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W okresie prowadzenia prac budowlanych oraz w okresie eksploatacji brak bedzie
negatywnego oddziatywania na najblizsze istniejgce obszary Natura 2000 - Doline Dolnej
Wisty (kod obszaru PLB040003) oraz Forty w Toruniu (kod obszaru PLH040001). Planowana
inwestycja nie bedzie naruszata granic ustanowionych obszaréw Natura 2000.

6) pod wzgledem ochrony $rodowiska kulturowego

Projektowana inwestycja, ze wzgledu na jej przebieg bedzie stanowita znaczng ingerencje w
Srodowisko kulturowe. Doprowadzi do faktycznej likwidacji duzej czesci historycznej
zabudowy ul. Szosa Chetminska, wraz z charakterystycznym otoczeniem, tzn.
przedogrédkami, ogrodami, podwoérzami, zabudowg gospodarczg itp. Z tego powodu nalezy
uwzgledni¢ konieczno$¢ wykonania szczegotowych dokumentacji konserwatorskich tych
obiektéow i ich otoczenia — w zakresie uzgodnionym =z odpowiednim urzedem
konserwatorskim. W okresie eksploatacji wptyw bedzie obojetny.

Inwestycja powinna zosta¢ zaprojektowana zgodnie z obowigzujgcymi przepisami,
normami, uwzgledniaé warunki techniczne do projektowania, a takze postanowienia
niezbednych decyzji administracyjnych.

17. Streszczenie

Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonanie raportu o oddziatywaniu na
$rodowisko projektu p.n. ,Rozbudowa ul. Szosa Chetmifiska w Toruniu od Trasy Srednicowej
Pdinocnej do ul. Polnegj”. Zakres niniejszego opracowania dotyczy dwoch réwnowaznych
wariantow, jednego bez linii tramwajowej oraz drugiego z linig tramwajowa.

Przeznaczony do rozbudowy odcinek ul. Szosa Chetminska znajduje sie w pétnocnej czesci
miasta Torunia. W sgsiedztwie drogi znajdujg sie tereny zabudowy przede
wszystkim wielorodzinnej jak réwniez ustug. Modernizowany odcinek obejmuje tgcznie okoto
1043 m i biegnie od skrzyzowania z ul. Polng w kierunku potudniowym do projektowanego
wigczenia w Trase Srednicowg Pétnocng, na wysokosci ulicy Wodociggowe.

W bezpos$rednim obszarze przeznaczonym pod modernizacje drogi brak jest obszaréw
chronionych oraz obszaréw o szczegdlnych walorach przyrodniczych. Trasa komunikacyjna
nie znajduje sie na obszarach:

-podlegajgcych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r o0 ochronie przyrody,
znajdujgcych sie w zasiegu znaczgcego oddziatywania przedsiewziecia,

-obszarach ochrony Natura 2000 i nie jest bezposrednio zwigzane z ochrong tego obszaru.
Dla powyzszego obszaru obowigzuje miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
przyjety uchwatg Rady Miasta Torunia z dnia 14.06.2007r. nr 102/2007. Jest to uchwata
w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla odcinka ulicy Szosa
Chetminska, pomiedzy ul. Wodociggowa a ul. Polng w Toruniu.

Analizowana inwestycja obejmuje rozbudowe ulicy Szosa Chetminska w Toruniu na odcinku
od Trasy Srednicowej Pétnocnej do ulicy Polnej. W zakres inwestycji wchodza:

-rozbiérka budynkéw mieszkalnych i gospodarczych zlokalizowanych po zachodniej stronie
trasy zgodnie z MPZP.

-budowa oraz rozbudowa uzbrojenia podziemnego w niezbednym zakresie;

-budowa drugiej jezdni (jezdnia zachodnia) ulicy Szosa Chetminska wykorzystujgc
niezagospodarowany pas terenu po stronie zachodniej;

-rozbudowa skrzyzowania ulicy Szosa Chetminska z ulicg Dlugg;

-budowa chodnikow i ciezek rowerowych wzdtuz gtéwnego ciaggu;

-remont przejazdu kolejowego (linia kolejowa Torun Wschodni — Olek);

Projektowana inwestycja rozpatrywana jest w dwoch rownowaznych wariantach:

- wariant 1 bez linii tramwajowej - (wybrany do realizacji) oraz

- wariant 2 uwzgledniajacy przebieg w ul. Szosa Chetminska linii tramwajowe;.
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Poza linig tramwajowg oba warianty nie réznia sie zakresem rzeczowym planowanych
zadan do realizaciji.

W ujeciu geomorfologicznym omawiany teren lezy w Kotlinie Torunskiej, wchodzacej w sktad
Pradoliny Torunsko-Eberswaldzkiej, w Dolinie Wisty na terasie erozyjno — akumulacyjne;j
wzniesionej na ca 63,5-67,8m npm opadajacej w kierunku potudniowym. Obszar lokalizacji
inwestycji wg opracowania A.Kleczkowskiego (1990,1991) usytuowany jest w graniach
Gtéwnego Zbiornika Wod Podziemnych (GZWP nr 141) obejmujgcego wody podziemne w
osadach plejstocenskich. W przewazajgcej czeSci terenu sg to wody o zwierciadle
swobodnym (poziom nawiercony = poziom ustabilizowany) oraz lokalnie napietym.
Ustabilizowane zwierciadto ksztattuje sie na gtebokosci 2,9-42m ppt, tj. na rzednych
59,3+64,7m npm. Wystepujgce na powierzchni terenu nasypy niebudowlane nie nadajag sie
do bezposredniego posadowienia warstw drogowych. Posadowienie na tych gruntach
wymaga ich dogeszczenia i wzmocnienia. Dla potrzeb opracowania wzmocnienia gruntéw
stabonosnych konieczne jest wykonanie uzupetniajgcych badan geotechnicznych. Woda
podziemna nie bedzie stanowita utrudnienia przy prowadzeniu robét ziemnych i pézniejszej
eksploatacji drogi.

Tereny, przez ktére przebiega rozpatrywana trasa komunikacyjna nie przedstawiajg
szczegolnej wartosci pod wzgledem waloréw przyrodniczo-krajobrazowych. W bezposrednim
otoczeniu drogi znajdujg sie pojedyncze drzewa i krzewy. Obszar rozpatrywanej inwestyciji
nie wchodzi w zakres obszaru specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000, ani nie znajduje sie
w strefie znaczgcego oddzialywania na najblizszy obszar ochrony ptakéw Natura 2000.

Szlak projektowanej trasy przebiega przez tereny zabudowane z przewagg historycznej
zabudowy wolnostojgcej. Wszystkie obiekty znajdujgce sie w zachodniej linii poszerzonego
przebiegu trasy majg charakter zabytkowy i ujete sg zaréwno w ewidencji zabytkéw jak
i zapisie planu miejscowego dla tego odcinka ul. Szosa Chetminska (uchwata Rady Miasta
Torunia nr 102/07 z dn. 14.06.2007). Sa to budynki nr 113, 115, 117, 123, 137, 139, 141,
143, 147, 149, 157, 159, 169/171, 173.

Z przyrodniczego punktu widzenia nie ma dobrej lokalizacji dla trasy komunikacyjnej, gdyz jej
obecno$¢ jest zawsze zwigzana z oddziatywaniem na otaczajgce Srodowisko. Istotny jest
fakt, aby wybrac lokalizacje, ktéra to negatywne oddzialywanie ograniczy do niezbednego
minimum. Przedmiotowa inwestycja nie bedzie zwigzana z zajeciem zupetnie nowych
nowym terendw pod trase komunikacyjng, a jedynie bedzie sie odbywata w istniejgcym pasie
drogowym — remont istniejgcej jezdni oraz wybudowanie nowej, na terenie zarezerwowanym
dla powyzszej inwestycji.

Negatywnymi efektami dla srodowiska wynikajacym z lokalizacji i budowy projektowanego
odcinka bedg koniecznos¢ wycinki drzew i krzewbw, rekompensate stanowi¢ beda
projektowane nasadzania, koniecznos¢ wyburzen budynkéw mieszkalnych i gospodarskich
znajdujgcych sie w pasie przeznaczonym pod zachodnig jezdnie, hatas oraz
zanieczyszczenia generowane w fazie budowy, powstawanie odpadéw w czasie
prowadzenia robét. Budowa odcinka przyniesie niewatpliwie bardzo pozytywne efekty, {j.:
poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego, poprawe ptynnosci ruchu dwukierunkowego,
rozwigzania ruchu pieszego i rowerowego.

Wplyw planowanej inwestycji przedstawiony zostat na etapie poszczegélnych faz realizacji
procesu inwestycyjnego, sktadajgcych sie z fazy realizacji inwestycji, czyli jej budowy oraz
eksploatacji, czyli uzytkowania.

W wyniku przeprowadzonej analizy wplywu planowanej inwestycji na stan Srodowiska
otrzymano nastepujgce wnioski:

- pod wzgledem ochrony wod podziemnych i powierzchniowych

Okres budowy nie powinien negatywnie wplyng¢é na stan wdd podziemnych
i powierzchniowych. Przy prawidtowej eksploatacji maszyn i urzadzeh oraz utrzymaniu ich
w odpowiednim stanie technicznym nie wystapig zagrozenia dla Ssrodowiska wodnego.
Konieczna jest prawidtowa eksploatacja maszyn oraz utrzymywanie ich w odpowiednim
stanie technicznym, aby nie dopusci¢ do przedostania sie zanieczyszczen ropopochodnych
poprzez grunt do wod gruntowych. Woda gruntowa nie bedzie stanowita utrudnienia przy

EKO-OPINIA s.c. & P.U.EPRO

67



Raport o oddziatywaniu na srodowisko projektu
p.n. ,Rozbudowa ul. Szosa Chetminska w Toruniu od Trasy Srednicowej Péthocnej do ul. Polnej”

prowadzeniu robét ziemnych w zwigzku z powyzszym nie powinna wystgpi¢ potrzeba
prowadzenia prac odwodnieniowych

W okresie eksploatacji powstajgce wody deszczowe z powierzchni ulicy Szosa Chetminska
bedg poprzez wpusty deszczowe z osadnikami odprowadzane do istniejgcego kanatu
deszczowego, skad poprzez istniejgcy system miejskiej kanalizacji deszczowej wyposazony
w urzgdzenia podczyszczajgce trafig do odbiornika tych sciekow, ktorym jest rzeka Wista.
Przed odprowadzeniem $ciekow do odbiornika bedg one podczyszczane w podczyszczalni
wod deszczowych do wymaganych szczegétowymi przepisami parametréw. Z uwagi na fakt,
ze rozpatrywany teren znajduje sie w granicach gtéwnego zbiornika woéd podziemnych nr
141 nalezy szczeg6lng uwage zwracac na zabezpieczenie wéd podziemnych przed skutkami
ewentualnych awarii mogacych mieé miejsce na trasie.

Przy normalnej bezawaryjnej eksploatacji drogi brak bedzie negatywnego oddziatywania na
$rodowisko wodne.

- pod wzgledem ochrony gleby i gruntu

W okresie budowy zniszczeniu ulegnie pas gleby w pasie przewidzianym pod inwestycje, ale
réwniez na drogach dojazdowych, placach roboczych, parkingach, miejscu zaplecza placu
budowy. W trakcie przygotowania irealizacji inwestycji nalezy zapewni¢ oszczedne
korzystanie z terenu. Zajecie terenu pod trase komunikacyjng bedzie trwate. W czasie
prowadzenia robét budowlanych bedzie miato miejsce powstawanie odpaddéw. Bedg one
miaty zwigzek przede wszystkim z rozbidrkg istniejgcej infrastruktury drogowej, wyburzeniami
kolidujgcych budynkéw mieszkalnych i gospodarskich. Powstajgce w zwigzku z powyzszymi
pracami odpady bedg nalezaty do grupy 17, tj. odpaddéw z budowy, remontéw i demontazu
obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wtgczajgc glebe i ziemie zterendow
zanieczyszczonych). Przy prawidtowym sposobie postepowania z powstajgcymi odpadami,
odpowiednim ich zagospodarowaniem proces budowlany nie bedzie wywierat negatywnego
skutku na stan najblizszego Srodowiska.

W okresie eksploatacji zmodernizowanej drogi brak bedzie negatywnego wptywu na
Srodowisko glebowe i gruntowe ze strony powstajgcych $ciekow deszczowych, gdyz
powstajgce wody deszczowe trafig do kanalizacji deszczowej. Wplyw na ten element
Srodowiska zwigzany moze by¢é zdostajgcymi sie wraz z wodami opadowymi
zanieczyszczeniami pochodzacymi z powietrza atmosferycznego oraz z nawierzchni drogi.
W okresie eksploatacji inwestycji bedg powstawaty odpady majgce zwigzek
z funkcjonowaniem trasy, dotyczy to utrzymania w czysto$ci i sprawnosci urzgdzen
zwigzanych z odwodnieniem drogi, tj. wpustow deszczowych oraz odpadéw komunalnych
z koszy ulicznych, ktérei zostang ustawione w sgsiedztwie trasy.

Przy prawidtowym zagospodarowaniu powstajgcych odpadow brak bedzie negatywnego
oddziatywania drogi podczas jej eksploatacji na otaczajgce gleby i grunt.

- pod wzgledem ochrony powietrza atmosferycznego

W okresie budowy drogi moze nastgpi¢ wzrost emisji zanieczyszczen do powietrza
atmosferycznego, co bedzie zwigzane z pracujgcym sprzetem na placu budowy, transportem
materiatéw z usuwaniem istniejgcego asfaltu, rozwiewaniem urobku wydobywanego podczas
robét ziemnych. Bedzie to oddziatywanie chwilowe i odwracalne.

W okresie eksploatacji drogi ruch poruszajgcych sie pojazdow moze powodowac dostawanie
sie do powietrza atmosferycznego, wilosciach mogacych stanowi¢ zagrozenie dla
Srodowiska naturalnego i mieszkancdéw zabudowan potozonych w strefie bezposrednio
sgsiadujgcej z trasg, nastepujgcych substancii: tlenek wegla, weglowodory, dwutlenek azotu,
dwutlenek siarki, benzen, pyt. Powstawanie tych zanieczyszczen jest zwigzane badz
bezposrednio z procesem spalania paliwa, badz obecnosciga w paliwie substancji
dodawanych w celu poprawienia jego witasciwosci uzytkowych i substancji
zanieczyszczajgcych paliwo. Ponadto wskutek ruchu pojazdow dostajg sie do powietrza
nastepujgce substancje: azbest (z oktadzin sprzegiet i hamulcéw), kadm i guma (z opon
samochodowych), chrom (wskutek $&cierania stali stopowych), ktére sg emitowane
w znikomych ilosciach i nie stanowig istothego zagrozenia.

Wyniki obliczen wykazaty, ze w okresie eksploatacji drogi przy przyjetych wskaznikach wokét
analizowanej trasy, mniej korzystne warunki wystgpig dla odcinka Il. Jest to zwigzane
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z wiekszym natezeniem ruchu dla tego odcinka oraz wezszym pasem drogowym. Wartosci
maksymalne obliczone dla stanu na rok 2023, analizowanych wariantéw, na terenie poza 30
m pasem drogowym nie przekroczg wartosci odniesienia D, dla wszystkich wskaznikow.
Wartosci srednioroczne dla roku 2023, bedg dotrzymane dla wszystkich wskaznikow.
Warto$¢ maksymalna obliczona dla roku 2023 stezenia jednogodzinnego wynosi: Warto$é
maksymalna obliczona dla roku 2023 stezenia jednogodzinnego wynosi:

benzen- 5.341 pg/m®, dwutlenek azotu- 167,833ug/m®, dwutlenek siarki- 9,978 ug/m®
pyt zawieszony —6,346 nug/m®, tlenek wegla — 599,003 pg/m?® weglowodory alifatyczne —
71,105 pug/m®, weglowodory aromatyczne — 21,332 ug/m® .

Wszystkie obliczenia stanowig symulacje komputerowa, przy zatozeniu obecnych
parametrow spalania paliw w silnikach. Widoczny postep techniczny w zakresie ograniczenia
emisji zanieczyszczen oraz coraz wiekszy procentowy udziat pojazdéow napedzanych
paliwem gazowym i z napedem elektrycznym przyczynia sie do obnizenia wielkosci emisji i
w zwigzku z tym nalezy przypuszczaé, iz prognozowane wielkosci emisji zanieczyszczen sg
zawyzone.

Modernizowana trasa na catym odcinku przebiegaé bedzie przez tereny zwartej zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej. Modernizacja trasy spowoduje poprawe pitynnoéci uchu
pojazddéw a przez to zmniejszy ilos¢ spalanego paliwa. Nalezy przypuszczac, ze gdyby
pozostawi¢ stan obecny wielko$¢ emisji zanieczyszczeh w roku 2023 bytaby znacznie
wieksza niz dla stanu po modernizacji. Wobec powyzszego nie przewiduje sie wystgpienia
konfliktéw zwigzanych z ucigzliwoscig wywotang emisjg spalin z poruszajgcych sie pojazdéw
samochodowych.

Z punktu widzenia wielkosci emisji zanieczyszczen wprowadzanych do atmosfery obydwa
proponowane warianty rozbudowy trasy sg rownorzedne. Alternatywne wprowadzenie w pas
drogowy linii tramwajowej nie implikuje w zakresie ochrony atmosfery zadnych konsekwenciji.
W przypadku zrealizowania wariantu zaktadajgcego budowe linii tramwajowej eksploatacja
jej bedzie praktycznie nieodczuwalna i obojetna dla stanu powietrza atmosferycznego.
Mozna wrecz stwierdzi¢, ze budowa tras tramwajowych jest szczegélnie pozadana,
poniewaz nie tylko same tramwaje nie wydzielajg spalin ale ponadto przyczyniajg sie do
ograniczenia ruchu autobuséw oraz samochodow osobowych, poniewaz wielu ich
posiadaczy korzysta w podrozach do pracy z dogodniejszego transportu publicznego.

- pod wzgledem ochrony klimatu akustycznego

W okresie budowy w zwigzku z obecnoscig zaplecza placu budowy bedzie miata miejsce
emisja hatasu i wibracji, co ma zwigzek z pracujgcymi maszynami, nasileniem ruchu
pojazddéw, zwigzanym z transportem materiatéw budowlanych na miejsce budowy.

W okresie eksploatacji rozbudowanego odcinka drogi w zaleznosci od realizacji wybranego
wariantu emisja hatasu bedzie sie przedstawia¢ nastepujgco:

Wariant |

W przypadku realizacji wariantu | wyniki obliczen dla stanu bez zastosowania zabezpieczen
akustycznych wykazujg mozliwo$s¢ wystepowania przekroczen na terenie zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej w porze nocnej na catym modernizowanym odcinku trasy od
3do 6,4 dB . W porze dziennej prognozowane jest wystgpienie przekroczen tylko na terenie
zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej na odcinku od ul.Zwirki i Wigury do Trasy
Srednicowej Pétnocnej o okoto 3,1 dB oraz na terenie obiektu przedszkola o okoto 12,7 dB.
W zwigzku z tym w najbardziej niekorzystnym punkcie trasy na wysokosci terenu
przedszkola zaprojektowano ekran akustyczny refleksyjno — absorpcyjny ( typ ekranu do
uzgodnienia z wtascicielem przedszkola ) o wysoko$ci h=4m na kilometrazu 0+959 — 1+012
o wspoiczynniku odbicia B od 0,8 do 1. Ponadto na catym modernizowanym odcinku
przewiduje sie zastosowanie tzw ,cichych nawierzchni” o skutecznosci ttumienia min 6 dB
przy predkosci 50 km/h.

Wyniki obliczen po zastosowaniu wymienionych wyzej zabezpieczen akustycznych
wykazujg, ze modernizowana trasa nie bedzie powodowata przekroczeh wartosci
dopuszczalnych w porze dziennej ani w porze nocne;j.

Wariant Il
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W wariancie tym oprocz ruchu pojazdéw na poziom dzwieku w danym punkcie bedzie
jeszcze oddziatywat ruch tramwajow. Poziom dzwieku wzrasta tu $rednio do 1,5 do 2 dB
w poszczegolnych punktach. Powoduje, to ze w porze dziennej, podobnie jak w przypadku
wariantu | wystapig przekroczenia wartosci dopuszczalnych 65 dB(A) na terenie zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej na odcinku od ul. Zwirki i Wigury do Tras Srednicowej o koto
5,1 dB. W przypadku obiektu przedszkolnego wielkoS¢ przekroczenia w porze dziennej
wyniesie 14,7dB i wymaga zastosowania ekranowania. W porze nocnej dla catego odcinka
modernizowanej ulicy wystapig przekroczenia wartosci dopuszczalnej 55 dB w pasie do 50
m od osi drogi. W pasie tym znajdzie sie szereg budynkéw zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej. W zaleznoéci od oddalenia poszczegdlinych budynkow od osi drogi wielkosci
przekroczeh beda rézne. Wariant [l pod wzgledem  wielkosci emisji hatasu jest mnigj
korzystnym dla $rodowiska od wariantu |. Wariant ten zostat odrzucony jako nie mozliwy do
realizacji w zakfadanym horyzoncie czasowym.

Po zrealizowaniu inwestycji wskazane jest wykonanie pomiaréw akustycznych w
rejonie przedszkola w celu weryfikacji skutecznosci  zastosowanych rozwigzan
zabezpieczajgcych.

- pod wzgledem ochrony srodowiska przyrodniczego

W okresie budowy negatywnym oddziatywaniem bedzie wycinka kolidujgcych drzew
i krzewow z projektowang inwestycjg. W celu wytypowania roslinnosci kolidujgcej
z projektowanym uktadem komunikacyjnym niezbedne jest sporzadzenie inwentaryzacji
istniejgcego drzewostanu oraz opracowanie projektu wycinki drzew i krzewdéw. Cze$¢
z istniejgcej zieleni poza pasem drogowym bedzie pozostawiona i wejdzie w docelowy uktad
zieleni planowanej inwestycji. Planowang wycinke drzew i krzewow nalezy ograniczy¢ do
niezbednego minimum i zrekompensowac poprzez nowe nasadzenia zieleni.

Poniewaz nie stwierdzono obecnosci chronionych gatunkéw roélin ani gatunkow z
czerwonych list nie zachodzi koniecznos¢ podejmowania dziatann kompensacyjnych.

W okresie prowadzenia prac budowlanych oraz w okresie eksploatacji brak bedzie
negatywnego oddziatywania na najblizsze istniejgce obszary Natura 2000 - Doline Dolnej
Wisty (kod obszaru PLB040003) oraz Forty w Toruniu (kod obszaru PLH040001). Planowana
inwestycja nie bedzie naruszata granic ustanowionych obszaréw Natura 2000.

- pod wzgledem ochrony Srodowiska kulturowego

Projektowana inwestycja, ze wzgledu na jej przebieg bedzie stanowita znaczng ingerencje
w Srodowisko kulturowe. Doprowadzi do faktycznej likwidacji duzej czesci historycznej
zabudowy ul. Szosa Chetminska, wraz z charakterystycznym otoczeniem, tzn.
przedogrédkami, ogrodami, podwérzami, zabudowg gospodarczg itp. Z tego powodu nalezy
uwzgledni¢ konieczno$¢ wykonania szczegotowych dokumentacji konserwatorskich tych
obiektéow i ich otoczenia — w zakresie uzgodnionym =z odpowiednim urzedem
konserwatorskim.

W okresie eksploatacji wptyw bedzie obojetny.

Przedstawione zostaty zastosowane rozwigzania minimalizujgce oddziatywania inwestycji na
Srodowisko oraz wskazowki do prowadzenia dziatan minimalizujgcych wptyw na srodowisko.

Dla rozpatrywanej inwestycji nie przewiduje sie etapu likwidacji. Charakter inwestycji jak tez
zaangazowanie $rodkéw finansowych powodujg, ze powinna byé ona jak najdiuzej
eksploatowana.

Prowadzenie monitoringu dla modernizowanej trasy powinno sie¢ odbywac¢ zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami. Dla drogi wojewodzkiej oraz linii tramwajowych (przy
uwzglednieniu realizacji wariantu 2 inwestycji) okresowe pomiary poziomoéw substanciji lub
energii w Srodowisku prowadzi¢ nalezy w zakresie hatasu co 5 lat.

Projektowana rozbudowa ulicy Szosa Chetminska moze by¢ zrédiem ponadnormatywnego
oddziatywania. Przewiduje sie jednak, ze zastosowane rozwigzania techniczno-
technologiczne i organizacyjne zapewnig wyeliminowanie szkodliwego oddziatywania na
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Srodowisko poza terenem granic inwestycji oraz brak koniecznosci ustanowienia strefy
ograniczonego uzytkowania.

Rozpatrywana budowa jest poréwnywalna z zagrozeniami s$rodowiska istniejgcych
i projektowanych tras komunikacyjnych o podobnym charakterze w kraju. Na obecnym etapie
brak jest szczegotowych rozwigzan projektowych dotyczacych projektowanej trasy. Zostaty
jednak przedstawione powszechnie znane i stosowane rozwigzania wynikajgce z najlepszej
dostepnej technologii zabezpieczajgcej srodowisko przed szkodliwym wptywem. Przewiduje
sie, ze podczas opracowywania szczegdtowych projektow technicznych i technologicznych
ich autorzy skorzystajg z najlepszych dostepnych praktyk w tej branzy, aby inwestycja w jak
najmniejszym stopniu wptywata negatywnie na srodowisko.

Nie przewiduje sie wystgpienia konfliktdbw spotecznych zwigzanych z planowang inwestycja.
Inwestycja zostata ujeta w opracowanym palnie zagospodarowania i ewentualne protesty
spoteczenstwa zwigzane z wykupem terenéw miaty miejsce na tym etapie . Doswiadczenia
z przebiegu rozbudowy o drugi pas ruchu dalszego odcinka ul. Szosa Chetminska przez
tereny zabudowy mieszkaniowej wielo i jednorodzinnej realizowanej w roku 2010 wykazaty
, ze wystepuje petna akceptacja lokalnej spotecznoéci dla tego typu inwestycji. Uwagi
spoteczenstwa dotyczyly zmiany usytuowania przejs¢ dla pieszych oraz wprowadzenia na
tych przejsciach sygnalizacji $wietlnej.

Inwestycja powinna zostac¢ zaprojektowana zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, normami,
uwzglednia¢ warunki techniczne do projektowania, a takze postanowienia niezbednych
decyzji administracyjnych.
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