LAUSUNTO MARJA-RADAN
YMPARISTOVAIKUTUSTEN
ARVIOINTISELOSTUKSESTA

Vantaan kaupunki on Uudenmaan ympiristokeskukseen 3.4.2001 saapuneella
kirjeelld saattanut vireille ymparistovaikutusten arviointiselostuksen Marja-radan
kehittdmisestd Vantaalla.

Ympdristovaikutusten arviointimenettelystd annetun lain tavoitteena on edistda
ympéristovaikutusten arviointia ja yhtendistd huomioon ottamista suunnittelussa ja
padtoksenteossa sekd samalla lisdtd kansalaisten tiedonsaantia ja
osallistumismahdollisuuksia. Ympéristovaikutusten arvioinnista annetun lain mukaan
arviointimenettelyd (YVA) sovelletaan yksittiistapauksissa hankkeeseen, joka
todennikoisesti aiheuttaa laadultaan ja laajuudeltaan YV A-asetuksen (268/1999) 6
§:n hankeluettelon hankkeiden vaikutuksiin rinnastettavia merkittavia haitallisia
ympéristovaikutuksia. Ympéristoministerio katsoi padtoksessdin 30.3.2000, ettd
Marja-radan kehittimishankkeeseen sovelletaan ymparistovaikutusten
arviointimenettelyé, koska hankkeella tulisi olemaan merkittavid vaikutuksia
padkaupunkiseudun yhdyskuntarakenteeseen. Lisdksi hankkeella tulisi olemaan
haitallisia vaikutuksia radan viereen jadvélle asutukselle Ruskeasannan, Ilolan ja
Koivukyldn alueilla ja rata sijoittuisi virkistysalueelle Ilolan ja Koivukylédn valilla.
Ratalinjaus kulkisi Kiviston, lentoaseman ja Koivukylén pohjavesialueen kautta tai
sivuaisi niitd seké valtioneuvoston periaatepdatoksessd 5.1.1995 valtakunnallisesti
arvokkaaksi nimetyn Vantaanjokilaakson maisema-alueen halki. Radalla tulisi
olemaan merkittdvid vaikutuksia maisemaan myds kohdassa, jossa se liittyy
padrataan.

Tésséd yhteysviranomaisen lausunnossa esitetdén ensin hanke ja sen vaihtoehdot seka
arviointimenettelyd koskevat tiedot, seuraavaksi arviointiselostuksesta saatujen
lausuntojen ja muistutusten tiivistelma seké lopuksi yhteysviranomaisen lausunto
arviointiselostuksesta.

Hankkeesta vastaava
Hankkeesta vastaa Vantaan kaupunki.
Arviointiohjelma ja arviointiselostus

Uudenmaan ympiristokeskus on antanut yhteysviranomaisen lausunnon Marja-radan
arviointiohjelmasta 17.11.2000.

Arviointiselostus: Marja-rata, Ympdaristovaikutusten arviointiselostus 2001, on
hankkeesta vastaavan laatima selvitys hankkeen ja sen vaihtoehtojen
ympéristovaikutuksista. Hankkeesta vastaava laati arviointiselostuksen
arviointiohjelman ja yhteysviranomaisen siitd antaman lausunnon perusteella.



Hanke

Marja-radalla tarkoitetaan Martinlaakson radan ja padradan yhdistévii rataa. Uuden
rataosan pituus on 17,5 km. Marja-rata tulee olemaan 2-raiteinen ja pddasiassa
ldhiliikenteen rata. Myos kaukojunien liitkenndintitarvetta ja -mahdollisuutta on
selvitetty. Rata on pddosin pintarata, mutta lentoasema-alue alitetaan tunnelilla. Rata
kulkee Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta ja se toimii henkiloliikenteessé
yhdistdaviné lenkkind lentoasemalle paddradan (Helsingistd pohjoiseen) ja rantaradan
(Helsingistid Turkuun) kaukoliikennejunien kayttijille.

Selvitettavit vaihtoehdot
Vaihtoehto 0+

Suunnittelualueen joukkoliikennelinjasto perustuu nykyisentyyppiseen
litkenndintiperiaatteeseen.

Liikennejirjestelmiavaihtoehdot
Vaihtoehto M1

Linja-autoilla hoidetaan osittain syottoliikennettd Marja-radalle, mutta osa
poikittaisista ja seudullisista linja-autoyhteyksista sdilyy.

Vaihtoehto M2

Poikittaisliikenne on ldhes kokonaan keskitetty Marja-radalle ja linja-autoilla
hoidetaan liityntiliikenne. Myds Vantaan ja Helsingin véliset seutuliikenteen linjat
on padosin korvattu raideliikenteelld.

Ratalinjausvaihtoehdot

Kiviston ja lentoaseman vililld on tarkasteltu kolmea linjausvaihtoehtoa: vaihtoehdot
A, B ja C. Ruskeasannan kohdalla on tarkasteltu kahta linjausvaihtoehtoa:
vaihtoehdot 1 ja 2. Kiviston ja Vantaankosken vélilld sekd Ruskeasannan ja Asolan
vililld linjaus noudattelee yleis- ja asemakaavoihin varattua maastokdytavaa. Lisdksi
on tutkittu lentoaseman alueella ns. Aviapolis -alueen kautta kulkevaa linjausta.

Hankkeeseen liittyvit muut suunnitelmat

Samanaikaisesti ymparistovaikutusten arvioinnin kanssa on ollut kiynnissé Marja-
radan alustava yleissuunnittelu seka tarveselvityksen tarkistus. Ndma ovat
valmistuneet yhtd aikaa ympdaristovaikutusten arviointiselostuksen kanssa.
Arviointiselostuksesta tiedottaminen ja kuuleminen

Arviointiselostuksesta on ilmoitettu ja se on ollut néhtdvilld 17.4-14.6.2001 Vantaan

kaupungin Koivukylédn ja Martinlaakson yhteispalvelupisteissd sekd
maankayttdtoimen yhteispalvelupisteessd Tikkurilassa.



Kuulutus arviointiselostuksesta on julkaistu Vantaan Sanomissa, Helsingin
Sanomissa ja Hufvudstadsbladetissa.

Hankkeesta jirjestettiin yleisotilaisuudet 25.4.2001 Kiviston koululla ja 26.4.2001
Ilolan koululla. Hankkeella on ollut myds omat internet-sivut osoitteessa
www.marja-rata.net, joilla my0s arviointiselostus ja arviointiohjelma ovat olleet
luettavissa.

Lausunnot ja mielipiteet

Arviointiselostuksesta on saatu seuraavat viranomaisten ja julkisyhteisdjen
lausunnot: Uudenmaan liitto, Ratahallintokeskus, Museovirasto, Eteld-Suomen
ladninhallitus, Uudenmaan tiepiiri, YTV, VR-Yhtymé Oy, Keski-Uudenmaan
maakuntamuseo, [Imailulaitos, Vantaan kaupunki, Vantaan kaupungin pelastuslaitos,
Helsingin kaupunki, Jdrvenpédan kaupunki, Nurmijirven kunta, Keravan kaupunki,
Espoon kaupunki ja Padkaupunkiseudun Vesi Oy. Liséksi yhdistykset ja
yksityishenkilot ovat jattaneet 27 mielipidetta.

Lausunnot

Uudenmaan liitto toteaa, ettd Helsingin seudun vahvistetussa seutukaavassa on
varauduttu Marja-radan toteuttamiseen. Parhaillaan laadittavassa maakuntakaavassa
Marja-radalle tullaan esittdmidn varaus.

Marja-radalla on merkittivid vaikutuksia padkaupunkiseudun aluerakenteeseen ja eri
vaihtoehdoilla erilaisia vaikutuksia maisemaan erityisesti Vantaanjokilaakson
valtakunnallisesti arvokkaassa maisemakokonaisuudessa. Ympéristovaikutusten
arviointiselostuksessa ndmé vaikutukset on Uudenmaan liiton mielestd esitetty
selkedsti ja kattavasti. Arviointiselostuksessa hankkeen laajempia liikenteellisia
vaikutuksia ei kdsitelld, vaan viitataan Marja-radan tarveselvitykseen 2001.
Tarveselvityksessi liikenteellisid vaikutuksia on késitelty riittdvasti.
Kokonaisuudessaan arviointiselostus antaa riittavat edellytykset jatkosuunnittelulle,
kaavoitukselle ja padtoksenteolle.

Ratahallintokeskuksen (RHK) mielestd arviointiselostuksessa on kattavasti
kisitelty ympéristovaikutusten arvioinnista annetun lain mukaiset
ympéristovaikutukset ja asetuksen edellyttdmét asiat. Hanke vastaa niinikdan
valtioneuvoston hyvéiksymid valtakunnallisia alueidenkéyttotavoitteita.
Arviointiselostuksessa on otettu huomioon RHK:n arviointiohjelmasta antama
lausunto muutoin, paitsi Vantaankoski - Kivisto vélin asemien
yhdistimismahdollisuus on jdinyt vihdiselle tarkastelulle. Arviointiselostuksesta ei
16ydy kaikkia vastauksia sidosryhmien ja yhteysviranomaisen esittimiin
kannanottoihin arviointiohjelmasta, koska niitd on esitetty arviointiselostusta
tdydentdviassa tarveselvityksessa tai alustavassa yleissuunnitelmassa. RHK:n mielesta
tarveselvitystd, alustavaa yleissuunnitelmaa ja arviointiselostusta kokonaisuutena
voidaan pitdd riittdvand seuraavaa suunnitteluvaihetta varten.

Museovirasto toteaa, ettd kaikkien linjausvaihtoehtojen ongelmallisin kohta on
Vantaanjokilaakson ylitys. Ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta poiketen
Museovirasto pitdd esitetyisté jokilaakson ylitysvaihtoehdoista parhaana “VE B” -



ratkaisua, jossa rata kulkee Vantaanjokilaaksossa mahdollisimman lyhyen matkan.
Vaihtoehdon “VE A” heikkoutena Museovirasto pitéa sitd, ettéd ratalinjaus kulkee
noin kilometrin matkan pellon sekd metsdalueen rajalla ja katkaisee siten niiden
luontevan maisemallisen ja toiminnallisen yhteyden. Kaikissa esitetyissa
vaihtoehdoissa tulee radan maisemointiin jokilaaksossa kiinnitté4 erityistd huomiota.
Téstd syystd my0s joen ylittdvén sillan suunnittelussa tulisi etsid standardityypeisté
poikkeavia ratkaisuja.

Museovirasto toteaa, ettd kaikkien Vantaajoen itdrannalla ratalinjausvaihtoehtojen
(A, B ja C) kohdalla, mukaan lukien esim. tydmaa-aikaiset tiet ja kaapelikaivannot,
tulee suorittaa koekaivauksia historiallisten asuinpaikkojen laajuuden ja
sdilymisasteen toteamiseksi. Minkdin vaihtoehdon kohdalla ei tilld hetkelld
kiytettavissd olevien tietojen mukaan ole sellaisia kiinteitd muinaisjddnndksii, joiden
sdilyminen tulisi turvata kaikissa olosuhteissa. Muinaismuistolain 15 §:n mukaan
yleisen ty6hankkeen aiheuttamien tutkimusten kustannukset rahoittaa hankkeen
toteuttaja. Jotta muinaismuistolain suojelunikdkohdat voidaan ottaa huomioon, tulee
ennen hankkeen toteuttamista hyvissd ajoin kdéntyd Museoviraston puoleen
koekaivausten kustannusarvion laatimista varten. Koetutkimusten perusteella
arvioidaan myds mahdollisten jatkotutkimusten tarve.

Eteld-Suomen ldéininhallituksen mielestd arviointiselostuksessa Marja-radan
vaikutuksia ilman laatuun, litkenteen aiheuttamaan meluun ja tirindén seki
sosiaalisiin vaikutuksiin on tutkittu ja lddninhallituksen aikaisemmassa lausunnossa
esitetyt asiakokonaisuudet otettu osin huomioon mm. siten, ettd selvitykseen on
lisétty kartat sairaanhoitolaitosten, pdivékotien ja koulujen sijainnista.
Arviointiselostuksen puutteina voidaan edelleen pitéa sité, ettd vieston omia
késityksid ja sosiaalisten vaikutusten merkitystd radan seurannaisvaikutuksina ei ole
riittdvasti tutkittu esim. kohderyhmihaastattelujen tai mediaseurannan avulla. Mikali
ndin on tehty, ei tuloksia ole riittdvésti arviointiselostuksessa raportoitu ja siksi
laadittua arviointiselostusta on sosiaalisten vaikutusten arvioinnin osalta pidettava
edelleen suppeana. Sosiaalisten vaikutusten arvioinnin ldht6kohtana on alueen
vieston- ja videstorakenteen tulevan kehityksen selvittiminen. Arviointiselostuksesta
ei kdy ilmi, mikéd on eri-ikdisten tai eri sosio-ekonomisessa asemassa olevien
ihmisten tai perhetyyppien vilinen suhde alueella nyt ja tulevaisuudessa eri
ratkaisuvaihtoehdot huomioiden. Véeston muutoksilla on suuri merkitys alueen
palvelutarpeiden, koetun viihtyvyyden ja identiteetin arvioinnissa.
Arviointiselostuksessa ei ole esitetty riittdvid viestoryhmittéistd selvitysta siité,
miten eri ratkaisuvaihtoehdot vaikuttavat viestoryhmien ndkemyksiin. Asukkaiden
nidkemykset antaisivat selkedn kuvan eri alueiden identiteetistd ja miten rata tulisi
vaikuttamaan eri alueiden koettuun viihtyvyyteen. Arviointiselostuksessa todetaan,
ettd radan tavoitteena on myos keskittdd tyopaikkoja tehokkaan joukkoliikenteen
piiriin. Sosiaalisten vaikutusten arvioinnin ndkdkulmasta hankkeen
tyollisyysvaikutukset olisi voitu tarkemmin selvittda.

Aikaisemmissa suunnitelmissa on linjattu tavoitteeksi raideliikenteen kehittdminen ja
ympéristod sddstivin litkennekulttuurin synnyttiminen. Esitetyssd suunnitelmassa
radan vaikutus autoliikenteen méérdn vihentdmiseen on pieni, vain 5 % vihenema
autoliikenteeseen. Esitetyssd suunnitelmassa ei kuitenkaan oteta kantaa, miten
joukkoliikennetti voidaan hankkeen avulla edistdd. Esim. asemanseutujen
maankaytdssé tulee varata riittdvésti tilaa liityntdpysikointiin. Tunnettua on, ettd



useat padstot ovat moninkertaisia autoa kéytettdessd verrattuna sdhkdiseen
raideliikenteeseen.

Arviointiselostuksessa ei ole esitetty skenaarioita sellaisista padkaupungin alueen
kehitysvaihtoehdoista, joilla mahdollisesti on vaikutusta liikenteen suunnitteluun.
Toimintaympéristossd tapahtuvat muutokset voivat olla erittdin merkittavia. Téllaisia
muutoksia ovat esimerkiksi lentomelun aiheuttamat nykyisté laajemmat
seurannaisvaikutukset tai asuntorakentamisen painopisteen siirtyminen muualle
padkaupungin alueelle esim. muiden ratahankkeiden johdosta. Laéninhallituksen
mielestd padkaupungin seudun kehitysvaihtoehtoja ei ole riittdvasti hahmotettu 0+
vaihtoehdon arvioinnin pohjaksi.

Vantaan kaupunki jakautuu lentokentén johdosta ldntiseen ja itdiseen osaan.
Lentokenttd aiheuttaa suuren meluhaitan takia (55 dB:n raja) laajalle alueelle
maankdyton esteen. Tama tulisi esitettyd paremmin ottaa suunnittelussa huomioon
siten, ettei radan rakentamisen ansiosta edistetd tithedd rakentamista sellaisille alueille
missé lentomelu tulee huonontamaan ihmisten elinoloja. Tésti 1&htokohdasta tulisi
arvioida radan linsiosan linjauksia A, B ja C. Liséksi erityisesti nykyisilla
pientalovaltaisilla alueilla asuvat ovat tuoneet esiin huolen sosiaalisen yhteison
muuttumisesta ja mahdollisista tiheén asumisen aiheuttamista negatiivisista
seurannaisvaikutuksista. Lisdksi maisemalle, viheralueille sekd alueen
kulttuurimuistomerkeille aiheutetut vauriot tulee ottaa esittelyssi ja tulevassa
paitoksenteossa ndkyvisti esiin. Nykyisen esityksen pohjalta vaihtoehdon A-linjaus
aiheuttaa véhiten vaikutuksia ihmisten nykyisille ja tuleville elinolosuhteille.

Lentokentéltd itdéin pdin on esitetty 2 vaihtoehtoa, joiden arvioimiseksi on selvitetty
vaikutuksia lentokentén vedenottamoon Ruskeasannassa sekd Pdijanne-tunneliin.
Arviointiselostuksessa on viitattu rakentamisen vaativuuteen ja parhaiden
tekniikoiden kéyttoon, koska tunneli ylittdd Pdijanne-tunnelin. Riskid tunnelin
ylittimisen osalta pidetddn pienend, arviointiselostuksessa ei ole kuitenkaan viitattu
muualta saatuihin pitkdaikaistuloksiin vastaavista tunneleista.

Tunnelin rakentamisesta syntyvien maamassojen maard todetaan suureksi.
Maamassojen kdyttdd ei esitetd kuitenkaan tarkemmin. Koska maamassojen mééra ei
ole vdhdinen ja maamassat voivat olla osin my0s saastuneet, tulisi niiden kaytosta
olla suunnitteluvaiheessa riittavit julkiset linjaukset. Maamassojen kayttoa
koskevilla ratkaisuilla itsessdén saattaa olla videston terveyteen, elinoloihin tai
viihtyvyyteen liittyvid vaikutuksia.

Léaininhallitus katsoo, ettd Marja-radan ympéristovaikutusten arvioinnissa tulee
esitettyd laajemmin ottaa huomioon padkaupunkiseudun toimintaympériston
muutosmahdollisuudet ja julkisen litkenteen muu samanaikainen kehittdminen seké
kansalaisten esiintuomat mielipiteet. Radan linjaukset tulee tehda siten, ettei niilla
edistetd tihedd rakentamista sellaisille alueille, missd lentomelu héiritsee asutusta tai
tyopaikkoja.

Uudenmaan tiepiiri huomauttaa, ettd arviointiselostuksessa ei ole ollenkaan
kisitelty eri litkkennejirjestelmévaihtoehtojen (0+, M1 jaM?2) vaikutusta
katuverkkoon. Vaikutuksen tieverkon liitkennemairiin todetaan olevan suhteellisen
pienid (vdhenema paaviylilld maksimissaan alle 5 %), miké vastannee tielitkenteen



yhden vuoden kasvua nykytilanteessa. Koska vaikutukset yleiseen tieverkkoon ovat
ndinkin vihéiset lienee perusteltua ettei niitd ole tdmén tarkemmin selvitetty, mutta

uusi maankdytto ja uudet asemat kuormittavat katuverkkoa varmasti huomattavasti

enemman, joten tdmén asian selvittdmiseen olisi pitdnyt panostaa enemmaén.

Liikenne-ennustemalli ottaa huomioon vain Nurmijérveltd, Tuusulasta ja Keravalta
padkaupunkiseudulle suuntautuvan joukkoliikenteen, mutta ei padkaupunkiseudun
ulkopuolista autoliikennetté eikd kaukojoukkoliikennettd. Ainakin autoliikenteen
merkitys on huomattava, silld Keski-Uudenmaan kuntien viestoméérien
kasvuennusteet ovat prosentuaalisesti paljon suuremmat kuin pddkaupunkiseudun.

Ympéristovaikutusten arviointiselostuksessa on késitelty hyvin yleisell4 tasolla
vaikutuksia matkojen kulkutapajakautumaan. Asiaan olisi pitdnyt paneutua
syvillisemmin ja tarkastella matkaketjujen muutoksia (Ilentomatkustajat, ty0ssa
alueella kiyvit sekd muut uudesta liikkenneviylésti hyotyjit). Litkennevaylistd on
todettu, ettei Marja-rata korvaa minkdan kadun tai tien rakentamista. Lisddntyva
maankyyttd pdinvastoin tuonee mukanaan kadunrakennustarpeita. Uudenmaan
tiepiirilld on ohjelmissaan useita paétieverkon hankkeita (Vt 3, Kt 45, Keha III ),
jotka sisdltavit joukkoliikennekaistajdrjestelyjd. Ndiden hankkeiden toteuttamiseen ei
Marja-rata vaikuta.

VR-Yhtymi Oy pitdd ymparistosyistd tirkednd padkaupunkiseudun olemassa olevan
raidejérjestelmin tdydentdmistd poikittaisyhteydelld, joka samalla tuo Helsinki-
Vantaan lentoaseman raideliikenteen piiriin. Pddkaupunkiseudun kasvusta ollaan eri
tahoilla yksimielisid. Ohjaamalla ennusteiden mukainen kasvu Marja-radan varteen
luodaan toimiva kokonaisuus.

Lahtokohta, ettd Marja-rata on paédsdantoisesti ldhiliikenteen rata, on VR-konsernin
kannalta oikea. Marja-radan perusvaihtoehtona tulee pitdd kaupunkiratavaihtoehtoa,
jossa Marja-rata liittyy padradan kaupunkiraiteisiin ja liikenne toimii erilldén
padradan kaukoliikenneraiteita kdyttaviastd liikenteestd. Kaupunkiratavaihtoehto
tarjoaa hyvit edellytykset sekd kauko- ettd 14hilitkenteen kehittdmiselle kummankin
litkennemuodon omien ldhtokohtien pohjalta ja on hdirioherkkyyden kannalta
turvallinen ratkaisu.

Kaukoliikenteen ohjaaminen lentoaseman kautta ei olisi samassa linjassa VR:n
suunnitelmien kanssa, joiden tarkoituksena on nopeuttaa junavuoroja Helsingin ja
muun maan vélilld. Lisdksi, jos kaukoliikenne ohjattaisiin lentoaseman kautta, veisi
se lahijunavuoroilta kapasiteettia seka tekisi liikenndintimallista hdiridherkan.
Talloin kaukoliikenteessd olevat hdiriot heijastuisivat suoraan ldhiliikenteeseen ja
pdinvastoin. Pddsiddntona viimeaikaisissa lahiliikennealueen ratahankkeissa on ollut
erottaa 1dhi- ja kaukoliikenne toisistaan. Kaavavarauksena mahdollisuus liikenndida
padradalta kaukojunilla lentokentélle tulisi sdilyttdd, jos se on kohtuudella
mahdollista.

Marja-radan tarveselvityksesséd oleva perusldhtokohta, ettd lentoasemalle ajetaan
kuusi kaikilla asemilla pysdhtyvéé junavuoroa suuntaansa tunnissa, on oikea. Varaus
nopean junavuoron toteuttamiseksi tulee sdilyttda ratasuunnitelmissa. Helsingin
keskustan ja lentoaseman vélinen nopea liikenne vaatii kuitenkin vield lisdselvityksié
sekd kysynnin etté liikkenteen toimintaedellytysten selvittimiseksi. Kysyntidin



saadaan lisdselvyytti tekeilld olevan lentomatkustajien jatkomatkaselvityksen
valmistuttua. Téhén liittyen jatkosuunnittelussa on selvitettidva pddradan linjaosuuden
ja Tikkurilan raiteiden kapasiteetin riittdvyys sekd Marja-radan erkanemiskohdan
ratkaisu ja litkenteellinen toimivuus.

Nopeat junat voivat olla joko lisdys perusmallin liikenteeseen tai perusmallin
junavuoroja korvaavia. Jatkosuunnittelussa tulee kuitenkin huomioida, etta
korvaavassa tapauksessa vuorotarjonta puolittuu Ruskeasannassa ja Asolassa
verrattuna perusvaihtoehtoon. Nopeiden junavuorojen sovittaminen kaukoliikenteen
juniin voi olla vaikeaa. Asemien lukumaiira luonnollisesti vaikuttaa kokonaismatka-
aikoihin, milld on merkitystd kysyntién.

Radan kolmivaiheinen (1. Vantaankoski-Kivisto, 2. Tikkurila-Lentoasema ja 3.
Kivisto-Lentoasema yhdistdminen) toteuttaminen on VR Osakeyhtion kannalta hyva
ratkaisu. Mikdli rata pddtetddn rakentaa kolmessa vaiheessa, tulisi kolmas vaihe
pyrkié toteuttamaan mahdollisimman nopealla aikataululla toisen vaiheen jélkeen.
Radan yhdistdminen tehostaa kaluston kayttdd verrattuna tilanteeseen, jossa vain
ensimmadinen ja toinen vaihe on toteutettu. Radan nopea toteutusaikataulu ja alueen
voimakas nopea rakentaminen tulee olla tavoitteena hankkeen ldpiviennissa.

YTYV toteaa, ettd ympiristovaikutusten arviointi vaikuttaa riittavalta ja
asiantuntevasti laaditulta. Siind on otettu huomioon keskeiset arviointiohjelmassa ja
yhteysviranomaisen ohjelmasta antamassa lausunnossa esitetyt asiat.

Ohjelmasta annetussa yhteysviranomaisen lausunnossa tuotiin esiin mm., ettad
yhdyskuntarakenteen analyysia on syytd korostaa ja olisi syyti selvittdd, pystytddnko
radan ansiosta kehittiméén aluetta ehedmmin ja tiiviimmin kuin mité yleiskaavassa
on esitetty. Néiltd osin tarkastelut ovat suppeita ja niissd on ldhinnd vain viitattu
YTV:n aikaisempiin pddkaupunkiseudun liikennejdrjestelmésuunnitelman PLJ 1998
yhteydessé laatimiin selvityksiin.

Tarkasteltaessa nolla-plus -vaihtoehtoa ja ratavaihtoehtoja ldhtokohtana on ollut
sama maankayttd. Yleiskaavan mukainen maankaytto tuskin toteutuisi ilman rataa.
My®ds arviointiselostuksessa todetaan, ettd ilman rataa tiiviin aluerakenteen
toteutuminen on selvésti epdvarmempaa ja vaikeampaa kuin ratavaihtoehdossa.
YTV:n litkkennejérjestelmitydssd tekemien malliselvitysten mukaan alueen
asukasmairi jéisi ilman Marja-rataa suuruusluokaltaan 10 000 pienemmaiksi kuin
Marja-radan kanssa. Merkittdvi osa niistd asukkaista sijoittuisi padkaupunkiseudun
ulkopuolelle ja kuitenkin kdvisi tyossd padkaupunkiseudulla. Marja-radan varrelle
tiivistyvin maankdyton todettiin vdhentdvin selvisti tielitkennettd seki litkenteen
kustannuksia ja haittoja, koska joukkoliikenteen kulkutapaosuus on suurempi ja
matkat lyhyempié kuin ilman Marja-rataa muodostuvassa yhdyskuntarakenteessa.

Marja-rata sisdltyy YTV:n hallituksen hyviaksyméaén péédkaupunkiseudun
litkennejdrjestelmdsuunnitelmaan PLJ 1998. PLJ:n tarkasteluissa hankkeen on
todettu parantavan joukkoliikenteen kilpailukykya ja taloudellisuutta, vahentdvén
litkenteen energiankulutusta ja pdistdjd sekd parantavan liikkenneturvallisuutta. PLJ:n
valmistumisen jélkeen arviot seudun asukasmaiirin ja erityisesti tyopaikkamééran
kehityksestéd ovat edelleen kasvaneet, ja tima korostaa entisestdin Marja-radan
tarkeyttd. YTV:n mielestd ensin tulisi toteuttaa PLJ 1998:n mukaisesti osuus



Vantaankoski — Kivisto, koska tima tuottaa nopeimmin ja eniten asunto- ja
toimipaikkarakentamismahdollisuuksia.

YTV:n hallituksen vuonna 1999 hyviaksymassd Padkaupunkiseudun tulevaisuuskuva
PKS 2020:ssa Marja-Vantaan aluetta pidetdan yhtend merkittdvimmista
asuntorakentamisalueista.

Marja-radan toteuttaminen on myds valtion, padkaupunkiseudun ja kehyskuntien
yhteistoiminta-asiakirjan mukaista yhdyskuntarakennetta eheyttivii ja tiydentdvaa
rakentamista. Valtioneuvoston hyvéksymissd valtakunnallisissa
alueidenkéyttotavoitteissa edellytetéén erityistavoitteena, ettd alueidenkdyton
suunnittelussa tulee varautua Helsinki — Vantaan lentoaseman kytkemiseen
raidelitkenneverkostoon.

Tarkastelluista liikennejdrjestelméivaihtoehdoista YTV pitdéd parhaana osittaiseen
liityntéén perustuvaa vaihtoehtoa M1, jossa palvelutaso on muita parempi. Radan
tulisi kulkea Aviapoliksen alueen kautta, koska siten saadaan huomattava miéra
tyopaikkoja radan vaikutusalueelle. Lapinkylin kautta kulkevien linjausten hydtyja
voi pitdd haittoja suurempina, mikéli alueelle pystytién sijoittamaan tehokasta
rakentamista. Ruskeasannan kohdalla edullisin on vaihtoehto 2, jossa pohjavesiin ja
rakentamiseen liittyvit riskit voidaan minimoida.

Keski-Uudenmaan maakuntamuseo toteaa, ettd arviointiselostuksessa esilla
olevien linsiosan ratalinjausten osalta vaihtoehtoehto A ylittdd Vantaanjokilaakson
kohdassa, joka on maisemallisesti merkittavd. Tédssd vaihtoehdossa on otettu
huomioon Tikkurilantien mahdollinen jatke, joka kulkisi radan vieressa.
Maakuntamuseon mielestd vaihtoehto A tuhoaa Vantaanjokilaakson arvokasta
kulttuurimaisemaa laajalta alueelta ja levednd vyohykkeend, jos viereen suunniteltu
tichankekin toteutetaan. Maakuntamuseo yhtyy Museoviraston kantaan (lausunto
10.5.2001, dnro 083/304/2001) ja pitdd vaihtoehtoa B kulttuurimaisemaa véhiten
turmelevana, koska rata ylittaa jokilaakson kapeammalla osuudella kuin muissa
vaihtoehdoissa. Maakuntamuseo pitdé vaihtoehtoa C maisemallisesti huonoimpana
ratkaisuna. Ratalinjauksen jatkosuunnittelussa tulee kiinnittda erityistd huomiota
Vantaanjoen ylittdviin siltaan, jonka tulee olla mahdollisimman matala.

Ratalinjauksen itdpuolen osalta maakuntamuseo pitéé tunnelirataa eli Ve2:ta
parempana kuin vaihtoehto 1:ta. Ympériston kannalta olisi parempi ratkaisu, etté rata
kulkisi tunnelissa Asolan asemasta pddradan liittyméén asti.

Marja-rata tulee kaikissa tapauksissa, ratalinjausvaihtoehtojen VeA, VeB ja VeC
mukaisena rikkomaan valtakunnallisesti merkittdvin Vantaanjokilaakson
kulttuurimaiseman.

Ilmailulaitos toteaa, ettd lentoasemalla ja sen valittomassé ldheisyydesséd on yli
10.000 tyopaikkaa ja mééra on nopeassa kasvussa. Lentoasema-alueen
tyomatkaliikenteen joukkoliikennepalvelut on hoidettu tehokkaalla, monipuolisella ja
joustavalla linja-autoverkostolla (lentoasema on maan toiseksi vilkkain
bussiterminaali). Se tarjoaa varsin hyvit joukkoliikenneyhteydet niin
padkaupunkiseudulle kuin laajemminkin Eteld-Suomen asutuskeskuksiin.
Tyopaikkojen sijainti lentoasema-alueella, tyontekijoiden tydajat ja asuinpaikat



vaihtelevat suuresti. Linja-auto joustavana liikkennemuotona on pystynyt vastaamaan
monipuolisiin erityistarpeisiin niin aikataulujen kuin reitti jérjestelyjen suhteen.

Marja-radan suunnittelussa on ldhdetty siitd, ettd huomattava osa linja-
autoliikenteestd korvataan joko suorilla tai vaihdollisilla junayhteyksilld pdédradan tai
Martinlaakson radan suuntiin. Lentoasema-alueen tyOpaikkaliikennettd, sen
suuntautumista ja aikataulutavoitteita ei ole alustavassa yleissuunnitelmassa tutkittu
eikd selvitetty miten paljon suunniteltu Marja-rata kdytdnndssd pidentdisi
lentoaseman tyomatkaliikenteen matka-aikoja. Asiaa selvitetdéin ensi syksyn aikana
Ilmailulaitoksen, YTV:n ja Vantaan kaupungin yhteisessé tutkimuksessa.
Ilmailulaitos pitéé tirkeénd, ettd lentoasema-alueella tydskentelevien
joukkoliikennepalveluja ei heikennetd esimerkiksi matka-aikoja pidentdmalla ja
vaihdollisia yhteyksid merkittavasti lisddmalla.

Lentomatkustuksen liityntéliikenteen ndkdkulmasta suunniteltu Marja-rata ei tuo
merkittdvad parannusta. [lmailulaitoksen mielestd Marja-radan YV A-selostuksessa
kautta linjan sekoitetaan alueen tydomatkaliikenne ja lentomatkustuksen
liityntéliikenne toisiinsa, vaikka kysymys on kahdesta hyvin erilaisesta
matkustustarpeesta.

Marja-radalla tavoitellut vaihdolliset joukkoliikenneyhteydet Tikkurilan
matkakeskuksen kautta lentoasemalle olisi jarjestettidvissé jo nyt lisddméalla
Tikkurilassa pysdhtyvien pikajunien médria ja kehittdmalld nopeita linja-
autoyhteyksid Tikkurilasta lentoasemalle. Toinen Marja-radalla tavoiteltu
lentomatkustajien palvelu on yhteys lentoasemalta Helsingin keskustaan. Marja-rata
on paikallisjunayhteytend suunnilleen yhté nopea kuin nykyiset
joukkoliikenneyhteydet, joten tdssd suhteessa mainittavaa parannusta ei ole
néhtdvissa.

Todellinen parannus lentomatkustuksen nékdkulmasta saataisiin muuttamalla
kaukoliikenteen padrata kulkemaan Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta.
Kaukoliikennerata palvelisi sekd nopeana yhteytend keskustaan ettd syottoliikenteend
lahialueen suurimmista kaupungeista Tampereen ja Lahden suunnilla. Téllaista
vaihtoehtoa ei téssd yhteydessd ole tutkittu, koska lentomatkustajien
joukkoliikennetarpeiden parantaminen ei ole timén suunnitelman tarkoitus vaan
l1dhinna sivutuote, jolla pyritddn lisddmadn tydmatkaliikenteen jérjestelyjen
kannattavuutta.

Marja-radan ymparistovaikutusten kannalta olennaisinta ovat sen vaikutukset
yhdyskuntarakenteeseen. Arviointiselostuksessa on todettu lentomelun vaikutukset
asemien ympariston maankayton suunnittelussa. [lmailulaitoksen mielesta tulisi
kuitenkin selkeimmin ottaa huomioon lentomeluvarausten vaikutus suunnitellun
Marja-Vantaan kaupunginosan asuinrakentamisen sijoittamiseen ja asemien
lahiympériston maankayttdon.

Vaihtoehtoisista ratalinjauksista Ilmailulaitos pitdd parhaana vaihtoehtoa A ja siind
Viinikkalan aseman tunnelivaihtoehtoa sekd Ruskeasannassa Tuusulantien alittavaa
vaihtoehtoa 2. Ilmailulaitos ei ota kantaa terminaalin kohdalla suoremman tai
Aviapolis-alueen kautta kulkevan pitemman linjauksen viélilla.



Ruskeasannan tunnelivaihtoehto on parempi ennen kaikkea alueen
pohjavesikysymysten (lentoasema-alueen vedenottamo) vuoksi. Liséksi
pintavaihtoehto rajoittaisi litkaa sivukiitotien ja Tuusulantien vilisen alueen
maankayton kehittdmistd aivan sivukiitotien tuntumaan saakka.

Erityisen tarkeénd Ilmailulaitos pitdd Viinikkalan asemavarauksen sijoittamista
tunneliin. Lentoaseman liikennealueiden kehittimisen kannalta on mahdotonta
ajatella, ettd rata kulkisi avokaivannossa lentoasema-alueella kiitoteiden lounaispdan
tuntumassa. Se merkitsisi tuntuvaa rajoitetta kyseisen alueen maankéyton ja
litkkennevaylien suunnittelulle ja johtaisi tulevaisuudessa suuriin lisdkustannuksiin,
mm. ratakuilun ylittdvien siltojen muodossa. Viinikkalan asemavarauksen
arvioinnissa on lisdksi otettava huomioon, ettd on varsin mahdollista, ettd toista
lentoterminaalia ei kyseiselle alueelle tarvita lainkaan ja alueen luonne muuttuu
logistiikkapainotteiseksi lentorahdin ja maaliikenteen keskukseksi. Talloin
Viinikkalan asema palvelisi pelkdstddn tyopaikkakeskittymédd, jonka tydpaikkamééra
ei tdsséd vaiheessa ole ennakoitavissa.

Vantaan kaupungin pelastuslaitos toteaa, ettd eri ratavaihtoehdoilla ei sinénsé ole
merkitystd pelastuslaitoksen kannalta, mutta tunneliosuudet ja -asemat ovat
hankalampia tulipaloja ja onnettomuuksia ajatellen. Pelastuslaitos esittda
ympdristovaikutuksista seuraavat huomautukset:

1) Henkil6- ja paloturvallisuusasiat on otettava vakavasti huomioon tunneleita ja
etenkin tunneliasemia suunniteltaessa ja rakennettaessa.

2) Tunneliasemat kannattaa rakentaa niin, ettd ne soveltuvat viestonsuojiksi.

3) Yli- ja alikdytivid suunniteltaessa on huomioitava, ettd raskas pelastuskalusto
mahtuu ajamaan niist.

4) Marja-rata -hanke on otettu huomioon pelastuslaitoksen suunnitelmissa, joiden
perusteella Vantaan kaupungin alueelle toteutetaan pelastusasemaverkostoa mm. ns.
Keskinen pelastusasema lentoaseman alueelle sekd kaksi pelastusasemaa itdisen
Vantaan alueiden saavuttamiseksi.

Helsingin kaupungin kaupunkisuunnittelulautakunta katsoo, ettd Marja-radan
yhdyskuntarakennetta tiivistdva vaikutus vihentéé liikkkumistarvetta ja lisdi
joukkoliikenteen kulkutapaosuutta sekd auttaa siten vihentdimdan autoliikenteen
haittoja ja onnettomuuksia. Jos Marja-rataa ei toteuteta (0+), seutuliikenteen
vieminen Helsinkiin edellyttdd terminaalitilojen lisddmistd kantakaupungissa.
Vaihtoehtona on uusien alueiden bussilinjojen johtaminen nykyiselle Martinlaakson
radalle ja pdédradalle. Tamén vaihtoehdon vaikutuksia ei YV A:ssa ole tutkittu.

Padkaupunkiseudun véesto kasvaa nopeasti. Marja-radan toteuttaminen vaiheittain
siten, ettd ensimmaisessé vaiheessa Martinlaakson rataa jatketaan Kivistoon tukee
maankayton kehittdmistd Vehkalan, Petaksen ja Kiviston asemien ympéristossa.

Lentoasemalle suuntautuva ja Marja-radan varteen suunniteltujen tydpaikka-alueiden
liikkenne kulkee suurelta osin ruuhkasuuntaa vastaan lieventden litkenteen kasvua
ruuhkasuunnassa. Lentoaseman matkustajamééra lisddntyy nopeasti. Toteutuessaan
Marja-rata tarjoaisi Helsingin suunnasta kahta kautta yhteyden lentoasemalle
vihentden tarvetta henkildauton kdyttoon. Suunnitellut nopeat junat vievit osan
kaukoliikenteen kapasiteetista seké aiheuttavat kaukoliikenteen ja ldhiliikenteen
vilille riippuvuuden, joka rajoittaa aikataulujen jirjestimistd seké lisda



hdiridherkkyytta.

Petaksen aseman kohdalla oleva varaus Martinlaakson radan haaroittamiseksi Marja-
radalle ja Klaukkalaan tukee maankéyton sijoittumista mahdollisimman suuressa
médrin lahijunaliikenteen varteen. Rantaradan ldhiliikenneraiteiden haarautuminen
Huopalahdessa Martinlaakson radalle sekéd Martinlaakson radan mahdollinen
haarautuminen tulevaisuudessa edelleen Marja-radalle sekd Klaukkalan radalle
nelinkertaistaisi junien vuorovalin 20 minuuttiin verrattuna 5 minuutin vuoroviéliin
rautatieasemalla. Rakentamalla pdédradan ja rantaradan ldhilitkenneraiteet Helsingin
keskustan kiertdvalla ratatunnelilla yhdistdva PISARA voidaan tulevaisuudessa
lahiliikenteen vuorovilid tihentdd ja kapasiteettia lisdtd sekd saada merkittidvia
litkkenndintikustannussddstdja ja parantaa ldhiliikenteen palvelutasoa lyhentdmalla
kdvelymatkoja Helsingin keskustassa. PISARAn avulla voidaan tarvittaessa lisété
my0s kaukoliikenneraiteiden kapasiteettia Pasilan eteldpuolella. PISARAn ja
Martinlaakson radan toteuttamisen myo6td muodostuvaa rengasmaista ldhilitkenteen
rataa litkkenndivien junien kokoonpanon muutoksiin ja ajantasaukseen on varattava
tilat.

Marja-radan asemille on varattu liityntdpysdkdintipaikkoja ja bussiterminaalit on
suunniteltu Vantaankoskelle, Kivistoon ja Ruskeasantaan. Myos Klaukkalan
suunnasta ennen mahdollisen Klaukkalan radan toteuttamista tapahtuvaan liityntién
tulee varautua. Tilavaraukset tulee tehdad voimakkaan seké joukko- etti
henkildautoliikenteelld tapahtuvan liityntiliikenteen tarpeiden mukaisesti niukat
pysakdinti- ja bussiterminaalitilat Helsingin keskustassa huomioon ottaen.

Marja-radan ja sithen tukeutuvan maankéyton eri toteutusvaiheissa tulee varmistua
junaliikenteen kuljetuskyvyn riittdvyydestd Helsingin keskustaan suuntautuvien
bussilinjojen vihentdmistarve huomioon ottaen.

Helsingin kiinteistolautakunta toteaa, ettd hankkeen vaikutusalue Helsingissé
kattaa koko Helsingin niemen, Pasilat seké pddradan ja Martinlaakson radan
vaikutusalueen. Marja-radalla on merkittévia vaikutuksia padkaupunkiseudun
yhdyskuntarakenteeseen ja litkenteeseen. Niin ollen tulee kiinteistdlautakunnan
mielestd kiinnittdd erityistd huomiota néihin asioihin Helsingissé ja koko hankkeen
vaikutusalueella.

Helsingin joukkoliikennelautakunta katsoo, ettd Marjarata on sinénsd kannatettava
hanke, koska se parantaa joukkoliikenteen edellytyksid Helsingin ja Vantaan valilla
sekd Vantaan siséllé. Positiivista hankkeessa on myos se, ettd asutus ja tydpaikat
voidaan rakentaa tiiviimmin ja taloudellisemmin joukkoliikenteen varteen. Raskas
raideliikenne on kestidvén kehityksen mukainen ympéristod sdilyttava hanke.

Marja-radan vaikutus muuhun rataverkkoon tulee selvittdd vield tarkemmin.
Erityisesti ongelmaksi voi muodostua Vantaankosken radan kapasiteetti kun rataa
jatketaan. Arviointiselostuksessa on todettu, ettd uusi "rata parantaa koko
litkkennejérjestelman toimivuutta" (s. 19). Tdma ei pida paikkaansa, varsinkaan mikaéli
radan vaiheittain rakentaminen toteutuu, kuten arviointiselostuksessa ja
tarveselvityksessa esitetddn, rakentamalla ensin vili Vantaankoski -Kivistd. Radan
rakentaminen tulisikin aloittaa pdiradan suunnasta liikenteen toimivuuden ja



kapasiteetin varmistamiseksi.

Helsingin ympiristolautakunta toteaa, ettd arviointiselostus on varsin selked ja
monipuolinen kuvaus hankkeen merkittivistd vaikutuksista. Selostus sisdltdd monia
havainnollisia kuvia hankkeesta ja sen vaikutuksista. Marja-rataan liittyy kuitenkin
vaikutuksia ja riskejd, joita tulisi jatkosuunnittelussa tutkia tarkemmin. Marja-radalla
on merkittdvid vaikutuksia paddkaupunkiseudun yhdyskuntarakenteeseen ja
litkkennejérjestelmadn. Naihin tulee kiinnittdd huomiota koko hankkeen
vaikutusalueella.

Ympiéristolautakunnan mielestd Marja-radan jatkosuunnittelussa tulee selvittdd vield
tarkemmin riskien hallinta pohjavesien, Péijanne-tunnelin sekd Vantaanjoen
suojelussa. Helsingille on erittdin tirkedd sellaisen vaihtoehdon 16ytdminen, ettd
Péijanne-tunneliin kohdistuvat riskit véltetdan.

Vantaanjokilaakso on kulttuurihistoriallisesti ja valtakunnallisesti arvokas maisema-
alue. Marja-radan haittojen tulee olla tdhidn maisemakokonaisuuteen
mahdollisimman vihiiset.

Vantaanjoella on merkitystd myos padkaupunkiseudun kriisiajan vedenhankinnassa.
Kriisiajan vedenhankintaa varten on varauduttu juoksuttamaan lisdvetta
Vantaanjokeen. Radan liikenteen aiheuttama onnettomuusriski sen ylittdessé
Vantaanjoen on huomioitava jatkosuunnittelussa.

Jatkosuunnittelussa tulisi selvittdd, mité investointeja Marja-radan liikenndinti vaatii
muulta rataverkolta ja mitd ympéristovaikutukset ovat kokonaisuudessaan rataverkon
vaikutuspiirissd. Ymparistovaikutusten arvioinnissa lahtokohtana on ollut, ettd koko
rata toteutetaan kerralla. Jatkosuunnittelussa tulisi tutkia vaiheittain rakentamisen
mahdolliset vaikutukset mm. rataverkon kapasiteetin riittdvyyteen Helsingin
puolella.

Ympdristolautakunta korostaa, ettd liityntédliikenteen suunnittelussa tulee kiinnittdaa
erityistd huomiota seutuliikenteen kokonaisuuden toimivuuteen seké
joukkoliikenteen houkuttelevuuden ja palvelutason parantamiseen. Marja-radan
liityntdliikenne tulee jérjestdd niin, ettei seudullisen joukkoliikenteen palvelutaso
karsi ja joukkoliikenneyhteydet heikkene. Voimakkaan liityntiliikenteen
vaihtoehdossa (M2) linja-autoliikennettd korvataan voimakkaasti raideliikenteelld.
On tirkedd tarkemmin selvittdd, missd maérin tdma vaihtoehto aiheuttaa
matkustajille haittoja ja mikd vaikutus télld vaihtoehdolla on joukkoliikenteen
kayttoon.

Marja-rata mahdollistaa raideyhteyden Helsinki-Vantaan lentoasemalle ja palvelee
siten sekd alueella tydskentelevid ettd lentomatkustajia. Liikenteellisten vaikutusten
osalta ei ole kuitenkaan arvioitu, missd méérin Marja-rata vihentdd lentoasemalle
suuntautuvia henkildautomatkoja ja milla edellytyksilld junayhteys on houkutteleva
lentomatkustajille. Lentoaseman ja Helsingin vélisen nopean junayhteyden
litkkenndinnin edellytyksii ja vaikutuksia on tirkeda selvittdd tarkemmin.

Arviointiselostuksesta ei selkedsti ilmene, millaisia eroja vaihtoehtojen vélill4 on
litkenteen aiheuttamissa kokonaispééstoissa ja ilmanlaatuvaikutuksissa.



Arviointiselostuksen tiivistelméssi todetaan, ettd voimakkaan liityntéliikenteen
vaihtoehto (M2) on ymparistoystivéllisempi, koska linja-autoliikennettd on
vihemmaén. Asiayhteydesti ei kuitenkaan ilmene, onko télldin huomioitu
viahdisemman linja-autoliikenteen ja siten heikomman joukkoliikenteen palvelutason
vaikutukset henkildauton kdyton lisdédntymiseen ja padstoihin.

Helsingin kaupunginhallitus yhtyy Helsingin kaupungin hallintokuntien
nakemyksiin, kuitenkin niin tdydennettyna, ettd kaupunkisuunnittelulautakunnan
lausunnossa mainittua PISARA-lenkkid on tutkittu kantakaupungin
raideliikennejirjestelmén yhtend vaihtoehtona. Se olisi 1dhinnd VR:n seudullisia
tarpeita palveleva ratkaisu.

Nurmijirven kunta katsoo, ettd laadittu Marja-radan ympéristovaikutusten
arviointiselostus vastaa piddosin Nurmijarven kunnan nikemysté siiti, miten radan
aiheuttamien vaikutusten arviointi tulee suorittaa. Suoritettu ympéristdvaikutusten
arviointi tayttda siithen jatkosuunnittelua varten kohdistuvat vaatimukset. Kunta
esittdd, ettd arviointiselostuksessa esitetyn liséksi jatkosuunnittelussa otetaan
huomioon seuraavia nidkokohtia:

Liikennejarjestelmdvaihtoehtoja arvioitaessa tulee ottaa huomioon, etta jatkossa
Nurmijérven suunnasta tarvitaan edelleen my0s suoria bussiyhteyksid Helsingin
keskustaan, vaikka liityntéliikennettd kehitetdénkin. Taltd osin esim. vaihtoehdosta
MI ei kiy ilmi, miten ko. joukkoliikennesuunta siind on arvioitu. Liityntiliikenteen
osalta selostuksesta ei kiy riittdvasti ilmi, miten suuren kysynnén varalle esim.
Petaksen aseman liityntdpysékoinnissd on varauduttu ja miké on liityntdpysdkdinnin
toimivuus. Mikéli henkildautoliikennettd halutaan véhentad tulee liityntépysékdinnin
jérjestelyjen olla toimivat ja kilpailukykyiset.

Klaukkalan radan osalta tutkitut Marja-radan toteutusvaihtoehdot sisiltdvit sithen
varautumisen radan linjauksen ja teknisten toteutusmahdollisuuksien puolesta.
Selostuksesta ei kuitenkaan kdy ilmi, mikd mahdollisen Klaukkalan radan
litkennéitivyys olisi eri vaihtoehdoissa. Nurmijdrven kunta katsoo, ettd Marja-radan
ja sen liikenteen toteutuksessa tulee edeti sellaisen vaihtoehdon mukaan, joka
mahdollistaa pidemmalld tdhtdimelld myos radan ja raideliikenteen jatkamisen
Klaukkalaan.

Arviointiselostuksen liitkennettd ja joukkoliikennettd koskevien tietojen osalta tulee
arvioinnista tehtdvien johtopdatosten tueksi vield péivittdd tiedot tarpeellisilta osin
mm. joukkoliikenteen tilanteen ja kehittdmisen suhteen KEHYLI -projektin
yhteydessa tuotetuista tiedoista, mikaéli niitd ei jo ole ollut arviointiselostusta
laadittaessa kéytettavissa.

Jiarvenpéin kaupunki toteaa, ettd mahdollinen nopea yhteys Helsingista
lentoasemalle aiheuttaa riippuvuuden padradan kaukojunaliikenteen ja
kaupunkijunaliikenteen vilille, mika lisdd padradan hdirioherkkyyttd. Padradan
kapasiteettiongelmat lisdéntyvat 1dhivuosina, silld Helsingin ja Tampereen vélinen
nopea junaliikenne kdynnistyy vuonna 2002. Samalla pdéradalla liikkenndivien junien
nopeuserot kasvavat vihentéen entisestddn rataosan vilityskykya. Vaikutuksiltaan
suurimmat kapasiteettiongelmat ovat Keravan ja Riithiméen viliselld rataosuudella.
Vilityskykyongelmat tulevat ilmeneméaén erityisesti ldhiliikenteen hidastumisena.



Lahiliikenteen lisdtarjontamahdollisuus ndhdddn kuntien taholta perusedellytykseni
pddradan varren maankdyton kehittimiselle. Mikili yhdyskuntarakennetta ei voida
tiivistdd radan varressa on vaihtoehtona maankéyton kehittiminen
tavoitettavuudeltaan houkuttelevimmilla alueilla. Marja-radan
litkkenndintivaihtoehtoja tulisi jatkosuunnittelussa tarkastella tarkemmin tdmén
kehitysvyohykkeen kannalta. Uusi rata ei saa aiheuttaa lisdd vaikeuksia Keravan
pohjoispuolisten alueiden taajamajunaliikenteelle.

Keravan kaupungin mielestd Marja-rata tukee kestévilla tavalla
padkaupunkiseudun liikennejirjestelmén kehittdmistd ja on hyvin perusteltu
lentoaseman alueen kehittdmisen ja seudullisten yhteyksien kannalta. Hanke tulisi
toteuttaa Keravan kaupunkiradan jilkeen suunnitellussa aikataulussa.

Ympéristovaikutusten arvioinnissa ei ole selvitetty padradalta pohjoisesta Marja-
radalle tulevan liikenteen liittymén vaikutuksia. Tarveselvityksessi ja
yleissuunnitelmassa on maininta, etté liittyma pohjoisen suunnasta séilytetdan
kaavavarauksena. Kyseisen varauksen toteutumismahdollisuudet olisi selvitettdvi jo
tassd vaiheessa. Hiekkaharjun pohjoispuolelta pddradan varresta kiyddan
lisddntyvassd midrin toissd Helsingin seudulla. Keha I1I:n ja lentoaseman alueen
merkitys tulee kasvamaan myds tyopaikka-alueena. Samalla kasvaa hyvien
yhteyksien tarve my0s Vantaan pohjoisosista ja kehyskunnista. Marja-rata-
suunnitelmissa tulisi esittdd Marja-radan ja padradan liittyméan pohjoiseen
suuntautuvan varauksen tarveselvitys, vaikutusten arviointi seké yleissuunnitelma
aikatauluineen kuten muutkin vaihtoehdot.

Espoon kaupunki toteaa, ettd Marja-rata tukee valtakunnallisia
alueidenkayttotavoitteita titvistimalla padkaupunkiseudun yhdyskuntarakennetta.
Lisamaankdytto sijoittuu hyvén joukkoliikenteen ja erityisesti raideliikenteen piiriin
sekd kytkee lentoaseman raideliikenteen verkkoon. Marja-rata luo uusia
mahdollisuuksia asunto- ja tyOpaikka-alueiden sijoittamiseen radan varteen sekd
tehostaa seudun poikittaista joukkoliikennettd. Ennen vaihtoehdon valintaa pitdisi
selvittdd lentomelun vaikutus asuntoalueiden sijoitukseen, lentoaseman ja sen
lahialueiden tyopaikkojen matkojen suuntautuminen, kulkutapa ja matkojen méaéara.
Lentomelun ja asutuksen viélistd yhteytté tulisi tarkastella my0s toisin piin.
Lentokentédn tuntumaan tiivistettdva asutus kaventaa mahdollisuuksia jakaa
lentomelua siten, ettd jatkossa voitaisiin vélttdd kohtuuttomien meluannosten
keskittiminen muualle jo rakennetuille alueille.

Marja-rata tarjoaa valmistuttuaan mm. espoolaisille hyvén raideliikenneyhteyden
lentoasemalle ja osa vaihtoehdoista myos lentoaseman alueen tyopaikoille. Rata
keventdd voimakkaasti kasvavaa lentoaseman ja sen ympaériston tyopaikkojen
ajoneuvoliikennettd sekd poikittaista seudullista ajoneuvoliikennetti. Marja-rata
tehostaa seudun poikittaista joukkoliikennetti. Rata tarjoaa ruuhka-aikoina varman,
matka-ajaltaan ennakoitavan yhteyden lentoasemalle. Marja-rata sisdltyy
Pédkaupunkiseudun liikennejérjestelmisuunnitelmaan, PLJ 1998.

Marja-radan ennustetut matkustajamairit ovat samaa suuruusluokkaa kuin
rantaradalla ja Martinlaakson radalla. Lentoasemalle saapuu ennusteen mukaan
aamuruuhkatunnin aikana noin 3 600 joukkoliikennematkaa ja ldhtee 700.
Lentoaseman liikenteen liséksi tulee Aviapoliksen tyopaikka-alueelta paljon



tyomatkoja. Ennen vaihtoehdon valintaa pitdisi selvittdd lentoaseman
joukkoliikennematkojen (selvitys tekeilld) suuntautumisen lisdksi lentoaseman
muiden matkojen ja Aviapoliksen matkojen suuntautuminen, kulkutapajakautuma ja
maara.

Selvityksissi ei ole esitetty, mitd radan litkenndinti vaikuttaa esimerkiksi
Linnunlaulun kohdan raiteiden méiédrdan ja Helsingin rautatieaseman laituriméérain
ja muiden matkustajien olosuhteisiin. Radan matkustajamiirét ja litkennetalous
puuttuu ympdristovaikutusten arviointiselostuksesta. Niin tarkedssi litkkenteen
hankkeessa ne olisi syyté esittdd ja havainnollistaa. Tarveselvityksestd selvidd
edellisessd kappaleessa esitetyt matkustajamairit ja yhteiskuntataloudellinen
hyotykustannussuhde, joksi on laskettu 1,6 - 1,3.

Lentoaseman matkustajaterminaalien suunnitelmista on ollut hyvin erilaisia
ratkaisuja viime vuosina. Lentoaseman asemien kannalta kaipaisi kokonaiskuvaa
lentoaseman terminaaleista, mikili sellainen on olemassa. Jatkossa kannattanee vield
tutkia joko kahta asemaa tai kiitotiechen ndhden poikittaista asemaa lentoasemalla ja
sailyttdd tdydennetty vaihtoehto C mukana jatkotarkasteluissa. Vaihtoehto C on
nopein yhteys poikittaissuunnassa ja espoolaisille lentoaseman kéyttijille.
Vaihtoehto C:ssid on mahdollista sijoittaa enemmén asukkaita lentomelualueen
ulkopuolelle kuin vaihtoehdossa A.

Marja-rata mahdollistaa noin 20 000 asukkaan ja 12 000 tyopaikan sijoittamisen
rataan tukeutuvalle alueelle. Edellisten lisdksi lentoaseman tuntumaan Aviapolis-
alueelle on suunniteltu 10 000 tydpaikan toimistoaluetta. [Iman rataa mallilaskelmien
mukaan alueelle sijoittuisi noin 10 000 asukasta ja 2 500 tyopaikkaa vihemmain kuin
radalla. Padkaupunkiseudun nykyisten kasvundkymien vuoksi Marja-Vantaan alue
on tarpeellinen radan mukaisella mitoituksella.

Asukasmiirét ja niiden kehittyminen on esitetty ainoastaan Vantaan alueella.
Hankkeen koko huomioon ottaen tarkastelu pitéisi ulottaa seudulliseksi ja selvittia,
missd madrin ja minkélaisin liityntdjirjestelyin Marja-rata voisi palvella myos
naapurikuntien asukkaita.

Marja-radan aiheuttama melu voidaan torjua hyvin radan rakentamisen yhteydessa ja
asemakaavoituksessa. Lentomelu rajoittaa asuinalueiden sijoittamisen Kiviston ja
Lapinkylén kohdalle. Arvio lentomelualueesta on kuitenkin vanhentunut ja epdvarma
sithen asti, kunnes nykyiseen lentomeluongelmaan 10ydetddn seudullinen ratkaisu.
Marja-rataan liittyvd asutuksen tiivistiminen ei saa estdd Pohjois-Espoon
kokonaisuudessaan vahvistetun yleiskaavan toteuttamista, eiké se saa haitata tdhan
mennessd Pohjois-Espooseen keskitetyn lentomeluongelman ratkaisemista.

Pidkaupunkiseudun Vesi Oy toteaa, ettd Marja-radan ymparistovaikutusten
arviointiselostuksessa esitetyt linjavaihtoehdot A ja B tarkoittavat radan rakentamista
tunnelina Péijdnne-tunnelin yli siten, ettd tunnelit ristedvét ja pystysuora etdisyys
niiden viélilld on noin 17,5 metrid. Risteyskohdalla Péijinne-tunnelia ei ole
vahvistettu ruiskubetonilla ja vuonna 1999 sukellusrobotilla suoritetussa
tarkastuksessa on kohdalla havaittu tunnelin pohjalla irronnutta kiviainesta.
Risteyskohta on tunnelin paalulla noin 4750.



Ratatunnelin louhiminen néin l1&helle noin miljoonan ihmisen vesihuoltoa palvelevaa
tunnelia edellyttdd erityistd varovaisuutta ja ennakkotoimenpiteitd. Paras ratkaisu
Péijanne-tunnelin rakenteiden kannalta olisi ilmeisesti tunnelin tyhjentdiminen ennen
ratatunnelin louhintaa ja louhinnan vaikutuspiirissa olevan tunneliosuuden
lujittaminen ja sen kallion tiivistiminen injektoinnein siten, ettei Pdijinne-tunnelin
vettd voisi vuotaa ratatunneliin. Pdijanne-tunnelin painetaso on normaalisti noin +42
m. Lujitus- ja tiivistystarpeen laajuus vaatii tarkempaa selvitystd. On myds
mahdollista harkita tunnelin tyhjennystd tunnelin risteyskohdan louhinnan ajaksi.
Péijanne-tunnelia ei ole eteldosaltaan tyhjennetty sen kdyton alettua vuonna 1982.

Louhinnassa on tirindrajoituksia asettamalla varottava vahingoittamasta Péijénne-
tunnelia. Huomioon on otettava myos muut tyonaikaiset radan kayttotilanteen riskit,
padstot ja onnettomuudet. Péijdnne-tunnelin suojaamisen kustannusten tulee
kokonaisuudessaan kohdentua ratahankkeeseen samalla tavalla kuin lentoaseman III
kiitotien vaatimat suojaustoimet ovat olleet lentokenttahankkeen vastattavia KHO:n
28. 12.2000 antaman pdatoksen mukaan.

Linjausvaihtoehto C on olennaisilta osiltaan rinnastettavissa vaihtoehtoihin A ja B.

Edelléd esitetyt ndkokohdat huomioon ottaen katsomme, ettei ratahankkeelle ja sen
esitetyille linjauksille ole periaatteessa estettd Péijanne-tunnelin vuoksi. Yhtiomme
haluaa radan suunnittelun edistyessé ottaa yksityiskohtaisemmin kantaa
suojauskysymyksiin.

Mielipiteet

Ruskeasannan alueelta 82 allekirjoittanutta kannattavat Ruskeasannan kohdalla
tunnelivaihtoehtoa eli vaihtoehtoa 2.

Keimolan omakotiyhdistys r.y. toteaa, ettd Marja-Vantaan alueella kannatetaan
yleisesti radan rakentamista. Yhdistys kannattaa litkennejarjestelmdvaihtoehtoa M1,
mutta toteaa samalla, ettd poikittaisia joukkoliitkenneyhteyksié tulee kehittdd jo ennen
radan toteutumista. Liityntdliikenteen kuvausta ympéristdvaikutusten
arviointiselostuksessa pidetddn puutteellisena. Yhdistys kannattaa radan ldnsiosalla
vaihtoehtoa A lisdttynd Koivupdédn asemalla. Yhdistys kritisoi aseman
karsintaperusteita tdssd vaihtoehdossa. Vaihtoehdon B katsotaan olevan merkittavéasti
heikompi nykyisen asutuksen kannalta.

Muistuttaja 1 ja hdnen asiakumppanit vastustavat radan lansiosalla vaihtoehtoa B.
Vaihtoehtoon A he toivovat seisaketta Riipildntien kohdalle, mutta eivét pida sitd
aivan valttimattomana.

Muistuttaja 2 katsoo, ettd Lapinkyldn asema vaihtoehdossa B tulisi siirtda
idemmaksi, jottei se héiritse nykyistd asutusta. Han pitdd vaihtoehtoa A parhaana

radan lansiosassa.

Muistuttaja 3 vastustaa radan linjausta Kiviston suuntaan. Han ehdottaa radan
viemistd Keha III:n suuntaan.

Vantaanpuiston-Voutilan alueellinen lentomeluryhmé kannattaa Marja-rataa,



mutta vaatii, ettd radan sekd maankayton suunnittelussa otetaan huomioon
mahdollisten tulevien lentoreittien muutokset, tavoitteena lentomelun vahentdminen
Vantaanpuistossa.

Pohjois-Espoon alueelta on tullut 21 muistutusta. Muistuttajien joukossa on
Pohjois-Espoon alueneuvottelukunta, Kalajirvi-Seura r.y., Pro Bodomjérvir.y.,
Roylén ja Bodomin seudun omakotiyhdistys r.y. sekd 17 muistutusta kansalaisilta,
joissa on yhteensd 23 allekirjoittajaa. Muistutukset ovat sisdlloltdédn saman
suuntaisia. Muistuttajat pelkéddvit, ettd Marja-radan ja erityisesti Marja-Vantaan
asuinalueiden toteuttaminen tulisi merkittavésti heikentimain mahdollisuuksia
hajauttaa lentoreittejé ja ndin ollen mahdollisuuksia vihentdd lentomelua Pohjois-
Espoon alueella. Muutamissa muistutuksissa todetaan, ettd Marja-radan
ympéristovaikutusten arviointia on tdydennettévi ja saatettava uudelleen néhtéville,
jolloin on esitettava:

- miten suunnitteilla oleva asutus vaikuttaisi tarpeeseen keskittdd lentomelua muille
alueille

- rajoittaako kaavailtu uusi asutus lentomeluongelman ratkaisemista Pohjois-
Espoossa

- asukasmaérat ja niiden kasvuennusteet Marja-Vantaan ldhiymparistossi

- arvio melutasoista tilanteessa, jossa Marja-Vantaan yli kulkee sijoitusluvan
mukaiset lentoreitit

- arvio Marja-radan liityntéliikenteestd, jonka avulla voidaan jakaa kaavailtu 20 000
asukasmédrd usean kunnan alueelle siten, ettd véltyttdisiin asuntorakentamiselta
aivan lentokentdn tuntumaan.

Muistuttajat katsovat myds, ettd ennen jatkotoimenpiteitd Marja-radan
toteuttamiseksi on kyettiva 16ytdméén seudulliset ratkaisut, joilla nykyinen
lentomeluongelma hallitaan siten, ettd lentomelusta ei koidu millekdén asuinalueelle
kohtuutonta haittaa. Marja-rata -hankkeeseen ei saa my0Oskéén siséltyd sellaisia
jarjestelyja, jotka vaarantaisivat Pohjois-Espoon vahvistetun yleiskaavan
toteutumisen.

YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO

Uudenmaan ymparistokeskus ottaa lausunnossaan kantaa ainoastaan vaihtoehtojen
arvioinnin riittdvyyteen hankkeen jatkokasittelyn ja padtoksenteon kannalta, ei
vaihtoehtojen keskindiseen paremmuuteen tai suositeltavaan vaihtoehtoon.

Uudenmaan ympéristokeskus katsoo, ettd arviointiselostus tayttdd YVA-lain ja
asetuksen vaatimukset. Uudenmaan ymparistokeskus kiinnittdad kuitenkin huomiota
erdisiin hankkeen jatkosuunnittelussa ja hanketta koskevassa paatoksenteossa
huomioon otettaviin seikkoihin.

Arviointimenettely ja arviointiselostus

Arviointiselostus on selked ja havainnollinen. Vaihtoehtojen vertailussa on tuotu
hyvin esiin eri vaihtoehtojen ominaisuudet. Arviointiselostuksessa on pédédosin otettu
huomioon yhteysviranomaisen arviointiohjelmasta antamassa lausunnossa esitetyt
seikat. Tarkasteltavat vaihtoehdot tarkentuivat joiltain osin suunnittelun aikana
arviointiohjelmassa esitetyistd. Lisdksi uutena linjausvaihtoehtona tarkasteltiin



lentokentdn alueella Aviapolis-alueen kautta kulkevaa linjausta.

Arviointiselostuksen kanssa valmistui samanaikaisesti Marja-radan tarveselvitys ja
alustava yleissuunnitelma, joista Vantaan kaupunki on pyytényt lausunnot
arviointiselostuksen néhtévilldoloaikana. Arviointiselostuksessa on joittenkin
vaikutusten osalta viitattu nédihin rinnakkaisiin selvityksiin. Eri raporttien
muodostama kokonaisuus antaa hyvit 1dhtokohdat jatkosuunnittelulle, vaikka
arviointiselostus ei kaikilta osin yksinddn vastaa arviointiohjelmalausunnossa
esitettyihin kannanottoihin.

Hankkeella on ollut timédn suunnitteluvaiheen aikana omat kotisivut Internetissa,
mika on ollut myonteistd kansalaisten tiedonsaannin kannalta. Sivuilla on esitelty
hanketta ja sen vaihtoehtoja seké prosessia. Lisédksi sivuilla on ollut luettavissa seka
arviointiohjelma ettd arviointiselostus.

Maankaytto, yhdyskuntarakenne ja maisema

Valtakunnallisissa alueidenkéyttdtavoitteissa, joista valtioneuvosto paétti 30.11.2000,
yhtend Helsingin seudun erityistavoitteena mainitaan, ettd alueidenkédyton
suunnittelussa tulee varautua Helsinki-Vantaan lentoaseman kytkemiseen osaksi
raideliikenneverkkoa. Lisdksi valtion, pddkaupunkiseudun ja kehyskuntien vilisessé
yhteistoiminta-asiakirjassa 11.5.2000 mainitaan Marja-radan toteuttaminen.

Marja-radan toteuttamisella tai toteuttamatta jattimiselld on merkittivid vaikutuksia
Helsingin seudun yhdyskuntarakenteeseen. Selvityksessd painottuu Marja-radan
rakentamisen Vantaan yleiskaavan toteuttamista ja alueiden toimivuutta tukeva
merkitys. Kaikki vaihtoehdot vaikuttavat eri tavoin vaikutusalueen liikenteen
suunnitteluun ja sitd kautta alueiden rakenteeseen, kaupunkikuvaan ja toimivuuteen.

Yleissuunnitteluvaiheessa on syyta vield tutkia tarkemmin 0+ -vaihtoehdossa mm.
linja-autoterminaalitilojen lisddmisen mahdollisuuksia ja vaikutuksia Helsingin
kantakaupungissa sekd muissa vaihtoehdoissa vaikutuksia Helsingin rautaticasemalla
ja sen ympéristossi sekd liityntdliikenteen terminaalialueilla.

Lentomelu on merkittavé tekijd Vantaan aluerakenteen ja maankdyton suunnittelussa.
Suoranaisesti Marja-radalla ei ole vaikutusta lentomeluun seudulla, mutta Marja-
radan varren maankdyton suunnittelussa tulee pyrkid siihen, ettei radan rakentamisen
ansiosta edistetd tiivistd rakentamista sellaisilla alueilla, joilla lentomelu huonontaa
ihmisten elinoloja.

Kaikissa esitetyissd vaihtoehdoissa rata vaikuttaa voimakkaasti Vantaanjokilaakson
kulttuurimaisemaan. Jatkosuunnittelun yhteydessa alueista on tehtdva riittavat
maisemaselvitykset ja radan sopeuttamiseen historialliseen ympéristoon on
kiinnitettdva erityistd huomiota.

Liikenne ja liikenteelliset vaikutukset
Hankkeen liikenteen ja liikenteellisten vaikutusten kuvaus on arviointiselostuksessa

varsin suppea. Selostuksessa viitataan tarveselvitykseen, jossa liikenteellisid
vaikutuksia on tutkittu seikkaperdisemmin, mutta arviointiselostuksessa olisi kuvaus



hankkeen ennustetuista litkenneméaéaristd antanut tarpeellista lisétietoa.

Hankkeen vaiheittain toteuttamisen vaikutuksia ei ole juurikaan késitelty
arviointiselostuksessa. Jatkosuunnittelun yhteydessa tulee selvittdd eri vaiheiden
vaikutuksia litkenndintiin ja muun rataverkon toimintaan. Yleissuunnitteluvaiheessa
voisi myos selvittdd vaihtoehdon 0+ vaikutuksia voimakkaammalla syo6ttoliikenteelld
nykyisille radoille.

Arviointiselostuksessa ei ole esitetty litkenne-ennusteen epdvarmuustekijoita
maankdyton toteutumisen epavarmuutta lukuun ottamatta. Jatkosuunnittelussa on
syyté ottaa huomioon ennustemallien epdvarmuus YTV-alueen rajan ylittivin
litkenteen osalta, erityisesti kun pyritddn ennustamaan liityntiliikennetta
henkildautoista junaan. Kyseessé saattaa olla merkittidvét liikenneméérit, silld on
arvioitu, ettd padkaupunkiseudulle pendeldivien maarad kasvaa nykyisestd 100 000
henkildsta 150 000 - 200 000 henkil66n.

Pohjavedet ja maapera

Yksi jatkosuunnittelukohteista on Ruskeasannan pohjavesialue. Hankkeen
vaikutukset pohjavesialueeseen tulee selvittdd tarkoin. Pohjaveden laatu voi muuttua
ja hankkeella saattaa olla vaikutuksia myos pohjaveden mairdén. Pohjavesialueen
pohjoisraja ja kallioperin rakoilu sekd mahdolliset ruhjevyohykkeet tulee tutkia.
Ennen péditoksentekoa on syyté tehda perusteellinen riskianalyysi tunneli- ja
pintavaihtoehtojen valilla.

Péijanne-tunnelin osalta tarkastelu on tehty melko kevyesti. Suunnitelmien
tarkentuessa tulee tehda riskianalyysi, jossa huomioon on otettava tyonaikaiset seké
radan kéyton aikaiset riskit, padstot ja onnettomuudet. Seurannan tarve Péijdnne-
tunnelin kohdalla on ilmeinen. Tdma johtuu mm. kallioperédn rakenteesta,
rapautumisesta, pohjaveden muutoksista seka pitkdaikaisesta térinésta.

Luonto ja virkistys

Luontoselvityksid on tarpeen tarkentaa jatkosuunnittelun yhteydessa erityisesti
luonnonsuojelulain tarkoittamien luontotyyppien, uhanalaisten ja erityisesti
suojeltavien lajien elinympéristojen osalta. On myds syytd kiinnittdd huomiota
sellaisten ekologisten kdytdvien sdilymiseen, ettd ne todella mahdollistavat lajien
litkkkumisen.

Elinolot ja viihtyvyys

Kuten Uudenmaan ympéristokeskus lausunnossaan arviointiohjelmassa totesi,
infrastruktuurihankkeiden sosiaalisten ja terveydellisten vaikutusten arviointi ei ole
menetelmallisesti yhtd vakiintunut kuin moneen fyysiseen ympéristotekijdan
kohdistuvien vaikutusten arviointi. Arviointiohjelmalausunnossa ehdotettiin
arvioinnin aikana tehtdvaa yhteistyotd hankkeen eri osapuolien ja asianomaisten
viranomaisten vililla sosiaalisten ja terveydellisten vaikutusten arvioinnin
kehittdmiseksi, mutta tdmi ei tdysin toteutunut. Voidaan kuitenkin todeta, ettd
tehtyjen tarkastelujen perusteella saadaan suuntaa antava kuva hankkeen sosiaalisista
ja terveydellisistd vaikutuksista. Eteld-Suomen ladninhallitus on lausunnossaan



esittdnyt vaikutustarkastelujen puutteita ja tdydennystarpeita, joita voidaan ottaa
huomioon jatkosuunnittelun ja kaavoituksen yhteydessa.

Yhteysviranomaisen lausunnosta tiedottaminen

Yhteysviranomaisen lausunto on toimitettu tiedoksi kaikille arviointiselostuksesta
lausunnon antaneille ja sellaisille mielipiteen esittdjille, joiden osoite on tiedossa.
Kopiot arviointiselostuksesta saaduista lausunnoista ja mielipiteistéd ldhetetdén
hankkeesta vastaavalle. Alkuperiiset asiakirjat séilytetdin Uudenmaan
ympdristokeskuksessa.

Lausunto on ndhtivissi seuraavassa internet-osoitteessa:
http://www.ymparisto.fi/poltavo/yva.index.htm

Ympiristokeskuksen johtaja Leena Saviranta

Ylitarkastaja Jukka Peura

TIEDOKSI

Ymparistoministerio

Suomen ympéristokeskus (lausunto + 2 kpl arviointiselostuksia)
Vantaan kaupunki

Vantaan pelastuslaitos

Ratahallintokeskus

VR-yhtymi Oy

IImailulaitos

Uudenmaan liitto

Uudenmaan tiepiiri

Museovirasto

Keski-Uudenmaan maakuntamuseo

YTV

Eteld-Suomen ld4ninhallitus

Helsingin kaupunki/ kaupunkisuunnitteluvirasto/ kiinteistovirasto/ Helsingin
kaupungin liikennelaitos/ ymparistokeskus
Nurmijérven kunta

Jarvenpain kaupunki

Keravan kaupunki

Espoon kaupunki

Padkaupunkiseudun vesi Oy

muistutuksen antajat

Takaisin sivun alkuun / Uudenmaan ympéristokeskuksen YV A-hankkeet
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