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1 WSTEP

Niniejszy aneks stanowi uzupetnienie opracowania Raport o oddzialywaniu na
Srodowisko inwestycji pn. ,Przebudowa ulicy Kutrzeby od ulicy Strachowskiego do granicy
miasta Wroctawia” w czesci dotyczacej wptywu inwestycji na srodowisko akustyczne (pismo
znak WSR.0/C15/7625-DSf/4857/444uz/07).

2 OPIS PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA
2.1 LOKALIZACJA

Inwestycja polega na modernizacji i przebudowie ulicy Kutrzeby od ulicy
Strachowskiego do granic miasta Wroctawia. Obszar inwestycji obejmuje dziatki nr 1, 2, 3/1,
6, AM14, nr 79, 86, 14,105, 125 AM10, nr 292, 377, 328, 310/1, 216, 318, 115, 15, 16/3

AM7, nr 79, 22, 69, 68, 66 AM5 obreb p’:taszyn.
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Rysunek 1. Lokalizacja inwestycji — modernizowana ul. Kutrzeby i najblizsze otoczenie
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W stanie obecnym ul. Kutrzeby posiada jezdnie o nawierzchni asfaltowej o szer.
5,0 m, bez kraweznikdbw. Od granicy miasta do mostu, jezdnia posiada odwodnienie do
wpustow deszczowych zlokalizowanych na kanale melioracyjnym. Na pozostatym odcinku
wody opadowe odprowadzane sg na przylegly teren. Na odcinku od mostku do konca
ogrodow dziatkowych po stronie zachodniej znajduje sie réw melioracyjny o dtugosci 400 m
oraz po stronie wschodniej na dtugosci 50 m.

2.2 OBIEKTY PLANOWANE DO REALIZACJI

Ulica gen. T. Kutrzeby zgodnie z miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego petni funkcje ulicy zbiorczej, o zmiennej szerokosci w liniach
rozgraniczajgcych od 15 do 28 m, szerokos¢ jezdni 7,0 m, z obustronnymi chodnikami,
Sciezkg rowerowg na odcinku od ul. Strachowskiego do projektowanej ulicy oznaczonej
symbolem 7KL po zachodniej stronie jezdni, na pozostatym odcinku po stronie wschodniej,
szerokosc¢ pasow zieleni przyulicznej zalezna od lokalnych uwarunkowan.

Przebudowywana ulica Kutrzeby bedzie miala szerokos¢ zgodnie z planem
miejscowym 7,0 m na catej dtugosci.

Na skrzyzowaniu ul. Kutrzeby, ul. Strachowskiego i ul. Parafialnej zaprojektowano
sygnalizacje swietlng, co wymaga korekty skrzyzowania, polegajgcej na poszerzeniu wlotu
ul. Parafialnej. Ponadto na skrzyzowaniu wykonane bedag korekty tukéw na pozostatych
wlotach.

W miejscach istniejacych przystankow zaprojektowano zatoki autobusowe o
szerokosci pasa 3,0 m, linii zatrzymania 22,0 m, skosie wjazdowym 24,0 m, skosie
wyjazdowym 12,0 m. Zatoki autobusowe przy wlocie ul. Strachowskiego i ul. Utanskiej
zaprojektowano jako otwarte.

Przy skrzyzowaniu z ul. Kryniczng oraz w rejonie posesji nr 75 zaprojektowano
miejsca postojowe rownolegle o wym. 2,5 x 6,0 m w ilosci 3+6 szt.

Wzdtuz ulicy przebiega sciezka rowerowa o szer. 2,0 m potozona miedzy jezdnia a
chodnikiem w odlegtosci 1,0 - 1,5 m od jezdni. Od ul. Strachowskiego zaprojektowano
Sciezke jako wydzielong z pasem zieleni. Od ul. Strachowskiego do przystankow
autobusowych przy ogrodach dziatkowych sciezka znajduje sie po stronie zachodniej ulicy,
na pozostatym odcinku do granicy miasta po stronie wschodniej.

Zaprojektowano obustronne chodniki o szer. 2,0 m. Po stronie zachodniej chodnik
przylega bezposrednio do $ciezki rowerowej, po stronie wschodniej do jezdni.

Od jezdni do granic posesji zaprojektowano wjazdy szer. 3,0 — 6,0 m.

Istniejgce rowy przydrozne wzdiuz ul. Kutrzeby oraz cze$s¢ rowu S-31 zostang
zarurowane. Istniejagcy przepust pod droga bedzie wymieniony.

W ramach prac zwigzanych z przebudowsg ul. Kutrzeby projektuje sie wykonanie:

» przebudowy i budowy sieci wodociggowej wraz z wymiang przylaczy

wodociggowych,

» przebudowy i budowy sieci kanalizacji sanitarnej wraz z wymiang przykanalikbw

oraz wykonanie napraw miejscowych istniejgcej sieci kanalizacyjnej,

» przebudowy i budowy kanalizacji deszczowej wraz z przykanalikami do wpustéw

ulicznych wraz z zarurowaniem rowow przydroznych i czesci rowu S-31 wraz z
wymiang przepustu pod droga.
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3 ODDZIALYWANIE INWESTYCJI NA SRODOWISKO
3.1 SRODOWISKO AKUSTYCZNE

Podstawowymi aktami prawnymi uwzgledniajacymi wymogi ochrony srodowiska w
zakresie oddziatywania na srodowisko akustyczne sa:

* Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony Srodowiska (tekst jednolity:
Dz. Z 2006 r. U. Nr 129, poz. 902 z pOzniejszymi zmianami).

« Rozporzadzenie MS z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w $rodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826).

+ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 grudnia 2004 roku w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw wielkosci emisji (Dz. U. Nr 283, poz.
2842).

3.1.1 WARTOSCI DOPUSZCZALNE

Dopuszczalne poziomy dzwieku hatasu w $rodowisku okresla Rozporzadzenie MS w
sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku. Dotyczg one terendw, ktorych
przeznaczenie jest zgodne z jedng z definicji podanych w tabeli 1 zamieszczonej w
zalgczniku do w/w rozporzadzenia. W opracowaniu odniesiono sie do dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczegOlne grupy zrodet hatasu,
wyrazonych wskaznikami Laeqp | Laegn, 9dyz tylko te wskazniki majg zastosowanie do
ustalania i kontroli warunkow korzystania ze srodowiska.

Tereny potozone w bezposrednim otoczeniu projektowanej inwestycji sg pokryte
zabudowg mieszkaniowa, ustugowa i uzytecznosci publicznej. Sg to wiec tereny podlegajace
ochronie akustycznej, ktdre mozna scharakteryzowac jako:
= tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego oraz tereny

mieszkaniowo-ustugowe - dla ktérych dopuszczalne poziomy hatasu sg nastepujace:

* w porze dziennej — 60 dB(A), w przedziale czasu odniesienia rownym 16

godzinom,

e w porze nocnej — 50 dB(A), w przedziale czasu odniesienia réwnym godzinom.

— tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej — dla ktérych dopuszczalne poziomy
hatasu sg nastepujace:

e W porze dziennej — 55 dB(A), w przedziale czasu odniesienia rownym 16

godzinom,

* w porze nocnej — 50 dB(A), w przedziale czasu odniesienia rownym godzinom.

Lokalizacje najblizszych terendw podlegajgcych ochronie akustycznej pokazano na
rysunku 2.
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Rysunek 2. Lokalizacja najblizszych terenéw chronionych akustycznie

3.1.2 ZRODLA HALASU

Podstawowymi parametrami charakteryzujgcymi zrédia hatasu pod wzgledem
akustycznym sg ekwiwalentny i maksymalny poziom A mocy akustycznej, ktére pozwalajg
okresli¢ ekwiwalentny i maksymalny poziom A dzwieku w Srodowisku.

Ekwiwalentny i maksymalny poziom A mocy akustycznej okresla sie w zaleznosci od
charakteru czasowego hatasu emitowanego przez zrédio i typu zrédia.

W przypadku analizowanej inwestycji wyst  epuje tylko jeden typ zrodta d zwieku,
a mianowicie zrodta liniowe, ktorymi s g ciggi komunikacyjne ruchu samochodowego.
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3.1.3 ZALOZENIA DO OBLICZE N ROWNOWAZNEGO POZIOMU HALASU

Obliczenia rownowaznego poziomu hatasu Laegxsum POChodzacego od ruchu pojazdow
samochodowych na analizowanych ciggach komunikacyjnych, wykonano na podstawie
prognozy natezenia ruchu. Analize wykonano dla wariantu inwestycyjnego i
bezinwestycyjnego.

Do obliczen przyjeto:

— lokalizacja odcinkéw obliczeniowych — zgodnie z oznaczeniami przedstawionymi na
rysunku 3.

— natezenie ruchu i struktura pojazdow:

0 odcinek A (ul. Parafialna)
= dla pory dziennej - 623 poj/h (wartos¢ usredniona dla 16 godzin
dziennych), udziat samochodéw ciezarowych i autobuséw 4%
= dla pory nocnej — 139 poj/h (wartos¢ usredniona dla 8 godzin nocnych)
0 odcinek B (ul. Kutrzeby)
= dla pory dziennej - 279 poj/h (wartos¢ usredniona dla 16 godzin
dziennych), udziat samochodéw ciezarowych i autobuséw 6%
= dla pory nocnej — 62 poj/h (warto$¢ usredniona dla 8 godzin nocnych)

- poraoéllzienna trwa 16 godzin - od 6% do 22%, pora nocna trwa 8 godzin - od 22%
do 67,

— predkosci przejazdu — 50 km/h,

— punkty obserwacji na zabudowie mieszkaniowej zgodnie z oznaczeniami jak na
rysunku 4 na wysokosciach 1,5 m.

— wariant bezinwestycyjny zakilada, Zze ul. Kutrzeby nie zostanie zmodernizowana —
nawierzchnia ulicy bedzie w stanie niezmienionym — w zlym stanie technicznym z
licznymi ubytkami nawierzchni,

— wariant inwestycyjny — ul. Kutrzeby po modernizacji i wymianie nawierzchni.
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Rysunek 3. Lokalizacja odcinkéw obliczeniowych

3.1.4 OBLICZENIA POZIOMU HALASU

Obliczenia zostaly przeprowadzone w programie obliczeniowym Traffic Noise 2006.
Program Traffic Noise 2006 SE stuzy do prognozowania halasu drogowego dla drég
miejskich i pozamiejskich. Opiera sie o tzw. tymczasowy model obliczeniowy zgodny z
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francuska krajowg metodg obliczeniowg "NMPB-Routes-96", do ktérej odnosi sie francuska
norma "XPS 31-133".

Metodyka ta jest zalecang w Dyrektywie 2002/49/EU do stosowania w krajach
cztonkowskich UE tymczasowg metodykg modelowania hatasu drogowego. W praktyce
oznacza to, ze model emisji jest oparty 0 wspomniang wczesniej metodyke francuska, zas
model rozprzestrzeniania sie fali akustycznej opiera sie zasadniczo na metodyce zawartej w
normie 1SO 9613-2.

Obliczenia zasiegu halasu przeprowadzono w siatce punktéw obserwacji o
wymiarach 700 m x 1400 m przy kroku 20 m w obu kierunkach. Wykonano je na wysokosci
1,5 m nad poziomem terenu. Lokalizacje wyznaczonych punktéw obliczeniowych pokazano
na rysunku 4.
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Rysunek 4. Lokalizacja punktéw obliczeniowych (P1+P8)
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Wyniki symulacji propagacji halasu w siatce obliczeniowej oraz punktach
obliczeniowych przedstawiono w formie wydrukéw z programu obliczeniowego (zatacznik | —
wariant bezinwestycyjny, zat acznik 1l — wariant inwestycyjny ). Dla lepszego
zobrazowania wptywu inwestycji na klimat akustyczny w jej otoczeniu wyniki pomiarow
zaprezentowano réwniez w formie graficznej w postaci map izolinii jednakowego poziomu
hatasu — rysunki 5-8. W tabelach 1 i 2 zamieszczono wyniki obliczen poziomu hatasu w
punktach obliczeniowych.

Tabela 1. Wyniki obliczen propagacji hatasu w punktach obliczeniowych (P1+P8) — wariant
bezinwestycyjny

obliczenia warto §¢ dop. | warto §¢
Punkt dzien noc dzien dop. noc
[dB] [dB] [dB] [dB]
P1 68,6 62,1
P2 68,2 61,7
P3 67,3 60,8
P4 66,3 59,8
P5 65,8 59,2 55 50
P6 67,0 60,5
P7 66,2 59,7
P8 67,3 60,8

Tabela 2. Wyniki obliczen propagacji hatasu w punktach obliczeniowych (P1+P8) — wariant

inwestycyjny

obliczenia warto §¢ dop. | warto §¢

Punkt dzien noc dzien dop. noc

[dB] [dB] [dB] [dB]
P1 62,9 56,1
P2 62,3 55,7
P3 61,3 54,8
P4 60,4 53,8
P5 59,8 53,2 55 50

P6 61,0 54,5
P7 60,2 53,7
P8 61,3 54,8
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Z poréwnania wariantow wynika, ze realizacja inwestycji przyczyni sie do poprawy
klimatu akustycznego wokét modernizowanej drogi, jednak nawet po przebudowie drogi na
terenach chronionych akustycznie moze dochodzi¢ do przekroczenia dopuszczalnych norm
zaréwno dla pory dziennej jak i nocnej.

Do obliczen propagacji hatasu przyjeto prognozowane wartosci natezenia —
maksymalne jakie stosuje sie do projektowania konstrukcji nawierzchni, w rzeczywistosci sg
to wartosci zawyzone i bardzo mato prawdopodobne. W zwigzku z tym projektant opierajac
sie na aktualnych pomiarach natezenia ruchu na ul. Kutrzeby ponownie przeliczyt prognoze
natezenia ruchu. Dla nowych wartosci wykonano ponowne obliczenia propagaciji hatasu
takze dla dwéch wariantow - dla wariantu bezinwestycyjnego (przypadek gdy nie bedzie
przeprowadzona modernizacja nawierzchni) oraz wariantu inwestycyjnego.

Do obliczen przyjeto:

- lokalizacja odcinkéw obliczeniowych — zgodnie z oznaczeniami przedstawionymi na

rysunku 3.

— natezenie ruchu i struktura pojazdéw
0 odcinek A (ul. Parafialna)
= dla pory dziennej - 436 poj/h (wartos¢ usredniona dla 16 godzin
dziennych), udziat samochodéw ciezarowych i autobuséw 4%
= dla pory nocnej — 97 poj/h (warto$¢ usredniona dla 8 godzin nocnych)
0 odcinek B (ul. Kutrzeby)
= dla pory dziennej - 193 poj/h (wartos¢ usredniona dla 16 godzin
dziennych), udziat samochodow ciezarowych i autobusow 6%
= dla pory nocnej — 42 poj/h (warto$¢ usredniona dla 8 godzin nocnych).

Pozostate zalozenia przyjeto analogicznie jak wyzej.

Wyniki symulacji propagacji halasu w siatce obliczeniowej oraz punktach
obliczeniowych przedstawiono w formie wydrukéw z programu obliczeniowego (zatacznik 111
— wariant bezinwestycyjny, zat acznik IV — wariant inwestycyjny ). Dla lepszego
zobrazowania wpltywu inwestycji na klimat akustyczny w jej otoczeniu wyniki pomiaréw
zaprezentowano réwniez w formie graficznej w postaci map izolinii jednakowego poziomu
hatasu — rysunki 9-12. W tabelach 3 i 4 zamieszczono wyniki obliczen poziomu hatasu w
punktach obliczeniowych.

Tabela 3. Wyniki obliczen propagacji hatasu w punktach obliczeniowych (P1+P8) — wariant
bezinwestycyjny, howa prognoza natezenia ruchu

obliczenia warto §¢ dop. | warto §¢
Punkt dzien noc dzien dop. noc
[dB] [dB] [dB] [dB]
P1 67,4 60,8
P2 66,7 60,1
P3 65,7 59,1
P4 64,8 58,1
P5 64,2 57,6 55 50
P6 65,4 58,8
P7 64,6 58,0
P8 65,7 59,1

Tabela 4. Wyniki obliczen propagacji hatasu w punktach obliczeniowych (P1+P8) — wariant
inwestycyjny, nowa prognoza natezenia ruchu

obliczenia warto §¢ dop. | warto $¢€
Punkt dzien noc dzien dop. noc
[dB] [dB] [dB] [dB]
P1 61,4 54,8
P2 60,7 54,1
P3 59,7 53,1
P4 58,8 52,1
P5 58,2 51,6 55 50
P6 59,4 52,8
P7 58,6 52,0
P8 59,7 53,1
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Dla nowej prognozy natezenia ruchu z porOéwnania wariantdw wynika, ze realizacja
inwestycji przyczyni sie do poprawy klimatu akustycznego wokdét modernizowanej drogi,
jednak nawet po przebudowie drogi na terenach chroniony akustycznie moze dochodzi¢ do
przekroczenia dopuszczalnych norm zaréwno dla pory dziennej jak i nocne;j.

3.2 MOZLIWOSCI OGRANICZENIA PONADNORMATYWNEGO ODDZIALYWANIA
HALASU DROGOWEGO

Obnizenie poziomu hatasu zwigzane jest z ksztaltowaniem odpowiedniego klimatu
akustycznego w $rodowisku, przez ktory rozumie¢ mozna zespot zjawisk akustycznych
zachodzacych w danym srodowisku, wywotanych zrédtami hatasu znajdujgcymi sie zarbwno
wewnatrz jak i na zewnatrz.

Najlepszymi sposobami ksztaltowania odpowiedniego klimatu akustycznego sg
kompleksowe metody zwalczania hatasu, ktére obejmujg zespdt wszelkich Srodkéw
umozliwiajgcych zmniejszenie lub ograniczenie poziomu hatasu w srodowisku. Sg to m. in.:

» poprawa stanu nawierzchni drogi, zastosowanie tzw. cichej nawierzchni,

» lokalne ograniczenia predkosci pojazdow samochodowych, szczegoélnie pojazdow

ciezarowych,

» eliminacji z ruchu pojazdoéw szczegdlnie ucigzliwych oraz niesprawnych technicznie,

» ograniczenie imisji na okreslone obszary Srodowiska oraz na cziowieka przez
stosowanie odpowiednich rozwigzan technicznych np. stosowaniu ekranéw
akustycznych i wymianie stolarki okiennej
zachowaniu w projektach zabudowy odpowiednich odlegtosci od ciggow
komunikacyjnych i tworzenie pasow zieleni.

A\

Przy ul. Kutrzeby zlokalizowana jest gtéwnie zabudowa jednorodzinna znajdujaca sie
blisko krawedzi jezdni. Wjazdy na tereny posesji odbywajg sie od ul. Kutrzeby. Zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna znajduje sie po obu stronach ulicy, dlatego tez lokalizacja
ekranow akustycznych musiataby mie¢ miejsce po obu stronach drogi. Skutecznosé ekranu
akustycznego maleje ze wzrostem diugosci fali, co oznacza, ze jest mniejsza dla dzwiekow o
matych czestotliwosciach. Ugiecie fali akustycznej wystepuje zarowno na krawedzi gornej
ekranu jaki i na krawedziach bocznych, co w przypadku krétkich ekranéw ma bardzo duzy
wplyw na ograniczenie ich skutecznosci. W omawianym przypadku zachodzitaby
koniecznos¢ przerywania ekranu aby zapewni¢ mozliwos¢ dojazdu do posesji. Krotkie
ekrany dajg znikomy efekt akustyczny, a nawet moze wystgpi¢ efekt pogorszenia warunkow
akustycznych, gdy dzwiek wnikajacy w przestrzenn miedzy ekranem a budynki zacznie sie
wielokrotnie odbija¢. Ekrany zapewniajgce dostep sSwiatta sg zawsze ekranami odbijajacymi
dzwiek.

Ponadto z informacji uzyskanych od projektanta wynika ze nie ma mozliwosci
zabudowy ekranéw akustycznych (brak odpowiedniego miejsca, bliska lokalizacja zabudowy
przy krawedzi jezdni) skutecznie chronigcych zabudowe mieszkaniowa.

W analizowanym przypadku mozliwe jest zastosowanie tzw. cichej nawierzchni.
Cicha nawierzchnia jest betonem asfaltowym redukujagcym hatas od 3 do 5 dB. Wdrozenie
nowej technologii odbylo sie w Poznaniu, jako pierwszym miescie w Polsce i bytlo mozliwe
dzieki akceptacji Instytutu Badawczego Drég i Mostow w Warszawie.

Redukcja hatasu powstajgcego na styku opony z nawierzchnia przy toczeniu sie
pojazdu jest bardzo wazng zaletg betonu asfaltowego porowatego. Sprezane powietrze
przez toczace sie koto powoduje powstanie charakterystycznego szumu. Otwartos¢ struktury
cichej nawierzchni sprawia, ze to niekorzystne zjawisko jest w duzym stopniu redukowane
lub nie wystepuje wcale. Z uwagi na tg ceche porowaty beton asfaltowy jest alternatywag dla
tradycyjnych rozwigzan chronigcych przed hatasem np. ekranéw akustycznych. To elementy
ograniczajgce rozprzestrzenianie sie juz istniejgcego hatasu, podczas gdy cicha
nawierzchnia nie dopuszcza do jego powstawania.
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Jednak nalezy tez mie¢ na uwadze, ze technologia asfaltu porowatego nie jest
pozbawiona wad — podstawowa wada to duza otwarto$¢ struktury. W pory nawierzchni
wnikajg wszelkie zanieczyszczenia — pyt, drobne kruszywo itp. ktére z czasem zapychajg
wewnetrzng sie¢ kanalikow, co powoduje stopniowe pogarszanie sie drenazu a takze
zmniejsza sie zdolnos¢ do obnizania hatasliwosci nawierzchni. Zapychajgca sie a przez to
mniej porowata nawierzchnia powoduje coraz mniejsze ttumienie halasu wywolywanego
przez przejezdzajgce samochody. Ponadto wilgo¢ i powietrze uwiezione wewnatrz
nawierzchni jest grozne dla jej trwatosci, gdyz powoduje szybsze starzenie sie asfaltu przez
jego utlenianie. Duze szkody nawierzchni porowatej mogg wyrzadzi¢ w zimie niskie
temperatury. Trwatos¢ nawierzchni z porowatego betonu asfaltowego okresla sie na ok. od 8
do 10 lat.

Dodatkowo wykonano obliczenia propagacji halasu przy obnizonej predkosci
przejazdu do 30 km/h. W tym konkretnie przypadku obnizenie predkosci przejazdu
samochodow nie przyniosto efektu redukcji poziomu hatasu — wydtuzyt sie czas przejazdu
samochodow co skutkowato wydtuzeniem czasu emisji hatasu.

Cytujac za dr inz. Radostawem J. Kucharskim - zastosowanie konkretnego
rozwigzania powinno odnies¢ sie do efektow osiggnietych tym dziataniem. Jako bezwzgledny
efekt ekologiczny mozna okresli¢ osiggniecie klimatu akustycznego zgodnego z normami.
Jednak doprowadzenie do takiego efektu w warunkach duzego miasta jest bardzo trudne do
wykonania. Jest jeszcze wzgledny efekt ekologiczny — ograniczenie poziomu dzwieku o duzg
wartos¢ wyrazong w decybelach. Zmniejszenie hatasu spowodowane przez zastosowane
srodki techniczne ma niejednakowg wartos¢ nawet przy tym samym stopniu obnizenia
poziomu. Zalezy to bowiem od zakresu poziomoéw dzwieku — efekt ekologiczny zmniejszenia
poziomu dzwieku o 5 dB od wartosci 53 do 48 dB ma zdecydowanie mniejsze znaczenie niz
Zmiana z 72 do 68 dB. Realizacja analizowanej inwestycji i zmodernizowanie nawierzchni
(przy zastosowaniu zwykilego asfaltu) w poréwnaniu do wariantu bezinwestycyjnego daje
efekt ekologiczny zmniejszenia poziomu dzwieku o 6 dB (srednio od 65 do 59 dB dla pory
dziennej i od 58 dB do 52 dB dla pory nocnej).

3.3 PODSUMOWANIE

1 W chwili obecnej ul. Kutrzeby jest w ztym stanie technicznym z licznymi ubytkami
nawierzchni. Analizowana inwestycja polega na modernizacji i przebudowie ulicy
Kutrzeby od ulicy Strachowskiego do granic miasta Wroctawia.

2 Realizacja inwestycji przyczyni sie do poprawy Kklimatu akustycznego wokét
modernizowanej drogi (efekt ekologiczny zmniejszenia poziomu dzwieku o 6 dB), jednak
nawet po przebudowie drogi na terenach chroniony akustycznie moze dochodzi¢ do
przekroczenia dopuszczalnych norm zaréwno dla pory dziennej jak i nocnej. Nalezy
jednak pamieta¢, przedstawione poziomy hatasu sg wynikiem obliczen symulacji
przeprowadzonej z uzyciem modelowania matematycznego i jako takie nie oddajg
rzeczywistosci w 100%.

3 Zinformacji uzyskanych od projektanta wynika ze nie ma mozliwosci zabudowy ekranow
akustycznych (brak odpowiedniego miejsca, bliska lokalizacja zabudowy przy krawedzi
jezdni, koniecznos¢ przerywania ekranu aby zapewni¢ mozliwos¢ dojazdu do poses;ji)
skutecznie chronigcych zabudowe mieszkaniowa.

4 W analizowanym przypadku mozliwe jest zastosowanie tzw. cichej nawierzchni, ktéra
moze zredukowac hatas do 5 dB. Taka redukcja hatasu sprawi, ze dla pory nocnej bedg
dotrzymane wartosci normatywne we wszystkich punktach obserwacyjnych, zas dla pory
dziennej w dwéch punktach wartosci halasu bedg wyzsze od wartosci normatywnych
maksymalnie 1,4 dB, co mozna uzna¢ za wielkos¢ znajdujaca sie w granicy tolerancji
btedu modelu obliczeniowego. Jednak nalezy pamieta¢, ze technologia asfaltu
porowatego nie jest pozbawiona wad i ma mniejszg trwatosé, co w przysztosci moze
skutkowaé czestszymi remontami.
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5 ZALACZNIKI

Zalgcznik | Wyniki obliczen propagacji hatasu pora dzienna i nocna - wariant
bezinwestycyjny

Zatgcznik 11 Wyniki obliczen propagacji hatasu pora dzienna i nocna — wariant inwestycyjny

Zalgcznik Il Wyniki obliczer propagacji hatasu pora dzienna i nocna — wariant
bezinwestycyjny, nowa prognoza ruchu

Zalgcznik IV Wyniki obliczen propagacji hatasu pora dzienna i nocha — wariant inwestycyjny,

nowa prognoza ruchu
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