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1. Aufgabenstellung und Zielsetzung

Gegenstand der Planung ist der 6-streifige Ausbau der Autobahn (A) 10 von ostlich An-
schlussstelle Oberkramer (km 161,625) bis westlich AD Schwanebeck (km 193,700).

Fur den Planungsabschnitt 1 des Ausbauvorhabens (A 10 km 169,200 bis 183,851, inklusi-
ve AS Birkenwerder und AS Muhlenbeck) werden nachfolgend die entscheidungserhebli-
chen Angaben zusammengefasst, die der Vorhabenstrager zur Prifung der Umweltvertrag-
lichkeit nach § 6 UVPG vorzulegen hat.

Die Beschreibung der Mafinahmen, mit denen erhebliche Beeintrachtigungen der Umwelt
vermieden oder vermindert werden kénnen, sowie die Beschreibung der Ausgleichs- und
Ersatzmalnahmen erfolgen im Landschaftspflegerischen Begleitplan (vgl. Unterlage
12.1.0).

2. Beschreibung des Vorhabens (§ 6 (3) Nr. 1)

21 Begriindung und verkehrliche Zielsetzung

- Vor dem Hintergrund der Verkehrsprognosen furr das Jahr 2015 erfullt der derzeitige Aus-

bauzustand der A 10 nicht mehr die Anspriiche an ein modernes und leistungsfahiges Au-
tobahnnetz.

Der vorhandene Autobahnquerschnitt mit zwei Fahrstreifen und einem Standstreifen je
Richtung ist bei ungestértem Verkehrsablauf zur Zeit noch in der Lage, die vorhandene
Verkehrsbelastung zu bewdltigen. In den Spitzenzeiten ist jedoch eine deutliche Reduzie-
rung der durchschnittlichen Geschwindigkeit mit regelmaRig auftretenden Staubildungen
festzustellen. Stérungen im Verkehrsablauf (z.B. Unfalle) fuhren sofort zu Staubildungen

. und zu einer erheblichen Reduzierung der Leistungsfahigkeit der betroffenen Richtungs-

fahrbahn.

Die Ausbauquerschnitte der B 96 und der L 21 geniigen in den Anschlussstellenbereichen
nicht den Anforderungen aus der gestiegenen Verkehrsbelastung und fiihren damit zu ei-
ner Abminderung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte.

Die vorhandenen unbewirtschafteten Rastanlagen erfullen nicht mehr die heutigen Anfor-
derungen an Nebenanlagen. Ein ausreichendes Angebot an Parkflachen ist weder fir Pkw
noch fir Lkw verfugbar.

In Auswertung der durchgefithrten Zustandserfassung und -bewertung im Rahmen der
Messkampagne ZEB-BAB 2002 ist festzustellen, dass sich der Gesamtwert fir den Zu-
stand des ersten Fahrstreifens beider Richtungsfahrbahnen Uberwiegend im Grenzbereich
zum Warnwert befindet. Abschnittsweise werden der Warnwert und punktuell der Schwel-
lenwert tiberschritten.

Aus dieser Zustandserfassung lasst sich ableiten, dass fiir weite Abschnitte zukiinftig ein
erhohter Unterhaltungsaufwand zur Aufrechterhaltung der Befahrbarkeit erforderlich wird.
Dartber hinaus wird der vorhandene Konstruktionsaufbau der Autobahn die sich stetig er-
hohenden Verkehrsmengen und Verkehrslasten auf Dauer nicht mehr schadlos aufnehmen
kénnen, so dass eine grundhafte Erneuerung der Richtungsfahrbahnen zwingend notwen-
dig wird.
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Die Verbreiterung des Berliner Ringes auf einen 6-streifigen Querschnitt, wie es bereits auf
den Gstlichen und stidlichen Abschnitten realisiert ist, dient einem besseren Verkehrsfluss
sowie einer Verlagerung des Verkehrs von stark frequentierten Straken im Umland auf die
Autobahn. Auch im Hinblick auf eine EU-Erweiterung nach Osten ist der Ausbau einer leis-
tungsfahigen Autobahn von besonderer Relevanz.

2.2 Beschreibung des Projektes

Das Land Brandenburg vertreten durch den Landesbetrieb StraRenwesen, NL Autobahn,
an der Autobahn A 111, 16540 Hohen Neuendorf beabsichtigt, die Autobahn A 10 - Berli-
ner Ring 6-streifig auszubauen. Der Ausbau ist im Bundesverkehrswegeplan als MaRRnah-
me des vordringlichen Bedarfes ausgewiesen.

Das Plangebiet befindet sich im Landkreis Oberhavel und kleinraumig im Landkreis Barnim
nordlich von Berlin. Der zu untersuchende Streckenabschnitt beginnt bei km 169,20 in Hg-
he der ehemaligen AS Velten und endet westlich des Autobahndreiecks Pankow bei
km 183,85. Die Lénge der Baustrecke betragt 14,65 km. Der Untersuchungsraum erstreckt
sich beidseitig der Autobahn A 10 mit einer Breite von jeweils mindestens 150 m. Die Lage
des Planungsgebietes ist Unterlage 12.1.0, Anl. 1 zu entnehmen. Im Streckenabschnitt be-
finden sich die Anschlussstellen Birkenwerder und Mithlenbeck sowie zahlireiche Bricken-
bauwerke zur Uber- bzw. Unterfithrung von Verkehrswegen und FlieBgewéassern.

Mit dem Ausbau auf einen leistungsfihigeren Querschnitt (RQ 36) mit zwei 3-streifigen
Richtungsfahrbahnen ist der Neubau bzw. Umbau der AS Birkenwerder und Mihlenbeck,
zahlreicher Uberfilhrungs- und Unterfuhrungsbauwerke und Anschliisse an Bundes- und
Landesstralen verbunden (vgl. Unterlage 1).

Als Vorzugsvariante wird der symmetrische Ausbau der Autobahn angestrebt. Die Trassie-
rung im Grundriss folgt im Wesentlichen der vorhandenen Autobahnachse. Ausnahmen
sind RadienvergréRerungen in insgesamt funf Kurvenbereichen, die eine Trassenver-
schwenkung nach sich ziehen. '

im zu bearbeitenden Streckenabschnitt ist die Errichtung von Larmschutzwinden und
Larmschutzwaéllen vorgesehen. Hinter den Larmschutzwillen ist ein Wartungsweg geplant.

Neben den BauauRenkanten wird beidseitig ein technologischer Streifen in einer Breite von
bis zu 10 m vorgesehen.

Das gegenwartig vorhandene Entwasserungssystem der Autobahn beruht tberwiegend auf
der Versickerung des Oberflaichenwassers in Bankett- und Béschungsbereichen sowie in
stralenbegleitenden Mulden. Lokal wurden Versickerungsbecken angeordnet bzw. die na-
turlichen Vorfluter wie der Oder-Havel-Kanal, die Briese, das Tegeler FlieR und der Blan-
kenfelder Graben (Klarwerksableiter) genutzt.

Das vorhandene Entwésserungssystem der Autobahn wird so weit wie méglich beibehal-
ten. Die Ableitung des Oberflachenwassers nach dem 6-streifigen Ausbau erfolgt
- als flachenhafte Entwésserung der Fahrbahn Uber die Bankette und Dammbé-
schungen in das angrenzende Gelénde,
- als Entwasserung der Fahrbahn Uber die Bankette in Versickermulden und
- als geschlossene Entwésserung der Fahrbahn mit Ableitung Gber Absetzbecken
(mit Tauchwand) in nachgeschaltete Regenriickhaltebecken.
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3. Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile
3.1 Naturrdumliche Einordnung

Der zu betrachtende Abschnitt der A 10 verlauft innerhalb zweier GroRlandschaften des
Nordostdeutschen Tieflandes. Der 6stliche Bereich gehért zum Barnim, einer Landschafts-
einheit der Ostbrandenburgischen Platte, der westliche zur Spandau-Oranienburger-
Havelniederung, einer Haupteinheit in der GroRlandschaft Luchland.

Die etwa im Abschnitt km 169-172 von der Autobahn durchquerte Spandau-Oranienburger-
Havelniederung ist durch geringe Niveauunterschiede, hohe Grundwasserstande und san-
dige, teilweise torfhaltige Béden gepragt.

Der ostliche, gréRere Teil des Untersuchungsgebiets, von km 172-184 gehdrt zur grof-
radumigen Landschaft des Barnim. Sie ist durch eine wellig-flachhligelige Lehm- und Sand-
platte mit einzelnen kiesigen Huigeln sowie Diinen und nach Siiden ziehenden Rinnents-
lern gekennzeichnet.

3.2 Boden und Geologie

Das heutige Erscheinungsbild der Landschaft ist v.a. auf eiszeitliche Akkumulations- und
Umlagerungsprozesse zuriickzufithren. Die letztmalige vollstandige Uberfahrung durch das
Inlandeis erfolgte wahrend des Brandenburger Stadiums der Weichselvereisung.

Im Untersuchungsraum werden Héhenunterschiede von ca. 30 m Uberwunden. GroRe
Hangneigungen treten nicht auf.

Im Untersuchungsgebiet herrschen sickerwasserbestimmte Béden der Sand- und Tief-
lehmstandorte vor. Sie nehmen den flaichenmaRig groRten Teil des Untersuchungsraumes
ein. Die Talbereiche der Niederungen (Havel, Briese, Tegeler FlieR und kleinere lokal
grundwasserbeeinflusste Niederungen) sind Verbreitungsgebiet von durch oberflichenna-
hes Grund- oder Schichtwasser beeinflussten Béden.

Die Boéden lassen sich grob gliedern in:

¢ hydromorphe sandige, z.T. humose Béden der Niederungen (Sand-Rostgley, Rost-
grundgley, Sand-Graugleye, Sand-Anmoore, Sandtieflehm-Staugleye, Graugrund-
gleye, Anmoore, Niedermoore)

* anhydromorphe sandige Béden der Hochflachen und Talrander (Sand-Rosterden-
Sandbraunerden-Bodengesellschaften, Sand-Podsole)

e anhydromorphe lehmige Béden der Hochflichen und Talrdnder (Sand-
Tieflehmfahlerden, Lehm-Parabraunerden-Bodengesellschaften).

3.3 Klima und Luft

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Ubergangsbereich vom Klimagebiet des starker
maritim beeinflussten Binnentieflandes zur starker kontinental beeinflussten stidmarkischen
Klimazone. Ostlich von Borgsdorf ist die Grenze zwischen dem zur naturrdumlichen Einheit
der Ostbrandenburgischen Platte gehérenden Westbarnim und der Havelniederung.

Die mittleren Juli-Temperaturen liegen zwischen 17,5 und 18,5 °C und die mittlere Januar-
Temperaturen zwischen -1,5 und 0 °C. Das Jahresmittel der Temperatur liegt im Untersu-
chungsgebiet bei etwa 7,5 bis 8,5 °C und ist durch eine relativ grofBe Jahresschwankung
gekennzeichnet. Die westlichen héher aufragenden Teile des Barnims verzeichnen die
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groBten Niederschlagsmengen. Die Jahressumme der Niederschidge bewegt sich zwi-
schen 490 und 590 mm.

Der westliche, kleinere Teil des Untersuchungsgebietes gehért zur naturrdumlichen Einheit
Luchland. Die Summe der Jahresniederschldge liegt mit 480 bis 580 mm leicht unter den
Niederschlagsmengen der angrenzenden Gebiete.

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Ubergangsbereich vom Klimagebiet des starker
maritim beeinflussten Binnentieflandes zur starker kontinental beeinflussten stidmarkischen
Klimazone.

Das Untersuchungsgebiet ist durch eine Reihe von Luftschadstoffen vorbelastet. Als

- Schadstoffemittenten sind Kraftwerke, Industrie und Gewerbe, private Haushalte und der

Straenverkehr (insbesondere A 10, B 96) zu nennen. Die A 10 in Dammlage kann lokal
das FlieRverhalten von Kalt- und Frischluft beeinflussen.

Fast der gesamte zu untersuchende Autobahnabschnitt wird von groRflichigen, uberwie-
gend zusammenhangenden Waldern und Forsten mit puffernder Ausgleichswirkung einge-
nommen. Die Waldgebiete tiben im Untersuchungsgebiet einen wirksamen Einfluss auf
das Klima aus (Frischluftregenerationsraume, Immissionsschutzfunktionen).

Als Gewdsser mit klimatischer Ausgleichs- und Beliftungsfunktion mit regionaler Bedeu-
tung ist die Niederung des Oder-Havel-Kanals anzusehen. In abgeschwéchter Form besit-
zen auch die Niederungen der Briese und des Tegeler FlieRtales klimatische Ausgleichs-
und Bellftungsfunktion.

Die Feuchtgruinlandfléchen der Havelniederung sowie die zusammenhangenden offenen
Ackerflachen westlich der Havelniederung und nérdlich und &stlich von Mithlenbeck stellen
Kaltluftentstehungs- bzw. -sammelgebiete dar. Die Havelniederung als Kaltluftsammelge-
biet kennzeichnet aufgrund der Tallage und der hohen Feuchtigkeit eine erhéhte Nebel-,
Dunst- und Frostbildung.

3.4 Wasser
Oberflachengewésser

Die Hochflache im Untersuchungsraum ist ein Bereich der Grundwasserneubildung. Die lo-
kale Vorflut wird durch drei NO-SW ausgerichtete Abflusstaler mit der Havel, der Briese
und dem Tegeler FlieR gewéhrleistet. Insbesondere in den Niederungsbereichen sind me-
liorativ angelegte Grabensysteme vorhanden. Ein kiinstlich angelegtes Gewasser gréeren
Ausmales stellt der Klarableiter des Klarwerkes Schonerlinde dar.

Im Planungsraum und néheren Umfeld befinden sich neben mehreren kleinflachigen Klein-
gewassern (z.B. westlich Summt) folgende Stiligewésser:

Toter See (westlich von Feldheim), verlandeter See
Boddensee (bei Birkenwerder)

Bernsteinsee (ehemalige AS Velten)

Abgrabungen (bei Borgsdorf)

Tongrube (6stlich von Feldheim)

Torfstiche (nordwestlich von Buchhorst)
Schénerlinder - Mithlenbecker Fischteiche.

®© &6 o & e © e

Grundwasser
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Die geschichteten glazifluviatien Sande mit dazwischen gelagerten Geschiebe-
mergelablagerungen stellen méachtige GWL dar, die gute Ausgangsbedingungen fir
Grundwasservorkommen und Grundwasserneubildung bieten. Diese Bedingungen sind fur
den Untersuchungsraum zutreffend, in dem zum Teil mehrere GWL {ibereinander (bis zu
funf verschiedene GWL) mit unterschiedlicher Méchtigkeit ausgebildet sind.

Die ergiebigen Grundwasservorkommen werden z.T. fur die Trinkwassergewinnung ge-
nutzt. Trinkwasserfassungsanlagen befinden sich in Stolpe, Birkenwerder und Borgsdorf.
Die entsprechenden Wasserschutzzonen der Kategorien Il und 11l reichen in den Planungs-
raum hinein.

Ostlich der Havelniederung und in der gesamten Havelniederung selbst, in der Briesenie-
derung, &stlich von Birkenwerder, nordéstlich von Bergfelde, im Muhlenbecker Forst, nor-
déstlich von Muhlenbeck, sudlich von Summt und éstlich des Tegeler FlieRes besitzt das
Grundwasser nur eine geringen Geschiitztheitsgrad gegenuber flachenhaft eindringenden
Schadstoffen.

Westlich der AS Birkenwerder und stidéstlich von Birkenwerder ist das Grundwasser ge-
genuber flachenhaft eindringenden Schadstoffen relativ geschiitzt. Keine unmittelbare Ge-
fahrdung des Grundwassers durch flachenhaft eindringende Schadstoffe besteht auRer-
dem stidwestlich von Summt und westlich der AS Mithlenbeck.

3.5 Biotope und Arten
Potentiell natiirfiche Vegetation

Als potentiell natlirliche Vegetation wiirde im Bereich des zu betrachtenden Abschnittes der
A 10 etwa ab dem Bauanfang zun&chst Kiefern-Traubeneichenwald dominieren, der west-
lich der ehemaligen AS Velten und entlang dem Oder-Havel-Kanal von Komplexen aus
feuchtem Stieleichen-Hainbuchenwald, Erlenbruchwald, Erlen-Eschenwald, Feuchtem
Stieleichen-Birkenwald und Stieleichen-Buchenwald unterbrochen wiirde. Zwischen der AS
Birkenwerder und der AS Muhlenbeck wiirde’ der Kiefern-Traubeneichenwald von Kiefern-
wald abgeldst. An den Kiefernwald schléssen etwa ab der AS Mihlenbeck bis zum Klar-
werk Schénerlinde arme Buchenwélder und Buchen-Traubeneichenwalder an, welche am
Bauende in Traubeneichen-Hainbuchenwald Gibergehen wiirden.

Reale Biotope

Das Untersuchungsgebiet ist gegenwartig von groRflachig zusammenhiangenden Wald-
und Forstflachen, meist ausgerdumten Landwirtschaftsflachen, Siedlungsgebieten und den
naturnahen, vorwiegend gut strukturierten und vielféltigen Talern der Havel, Briese und des
Tegeler FlieBes geprégt. Die Autobahn bildet einen Stérkérper mit hohem Zerschnei-
dungseffekt.

Folgende geschitzte Biotope im Sinne der §§ 31 und 32 BbgNatSchG sind im Untersu-
chungsgebiet vorhanden:

Alleen

naturnahe beschattete kleine Fliisse

beschattete Kleingewasser und Grubengewésser
Niedermoore, Kiefern-Moorgehélze

Seggenwiesen, Feuchtwiesen, Aufgelassenes Grasland feuchter Standorte, Hoch-
staudenfluren feuchter bis nasser Standorte
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Silbergrasreiche Sandtrockenrasen, Aufgelassenes Grasland trockener Standorte
Weidengebiische nasser bis feuchter Standorte

Birken-Moorwalder, Erlenbruchwalder

Rotbuchenwalder

Kiefernwélder und —forsten trockenwarmer Standorte, Kiefernvorwilder trockener
Standorte

e Binnendlnen

® & o o o

Die Biotoptypen des untersuchten Raumes lassen sich grob in 6 Gruppen klassifizieren:

Landwirtschaftsflachen (Intensivéacker, Ackerbrachen, Griinlandflachen)
Feuchtbiotope (FlieRgewasser, Stillgewésser, Moore, Gras- und Staudenfluren so-
wie Geholzbiotope feuchter bis nasser Standorte)

Trockenbiotope

Gehdlzbiotope (Walder, Forsten, Gehélzstrukturen der offenen Landschaft)
Verkehrsanlagen einschlieBlich begleitender Vegetationsstrukturen

Siedlungs- und Gewerbegebiete

® e

Ausgehend von der vorgefundenen Biotopausstattung und unter Berucksichtigung des Ein-
flusses der Verkehrstrassen (StraRe, Autobahn, Bahntrassen) ist vorrangig mit dem Vor-
kommen von eury6ken Arten, abschnittsweise aber auch mit spezialisierten, gefahrdeten
oder geschitzten Arten (s. Abschnitt ,Geschiitzte Arten®).

Schutzgebiete
Vom Planungsraum werden folgende Schutzgebiete betroffen:

FFH-Gebiet ‘Briesetal’
FFH-Gebiet ‘Toter See’
FFH-Gebiet ‘Tegeler Flief3tal’
Naturpark ‘Barnim’

- Landschaftsschutzgebiet ‘Westbarnim’
Landschaftsschutzgebiet ‘Stolpe’
Naturschutzgebiet ‘Tegeler FlieR’
Naturschutzgebiet ‘Toter See’ (im Verfahren)
Naturschutzgebiet ‘Schonerlinder Teiche’
Naturschutzgebiet ‘Pinnower See’:

e © ©® e & ¢ © e © e

Im Untersuchungsraum sind in einem Abstand von bis zu 1 km von der Autobahn insge-
samt 14 Flachennaturdenkmale (FND) vorhanden. Die Flichennaturdenkmale wurden
hauptséchlich aus herpetologischen und botanischen Griinden geschiitzt.

Die trassenfernen Kompensationsmafinahmen im Bereich der ehemaligen Garnison Vo-
gelsang liegen im Naturpark ,Uckermarkische Seen®. Die trassenfernen Kompensations-
malnahmen am Hellmihler FlieR befinden sich im Naturpark ,Barnim* im NSG und FFH-
Gebiet ,Biesenthaler Becken®.

FFH-Gebiete

Fur die im Planungsraum vorkommenden FFH-Gebiete wird nachfolgend jeweils kurz der
Schutzzweck dargestelit:
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FFH-Gebiet ‘Briesetal’: Das FFH-Gebiet ‘Briesetal’ stellt ein naturnahes, méaandrierendes
Tiefland-FlieRgewasser in einer glazialen Schmelzwasserrinne mit begleitenden Erlen-
Eschenwaéldern, Quellfluren, Feuchtwiesen, Staudenfluren sowie artenreichen Feuchtwie-
sen mit bemerkenswerten Orchideenvorkommen dar.

FFH-Gebiet ‘Toter See’: Das FFH-Gebiet ‘Toter See’ stellt einen mesotroph-sauren Ver-
landungsmoorkomplex mit offenen Ubergangsmoorgesellschaften und teilweiser Sukzessi-
on zu Kiefernmoorgehéizen infolge von Entwasserung umgeben von Laubmischwildern
dar.

FFH-Gebiet ‘Tegeler FlieR’: Das FFH-Gebiet ‘Tegeler FlieRtal’ stellt einen naturnahen, rep-
rasentativen FlieRgewasserkomplex der Barnim-Hochfliche im Verbund mit mehreren
Seen mit begleitenden Erlen-Eschen-Waldern, Bruchwaldern, unterschiedlichen Feucht-
wiesen und Hochstaudenfluren dar.

Geschlitzte Arten

Das Untersuchungsgebiet ist flachendeckend durch den Fischotter (Art des Anhang IV der
FFH-RL) und in weiten Teilen durch den Biber (Art des Anhang IV der FFH-RL) besiedelt.
Sie finden Lebensrdume in den Talern der Havel, der Briese und des Tegeler FlieRes, der
Fischotter dartber hinaus auch in verschiedenen Graben im Raum Buchhorst.

Geschitzte Reptilien (Zauneidechse, Glattnatter, beide ebenfalls Arten des Anhang IV der
FFH-RL) wurden auf den stark besonnten Béschungen an der Autobahn nachgewiesen.

Im Planungsabschnitt einschlieRlich 500 m beidseitig der Autobahn wurden im Rahmen
gezielter Untersuchungen 7 Arten der Lurche nachgewiesen. Kammmolch, Knoblauchkréte
und Moorfrosch sind Arten des Anhang IV der FFH-RL und besiedeln verschiedene klein-
raumige Biotopkomplexe wie z.B. die Kleingewassern/Tongruben an der AS Birkenwerder,
die vererdeten Moore innerhalb der Forstflachen westlich von Muhlenbeck, das Gebiet des
Toten Sees sowie die Feuchtbiotopkomplexe an der AS Miihlenbeck und im Raum Buch-
horst.

Im Rahmen eines Fachgutachtens zur Fledermausfauna sind 5 Fledermausarten vorge-
funden worden, die alle Arten des Anhang IV der FFH-RL sind.

Europaische Vogelarten nach Art. 1 der VSRL kommen flichendeckend im Gebiet vor. Vo-
gelarten, die im Anhang | der VSRL aufgefilhrt sind, konnten im Untersuchungsgebiet
ebenfalls nachgewiesen werden (z.B. Neuntéter, Kranich, Eisvogel, Rohrweihe, rot- und
Schwarzmilan). Sie besiedeln artspezifisch verschiedene Biotopstrukturen.

3.6 Landschaftsbild und Erholungsfunktion

Der Untersuchungsraum wird von ausgedehnten Wald- bzw. Forstflachen, gut strukturier-
ten und ausgerdumten Landwirtschaftsflachen sowie Siedlungsgebieten gepragt.

Die Wald- und Forstfldchen weisen tiberwiegend landschaftstypische Kiefernforsten auf,
die nur kleinflachig von naturnahen Laubmischwildern, Bruch- und Moorwildern unterbro-
chen werden. Landwirtschaftliche Nutzung findet hauptsachlich westlich der ehemaligen
AS Velten, kleinflachig im Raum der AS Muhlenbeck und groB¥flachig an der Klaraniage
Schénerlinde statt. Grinlandnutzung ist vorrangig in den Niederungsbereichen des Oder-
Havel-Kanals, des Tegeler FlieRtales und auRerhalt des Untersuchungsraumes auch im
Briesetal vorhanden. Diese Feuchtgebiete werden von Waldflachen umgeben und durch
vorhandene Grében bzw. Geholzstrukturen gegliedert. Durch diesen Nutzungswechsel er-
scheinen diese Landschaftsbereiche sehr vielfaltig.
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Vorkommende Siedlungsgebiete wie Buchhorst, Feldheim und Summt besitzen dérflichen
Charakter und passen sich in die Landschaft ein. Ubergéange in die Umgebung werden
durch vorhandene Kleingarten und Gehdlzstrukturen gewshrleistet. Birkenwerder als dicht
bebautes Siedlungsgebiet besteht im Untersuchungsraum vorwiegend aus lockerer Einzel-
hausbebauung und ist vom Briesetal gepragt.

Als besonders charakteristische Landschaftsbildelemente sind die vorhandenen naturna-
hen FlieBgewdsser Briese und Tegeler FlieR sowie die insbesondere im Raum Birkenwer-
der vorkommenden ehemaligen Tonstiche zu nennen. Positiv auf das Landschaftsbild wir-
ken sich Grinstrukturen wie Baumreihen, Alleen und Gebiische aus. Sie gliedern und
strukturieren die Landschaft.

Der Untersuchungsraum Iésst sich in folgende zehn landschaftsasthetische Raumeinheiten
gliedern:

e MaRig strukturierte Agrarlandschaft und Aufforstungen an der ehemaligen AS Vel-
ten, '

Waldgebiet westlich des Oder-Havel-Kanals einschlieBlich Bernsteinsee,

Gut strukturierte, durch Grinlandnutzung gepragte Oder-Havel-Kanal-Niederung,

Siedlungs- und Gewerbegebiete der AS Birkenwerder,

Gut strukturiertes Briesetal auf bewegtem Relief,

Waldgebiet &stlich von Birkenwerder mit Binnendiinen auf bewegtem Relief,

Ausgeraumte Agrarlandschaft an der AS Miihlenbeck,

Strukturreiche Feuchtgebiete an der AS Mithlenbeck,

Reich strukturiertes Tegeler FlieRtal und

Klaranlage Schénerlinde mit gering strukturierten Agrarflachen.

Vorbelastungen der Landschaftsbildqualitdt und Beeintrachtigungen der natiirlichen Erho-
lungseignung bestehen durch die vorhandene 4-streifige Autobahn A 10, die alle Land-
schaftsbildeinheiten durchschneidet und eine optische Zasur bildet. Zu den weiteren Belas-
tungen z&hlen die BundesstraRe B 96, die LandesstraRen L 20 und alle weiteren die Auto-
bahn querenden Strallen sowie Eisenbahntrassen. Sie bewirken Zerschneidungseffekte
und rufen La&rm- und Schadstoffemissionen hervor. Das Kldrwerk Schénerlinde stellt auf-
grund der Hohe eine weithin sichtbare landschaftsisthetische Beeintrachtigung dar. Hoch-
spannungsleitungen zerschneiden das Untersuchungsgebiet optisch. Kleinflachige Beeint-
rachtigungen kommen durch vorhandene anthropogen genutzte Fliachen wie Landwirt-
schaftliche Betriebsstandorte, Sendemasten und Giillebecken zustande.

Das Untersuchungsgebiet befindet sich in der Nahe des Ballungsraumes Berlin und ist so-
mit einem hohen Erholungsdruck ausgesetzt. Die Erholungseignung des Untersuchungs-
gebietes ist aufgrund der o0.g. Vorbelastungen beeintrachtigt.

Von hoher Bedeutung fur die Erholungsnutzung sind

e der intensiv genutzte Bernsteinsee mit Giberregionaler Bedeutung fur die Erholungs-
infrastruktur, ' ‘

e das als Erholungswald ausgewiesenen Waldgebiet zwischen der ehemaligen An-
schlussstelle Velten und der Oder-Havel-Niederung,

o die vielféltig strukturierte und durch Wasser- und Verkehrswege zerschnittene Nie-
derung des Oder-Havel-Kanals mit regionaler und Uberregionaler Bedeutung als
Wasserwanderweg und Erholungsort firr Wassersportler,

e das Uberregional bedeutsame Briesetal mit mehreren Spazier-, Wanderwegen und
einem Naturlehrpfad,
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e das Tegeler Flie mit sehr hoher Bedeutung als Naherholungsgebiet fiir die Sied-
lung Miithlenbeck und

e das groRe zusammenhéngende Waldgebiet stlich von Birkenwerder mit Reitwegen
und einem Wanderweg von Bergfelde bis nach SchénflieR mit erholungsrelevanter
Infrastruktur (Reiterhof, Reitstation, Gaststétte).

3.7 Kultur- und Sachgiiter
GemaRl den Aussagen des Brandenburgischen Landesamtes fir Denkmalpflege und

Arché&ologischen Landesmuseum sind im Untersuchungsraum derzeit acht Bodendenkma-
le im Sinne des (DSchGBbg) registriert:

e Nr. 1: Velten 4 Fundplatz der Steinzeit

e Nr. 2: Borgsdorf 2 Fundplatz der Steinzeit und Slawischen Zeit
e Nr. 3: Muhlenbeck 12 Hugelgrab der Urgeschichte

e Nr. 4: Muhlenbeck 13 Fundplatz der Steinzeit und Urgeschichte

e Nr. 5 Muihlenbeck 23 Fundplatz der Steinzeit

e Nr.6: Pinnow 2 Fundplatz der Steinzeit

e Nr.7: Borgsdorf 3 Rast- und Werkplatz der Mittleren Steinzeit,

Siedlung der Bronzezeit, Eisenzeit und Urgeschichte
e Nr.8 Muhlenbeck 14 Hﬂgelgrab der Urgeschichte

In 9 Abschnitten des Untersuchungsraumes besteht weiterhin die begriindete Vermutung,
dass bislang noch nicht aktenkundig gewordene Bodendenkmale im Boden verborgen
sind. Dabei handelt es sich um Gebiete

an der ehemaligen AS Velten (km 168+950 bis 169+500),

westlich und &stlich des Oder-Havel-Kanals (km 170+900 bis 171+100 und
171+900 bis 172+000),

e westlich und o&stlich der Briese (km 173+100 bis 173+350 und 173+500 bis
173+750), '
gstlich von Bergfelde nordwestlich des Toten Sees (km 177+200 bis 177+900)
von der AS Muhlenbeck bis zur Siedlung Buchhorst (km 179+650 bis 181+600 und
181+800 bis 182+000) und

e an der Uberfihrung der L 305 in der Nizhe der Klaranlage Schénerlinde (km
183+000 bis 183+250).

Bodendenkmale dirfen bei Bau- und Erdarbeiten ohne vorherige denkmalschutzbehérdli-
che Erlaubnis bzw. Erlaubnis durch Planfeststellung und — im Falle erteilter Erlaubnis — oh-
ne vorherige wissenschaftliche Dokumentation und Bergung nicht geschéadigt bzw. gestért
werden.

3.8 Mensch
Folgende Siedlungs- und Gewerbegebiete ragen in das Untersuchungsgebiet hinein:

Kiesabbauflachen nérdlich der ehemaligen AS Velten,
Erholungseinrichtungen am Bernsteinsee (Wasserski) siidlich der A 10,

Wochenendhaussiedlungen und Hundesportplatz am Ostufer des Oder-Havel-
Kanals,
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 Siedlungsbereiche mit Kleinsiedlungen, Wochenendhaussiedlungen, Kleingérten
und Gewerbegebieten im Bereich der AS Birkenwerder beidseitig der A 10 und der
B 96 (Siedlung Lindenhof und Siedlung Eintracht von Borgsdorf, Birkenwerder),
Kleinsiedlungsgebiete von Bergfelde siidlich der A 10,

e Kleinsiedlungsgebiete und kleinrdumige Gewerbeflachen im Bereich der AS Mih-
lenbeck beidseitig der A 10 und der L 21,
Dorfgebiet Buchhorst stidlich der A 10 und

¢ das Klarwerk Schoénerlinde &stlich der A 10.
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4. Ubersicht ber die gepriften Varianten und die wesentlichen Auswahigriinde
4.1 Ergebnisse der UVS und des Variantenvergleiches
4.1.1  Variantenuntersuchung mit Umweltvertriglichkeitsstudie (1994/ 95)
1994 wurde erstmals eine Variantenuntersuchung fur den 6-streifigen Ausbau der A 10 fir
den Abschnitt 169,4 bis 186,6 erarbeitet. Dafiir wurde eine Umweltvertraglichkeitsstudie
angefertigt (BRANDENBURGISCHES AUTOBAHNAMT, 1995).

Die Planung basierte auf der Pramisse, die vdrhandene Achse und Gradient der A 10 nicht

- zu verandern. Der Abwéagung der Umweltvertraglichkeit lagen 6 Ausbauvarianten zu Grun-

de (Tab. 1).

Ta 1. A

e e
- 0.1 Null-Variante (Beibehaltung des bestehenden Zustandes, vierstreifig)
0.2 beidseitige Verbreiterung (symmetrisch)
11 einseitige Verbreiterung mit Verschwenkung nach Norden oder Stiden, Achsver-
) satz 12,25 m
einseitige Verbreiterung mit Verschwenkung nach Norden oder Studen,
1.2
Achsversatz 3,85 m . '
2.1 einseitige Verbreiterung nach Norden, Achsversatz 12,25 m
2.2 einseitige Verbreiterung nach Norden, Achsversatz 3,85 m

Der Vergleich der Umweltvertraglichkeit ergab, dass von allen Ausbauvarianten in unter-
schiedlichem MaR Skologische Risiken fiir die untersuchten Schutzgiiter ausgehen. Ab-
schlieBend wurde die Variante 1.2 entlang der gesamten Ausbaustrecke favorisiert, wobei
die Variante 2.2 aus Umweltsicht nur geringfiigig von der Variante 1.2 abweicht. Die sym-
metrische Verbreiterung der Variante 0.2 wird als den Varianten 1.2 und 2.2. nach geord-
nete Losung eingestuft.

Ausschlaggebend fur die Favorisierung der Variante 1.2 entlang der gesamten Ausbau-
strecke ist, dass

- vergleichsweise die geringsten zusatzlichen Belastungen fir die Siedlungen entste-
hen,

- sich die Inanspruchnahme von zusétzlichen Flachen im Gegensatz zum symmetri-
schen Ausbau nur auf eine Seite beschrankt,

- mit den beiden stdlichen Verschwenkungen schwere Beeintrachtigungen vermeiden/
gemindert werden kénnen und

- durch den Achsversatz von 3,85 m wesentlich weniger neue Flachen in Anspruch ge-
nommen werden als bei einem Achsversatz von 12,25 m.

Ferner ist zu berlicksichtigen, dass nicht zwingend nur eine der Ausbauvarianten entlang
der gesamten Strecke die aus Sicht der Umwelt gunstigste Lésung darstellt. Vielmehr kann
sich eine abschnittsweise Kombination von Ausbauvarianten ergeben.



L

Planfeststellung Unterlage 12.1.0
6-streifiger Ausbau der A 10

&stl. AS Oberkramer bis westl. AD Schwanebeck seite 14

Anlage 9
Allgemein verstindliche Zusammenfassung gemiB § 6 UVPG

Da der unmittelbare Ausbau der A 10 nicht abzusehen war, wurde die Planung zun&chst
nicht weiterverfolgt.

4.1.2  Aktualisierung der Vorplanung mit Umweltvertraglichkeitsstudie (1999)

1999 war abzusehen, dass ein 6-streifiger Ausbau der A 10 nicht vor 2012 erfolgen wiirde.
Dennoch ergab sich das dringende Erfordernis der Variantenabwagung erneut.

Die Ingenieurbauwerke gentigten zum groRen Teil nicht mehr den statischen und geomet-
rischen Anforderungen, so dass eine Erneuerung abgangiger Bauwerke geboten war. Da-
neben sind auch Erweiterungen querender Verkehrswege oder andere Baubegehren zu
erwarten.

Die Bauwerke sollten unter der Pramisse erneuert werden, dass der zukinftige Aus-
bauquerschnitt der A 10 berlcksichtigt wird. Die Aktualisierung der Abwéagungsunterlagen
und Festlegung einer Ausbauvariante hatte somit die Vermeidung spaterer Kosten und
Fehlentwicklungen zum Ziel.

In der 1999 erarbeiteten Abwagung sind neben den Ergebnissen der UVS von 1995 neben
den Belangen der Umwelt auch straRenbauliche Belange und Gesamtkosten eingeflossen.

Unter Abwagung aller Belange wurde die Variante 0.2 (symmetrischer Ausbau — vgl. Tab.
1) als Vorzugsvariante ausgewiesen. Die UVS kam zu dem Ergebnis, dass der symmetri-
sche Ausbau hinsichtlich der Schutzgiiter Mensch, Boden, Wasser, Klima/Luft sowie Kul-
tur- und Sachgiter zusammen mit der Variante 2.2 die vergleichsweise konfliktarmste Aus-
bauvariante darstellt. Die Schutzgiter Tiere/ Pflanzen sowie Landschaftsbild wiirden bei
Variante 2.2 mit seinem einseitigen Ausbau zwar geringer beansprucht werden, dennoch
ist der mit dem symmetrischen Ausbau verbundene Verlust des Autobahnbegleitgriines
nicht als Konfliktschwerpunkt einzustufen, da eine Wiederherstellung gleichwertiger Struk-
turen in einem relativ kurzen Zeitraum zur Minderung und zum Ausgleich der Beeintrachti-
gungen moglich ist.

Die Variante 0.2 entspricht am ehesten den beidseitigen Anschlussplanungen der Léander
Brandenburg und Berlin und stellt die optimale Lésung hinsichtlich der Verkehrsfiihrung/-
technik, des Ingenieurbaus und der Wirtschaftlichkeit dar. Die Umweltvertraglichkeit ist nur
geringfligig ungtinstiger als bei den Varianten 1.2 und 2.2.

Unter der Mallgabe der Realisierung der Baumafnahme nicht vor dem Jahr 2012 wurde
die Ausbauvariante 0.2 ~ symmetrische Verbreiterung — als Planungsgrundliage fir die
notwendige Erneuerung der Ingenieurbauwerke festgelegt.

Diese Unterlage bildete zugleich die Grundlage fur die im Jahr 2001 erstellte Vorplanung,
die groBtenteils den Empfehlungen der Abwégung entsprach.

4.1.3 Vorplanung mit geinderten Anforderungen (2001)

Im Jahr 2001 erfolgte eine weitere Vorplanung unter Beriicksichtigung der gesnderten An-
forderungen (Entwésserung, Radien). Insgesamt wurden 3 Varianten untersucht, welche
alle von einem symmetrischen Ausbau ausgingen. Darliber hinaus wurden Variantenunter-
suchungen zu den Anschlussstellen Birkenwerder und Mihlenbeck durchgefiihrt. Die Va-
riantenbetrachtungen zur Strecke umfassten Untersuchungen zur Linienfuhrung, Art der
Verbreiterung, Entwasserungsproblematik, Verkehrssicherheit, Verkehrsablauf und Wirt-
schaftlichkeit. Fur die Beruicksichtigung der Umweltvertraglichkeit wurde die vorliegende
UVS aktualisiert. Insbesondere Anderungen hinsichtlich der Siedlungsentwicklung und der
Natura 2000-Gebiete sind iberarbeitet worden.
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Folgende 3 Varianten wurden untersucht (Tab. 2).

0 (symmetrische Verbreite-
rung um jeweils 3,75 m)

1 Ausbau mit Radien > 5.500 m (Verzicht auf geschlossene Entwasserungsanla-
gen, keine Berlicksichtigung von Zwangspunkten)

2 Ausbau mit Radien > 5.500 m unter Beriicksichtigung vorhandener Zwangspunk-
te (Trinkwasserschutzzonen, Naturschutzgebiete, Bebauung)

Wahrend bei Variante 0 aufgrund der durchgangig symmetrischen Verbreiterung haupt-
sé&chlich trassennahe Biotope beansprucht werden, haben die Varianten 2 und besonders
Variante 1 auch Eingriffe in trassenferne Landschaftsausschnitte zur Folge.

Im Ergebnis der Abwagung wurde Variante 2 als Vorzugsvariante festgelegt. Lediglich in
zwei Teilbereichen (km 169,65 - 171,00 und km 177,15 - 179,30) wird von der symmetri-
schen Verbreiterung abgewichen, um die vorhandenen Radien zu vergroRern.

4.1.4 AbschlieBende Beurteilung

Abweichend von der UVS aus dem Jahre 1994/ 1995 und dem Ergebnis der Vorplanung
aus dem Jahr 2001 folgend kann festgestellt werden, dass auch der Ausbau der A 10 mit

Radien > 5.500 m unter Beriicksichtigung vorhandener Zwangspunkte wie z.B. Bebauung
und FFH-Gebiete erfolgen kann.

Die abschnittsweise Verschwenkung des weitgehend symmetrischen Ausbaus in trassen-
nahe und somit vorbelastete Bereiche (Variante 2) kann im Gegensatz zur abschnittswei-
sen Neutrassierung innerhalb von Siedlungsgebieten und FFH-Gebieten (Variante 1) unter
Berucksichtigung von Vermeidungs-, Minderungs- und KompensationsmaRnahmen tole-
riert werden. :

Beeintrachtigungen von hochwertigen und ilberregional bedeutsamen Landschaftsaus-
schnitten wie die Niederungen des Oder-Havel-Kanals, der Briese, des Tegeler FlieRtales
und das Gebiet des Toten Sees konnen durch die Wahl der Variante 2 weitgehend vermie-
den bzw. gemindert werden. Siedlungsbereiche werden nur kleinflachig in gegenwartig be-
reits autobahnnahen Bereichen vom Ausbau der Autobahn beriihrt.

Der entsprechend der Vorplanung aus dem Jahre 2001 vorgeschlagene Ausbau mit Ra-
dien > 5.500 m unter Beriicksichtigung vorhandener Zwangspunkte wird damit bestatigt
und kann auch aus umweltfachlicher Sicht fir den mit dieser aktualisierten Fassung der
UVS zu betrachteten Abschnitt der weiteren Planung zugrunde gelegt werden.

4.2 Ergebnisse der.Trassenoptimierung

Im Rahmen der Entwurfsoptimierung der Vorzugsvariante wurde der bauzeitig benétigte
Technologiestreifen fur den Baustellenverkehr, die Baustelleneinrichtungen im Bereich von
Briicken und die Lagerung von Baumaterialien, Erdstoffen und Baumaschinen auf das un-
bedingt notwendige FlachenausmaR eingeengt. Der urspriinglich durchgéngig beidseitig
mit 10 m Breite eingeplante Technologiestreifen wurde abschnittsweise unter Beriicksichti-
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gung der Belange von Natur und Landschaft (wertvolle, geschutzte, gefahrdete Biotope)
stark eingeengt bzw. vollstandig unterbunden. Dadurch konnte die bauzeitige Flachenin-
anspruchnahme und somit die bauzeitige Beanspruchung der Schutzgiter Boden und Bio-
tope von einer urspringlichen Gesamtfléche von ca. 40 ha um 12,1 ha auf 27,9 ha verrin-
gert werden.

In Bereichen mit besonderes ausgepragter Lebensraumfunktion und hoher Empfindlichkeit
gegentber einer Flacheninanspruchnahme (Tegeler FlieRtal, Briesetal) wird die Kabeltras-
se eingeengt bzw. wird auf die Herstellung einer Kabeltrasse von 2 m Breite verzichtet, in-
dem das Autobahnkabel in den Béschungskérper der Autobahn verlegt wird.

Im Rahmen der Entwurfsoptimierung wurden die Standorte und die Gestaltung der Regen-
rickhaltebecken/Versickerbecken so gewshit, dass eine moglichst geringe Beeintrachti-
gung von Natur und Landschaft hervorgerufen wird. Die Standorte wurden moglichst au-
Rerhalb von Schutzgebieten sowie auRerhalb von geschiitzten, gefihrdeten und/oder wert-
vollen Biotope gelegt.

4.3 Ergebnisse des Raumordnungsverfahrens und der Linienbestimmung
Die Durchfiihrung eines Raumordnungsverfahrens war aufgrund der Beschrankung der

Baumafinahme auf den Ausbau nicht erforderlich. Alle weiteren Regelungen erfolgen im
Zuge des Planfeststellungsverfahrens

5. Bedarf an Grund und Boden sowie sonstige Projektwirkungen der Planfeststellungsva-
riante (§ 6 (3) Nr. 1 und 2)

5.1 Bedarf an Grund und Boden

Tab. 3: Flachenbedarf tragebau'vorh b

P

Neuversiegelung einschlieBlich Bankette und Larmschutzwande 29,21 ha

Mulden und Regenriickhaltebecken 9,68 ha

Béschungen einschlieflich Larmschutzwalle 29,14 ha

Kabeltrasse ’ 0,7 ha

Technologiestreifen 27,91 ha

Gesamtsumme 96,64 ha
5.2 Emissionen

Die Ergebnisse der schalltechnischen und luftschadstofftechnischen Untersuchungen wer-
den zusammenfassend in der Unterlage 11 erlutert.

53 Sonstige Projektwirkungen
Baubedingte Auswirkungen

Die baubedingten Wirkungen umfassen insbesondere die voriibergehende Flacheninans-
pruchnahme durch Baustelleneinrichtungsflichen an Briicken und den technologischen
Streifen fur Baustralen, Lagerplatze, Steliflichen und Bodenmieten. Durch den Baubetrieb
kann es zum Bodenabtrag, zu Veranderung der Bodenschichtung, -struktur und des Bo-
dengeflges, zu Verdichtungen sowie zur Schadstoffkontamination kommen. Die Vegetati-



Planfeststellung Unterlage 12.1.0
6~streifiger Ausbau der A 10

dstl. AS Oberkramer bis westl. AD Schwanebeck Seite 17

Anlage 9
Allgemein versténdliche Zusammenfassung gemiR § 6 UVPG

on wird auf den bauzeitlich benétigten Flachen bis auf die bauzeitig zu schiitzenden Ein-
zelbdume vollstandig beseitigt. Lebensraume fiir Flora und Fauna werden durch die bau-
zeitliche Flacheninanspruchnahme zerstért und beeintrachtigt.

Bauzeitlich beanspruchte Flachen fur Technologiestreifen und Baustelleneinrichtungsfla-
chen an Briicken haben im Bereich der Autobahn beidseitig eine Maximalbreite von 10 m.

Anlagebedingte Auswirkungen

Zu den anlagebedingten Auswirkungen zahlt die dauerhafte Flacheninanspruchnahme
durch die Verbreiterung der Verkehrstrasse einschlieRlich der Anlage von Mulden, Bo-
schungen, Banketten, Kabeltrassen, Larmschutzwanden und —willen, Radwegen, War-
tungswegen, Regenriickhaltebecken, der Umverlegungen von Briickenbauwerken und
Verkehrswegen. Dadurch kommt es zur Versiegelung, Uberpragung von Béden durch
dauerhafte Anschittungen und Abgrabungen sowie zur Zerstérungen und Beeintrachtigung
von Biotopen.

Die Nutzung der Siedlungsrdume wird in geringem Umfang beeintrachtigt, da Siedlungs-
und Gewerbebereiche nur kleinflachig in Birkenwerder, in der Anschlussstelle Mithlenbeck
und am Klarwerk Schénerlinde in Anspruch genommen werden.

Aufgrund der Verbreiterung der Verkehrstrasse ist auerdem von einer Erhohung der Zer-
schneidungswirkung faunistischer Lebensraume auszugehen. Die gegenwartig vorhandene
4-streifige Autobahn stellt bereits ein kaum berwindbares Hindernis fiir die Fauna dar. Ein
6-streifiger Ausbau der A 10 wird den Austausch zwischen den Populationen auf beiden
Seiten der Autobahn fiir einen GroRteil der Fauna vollstandig verhindern.

Im Rahmen des 6-streifigen Ausbaus der A 10 werden Briickenbauwerke erneuert, B6-
schungen modelliert, sichtverschattende Gehélzstrukturen beansprucht und landschafts-
bildpragende Einzelbdume gerodet. Dadurch sind Beeintrachtigungen des Landschaftsbil-
des und der Erholungsfunktion zu erwarten.

Aus dem 6-streifigen Ausbau der A 10 resultiert auRerdem die Gefihrdung von 8 Boden-
denkmalen und 9 begriindet vermuteten Bodendenkmalen.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen fur die Schutzgiter Boden, Wasser, Klima/Luft, Bio-
tope/Arten und Mensch entstehen durch verkehrsbedingte Larm- und Schadstoffemissio-
nen. Diese Belastungen wirken im unmittelbaren Randbereich der Autobahn am starksten,
wahrend sie mit zunehmender Entfernung von der Autobahn abnehmen.

Durch den 6-streifigen Ausbau der A 10 wird es zu einer Verstarkung der Larm- und
Schadstoffbelastung in angrenzenden Bereichen kommen. Durch den Betrieb der Auto-
bahn ist mit erheblichen Wirkungen durch L&rm- und Schadstoffemissionen sowie visuellen
Stérreizen zu rechnen, die sich auf die Schutzgiter auswirken.

Die von der Stralle ausgehenden Belastungen héngen primér von der Verkehrsstirke, dem
Lkw-Anteil und den gefahrenen Geschwindigkeiten ab. Die Schallpegelabnahme mit zu-
nehmender Entfernung von der StraBe wird durch die Lage der Trasse (Damm-, Ein-
schnitts- und Gleichlage) und der Geléndemorphologie modifiziert (vgl. BMV, RLS-90).
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Bezuglich des 6-streifigen Ausbaus der A 10 gelten gemaR Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV, 1990) folgende Immissionswerte:

Reine und allgemeine Wohngebiete Tag: 59 dB (A) Nacht 49 dB (A)
Kerngebiet, Dorfmischgebiete, Mischgebiete  Tag: 64 dB (A) Nacht 54 dB (A)
Gewerbegebiete Tag: 69 dB (A) Nacht 59 dB (A)

Die Analysen der Larmemissionen und —immissionen ergaben, dass erhéhte Larmbeein-
flussungen, die LarmvorsorgemaRnahmen (Larmschutzwande, Larmschutzwille) zur Folge
haben, in folgenden Bereichen vorliegen (s. Unterlage 11 Schalltechnische Untersuchung):

siidlich der Autobahn A 10:

Birkenwerder (etwa km 171+260 bis km 176+275),

Rastplatz Bergfelde (etwa km 176+270 bis km 177+005),

Feldheim (Anschlussstelle Mihlenbeck) (etwa km 179+100 bis km 181+120) und
Buchhorst (etwa km 181+560 bis km 182+600).

® © © ¢

nérdlich der Autobahn A 10:

¢ Pinnow bis einschlieBlich Siedlung Lindenhof/ Borgsdorf (etwa km 170+670 bis km
173+565) und

e Summt (Anschlussstelle Mihlenbeck) (etwa km 178+230 bis km 180+800).

Bis auf wenige Ausnahmen kann der Immissionsgrenzwert fir den Tag an fast allen Ge-
bauden und AuRenwohnbereichen entlang der gesamten Strecke eingehalten werden. In
den Fallen, wo trotz aktiver LarmschutzmaBRnahmen noch Uberschreitungen auftreten, be-
steht ein Anspruch auf passive Schallschutzmafnahmen. Dies gilt auch fur die anderen un-
tersuchten Bereiche, wo die relativ geringen Grenzwertiiberschreitungen im Nachtzeitraum
mit verhaltnism&Rigem Aufwand durch aktive SchallschutzmaRnahmen nicht zu vermeiden
sind. In allen betroffenen Bereichen wird ein larmmindernder StraRenbelag (-2 dB(A) bzw.
-5 dB(A)) vorgesehen.

Durch die Errichtung von Larmschutzwénden und Larmschutzwallen sowie die Verwen-
dung larmmindernder Stralenbeldge verringert sich die Wirkzone der zusitzlichen Beein-
trachtigungen durch verkehrsbedingte Immissionen und die Wohnqualitat wird verbessert.

Uber das StraRenoberflachenwasser kénnen Schadstoffe (Olriickstande, Arsen, Blei, Bor,
Cadmium, Kupfer, Nickel, Zink und Titan) sowie Tausalze in das Grundwasser und indirekt
auch in Oberflachengewasser gelangen. Im Rahmen der Versickerung in Banketten, Bo-
schungen, Mulden und Regenrtickhaltebecken passiert das StraRenoberflichenwasser das
anstehende Bodensubstrat, welches aufgrund seiner Filter- und Sorptionseigenschaften
eine reinigende Wirkung besitzt und somit einen GrofRteil der Schadstoffe und Tausalze
ausfiltert, bevor diese in das Grundwasser gelangen kénnen. Da die anstehenden Béden
abschnittsweise jedoch nur eine geringe Sorptions- und Filterkapazitit aufweisen, kann ein
Eintrag in das Grundwasser nicht vollstdndig ausgeschlossen werden. Es kénnten auch
angrenzende Biotope durch Schadstoffe, die bei der Bodenpassage nicht ausgefiltert wer-
den, beeintrachtigt werden.

Neben den potenziellen Auswirkungen auf den Menschen sind auch fiir das Schutzgut Tie-
re betriebsbedingte Auswirkungen zu erwarten. Insbesondere Saugetiere und Végel kon-
nen durch den Larm erheblich beeintréchtigt werden.
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Kollisionen zwischen Tieren und Fahrzeugen stellen einen unmittelbaren Konflikt dar, wel-
cher durch den entlang der gesamten Strecke anzubringenden Wildschutzzaun minimiert
wird.

6. Beschreibung der zu erwartenden erheblichen Auswirkungen der Planfeststellungsva-
riante auf die Umwelt

6.1 Darstellung der untersuchten Umweltauswirkungen

Auf Grundlage der aus § 1 BNatSchGNeuregG abgeleiteten Wert- und Funktionselemente
aligemeiner und besonderer Bedeutung fiir den Naturhaushalt und das Landschaftsbild
sowie der Projektwirkungen sind die Umweltauswirkungen/ Beeintrachtigungen im Sinne
des § 6 UVPG ermittelt worden. Folgende Umweltauswirkungen sind im Rahmen der UVS
und des LBP betrachtet worden:

Schutzgut Boden
¢ Voriibergehende Flachenbeanspruchung von Béden
e Versiegelung von Boden
e Dauerhafte Flachenbeanspruchung von Béden
¢ Verlust von geomorphologischen Besonderheiten
e Funktionsbeeintréchtigung durch Schadstoffeintrag
Schutzgut Klima/ Luft

Flachenversiegelung o

e Verlust klimameliorativ wirksamer Flachen (z. B. Kaltluftentstehungsgebiete mit
Siedlungsbezug)
Barrierewirkung fur Kaltluftabfluss und Frischluftzufuhr

e Funktionsbeeintrachtigung durch Schadstoffeintrag

Schutzgut Wasser
Grundwasser
e . Verlust der Infiltrationsflachen durch Versiegelung
* Gefahrdung von Grundwasservorkommen von hoch, mittel und gering geschiitzten
Grundwasserleitern
e Eintrag von Schadstoffen (bei Unféllen, wahrend der Bauzeit, verkehrsbedingt) -

Oberflachengewdsser

e Verlust von Still- und FlieRgewassern durch Uberbauung
e Barrierewirkung durch Verbau von FlieRBgewissern (8kologische Durchgéangigkeit)
e Eintrag von Schadstoffen (bei Unfallen, wahrend der Bauzeit, verkehrsbedingt)

Schutzgiiter Biotope und Arten

¢ Vorubergehender Verlust/ Funktionsverlust von Biotopen
¢ Dauerhafter Verlust/ Funktionsverlust von Biotopen
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e Funktionsverlust/ Beeintrachtigung von Teil- und Gesamtlebensraumen durch Bar-
riere- und Stérwirkungen
Funktionsverlust/ Beeintrachtigung von tiberregionalen Biotopverbundsystemen

Verlust/ Funktionsverlust von nach §§ 31 und 32 BbgNatSchG geschitzten Bioto-
pen/ Landschaftsbestandteilen

Verlust/ Funktionsverlust von Schutzgebieten (NP, LSG, NSG, FND, FFH-Gebiete)
» Verlust/ Funktionsverlust durch Emissionsbelastung (L&rm, Schadstoffe)

Schutzgut Landschaftsbild und Erholungsfunktion

Uberformung von Landschaftsbildeinheiten

Stoérung weitraumiger Sichtbeziehungen

Stérung von Sichtverschattungen

Herstellung/ Veranderung von Briickenbauwerken, Béschungen
Verlust/ Funktionsverlust gliedernder und pragender Strukturelemente
Anschneidung von Waldflachen

Beeintrachtigung der nattrlichen Erholungseignung durch Verlarmung

Schutzgut Kultur- und Sachgiiter

¢ Beanspruchung von bekannten und begriindet zu vermutenden Bodendenkmalen

Schutzgut Mensch

¢ Verlarmung von Wohn- und Mischgebieten
¢ Verlarmung von Erholungsraumen
¢ Beeintrachtigung durch Schadstoffeintrag

6.2 Auswirkungen der Trasse auf die Schutzgiiter nach UVPG

GemaR § 16 UVPG werden nachfolgend fir die Planfeststellung die zusatzlichen oder an-
deren erheblichen Umweltauswirkungen der optimierten Trasse dargestelit.

Art, Umfang und Intensitat der fur die Linienfindung zur Raumordnung erfassten Umwelt-

auswirkungen sind dem Erlauterungsbericht zum Landschaftspflegerischen Begleitplan zu
entnehmen.

Hinsichtlich der Beeintrachtigungen des Menschen durch Schadstoffimmissionen sind kei-
ne vorhabensbedingten Auswirkungen zu erwarten.

Die Beurteilung der Schallemissionen und -immissionen ist dem schalltechnischen Erlaute-
rungsbericht zu entnehmen (Anlage 11).

Im Untersuchungsraum befinden sich Wasserschutzgebiete der Kategorien Il und Ill. Im
Bereich von km 170,90 bis km 175,00 verlauft die A 10 in der Trinkwasserschutzzone Ili.
Nach Vorabstimmung mit der Unteren Wasserbehérde wird in diesem Bereich bis auf
nachstehende Ausnahme einer offenen Versickerung tber die Béschung und Versicker-
mulden zugestimmt. Im Abschnitt, der die Trinkwasserschutzzone Il tangiert (km 171,45 bis
km 172,30), wird das anfallende Oberflichenwasser gefasst und ber ein Absetzbecken
(mit Tauchwand) und nachgeschaltetem Regenriickhaltebecken gedrosselt einem Vorfluter
zugefuhrt (s. auch Unterlage 1).
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Im folgenden Kapitel sind die Konflikte fiir Natur und Landschaft (Schutzgiiter Boden, Was-
ser, Klima/ Luft, Biotope und Arten, Landschaftsbild/ Erholungsfunktion, Kultur- und Sach-
guter, Mensch) zusammenfassend aufgefihrt.

6.2.1

KV

K1

K2

K3

6.2.2
K10
6.2.3

KV
K2
K11

6.2.4

Schutzguter Boden

Verlust von biologisch aktivem Boden einschlieRlich dessen Funktionsauspragun-
gen durch Fahrbahnverbreiterung einschlieRlich Herstellung der Bankette, Brii-
ckenersatzneubauten, Radwege, Regenriickhaltebecken, Larmschutzwénde, Zu-
fahrten und neu anzulegende bzw. umzuverlegende Wege

Bauzeitliche Beeintrachtigungen und Verluste von Béden durch Anlage des Tech-
nologiestreifens einschlieRlich Baustelleneinrichtungsflachen an Briicken

Bauzeitliche Kontaminationsgefahr von Boden

Uberpragung von Béden und dadurch Beeintrachtigung der Bodenfunktionen
durch dauerhafte Anschtittungen und Abgrabungen im Bereich der Bdschungen,
Mulden, Regenriickhaltebecken und des Kabelgrabens ,
Schutzgiiter Klima und Luft

Verstarkung der Larm- und Schadstoffbelastung in angrenzenden Bereichen

Schutzgut Wasser

Verlust des Bodens als Infiltrationsflache des Grundwassers durch die Neuversieg
elung

Bauzeitliche Kontaminationsgefahr von Grund- und Oberflachenwasser
Erhéhung des Umfanges zu versickernden Fahrbahnwassers

Schutzgiiter Biotope und Arten

K 1/Ka 1 Bauzeitliche Beeintrachtigung/Verluste von Biotopen durch Anlage des Technolo-

K5

K6

K7

K8

giestreifens einschlieBlich der Baustelleneinrichtungsflachen an Briicken sowie
damit in Zusammenhang stehende bauzeitliche Beeintrachtigung/Verluste von In-
dividuen geschutzter Arten und deren Lebensraumen

Biotopverluste durch dauerhafte Fldcheninanspruchnahme von Autobahnbegleit-
grun ‘ :

Biotopverluste und -beeintrachtigungen von Biotopen auRerhalb des Nahberei-
ches der Autobahn durch dauerhafte Flacheninanspruchnahme

Biotopverluste und -beeintrachtigungen wertvoller und geschiitzter Biotope durch
dauerhafte Flacheninanspruchnahme

Erh6hung der Zerschneidungswirkung faunistischer Lebensraume
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6.2.5 Landschaftsbild und Erholungsfunktion

K9 Beeintrachtigung des Landschaftsbildes

6.2.6  Schutzgut Kultur- und Sachgiiter

K4 Gefahrdung von Bodendenkmalen/ Bodendenkmalverdachtsflichen

6.2.7 Schutzgut Mensch

K6 Biotopverluste und -beeintrachtigungen von Biotopen auerhalb des Nahberei-
ches der Autobahn durch dauerhafte Flacheninanspruchnahme (Siedlungsberei-
che)

Erholungsnutzung

Durch die Verstérkung von betriebsbedingten Larmimmissionen aufgrund der Zunahme
des taglichen Verkehrsaufkommens kénnen Siedlungen beeintrachtigt und siedlungsnahe
Erholungsgebiete in ihrer Eignung eingeschrankt werden. Die Ermittiung und Bewertung
der Auswirkungen zunehmender Larmemissionen fir die Wohnnutzung erfolgt in Unterlage
14 (Schalltechnische Untersuchung). In dieser Unterlage erfolgt die Betrachtung méglicher
Beeintrachtigungen der Erholungsnutzung.

Als Immissionsrichtwert gilt 50 dB(A)r.q (MIR, 2006), bei dessen Uberschreitung von einer
Beeintrachtigung der Erholungsnutzung auszugehen ist. Bei der Prognose zukiinftiger
Larmbelastungen (vgl. Unterlage 14) wurden die vorgesehenen aktiven LarmschutzmaR-
nahmen (Einbau von offenporigem Asphalt, Anlage von Larmschutzwénden und -willen)
einbezogen. Im Ergebnis ist aufgrund der geplanten aktiven Larmschutzmafnahmen (vgl.
Tab. 5) fur die siedlungsnahen Erholungsgebiete in weiten Teilen eine verminderte Larm-
belastung festzustellen. Als Ausnahme ist ein kleiner Teilbereich des Sudwestufers des
Muhlenbecker Sees zu nennen. Hier nimmt die Larmbelastung geringfiigig zu. Wanderwe-
ge oder Badestellen sind in diesem Bereich nicht vorhanden, so dass keine Flachen mit
Erholungseignung betroffen sind.

Gemal’ § 50 des Gesetzes zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luft-
verunreinigungen, Gerédusche, Erschitterungen und &hnliche Vorgénge (Bundes-
Immissionsschutzgesetz - BImSchG) sind bei raumbedeutsamen Planungen ,schadliche
Umwelteinwirkungen und von schweren Unféllen im Sinne des Artikels 3 Nr. 5 der Richtli-
nie 96/82/EG in Betriebsbereichen hervorgerufene Auswirkungen auf die ausschlieBlich
oder Uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbediirftige
Gebiete, insbesondere 6ffentlich genutzte Gebiete, wichtige Verkehrswege, Freizeitgebiete
und unter dem Gesichtspunkt des Naturschutzes besonders wertvolle oder besonders
empfindliche Gebiete und &ffentlich genutzte Gebaude, so weit wie méglich* zu vermeiden.
Durch eine Prifung von Trassenalternativen kann diesem Vermeidungsgebot Folge geleis-
tet werden. Im vorliegenden Fall ist durch die bestehende A 10 die Trassenlage weitge-
hend festgelegt, so dass eine Variantenpriifung nicht erforderlich ist.
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Larmschutzwand

5 Fzman

Tab. 4: elante LarmschutzmaRnahmen

170+668 — 172+275 noérdlich der A 10 Birkenwerder
offenporiger Asphalt | 172+657 — 175+600 - Birkenwerder, Hohen
(OPA) Neuendorf
Larmschutzwand 172+285 — 172+656 noérdlich der A 10 Birkenwerder
Larmschutzwand 172+728 — 172+820 nordlich der A 10 Birkenwerder
Larmschutzwand 172+866 — 172+920 nordlich der A 10 Birkenwerder
Larmschutzwand 172+920 — 173+565 nordlich der A 10 Birkenwerder
Larmschutzwand 0+041 — 0+200 anB96 Birkenwerder
Larmschutzwand 171+258 — 172+275 stdlich der A 10 Birkenwerder
Larmschutzwand 172+285 — 172+649 sudlich der A 10 Birkenwerder
Larmschutzwand 172+705 - 172+773 stidlich der A 10 Birkenwerder
Larmschutzwand 172+980 — 173+595 stdlich der A 10 Birkenwerder
Larmschutzwand 173+620 — 174+035 stdlich der A 10 Birkenwerder
Larmschutzwand 174+045 — 174+680 sidlich der A 10 Birkenwerder
Larmschutzwall 174+680 - 176+275 stidlich der A 10 Birkenwerder, Bergfelde
Larmschutzwand 176+265 - 176+402 sudlich der A 10 Bergfelde
Larmschutzwall 176+395 - 177+005 stdlich der A 10 Bergfelde
Larmschutzwand 178+928 — 179+774 nordlich der A 10 Summt
Larmschutzwand 179+847 — 179+939 nordlich der A 10 Summt
Larmschutzwand 179+985 — 180+600 nérdlich der A 10 Summt
Larmschutzwand 179+100 — 179+757 stdlich der A 10 Feldheim
Larmschutzwall 180+600 — 180+800 nordlich der A 10 Summt
Larmschutzwand 179+814 — 179+900 sidlich der A 10 Feldheim
Larmschutzwand 179+964 — 180+640 shdlich der A 10 Feldheim -
Larmschutzwall 180+640 — 181+120 siidlich der A 10 Muhlenbeck
Larmschutzwand 181+562 — 182+598 stdlich der A 10 Buchhorst

Wahrend der Bauphase kann es infolge des Baubetriebs zur Stérung von Wegebeziehun-
gen kommen, wodurch die Zugénglichkeit der Landschaft bzw. der Erholungsflachen be-
eintrachtigt wird. Nach Beendigung der Bautétigkeiten liegen keine Einschrankungen hin- -
sichtlich der Infrastrukturen, die zur ErschlieBung der Erholungsflachen notwendig sind,
VOr.

Ausnahme ist das Briickenbauwerk 8301, iiber das der als Wanderweg genutzte Zehnru-
tenweg fahrt. Im Rahmen des Ausbaus der A10 wird das Briickenbauwerk 8301 abgetra-
gen. Der Wanderweg, der bisher tUber das BW 83U1 fiihrte, wird auf den teilentsiegelten
und bepflanzten Damm der zukinftig nicht mehr genutzten Zufahrtsschleife der AS Mih-
lenbeck umgelegt. An der AS Mihlenbeck kann zukinftig die A 10 Gberquert werden. Zu-
séatzliche Querungsmaglichkeiten fir Fussgénger bestehen an der Buchhorster Strake (BW
85) oder an dem Wanderweg liber das BW 82U3.
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KV Boden, - Verlust von Boden durch die Neuv SIegeIung der Fahr ahnverbrel-
Wasser terung, Anlage der Bankette, Briickenersatzneubauten, Radwege,
Regenrickhaltebecken, Larmschutzwande, Zufahrten, Wege
- Verlust von Infiltrationsflache fur das Grundwasser durch Neuver-
siegelung
K1/Ka1 Boden, - Bauzeitliche Beeintrachtigungen und Verluste von Béden (Anlage
Biotope des Technologiestreifens und Baustelleneinrichtung an Briicken)
- Bauzeitliche Beeintrachtigungen und Verluste von Biotopen
(Anlage des Technologiestreifens und Baustelleneinrichtung an Bri-
cken)
- Bauzeitliche Beeintrachtigungen und Verluste von Individuen ge-
schitzter Arten und deren Lebensrdumen
K2 Boden, Bauzeitliche Kontaminationsgefahr des Bodens, Grund- und Oberfla-
Wasser chenwassers
K3 Boden Uberpragung von Baéden durch Anschiittungen und Abgrabungen im
Bereich
der Boschungen, Mulden, Regenriickhaltebecken und Kabelgraben
K4 Kultur-und | Gefahrdung bekannter und begriindet vermuteter Bodendenkmale
Sachglter
K5 Biotope Biotopverlust durch dauerhafte Inanspruchnahme von Autobahnbe-
gleitgriin
K6 Biotope Verluste und Beeintrachtigungen von Biotopen auRerhalb des Nahbe-
reiches der Autobahn
K7 Biotope Verluste und Beeintrachtigungen von Biotopen geschutzter und wert-
voller Biotope
K8 Biotope (Fau- | Erhdhung der Zerschneidungswirkung faunistischer Lebensrdume
na)
K9 Land- Beeintrachtigung des Landschaftsbildes durch die Neuanlage von
schaftsbild | Dammen
und Bauwerken
K10 Klima/ Luft | Zusatzliche Beeintrachtigung durch verkehrsbedingte Immisionen
K11 Wasser Erhéhung des Umfanges zu versickernden Fahrbahnwassers
7. Beschreibung der Manahmen zur Vermeidung und Minderung sowie zum Aus-

gleich und Ersatz der Eingriffe (§ 6 (3) Nr. 3)

7.1

Allgemeine Erldauterung der MaBnahmen

Im Rahmen der Linienfindung standen die Vermeidung oder Minderung von Umweltauswir-
kungen durch die Trassenwah! und die rdumliche Verschiebung der Variantenfithrung im
Vordergrund.

Neben den Malinahmen zur Vermeidung und Minderung von Eingriffen in Natur und Land-
schaft werden konkrete landschaftspflegerische MaBnahmen zur Gestaltung mit Aus-
gleichsfunktion, zum Ausgleich und Ersatz verbleibender Eingriffe in Natur und Landschaft
im LBP festgelegt.

Die im Zusammenhang mit der Eingriffsplanung durchzufiihrenden landschaftspflegeri-
schen Malinahmen sind in ihrer Art und ihrem Umfang dazu geeignet:
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- Beeintrachtigungen des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes zu vermeiden,
- unvermeidbare Beeintréchtigungen in angemessener Frist zu beseitigen oder auszuglei-
chen,

- gegebenenfalls Ersatz an anderer Stelle fir gestérte Funktionen zu schaffen.
Dazu wurden MaRRnahmen folgender Prioritit angewendet:

Vermeidungsmafnahmen

Schutzmalnahmen

Minderungsmaflnahmen

Ausgleichsmafinahmen

Ersatzmallnahmen

GestaltungsmafRnahmen (mit Ausgleichsfunktion)

7.2 Spezielle Beschreibung der MaBnahmen

Die rdumliche Vermeidung von Umweltauswirkungen wurde durch die Auswahl der umwelt-
fachlich ginstigsten Trassenfuhrung aus der im Rahmen des LBP untersuchten Varianten
umgesetzt. Weiterhin wurde bei der technischen Entwurfsplanung der Vorzugslinie den

Optimierungsvorgaben der Landesplanerischen Beurteilung zum Raumordnungsverfahren
entsprochen. '
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Tab. 6. Vermeidungs-, Gestaltung

VermeidungsmaBRnahme

s-, Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen

Anlage von Querung-
smaoglichkeiten fir die
Fauna

Va 1(1)

1 bibergerechter Durchlass

2 fischottergerechte Durchigsse
2 fledermausgerechte Durchldsse
7 amphibiengerechte Durchlasse

820 m Leiteinrichtungen fur Amphi-
bien, 330 m Leiteinrichtungen fir
Fischotter/ Biber, 275 m Leiteinrich-
tungen fur Flederméause

mit Baubeginn,
wahrend der Bau-
zeit, .
nach Fertigstellung
des Bauvorhabens

Anlage von Querung-
smdglichkeiten fir die
Fauna

Va 1(M)(1)

2 bibergerechter Durchlass

2 fischottergerechte Durchiisse
2 fledermausgerechte Durchlasse
4 amphibiengerechte Durchlasse

760 m Leiteinrichtungen fur Amphi-
bien, 3556 m Leiteinrichtungen fur
Fischotter/ Biber

mit Baubeginn,
wahrend der Bau-
zeit,

nach Fertigstellung
des Bauvorhabens

Sicherung und Zwischen-
lagerung des Oberbo-
dens sowie

Vermeidung von baube-
dingtem Schadstoffein-
trag

Vv 2(1)

nicht quantifizierbar bzw.

gesamter Baubereich und angren-
zende Flachen (nicht quantifizierbar)

wahrend der Bauzeit

Vermeidung bauzeitlicher
Biotopverluste und -
beeintrachtigungen -

V 3(1)

630 m Anlage von Biotopschutzzgu-
nen, Umsetzen von 12 Ameisennes-
tern, Umsetzen von 4 Wacholdern
Umsetzen von 4 Biumen, Schutz von
15 markanten Einzelbdumen

Schutz angrenzender Flachen, fla-
chensparende Bauweise im gesam-
ten Baubereich und auf angrenzen
den Flachen '

vor und wahrend der
Baumafinahme

Vermeidung bauzeitlicher
Biotopverluste und -
beeintrachtigungen

V 3(M)(1)

1.545 m Anlage von Biotopschutz-
z&éunen '

vor und wahrend der
Baumafinahme

Wiederherstellung bau-
zeitlich beanspruchter
Biotope und Boéden ein-
schlieRlich Andeckens
zwischengelagerten

| Oberbodens

V 4(1)

24,97 ha Biotope
27,91 ha Boden
Oberboden (nicht quantifizierbar)

nach der Baumalf}-
nahme (Oberbode-
nandeckung auch
wéahrend der Bau-
mafRnahme)

Untersuchung/ Sicherung
von Bodendenkmal-/ Bo-
dendenkmalverdachtsfla-
chen

V §(1)

8 Bodendenkmale
9 Bodendenkmalverdachtsflachen

vor und wahrend der
Baumafnahme

Anlage von Mulden und

V(1) Sickerbecken

9,68 ha (4 Regenriickhaltebecken)

wahrend und nach
der Baumaflnahme

Bauzeitenregelungen bei

Va 7(1) Gehdlzrodung und Bau-

feldfreimachung

Nicht quantifizierbar

wahrend der Bauzeit
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Bauzeitenregelungen bei Gehdlzrodung . e , .
Va 7(M)(1) und Baufeldfreimachung Nicht quantifizierbar wiahrend der Bauzeit
Bauzeitenregelung bei Abbruch- und Um-
Va 8(1) bauarbeiten an Briicken und Unterfilhrun- |4 Stk wahrend der Bauzeit
gen
' Schutz von Zauneidechsen durch Errich- . ..
Va9(1) tung eines Biotopschutzzaunes wihrend ;eiii;:l é::&?‘e von Repti- \g;rul:::[svr::msgd der
der Bauarbeiten
Va 10(1) Okologische Baubegleitung Nicht quantifizierbar wahrend der Bauzeit
Va 10(M)(1) | Okologische Baubegleitung Nicht quantifizierbar wahrend der Bauzeit
GestaltungsmaBnahmen
4,3 ha auf Autobahnbé-
GIA 1(1) Pflanzung autobahnbegleitender Gehéiz- | schungen nach der BaumaR-
bestande 9,7 ha auf Larmschutzwél- | nahme
len
0,71 ha Kabeltrasse
G/A 2(1) Ansaat von Mulden, Bankette, Béschun- | 15,44 ha Béschungen nach der Baumai3-
gen, Kabeltrasse 7,77 ha Mulden nahme
8,25 ha Bankette
Mittelstreifenbepflanzung/mausefeindliche nach der BaumaR-
Ga3NV(1) Gestaltung des Mittelstreifens 5,86 ha nahme
G 4(1) Begriinung der Larmschutzwande 20,9 km 2:g:§er Baumag-
Sukzessive Entwicklung von Trockenra- nach der BaumaR-
GIA5(1) sen an geeigneten Béschungen der A 10 0,39 ha nahme
GIA6(1) |Gehoizpflanzung AS Mithlenbeck 0.99 ha nagh der BaumaR-
nahme
G/AT(1) Geholzpflanzung AS Birkenwerder 0,09 ha ":ﬁh der BaumanR-
nahme
AusgleichsmaBBnahmen
. . - . dhrend der Bauzeit
Entsiegelung nicht mehr benétigter Ver- 5,6 ha Entsiegelung und w
AT kehrsflachen Rekultivierung nach der Baumag-
: nahme
ErsatzmafRnahmen
Entsiegelung ehemaliger Militarliegen- . nach der BaumaR-
E1(1) schaften 28,85 ha Entsiegelung nahme
Biotopverbessernde MaRnahmen in )
E 2(1) Waldbesténden (Waldrandgestaltung, | 66,2 ha gzgt‘nger Baumal-
Waldvoranbau, Waldumbau)
Aufforstung standortgerechter Waldbe-
E 3(1) stande in der Umgebung der Anschluss- | 7,75 ha nach der Baumaft-
stelle Miihienbeck -
E 4(1) Gewasserbegleitpflanzungen 0,50 ha Nach der Baumat-
E 6(1) Wegbegleitende Baumpflanzungen 55 Hochstamme S:s{:ger Baumag-
E7(1) Renaturierung von Kleingewassem 7 Stk. S:r?:‘ger Bauma-
' ' 2,13 ha Sukzessionsflache
Ausweisung einer Sukzessionsflache mit | (ca. 1.500 m? Gehélzpflan- .
E 8(CEF)(1) | mosaikartigen Geh&lzpflanzungen und zungen, ca. 600 m? Benjes- r\:g der Baumalinah
Kleinstrukturen hecken und Totholzhaufen,
: 5 Stk. Lesesteinhaufen)
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weiterErsatzmafBnahmen
Pflanzung von Hecken/ Baumgruppe Nach der BaumaR-
E9(1) auf Pferdekoppeln ca. 0,88 ha nahme
E 10(1) Einbau von Sohlgleiten im Hellmihler | 5-10 Sohlgleiten Nach der BaumaR-
Flie ca. 30 ha Vernassungsfliche nahme
Entwicklung von Trockenbiotopen auf
E11(1)  |Entsiegelungsfidchen ehemaliger Mili- | 2,6 ha nach der Baumat-
tarliegenschaften
Entwicklung standortgerechter Waid-
E 12(1) bestande auf Entsiegelungsfiachen 14,04 ha gzﬁl’;c;er Baumag-
ehemaliger Militarliegenschaften
Aufforstung standortgerechter Wald-
E13(1)  |bestande auf den nicht mehr bendtig- | 35 m? nach der Baumag-
ten Verkehrsflachen
Ansaat von Landschaftsrasen (auf :
E 14(1) entsiegelten, nicht mehr benétigten 3,32 ha Q:ﬁgger Baumaf-
Verkehrsflachen)
Waldrandgestaltung (auf entsiegeiten nach der BaumaR-
E 15(1) Verkehrsflachen) 1.11 ha nahme
Baum-Strauch-Pflanzung (auf entsie- nach der Baumaf3-
E 16(1) gelten Verkehrsflachen) 2,82 ha nahme
Natiirliche Sukzession (auf entsiegel-
E17(1)  |ten, nicht mehr bendtigten Verkehrs- | 0,5 ha nach der Bauma-
flachen)
E 20 Schaffung zusatzlicher Niststrukturen je 5 Stk Vor der BaumaRnah-
(CEF)(1) fiir Gebirgsstelze und Eisvogel ’ ‘| me




