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6 ALLGEMEIN VERSTANDLICHE ZUSAMMENFASSUNG (GEM.
§ 6 ABS.1 26 UVP-G 2000)

6.1.1 ZIELSETZUNG

Um die stark frequentierte Stidbahn zu entlasten, ist ein vollstandiger zweigleisiger Ausbau der
Pottendorfer Linie geplant. Eine zweite leistungsfahige Bahnstrecke im Siidraum von Wien, die
primar als Ausweich- und Erganzungsstrecke fiir die Siddbahn dient, soll entstehen. Dies
ermdéglicht einerseits, schnelle Personenziige, die zwischen Wiener Neustadt und Wien Meidling
nicht halten, auf die Pottendorfer Linie umzuleiten. Andererseits kénnen Glterziige Uber die
Pottendorfer Linie und die Ostschleife Inzersdorf gefiihrt werden. Durch diese MaRhahmen werden
die Stidbahn und die Durchfahrtsgleise des neuen Wiener Hauptbahnhofs entlastet.

Der geplante Ausbau ist auch eine Reaktion auf den wachsenden Mobilitédtsbedarf der Region. Er
verbessert weiters das Nahverkehrsangebot. Durch die Erneuerung der Eisenbahnanlagen und die
Anpassung an den Stand der Technik und den heutigen Standard sowie die barrierefreie
Ausstattung wird die Attraktivitat der Bahn gesteigert.

Insgesamt soll durch den Ausbau der Pottendorfer Linie die Nutzung der Bahn in den betroffenen
Gemeinden, die in den letzten Jahren zuriick gegangen ist, wieder verstérkt werden.

6.1.2 GESAMTSTRECKE

Die Pottendorfer Linie zweigt im Bahnhof Wien Meidling von der Stidbahn ab und fuhrt Gber
Inzersdorf, Ebreichsdorf, Wampersdorf und Ebenfurth nach Wiener Neustadt. Die urspriinglich
eingleisige Strecke ist seit 1974 elektrifiziert und im Abschnitt zwischen Bahnhof Wampersdorf und
Wiener Neustadt zweigleisig ausgebaut.

6.1.3 GEGENSTANDLICHER STRECKENABSCHNITT

Das gegenstandliche Projekt beginnt nérdlich von Hennersdorf und reicht bis stdlich von
Munchendorf. Dieser Abschnitt hat eine Ladnge von ca. 13 km. Er besteht aus 3 Strecken-
abschnitten und den 3 Bahnhé&fen Hennersdorf, Achau und Miinchendorf.

Im ersten Streckenabschnitt, der vom Projektbeginn bis zum Bahnhof Hennersdorf verlauft,
werden zu den 2 bestehenden Gleisen 3 Nebengleise zugelegt. Die Unterflihrung des Johannis-
wegs sowie die Briicke Uber den Petersbach werden neu errichtet. Die Gleise steigen an, sodass
der héher gelegte Bahnhof Hennersdorf erreicht wird.

Im Bahnhof Hennersdorf liegen 3 Gleise. Er besteht aus einem Insel- und einem Randbahnsteig
sowie den fir den Betrieb erforderlichen Technikgeb&uden. Die Bahnsteige sind zum Grofteil
Uberdacht. Unter dem Bahnhof wird auf StralRenniveau eine Fullgédngerpassage errichtet. In dieser
sind Geschéfte und Betriebsrdume angeordnet. Die Bahnsteige sind tber Treppen und Lifte von
der Passage bzw. vom Vorplatz erreichbar. Nach dem Bahnhof Hennersdorf verlaufen die
Bahngleise stetig fallend.
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Zwischen Hennersdorf und Achau wird eine neue Briicke fiir die Gemeindestral3e errichtet. Die
Gleise werden derart verlegt, dass eine Fahrgeschwindigkeit von 160 km/h méglich ist. Kurz vor
Achau liegen die Gleise wieder dhnlich hoch wie derzeit.

Unmittelbar vor dem Bahnhof Achau quert die Aspangbahn die Pottendorfer Linie. Die
Aspangbahn wird um maximal ca. 3 m hdher gelegt, sodass die Pottendorfer Linie unter der
Aspangbahn verlaufen kann. Durch diese Hoherlegung kann auch die Strale L 2079 unter der
Aspangbahn durch geflhrt werden. Bei der B 11 bleibt die Eisenbahnkreuzung bestehen. Durch
minimale Anpassung der Hohe der Aspangbahn kdnnte die B 11 ebenso unter dieser durchgefihrt
werden.

Nach der Querung steigen die Gleise der Pottendorfer Linie wieder leicht an. Der Bahnhof Achau
lieg ca. 1,5 m Uber Geldnde. Er besteht aus 2 Uberholgleisen, die mittig verlaufen und 2 weiteren
Gleisen, an welche die seitlichen Randbahnsteige angrenzen. Auf den Bahnsteigen befinden sich
je eine verglaste Wartekoje, ein Infopoint und ein Fahrkartenautomat. Uber die FuB- und
Radunterfihrung sind die Bahnsteige mittels Stiegen und Liften erreichbar. Parkplatze sind
beidseits der Gleise vorgesehen. Neben diesen Anlagen werden die fiir den Betrieb erforderlichen
technischen Geb&ude neu errichtet.

Nach dem Bahnhof Achau wird die Gleislinie verbessert, sodass die Strecke mit einer
Fahrgeschwindigkeit von 200 km/h befahrbar ist. Zwischen Achau und Miinchendorf steigt die
neue Bahnlinie um bis zu maximal ca. 5 m an. Vor Minchendorf liegen die neuen Gleise nur ca.
1 m Uber den bestehenden. Durch diese H&éherlegung kénnen die B 16 und andere querende
StralRen unter der Bahn durch gefuhrt werden.

Vor dem Bahnhof Miinchendorf steigen die Bahngleise auf maximal 3 m Uber dem Bestand an.
Auch der Bahnhof Minchendorf liegt in dieser H6he. Danach fallen die Gleise wieder, um den
Bestand siidlich von Minchendorf erreichen zu kénnen. Die Himberger Stralle und die Stralte
L 2005 kénnen dadurch unter der Bahn durch gefiihrt werden. Eine Gemeindestralle wird als
Briicke Uber die Pottendorfer Linie gefiihrt.

Der Bahnhof besteht aus 2 teilweise Uberdachten Inselbahnsteigen. 2 Hauptgleise laufen mittig
und 2 Uberholgleise seitlich der Inselbahnsteige. Eine Personenpassage, die auch als Radweg-
unterfihrung dient, sowie Lifte und Treppen filhren zu den Inselbahnsteigen. Die Bahnsteige sind
mit je einem verglasten Wartebereich, einem Fahrkartenautomaten und einem Infopoint
ausgestattet. Westlich der Gleise ist ein Parkplatz und ein 24 h-OBB-Shop geplant. Die fir den
Betrieb erforderlichen technischen Einrichtungen sind in Bahnhofsn&he angeordnet.

6.1.4 BENACHBARTE STRECKENABSCHNITTE

Von Wien Meidling bis zur Liesing wird der zweigleisige Ausbau der Pottendorfer Linie demné&chst
fertig gestellt.

Im Abschnitt von der Liesing bis zum Bahnhof Hennersdorf ist die Planung abgeschlossen. Das
Genehmigungsverfahren wird in Kirze abgeschlossen. Im eingereichten Projekt wurde
angenommen, dass der Bahnhof Hennersdorf in unveranderter Hohenlage errichtet wird. Da im
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vorliegenden Projekt die Planung einen hoch gelegten Bahnhof in Hennersdorf vorsieht, wurde im
gegenstandlichen Projekt eine Adaptierung der Bahntrasse ab der Querung der Schnellstralle S 1
geplant.

Fir den Abschnitt Ebreichsdorf bis Wampersdorf werden derzeit mégliche Varianten untersucht.
Diese bildet die Grundlage fiir die weitere Planung.

6.1.5 BESCHREIBUNG DER BAUPHASE
Bei der Planung der Bauphasen wurden

¢ die weitgehende Einhaltung des Fahrplans;
e die Vermeidung von gleichzeitigen Einschrdnkungen in benachbarten Bahnhéfen;
e die Durchfiihrung der Totalsperre im Bereich Hennersdorf in den Sommermonaten;

e die gleichzeitige Errichtung des Abschnitts Achau und des Abschnitts Miinchendorf sowie der
spaterer Beginn des Abschnitts Hennersdorf

berlcksichtigt.

Bedingungen wie

¢ die Erhaltung der bestehenden Strallenquerungen bzw. die Errichtung von Provisorien,
e die Minimierung der Umleitungen,

e die mdglichst rasche Errichtung der Larmschutzwande,

e die Vermeidung von Abend-, Nacht-, Samstags-, Sonntags und Feiertagsarbeiten sowie

e die Durchfiihrung von Arbeiten im Gleisbereich in betriebsarmen bzw. betriebsfreien Zeiten

wurden ebenso bei der Bauphasenplanung berticksichtigt.

Die Hauptbauzeit betragt ca. 57 Monate. Die Strecke ist in 3 Bauabschnitte unterteilt. Insgesamt
wird die Baudauer auf 14 Bauphasen, die auf die betrieblichen und technischen Randbedingungen
abgestimmt sind, aufgeteilt. Der Beginn der Bauarbeiten ist mit ca. September 2010 und die
Fertigstellung mit ca. Ende 2015 geplant. In der Bauphase kommt es zu maximal ca. 590 LKW-
Fahrten nérdlich der Aspangbahn-Querung und zu maximal ca. 200 LKW-Fahrten stdlich davon.
Diese werden vor allem durch die Erd- und Betonierarbeiten bedingt. Diese Maximalanzahl tritt
wahrend insgesamt 4 Baumonaten auf. In den restlichen Baumonaten kommt es zu weniger LKW-
Fahrten.

In der Bauphase werden neben der Errichtung der neuen Gleise die daflr erforderlichen
Fundamente (Unter- und Oberbau), die Entwasserungsanlagen, die Begleitwege, die neuen
Bauwerke fir die querenden Stralen und die Aspangbahn sowie die neuen Bricken Uber die
Gewaésser errichtet. Jene Bricken oder Unterfihrungen, die bestehen bleiben kénnen, werden
erneuert. Es erfolgt der Um- und Ausbau der 3 Bahnhéfe inklusive der Errichtung der PKW-
Abstellanlagen bei den Bahnhéfen Achau und Minchendorf. Die Oberleitungen, Sicherungs- und
Telekommunikationsanlagen werden erneuert. Die Weichen werden mit Fernbedienungen und
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elektrischen Weichenheizungen ausgeristet. Die Rdume fir die Leit- und Systemtechnik, die
Telekom und die Energie werden errichtet. Die 6kologischen AusgleichsmaRnahmen werden
umgesetzt.

6.2 Gepriifte Alternativen

Sollte das Vorhaben nicht durchgefihrt werden und die derzeitigen Gleise und Bahnhofe
unverandert bleiben, kann einerseits die Anzahl der Personen- und Giterziige erhéht und
andererseits die Betriebszeit verlangert werden. Auf der bestehenden Strecke kdénnen bei
Unterbleiben des Vorhabens somit ca. 90 Ziige zwischen 06:00 Uhr und 19:00 Uhr, ca. 20 Zlge
zwischen 19:00 Uhr und 22:00 Uhr und ca. 50 Ziige zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr verkehren.
Dies bedeutet eine deutliche Erhéhung des bestehenden Bahnverkehrs, der derzeit nur zwischen
05:00 Uhr und 22:00 Uhr stattfindet. In diesem Zeitraum fahren die Schnellbahnen und Eilzige im
1-Stundentakt sowie weitere 9 Guterzige.

Durch die zusétzlichen Zige und vor allem durch die Guterzige in der Nacht ist die Errichtung von
Larmschutzwanden, der Einbau von Larmschutzfenstern und der Einbau eines Erschitterungs-
schutzes erforderlich. Nur durch diese MalRnahmen kénnen die Grenzwerte eingehalten werden.
Auch kommt es zu langeren Wartezeiten an den bestehenden Eisenbahnkreuzungen. Weiters wird
das Abfallaufkommen in den Bahnhéfen verdoppelt. Auch die Querungsmdglichkeiten fiir Tiere
werden durch den erhdhten Zugsverkehr verringert, wodurch die Jagdwirtschaft beeinflusst werden
kann.

Die Erh6hung der Luftschadstoffe kann durch den Einsatz moderner Dieselloks ausgeglichen
werden. Der zusatzliche Feinstaub infolge des Abriebs ist unerheblich.

Die beim Ausbau der Pottendorfer Linie geplanten Verbesserungen der Bahnentwasserung sowie
die Umsetzung 6kologischen MalRnahmen, wie die neuen Griinverbindungen, die Wanderkorridore
und die Begrinung der Bahnddmme entfallen beim Unterbleiben des Vorhabens.

Im Zuge der Planung wurde eine Variante untersucht, bei der die Gleise vom Streckenbeginn bis
zum Bahnhof Hennersdorf in paralleler Hohe zum Gelande verlaufen. Dadurch wird der Zugang fiir
Fullgéngerinnen und Radfahrerlnnen vom Westen zum Bahnhof erschwert. Die Stral3e L 2008
wird unter der Bahn durchgefiihrt. Die Grenzwerte fur Zugslarm kénnen mit Larmschutzwénden
eingehalten werden. Diese zerschneiden das Ortsbild jedoch ein wenig. Die Béschungsflachen, die
sekundare Lebensrdume und potenzielle Entwicklungsflachen fir Tiere und Pflanzen darstellen,
entfallen. Da die Unterfihrung weiter in das Grundwasser hinein reicht, wird dieses etwas starker
beeintrachtigt als beim gegensténdlichen Projekt. Bei den Anrainerlnnen in Hennersdorf sind
unmerklich héhere Luftschadstoffmengen zu erwarten. Die Grenzwerte werden jedoch
eingehalten.

Als Verbesserungspotenzial dieser Variante kann die Verringerung der Zugserschutterungen und
die Vergrélierung des Hennersdorfer Fischteichs bewertet werden.

Die zweite, im Zuge der Planung untersuchte Variante sieht die Errichtung des Bahnhofs
Hennersdorf unter der Erdoberflache vor. Dazu ist die Unterquerung des Johanniswegs und des
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Petersbachs nérdlich von Hennersdorf erforderlich. Die Rampe vom nérdlichen Projektbeginn
misste starker als erlaubt geneigt sein. Im Bahnhofsbereich missen aufgrund der
Sicherheitsbestimmungen und des Zuglarms 2 Tunnels fiir die Bahnsteige und ein Tunnel mit 2
Gleisen fir die Durchfahrt errichtet werden. Durch die speziellen Tiefbau- und
Wasserbaumalinahmen sowie die Gleisumlegungen wird die Bauzeit dabei wesentlich verlangert.

In der Bauphase ergibt sich durch die Rampen und Tunnels ein wesentlich hdheres
Abfallaufkommen. Weiters wird der Flachenbedarf durch die Baumaflinahmen und die temporare
Verlegung des Petersbachs erhdht. Deswegen muss unter anderem eine gréRere Flache des
Hennersdorfer Fischteichs zugeschittet werden. Die temporare Verlegung des Petersbachs
beeintrachtigt auch die im Gewasser lebenden Tiere und Pflanzen sowie das Bach-Okosystem
nachteilig. Weiters sind umfangreiche Mallnahmen erforderlich, um den schon in der Bauphase
unterbrochenen natirlichen Verlauf des Grundwassers teilweise aufrecht erhalten zu kénnen.

In der Betriebsphase unterbricht der Tunnel weiterhin den natirlichen Fluss des Grundwassers.
Diese untragbar nachteiligen Auswirkungen kénnen nur durch massive MalRnahmen ausgeglichen
werden. Die Lage des Tunnels ruft zudem im Grundwasser deutlich starker spurbare und hérbare
Erschitterungen hervor. Auch die endgultige Lage des Petersbachs tiber dem Eisenbahntunnel ist
aus oOkologischer Sicht selbst bei naturnaher Gestaltung des Bachbetts wesentlich nachteiliger, da
dieser vom Grundwasser abgeschnitten ist. Die Luftschadstoffe treten nicht mehr in
Bahnhofsnéhe, jedoch konzentriert bei den Tunneleingédngen auf.

Als Verbesserungen dieser zweiten Variante kénnen die Verringerung des Zugldrms, die
zusétzlichen Wildwechselmdglichkeiten Gber den Tunnel, der geringere Flachenbedarf durch die
verringerten Bdschungsflachen und die geringere Beeintrachtigung des Ortsbilds sowie die
geringere Zerschneidung durch die Tieflage angefuhrt werden.

6.3 Beschreibung der Umwelt, der Auswirkungen des Vorhabens
sowie der MaBRnahmen gegen nachteilige Auswirkungen

6.3.1 SCHUTZGUT MENSCHEN UND DEREN LEBENSRAUME

6.3.1.1 Leben, Gesundheit und Wohlbefinden

Die Bestandsmessungen zeigen, dass die Larmsituation im Untersuchungsraum mafgeblich aus
dem Schienenverkehrslarm der Pottendorfer Linie und der Aspangbahn sowie dem Verkehrslarm
aus dem umliegenden Straldennetz gepragt ist. Im ndrdlichen Bereich wurden auch
Schallimmissionen aus Flugbewegungen des Flughafens Wien-Schwechat sowie aus
Gewerbebetrieben aufgenommen. Die Larmschutz-Grenzwerte werden weder in der Nacht noch
am Tag erreicht bzw. tberschritten.

Die Berechnung der durchschnittlichen Larmbelastung infolge der Bautatigkeiten zeigt, dass es
lediglich bei einem Anrainer zu Uberschreitungen des Grenzwerts kommt, die jedoch durch
objektseitige LarmschutzmalRnahmen verringert werden. Aufgrund der punktuell und kurzzeitig
relativ hohen Schallemissionen verschiedener Baugerate kommt es zu wesentlich nachteiligen
Auswirkungen in der Bauphase. Mit Ausnahme von drei Bereichen in Achau wird der Grenzwert in
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der Betriebsphase bei allen Wohnanrainern unterschritten. Durch objektseitige MalRnahmen ist
sichergestellt, dass bei den betroffenen Anrainern die Innenrdume ausreichend geschitzt sind. Im
Vergleich zur Bestandssituation kommt es daher zu geringfligig nachteiligen Auswirkungen auf
Leben, Gesundheit und Wohlbefinden der Menschen.

Entlang der Bestandstrasse treten nur bei sehr nahegelegenen Wohnhdusern fallweise spirbare
Erschitterungen auf. Bei diesen besteht jedoch guter Erschitterungsschutz. Lediglich im Bereich
des Bahnhofs Achau ist regelmallig mit splrbaren Erschitterungen zu rechnen, guter
Erschitterungsschutz besteht jedoch auch in diesem Bereich.

Aufgrund der geringen Intensitat und der zeitlich begrenzten Dauer sind die Erschiitterungen in der
Bauphase bei den Anrainern als geringfligig nachteilig einzustufen. In der Betriebsphase sind
aufgrund der Verwendung von Unterschottermatten im Bereich der Hochlage Hennersdorf keine
spur- und hérbaren Erschitterungen selbst in den nachstgelegenen Wohngebieten zu erwarten.

Die bestehenden Beleuchtungsanlagen in den Bahnhéfen und Haltestellen der Pottendorfer Linie
bleiben in ihrem Ausmalf im Bereich von ortstiblichen Lichtstarken.

Da vorwiegend tagsiber gearbeitet wird, sind Baustellenbeleuchtungen nur in Einzelfallen
erforderlich. Somit sind Beeintrachtigungen durch Licht in der Bauphase nur in geringfligigem Malf}
zu erwarten. Die Abschirmung des Scheinwerferlichts von Lokomotiven durch Larmschutzwande
sowie die ortsibliche Bahnhofsbeleuchtung in den Siedlungsgebieten fuhren zu lediglich
geringfligig nachteiligen Auswirkungen wéhrend des Betriebs.

Entlang der Bestandstrasse der Pottendorfer Linie werden die Grenzwerte beziglich
Elektromagnetische Felder fur zeitlich unbegrenzten Aufenthalt in allen untersuchten Bereichen
deutlich unterschritten.

Da im Grolteil der Bauphasen nur ein Gleis in Betrieb sein wird, kann davon ausgegangen
werden, dass die elektromagnetischen Felder in der Bauphase vergleichbar mit jenen im Bestand
sind und als geringfiigig nachteilig bewertet werden. Die durch Weichenheizungsanlagen,
Schaltgeriiste und Kabelauffiihrungen verursachte Verdnderung der elektromagnetischen Felder in
der Betriebsphase hat weder auf Anrainer noch auf Arbeitnehmer nachteilige Auswirkungen.

Die Bestandsmessungen der Luftschadstoffe zeigen teilweise Uberschreitungen bei NO, (Tages-
mittelwert), PM10 (Tagesmittelwert) sowie Oj, flir sadmtliche andere Parameter werden die
Grenzwerte zum Schutz des Menschen eingehalten bzw. deutlich unterschritten.

Die Zusatzbelastung durch Luftschadstoffe in der Bauphase hat aus medizinischer Sicht keine
negativen Auswirkungen auf das Leben, die Gesundheit und das Wohlbefinden der Anrainer.
Wahrend der Bauphase wird die Staubbelastung auf den unbefestigten Fahrbahnen durch
stédndiges Feuchthalten der Wege verhindert. Ebenso wenig entstehen aus dem Betrieb des
Vorhabens aus medizinischer Sicht nachteilige Auswirkungen. Die Grenzwerte fir NO, werden bei
allen nahegelegenen Wohnanrainern deutlich unterschritten bzw. lediglich irrelevant erhdht.
Hinsichtlich der Feinstaubbelastung kommt es durch das Vorhaben im Bereich der Wohnanrainer
Uber das Jahr gesehen zu keiner messbaren Veranderung. Jedoch kénnen 1 bis 4
Uberschreitungstage nicht mit Sicherheit ausgeschlossen werden.
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Im Bestand ist die Grundwasserqualitdt durch sehr hohe Sulfat- und Chloridkonzentrationen
gekennzeichnet, stellenweise sind auch Grenzwertiiberschreitungen bei Ammonium zu
beobachten. Alle drei Substanzen stammen jedoch mit hoher Wahrscheinlichkeit nicht von der
Eisenbahnanlage.

Durch die sachgerechte Entsorgung von Baustellenwadssern ist nicht damit zu rechnen, dass
Trinkwassernutzungen qualitativ beeintrachtigt werden. Es sind daher keine Auswirkungen auf
Menschen durch fliissige Emissionen in der Bauphase zu erwarten. Durch die sachgerechte
Ableitung der Oberflachenwasser der Bahnanlagen nach Stand der Technik ist nicht damit zu
rechnen, dass Trinkwassernutzungen im Umfeld des Vorhabens qualitativ beeintrachtigt werden.
Auswirkungen auf Menschen durch fliissige Emissionen wahrend des Betriebs sind daher nicht zu
erwarten.

6.3.1.2 Siedlungsraum und Wirtschaftsraum

Die Trasse der Pottendorfer Linie quert im Untersuchungsraum die Gemeindegebiete von
Vésendorf, Hennersdorf, Biedermannsdorf, Achau, Laxenburg und Minchendorf. Folgende
rechtlich verbindliche (berértliche Festlegungen sind im Nahbereich der Trasse zu
berlcksichtigen:

e Wasserschongebiet in den Gemeinden Hennersdorf und Biedermannsdorf;
e Eignungszone fir den Abbau von Ton in Hennersdorf/Biedermannsdorf;
e Regionale Griinzonen in Krottenbach, Médling, Aubach, Triesting und Fischa;

¢ Erhaltenswerte Landschaftsteile in Achau, Miinchendorf und Ebreichsdorf.

Hinsichtlich hydrologischer Veranderungen, Abfille und Fldchenbeanspruchung ist weder in
der Bau- noch in der Betriebsphase mit Auswirkungen zu rechnen.

Aufgrund von Verzdégerungen im Bahnverkehr und von Behinderungen im Bereich von
StralRenquerungen kommt es in der Bauphase zu geringfugig nachteiligen Auswirkungen in Bezug
auf Trennwirkungen. In der Betriebsphase kommt es aufgrund der niveaufreien Ausfiihrungen
einiger Kreuzungen zu Verbesserungen gegeniiber dem Bestand.

Im Hinblick auf die Veranderung des Erscheinungsbilds des Orts sind aufgrund der Errichtung von
bis zu 5m hohen Larmschutzwanden und der Hochlage der Trasse im Siedlungsbereich von
Hennersdorf sowohl in der Bau- als auch in der Betriebsphase geringfiigig nachteilige
Auswirkungen zu erwarten.

Mit Auswirkungen auf den Wirtschaftsraum ist weder in der Bau- noch in der Betriebsphase zu
rechnen.

6.3.1.3 Landwirtschaft

Der Untersuchungsraum wird vor allem durch landwirtschaftliche Nutzung geprégt, es herrscht
Ackerbau (hauptsachlich Getreide, ferner Zuckerriiben, Sonnenblumen und Erbsen) vor.
Landwirtschaftliche Vorrangzonen, schwer wiederherstellbare Sondernutzungen oder Uberregional
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bedeutsame Kulturen sind nicht vorhanden. Die Flachen sind durch ein gutes Wegenetz
erschlossen. Die Wertigkeit der Ackerflachen ist Giberwiegend hoch, im Steinfeld auch mittel oder

gering.

In der Bauphase werden 37 ha landwirtschaftliche Flache beansprucht, davon bleiben 29 ha auch
in der Betriebsphase fir die Landwirtschaft verloren, was durch keinerlei Malinahmen ausgleichbar
ist. Die Produktion im weiteren Untersuchungsraum bleibt jedoch weiterhin gesichert. Schutz-
maflinahmen wahrend der Bauphase stellen jedoch sicher, dass angrenzende Nutzungen nur
geringflgig durch Luftschadstoffe oder Trennwirkungen beeintrachtigt werden. Auch in der
Betriebsphase sind keine erheblichen Beeintrachtigungen durch Immissionen (Luftschadstoffe,
Abwaésser, Abfalle) zu erwarten.

6.3.1.4 Forstwirtschaft und Waldékologie

Im Untersuchungsraum haben Waldflachen einen sehr geringen Anteil, es herrschen schmale
Windschutzanlagen mit hoher Schutz- und Wohlfahrtsfunktion (kaum Nutzwald) vor.

Durch das Vorhaben werden dauernde Rodungen im Ausmal} von ca. 2,8 ha notwendig. Diese
werden jedoch im Verhéltnis von mehr als 1:3 wieder aufgeforstet, die verbleibenden Flachen
werden wahrend der Bauphase gesichert, erhebliche Trennwirkungen sind nicht zu erwarten.
Auswirkungen durch Luftschadstoffe sowie Abwésser und hydrologische Verdnderungen wéahrend
der Bau- und Betriebsphase werden geringfugig sein.

6.3.1.5 Jagdwirtschaft und Wildékologie

Die Situation fir die Jagdwirtschaft ist von den grof¥flachigen landwirtschaftlichen Nutzungen mit
geringem Anteil von Gehdlzsdumen und Griinlandnutzungen sowie von mehreren Verkehrs-
bauwerken mit hohem Fallwildwirkung gepragt. Die vorherrschenden Wildarten sind Reh, Hase,
Fasan und Rebhuhn, vereinzelt Wildschwein. An Raubwild sind Fuchs, Dachs, Marder und
Greifvogel anzutreffen. In revierpolitischer Hinsicht stehen die Genossenschaftsjagden Vésendorf,
Hennersdorf, Biedermannsdorf, Achau und Minchendorf sowie die Eigenjagd Wienerberger
Baustoffindustrie mit dem Vorhaben in Zusammenhang. Es ist zu erwarten, dass das Wild den
Baumalinahmen ausweichen wird und sich an den Bauldrm gewdéhnt. In der Betriebsphase werden
Auswirkungen durch Larm und Flachenbeanspruchung unerheblich sein (es wird sogar durch
AusgleichsmalRnahmen zu einer Zunahme von wertvollen Lebensrdumen kommen), die
bestehende Trennwirkung wird jedoch trotz Mallnahmen durch die Zunahme des Zugverkehrs
(auch nachts) wesentlich verstarkt (Fallwild).

6.3.1.6 Fischereiwirtschaft

Die meisten Oberflichengewdsser im Untersuchungsgebiet (Hennersdorfer Ziegelteich,
Krottenbach, Médlingbach, Heidbach, Schwechat, Triesting) werden fischereilich genutzt (Forellen,
Aschen, Karpfenartige). Die Bauarbeiten an den FlieRgewéassern und am Hennersdorfer
Ziegelteich werden geringflgige Einschrankungen fur die Fischerei mit sich bringen, es sind jedoch
Malnahmen unter Beteiligung der Fischereiberechtigten vorgesehen. In der Betriebsphase kann
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es durch Einleitungen unbedenklicher Wasser zu geringfligigen Auswirkungen kommen, der
Hennersdorfer Ziegelteich wird im Zuge von Ausgleichsmaflinahmen vergréert.

6.3.1.7 Freizeit, Erholung und Tourismus

Im Trassenbereich existieren eine Reihe von Erholungs- und Freizeiteinrichtungen. In Vésendorf
Ubernimmt der in der Siedlung Seepark gelegene Badesee eine wichtige Erholungsfunktion. Im
Siudosten des Siedlungsgebiets von Hennersdorf liegt eine Badeteichsiedlung an ehemaligen
Ziegelteichen, die zu Fischereizwecken und fiir Badehitten genutzt werden. In der Gemeinde
Laxenburg befindet sich der Schlosspark, der eine wichtige Naherholungsfunktion bernimmt.
Aulerdem sind im Untersuchungsraum verschiedene Sportanlagen sowie Spielpldtze und
Radwege zu finden.

In Bau- und Betriebsphase kommt es zu geringfiigig nachteiligen Auswirkungen im Bereich der
Sportplatze von Achau und Minchendorf im Zuge von Larmbelastungen.

Wahrend der Bauphase sind die Hennersdorfer Fischteiche aufgrund von Umbaumalnahmen
einer hohen Belastung durch Flachenbeanspruchung und Gelandeverdnderungen ausgesetzt,
was zu einer geringfligig nachteiligen Bewertung fiihrt. Der Umbau flihrt zu einer Vergréfierung der
nutzbaren Wasserflachen um 875 m? in der Betriebsphase und somit zu einer Verbesserung
gegeniiber dem Bestand. Durch die Niveaufreimachung der Eisenbahnkreuzung mit dem Radweg
EuroVelo 9 ist auBerdem mit einer Verbesserung hinsichtlich Trennwirkungen zu rechnen.

Hinsichtlich  Erschiitterungen, Luftschadstoffe, Elektromagnetischer Felder und
Veranderungen des Erscheinungsbilds ist weder in der Bau- noch in der Betriebsphase mit
Auswirkungen auf diesen Themenbereich zu rechnen.

6.3.1.8 Abfallwirtschaftliche Zielsetzungen

Abfalle treten an der Pottendorfer Linie derzeit durch Fahrgaste (in Bahnh&éfen und in den Ziigen,
Groéflenordnung von 10t jahrlich) sowie durch Bahnpersonal (in Bahnhéfen und Rotten-
unterkiinften sowie bei der Streckeninstandhaltung, vereinzelt auch gefahrliche Abfélle wie Reste
von Mineraldlprodukten, Lacke usw.) auf.

In der Bauphase sind grof3e Mengen von chemisch unbelastetem Aushubmaterial zu erwarten, von
dem etwa 820.000 t nicht im Vorhabensgebiet verwertet und daher weggeschafft werden missen.
Ferner sind Abbruchmaterialien der bestehenden Anlagen sowie Betriebsmittel und
Baustellenabfalle zu erwarten, von denen Stoffe wie Asbestzementbauteile und mit
Mineral6lprodukten belastete Materialien (z.B. Holzschwellen, stellenweise Gleisschotter und
Unterbau) als gefahrlich einzustufen sind. Geféhrliche Abfalle werden einer fachgerechten
Entsorgung zugefihrt.

In der Betriebsphase sind Abfélle analog zum Ist-Zustand zu erwarten, wobei Veranderungen
einerseits durch héhere Fahrgastzahlen sowie mdgliche neue Kleingewerbebetriebe im Bahnhof
Hennersdorf und andererseits durch Wegfall von Bahnhofspersonal zu erwarten sind.
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6.3.2 SCHUTZGUT TIERE, PFLANZEN UND DEREN LEBENSRAUME

6.3.2.1 Tiere und deren Lebensraume

Das Untersuchungsgebiet beherbergt artenreiche Amphibien- und Reptilienvorkommen, die
teilweise von hoher naturschutzfachlicher Bedeutung sind. Als wertvolle Lebensrdume und
Laichgewasser dienen vor allem die ehemaligen Ziegelteiche und Schottergruben. Die gebiets-
querenden FlieRgewasser sowie die bestehenden Bahndammbereiche stellen wichtige
Ausbreitungsachsen und Grinkorridore fiir die Tiere dar. Auch fiir die Vogelwelt gelten die
Strukturen entlang der Bahnstrecke als wichtige Lebensrdume sowohl innerhalb der
Kulturlandschaft als auch im Bereich der Siedlungen. Es sind vor allem die Geblischsdume sowie
Schutt-Rasenflachen entlang der Bahn als Brutrdume fur zahlreiche Vogelarten von Bedeutung.
Einige der vorkommenden Brutvogelarten gelten in Osterreich als gefahrdet. Besonders zu
erwdhnen sind hier die Haubenlerche und die Zwergdommel. Als Lebensraum fur zahlreiche
Heuschreckenarten sind im Untersuchungsgebiet die Achauer Heide sowie die Flache der
Remise Seedorfl bei Laxenburg von Bedeutung.

Als Lebensraum fiir die im Wasser lebenden Tiere sind die Bache im Untersuchungsgebiet sowie
die Schwechat und die Triesting zu nennen. In Bezug auf die Fischbestande weisen der
Petersbach und die Schwechat zwar einen guten Zustand auf. Unter Beriicksichtigung der Lebens-
bedingungen fur die Gewdasserfauna werden die FlieRgewdasser im Untersuchungsgebiet jedoch
insgesamt mit mafig bis unbefriedigend bewertet. Stehende Gewésser finden sich in Form von
Fisch- und Deponieteichen (Hennersdorf).

Die Bauarbeiten des Vorhabens erstrecken sich analog zum Trassenverlauf linear Uber die
verschiedenen Lebens- und Aufenthaltsrdume der vorkommenden Tierarten. Daher haben die
Tiere die Mdglichkeit, ihre Aufenthaltsorte bei LArmeinwirkungen zu verlagern bzw. sich in andere
nicht beanspruchte Bereiche zurlickzuziehen. Die baustellenbedingten Erschiitterungen werden
zum gréRtenteils von den Larmeinwirkungen (berlagert. Daher sind lediglich geringfiigige
Irritationen der Tiere mdglich, die sich im unmittelbaren Nahbereich der Trasse aufhalten.
Stérwirkungen durch Lichteinfliisse sind nur in Einzelfallen zu erwarten und kénnen durch den
Einsatz von insektenfreundlichen Natriumdampflampen auf ein geringfligig nachteiliges Ausmaf
verringert werden. Weitere elektrische Gerate kommen in der Bauphase nicht zum Einsatz. Daher
kénnen Beeintrachtigungen durch elektromagnetische Strahlung ausgeschlossen werden. Die
infolge des Baustellentransports sowie der Erdarbeiten entstehenden Staubaufwirbelungen weisen
eine ahnliche Zusammensetzung wie der durch landwirtschaftliche Arbeiten entstehende Staub
auf. Da auch die behérdlich festgelegten Grenzwerte eingehalten werden, sind keine
Auswirkungen infolge von Luftschadstoffen auf die Tiere im Untersuchungsgebiet zu erwarten.
Die Freisetzung von Abwidssern wird durch entsprechende Vorkehrungen auf der Baustelle
verhindert. Ebenso gelangen keine Abfélle auf die von Tieren genutzten Flachen. Die durch die
Errichtung der Briicken bedingten Verdnderungen des Wasserabflusses zeigen keine
Auswirkungen auf die landlebenden Tiere. Fur die Tierwelt der FlieRgewédsser kdnnen
Auswirkungen jedoch nicht ausgeschlossen werden. Einerseits ist im Zuge der Bauarbeiten die
Einleitung von Baugrubenwassern in die néchstgelegenen Flielligewasser méglich. Dadurch sind
geringfugige Beeinflussungen der Gewasserfauna mdglich. Andererseits bewirken die Errichtung
der Briickenbauwerke sowie der Verlegung des Krottenbachs Einflisse auf die Wassertiere, die
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durch die vorgesehenen MalRnahmen nur teilweise verringert werden kénnen. Daher werden die
Flachebeanspruchungen und hydrologische Veradnderungen in diesem Zusammenhang als
wesentlich nachteilig gewertet. Ebenso ergibt die voriibergehende Verrohrung des Krottenbachs
eine Trennwirkung innerhalb dieses Gewassers, die sich wesentlich nachteilig auf die Lebewesen
im Bachbett auswirkt. Trennwirkungen an Land sind lediglich fir Amphibien und Reptilien zu
erwarten und werden als geringfligig nachteilig bewertet.

Das Ausmal} der Flachenbeanspruchungen der Lebensrdume von Land- und Wassertieren wird
durch AusgleichsmalRnahmen, die bereits in der Bauphase wirken, verringert. Hierzu zdhlen
beispielsweise die Erweiterung des Hennersdorfer Ziegelteichs oder die Absicherung von
verbleibenden Flachen.

Die Erhaltungsziele des im Untersuchungsgebiet liegenden Teile der Natura 2000 ,Feuchte Ebene
Leithaauen® werden durch die Bauarbeiten nicht beeintrachtigt.

In der Betriebsphase des Vorhabens werden die zuséatzlichen Larmbelastungen durch die
Errichtung von Larmschutzwanden weitgehend von den sensiblen Tierlebensrdumen abgeschirmt.
Die bahnbedingten Erschiitterungen kénnen zwar nicht verringert werden, es wird jedoch davon
ausgegangen, dass sich die Tiere im Nahbereich der Trasse rasch an diese Stdrwirkung
gewbhnen und daher nur geringfligig beeinflusst werden. Weitere Stérungen sind durch
Lichtemissionen der Lokomotiven und der Bahnhofsbeleuchtungen méglich. Durch den Einsatz
von insektenfreundlichen Beleuchtungskdrpern entstehen auch hier lediglich geringfiigig
nachteilige Einflisse.

Die durch den Betrieb der Eisenbahnstrecke verursachten elektromagnetische Felder zeigen keine
Beeinflussungen auf die Tierwelt. Ebenso sind durch die zusatzlichen Luftschadstoffe, die
Abwisser infolge des Einsatzes von Unkrautbekdampfungsmitteln sowie die Anderungen des
Wasserabflusses keine Auswirkungen auf die landlebenden Tiere im Untersuchungsgebiet zu
erwarten. Fir die Gewdasserfauna ergeben sich jedoch geringfiigige Auswirkungen durch diese
Wirkfaktoren. Einerseits kénnen durch die Einleitungen der Trassenwasser flissige Emissionen in
die FlieRgewasser gelangen. Andererseits ergeben sich auch geringflgige Verdnderungen der
Abflusssituation der Gewasser, die ebenfalls als geringfligig nachteilig flr die im Wasser lebenden
Tiere zu werten sind.

Durch den Bahnbetrieb kénnen in seltenen Féllen Abfélle auf der offenen Strecke anfallen. Diese
werden vom Streckedienst entfernt und es verbleiben somit geringfiigig nachteilige Einflisse.
Ebenso geringfligig werden die Einflisse durch Flachenbeanspruchung und Trennwirkungen
gewertet. Die Flachenverluste werden durch umfangreiche AusgleichsmalRnahmen mehr als
kompensiert. Hier werden insbesondere fiir die Vogelwelt, fir Amphibien und Heuschrecken
geeignete Strukturen geschaffen. Es ergeben sich geringfigig nachteilige Auswirkungen auf die
Gewaésserfauna infolge der Flachenbeanspruchung fiir die Briickenbauwerke. Die projektbedingten
Trennwirkungen werden durch die Gestaltung der Griinflaichen und Gewé&sserquerungen sowie
die Errichtung von Kleintierdurchldssen reduziert. In Bezug auf die Tierlebensrdume im Wasser
verbleiben jedoch durch den Verlust der Ufervegetation geringfuigig nachteilige Auswirkungen.
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6.3.2.2 Pflanzen und deren Lebensrdaume

Die Pflanzenwelt im Untersuchungsgebiet ist stark von der ackerbaulichen Nutzung beeinflusst.
Als héherwertige Pflanzenstandorte sind daher die bahnnahen Flachen sowie die Achauer Heide
und der Bereich des Seedorfls von Bedeutung. Im Bereich von Hennersdorf sowie ndrdlich des
Krottenbachs wurden einige vom Aussterben bedrohte Pflanzenarten, wie beispielsweise der
Acker-Mannsschild oder die Geteilte Segge vorgefunden.

Wahrend der Bauphase sind einerseits Beeinflussungen der Pflanzen durch Luftschadstoffen in
Form von Staub- und Stickstoffeintrag mdéglich. Diese Auswirkungen werden jedoch durch die
vorgesehenen Malnahmen wie z.B. die Befeuchtung von nicht befestigten Baustraflen auf ein
geringfligiges Mal} reduziert. Andererseits werden insbesondere im Bereich von Minchendorf
hoch sensible Vegetations- und Biotopflachen beansprucht. Auch hier wird durch umfangreiche
Ausgleichsmalinahmen, die bereits in der Bauphase wirksam werden, eine Reduktion der
Auswirkungen infolge der Flachenbeanspruchungen erreicht. Die vorhandenen Biotopfldchen
sind bereits im Bestand durch die Bahnlinie durchschnitten und werden daher durch den Ausbau
der Strecke nicht weiter durch Trennwirkungen beeinflusst. Einflisse durch fliissige
Emissionen, Abfille oder hydrologische Verdnderungen bewirken keine Beeintrachtigungen
der Pflanzenwelt.

Die in der Betriebsphase entstehenden Luftschadstoffe wirken vor allem im Trassennahbereich.
Hier befinden sich jedoch keine sensiblen Pflanzenstrukturen. In weiterer Entfernung zur Trasse
liegen die Belastungen unterhalb der gesetzlich vorgeschriebenen Grenzwerte. Insgesamt ergeben
sich daher geringfligig nachteilige Auswirkungen. Fliissige Emissionen durch den Einsatz von
Unkrautbekdmpfungsmitteln sowie die durch den Bahnbetrieb anfallenden Abfélle wirken sich
ebenfalls geringfuigig nachteilig aus. Von der vorhabensbedingten Flachenbeanspruchung sind
vor allem Wiesen und Flachen, auf denen sich selbstandig natlirliche Vegetation gebildet hat,
betroffen. Durch das hohe Ausmal an Ausgleichsflachen verbleiben jedoch lediglich geringfiigig
nachteilige Auswirkungen. Im Vergleich zur bestehenden Situation ergeben sich keine
Verdnderungen des fir die Pflanzen relevanten Wasserhaushalts. Trenn- oder
Zerschneidungseffekte sind ebenso bereits im Bestand gegeben und zeigen in der Betriebphase
des Vorhabens keine Auswirkungen auf die Pflanzenwelt.

6.3.3 SCHUTZGUT BODEN

Der Untergrund besteht im ndérdlichen Bereich des Untersuchungsgebiets aus Tonen und
Schiuffen (,Wiener Tegel“) sowie im sldlichen Bereich aus Schottern der Schwechat und der
Triesting.

Die Bdden tber dem Tegel sind hauptsachlich als Tschernoseme (Schwarzerden) anzusprechen,
die sich durch ihre Tiefgrindigkeit und Fruchtbarkeit auszeichnen. Lediglich im Bereich sudlich der
Schwechat (GrielBlisse) sind auf den Schottern flachgriindige steinige Béden anzutreffen
(»Steinfeld").
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Der in der Bauphase anfallende wertvolle Oberboden wird seitlich gelagert und bei der
nachfolgenden Rekultivierung wiederum eingesetzt und geht daher nicht verloren. Es sind daher
keine Auswirkungen durch Fldchenbeanspruchung zu erwarten.

Die Auswirkungen durch Anderungen im Wasserhaushalt werden in Bau- wie Betriebsphase
dadurch geringfligig gehalten, dass die Bauabwé&sser wahrend der Bauphase und die
Trassenabwasser wahrend der Betriebsphase nach ordnungsgemalfer Klarung ins Grundwasser
versickert oder in die Vorfluter geleitet werden.

Eine Verdachtsflache in Hennersdorf liegt in unmittelbarer Ndhe des Vorhabens. Sollten
kontaminierte Anschiittungen angetroffen werden, werden diese ordnungsgemaf entsorgt.

6.3.4 SCHUTZGUT WASSER

Die vom Vorhaben betroffenen Oberflaichengewdsser entlang der Pottendorfer Linie lauten von
Norden nach Siden: Petersbach und Hennersdorfer Ziegelteich (beide Hennersdorf), Krottenbach,
Maodlingbach, Heidbach und Schwechat (alle vier Achau), sowie Triesting mit Mihlkanal
(Minchendorf). Die FlieRgewéasser im Siedlungsbereich sind (Uberwiegend verbaut, der
Okologische Zustand maRig bis unbefriedigend. Bei Hochwéssern ist bei mehreren FlieRgewédssern
mit Ausuferungen zu rechnen.

In der Bauphase werden manche Oberflachengewadsser im Querungsbereich umgebaut,
Verunreinigungen kénnen durch eine Reihe von Wasserschutzmallinahmen geringfiigig gehalten
werden. Der Hennersdorfer Ziegelteich wird randlich eingeschuttet, angrenzend jedoch um einen
grélReren Flachenbetrag erweitert. Sobald die projektgemaflen Gewdasserumlegungen und Bahn-
entwasserungsarbeiten durchgefiihrt sind, wird es keine flachenmafigen oder durch Trennwirkung
bedingten Beeintrachtigungen der Oberflichengewédsser geben. Geringfligige Einleitungen von
unbedenklichem Trassenabwasser in Oberflichengewasser in der Betriebsphase werden durch
Ruckhaltebecken mit Reinigungseinrichtungen in ihrer Auswirkung gemindert. Im Querungsbereich
mit der Trasse wird die Hochwassersituation bei einer Reihe von Gewéssern verbessert.

Grundwasser kommt einerseits in den Schottern der Schwechat und Triesting (knapp unter der
Geléndeoberflache), andererseits in kleinrdumigen Sandlinsen des Wiener Tegels (lokal
unterschiedliche Wasserspiegel, teilweise unter Druck) vor. Das Grundwasser flief3t nach Osten
bis Nordosten. Die Grundwasserqualitdt ist von ungewdhnlich hohen natiurlichen Gehalten an
Sulfat und Chlorid sowie von lokalen, vermutlich durch menschliche Aktivitdt verursachten
Ammoniumbelastungen gekennzeichnet. Betreffend Grundwassernutzungen sind in erster Linie
Nutzwasserbrunnen (fiir Gebdude und Bewdasserung) zu erwahnen. Das Wasserschongebiet fiir
die Therme Oberlaa ist erst in gréReren Tiefen relevant.

Kleinrdumige Absenkungen des Grundwasserspiegels werden wahrend der Bauphase im
Nahbereich mancher Objekte (z.B. Briickenfundamente) nicht ausgeschlossen werden kénnen,
bleiben aber insgesamt geringfigig. Ein Feldbrunnen wird beansprucht, fiur ihn wird ein
Ersatzbrunnen eingerichtet. Trotz GewasserschutzmalRnahmen sind geringfligige qualitative
Beeintrachtigungen in der Bauphase mdglich. In der Betriebsphase sind geringfligig nachteilige
Auswirkungen durch Versickerungen sowie aulerbetriebliche Ereignisse (z.B. Auslaufen
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wassergefahrdender Flissigkeiten aus lecken Kesselwagen) denkbar, diese werden jedoch nach
Stand der Technik begrenzt.

6.3.5 SCHUTZGUT LUFT UND KLIMA

An den existierenden Luftglitemessstellen blieben in den Jahren 2005 bis 2008 die Luft-
schadstoffe Stickoxide, Kohlenmonoxid, Staubablagerung und staubgetragene Inhaltsstoffe
(insbesondere Schwermetalle) sowie Benzol durchwegs unter den Grenzwerten, wahrend bei
Ozon und Feinstaub gelegentliche Uberschreitungen gemessen wurden.

Wahrend der Bauphase kann es trotz ordnungsgemaflen Befeuchtens der unbefestigten
Baustellenflachen fallweise zu geringfligigen zusétzlichen Staubbelastungen kommen.

In der Betriebsphase kann es nur unter Zugrundelegung eines unrealistisch hohen Dieselanteils
unter den Lokomotiven zu wesentlichen Stickoxid-Zusatzbelastungen kommen, die Grenzwerte
werden jedoch nach wie vor eingehalten werden. Feinstaubbelastungen kénnten in diesem Fall
geringfligig zunehmen.

Das Klima im Untersuchungsgebiet wird als pannonisch bezeichnet, das bedeutet kiihle Winter
(JAnnermittel knapp Uber dem Gefrierpunkt) und warme trockene Sommer bei einem
Jahresniederschlag von durchschnittlich etwa 550 mm. Es ist an etwa 80 Tagen pro Jahr mit Frost
zu rechnen. Die Durchliftung ist gut (Windstille nur zu 10% bis 25% der Zeit), die
Hauptwindrichtung ist West bis Nordwest, am zweithdufigsten ist Stdost.

Kleinrdumige Auswirkungen auf das lokale Klima kénnen durch Kaltluftseebildung oberhalb von
Streckenfiihrungen in Hochlage (z.B. Hennersdorf) auftreten, werden jedoch kaum messbar sein.
Treibhaus-wirksame Emissionen von Diesellokomotiven k&nnen geringfligige Auswirkungen
haben, es ist jedoch zu bericksichtigen, dass durch die Verwirklichung des Vorhabens der
Stralenverkehr deutlich verringert werden kann, sodass die Klimabilanz positiv ausfallt.

6.3.6 SCHUTZGUT LANDSCHAFTSBILD, STADT- UND ORTSBILD

Die vorherrschenden Landschaftstypen sind von ackerbaulichen Kulturlandschaften gepragt. Als
wichtige Landschaftselemente sind Windschutzanlagen zu nennen, die die Landschaft bisweilen
groRrdumiger, bisweilen kleinrdumig (in Ortsnahe) gliedern. Der Bereich sidwestlich von
Hennersdorf ist von den Ziegelabbauen gepragt.

Samtliche Orte entlang der Pottendorfer Linie basieren auf ihren urspriinglichen Dorf- und
Siedlungsstrukturen. Eine Homogenitédt des Ortsbildes liegt jedoch kaum mehr vor. Einerseits
entstehen sehr lose Siedlungsverbdnde mit wenig Nahe zum Ortskern (v.a. bei Badesee-
siedlungen), andererseits knlUpfen die Ortsentwicklungen an bestehenden Stralen- und
Flurstrukturen an, die aus dem Ort fihren. In Bezug auf das Ortsbild sind die Wechselbeziehungen
zwischen Siedlung und bestehender Bahnstrecke als kaum relevant zu beurteilen.

In der Bauphase sind wesentliche Beeintrachtigungen des Landschaftsbilds durch die Entfernung
von mehreren Windschutzanlagen und Schutt-Vegetation zu erwarten. Das Ortsbild wird durch
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entsprechende Schutzmaflinahmen nur geringfiigig beeinflusst, lediglich in Hennersdorf sind durch
die Errichtung in Hochlage merkliche Beeintrachtigungen zu erwarten. Die Beeintrachtigungen der
Bauphase werden zwar durch landschaftspflegerische Mallnahmen in der Betriebsphase
gemindert, die Wirksamkeit stellt sich aufgrund der erforderlichen Wuchszeit von Baumen erst
mittelfristig ein. Das Ortsbild wird in der Betriebsphase Uberwiegend durch die vorgesehenen
Larmschutzwénde beeintrachtigt, durch MalRnahmen wie Bepflanzungen kann dieser Effekt jedoch
etwas gemindert werden.

6.3.7 SCHUTZGUT SACH- UND KULTURGUTER

Im Untersuchungsraum befindet sich eine Reihe von Kulturgiitern wie Kirchen und Parks (die
jedoch durch das Vorhaben nicht beansprucht werden) sowie arch&ologische Fundhoffnungs-
gebiete. Die archaologischen Fundstellen ,Hennersdorfer Haide* und ,An der Bahnuberfiihrung*
(nérdlich von Achau) werden beansprucht. In der Bauphase werden diese Bereiche jedoch
gesichert und bei Bedarf fachgerecht untersucht.

An Sachgiitern sind im Untersuchungsraum in erster Linie die Pottendorfer Linie und die
Aspangbahn selbst, weiters StraRen, Gas-, Ol-, Post-, Strom- und Wasserleitungen betroffen, die
in der Bauphase verlegt oder geringfligig umgebaut werden missen. Ein Wohnhaus in
Munchendorf wird abgelést und abgetragen.
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6.4 Schlussfolgerung

Wesentlich nachteilige Auswirkungen in der Bauphase werden durch Larm auf Menschen, durch
Luftschadstoffe auf die Luft, durch hydrologische Verdnderungen auf die Gewdasserdkologie,
durch Flachenbeanspruchung auf die Landwirtschaft, die Gewasserdkologie und Kulturgiter,
durch Trennwirkung und Geldndeveranderungen auf die Gewasserdkologie und das
Landschaftsbild, sowie durch die Verdnderung des Erscheinungsbildes der Landschaft erwartet.
Infolge der begrenzten Dauer der Bauphase sind diese Auswirkungen jedoch akzeptabel.

In der Betriebsphase verbleiben wesentlich nachteilige Auswirkungen durch Luftschadstoffe auf
die Luft (unter Annahme eines maximalen Diesel-Szenarios), durch Flachenbeanspruchung auf
Landwirtschaft, Landschafts- und Ortsbild und Kulturgiter, durch Trennwirkung auf die Jagd und
das Landschafts- und Ortsbild sowie durch die Veranderung des Erscheinungsbildes der
Landschaft selbst.

Zusatzliche Flachen werden durch das Vorhaben in der Betriebsphase fir Freizeit, Erholung und
Tourismus sowie Fischerei frei, weitere Verbesserungen gibt es hinsichtlich Trennwirkung fir
Menschen und Sachgiter (bessere Verkehrsanbindungen, Ersatz von Eisenbahnkreuzungen)
sowie Oberflachengewasser.

Weder in der Bauphase noch in der Betriebsphase sind Schutzglter von untragbar nachteiligen
Auswirkungen betroffen.

Zusammenfassend kann aus den oben erwdhnten Beschreibungen der Schutzgiter davon
ausgegangen werden, dass das Vorhaben ,Pottendorfer Linie Hennersdorf — Miinchendorf“
keine erheblichen schadlichen, beldstigenden oder belastenden Auswirkungen auf die
Umwelt hat.
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