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DK Droga krajowa
DW Droga wojewddzka
DP Droga powiatowa
GDDKIA Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Dyrektywa Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie
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1. PRZEDMIOT, PODSTAWA, ZAKRES I CEL SPORZADZENIA RAPORTU
1.1. Przedmiot raportu

Przedmiotem raportu o oddziatywaniu na S$rodowisko jest przedsiewziecie
polegajace na budowie drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku od wezta
~Gtuchowo” na autostradzie A2 (bez wezta) do wezta ,Kaczkowo” (bez wezta - poczatek
obwodnicy Bojanowa i Rawicza). Niniejsze streszczenie raportu o odziatywaniu na
$rodowisko jedynie w sposdb ogolny opisuje stan srodowiska oraz inne uwarunkowania w
rejonie inwestycji. Szczegdtowy opis zawarty jest w poszczegdlnych rozdziatach raportu o
oddziatywaniu na srodowisko oraz na zatgcznikach graficznych. Dtugos¢ analizowanych
wariantow wynosi okoto:

- Wariant 1 - 78,256 km,
-  Wariant II - 79,153km,
- Wariant III - 80,612km.

Zakresem przedmiotowego przedsiewziecia objeta jest takze budowa tgcznika od
wezta Kietczewo do istniejacej DK5 (w wariancie I i II) oraz tacznika od wezta Zaborowo
do istniejacej DK5 wraz z weztem Dabcze na istniejacej DK5 (w wariancie II).

Przewidywany zakres budowlanych, uwzgledniajacy niezbedne przebudowy drdg
nizszego rzedu zostat przedstawiony na zatacznikach graficznych.

Zakresem inwestycji objete jest takze przebudowa linni wysokiego napiecia, sieci
wodociggowych, kanalizacyjnych, energetycznych, gazociggow itp.

1.2. Cel sporzadzenia raportu

Raport o oddziatywaniu na Ssrodowisko zostat sporzadzony w celu uzyskania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia pn. ,Budowa
drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku od wezta ,Gluchowo” na
autostradzie A2 (bez wezta) do wezta ,,Kaczkowo” (bez wezia)”.

1.3. Podstawy prawne wykonania raportu

Zgodnie z art. 59 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczenistwa w ochronie Ssrodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na Srodowisko [14] oraz rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia
9 listopada 2004 r. w sprawie okresSlenia rodzajow przedsiewzie¢ moggcych znaczaco
oddziatywa¢ na  Srodowisko oraz szczegdétowych  uwarunkowan  zwigzanych
z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na
Srodowisko [32] oraz zmieniajacymi je rozporzadzeniami Rady Ministrow: z dnia 10 maja
2005r. [33] oraz z dnia 21 sierpnia 2007 r. [42] planowane przedsiewziecie kwalifikuje
sie na podstawie § 2, ust.1, pkt. 29 - do przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczaco
oddziatywa¢ na $rodowisko, dla ktérych sporzadzenie raportu o oddziatywaniu na
$rodowisko jest wymagane.

Zakres raportu jest zgodny z art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
0 udostepnianiu informacji o srodowisku [14].

1.4. Sposob ujecia realizacji drogi ekspresowej S5 w dokumentach
strategicznych

Budowa drogi ekspresowej S5 Swiecie - Poznan - Wroctaw uwzgledniona zostata
w nastepujacych dokumentach strategicznych i planistycznych, obowigzujacych na
terenie Polski i Unii Europejskiej:
- Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 - 2025,
- Narodowy Planu Rozwoju na lata 2007-2013,
- Program Budowy Drég Krajowych na lata 2008 - 2012,
- Polityka Transportowa Unii Europejskiej do roku 2010.
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2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
2.1. Charakterystyka przedsiewziecia
2.1.1. Lokalizacja przedsiewziecia

Zaréwno istniejgca droga krajowa nr 5, jak i projektowana droga ekspresowa S5
w catosci przebiega przez wojewoddztwo wielkopolskie powiat poznanski ziemski,
koscianski i leszczynski. Istniejgca droga krajowa przebiega rowniez przez powiat
leszczynski grodzki.

2.1.2. Opis techniczny

Podstawowe parametry techniczne drogi.
- klasa drogi ,,S", droga ekspresowa,
- predkos¢ projektowa - 100 km/h,
- predkos$¢ miarodajna - 110 km/h,
- przekrdj poprzeczny - 2 jezdnie po 2 pasy ruchu (docelowo 3 pasy) + pasy awaryjne,
- szerokos¢ pasa rozdziatu - 11,0 m (docelowo 4,0 m),
- szerokos¢ pasa ruchu - 3,5 m,
- szerokos¢ jezdni - 7,0 m (docelowo 10,5 m),
- szerokos$¢ pasa awaryjnego - 2,5 m,
- szerokos$¢ pobocza gruntowego - min. 2x1,25 m,
- skrajnia pionowa - 4,70 m,
- kategoria ruchu - KRG,
- nosnos$¢ nawierzchni - 115kN/o0s,
- klasa obcigzen:

2.1.3. Odwodnienie

Odprowadzenie woéd opadowych z jezdni przewiduje sie przez nadanie nawierzchni
drogi spadkéw podtuznych i poprzecznych, umozliwiajagcych samoczynny sptyw wod
opadowych z jezdni. System odwodnienia czesci drogowej opiera¢ sie bedzie na
trawiastych rowach przydroznych oraz kanalizacji deszczowej. Szczelny system
odprowadzania wod opadowych zastosowany zostanie w miejscach, gdzie inwestycja
koliduje z wrazliwymi na zanieczyszczenie poziomami wod podziemnych.

Kanalizacja i rowy sprowadza wody do ziemnych, otwartych zbiornikdw retencyjno-
infiltracyjnych. Majq one za zadanie ztagodzenie fali sptywu przed skierowaniem woéd do
odbiornika oraz redukcje stezen zanieczyszczen. Do oczyszczania wykorzystane beda
naturalne procesy. Zbiorniki posiadaly beda przelewy awaryjne oraz beda miaty
zapewniony dojazd dla ich okresowego czyszczenia.

Wody opadowe przed wprowadzeniem do opisywanych zbiornikdw lub bezposrednio
do odbiornikéw bedg podczyszczane w osadnikach lub piaskownikach.

Na terenach Miejsc Obstugi Podréznych (MOP) przewidziano bezposrednie
odprowadzenie do gruntu S$ciekéw opadowych z dachow budynkdw oraz trzy systemy
kanalizacji deszczowej dla Sciekow:

- silnie zanieczyszczonych weglowodorami ropopochodnymi,

- o0 niewielkim zanieczyszczeniu,

- szczegdlnych - wymagajacych neutralizacji. Scieki ze stanowiska postojowego dla
pojazdéw przewozacych materiaty niebezpieczne odprowadzane beda do szczelnego
zbiornika. W zbiorniku tym, o ile zajdzie taka konieczno$¢, bedzie mozliwe
przeprowadzenie neutralizacji Sciekéw (np. poprzez wyspecjalizowane jednostki
strazy pozarnej lub wyspecjalizowane firmy). W przypadku zagrozenia skazenia
srodowiska Scieki ze zbiornika bedg usuwane beczkowozami i wywozone do utylizacji,
przez wyspecjalizowane jednostki. Jesli nie bedzie zagrozenia, $cieki sptywa¢ beda do
zbiornika retencyjno-infiltracyjnego idalej do pobliskich odbiornikéw. Potrzeba
ewentualnej neutralizacji Sciekéw/wycieku okreslana bedzie przez operatora MOP-u
kazdorazowo po ewentualnym stwierdzeniu wystgpieniu rozszczelnienia pojazdu
przewozacego materiaty niebezpieczne. Sposéb przeprowadzenia neutralizacji
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uzalezniony natomiast bedzie od charakteru i wtasciwosci przewozonej substancji
niebezpiecznej.

Ponadto, na ww. obiektach przewidziano odrebny system kanalizacji sanitarnej dla
$ciekdw komunalnych wraz z oczyszczalnig.

Kanalizacja deszczowa bedzie wykonana na odcinkach tukéw poziomych,
wymagajacych nachylenia jednostronnego, na odcinkach wysokich nasypow oraz
w rejonie obiektdw inzynierskich (mosty i wiadukty), gdzie zastosowane zostang Scieki
drogowe trdjkatne z wpustami deszczowymi. Wody te beda odprowadzane do kanalizacji
lub do rowdéw poprzez przykanaliki.

Wykaz kolizji planowanej drogi S5 z ciekami wodnymi przedstawiono w ponizszej
tabeli.

2.1.4. Kolizje z ciekami wodnymi

Przedmiotowa inwestycja koliduje z z wieloma ciekami wodnymi, do przekroczeniu
ktorych niezbedna bedzie wykonania przepustow oraz mostow.

Szczegotowy wykaz ciekdw oraz sposobow ich przekraczenia znajduje sie w raporcie
o oddziatywaniu na $rodowisko.

2.1.5. Kolizje z drogami lokalnymi oraz liniami kolejowymi

W celu skomunikowania drogi ekspresowej z przecinanymi drogami nizszego rzedu
oraz zapewnienia ciggtosci drég lokalnych projektuje sie wezty drogowe oraz przejazdy
drogowe w ciggu drogi gtdwnej (droga ekspresowa gorg) lub w cigagu drogi nizszej
kategorii (droga ekspresowa dotem).

W celu zapewnienia ptynnosci oraz bezpieczenstwa ruchu drogowego przewiduje sie
takze bezkolizyjne skrzyzowania z liniami kolejowymi. W kazdym z przypadkow droga
ekspresowa prowadzona jest gorg nad przecinang linig kolejowa.

Ponizsza tabela zawiera zestawienie przecinanych drog nizszego rzedu i linii
kolejowych oraz sposéb rozwigzania kolizji.

Szczegdtowe zestawienie kolizji znajduje sie w raporcie o oddziatywaniu na
$rodowisko.

2.1.6. Oswietlenie drogowe

Oswietlenie drogowe zostanie zaprojektowane w rejonie weztow drogowych, miejsc
obstugi podréoznych, kiadek dla pieszych oraz przystankow autobusowych,
zlokalizowanych wzdtuz drég serwisowych.

Oswietlenie drogowe nie moze zmienia¢ barwy znakéw drogowych, miedzy
o$wietlonym  odcinkiem drogi powinna by¢ wykonana strefa przejsciowa
0 zmniejszajacym sie natezeniu $wiatta i dtugosci nie mniejszej niz 200 m.

Stupy oswietleniowe powinny by¢ tak usytuowane, aby nie powodowaty zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu i nie ograniczaty widocznosci.

2.1.7.Kolizje z infrastruktura technicznag

Kolidujace z projektowanymi elementami drogowymi istniejgce uzbrojenie terenu
zostanie przebudowane. Dotyczy to napowietrznych i kablowych linii energetycznych, linii
telekomunikacyjnych, urzadzen wodociggowych i kanalizacyjnych oraz gazowych.

W projekcie budowlanym zostang rozwigzane zagadnienia techniczne dotyczace
zakresu koniecznej przebudowy kolidujgcej infrastruktury technicznej.

Powyzsza problematyka zostanie szczegétowo opisana na etapie raportu
o oddziatywaniu na $rodowisko, wykonanego na potrzeby wniosku o zezwolenie na
realizacje inwestycji drogowej.

Szczegotowy wykaz kolizji znajduje sie w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko.

2.2. Warunki wykorzystywania terenu w fazie realizacji i eksploatacji
2.2.1. Faza realizacji

Budowa drogi S5 polegac bedzie na:

2ner ‘7 n4a
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- rozbidérce fragmentow istniejacych drég kolidujacych z przebiegiem planowanej drogi
S5,

- wywoOzce materiatdw nienadajacych sie do ponownego wykorzystania,

- wycince istniejacych drzew kolidujacych z przebiegiem planowanej trasy,

- wycince lasow,

- wykonaniu przebudowy kolidujgcych sieci infrastruktury technicznej,

- wykonaniu robot ziemnych,

- wykonaniu koryta pod konstrukcje jezdni,

- wykonaniu robot nawierzchniowych.

Budowa drogi ekspresowej odbywac sie bedzie w technologii mato ucigzliwej dla
$Srodowiska. Wszelkie roboty ziemne (wykopy, nasypy) wykonywane beda sprzetem
zmechanizowanym, a urobek (grunt z wykopdéw) w maksymalnym stopniu zuzyty
zostanie na miejscu (budowa nasypow) lub odwozony bedzie poza teren budowy.

Do budowy poszczegoélnych warstw konstrukcji nawierzchni wykorzystywane bedag
gtownie surowce naturalne (kruszywa naturalne - piaski i pospétki, kruszywa famane
i kruszywa granulowane do mieszanek mineralno-bitumicznych).

Do realizacji inwestycji (niezaleznie od wybranego wariantu) zostanie wykorzystany
sprzet budowlany typu:
do prac rozbiérkowych istniejacych nawierzchni uzywane bedq tadowarki i frezarki
natomiast do realizacji robot ziemnych koparki, spycharki,
- samochody ciezarowe samowytadowcze do transportu materiatdw z rozbiorek, do
transportu ziemnych mas bitumicznych i mas ziemnych,
- dzwigi samojezdne do realizacji robot mostowych,
- rozscietacze mas bitumicznych, do wykonywania bitumicznych warstw konstrukcji,
- walce drogowe i zageszczarki do zageszczania gruntéw, warstw podbuddéw oraz
warstw bitumicznych konstrukcji jezdni,
- betoniarki do produkcji betonéw cementowych.
Wymieniony sprzet napedzany jest olejem napedowym, ktory zuzywany bedzie
w ilo$ciach charakterystycznych dla tego rodzaju maszyn. Maszyny te powodowa¢ mogq
negatywne oddziatywanie na $srodowisko w postaci emisji hatasu i spalin. Oddziatywanie
to bedzie krétkotrwate i wystepowac bedzie tylko w czasie trwania budowy.
Do budowy drogi S5 beda wykorzystywane surowce w postaci kruszyw tamanych
i naturalnych, betonu cementowego, wody oraz mieszanek mineralno-bitumicznych.

2.2.2. Faza eksploatacji

Planowane przedsiewziecie obejmuje budowe odcinka drogi ekspresowej od wezta
.Gluchowo” do wezta ,Kaczkowo”, w wiekszosci po nowym $ladzie, wraz z budowg
nowych obiektow inzynierskich i urzadzen ochrony $rodowiska, dlatego nieuniknione sg
niekorzystne trwate zmiany w zagospodarowaniu terenu, wraz z negatywnym
oddziatywaniem na dotychczasowy sposdb uzytkowania otaczajacego terenu.

Podczas eksploatacji drogi teren zostanie zawezony do linii pasa drogowego.

Obszary przeznaczone na czasowe zajecie terenu (np.: przektadki sieci
infrastruktury towarzyszacej, podtaczenia do istniejacych sieci, bazy magazynowe dla
sprzetu i materiatdw, drogi dojazdowe do placéw budowy itp.) powinny zostac
zrekultywowane.

Eksploatacja drogi nie bedzie stanowita zagrozenia dla zdrowia ludzi ani srodowiska
przyrodniczego, w tym dla chronionych gatunkéw roslin, przy zachowaniu podanych
ponizej warunkow:

- wody opadowe i roztopowe =zostang odprowadzone do przydroznych rowodw
trawiastych i kanalizacji deszczowej, a nastepnie do zbiornikdéw retencyjno-
oczyszczajacych, ktore zapewnig wymagany stopien ich oczyszczenia przed
odprowadzeniem do wéd powierzchniowych i do ziemi,

- zapewniona zostanie systematyczna okresowa konserwacja i czyszczenie urzadzen
odwodnienia drogi,




Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,Gtuchowo”
(A2-bez wezta) - wezet ,Kaczkowo”(bez wezta)

- zapewniona zostanie systematyczna i prawidtowa pielegnacja zieleni, szczegdlnie
w rejonie weztdw, zbiornikdw retencyjnych i przejs¢ dla zwierzat. Przewidziane
nasadzenia zieleni wysokiej i sredniej w tych miejscach powinny podlegac¢ okresowym
kontrolom i ewentualnym uzupetnieniom,

- w celu ochrony przylegtego terenu uzytkowanego rolniczo wykonane zostang, tam
gdzie bedzie to potrzebne, nasadzenia zieleni petnigcej role biofiltru dla
zanieczyszczen przenikajacych do gleby,

- teren w rejonie drogi bedzie okresowo czyszczony z zanieczyszczen (odpadow),

- prowadzone beda biezace naprawy i konserwacja.

2.3. Przewidywane wielkosci emisji, wynikajace 2z funkcjonowania
planowanego przedsiewziecia

2.3.1. Faza realizacji
a) Emisja zanieczyszczen powietrza

Na etapie realizacji przedmiotowej inwestycji emisja rdéznych zanieczyszczen
gazowych i pytlowych do powietrza bedzie miata charakter przede wszystkim
niezorganizowany. Zagrozeniem dla jakosci powietrza bedg prace zwigzane z budowg
drogi, m. in.:

- wycinka z karczowaniem drzew i krzewdw;

- zdjecie wierzchniej warstwy gleby;

- ruch ciezki, uzycie specjalistycznego sprzetu budowlanego;

- transport i przetadunek niezbednego sprzetu i materiatdw na budowe;

- wtérne pylenie, szczegdlnie w suche dni, wynikajace z uzycia pylacych materiatow
budowlanych oraz zwigzane z ruchem sprzetu po nieutwardzonej nawierzchni;

- wykonanie nawierzchni z materiatéw bitumicznych.

Poniewaz emisja wystepujaca w trakcie budowy jest w  wiekszosci
niezorganizowana, bardzo trudno jest oszacowac jej wielkos¢. Tym bardziej, ze na skale
tej emisji bardzo duzy wptyw maja chwilowe warunki atmosferyczne, jak m. in. aktualna
wilgotnos¢ podioza, czestos$¢, wielkos¢ i rodzaj opaddw, temperatura powietrza, sita
i czestos¢ wystepowania wiatrow.

Wymienione powyzej czynniki bedgq miaty charakter krétkotrwaty. Nie spowodujq
one trwatych zmian w S$rodowisku atmosferycznym i zakoncza sie wraz z chwilg
zakonczenia realizacji inwestycji.

b) Emisja hatasu

Podczas prowadzonych robdt wystgpig niekorzystne zjawiska akustyczne zwigzane
z pracg ciezkich maszyn oraz przemieszczaniem sie samochoddéw o duzym tonazu,
przewozacych tadunki. Ciezki sprzet budowlany moze by¢ w bezposrednim jego poblizu
zrédtem dzwieku o poziomie przekraczajagcym nawet 90 dB. Samochody transportujace
maszyny i urzadzenia oraz materiaty budowlane generujg hatas o poziomie wiekszym niz
80 dB (zgodnie z Polskg Norma). Wymusza to przeprowadzenie prac w mozliwie jak
najkrotszym czasie.

Hatas emitowany w trakcie prowadzenia prac bedzie hatasem okresowym.
Charakteryzowac¢ go bedzie duza dynamika zmian i odwracalnos$¢ (zanik bezposrednio po
zakonczeniu robot).

c) Emisje Sciekow

W fazie eksploatacji emisja Sciekdw powstaje w wyniku sptywéw opadowych
z powierzchni drég. Sptywy te mogq mieé charakter silnie zanieczyszczonych Sciekow
w szczegolnosci po diuzszym okresie pogody suchej, w czasie ktorej nastepuje duza
kumulacja zanieczyszczen na powierzchni ulic, czy $niegu na chodnikach. Oprocz

substancji ptynnych powodujacych zanieczyszczenia, takze gazy (H,S, SO, NO,, F, HF)
moga reagowac z wodg atmosferyczng i w postaci np. kwasnych deszczy zanieczyszczac
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wody powierzchniowe. Zanieczyszczenia pytowe sa mniej toksyczne niz gazowe, lecz
niekiedy zawierajg wieksze ilosci metali ciezkich.
Kumulacje duzego tadunku zanieczyszczen w sptywach opadowych powoduj3:

- gazy spalinowe,

- produkty Scierne opon i tarcz hamulcowych,

- resztki zuzywajacych sie elementéw pojazdow,

- chemikalia uzywane do przeciwdziatania zimowej $liskosci jezdni (NaCl, CaCl,,
MgCly),

- zanieczyszczenia powierzchni ulic wskutek ztego transportu materiatdw sypkich,
ptynnych, pozostatosci po kolizjach i nie kontrolowanych wlewach substancji
chemicznych w szczegdlnosci weglowodorami ropopochodnymi.

d) Odpady

Czes¢ powstajacych na budowie odpaddw moze by¢ ponownie wykorzystana na
budowie. Odpady opakowaniowe jak palety drewniane i pojemniki stanowig opakowania
zwrotne. Opakowania z folii, papieru oraz odpady powstajace na zapleczu socjalnym
budowy beda gromadzone w wyznaczonych do tego celu pojemnikach i sukcesywnie
odbierane z terenu inwestycji. Odpady powstate w wyniku usuniecia drzew krzewow
i korzeni zostang przekazane do dalszego uzytkowania.

W wyniku prowadzonej budowy nie powinny powstawaé odpady niebezpieczne.
Technologia budowy drdg nie generuje tego typu odpadow.

2.3.2. Faza eksploatacji
a) Emisja zanieczyszczen powietrza

Podstawowymi zanieczyszczeniami charakterystycznymi dla komunikacji
samochodowej sq:
- tlenki azotu (NO), powstajgce podczas spalania paliw w silnikach;
- zwigzki otowiu powstajace podczas spalania benzyn etylizowanych;
- tlenki siarki (S0Oy), z przewaga dwutlenku siarki (SO,), powstajgqce podczas spalania
oleju napedowego;
- weglowodory zwigzane z pracg silnikdw wykorzystujacych jako paliwo gaz LPG.

Na ilos¢ emitowanych przez pojazdy zanieczyszczen majg wptyw takie czynniki, jak:
- rodzaj spalanego paliwa,
- rozwigzania konstrukcyjne silnika i uktadu paliwowego,
- pojemnos¢ silnika, moc i zwigzane z nimi zuzycie paliwa,
- konstrukcja uktadu wydechowego (katalizator),
- stan techniczny silnika i innych podzespotow,
- predkos¢ jazdy,
- technika jazdy,
- ptynnos¢ jazdy,
- nachylenie niwelety.

Wobec tak duzej iloéci parametréw, od ktoérych zalezy emisja, jej doktadne
oszacowanie ilosciowe jest niemozliwe.

Prognozowana wielkos¢ emisji znajduje sie w raporcie o oddziatywaniu na
Srodowisko.

b) Emisja hatasu

Trasa komunikacyjna, stanowiac ztozone, liniowe zrodto emisji hatasu - skiadajace
sie z wielu zrédet czastkowych, emituje hatas ciggty o zmiennych wartosciach poziomu
dzwieku. Poziom natezenia hatasu w otoczeniu $rodowiska jest zalezny przede wszystkim
od wartosci poziomu natezenia hatasu zewnetrznego pochodzgacego od poszczegdlnych
pojazdow - zrédet punktowych, parametrow ruchu - Zzrddet posrednich oraz cech
otoczenia - modyfikujacych propagacje hatasu.

- 10 -
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Wielko$¢ emisji hatasu, emitowanego przez pojazdy samochodowe, poruszajace sie
po drodze zalezy od szeregu czynnikéw, w tym od:
- wielkosci natezenia ruchu,
- parametrow technicznych drogi, w tym od ilosci i szerokosci paséw ruchu, pochylenia
podtuznego trasy drogi (niwelety),
- sposobu zagospodarowania otoczenia drogi, w tym lokalizacji elementow
ekranujacych hatas drogowy,
- udziatu w potoku ruchu pojazdéw ciezkich,
- $redniej predkosci pojazdow,
- ptynnosci jazdy na analizowanym odcinku drogowym, w tym gestosci skrzyzowan,
zjazdoéw itp.
c) Emisje Sciekow
W fazie eksploatacji emisja $ciekdw powstaje w wyniku sptywéw opadowych
z powierzchni drég. Sptywy te mogq mieé charakter silnie zanieczyszczonych Sciekow
w szczegolnosci po diuzszym okresie pogody suchej, w czasie ktorej nastepuje duza
kumulacja zanieczyszczen na powierzchni ulic, czy $niegu na chodnikach. Oprocz
substancji ptynnych powodujacych zanieczyszczenia, takze gazy (H,S, SO, NO,, F, HF)
mogaq reagowac z wodg atmosferyczng i w postaci np. kwasnych deszczy zanieczyszczac
wody powierzchniowe. Zanieczyszczenia pytowe sg mniej toksyczne niz gazowe, lecz
niekiedy zawierajg wieksze ilosci metali ciezkich.
Kumulacje duzego tadunku zanieczyszczen w sptywach opadowych powodujg:
- gazy spalinowe,
- produkty $cierne opon i tarcz hamulcowych,
- resztki zuzywajacych sie elementéw pojazdow,
- chemikalia uzywane do przeciwdziatania zimowej $liskosci jezdni (NaCl, CaCl,,
MgCIZ)/
- zanieczyszczenia powierzchni ulic wskutek ztego transportu materiatdéw sypkich,
ptynnych, pozostatosci po kolizjach i nie kontrolowanych wlewach substancji
chemicznych w szczegdlnosci weglowodorami ropopochodnymi.

d) Odpady

Rodzaje odpaddéw powstajace w fazie eksploatacji opisano w rozdziale 6.1.10
Gospodarka odpadami.

- 11 -
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3. CHARAKTERYSTYKA I POROWNANIE ANALIZOWANYCH WARIANTOW
3.1. Opis analizowanych wariantow

Przedmiotowy odcinek drogi ekspresowej S5 we wszystkich analizowanych
wariantach rozpoczyna sie w wezle ,Gluchowo” w bezposrednim sasiedztwie autostrady
A2, natomiast konczy sie na wysokosci miejscowosci Kaczkowo, kilka kilometréw za
Lesznem, w bezposrednim sasiedztwie linii kolejowej nr 259 Poznan - Wroctaw.

Dtugos¢ analizowanych wariantow wynosi:

- Wariant 1 - 78,256 km,
- Wariant II - 79,153km,
- Wariant III - 80,612km.
Droga z zaleznosci od wariantu przebiega przez:
Powiat Gmina Wariant

Komorniki I II II1

poznanski - ziemski Dopiewo I IT IT1

Steszew I II ITI

Czempin I II 111

Kosciariski Kc,Jéf:ian gmina I 11 111

Koscian - miasto - - IT1

Smigiel I II 111

Lipno I II ITI

Swieciechowa I II 111

leszczynski miasto Leszno - II ITI

Osieczna - - II1

Rydzyna I II 111

Wariant I

Poczatek analizowanego wariantu znajduje sie w km 1+605, ktéry jest kontynuacjg
wczesniejszego odcinka Zachodniej Obwodnicy Poznania w ciggu drogi ekspresowej S11,
dla ktérej GDDKIA Oddziat w Poznaniu uzyskat pozwolenie na budowe. Aktualnie trwajg
roboty budowlane, ktére zakonczy¢ sie majq w drugiej potowie 2011 r.

Fot. 3.1 Budowa zachodniej obwodnicy Fot. 3.2 Linia energetyczna 110 kV i 220 kV
Poznania

Wariant I rozpoczyna sie okoto 1 km na potudniowy-zachdd od zabudowan wsi
Gtuchowo (wezet ,Gltuchowo” na autostradzie A2), w sasiedztwie linii energetycznych
110 kV i 220 kV , wzdtuz ktorej droga ekspresowa S5 biegnie przez ok. 10 km, az do
projektowanego wezta ,Steszew” na przecieciu z DK 32.

Poczatek opisywanego wariantu drogi ekspresowej znajduje sie na terenie gminy
Komorniki. Obejmuje niewielki odcinek od km 1+605 (poczatek opracowania) do wezta
~Konarzewo” z droga powiatowg 2412P w km 2+810 i przebiega po stronie zachodniej

Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad -12 -
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miejscowosci Chomecice. Projektowana droga na tym odcinku przebiega przez tereny
uzytkowane rolniczo.

Wezet ,Konarzewo” stanowi potgczenie bezkolizyjne drogi ekspresowej S5 z drogg
powiatowg 2412P, ktdra taczy miejscowosci Konarzewo i Chomecice.

Fot. 3.3 Rejon wezta Konarzewo Fot. 3.4 Zabudowania mieszkalne wsi
Chomecice

Na terenie gminy Dopiewo droga ekspresowa obejmuje odcinek od km 24810 do
km 74335 (granica gminy). Droga ekspresowa przebiega wschodnim skrajem gminy
i rownolegle do istniejacych linii energetycznych 110 kV i 220 kV.

Fot. 3.5 Przebieg drogi ekspresowej za Fot. 3.6 Kapliczka przydrozna w rejonie
weztem ,Konarzewo” wezta ,Konarzewo”

Planowana droga przebiega w odlegtosci ok. 50 m od projektowanego i ok. 100 m
od istniejgcych studni miedzygminnego ujecia wdéd podziemnych ,Joanka” (dla gmin
Dopiewo i Tarnowo Podgdrne).
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,Gtuchowo”
(A2-bez wezta) — wezet ,,Kaczkowo”(bez wezta)
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Fot. 3.7 Stacja uzdatniania wody oraz Fot. 3.8 Strefy ochrony bezposredniej.
teren strefy ochrony bezposredniej ujecia.

Na odcinku od km 5+800 do km 94780 projektowana droga ekspresowa przecina
otuline oraz tereny Wielkopolskiego Parku Narodowego. Przecinane obszary
Wielkopolskiego Parku Narodowego wiaczone sg jednoczesnie do sieci Natura 2000: PLB
300017 Ostoja Rogalinska oraz PLH 300010 Ostoja Wielkopolska.

Droga ekspresowa w Wielkopolskim Parku Narodowym przekracza gteboko wcietg
doline Konarzewskiego Potoku (Kanat Trzcielinski). Dolina ta petni role korytarza
migracyjnego dla duzych zwierzat (sarna, dzik, jelen), taczacego obszar Trzcielinskiego
Bagna z pozostatymi kompleksami lasow Wielkopolskiego Parku Narodowego. Przez teren
Wielkopolskiego Parku Narodowego droga poprowadzona jest na dwdch diugich
estakadach, ktére w sposéb maksymalny zredukujg negatywne oddziatywanie inwestycji,
umozliwiajac swobodng migracje zwierzat oraz zminimalizujg zajecie terenu.

Fot. 3.9 Przebieg drogi ekspresowej przez Fot. 3.10 Ambona w sgsiedztwie estakady
teren WPN (za linig wysokiego napiecia). Wariantu I (do likwidacji)

Po przekroczeniu terenu Wielkopolskiego Parku Narodowego, droga ekspresowa az
do przeciecia z DK 32 w km ok. 11+600 przebiega wzdtuz linii energetycznej 220 kV
przez tereny uzytkowane rolniczo.

W km ok. 94400 droga ekspresowa przecina DW 306.
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Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,Gtuchowo”
(A2-bez wezta) — wezet ,,Kaczkowo”(bez wezta)

Fot. 3.11 Teren WPN - widok w kierunku Fot. 3.12 Rejon przeciecia z DW 306 (widok
potudniowym (DW 306) w kierunku potudniowym)

W km ok. 9+950 droga ekspresowa koliduje ze stacjg redukcyjng gazu ziemnego,
zarzadzanym przez PGNiG S.A w Warszawie - Oddziat Zielonogorski — Zaktad Goérnictwa
Nafty i Gazu.

Fot. 3.13 Miejsce przeciecia drogi lokalnej Fot. 3.14 Stacja redukcyjna gazu oraz
w km ok. 9+900; w gtebi (po lewej stronie) przebieg drogi ekspresowej w kierunku
ujecie gazu potudniowym

W km 114600, na skrzyzowaniu drogi ekspresowej z droga krajowg nr 32
zlokalizowany jest wezet ,Steszew”. W opracowaniu przyjeto dwujezdniowy przekréj
DK 32 z lokalizacjq drugiej jezdni po stronie potudniowej. W stanie istniejgcym droga
krajowa przekréj jednojezdniowy.

W bezposrednim sasiedztwie projektowanego wezta ,Steszew”, po jego poétnocno-
zachodniej stronie znajduje sie stacja transformatorowa.
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Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,Gtuchowo”
(A2-bez wezta) — wezet ,,Kaczkowo”(bez wezta)

Fot. 3.15 Stacja transformatorowa w sgsiedztwie wezta ,Steszew”

Ok. 200 m za weztem ,Steszew”, droga ekspresowa przecina linie kolejowa,

niezelektryfikowang, nad ktérg zostanie wybudowany wiadukt drogowy w km ok.
114900.

Fot. 3.16 Rejon lokalizacji wezta ,Steszew” Fot. 3.17 Linia kolejowa nr 357

Na dalszym odcinku, do km ok. 134300 droga ekspresowa przebiega przez tereny
uzytkowane rolniczo, nie powodujac koniecznosci wyburzen.

Ok. km 134300, w rejonie wsi Srocko Mate, droga ekspresowa wkracza w kompleks
lesny przecinajac jego niewielki fragment na dtugosci ok. 300 m. Na skraju kompleksu
leSnego zaprojektowano obustronny MOP III Zamystowo/Srocko.
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Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,Gtuchowo”
(A2-bez wezta) — wezet ,,Kaczkowo”(bez wezta)

Fot. 3.18 Widok w kierunku pétnocnym; Fot. 3.19 Rejon lokalizacji MOP Zamystowo
w tle przecinany kompleks lesny i Srocko

W km ok. 16+700 droga ekspresowa przecina droge wojewddzkg nr 431 oraz
wilacza sie w istniejgcq DK 5, gdzie zaprojektowano wezet ,Wronczyn”, zlokalizowany na
terenach uzytkowanych rolniczo.

Fot. 3.20 Rejon lokalizacji wezta ,,Wronczyn”

Na dalszym odcinku projektowana droga przebiega $ladem istniejacej drogi
krajowej nr 5. Przewiduje sie wykorzystanie istniejacej jezdni oraz dobudowe drugiej
jezdni po stronie wschodniej.
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Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,Gtuchowo”
(A2-bez wezta) — wezet ,,Kaczkowo”(bez wezta)

Fot. 3.21 Istniejgca DK 5, widok w kierunku Fot. 3.22 Istniejgca DK 5, widok
potudniowym w kierunku pétnocnym

Tereny bezposrednio przylegte do projektowanej drogi ekspresowej S5 to tereny
wykorzystywane rolniczo: pola, taki uprawne oraz na niewielkim odcinku tereny lesne. Po
wschodniej stronie drogi na wysokosci wsi Piotrowo Pierwsze zlokalizowane sg wyrobiska,
graniczace z kompleksem lesnym podlegajacym Nadlesnictwu Konstantynowo oraz
sktadowisko odpadéw komunalnych. Natomiast po zachodniej stronie, przed wsig
Piotrowo Pierwsze Gmina Czempin planuje inwestycje polegajaca na budowie centrum
recyklingu odpadow.

W pierwotnie planowanym przebiegu droga serwisowa, zlokalizowana po wschodniej
stronie drogi ekspresowej kolidowata z zamknietag kwaterg sktadowiska odpadodw,
poddawang aktualnie rekultywacji. Aby uniknaé¢ przedmiotowej kolizji, droge serwisowaq
skrajem kompleksu lesnego, stanowigcego kontynentalny bér mieszany.
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Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,,Gtuchowo”
(A2-bez wezta) — wezet ,,Kaczkowo”(bez wezta)
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Fot. Przebieg drogi ekspresowej pomiedzy istniejgcym sktadowiskiem odpadéw oraz
planowanym Centrum Zagospodarowania Odpadéw.

Fot. 3.23 Wyrobisko zwirowe Fot. 3.24 Sktadowisko odpaddow

W kilometrze ok. 20+300, na terenach lesnych projektuje sie wezet drogowy
~Piotrowo”. Istniejacy odcinek drogi krajowej po odpowiedniej korekcie geometrii
zostanie wykorzystany jako przedtuzenie drogi wojewodzkiej nr 310 Gtuchowo - Czempin.
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Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,Gtuchowo”
(A2-bez wezta) — wezet ,,Kaczkowo”(bez wezta)

Fot. 3.25 Widok w kierunku wezta Fot. 3.26 Lokalizacja wezta ,Piotrowo”
,Piotrowo”; po lewej stronie istniejace
sktadowisko odpadow

Od km ok. 214200, gdzie zlokalizowany jest obiekt mostowy nad kanatem
Mosinskim, trasa biegnie po nowym terenie z ominieciem wsi Gtuchowo i Jarogniewice,
skrajem terendéw lesnych, réwnolegle do Kanatu Mosinskiego przez tereny rolnicze
Zznacznie pociete ciekami melioracyjnymi, w okresie wiosennym podmokte.

Fot. 3.27 W tle obiekt mostowy nad Fot. 3.28 Kanat Mosinski — widok
kanatem Mosinskim w kierunku zachodnim

W obrebie wsi Mikoszki trasa przecina tereny o do$¢ rozproszonej zabudowie, gdzie
zlokalizowano przejazd drogowy w ciggu drogi powiatowej Nr 3914P, wprowadzajac
korekte geometrii z ominieciem zabudowy mieszkalnej wsi. W rejonie przejscia przez
wies Mikoszki moze zajs¢ konieczno$¢ wyburzenia jednego domu mieszkalnego wraz
Zz zabudowaniami gospodarczymi. Od przeciecia z DP 3914 w km ok. 27+000, az do
przeciecia z DW 308 w km ok. 304300 droga przebiega przez tereny uzytkowane
rolniczo. Najblizsza zabudowa mieszkaniowa znajduje sie po obu stronach drogi
powiatowej 3919P, taczacej wsie Bonikowo i Kurowo.
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Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,Gtuchowo”
(A2-bez wezta) — wezet ,,Kaczkowo”(bez wezta)

Fot. 3.29 Potozony w bezposrednim Fot. 3.30 Zabudowania do wyburzenia
sgsiedztwie pasa drogowego W miejscu przeciecia z DW 308

W km 304300 zlokalizowany jest wezet drogowy ,Kietczewo”, gdzie droga
ekspresowa krzyzuje sie z planowanym przetozeniem drogi wojewodzkiej Nr 308, ktora
bedzie taczyta sie z obecng DK 5 na wysokosci obwodnicy Kosciana. W rejonie przeciecia
DW 308 przez droge ekspresowgq przewiduje sie koniecznos¢ wyburzenia kilku zabudowan
mieszkalnych, zlokalizowanych po zachodniej stronie istniejacej drogi wojewddzkiej.
Projektowana droga ekspresowa w km 31+100 przechodzi gérg nad nieeksploatowang
i niezelektryfikowana linig kolejowa Nr 376 Koscian — Grodzisk Wlkp.

Od przeciecia z linig kolejowg Nr 376 Koscian - Grodzisk WIkp. do przeciecia
z drogq powiatowa nr 79531P w km 314900 droga ekspresowa wkracza na tereny
obszaru Natura 2000 PLB 300004 Wielki teg Obrzanski.

Na wysokosci ok. km 32+200 droga ekspresowa przebiega w odlegtosci ok. 450 m
od oczyszczalni $ciekéw dla Kosciana.

Fot. 3.31 Oczyszczalnia $ciekdw

W km ok. 314950 droga ekspresowa przecina kanat Koscianski, zwany takze
Kanatem Obry. W odlegtosci ok. 400 m na potnoc od osi projektowanej drogi ekspresowej
na wysokosci km ok. 314+900 znajduje sie kopalnia gazu ziemnego, zlokalizowana przy
drodze powiatowej nr 79531P.
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Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,Gtuchowo”
(A2-bez wezta) — wezet ,,Kaczkowo”(bez wezta)

Fot. 3.32 Miejsce przeciecia Kanatu Fot. 3.33 Kopalnia gazu
Koscianskiego, teren obszaru Natura 2000
- Wielki eg Obrzanski

W kilometrze ok. 32+500 projektuje sie obustronne miejsce obstugi podrdznych
~Sierakowo” (MOP II) - o funkcji wypoczynkowo - ustugowej. W tym miejscu trasa omija
wsie Sierakowo, Szczodrowo, Kokorzyn, Pelikan kierujac sie ku Kobylnikom.

Na dalszym odcinku, az do wezta ,Kobylniki” droga ekspresowa przebiega gtéwnie
przez tereny uzytkowane rolniczo, zabudowa mieszkaniowa znajduje sie jedynie w rejonie
przeciecia z droga powiatowg 3975P w km ok. 32+850 oraz drogq powiatowa 3983P
w km ok. 34+900.

Na drodze powiatowej Nr 3944P krzyzujacej sie z DK 5 w km 2364200 istniejacej
drogi krajowej nr 5 zaprojektowano wezet drogowy , Kobylniki”.

W km ok. 37+700 droga ekspresowa przebiega w sasiedztwie zabudowan wsi
Ponin, nie powodujac jednak wyburzen.

Skrzyzowanie przewidziano w kilometrze 374200 drogi ekspresowej i jest ono
zlokalizowane na terenach rolniczych, nie powodujac kolizji z zabudowg mieszkaniowa.
Od wezta ,Kobylniki” do istniejacej obwodnicy Smigla droga przebiega przez tereny
uzytkowane rolniczo.

Fot. 3.34 Lokalizacja wezta ,Kobylniki” Fot. 3.35 Zabudowania w rejonie przejscia
przez Ponin.

W kilometrze okoto 374750 trasa przebiega przez nieksploatowane wyrobisko,
wykorzystywane aktualnie jako miesce nielegalnego sktadowania odpadow.

Ok. km 40+300 droga ekspresowa przecina istniejacq drogq krajowg nr 5.

Na dalszym odcinku, w celu wpisania geometrii osi projektowanej w istniejacq
obwodnice miasta Smigiel, zachowania parametréw technicznych i zapewnienia ptynnosci
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Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,Gtuchowo”
(A2-bez wezta) — wezet ,,Kaczkowo”(bez wezta)

ruchu trasa przecina poprzecznie goérq wie$s Czacz. Rozwigzanie to wigze sie z licznymi
rozbidrkami budynkéw mieszkalnych i gospodarczych.

Fot. 3.36 Miejsce przejscia drogi ekspresowej przez miejscowos$c¢ Czacz

Fot. 3.37 Zabudowania wielorodzinne Fot. 3.38 Dom mieszkalny do wyburzenia
w sasiedztwie planowanej inwestycji

] Na poczatku obwodnicy miasta Smigiel zaprojektowano w km ok. 42+700 wezet
~Smigiel” w celu skomunikowania z drogq powiatowg Nr 3992P.
W km ok. 45+500 droga ekspresowa przekracza wiaduktem linie kolejowg
waskotorowg oraz droge powiatowa nr 3992 P.
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Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,Gtuchowo”
(A2-bez wezta) — wezet ,,Kaczkowo”(bez wezta)

III

Fot. 3.39 Lokalizacja wezta ,Smigie Fot. 3.40 Linia kolejowa waskotorowa; na

drugim planie obwodnica Smigla.

Na dalszym odcinku, do km ok. 46+500, droga przebiega z wykorzystaniem
istniejacej obwodnicy Smigla, na parametrach drogi ekspresowej. W ramach
przedmiotowego przedsiewziecia przewiduje sie dobudowanie drugiej jezdni do istniejacej
obwodnicy.

Fot. 3.41 Istniejaca obwodnica Smigla Fot. 3.42 Zabudowania mieszkalne przy
obwodnicy Smigla

Po opuszczeniu obwodnicy Smigla w km ok. 46+500 do wezta ,Radomicko”,
zlokalizowanego w km ok. 51+600 droga ekspresowa przebiega po nowym $ladzie. Trasa
w znacznym stopniu odsunieta zostata w tym wariancie od miejscowosci Wydorowo
i Radomicko, przecinajac jednak kompleks lesny Nietgazkowo.

Na odcinku tym, istniejgca droga krajowa nr 5 zostanie wykorzystana do obstugi
ruchu lokalnego.

W kompleksie lesnym Nietazkowo planowany jest obustronny MOP II ,Robaczyn”.

Po opuszczeniu kompleksu lesnego, droga wkracza w tereny uzytkowane rolniczo,
przecinajac niewielkg enklawy lesne w rejonie wsi Wydorowo oraz przebiegajac
w sasiedztwie zabudowan wsi Wydorowo i Radomicko. W celu ograniczenia wyburzen we
wsi Wydorowo przewiduje sie przetozenie drogi gminnej.

Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad - 24 -



Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,Gtuchowo”
(A2-bez wezta) — wezet ,,Kaczkowo”(bez wezta)

Fot. 3.43 Rejon przeciecia drgo lokalnej w Wydorowie

Na wysokosci km ok. 50+700 znajduje sie ujecie oraz stacja uzdatniania
~Radomicko”.

Fot. 3.44 Stacja uzdatniania wody Fot. 3.45 Strefa ochrony bezposredniej
ujecia wody

W km ok. 51+600, w sgsiedztwie kompleksu lesnego, na terenach uzytkowanych
rolniczo w przecieciu z istniejgqcq drogq krajowa nr 5 zlokalizowano wezet ,,Radomicko”.

Fot. 3.46 Rejon lokalizacji wezta ,Radomicko”
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Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,Gtuchowo”
(A2-bez wezta) — wezet ,,Kaczkowo”(bez wezta)

Na dalszym odcinku droga przebiega w wiekszosci przez tereny rolne, jedynie
niewielki fragment inwestycji w km ok. 52+400 ingeruje w obszary lesne. Za
Radomickiem planowana droga skreca w kierunku zachodnim pomiedzy wsiami
Smyczyna i Mérkowo, a nastepnie biegnie skrajem duzego kompleksu leSnego nalezgcego
do Nadlesnictw Koscian i Wtoszakowice.

W zwigzku z przebiegiem drogi w wariancie I konieczne bedzie na obszarze gminy
Lipno (Wie$ Smyczyna) wyburzenie jednego budynku mieszkalnego w km ok. 54+150.

Fot. 3.47 Budynek mieszkalny we wsi Smyczyna przewidziany do wyburzenia

Warto zaznaczy¢, iz mieszkancy Morkowa, reprezentowani przez Stowarzyszenie
~Zielony Mur”, sprzeciwili sig tej propozycji lokalizacji trasy i przedstawili swoje koncepcje
poprowadzenia drogi, lecz wiadze miasta Leszna, gmin: Smigiel, Lipno, powiatu
koscianskiego oraz Nadlesnictw Koscian i Wiloszakowice uznaty te koncepcje za
niedopuszczalne. W zwigzku z duzym sprzeciwem ww. instytucji inwestycji dla wariantéw
zaproponowanych przez mieszkancdw Moérkowa oraz bardzo duza ingerencja w tereny
leSne, warianty te nie zostaty uwzglednione w niniejszym opracowaniu.

Fot. 3.48 Przebieg drogi ekspresowej Fot. 3.49 Widok z Mérkowa w kierunku
w sgsiedztwie wsi Morkowo (na wysokosci przebiegu drogi ekspresowej
lasu)

Nalezy podkresli¢, ze przebieg drogi ekspresowej w rejonie Modrkowa zostat
w maksymalnym stopniu odsuniety od wsi (z jednoczesnym zachowaniem minimalizacji
ingerencji w tereny lesne) oraz nie powoduje koniecznosci wyburzen zabudowan.

W okolicy wsi Wilkowice, w km ok. 59+100 zaplanowano po obu stronach drogi
miejsca obstugi podréznych (MOP) kategorii III i I.

Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad - 26 -



Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,Gtuchowo”
(A2-bez wezta) — wezet ,,Kaczkowo”(bez wezta)

Trasa ekspresowa przebiega w poblizu istniejacej zabudowy mieszkalnej w km
60+100, w okolicach Wilkowic (160 m) oraz w km 60+300 w rejonie Mdérkowa (230 m).

Droga ekspresowa S5 od granicy z Gming Lipno przebiega na wschdéd od
miejscowosci Swigciechowa, omijajac zabudowg mieszkalng w odlegtosci ok. 270 m. Na
przecieciu z droga powiatowa nr 2848P Swieciechowa - Gronowo, stanowigcg niedawno
wybudowang obwodnice drogowa gminy Swieciechowa, planuje sie budowe wezla
~Swieciechowa”, ktéry umozliwi segregacje ruchu do Leszna i na droge S5. Droga nr
2848P nie ma obecnie nawierzchni utwardzonej, jednak z uwagi na pobliskg strefe
przemystowg ,VASA”, stanie sie ona gitdwnym dojazdem do planowanego wezia.
Wschodnia strona wezta pozwoli natomiast na potaczenie drogi S5 i drogi 2848P
z wybudowanym juz 1-szym etapem obwodnicy Swieciechowej w ciagu drogi powiatowej
nr4760P. W km ok. 62+900 droga ekspresowa przechodzi nad drogg powiatowg
nr4760P. W tym rejonie w ciggu drogi powiatowej zaplanowano skrzyzowanie, do
k;érego planuje sie podiaczy¢ nowy odcinek drogi stanowiacy facznik z weztem
~Swieciechowa”, ktérego gtownym zadaniem bedzie skierowanie czes$ci ruchu
turystycznego zmierzajacego z Leszna do Boszkowa poza zabudowany obszar
miejscowosci Swieciechowa.

W rejonie ww. skrzyzowania z drogg powiatowg postepuje intensywny rozwdj
jednorodzinnej zabudowy mieszkaniowej.

Fot. 3.50 Zabudowa mieszkaniowa w rejonie DP 4760P

Na dalszym odcinku droga ekspresowa przebiega przez tereny niezabudowane,
uzytkowane gtéwnie rolniczo.

W km ok. 65+700 planuje sie budowe wezta ,Leszno” na przecieciu z drogq krajowa
nr 12 Zielona Gora - Leszno - Kalisz. Droga ekspresowa w tym rejonie przebiega
pomiedzy wsiami Strzyzewice i Lasocice. Na wschdéd od planowanego wezta zlokalizowane
jest lotnisko sportowe szybowcowe ,Strzyzewice”, ktdrego odlegtos¢ od projektowanej
trasy S5 wynosi ponad 700 m.

W odlegtosci ok. 400 m od granicy pasa drogowego, w sasiedztwie wezta ,Leszno”
znajdujg sie tereny cementowni Gorazdze oraz elewatory zbozowe.
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Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,,Gtuchowo
(A2-bez wezta) — wezet ,,Kaczkowo”(bez wezta)

”

Fot. 3.51 Elewatory zbozowe Fot. 3.52 Lokalizacja wezfa ,Leszno”

W km ok. 66+700 droga S5 przechodzi wiaduktem nad linig kolejowg nr 14 +o6dz
Kaliska - Ostréw Wielkopolski — Forst-Bars¢. Od tego miejsca do km 67+850 trasa
przebiega przez tereny lesne (Las Strzyzewicki), a nastepnie na odcinku o dtugosci okoto
4,3 km tj. do km 72+150 przecina obszary tak i pol, w tym silnie zmeliorowanych
uzytkow rolnych - £ak Henrykowskich.

W ok. km 71+500 na przecieciu z droggq wojewodzka nr 323 Leszno - Gdéra planuje
sie wezet ,Henrykowo”, zlokalizowany na terenach lesnych.

Fot. 3.53 Lokalizacja wezta ,Henrykowo”

Od ok. km 73+100 do ok. km 76+150 droga ekspresowa przebiega przez obszar
Tarnowej Laki.

W km ok. 76+050 droga ekspresowa przekracza obiektem mostowym Réw Polski,
nadal biegnac przez podmokte tereny uzytkéw zielonych.

Nastepnie, az do konca opracowania, droga ekspresowa przebiega w odlegtosci do
ok. 1 000 m od linii kolejowej nr 271 (E59).

W km ok. 794000, droga ekspresowa przecina droge powiatowg nr 4799P Czernina
- Rydzyna. Po wschodniej stronie od projektowanego przejazdu drogowego znajdujg sie
obszary inwestycyjne o charakterze rolno-przemystowym.
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(A2-bez wezta) - wezet ,Kaczkowo”(bez wezta)

Fot. 3.54 Rejon przeciecia DP 4799P

Na koncowym odcinku opracowania droga wkracza w niewielki kompleks lesny,
rozciety istniejacg linig kolejowa, przecinajagc go na dlugosci ok. 1,7 km. W celu
zminimalizowania oddziatywania drogi ekspresowej, zostata ona w maksymalnym stopniu
zblizona do linii kolejowej.

W km ok. 80+359, na wysokosci wsi Augustowo analizowana S5 tgczy sie z objetym
odrebnym opracowaniem odcinkiem drogi S5 Kaczkowo - Korzensko, na ktéry uzyskano
juz decyzje érodowiskowe (RDOS Poznan decyzja znak : RDOS-30-00.I11-66191-
26/08/mm, znak: SR.IV-10.66191-67/07 z dnia 17.02.2009 oraz wydana przez RDOS
Wroctaw znak: RDOS-02-W00S5-6613-1/5-4/08/09/am z dnia 20.03.2009r).

Urzad Miasta i Gminy Rydzyna postulowat dodatkowo lokalizacje wezta ,Rydzyna
w ok. km 77+450, w cigqgu drogi powiatowej nr 4799P Czernina - Ktoda - Rydzyna.
Realizacja wezta ,Rydzyna” bytaby uwarunkowana wybudowaniem nowego odcinka drogi
powiatowej omijajacej wie$ Kioda Duza o dlugosci 1,7 km i taczacej wezet z DKS5.
Odlegtos¢ miedzy weztem ,Rydzyna” i weztem ,Kaczkowo” (poza odcinkiem objetym
wnioskiem) wynosi 3,690 km. Poniewaz droga ekspresowa na tym odcinku przebiega
poza terenami zabudowanymi, a odlegto$¢ miedzy weztami na drodze klasy S poza
obszarem zabudowy powinna wynosi¢ nie mniej niz 5 km, powyzsza odlegtos¢ 3,690 km
nie pozwala na realizacje wezta ,,Rydzyna”.

”

Wariant II
Przebieg wariantu II stanowi niewielkg korekte wariantu I. Przebieg Wariantu II
w maksymalnym mozliwym stopniu uwzglednia oczekiwania spofteczne oraz wymagania
ochrony $rodowiska.
Przebieg wariantu II rézni sie od przebiegu wariantu I na nastepujacych odcinkach:
a) od km ok. 3+000 do km ok. 10+205 - przejscie przez Wielkopolski Park
Narodowy,
b) od km ok. 28+027 do km ok. 33+000 - przejscie przez kompleks lesny
Nietazkowo,
c) od km ok. 68+000 do km ok. 78+500 — przejscie przez teren tak Henrykowskich
oraz Tarnowej taki.

Ad. a)

Wariantowanie przejscia przez Wielkopolski Park Narodowy (pokrywajacy sie
W miejscu przeciecia z granicami obszarow Natura 2000 Ostoja Rogalinska oraz Ostoja
Wielkopolska), wynikato z koniecznosci poszukiwania przebiegu drogi ekspresowej
w sposob jak najmniej ingerujacy w obszary chronione. Réznica w przebiegu wariantu I
i II na tym odcinku jest bardzo niewielka i w najbardziej odleglym miejscu wynosi ok.
700 m.
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Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,Gtuchowo”
(A2-bez wezta) — wezet ,,Kaczkowo”(bez wezta)

Fot. 3.55 Miejsce rozejscia sie wariantow — widok w kierunku potudniowym

Podstawowym celem wariantowania przejscia przez Wielkopolski Park Narodowy
byta minimalizacja zajecia powierzchni siedlisk, bedacych przedmiotem ochrony na
terenie obszaru Natura 2000 Ostoja Wielkopolska oraz siedlisk ptakéw bedacych
przedmiotem ochrony w obszarze Natura 2000 Ostoja Rogalinska.

Fot. 3.56 Wyciety pas lasu pod linie Fot. 3.57 Wyciety pas lasu pod gazociag
wysokiego napiecia w sasiedztwie wysokiego cisnienia
planowanej estakady

Bardzo istotnym byto takze poszukiwania optymalnego miejsca przeciecia doliny
Samicy Steszewskiej, stanowigcej wazny korytarz migracyjny réwniez dla duzych
zwierzat. W celu minimalizacji efektu barierowego dolina Samicy Steszewskiej zostanie
przekroczona w najwezszym miejscu estakada.

Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad - 30 -



Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,Gtuchowo”
(A2-bez wezta) — wezet ,,Kaczkowo”(bez wezta)

Fot. 3.58 Wielkopolski Park Narodowy - widok w kierunku doliny Samicy Steszewskiej
(potudniowym), poczatek projektowanej estakady

W zwigzku z poszukiwaniem najlepszego miejsca dla przekroczenia terendw
Wielkopolskiego Parku Narodowego, zmianie w niewielkim stopniu ulegty miejsca
przeciecia wariantu II z drogg powiatowg 2402P oraz z DW 306. Zmiany te sg niewielkie
i nie spowoduja konieczno$¢ nowych wyburzen, ani innych kolizji ze Srodowiskach
przyrodniczym lub kulturowym.

Wariant II nie koliduje ze stacjg redukcyjng gazu ziemnego, lecz przebiega w jej
bezposrednim sasiedztwie.

Rys. 3.1 Przebieg wariantow I i II w sgsiedziedztwie stacji redukcyjnej gazu ziemnego

Ad. b)

Zmiana przebiegu drogi ekspresowej w rejonie przejscia przez kompleks lesny
w rejonie Nietgzkowa, wynikata z koniecznosci minimalizacji wycinki powierzchni le$nej.
W wariancie II projektowana droga ekspresowa na odcinku przejscia przez kompleks
lesny jest w sposdéb maksymalny zblizona do istniejacej DK5, ktéra po wybudowaniu
drogi ekspresowej bedzie wykorzystywana do obstugi ruchu lokalnego.
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Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,Gtuchowo”
(A2-bez wezta) — wezet ,,Kaczkowo”(bez wezta)

; Wariant II w sposdb maksymalny wykorzystuje przebieg istniejacej obwodnicy
Smigla. Jedynie na koncowym odcinku droga ekspresowa z uwagi na koniecznosc
zapewnienia normatywnego tuku poziomego prowadzona jest po nowym $ladzie.

W km ok. 46+700 projektowany jest wezet ,Nietazkowo”, ktéry zapewni potaczenie
drogi ekspresowej z potudniowg czescia Smigla oraz wsig Nietgzkowo. W celu
zapewnienia sprawnej komunikacji dla ruchu lokalnego zaprojektowano taqcznik pomiedzy
istniejacq DK 5, a drogq powiatowg Nr 4000P.

Na dalszym odcinku droga przebiega przez tereny rolnicze, zblizajac sie do
zabudowan Wydorowa i gospodarstwa szklarniowego, zlokalizowanego w podtnocno-
wschodniej czesci wsi oraz drogi gminnej 3940P.

Fot. 3.59 Dom mieszkalny Fot. 3.60 Kottownia przylegajaca do
z gospodarstwem szklarniowym gospodarstwa szklarniowego przewidziana
do wyburzenia

W rejonie Wydorowa, w celu minimalizacji liczby wyburzen, planuje sie przetozenie
drogi gminnej

Az do momentu potaczenia z wariantem I, droga ekspresowa przebiega przez
tereny rolnicze, po wschodniej stronie DK5, w odlegtosci 300 - 500 m od niej.

Ad. )

Modyfikacja trasy wariantu I byta konieczna ze wzgledu na obecnos$¢ cennych
terendw przyrodniczych w dolinie Rowu Polskiego, przez ktore prowadzita droga
ekspresowa zgodnie z wariantem I. Do ok. km 674350 przebieg S5 wedtug wariantu II
pokrywa sie z przebiegiem trasy wg wariantu I.

W ok. km 72+300 znajduje sie wezet ,Zaborowo”, w miejscu skrzyzowania
projektowanej S5 z drogg wojewodzka nr 323 Leszno - Goéra Slaska. Wezet ten
zlokalizowany jest na poétnocnej granicy duzego kompleksu lesnego, przez ktory S5
prowadzi na dtugosci ok. 3,6 km.

Rozpatrywano dwa warianty lokalizacji wezta - po zachodniej oraz po wschodniej
stronie drogi wojewoddzkiej nr 323. Wariant z tacznicami po zachodniej stronie
wspomnianej drogi jest potozony w odlegtosci okoto 180 m od najblizszych zabudowan
jednorodzinnych (odlegtos¢ do jezdni tacznicy), natomiast droga ekspresowa znajduje sie
w odlegtosci okoto 245 m od zabudowy (w obu wariantach wezta). W przypadku wezta
w wariancie drugim, tacznice zlokalizowano na obszarze lasu po wschodniej stronie drogi
nr 323. Wariant wg pierwszej lokalizacji (zachodniej) zostat oprotestowany przez
mieszkancow Zaborowa, stad zaproponowano wariant z tgcznicami na dziatce les$nej.

Przebieg samej drogi ekspresowej w rejonie planowanego wezta ,Zaborowo” zostat
wytyczony w taki sposéb, aby zachowaé kompromis pomiedzy zblizeniem do powstatej
stosunkowo niedawno zabudowy jednorodzinnej potozonej na poétnoc od drogi S5
i zblizeniem do istniejagcych od wielu lat ogrodow dziatkowych oraz budynku
mieszkalnego.
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(A2-bez wezta) — wezet ,,Kaczkowo”(bez wezta)

Fot. 3.61 Lokalizacja wezta ,Zaborowo” Fot. 3.62 Teren ogrédkow dziatkowych

Droga wojewddzka nr 323 od strony wschodniej graniczy z cennym przyrodniczo
obszarem Lasu Ksigzecego. Planowana trasa S5 w wariancie II przecina ten obszar lesny
na odcinku okoto 3,5 km (w tym ok. 1 km na terenie Gminy Swieciechowa), aby
nastepnie zblizy¢ sie maksymalnie do korytarza istniejacej linii kolejowej nr 271 (E59)
Poznan - Wroctaw, aby ingerencja w cenny przyrodniczo las byta jak najmniejsza.

W celu optymalnego skomunikowania potudniowych rejondéw Leszna w ramach
przedmiotowego przedsiewziecia zrealizowany tgcznik pomiedzy weztem ,Zaborowo”, a
istniejgca DK 5. Na przeieciu facznika z istniejacg DK5 planowana jest realizacja wezia
~Dabcze”.

Od km ok. 73+100 droga przebiega przez tereny lesne, rolnicze i fgki potozone
w bezposrednim sasiedztwie linii kolejowej nr 271 (E59).

Dalej droga przecina tereny rolne oraz taki w pdétnocnych terenach gminy Rydzyna
i biegnie po zachodniej stronie linii kolejowej nr 271 (E59) Wroctaw - Poznan.

W km ok. 74+200 trasa S5 przecina droge powiatowg nr 4799P Czernina -
Rydzyna. W dalszym swym przebiegu na dtugosci ok. 2,5 km trasa poprowadzona jest
korytarzem zblizonym do przebiegu wariantu I.

Wariant III

Poczatek wariantu III drogi ekspresowej rozpoczyna sie w km ok. 0+924,50
budowanej obecnie zachodniej obwodnicy Poznania. Inny punkt poczatku inwestycji
w poréwnaniu do wariantéw I i II wynika z koniecznosci zapewnienia normatywnego tuku
poziomego. Podobnie jak w przypadku wariantu I i II droga przebiega przez tereny rolne.

Fot. 3.63 Budowa zachodniej obwodnicy Fot. 3.64 Linia energetyczna 110 kV
Poznania i 220 kv
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W kilometrze ok. 3+000 zlokalizowano wezet ,Konarzewo”, ktéry umozliwi
mieszkancom oraz inwestorom z miejscowosci Konarzewo oraz Chomecice sprawne
skomunikowanie z drogg ekspresowa. Wezet ,Konarzewo” zlokalizowany jest w rejonie
intensywnej zabudowy jednorodzinnej i zagrodowej, co spowoduje koniecznos$¢
wyburzen.

Fot. 3.65 Nowe zabudowania mieszkalne Fot. 3.66 Zabudowania w sasiedztwie wezta
w rejonie wezta ,,Konarzewo” Konarzewo

Trasa drogi przebiega zasadniczo po terenach rolnych, natomiast od km 7+050 do
km 7+300, w niewielkim stopniu ingeruje w tereny lesne oraz koliduje z zabudowg
jednorodzinng na wysokosci km ok. 7+100.

Fot. 3.67 Fot. 3.68

Tereny o intensywnej rozwijajacej sie zabudowie jednorodzinnej.

Na odcinku od km 8+900 do km 94200 droga ekspresowa wkracza na tereny
Wielkopolskiego Parku Narodowego, a od km ok. 94150 do km ok. 114+800 w jego
otuline. Przecinane obszary Wielkopolskiego Parku Narodowego wigczone sg jednoczesnie
do sieci Natura 2000: PLB 300017 Ostoja Rogalinska oraz PLH 300010 Ostoja
Wielkopolska.

Na odcinku od ok. km 10+200 do km ok. 10+700 droga ekspresowa zbliza sie na
odlegtos¢ kilkudziesieciu metréw od granicy Wielkopolskiego Parku Narodowego.

Na terenie WPN, w miejscu przeciecia przez droge ekspresowg doliny Samicy
Steszewskiej zaprojektowano estakade umozliwiajaca migracje zwierzat duzych. Migracja
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odbywa sie z kierunku Wielkopolskiego Parku Narodowego w kierunku Bagien
Trzcielinskich. Jest to teren o bardzo duzej aktywnosci zwierzyny.

Po opuszczeniu granic obszarow objetych obszarowymi formami przyrody, droga
ekspresowa biegnie przez tereny niezabudowane, uzytkowane rolniczo.

W km ok. 15+500, na skrzyzowaniu drogi ekspresowej z droga krajowg nr 32
zlokalizowany jest wezet ,Steszew”. W opracowaniu przyjeto dwujezdniowy przekréj
DK 32 z lokalizacjg drugiej jezdni po stronie potudniowej. W stanie istniejacym droga
krajowa posiada przekrdj jednojezdniowy.

Fot. 3.69 Lokalizacja wezta Steszew, na Fot. 3.70 Linia kolejowa nr 357
wysokosci pasa zadrzewien DK32

Ok. 200 m za weztem ,Steszew”, droga ekspresowa przecina waskotorowa linie
kolejowa, niezelektryfikowang, nad ktdérg zostanie wybudowany wiadukt drogowy w km
ok. 15+800.

Na dalszym odcinku planowana droga ekspresowa przebiega przez tereny rolne
Z ominieciem istniejgcej zabudowy zagrodowej wsi Twardowo, Zamystowo oraz Srocko
Mate.

Ok. km 174000, w rejonie wsi Srocko Mate, droga ekspresowa wkracza w kompleks
lesny przebiegajac przez jego niewielki fragment na dtugosci ok. 200 m.

Fot. 3.71 Widok w kierunku pétnocnym;w tle przecinany kompleks lesny

Od ok. km 17+850 do km 274200 przebieg wariantu III jest taki sam, jak
wariantow I i II.

W km ok. 28+500, na terenach polnych, otoczonych lasami projektuje sie
obustronny MOP II ,Jarogniewice”.
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Dalej doga ekspresowa od strony zachodniej omija Jarogniewice, zblizajac sie
W rejonie przeciecia z drogg powiatowg 3914P do zabudowan i powodujac wyburzenia.

Fot. 3.72 Fot. 3.73

Zabudowania mieszkalne przewidziane do wyburzenia

W km ok. 274200 wariant III odchyla sie w kierunku wschodnim, aby za wsig
Jarogniewice wiaczy¢ sie w istniejacy przebieg DK 5.

Fot. 3.74 Rejon wigczenia drogi Fot. 3.75 Lokalizacja wezta ,Kawczyn”
ekspresowej w istniejacy przebieg DK5

Od km ok. 29+650 do km ok. 43+850 projektowana droga ekspresowa przebiegac
bedzie po $ladzie istniejgcej drogi z wykorzystaniem obecnego przekroju drogi krajowej
pod budowe jednej z projektowanych jezdni.

Dobudowa drugiej jezdni wigze sie z koniecznoscig rozbidrek istniejgcej zabudowy
w granicach przejscia przez obszary zabudowane oraz budowy wiekszej ilosci drdg
o0 wyzszych parametrach obstugujacych w celu zapewnienia dostepu kazdej posesji do
drég publicznych. W wariancie tym zaktada sie budowe obwodnic jedynie miejscowosci
Gtuchowo, Jarogniewice oraz Wydorowo. Jednocze$nie w celu uzyskania parametrow
drogi klasy S geometria osi projektowanej drogi ekspresowej w wariancie III na
odcinkach wykorzystania istniejacej jezdni wymaga wykonania korekty tukéw poziomych.

Od wiaczenia w istniejacq DK 5 do wezta ,Kawczyn”, zlokalizowanego w km ok.
324100, droga przebiega przez tereny niezabudowane, uzytkowane rolniczo. Najblizsza
kolizja z zabudowania znajduje sie w rejonie wezta ,Kawczyn”. W celu minimalizacji liczby
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wyburzen, wezet zostat zaprojektowany po potudniowej stronie Kawczyna, co jednak nie
wyeliminuje w stu procentach kolizji z zabudowa.

Od wezta ,Kawczyn” do istniejgcej obwodnicy Kosciana droga przebiega przez
tereny niezabudowane, uzytkowane rolniczo krzyzujac sie w sposéb bezkolizyjny w km
ok. 324200 z droga powiatowg 3919P. W miejscu skrzyzowania projektowana droga
zbliza sie do zabudowan wsi Stare Oborzyska, zlokalizowanych po potnocnej stronie drogi
powiatowej.
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Fot. 3.76 Rejon skrzyzowania z drogq Fot. 3.77 Poczatek istniejqcej obwodnicy
powiatowg 3913P Kosciana

Od km ok. 34+300 do km ok. 39+700 droga ekspresowa przebiega po Sladzie
istniejacej obwodnicy Kosciana.

Po obu stronach obwodnicy mozna zaobserwowac¢ intensywng zabudowe
mieszkaniowg oraz ustugowo handlowg. Rozbudowa istniejacej obwodnicy do parametréw
dogi ekspresowej spowoduje koniecznos$¢ licznych wyburzen. Najwieksze skupienie
zabudowy wystepuje w rejonie skrzyzowania drogi ekspresowej z DW 308 w km ok.
36+550 (w rejonie Kietczewa) oraz na wysokosci Sierakowa po obu stronach obwodnicy.

Fot. 3.78 Zabudowania w sasiedztwie Fot. 3.79 Zabudowania w rejonie
obwodnicy Kosciana skrzyzowania z DW 308

W km ok. 35+700 projektowany jest wezet ,Kietczewo”. Jego lokalizacja oraz
rozwigzania geometryczne umozliwig wilaczenie do wezta przetozonej DW 308. Wezet
zlokalizowany jest na terenach polnych i nie powoduje kolizji z zabudowa.
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Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,Gtuchowo”
(A2-bez wezta) — wezet ,,Kaczkowo”(bez wezta)

W km ok. 38+150, w odlegtosci ok. 700 m od osi drogi, po zachodniej stronie
obwodnicy zlokalizowana jest oczyszczalnia $ciekéw dla Kosciana.

Fot. 3.80 Lokalizacja wezta ,Kietczewo” Fot. 3.81 Oczyszczalnia $ciekéw

W koncowym fragmencie obwodnicy Kosciana, w km ok. 40+050 projektowany jest
wezet ,Koscian”, zapewniajagcy komunikacje mieszkarnicom potudniowej czesci Kosciana
oraz m.in. wsi Pelikan, Sierakowo, Czarkowo i Kokorzyn z drogq ekspresowa.

Fot. 3.82 Lokalizacja wezta ,Koscian”

W celu zminimalizowania kolizji z zabudowaniami wezet zlokalizowano w niewielkim
oddaleniu od istniejacej drogi krajowej na terenach rolniczych oraz zaprojektowano
tacznik z drogq powiatowa o dtugosci ok. 1 000 m.

Od wezta Koscian do km ok. 42+950 droga ekspresowa przebiega przez tereny
niezabudowane, uzytkowane rolniczo.

W km ok. 42+950, droga ekspresowa krzyzuje sie w sposdb bezkolizyjny z drogq
gminng nr 79529, zblizajac sie jednoczesnie do zabudowan wsi Ponin, co spowoduje
koniecznos¢ wyburzen kilku budynkow mieszkalnych.

Do km ok. 44+350 (wezet ,Radomicko”) projektowana droga przebiega przez
niezabudowane tereny polne.
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Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,Gtuchowo”
(A2-bez wezta) — wezet ,,Kaczkowo”(bez wezta)

Fot. 3.83 Planowany przebieg drogi ekspresowej przez niezabudowane tereny rolne,
istniejacy przebieg DK 5

Od km ok. 444350 do km ok. 59+600 za weztem ,Radomicko” droga ekspresowa
przebiega zgodnie z wariantem I.

W km ok. 59+600 droga ekspresowa oddala sie od wariantu I i II w kierunku
wschodnim i przebiega w oparciu o korytarz zarezerwowany w planie zagospodarowania
przestrzennego gminy, czyli po stronie wschodniej miasta Leszna.

Fot. 3.84 Fot. 3.85

Rejon rozejscia sie wariantow - widok w kierunku poétnocnym

Droga przebiega w wiekszos$ci przez tereny rolne z niewielkg czescig przejscia przez
obszary lesne. Za Radomickiem planowana droga skreca w kierunku wschodnim
przechodzac pomiedzy wsiami Lipno, Klondéwiec i Grondwko oraz Mérkowo i Karolewko
(z lewej strony), powodujac koniecznos¢ wyburzen zabudowan mieszkalnych.
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Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,Gtuchowo”
(A2-bez wezta) — wezet ,,Kaczkowo”(bez wezta)

Fot. 3.86 Fot. 3.87

Zabudowania mieszkalne w sasiedztwie drogi ekspresowej - Mérkowo

W km ok 62+400 droga ekspresowa przechodzi wiaduktem nad istniejgcq linig
kolejowa nr 271 (E59).

W km ok. 63+300, na terenach rolniczych, zlokalizowany jest wezet ,Lipno”,
zapewniajacy potaczenie drogi ekspresowej z istniejacq DK5. W ramach budowy ww.
wezta przewidziane jest przetozenie istniejgcej drogi krajowej 5 (ok. 2 km) na nowy $lad
w celu uzyskania lepszego kata przeciecia z projektowang drogq ekspresowq oraz
zyskania miejsca potrzebnego na poprowadzenie tacznic. Odciety w ten sposdéb odcinek
drogi krajowej obstugiwac bedzie jedynie ruch lokalny.

Za weztem droga przechodzi przez tereny uzytkowane rolniczo, przecinajac
niewielkie enklawy lesne, a nastepnie od km ok. 65+350 do 66+150 biegnie skrajem
kompleksu leSnego. W odlegtosci kilkuset metréw od granicy z Gming Osieczna (w km ok.
65+800) zaplanowano po obu stronach drogi miejsca obstugi podréznych (MOP II
»Grzybowo” oraz MOP II ,,Gronowo”).

Fot. 3.88 Rejon lokalizacji MOP ,,Gronowo” Fot. 3.89 Rejon lokalizacji wezta ,Lipno”

W zwigzku z przebiegiem drogi w wariancie III konieczne bedzie na obszarze Gminy
Lipno wyburzenie kilkunastu budynkéw oraz budynkéw na nowo powstatym osiedlu
Kardynata Tysigclecia w Lipnie w km ok. 60+150.
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Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,Gtuchowo”
(A2-bez wezta) — wezet ,,Kaczkowo”(bez wezta)

Fot. 3.90 Fot. 3.91

Zabudowania do wyburzenia w Lipnie oraz Nowym Morkowie

Droga ekspresowa S5 od granicy z gming Lipno przebiega po terenach rolniczych
oraz w km ok. 67+300 zachodnim skrajem ogrédkéw dziatkowych.

Przechodzgc przez teren miasta droga S5 przecina dwie drogi: droge gminng w km
66+550, w ciqgu ktérej projektowany jest wiadukt oraz droge wojewddzka w miejscu
skrzyzowania z linig kolejowg nr 14 relacji £6dz Kaliska - Ostrow Wielkopolski — Forst-
Bars¢. Droga ekspresowa w tym miejscu przebiega nad skrzyzowaniem ww. linii
kolejowej oraz drogi wojewddzkiej. Najwieksze zblizenie projektowanej drogi do
zabudowy na terenie miasta Leszna wynosi ok. 190 m.

Fot. 3.92 Miejsce przejscia przez teren Fot. 3.93 Rejon przeciecia linii kolejowej
ogrodkéw dziatkowych i drogi wojewodzkiej

W odlegtosci kilkuset metrow od granicy z gming Osieczna, w km ok. 67+900 droga
ekspresowa wkracza w kompleks lesny, przez ktoéry biegnie do km ok. 76+350.

Podiaczenie podstawowego uktadu komunikacyjnego miasta Leszna do drogi
ekspresowej przewiduje sie w kilometrze ok. 694350 poprzez wezet ,Leszno”,
zlokalizowany na skrzyzowaniu drogi S5 i howo wyznaczonym przebiegiem DK 12 Leszno
- Jarocin. Istniejgca DK 12 na terenie miasta Leszna (ul. Kakolewska) zostanie
wykorzystana do obstugi ruchu lokalnego, bez mozliwosci wjazdu na droge ekspresowg,
poprzez realizacje w jej ciggu wiaduktu nad droga S5. Na terenie gminy przewiduje sie
rowniez budowe wiaduktu w ciggu drogi powiatowej nr 6263P w km ok. 69+850. Ze
wzgledu na budowe wezta ,Leszno” przebieg drogi powiatowej ulegnie niewielkiej
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Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,Gtuchowo”
(A2-bez wezta) — wezet ,,Kaczkowo”(bez wezta)

korekcie. Najwieksze zblizenie drogi ekspresowej do zabudowan na obszarze gminy
Osieczna wynosi 160 m.

Fot. 3.94 Rejon wezta ,Leszno” Fot. 3.95 Ujecie wody i studnia
w sasiedztwie wezta ,Leszno”

Przez obszar gminy Swieciechowa droga ekspresowa przebiega w catosci przez
tereny lesne, nie zblizajac sie w zadnym miejscu do zabudowan. Trasa zlokalizowana jest
po wschodniej stronie linii kolejowej relacji Leszno — Wroctaw.

Na obszarze gminy Rydzyna znajduje sie najdtuzszy odcinek planowanej drogi S5
(okoto 10,6 km). Od granicy z gming Osieczna projektowana droga biegnie przez tereny
leSne, mija od potudniowego wschodu Leszno oraz przecina droge krajowa nr 5 i linie
kolejowg nr 271 (km ok. 74+000) relacji Poznan — Wroctaw (E59), przechodzac na jej
zachodnig strone.

W kilometrze 72+150 zlokalizowany jest wezet ,Dabcze”, ktory taczy ze sobg
projektowang droge ekspresowa z istniejacq drogq krajowg nr 5.

Fot. 3.96 Rejon lokalizacji wezta ,Dabcze”

Od ok km 76+350 droga biegnie po terenach rolniczych z daleka od zabudowan,
przecinajac po drodze cenne przyrodniczo tereny ostoi Rowu Polskiego.

W kilometrze 784950 projektowany jest przejazd nad drogg S5 w ciggu drogi
powiatowej nr 4799P.

Od przeciecia z drogg powiatowg nr 4799P Czernina — Rydzyna, az do konca
opracowania przebieg wariantu III rozni sie jedynie o kilkadziesigt metréw od wariantow
IiII, aby w miejscu stanowigcym koniec opracowania zej$¢ sie w jednym punkcie.
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn.:

(A2-bez wezta) - wezet ,Kaczkowo”(bez wezta)

Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,Gtuchowo”

Tab. 3.1 Zestawienie weztéw dla analizowanych wariantéw

L.p. Nazwa wezta kilometraz Nr drogi +qcz%(;5ej sie wezle z
Wariant I
1 Konarzewo 2+800 2412P
2 Steszew 11+600 DK 32
3 Wronczyn 16+650 DW 431
4 Piotrowo 204300 DW 310
5 Kietczewo 30+300 DW 308
6 Kobylniki 374200 3944P
7 Smigiel 42+700 DK 5
8 Radomicko 51+600 DK 5
9 Swieciechowa 61+700 2848P
10 Leszno 65+700 DK 12
11 Henrykowo 71+500 DW 323
Wariant I1
1 Konarzewo 24800 2412P
2 Steszew 11+600 DK 32
3 Wronczyn 16+600 DW 431
4 Piotrowo 204350 DW 310
5 Kietczewo 30+300 DW 308
6 Kobylniki 37+150 3944P
7 Smigiel 42+700 DK 5
8 Nietgzkowo 46+700 DK 5
9 Radomicko 514550 DK 5
10 Swieciechowa 61+600 2848P
11 Leszno 65+750 DK 12
12 Zaborowo 72+300 DW 323
Wariant III
1 Konarzewo 3+300 2412P
2 Steszew 15+500 DK 32
3 Wronczyn 20+350 DW 431
4 Piotrowo 244000 DW 310
5 Kawczyn 32+100 DK5/DW 311
6 Kietczewo 35+700 DW 308
7 Koscian 40+050 3900P/3982P
8 Smigiel 474950 DK 5
9 Radomicko 564750 DK 5
10 Lipno 63+300 DK 5
11 Leszno 69+350 DK 12
12 Dabcze 72+150 DK 5
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,,Gtuchowo
(A2-bez wezta) - wezet ,Kaczkowo”(bez wezta)

”

Tab. 3.2 Zestawienie MOP-éw dla analizowanych wariantow

L.p | Nazwa MOP-u, kategoria | Kilometraz [km okotoY} | Strona trasy
Wariant I

1 Srocko I 15+000 Prawa

2 Zamystowo III 15+000 Lewa

3 Sierakowo II 33+400 Obustronny
4 Robaczyn II 484200 Obustronny
5 Wilkowice I 59+150 Prawa

6 Wilkowice III 59+150 Lewa

Wariant II

1 Srocko I 15+000 Prawa

2 Zamystowo III 154000 Lewa

3 Sierakowo II 33+400 Obustronny
4 Wilkowice I 59+100 Prawa

5 Wilkowice III 594100 Lewa

Wariant III

1 Srocko I 18+600 Prawa

2 Zamystowo III 18+600 Lewa

3 Jarogniewie II 274950 Lewa

4 Jarogniewie II 28+150 prawa

5 Robaczyn II 31+850 obustronny
6 Grzybowo II 65+750 Lewa

7 Gronowo II 65+750 prawa

3.2. Wariant preferowany.

W uzgodnieniu z samorzadami i innymi instytucjami wariantem preferowanym jest
wariant II. Wybdr wariantu jest zgodny z wynikami analiz przedstawionych w niniejszym
raporcie, ktore wskazujg, ze wariant preferowany jest jednoczes$nie wariantem
najkorzystniejszym dla srodowiska.

Uzasadnienie wyboru wariantu znajduje sie w rozdziale 8 Uzasadnienie wybranego
przez wnioskodawce wariantu, ze wskazaniem jego oddziatywania na $rodowisko.

Ze wzgledu na brak technicznych mozliwosci rozbudowy istniejacej drogi krajowej
Nr 5 (co opisano w rozdziale 3.3 Wariant polegajgcy na niepodejmowaniu
przedsiewziecia), nie analizowano wariantu przebiegu drogi ekspresowej S5
z wykorzystaniem drogi krajowej nr 5.

3.3. Wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia

Istniejgca droga krajowa nr 5 jest dos¢ zrdéznicowana pod wzgledem parametrow
technicznych, jakimi sie charakteryzuje. Wspomniane zréznicowanie parametréw obecnej
drogi krajowej Nr 5 wynika z faktu, iz przebiega ona przez centralne obszary miast oraz
wsi (brak obwodnic z wyjatkiem obwodnicy Smigla i Kosciana), co niejednokrotnie
wymusza zmiane przekroju drogowego na uliczny lub pétuliczny, szerokosci pasow ruchu,
poboczy oraz ich sposobu utwardzenia. W efekcie istniejaca droga krajowa Nr 5 posiada
takze zmienng klase techniczng od klasy Z po GP z wytaczeniem obwodnicy Smigla, ktora
jest drogq ekspresowq jednojezdniowa.
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Raport o oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,Gtuchowo”
(A2-bez wezta) — wezet ,,Kaczkowo”(bez wezta)
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Fot. 3.97 Obwodnica Smigla Fot. 3.98 Obwodnica Kosciana

Na catym odcinku DK 5 jest jednojezdniowa dwupasowa (z wytgczeniem potnocnej
czesci Komornik), generalnie szeroko$¢ pasa ruchu jest réwna 3,5 m, pobocza szerokosci
2,0 m sg utwardzone.

Istniejgca droga krajowa nr 5 na wiekszoséci swojego przebiegu posiada jedng
jezdnie z dwoma pasami ruchu - po jednym w kazdym kierunku. Z uwagi na przebieg tej
drogi z pdtnocy na potudnie kraju i tgczenie dwdch duzych miast — Poznania i Wroctawia,
natezenie ruchu wynosi od 15 000 - 26 000 pojazdéw na dobe.

Droga krajowa nr 5 od wezta autostradowego przebiega w gtdwnej mierze przez
tereny silnie zurbanizowane aglomeracji poznanskiej: Komorniki, Szreniawa, Rosnéwko,
Debienko, Steszew, Witobel i Zamystowo.

Fot. 3.99 Fot. 3.100

Istniejgca DK 5 - przejscie przez Komorniki

W Steszewie droga krajowa nr 5 omija wprawdzie tereny Scistej zabudowy
mieszkaniowej w jego centrum, jednak w duzym stopniu generuje wzmozony ruch,
przede wszystkim tranzytowy, na terenie Steszewa i w jego najblizszym otoczeniu. Na
tym terenie w przypadku wykonania drugiej jezdni i dostosowanie istniejgcej drogi
krajowej do parametréw drogi ekspresowej spowodowatoby koniecznos$¢ wyburzenia
okoto 500 budynkdw mieszkalnych.
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,Gtuchowo”
(A2-bez wezta) - wezet ,Kaczkowo”(bez wezta)

Fot. 3.101 Steszew - skrzyzowanie DK 5 i DK 32

Na odcinku tym odcinku (Komorniki — Wronczyn do DW 431) brak jest technicznych
i terenowych mozliwosci poszerzenia istniejgcej drogi do dwoch jezdni i dostosowania jej
do parametrow drogi ekspresowej, konieczne jest wybudowanie nowej drogi.

Istniejgca droga krajowa nr 5 przebiega na odcinku okoto 1,3 km przez Wielkopolski
Park Narodowy (pomiedzy Rosndéwkiem a Debienkiem). Na tym odcinku funkcjonuje
wybudowane w 2003 roku gorne przejscie dla zwierzat.

Fot. 3.102 Gérne przejscie dla zwierzat Fot. 3.103 Zagospodarowanie powierzchni
przejscia

Od drogi wojewoddzkiej 431 droga przebiega przez tereny znacznie mniej
zurbanizowane. Otoczenie drogi stanowig w gtdwnej mierze pola uprawne. Na niewielkim
fragmencie w okolicach Jarogniewic droga przecina kompleks lesny. Pomiedzy DW 431
a Kosécianem droga przecina nastepujace miejscowosci: Srocko Mate, Piotrowo Pierwsze,
Gtuchowo, Jarogniewice, Kawczyn, Kietczewo.

Miasto Koscian posiada obwodnice w ciggu drogi krajowej nr 5, jednak z uwagi na
ciagty rozwdj miejscowosci zabudowa mieszkaniowa zblizyta sie do istniejacej obwodnicy.
Obwodnica Kosciana czes$ciowo biegnie po granicy obszaru Natura 2000 Wielki teg
Obrzanski PLB300004.
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,Gtuchowo”
(A2-bez wezta) - wezet ,Kaczkowo”(bez wezta)

Fot. 3.104 Przejscie przez Jarogniewice Fot. 3.105 Przejscie przez Kietczewo

Za Koscianem droga przebiega ponownie przez tereny wykorzystywane rolniczo
z wytaczaniem przeciecia niewielkiego kompleksu lesnego w okolicach wsi Czacz. Po
drodze przecina nastepujace miejscowosci: Ponin, Czacz i Glinsko.

) Na wysokosci Glinska nastepuje wiaczenie w wybudowang kilka lat temu obwodnice
Smigla, ktdra posiada parametry drogi ekspresowej jednojezdniowej.

Dalej w okolicach Nietazkowa kornczy sie obwodnica Smigla. Za Nietazkowem na
cj%ugoéci 1,5 km droga rozcina kompleks leény nalezacy do OChK Smigiel -
Swieciechowa, nastepnie mija miejscowo$¢ Wydorowo, Radomicko, Lipno. W Lesznie
droga krajowa nr 5 staje sie drogg dwujezdniowg na znacznym odcinku posiadajacq
3 pasy ruchu w kazdg strone. Na wyjezdzie z Leszna do obwodnicy Rydzyny na dtugosci
okoto 5 km przecina kompleks lesny nalezacy do OChK Dolina Baryczy. Nastepnie
zachodnig strong mija Rydzyne, posiadajacgq obwodnice. Ponadto droga przebiega przez
miejscowosci zabudowane: Kiode, Augustowo i Kaczkowo.

Fot. 3.106 Istniejgca DK 5 za Lesznem Fot. 3.107 Istniejgca obwodnica Rydzyny
(widok w kierunku potudniowym) (widok w kierunku potudniowym)

Zgodnie z projektem wykonanym przez Arcadis-Profil w Warszawie po zachodniej
stronie wsi Kaczkowo za linig kolejowga Wroctaw - Poznan zaprojektowano wezet
~Kaczkowo” na drodze S5.
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,,Gtuchowo”
(A2-bez wezta) — wezet ,Kaczkowo”(bez wezta)

4. OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA, OBJETYCH ZAKRESEM
PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

4.1. Elementy przyrodnicze s$rodowiska 1 tendencje zmian w nim
zachodzacych

4.1.1. Charakterystyka istniejacego zagospodarowania i uzytkowania
terenow w obszarze przewidywanego oddziatywania
przedsiewziecia oraz walory krajobrazowe

Poczatkowy odcinek planowanej drogi S5, wedtug podziatu Niziny Wielkopolsko -
Kujawskiej na regiony geomorfologiczne (Krygowski, 1962) potozony jest na Wysoczyznie
Poznanskiej, w jej subregionach zwanych Pagdérkami Steszewskimi i Réwning Poznanska.
Fragment drogi na krotkim odcinku w okolicy wezta Wronczyn przebiega¢ bedzie na
odcinku Obrzanskim Pradoliny Warszawsko - Berlifskiej. Pod wzgledem morfologicznym
obszar jest mato urozmaicony i stanowi go réwnina morenowa ptaska, wyniesiona do
rzednych 80 - 90 m n.p.m., powstata w okresie zlodowacenia battyckiego. Wyraznym
akcentem morfologicznym s jedynie obnizenia - rynny subglacjalne z ciggami jezior.

Kolejny analizowany odcinek przebiega przez dwa makroregiony [75]: Pradoline
Warciansko-Odrzanska (mezoregion: Dolina Srodkowej Obry) i Pojezierze Leszczynskie
(mezoregion: Pojezierze Krzywinskie i mezoregion: Rownina Koscianska).

Pierwszy z mezoregiondw Dolina Srodkowej Obry stanowit niegdy$ bardzo cenng
pod wzgledem przyrodniczym jednostke, zaréwno z punktu widzenia awifauny, jak i z
uwagi na cenne siedliska przyrodnicze gtownie wystepujace tu niegdys, najwieksze
w Wielkopolsce kompleksy tegow jesionowo-olszowych. Obecnie omawiana jednostka
zostata silnie przeksztatcona w wyniku dziatalnosci cztowieka — naturalne cieki zastgpiono
kanatami melioracyjnymi, tereny w dolinie Obry silnie osuszono, a znaczng czes¢ fak
i pastwisk albo zalesiono, albo przeksztatcono na pola uprawne.

Na dalszym odcinku omawiana trasa biegnie przez ptaska i bezjezierng Réwnine
Koscianska. Jest to dobrze zagospodarowania kraina upraw rolnych, z niewielkim
udziatem laséw i tagk. Najwiekszym osrodkiem osadniczym tej jednostki fizjograficznej
jest Koscian - miejscowos¢, w ktérej z uwagi na rolniczy charakter najblizszego otoczenia
silnie rozwinat sie przemyst spozywczy.

Na potudnie od Smigla opisywany odcinek drogi S5 zostawia za sobg monotonng
charakterem Rownine Koscianska i biegnie dalej przez obszar Pojezierza Krzywinskiego.
W dos$¢ znacznej odlegtosci od analizowanej inwestycji, w okolicach Osiecznej, Krzywinia
i Dolska wystepuja charakterystyczne dla tej jednostki jeziora zwigzane genetycznie
z leszczynskg faza zlodowacenia baltyckiego. Region ten, podobnie jak Rownina
Koscianska, jest zdominowany przez grunty orne, nie mniej jednak w dnach rynien
glacjalnych wystepuja réwniez taki, a wzgdrza morenowe sg czes$ciowo zalesione. Z uwagi
na zréznicowany krajobraz i obecno$¢ malowniczych jezior sg to tereny atrakcyjne
turystycznie. Rzezba terenu kolejnego analizowanego odcinka zawdziecza swdj ksztatt
dziatalnosci lodowca podczas ostatniego zlodowacenia. W ogdlnej ocenie charakteryzuje
sie ona matym zrdznicowaniem - deniwelacje terenu na trasie przebiegu projektowanej
drogi osiqgajq wartos¢ 45 m.

Szczegodlnie jednostajna jest potnocna oraz srodkowa czes¢ tego odcinka. Dominujg
tu uzytkowane rolniczo rozlegte obszary monotonnej wysoczyzny morenowej ptaskiej
poftozonej na wysokosci 75-85 m n.p.m. Zbudowane sg one gtéwnie z czwartorzedowych
glin zwatowych, ich zwietrzelin oraz piaskéw i zwiréw lodowcowych. Mato zréznicowany
charakter wysoczyzny urozmaicajg, potozone tylko nieznacznie nizej, bo na wysokosci
65-70 m n.p.m., biegnace réwnoleznikowo dna basenoéow i terasy zalewowe. Zajete sg
one obecnie przez tgki i pastwiska oraz zadrzewienia kepowe i pasowe, rosngce wzdtuz
gestej sieci rowow melioracyjnych i wykopanych kanatéw odprowadzajacych wode poza
obszar zlewni. Jednostki te zbudowane sg w wiekszosci z piaskéw, zwirdw i mutkdw
rzecznych. Na niewielkiej czesci wystepujg rowniez mady rzeczne oraz pozostatosci
torfow namutowych.
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Wraz z zblizaniem sie do strefy marginalnej fazy leszczynskiej zlodowacenia
wislanskiego rzezba terenu staje sie coraz bardziej urozmaicona. W okolicach Smigla
obszary wysoczyzny morenowej ptaskiej poprzecinane, podobnie jak w czesci potnocnej
i Srodkowej drobnymi rynnami glacjalnymi, urozmaicajg obszary zajete przez wysoczyzne
morenowg falistg. Jednostka ta wznosi sie na wysokos$¢ 110 m ponad poziom morza i jest
jednoczesnie najwyzej potozonym rejonem na catej analizowanej trasie. W bezposredniej
stycznosci z opisywang wysoczyzng w okolicach Wydorowa, znajduje sie porosnieta
lasami pierwsza strefa pagdérkdéw moreny czotowej zwigzana z recesyjng aktywnoscig
ladolodu podczas ostatniego zlodowacenie. Te formy geomorfologiczne zbudowane sag
gtownie z czwartorzedowych zwiréw, piaskow, gtazéw oraz glin.

Trasa od wezta ,Wronczyn” do wezta ,Radomicko” poprowadzona jest generalnie po
terenie morfologicznie mato urozmaiconym. Bardziej istotne zrdznicowanie niwelety
zwigzane jest z przecieciem, usytuowanych gtdwnie potudnikowo, dolin ciekow
powierzchniowych: Kanatu Mosinskiego (rejon Mikoszki), Kanatu Koscianskiego (rejon
Koscian), bezodptywowego obnizenia w rejonie miejscowosci Kobylniki (przechodzacego
w Kanat Przysieka Stara), rzeki Samicy (rejon Czaczy i Radomicka).

Potudniowy skraj Pojezierza Leszczynskiego stanowi strefa pagdorkow moreny
czotowej o drobnym rytmie oraz wysoczyzna morenowa pagorkowata, wyznaczajaca
zasieg zlodowacenia potnocnopolskiego. Od potnocy strefe te otaczajg wysoczyzny
morenowe faliste z ozami i pojedynczymi kemami. Na potudnie od pojezierzy znajduje sie
Wysoczyzna Leszczynska (z makroregionu Niziny Potudniowowielkopolskiej). Rzezba
terenu zostata uksztattowana przez ladolody i jego wody zaréwno w fazie leszczynskiej
zlodowacenia poétnocnopolskiego, jak i wczesniej - w stadiale Warty. W czasie zaniku
ladolodu stadiatu Warty uksztalttowana zostata strefa pagérkéw moreny czotowej
o drobnym rytmie koto Rawicza. Dominujgcg forma s tu rozlegte wysoczyzny ptaskie
dennomorenowe o dtugich zboczach. Na te rzezbe natozyly sie sandry postoju ladolodu
w fazie leszczynskiej oraz inne mniejsze formy akumulacji fluwioglacjalnej, fluwialnej
i eolicznej.

Na potudnie od Leszna na szczegdlng uwage =zastuguje forma dolinna
o réwnoleznikowym przebiegu - ,pradolina zerkowsko - rydzynska”. Ma ona budowe
terasowq, najnizej potozone terasy zalewowa i nadzalewowa zalegajq na rzednej okoto
79 -80 m n.p.m. Powyzej, na okoto 85 m n.p.m. wznoszg sie piaszczyste réwniny
terasowe z okresu zlodowacenia pétnocnopolskiego.

4.1.2. Budowa geologiczna i warunki hydrogeologiczne
a) Budowa geologiczna

Budowa geologiczna obszardéw, przez ktdre przebiega przedmiotowa inwestycja
zostata przedstawiona w roos.

b) Ztoza - surowce mineralne
Zasoby surowcéw naturalnych, zidentyfikowanych w sasiedztwie inwestycji zostaty
przedstawione w roo$

c) Warunki hydrogeologiczne

Droga S5 przebiega przez cztery gtdwne zbiorniki wéd podziemnych (GZWP)

wymagajace ochrony [76], w szczegdlnosci przez:

- GZWP nr 144 ,Dolina Kopalna Wielkopolska,

-  GZWP nr 150 ,Pradolina Warszawsko-Berliriska”,
- GZWP nr 305 ,Zbiornik miedzymorenowy Leszno”
- GZWP nr 307 ,Sandr Leszno”

Pierwsze trzy z wymienionych zbiornikdw przecinanych przez analizowang
inwestycje okreslone sg jako OWO (obszary wysokiej ochrony) natomiast ostatni zbiornik
posiada najwyzszq kategorie ochrony (w ramach GZWP) - ONO - obszaru najwyzszej
ochrony.
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Tab. 4.1 Odcinki drogi ekspresowej, przebiegajqce przez obszary GZWP

Odcinek kolizji [ok. km]
Wariant I Wariant II Wariant II1

GZWP

144 OWO Dolina Kopalna Wielkopolska 34900 - 16+300 34900 - 16+300 6+900 - 19+900

150 OWO Pradolina Warszawsko - Berlinska | 20+400 - 42+100 | 20+300 - 42+100 | 24+000 - 47+300

305 OWO Zbiornik miedzymorenowy Leszno | 534300 - 634100 | 53+300 - 63+000 -

307 ONO Sandr Leszno 66+300 - 73+600 | 66+300 - 75+300 | 65+200 - 76+100

d) Jakos¢ wod podziemnych.

Jako$¢ wdéd podziemnych w rejonie analizowanej inwestycji jest zrdéznicowana
zarowno w zaleznosci od utworow w jakich wody te zalegajg lecz rowniez rézni sie w
zaleznosci od odcinka projektowanej drogi. W wiekszosci przypadkéw stan jakosci wod
podziemnych z analizowanego terenu jest niezadowalajacy. Wody podziemne z
czwartorzedowego i trzeciorzedowego pietra wodonosnego w wiekszosci zakwalifikowano
do 1V klasy jakosci wod podziemnych (wody niezadowalajacej jakosci).

e) Ujecia wod podziemnych.

Dla ochrony jakosci wod wokét studni na etapie ich dokumentowania wyznacza sie
strefy ochronne. Strefa ochronna dzielagca sie na teren ochrony bezposredniej i teren
ochrony posredniej winna obejmowac obszar zasilania ujecia lub obszar wyznaczony 25 -
letnim czasem wymiany wody w warstwie wodonosnej. Zasady ustanawiania stref
ochronnych reguluje ustawa - Prawo wodne [8].

"‘%‘ﬁ% Generalna D}:”rgh‘:j&‘f
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Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,,Gtuchowo”
(A2-bez wezta) — wezet ,Kaczkowo”(bez wezta)

Tab. 4.2 Zestawienie uje¢ wod podziemnych (gtebinowych) w strefie potencjalnego
oddziatywania drogi ekspresowej S5

Nr studni/ujecia
Lokalizacja

Odlegtos$¢ od krawedzi
drogi
[m] orientacyjna
lokalizacja wzgledem
wariantow

Uwagi

ujecie Joanka

50m: W1 - 6+600
160m: W2 - 6+500
600m: W3 - 7+300

Warstwy zasobowe ujecia izolowane sg od powierzchni okoto 30 metrowg
warstwa glin ujecie niezagrozone

625m L . s L
. W1 - 184120 UJQ,CIe w plasgczy§tych ,utwora<.:h czwartorzedu (plask! Srednioziarniste)
Piotrowo I W2 — 18+100 g’rownegp zbiornika wod podziemnych GZWP ,,P,radollna Warszawsko-
W3 - 214780 Berlinska”, w strefie wysokiej podatnosci wod podziemnych na
625 zanieczyszczenie - brak izolacji w strefie aeracji, studnie usytuowane w
W1 - 23?—360 peryferyjnej czesci doliny Kanatu Mosinskiego.Oddziatywanie trasy
Gtuchowo drogowej - ograniczone z uwagi drenazu poziomu wodonos$nego, przez
W2 - 22+340 Kanat Mosinski;
W3 - 26+620 !
Ujecie w piaszczystych utworach czwartorzedu (piaski drobnoziarniste)
gtéwnego zbiornika wdéd podziemnych GZWP ,Pradolina Warszawsko-
Berlinska”, w strefie wysokiej podatnosci wod podziemnych na
300m zanieczyszczenie. Brak izolacji w strefie aeracji, zwierciadto statyczne wdd
Mikoszki W1 - 264880 podziemnych na gtebokosci 1,2 m p.p.t.. Trasa drogowa prawdopodobnie
W2 - 26+860 bedzie przebiegata w granicach obszaru zasobowego ujecia i w
peryferyjnej czesci strefy jego oddziatywania (leja depresji). Lokalizacja
ujecia na kierunku sptywu wdéd od trasy drogowej do drenujacego system
wodonosny, Kanatu Mosinskiego. Ujecie silnie zagrozone.
Ujecie w wodnolodowcowych piaskach $rednioziarnistych gtéwnego
zbiornika woéd podziemnych GZWP ,Pradolina Warszawsko-Berlinska”, w
1000 strefie Sredniej podatnosci wéd podziemnych na zanieczyszczenie.
m p )
Kurowo Horyzont wodonosny, o charakterze naporowym - izolowany od
W3 - 334060 . - g I , 8
powierzchni 5m migzszosci warstwg potprzepuszczalnych glin zwatowych.
Trasa drogowa poza granicg leja depresji, na kierunku sptywu wod
powierzchniowych z terenu S5.
Ujecie w piaszczysto-zwirowych plejstocenskich osadach akumulacji
rzecznej - piaski érednioziarniste doliny rzeki Samicy, stanowigce element
70m gtéwnego zbiornika wéd podziemnych GZWP ,Pradolina Warszawsko-
Czacz W1 - 414480 Berlinska”. Brak izolacji horyzontu wodonos$nego od powierzchni - strefa
W2 - 41+460 bardzo wysokiej podatnosci wéd podziemnych na zanieczyszczenia i
W3 - 46+700 kontaktu hydraulicznego z wodami powierzchniowymi rzeki Samicy. Trasa
drogowa w granicach obszaru zasobowego ujecia i w strefie peryferyjnej
zasiegu leja depresji. Ujecie silnie zagrozone.
Ujecie (3 otwory studzienne) w piaszczystych utworach akumulacji
70m rzeczno-wodnolodowcowej. Zwierciadto wody o charakterze naporowym
KoSZanowo W1 - 454480 (2 otwory) i swobodnym (1 otwor), wystepujace na gtebokosci 7 m p.p.t.
W2 - 454460 pod warstwg izolujacq (glina, it) o zmiennej migzszosci: od 1 - 6 m. Trasa
W3 - 50+680 drogowa w strefie peryferyjnej granicy obszaru zasobowego i zasiegu
wptywu. Ujecie zagrozone.
Ujecie dwuotworowe w piaszczysto-zwirowych plejstocenskich osadach
akumulacji rzecznej (piaski $rednioziarniste) doliny rzeki Samicy w strefie
>1300m: kontaktu hydraulicznego z wodami rzeki, poza granicami gtéwnych
W1 - 464740 zbiornikéw woéd podziemnych. Brak izolacji poziomu wodono$nego od
Uieci W3 - 514960 powierzchni, ujecie na kierunku sptywu wod podziemnych z rejonu trasy
jecie Robaczyn d . - - L .
rogowej S5, przecinajacej na dtugosci ok. 1 km ustanowiong strefe
>2000m: ochronna ujecia (teren ochrony posredniej). Trasa drogowa na terenie
W2 - 464600 ochrony posredniej — w strefie $redniej podatnosci srodowiska wéd
podziemnych na zanieczyszczenie (klasa B). Ujecie umiarkowanie
zagrozone.
Ujecie w strefie dolinnej rzeki Samicy ujmujgce naporowg strukture
wodonosna gtéwnego poziomu uzytkowego (GPU) w obrebie piaszczystych
20m utworow stratygraficznie przynaleznych do trzeciorzedu (miocen). Poziom
wodonosny izolowany od powierzchni ponad 50 m migzszosci utworami
. W1 - 50+800 . o - o . . .
Radomicko W2 — 50+760 nieprzepuszczalnymi (ity miocenskie). W sensie hydrogeologicznym ujecie
W3 —56+000 niezagrozone, w strefie niskiej podatnosci ujmowanego poziomu na

zanieczyszczenia. Zalecane zabezpieczenia przed sptywem wod
powierzchniowych w granicach terenu ochrony bezposredniej ujecia.

=% Generalna Dyrekcja
B Drég Krajowych i Autostrad

- 51 -




Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn.:
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(A2-bez wezta) -

wezet ,Kaczkowo”(bez wezta)

Ujecie
Przybyszewo-
Strzyzewice

Przeciecie terenu ochrony
posredniej ujecia na
odcinku:

W1: 664980 - 68+400
W2: 664900 - 68+400

Ujecie zagrozone - wystepujq zakazy wynikajace z rozporzadzenia
Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej we Wroctawiu z dnia
15 czerwca 2005 r. w sprawie ustanowienia strefy ochronnej ujecia wody

podziemnej Przybyszewo-Strzyzewice, konieczne odpowiednie
zabezpieczenie systemu odwodnienia

Ujecie Karczma
Borowa

Przeciecie terenu ochrony
posredniej ujecia na
odcinku:

W3: 68+450-70+000
Studnienr1,2i3
zlokalizowane sg ok. 100 -
150 m od planowanej

Ujecie zagrozone - wystepuja zakazy wynikajace z rozporzadzenia nr
08/2006 Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej we
Wroctawiu z dnia 28 sierpnia 2006 r. w sprawie ustanowienia strefy
ochronnej ujecia wody podziemnej ,Karczma Borowa - wystepuje tu zakaz
lokowania inwestycji drogowych - w obecnym ukfadzie prawnym
lokalizacji inwestycji w tym miejscu jest niemozliwa (jest niezgodna z
prawem). Poprowadzenie trasy w tym przebiegu mozliwe jest dopiero po

inwestycji (W3) zmianie rozporzadzenia

250-300m
- odlegto$¢ od granic
terenu ochrony posredniej
W3: 714500 - 724200

Ujecie Leszno-
Zaborowo

Przejscie przez strefe
ochrony posredniej ujecia
na odcinku:

W1: 754980 - 77+860
W2: 76+800 - 77+850
W3: 774700 - 784600

Ujecie Ktoda

4.1.3. Wody powierzchniowe

Uktad sieci rzecznej w rejonie planowanej inwestycji jest w duzej mierze
przeksztatcony z uwagi na rozpoczete juz w XVIII i XIX wieku szerokoprzestrzenne prace
melioracyjne. Ich gtdwnym celem byto osuszenie terenéw podmokiych oraz
przystosowanie ich do prowadzenia gospodarki rolnej. Brak jest na tym terenie duzych
ciekbw, a sie¢ rzeczng tworzg z reguty stosunkoo niewielkie cieki (w wiekszosci
uregulowane) wraz z siecig potaczonych z nimi rowow melioracyjnych. W efekcie
prowadzonych prac przy$pieszeniu ulegt obieg wody w zlewniach i obserwowane jest
obecnie postepujace obnizanie poziomu woéd gruntowych. W zwigzku z powyzszym
znaczna czes$¢ rowow melioracyjnych ulegta zamuleniu, a w efekcie cze$¢ rowdw zarosta
lub zostata zaorana i dlatego przedstawiony na mapach topograficznych system
melioracyjny nie do konca odpowiada rzeczywistosci.

Na obszarach, na ktérych sie¢ kanatow i rowow jest gesta, migracja substancji jest
utatwiona, co z kolei moze przyczyniac sie do wielkopowierzchniowego rozprzestrzeniania
sie zanieczyszczen w przypadku przedostania sie ich do $rodowiska. W zwigzku z tym
tereny beda wymagaty odpowiedniego zabezpieczenia.

4.1.4.Gleby

Wielkopolska jest wojewddztwem o charakterze rolniczo-przemystowym. Uzytki
rolne zajmuja ponad 63% jej powierzchni. Gleby sa $redniej i niskiej jakosci. Brak jest
gruntéw ornych zaliczanych do I klasy, znikomy procent stanowig gleby II klasy. Wedtug
oceny przydatnosci rolniczej s to géwnie gleby komplekséw zytnich (zytniego bardzo
dobrego, dobrego, $redniego i stabego). Stanowig one w ogdlnej powierzchni gruntéow
ornych - 78%, zaledwie 15% gruntdw ornych posiada gleby komplekséw pszennych
(pszennego bardzo dobrego, dobrego i wadliwego), pozostate 7% to gleby komplekséw
zbozowo-pastewnych. Wysoki jest procent gleb nieskazonych - wedtug badan Okregowej
Stacji Chemiczno-Rolniczej w Poznaniu 98,4% - stwarzajgqcej warunki do produkgcji
zdrowej zywnosci, niemniej jednak ok. 33% gleb uzytkowanych rolniczo z powodu
zakwaszenia wymaga wapnowania.

Zdecydowana wiekszos$¢ gleb wystepujacych na trasie projektowanej drogi S5 to
grunty orne. Sg to gleby s$redniej i niskiej jakosci (III, IV i V klasy bonitacyjnej) gtéwnie
brunatne i bielicowe, najbardziej typowe dla tego regionu jak i catego wojewddztwa
wielkopolskiego. Strukture jakosci gruntéow ornych w powiatach i gminach przez ktore
przebiega¢ bedzie planowana droga ekspresowa S5 przedstawia tab. 4.3 (z wyjatkiem
gminy Osieczna, w obrebie ktorej inwestycja przebiegac¢ bedzie w wiekszosci przez obszar
lesny).
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Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,,Gtuchowo”

(A2-bez wezta) — wezet ,Kaczkowo”(bez wezta)

Tab. 4.3 Bonitacja jakosci gleb wojewddztwa wielkopolskiego
. . Klasy bonitacyjne gruntéw ornych wyrazone w %
Powiat/gmina I | o Il IIIb Va Vb % VI VIRZ

Poznanski 0 0 8 13 36 13 20 9 1
Dopiewo 0 0 7 18 26 19 20 10 0
Steszew 0 0 5 17 51 13 11 3 0
Koscianski 0 2 12 23 29 10 16 8 0
Czempin 0 0 14 42 29 5 7 3 0
Koécian 0 3 12 22 30 13 15 5 0
Koscian Miasto 0 3 15 15 23 16 20 8 0
Smigiel 0 4 16 18 26 10 18 8 0
Leszczynski 0 0 13 13 27 10 25 12 0
Lipno 0 0 7 7 35 12 27 5 0
éwieciechowa 0 0 10 10 25 10 32 13 0
Rydzyna 0 0 20 22 23 9 19 10 0

Objasnienie:

- klasa I - gleby orne najlepsze

- klasa II - gleby orne bardzo dobre,

- klasa IIIa - gleby orne dobre,
- klasa IIIb - gleby orne $rednio dobre,
- klasa IVa - gleby orne $redniej jakosci,

- klasa IVb - gleby orne s$redniej jakosci (gorsze),

- klasa V - gleby orne stabe,
- klasa VI - gleby najstabsze,

- klasa VI RZ - gleby pod zalesienia

Jak wynika z powyzszego zestawienia, projektowana droga nie przebiega przez
tereny, na ktorych uzytkowane sa gleby o najwyzszej klasie bonitacyjnej. Na terenie

gmin kolidujacych z przebiegiem inwestycji dominujg gleby klasy III i IV.
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,,Gtuchowo”
(A2-bez wezta) — wezet ,Kaczkowo”(bez wezta)

4.1.5. Powietrze atmosferyczne i klimat

Klimat wojewodztwa wielkopolskiego nalezy do strefy klimatu umiarkowanego
w obszarze wzajemnego przenikania sie wptywow morskich i kontynentalnych.
Przejsciowo$¢ ta wuwidacznia sie gtdwnie zmiennymi stanami pogody, ktore
uwarunkowane sg rodzajem naptywajacych mas powietrza. W tym przypadku mamy do
czynienia z powietrzem o charakterze morskim badz kontynentalnym.

W zwigzku z tym, ze obok szerokosci geograficznej i odlegtosci od morza, na klimat
danego regionu wptywajq takie czynniki jak wysokos¢ nad poziom morza, rzezba terenu
i jego pokrycie, poszczegdlne tereny wojewodztwa wielkopolskiego odznaczaj sie réwniez
zréznicowaniem, ktdore stanowi podstawe do zakwalifikowania ich do réznych regionow
klimatycznych.

Jakos$¢ powietrza w analizowanym rejonie poftozonym w znacznej czesci
w sgsiedztwie istniejacej drogi krajowej nr 5, determinowana jest aktualnie w znacznym
stopniu przez niezorganizowang emisje zanieczyszczen komunikacyjnych generowanych
intensywnym ruchem pojazdéw na tej arterii komunikacyjnej.

Za wyjatkiem waskiego pasa terenu wzdtuz DK nr 5, pozostaty obszar pozostaje
poza bezposrednim znaczgacym oddziatywaniem ruchu samochodowego na jakosé
powietrza.

Wg danych uzyskanych z WIOS w Poznaniu w analizowanym rejonie aktualne
$rednioroczne stezenia zanieczyszczen podstawowych nie przekraczaty poziomu
dopuszczalnego.

4.1.6. Klimat akustyczny

W ramach prac projektowych pozyskano informacje na temat stanu klimatu
akustycznego miejscowosci zlokalizowanych w bezposrednim sasiedztwie istniejacej drogi
krajowej nr 5 oraz planowanej drogi ekspresowej S5 - w oparciu o pomiary akustyczne
i wyniki analiz porealizacyjnych na 2 odcinkach drogi krajowej. Wykonano réwniez
3 pomiary w miejscach, gdzie bedzie realizowana droga S5. Wszelkie pomiary byty
wykonywane zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika
2007 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow poziomow w srodowisku
substancji lub energii przez zarzadzajgcego drogq, linig kolejowq, linig tramwajowq lub
lotniskiem [44].

4.1.7.Przyroda ozywiona
a) Siedliska roslinne wystepujace na terenie przebiegu inwestycji

W ramach oceny oddziatywania przedmiotowe]j inwestycji na fitocenozy wykonano
inwentaryzacje siedlisk przyrodniczych dla trzech proponowanych wariantéw. Zostaty nig
objete siedliska zlokalizowane w odlegtosci do 500 m od linii rozgraniczajgcych. Zwrécono
szczegdlng uwage na siedliska wymienione w Zataczniku I Dyrektywy Siedliskowej [55].

Lokalizacje  zinwentaryzowanych pfatow siedlisk  przyrodniczych  wzdtuz
poszczegdlnych wariantow planowanej drogi przedstawiajg tabele zawarte w raporcie o
oddziatywaniu na srodowisko.

4.1.8. Korytarze migracyjne ssakow

Budowa drogi na obszarach, ktére dotychczas nie byty objete zadnymi inwestycjami
stanowi powazng jednokierunkowga ingerencje w $rodowisko i w wiekszosci przypadkdw
czyni ona nieodwracalne zmiany. Przeciecie i fragmentacja siedlisk powoduje naruszenie
systemu powigzan przyrodniczo-krajobrazowych, ktory stuzy do swobodnego bytowania
i przemieszczania sie zwierzat w przestrzeni oraz do wymiany materialu genetycznego
miedzy nimi.

Zaréwno istniejgca droga krajowa nr 5 relacji Poznan - Wroctaw, jak i rozpatrywane
warianty lokalizacyjne nowobudowanej trasy ekspresowej S5 na odcinku od wezta
~Gtuchowo” do wezta ,Kaczkowo”, przecinaja korytarze migracyjne zwierzat o znaczeniu
krajowym, ponadregionalnym, regionalnym i lokalnym.
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Raport o oddziatywaniu na $rodowisko przedsiewziecia pn.:
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W ramach Projektu Planu ochrony dla Wielkopolskiego Parku Narodowego,
wykonanego zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie sporzadzenia projektu planu ochrony
dla parku narodowego, rezerwatu przyrody i parku krajobrazowego [53], na terenie
Parku wyznaczono nastepujace korytarze ekologiczne:

- 25 k Poznanski Warty (korytarz krajowy),

- 27k Sremski Warty (korytarz krajowy),

- 1r Kanatu Mosinskiego (korytarz regionalny),

- 2r Wetny (korytarz regionalny),

- 1L Rzeka Samica (korytarz lokalny),

- 2L Wypalanki-Trzcielinskie Bagno (korytarz lokalny),

- 3L Konarzewo-Rosnowko-Komorniki (korytarz lokalny),
- 4L Wirenka (korytarz lokalny),

- 5L Géry Puszczykowskie-Wiodrek (korytarz lokalny).

Rys.4.1.3 Lokalizacja planowanego przedsiewziecia na tle mapy krajowych korytarzy
migracji duzych ssakéw [wg. Jedrzejewskiego]

s najwazniejsze szlaki migracji duzych zwierzat

b) Ptaki

W ramach inwentaryzacji ornitologicznej poszukiwano wystepowania gatunkéw
rzadkich, a w szczegdlnosci tych wymienionych w Zatgczniku I Dyrektywy Ptasiej.
Jakkolwiek stwierdzono powszechne - praktycznie na catej dlugosci wszystkich
analizowanych wariantéw - wystepowanie pospolitych gatunkéw (np. wrdébla, mazurka,
sroki itd.), nie analizowano ich szczegdtowo ze wzgledu na znikome oddziatywanie drogi
na nie, dostepnosc¢ siedlisk i ich powszchnosé.

Terenami wybijajagcymi sie ponad przecietnos¢ w otoczeniu projektowanej drogi
ekspresowej, sg tereny potozone na potudniowy zachdod od Leszna. Na terenach tak
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Henrykowskich zinwentaryzowano wiele gatunkow ptakéw z zatacznika I Dyrektywy
Ptasiej, m.in.: bocian czarny, bocian biaty, derkacz, podroézniczek, dzieciot czarny,
dzieciot sredni, btotniak stawowy, btotniak takowy, ortolan, lerka, gasiorek, czy zuraw.
Wystepowania ww. gatunkdéw w odniesieniu do przebiegu poszczegdlnych wariantow
drogi ekspresowej przedstawiono na mapie uwarunkowan srodowiskowych.

c) Plazy i gady

Ze wzgledu na etap sporzadzania niniejszego raportu analize wystepowania
herpetofauny wykonano na podstawie analizy map (topograficznych i ortofotomap),
a nastepnie zweryfikowano wystepowanie siedlisk podmoktych i zbiornikdw wodnych
w terenie. Na niniejszym etapie opracowania nie okreslono liczbowo wystepujacych
gatunkow, natomiast charakter dziatan minimalizujacych i kompensujacych zapewni
wiasciwg ochrone dla wszystkich gatunkéw ptazow.

Szczegotowg inwentaryzacje ptazow i gadow zaleca sie wykonaé¢ na etapie
powtdérnej oceny oddziatywania na $rodowisko - przed rozpoczeciem robdt konieczne
bedzie bowiem uzyskanie stosownych derogacji kompetentnych organdéw ochrony
srodowiska na zniszczenie siedlisk gatunkéw chronionych, jakimi sg wszystkie ptazy
i gady wystepujace w Polsce.

Na trasie planowanych wariantéw drogi S5 zidentyfikowano szereg potencjalnych
siedlisk ptazéw, w tym w szczegdlnosci zbiorniki wodne, z ktérych cze$¢ przeznaczona
bedzie do likwidacji, tereny bagienne, podmokte, poprzecinane gesta siecig rowdw
melioracyjnych.

Zestawienie tych miejsc, odrebnie dla kazdego wariantu, przedstawiono
w ponizszych tabelach.

Tab. 4.4 Siedliska ptazéw zinwentaryzowane w sgsiedztwie wariantu I

Lp. Kilometraz Opis siedliska

1 34500 - 3+600 Bagienna dolina Kanatu Trzcielinskiego

2 64900 - 74500 Podmokita dolina cieku bez nazwy

3 84300 - 8+800 Podmokte tgki

4 9+550 Zbiornik wodny stanowigcy miejsce rozrodu ptazéw
5 10+300 Zagtebienie bezodptywowe, okresowo ze stagnujacg woda
6 214100 - 214300 Dolina Kanatu Mosinskiego

7 224000 - 224500 Podmokte taki ze zbiornikiem (km 22+050)
8 23+250 - 23+350 Podmokte tgki

9 234800 - 264250 Tereny podmokite

10 27+500 - 27+600 Podmokia dolina cieku bez nazwy

11 324200 - 32+700 Tereny bagienne

12 34+600 - 34+800 Tereny bagienne

13 37+100 - 37+700 Podmokia dolina Kanatu Przysieka

14 414100 - 424000 Podmokte taki

15 45+600 - 45+700 Podmokte tgki

17 494400 - 514500 Podmokte tgki, Dolina Samicy

18 55+200 - 55+700 Podmokie faki

19 634000 - 64+300 Podmokte tgki

20 684700 - 714450 Podmokte taki

21 764000 - 794890 Podmokie faki
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,,Gtuchowo”

(A2-bez wezta) — wezet ,Kaczkowo”(bez wezta)

Tab. 4.5 Siedliska ptazow zinwentaryzowane w sgsiedztwie wariantu II

Lp. Kilometraz Opis siedliska

1 3+500 - 3+600 Bagienna dolina Kanatu Trzcielinskiego

2 6+900 - 7+500 Podmokia dolina cieku bez nazwy

3 8+200 - 8+900 Podmokte taki

4 10+300 Zagtebienie bezodptywowe, okresowo ze stagnujgcg woda
5 21+150 - 214250 Dolina Kanatu Mosinskiego

6 22+000 - 22+500 Podmokie faki ze zbiornikiem (km 22+050)

7 234300 - 264250 Podmokte tgki ze zbiornikiem

8 274500 - 274600 Podmokita dolina cieku bez nazwy

9 32+200 - 32+700 Tereny bagienne

10 34+600 - 344800 Podmokta dolina cieku bez nazwy

11 37+000 - 37+700 Podmokita dolina Kanatu Przysieka

12 414000 - 424300 Podmokte fgki z ciekami

13 454600 - 45+700 Podmokie faki

14 47+600 - 47+700 Podmokia dolina cieku bez nazwy

15 494600 - 51+400 Podmokie faki

16 55+200 - 55+600 Podmokia dolina cieku bez nazwy

17 63+000 - 644050 Podmokte faki

18 68+690 - 71+700 Podmokie faki

19 734800 - 78+800 Podmokie faki

Tab. 4.6 Siedliska ptazow zinwentaryzowane w sgsiedztwie wariantu III

Lp. Kilometraz Opis siedliska

1 44400 - 44900 Podmokte taki

2 74700 - 7+900 Dolina Kanatu Trzcielinskiego

3 9+200 - 10+100 Dolina Samicy Steszewskiej (Kanatu Samica)

4 10+800 - 114000 Podmokte taki

5 11+900 - 12+600 Podmokie faki ze zbiornikiem (km 12+100)

6 24+800 - 244900 Dolina Kanatu Mosinskiego

7 25+600 - 26+200 Podmokie faki ze zbiornikiem (km 25+700)

8 264900 - 304000 Podmokie faki

9 36+900 Dolina Kanatu Mosinskiego

10 39+700 - 40+300 Podmokie faki

11 464300 - 47+600 Podmokie faki

12 50+800 - 50+900 Podmokie faki

13 534000 - 564300 Podmokte tgki, Dolina Samicy

14 57+400 - 57+500 Podmokte taki

15 76+600 - 78+500 Podmokie faki
4.2. Obszary chronione, okreslone na podstawie odrebnych przepisow

4.2.1.0Obszary Natura 2000

Planowana inwestycja drogowa przecina obszary zaliczone do sieci Natura 2000:

Ostoja Wielkopolska (PLH300010), Ostoja Rogalinska (PLB300017), Wielki teg Obrzanski
(PLB300004) oraz biegnie w poblizu obszaru Bedlewo - Bieczyny (PLH300039). Ponadto
w odlegtosci do 5 km od projektowanej drogi ekspresowej S5 znajdujg sie obszary
Natura2000 Dolina Dolnej Baryczy (PLH020084) i Pojezierze Stawskie (PLB300011).
Kolizje i odlegtosci drogi S5 od najblizszych obszaréw zaliczonych do sieci Natura2000
przedstawia tab. 4.7.

|
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Tab. 4.7 Kolizje i odlegtosci planowanej drogi ekspresowej S5 od najblizszych obszaréow

zaliczonych do sieci Natura2000

. . Droga ekspresowa S5 na odcinku od wezfa Gluchowo do wezfa
Obszar N2000 PO\(/)th)eerzacrera Kaczkowo
Wariant I Wariant II Wariant III
Ostoja Kolizja z obszarem Kolizja z obszarem od Kolizja z obszarem
Wielkopolska 8427.1 ha od km 7+800 do km km 74500 do km od km 94100 do
(PLH300010) 8+900 8+850 km 11+450
Ostoja Kolizja z obszarem Kolizja z obszarem od Kolizja z obszarem
Rogalinska 21763.1 ha od km 7+600 do km km 74500 do km od km 94100 do
(PLB300017) 84920 8+840 km 11+430
Kolizja z obszarem Kolizja z obszarem od
S od km 31+100 do s
Wielki Leg km 334000 km 314100 do km Kolizja z obszarem
Obrzanski 23431.1 ha Oddalenie o 156 m 32+900. Oddalenie o od km 37+800 do
(PLB300004) od obszaru w km 150 m od obszaru w km 38+100
35+300-354900 km 35+300-35+900
B;dlewo - Oddalenie 0 385 m Oddalenie o 385 m od Oddalenie 0 385 m
ieczyny 752 ha
(PLH300039) od obszaru obszaru od obszaru
Dolina Dolnej Oddalenie o ok. 3 Oddalenie o ok. 4,4 km | Oddalenie o ok. 4,2
Baryczy 3165.8 ha km od obszaru od obszaru km od obszaru
(PLH020084)
POJeZ'er.ZG Oddalenie o ok. 4,5 Oddalenie o ok. 4,5 km | Oddalenie o ok. 6,3
Stawskie 39144.8 ha km od obszaru od obszaru km od obszaru
(PLB300011)

4.2.2. Ostoja Wielkopolska (PLH300010)

Ostoja potozona jest na Nizinie Wielkopolskiej i zajmuje faliste i pagérkowate tereny
na lewym brzegu Warty. Teren ten charakteryzuje sie typowym krajobrazem
polodowcowym. Znajduje sie tu cze$¢ najdtuzszego w Polsce ozu Bukowo-Mosinskiego
o dtugosci 374 km oraz wydmy, rynny, liczne gtazy narzutowe i 12 jezior polodowcowych
(m.in. Budzynskie, Géreckie, Skrzynka, Kociotek). Prawie wszystkie jeziora w ostoi sg
bogatymi w substancje mineralne jeziorami eutroficznymi. Jedynym jeziorem
dystroficznym jest jez. Skrzynka.

Na terenie ostoi znajdujg sie takze taki, z ktérych do najpiekniejszych nalezg taki
trzeslicowe i petnikowe. W pétnocno-zachodniej czesci obszaru, w okolicy Jez.
Wielkomiejskiego znajduje sie cenny kompleks tgkowo-torfowiskowy na kredzie jeziornej
z roslinnoscig kalcyfilng. Wiekszg czes¢ terenu obszaru porastajq lasy. Przewazajq
drzewostany sosnowe (70%) z domieszkg debu, $wierka, brzozy, grabu i lipy.

Obszar o duzej rdoznorodnosci biologicznej; wystepuje tu 17 rodzajow siedlisk
z Zatacznika I Dyrektywy Rady 92/43/EWG i 18 gatunkdw z Zatacznika II tej Dyrektywy,
w tym szczegodlnie licznych bezkregowcow (8), m. in. jelonek rogacz Lucanus cervus,
koziorég debosz Cerambyx cerdo, ptywak szerokobrzegi Dytiscus latissimus.

Bogata jest flora roslin naczyniowych, obejmujgaca 1100 gatunkdéw, a takze roslin
nizszych i grzybow (200 gatunkéow mchéw, 150 gatunkéw porostéw, 364 gatunki
grzybow wyzszych). Na terenie ostoi znajdujg sie stanowiska rzadkich i zagrozonych
gatunkow roslin naczyniowych. Stwierdzono tu ponad 50 gat. roslin prawnie chronionych
oraz okoto 180 gatunkdw figurujacych na regionalnej czerwonej liscie roslin zagrozonych.
Na podkreslenie zastugujg bogate populacje Cladium mariscus i Trollius europaeus, roslin
zagrozonych w Wielkopolsce.

4.2.3. Ostoja Rogalinska (PLB300017)

Obszar lezy na Nizinie Wielkopolskiej, na potudnie od Poznania. W czesci pétnocnej
zajmuje powierzchnie Wielkopolskiego Parku Narodowego, potozonego na Pojezierzu
Wielkopolskim, w krajobrazie polodowcowym, o bardzo zréznicowanej rzezbie terenu, na
lewym brzegu Warty. Znajduje sie tutaj 12 jezior — gtdwnie eutroficznych (m.in. Jezioro
todzkie, Dymaczewskie, Witobelskie, Goreckie, Rosnowskie), a najwyzszym wzniesieniem
moreny czotowej (132 m n.p.m.) jest Osowa Gora. Wystepuje tu czes$¢ najdtuzszego
w Polsce ozu Bukowo-Mosiniskiego oraz wydmy, rynny i gtazy narzutowe. Sg tu tez fgki
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trzeslicowe i petnikowe. Wiekszg czes$¢ powierzchni ostoi pokrywajg drzewostany sosnowe
(70%) z domieszkg debu, sSwierka, brzozy, grabu i lipy. W poblizu jezior i rzek, na
terenach wilgotnych, wystepujg tegi wigzowo-jesionowe; tereny bagienne zajmujg lasy
zolszg czarng, a zarosla tozowe tworzy wierzba i kruszyna. W okolicy Jez.
Wielkomiejskiego znajduje sie cenny kompleks tgkowo-torfowiskowy na kredzie jeziornej
z roslinnoscig kalcyfilng.

Czg$¢ potudniowa obszaru lezy w granicach Rogalinskiego Parku Krajobrazowego,
na obu brzegach Warty, na terenie Kotliny Sremskiej. Obszar zajmuje tu fragment doliny
Warty, gdzie rzeka meandrujac utworzyta na terasie zalewowej liczne starorzecza.
Otaczaja je taki i bagna. W dolinie zachowaty sie ptaty laséw tegowych (w tym
zagrozonych w skali kraju tegéow wierzbowych i topolowych), a na wyzszych terasach
kompleksy gradéw. Osobliwoscig jest grupa ponad 1000 debéw o obwodach od 2 do 9,5
m; najstarsze kilkusetletnie (w tym 3 okazy liczace ponad 500 lat kazdy - w parku
w Rogalinie); 44 drzewa sgq martwe; wystepujaca tu populacja kozioroga debosza zerujac
na debach niszczy je. Wiekszg czes$¢ obszaru pokrywaja lasy, duzy jest tez udziat
gruntoéw ornych.

W granicach obszaru wystepuje co najmniej 27 gatunkdéw ptakdow z Zatgcznika I
Dyrektywy Ptasiej, 3 gatunki z Polskiej Czerwonej Ksiegi (PCK).

W okresie legowym obszar zasiedla co najmniej 1% populacji krajowej (C6) kani
czarnej (PCK) i kani rudej, (PCK); nieregularnie gniezdzi sie batalion (PCK).

Ge$ zbozowa zimuje w liczbie przekraczajacej 1% populacji szlaku
wedréwkowego(C3), osiagajac liczebnos$¢ do 8000 osobnikdw.

Obszar o duzej rdéznorodnosci biologicznej (18 typdw siedlisk z Zatacznika 1
Dyrektywy Siedliskowej i 20 gatunkdéw z Zatgcznika II tej dyrektywy. Bogata flora roslin
naczyniowych - 1100 gatunkdéw, a takze roslin nizszych (200 gatunkéw mchow, 150
gatunkow porostow). Stwierdzono tu takze 364 gatunki grzybow wyzszych. Stanowiska
rzadkich i zagrozonych gatunkow roslin, m. in. sasanki otwartej (Pulsatilla patens)
i staroduba tgkowego (Ostericum palustre), gozdzika sinego (Dianthus gratianopolitanu =
D. caesius). Stwierdzono ponad 50 gat. roslin prawnie chronionych oraz okoto 185 gat.
figurujacych na regionalnej czerwonej liscie roslin zagrozonych. Bogate zasoby
zagrozonych w Wielkopolsce ktoci wiechowatej (Cladium mariscus) i petnika
europejskiego (Trollius europaeus). Liczne gatunki rzadkich bezkregowcéw - m.in.
jelonek rogacz (Lucanus cereus) i koziordg debosz (Cerambyx cerdo).

Najwieksze skupisko starych debdw na terenach =zalewowych w Europie.
Nagromadzenie licznych, dobrze zachowanych, zréznicowanych starorzeczy i innych
naturalnych form fluwialnych zwigzanych z dziatalnoscig rzeki Warty. Obszar posiada
wybitne walory krajobrazowe.

4.2.4. Wielki Leg Obrzanski (PLB300004)

Obszar specjalnej ochrony ptakéw zajmuje powierzchnie 23431,1 ha, zlokalizowany
jest na terenie gmin Kamieniec, Rakoniewice i Wielichowo w powiecie grodziski, Koscian
i Smigiel w powiecie kosciariskim oraz Przemet i Wolsztyn w powiecie wolsztynskim. stoja
obejmuje najszerszg czes$¢ Doliny Srodkowej Obry od miasta Koscian do miejscowosci
Mochy. Dolina stanowi fragment Pradoliny Warciansko-Odrzanskiej, ktéra powstata
wskutek dziatalnosci wod rzecznolodowcowych, ktore ptynety tedy w poznanskiej fazie
zlodowacenia Wisty. Od potnocy i potudnia ostoja sasiaduje z wyniesionymi o 7-10
metrow Réwning Opalenickg i Pojezierzem Stawskim. Dolina pierwotnie stanowita
wododziat Warty i Odry. Dawniej, w czasie okresowych wezbran wéd Obry, teren byt
regularnie zalewany. Doprowadzito to do jego zabagnienia i powstania torféw o znacznej
migzszosci. W wyniku prac melioracyjnych rozpoczetych na przetomie XVIII i XIX w.
koryta naturalnych ciekéw zastgpiono skomplikowanym systemem melioracyjnym. Jego
osig s trzy rownolegte Kanaty Obrzanskie. Kanaty Pétnocny i Srodkowy prowadzg wody
Obry i Mogilnicy do rynny zbaszynskiej (i dalej na pdétnoc do Warty), natomiast Kanat
Potudniowy rozprowadza wody zaréwno na zachdd poprzez Obrzyce do Odry, jak i na
wschéd - Kanatem Koscianskim do Warty. Obecno$¢ grubych poktadéw torfu
uwarunkowata uzytkowanie terenu. Po odlesieniu doliny rozwijato sie tu takarstwo
i pasterstwo oraz na masowq skale pozyskiwano torf. Czeste wylewy rzeki, state
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podmokanie terenu i niekorzystne warunki klimatyczne uniemozliwity powstanie
wiekszych miejscowosci. Az do wojny sprawny system melioracyjny byt podstawg
istnienia wydajnego rolnictwa. PdZzniejsze zaniedbania sieci uniemozliwity prowadzenie
skutecznych, przyjaznych dla srodowiska prac nawodnieniowo-odwodnieniowych, odbywa
sie jedynie jednostronne osuszanie. Wspotczesnie potowe obszaru pokrywajg coraz
bardziej przesuszane uzytki zielone, a kolejng 1/5 przeksztatcono w grunty orne. Mimo ze
w ostoi jest duza mozaika $rodowisk, nadal dominujgcym elementem krajobrazu sg
intensywnie uzytkowane taki i pastwiska. Gtowne zbiorowiska roslinne to faki:
trzeslicowe, turzycowe oraz $miatkowe. Sasiadujg z nimi obszary silnie wilgotne, z Zzywym
procesem zabagniania. Znaczng powierzchnie zajmujg réwniez grunty orne. Miejscami
zachowaty sie niewielkie potacie lasow - gtdwnie mieszanych, pozostatosci tegéw oraz
gradow typu s$rodkowoeuropejskiego. Najtrudniej dostepne fragmenty tak zarastajg
krzewami. W miejscach wyzej potozonych i bardziej suchych wystepuje las iglasty. Ostoja
charakteryzuje sie niewielkim zaludnieniem, osadnictwo jest silnie rozproszone ,i nie ma
rozwinietej sieci drog.

W ostoi wystepuje co najmniej 17 gatunkéw ptakéw z Zatgcznika I Dyrektywy
Ptasiej, 7 gatunkow z Polskiej Czerwonej Ksiegi (PCK). W okresie legowym obszar
zasiedla kulik wielki (PCK) - okoto 4% populacji krajowej oraz co najmniej 1%
nastepujacych gatunkow ptakdéw: btotniak zbozowy (PCK), kania czarna (PCK) i kania
ruda (PCK), w stosunkowo wysokiej liczebnosci wystepujq: bocian biaty oraz pustutka
(ok. 1% populacji krajowej).

4.2.5. Bedlewo - Bieczyny (PLH300039)

Ostoja obejmuje najcenniejsza czes¢ zwartego kompleksu lesnego potozonego na
potudniowy zachod od Poznania w Dolinie Srodkowej Obry o powierzchni 752 ha. Lezy
w rozleglym obnizeniu przecietym Kanatem Mosinskim. Wiekszo$¢ obszaru zajmujq
dobrze wyksztatcone zbiorowiska lesne: tegi wigzowo-jesionowe (91F0) i jesionowo-
olszowe (91E0-3) oraz grady srodkowoeuropejskie (9170). W lasach zachowato sie
niemato drzewostandw ze znacznym udziatem starodrzewi, gtownie okazatych debdw
szyputkowych i jesionéw.

Przedmiotem ochrony obszaru Bedewo-Bieczyny jest Bdbr europejski (Castor
Fiber) wymieniony Zataczniku II Dyrektywy Siedliskowej

Zagrozeniem dla obszaru jest zamieranie jesionu powodujgce przeswietlenie lasow
tegowych i w konsekwencji rozwoj w runie gatunkow ziotoroslowych. W miejscach
z martwymi drzewostanami nalezy unika¢ zrebdéw catkowitych z uzyciem ciezkiego
sprzetu powodujacego zniszczenia runa. Ponadto nie nalezy stosowac jednogatunkowych
nasadzen, a zwtaszcza plantacji oprych geograficznie np. olszy czarnej i niektdrych topoli.

4.2.6. Dolina Dolnej Baryczy (PLH020084)

Ostoja obejmuje fragment doliny dolnej Baryczy wraz z jej doptywami - Dziczkiem
(na potudnie od Gory) i Rowem Slaskim (na poétnoc od Gory). Cieptolubne dgbrowy
(*9110) wystepuja tu na naturalnych stromych skarpach pradoliny Baryczy; dodatkowo
interesujagcym jest obfite wystepowanie w nim gatunku z Czerwonej Ksiegi - Rosa gallica.
Lasy tegowe i nadrzeczne zarosla wierzbowe (*91EQ), pokrywajg czwartg czesc
powierzchni ostoi. Szczegdlnie dobrze zachowane sg rozlegte tegi jesionowe nad Rowem
Slaskim, ktdére charakteryzujg sie obfitym runem z kokorycza pusta (Corydalis cava).
Cenne sg réwniez tutejsze lasy tegowe debowo-wigzowo-jesionowe (91FQ0) i grady
(9170). Lasy ostoi sq miejscem wystepowania gatunku chrzaszcza - pachnaca debowa
(Osmoderma eremita). Bardzo waznym siedliskiem w ostoi sg liczne starorzecza (3150)
lezace w dolinie niemal naturalnie ptynacej i meandrujacej tu rzeki Baryczy. W jej
wodach i na starorzeczach zyja cenne gatunki ryb - koza (Cobitis taenia), piskorz
(Misgurnus fossilis), rozanka (Rhodeus sericeus), ptakow — zimorodek (Alcedo atthis), n
uroges$l (Merus merganser) oraz ssakdéw — bébr (Castor fiber) i wydra (Lutra Lutra). W
ostoi zachowaty sie taki trzeslicowe (6410) z populacjami takich rzadkich gatunkdéw roslin
jak: kosaciec syberyjski (Iris sibirica) i groszek btotny (Lathyrus palustris). Na takach
tych wystepuje motyl z Aneksu II - modraszek nausithous (Maculinea nausithous).
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Rdéznorodnos$¢ biologiczna w ostoi podnoszg dwa
"nieaneksowe") - olsy (44.9) i turzycowiska (53.21).

inne typy siedlisk (siedliska

4.2.7. Pojezierze Stawskie (PLB300011)

Obszar zajmuje powierzchnie 39144.8 ha, lezy na Pojezierzu Stawskim i stanowi
mozaike jezior (okoto 6 % powierzchni), wyspowo potozonych pdl uprawnych (54%)
i duzych kompleksow lesnych (40%). Wystepuje duze bogactwo form rzezby
polodowcowej. Jeziora sg ptytkie (od 1,9 do 8,8 m) i silnie zeutrofizowane. Najwieksze
Z nich to rynnowe: Jez. Dominickie (344 ha), Jez. Przemeckie (240 ha) i Jez. Wielenskie
(220 ha). Rzeki i kanaty odwadniajace naleza do systemu wodnego Obry. Pierwotne
wielogatunkowe lasy lisciaste i mieszane zostaty zastgpione lasami sosnowymi.
Szczegodlnie charakterystycznym zbiorowiskiem lesSnym sg acidofilne dabrowy, natomiast
dominujacym typem siedliskowym laséw sg bdér mieszany Swiezy i bér Swiezy. Tereny
rolnicze to pola urozmaicone licznymi zadrzewieniami kepowymi. Obnizenia terenowe
zajmujq wilgotne, zyzne taki z dominacjg szuwaru turzycowego. Wzdtuz kanatéw, grobli
i rowow melioracyjnych wystepujg zadrzewienia wierzbowo-topolowe i olchowe.

4.2.8. Wielkopolski Park Narodowy

Planowana inwestycja drogowa na odcinku od wezta Gtluchowo do wezta Steszew we
wszystkich wariantach koliduje z otuling Wielkopolskiego Parku Narodowego oraz
w wariancie I i II przecina teren Parku. W tab. 4.8 przedstawiono stopien ingerencji drogi
w obszar Wielkopolskiego Parku Narodowego.

Tab. 4.8 Stopien ingerencji drogi w obszar Wielkopolskiego Parku Narodowego

Wielkopolski Park Droga ekspresowa S5 na odcinku od wezta Gluchowo do wezta Kaczkowo

Narodowy Wariant I Wariant II Wariant III

Teren Wielkopolskiego
Parku Narodowego

Przeciecie WPN od km
74580 od km 7+800 i od
km 8+690 do km 8+900

Przeciecie WPN od km
7+580 od km 7+800 i od
km 8+690 do km 8+900

Wariant oddalony o ok.
165 od terenu WPN

Otulina Wielkopolskiego

Przeciecie otuliny WPN od
km 64700 do km
7+600,0d km 7+800 do

Przeciecie otuliny WPN od
km 6+730 do km 7+690,
od km 7+790 do km

Przeciecie otuliny WPN od
km 8+800 do km

Parku Narodowego km 84700 i od km

8+900 do km 10+000

8+080 i od km 8+300 do
km 10+000

11+620

Wielkopolski Park Narodowy utworzony zostat na mocy rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 16 kwietnia 1957 roku, a jego granice objety powierzchnie 9600 ha,
z czego pod zarzadem Parku znalazto sie ok. 5100 ha. W 1996 roku nowe rozporzadzenie
Rady Ministrow w sprawie WPN zmienito jego powierzchnie na 7584 ha oraz utworzyto
wokot Parku strefe ochronng tzw. otuline, ktorej powierzchnia razem z terenem Parku
wynosi 14840 ha. Park potozony jest na Pojezierzu Wielkopolskim i obejmuje czesc
Pojezierza Poznanskiego oraz w czesci wschodniej, niewielki fragment Poznanskiego
Przetomu Warty. Od potudnia Park graniczy z Pradoling Warciansko-Odrzanska i zajmuje
znikomy jej skrawek w obrebie Kotliny Sremskiej.

4.2.9. Parki Krajobrazowe
a) Agroekologiczny Park Krajobrazowy im. Dezyderego Chiapowskiego

Projektowana trasa ekspresowa S5 przebiega w zaleznosci od wariantu w odlegtosci
3,8 km (Wariant III) lub 6,2 km (warianty I i II) od Agroekologiczny Park Krajobrazowy
im. Dezyderego Chfapowskiego.

Park o powierzchni 17 200 ha zostat utworzony Rozporzadzeniem nr 1/92
Wojewody Leszczynskiego i Wojewody Poznanskiego z dnia 1 grudnia 1992 r. Potozony
jest on w wojewddztwie wielkopolskim na terenie gmin: Koscian, Czempin, Krzywin i
Srem. Agroekologiczny Park Krajobrazowy niemal w catoéci lezy w obrebie mezoregionu
Rowniny Koscianskiej i tylko potudniowo wschodni skrawek w okolicach Jeziora Zbechy
nalezy do mezoregionu Pojezierza Krzywinskiego.
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Gtownym celem utworzonego Parku jest ochrona krajobrazu rolniczego
zapewniajgca trwaty, zrédwnowazony rozwoj ekosystemoéow. W tym zamysle Park ten
wyroznia sie sposrdd wszystkich innych parkéw krajobrazowych powotanych dotad w
Polsce.

b) Przemecki Park Krajobrazowy

Planowana droga ekspresowa S5 przebiega w zaleznosci od wariantu w odlegtosci
4,7 km (Warianty I i II) Ilub 6,8 km (warianty III) od Przemeckiego Parku
Krajobrazowego.

Powstat on na mocy Rozporzadzenia nr 115A/91 Wojewody Leszczynskiego z dnia
25 listopada 1991 roku. Przemecki Park Krajobrazowy o powierzchni 21 450 ha potozony
jest w potudniowo - zachodniej czesci wojewddztwa wielkopolskiego na obszarze gmin
Przemet, Wiloszakowice, Wijewo i Wschowa. Wedtlug regionalizacji fizyczno -
geograficznej lezy on na Pojezierzu Stawskim, Réwnina Koscianska.

Celem powotania Parku jest zachowanie jednego z najciekawszych fragmentu
krajobrazu polodowcowego w Wielkopolsce oraz zwigzanych z tym krajobrazem zespotéw
lesno - tgkowo - jeziornych. Park nie posiada otuliny.

4.2.10. Rezerwaty
a) Rezerwat Trzcielinskie Bagno

Planowana inwestycja nie koliduje z rezerwatem Trzcielinskie Bagno, niemniej
jednak w zaleznosci od wariantu, przebiega w odlegtosci ok. 430 m w wariancie III,
1,2 km - w wariancie i ok. 1,5 km - w wariancie II od przedmiotowego terenu. Obszar
ochrony Scistej zostat utworzony na mocy zarzadzenia Nr 366 Ministra Lesnictwa
i Przemystu Drzewnego znak: OP-244/133/ z dnia 31 pazdziernika 1959 roku. Od 1996
roku jest wtgczony do Wielkopolskiego Parku Narodowego

Celem jego powstania bylo zachowanie miejsc legowych ptactwa biotnego
i wodnego oraz zachowanie zarastajgcego jeziora w stanie naturalnym.

b) Rezerwat Dolinka

Rezerwat florystyczny Dolinka zajmuje powierzchnie 1,77 ha i zlokalizowany jest w
obrebie gmin Lipno i Goniembice w odlegtosci 2,8 km od wariantu III i 4,7 km od
wariantow I i II planowanej inwestycji. Powyzszy obszar stanowi najliczniejsze
stanowisko petnika europejskiego Trollius europaeus.

4.2.11. Obszary Chronionego Krajobrazu
a) Smigielsko-Swieciechowski Obszar Chronionego Krajobrazu

Projektowana trasa S5 niezaleznie od wariantu biegnie przez teren Smigielsko-
Swieciechowskiego OCHK. W wariancie I droga przecina OCHK od km 454550 do km
60+500, w wariancie II od km 45+4+500-60+450, natomiast wariant III  koliduje
z obszarem od km 50+770 do km 61+800.

b) Krzywinsko-Osiecki Obszar Chronionego krajobrazu

Planowana inwestycja przecina w wariancie I od km 71+400 do km 804300 i w
wariancie II od km 684530 do km 81+400 Obszar Chronionego Krajobrazu Pojezierze
Krzywinsko-Osieckie. Przedmiotowy obszar rozciagga sie od granicy z Parkiem
Krajobrazowym im. Gen. Dezyderego Chtapowskiego na podtnocy, przez centralng czes¢
woj. leszczynskiego az do granicy z OCHK Dolina Baryczy na potudniu. Znajduje sie na
terenie mezoregionu Rownina Koscianska i Pojezierze Krzywinskie nalezgace do
makroregionu Pojezierze Leszczynskie oraz w potudniowej czesci na terenie Wysoczyzny
Leszczynskiej nalezacej do makroregionu Nizina Potudniowowielkopolska. Szczegodlnie
cennymi pod wzgledem krajobrazowym i przyrodniczym sg tereny dolin: Rowu Polskiego
i Rowu Slaskiego oraz jeziora okolic Swierczyny. Wysoka lesisto$¢ (0k.40%), liczne
jeziora i rzeki oraz bogactwo form rzezby polodowcowej stanowig o atrakcyjnosci
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turystyczno-krajobrazowej tego obszaru. Roznorodno$¢ biotopow stwarza dogodne
warunki do bytowania licznych gatunkoéw flory i fauny, w tym rzadkich i chronionych
gatunkow ptakow. Na Obszarze znajdujg sie trzy rezerwaty przyrody: Ostoja zotwia
btotnego, Czerwona Wies i Torfowisko zrodliskowe Gostyn Stary.

c) Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Rzeki Wirynki

Projektowana droga ekspresowa S5 jest oddalona o ok. 4 km od Obszaru
Chronionego Krajobrazu Dolina Rzeki Witrynki. Obszar ten Ilezy w otulinie
Wielkopolskiego Parku Narodowego, obejmujac cenne krajobrazowo i przyrodnicze tereny
doliny rzeki Wirynki, ktéra przeptywa przez potnocng czes¢ WPN. To obszar
o wyjatkowym zrdznicowaniu roslinnosci. W dolnym odcinku Wirynka ma bardzo krety
przebieg, jest petna wykrotéw i zwalonych drzew.

4.2.12. Pomniki przyrody

Przebieg planowanej drogi ekspresowej S5 nie koliduje z pomnikami przyrody.
Wykaz pomnikow przyrody w okolicy projektowanej inwestycji przedstawia tab. 4.9.

Tab. 4.9 Wykaz pomnikdw przyrody w otoczeniu planowanej inwestycji

Odlegtos¢ od przewidywanej

L.p Rodzaj Gmina :
granicy pasa drogowego

1 Dwie lipy szerokolistne Dopiewo Ookl.(.8i%0mm(1(1i13)

2 lipa szerokolistna Dopiewo OT(.I%%Omm(I(IiIR)

3 Dab szyputkowy Steszew 051%50% : ((IIIII§I)

4 Buk purpurowy Czempin Ok. 650 m (I, II, IIT)
5 Wigz szyputkowy Czempin Ok. 680 m (I, II, III)
6 Buk pospolity Czempin Ok. 730 m (I, II, III)
7 Jesion wyniosty Czempin Ok. 770 m (I, II, IIT)
8 Dab szyputkowy Czempin Ok. 800 m (I, II, III)
9 Dab szyputkowy Czempin Ok. 760 m (1, II, III)
10 Jesion wyniosty Czempin Ok. 800 m (I, II, III)
11 Jesion wyniosty Czempin Ok. 690 m (I, II, III)
12 Kasztanowiec zwyczajny Czempin Ok. 730 m (I, II, III)
13 Dab szyputkowy Czempin Ok. 720 m (I, II, III)
14 Swierk pospolity Smigiel Ok. 480 m (I, II, IIT)
15 Lipna drobnolistna Smigiel Ok. 450 m (I, II, III)
16 Dab szyputkowy Smigiel Ok. 470 m (I, II, III)

>1000 m (IilII),
>1000 m (III)
17 Jedenascie lip drobnolistnych Swieciechowa ok. 900 m od przetozonej DP
2848P (1iII) w rejonie wezta
Swieciechowa

>1000 m (IilII)

>1000 m (III),

18 Buk pospolity Osiecznica Ok. 530 m od przetozonej DK

12 w rejonie wezta Leszno
(I11)

>1000 m (Ii1II)

19 Sosna wejmutka Osiecznica Ok. 180 m (IIT)

s . . . . >1000 m (IiII)
20 Szes¢ bukow pospolitych Osiecznica Ok. 170 m (IIT)
21 Sosnha wejmutka Osiecznica >1000 m (I 1 1T)

Ok. 15 m (III)

(*) W przypadku Pomnika przyrody, znajdujacego sie w odlegtosci wiekszej niz 1000 m od jednego za
wariantow inwestycji, nie podawano doktadnej odlegtosci od granic pasa drogowego.

5. OPIS ISTNIEJACYCH W SASIEDZTWIE LUB W BEZPOSREDNIM ZASIEGU
ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA ZABYTKOW
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CHRONIONYCH NA PODSTAWIE PRZEPISOW O OCHRONIE ZABYTKOW
I OPIECE NAD ZABYTKAMI

5.1. Obiekty zabytkowe

Projektowany odcinek drogi ekspresowej S5 nie zagraza bezposrednio zabytkom,
poniewaz wszystkie warianty przebiegaja w pewnym oddaleniu od wiekszych
miejscowosci, co wyklucza niekorzystny wptyw na zlokalizowane tam zabytki.

Ochrong konserwatorskg objete sg zespoty patacowe i koscielne, parki patacowe
i dworskie, cmentarze oraz wiele budynkéw mieszkalnych.

W przypadku realizacji przedsiewziecia wg wariantu I na niekorzystne
oddziatywanie narazona jest znacznie wigkszo$¢ zabytkéw  zlokalizowanych
w miejscowosciach Gtuchowo, Jarogniewice, Kietczewo, Czacz, Smigiel, Nietgzkowo.
Wykaz zabytkéw objetych ochrong konserwatorskg oraz stanowisk archeologicznych
przedstawiono w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko.
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6. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO
WARIANTU REALIZACYINEGO

6.1. Oddzialywanie na elementy przyrodnicze $srodowiska i tendencje zmian
w nim zachodzacych

6.1.1. Oddziatywanie na powierzchnie ziemi i gleby
a) Faza realizacji

Ogodlna powierzchnia zajmowana pod przebudowywang droge tacznie z obiektami
towarzyszacymi wyniesie ok. 876 ha. Wigze sie to gtéwnie z wykluczeniem z produkcji
rolnej — tereny przeznaczone pod inwestycje stanowig w okoto 85% grunty orne.

Ponizej w tabeli przedstawiono powierzchnie przebiegu drogi ekspresowej S5 przez
poszczegolne kompleksy przydatnosci rolniczej gleb.

Tab. 6.1 Powierzchnie kolizji drogi ekspresowej z kompleksami przydatnosci rolniczej gleb

Powierzchnia kolizji drogi ekspresowej S5 z poszczegdlnymi kompleksami przydatnosci rolniczej
gleb wyrazona w ha
pszenny pszenny zytni zytni staby zbozowo-
. pszenny dobry wadliwy zytni b. dobry | ' Zbozowo- | zytni b. pastewny
Warianty b. dobry pastewny staby
(gleby (gleby (gleby dobry (gleby staby (gleby mocny
Klasy T i klasy II, klasy (glebyklasy klasy (gleb Klas (gleby
11\; Illa, 11Ib, 1Va, 11Ib) IVa, klag I\\//b v1)y klasy IIIb,
I1Ib) IVb) IVb) \‘;) ' IVa)
Wariant I 3,01 103,76 26,15 240,28 101,96 197,70 51,95 4,50
Wariant II 3,01 111,12 41,21 249,83 100,98 201,60 44,90 4,50
WaIrI'Ia”t 7,99 100,77 24,64 254,48 151,25 101,61 19,14 -

W wyniku realizacji inwestycji zostanie zajety dodatkowy teren. Pod wzgledem
powierzchni terenu (gleby klasy Ii II) zajetej pod droge ekspresowg S5 warianty Ii Il sq
porownywalne. Wariant III natomiast koliduje z ponad dwa razy wieksza powierzchnig
gleb klasy I i II w poréwnaniu do pozostatych wariantéw. Rozmiar powierzchniowych
zmian, ktére nastgpig nie jest duzy, lecz ich skutki - trwate. W trakcie prac budowlanych
bez utrzymania odpowiedniego rezimu technologicznego moze doj$¢ do skazenia gruntu
(a posrednio lub bezposrednio do zanieczyszczenia wod). Prawdopodobienstwo takiego
zdarzenia mozna jednak uznac¢ za niewielkie przy wiasciwym zabezpieczeniu miejsca
robot i odpowiedniej organizacji prac - nalezy ograniczy¢ wkraczanie ciezkiego sprzetu na
tereny przylegte do trasy planowanej drogi, aby unikng¢ zniszczenia jej struktury.

Biorac pod uwage oddziatywanie planowanej inwestycji na gleby warianty I i II sg
najkorzystniejszymi do realizacji, poniewaz zajmujg najmniejsze powierzchnie gleb
kompleksu pszennego bardzo dobrego (gleby klasy Ii II).

b) Faza eksploatacji

Potencjalnym zagrozeniem w trakcie uzytkowania drogi jest zanieczyszczenie gleb
(gruntu) przez substancje przenoszone z drogi z powietrzem oraz wodami sptywajacymi
z nawierzchni. Gleby zanieczyszczane sg sktadnikami spalin samochodowych (m.in.
tlenkami azotu i siarki, metalami ciezkimi), a takze pytami powstajacymi w zwigzku
z ruchem pojazdéw (tzw. emisja wtorna), zuzyciem nawierzchni, Scieraniem opon
i innych czesci pojazddow. Istotnym zrodtem zanieczyszczen sg réwniez srodki chemiczne
stosowane do zimowego utrzymania drog, w sktad ktérych wchodzi piasek zmieszany
z NaCl, CaCl, lub MgCl,. Niewtasciwe stosowanie soli (w duzych ilosciach) powoduje
uwalnianie jondéw chlorkowych do wdd roztopowych i zasolenie gleb. Skutkiem takiego
naruszenia rownowagi jonowej jest ograniczenie funkcji produkcyjnej i siedliskowej
gleby, czego przejawem jest obumieranie roslinnosci oraz zjawisko suszy fizjologicznej.

W Swietle przedstawionych informacji mozna stwierdzi¢, ze gleby najwyzszych klas
lub o najlepszej przydatnosci rolniczej sg jednoczesnie najbardziej odporne na

aneralna Dvrekcja
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zanieczyszczenie. W przypadku planowanej inwestycji sq to czarnoziemy, redziny i gleby
brunatne wytworzone =z lessébw oraz ptowe. Niemniej jednak na przebiegu
nowobudowanej drogi S5 wystepujg rowniez gleby stabsze gtdwnie kompleksu zytniego
stabego i bardzo stabego, ktére nalezy zabezpieczy¢ poprzez zastosowanie obustronnych
paséw zielenieni izolacyjnej. Pasy zieleni powinny mie¢ szeroko$¢ ok. 10 m, a do
nasadzen zostang uzyte rodzime gatunki roslin. Zielen przydrozna minimalizuje
oddziatywanie drogi na gleby ograniczajac zjawisko wtdérnego pylenia podtoza
jednoczesnie hamuje rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen oraz zapobiega procesom
erozji.

Bioragc pod uwage wyniki prognoz emisji zanieczyszczen powietrza (opisane
w rozdziale 6.1.5 Oddziatywanie na powietrze) oraz zastosowane S$rodki minimalizujace
nie stwierdza sie mozliwosci wystgpienia znaczacych oddziatywan na stan i jakosc¢ gleb.

6.1.2. Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne
a) Faza realizacji

Prace zwigzane z planowanym przedsiewzieciem mogg mie¢ negatywne
oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne. Na etapie budowy gtownymi
przyczynami zanieczyszczenia wod moga by¢:

- splywy deszczowe i roztopowe z terenu budowy oraz wyptukiwane zanieczyszczenia
z materiatéw uzywanych do budowy drogi (np. z mas bitumicznych itp.),

- nieodpowiednio sktadowane materiaty budowlane oraz materialy stosowane
w pracach  nawierzchniowych,  wykonczeniowych i przy zabezpieczeniach
antykorozyjnych,

- niewtasciwa lokalizacja zaplecza budowy badZz nieodpowiednio zorganizowane
zaplecze sanitarne itp.,

- zanieczyszczenia wod substancjami chemicznymi (w szczegolnosci ropopochodnymi)
wyciekajacymi z maszyn, np. w wyniku awarii,

- bezposrednie przedostanie sie substancji niebezpiecznych do ciekéw, w trakcie
prowadzenia robdt na obiektach mostowych.

Zupetnie inng grupa zagrozen dla wdd na etapie realizacji, jest kwestia
oddziatywania na zasoby wéd w odniesieniu do kwestii iloSciowych. Realizacja inwestycji
szczegdlnie w ramach budowy obiektow mostowych oraz czesciowej wymiany gruntow,
wymagac bedzie zastosowania lokalnych odwodnien (tak, aby moc przeprowadzi¢ prace
w odpowiednich warunkach). Jednakze z uwagi na fakt, ze:

- prace te nie bedq dtugotrwate (odwodnienie jest niezbedne tylko na niektérych
wstepnych etapach prowadzenia prac, np. na etapie fundamentowania oraz wymiany
gruntu i nie trwa dtuzej niz kilka do kilkunastu miesiecy);

- odwodnienia nie majg charakteru wielkopowierzchniowego i dotyczg jedynie
aktualnego frontu prowadzonych robét;

wystepujgce negatywne oddziatywanie w tym zakresie na etapie realizacji bedzie miato

ograniczony zasieg zarowno w przestrzeni, jak i w czasie.

Szczegdotowy zakres wymiany gruntéw zostanie okres$lony na etapie ponownej oceny

oddziatywania na $rodowisko, gdy okreslone zostang geotechniczne warunki

posadowienia obiektéw inzynierskich.

b) Faza eksploatacji

Zrodtem niekorzystnych oddziatywan bezpoérednio na wody powierzchniowe,
a pos$rednio na wody podziemne na tym etapie sg zanieczyszczenia z rozchlapywania,
sptywow deszczowych i roztopowych z nawierzchni drogi oraz zrzuty niebezpiecznych dla
$rodowiska substancji w przypadku powaznej awarii. Sptywy opadowe mogq by¢ silnie
zanieczyszczone w szczegdlnosci po dtugim okresie pogody bezdeszczowej lub zalegania
éniegu (kumulacja =zanieczyszczen, substancji wykorzystywanych do zimowego
utrzymania ulic), a takze w przypadku ewentualnych powaznych awarii zwigzanych
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z wyciekami substancji toksycznych. Zanieczyszczenia te poprzez infiltracje mogq
dostawac sie do wod gruntowych oraz wgtebnych.

Zgodnie z ustawg — Prawo wodne [8], $cieki wprowadzane do $rodowiska nie mogq
powodowaé, m.in.:
- zmian naturalnej barwy, metnosci i zapachu wody,
- formowania sie osadow lub piany.

Zgodnie z Rozporzadzeniem w sprawie warunkow, jakie nalezy spetnic¢
przy wprowadzaniu S$ciekow do wdd lub do ziemi [38], w $ciekach pochodzacych
z powierzchni trwatych drég, nie mogg byc¢ przekroczone nastepujace standardy:

- stezenie zawiesiny ogodlnej 100 mg/I,
- stezenie weglowodoréw ropopochodnych 15 mgl/.
Prognoze emisji zanieczyszczen (zawiesiny 0golnej i weglowodoréow

ropopochodnych) w wodach opadowych i roztopowych odprowadzanych z powierzchni
szczelnej wykonano zgodnie z metodyka opisang w rozdziale 9.4 Metoda prognozowania
zanieczyszczen w Sciekach opadowych. Z uwagi na ograniczenia wystepujagce w tym
zakresie, w celu zobrazowania réznic w wynikach w zaleznosci od przyjetego metodyki
obliczen, wykonano je wykorzystujac dwie metody:

- Polskg Norme PN-S-02204 (Drogi samochodowe. Odwodnienie drog.) [71];

- Zarzadzenie nr 29 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia

30.10.2006r.

Zgodnie z informacjami zawartymi w opracowaniu pn. Analiza zanieczyszczen
w wodach opadowych i roztopowych z drég [105] oraz opracowaniu Instytutu Ochrony
Srodowiska w Warszawie [78] nalezy stwierdzi¢, ze zanieczyszczenie wéd opadowych
sptywajacych z powierzchni drogi weglowodorami ropopochodnymi, badanymi obecnie
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska [38], jest nieznaczne i ich stezenia nie
przekrocza dopuszczalnej normy 15 mg/I

W przypadku stezenia zawiesiny ogdlnej sytuacja wyglada inaczej. Na podstawie
wykonanych analiz mozna stwierdzi¢, ze stezenia zawiesiny ogoélnej w wodach opadowych
sptywajacych z powierzchni drog charakteryzujg sie duzg zmiennos$cia, a przekroczenia
stezenia dopuszczalnego w $ciekach opadowych wystepujg bardzo czesto (praktycznie we
wszystkich przypadkach osiagaja w 2012 roku $rednio wielko$¢ 102-107 g/m® co jest
ponad dwukrotnym przekrczeniem dopuszczalnych wartosci, w 2027 roku przekroczenia
te wynosza $rednio 154 g/m? (ponad 1,5 krotne przekroczenie dopuszczalnych wartosci).
Przy przyjeciu innej metodyki obliczen zgodnie z Zarzadzeniem nr 29 Generalnego
Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 30.10.2006r (pomimo jej pewnych
ograniczen, opisanych szczegétowo w w rozdziale 9.4 Metoda prognozowania
zanieczyszczen w sciekach opadowych) przekroczenia takze wystepujg tylko w o wiele
mniejszym zakresie, odpowiednio w roku 2012 $rednio dopuszczalne normy sg
przekroczone o 20-23 g/m?® a w roku 2027 $rednio o 80 g/m°.

Przeprowadzone analizy wykazaty, ze w celu spetnienia wymogdéw okreslonych
w przepisach [38], konieczne jest zapewnienie oczyszczania sciekow wprowadzanych do
$rodowiska. Propozycje odpowiednich zabezpieczen omdwione zostaty w rozdziale 10.2
Ochrona wadd powierzchniowych i podziemnych.

Przeprowadzone analizy pozwolity réwniez okresli¢ poziom prognozowanych
zanieczyszczen w odniesieniu do wariantu zero (z uwzglednieniem zaréwno realizacji
inwestycji jak i braku jej realizacji. Wyniki przeprowadzonych analiz wskazuja, ze juz w
roku 2012, w przypadku braku realizacji inwestycji wartosci dopuszczane okreslone za
pomocg [71] bedg przekroczene prawie trzykrotnie, a w roku 2027 trzy i potkrotnie.
Realizacja inwestycji poprzez przejecie ruchu zapewni znaczny spadek tych przekroczen.
W zaleznosci od metodyki przyjetej do obliczen oraz analizowanego roku prognozy
spadek ten siega¢ bedzie S$rednio od 36,8 do 52,9%. Obliczenia wskazuja, ze
maksymalnie procent redukcji zanieczyszczen siega¢ moze do 89,5%. Istniejg takze
odcinki (np. Obwodnica Smigla, Wronczyn - Piotrowo) gdzie z uwagi na wiaczenie
obecnego przebiegu drogi krajowej nr 5 do planowanego przebiegu drogi ekspresowej
zachodzi odwrotna sytuacja i prognozowane mozliwe zanieczyszczenia sciekow z tych
odcinkow bedg wieksze niz w przypadku bezinwestycyjnym (procent redukcji
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zanieczyszczen przyjmuje woéwczas wartosci ujemne). Nalezy jednak podkresli¢, ze
w zwigzku z planowanymi do realizacji systemem oczyszczania $ciekéw z wéd opadowych
beda dotrzymane odpwiednie normy w tym zakresie.

Wplyw na wody w ujeciu ilosciowym

Obok negatywnego oddziatywania w opisanym powyzej zakresie jakosciowym na
wody powierzchniowe i podziemne wystepowaé moze takze wptyw na zasoby wod - czyli
wptyw na wody w ujeciu ilosciowym.

Na etapie eksploatacji oddziatywanie w tym zakresie zwigzane bedzie z:

- zmiang/zaburzeniem warunkow przemieszczania sie wod podziemnych (szczegdlnie
tych najptycej potozonych), polegajacych na spowolnieniu odptywu (np. bedacy
efektem wymiany gruntow lub czeSciowego zablokowania odptywu przez nasyp nowej
drogi) lub tez jego przyspieszeniu (np. na skutek przejmowania czesci wod
podziemnych przez system odwodnienia drogi ekspresowej w sytuacji prowadzenia
drogi w wykopie);

- wzrostem powierzchni nieprzepuszczalnej w zlewniach poszczegdlnych ciekdw,
powodujacej przyspieszenie sptywu wodd powierzchniowych, oraz przys$pieszony
odptyw wad z terenu poszczegdlnych zlewni.

Zakres oddziatywania planowanej inwestycji na zaburzenia  warunkow
przemieszczania sie wod podziemnych jest dos$¢ ograniczony z uwagi na fakt, ze sytuacja
taka wystepuje zazwyczaj w terenach dolinnych, gdzie i tak w duzej mierze sptyw wod
podziemnych bardzo silnie powigzany jest a w zasadzie zdeterminowany sptywem wad
powierzchniowych oraz fakt, ze przewidywane jest, ze trasa prowadzona bedzie powyzej
zalegania wod gruntowych (nie bedzie wdwczas zachodzito zjawisko drenazu wod
gruntowych).

6.1.3. Oddzialywanie na klimat akustyczny
a) Faza realizacji

Podczas wykonywania prac budowlanych wystapia niekorzystne zjawiska
akustyczne w strefie prowadzenia robdt oraz w jej poblizu. Oddziatywania te spowodowac
mogq pogorszenie stanu klimatu akustycznego, poniewaz ciezkie maszyny wykonujace
prace zwigzane z przebudowg bedg zrédtem emisji dzwiekdw o wysokich poziomach.
Prowadzenie prac oznacza koncentracje wielu takich zZrédet hatasu na stosunkowo
niewielkim odcinku. Przemieszczanie sie samochodow o duzym tonazu przewozacych
fadunki i materiaty bedzie réwniez bardzo hatasliwym zjawiskiem, wptywajacym
niekorzystnie na klimat akustyczny wokdt budowy. Ciezki sprzet budowlany moze by¢
zrodtem dzwieku o poziomie okoto 90 dB. Samochody, transportujgce maszyny
i urzadzenia oraz materiaty budowlane, propagujq hatas o poziomie wiekszym anizeli 80
dB. Hatas emitowany w trakcie prowadzenia prac bedzie zjawiskiem okresowym
i odwracalnym. Charakteryzowa¢ go bedzie duza dynamika zmian. W strefie
oddziatywania chwilowych wartosci poziomu dzwieku znajda sie wszystkie budynki
zlokalizowane wzdtuz planowanych inwestycji, bedace w niewielkich odlegtosciach od
krawedzi jezdni.

b) Faza eksploatacji

Kwalifikacji terenu, znajdujgcego sie w sasiedztwie inwestycji pod katem
dopuszczalnych norm akustycznych dokonano na podstawie pozyskanych z urzedéw gmin
miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego. Na terenach, gdzie brak jest
miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego kwalifikacji tereny dokonano na
podstawie wizji terenowych.

Klasyfikacje poszczegdélnych terendow oznaczono na mapie uwarunkowan
akustycznych.
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Dopuszczalne wartosci rownowaznego poziomu dzwieku w odniesieniu do rodzaju
zabudowy podano w tab. 6.2.

Tab. 6.2 Dopuszczalne wartosci rownowaznego poziomu dzwieku w zaleznosci od rodzaju
zabudowy [34]

Dopuszczalny poziom hatasu wyrazony réwnowaznym
poziomem dzwieku A [dB]

Rodzaj terenu

pora dnia — przedziat
czasu odniesienia rowny

pora nocy — przedziat
czasu odniesienia rowny 8

16 h h
(6:00-22:00) (22:00 - 6:00)
a) Strefa ochronna ,A” uzdrowiska 50 45

b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze staltym lub
czasowym pobytem dzieci i mtodziezy 55 50
c) Tereny doméw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego
b) Tereny zabudowy zagrodowej 60 50
c) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo - ustugowe

Tereny w strefie sSrodmiejskiej miast powyzej 100

tys. Mieszkancéw 65 2>

W ramach niniejszego opracowania analizowano dwa horyzonty czasowe:
- 2012 rok - planowany rok oddania do uzytkowania,
- 2027 rok. - 15 lat po oddaniu drogi do uzytkowania.

Wyniki prognoz rozprzestrzeniania sie hatasu
horyzontéow czasowych znajdujg sie w Zataczniku
akustycznych.

Izolinie rozprzestrzeniania sie hatasu zamieszczono natomiast w Zatgczniku Nr 7 -
lokalizacja proponowanych rozwigzan minimalizujacych negatywne oddziatywania
inwestycji na srodowisko oraz cztowieka.

Projektowana droge ekspresowa w duzej mierze poprowadzona jest przez tereny
stabo zurbanizowane, na ktérych stan klimatu akustycznego jest dobry.

Planowane przedsiewziecia tylko w kilku punktach moze spowodowac przekroczenia
dopuszczalnych standardéw jakosci srodowiska w zakresie klimatu akustycznego. Punkty
te wytypowano do wykonania pomiaréw w ramach analizy porealizacyjnej.

Nalezy przy tym zaznaczyé, ze mimo braku przekroczen na wiekszosci terenow
chronionych akustycznie, realizacja inwestycji spowoduje pogorszenie stanu klimatu
akustycznego w jej otoczeniu.

Negatywne oddziatywanie w zakresie drgan moze wystgpi¢ zarowno na etapie
realizacji, jak i eksploatacji obiektu.

Dziatanie to wigze sie z wplywem wibracji drogowych na sagsiadujace z drogg
powierzchnie. Wibracje drogowe o ktérych mowa, to drgania mechaniczne wywotane
przez ruch drogowy oraz prace maszyn na terenie budowy. Generowane sg one na styku
pojazdu z powierzchnig terenu, a nastepnie rozprzestrzeniane poprzez podtoze do
otoczenia. Przenoszenie odbywa sie gtownie na sasiadujgce z droga budynki, ktoére
nastepnie przekazujgq drgania na znajdujace sie w ich wnetrzach osoby.

w postaci
Nr 6 -

graficznej dla obu
Mapa uwarunkowan

6.1.4. Oddziatywanie na klimat

Forma i skala projektowanego przedsiewziecia nie spowodujg zmian warunkdow
klimatycznych na obszarze objetym planowanym przedsiewzieciem. Zmiany warunkdéw
termicznych ograniczg sie praktycznie wytgcznie do pasa drogowego, co nie bedzie miato
jakiegokolwiek wptywu na klimat lokalny.

i Autostrad
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6.1.5. Oddziatywanie na powietrze
a) Faza realizacji

W trakcie realizacji inwestycji emisja zanieczyszczen do powietrza bedzie zachodzita
zarowno ze wzgledu na ruch pojazdow, jak rowniez ze wzgledu na prace ciezkiego
sprzetu. Ilo$¢ emitowanych zanieczyszczen bedzie zalezata m.in. od zastosowanych
technologii robdt. Budowa drogi ekspresowej S5 bedzie wymagata pracy sprzetu typu
frezarki, zrywarki, tadowarki, samochody transportujgce materiaty budowlane, walce
dynamiczne i statyczne oraz wiele innych urzadzen. W zaleznosci od zaawansowania
robot, czas pracy oraz ilo$¢ maszyn i urzadzen bedzie sie zmieniata, zmienne wiec bedzie
w czasie ich oddziatywanie na jakos¢ powietrza atmosferycznego polegajace na emisiji
zanieczyszczen gazowych (gtéwnie NO,, SO,), pytu oraz metali ciezkich w pyle.
Oddziatywania te bedg odwracalne i krétko lub Srednioterminowe (w zaleznosci od czasu
wykonywania robot). Bezposrednie oddziatywanie, zwtaszcza zanieczyszczen pytowych,
bedzie zwigzane z budynkami zlokalizowanymi przy drodze oraz z roslinnoscig, zaréwno
naturalng, jak i uprawami polowymi.

b) Faza eksploatacji

Zanieczyszczenia powietrza mozna podzieli¢ na zanieczyszczenia pierwotne, ktore
wystepujgq w powietrzu w takiej postaci, w jakiej zostaty uwolnione do atmosfery
i zanieczyszczenia wtdérne, bedgce produktami przemian fizycznych i reakcji chemicznych,
zachodzacych miedzy sktadnikami atmosfery i substancji do niej wprowadzonymi
(produkty tych reakcji sg niekiedy bardziej szkodliwe od zanieczyszczen pierwotnych).

Zanieczyszczenia powietrza sa bardzo mobilne, moga rozprzestrzeniaé¢ sie
na duzych obszarach i przedostawac sie do innych elementéw $rodowiska naturalnego.
Ulegaja one rozprzestrzenianiu, ktérego intensywnos$¢ zalezy m.in. od warunkéw
meteorologicznych i terenowych.

W celu okreslenia oddziatywania zanieczyszczen komunikacyjnych na powietrze
atmosferyczne wykonano prognoze rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen.
W modelowaniu uwzgledniono réwniez oddziatywania skumulowane z innymi ciggami
komunikacyjnymi: drogami krajowymi nr 32 i 5, drogami wojewddzkimi nr: 306, 431,
308, 323 oraz drogami powiatowymi i gminnymi.

Do prognozy rozkiadu przestrzennego zanieczyszczen powietrza zastosowano
programy COPERT III (emisja) oraz OpaCal3m (rozktad przestrzenny). Szczegdtowy opis
prognozy zanieczyszczenia powietrza znajduje sie w rozdziale 9.2 Metoda prognozowania
emisji i rozktadu przestrzennego zanieczyszczen powietrza

W wyniku modelowania rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen wykonanego dla
potrzeb niniejszego opracowania stwierdzono, ze w trakcie eksploatacji drogi w roku
2012 mogg wystapi¢ przekroczenia poziomu dopuszczalnego stezenia dla NO,.

W odniesieniu do pozostatych analizowanych zanieczyszczen przeprowadzona
prognoza nie wykazata mozliwosci wystgpienia przekroczen.

Prognoza wykazata min., ze w 2012 roku przekroczenia wartosci dopuszczalnej ze
wzgledu na zdrowie ludzi wystqplq dla NO, dla wariantu I na 6 odcinkach drogi tj.
Kietczewo - Smigiel, Radomicko - Swieciechowa, Swieciechowa - Leszno, Leszno -
Henrykowo i Henrykowo - Kaczkowo. Przekroczenia te nie sq jednak znaczace i mieszczg
sie w granicach pasa drogowego. Natomiast w roku 2027 przekroczenia wartosci
dopuszczalnej ze wzgledu na zdrowie ludzi dla NO, wystgpig na wszystkich odcinkach
drogi w tym wariancie. Najwieksze przekroczenie wartosci dopuszczalnej dla NO, wystapi
w 2027 roku na odcinku Piotrowo - Kietczewo (stezenie $rednioroczne 81,306 ug/m?3). W
zwigzku z tym, ze prognozy ruchu dla wariantu II na odcinku od Gtuchowa do Leszna nie
odbiegajg znacznie od prognoz dla wariantu I, do prognozy zanieczyszczen powietrza
przyjeto takie same zatozenia, réznicujac jedynie odcinek od Leszna do Kaczkowa. Wobec
powyzszego w odniesieniu do wariantu II prognoza zanieczyszczen powietrza przedstawia
sie podobnie jak w wariancie I.
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W wariancie III w roku 2012 przekroczenia wartosci douszczalnej ze wzgledu na
zdrowie ludzi wystgpig dla NO, na 5 odcinkach: Kietczewo - Smigiel, Radomicko - Lipno,
Lipno - Leszno, Leszno — Dabcze, Dabcze - Kaczkowo.

Natomiast w roku 2027 w analizowanym wariancie, podobnie jak w wariancie I i II,
wystapig przekroczenia wartosci douszczalnej na wszystkich odcinkach drogi, przy czym
maksymalne przekroczenie w wariancie III bedzie o 21,58% wieksze od maksyminego
przekroczenia w wariancie I i II.

Prognozowane przekroczenia wartosci dopuszczalnych NO, w wariantach I, II i III
swym zasiegiem miesci¢ sie bedg w liniach rozgraniczajacych planowanej inwestycji.

6.1.6. Oddzialywanie na przyrode ozywiong
a) Oddziatywanie na flore w fazie realizacji

W zwigzku z realizacjg inwestycji bezposredniemu zajeciu pod pas drogowy ulegnie:
Wariant I
- 123,7 ha siedlisk lesnych
- 126,4 ha siedlisk tgkowych (w tym obecnie - nieuzytkdw)
- 661,8 ha gruntéw ornych.
Wariant II
- 154,0 ha siedlisk lesnych
- 117,4 ha siedlisk tgkowych (w tym obecnie — nieuzytkdw)
- 698,4 ha gruntéw ornych.
Wariant III
- 207,1 ha siedlisk lesnych
- 156,1 ha siedlisk tgkowych (w tym obecnie — nieuzytkdw)
- 513,7 ha gruntéw ornych.

Wszystkie wymienione powyzej tereny to tereny biologicznie czynne, ktore zostang
utracone w sposob trwaty i nieodwracalny.

Nalezy zatem stwierdzi¢, Zze po zastosowaniu odpowiednich S$rodkdéw
minimalizujacych (zaproponowanych w rozdziale 10.2 Ochrona wdd powierzchniowych i
podziemnych) zadne z tego rodzaju siedlisk nie zostanie zniszczone.

W zwigzku z prowadzeniem prac budowlanych w sasiedztwie terendéw naturalnych
istnieje takze ryzyko uszkodzen systemu korzeniowego i kory drzew i krzewow rosnacych
w bezposrednim sasiedztwie pasa budowy, drég dojazdowych i sktadowisk. Szczegdlnie
narazonym odcinkiem na tego typu negatywne oddziatywanie jest sa miejsca gdzie
analizowana inwestycja przecina lasy

Dtugos¢ kolizji analizowanych wariantéw z lasami wynosi:

- WariantI - ok. 13 km
- WariantII - ok. 14,5 km
- Wariant III - ok. 18,5 km.

Dodatkowym zagrozeniem jest odstoniecie drzewostanu bez wytworzonej Sciany
ochronnej w postaci strefy przejsciowej, jak rowniez wprowadzenie zanieczyszczen
powietrza bezposrednio w drzewostan, w ktérym znajdujg sie gatunki mniej odporne na
zanieczyszczenia.

Negatywny wptyw bedg miaty rowniez zmiany siedliskowe wywotane przez budowe
nasypow i wykopdw, co wigze sie z lokalnymi zmianami stosunkéw wodnych
i nawiezieniem obcego gruntu pod budowe. Przez zmiane wiasciwosci gruntow
najprawdopodobniej zwiekszy sie réwniez stopien synantropizacji przylegtych do
inwestycji terendw, mogg wytworzy¢ sie nowe synantropijne zbiorowiska roslinne.

b) Oddziatywanie na flore w fazie eksploatacji

Inwestycja doprowadzi do fragmentacji kompleksow lesnych. Spowoduje to
zniszczenie siedlisk oraz pogorszenie warunkdw zycia dla wystepujacych na tym obszarze
gatunkow roslin i zwierzat (zmniejszenie areatdw, uniemozliwienie przemieszczania,
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zniszczenie gleby, zmiany stosunkdéw wodnych). Nagte odstoniecie pni i koron drzew na
obrzezu lasu zwiekszy ich wrazliwos$¢ na czynniki abiotyczne (dziatanie wiatru i stonca)
i biotyczne (zwiekszona podatnos¢ na szkodniki i patogeny w warunkach stresu) [103].
Usuniecie drzew i krzewow z pasa sgsiadujacego z drogg spowoduje zmiane warunkdéw
$wietlnych, w wyniku czego nastgpig zmiany w strukturze zbiorowisk, ustepowanie
gatunkow cieniolubnych, rozprzestrzenianie rodzimych gatunkéw s$wiattolubnych oraz
wkraczanie obcych gatunkdw inwazyjnych zajmujgcych miejsca zaburzone. Zmianom tym
dodatkowo sprzyjaja roboty ziemne, oraz nawozenie ziemi zawierajgcej diaspory oraz
organy wegetatywnego rozmnazania réznych gatunkow roslin.

Droga jako nowy element w krajobrazie, powoduje drastyczne zmiany, zaréwno
w zakresie warunkow fizycznych, jak i chemicznych srodowiska, wptynie na temperature,
glebe, Swiatto i warunki hydrologiczne na terenach przylegajacych do drogi. Pyt
wzbudzany z powierzchni drogi przez przejezdzajace samochody osiada na roslinach
wystepujacych wzdtuz drogi, powodujac zaburzenia w procesach oddychania, transpiracji
oraz fotosyntezy.

W trakcie eksploatacji drogi istotny wptyw na roslinno$¢ bedzie miata sél uzywana
do odladzania nawierzchni. Kumulacja soli w pasie przylegajacym do drogi w dtuzszym
okresie czasu bedzie wptywac na sktad gatunkowy zbiorowisk, kondycje poszczegdlnych
drzew oraz funkcje biologiczne gleby. Zjawisko to bedzie jednak ograniczone do pasa
kilku metréw od przedmiotowej inwestycji.

c) Fauna

Inwestycje liniowe sg jednymi z silniej oddziatywujacych na s$rodowisko
przedsiewzie¢. W przypadku drog kategorii GP i wyzszej jest to oddziatywanie
najsilniejsze z mozliwych z uwagi na to, ze drogi tej kategorii czesto sq wygradzane na
mniejszych lub wiekszych odcinkach. Konsekwencja tego jest izolacja populacji zwierzat
powodujgca znaczgce utrudnienia migracji. Zapewnienie mozliwosci migracji zwierzyny
jest bardzo istotne z wielu wzgledéw. Bariera, jaka jest droga, wptywa negatywnie na
wiele aspektéow zycia zwierzat. Wyrdzni¢ mozna kilka typow (przyczyn) przemieszczania
sie zwierzat:

- Codzienne wedréwki w obrebie areatu osobniczego zwigzane z zaspokojeniem
réoznorodnych potrzeb osobnika (poszukiwanie pozywienia, rozrdd, uzytkowanie
schronien, znakowaniem granic terytorium i in.). Dotyczg one wszystkich zwierzat,
a ich zasieg uzalezniony jest od wielkosci terytorium lub areatu okreslonego gatunku.

- Migracje sezonowe zwigzane ze zmianami dostepnosci pokarmu lub bezpieczenstwa,
a takze zachowaniami rozrodczymi - wystepujg u wybranych gatunkéw (np. jelenie
wedrujace na rykowisko, migracje ptazéw).

- Migracje dorostych lub mtodych osobnikéw w poszukiwaniu nowych miejsc do
osiedlenia sie oraz partneréw do rozrodu.

Istnienie bariery w postaci drogi moze przyczyni¢ sie do zmniejszenia liczebnosci
zwierzat na skutek obnizonej rozrodczosci spowodowanej brakiem (lub utrudnieniem)
dostepu do miejsc rozrodu czy partnera. Na ostabienie kondycji populacji moze miec
wptyw réwniez utrudniony dostep do miejsc zerowania.

Najwazniejsze ekologiczne konsekwencje budowy drogi ekspresowej to
zahamowanie i ograniczanie swobodnego przemieszczania sie zwierzat, czyli wytworzenie
bariery ekologicznej. Bariera ekologiczna bedzie oddziatywa¢ w postaci:

- bariery fizycznej, w wyniku:

o sztucznych modyfikacji morfologii terenu - prowadzenie drogi na nasypach
i w wykopach;
o wprowadzenia ogrodzen ochronnych;

- bariery psychofizycznej, w wyniku:

o obecnosci obiektow infrastruktury pochodzenia antropogenicznego (obiekty
i urzadzenia sterowania ruchem, urzadzenia podnoszace bezpieczenstwo
ruchu);

o emisji hatasu, emisji Swietlnych, emisji chemicznych zwigzanych z ruchem
pojazdow.
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Negatywne oddziatywanie projektowanej obwodnicy na dziko zyjace zwierzeta
mozna podzieli¢ na:
- bezposrednie (oddziatywanie na osobniki i ich populacje):
o catkowite zahamowanie lub utrudnianie przemieszczania sie zwierzat
w poprzek drogi;
o Smiertelnos¢ zwierzat w wyniku kolizji z pojazdami;
- posrednie (oddziatywanie na warunki siedliskowe):
0 przerywanie ciggtosci korytarzy migracyjnych (ekologicznych);
0 zniszczenie siedlisk i pogorszenie ich warunkdéw w zasiegu istniejgcej
infrastruktury oraz w strefie podwyzszonego stezenia emisji zwigzanych
z ruchem pojazdow;
0 wzmozenie ekspansji gatunkéw zsynantropizowanych (np. ptaki
krukowate, lis, kuna domowa).

Analizowana droga S5 przecina korytarze ekologiczne na nastepujacych odcinkach,
na ktérych konieczna bedzie realizacja odpowiednich przejs$¢ dla zwierzat.

= Canaralna
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Zalecenia w zakresie

Lp. Kilometraz Ocena oddziatywania zabezpieczen
Wariant I
B Przeciecie lokalnego szlaku migracji duzych Przejscie gérne o szerokosci
! 4+700 - 5+400 i Srednich ssakow 60 m w km 5+080
- Estakada o dtugosci ok. 55 i
Przeciecie lokalnych szlakéw migracji duzych _ ngtsaokkaojgi:(’j?uwolgg 5:93?703’, i
2 6+900 - 8+700 i $Srednich ssakéw w obrebie Wielkopolskiego " 9 :
Parku Narodowego wysokosci 5 w km, ?+600,
- Estakada o dlugosci ok. 553
i wysokosci 6 w km 8+420,
3 17+500 - Przeciecie korytarza pétnocno-centralnego MUOZSttEo)\;vé'S) w lg'::‘q’fi%%‘g'
18+000 ,Dolina Obry” y ]
4 21+200 - Przeciecie regionalnego korytarza migracji duzych Most 4 x 15 m (powierzchni
21+300 ssakow uzytkowej) w km 21+240
) Przecigcie korytarza potudniowo-centralnego Przejscie gorne o szerokosci
> 36+100 -36+350 »,Odra Srodkowa-1". 50 m w km 364200
6 47+000 - Przeciecie regionalnego korytarza migracji duzych Most 4 x 15 m (powierzchni
47+800 i Srednich ssakdéw uzytkowej) w km 47+670
_ Przeciecie regionalnego korytarza migracji Most 3,5 x 8 m (powierzchni
/ 49+200-49+350 $rednich ssakdw uzytkowej) w km 49+220
8 56+850-57+200 Przeciecie lokalnego szlgku migracji srednich Przejscie dolne 3 x 9 m w km
ssakow 564645
9 724300 - Przecigcie korytarza potudniowo-centralnego Przejscie gérne o szerokosci
73+100 ,Odra Srodkowa-1". 50 m w km 724900
10 76+000 - Przeciecie regionalnego szlaku migracji srednich Most 3,5 x 6 m (powierzchni
76+200 ssakow uzytkowej) w km 76+020
Wariant I1
B Przeciecie lokalnego szlaku migracji duzych Przejscie gérne o szerokosci
! 4+700 - 5+400 i Srednich ssakow 60 m w km 5+080
- Estakada o dlugosci ok. 55 i
Przeciecie lokalnych szlakédw migracji duzych wysokosci 4,5 w k,m_ 7+020, .
. . , . - - - Estakada o dtugosci ok. 203i
2 64900 - 8+700 i srednich ssakdéw w obrebie Wielkopolskiego Kolci K
Parku Narodowego wysokosci 5 w m 7.+460’
- Estakada o dtugosci ok. 505
i wysokosci 6 w km 8+500,
6 174500 - Przeciecie korytarza pétnocno-centralnego ,,Dolina Most 4 x 15 m (powierzchni
184000 Obry” uzytkowej) w km 17+460
7 214200 - Przeciecie regionalnego korytarza migracji duzych Most 4 x 15 m (powierzchni
21+300 ssakéw uzytkowej) w km 21+220
_ Przeciecie korytarza potudniowo-centralnego Przejscie gorne o szerokosci
8 | 36+100-36+350 ,Odra $rodkowa-1". 50 m w km 36+220
9 474000 - Przeciecie regionalnego korytarza migracji duzych Most 4 x 15 m (powierzchni
47+800 i Srednich ssakow uzytkowej) w km 47+660
_ Przeciecie regionalnego korytarza migracji Most 3,5 x 8 m (powierzchni
10 49+000-49+150 $rednich ssakdw uzytkowej) w km 49+040
11 56+650-57+000 Przeciecie lokalnego szlgku migracji sSrednich Przejscie dolne 3 x 9 m w km
ssakow 56+610
Przejscie gérne o szerokosci
12 74+500 - Przecigcie korytarza potudniowo-centralnego 80 m w km 75+020, wspdlne
75+350 »~Odra Srodkowa-1". nad drogg ekspresowq S5 i
linig kolejowg E59
13 76+700 - Przeciecie regionalnego szlaku migracji $rednich Most 3,5 x 6 m (powierzchni
76+900 ssakow uzytkowej) w km 76+800
Wariant III
_ Przeciecie lokalnego szlaku migracji duzych Most 3,5 x 10 m (powierzchni
1 >+000 - 5+400 i Srednich ssakow uzytkowej) w km 5+240
Przeciecie lokalnego szlaku migracji duzych Estakada o dtugosci ok. 637 i
2 6+900 - 8+700 i Srednich ssakow w obrebie Wielkopolskiego wysokosci 5 w km 9+420,
Parku Narodowego
3 214200 - Przeciecie korytarza pétnocno-centralnego ,,Dolina Most 4 x 15 m (powierzchni
21+350 Obry” uzytkowej) w km 21+240

|
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4 24+850 - Przeciecie regionalnego korytarza migracji Most 4 x 15 m (powierzchni
24+950 duzych ssakoéw uzytkowej) w km 244880
Przeciecie korytarza potudniowo-centralnego Przejscie gorne o szerokosci
> 414200 -41+400 ,Odra Srodkowa-1". 50 m w km 414300
6 52+300 - Przeciecie regionalnego korytarza migracji Most 3,5 x 8 m (powierzchni
53+300 duzych i $rednich ssakdéw uzytkowej) w km 524800
Przeciecie regionalnego korytarza migracji Most 3,5 x 8 m (powierzchni
/ >4+350-54+500 $rednich ssakdéw uzytkowej) w km 54+430
8 75+000 - Przeciecie korytarza potudniowo-centralnego Przejscie gorne o szerokosci
75+850 »,Odra Srodkowa-1". 50 m w km 754020
9 77+550 - Przeciecie regionalnego szlaku migracji $rednich Most 3,5 x 6 m (powierzchni
77+750 ssakow uzytkowej) w km 77+660

Awifauna

Ponizej przedstawiono ocene oddziatywania na awifaune w odniesieniu do
poszczegoblnych gatunkow zinwentaryzowanych w sasiedztwie wariantéw planowanej
drogi ekspresowej S5.

Zimorodek (Alcedo atthis)

Zimorodek jest Scisle zwigzany z woda. Zasiedla gtdwnie zadrzewione odcinki linii
brzegowej czystych rzek, strumieni, jezior i stawéw rybnych obfitujgcych w niewielkich
rozmiarow ryby. Do budowy gniazd wymaga urwistych brzegéw, o podtozu piaskowym
lub piaskowo-gliniastym. Preferuje ekspozycje skarp o kierunku poétnocno-wschodnim,
pétnocno-zachodnim i pétnocnym.

Zdecydowang wiekszo$¢ stanowisk legowych spotyka sie w zalesionej linii
brzegowej.

W okresie polegowym wymagania siedliskowe dotycza przede wszystkim obecnosci
wody, odpowiedniej wielkosci ryb i nadbrzeznych zadrzewien. Zima gatunek przebywa
rowniez na miejskich odcinkach rzek i stawach. Zanieczyszczenie woéd i silne
przeksztatcenia ciekdw wodnych ograniczajg wystepowanie zimorodka.

Zgodnie z Atlasem [83] liczebnos$¢ zimorodka w Wielkopolsce ocenia sie na 250 -
300 par.

W sasiedztwie planowanej drogi S5 zimorodek zostat zaobserwowany w dwdch
lokalizacjach (na zerowiskach):
- w sgsiedztwie wariantu I w dolinie Kanatu Samica
- w sgsiedztwie wariantu III w dolinie Kanatu Samica

Ze wzgledu na fakt, ze tereny zerowiskowe potozone sg po obu stronach
planowanej drogi nalezy sie spodziewac, ze droga bedzie stanowita bariere dla przelotéw
zimorodkdéw. Zimorodek jest ptakiem latajgcym nisko i w zwigzku z tym nalezy wykluczy¢
zagrozenie kolizji z pojazdami przejezdzajacymi po obiekcie mostowym. Biorgc za$ pod
uwage fakt, ze wysokos$¢ obiektéw bedzie wynosic 6 m w wariancie I i II lub 5 m
w wariancie III, mozna stwierdzi¢, ze droga nie bedzie stanowita utrudnienia dla
przelotéw zimorodkow.

Gasiorek (Lanius collurio)

Gasiorek zasiedla szeroki wachlarz siedlisk. Gniezdzi sie przede wszystkim
w otwartym krajobrazie rolniczym o zrdéznicowanej strukturze. Zasiedla pola
z rozrzuconymi kepami drzew i krzewow na miedzach, nad rowami i wzdiuz drdg,
zakrzaczone faki i pastwiska, zadrzewienia $rodpolne, ugory i nieuzytki, sady i duze
ogrody otoczone zywoptotami.

Na terenach lesnych zasiedla przede wszystkim zarastajace zreby i pozarzyska,
uprawy i miodniki, gtéwnie na siedliskach gradowych i borowych. Chetnie gniazduje na
obrzezach lasow, wyjatkowo natomiast wewnatrz zwartych, duzych komplekséw le$nych.
W miastach w zasadzie nie wystepuje, z wyjatkiem strefy peryferyjnej, gdzie zasiedla
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zdziczate parki i ogrody, cmentarze i tereny ruderalne z kepami krzewdw, szczegdlnie
kolczastych.

Siedlisko zasiedlane przez gasiorka zawiera trzy zasadnicze elementy: otwarty
teren porosniety trawami i inna niska, luzng roslinnosciq zielng - miejsce zdobywania
pokarmu, geste zarosla krzewodw, stosy gatezi i chrustu — miejsca gniazdowania oraz
drzewa lub wysokie krzewy - miejsca czatowania, z ktérych gasiorek poluje i wypatruje
zagrozen.

Na terenie Wielkopolski gasiorek wystepuje w stosunkowo duzych zageszczeniach -
od 0,3 do 1,2 par/km?, a w okolicach Leszna stwierdzono jeszcze wyzsze zageszczenia -
2,6 - 6,1 par/km? [83].

W ramach inwentaryzacji wykonywanej na potrzeby niniejszego opracowania
stwierdzono wystepowanie 4 par gasiorka w sasiedztwie wszystkich wariantow inwestycji,
gtownie na tgkach uzytkowanych ekstensywnie.

Grunty orne
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Rys. 6.1 Lokalizacja stanowisk gasiorka w sgsiedztwie analizowanych wariantéw

Biorgc pod uwage fakt, ze wszystkie warianty przecinajgq siedliska dogodne dla
gasiorka, nalezy sie spodziewa¢ pewnego negatywnego oddziatywania na pojedyncze
pary tego gatunku, jednak nie nalezy sie spodziewac¢ jakiegokolwiek wptywu na populacje
gasiorka.

Btotniak stawowy (Circus aeruginosus)

Btotniaki stawowe gniazdujg gtdwnie w szuwarach trzcinowych i patkowych, rzadziej
szuwarach oczeretowych porastajacych stawy rybne, jeziora, zbiorniki retencyjne,
starorzecza. Na torfowiskach do legow wybierajq ponadto szuwary wielkoturzycowe,
m.in. szuwary kfociowe, a w dolinach rzecznych i obszarach zmeliorowanych porastajgce
torfianki trzcinowiska z domieszka wierzb, rowy melioracyjne, a nawet ziotorosla.
W ostatnich latach na terenie Wielkopolski obserwuje sie zajmowanie terytoridw na
niewielkich $rédpolnych oczkach wodnych, a nawet w uprawach zbdéz.

7 Generalna Dyrekcja
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W wyborze miejsc gniazdowania nie mniej wazne sg potozone w sasiedztwie
gniazda zerowiska, wsrod ktérych preferujg rozlegte taki. Terytoria legowe jedynie
w niewielkim stopniu pokrywajg sie z zerowiskami. Btotniaki stawowe zerujg nawet
w odlegtosci 15 km, najczesciej jednak w promieniu 4-5 km od gniazda.

Na terenie Wielkopolski bfotniak stawowy osigga bardzo duze zageszczenia -
4,5 par/100 km?, podczas gdy na pozostatej czeéci kraju te zageszczenia sie $rednio
0 potowe nizsze.

W sasiedztwie planowanej drogi S5 btotniak stawowy zostat zaobserwowany
w trzech lokalizacjach:
- w sgsiedztwie wariantu I w dolinie Kanatu Samica
- w sgsiedztwie wariantu III na brzegu Jeziora Tomickiego
- siedztwie wariantu III na niewielkim stawie w ok. km 12+250

Biorgc pod uwage preferencje siedliskowe btotniaka stawowego przyjeto, ze
zaobserwowane ptaki maja swoje tereny zerowiskowe i legowiska w dolinie Kanatu
Samica, w trzcinowiskach przy brzegach Jeziora Tomickiego oraz w dolinie cieku bez

Ze wzgledu na fakt, ze tereny zerowiskowe potozone sg po obu stronach
planowanej drogi nalezy sie spodziewac, ze droga bedzie stanowita bariere dla przelotéw
btotniaka stawowego. Bfotniak stawowy jest ptakiem latajgcym wysoko i realne jest
zagrozenie kolizji z pojazdami przejezdzajacymi drogq. W celu wymuszenia podniesienia
putapu przelotéw nad obiektem konieczne jest zainstalowanie ekrandw na nastepujacych
odcinkach:

- obiekt nad Kanatem Samica (MS-7) w wariancie I - od km 8+450 do km 8+600
- obiekt nad Kanatem Samica (MS-6) w wariancie III - od km 9+300 do km 9+500
- w wariancie III na wysokos$ci stawow — od km 124100 do km 12+300.

Zuraw (Grus grus)

W czasie legdw zurawie korzystaja z wszelkich mokradet, ktore nadajg sie do
budowy gniazda. Preferujgq oczka wodne, zabagnienia i jeziora w otoczeniu laséw
podmoktych (olsy, tegi) oraz wsrod suchych bordw. Znaczna czes$¢ par gniazduje na
oczkach srédpolnych, a takze w dolinach rzecznych, np. starorzecza, zabagnienia
i okresowe zalewiska. W rejonach z niewielkg liczba zbiornikdw naturalnych wieksze
Zznaczenie maja zbiorniki sztuczne, np. stawy, glinianki, torfianki, rowy i kanaty. Gniazdo
zaktadane moze by¢ na kepach olszy, w ptatach szuwaréw budowanych przez trzcine
i/lub patke oraz w tanach turzycy, oczeretu, sitowia, manny, w zaroslach wierzby, a na
torfowisku na mszystym kozuchu. Kluczowym czynnikiem w czasie legéw jest state

utrzymywanie poziomu wody (20-40 cm) wokdét miejsca gniazdowego. W trakcie

wodzenia miodych Zurawie spotyka sie gtdwnie na zacisznych s$rédlesnych polanach,
takach, ugorach, a takze na polach uprawnych. Nierzadko wodza mtode w rzadkich
nadrzecznych tegach topolowo-wierzbowych. W czasie wedrowek zerujg gtownie w
krajobrazie rolniczym, a nocujg na ptytkich stawach rybnych, w trzcinowiskach, na
ptyciznach i wyspach jezior, na obszarach zalewowych duzych rzek, oczkach $rédpolnych
i bagnach s$rédlesnych. Na zimowiskach korzystajg takze z pdl uprawnych i tak, stepéw
i laséw parkowych z duzym udziatem debu korkowego.

Zuraw, mimo ze obecnie sam nie jest zagrozony wyginieciem, nalezy do rodziny
ptakow w skali $wiata mocno zagrozonych. W zwigzku z tym nie nalezy bagatelizowac¢
istniejgcych zagrozen, zwiaszcza tych pochodzenia antropogenicznego

Wielkopolska nie jest regionem, w ktérym zuraw wystepuje bardzo licznie - $rednie
zageszczenie szacowane jest tu na ok. 4,8 par/km?, podczas gdy np. na Wysoczyznie
Elblaskiej zageszczenia te siegajg 10 - 30 par/km?.

W sgsiedztwie planowanej drogi S5 zuraw zostat zaobserwowany w trzech
lokalizacjach:

- w sgsiedztwie wariantu I w dolinie Kanatu Samica
- w sgsiedztwie wariantu III w rejonie Jeziora Strykowskiego
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- w sgsiedztwie wariantu III na niewielkim stawie w ok. km 12+100

Biorac pod uwage preferencje siedliskowe zurawia przyjeto, ze zaobserwowane ptaki
majgq swoje tereny zerowiskowe i legowiska w dolinie Kanatu Samica, w trzcinowiskach
przy brzegach Jeziora Strykowskiego oraz w dolinie cieku bez nazwy

W odniesieniu do wariantu I, ze wzgledu na fakt, ze tereny zerowiskowe potozone
sg po obu stronach planowanej drogi nalezy sie spodziewac, ze droga bedzie stanowita
bariere dla przelotéw zurawi. Zuraw jest ptakiem latajacym wysoko i realne jest
zagrozenie kolizji z pojazdami przejezdzajacymi po drodze. W celu wymuszenia
podniesienia putapu przelotow nad obiektem konieczne jest zainstalowanie ekrandw na
nastepujacych odcinkach:

- obiekt nad Kanatem Samica (MS-7) w wariancie I - od km 8+450 do km 8+600
- w wariancie III na wysokosci stawow — od km 12+100 do km 12+300.

Zerowiska osobnika zaobserwowanego w sasiedztwie Jeziora Strykowskiego
najprawdopodobniej znajdujg sie po jednej stronie planowanej drogi, a wiec w tym
przypadku droga nie bedzie stanowita dla niego bariery migracyjnej.

Dzieciot czarny (Dryocopus martius)

Zasiedla wszystkie wieksze kompleksy lasow w starszych klasach wieku, od
wszelkiego typu bordow, poprzez buczyny, dgbrowy i grady, az po lasy tegowe. Wystepuje
takze w starych, rozlegtych parkach na obrzezach miast. Unika niewielkich zadrzewien
i drzewostanow w mtodszych klasach wieku. W obrebie trwale zajmowanego terytorium
konieczna jest obecnos$¢ przynajmniej kilkuhektarowych fragmentéw starodrzewi w wieku
co najmniej 100 lat.

Dzieciot czarny uwazany jest za gatunek o kluczowym znaczeniu dla bogactwa
gatunkowego ekosystemoéw lesnych, gdyz jego duze dziuple sg zasiedlane przez wiele
gatunkow ptakdéw, np. gagota, siniaka i wtochatke, a nierzadko korzystajg z nich rowniez
inne zwierzeta.

Typowe zageszczenie dzieciota czarnego na powierzchniach lesnych wynosi 20 -
40 par/100 km? [83].

Dzieciota czarnego zinwentaryzowano jedynie w sasiedztwie wariantu III -
w kompleksach lesnych gradéw srodkowoeuropejskich na wschoéd od drogi.

Ze wzgledu na wielko$¢ komplekséw lesnych, w ktérych zinwentaryzowano dzieciota
czarnego nie przewiduje sie znaczacego oddziatywania na te ptaki. Oddziatywanie
polegajace na uszczupleniu siedlisk rowniez mozna uznac¢ za niewielkie ze wzgledu na
fakt, ze propagacja hatasu komunikacyjnego w lasach jest znacznie utrudniona.

Bak (Botaurus stellaris)

Zamieszkuje wszystkie typy ptytkich zbiornikéw, zaréwno naturalnych (starorzecza,
jeziora), jak i sztucznych (stawy rybne, duze torfianki i glinianki, zbiorniki retencyjne),
z rozlegtymi ptatami trzciny lub patki oraz silnie zaros$niete wysokg roslinnoscig
szuwarowq, zabagnione tarasy zalewowe rzek. Wyjatkowo tylko =zasiedla wysokie
turzycowiska lub ptaty manny mielec i mozgi trzcinowatej. Do zatozenia terytorium
najczesciej sq zajmowane kilkunastohektarowe trzcinowiska, a najmniejszy zasiedlony
ptat miat powierzchnie 1,5 ha. Wystepowanie baka jest uzaleznione od poziomu wody
zapewniajgcego nie tylko bezpieczenstwo legéw, ale rowniez odpowiednia baze
pokarmowag.

Zageszczenie bgka na duzych kompleksach stawéw rybnych dochodzi do 1,3
samca/km?, ale na matych kompleksach stwierdzano nawet 6 samcéw/km? [83].

W sgsiedztwie planowanego wariantu III stwierdzono wystepowanie baka na brzegu
Jeziora Tomickiego
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Biorac pod uwage preferencje siedliskowe baka przyjeto, ze zaobserwowany
osobnik ma swoje tereny zerowiskowe i legowiska w trzcinowiskach przy brzegach Jeziora
Tomickiego (orientacyjne granice przedstawiono na ponizszym rysunku).

Ze wzgledu na fakt, ze tereny zerowiskowe potozone sg po obu stronach
planowanej drogi nalezy sie spodziewac, ze droga bedzie stanowita bariere dla przelotéw
baka. Bak jest ptakiem latajacym nisko i w zwigzku z tym nalezy wykluczy¢ zagrozenie
kolizji z pojazdami przejezdzajagcymi po obiekcie mostowym. Biorgc zas$ pod uwage fakt,
ze wysokos¢ obiektow bedzie wynosi¢ 5 m w wariancie III, mozna stwierdzi¢, ze droga
nie bedzie stanowita utrudnienia dla przelotéw baka.

Lerka (Lullula arborea)

Siedliskiem wystepowania lerki sg najczesciej obrzeza suchych boréw i sosnowych
zagajnikdw o powierzchni przekraczajgcej na ogét 3 ha, srédlesne polany i poreby, suche
murawy, nadmorskie i $rédlgdowe wydmy porosniete skapa roslinnoscig, rzadko
zadrzewione wrzosowiska.

Srednie zageszczenie lerki uzaleznione jest od udziatu wysp leéych w krajobrazie
i waha sie od 8 do 10 par na km? [83].

Lerke zaobserwowano na trzech stanowiskach:

- na wspoélnym przebiegu wszystkich wariantow w okolicy wezta , Piotrowo” w duzym
kompleksie boru mieszanego swiezego (km ok. 19+900 wariantu I i II; 23+500
wariantu III)

- w sasiedztwie wariantu I (km 47+300) i II (km 52+400) w duzym kompleksie boru
mieszanego swiezego

- w sgsiedztwie wariancie III na zrebach w sasiedztwie miejscowosci Kietczewo,
w brzeznych partiach duzego kompleksu lesnego — boru mieszanego $wiezego.

Biorgc pod uwage fakt, ze z realizacjq planowanej S5 bedzie wigzata sie wycinka
pewnych czesci komplekséw zasiedlonych przez lerke, nalezy sie spodziewac¢ czasowego
zwiekszenia sie liczebnosci populacji przy drodze - w zwigzku z utworzeniem witasciwych
siedlisk, jakimi sg $wieze zreby. Po pewnym czasie jednak liczebnos$¢ populacji zmniejszy
sie do poziomu obecnego.

Nie przewiduje sie w zwigzku z powyzszym mozliwosci wystgpienia znaczacego
oddziatywania na populacje lerki w regionie.

Ortolan (Emberiza hortulana)

Ortolan zamieszkuje otwarty krajobraz rolniczy, gtéwnie z tanami zbdz, gdzie
zasiedla aleje przydrozne, zadrzewienia nad drobnymi ciekami i oczkami $rédpolnymi,
sady, $rodpolne zadrzewienia i niewielkie laski. Licznie zasiedla tez brzegi lasow
sosnowych i mieszanych, graniczace z uprawami rolnymi i przesuszonymi fgkami. Unika
duzych, zwartych komplekséw lesnych, jednak sporadycznie gniazduje na wiekszych
polanach $érdédlesnych i zrebach oraz w poblizu lesnych szkotek.

Gatunek ten wyraznie preferuje siedliska suche i silnie nastonecznione, wystepuje
gtownie na glebach suchych i lekkich (piaskowych i zwirowych), ale takze na gliniastych
i ilastych. Unika natomiast gleb mutowo-torfowych.

Gatunkowi zagraza w Polsce:

Ortolan jest stosunkowo nowym elementem w ornitofaunie Polski - w Wielkopolsce
pojawit sie, i od tego czasu stale zwieksza populacje, w latach 20 XX wieku.
Zageszczenie osiaga 1,8 pary na km? [83].

Ortolana zaobserwowano na wspolnym przebiegu wszystkich wariantow w km ok.
23+100 wariantu I i II; 26+800 wariantu III) po prawej stronie drogi w zaroslach
porastajacych doline cieku bez nazwy.

d) Herpetofauna

W fazie realizacji zniszczeniu ulegng siedliska rozrodu i bytowania ptazow, ktore
zostang fizycznie zajete pod pas drogowy. Dodatkowo, w przypadku niewystarczajgcego
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zabezpieczenia placu budowy przed wtargnieciem ptazéw, moga wystgpi¢ przypadki
giniecia ptazéw pod samochodami i maszynami pracujacymi przy budowie drogi, jak
rowniez na skutek wpadania w wykopy, z ktorych zwierzeta te nie bedg w stanie sie
wydostac.

Na obecnym etapie oceny, gdy nie jest znana lokalizacja zaplecz budowy, nie
przeprowadzono szczegotowej inwentaryzacji wszystkich zagtebien i oczek wodnych,
ktdre zostang zasypane w czasie budowy. Analiza taka zostanie wykonana w ramach prac
nad projektem budowlanym i wykonawczym - zaréwno na potrzeby okreslenia
wiasciwego sposobu zabezpieczenia placéw budowy na etapie powtdrnej oceny
oddziatywania na s$rodowisko, jak réwniez w celu uzyskania stosownych derogacji
kompetentnych organdw ochrony $rodowiska (obecnie - Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska) na zniszczenie siedlisk gatunkéw objetych ochrona.

W fazie eksploatacji droga oddziatywac bedzie na populacje ptazéw jako bariera dla
migracji.

6.1.7. Oddzialywanie na krajobraz

a) Zatozenia

Na analizowanym obszarze mozna wyrdzni¢ cztery podstawowe typy krajobrazu.
Jako podstawowe kryterium podziatu krajobrazu na typy przyjeto stopien lub jakosc
zmian powstatych w krajobrazie w zaleznosci od stopnia znieksztatcenia stosunkow
naturalnych w $rodowisku przyrodniczym i zmian wprowadzonych w wyniku dziatalnosci
cztowieka.

W zwigzku z powyzszym wyrdzniono nastepujace typy krajobrazu:
krajobraz zblizony do naturalnego, do ktérego zalicza sie:

o krajobraz lesny,

o krajobraz $rddlesnych tak i polan,
krajobraz naturalno - kulturowy - do ktérego zalicza sie:

o krajobraz zarastajacych tak,

o krajobraz rolniczo-lesny - niewielkie powierzchnie lesne wsréd tak i pdl,

o krajobraz rolniczy - tgki, pola, rowy melioracyjne, zadrzewienia $rédpolne,
pojedyncze zabudowania =zagrodowe, ogrody przydomowe, ogrodki
dziatkowe, sady,

krajobraz kulturowy

o osadnictwa wiejskiego,

o osadnictwa podmiejskiego,
krajobraz zdegradowany - do ktérego zalicza sie krajobraz:

o linii energetycznych,

o linii kolejowych,

o drog.
Planowana inwestycja przebiega w przewazajacym stopniu przez tereny stanowigce
typ krajobrazu zblizonego do naturalno - kulturowego i naturalnego oraz

zdegradowanego. Stanowig je przede wszystkim tereny pdl i tgk z grupami naturalnych
zadrzewien poprzecinane rowami melioracyjnymi, tereny pdl z powierzchniami le$Snymi
i pojedynczg zabudowg zagrodowa.

Na ponizszych fotografiach przedstawiono poszczegdlne typy krajobrazu na trasie
przebiegu planowanej drogi.
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Fot. 6.1 Krajobraz rolniczo - lesny Fot. 6.2 Krajobraz zarastajacych fak

Fot. 6.3 Fot. 6.4

Krajobraz rolniczy

b) Faza realizacji

Wptyw inwestycji, polegajacej na budowie drogi po nowym $ladzie, na krajobraz
jest bezdyskusyjny. Planowana droga bedzie nowym elementem krajobrazu,
oddziatujacym na jego forme i percepcje w przestrzeni.

Wptyw na walory krajobrazowe w fazie realizacji bedzie krotkoterminowy i zwigzat
sie bedzie z:

- budowa drogi ekspresowej po nowym $ladzie na terenach o innym dotychczas
uzytkowaniu (las, pole uprawne, zabudowa),

- usunieciem fragmentéow powierzchni lesnych oraz drzew i krzewdéw wpisanych
w krajobraz otoczenia,

- czasowym zajeciem sgsiadujacych terendw pod drogi dojazdowe i place buddw,

- wzmozonym ruchem pojazddw i ciezkiego sprzetu budowlanego.

W fazie budowy drogi obserwuje sie wiele nowych elementow bedacych
dysharmonig w otaczajacym dotychczasowym krajobrazie: odkryte powierzchnie gleb,
masy ziemne wzdiuz placu budowy, sprzet budowlany, zaplecze budowy i zaplecze
magazynowe. Etap budowy drogi wigza¢ sie bedzie z mechanicznym naruszeniem
powierzchni ziemi i gleb. W trakcie realizacji prac budowlanych przeksztatceniu ulegnie
przede wszystkim wierzchnia warstwa gleb (od okoto 0,2-0,3 m) wskutek
odhumusowania gruntéow pod budowe drogi, zas glebsze warstwy w skutek zaburzenia
ich struktury ze wzgledu na zageszczenie warstw itp.
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Najistotniejsza zmiang w trakcie realizacji przedsiewziecia bedzie przede wszystkim
wycinka drzew i krzewdw rosnacych w pasie drogowym, sama budowa poszczegdlnych
jezdni oraz czasowe zajecie terenu pod zaplecza budowy.

Do wykonania budowli drogowych, mogq by¢ pozyskiwane grunty z wykopdw
(wietrzeliny, wietrzeliny gliniaste, skata miekka) po uprzednim wykonaniu stosownych
badan, potwierdzajacych ich przydatnos¢ do zabudowy w nasyp.

Oprocz mechanicznych przeksztatcen moga wystgpi¢ takze zmiany wiasciwosci
i zanieczyszczenia chemiczne gleb, w strefie bezposredniego sasiedztwa pasa budowy.
Prace ziemne oraz praca ciezkiego sprzetu stanowi¢ bedg zrédto zanieczyszczen - gazéw
i pytéw, ktéorych emisja bedzie stanowi¢ potencjalne zrodto zanieczyszczen gleb
sasiadujacych z pasem robot. Istnieje réwniez prawdopodobienstwo wycieku ptynow
roboczych wykorzystywanych w sprzecie budowlanym.

c) Faza eksploatacji

Wptyw na walory krajobrazowe i rekreacyjne w fazie eksploatacji bedzie
dtugotrwaty i bezposredni.

Analizowana droga ekspresowa zostata wyznaczona na wiekszosci przebiegu nowym
korytarzem, dlatego po wybudowaniu bedzie stanowi¢ nowy element przestrzenny
w okolicach.

Odbiér drogi ekspresowej w krajobrazie bedzie zaleze¢ od typu i rodzaju krajobrazu
oraz od charakteru zagospodarowania bezposredniego otoczenia planowanej drogi.

Wptyw planowanej drogi na krajobraz nalezy rozpatrywaé¢ w ujeciu obszarowym,
czyli jak bedzie ona postrzegana z wiekszej odlegtosci - w kontekscie okreslonego typu
krajobrazu oraz w ujeciu lokalnym, czyli postrzeganie drogi z bezposredniego otoczenia -
w kontekscie lokalnych wnetrz krajobrazowych.

Nowymi elementami na oprdcz samej drogi bedq wezty, estakady, Miejsca Obstugi
Podréznych, przejscia dla zwierzat w formie wiaduktdow nad drogg oraz elementy
urzadzen ochrony srodowiska, takie jak ekrany akustyczne, zbiorniki retencyjne.

Elementem infrastruktury drogowej, ktory w sposdb dominujacy wptynie na
percepcje krajobrazu sg ekrany akustyczne. Ze wzgledu na swojg funkcje i wymiary sg
one widoczne z daleka i jednoczesnie zamykajq perspektywe na dalszy krajobraz. W
zwigzku z powyzszym wazne jest aby obiekty te mialy odpowiednigq kolorystyke.
Dodatkowo obsadzenie ich pnaczami tworzacymi zielen maskujaca pozwoli na lepsze
wkomponowanie w krajobraz.

6.1.9. Oddziatywanie na zdrowie ludzi
a) Faza realizacji

Faza budowy jest zwigzana z wystgpieniem emisji i oddziatywan
charakterystycznych dla prowadzenia budowy, tj. transportu, robét ziemnych i robot
budowlanych. Oddziatywanie fazy budowy na zdrowie ludzi analizuje sie z punktu
widzenia mieszkancow terendw sgsiadujacych z placem budowy. Analiza ta nie dotyczy
pracownikéw zatrudnianych przy wykonywaniu robét budowlanych lub oséb postronnych,
ktore jako nieupowaznione mogg znalez¢ sie na placu budowy. Oddziatywanie fazy
realizacji wynika¢ bedzie ze skutkdw zastosowania maszyn i urzadzen koniecznych do
sprawnego i zgodnego z harmonogramem postepu robdt budowlanych (oddziatywanie
spowodowane bedzie gtdwnie przez hatas i pylenie) oraz utrudnien zwigzanych
z koniecznymi zmianami organizacji ruchu w rejonie czynnego placu budowy (objazdy,
ograniczenia ruchu itd.). Wykonanie robot nawierzchniowych (uktadarki, walce)
powodowaé bedzie emisje hatasu poziomie natezenia dzwieku rzedu 85 - 100 dB (A).
Srodki transportu (samochody ciezarowe i dostawcze) wytwarza¢ bedg hatas rzedu 80 -
88 dB(A). W trakcie wykonania robdt nawierzchniowych wystepujg zrédta hatasu
zmieniajgce swoje potozenie wraz z postepem robot. Na dziatanie hatasu narazeni bedq
mieszkancy terendw sasiednich. Sposéb oddziatywania akustycznego w fazie budowy
omdwiono w rozdziale 6.1.3 Oddziatywanie na klimat akustyczny.
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Zaktada sie, ze faza budowy bedzie trwac okoto 2 - 3 lata. Zatem niekorzystne
oddziatywanie hatasu na zdrowie ludzi bedzie stosunkowo krétkie (front robot bedzie
prowadzony odcinkami).

W fazie budowy zachodzi¢ bedzie emisja ze spalania paliw przez maszyny
budowlane oraz emisja pytu z prac przygotowawczych pod rozbudowe drogi.
Oddziatywanie fazy realizacji drogi zamknie sie w pasie robot drogowych i jej wptyw na
zdrowie okolicznych mieszkancéw nie bedzie przekracza¢ dopuszczalnych norm.

Czesta dokuczliwo$¢ pojawiajaca sie na etapie realizacji, majaca wptyw na zdrowie
ludzi sa wibracje. Niepokojenie wibracjg nie powstaje wytacznie przez percepcje drgan
budowli lecz potaczone jest w wptywem hatasu o matej czestotliwosci dziatajagcym na
cztowieka w formie styszalnej lub odczuwalnej jako drzenie ciata. Odczuwanie wibracji
czesto ma charakter subiektywny i zwigzane jest przede wszystkim z rozpoznaniem
w mozgu ludzkim sktadnikow dzwiekow z ktérymi kojarza sie zrodta powstawania.
Ponizszy wykres zamieszczony w artykule pt. ,Ochrona przed wibracjami drogowymi”,
autorstwa M. Kossakowskiego (Drogownictwo nr 8 z 2006 r), przedstawia wptyw wibracji
na organizm ludzki w fazie realizacji inwestycji.
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Rys. 6.2 Wptyw wibracji na organizm ludzki w fazie budowy

Badania wykazaty, ze wptyw wibracji przy odlegtosciach do 10 m od jezdni drogi
moze przekracza¢ dopuszczalny dla cztowieka prég percepcji. Jednak w miare wzrostu
odlegtosci wptyw ten szybko zanika. Przy odlegtosciach wiekszych niz 20 m organizm
ludzki w praktyce nie odczuwa juz wibracji pochodzacych od transportu drogowego.

b) Faza eksploatacji

Wptyw na zdrowe ludzi w fazie eksploatacji drogi mozna rozpatrywac¢ w aspektach:
- bezposredniego oddziatywania na mieszkancéw terendw sgsiadujacych z droga,

- posredniego oddziatywania na mieszkancow obszardéw, na ktorych ruch samochodowy
zostanie zmniejszony.

Gtéwnym zrédtem ucigzliwosci dla mieszkancéw terendow sgsiadujacych z planowang
drogg bedzie hatas powodowany ruchem pojazdéw. Zgodnie z prognozg ruchu przyjetq
do opracowania, w roku 2027 mozna spodziewac sie strumienia ruchu na poszczegdlnych
odcinkach miedzyweztowych od ok. 26.500 - 46.600 poj./dobe.
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Na podstawie prognozy ruchu na 2012 i 2027 rok obliczono zasieg ucigzliwosci
akustycznej oraz wyznaczono miejsca narazone na ponadnormatywny hatas. Przez zasieg
ucigzliwosci rozumie sie odlegto$é, w ktorej przewiduje sie wystepowanie izofony 50[dB]
- pora nocna.

Na terenach przylegtych do planowanej inwestycji nalezy spodziewac sie zmiany
klimatu akustycznego, ktéry bedzie miat charakter trwaty, a wartosci poziomu dzwieku
moga wykazywac tendencje wzrostowa.

Na podstawie badan statystycznych ucigzliwosci hatasu przyjmuje sie nastepujaca
subiektywng skale oceny ucigZliwosci:

- mata ucigzliwosé < 50 dB
- $rednia ucigzliwos¢ 50 - 60 dB
- duza ucigzliwos¢ 60 - 70 dB
- bardzo duza ucigzliwosé > 70 dB.

Dla zapewnienia prawidlowego snu (regeneracja organizmu i wypoczynek) poziom
hatasu nie powinien przekracza¢ 45 dB. Z drugiej strony poziomy hatasu przekraczajace
65 dB powodujg zauwazalne zaktdcenia czynnosci dnia codziennego oraz zwiekszenie
czestosci wystepowania objawdw (szybkiego meczenia sie, bdélow miesni i stawdw,
kotatania serca, dusznosci i zawrotdw glowy, ,uderzen” krwi do gtowy, bdlow i tzawienia
oczu, marzniecia konczyn, niskiej samooceny zdrowia). Powoduje to stany
dekoncentracji, matej efektywnosci pracy, wystepuje zwiekszone ryzyko wypadkoéw przy
pracy oraz wypadkéw drogowych. Hatas o poziomach réwnowaznych przekraczajacych
65 dB jest niedopuszczalny w s$rodowisku - tj. na terenach chronionych akustycznie
w mys$l obowigzujacych przepisow prawa w tym zakresie (rozporzgadzenie w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w $srodowisku [41]).

Planowana droga ekspresowa S5 pogorszy klimat akustyczny w bezpos$rednim
swoim sasiedztwie. W zwigzku z powyzszym, mozna wnioskowac, ze potencjalnie wystapi
obnizenie standardu Zycia dla mieszkancow terendw znajdujacych sie w odlegtosciach od
osi projektowanej drogi do max ok. 300 m, dlatego w rozdziale 10.3 Ochrona klimatu
akustycznego zaproponowano niezbednie srodki ochronne, majace na celu dotrzymanie
standarddw jakosci srodowiska w odniesieniu do hatasu drogowego.

Z drugiej strony, realizacja planowanej inwestycji wptynie korzystnie na jakosc
klimatu akustycznego przy obecnie funkcjonujacej drodze krajowej nr 5.

Realizacja drogi ekspresowej wptynie réwniez pozytywnie na poziom
bezpieczenstwa ruchu drogowego, poprzez:

- poprawe przepustowosci i predkosci ruchu tranzytowego na kierunku Poznan-
Wroctaw,

- ograniczenie dostepnosci do drogi (dostepnosc¢ tylko w weztach),

- z uwagi na przekrdj dwujezdniowy dwupasowy zapewnienie bezpiecznych,
cyklicznych manewrdéw wyprzedzania,

- ze wzgledu na parametry techniczne nowo projektowanej drdg, zapewniajace wiekszy
komfort jazdy, a tym samym wzrost poczucia bezpieczenstwa wsréd uzytkownikéw,

- odpowiednia infrastruktura drogowa wptywajgcg na poczucie bezpieczenstwa (bariery
drogowe, odpowiednie odwodnienie drogi, Miejsca Obstugi Podrdznych),

- odpowiednie oznakowanie pionowe i poziome,

- czytelne rozwigzania w rejonie wezidw,

- dodatkowe pasy do wytaczenia i witaczenia przy zjezdzie lub wjezdzie na droge
ekspresowa.

Nalezy jednak pamietac, iz realizacja inwestycji nie wyeliminuje catkowicie zdarzen
drogowych, ale moze przyczynic sie zredukcji liczby wypadkéw, a tym samym ograniczy
$miertelnos¢. Mimo wszystko moze dochodzi¢ do zdarzen drogowych, ktére skupiac sie
bedg gtéwnie w rejonach weztéw drogowych, gdyz pojazdy wykonujg w tym miejscu
réozne manewry, takie jak: wylgczenia, wigczenia oraz przeplatanie. Glownymi
przyczynami beda zderzenia tylne, w ktérych uczestniczy¢ bedzie wieksza liczba
pojazdow. Sg to typowe zdarzenia dla tej klasy drogi, spowodowane niezachowaniem
odpowiedniej odlegtosci pomiedzy pojazdami, nagtym hamowaniem pojazdu
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poprzedzajacego, a takze nieostrozng jazda i roztargnieniem kierujacych. Zdarzajq sie
réowniez zderzenia czotowe (jazda w niewfasciwym kierunku), jak réwniez najechania na
obiekty state np. podpory wiaduktow. Dlatego, aby zredukowac liczbe zdarzen drogowych
wazne jest, aby zapewnic:

ograniczenie ilosci zjazdow i wiaczen, zapewnienie wymaganych odlegtosci miedzy
weztami,

zrozumiata geometrie wezta, w tym odpowiednig organizacje ruchu,

odpowiednig widocznos$¢ na zatrzymanie,

odpowiedniej dtugosci odcinki z mozliwoscig przeplatania,

wytaczenia zlokalizowane po prawej stronie drogi,

odpowiednie wyposazenie w urzadzenia bezpieczenstwa ruchu,

elementy przekroju typowego zapewniajgce wymagany poziom bezpieczenstwa
ruchu.

odpowiednie utrzymanie, zaréwno jesli chodzi o stan nawierzchni, jak rowniez
elementy wyposazenia drogi.

6.1.10. Gospodarka odpadami

a)

Faza realizacji

W fazie budowy drogi powstawac¢ bedq odpady z nastepujacych prac:
robot ziemnych,
usuwania nawierzchni z istniejgcej jezdni,
utozenia nawierzchni drogi,
wycinki drzew i krzewow,

a takze odpady zwigzane z zapleczem sanitarnym placu budowy.

Nalezy przyjaé, ze na tym etapie powstang takie odpady jak:
odpady w postaci usunietych drzew, gatezi i korzeni, powstate w wyniku wycinki
(02 01 03),
odpady opakowaniowe (15 01 01, 1501 02, 15 01 03, 15 01 05),
odpady z przebudowy drogi (17 01 01, 17 01 81),
odpady z czyszczenia drogi (17 01 82),
odpady w postaci zdjetego asfaltu (17 03 02),
odpady w postaci zdjetego gruzu i kamieni (17 05 03),
odpady z zaplecza socjalnego budowy (20 03 01).

Faza eksploatacji

Eksploatacja drogi przyczyni sie do powstawania nastepujgcych rodzajéw odpadow:
typowe odpady komunalne (makulatura, szkto, tworzywa sztuczne, metale)
powstajace podczas uzytkowania drogi (np. w wyniku wyrzucania $mieci
z przejezdzajacych pojazdow);
odpady zwigzane ze $cieraniem sie nawierzchni
oleje odpadowe i odpady ciektych paliw;
zwigzane z czyszczeniem poboczy - gruz, ziemia, humus;
elementy gumowe np. pochodzace z két pojazddow;
szkto pochodzace z szyb pojazddéw;
tworzywa sztuczne - fragmenty zderzakéw samochodowych, listew, obudowy lamp
pojazdéw;
metale rézne np. ze znakéw drogowych;
farby i lakiery pochodzace zaréwno z malowania poziomego, jak i oznakowania
pionowego, lakiery samochodowe;
drewno;
inne;
odpady zwigzane z utrzymaniem jezdni — szczegdlnie w okresie zimowym.

Ponadto eksploatacja drogi jest zrodtem zuzytych Zzrodet sSwiatta zawierajacych rtec

oraz opraw os$wietleniowych. Odpady te powinny by¢ gromadzone i okresowo
przekazywane wyspecjalizowanym firmom w celu ich utylizacji.
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c) faza likwidacji

Inwestor nie planuje likwidacji przedmiotowej drogi, niemniej jednak biorac pod
uwage zakres prac na etapie likwidacji bedg powstawal takie same grupy
odpaddéw jak na etapie realizacji tj:

- odpady opakowaniowe (15 01 01, 15 01 02, 15 01 03, 15 01 05),
- odpady z rozbiérki drogi (17 01 01, 17 01 81),

- odpady z czyszczenia drogi (17 01 82),

- odpady w postaci zdjetego asfaltu (17 03 02),

- odpady w postaci zdjetego gruzu i kamieni (17 05 03),

- odpady z zaplecza socjalnego budowy (20 03 01).

Wiekszo$¢ ww. odpaddéw, zgodnie z § 2 rozporzadzenia [18], zalicza sie do grupy Nr
17 - odpady powstajace z budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz
infrastruktury drogowej. W mniejszych ilosciach powstang odpady z grupy nr 20 -
odpady komunalne tgcznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie.

6.1.11. Przewidywane oddzialywanie przedsiewziecia w przypadku wystapienia
powaznej awarii

Pod pojeciem powaznej awarii rozumie sie zdarzenie, ktore moze wywotac jeden

nastepujacych skutkéw [82]:

utrate zycia co najmniej 10 oséb

- zanieczyszczenie wdéd powierzchniowych (tadunek > 15 g/cm? w przypadku
ropopochodnych i > 5 g/cm? w przypadku substancji mogacych zmienié istotnie
jako$¢ wod) na odlegtosci co najmniej 10 km, w przypadku wod biezacych lub na
obszarze co najmniej 1 km? w przypadku jezior i zbiornikéw wodnych

- zagrozenie wod podziemnych (przekroczenie norm zanieczyszczenia
ujecia/gromadzenia sie wod w obszarach chronionych - wyznaczone poprzez
wspotczynniki przepuszczalnosci gleby i gtebokos$¢ warstwy piezometrycznej).

I N

Droga ekspresowa S5

Z uwagi na fakt, ze planowana droga S5 we wszystkich wariantach omija tereny
zurbanizowane, w analizach nie odnoszono sie do mozliwosci wystgpienia powaznej
awarii w odniesieniu do zycia ludzi - gdyz taka mozliwos$¢ nie wystepuje.

Oszacowano prawdopodobienstwo wystgpienia powaznych awarii zwigzanych
z zanieczyszczeniem wod podziemnych — analizy te wykonano w odniesieniu do Gtéwnych
Zbiornikéw Wo&éd  Podziemnych oraz zwigzanych z  zanieczyszczeniem  wodd
powierzchniowych, przy czym jako tereny wrazliwe uznano tu doliny Kanaty
Trzcielinskiego oraz Kanatu Samica w Wielkopolskim Parku Narodowym.

W ponizszych tabelach przedstawiono prawdopodobienstwo wystgpienia powaznych
awarii spowodowanych wypadkiem drogowym dla wod podziemnych i wod
powierzchniowych.
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Tab. 6.3 Prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii zwigzanej z zagrozeniem wod

podziemnych dla wariantu I i II

Prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii

Rok 2012 Rok 2027
Zagrozony GZWP Odcinek o vaolnlenle o vaolnlenle
Uwolnienie innych Uwolnienie innych
weglowodoréw substancji weglowodordw substancji
szkodliwych szkodliwych
GZWP 144 Konarzewo ~ 1,18%10° 8,41%10° 3,04%10°¢ 2,17%10°
. Steszew
Wielkopolska Steszew
Dolina Kopalna N 1,43*¥10° 1,02*10°® 2,76%10°® 1,97*10°
Wronczyn
Wronczyn - 1,18%10° 8,45%10° 2,57*10° 1,84%10°
Piotrowo
GZWP 150 Piotrowo - 1,58%10° 1,13%10° 3,43*10° 2,45%10°
Pradolina Kietczewo
Warszawa - i -
. Kielczewo 1,46%10° 1,04%10° 2,80%10°¢ 2,00%10°°
Berlin Kobylniki
KobylIniki - - 5 " "
L 1,79*10 1,28*10 2,71*10 1,93*10
Smigiel
GZWP 305 Radomicko - 1,94%10° 1,39%10° 2,00%10° 1,43%10°
Zbiornik Swieciechowa
ied — —
miedzymorenowy | Swieciechowa 1,97%10° 1,41%10° 2,06%10° 1,47%10°
Leszno Leszno
Leszno -
X -6 * -5 * -6 X -5
GZWP 307 Henrykowo 2,17*10 1,55*%10 2,11*10 1,51*10
Sandr Leszno H ki -
enrykowo 1,95%10° 1,39%10° 1,84%10° 1,32%10°
Kaczkowo
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Tab. 6.4 Prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii zwigzanej z zagrozeniem wod
podziemnych dla wariantu III

Prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii
Rok 2012 Rok 2027
Zagrozony GZWP Odcinek o vaolnlenle o vaolnlenle
Uwolnienie innych Uwolnienie innych
weglowodoréw substancji weglowodordw substancji
szkodliwych szkodliwych
GZWP 144 Konarzewo - 1,30%10° 9,32%10° 4,32%10° 3,00%10°
. Steszew
Wielkopolska Steszew
Dolina Kopalna N 1,51*%10° 1,08*10°° 3,52*10°° 2,51*%10°
Wronczyn
Wronczyn - 7,83%107 5,59%10° 2,93%10° 2,09%10°5
Piotrowo
Piotrowo -
'3 -6 * -6 * -6 * -5
GZWP 150 Kawczyn 1,10*10 7,84*10 2,98*10 2,13*10
Pradolina Kawezyn = 1,45%10° 1,04%10° 3,38%10°¢ 2,41%10°
Warszawa - Kietczewo
Berlin i -
Kielczewo 1,47%10° 1,05%10° 2,83*%10°¢ 2,02%10°
Koscian
Koscian - 1,42%10° 1,01%10° 2,94%10° 2,10%10°
Smigiel
GZWP 305
_ zbiornik Radomicko - 2,17%10° 1,55%10° 2,21%10° 1,58%10°
miedzymorenowy Lipno
Leszno
Lipno - Leszno 1,70*10°® 1,22*10°® 1,60*10° 1,14%10°
GZWP 307 Leszno - 1,72%10° 1,23*¥10° 1,66%10° 1,19%10°
Dabcze
Sandr Leszno Dabcze
Ze -
a 2,12*10°° 1,51*10°° 2,19%10°° 1,56*10°
Kaczkowo

Tab. 6.5 Prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii zwigzanej z zagrozeniem wod
powierzchniowych dla wariantu I i II

Prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii

Rok 2012 Rok 2027
Zagrozony GZWP L Uwolnienie innych L Uwolnienie innych
Uwolnienie . Uwolnienie .
weglowodorow substancji weglowodorow substancji
&9 szkodliwych &9 szkodliwych
Kanat Trzcielinski 4,71%10° 6,73*10° 1,21*%10° 1,74%10°
Kanat Samica 4,71*%10° 6,73*%10°® 1,21*¥10* 1,74%10°®

Tab. 6.6 Prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii zwigzanej z zagrozeniem wod
powierzchniowych dla wariantu III

Prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii

Rok 2012 Rok 2027
Zagrozony GZWP - Uwolnienie innych - Uwolnienie innych
Uwolnienie .. Uwolnienie ..
weglowodoréw substandji weglowodoréw substandji
&9 szkodliwych &9 szkodliwych
Kanat Samica 5,22%107° 7,45%10°® 1,76%¥10™* 2,51*%10°

Prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii w odniesieniu do wdd
podziemnych oceniono jako dos$¢ niskie (1:1 000 000 jesli chodzi o zanieczyszczenie
weglowodorami i 1:100 000 jesli chodzi o zanieczyszczenie innymi substancjami
szkodliwymi). W zwigzku z powyzszym nie proponuje sie dodatkowych zabezpieczen.
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Natomiast prawdopodobienstwo wystagpienia powaznej awarii w przypadku
wystapienia wypadku drogowego z udziatem substancji niebezpiecznych na obiektach
mostowych w Wielkopolskim Parku Narodowym uznano za bardzo wysokie (1:10 000) -
dlatego na tych obiektach konieczne jest zastosowanie szczelnego systemu odwodnienia,
zas$ wody opadowe i roztopowe, przed wprowadzeniem do Kanaty Trzcielinskiego i Kanatu
Samica muszg by¢ podczyszczone w separatorach substancji ropopochodnych.

Droga krajowa nr 5

Dla drogi krajowej nr 5 przeanalizowano prawdopodobienstwo wystgpienia
powaznej awarii ze wzgledu na zdrowie i zycie ludzi, gdyz droga krajowa nr 5 przebiega
przez centra miejscowosci. Obliczenia wykonano dla odcinkéw przebiegajacych przez
Steszew, Smigiel oraz Leszno.

Dodatkowo, dokonano poréwnania, jak zmieni sie zagrozenie wystgpienia powaznej
awarii na DK5 po wybudowaniu drogi ekspresowej S5 - w tym celu przeanalizowano
sytuacje, jaka bedzie miata miejsce po wybudowaniu S5 oraz te, ktéra miataby miejsce,
gdyby droga S5 nie zostata zrealizowana.

Wyniki przedstawiono w ponizszych tabelach.

Tab. 6.7 Prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii zwigzanej z zagrozeniem
zycia ludzi (mozliwos$¢ wystgpienia pozaru) — rok 2012

Prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii Redukcja

Odcinek

bez realizacji S5

po realizacji S5

prawdopodobienstwa
powaznej awarii

Przejscie przez Steszew 5,52*107° 9,89%10° 98%
Przejscie przez Smigiel 3,13*10° 2,20%10°® 93%
Przejscie przez Leszno 4,10%107° 5,81*10° 86%

Tab. 6.8 Prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii zwigzanej z zagrozeniem
zycia ludzi (mozliwos$¢ wystgpienia wybuchu) - rok 2012

Odcinek

Prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii

bez realizacji S5

po realizacji S5

Redukcja
prawdopodobienstwa
powaznej awarii

Przejécie przez Steszew 6,90%10°® 8,24*1077 88%
Przejscie przez Smigiel 3,92*10°® 1,37*%107 97%
Przejscie przez Leszno 5,12*10° 4,85%107 91%

Tab. 6.9 Prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii zwigzanej z zagrozeniem
zycia ludzi (mozliwos$¢ uwolnienia substancji toksycznych) — rok 2012

Prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii

Redukcja

Odcinek bez realizacji S5 po realizacji S5 prawdop_od(_)blens.t.vva
powaznej awarii
Przejscie przez Steszew 1,66%10°® 2,47%107 85%
Przejécie przez Smigiel 9,40*107 4,12*%10°® 96%
Przejscie przez Leszno 1,23*10°® 1,45%107 88%

Tab. 6.10 Prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii zwigzanej z zagrozeniem
zycia ludzi (mozliwos$¢ wystapienia pozaru) - rok 2027

Odcinek

Prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii

bez realizacji S5

po realizacji S5

Redukcja
prawdopodobienstwa
powaznej awarii

Przejscie przez Steszew 6,63*¥10°° 2,56*107° 61%
Przejécie przez Smigiel 3,94*10° 1,65*%10° 96%
Przejscie przez Leszno 4,09%107° 8,77*10° 79%
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Tab. 6.11 Prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii zwigzanej z zagrozeniem
zycia ludzi (mozliwo$¢ wystgpienia wybuchu) - rok 2027

Prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii

Odcinek

bez realizacji S5

po realizacji S5

Redukcja
prawdopodobienstwa
powaznej awarii

Przejscie przez Steszew 1,10%¥10°° 3,52*10°® 68%
Przejécie przez Smigiel 5,42*10° 3,10*107 94%
Przejscie przez Leszno 5,63*10°° 1,10%10° 80%

Tab. 6.12 Prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii zwigzanej z zagrozeniem
zycia ludzi (mozliwo$¢ uwolnienia substancji toksycznych) - rok 2027

Prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii

Odcinek

bez realizacji S5

po realizacji S5

Redukcja
prawdopodobienstwa
powaznej awarii

Przejscie przez Steszew 2,69%10° 9,61*107 64%
Przejécie przez Smigiel 1,48*10° 9,30*10°® 94%
Przejscie przez Leszno 1,54%10°® 3,29*107 79%

Jak wynika z powyzszych tabel w przypadku rezygnacji z realizacji drogi S5
prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii w miejscowosciach przecinanych
drogq krajowa nr 5 byloby stosunkowo wysokie, natomiast po wybudowaniu drogi
ekspresowej prawdopodobienstwo to zostanie bardzo znaczaco zredukowane- nawet o
80 - 90%.

6.2. Oddzialywanie na obszary chronione, okreslone na podstawie odrebnych
przepiséw
6.2.1. Oddziatywanie na przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 Ostoja
Wielkopolska

a) Wskazanie siedlisk stanowigcych przedmioty ochrony obszaru, znajdujacych sie w
zasiegu oddziatywania planowanej drogi

Wszystkie analizowane warianty drogi ekspresowej S5 kolidujg z siedliskami
stanowigcymi przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 Ostoja Wielkopolska. W ponizszej
tabeli przedstawiono zakres tych kolizji.

=% Generalna Dyrekcja
l D s Kraiowveh i ¢ —_—
B Drog Krajowych i Autostrad 90




Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn.:

Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,Gtuchowo”
(A2-bez wezta) - wezet ,Kaczkowo”(bez wezta)

Tab. 6.13 Zakres kolizji wariantow planowanej drogi S5 z siedliskami stanowigcymi
przedmiot ochrony obszaru Natura 2000

Kod Nazwa siedliska Wariant I Wariant II Wariant III
Kolizja z 2
Zmiennowilgotne faki trzeslicowe p+a.tam'
6410 o Zajecie
(Molinion) - .
powierzchni
2,46 ha
. Kolizja z 1
Ziotorosla goérskie (Adenostylion alliariae) i KOI'ZJ;aZ. ldr:atem Kolizja z 1 ptatem ptatem
6430 ziotorosla nadrzeczne (Convolvuletalia A Zajecie powierzchni Zajecie
. powierzchni 0,64 - .
sepium) ha 0,24 ha powierzchni
0,59 ha
Kolizja .
z kompleksem tak Kolizja
. S - PRI z kompleksem tak
Nizowe i gorskie sSwieze taki uzytkowane swiezych. PN
6510 - ; L . swiezych.
ekstensywnie (Arrhenatheretion elatioris) Zajecie L - .
- . Zajecie powierzchni
powierzchni 2 87 ha
12,84 ha !
. Kolizja z 1
Grad $rodkowoeuropejski i KOI'ZJ;aZ. ldr:atem Sasiedztwo - ptatem
9170 | subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio- owigzerzchni odlegtos$¢ 40 m od Zajecie
Carpinetum) P osi drogi powierzchni
0,6 ha
2,59 ha
Kolizja z 1
Pomorski kwasny las brzozowo-debowy ptatem
9190 Zajecie
(Betulo-Quercetum) - .
powierzchni
0,89 ha
Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i Kolizja z 1 pfatem Kol';g:n,z““
jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Zajecie pratan
91EO . p - . Zajecie
Populetum albae, Alnenion glutinoso- powierzchni - .
; L powierzchni
incanae, olsy zrodliskowe) 1,46 ha 0.44 ha

Zwierzeta wymienione w Zalaczniku II Dyrektywy Siedliskowej
e Mopek (Barbastella barbastellus)

Jest to gatunek w znacznym stopniu lesny, zerujacy gtownie w lasach
i zadrzewieniach. W naszym kraju nie prowadzono szczegdétowych badan nad
wybidrczoscig miejsc zerowania mopka. Dane pochodzace z odtowdw w sieci rozstawiane
na drogach lesnych wskazujg, ze jest to gtdwne Zerowisko tego gatunku, przy czym moze
on penetrowad towiecko nawet waskie, lesne przecinki. W Szwajcarii jego srodowiskiem
byty do$¢ zyzne lasy sosnowe z dobrze rozwinietym podszytem, a w potnocnych
Wegrzech - lasy lisciaste. Z Polski znane sg tylko nieliczne letnie schronienia mopka:
szczeliny za drewnianymi okiennicami, gdzie przebywaty kolonie rozrodcze liczace od
kilkunastu do 30 dorostych osobnikdéw, oraz szczeliny na strychu i w betonowym
wiadukcie.

Poza Polska wykazano ponadto, ze letnimi schronieniami mopka moga by¢ Sciany
drewnianych budynkow, dziuple, szczeliny za odstajacg korg i skrzynki dla nietoperzy.

Zimg mopek wystepuje w réznych podziemiach, wybierajac miejsca stosunkowo
chtodne, najczesciej o temperaturze powietrza od 0 do +5°C, toleruje tez stosunkowo
niskg wilgotnos$¢ powietrza i miejsca przewiewne. Spotyka sie go takze dosc¢ czesto
hibernujacego w miejscach, do ktérych w dzien dociera rozproszone sSwiatto. Martwe
osobniki tego gatunku sg znajdowane w zimowiskach stosunkowo rzadko.

Najlepsze warunki dla odbycia hibernacji odnajduje w korytarzach dawnych fortéw
i militarnych schronéw, a takze w chtodnych jaskiniach. Rzadko zimuje w matych,
przydomowych piwnicach. Znany jest tez przypadek z Puszczy Biatowieskiej odnalezienia
mopka zima w dziupli.

W sasiedztwie planowanej drogi S5 nie stwierdzono miejsc hibernacji nietoperzy.
Nie wystepujg tu réwniez miejsca stanowigce potencjalne kryjowki dzienne. Jednak
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w ramach inwentaryzacji wykonanej na potrzeby niniejszego opracowania obserwowano
zerowanie i przeloty tego nietoperza w sgsiedztwie wariantu III. W zwigzku z faktem, ze
jego zerowiska wystepuja po obu stronach planowanej drogi, moze ona stwarzac¢ bariere
dla przemieszczania sie nietoperzy, jak réwniez moze przyczynia¢ sie kolizji mopkdéw
Z przejezdzajacymi samochodami.

Rys. 6.3 Lokalizacja stanowiska mopka w sasiedztwie wariantu III

Ze wzgledu na fakt, ze mopek lata tak w koronach drzew, jak i na wysokosci niskiej
i $redniej roslinnosci, ryzyko zderzen z pojazdami okreslono jako $rednie.

Droga ekspresowa w wariancie III moze wiec stanowi¢ zagrozenie ze wzgledu na
fragmentacje siedlisk oraz z uwagi na kolizje z samochodami osobnikow zerujacych w jej
rejonie, badz migrujacych.

*  Wydra (Lutra lutra)

W zwigzku z tym, Ze w Polsce S$rodowiska przyrodnicze nie sg jeszcze
zdewastowane, wydra jako gatunek stojagcy na koncu fancucha troficznego wystepuje
stosunkowo licznie. Gatunek ten wystepuje przy Morzu Battyckim, rzekach, jeziorach
i stawach hodowlanych we wszystkich zlewniach podstawowych naszego kraju.

Analizujac rozmieszczenie stanowisk wydry oraz blizej rozpatrujac zajmowane przez
nig biotopy, mozna jednoznacznie stwierdzi¢, ze we wszystkich porach roku jest ona
gtownie zwigzana z zasobnymi w ryby rzekami. Mimo Ze wystepuje, a nawet rozmnaza
sie w réznych srodowiskach, to jednak najbardziej odpowiadajg jej $rodlesne rzeki,
w ktorych obok ryb moze towi¢ raki. W Polsce stale wydry wystepuja przy wszystkich
$rodlesnych rzekach o skarpach znacznie wyniesionych ponad poziom wody, zasiedlonych
przez ryby tososiowate. Obok rzek czesto zasiedlajg jeziora. Wsrdéd jezior preferujq te,
ktore taczg sie z rzekami. Stwarza to bowiem tym ziemnowodnym zwierzetom
odpowiednie warunki bezpieczenstwa i mozliwos¢ przetrwania okresu zimowego, a takze
przemieszczania sie w celach zdobywania nowych fowisk i partnera do rozrodu. Mimo iz
gtownym miejscem schronienia wydry jest nora, moze ona zasiedla¢ takze ptaskie tereny
bagienne, na ktérych zamiast nor buduje zlewajace sie z otoczeniem szatasy.

Wydry, szczegdlnie te, ktdore =zasiedlaja mato zasobne w ryby i szczelnie
zamarzajace zbiorniki wodne, w okresie zimowym czesciej penetrujg stawy hodowlane.
W Polsce wieksze kompleksy stawéw hodowlanych wydry zasiedlajg regularnie przez caty
rok. Z przeprowadzonych obserwacji wynika, ze wydra jest gatunkiem o duzych
zdolnosciach adaptacyjnych i dlatego tak czesto zasiedla nawet te stawy hodowlane, na
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ktorych ptoszona jest miedzy innymi przez psy. Wystepuje i buduje schronienia takze
przy osiedlach ludzkich, nie wyfaczajac nawet miast.

Na wielu zbiornikach wodnych po reintrodukcji bobra stwierdzono wyrazny wzrost
liczebnosci wydry. Obecnie $lady wydry prawie zawsze spotyka sie na terytoriach tego
gryzonia. W zwigzku z tym, ze samica penetruje mniejsze niz samiec obszary, musi na
okres rozmnazania zaja¢ szczegdlnie bogate srodowiska wodne. W innym przypadku,
bowiem nie zdota wychowac¢ potomstwa.

Planowana droga ekspresowa S5 moze oddziatywaé¢ na wydre jedynie poprzez
tworzenie bariery dla migracji gatunku w dolinie Kanatu Samica.

e« Kumak nizinny (Bombina bombina)

Kumak nizinny jest gatunkiem nizinnym, preferujgcym ciepte i ptytkie zbiorniki
wodne o bogatej roslinnosci: starorzecza, zalewane taki, stawy rybne, mate jeziorka
i oczka wodne, glinianki, zwirownie, rowy melioracyjne. Unikajg wody ptynacej oraz
zimnych i gtebokich jezior. Ptazy te mogq sie rozmnaza¢ nawet w niewielkich zbiornikach
wodnych, jesli nie sg one pokryte rzesa odcinajaca dostep $wiatta, a presja drapieznikow
nie jest zbyt wielka. Przeobrazone kumaczki przebywajg na ptyciznach, totez zbiorniki
o stromych brzegach sq nieodpowiednie.

Kumaki nizinne szybko kolonizujg nowo powstate zbiorniki wodne. Osobniki doroste,
takze w okresie rozrodu, moga przemieszczac¢ sie nawet na odlegtos¢ kilkuset metréw.
Jesli stawki czy rozlewiska nadrzeczne wysychajg, przenoszg sie do innych. Obserwacje
wskazujg na dynamiczny strukture lokalnych populacji kumakow, skupiajacych sie
i rozpraszajgcych w zaleznosci od ilosci opaddw. Populacje te ztozone sg z subpopulacji
powigzanych ze sobg migracjami. W takim uktadzie sukces rozrodczy populacji bywa,
w zaleznosci od warunkéw, w roznych okresach i miejscach zréznicowany. Przetrwanie
sieci subpopulacji jest zalezne od utrzymania mozaikowego s$rodowiska potgczonego
korytarzami umozliwiajacymi dyspersje i pozbawionego barier srodowiskowych (np. drog
0 duzym natezeniu ruchu).

Zagrozenia dla kumaka nizinnego sg podobne, jak dla innych gatunkéw ptazow.
Giéwne zagrozenie to zanik miejsc odpowiednich do rozrodu: osuszanie mokradet,
likwidacja starorzeczy i regulacja rzek, sypanie watdw ograniczajacych okresowe wylewy,
zasypywanie matych przydomowych sadzawek.

W zwigzku z dynamicznym charakterem przestrzennej struktury populacji kumakow
nizinnych, w przypadku tego gatunku szczegdlnie grozna jest takze fragmentacja
krajobrazu i powstawanie barier utrudniajacych Ilub uniemozliwiajacych dyspersje
osobnikow i kolonizowanie nowo powstajacych zbiornikow. Niekorzystny wplyw na
populacje kumakéw i innych ptazow ma praktyka zarybiania drobnych zbiornikéw
wodnych. Na wczesnym etapie rozwoju zarodki kumakow i wylegte ze skrzeku kijanki sg
bezbronne. Wprowadzenie ryb moze w krdétkim czasie doprowadzi¢ do zagtady populacji
tych ptazéw.

Polska populacja tego gatunku w cato$ci nie jest obecnie zagrozona, jednak
populacje lokalne, na terenach o intensywnej dziatalnosci cztiowieka, maja nikle szanse
przetrwania bez podjecia krokow zaradczych.

Naczelnym zadaniem w ochronie tego gatunku jest zachowanie odpowiedniej liczby
dogodnych stanowisk rozrodu i odpowiednich warunkéw na terenach przylegtych.
Stanowiska takie cechuje umiarkowana ilo$¢ roslinnosci ptywajacej, tagodne brzegi,
sasiedztwo dogodnych kryjéwek zimowych.

Ochrona miejsc rozrodu moze polegac na [86]:

- zapobieganiu ich dewastacji (np. zasypywaniu $mieciami, odprowadzaniu sciekow);

- zapobieganiu ich wysychaniu (np. w wyniku niewtasciwej melioracji);

- powstrzymywaniu spontanicznych niekorzystnych zmian powodowanych naturalng
sukcesjq i zarastaniem (np. poprzez usuwanie szlamu, rzesy i nadmiaru ptywajacych
roslin pokrywajacych powierzchnie, by zapewni¢ dostep $wiatta do gtebszych partii
wod, wycinanie rozrastajacych sie patek, trzcin i krzakdéw, przerzedzenie drzew
rosnacych wzdtuz brzegow);

- tworzeniu tagodnych brzegoéw i ptycizn, gdzie mogtyby zerowa¢ mtode kumaczki;
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- ograniczeniu dostepu domowych kaczek i gesi zjadajacych skrzek i kijanki,
i niszczacych roslinno$¢ wodng, wsrod ktdrej kumaki znajdujg schronienie;

- ograniczaniu zabiegéw agrotechnicznych (zwitaszcza stosowania nawozow sztucznych
i pestycyddéw) w sasiedztwie stanowisk;

- tworzeniu miejsc zimowania (np. pryzm kamieni przemieszanych z lis¢mi, sieczka,
patykami i luzng glebg, stosow grubszych gatezi i ktéd drewna).

Sieci stawdéw do hodowli karpia sg czesto miejscowymi centrami duzych populacji
kumakow i innych ptazéw. Z osrodkdéw takich kumaki mogg zasiedla¢ inne mniejsze
zbiorniki, o ile istniejg korytarze w postaci sieci wilgotnych siedlisk, np. tak, zadrzewien
wzdtuz strumykoéw, a nawet dotkdow okresowo wypetnianych woda, ktére umozliwiajg
dyspersje. Dla skutecznej ochrony tego gatunku wskazane jest wiec takie
gospodarowanie przestrzenig, aby zachowac¢ ciggtos¢ korytarzy ekologicznych
posiadajacych warunki dogodne dla migracji kumakow. W przypadku koniecznosci
budowy barier na waznych trasach tych migracji, nalezy zaopatrywac¢ je w przejscia
podziemne, ktéorych parametry, lokalizacja i liczba powinny by¢ dobierane do warunkéw
lokalnych.

b) Ocena znaczenia oddziatywania drogi na przedmioty ochrony obszaru Ostoja
Wielkopolska
Oddzialywania bezposrednie na siedliska stanowiace przedmiot ochrony
+ Siedlisko 6410 Zmiennowilgotne faki trzeslicowe
Wariant I i II nie kolidujg z przedmiotowym siedliskiem.
Wariant III koliduje z dwoma ptatami siedliska 6410. Ptaty te ciagng sie pasami

wzdtuz doliny Samicy Steszewskiej w taki sposdéb, ze projektowana droga przecina je
mniej wiecej w potowie i dzieli na dwie rowne czesci.

Rys. 6.4 Kolizja wariantu III z siedliskiem 6410

Bezposredniemu zajeciu pod pas drogowy ulegnie 2,5 ha, co stanowi 29,7%
catkowitej powierzchni tego siedliska w obszarze Natura 2000. Tak duze zajecie siedliska
uznano za oddziatywanie znaczace, tym bardziej, ze siedlisko to jest wrazliwe na zmiany
stosunkéw gruntowo-wodnych, wiec oddziatywania posrednie obejmowaé beda duzo
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wieksze powierzchnie tego, stosunkowo dobrze zachowanego, siedliska (zgodnie z SDF
[107] siedlisko posiada kwalifikacje B).

» Siedlisko 6430 Ziotorosla nadrzeczne
Jedynie wariant III koliduje z ptatem siedliska 6430, niszczac jego brzezny

fragment i nie powodujac fragmentacji siedliska, ktére pozostanie jedynie po zachodniej
stronie planowanej drogi S5.

Rys. 6.5 Kolizja wariantu III z siedliskiem 6430

Zniszczeniu ulegnie 0,6 ha, co stanowi 0,7% powierzchni catego siedliska
w obszarze Natura 2000.

Biorac pod uwage fakt, ze siedlisko to jest bardzo wrazliwe na ekspansje gatunkéw
obcych, ktore sg zawlekane wzdtuz drdg, oddziatywanie uznano za znaczace.

« Siedlisko 6510 Nizowe i gorskie swieze fgki uzytkowane ekstensywnie

Kolizja z siedliskiem 6510 wystepuje zaréowno w wariancie I, jak i II;, nie
stwierdzono go natomiast na trasie wariantu III.
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Rys. 6.6 Kolizja wariantu I i II z siedliskiem 6510

Zgodnie ze Standardowym Formularzem Danych, powierzchnia catego siedliska
6510 w obszarze Natura 2000 Ostoja Wielkopolska wynosi 8,4 ha. W czasie
inwentaryzacji na potrzeby niniejszego opracowania stwierdzono, ze w pasie drogowym
znajduje sie 15,1 ha w wariancie I i 4,7 ha w wariancie II. Wydaje sie zatem, ze dane
zawarte w SDF sg zdecydowanie zanizone.

W zaistniatej sytuacji, przy braku danych na temat zasobow siedliska 6510
w obszarze, zgodnie z zasadq ostroznosci uznano, ze kazda szkoda moze by¢ dla tego
siedliska szkodq istotng — dlatego zdecydowano o koniecznosci wykonania kompensacji
przyrodniczej polegajacej na odtworzeniu tak $Swiezych uzytkowanych ekstensywnie i ich
odpowiednim utrzymaniu.

« Sijedlisko 9170

Kolizje z tym siedliskiem stwierdzono w wariancie I i III, w wariancie II kolizji takiej
udato sie unikng¢, a pfat gradu zlokalizowany jest w odlegtosci ok. 40 m od planowanej
drogi.
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Rys. 6.7 Kolizja wariantu I z siedliskiem 9170

Rys. 6.8 Kolizja wariantu III z siedliskiem 9170

Bezposredniemu zajeciu pod pas drogowy ulegnie 0,6 ha w wariancie I i 2,6 ha
w wariancie III; stanowi to odpowiednio 0,7% i 3,1% powierzchni catego siedliska
w obszarze. Tak znaczace zajecie siedliska uznano za oddziatywanie znaczace.

e Sijedlisko 9190

Kolizje z tym siedliskiem stwierdzono jedynie w wariancie III - bezposredniemu
zajeciu pod pas drogowy ulegnie 0,9 ha, co stanowi 2,1% powierzchni catego siedliska
w obszarze. Tak znaczace zajecie siedliska uznano za oddziatywanie znaczace.
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Rys. 6.9 Kolizja wariantu III z siedliskiem 9190

» Siedlisko 91E0* Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe

Kolizje z tym siedliskiem stwierdzono w wariancie I i III, w wariancie II kolizji takiej
udato sie unikng¢, a ptat tegu zlokalizowany jest w odlegtosci ok. 250 m od planowanej
drogi.
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Rys. 6.10 Kolizja wariantu III z siedliskiem 91EO

Bezposredniemu zajeciu pod pas drogowy ulegnie 1,5 ha w wariancie I i 0,1 ha
w wariancie III, co stanowi odpowiednio 0,4% i 0,02% powierzchni catego siedliska
w obszarze. Siedliska tegowe sa siedliskami bardzo wrazliwymi na zmiany stosunkéw
wodnych, wiec nie jest mozliwe wykluczenia wystepowania oddziatywania posredniego na
to siedlisko.

Jednoczesnie, majac na uwadze fakt, ze siedlisko 91E0 jest siedliskiem
priorytetowym dla Wspdlnoty Europejskiej, uznano, ze kazda szkoda dla tego siedliska
moze by¢ szkodq znaczaca.

Oddzialywania posrednie na siedliska stanowiace przedmiot ochrony
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Nie przewiduje sie mozliwosci wystapienia negatywnych oddziatywan zwigzanych
Z zanieczyszczeniem powietrza. Przeprowadzone prognozy zanieczyszczen powietrza
wykazaty, iz nie dojdzie do przekroczen dopuszczalnych wartosci stezen
$redniogodzinnych NO, w latach 2012 i 2027.

Nie przewiduje sie wystgpienia negatywnych oddziatywan zwigzanych z emisjg
zanieczyszczen w $ciekach odprowadzanych wraz z wodg opadowaq i

Zaproponowane do zastosowania urzadzenia oczyszczajace charakteryzuja sie
natomiast nastepujacymi zdolnosciami do oczyszczania $ciekdw z zawiesiny ogdlnej:

- infiltracyjne rowy trawiaste 40-90% ($rednio 60%) [78]

- piaskowniki, osadniki — $rednio 70%;

- zbiorniki retencyjne - 95% - 100%

Oznacza to, ze zastosowane metody ujmowania, oczyszczania i odprowadzania
wod opadowych sptywajacych z jezdni zapewnig wymagany stopien redukcji zawiesin
ogolnych, za$ stezenia weglowodoréw ropopochodnych nie beda takiej redukcji wymagag,
gdyz nie przewiduje sie wystgpienia przekroczen dopuszczalnych stezen weglowodoréw
ropopochodnych w Sciekach.

Podczas eksploatacji istnieje jednak zagrozenie posredniego oddziatywania

planowanej drogi ekspresowej na siedliska zwigzane z:

- pogorszeniem warunkow ww. siedlisk w sgsiedztwie istniejacej infrastruktury
(zastosowanie  $rodkéw  minimalizujacych w  duzej mierze zminimalizuje
oddziatywanie, jednak nie zawsze bedzie w stanie w petni je wyeliminowa¢ - dotyczy
to w szczegodlnosci powaznych awarii);

- ryzykiem zanieczyszczenia wod powierzchownych i gruntowych przez substancje
stosowane do zimowego utrzymania drog (dziatanie minimalizujace w postaci
zaprojektowanego systemu odwodnienia przewidujgcego zastosowanie separatoréw
i innych urzadzen podczyszczajacych, zbiorniki odparowujace, nie zapewni
skutecznego unieruchomienia chlorkow, ktére szczegdlnie w okresie roztopow
przedostawac sie bedq do $rodowiska), co jest szczegdlnie istotne w odniesieniu do
siedlisk uzaleznionych od wdd powierzchniowych (np. 6430) i gruntowych (np. 91E0);

- mozliwoscig wkroczenia gatunkow nierodzimych, inwazyjnych.

W trakcie budowy posrednie oddziatywanie inwestycji zwigzane beda z okresowymi
zaktéceniami przeptywu woéd gruntowych (w  zwigzku z realizowanymi nasypami
i wykopami, zmieniajgcymi obcigzenie warstw wodonos$nych) oraz kompakcjg gleb
i gruntéw, co w konsekwencji powoduje zmiany przepuszczalnosci, a takze mozliwosc
zaktécenia przeptywu wody. Zmiany te nie majq wielkiego znaczenia na terenach, ktore
docelowo beda zajete w sposdb trwaty pod droge, jednak nie mozna ich réwniez
wykluczy¢ na terenach zajmowanych czasowo - na potrzeby m.in. dowozu materiatdw,
ich sktadowania oraz parkowania sprzetu budowlanego (nie w kazdym przypadku
zaplecza budowy beda mogty by¢ lokowane w pasie drogowym drogi ekspresowej).

Usuniecie humusu wptywa na obnizenie wiasnosci sorpcyjnych gleb, a co za tym
idzie - zwiekszenie mozliwosci przedostania sie zanieczyszczen do wod gruntowych.
Zagrozenia te sg niewielkie ze wzgledu na zastosowang mozliwosci technologiczne
wykonywania robot, niemniej jednak nie mozna ich wykluczyc¢.

Podstawowe dziatania minimalizujgce wptyw posredni planowanej inwestycji na
obszary Natura 2000 to:

- szybka stabilizacja biologiczna lub techniczna nowo utworzonych skarp w rejonie
drogi w celu zabezpieczenia przed sufozjq,

- zastosowaniu odpowiedniego systemu odwodnienia drogi o wymaganej efektywnosci
oczyszczania z ujeciem Sciekow przez rowy z przegrodami poprzecznymi oraz
zbiorniki sedymentacyjno - infiltracyjne,

- wykonanie kanalizacji deszczowej w miejscach, w ktorych konieczny jest
kontrolowany doptyw do zbiornika retencyjno - podczyszczajacego, takze na
obiektach mostowych i wiaduktach,
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- wyposazenie systemu podczyszczania sptywoéw odprowadzanych do Samicy
Steszewskiej i Kanatu Trzcielinskiego w separator substancji ropopochodnych,

- wyznaczenie terenu pod okresowg baze materiatowo - sprzetowg poza obszarem
Natura 2000 Ostoja Wielkopolska.

Z uwagi na zastosowane dziatania minimalizujace, skala mozliwych zagrozen
posrednich jest niewielka, lecz nie mozna jednoznacznie stwierdzi¢, ze ryzyko takie nie
istnieje.

Z uwagi na ich potencjalny charakter nie mozna doktadnie skwantyfikowac ich skali
i zasiegu.

Oddziatywania na gatunki stanowiagce przedmioty ochrony
« Mopek (Barbastella barbastellus)

Planowana droga ekspresowa w wariancie III bedzie oddziatywaé negatywnie na ten
gatunek, poprzez tworzenie bariery migracyjnej. Dlatego konieczne bedzie zastosowanie
na odcinku przejscia przez kompleks lesny (od km ok. 10+800 do km ok. 11+400
ekranow podwyzszajacych putap lotu nietoperzy. Po zastosowaniu tych urzadzen nie
wystgpi znaczace oddziatywanie drogi na przedmiotowy gatunek.

e Wydra
Planowana droga ekspresowa S5 moze oddziatywacé na ten gatunek jedynie poprzez
tworzenie bariery dla migracji w dolinie Kanatu Samica.

Wariant Ii II

Obiekt mostowy nad kanatem Samica (MS-7) zostat zaprojektowany jako przejscie
dla zwierzat o szerokosci uzytkowej 550,0 m i wysokosci 6 m. Jakkolwiek pod obiektem
zostata poprowadzona rowniez droga dojazdowa, przy odpowiednim @ jej
zagospodarowaniu (szczegoty opisano w rozdziale 10.5 Ochrona przyrody ozywionej), nie
bedzie ona stanowita istotnej przeszkody dla migracji.

Wariant III

Obiekt mostowy nad kanatem Samica (MS-6) zostat zaprojektowany jako przejscie
dla zwierzat o szerokosci uzytkowej 636 m i wysokosci 5 m (w wariancie III). Pod
obiektem zostata poprowadzona rowniez droga powiatowa 330028P, nie bedzie ona
stanowita istotnej przeszkody dla migracji bobra i wydry.

Biorgc powyzsze pod uwage stwierdzono, ze negatywne oddziatywanie na wydre nie
wystgpi w zadnym z wariantow.

e Kumak nizinny

Wystepowanie kumaka nizinnego stwierdzono w sgsiedztwie wariantu III.
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Rys. 6.11 Miejsca wystepowania kumaka nizinnego w sgsiedztwie wariantu III

Realizacja drogi w tym wariancie spowoduje przeciecie szlakow migracji kumaka
oraz czesciowq likwidacje zastoisk stanowigcych miejsca jego rozrodu. Konieczne bedzie
w zwigzku z tym wyposazenie drogi w przepusty dla ptazéw (odlegto$¢ pomiedzy
przepustami na tym odcinku nie powinna by¢ wieksza niz 50 m), jak rowniez zapewnienie
zbiornikow zastepczych.

Z uwagi na fakt, ze kumak nizinny nie jest jedynym gatunkiem ptaza wystepujacym
w tym rejonie, szczeg6towe zalecenia ochronne opisano w rozdziale poswieconym
herpetofaunie.

Po zastosowaniu dziatan zabezpieczajacych, biorac pod uwage tatwos¢ przenoszenia
sie osobnikdw tego gatunku, nie stwierdza sie mozliwosci wystgpienia znaczacego
oddziatywania na lokalng populacje kumaka.

c) Podsumowanie oceny oddziatywania planowanej drogi na przedmioty ochrony
obszaru Natura 2000

W ponizszej tabeli przedstawiono podsumowanie oceny oddziatywania planowanej
drogi S5 we wszystkich wariantach na przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 Ostoja
Wielkopolska
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) Stwierdzenie wystepowania znaczacego negatywnego
Przedmiot ochrony obszaru . .
oddziatywania

Kod nazwa Wariant I Wariant II Wariant III

Zmiennowilgotne taki
6410 . NIE NIE TAK
trzeslicowe (Molinion)

Ziotorosla gorskie
(Adenostylion alliariae) i
6430 , NIE NIE TAK
ziotorosla nadrzeczne

(Convolvuletalia sepium)

Nizowe i gorskie Swieze taki
6510 uzytkowane ekstensywnie TAK TAK NIE

(Arrhenatheretion elatioris)

Grad $rodkowoeuropejski i
9170 subkontynentalny (Galio- TAK NIE TAK

Carpinetum, Tilio-Carpinetum)

Pomorski kwasny las
9190 brzozowo-debowy (Betulo- NIE NIE TAK

Quercetum)

tegi wierzbowe, topolowe,
olszowe i jesionowe (Salicetum
91EO albo-fragilis, Populetum albae, TAK NIE TAK
Alnenion glutinoso-incanae,

olsy zrddliskowe)

Mopek (Barbastella

1308 NIE NIE NIE
barbastellus)
1355 Wydra (Lutra Lutra) NIE NIE NIE
Kumak nizinny (Bombina
1188 NIE NIE NIE
bombina)

Wariant III przebiega przez bardzo cenne obszary Ostoi Wielkopolskiej i znaczgco
oddziatywuje na siedliska: 6410, 6430, 9170, 9190 i 91E0. W zwigzku z powyzszym nie
moze by¢ na tym odcinku realizowany.

Réwniez wariant I, cho¢ przebiega przez teren o znacznie mniejszych walorach
przyrodniczych, znaczaco oddziatuje na siedliska 6510, 9170 i 91EO.

Dlatego opracowano wariant II - trasowany tak, aby w maksymalnym stopniu
unikna¢ kolizji z przedmiotami ochrony obszaru Natura 2000. Wariant II omija wszystkie
siedliska gatunkéw stanowigcych przedmioty ochrony Ostoi, lecz koliduje z jednym
siedliskiem - 6510. W zwigzku z brakiem danych rzeczywistych o wystepowaniu tego
siedliska w obszarze, zgodnie z zasadg ostroznosci przyjeto, ze wariant ten powoduje
znaczace negatywne oddzialtywanie na siedlisko i zaproponowano kompensacje.

Sposrod wszystkich analizowanych racjonalnych wariantdow przebiegu drogi
ekspresowej S5 na odcinku przebiegajagcym przez obszar Natura 2000 Ostoja
Wielkopolska, zdecydowanie najkorzystniejszym jest wariant II.

6.2.2. Oddziatywanie na przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 Ostoja
Rogalinska

a) Wskazanie siedlisk gatunkéw stanowigcych przedmioty ochrony obszaru,
znajdujacych sie w zasiegu oddziatywania planowanej drogi
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Jedynie przy trasie wariantu III stwierdzono w ramach inwentaryzacji przyrodniczej
wystepowanie ptakéw stanowigcych przedmioty ochrony obszaru — stanowisko kani rudej
w niewielkim kompleksie kwasnej dgbrowy w km 11+010 drogi.

Rys. 6.12 Stanowisko kani rudej w sasiedztwie wariantu III

b) Opis cech gatunku istotnych z punktu widzenia oddziatywania planowanej drogi

Kania ruda prowadzi dzienny tryb zycia. Jest gatunkiem towarzyskim, jedynie
w okresie legowym poszczegdlne pary utrzymujg terytoria bronione przed osobnikami
swego gatunku. Poza okresem legowym czesto widuje sie je w duzych grupach, liczacych
nawet do kilkuset osobnikéw. Na terenach zimowania noce spedzajg na wspdlnych
noclegowiskach.

W Polsce kania ruda zwigzana jest z terenami o urozmaiconym krajobrazie,
z udziatem wiekszych komplekséw lesnych, fak i zbiornikéw wodnych (rzeki, stawy,
jeziora). Typ drzewostanu ma mniejsze znaczenie, istotne jest natomiast mozaikowo
uksztattowane otoczenie, w ktoérym sasiaduja ze soba ptaty réznorodnych siedlisk:
roznych typéw pdél, tak, mokradet, itp. Z tego powodu kania ruda spotykana jest u nas
czesto w dolinach rzecznych oraz na pojezierzach. W Niemczech ptak ten gniazduje
rownie czesto w typowym krajobrazie rolniczym, z dala od wiekszych wod. Jest
gatunkiem preferujagcym skraj lasu, w wiekszych kompleksach lesnych zasiedla jedynie
obrzeza lub otoczenie wiekszych polan srodlesnych.

Gatunkowi zagraza w Polsce [87]:
- utrata siedlisk gniazdowych i siedlisk zerowania w wyniku rozwoju turystyki
i rekreacji w poblizu zbiornikow wodnych;

- utrata siedlisk gniazdowych i siedlisk zerowania w wyniku zmian rezimu
hydrologicznego rzek, zmieniajacych czestos¢ i dtugos¢ zalewdédw w dolinach
rzecznych;

- utrata siedlisk gniazdowania w wyniku wyrebu starodrzewu na obszarach lesnych
w sgsiedztwie zbiornikdéw wodnych;

- utrata siedlisk gniazdowania w wyniku usuwania starodrzewu z miedzywala dolin
rzecznych;

- utrata siedlisk zerowania w wyniku intensyfikacji rolnictwa i zwigzanej z nig likwidacji
réoznorodnosci otwartego krajobrazu (likwidacja zabagnien i oczek wodnych, usuwanie
zadrzewien, tworzenie rozlegtych monokultur);
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- utrata siedlisk zerowania w wyniku zabudowy hydrotechnicznej dolin rzek,
powodujgcej obnizenie réznorodnosci siedlisk w dolinach rzecznych;

- utrata siedlisk zerowania w wyniku zmiany ekstensywnie uzytkowanych fak i pastwisk
w intensywnie uzytkowane uprawy;

- drapieznictwo, a zwfaszcza rabowanie legéw przez kruka i wrone siwg;

- kolizje z napowietrznymi liniami energetycznymi, a takze kolizje z elektrowniami
wiatrowymi, zwiaszcza ustawianymi w dolinach rzecznych i miejscach koncentracji
ptakow;

- bezposrednie zatrucie osobnikdw powodowane przez chemiczne zanieczyszczenie
srodowiska, a zwtaszcza niekontrolowane zrzuty substancji chemicznych do wod oraz
zjadanie padliny zawierajacej srut otowiany.

W celu ochrony gatunku nalezy [87]:

- powaznie ograniczy¢ plany zabudowy hydrotechnicznej dolin rzecznych i plany
przeksztatcen rezimu hydrologicznego rzek;

- w uzasadnionych przyrodniczo przypadkach wprowadzi¢ korekte instrukcji
gospodarowania woda na zbiornikach juz istniejacych, tak by w dolinie rzeki ponizej
pietrzenia utrzymane zostaty okresowe zalewy wiosenne;

- uzytkowac doliny rzeczne zgodnie z dotychczasowa ewidencjg gruntéw;

- zachowac i odtwarzac¢ lasy nad brzegami zbiornikdw i ciekdw wodnych, zwilaszcza
zalewowe;

- nie usuwaé wszystkich laséw i zadrzewien nadrzecznych z miedzywala (nalezy
ksztattowac ich forme przestrzenna, tak by umozliwiata ona przejscie wielkiej wody
i lodu);

- popierac¢ ekstensywne rolnictwo zwigzane z utrzymaniem zréznicowanego krajobrazu
rolniczego;

- ograniczy¢ wedkowanie i biwakowanie na wyznaczonych odcinkach brzegéw rzek
i jezior (w poblizu miejsc legowych kani) w okresie od poczatku kwietnia do konca
lipca;

- utworzy¢ strefy ochronne na zbiornikach wodnych (jeziora, wieksze rzeki) w poblizu
miejsc gniazdowania kani, z zakazem uzywania sprzetu wodnego (jachty, kajaki,
todzie motorowe, itp.) w okresie od poczatku kwietnia do konca lipca;

- ograniczy¢ uzycie $srutu otowianego w amunicji mysliwskiej stosowanej do polowan na
ptaki wodno-btotne.

c) Ocena znaczenia oddziatywania drogi na przedmioty ochrony obszaru Ostoja
Rogalinska

Ze wzgledu na blisko$¢ drogi nalezy sie spodziewa¢ opuszczenia gniazda przez
kanie rudg - szczegdlnie w zwigzku z niemoznoscig w petni skutecznego zabezpieczenia
terenu budowy przed przedostawaniem sie do srodowiska hatasu, Swiatta oraz samej
obecnosci cztowieka.

Ze wzgledu na niewielkq liczebno$¢ tego gatunku (wg. Atlasu rozmieszczenia
ptakow legowych Polski 1985 - 2004 [83] na terenie Wielkopolskiego Parku Narodowego
gniezdzg sie zaledwie 2 - 3 pary kani rudej), utrate gniazda jednej pary nalezy uznac za
znaczacq szkode dla obszaru.

Tym samym wariant III, jako wiariant znaczace negatywnie oddziatujacy na
przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 Ostoja Rogalinska, nie moze by¢ realizowany.

Wariant I i II nie oddziatujg w sposob negatywny na przedmioty ochrony tegoz
obszaru, gdyz przebiegajg w znacznym oddaleniu od miejsc legowych/gniazd ptakdéw, zas
powierzchnia zerowisk, jakg zajmujg jest nieistotna w zwigzku z duzymi powierzchniami
odpowiednich siedlisk w obszarze.

6.2.3. Oddziatywanie na przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 Wielki
teg Obrzanski

a) Wskazanie siedlisk gatunkéw stanowigcych przedmioty ochrony obszaru,
znajdujacych sie w zasiegu oddziatywania planowanej drogi
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Jedynym zaobserwowanym w sgsiedztwie planowanej trasy (w wariancie I i II -
wspalny przebieg) gatunkiem, stanowigcym przedmiot ochrony jest bocian biaty, ktérego
gniazdo znajduje sie w miejscowosci Sierakowo w odlegtosci ok. 230 od krawedzi drogi.

Rys. 6.13 Lokalizacja gniazda bociana czarnego w sasiedztwie wariantow I i II

b) Opis cech gatunku istotnych z punktu widzenia oddziatywania planowanej drogi

Bocian prowadzi dzienny tryb zycia. Terytorializmm ograniczony jest do gniazda,
o ktore toczone bywajg walki, konczace sie niekiedy poranieniem, a nawet S$miercig
ptaka.

Co najmniej od XVI w. bocian w Polsce gniezdzi sie w obrebie lub sasiedztwie osad
ludzkich, do wyjatkéw nalezg gniazda potozone z dala od ludzi. Gniazduje zwykle
pojedynczo, chociaz w rejonach obfitujagcych w pokarm dochodzi do skupiskowego
gniazdowania i tworzenia tzw. kolonii bocianich.

Bocian bialy gniazduje w obrebie zabudowan lub w ich sasiedztwie, natomiast
zerowiska stanowia tereny potozone poza osadami ludzkimi. Zerowiska mozna podzieli¢
na pie¢ podstawowych kategorii: tgki, pastwiska, wody ptynace lub stojace oraz pola
orne. taki i pastwiska sg podstawowymi zerowiskami bociana od wczesnej wiosny, az do
odlotu. Zbiorniki wodne maja mniejsze znaczenie, a wody ptyngce sgq wykorzystywane
zwtaszcza w rejonach wyzynnych. Pola, w czasie prac polowych, stanowig krotkotrwate,
atrakcyjne zerowiska.

Do najwazniejszych zagrozen gatunku w Polsce nalezq:

- kurczenie sie areatu zerowisk i spadek liczebnosci potencjalnych ofiar na skutek
regulacji rzek, zagospodarowania dolin rzecznych innego niz w formie uzytkow
zielonych,

- melioracji oraz intensyfikacji rolnictwa;

- kolizje z napowietrznymi liniami energetycznymi; dochodzi do nich najczesciej w
sgsiedztwie gniazda lub w miejscach, gdzie ptaki odpoczywajg na stupach lub na
tranzystorach;

- $miertelnos¢ pisklat zaplatanych w przynoszone do gniazd sznurki z tworzywa
sztucznego, uzywane w rolnictwie. Liczba takich przypadkoéw stale wzrasta i dotyczy
réwniez innych gatunkéw ptakow;

- utrata miejsc gniazdowych w wyniku przebudowy dachéw, likwidowania platform
gniazdowych na stupach itp.
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Utrzymanie w Polsce obecnego stanu populacji bociana biatego wymaga zaréwno
dziatan bezposrednich, jak i posrednich. Pierwsze z nich to ochrona gniazd oraz
minimalizacja najczestszych przyczyn $mierci, natomiast drugie dotycz ochrony siedlisk.

W celu ochrony gniazd nalezy:

- kontynuowac konstruowanie platform gniazdowych na stupach napowietrznych linii
energetycznych;

- izolowa¢ przewody elektryczne na niewielkich odcinkach przy stupach
energetycznych;

- wyeliminowac¢ stupy energetyczne wyposazone w izolatory stojace lub zaopatrzy¢ te
stupy w dodatkowg poétke, tak by ptaki nie mogty mie¢ kontaktu z izolatorami lub
przewodami;

- zastgpi¢ sznurki plastikowe stosowane w praktykach rolniczych sznurkami
wykonanymi z innego materiatu, podlegajacego biodegradaciji;

- wprowadzi¢ czesciowg refundacje wydatkdw na cele remontowe, ktoére ponoszg
wiasciciele budynkdéw, na ktérych znajdujg sie gniazda.

W celu ochrony zerowisk nalezy:

- rozpozna¢ miejscowe warunki zerowania, przy czym trzeba rozrdznia¢ tereny
potozone w dolinach rzecznych od terendéw w pozadolinnym krajobrazie rolniczym;

- w przypadku dolin rzecznych utrzymac¢ mozliwie naturalny system ekologiczny doliny
(taki na miedzywalu, starorzecza itp.);

- w przypadku pozadolinnego krajobrazu rolniczego ograniczy¢ melioracje do obszaréw
ornych, natomiast unika¢ osuszania i likwidacji trwatych uzytkéw zielonych;

- zaniecha¢ zalesiania podmoktych i wilgotnych terenéw otwartych oraz fgk na
obszarach o najwyzszych zageszczeniach.

Od roku 1994 Polskie Towarzystwo Przyjaciot Przyrody ,pro Natura” realizuje w
naszym kraju ,Program ochrony bociana biatego i jego siedlisk”, w ktérym bocian
traktowany jest jako gatunek tarczowy.

c) Ocena znaczenia oddziatywania drogi na przedmioty ochrony obszaru Wielki teg
Obrzanski

Biorgc pod uwage fakt, ze przedmiotowe gniazdo bociana biatego zlokalizowane jest
w terenie zabudowanym, nie przewiduje sie jakiegokolwiek oddziatywanie zwigzanego ze
zwiekszong penetracja ludzi.

Réwniez hatas nie bedzie negatywnie oddziatywaé na gniazdujace ptaki, gdyz na
odcinku przebiegajacym w sagsiedztwie miejscowosci Sierakowo nie stwierdzono
mozliwosci wystapienia hatasu przekraczajgcego 50 dB w porze dziennej nawet w 2027 r.
Biorgc zas pod uwage fakt, ze bociany biate powszechnie gniazdujg w terenach
zabudowanych oraz wzdtuz drég o réznym natezeniu ruchu nalezy stwierdzi¢, ze nie jest
to gatunek wrazliwy na hatas (ponizej 50 dB).

6.3. Oddziatywania skumulowane
6.3.1. Zidentyfikowane inwestycje

W przypadku omawianego odcinka drogi ekspresowej S5 mamy do czynienia
z oddziatywaniem skumulowanym wynikajacym z bliskiego sasiedztwa omawianego
odcinka drogi ekspresowej oraz linii kolejowej nr 271 (E59) relacji Poznan - Wroctaw
(w wariancie I i II) i innych lokalnych linii kolejowych np.: relacji Lubon - Grodzisk
Wielkopolski, Koscian - Grodzisk Wielkopolski, Zbaszynek - Leszno, Glogéw - Leszno
i Leszno - Krotoszyn. Dodatkowo w przypadku przebiegu omawianego odcinka drogi
ekspresowej S5 w wariancie I i II w poblizu lotniska w Strzyzewicach mozemy miec
potencjalnie do czynienia z oddziatywaniem skumulowanym tych dwdch zrddet.

Ze wzgledu na fakt, ze zaréwno w przypadku drog, linii kolejowych, jak i lotnisk,
gtownym niekorzystnym oddziatywaniem o najszerszym zasiegu jest oddziatywanie
akustyczne lub potegowanie bariery uniemozliwiajgce j migracje zwierzat, co prowadzi do
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zablokowania korytarza miracyjnego, w niniejszym rozdziale dokonano analizy
oddziatywania skumulowanego tych zrédet.

6.3.2. Oddziatywanie skumulowane drogi S5 i linii kolejowej nr 271 relacji
Poznan - Wroclaw

Linia kolejowa nr 271 relacji Wroctaw - Poznan przecina przebieg omawianej drogi
ekspresowej S-5 w wariancie II1I w dwdch miejscach. Po raz pierwszy w km ok. 62+400

Po raz kolejny omawiana droga krzyzuje sie z linia kolejowg w km ok. 744000 (

Przedmiotowa linia kolejowa relacji Poznan - Wroctaw zostata wybudowana w
1856 r., jest czynna, zelektryfikowana o normatywnej szerokosci toru. Stanowi ona
obecnie jeden z najintensywniej eksploatowanych odcinkéw PKP na terenie Polski
oznaczony symbolem E-59. Dtugos$¢ odcinka wynosi 164 km.

Prognozowany zasieg oddziatywania akustycznego na najszerszy horyzont
czasowy dla omawianego odcinka drogi ekspresowej S5 wynosi odpowiednio: dla dnia -
D(Laeqt o (60dB)) = 205 m oraz dla nocy - D(Laeqt n (50dB)) = 323 m. W przypadku zrodta
hatasu jaki bedg stanowi¢ pojazdy szynowe poruszajace sie po omawianym odcinku linii
kolejowej nr 271 oddziatywanie to bedzie mniejsze (D(Laeqt o (60dB)) = 160 m, D(Laeqt n
(50dB)) = 280 m), lecz nie bedzie to oddziatywanie pomijalne, mogace by¢ uznane za
tzw. tlo akustyczne oddziatywania akustycznego drogi ekspresowej S5. Niemniej jednak,
biorgc pod uwage réznice w natezeniu ruchu na drodze ekspresowej S5 i linii kolejowej nr
271 oraz zasieg oddziatywania akustycznego nalezy zatozy¢, ze gidwnym emitorem
hatasu bedzie inwestycja drogowa.
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Rys. 6.14 Skumulowane oddziatywanie drogi ekspresowej S5 i linii kolejowej nr 271 w km
62+400 - dla pory dziennej
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Rys. 6.15 Skumulowane oddziatywanie drogi ekspresowej S5 i linii kolejowej nr 271 w km
62+400 - dla pory nocnej

W tabeli ponizej przedstawiono poziomy natezenia dzwieku od drogi ekspresowej
S5, lini kolejowej wraz ze skumulowanym natezeniem dzwieku.

Tab 6.16 Poziomy natezenia dzwieku od drogi ekspresowej S5, linii kolejowej wraz ze
skumulowanym natezeniem dzwieku.

ikietaz poziom dzwieku | poziom dzwieku skumulowany
wariant p[km] A od I zrodta A od II zrodta poziom dzwieku
[dB] [dB] A [dB]
Droga linia kolejowa
ekspresowa S5 nr 271

62+400 D 64,6 D 60,7 D 66,1

I N 58,6 N 60,9 N 62,9
S5 linia kolejowa

62+900 D 54,1 D 57,1 D 58,8

N 48,0 N 57,2 N 57,7

W okolicy kilometra 62+400 w strefie oddziatywania skumulowanego znajduje sie
zabudowa, wymagajaca ochrony akustycznej dlatego zastosowane zostang s$rodki
minimalizujgce w postaci ekranow akustycznych.
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W tabeli ponizej przedstawiono poziomy natezenia dzwieku od drogi ekspresowej
S5, linii kolejowej wraz ze skumulowanym natezeniem dzwieku po zastosowaniu
zabezpien w postaci ekranow akustycznych.

Tab 6.14 Poziomy natezenia dzwieku od drogi ekspresowej S5, linii kolejowej wraz ze
skumulowanym natezeniem dzwieku po zastosowaniu zabezpien w postaci ekranow
akustycznych

wariant pikietaz | poziom dzwieku | poziom dzwieku skumulowany
[km] A od I zrodta A od II Zrddta poziom dzwieku
[dB] [dB] A [dB]
111 62+400 S5 linia kolejowa
56,8 D 60,7 D 62,2
N 50,7 N 60,9 N 61,3
624900 S5 linia kolejowa
50,9 D 57,1 D 58,0
N 44,8 N 57,2 N 57,5

B

Rys. 6.17 Skumulowane oddziatywanie drogi ekspresowej S5 i linii kolejowej nr 271 w km
62+400 - dla pory dziennej i nocnej - z zabezpieczeniami
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Rys. 6.18 Skumulowane oddziatywanie drogi ekspresowej S5 i linii kolejowej nr 271 w km
ok. 74+000 - dla pory dziennej

Rys. 6.19 Skumulowane oddziatywanie drogi ekspresowej S5 i linii kolejowej nr 271 w km
744000 - dla pory nocnej
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Ze wzgledu, iz w strefie akustycznego oddziatywania skumulowanego obu zrodet nie
ma budynkdéw, ktére wymagatyby ochrony akustycznej, nie ma koniecznosci stosowania
$rodkow minimalizujacych w postaci ekranéw akustycznych.

W wariancie II od km ok. 74+100 do km ok. 774000 linia kolejowa przebiega
w bezposrednim sasiedztwie projektowanej drogi ekspresowej (ponizszy rysunek). Na
tym odcinku mozna mdwic o potencjalnym oddziatywaniu skumulowanym obu zrddet.

Wezek

abhOTOWO!

- - = Rys.
6.20 Skumulowane oddziatywanie drogi ekspresowej S5 i linii kolejowej nr 271 w km ok.
744100 - 77+000- dla pory dziennej
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Rys. 6.21 Skumulowane oddziatywanie drogi ekspresowej S5 i linii kolejowej nr 271 w km
ok. 744100 - 77+000 - dla pory nocnej

W przypadku realizacji omawianej inwestycji wariancie II wynika, ze prognozowany
dla omawianego odcinka drogi ekspresowej S-5 zasieg oddziatywania akustycznego (na
najszerszy horyzont czasowy ) wynosi odpowiednio: dla dnia - D(Laeqt o (60dB)) = 210 m
oraz dla nocy - D(Laeqt n (50dB)) = 347 m. W przypadku Zrodta hatasu jakie bedq
stanowi¢ pojazdy szynowe poruszajace sie po omawianym odcinku linii kolejowej nr 271
oddziatywanie to bedzie mniejsze (D(Laeqt o (60dB)) = 180 m, D(Laeqt n (50dB)) = 300 m),
lecz nie bedzie to oddziatywanie pomijalne, ktore moze by¢ uznane za tzw. tto akustyczne
oddziatywania akustycznego drogi ekspresowej S-5.

W strefie akustycznego oddziatywania skumulowanego obu zrdodet sg budynki,
ktore wymagajq ochrony akustycznej.

Biorgc pod uwage fakt, iz przedmiotowe budynki znajduja sie bezposrednio przy
linii kolejowej nr 271 nalezy zauwazy¢, ze dominujgcym emitorem ksztattujgcym klimat
akustyczny bedzie ww. linia kolejowa. W tabeli ponizej przedstawiono poziomy natezenia
dzwieku od drogi ekspresowej S5, linii kolejowej wraz ze skumulowanym natezeniem
dzwieku.

Tab. 6.15 Poziomy natezenia dzwieku od drogi ekspresowej S5, linii kolejowej wraz ze
skumulowanym natezeniem dzwieku.

pikietaz poziom dzwieku A poziom dzwieku A skumulowany
wariant [km] od I zrédta [dB] od II Zzrodta poziom dzwieku A
[dB] [dB]
S5 linia kolejowa
W II 76+900 D 55,6 D 72,0 D 72,1
N 49,5 N 72,4 N 72,4

W zwigzku z powyzszym bezzasadna jest konieczno$¢ budowy zabezpieczh w
postaci ekranow akustycznych pomiedzy drogq ekspresowa S5 a linig kolejowa nr 271,
poniewaz, ze wzgledu na natezenie hatasu pochodzacego od linii kolejowej, standardy
$rodowiska w zakresie klimatu akustycznego nie zostang dotrzymane. Jednoczes$nie
podkresli¢c nalezy, iz w przypadku przebudowy linii kolejowej niezbedne bedzie
wybudowanie ekrandw akustycznych za linig kolejowg co pozwoli na skuteczng ochrone
przedmiotowych zabudowan.

O km ok. 774000 warianty I, II, a wariant III od km ok. 78+000 odsuwajg sie od
linii kolejowej nr 271 omijajac miejscowo$¢ Rydzyna, aby ponownie od km ok. 80+000
(warianty I i II) i km ok. 81+000 w wariancie III do konca opracowania, zbilzy¢ sie do
przedmiotowej linii kolejowej.

Niemniej jednak w strefie akustycznego oddziatywania skumulowanego obu Zrddet
nie ma budynkdéw, ktére wymagatyby ochrony akustycznej i nie ma koniecznosci
stosowania s$rodkéw minimalizujacych w postaci ekrandéw akustycznych - ponizsze
rysunki.
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Rys. 6.22 Skumulowane oddziatywanie drogi ekspresowej S5 i linii kolejowej nr 271 od
km ok. 80+000 do konca opracowania - dla pory dziennej - wariant I

Rys. 6.23 Skumulowane oddziatywanie drogi ekspresowej S5 i linii kolejowej nr 271 od
km ok. 80+000 do konca opracowania - dla pory nocnej - wariant I
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Rys. 6.24 Skumulowane oddziatywanie drogi ekspresowej S-5 i linii kolejowej nr 271 od
km ok. 80+000 do konca opracowania - dla pory dziennej— wariant II

Rys. 6.25 Skumulowane oddziatywanie drogi ekspresowej S-5 i linii kolejowej nr 271 od
km ok. 80+000 do konca opracowania - dla pory nocnej - wariant II
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”

(A2-bez wezta) — wezet ,,Kaczkowo”(bez wezta)

Rys. 6.26 Skumulowane oddziatywanie drogi ekspresowej S-5 i linii kolejowej nr 271 od
km ok. 81+000 do korica opracowania - dla pory dziennej— wariant III

Rys. 6.27 Skumulowane oddziatywanie drogi ekspresowej S-5 i linii kolejowej nr 271 od
km ok. 81+000 do konca opracowania - dla pory nocnej — wariant III

Budowa drogi ekspresowej S5 w wariancie II, biegnacej od km ok. 74+100 do km
ok. 76+700 rdéwnolegle do linii kolejowej E59 spowoduje, oprocz oddziatywania
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skumulowanego w zakresie klimatu akustycznego, przeciecie korytarza migracyjnego
duzych zwierzat. Bliskos¢ obu inwestycji liniowych uniemozliwia swobodng migracje
zwierzat potegujac jednoczesnie efekt bariery psychologicznej i fizycznej. Podkresli¢
nalezy, iz dla przedsiewziecia polegajacego na modernizacji linii kolejowej E59 realcji
Poznan-Wroctaw wydana zostata decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach (decyzja z
dnia 10.11.2009 roku, znak: RDOS-30-00.11-66191-57/09/ek). Zgodnie z zapisami
punktu 12 przedmiotowego rozstrzygniecia zobowiaznao inwestora do wykonania w km
88+800 przejscia gérnego dla zwierzat o szerokosci min. 50 m tylko nad linig kolejowa.
Niemniej jednak, aby utrzymacé droznos$¢ przedmiotowego korytarza migracji konieczne
jest zaprojektowanie wspdlnego, nad linig kolejowog i droga ekspresowa, przejscia
gornego dla duzych ssakow w km ok. 75+020. Ze wzgledu na specyficzny charakter
obiektu zaproponowano wykonanie przejscia o szerokosci 80 m (w najwezszym miejscu)
wraz z niezbednymi wygrodzeniami naprowadzajacymi zaréwno od strony drogi
ekspresowej jak i linii kolejowej. Przejscie powinno miec¢ ksztatt jak najbardziej zblizony
do paraboli, a katy naj$¢ nie powinny przekracza¢ 15°. Wybudowanie przedmiotowego
przejscia wraz z wiasciwym zagospodarowaniem jego powierzchni poprzez obsadzenie
roslinnoscig pozwoli na utrzymanie droznosci danego korytarza migracyjnego.

6.3.3. Oddzialywanie skumulowane planowanej drogi S5 i autostrady A2

Zgodnie z prognozowanymi natezeniami ruchu autostradg A2 w 2027 r. poruszac
sie bedzie ponad 33 000 pojazdow na dobe ze znacznym dochodzacym do 30% udziatem
pojazdow ciezarowych. Przy tak duzym natezeniu ruchu nalezy liczy¢ sie z mozliwoscig
wystgpienia oddziatywania skumulowanego w zakresie klimatu akustycznego.

Poczatek drogi ekspresowej znajduje sie praktycznie poza zasiegiem oddziatywania
autostrady A2 i wezta Gluchowo (A2, S5). Dalej wariat I i II biegng na potudnie, a
wariant III na zachdd prawie rownolegle do autostrady. Stad skumulowane oddziatywanie
akustyczne wystepuje tylko w przypadku wariantu III. Na rysunkach ponizej
przedstawiono zasieg oddziatywania od autostrady A2 i drogi ekspresowej S5 oraz zasieg
oddziatywania skumulowanego ww. inwestycji bez i po zastosowaniu ekrandéw
akustycznych.
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Rys. 6.64 Zasieg oddzialtywania akustycznego drogi ekspresowej S-5 i autostrady A2 od

km ok. 3+000 do km 54000 - wariant III

Rys. 6.65 Zasieg oddziatywania skumulowanego drogi ekspresowej S-5 i autostrady A2

4

od km ok. 3+000 do km 5+000 - wariant III
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W przypadku realizacji omawianej inwestycji wariancie III wynika, ze
prognozowany dla omawianego odcinka drogi ekspresowej S-5 zasieg oddziatywania
akustycznego (na najszerszy horyzont czasowy ) wynosi odpowiednio: dla dnia - D(Laeqt o
(60dB)) = 195 m oraz dla nocy - D(Laeqt n (50dB)) = 300 m, natomiast w przypadku
zrédta hatasu jakim bedzie autostrada A2 na przedmiotowym odcinku oddziatywanie to
bedzie ksztaltowac sie nastepujaco: (D(Laeqt o (60dB)) = 236 m, D(Laeqt n (50dB)) = 359
m). W tabeli ponizej przedstawiono poziomy natezenia dzwieku od drogi ekspresowej S5 i
autostrady A2 wraz ze skumulowanym natezeniem dzwieku bez i po zastosowaniu
zabezpieczen w postaci ekranow akustycznych.

W strefie akustycznego oddziatywania skumulowanego obu zrédet sg budynki, ktore
wymagajq ochrony akustycznej, dlatego po zachodniej stronie drogi ekspresowej
wykonany zostanie ekran akustycznyo wysokosci 6 m od km 4+740 do km 5+180.
Réwniez na autostradzie po potudniowej stronie znajduje sie ekran akustyczny (na
wysokosci drogi powiatowej nr 2414P), ktory jak wynika z analizy porealizacyjnej dobrze
spelnia swoje zadanie.

W zawigzku z powyzszym po zastosowaniu urzadzen ochrony srodowiska budynki
potozone przy drodze powiatowej 2414P w Konarzewie nie beda narazone na
ponadnormatywne skumulowane oddziatywanie w zakresie klimatu akustycznego.

6.3.4. Oddziatywanie skumulowane drogi S5 (wariant I i II) lotniska
cywilno-sportowego Strzyzewice

Lotnisko nalezy do Aeroklubu Polskiego i jest uzytkowane przez Centralng Szkote
Szybowcowg Aeroklubu Polskiego oraz Aeroklub Leszczynski. Lotnisko posiada cztery
trawiaste pasy startowe :

- kierunek 06L/24R: Trawa- 920 x 100 m,
- kierunek 06R/24L: Trawa - 920 x 100 m,
- kierunek 15L/33R: Trawa - 880 x 100 m,
kierunek 15R/33L: Trawa - 810 x 100 m.

Jest to lotnisko cywilno sportowe, na ktéorym w sposdb losowy (zalezny od stanu
pogody, terminarza zawoddw, szkolen, liczby uczestnikéow i kursantéw) obywaja sie
gtownie loty szkoleniowe szybowcdéw, zawody szybowcowe oraz pojedyncze loty
samolotow szkoleniowych typu: Cessna-150, 172, Zlin-142 (stanowigce gtdowne zrodto
oddziatywania akustycznego), trudno jest dokona¢ analizy oddziatywania akustycznego
omawianego lotniska.

W zwigzku z powyzszym mozna zatozy¢, ze gtownym zrédiem oddziatywania
akustycznego bedzie projektowany odcinek drogi ekspresowej, a lotnisko stanowi¢ bedzie
tto (zrodto chwilowe) nie wptywajace na zmiane zasiegu oddziatywania akustycznego
generowanego przez planowang do realizacji inwestycje liniowa.

6.3.5. Oddzialywanie skumulowane - przeciecie z liniami kolejowymi: Lodz
Kaliska — Ostrow Wielkopolski — Forst-Barsc¢ nr 14, Lubon - Grodzisk
Wielkopolski nr 357, Kos$cian —Opalenica nr 376, Zbaszynek - Leszno
nr 359, Trzebania - Leszno

Zrédtami hatasu sa kolizje (przeciecia) drogi ekspresowej z liniami kolejowymi
relacji +o0dz Kaliska - Ostrow Wielkopolski — Forst, Lubon - Grodzisk Wielkopolski,
Koscian - Opalenica, Zbaszynek - Leszno, Trzebania - Leszno. Wszystkie linie majg
normatywny rozstaw torow. Maksymalna predko$¢ pociggdw wynosi do 80 km/h, a w
przypadku lini kolejowej nr 14 do 120 km/h. Ruch pociagéw wynosi do dwudziestu
sktadéw dziennie w tym kilka pociggdw towarowych. Wiekszo$¢ ruchu odbywa sie
w porze dziennej.

Droga ekspresowa S-5 na przecieciach z liniami kolejowymi poprowadzona zostanie
na nasypie o wysokosci okoto 7 - 8 m. W poblizu skrzyzowania obu szlakéw
komunikacyjnych nie wystepuja tereny wymagajgce ochrony akustycznej. Prognozowany
na najszerszy horyzont czasowy dla omawianego odcinka drogi ekspresowej S-5 zasieg
oddziatywania akustycznego wynosi odpowiednio: dla dnia - D(LAeqt D (60dB)) = 305 m
oraz dla nocy - D(LAeqt N (50dB) = 390 m. Zaktadajac mate natezenie ruchu pojazdow
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szynowych wystepujace przede wszystkim podczas pory dziennej nalezy zatozy¢, ze to
droga ekspresowa bedzie stanowita dominujace zrédio w przypadku skumulowanego
oddziatywania akustycznego obu inwestycji. Hatas generowany z terenu linii kolejowej
stanowit bedzie tto w w stosunku do hatasu emitowanego przez planowang droge
ekspresowq, przez co nie wptynie w istotny sposéb na zmiane klimatu akustycznego
w otoczeniu.

6.4. Wplyw przebudowy linii wysokiego napiecia oraz innych sieci na zdrowie i
zycie ludazi.

W zwigzku z projektowang budowg drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw odc. A2

wezet Gluchowo (bez wezta) - Kaczkowo (bez wezia) przewiduje sie usuniecie kolizji z

liniami wysokiego napiecia 110 kV i 220 kV. Z uwagi na wczesny etap projektowania nie

jest mozliwym okreslenie wysokosci stupow i minimalnego zwisu przewodu.

Zakres prac obejmuje ustawienie nowych stupéw wraz z fundamentami i uziemieniami,

montaz nowej izolacji, przewoddéw roboczych oraz odgromowych, a takze demontaz

zbednych elementéw po przebudowie linii energetycznych.

Pomimo tego, iz nie stwierdzono, aby realizacja przedsiewziecia mogta wptyna¢ na

powierzchnie ziemi w stopniu negatywnie istotnym, wskazuje sie na celowos¢

zastosowania nastepujacych dziatan tagodzacych w tym zakresie:

- Na potrzeby przejazdéw pojazddw wykorzystywanych w procesie inwestycyjnym
nalezy wykorzystac istniejagce drogi dojazdowe, w szczegolnosci drogi technologiczne
wykonane dla obstugi budowy drogi S5. Zapewni to swobodny dojazd na teren
prowadzonych prac bez dokonywania dodatkowych zmian siedliskowych;

- Zasypanie powstatych wykopow fundamentowych powinno by¢ realizowane przy
wykorzystaniu gruntu miejscowego. Odpowiednio wykonane zageszczanie i
kompensacja gruntow, pozwoli zachowa¢ rzedne terenu zgodne z gruntami
przylegtymi, a poza tym wyeliminuje mozliwo$¢ osiadania gruntu w rejonie
fundamentéw;

- W kazdym przypadku (zamierzonym lub niezamierzonym) uszkodzenia koryt rowow i
ciekéw, a takze innych elementéw rzezby, np. skarpy, nalezy po zakonczeniu prac
odpowiednio je ustabilizowac i przywrdcic¢ im stan istniejacy;

- Podczas realizacji przedsiewziecia nalezy na biezaco kontrolowa¢ oraz natychmiast
usuwa¢ wszelkie usterki sprzetu technicznego powodujgce powstawanie
niekontrolowanych wyciekow substancji ropopochodnych, zapobiegajac tym samym
ewentualnemu lokalnemu zanieczyszczeniu terenu;

- Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ zakazu deponowania jakichkolwiek odpadow
powstajacych w trakcie prac budowlanych na terenach przylegtych do obszarow
objetych takimi pracami. Wszelkie odpady po zakonczeniu prac budowlanych powinny
zostac usuniete.

Zastosowanie wymienionych powyzej dziatan eliminujacych Iub w istotny sposob

minimalizujacych zagrozenia, pozwala stwierdzi¢, ze etap realizacji planowanego

przedsiewziecia nie bedzie sie wigzat z prawdopodobienstwem powstania istotnych
negatywnych oddziatywan na powierzchnie ziemi, w tym na poszczegoélne komponenty
przyrodnicze z nig zwigzane - gleby, rzezbe, powierzchniowe utwory geologiczne.
Oddziatywania, ktére wystapiq w okresie realizacji przedsiewziecia, bedg miaty w
niewielkim stopniu charakter negatywny. Niekorzystny wptyw na powierzchnie ziemi
bedzie wynikat z koniecznosci przeprowadzenia niezbednych prac budowlanych, a przede
wszystkim robdt ziemnych niezbednych dla realizacji posadowienia nowych konstrukcji
wsporczych, a takze poruszania sie ciezkiego sprzetu budowlanego. Nie mozna tez
wykluczy¢ ewentualnych drobnych awarii maszyn, podczas ktérych moze dojs¢ do
bezposredniego zanieczyszczenia gruntu olejami i/lub substancjami ropopochodnymi.

Nie ulega jednak watpliwosci, ze oddziatywania te bedg miaty charakter lokalny

(ograniczony do bezposredniego sgsiedztwa demontowanych i posadawianych stupdéw) i

nalezy okresli¢ je jako bardzo niewielkie, zupetnie nieporownywalne z oddziatywaniem,

jakie wystapi przy pracach budowlanych zwigzanych z budowg projektowanej drogi S5.
Jak juz wspomniano, potencjalne zagrozenie zwigzane z koniecznoscig wykonania
prac budowlanych bedzie dotyczyto okresu realizacji przedsiewziecia i zwigzane bedzie z
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bezposrednimi przeksztatceniami powierzchni ziemi w zwigzku z wykonywanymi pracami
przy demontazu, a takze posadawianiu i wznoszeniu nowych konstrukcji wsporczych.
Zmiany przeksztatcajagce powierzchnie ziemi w okresie realizacji planowanego
przedsiewziecia beda pod wzgledem przestrzennym (obszarowym) bardzo ograniczone,
w zasadzie wytacznie do bezposredniego sgsiedztwa trasy przebudowywanych odcinkéw
linii. W konsekwencji, mimo liniowego charakteru przedsiewziecia, przewidywany
negatywny wptyw na powierzchnie ziemi bedzie znacznie ograniczony, gtéwnie do rejonu
posadowienia stupdw i bezposredniego ich sgsiedztwa. Pod tym wzgledem zasieg
przestrzenny przewidywanych zmian bedzie matoobszarowy i w zasadzie punktowy
(miejscowy).

Reasumujac, nalezy zaznaczy¢, ze przektadanie linii wysokiego napiecia nie
spowoduje negatywnych zmian w obecnie obserwowanym stanie S$rodowiska. Linie
wysokiego napiecia s istniejacym elementem otoczenia projektowanej dorogi
ekspresowej, ktérych oddziatywanie jest ustalone i niewielkie zmiany ich przebiegu,
wymuszone realizacjg przedmiotowego przedsiewziecia nie spowodujg zwiekszenia
oddziatywania na $rodowisko linii wysokiego napiecia.

Réwniez przetozenia innych typow infrastruktury nie zwiekszg oddziatywania na
$srodowisko. W wiekszosci ingerencje w sieci gazowe, wodociggowe itp. ograniczy sie do
terenu pasa drogowego, a skala zakres i skala robét budowlanych bedzie pomijalnie mata
w odniesieniu do wielkosci robdt wykonywanych w zwigzku z budowg drogi ekspresowej.

Doktadny zakres przebuddéw linni wysokiego napiecia oraz innej frastruktury
zostanie przedstawiony w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko, opracowany na etapie
wniosku o] zezwolenie na realizacje inwestycji drogowej.
Przewidywany zakres niezbednych zidentyfikowanych przebuddéw przedstawiony zostat na
Zatgczniku nr 12.

Rzeczywiste oddziatywanie przektfadanych sieci bedzie mniejsze, niz w zatozone w
niniejszym raporcie. W powyzszych analizach zatozono sytuacje najbardziej niekorzystna,
generujgcg najwieksze mozliwe negatywne oddziatywanie.

7. ANALIZA I OCENA MOZLIWYCH ZAGROZEN I SZKOD DLA ZABYTKOW
CHRONIONYCH NA PODSTAWIE PRZEPISOW O OCHRONIE ZABYTKOW
I OPIECE NAD ZABYTKAMI

Prognozuje sie, iz zaden z zabytkowych obiektéw znajdujacych sie w otoczeniu
projektowanej drogi nie zostanie uszkodzony w trakcie realizacji inwestycji. Co wiecej, po
realizacji inwestycji poprawi sie dojazd do tych zabytkéow. Warto wiec umiescié
odpowiednie tablice informujgce uczestnikdw ruchu o pobliskiej lokalizacji warto$ciowych
obiektow.

8. UZASADNIENIE WYBRANEGO PRZEZ WNIOSKODAWCE WARIANTU, ZE
WSKAZANIEM JEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

8.1. Wariant najkorzystniejszy dla srodowiska wraz z uzasadnieniem wyboru

Na podstawie analiz przeprowadzonych w niniejszym opracowaniu (rozdziat 6
Okreslenie przewidywanego oddziatywania na srodowisko wariantu realizacyjnego oraz 7
Analiza i ocena mozliwych zagrozen i szkdd dla zabytkdéw chronionych na podstawie
przepiséw o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami) stwierdzono, Zze wariantem
najkorzystniejszym dla srodowiska jest wariant II.

8.2. Racjonalny wariant alternatywny

W zwigzku wykazaniem znaczacego negatywnego oddziatywania na siedlisko 6510,
bedace przedmiotem ochrony obszaru Natura 2000 Ostoja Wielkopolska, w celu
wypetnienia wymogdéw Dyrektywy Siedliskowej przeanalizowano mozliwo$¢ realizacji
inwestycji w wariancie innym, niz rozpatrywane w niniejszym raporcie.

Analizie poddano kilka korytarzy, ktore mogtyby spetni¢ wymog takiego przejscia
przez obszary Natura 2000 Ostoja Rogalinska i Wielkopolska, aby nie powodowaty
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znaczacego negatywnego oddziatywania na gatunki i siedliska, bedace przedmiotem
ochrony ww. obszaréw oraz nie wywieraly negatywnego wptywu na integralnos¢ sieci
Natura 2000.

Prowadzac analizy koncepcyjne brano pod uwage przede wszystkim wzgledy
ruchowe oraz planistyczne, tak aby warianty w rozwazanych korytarzach spetnity
podstawowe kryteria, jakimi nalezy sie kierowa¢ przy projektowaniu infrastruktury
drogowej, a wiec przejecie ruchu z istniejacej sieci drogowej - w tym przypadku
odcigzenie istniejgcej DK 5.

Przeanalizowano takze mozliwos$¢ przeciecia obszardw Natura 2000 w innym
miejscu, niz przewidujg to analizowane w niniejszym raporcie warianty I, II i III.

W ramach powyzszych analiz przeanalizowano kilka, wymienionych ponizej
korytarzy inwestycji.

Wariant polegajacy na ominieciu obszaru

Pierwsza z analizowanych koncepcji polegata na poszukiwaniu korytarza,
umozliwiajgcego wtaczenie drogi ekspresowej S5 w wezet Buk na autostradzie A2.

Przebieg drogi ekspresowej w powyzszym korytarzu umozliwia ominiecie
Wielkopolskiego parku Narodowego oraz Ostoi Rogalinskiej i Wielkopolskiej, jednak nie
mozna uznac go za racjonalny ze wzgledow ruchowych.

Wiaczenie drogi ekspresowej S5 w wezet ,Buk” spowoduje ze wariant realizowany
w takim korytarzu bedzie miat zdecydowanie mniejsza sprawnos$¢ ruchowg (mniejsze
przejecie ruchu z istniejqcej sieci), niz warianty rozpoczynajace sie w wariancie
»~Gtuchowo”.

Bedzie to spowodowane przede wszystkim oddaleniem trasy od gtéwnego Zzrodta
i celu ruchu w regionie (miasto Poznan), stabszg obstuge istotnych generatoréw ruchu
(Stadion Poznan Arena, Lotnisko tawica), wydtuzeniem marszrut oraz niegodnym
powigzaniem z gtdwnym, regionalnym kierunkiem drogowym na pétnoc - planowang
drogg S11.
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Rys. 8.1 Uktad drég ekspresowych i autostrad w potudniowej czesci aglomeracji
poznanskiej.

Duzym mankamentem opisywanej powyzej koncepcji, niekorzystnie wptywajacym
na wykorzystywanie przez kierowcow byloby wigczenie drogi ekspresowej do ptatnego,
koncesyjnego odcinka autostrady A2.

Ponadto wiaczenie drogi ekspresowej S5 do wezia ,Buk” spowodowatoby
wydtuzenie drogi o ok. 13,5 km, stanowigcych odlegtos¢ pomiedzy weztem ,Buk”,
a weztem ,,Gtuchowo”.
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Rys. 8.2 Miejsce witgczenia drogi ekspresowej do wezta ,,Gtuchowo” (A2) oraz odlegtos$¢ od
wezta ,Buk” (A2)

Tak wiec potaczenie znacznego wydtuzenia trasy, zwiekszenia kosztow przejazdu
(przejazd ptatnym odcinkiem A2) oraz brak plynnego powigzania ze szkieletem
drogowym Polski Pétnocnej wptynie na zdecydowanie stabsze obcigzenie ruchem
drogowym planowanej trasy ekspresowej.

Poprowadzenie trasy w omawianym korytarzu spowodowataby dazenie kierowcéw
do poszukiwania alternatywnych — gtéwnie istniejacych drdg nizszych kategorii.

Nalezy przy tym zauwazy¢ ze drogi nizszych kategorii, ktérymi kierowcy mogliby sie
porusza¢c w celu dojazdu do aglomeracji poznanskiej prowadza przez tereny
Wielkopolskiego Parku Narodowego oraz Ostoi Rogalifnskiej i Wielkopolskiej (np. DW
306), co niewatpliwie nie bytoby obojetne dla przyrody ww. terenow.

Ww. drogi nizszych kategorii nie sq dostosowane do przyjecia zwiekszonego ruchu
tranzytowego oraz lokalnego.

Analizujac celowos$¢ realizacji wariantu drogi ekspresowej w korytarzu od wezta
~Buk” do wigczenia w istniejacq DK 5 w rejonie Kietczewa, w celu wykonania prognoz
ruchu zatozono 3 weztéw drogowych na przecieciu z DW 306, DK 32 oraz DK 5 w miejscu
planowanego wezta ,Kietczewo”.

Na tej podstawie wykonano analize ruchowg, ktdrej wyniki przedstawia ponizsza
tabela:
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Tab. 8.1 Prognozowane natezenie ruchu na drodze S5 w przypadku jej wyprowadzenia
z wezta ,Buk”

. SDR (poj/dobe)
Odcinek Rok 2012 Rok 2027
A2 - DW 306 10 600 34 000
DW 306 - DK 32 10 100 32 5000
DK 32 - DK 5 9 800 31 600

Powyzsze wyniki poréwnano z prognozami ruchu wykonanymi dla dwéch
najkorzystniejszych wariantéow analizowanych w niniejszym raporcie - wariantéw I i II.

Tab. 8.2 Prognoza natezenia ruchu na drodze S5 w wariantach I i II

. SDR (poj/dobe)
Odcinek Rok 2012 Rok 2027

A2 - DP 2412P 16 400 42 400

DP 2412P - DK 32 14 700 39 100

DK 32 - DW 431 16 800 33 600

DW 431 - DK 5 14 900 32 200
(w. ,Piotrowo”)

DK 5 (w. ,,Plptrowo )”- DK 5 15 300 36 600
(w. ,Kietczewo"”)

Z powyzszych analiz jednoznacznie wynika, ze w roku oddania drogi ekspresowej
$redniodobowe natezenie ruchu dla korytarza prowadzacego z wezta ,Buk” bedzie o ok.
6 000 (50%) nizsze na odcinku drogi ekspresowej potozonym najblizej autostrady A2, niz
dla wariantow I i II.

Nizsze natezenie ruchu dla analizowanego korytarza wynika przede wszystkim
Z przejecia ruchu przez drogi nizszych kategorii, takich jak DW 306 oraz istniejacq DK 5.

W zwigzku z powyzszym, realizacja drogi ekspresowej w analizowanym korytarzu
spowoduje dalszy wzrost natezenia ruchu na istniejgcej DK 5, zwitaszcza na odcinku od
Steszewa do wezta ,Komorniki” na bezptatnym odcinku A2 (przejscie przez tereny
Wielkopolskiego Parku Narodowego oraz Ostoi Rogalinskiej i Wielkopolskiej.

Nalezy réwniez zauwazy¢, ze mniejsze przejecie ruchu z istniejacej sieci drogowej
spowoduje wzrost barierowego oddziatywania drogi w poréwnaniu z wariantami Ii II.

W zwigzku z powyzszym, jakiegokolwiek wariantu realizowanego w ww. korytarzu
nie mozna uzna¢ za racjonalny w rozumieniu art. 66 ust. 1 pkt 5 ppkt a, ustawy
o udostepnianiu informacji o $rodowisku, jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie $srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko [14] i bezcelowym jest
poddawanie go dalszym, szczeg6towym analizom.

Wariant polegajacy na rozbudowie istniejacej drogi.
Analizujac mozliwe warianty realizacji przedsiewziecia juz na etapie wstepnych
analiz odrzucono wariant, polegajacy na rozbudowie istniejgcej drogi krajowej do
parametrow drogi ekspresowej.

‘fﬁ?* Generalna Dyrekcja
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”

Rys. 8.3 Przejscie istniejacej DK 5 przez Steszew

Realizacja przedmiotowego przedsiewziecia w powyzszym ksztatcie wymagatoby
bardzo silnej ingerencji w zabudowania miejscowosci takich jak Komorniki i Steszew.

Tuz przy drodze krajowej znajduje sie duza liczba zabudowan mieszkalnych oraz
punktow handlowo ustugowych, przez co realizacji inwestycji spowodowataby koniecznosc
duzej liczby wyburzen.

Nalezy takze zauwazy¢, ze poprowadzenie drogi ekspresowej przez tereny tak
mocno zurbanizowane pociggnetoby za sobg duze trudnosci w zapewnieniu standardéw
jakosci sSrodowiska w zakresie ochrony przed hatasem.

Nalezy takze wspomnieé¢, ze wariant ten takze przebiega przez tereny
Wielkopolskiego Parku Narodowego oraz obszary Natura 2000 - Ostoja Rogalinska
i Wielkopolska, w zwigzku z czym nie zostatby wyeliminowanie oddziatywanie inwestycji
na ww. obszary.

W zwigzku z powyzszym, omawianego wariantu nie mozna uznac¢ za racjonalny
w rozumieniu art. 66 ust. 1 pkt 5 ppkt a, ustawy o udostepnianiu informacji
o srodowisku, jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na srodowisko [14] i bezcelowym jest poddawanie go dalszym,
szczegbtowym analizom.

Poszukiwanie alternatywnego przejscia przez obszary Natura 2000

Najwyzej ocenione w Raporcie warianty I i II inwestycji przechodza przez obszary
Wielkopolskiego Parku Narodowego, oraz obszary Natura 2000 - Ostoja Rogalinska
i Wielkopolska w najwezszym mozliwym miejscu. Jak wynika z wizji terenowych oraz
pozyskanych inwentaryzacji przyrodniczych miejsce przeciecia ww. obszardw przez
wariant II jest wybrane w sposdb optymalny oraz prezentuje najnizsze wartosci
przyrodnicze.

Za nieracjonalne nalezy takze uzna¢ poprowadzenie drogi ekspresowej po
wschodniej stronie Steszewa. Poprowadzenie wariantu w ten sposéb spowodowatoby
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kilkukrotnie dtuzsze przejscie przez tereny Wielkopolskiego Parku Narodowego oraz
obszary Natura 2000 - Ostoja Rogalinska i Wielkopolska, a takze zdecydowanie wiekszg
ingerencje w obszary leéne.

Wiaczenie drogi ekspresowej w wezet ,,Gluchowo” i poprowadzenie po wschodniej
stronie Steszewa mogtoby roéwniez spowodowac kolizje z obszarem Natura 2000
PLH300039 - Bedlewo-Bieczyny.

Jak pokazuje analiza oddziatywania wariantu III, jakiekolwiek odsuniecie wariantu
w kierunku zachodnim powoduje ingerencje w obszary wykazujace wyzszg wartosc
przyrodnicza.

W zwigzku z powyzszym, omawianego wariantu nie mozna uznac za racjonalny
w rozumieniu art. 66 ust. 1 pkt 5 ppkt a, ustawy o wudostepnianiu informacji
o Srodowisku, jego ochronie, udziale spoteczenistwa w ochronie srodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na Srodowisko [14] i bezcelowym jest poddawanie go dalszym,
szczegdbtowym analizom.

Budowa drogi ekspresowej S5 wynika z Polityki transportowej parnstwa na lata
2006-2025 - z dnia 27 czerwca 2005 roku. Rozwdj polityki transportowej w zakresie
infrastruktury drogowej w latach 2006 — 2025 bedzie koncentrowac sie m.in. na budowie
odcinkéow autostrad i drog ekspresowych, programie budowy obej$¢ miejscowosci
z zachowaniem dbatosci o ochrone tych obej$¢ przed nowa zabudowg oraz na poprawie
warunkow przejazdu dla ruchu tranzytowego i obstugi ruchu Zrédtowo - docelowego
w obszarach metropolitarnych i duzych miastach. Plan rozwoju infrastruktury drogowej
zaktada ponadto stworzenie w Sredniej perspektywie czasowej spdjnego systemu
autostrad i drog ekspresowych obstugujgacych gtdwne miedzynarodowe Kkorytarze
transportowe i zapewniajacy powigzania pomiedzy najwiekszymi miastami w Polsce.
Docelowo majg zosta¢ zapewnione wysokie standardy dostepnosci transportowej dla
ruchu z krajéw Unii Europejskiej i z krajow sasiadujacych do wszystkich aglomeracji,
miast $rednich i komplekséow przemystowo - portowych, centrow regionalnych oraz
obszardw koncentracji atrakcji turystycznych.

Uzasadnienie nadrzedne interesu publicznego

Jakos¢ polskiej infrastruktury transportowej, w tym przede wszystkim sieci drog
i autostrad stanowi powazng bariere rozwoju kraju, zwtaszcza w kontekscie cztonkostwa
Polski w Unii Europejskiej. W tej dziedzinie konieczny jest decydujacy postep. Dziatanie
to okresla jeden z celéw Narodowego Planu Rozwoju: poprawa spojnosci spotecznej,
ekonomicznej i przestrzennej z Unia Europejska na poziomie regionalnym i krajowym.

Budowa drogi ekspresowej S5 jest rowniez wynikiem realizacji zobowigzan Polski
zawartych w traktacie akcesyjnym i Dyrektywie Rady 96/53/WE z dnia 25 czerwca 1996
roku ustanawiajacej dla niektérych pojazdow kotowych poruszajacych sie na terytorium
Wspolnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i miedzynarodowym
oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w ruchu miedzynarodowym (Dz.U. L 235
z 17.9.1996, str. 59) zmieniona przez Dyrektywe 2002/7/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnial8 lutego 2002 roku. Zgodnie z traktatem z chwilg akcesji Polska musi
dopusci¢ ruch o nacisku 11,5 t/0$ na gtdwnych drogach i stopniowo rozszerzac¢ ten dostep
az do catej sieci drég. Zaktadany cel realizowany bedzie m.in. poprzez budowe autostrad
i drog ekspresowych.

Ponadto jej budowa zostata ujeta w Programie budowy drdg krajowych na lata
2008 - 2012, a takze Programie Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013,
priorytet VI Drogowa i lotnicza sie¢ TEN-T, dziatanie 6.1 Rozwdj sieci drogowej TEN-T.

Poniewaz istniejacy uktad komunikacyjny w Polsce nie jest w stanie przenies¢
gwattowanie zwiekszajacego sie ruchu samochodowego, istnieje konieczno$¢ budowy
autostrad i pilna potrzeba dostosowania krajowej infrastruktury do standardow
europejskich.

Efektem budowy drogi ekspresowej bedzie stworzenie waznego, europejskiego
i krajowego, dalekobieznego ciggu drogowego na osi pétnoc-potudnie, dostosowanego do
tranzytowego ruchu samochodowego osobowego i ciezarowego oraz do sezonowego
ruchu turystycznego.
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O bezwzglednej potrzebie nowej drogi ekspresowej, spetniajacej najwyzsze
standardy bezpieczenstwa $wiadczy statystyka zdarzen dorgowych. Wciggu ostatnich 7
lat na odcinku DK 5 pomiedzy Steszewem, a Rydzyng doszio do 585 wypadkdéw
drogowych, w ktérych obrazenia odniosty 946 oso6b, a Smierc poniosto 84 oséb.

Budowa drogi ekspresowej S5 spetnia wymogi nadrzednego interesu publicznego,
gdyz:

- dotyczy gtéwnie fundamentalnych wartosci zwigzanych z zyciem obywateli

(zdrowie, bezpieczenstwo, S$rodowisko - ulegng poprawie warunki 2zycia

mieszkancow przy drodze krajowej nr 5,

- ma na celu dtugotrwaty efekt ogdlnospoteczny (szybszy rozwdj gospodarczy
regionu i Polski, szansa na nowe inwestycje, na miejsca pracy, bezpieczny
korytarz tranzytowy, mniejszg liczbe wypadkdw).

- miedzynarodowa pozycja Rzeczypospolitej Polskiej oraz jej zobowigzania
wynikajgce z uktadu z Schengen oraz wigzace sie z przygotowaniami do Euro
2012 powodujg iz kwestia sprawnej budowy autostrad i innych drog szybkiego
ruchu staje sie jednym z najwazniejszych intereséw Panstwa, bezposrednio
wptywajacych na wiarogodnos¢ Polski jako cztonka Unii Europejskiej.

Posumowanie

Reasumujac, zaden z analizowanych powyzej wariantéw nie kwalifikuje sie do
poddania dalszym, szczegdétowym analizom.

Kazdy z rozpatrywanych powyzej wariantow musi zosta¢ odrzucony juz na etapie
wstepnych analiz koncepcyjnych ze wzgledu na nie spetnianie wymogdw funkcjonalno -
ruchowych, badz zwiekszenie ingerencji w tereny objete obszarowymi formami ochrony
przyrody lub tereny mocno zurbanizowane.

Trudnos$¢ znalezienia wariantu omijajacego obszary Natura 2000 wynika przede
wszystkim z  potudnikowego  ukierunkowania drogi ekspresowej S5 oraz
rownoleznikowego rozmieszczenia obszaréw Natura 2000 - Ostoja Rogalinska oraz
Ostoja Wielkopolska.

Ze wzgledow technicznych nie jest rowniez mozliwe wiaczenie drogi ekspresowej do
autostrady A2 na wschdd od wezta ,Gtuchowo”. Rozporzadzenie w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne oraz usytuowanie dopuszcza
mozliwos¢ lokalizowania weztdw autostradowych w odlegto$ci minimum 10 km od siebie.
W zwigzku z tym, nie mozliwo$ci wybudowania dodatkowego wezta na odcinku A2,
stanowigcym potudniowg obwodnice Poznania.

Ponadto, wariant taki w dalszym ciggu nie umozliwitby ominiecia obszaréw Natura
2000 - Ostoja Rogalinska i Wielkopolska.

Z powyzszych analiz jednoznacznie wynika, ze z analizowanych
w niniejszym rozdziale wariantow Zadnego nie mozna uzna¢ za racjonalny
w rozumieniu art. 66 ust. 1 pkt 5 ppkt a, ustawy o udostepnianiu informacji
o srodowisku, jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na srodowisko [14] i bezcelowym jest przechodzenie
do dalszych, szczegétowych analiz.
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9. OPIS ZASTOSOWANYCH METOD PROGNOZOWANIA, PRZYJETYCH ZALOZEN
I ROZWIAZAN ORAZ WYKORZYSTANYCH DANYCH

9.1. Prognoza natezenia i struktury ruchu

Prognozowane natezenie ruchu przeprowadzono dla dwdch horyzontéw czasowych :
- 2012 r. tj. przewidywanego terminu oddania drogi ekspresowej do ruchu
- 2027 r. tj. perspektywy 15 lat eksploatacji drogi.

Prognozowane natezenie ruchu zawarto w prarcie o oddziatywaniu na $rodowisko.

9.2. Metoda prognozowania emisji i rozkladu przestrzennego zanieczyszczen
powietrza

9.2.1. Opis metody obliczeniowej programu COPERT III

Model i program komputerowy COPERT III (zwane dalej jako COPERT III) powstat
pod patronatem Europejskiej Agencji Ochrony Srodowiska, na podstawie badan
wykonanych w krajach Unii Europejskiej. COPERT III zostat stworzony do oszacowania
(prognozowania) emisji zanieczyszczen powietrza pochodzacych od transportu
drogowego.

W metodyce zastosowanej w programie COPERT III pojazdy samochodowe
podzielono wstepnie na kategorie zgodnie z klasyfikacja Europejskiej Komisji
Gospodarczej (UNECE). W modelu uwzgledniono wiek pojazdéw oraz pojemnosc
i technologie wykonania silnikdw (dzieki temu uwzgledniono réwniez rodzaj paliwa).
Przyjety podziat w COPERT III powoduje, ze do obliczen emisji zanieczyszczen niezbedne
sq bardzo szczegétowe dane ruchowe dotyczace nie tylko natezenia ruchu
poszczegolnych rodzajow pojazdow, ale réowniez wiedza na temat udziatdw pojazddéw
o okreslonej technologii wykonania silnikow i wieku, poruszajacych sie na danej drodze
w analizowanym czasie (dotyczy gtéwnie probleméw prognozy w czasie). Od
szczegdtowosci i wiarygodnosci danych ruchowych zalezy doktadno$¢ wynikow obliczen
emisji zanieczyszczen.

Program dzieli emisje zanieczyszczen powietrza pochodzacych od ruchu drogowego
na trzy grupy:

- emisje ,gorgce” (hot emissions) powstajgce w trakcie jazdy.

- emisje spalin tzw. ,zimnego startu” (cold-start emissions) pojawiajace sie przy
rozruchu silnika,

- emisje z parowania - opary pojawiajace w trakcie eksploatacji pojazdow
mechanicznych.

Emisje wszystkich powyzszych grup zalezg od klasy pojazdow, pojemnosci silnikow,
rodzaju paliwa, itp.

9.2.2. Prognoza rozkladu przestrzennego zanieczyszczen powietrza

a) Zatozenia do prognozy zanieczyszczen powietrza

Do prognozy rozkiadu przestrzennego zanieczyszczen powietrza zastosowano
program OpaCal3m.

Stezenia zanieczyszczen analizowano w siatce wewnatrz pasa otaczajgcego droge,
przy zatozeniu, ze szeroko$¢ pasa receptorow wynosi 100 m, szerokos$¢ oczka siatki
wynosi 10 m, a wysokosc¢ receptora — 2,0 m. Do obliczen przyjeto ponadto nastepujace
zatozenia:

- stacja meteorologiczna: Poznan / Leszno

- wysokos$¢ drogi nad terenem: zmienna, przyjeta na podstawie niwelety,

- szorstko$¢ zmienna, przyjeta na podstawie ortofotomapy oraz wizji w terenie,
- szerokos¢ jezdni 7-13 m,
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- tto zanieczyszczen:— 10% wartosci dopuszczalnej zgodnie z rozporzadzeniem [22].

Kryteria oceny oddziatywania na powietrze atmosferyczne

Zasadniczym kryterium oceny oddziatywania inwestycji na powietrze atmosferyczne
jest dotrzymywanie warunkow stezen dopuszczalnych w powietrzu.

Dla niniejszej inwestycji obowigzuje rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie
wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu [22]. Marginesy tolerancji
zostaty okreélone w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych
poziomow niektérych substancji w powietrzu, alarmowych poziomoéw niektorych
substancji w powietrzu oraz margineséw tolerancji dla dopuszczalnych poziomdéw
niektorych substancji [44].

Wartosci odniesienia dla badanych substancji oraz okresy, dla ktérych usrednione
sg wartosci odniesienia (jedna godzina oraz rok kalendarzowy) przedstawiono w tab. 9.1.

Tab. 9.1 Wartosci odniesienia dla badanych zanieczyszczen [pg/m?] [22]

. . Wartosci odniesienia usrednione dla okresu
Zanieczyszczenie
1 godziny Roku kalendarzowego
Dwutlenek azotu 200 40
Otéw 5 0.5
Pyt zawieszony PM 280 40

b) Metodyka obliczer emisji zanieczyszczen i ich rozprzestrzeniania

Do prognozy wielkosci imisji zanieczyszczen oraz ich przestrzennego rozktadu
zastosowano program OpaCal3m. W ponizszym opisie dotyczacym tego programu
wykorzystano instrukcje uzytkowg opisang przez Zaktad Ustug Obliczeniowych ,EKO-
SOFT” z Ltodzi [81].

Program OpaCal3m wykorzystuje model CALINE 3, opracowany przez P.E. Bensona
na zlecenie Departamentu Transportu Stanu Kalifornia w USA [75]. Model ten jest
zalecany przez Ministerstwo Srodowiska i Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska i jako
zalecany do stosowania wymieniony zostat we ,,Wskazdéwkach metodycznych dotyczacych
modelowania matematycznego w systemie zarzadzania jakoscig powietrza” [80].

Model CALINE 3 umozliwia wyznaczanie stezenia zanieczyszczenia 60-min., jako
odpowiadajacego rzeczywistym procesom dyspersji zanieczyszczen pochodzacych ze
zrédet komunikacyjnych. W pozostatych aspektach algorytm OpaCal3m oparty jest na
metodzie modelowania poziomdéw substancji w powietrzu, okreslonej w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu
[44].

CALINE 3 jest modelem mikroskalowym, opartym na gaussowskim rownaniu dyfuzji
i stosujacym koncepcje strefy mieszania. Model ten uwzglednia turbulencje mechaniczng
i turbulencje termiczng, powodowang przez pojazdy.

W modelu droga sktada sie z prostoliniowych odcinkéw jednorodnych pod wzgledem
wysokosci, szerokosci, wielkosci emisji, etc. OpaCal3m dzieli kazdy z tych odcinkéow na
szereg elementarnych zrddet liniowych, usytuowanych prostopadle do kierunku wiatru.
Dtugos¢ i orientacja elementu jest funkcjg kata miedzy kierunkiem wiatru i danym
odcinkiem drogi.

Stezenie w receptorze jest sumg stezen od poszczegdlnych elementéw, obliczonych
wedlug wzoru na stezenie zanieczyszczenia emitowanego przez zrodto liniowe
o skonczonej dtugosci, prostopadte do kierunku wiatru.

CALINE 3 traktuje obszar znajdujacy sie bezposrednio nad drogg jako strefe
o jednolitej emisji i turbulencji. Obszar ten stanowi tzw. strefe mieszania i jest
definiowany jako obszar nad jezdnig (pasy ruchu bez poboczy) zwiekszony o trzy metry
z kazdej strony. W obrebie strefy mieszania w warstwie przyziemnej wystepuje
turbulencja mechaniczna, wywotana ruchem pojazddw oraz turbulencjg termiczna,
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spowodowana przez wyrzut goragcych spalin. CALINE 3 wprowadza wstepng dyspersje
w kierunku pionowym (SGZ1) jako funkcje turbulencji w strefie mieszania.

9.3. Prognoza propagacji hatasu

Prognoze réwnowazonego poziomu hatasu w zakresie niniejszego raportu wykonano
w oparciu o program SoundPLAN, (wersja 7.0, SoundPlan International LLC, USA)
w oparciu o francuskg metode obliczeniowg NMPB Routes-96 (Guide du Bruit), ktérej
szczegobty opisano ponizej.

Do prognoz hatasu, program SoudPlan wymaga wprowadzenia szeregu danych
ruchowych, takich jak: natezenie ruchu, udziat pojazdow lekkich i ciezkich oraz predkosci
tych pojazdow.

W prognozach uwzgledniono przestrzenne uksztattowanie terenu istniejgcego, jak
i projektowanego w otoczeniu analizowanego odcinka drogi na podstawie mapy
sytuacyjno-wysokosciowej.

Jedng z podstawowych informacji jest takze dokladne okreslenie potozenia
zabudowy w stosunku do zrédta hatasu (drogi). W przypadku analizowanej inwestycji
informacje te odczytano z map topograficznych. Dane te zostaty zweryfikowane przy
pomocy ortofotomap oraz wizji w terenie. Do prognoz hatasu dla analizowanej inwestycji
przyjeto statg wysokos$c¢ zabudowy.

W celu petnego odzwierciedlenia srodowiska w otoczeniu analizowanego odcinka
drogi, w modelu akustycznym uwzgledniono réwniez lasy.

Do obliczen propagacji hatasu w s$rodowisku od inwestycji z zaproponowanymi
érodkami ochrony przeciwhatasowej w postaci ekrandéw akustycznych w modelu
uwzgledniono ich lokalizacje i rodzaj w rozdziale 10.3.

Prognozy réwnowaznego poziomu dzwieku A wykonano na wysokosci 4,0 m nad
poziomem terenu. W przypadku oddziatywania na ptaki obliczenia zostaty wykonane na
wysokosci 1,5 m.

Informacje na temat natezenia ruchu, jakie przyjeto do obliczen znajdujg sie w
rozdziale 9.1, natomiast predko$¢ pojazdéw uzytg w prognozach podobnie jak
w przypadku powietrza:

+ maksymalna dopuszczalna predkos¢ podrozy w dzien:

- pojazdy osobowe i dostawcze v = 110 km/h,
samochody ciezarowe i autobusy v = 80 km/h.

1. maksymalna dopuszczalna predkos¢ podrézy w nocy:

- pojazdy osobowe i dostawcze v = 110 km/h,

- samochody ciezarowe i autobusy v = 80 km/h.

Do obliczen zatozono, ze 89% ruchu dobowego odbywa sie w ciggu dnia, a 11% w ciggu
nocy. Zatozono takze, ze ok. 20% ruchu stanowig samochody ciezkie (pojazdy ciezorowe,
pojazdy ciezarowe z przyczepa, autobusy oraz motocykle), a 80% stanowia pojazdy
lekkie (samochody osobowe oraz dostawcze).

Dla tacznic przyjeto predkosci jednakowe dla wszystkich grup pojazdow — 40 km/h.

Program SoundPLAN majac zadang siatke pomiarowg o rozmiarze 10 metrow,
prowadzi obliczenia opierajac sie na metodzie trojkatow i mierzy rozkiad fal
bezposrednich i odbitych (do trzeciego odbicia) dwoma niezaleznymi promieniami.
Uzyskane dane umozliwiajg ocene klimatu akustycznego w otoczeniu istniejacego lub
projektowanego odcinka drogi, a wyniki obliczen z uwzglednieniem przecietnego btedu
(+ 1.5 dB) mozna bezposrednio odnosi¢ do wartosci dopuszczalnych dla danego rodzaju
terenu i zabudowy.
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9.4. Metoda prognozowania zanieczyszczen w sciekach opadowych

Prognoze emisji  zanieczyszczen  (zawiesiny ogoélnej i  weglowodordw
ropopochodnych) w wodach opadowych i roztopowych odprowadzanych z powierzchni
szczelnej budowanej obwodnicy wykonano w oparciu o:

- metodyke obliczen zawartg w Zarzadzeniu nr 29 Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych
i Autostrad z dnia 30 pazdziernika 2006 r. [70];

- metodyke okreslonqg w Polskiej Normie PN-S-02204 (Drogi samochodowe.
Odwodnienie drog.) [71];

W ramach zwigzanego z Zarzadzeniem nr 29 GDDKIA opracowania pn. Analiza
zanieczyszczenn w wodach opadowych i roztopowych z drég krajowych [105] zostaty
przeanalizowane i przedstawione zaleznosci pomiedzy warto$ciami $rednimi stezenia
zawiesiny ogdlnej a natezeniem ruchu. Zaleznosci te mogg by¢ stosowane w odniesieniu
do drég przebiegajacych na terenach zamiejskich i podmiejskich, w przecietnych
warunkach lokalizacyjnych dla przekrojéw jednojezdniowych.

Zalezno$¢ pomiedzy stezeniem zawiesiny ogdlnej a natezeniem ruchu zostata
zapisana przy pomocy nastepujgcego wzoru:

Sz0 = 0.7183*Q%5%°2 [mg/I]

gdzie:
Szo0 — stezenie zawiesiny ogélng:j [mg/I]
Q - dobowe natezenie ruchu (SDR) [P/d]

Niestety, nie jest mozliwe okreslenie podobnej zaleznosci w przypadku stezenia
substancji ropopochodnych. Dotyczy to réwniez weglowodoréw ropopochodnych, ktore
analizuje sie w wodach opadowych i roztopowych sptywajacych z powierzchni drég od
dnia 31 lipca 2006 r., w zwigzku z wejsciem w zycie nowego rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkdw, jakie nalezy spetni¢ przy
wprowadzaniu sciekow do woéd i do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego [38].

9.5. Metoda szacowania prawdopodobienstwa wystapienia powaznej awarii

Prawdopodobienstwo wystgpienia wypadku transportowego o powaznych skutkach

jest [82]:

- w przypadku ludnosci, sumg prawdopodobienstw scenariuszy o powaznych skutkach,
zwigzanych z pozarem, wybuchem i uwolnieniem substancji toksycznych,

- w przypadku woéd powierzchniowych i podziemnych, sumag prawdopodobienstw
obliczonych dla scenariuszy o powaznych skutkach, zwigzanych z uwolnieniem
zwigzkow weglowodorowych i innych ciektych zwigzkéw chemicznych mogacych
znacznie zmieni¢ jakos$¢ tych wéd.

Ogodlny  algorytm  obliczen  prawdopodobienstwa  wystgpienia  wypadku
transportowego o powaznych skutkach polega na realizacji nastepujacych etapow:
- wyznaczanie stref bliskiej i odlegtej w odniesieniu do rozwazanych odcinkéw drogi,
- podziat drogi na odcinki,
- podziat gestosci zaludnienia na grupy,
- opis otoczenia drogi,
- wyznaczenia intensywnosci i struktury ruchu drogowego,
- podziat na grupy mozliwych scenariuszy awaryjnych,
- wyznaczenie czestosci wypadkow z udziatem niebezpiecznych materiatow
w poszczegolnych grupach,
- obliczenie prawdopodobienstwa kazdego scenariusza awaryjnego,
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- obliczenie prawdopodobienstwa catkowitego przez zsumowanie przyczynkow od
poszczegdlnych scenariuszy.

= Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad - 133 -
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10. OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIALAN MAJACYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE,
OGRANICZANIE LUB KOMPENSACIE PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH
ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO

10.1. Ochrona powierzchni ziemi oraz gleb
a) Faza realizacji

Nalezy unika¢ wprowadzania ciezkiego sprzetu na teren nie objety inwestycja.
Szczegodlnie wazne na tym etapie jest szczegétowy plan organizacji pracy, ktéry ma na
celu zminimalizowanie prawdopodobienstwa skazenia gruntu. Odpowiednig ochrone gleb
i powierzchni ziemi na tym etapie zapewni¢ moze odpowiednio utrzymany rezim
technologiczny zapewniajacy zabezpieczenie placu budowy, zbiornikow, maszyn,
urzadzen i materiatdw. Powierzchnia baz i zaplecza powinna by¢ zabezpieczona
(uszczelnienie), aby nie doprowadzi¢ do skazenia gleb i wéd gruntowych.

Nalezy podda¢ zagospodarowaniu glebe z obszaréw zajetych pod droge i pobocza.
Gleba ta moze byc¢ sktadowana i wykorzystana po zakonczeniu budowy do umacniania
skarp i urzadzania terenow zieleni przydroznej. Moze takze postuzy¢ do rekultywaciji
terenow przeznaczonych pod zaplecze budowy oraz pod drogi dojazdowe.

Miejsca, w ktorych

b) Faza eksploatacji

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2005 r.
w sprawie rodzajow i warunkéw stosowania srodkoéw, jakie moga by¢é uzywane na
drogach publicznych oraz ulicach i placach [34] jednorazowo na jezdnie w celu
zwalczenia $liskosci drogowej mozna uzyé¢ 30 g NaCl (lub MgCl,, CaCl,) na kazdy m? drogi
lub chodnika. W przypadku ciezkiej zimy taczna ilo$¢ wysypanej soli w okresie
utrzymaniowym wynosi okoto 2 kg na m? drogi.

Obecnie nie istnieja zadne metody usuwania soli, ktére dostajg sie do wodd
roztopowych wskutek stosowania s$rodkow do zwalczania $Sliskosci zimowej. W celu
zmniejszenia stezenia chlorkéw w s$ciekach drogowych zaleca sie ograniczenie stosowania
srodkow odladzajacych, zawierajacych chlorki, przestrzeganie przepisow zimowego
utrzymania drég.

10.2. Ochrona wéd powierzchniowych i podziemnych
a) Faza realizacji

W fazie realizacji inwestycji przeciwdziatanie zagrozeniom dla = wodd
powierzchniowych i podziemnych powinno zostac¢ osiggniete poprzez:

- odpowiedniag lokalizacje i organizacje zaplecza budowy - musi ona zostac
wyposazona w systemy odbioru i odprowadzania $ciekdw bytowych,

- odpowiedni stan techniczny sprzetu budowlanego,

- ograniczenie szerokosci pasa zajetego pod plac budowy do minimum;

- zachowanie wszelkich $rodkdw ostroznosci zapobiegajacych przedostaniu sie
zwigzkow ropopochodnych do srodowiska gruntowo - wodnego - teren przeznaczony
na zaplecze budowy oraz baze materiatowg nalezy odpowiednio uszczelnic
(zabezpieczy¢); nalezy rowniez zapewnic tatwg dostepnos$¢ sorbentdéw do substancji
toksycznych.

Na zapleczu budowy powstawac bedqg przede wszystkim Scieki bytowo-gospodarcze
oraz Scieki technologiczne. Powstajace Scieki bytowe z zaplecza budowy powinny byc¢
odprowadzane do przewoznych sanitariatow, a nastepnie wywozone do oczyszczalni
éciekdw. Na obecnym etapie analizy nie jest mozliwe precyzyjne okreslenie rodzaju
éciekdw technologicznych jak i ich ilosci, gdyz parametry te zaleza od wybranej
technologii budowy drogi jak réwniez sposobu organizacji prac. W zaleznosci od ich
charakteru/rodzaju $ciekdw rozny moze byc¢ réwniez sposdéb z nimi postepowania (np.
analogicznie jak w przypadku $ciekéw bytowych - wywozenia do oczyszczalni $ciekdw
przy uzyciu przewoznych sanitariatéw, odbiér przez wykwalifikowane jednostki lub tez po
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wstepnym oczyszczaniu (np. z zawiesiny) wprowadzanie ich gruntu lub do innych
odbiornikéw). Sposdb postepowania z tymi sciekami musi by¢ zgody z obowigzujgcymi
przepisami miedzy innymi ustawg Prawo wodne [8] jak i innymi rozporzadzeniami w tym
zakresie np. Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekéow do wod lub ziemi, oraz w
sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego [38].

Z uwagi na fakt realizacji inwestycji na terenach wrazliwych na zanieczyszczenie, do

ktérych zaliczy¢ nalezy:

- doliny gtdwnych ciekéw wodnych,

- tereny z gestq siecig rowow melioracyjnych,

- strefy ochronne uje¢ wodnych,

zaplecze budowy (za wyjatkiem koniecznych zapleczy technologicznych do wykonania
obiektow mostowych) powinno by¢ zlokalizowane poza tymi obszarami. Jezeli z przyczyn
technologicznych i odpowiedniej organizacji pracy konieczne bytoby zorganizowanie
zaplecza budowy na ww. obszarach (za wyjatkiem stref ochronnych uje¢ wéd), w
wyjatkowych sytuacjach jest to mozliwe po zapewnieniu odpowiedniego uszczelnienia
tego terenu oraz odpowiedniej organizacji oraz wzmozonym nadzorze nad prowadzonymi
dziataniami tak, aby ograniczy¢ do minimum ryzyko wystgpienia ewentulanego
negatywnego oddziatywania na wody podziemne i powierzchniowe.

Obowigzek uszczelnienia nie dotyczy koniecznych do zorganizowania zapleczy
technologicznych do wykonania obiektow mostowych, gdyz zakres prac z tym zwigzanych
doprowadzi¢ mogby do bardzo duzego przeksztatcenia dolin ciekéw i w efekcie przyniost
negatywne efekty dla srodowiska przyrodniczego. Przy wykonywaniu kazdego obiektu
mostowego konieczne jest zorganizowanie odpowiedniego zaplecza technologicznego.
Z uwagi na fakt, ze lokalizacja takiego zaplecze jest zmieniana wraz z postepem prac nad
obiektem, obowigzek uszczelniania tego rejonu mdgby doprowadzi¢ do sytuacji, ze na
pewien okres uszczelniany musiatby by¢ w zasadzie caty rejon przecinanej doliny. Biorac
pod uwage fakt, ze aby wykonac¢ uszczelnienie konieczne jest dodatkowe przeksztatcanie
terenu (wyréwnanie i niwelacja, uksztattowanie odpowiednich nachylen aby umozliwic¢
sptyw wody z powierzchni szczelnych, dodatkowe prace ziemne w celu odprowadzenia
wod z terendw, ktére majq zostac uszczelnione) jak rowniez, ze samo odcinanie gleby od
czynnikow zewnetrznych (opad, ograniczenie dostepu powietrza) wpltywa na nig
degradujaco w niniejszym opracowaniu nie zalecono wprowadzono obowigzku
uszczelnienia ww. zapleczy technologicznych. Na zapleczach tych konieczne jest
natomiast wzmozenie nadzoru nad prowadzonymi pracami, tak aby wyeliminowac
mozliwo$¢ negatywnego oddziatywania na wody podziemne i powierzchniowe.

W  przypadku wystgpienia sytuacji zanieczyszczenia gruntu lub  wodd
powierzchniowych szkodliwymi substancjami (np. zwigzkami ropopochodnymi) konieczne
jest natychmiastowe podjecia odpowiednich dziatan, ktére ograniczg negatywne
oddziatywanie na $rodowisko np poprzez:

- odpowiednie zabezpieczenie terenu, na ktérym wystapito zanieczyszczenie
- zebranie szkodliwej substancji wraz z wierzchnig warstwg gruntu
- przekazanie usunietej substancji wraz z gleba do utylizacji

W przypadku gdyby takie dziatania nie byly wystarczajace, o zdarzeniu nalezy
powiadomi¢ wyspecjalizowane stuzby ratownicze (miedzy innymi Straz Pozarna),
a nastepnie podejmowac dziatania zgodnie z ich wytycznymi.

Prace w rejonie przedmiotowych ciekéw nalezy prowadzi¢ ze szczegdlng
ostroznoscig tak, aby nie nastgpito zanieczyszczenie wod lub tez uszkodzenie brzegow.

b) Faza eksploatacji

Z uwagi na fakt realizacji inwestycji na terenach wrazliwych na zanieczyszczenie, do
ktérych zaliczy¢ nalezy:
- obszary na ktérych wystepuje wysoki i bardzo wysoki stopien zagrozenia gtéwnego
poziomu uzytkowego wéd podziemnych,
- strefy ochronne uje¢ wodnych,
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- tereny z gestq siecig rowow melioracyjnych,

- doliny gtdwnych ciekow wodnych,

- obszary zrodliskowe.

w projekcie budowlanym zostang zawarte propozycje zabezpieczen majacych na celu
zminimalizowanie zagrozen zwigzanych z fazg eksploatacji inwestycji (z uwzglednieniem
mozliwosci wystapienia powaznej awarii).

Podstawg do wytypowania odcinkdw wrazliwych na zanieczyszczenie $ciekami,
ktére pochodzi¢ mogqg z planowanej trasy, i ktdre wymagajg dodatkowego zabezpieczenia
byty wtasnie ww. kategorie terendéw. Z uwagi na doktadnos$¢ danych, w zakresie ochrony
wod podziemnych, gtdwnie postugiwano sie stopniem zagrozenia gdéwnego poziomu
uzytkowego (traktujac go jako bardziej aktualny i doktadny niz granice GZWP) oraz
strefamiu ochronnymi ujec.

W ponizszych tabelach przedstawiono zestawienie odcinkdw wrazliwych na
zanieczyszczenie wraz z propozycjq odpowiednich zabezpieczen. Dodatkowo na
wskazanych odcinkach powinny zosta¢ zastosowane wzmocnione bariery ochronne,
zapewhiajace, ze po wystapieniu ewentualnej kolizji samochody ciezarowe pozostang
w obrebie korony drogi. Nalezy jednoczesnie podkresli¢, ze w ramach powtdrnej oceny na
etapie uzyskiwania decyzji ZRID na podstawie szczegdtowego rozpoznania warunkdéw
hydrogeologicznych i hydrologicznych, dla wybranego w ramach decyzji Srodowiskowej
wariantu realizacyjnego, lokalizacja odcinkéw, na ktérych konieczne jest zastosowanie
dodatkowego zabezpieczenia w zakresie Srodowiska gruntowo-wodnego, jak réwniez
sposobdw ich zabezpieczania mogg ulec zmianie.

Dodatkowo przy urzadzeniach podczyszczajacych (osadniki, piaskowniki,
separatory) powinna zosta¢ zapewniona mozliwos$¢ zablokowania sptywu zanieczyszczen,
tak, aby w przypadku wystapienia powaznej awarii ograniczy¢ strefe zanieczyszczong do
minimum.

Przy ustalaniu lokalizacji zbiornikdw retencyjnych nalezy zwréci¢ uwage aby nie
wptywaty one negatywnie na funkcjonowanie przej$¢ dla zwierzat (nie moga one
przestania¢ ani znajdowac sie w Swietle przejs$¢ dla zwierzat).

Na MOPach oraz Obwodzie Utrzymania, jak rowniez, jezeli bedzie to konieczne
(bedzie wynikato ze szczegdtowych obliczen wykonanych na etapie opracowywania
operatéw wodnoprawnych), w rejonie mostow i weztdw, zastosowane zostang separatory
substancji olejowych, do usuwania weglowodoréw ropopochodnych ze $ciekdéw
deszczowych pochodzacych z tych obiektéw Separatory wyposazone bedg w urzadzenia
sygnalizujace przekroczenia normatywnej pojemnosci magazynowania cieczy lekkich oraz
w zamkniecia doptywu lub odptywu z nich substancji olejowych.

Z uwagi na zaproponowany charakter zabezpieczen (uszczelnienie terendw
szczegodlnie wrazliwych, stosowanie urzadzen podczyszczajacych wody opadowe i
roztopowe) nie przewiduje sie koniecznosci stosowania ponadstandardowych warunkéw
utrzymania czystosci drogi na analizowanym odcinku (dodatkowe usuwanie $niegu,
zwiekszenie czestotliwosci czyszczenia powierzchni drogi).

10.3. Ochrona klimatu akustycznego
a) Faza realizacji

Hatas generowany w trakcie wykonywania prac budowlanych moze przekroczyc¢
wartosci dopuszczalne, dlatego prace nalezy wykonywaé tylko w porze dziennej
(od godziny 6:00 do 22:00).

Zaplecze budowy powinno by¢ ulokowane jak najdalej od budynkow petnigcych
funkcje zabudowy mieszkaniowej — jest to zwigzane z propagacjg dzwieku w przestrzeni
otwartej. Powinno sie dgzy¢ do minimalizacji ilosci przejazdéw ciezkich samochoddéw oraz
maszyn w sgsiedztwie budynkéw mieszkalnych. Prace nalezy wykona¢ w mozliwie jak
najkrotszym czasie.

b) Faza eksploatacji
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Prognozy rozprzestrzeniania sie hatasu wskazujq na pogorszenie klimatu
akustycznego w sagsiedztwie projektowanej drogi ekspresowej we wszystkich
analizowanych wariantach. W miejscach lokalizacji zabudowy podlegajacej ochronie
akustycznej, w ktorych poziom dzwieku przekroczy poziomy dopuszczalne okreslone w
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska [41], zardbwno w porze dzienne jak i nocnej,
konieczne bedzie zastosowanie urzadzen ochrony akustycznej w postaci ekrandéw.
Zabezpieczenia akustyczne zaproponowano dla horyzontu dla ktérego prognozy
natezenia ruchu pojazéw wykazujg najwieksze obcigzenie ruchem samochodowym, czyli
dla roku 2027. Lokalizacje zabezpieczen akustycznych okreslono na podstawie analizy
miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego oraz wizji terenowych.

Ze wzgledu na duze przekroczenia standardéw jakosci $rodowiska w zakresie
klimatu akustycznego do konstrukcji ekranéow zaleca sie wykorzystanie gtéwnie
elementéw pochtaniajacych, a miejscami ostony wyposazone zostang w nawisy pod
katem 135° o diugosci 2m. Na obiektach mostowych, ze wzgledéw bezpieczenstawa
zastosowane zostang ekrany odbijajace. Ekrany odbijajace (przezroczyste) powinny miec
nadrukowane pasy, ktore ograniczajg ilos¢ kolizji ptakow z ekranami.

W celu zamaskowania i wkomponowania ekrandéw w otaczajacy krajobraz, tam
gdzie jest to mozliwe, powinny zosta¢ obsadzone pnaczami.

Po analizie prognoz réwnowaznego poziomu dzwieku po zastosowaniu s$rodkéw
minimalizujgcych nalezy stwierdzi¢, ze wptyng one na poprawe klimatu akustycznego
w sagsiedztwie zabudowy mieszkaniowej ulokowanej w sasiedztwie planowanej drogi
ekspresowej S5. Budynki znajdujace sie w =zasiegu strefy hatasu wyzszego od
dopuszczalnego, po zastosowaniu ekranow bedg skutecznie chronione. Weryfikacja
skutecznosci niektorych z zaproponowanych ekrandw nastgpi na etapie analizy
porealizacyjnej.

W miejscach, gdzie akty prawa miejscowego dopuszczajg powstanie zabudowy
chronionej akustycznie nalezy zapewni¢ rezerwe pod ekray akustyczne.

We wszystkich warariantach przebiegu drogi ekspresowej S5 w zasiegu oddziatywania
akustycznego znajdg sie budynki zlokalizowane przy DK na 32, ktéra zostanie objeta
przebudowg na dojezdzie do planowanego wezta ,Steszew (Rys.10.9). Przekroczenie
standardow jakosci srodowiska w zakresie klimatu akustycznego spowodowany bedzie
natezeniem ruchu na drodze krajowej nr 32. Niemniej jednak ze wzgledu na koniecznos¢
zachowania zdjazddw do ww. zabudowan jak réwniez majac na uwadze warunki
bezpieczenstwa ruchu drogowego nie ma mozliwosci ochrony przedmiotowych budynkdéw
poprzez wybudowanie ekranéwakustycznych.

- 137 -



Raport o oddziatywaniu na $rodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,,Gtuchowo” (A2) -
wezet ,Kaczkowo”

Rys.10.9 Zasieg oddziatywania akustycznego od drogi krajowej 32 na dojezdzie do wezia
,Steszew”
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10.4. Ochrona powietrza atmosferycznego
a) Faza realizacji

Zanieczyszczenia powietrza w fazie budowy beda miaty charakter krétkotrwaty
i nie bedg stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia i zycia mieszkancow.

Zachowanie zasad bezpieczenstwa i higieny pracy okreslone w przepisach BHP
zniweluje mozliwe negatywne formy narazenia zdrowia i zycia ludzi (pracownikow
wykonujacych roboty) w fazie budowy. Pracownicy zgodnie z zasadami bezpieczenstwa
pracy powinni by¢ zaopatrzeni w maski przeciwpylowe, okulary ochronne, kombinezony
ochronne przeznaczone wyfacznie do tego rodzaju prac.

W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen pylowo - gazowych do powietrza na
etapie budowy nalezy :

- Stosowa¢ do podbudowy w miare mozliwo$ci gotowe mieszanki wytwarzane
w wytworniach, aby ograniczy¢ do minimum operacje mieszania kruszywa ze
spoiwem na miejscu budowy.

- Masy bitumiczne transportowa¢ wywrotkami wyposazonymi w oponcze ograniczajace
emisje oparow asfaltu.

- Roboty nawierzchniowe prowadzi¢ (jezeli jest to mozliwie) w okresie letnim, kiedy
temperatura mas bitumicznych moze by¢ nizsza, a przez to mniejsze bedzie
odparowywanie substancji odorotwodrczych.

- Plac budowy i drogi dojazdowe nalezy utrzymywac¢ w stanie ograniczajgcym pylenie
(pyty mineralne).

b) Faza eksploatacji

Skutkiem funkcjonowania nowowybudowanej drgi ekspresowej bedzie miedzy
innymi emisja do atmosfery spalin pochodzacych z przejezdzajacychc samochodéw.
Szybkos¢ i zasieg emitowanych zanieczyszczen zalezy w giéwnej mierze do natezenia
ruchu, struktury potoku ruchu, nachlenia niwelety drogi oraz zagospodarowania i
uksztattowania terenu w rejonie inwestycji. Waznym czynnikiem jest obecnos$¢ drzew i
krzewdéw wzdtuz drogi, ograniczajacych w sposéb istony zasieg rozprzestrzeniajacych sie
zanieczyszczen. Planowana droga ekspresowa biegnie w wiekszosci przez tereny rolnicze.
Na przedmiotowych obszarch wystepuje zabudowa rozproszona wraz z zadrzewieniami
$rodpolnymi. Na terenie planowanej inwestycji nie zaobserwowano stref stagnaciji
sprzyjajacych kumulowaniu sie zanieczyszczen. Ze wzgledu na fakt, ze maksymalny
zasieg zanieczyszczen powietrza nie wychodzi poza pas drogowy, zaden z budynkow
mieszkalnych nie znajduje sie w strefie oddziatywania. Dodatkowym elementem
ograniczajacym rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen w otoczeniu drogi ekspresowej S5,
beda proponowane w projekcie ekrany akustyczne oraz pasy zieleni izolacyjnej.

10.5. Ochrona przyrody ozywionej
a) Flora

W celu minimalizacji negatywnego oddziatywania zwigzanego z budowa drogi oraz
infrastruktury towarzyszacej zaleca sie zastosowanie sie do nastepujacych rozwigzan:

- W celu unikniecia porzucenia gniazd lub pisklat przez ptaki zaleca sie rozpoczecie
prac budowlanych przed rozpoczeciem sezonu legowego (poczatek marca) lub po
jego zakonczeniu (koniec lipca). Poza tym okresem nalezy réwniez wykonac¢ wycinke
drzew i krzewow.

- Nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew i krzewéw.

b) Fauna

Proponowane dziatania minimalizujace oddziatywanie planowanego odcinka drogi na
dziko zyjaca faune zostaty tak zaprojektowane, by skutecznie zredukowac nastepujace
skutki oddziatywania tworzonej bariery ekologicznej:

- fragmentacje i izolacje populacji zwierzat,
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- ograniczenie mozliwosci wykorzystywania areatdw osobniczych-poprzez zahamowanie
cyklicznych migracji zwigzanych ze zdobywaniem pozywienia, szukaniem miejsc
schronienia,

- ograniczenie przeptywu genow i obnizenie zmiennosci genetycznej w ramach
populacji.

Projektowane dziatania minimalizujgce oddziatywanie planowanego odcinka drogi na
dziko zyjacg faune odnosza sie bezposrednio do minimalizacji oddziatywania bariery
fizycznej:

o budowa przejs¢ dla zwierzat;

o budowa oston (ekrandéw) antyol$nieniowych;

0o wprowadzanie nasadzen roslinnych 0 charakterze ostonowym
i izolacyjnym;

o budowa ogrodzen ochronnych.

+ Budowa przejsc dla zwierzat
Przejscia zlokalizowane sg na szlakach migracji zwierzat, ich zageszczenie oraz
parametry dopasowane s do sytuacji ekologicznej, krajobrazowej oraz wymagan
gatunkow zwierzat, jakim maja stuzyc.
Wsrdd projektowanych przej$¢ wyrdznia sie:
przejscia gorne w formie zielonych mostow dla duzych zwierzat,
obiekty zespolone w postaci:
o przejs¢ dolnych wykorzystujacych poszerzone swiatto wiaduktow,
0 przejscie dolne pod poszerzonymi mostami,
- przejscia dolnych dla matych zwierzat,
- przepusty melioracyjne i przepusty pod drogg z potkami dla ptazow i zwierzat.

Przejscia dla zwierzat bedg spetniaty nastepujace funkcje:
- umozliwig migracje zwierzetom przemieszczajagcym sie na duze odlegtosci,
- stworzg warunki umozliwiajace bytowanie dla tych zwierzat, ktérych areaty osobnicze
przecina droga.

Zaprojektowane przejscia spetniaty bedg swoje funkcje, jezeli zachowane zostang
ponizsze zalecenia:

- teren na dojsciach do przej$¢ powinien zosta¢ odpowiednio zagospodarowany przez
wprowadzenie zieleni naprowadzajacej szczegdlnie w otoczeniu przej$¢ dla duzych
i $rednich zwierzat,

- kat nachylenia naj$¢ na przejscia gorne powinien wynosi¢ < 15°

- przejscia dla matych zwierzat powinny zosta¢ odpowiednio potaczenie z terem
przylegtym, gdyz niewtasciwe uksztattowani terenu przy wylotach moze spowodowac
powstanie nieprzekraczalnych barier,

- wykonanie ogrodzen o wysokosci 2,4 m o zmniejszajacej sie ku dotowi Srednicy
oczek, przy przejsciach wykorzystywanych przez ptazy zabezpieczenie w dolnej czesci
ogrodzenia z siatki gestej o oczkach 0,5 x 0,5 cm na wysoko$¢ 50 cm. Siatka przy
przejsciach dla ptazow powinna zosta¢ dogeszczona na dtugosci 150 m w kazdym
kierunku przejscia aby naprowadzac zwierzeta,

- odpowiednie zagospodarowanie terenu na powierzchni przejs¢ dla zwierzat przez
wprowadzenie drzew, krzewdw i gtazdw upodabniajacych przejscie do sasiednich
obszardéw.

Parametry i lokalizacje przej$¢ dla duzych, $rednich i matych zwierzat zestawiono
w tabelach ponizej:

Budowa ogrodzen ochronnych

Zadaniem projektowanego ogrodzenia jest ochrona uzytkownikéw drogi
ekspresowej, jak réwniez uzytkownikow terendw przylegtych. Ponadto uniemozliwia
zwierzetom niekontrolowane wchodzenie na jezdnie i kieruje je do wyznaczonych miejsc.
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Ogrodzenia zlokalizowane sg wzdtuz drogi ekspresowej S-5 i na projektowanych
tacznicach. Ogrodzenia prowadzone sg wzdtuz dolnej skarpy nasypu lub krawedzi gornej
skarp wykopu.

Projektuje sie ogrodzenie o wysokosci 2,4 m. Przy przejsciach wykorzystywanych
przez ptazy wprowadzono w dolnej czesci ogrodzenia gestq siatke o oczkach 0,5 x 0,5
cm. Wysokos$¢ siatki bedzie wynosi 50cm. Siatka przy przejsciach dla ptazéw zostanie
dogeszczona na dtugosci 150 m w kazdym kierunku. Poza siatkg zastosowano urzadzenia
naprowadzajgce ptazy do projektowanych przepustow - plotki z prefabrykowanych
elementéw betonowych z nadwieszeniem w gornej czesci elementéw. Siatki i plotki
naprowadzajgce taczg sie szczelnie ze stozkami nasypow w celu catkowitej eliminacji
mozliwosci przedostania sie zwierzat na jezdnie drogi.

c) Herpetofauna

W ponizszych tabelach przedstawiono proponowane zabezpieczenia w zakresie
zachowania droznosci korytarzy migracyjnych ptazow.

W przypadku, gdy niszczone jest siedlisko legowe, badz nie jest mozliwe skuteczne
zastosowanie przepustow, zaproponowano zbiorniki zastepcze, ktore bedg stuzyty ptazom
do odbycia legow.

Tam, gdzie nie wystepuja naturalne warunki pozwalajace na ukrycie sie, badz
zimowanie ptazéw, wokot zbiornikdéw powinny zosta¢ stworzone zastepcze miejsca
mogace by¢ wykorzystane przez ptazy np. stosy kamieni, zwiru, klody martwych drzew
itp.

Nalezy szczelnie wygrodzi¢ zbiorniki retencyjne odbierajgce $cieki sptywajace
z drogi ekspresowej tak, aby uniemozliwi¢ ich zasiedlenie przez ptazy - zalecenie to
wynika z faktu, ze do zbiornikow tych odprowadzane sg wiosng wody opadowe
i roztopowe o duzym stezeniu chlorkéow, ktore sg dla skory ptazéw szkodliwe.

Plac budowy nalezy zabezpieczy¢ przed dostepem ptazéw. Szczegdtowe zalecenia
w tym zakresie zostang sformutowane na podstawie uszczego6towionych inwentaryzacji na
etapie powtdrnej oceny oddziatywania na $rodowisko.

Ponadto, w zwigzku ze zinwentaryzowaniem chronionych gatunkéw ptakéw na
terenie tak Henrykowskich zaprojektowano ekrany przeciwol$nieniowe o wysokosci ok.
4,5 m.

Ekrany porzeciwol$nieniowe zaprojektowane zostang na nst. odcinkach:

Lp. nazwa ekranu poczatek dtugosc¢ ekranu [m] wysokosc ekranu rodzaj ekranu
ekranu [m]
Wariant I
. 684000 - . .
1. Ptasi 1L 224100 4100 4,5 przeciwolsnieniowy
. 68+000 - . L
2. Ptasi 1P 724100 4100 4,5 przeciwolsnieniowy
Wariant I1
. 764920 - . L
1. Ptasi 2L 274600 680 4,5 przeciwolsnieniowy
. 75+600 - . L
2. Ptasi 2P 274600 2000 4,5 przeciwolsnieniowy
Wariant II1
. 76+340 . T
1. Ptasi 1P 784300 1960 4,5 przeciwolsnieniowy

10.6. Kompensacja przyrodnicza siedliska 6510 - nizowe i gorskie swieze laki
uzytkowane ekstensywnie

Przedmiotem dziatan kompensacyjnych s3a nizowe i gorskie $Swieze 1taki
uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris) — 6510.
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Celem dziatan kompensacyjnych jest odtworzenie ww. siedliska przyrodniczego na
powierzchni 5,44 ha (poréwnywalnej do powierzchni niszczonej wskutek realizacji
inwestycji).

d) Charakterystyka siedliska 6510 Nizowe i gdrskie S$wieze taki uzytkowane

ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris)

taki Arrhenatherion elatiori naleza do jednych z najwazniejszych wsrod wszystkich
zbiorowisk trawiastych, ze wzgledu na ich wysoka warto$¢ gospodarczg i przyrodnicza.
Charakteryzujg sie one znaczng produktywnoscig i wysoka biordéznorodnoscig. W runi
wystepuja licznie gatunki traw pastewnych i motylkowatych, przy umiarkowanym udziale
ziot.

W ramach tego typu wyrdznia sie cztery podtypy:

6510-1: kaka rajgrasowa (owsicowa) (Arrhenatheretum elatioris 38.222)

6510-2: kaka z wiechling takowa i kostrzewa czerwona

(Zbiorowisko Poa pratensis-Festuca rubra 38.222) 6510-3: Reglowa taka
mieczykowo-mietlicowa (Gladiolo-

Agrostietum capillaris 38.2331) 6510-4: Cieptolubna laka pieninska (Anthyllidi-
Trifolietum montani

38.2332).

Najliczniej obserwuje sie wystepowanie pierwszych dwoch podtypow tgk. Ostatnie
dwa podtypy wystepuja na obszarach gorskich.

Gatunki charakterystyczne

W zbiorowisku dominujg takie gatunki traw jak rajgras wyniosty (Arrhenatherum
elatius), kupkdéwka pospolita (Dactylis glomerata), stoktosa miekka (Bromus
hordoraceus) a w nizszych potozeniach gdérskich konietlica tgkowa (Trisetum flavescens).
W runi znaczny udziat majg wysokie byliny z rodziny baldaszkowatych (Apiaceae), m.in.
marchew zwyczajna (Daucus carota), barszcz zwyczajny (Heracleum sphondylium),
pasternak zwyczajny (Pastinaca sativa), biedrzeniec wielki (Pimpinella major). Z roslin
dwulisciennych wystepuje: dzwonek rozpierzchty (Campanula patula), koniczyna tgkowa
(Trifolium pratense), komonica pospolita (Lotus corniculatus), skalnica ziarenkowata
(Saxifraga granulata), a w goérach liczne gatunki przywrotnikow.

Zasieg wystepowania

taki gradowe wystepujq prawie na catej powierzchni kraju, z wyjatkiem wyzszych
partii gérskich (Ryc. 1).
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Ryc. 1 Zasieg wystepowania siedliska 6510
Wymagania siedliskowe

Zespoty te pokrywajq przewaznie gleby zyzne, umiarkowanie wilgotne, przewiewne,
nie zabagnione siedliska mezo- i eu-troficzne (Szoszkiewicz 1971). Okreslane sg jako
Aaki swieze". Wystepuja na glebach o odczynie stabo kwasnym do zasadowego (pH 4,5-
8,0). Najczesciej pokrywaja siedliska tegowe, gitdwnie tegi wiasciwe, przesuszone
gradowe oraz zagospodarowane gleby torfowe. Siedliska te powstaty w wyniku wyciecia
laséw lisciastych i zagospodarowania tych obszarow jako taki kosne. Najczesciej
wystepuja poza zasiegiem wylewow rzeki, na glebach odwadnianych, organicznych,
$wiezych glebach brunatnych lub madach (Kucharski i Perzanowska, 2005). Siedlisko to
charakteryzuje sie zmiennym poziomem wody gruntowej, jednakze nie dochodzacym do
powierzchni gruntu. Mogg by¢ jedynie okresowo zalewane przez wody powodziowe.

e) Uzytkowanie

Uzytkowanie tych 1{ak jest ekstensywne, przy s$rednim poziomie nawozenia i
stosowaniu dwdch pokosow rocznie.

Wybdr dziatek do dziatan kompensacyjnych

Wybér dziatek do dziatan kompensacyjnych wykonano na podstawie bezposredniej
analizy w terenie, materiatow kartograficznych, sktadu gatunkowego roslinnosci
pokrywajacej analizowany obszar oraz po analizie pozyskanych informacji na temat
stanow prawnych poszczegdlnych nieruchomosci. Wykorzystano rdéwniez bibliografie
dotyczacq siedlisk oraz istniejgce akty prawne.
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Lokalizacja dziatan kompensacyjnych:

Lokalizacja w
obszarze Natura
2000

Obreb Nr dziatki

Wojewodztwo Powiat Gmina ewidencyjny ewidencyjnej

Poza siecig
Wielkopolskie poznanski Dopiewo Kraplewo 36 obszaréow
Natura 2000

Poza siecig
Wielkopolskie poznanski Dopiewo Kraplewo 210/1 obszarow
Natura 2000

Poza siecig
Wielkopolskie poznanski Dopiewo Kraplewo 209 obszaréow
Natura 2000

Poza siecig
Wielkopolskie poznanski Dopiewo Kraplewo 211/1 obszarow
Natura 2000

Poza siecig
Wielkopolskie poznanski Dopiewo Kraplewo 211/2 obszarow
Natura 2000

f) Charakterystyka florystyczna wybranych dziatek

a. dziatka nr 36

Dziatka o powierzchni 0,22 ha. Przylegajaca do rzeki samicy.
Dominujacym gatunkiem jest pokrzywa zwyczajna (Urtica dioica L.), mozga trzcinowata
(Phalaris arundinacea L.), wystepuje gtownie pojedynczo w konkurencji z pokrzywag
zwyczajng jak réwniez tworzy niewielkie ptaty. Tymotka tgkowa (Phleum pratense L.),
wystepuje pojedynczo jak rowniez tworzy niewielkie ptaty. Kupkdwka pospolita (Dactylis
glomerata L.) wystepuje pojedynczo jak rowniez tworzy niewielkie ptaty. Pojedynczo
wystepujq jeszcze: przytulia czepna (Galium mollugo L.), przytulia czepna (Galium
aparine L.), wyka ptasia (Vicia cracca L.), krwawnik pospolity (Achillea millefolium L.),
dziurawiec zwyczajny (Hypericum perforatum L.).

dziatka nr 210/1

Dziatka o powierzchni 1,05 ha. Jest to dziatka na ktéra dwa lata temu zostata
przeksztatcona przez wtasciciela z tgki na grunt orny. Obecnie zostata obsiana owsem, w
jej potudniowej czesci znajduje sie 0,18 ha uzytkdéw zielonych. Z wystepujaca tymotka
takowa (Phleum pratense L.), Kupkowka pospolitg (Dactylis glomerata L.), oraz mietlicg
pospolita (Agrostis capillaris L.).

dziatka nr 209

Dziatka nr 209 jest to row melioracyjny odprowadzajacy wode do rzeki samicy.
Zajmuje powierzchnie 0,14ha jest on zarosniety w miejscach wilgotnych patkg
szerokolistng (Typha latifolia L.), w miejscach mniej wilgotnych turzycq pospolita (Carex
nigra Reichard). Row ulega réwniez zarastaniu przez wierzby, bez czarny, oraz w
suchszych miejscach grusze pospolita.

dziatka nr 211/1

Dziatka o powierzchni 1,69ha pod wzgledem przyrodniczym mozna jg podzieli¢ na
dwie czesci jedna o powierzchni 0,63ha zdominowana przez pokrzywe zwyczajng (Urtica
dioica L.), mozga trzcinowata (Phalaris arundinacea L.) ktéra wystepuje gtownie
pojedynczo w konkurencji z pokrzywa zwyczajng jak réwniez tworzy niewielkie ptaty.
Wystepuje tez tymotka tgkowa (Phleum pratense L.) i kupkdwka pospolita (Dactylis
glomerata L.). Na Drugiej czesci o powierzchni 1,06ha wystepuje w formie ptatow,
tymotka takowa (Phleum pratense L.), kupkdéwka pospolita(Dactylis glomerata L.),
mietlica pospolita (Agrostis capillaris L.), rajgras wyniosty (Arrhenatherum elatius) w
bardziej wilgotnej czesci trzeslica modra (Molina cerulea L.), oraz mozga
trzcinowata(Phalaris arundinacea L.).
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dziatka nr 211/2

Dziatka o powierzchni 2,34ha sktad florystyczny bardzo podobny do czesci dziatki
211/1 o powierzchni 1,06ha. Wystepuje rowniez swirzepa trwata (Rapistrum perenne L.),
ostrozen warzywny (Cirsium oleraceum L.), lepnica rozdeta (Silene vulgaris (Salisb.)
sSm.).

g) Zakres dziatan kompensacyjnych

Zakres oraz harmonogram dziatan kompensacyjnych zaproponowano w oparciu
0 Zatgcznik nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Rolnictwa i Rozwoju Wsi z dnia 26 lutego
2009 r. (Dz.U. Nr 33 poz. 262)

Przygotowanie projektu technicznego

Projekt techniczny musi zawiera¢ szczegdtowqg charakterystyke wszystkich dziatan
zwigzanych i przewidzianych do wykonania w celu stworzenia siedlisk 6510. Powinien
zawierac wszystkie szczegdty techniczne, rowu i urzadzen melioracyjnych.

Projekt techniczny powinien zawiera¢ takze kosztorys inwestorski w zakresie
wszystkich przewidzianych prac.

Regulacja melioracji

W celu poprawy bilansu wodnego, a tym samym zapewnienia odptywu
odpowiedniej ilosci wéd z wybranych dziatek lub podniesienia poziomu wody na tym
obszarze konieczne bedzie porozumienie z miejscowym Zarzgdem Melioracji i Urzadzen
wodnych. Nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ odbudowy sieci melioracyjnej, ktdéra udrozni
dziatanie sieci. Przez odtwarzanie sieci nalezy w tym przypadku rozumie¢ najprostsze
zabiegi polegajace na czyszczeniu rowdw melioracyjnych. W przypadku dziatan
zwigzanych z melioracjg nalezy doktadnie przeanalizowaé, czy ich realizacja nie wptynie
na cenne przyrodniczo tereny przylegte. Nalezy pamieta¢, Zze melioracje wodne
regulujgce stan wilgoci glebowej i zasieg poziomu wodd gruntowych, a posrednio
wptywajace na intensywnos¢ parowania terenowego i warunki odptywu ze zlewni, ktore z
kolei regulujg wysokos$¢ poziomu wody w odbiornikach (potokach, rzekach, jeziorach),
majg bardzo duze znaczenie w gospodarce wodnej i musza by¢ przemyslane, a co za tym
idzie bardzo dobrze zaplanowane, zeby nie mialy negatywnego wptywu na s$rodowisko
przyrodnicze.

Przygotowanie gleby - zabiegi agrotechniczne

Na dziatkach konieczne jest zniszczenie obecnej darni, oraz wykarczowanie
pojawiajacych sie sukcesyjnie krzewdéw. Dziatania powinny obejmowac¢ m.in. orke
gteboka, kultywatorowanie, walcowanie itp. w celu ograniczenia rozwoju obecnie
rozwijajacych sie tam roslin oraz poprawe bilansu préchnicznego gleby. Dziatania
powinny by¢ uzupetnione o wapnowanie i nawozenie.

Siew/dosiewanie gatunkow charakterystycznych dla tak
Arrhenatherion elatioris

Dziatki ktére zostaty poddane zabiegom agrotechnicznym dalsze dziatania
powinny obejmowacé wysiew roslin tgkowych, charakterystycznych dla tak rajgrasowych
lub wiechlinowo-kostrzewowych. Pierwszy siew mozna potaczy¢ ze zbozami,
ograniczajacymi rozwdj szybkorosngcych gatunkow. Nalezy tez rozrzuci¢ siano pozyskane
z innych fak rajgrasowych lub wiechlinowo-kostrzewowych. Wzbogacanie materiatu
siewnego pozyskanego z innych tak jest szczegdlnie konieczne na dziatkach objetych
dziataniami agrotechnicznymi. Materiat nalezy pozyska¢ w okresie kwitnienia tgk przed
wysianiem sie nasion do gruntu.

h) Monitoring rozwoju roslinnosci i w razie potrzeb jej

wspomaganie
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Wyksztatcone siedlisko 6510 to tgki rajgrasowe lub taki z wiechling tgkowqg i
kostrzewg czerwong, o wysokiej bioréznorodnosci, z udziatem gatunkdéw
charakterystycznych. Na dziatkach gdzie istniej konieczno$¢ realizacji dziatan
kompensacyjnych w szerszym zakresie konieczne jest prowadzenie monitoringu
corocznie przez pierwsze trzy-cztery sezony wegetacyjne (do momentu ustabilizowania
sie docelowego sktadu gatunkowego roslin) i zintensyfikowanie czynnych dziatan
ochronnych przeciwdziatajgcych rozwojowi roslinnosci obecnie porastajgcych obszar
kompensacyjny. Nalezy rozwazy¢ takze mozliwosci wspomagania rozwoju roslinnosci w
latach pozniejszych jezeli w wyniku prowadzonych obserwacji zostanie stwierdzone, zZe
siedlisko ulega przeksztatceniu. Jednym ze sposobdw wspomagania rozwoju roslinnosci
(oprécz nawozenia i ekstensywnego koszenia) moze by¢ rozrzucanie pokosoéw z innych
tak rajgrasowych, dosiewanie systemem bezrowkowym bezposrednio w darin. Wskazane
jest takze prowadzenie badania jakosci gleb, dzieki ktérym bedzie mozna oszacowacd
warunki siedliskowe charakterystyczne dla poszczegdélnych gatunkéw w zestawieniu z
rzeczywistymi warunkami wystepujgcymi na tace. Monitoring jakosci gleb i poziomu wody
gruntowej pozwoli kontrolowac¢ zmiany i w pore zareagowa¢ w momencie jakiegokolwiek
zagrozenia, ktére mogtoby spowodowac degradacje stworzonego siedliska. Monitoring
powinien by¢ prowadzony przez kilka kolejnych sezonéw wegetacyjnych po
przeprowadzeniu dziatan kompensacyjnych (najlepiej przez 5 lat), dwa razy w roku, a
nastepnie co kilka lat (co 2-3 lata przez okres 10 lat w zaleznosci od wynikow
wczesniejszego regularnego monitoringu) w celu sprawdzenia stabilnosci siedliska.

Dziatania ochronne
1. taki rajgrasowe wymagajgq ekstensywnych zabiegdw ochronnych, sposrdéd ktérych

najskuteczniejsze jest koszenie. Zle znosza wypasanie i niskie koszenie. Powinny by¢
koszone raz lub dwa razy w ciqgu roku lekkim sprzetem. Pierwszy pokos powinien
odbywac¢ sie nie wczesniej niz w pierwszej potowie czerwca, drugi we wrzesniu.
Wskazane jest réwniez nawozenie, w zaleznosci od zyznosci siedliska. Nalezy
pamietac, ze roslinnosc¢ jest wrazliwa na dtugotrwate zalewy oraz zakwaszenie gleby.

Lokalizacja dziatan kompensacyjnych przedstawiono na rysunku ponizej.

- 146 -



Raport o oddziatywaniu na $rodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,,Gtuchowo” (A2) -
wezet ,Kaczkowo”

Rys..1 Proponowana lokalizacja dziatan kompensacyjnych

10.7. Gospodarka odpadami

Postepowania z odpadami na kazdym z etapow bedzie zgodna z wymagani ustawy o
odpadach [7].

a) Faza realizacji

Usuniecie lub zagospodarowanie odpadéw powstajacych podczas budowy
przedsiewziecia bedzie nalezato do obowigzkéw firm wykonujacych prace budowlane -
ktére zgodnie z ustawg o odpadach [4] bedgq wytwdrcami odpadow.

Do obowigzkéw wytworcy odpaddéw nalezy:

- zagospodarowanie wszystkich odpaddw powstajacych w czasie budowy,

- przedstawienie informacji o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach
gospodarowania wytworzonymi odpadami do wtasciwego organu ochrony $rodowiska,

— usuniecie i wykarczowanie drzew,

- gromadzenie w sposob selektywny powstajacych odpadow,

- zagospodarowanie wszystkich odpadéw powstajacych w trakcie budowy,

Wytwdrca odpadow (Wykonawca prac budowlanych) moze zleci¢ wykonanie
obowigzku zagospodarowania odpaddéw innemu posiadaczowi odpadow. Czes$¢ odpadow,
w tym np. odpady z remontow i przebudowy drog (kod 17 01 81) mogg byc
zagospodarowane na miejscu — w zwigzku z realizacjq drogi.

Ponadto zgodnie z art. 17 ust. 1 Ustawy o odpadach [4] wytwOrca odpaddéw jest
zobowigzany do:

- uzyskania decyzji zatwierdzajgcej program gospodarki odpadami niebezpiecznymi,
jezeli wytwarza odpady niebezpieczne w ilosci powyzej 0.1 Mg rocznie;

- przedtozenia informacji o wytwarzanych odpadach oraz sposobach gospodarowania
wytwarzanymi odpadami, jezeli wytwarza odpady niebezpieczne w ilosci do 0.1 Mg
rocznie lub powyzej 5 Mg rocznie odpaddw innych niz niebezpieczne.
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Na podstawie art. 19 ust. 1 Ustawy o odpadach [4] na dwa miesigce przed
podjeciem dziatalnosci powodujacej powstawanie odpaddéw niebezpiecznych wytworca
odpadow powinien przedtozy¢ wrasciwemu organowi wniosek o zatwierdzenie programu
gospodarki odpadami niebezpiecznymi, jezeli takie powstang. We wniosku nalezy okresli¢
czas prowadzenia dziatalnosci, w wyniku ktérej wytwarzane sg odpady niebezpieczne. Dla
pozostatej ilosci odpadow wytwoérca odpadow jest zobowigzany w terminie do 30 dni
przed rozpoczeciem dziatalnosci powodujacej powstawanie odpadow przedtozyé
wilasciwemu organowi informacje o wytwarzanych odpadach oraz sposobie ich
zagospodarowania.

W fazie realizacji inwestycji powstawac¢ bedq odpady z nastepujacych prac:
- robdt ziemnych;
- ulozenia nawierzchni drogi;
- usuwania nawierzchni z istniejacych jezdni, ktére beda wymagaty przebudowy w
zwigzku z realizacjg przedsiewziecia;
- wycinki drzew i krzewow;
- funkcjonowania zaplecza budowy.

Powstajace odpady zaliczane sg przede wszystkim do grupy nr 17 - odpady
powstajace z budowy, remontow i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury
drogowej, zgodnie z § 2 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzeénia 2001 r.
w sprawie katalogu odpadow [18].

W trakcie prac budowlanych, przede wszystkim prac ziemnych, przewiduje sie
powstanie nadmiaru humusu oraz mas ziemnych (kod 17 05 04), czesciowo
przewidzianych do ponownego wykorzystania przy budowie skarp i nasypéw.
Niewykorzystane masy ziemne zostang wywiezione i zdeponowane w miejscach
wskazanych przez wiasciwe stuzby ochrony srodowiska.

Realizacja przedsiewziecia przyczyni sie réwniez do powstania duzej ilosci odpaddéw
Z grupy materiatow i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (kod 17 01).
Bedg to przede wszystkim pozostatosci materiatéw budowlanych wykorzystywanych do
budowy jezdni i infrastruktury towarzyszacej oraz odpady z rozbidrki fragmentéw
istniejagcych drog (jesli zaistnieje koniecznos$¢ przebudowy). Do tej grupy zaliczamy
odpady z betonu (kod 17 01 01) oraz odpady z asfaltow, smot i obiektéw smotowych
(kod 17 03) oraz piasek (kod 17 01 81) oraz rézne odpady metalowe. W przypadku
asfaltu zawierajagcego smote (kod 17 03 01) nalezacego do odpaddw niebezpiecznych,
trzeba postepowac zgodnie z art. 11 ustawy o odpadach [4] (odpadow tych nie mozna
mieszac¢ z innymi rodzajami odpadodw, o ile nie stuzy to efektywnosci unieszkodliwiania, a
ich transport powinien sie odbywaé zgodnie z zaleceniami dotyczacymi transportu
materiatéw niebezpiecznych).

Podczas budowy powstang rowniez odpady opakowaniowe. Przepisy dotyczace
obchodzenia sie z tego typu odpadami zostaty zawarte w Ustawie z dnia 11 maja 2001 r.
o0 opakowaniach i odpadach opakowaniowych [4].

Wycinka drzew i krzewow spowoduje ze jednym z rodzajow odpadow jakie
powstang bedzie odpadowa masa roslinna (kod 02 01 03). Odpadowg mase roslinng -
czesci zielone, kora, gatezie, korzenie - zaleca sie kompostowac.

W zwigzku z organizacjg placu budowy i zaplecza socjalnego oprécz ww. odpadow
powstanie jeszcze pewna ilo$¢ odpadow socjalno-bytowych (kod 20 03 04) - szlamy ze
zbiornikow bezodptywowych, stuzacych do gromadzenia nieczystosci, nie zaliczanych do
odpadow niebezpiecznych oraz odpady komunalne (szklane i plastykowe butelki, puszki,
papier oraz odpady organiczne). Zaleca sie segregacje odpadéw komunalnych na placu
budowy.

Odpady, ktérych nie mozna wykorzysta¢c na placu budowy, a jest mozliwosc
wykorzystania ich na inne cele (poza unieszkodliwianiem), wytwérca odpaddéw moze

- 148 -



Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,,Gtuchowo” (A2) -
wezet ,,Kaczkowo”

nieodptatnie przekaza¢ osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym. Zgodnie

z rozporzadzeniem [37], dopuszczalne jest przekazywanie nastepujacych grup odpaddw:

- odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw (kod 17 01 01) oraz gruz
ceglany (kod 17 01 02) - do utwardzania powierzchni, budowy fundamentow,
wykorzystania jako podsypki lub posadzki na gruncie po rozkruszeniu;

- zmieszane materialu z betonu, gruzu ceglanego i odpadowych materiatow
ceramicznych (kod 17 01 07) - np. do utwardzania powierzchni;

- drewno (kod 17 02 01);

- gleba, ziemia, w tym kamienie (kod 17 05 04) - do utwardzania powierzchni po
rozkruszeniu;

- odpadowa masa roslinna (kod 02 01 03) np. do wykorzystania w przydomowych
kompostowniach.

— papier i tektura (kod 19 12 01) do wykorzystania jako paliwo oraz drobnych napraw i
konserwacji.

Przekazanie odpaddw innym posiadaczom musi by¢ udokumentowane tzw. ,Kartg
przekazania odpadu”

W trakcie realizacji robot budowlanych teren inwestycji powinien by¢ na biezaco
porzadkowany ze szczegdlnym uwzglednieniem materiatdw mogacych wptynac
negatywnie na otaczajqcy teren (materialy pedne, smary i opakowania po nich, produkty
smotowe - jesli bedg wykorzystywane).

Przed rozpoczeciem zasadniczych robot budowlanych wykonawca bedzie
zobowigzany do usuniecia odpaddw, znajdujacych sie na terenie nieeksploatowanego
wyrobiska w kilometrze okoto 37+750.

Zagospodarowaniem odpadow zajmie sie specjalistyczna firma, stosownie do
zapisow ustawy prawo o odpadach [7].

Szczegotowe ilosci odpaddow, powstajacych na etapie zostang okreslone na etapie
ponownej oceny oddziatwania na srodowisko przedmiotowego przedsiewziecia.

b) Faza eksploatacji

Eksploatacja drogi przyczyni sie do powstawania nastepujacych rodzajow odpadow:
- typowe odpady komunalne (makulatura, szkto, tworzywa sztuczne, metale)
powstajace podczas uzytkowania drogi (np. w wyniku wyrzucania S$mieci
z przejezdzajacych pojazdow), czy w miejscach obstugi podrdznych;
- odpady zwigzane ze Scieraniem sie nawierzchni (kod 17 01 81);
- oleje odpadowe i odpady ciektych paliw (kod 13 07 01 - 13 07 03);
- zwigzane z czyszczeniem poboczy - gruz, ziemia, humus (kod 17 05 04);
- elementy gumowe np. pochodzace z két pojazdow (kod 17 02 03);
- szkio pochodzace z szyb pojazddéw (kod 17 02 02);
- tworzywa sztuczne - fragmenty zderzakdéw samochodowych, listew, obudowy lamp
pojazdow (kod 17 02 03);
- metale rézne np. ze znakéw drogowych (kod 17 04 07);
- farby i lakiery pochodzace zaréwno z malowania poziomego, jak i oznakowania
pionowego, lakiery samochodowe (kod 08 01 11i 08 01 12);
- drewno (kod 17 02 01);
- inne (kod 17 01 82);
- odpady zwigzane z utrzymaniem jezdni - szczegdlnie w okresie zimowym.
Ponadto eksploatacja drogi jest zrodtem zuzytych zrodet swiatta zawierajacych rtec
(kod 16 02 15*) oraz opraw o$wietleniowych (kod 16 02 16).
Odpady powstajace podczas eksploatacji powinny by¢ gromadzone i okresowo
przekazywane wyspecjalizowanym firmom w celu ich utylizacji.
Odpady zaliczane do odpaddéw niebezpiecznych powinny by¢ traktowane zgodnie
z przepisami ustawy o odpadach [4] (podobnie jak to opisano w czesci dotyczacej fazy
realizacji).
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Przy pracach budowlanych oraz w trakcie eksploatacji drég, nie powinny powstac
odpady mogace wptynaé¢ negatywnie na sSrodowisko, pod warunkiem przestrzegania
zapiséw niniejszego raportu.

c) Faza likwidacji

Ilosci oraz rodzaje odpadow, powstajace na etapie likwidacji beda zblizone do ilosci oraz
rodzajow odpaddw powstajacych na etapie realizacji inwestycji. Nalezy przy tym
jednoznacznie stwierdzi¢, ze Inwestor na obecnym etapie nie planuje likwidacji
inwestycji.

11. WSKAZANIE, CZY DLA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA KONIECZNE
JEST USTANOWIENIE OBSZARU OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA ORAZ
OKRESLENIE GRANIC TAKIEGO OBSZARU, OGRANICZEN W ZAKRESIE
PRZEZNACZENIA TERENU, WYMAGANTECHNICZNYCH DOTYCZACYCH
OBIEKTOW BUDOWLANYCH I SPOSOB KORZYSTANIA Z NICH

Zgodnie z zapisami art. 135 ust. 1 Prawa ochrony srodowiska [4] obszar
ograniczonego uzytkowania tworzy sie wéwczas, gdy ,mimo zastosowania dostepnych
rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane
standardy jakosci srodowiska poza terenem zaktadu lub innego obiektu (...)”. W ramach
niniejszego  opracowania wykonano prognozy rozprzestrzenienia sie dzwieku
pochodzacego od ruchu pojazdéw po analizowanym odcinku.

Z wykonanych analiz wynika, ze przekroczenie dopuszczalnych standardéw jakosci
srodowiska bedzie miato miejsce miejsce jedynie w zakresie norm akustycznych.

W zwigzku z powyzszym wytypowano nastepujgce punkty wykonania pomiarow
hatasu w ramach analizy porealizacyjnej.

Tab. 11.1 Proponowane punkty pomiarowe dla analizy porealizacyjnej — wariant I

Lp. Kilometraz drogi Strona drogi
1 2+500 Lewa

2 DK 32, zabudowania na Budynki po prawej i lewej stronie DK 32 - dojazd do wezta Steszew

dziatkach nr 133 i 142

3 14+240 Prawa

4 26+620 Prawa

5 29+140 Lewa

6 41+480 Lewa

7 43+600 Prawa

8 44+200 Prawa

9 44+220 Lewa

10 45+820 Prawa
11 48+700 Lewa

12 60+000 Lewa
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Tab. 11.2 Proponowane punkty pomiarowe dla analizy porealizacyjnej — wariant II

Lp. Kilometraz drogi Strona drogi
1 2+625 Lewa

2 Budynki po prawej i lewej stronie DK 32 - dojazd do wezla Steszew
3 26+680 Prawa

4 29+100 Lewa

5 31+100 Prawa

6 41+460 Lewa

7 43+540 Prawa

8 44+200 Prawa

9 45+540 Lewa

10 62+985 Lewa

11 76+900 Lewa

Tab. 11.3 Proponowane punkty pomiarowe dla analizy porealizacyjnej — wariant III

Lp. Kilometraz drogi Strona drogi
1 4+968 Lewa

2 7+400 Prawa

3 17+900 Prawa

4 29+100 Lewa

5 36+440 Lewa

6 36+500 Prawa

7 37+540 Lewa

8 39+500 Lewa

9 46+700 Lewa

10 49+400 Prawa

11 53+880 Lewa

12 53+900 Prawa
13 59+600 Prawa

12. PRZEDSTAWIENIE PROPOZYCJI MONITORINGU ODDZIALYWANIA
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA ORAZ ZAKRES ANALIZY
POREALIZACYJNE]

a) Faza budowy

Na obecnym etapie przygotowania inwestycji nie planuje sie szczegétowego zakresu
prowadzenia dziatan monitoringowych na etapie realizacji inwestycji.

Ewentualny zakres oraz metodyka prowadzenia dziatan monitoringowych zostanie
ustalony na etapie oceny oddziatywania S$rodowisko, przeprowadzonej w ramach
procedury zmierzajacej do wydania decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej.

b) Faza eksploatacji

Na etapie eksploatacji proponuje sie wykonanie monitoringu samodzielnych przejs¢
dla zwierzat duzych i srednich. Konkretne propozycje przejs¢ planowanych do objecia
monitoringiem zestawiono w tabelach ponizej.
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Tab. 12.1 Zestawienie przejs$¢ dla duzych i srednich zwierzat w wariancie I wytypowanych
do monitoringu

Nr Orientacyjny R - Pararr,w’etry min. | S
L.p. obiektu kilometraz Rodzaj obiektu Typ przejscia (wysokos[c/s]zerokosc) Zielen
m
przejscie dla - .
1| Pz-1 5+080 zwierzat przejscie dla duzych 60 tak
(zielony most) zwierzat
2 | E2 7+600 estakada przejscie dla duzych 5/373 tak
zwierzat
3 | pz2 134750 tunel Przejscie dla srednich 2,5/6 tak
zwierzat
most obustronnie ciécie dla duzvch
4 M-3 214240 poszerzony nad przejscie dia duzy 4/15 tak
Kanatem Mosinskim zwierzat
przejscie dla - .
5 | pz-4 24+560 zwierzat przejscie dla duzych 50 tak
(zielony most) zwierzat
6 M-5 314940 most obustronnie | Przejscie dla $rednich 3,5/6 tak
poszerzony zwierzat !
przejscie dla o .
7 | pPz-5 36+200 zwierzat przejscie dla duzych 50 tak
(zielony most) zwierzat
8 M-7 414960 most obustronnie | Przejscie dla $rednich 3,5/6 tak
poszerzony zwierzat !
9 M-8 474670 most obustronnie | Przejscie dla Srednich 3.5/15 tak
poszerzony zwierzat !
most obustronnie Przejscie dla srednich
10 M-9 494220 poszerzony nad ) ierzat 3,5/8 tak
rzekg Samica zwierza
11 M-10 504510 most obustronnie Przejscie _dIa $rednich 2.5/6 tak
poszerzony zwierzat !
12 | M-11 554600 most obustronnie | Przejscie dla $rednich 3,5/6 tak
poszerzony zwierzat !
13 | Pz-6 56+645 tunel Przejscie dla srednich 3/9 tak
zwierzat
Przejscie dla $rednich
14 | pz-7 67+560 tunel zwierzat zespolone z 3,5/12 tak
przejazdem dla
MPWiK
przejscie dla - .
15 | pz-8 72+900 zwierzat przejscie dla duzych 50 tak
(zielony most) zwierzat

7
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Tab. 12.2 Zestawienie przejsc¢ dla duzych i srednich zwierzat w wariancie 11

wytypowanych do monitoringu

Nr Orientacyjny R - Pararr,w’etry min. | S
L.p. obiektu kilometraz Rodzaj obiektu Typ przejscia (wysokos¢/szerokosc) Zielen
[m]
przejscie dla - .
1| Pz-1 5+080 zwierzat przeJS;:ﬁi:r'g ‘t’“ZyCh 60 tak
(zielony most) a
2 | E-2 7+460 estakada przejscie dla duzych 5/203 tak
zwierzat
przejscie dla $rednich
3 Pz-2 13+750 tunel . 2,5/6 tak
zwierzat
most obustronnie rzejscie dla duzych
4 M-3 214220 poszerzony nad prz€j swierzat Y 4/15 tak
Kanatem Mosinskim a
przejscie dla o .
5 | Pz-4 24+540 zwierzat przergSi:r'i f”zyCh 50 tak
(zielony most) a
6 M-4 274560 most obustronnie | przejscie dla $rednich 2.5/6 tak
poszerzony zwierzat !
7 M-5 314900 most obustronnie | przejscie dla $rednich 3,5/6 tak
poszerzony zwierzat !
przejscie dla o .
8 | Pz-5 36+220 zwierzat przergSi:r'i f”zyCh 50 tak
(zielony most) a
9 M-7 414920 most obustronnie | przejscie dla $rednich 3,5/6 tak
poszerzony zwierzat !
10 M-8 474660 most obustronnie przejscie dla duzych 3,5/15 tak
poszerzony zwierzat !
most obustronnie rzejscie dla $rednich
11 M-9 49+040 poszerzony nad prz€) Swierzat 3,5/8 tak
rzekg Samica a
12 M-10 504510 most obustronnie | przejscie dla srednich 2 5%6 tak
poszerzony zwierzat !
13 M-11 554560 most obustronnie | przejscie dla srednich 3,5/6 tak
poszerzony zwierzat !
przejscie dla $rednich
14 | Pz-7 67+520 tunel zwierzat zespolone z 3,5/12 tak
przejazdem dla
MPWiK
przejscie dla
zwierzat
15 p7-8 754020 (zie]ony most’) przejscie dla duzych 80 tak
- wspolne przejscie zwierzat
nad drogq S5 i linig,
kolejowag E59

7
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Tab. 12.3 Zestawienie przejs¢ dla duzych i srednich zwierzat w wariancie III

wytypowanych do monitoringu

Nr Orientacyjny R - Paranj’etry min. | L
L.p. obiektu Kilometraz Rodzaj obiektu Typ przejscia (wysokos¢/szerokosc) Zielen
[m]
1| E-2 9+420 estakada przejscie dia duzych 5/637 tak
zwierzat
2 | pz-2 174450 tunel przejscie dla srednich 2,5/6 tak
zwierzat
3 M-2 214240 most obustronnie przejscie dla duzych 4/15 tak
poszerzony zwierzat
4 M-5 364920 most obustronnie | przejscie dla $rednich 3,5/6 tak
poszerzony zwierzat !
przejscie dla o .
5 | pz-5 41+300 zwierzat prze]s;'/figr'i ?“ZVCh 50 tak
(zielony most) a
6 M-7 474160 most obustronnie | przejscie dla $rednich 3,5/6 tak
poszerzony zwierzat !
most obustronnie rzejscie dla srednich
7 M-9 54+430 poszerzony nad prz€) Swierzat 3,5/8 Tak
rzekg Samica a
przejscie dla - .
8 | pz-8 75+020 zwierzat prze]sg\'ﬁigr'g i“zy‘:h 60 tak
(zielony most) a
most obustronnie
9 M-11 274660 poszerzony nad przejscie dla $rednich 3,5/6 tak
ciekiem Réw zwierzat !
Polski

Monitoring przej$¢ dla zwierzat ma na celu potwierdzenie trafnosci lokalizacji
obiektow oraz przyjetych parametréw poprzez:
- stwierdzenie obecnosci roznych gatunkdw na przejsciach oraz w ich otoczeniu,
- stwierdzenie przechodzenia réznych gatunkéw przez przejscia,

- oszacowanie réznic okresowych oraz wptyw wieku obiektu na intensywnosé
wykorzystania,
- identyfikacje btedéw  wykonawczych ~w  kwestii  szczelno$ci  wygrodzen

naprowadzajacych zwierzeta do przejsc.

Z uwagi na fakt, ze z wykonanych prognoz zanieczyszczen sciekow (potwierdzonych
takze danymi literaturowymi [78], [105]) nie wyniwynika ryzyko wystepowania
przekroczen zawiesiny ogolnej oraz weglowodorow ropopochodnych w wodach
opadowych i roztopowych, nie jest zalecane prowadzenie monitoringu w tym zakresie na
etapie eksploatacji oraz w ramach analizy porealizacyjnej.

Metoda monitoringu
W czasie trwania monitoringu zaleca sie wykorzystywa¢ w zaleznosci od potrzeb
nastepujgce metody:

- rejestracja tropow zwierzat na specjalnie przygotowanych powierzchniach pokrytych
piaskiem (szeroko$¢ co najmniej 2 m), potozonych na obu koncach przejscia -
identyfikacja gatunku, liczby osobnikéw, okreslenie liczby osobnikow przechodzacych
przez obiekt;

- rejestracja tropdéw zwierzat na s$niegu na transektach, na catej powierzchni przejscia
- identyfikacja gatunku, liczby osobnikdw, okreslenie liczby osobnikow
przechodzacych przez obiekt;

- rejestracja tropéw zwierzat na $niegu lub piasku na transektach w otoczeniu
przejscia — identyfikacja gatunkdw i liczby osobnikéw omijajacych obiekt;

- identyfikacja uszkodzen roslinnosci przez zwierzeta na przejsciach, wyszukiwanie
i identyfikacja odchodow, wydeptanych $ciezek etc. - potwierdzenie obecnosci
zwierzat i okreslenie gatunku;
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- rejestracja tropdw przy pomocy substancji barwigcych (metoda zalecana dla przejsé
dolnych dla matych zwierzat) - w $rodku lub na obu koncach przejscia umieszcza sie
ptaski pojemnik (o szerokosci przejscia) z ciektg parafing (ciemnego koloru) lub
proszkiem weglowym, a przy pojemniku arkusze biatego papieru, na ktérym
przechodzace zwierzeta zostawiajg tropy - identyfikacja gatunku, liczby osobnikdw,
okreslenie liczby osobnikéw przechodzacych przez obiekt;

- informacje ustne od lokalnej administracji lesnej, mysliwych, naukowcdw
i obserwatoréw - wszelkie informacje o obserwacjach zwierzat i $sladéw ich obecnosci
na przejsciach i w ich otoczeniu.

13. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH ZWIAZANYCH Z
REALIZACIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

W celu unikniecia konfliktéw spotecznych z mieszkancami wsi i miast potozonych w
poblizu planowanej drogi S5 przeprowadzono konsultacje spoteczne, w trakcie ktérych
poruszone zostaty zagadnienia najistotniejsze z punktu widzenia lokalnej spotecznosci. W
spotkaniu uczestniczyli mieszkancy gmin, przez ktére przebiega projektowana droga S5.
Konsultacje te poruszyty najistotniejsze problemy =z punktu widzenie lokalnej
spotecznosci, dla ktdérej projektowana droga stanowi potencjalne Zrédio negatywnego
wptywu na otoczenie terendéw ich zamieszkania. Podczas konsultacji spotecznych
odbywata sie dyskusja bezposrednia oraz indywidualne omowienie probleméw
mieszkancow terendw w otoczeniu planowanej inwestycji drogowej. Uczestnicy spotkania
mieli mozliwo$¢ bezposredniego zadawania pytan projektantom, uzyskanie wyjasnien
dotyczacych ich posesji oraz mozliwosci dojazdu do tgk i pdl uprawnych. Ponadto
umozliwiono zgtaszanie uwag w formie pisemnej z wykorzystaniem wydrukowanych
formularzy. Poszerzonych informacji na interesujace tematy udzielali kazdorazowo
przedstawiciele inwestora, projektanci oraz specjalisci w zakresie ochrony srodowiska.

Budowa drogi S5 wptynie na poprawe bezpieczenstwa mieszkancéw wszystkich
gmin w obrebie planowanej inwestycji. Zmniejszy sie ilos¢ kolizji drogowych,
stanowigcych bezposrednie =zagrozenie zycia i zdrowia. Wyprowadzenie ruchu
tranzytowego poza granice terendw Scistej zabudowy mieszkaniowej przyczyni sie do
zmniejszenia zanieczyszczenia powietrza na terenach dlugotrwatego przebywania ludzi,
co wigze sie z poprawg warunkow aerosanitarnych, a tym samym zmniejszy
prawdopodobienstwo zachorowan na dolegliwosci, ktérych przyczyny mogg by¢ zwigzane
Zz zanieczyszczeniem powietrza. Niepodjecie przedsiewziecia, czyli niewybudowanie
odcinka drogi S5 Gluchowo - Kaczkowo, przy wzrastajacym ruchu samochodowym
(przede wszystkim tranzytowym) bedzie pogtebiato niezadowolenie mieszkancow ze
wzmozonego ruchu i natezenia hatasu co w rezultacie bedzie oddziatywato niekorzystnie
rowniez na ich psychike. Oczywiste bedzie tez ciggte utrzymywanie sie zanieczyszczenia
powietrza co najmniej na poziomie obecnym (poprawa stanu technicznego pojazddéw
bedzie niwelowana ich rosnacg liczbg) oraz wieksze prawdopodobienstwo kolizji
drogowych.

Oddziatywanie drogi S5, czyli obiektu budowlanego, ktéry pojawia sie zaréwno
jako nowy element krajobrazu, jak i obiekt stanowigcy z jednej strony utrudnienie w
komunikacji pomiedzy terenami dotychczas nie rozdzielonymi, a z drugiej strony -
paradoksalnie - ufatwienie komunikacyjne, jest odbierane w sposob niezmiernie
zréznicowany i przez mieszkancdw otoczenia planowanej inwestycji, i przez osoby
korzystajace z transportu samochodowego. Jak juz wspominano, zdecydowana wiekszo$¢
0sOb - mieszkancdw rejonu popiera idee budowy obwodnic, jako obiektéw
zmniejszajacych negatywne oddziatywanie na zdrowie i zycie ludzi w obrebie skupisk
osiedlenczych, przez ktére przebiega dotychczasowa droga, a z kolei wtasciwie
zaprojektowana nowa droga nie powoduje znaczaco niekorzystnego wpltywu na
$rodowisko w jej otoczeniu.

Realizacja przedsiewziecia pozwoli nha uzyskanie wigekszej swobody komunikacyjnej
w rejonie, jak rowniez bedzie rozwigzaniem niezwykle korzystnym w skali catego kraju,
gdyz droga krajowa S5, ktérej odcinek stanowi przedmiot niniejszej oceny, jest jednym z
wazniejszych szlakéw komunikacyjnych w Polsce.
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Protokoty z konsultacji spotecznych przeprowadzonych w poszczegdlnych gminach
stanowi Zatgcznik nr 1.

Najwazniejsze spotkania w ramach konsultacji spotecznych w zwigzku z planowang
inwestycjg - budowa drogi S5 Poznan (A2 wezet ,Gluchowo”) — Wroctaw (A8 wezet
~Widawa"”), odcinek Gluchowo - Wronczyn, odbyty sie w dniu 25 wrzesnia 2008 roku w
Domu Kultury ,Kozlak” w miejscowosci Chomecice (dla gminy Komorniki i gminy
Dopiewo) oraz w siedzibie Urzedu Miasta i Gminy Steszew (z mieszkancami miasta i
gminy Steszew).

Wariant III drogi jest zdecydowanie niekorzystny ze wzgledu na jego przejscie
przez obszary szczegdlnie cenne przyrodniczo (Wielkopolski Park Narodowy i ostoje
Natura 2000) i zostat negatywnie oceniony przez Dyrekcje Parku, a tym samym jego
realizacja jest najmniej prawdopodobna w tej sytuacji nie byt on przedmiotem
szczegdtowych konsultacji spotecznych, zwtaszcza ze na poczatkowych etapach prac
koncepcyjnych prowadzono uzgodnienia z wiadzami poszczegoélnych gmin i w ustaleniach
tych wariant III rowniez nie uzyskat aprobaty.

W ramach konsultacji spotecznych zainteresowanym mieszkancom prezentowano
na planach sytuacyjnych lokalizacje poszczegdlnych dziatek na tle planowanego
przebiegu drogi S5 oraz podano orientacyjng powierzchnie do zajecia pod inwestycje.

Ponizej przedstawiono gtéwne zagadnienia, poruszane przez przedstawicieli
Inwestora i biura projektowego na spotkaniach z mieszkancami w poszczegdlnych
gminach:

1) gmina Komorniki

- kwestia poszerzenia drogi powiatowej nr 2412P do 7 m  zostata ostatecznie
zakonczona w taki sposéb, ze na dojazdach do wiaduktu oraz z uwagi na

projektowany wezet ,Konarzewo” zostanie dokonane poszerzenie paséw ruchu do 3,5
m;

- przedstawiciele Inwestora przystali na prosbe mieszkancéw, aby wzdtuz ww. drogi
powiatowej zaprojektowac ciaqg pieszo - rowerowy ;

- w odniesieniu do organizacji ruchu pojazdéw ciezkich zaopatrujacych budowe S5 oraz
wptyw tego ruchu na drogi lokalne przekazano informacje, iz wykonawca inwestycji
zobowigzany jest do zatwierdzenia organizacji ruchu na czas budowy, uzgodnienia z
zarzadcami drog oraz odtworzenia stanu nawierzchni drog, jezeliby zostatyby
ewentualnie zniszczone.

2) gmina Dopiewo

- mieszkancy gminy Dopiewo opowiedzieli sie za powstaniem wezta Debno, zostali
jednak poinformowani, ze znaczacq przeszkoda dla jego powstania jest bliskie
sasiedztwo obszardéw Natura 2000 i Wielkopolskiego Parku Narodowego; jednoczesnie
uzyskali informacje, ze dopiero na etapie decyzji srodowiskowej zostanie podjete
ostateczne stanowisko okreslajace, czy wezet ten moze powstac;

- biorgc pod uwage termin wykonania planowanej inwestycji, witasciciele gruntéw
rolnych mogg wystepowac o doptaty ze srodkdw unijnych na caty 2009 rok.

3) miasto i gmina Steszew

- wsrdéd mieszkancow okolicznych miejscowosci zawigzato sie stowarzyszenie, ktére
jest przeciwne budowie wezta Debno;

- w ramach planowanej inwestycji nie bedzie koniecznosci przeprowadzenia zadnych
wyburzen obiektéw na terenie gminy w zwigzku z czym nie przewiduje sie
odszkodowan w tym zakresie;

- na prosbe mieszkancéw zostaty wyjasnione kwestie oddziatywania drogi na stan
powietrza oraz wéd; poinformowano przede wszystkim, o tym, ze zanieczyszczenia
w wodach sptywajacych z powierzchni jezdni nie przekraczaja dopuszczalnych norm,
a wpltyw pojazdow na zanieczyszczenie powietrza wystepuje jedynie w odlegtosci do
okoto 5 m od jezdni;

- w odniesieniu do systemu melioracyjnego lokalnych pdl uprawnych poinformowano
,2e planuje sie przebudowe w miejscach powstania kolizji z sieciami podziemnymi,
aby nie pogorszy¢ ich stanu.
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4) zagadnienia poruszane we wszystkich gminach:

- projekt drogi ekspresowej S5 przewiduje wybudowanie ekrandéw akustycznych w
miejscach sagsiadujacych z zabudowaniami; niezaleznie od tego po 1,5 roku od
zakonczenia budowy zostang przeprowadzone badania akustyczne, ktore wyznaczg
ewentualne miejsca dobudowy ekranéw (pomiary w ramach analizy porealizacyjnej);

- wycena gruntéw zostanie przeprowadzona przez rzeczoznawce, natomiast dziatki do
przejecia pod inwestycje beda wykupywane po cenach dziatek inwestycyjnych, a
odszkodowania za wywlaszczone dziatki bedq przekazywane jedynie w formie
pienieznej.

Konsultacje spoteczne w zwigzku z planowang inwestycjag - budowg drogi S5
Poznan (A2 wezet ,Gluchowo”) - Wroctaw (A8 wezet ,Widawa”), odcinek Wronczyn -
Radomicko odbyly sie w dniach 8 i 9.09.2008r. W spotkaniu uczestniczyli mieszkancy
gmin, przez ktére przebiega odcinek Steszew, Czempin, Koécian, Smigiel i Lipno.

Podczas dwdch dni konsultacji spotecznych odbywata sie dyskusja bezposrednia
oraz indywidualne omoéwienie problemoéw mieszkancow terendw w otoczeniu planowanej
inwestycji drogowej. Uczestnicy spotkania mieli mozliwos¢ bezposredniego zadawania
pytan projektantom, uzyskanie wyjasnien dotyczacych ich posesji oraz mozliwosci
dojazdu do tak i pdl uprawnych. Ponadto umozliwiono zgtaszanie uwag w formie pisemnej
z wykorzystaniem wydrukowanych formularzy. Poszerzonych informacji na interesujace
tematy udzielali kazdorazowo przedstawiciele inwestora, projektanci oraz specjalisci w
zakresie ochrony $rodowiska. Pytania z tego zakresu najczesciej dotyczyly oddziatywania
inwestycji pod wzgledem ucigzliwosci hatasu, emisji zanieczyszczen oraz przewidywanych
sposobOw zabezpieczen. Dalsze pytania dotyczyty odwodnienia drogi S5, a szczegodlnie
czy uwzgledniono, ze istnieje mozliwo$¢ podtopien budynkow i upraw.

Mieszkancy zgtaszali gtownie potrzebe wydtuzenia drdég obstugujacych tereny
przyleg’fe do trasy, ktdre dotyczyty miedzy innymi:

dodatkowej drogi serwisowej od m. Piotrowo tgcznie z obiektem jednopasmowym nad
kanatem Mosinskim, réwnolegle do trasy w celu umozliwienia dostepu do pdl;

- korekty osi trasy w celu pozostawienia istniejgcych budynkdéw przy ul. Sosnowej w
miejscowosci Kietczewo;

- drogi serwisowej, rownolegtej do trasy od miejscowosci Czacz do terendw rolnych po
wschodniej stronie wezta Smigiel.

W dniach 7-8 pazdziernika 2008 odbyty sie konsultacje spoteczne zwigzane
z budowg drogi ekspresowej S-5 na odcinku Radomicko - Kaczkowo. W spotkaniach
uczestniczyli przedstawiciele GDDKIA, firmy Scott Wilson oraz mieszkancy gmin, przez
ktére przebiega inwestycja. W dniu 7 pazdziernika zorganizowano spotkania w gminie
Lipno i w gminie Swieciechowa, natomiast 8. pazdziernika odbyty sie spotkania
konsultacyjne dla mieszkancéw gminy Rydzyna, Osieczna i miasta Leszno.

Biuro projektowe Scott Wilson przyblizyto mieszkancom regionu projekt
przedsiewziecia, jego doktadna lokalizacje, parametry techniczne projektowanej drogi,
potozenie przejazddw drogowych, weztdw, przejs¢ dla zwierzat, Miejsc Obstugi
Podréznych, a takze omowiono zagadnienia z zakresu ochrony $Srodowiska.

Wszystkim uczestnikom spotkan rozdano materiaty informacyjne oraz dwa rodzaje
ankiet. Ankiety ,z6fte”, na ktérych mozna byto zaznaczy¢ wariant preferowany oraz
.biate” — umozliwiajace zadanie pytan i zgtoszenie uwag do projektu.

tacznie w spotkaniach uczestniczyto 175 mieszkancow, z ktérych 133 oddato
ankiety. Nie wszyscy jednak opowiedzieli sie za wyborem wariantu, niektdre ankiety
zawieraty tylko uwagi, badz pytania, niektore zostaty zwrécone bez wpisow.

Najwiecej ankietowanych opowiedziato sie za wyborem wariantu II, tj. 67 osdb.
Wariant I otrzymat 13 gtoséw, natomiast wariant III - 11.

Odnotowano nastepujace uwagi i postulaty mieszkancow:
- uwzgledni¢ mozliwo$¢ dojazdu do pdl i dziatek

Proponowana wstepna sie¢ drég dojazdowych zostata juz przekazana przez biuro
wtadzg poszczegoélnych gmin do akceptacji. W kolejnych etapach projektu (KP oraz PB)
uszczegotowione przebiegi drog dojazdowych do poét i posesji zostang ponownie
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przekazane do akceptacji i konsultacji poszczegdlnym gminom, aby wykluczy¢ przypadki
odciecia dziatek przez budowe drogi S-5.

- odwréci¢ symetrycznie wezet ,Zaborowo”, aby znalazt sie na terenie Lasu Ksigzecego
i tym samym zostat maksymalnie oddalony od osiedla mieszkaniowego; ponadto
uwzgledni¢ dodatkowe ekrany akustyczne oraz zaprojektowaé inwestycje tak, by
droga wojewoddzka nr 323 prowadzita nad planowang trasg ekspresowg S-5

Ten postulat zostat spetniony poprzez opracowanie wariantu wezta Zaborowo.

- protesty przeciwko dalszemu przyblizaniu osi trasy w strone ogrodéw dziatkowych
»Jagodka”

O$ trasy drogi ekspresowej S-5 zostata tak poprowadzona, aby uwzgledni¢ zaréwno
lokalizacje istniejgcych ogrodkéw dziatkowych po zachodniej stronie planowanej drogi |,
jak i istniejacq zabudowe jednorodzinng po wschodniej stronie. Zaproponowany przebieg
drogi gtébwnej zdaniem projektantdow uwzglednia zarédwno interesy mieszkancéw
Zaborowa, jak i wtascicieli ogrodkéw dziatkowych. Nie planuje sie dalszego przyblizania
osi trasy S-5 do ogrodkoéw dziatkowych ,Jagodka”

- zapewnic relacje z projektowanej S-5 na droge powiatowg nr 4799P

Zapewnienie ktorejkolwiek relacji skretnej z drogi ekspresowej skutkowatoby
koniecznoscig budowy dodatkowego wezta drogowego na tym odcinku trasy, a tym
samym nalezatoby spetni¢ warunki odlegtosci miedzy poszczegolnymi weztami. W
odlegtosci okoto 3 km od przedmiotowej drogi powiatowej DP4799P w kierunku
Wroclawia jest planowany wezet Kaczkowo. Warunki techniczne okreslaja, ze odlegtosc
miedzy weztami na drodze klasy S nie powinna by¢ mniejsza niz 5 km, a ponadto droga
krzyzujgca sie z drogg ekspresowg powinna mie¢ klase co najmniej G. Droga powiatowa
DP4799 jest klasy Z i tylko w wyjatkowych sytuacjach dopuszcza sie powigzanie drogi
ekspresowej z drogq klasy Z. Zdaniem inwestora nie ma uzasadnienia aby w tym
przypadku zastosowal rozwigzanie wyjatkowe przede wszystkim z uwagi na bliskos¢
wezta Kaczkowo.

- uwzgledni¢ dodatkowe przejscia dla zwierzat w okolicach Mérkowa
W km ok. 57+000 zaprojektowano dolne przejscie dla srednich zwierzat.

- czy istnieje mozliwo$¢ odwrdcenia wezta ,Leszno” typu ,potkoniczyna” na strone
potudniowg z uwagi na strefe nalotéow szybowcéw?

Po konsultacjach spotecznych do siedziby GDDKiA w Poznaniu wptyneto pismo
Aeroklubu Polskiego i Aeroklubu Leszczynskiego z dnia 21.10.2008 r. W pismie zostat
poruszony problem os$wietlenia drogi S-5, ktéry moze by¢ problematyczny w aspekcie
podchodzenia do ladowania. Ponadto Aeroklub postuluje zaprojektowanie trasy w 2-3
metrowym wykopie i przeniesienie tacznic wezta ,Leszno” na strone potudniowg. Pismem
z dnia 9.12.2008 r. GDDKIA ustosunkowata sie do uwag Aeroklubdéw (pisma w zataczniku
1). Oddziat GDDKIA z Poznaniu zwrdcit uwage na wysokie wystepowanie poziomu wod
gruntowych, co uniemozliwia poprowadzenie trasy ekspresowej w wykopie. Ze wzgledéw
technicznych przeniesienie tgcznicy potozonej w ¢wiartce pin-wsch do ¢wiartki ptd-wsch
jest mozliwe do realizacji. Jednak ze wzgleddéw ruchowych oraz bezpieczenstwa ruchu
drogowego (BRD) tacznica z ¢wiartki ptn-zach nie moze zosta¢ przeniesiona na strone
potudniowa, gdyz uniemozliwia to prawidtowego podtaczenia obszaréw przemystowych
zlokalizowanych w rejonie elewatora zbozowego do wezia. Lampy oswietleniowe na
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wiadukcie w ciggu DK nr 12 zostang zaprojektowane nizsze, aby maksymalnie zwiekszy¢
bezpieczenstwo podczas podchodzenia do lgdowania. Ponadto GDDKIA zapewnia, Ze
planowany wezet Leszno w zaden sposéb nie narusza stozka dolotowego. Aeroklub nie
ustosunkowat sie do odpowiedzi GDDKIA z 9.12.2008.

13.1. INNE SYTUACJE KONFLIKTOWE

Poczatkowo obwodnica Leszna miata przebiega¢ po jego stronie wschodniej.
Jednakze tereny przewidziane pod planowane obejscie drogowe miasta zostaty
zabudowane, dlatego inwestycje przesunieto bardziej na wschéd. W ten sposéb
wyznaczony wariant przecina powierzchnie lesne. Na taka koncepcje nie zgodzito sie
Nadlesnictwo Karczma Borowa oraz mieszkancy i wiladze Leszna. W zwigzku z tym
zaproponowano budowe obwodnicy Leszna po jego zachodniej stronie, a co za tym idzie,
konieczna byta interdyscyplinarna analiza istniejacego i planowanego zagospodarowania
przestrzennego obejmujacego miasto Leszno itereny przylegte, w tym uktad
komunikacyjny miasta Leszna oraz ukfad drég krajowych, wojewodzkich i powiatowych w
obrebie powiatu leszczynskiego.

Wariant zachodni zostat negatywnie zaopiniowany przez Urzad Lotnictwa Cywilnego
oraz Aeroklub Polski. W roku 2005 organizacje te propagowaty opcje poprowadzenia
trasy miedzy lotniskiem a miastem. Takze Urzad Gminy Swieciechowa preferowat wariant
prowadzacy po wschodniej stronie lotniska (miedzy miastem a lotniskiem), z uwagi, iz w
tym wypadku droga omija tereny przeznaczone na cele budowlane w obrebie gminy
Swieciechowa. Jednak Prezydent Miasta Leszna nie popierat takiego rozwigzania z racji
przecinania przez S-5 terenow ogrodow dziatkowych oraz koniecznosci wyburzenia czesci
domdw mieszkalnych, w tym nowowybudowanego osiedla na ulicy tanowej. Jednoczesnie
Prezydent Miasta podkreslat, iz planowana droga ekspresowa nie moze ogranicza¢ funkcji
leszczynskiego lotniska.

Dlatego koncepcjq preferowang stat sie wariant omijajacy lotnisko od strony
zachodniej (nie wymuszajacy wyburzen w zabudowie). Jednak na podstawie
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25.06.2003 w sprawie warunkow, jakie
powinny spetniac¢ obiekty budowlane oraz naturalne w otoczeniu lotniska (Dz. U. 2003, Nr
103, poz. 1193), odsunieto przebieg wariantu zachodniego z weztem ,Leszno” o ok.
590 m w kierunku elewatoréw w Lasocicach, w celu zapewnienia wymaganej dodatkowej
odlegtosci 10 m od strefy podejscia dla obiektow trudno dostrzegalnych, jak lampy
o$wietleniowe na planowanym wezle ,Leszno” (wiadukcie). Niewatpliwie lokalizacja
lotniska w Strzyzewicach jest barierg dla wariantowania drogi ekspresowej S-5 po
zachodniej stronie miasta.

W  kwietniu 2006 roku miat miejsce protest mieszkancow Modrkowa,
reprezentowanych przez Stowarzyszenie ,Zielony Mur”, ktorzy oprotestowali wariant
zachodni i zaproponowali dwa nowe warianty: jeden prowadzacy wzdtuz linii kolejowej
nr 271 Wroctaw - Poznan, a drugi przecinajacy tereny lesne objete ochrong prawng w
ramach OChK kompleksu leénego Smigiel - Swieciechowa. Jednak obie koncepcje
uzyskaty negatywne opinie wiladz miasta Leszna, gmin: Smigiel, Lipno, powiatu
koscianskiego oraz Nadlesnictw Koscian i Wtoszakowice.

W marcu 2005 roku zostat wystosowany jeszcze jeden protest, panstwa Ewy
i Tomasza Kwiatkowskich z Mérkowa. Na biegu wariantu zachodniego znalazio sie ich
gospodarstwo ekologiczne, ktore dodatkowo wiasciciele rozwijajg w kierunku dziatalnosci
agroturystycznej. Argumentowali, ze planowana inwestycja odcina im dostep do lasu, a
ponadto droga wprowadzitaby na te tereny catodobowy, intensywny hatas, dewastacje i
zniszczenie przylegtych terendw podczas budowy drogi oraz zapylenie ziemi podczas jej
eksploatacji, co burzy i koliduje z prowadzong na tych ziemiach dziatalnoscig. W zwigzku
z tym, bieg wariantu zachodniego zostat przesuniety dalej na zachdéd pod granice lasu,
nie przecinajagc w ten sposdb gospodarstwa panstwa Kwiatkowskich. Jednak, po
inwentaryzacji terenu, konieczna bedzie korekta wyznaczonej trasy, ze szkoda dla
panstwa Kwiatkowskich. Wizja w terenie wykazata, iz na obecnym przebiegu wariantéw I
i II znajduje sie jar - wydtuzone zagtebienie o waskim dnie i stromych zboczach,
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powstaty na skutek erozyjnej dziatalnosci wody. Ta niewielka forma terenu zwigzana z
korytem potoku, o duzych walorach krajobrazowych, wymusza powrotne przesuniecie
trasy S-5 w granice omawianego gospodarstwa ekologicznego i agroturystycznego. Ze
wzgledow srodowiskowych i ekonomicznych jest to opcja najkorzystniejsza. Negatywne
skutki oddziatywania drogi bedg minimalizowane za pomoca ekranéw akustycznych.

Na wczesniejszych etapach projektowania rozpatrywano poprowadzenie trasy S5 na
odcinku po szlaku przyblizonym do zachodniej granicy miejscowosci Moérkowo oraz
zachodniej granicy miasta Leszna i miejscowosci Zaborowo. W okolicach Mdrkowa
poczatkowy zaktadany wariant przebiegat blizej tej miejscowosci (w stosunku do wariantu
I1). Jednak w wyniku licznych protestow mieszkancow wariant pierwotnie zaproponowany
zostat odsuniety od zabudowy mieszkaniowej o ok. 200 m na zachod. W przypadku
zachodniego obejscia Leszna na poczatkowym etapie prac projektowych rozpatrywano
wariant przyblizony do zabudowy miasta oraz do miejscowosci Zaborowo. Poczatkowo
miat on przecina¢ miejscowos$¢ Strzyzewice. Jednak do tego rozwigzania mieszkancy
pobliskich terendéw wniesli wiele uwag. Im bardziej wariant odsuwat sie na zachod od
Leszna tym malata ilos¢ protestujagcych mieszkancow. Ostatecznie zaproponowano
wariant II. Wybor takiego rozwigzania zazegnat takze konflikt spoteczny w okolicach
Henrykowa.

W sierpniu 2008 roku zostat wytyczony protest mieszkancow ul. Zaborowskiej
w Henrykowie przeciw realizacji S-5 wedtug wariantu II, bowiem czes¢ dziatek (niektére
w trakcie zabudowy) znajdujgq sie w sasiedztwie wezta ,Zaborowo” i sg narazone na
wszelkie ucigzliwosci z nim zwigzane. Mieszkancy Henrykowa postulujg wybér opcji I, a
realizacje wariantu II dopuszczajg tylko w wypadku zastosowania barier akustycznych
oraz przesuniecia wezta ,Zaborowo” na tereny lesne, co zostato uwzglednione.

13.2. Podsumowanie

Reasumujac, nalezy jednoznacznie stwierdzi¢, ze realizacja tak duzej inwestycji
infrastrukturalnej, jaka jest budowa ok., 21 km drogi ekspresowej musi nieSc za sobq
niepokoje oraz konflikty spoteczne.

Zadaniem autordw projektu przebiegu drogi ekspresowej S5 na odcinku Gtuchowo -
kaczkowo byto takie zaprojektowanie przedmiotowej inwestycji, aby zminilizowac
ewentualne konflikty spoteczne poprzez maksymalne uwzglednienie postulatéw
spotecznych oraz poszanowanie intereséw przyrody.

14. WSKAZANIE TRUD,NOéCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI
LUB LUK WE WSPOLCZENSEJ WIEDZY, JAKIE NAPOTKANO, OPRACOWUJAC
RAPORT

14.1. Powietrze atmosferyczne

Podstawowg przyczyng faktu, ze prognoza wielkosci emisji drogowych zostata
opracowana w wiekszej mierze na zatozeniach niz na sprawdzalnych danych
statystycznych jest brak jednolitego systemu rejestracji pojazddw samochodowych
i ograniczone mozliwosci uzyskania informacji z ewidencji juz prowadzonej.

Stad praktycznie nie ma mozliwosci oszacowania wielkosci btedu, jakim mogg byc¢
obarczone wyniki sporzadzonej prognozy. Mozna sie jednak spodziewa¢, Zze dla bardziej
odlegtych horyzontéw czasowych btad oszacowania moze by¢ istotnie mniejszy, gtownie
ze wzgledu na odlegtos¢ w czasie od prognozy wartosci wejsciowych i fakt, ze z postepem
W czasie zmniejsza sie ilos¢ grup pojazddw spetniajacych kolejne (wedtug kolejnosci
wprowadzania) standardy emisyjne.

Rozktad przestrzenny imisji zanieczyszczen powietrza z drogi zalezy od szeregu
czynnikow. Generalnie mozna je zaliczy¢ do pieciu grup opisujacych:

- Emisje z odcinka drogi traktowanego jako emitor liniowy bedacej funkcjq cech
indywidualnych emisji pojazdow poruszajacych sie po drodze (rodzaj spalanego
paliwa - benzyny ofowiowe i bezotowiowe, olej napedowy oraz cechy
charakterystyczne dla pojazdéw wedtug kategorii jak: rozwigzania konstrukcyjne
silnika i uktadu paliwowego, pojemnos¢ silnika, moc i zwigzane z nimi zuzycie paliwa,
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konstrukcja uktadu wydechowego - katalizator, stan techniczny silnika i innych
podzespotow).

- Parametry ruchu odbywajgcego sie na drodze (predko$¢ jazdy i ptynnos¢ ruchu,
udziat w ruchu poszczegdlnych kategorii pojazdéw - ciezkie, lekkie ciezarowe -
dostawcze, osobowe, autobusy).

- Parametry meteorologiczne - wptywajace na rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen
(sita i kierunek wiatru).

- Parametry niepoliczalne - jak np. technika jazdy (wptywajgca na ptynnos¢ ruchu).

Wobec tak duzej liczby parametrow, od ktoérych zalezy emisja, jej doktadne
oszacowanie iloéciowe jest bardzo utrudnione, a wszystkie stosowane metody
obliczeniowe moga by¢ obarczone btedami. Tym niemniej w procesie prognozowania
przestrzennego rozktadu zanieczyszczen powietrza atmosferycznego dotozono wszelkich
staran, aby w miare mozliwosci wykorzysta¢ mozliwie jak najwiecej parametréw.

14.2. Prognozowanie zanieczyszczen w sciekach

Metodyka prognozowania zanieczyszczen w $ciekach opadowych napotyka na wiele
ograniczen i problemodw.

Zwigzane sg one miedzy innymi z faktem, Ze ilos¢ zanieczyszczen w sptywach
z drog zalezy od bardzo wielu czynnikéw, ktére w praktyce bardzo trudno okresli¢, a tym
bardziej wprowadzi¢ do modelu obliczeniowego. Ilo$¢ zanieczyszczen w Sciekach zalezy
miedzy innymi:
- sposobu zagospodarowania terendw sgsiednich i ich wykorzystania,
- warunkdw pogodowych (np. ilosci, dtugosci trwania i charakteréw opadow),
- pory roku,
- sposobu i rezimu czyszczenia jezdni,
- rodzaju pojazddow poruszajacych sie po drodze,
- charakteru nawierzchni,
- materiatdow przewozonych prze pojazdy.

Dodatkowo w sposob drastyczny zmienia sie ilo$¢ zanieczyszczen w Sciekach
opadowych w czasie trwania tego samego opadu (poczatkowa faza opadu charakteryzuje
sie znacznie wiekszymi stezeniami zanieczyszczen niz fazy pdzniejsze).

Wszystkie te elementy powoduja, ze bardzo trudno opracowac skuteczng metodyke
prognozowania tych zanieczyszczen.

W chwili obecnej brak jest jednolitego podejscia przy prognozowaniu
zanieczyszczen w Sciekach odprowadzanych z powierzchni drég. Tak jak opisano to w
rozdziale 9.4 Metoda prognozowania zanieczyszczen w sciekach opadowych, w przypadku
drog mozliwe sg dwa podejcia — postugiwanie sie:

2. metodyke obliczen zawartg w Zarzadzeniu nr 29 Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad z dnia 30 pazdziernika 2006 r. [70][105].

3. metodyke okreslong w Polskiej Normie PN-S-02204 (Drogi samochodowe.
Odwodnienie drég.) [71];

Niestety obydwie te metodyki majg pewne ograniczenia, ale rowniez zalety:
Ad 1) ograniczenia:

- ograniczenie stosowania do drdg jednojezdniowych

- ograniczenia stosowania w zakresi ilosci poruszajacych sie pojazdéw po drodze

- brak liczbowej metody pozwalajacej okresli¢ stezenie weglowodoréw ropopochodnych
zalety:

- opracowanie w oparciu o w miare aktulne (nie starsze niz 5-6 lat) wyniki badan z

powierzchni prawie catej Polski
- potwierdzanie pomiarami sprawdzalnosci tej metody

Ad 2) ograniczenia
metoda zostata opracowana na podstawie pomiaréw/badan z lat 90 XX wieku;
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- powoduje znaczne przewymiarowywanie prognozowanych stezen zanieczyszczen
(chociazby w odniesieniu do substancji ekstrachujgcych sie eterem naftowym) - co
potwierdzajg takze publikacje naukowe (np. Pani Halina Sawicka-Siarkiewicz w
opracowaniu: ,Ograniczenie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drog.”
opublikowanym w 2003r. przez Instytut Ochrony Srodowiska [78]);

- nie mozna przy jej uzyciu prognozowaé obecnie normowanych substancji
(weglowodowrow ropopochodnych) — a jedynie substancje ekstrachujace sie eterem
naftowym (brak jest wyraznego okreslenia w tej metodzie zaleznosci pomiedzy tymi
dwiema grupami substancji)

zalety: )

- mozliwo$¢ prognozowania z uwzglednieniem dowolnej ilosci paséw ruchu i do SDR na

poziomie 100 000 pojazdéw na dobe.

Na uwage zastuguje takze fakt, ze obliczenia wykonane przy uzyciu tych dwoch
metod dajg rézne wyniki (w odniesieniu do zawiesiny ogdlnej)

W zwigzku z powyzszym prognozy wykonane przy uzyciu ww. metod pozwalajq
jedynie na orientacyjne okreslenie ilosci zanieczyszczen w $ciekach. Nalezy jednak
zaznaczy¢, ze wyniki pomiardw prowadzonych na zlecenie poszczegoélnych Oddziatow
GDDKIiA wskazujg, ze na wylotach do obiornikdw (po zastosowaniu urzadzen
oczyszczajacych - w tym rowow trawiastych) nie notuje sie przekroczen w zakresie
wprowadzania Sciekow.

14.3. Oddziatywanie na obszary Natura 2000

Autorzy raportu napotkali trudnosci przy okresleniu oddziatywania na obszary
Natura 2000 spowodowane niescistosciami w Standardowych Formularzach Danych.

Wyniki inwentaryzacji wykonanej na potrzeby niniejszego raportu w sposob istotny
roznity sie od informacji pozyskanych z Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska.
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15.

ZALECENIA DOTYCZACE DZIALAN MAJACYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE,
OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJE PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH
ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO KONIECZNE DO UWZGLEDNIENIA W
PROJEKCIE BUDOWLANYM

W celu ograniczenia mozliwosci wystepienia negatywnego oddziatywania na

poszczegollne komponenty $rodowiska dla budowy drogi ekspresowej S5 na odcinku
Gluchowo - Kaczkowo ustala sie nastepujace zalecenia:

1.

Organizacja placu i zaplecza budowy z uwzglednieniem zasady minimalizacji zajetosci
terenu i przeksztatcenia jego powierzchni oraz Srodowiska przyrodniczego, w tym
zbiorowisk roslinnych (nalezy mozliwie maksymalnie zawezi¢ pas budowy, nie
wykracza¢ ciezkim sprzetem oraz sktadami materiatow budowlanych poza ustalone
granice, zoptymalizowac lokalizacje tras dojazdowych).
Warstwe préchniczng gleby zdjeta z pasa robot nalezy odpowiednio zdeponowac
i zabezpieczy¢ do wtérnego wykorzystania przy rekultywacji terenu, a po zakonczeniu
prac teren nalezy przywrdcic¢ do stanu pierwotnego.
Wymogi odnos$nie prowadzenia placu budowy, zaplecza budowy i bazy materiatowej:
organizacja robot w taki sposdb, aby minimalizowac ilo$¢ powstajacych odpaddow;
dbanie o odpowiedni stan techniczny sprzetu,
zaplecze budowy powinno by¢ zlokalizowane jak najdalej od budynkéw
wymagajacych ochrony przed hatasem. Prace budowlane w sasiedztwie zabudowy
mieszkalnej nalezy prowadzi¢ tylko w porze

dnia (od 6.00 do 22.00);
zachowanie wszelkich  Srodkdéw ostroznosci zapobiegajacych przedostaniu sie
zanieczyszczen do srodowiska gruntowo — wodnego:
zaplecze budowy nalezy wyposazy¢ w szczelne sanitariaty, ktérych zawartos$¢ bedzie
usuwane przez uprawnione podmioty i wywozona do najblizszej oczyszczalni $ciekdow;
niezbedne jest posiadanie sorbentow do chemicznego strgcania i unieszkodliwiania
substancji toksycznych.
wiasciwe sktadowanie i zabezpieczenie materiatéw budowlanych
wszystkie sktady materiatow i paliw muszg by¢ uszczelnione w celu zabezpieczenia
$rodowiska gruntowo - wodnego ze wzgledu na wrazliwe GZWP;
nie nalezy lokalizowa¢ sktadowisk materiatéw w nastepujacych miejscach:
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Orientacyjny
kilometraz

Uwagi/uzasadnienie powodu zastosowania dodatkowych zabezpieczen

7+030 - 7+080

przejscie przez waska ,doline” Kanatu Trzcielinskiego (przechodzacego w
czesci wschodniej w Kanat Trzebawski)

7+420 - 7+600

przejscie przez Kanat Trzcielinski (przechodzacy w czesci wschodniej w
Kanat Trzebawski)

8+380 - 8+420

przejscie przez Samice Steszewska

17+530 - 17+570

przejécie przez Potok Zydowski

21+190 - 21+210

przejscie przez Kanat Mosinski

22+050 - 24+000

stosunkowo gesta sie¢ rowéw melioracyjnych (doptywy Kanatu Mosifiskiego
(Kanatu Obry)

24+000 - 26+340

stosunkowo gesta siec rowow odwadniajacych(doptywy Kanatu Mosinskiego
(Kanatu Obry)

31+860 - 32+900

314950 - Kanat Koscianski (Kanat Obry) i tereny podmokte

41+500 - 42+500

przejscie przez Samice i system rowdw przylegtych

45+600 - 46+600

Ujecie Robaczyn - znajduje sie w odlegtosci wiekszej niz 1300 m od
wariantu ) przecina strefe ochrony posredniej na diugoscil 000 m.
ujmujacych wode z doliny rzeki Samicy

47+730 - 47+770

47+750 - zrodto ,)ozefa”

50+730 - 50+830

przejscie w poblizu (w odlegtosci ok. 60 m) strefy ochronnej posredniej
ujecia Radomicko

51+000 - 51+080

przejécie przez Samice

63+900 - 64+160

przejcie przez Row Swieciechowski i tereny podmokie

65+600 - 66+900

zwierciadto wéd gruntowych wystepuje na tym odcinku na gtebokosci od
0,8do1,5m

66+900 - 68+400 - Teren ochrony posredniej ujecia Przybyszewo-
Strzyzewice - zakaz wprowadzania Sciekow
68+730 - ROw Strzyzewski
66+900 - 69+100 - zwierciadto wéd gruntowych wystepuje na tym odcinku
na gtebokosci od 0,8 do 1,5 m
tereny podmokte - taki Henrykowskie

66+900 - 72+000

75+400- 76+800 tereny podmokite — gesta sie¢ rowdw melioracyjnych

strefa ochronny posredniej ujecia Ktoda

76+800 - 77+850 764950 - Row Polski

Podczas robot zwigzanych z budowg estakad i obiektow mostowych nalezy zachowac
szczegdblng ostroznosc i nie dopusci¢ do zamulenia wody,

Zaleca sie stosowanie oston:

zapobiegajacych przedostaniu sie zanieczyszczen do ciekdw powierzchniowych oraz
zabezpieczen i umocnien brzegoéw przed zniszczeniami w wyniku dziatania ciezkiego
sprzetu.

Wszelkie prace zwigzane z korektg koryta cieku lub rowu melioracyjnego nalezy
prowadzi¢ w okresie od II potowy sierpnia do konca roku, nalezy ograniczy¢ do
minimum roboty zwigzane z zaburzeniem przeptywu,

W ramach przebudowy ciekow i rowow melioracyjnych w pierwszej kolejnosci
powinien by¢ przygotowany i zabezpieczony nowy fragment koryta, a nastepnie
wprowadzona woda, wierzchnig warstwe gleby nalezy wykorzysta¢ do rekultywacji
likwidowanego fragmentu cieku.

W zwigzku z koniecznoscig ochrony wdd powierzchniowych i podziemnych na etapie
eksploatacji inwestycji wody deszczowe z powierzchni jezdni bedg odprowadzane
przy pomocy systemu kanalizacji deszczowej lub uszczelnionych rowéw drogowych.
Na nastepujacych odcinkach:

g Generalna Dyrekcja

Drég Krajowych i Autostrad
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Orientacyjny
Kilometraz

Propozycja sposobu zabezpieczenia

Uwagi/uzasadnienie powodu zastosowania
dodatkowych zabezpieczen

7+030 - 7+080

Uszczelni¢ system odprowadzania $ciekow

przejscie przez waska ,doling” Kanatu
Trzcielinskiego (przechodzacego w czesci
wschodniej w Kanat Trzebawski)

7+420 - 7+600

Uszczelni¢ system odprowadzania $ciekow

przejscie przez Kanat Trzcielinski
(przechodzacy w czesci wschodniej w Kanat
Trzebawski)

8+380 - 8+420

Uszczelni¢ system odprowadzania $ciekow

przejscie przez Samice Steszewska

17+530 - 17+570

Uszczelni¢ system odprowadzania Sciekéw

przejécie przez Potok Zydowski

17+900 - 20+200

Uszczelni¢ system odprowadzania $ciekow,
w przypadku stosowania zbiornikéw
infiltracyjnych konieczne jest uprzednie
podczyszczenie wprowadzanych do gruntu
wod

Stopien zagrozenia GPU — wysoki
19+500 - 19+700 - sktadowisko odpaddw

21+190 - 21+210

Uszczelni¢ system odprowadzania $ciekow

przejscie przez Kanat Mosinski

22+050 - 24+000

Uszczelni¢ system odprowadzania $ciekow

stosunkowo gesta sie¢ rowdw
melioracyjnych (doptywy Kanatu
Mosifskiego (Kanatu Obry)

24+000 - 26+340

Uszczelni¢ system odprowadzania $ciekow,
w przypadku stosowania zbiornikéw
infiltracyjnych konieczne jest uprzednie
podczyszczenie wprowadzanych do gruntu
wod

Stopien zagrozenia GPU - wysoki
stosunkowo gesta siec rowdéw
odwadniajacych(doptywy Kanatu
Mosifskiego (Kanatu Obry)

26+760 - 26+960

Uszczelni¢ system odprowadzania sciekdéw,
w przypadku stosowania zbiornikdéw
infiltracyjnych konieczne jest uprzednie
podczyszczenie wprowadzanych do gruntu
wod

ujecie w Mikoszkach zlokalizowane w
odlegtosci 300 m od inwestycji na
wysokosci km 26+860

31+000 - 32+900

Uszczelni¢ system odprowadzania sciekdw,
w przypadku stosowania zbiornikdéw
infiltracyjnych konieczne jest uprzednie
podczyszczenie wprowadzanych do gruntu
wod

Stopien zagrozenia GPU - bardzo wysoki
31+950 - Kanat Koscianski (Kanat Obry)

41+200 - 44+150

Uszczelni¢ system odprowadzania $ciekow,
w przypadku stosowania zbiornikéw
infiltracyjnych konieczne jest uprzednie
podczyszczenie wprowadzanych do gruntu
wod

Stopien zagrozenia GPU - bardzo wysoki
przejscie przez Samice i system rowow
przylegtych
ujecie wody w m. Czacz - w odlegtosci ok
70 m od planowanej inwestycji, na wys. km
414460

44+150 - 45+600

Uszczelni¢ system odprowadzania $ciekow,
w przypadku stosowania zbiornikéw
infiltracyjnych konieczne jest uprzednie
podczyszczenie wprowadzanych do gruntu
wod

Stopien zagrozenia GPU - wysoki
ujecie wody w Koszanowie - w odlegtosci
ok 70 m. od planowanej inwestycji , na
wys. km 45+460

45+600 - 46+600

Uszczelni¢ system odprowadzania $ciekow,
przed odbiornikami przewidzie¢ stosowanie
separatorow weglowodorow
ropopochodnych

Ujecie Robaczyn - znajduje sie w odlegtosci
wiekszej niz 1300 m od wariantu ) przecina
strefe ochrony posredniej na dtugoscil 000
m. ujmujacych wode z doliny rzeki Samicy
45+600 - 46+000 - Stopien zagrozenia
GPU - wysoki

47+730 - 47+770

Uszczelni¢ system odprowadzania $ciekow

47+750 - zrédto ,Jozefa”

50+730 - 50+830

Uszczelni¢ system odprowadzania $ciekow

przejscie w poblizu (w odlegtosci ok. 60 m)
strefy ochronnej posredniej ujecia
Radomicko

51+000 - 51+080

Uszczelni¢ system odprowadzania $ciekow

przejécie przez Samice

63+900 - 64+160

Uszczelni¢ system odprowadzania Sciekéw

przejéie przez Row Swieciechowski i tereny
podmokte

64+750 -66+900

Uszczelni¢ system odprowadzania sciekdw,
w przypadku stosowania zbiornikdéw
infiltracyjnych konieczne jest uprzednie
podczyszczenie wprowadzanych do gruntu
wod

65+900 -66+900 - Stopien zagrozenia GPU
- wysoki
66+700 - Row Swieciechowski
66+300 - 66+900 - 307 ONO Sandr Leszno
65+600 - 66+900 zwierciadto wdd
gruntowych wystepuje na tym odcinku na
gtebokosci od 0,8 do 1,5 m

66+900- 73+120

Uszczelni¢ system odprowadzania $ciekow,
przed odbiornikami przewidzie¢ stosowanie
separatorow weglowodorow
ropopochodnych. Na odcinku 66+900 -

66+900 - 684400 - Teren ochrony
posredniej ujecia Przybyszewo-Strzyzewice
- zakaz wprowadzania $ciekow
Stopien zagrozenia GPU - bardzo wysoki
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn.:
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wezet ,Kaczkowo”

68+400 przebiegajacym przez teren
ochrony posredniej ujecia Przybyszewo-
Strzyzewice zakaz wprowadzania $ciekéw w
obrebie strefy.

68+650 - Réw Strzyzewski
68+700 - ROw Strzyzewicki
307 ONO Sandr Leszno
66+900 - 69+100 - zwierciadto wéd
gruntowych wystepuje na tym odcinku na
gtebokosci od 0,8 do 1,5 m
tereny podmokte - taki Henrykowskie

75+400- 76+800

Uszczelni¢ system odprowadzania Sciekéw

tereny podmokte - gesta sie¢ rowow
melioracyjnych

76+800 - 77+850

Uszczelni¢ system odprowadzania sciekdéw,
przed odbiornikami przewidzie¢ stosowanie
separatoréw weglowodorow
ropopochodnych

strefa ochronny posredniej ujecia Ktoda
76+950 - Réw Polski

77+850 - 82+500

Uszczelni¢ system odprowadzania sciekdw,
w przypadku stosowania zbiornikdéw
infiltracyjnych konieczne jest uprzednie
podczyszczenie wprowadzanych do gruntu
wod

Stopien zagrozenia GPU - wysoki

6. Prognozy rownowaznego poziomu dzwieku A wykazaty, ze w niektérych miejscach w
poblizu planowanej trasy moze dojs¢ do ponadnormatywnego oddziatywania hatasu

na tereny przylegte.

W zwigzku z tym dla zabudowy podlegajacej ochronie

akustycznej konieczne bedzie zastosowanie ekrandow akustycznych. Zestawienie
ekranow na analizowanym odcinku drogi ekspresowej S5 przedstawiono w ponizszej

tabeli
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,,Gtuchowo” (A2) -

wezet ,Kaczkowo”
nazwa poczatek | dtugosc¢ ekranu wysokos$¢ . .
Lp. ekranu ekranu [m] ekranu [m] rodzaj ekranu uwagl
strona lewa
1 E1L 22+ 3220’ 540 4,0 pochlaniajacy
2 E2L 6;ff20’ 300 4,0 pochlaniajacy
3 E3L 8; Jrlggo_ 680 3,0 pochtaniajacy
4 E4L 9;_::30_ 480 4,0 pochfaniajacy
5 E5L lf:fggo_ 580 6,0 pochtaniajacy
6 E6L 2o 1360 6.0 pochlaniajacy
7 E7L 229;_8;20_ 200 6,0 pochfaniajacy
8 ESL 339:_?;30_ 280 2,5 pochfaniajacy
9 E9L 3;: f9820_ 260 6,0 pochtaniajacy
10 E10L 3;5; fggo_ 260 6,0 pochtaniajacy
nawis o dt. 2 m pod
- katem” 135° |
11 E11L 374440 - 560 6,0 pochtaniajacy clement o db. 1 m
384000 pod katem” 90°
12 E12L 4jl+ fggo_ 760 6,0 pochlaniajacy
44+040 - . nawis o dt. 2 m pod
13 E13L 444800 760 6,0 pochfaniajacy katem" 135°
454280 - . nawis o dt. 2 m pod
14 E14L 454780 500 6,0 pochfaniajacy katem" 135°
484220 - . nawis o dt. 2 m pod
15 E15L 48+800 580 6,0 pochtaniajacy katem" 135°
554300 - s z przerwg pod
16 El16L 554860 560 4,0 pochfaniajacy obiektem
17 E17L 52;_3?20_ 440 2,0 pochfaniajacy
18 ST ffgo' 820 6,0 pochtaniajacy
strona prawa
22 E1P 1;‘:380' 280 4,0 pochlaniajacy
23 E2P zggfggo' 420 4,0 pochtaniajacy
24 E3P 25;;‘7230' 300 4,5 pochlaniajacy
nawis o dt. 2 m pod
. katem” 135° |
25 E4P 304940 - 140 6,0 pochtaniajacy element o dt. 1 m
31+080 pod katem” 90°
26 E5P a0 - 340 6.0 pochlaniajacy
27 E6P 4;:_32&)_ 660 6,0 pochfaniajacy
28 E7P 43:32(?0' 1160 6,0 pochfaniajacy
wys. 3,5 m na
pierwszych 220 m,
3,5; . pozostata dtugosé
29 E8P 680 6,0 pochfaniajacy wys. 6 m z nawisem
45+400 - o dt. 2 m pod
46+080 katem® 135°
30 Eop 4‘?; +1§§o— 1120 6,0 pochlaniajacy
31 E10P 494620 - 220 4,5 pochtaniajacy
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn.:

Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,,Gtuchowo” (A2) -

wezet ,Kaczkowo”
49+840
32 E11P 52; 3820' 740 6,0 pochlaniajacy ”awkigt‘;ﬂ; fgopod
33 E12P barane: 600 4,0 pochtaniajacy
34 E13P 771;_3320_ 260 4,0 pochfaniajacy

(*) - w przypadku zaprojektowania ekranu pod obiektami inzynierskimi (np. wiadukty w ciggu drég nizszych
kategorii) dopuszcza sie zmniejszenie wysokosci ekranu, w celu dososowania do srajni pod obiektem, przy
zapewnieniu ochrony akustycznej.

7. Do konstrukcji ekrandéw proponuje sie wykorzystanie gtownie elementéw
pochtaniajacych. Ekrany odbijajace przezroczyste powinny mie¢ nadrukowane pasy,
w celu zmniejszenia ilosci kolizji ptakéw z ekranami.

8. W celu zamaskowania i yvkomponowania ekranow w otaczajacy krajobraz
w miejscach, gdzie jest to moSliwe, nalezy obsadzi¢ je pngczami.

9. W miejscach, gdzie akty prawa miejscowego dopuszczajgq powstanie zabudowy
chronionej akustycznie nalezy zapewnié¢ rezerwe pod ekrany akustyczne.

10. W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen pytowo — gazowych do powietrza na etapie
budowy nalezy:

- w jak najwiekszym stopniu stosowa¢ do podbudowy gotowe mieszanki wytwarzane
w wytworniach, aby ograniczy¢ do minimum operacje mieszania kruszywa ze
spoiwem na miejscu budowy;

- masy bitumiczne transportowa¢ wywrotkami wyposazonymi w oponcze ograniczajace
emisje oparow asfaltu;

- roboty nawierzchniowe prowadzi¢ (mozliwie) w okresie letnim, kiedy temperatura
mas bitumicznych moSe by¢ nizsza, a przez to mniejsze bedzie odparowywanie
substancji odorotworczych;

- plac budowy i drogi dojazdowe nalezy utrzymywacé w stanie ograniczajacym pylenie.

11. Rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen powietrza na etapie eksploatacji trasy
ekspresowej ogranicza proponowane w projekcie ekrany akustyczne oraz nasadzenia
zieleni.

12. Drzewa na placu budowy nieprzeznaczone do wycinki nalezy zabezpieczy¢ przed
uszkodzeniami.

13. Straty w zieleni nalezy uzupetni¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen.

Lp. Wariant II [km] Strona drogi Szerokos$é [m] Funkcja
P-prawa, L-lewa
1 13+380-14+040 P,L 10 ekotonowa
2 22+480-23+240 L 10 ekotonowa
3 24+060-25+200 P 10 ekotonowa
4 25+450-26+400 P,L 10 izolacyjna
5 27+200-29+100 P,L 10 izolacyjna
6 32+820-34+620 P 15 izolacyjna
7 34+920-35+660 P 15 izolacyjna
8 45+760-46+700 L 10 ekotonowa
9 46+960-48+040 L 10 ekotonowa
10 514750-52+100 P,L 10 izolacyjna
11 524+900-54+050 P,L 10 izolacyjna
12 54+100-55+100 P,L 10 izolacyjna
13 554800-58+430 P,L 10 izolacyjna
14 62+100-62+800 P,L 10 izolacyjna
15 63+000-64+850 P,L 10 izolacyjna
16 65+060-65+250 P 10 izolacyjna
17 65+060-65+650 L 10 izolacyjna
18 65+800-66+650 P 10 izolacyjna
19 66+100-66+600 L 10 izolacyjna
20 66+780-67+780 P,L 10 ekotonowa
21 68+100-68+420 P,L 10 ekotonowa
22 72+560-74+130 P,L 10 ekotonowa
23 74+240-75+540 P 10 ekotonowa
24 77+760-78+160 P,L 10 izolacyjna
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,,Gtuchowo” (A2) -
wezet ,Kaczkowo”

14. Szczegdétowy projekt zieleni, zostanie wykonany na etapie opracowania projektu
budowlanego oraz zostanie dotgczony do raportu o oddziatywaniu na Ssrodowisko na
etapie ponownej oceny oddziatywania na $rodowisko. Projektujac zielen przydrozng
nalezy unika¢ stosownia gatunkow obcych.

15. Nalezy rozwazy¢ stosowanie gatunkdw roslinnosci, posiadajacych wiasciwosci
fitoekstrakcyjne.

16. Nalezy wykonac przejscia dla zwierzat oraz dostosowac obiekty inzynierskie zgodnie
z zaleceniami niniejszego raportu:
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn.:
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wezet ,Kaczkowo”

Zestawienie przejsc dla duzych i $rednich zwierzat na trasie projektowanej drogi S5
w wariancie II

Nr Orientacyjny R - Pararr,w’etry min. 2 S
L.p. obiektu kilometraz Rodzaj obiektu Typ przejscia (wysokos[céqs]zerokosc) Zielen
przejscie dla - .
1| Pz-1 5+080 zwierzat przeJS;:ﬁi:r'g ‘t’“ZyCh 60 tak
(zielony most) a
2 | E-1 7+020 estakada przejscie dla duzych 4,5/54,6 tak
zwierzat
3| E-2 7+460 estakada przejscie dia duzych 5/203 tak
zwierzat
4| E3 8+440 estakada przejscie dla duzych 6/505 tak
zwierzat
5 | pz-2 134750 tunel przejscie dla srednich 2,5/6 tak
zwierzat
6 M-2 174460 most obustronnie przejscie dla duzych 4/15 tak
poszerzony zwierzat
most obustronnie rzeiécie dla duzvch
7 M-3 214220 poszerzony nad prz€j swierzat y 4/15 tak
Kanatem Mosinskim a
przejscie dla o .
8 | Pz-4 24+540 zwierzat przerg/‘ji:r'i f”zyCh 50 tak
(zielony most) a
9 M-4 274560 most obustronnie przejscie QIa srednich 2,5/6 tak
poszerzony zwierzat
10 M-5 314900 most obustronnie przejscie QIa srednich 3,5/6 tak
poszerzony zwierzat
11 M-6 344680 most obustronnie przejscie _dIa srednich 2,5/6 tak
poszerzony zwierzat
przejscie dla . .
12 | pz-5 36+220 zwierzat przeJS;:ﬁi:r'g ‘t’“ZyCh 50 tak
(zielony most) a
13 M-7 414920 most obustronnie przejscie _dIa srednich 3,5/6 tak
poszerzony zwierzat
14 M-8 474660 most obustronnie przejscie dla duzych 4/15 tak
poszerzony zwierzat
most obustronnie rzejscie dla $rednich
15 M-9 49+040 poszerzony nad prz€) Swierzat 3,5/8 tak
rzekg Samica a
16 M-10 504510 most obustronnie przejscie _dIa srednich 2,56 tak
poszerzony zwierzat
17 M-11 554560 most obustronnie przejscie QIa srednich 3,5/6 tak
poszerzony zwierzat
18 | Pz-6 56+610 tunel przejscie dla srednich 3,0/9 tak
zwierzat
przejscie dla $rednich
19 | pz-7 674520 tunel zwierzat zespolone 2 3,5/12 tak
przejazdem dla
MPWiK
przejscie dla s .
20 | Pz-8 75+020 zwierzat przerg/‘ji:r'i f”zyCh 80 tak
(zielony most) a4
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,,Gtuchowo” (A2) -

wezet ,Kaczkowo”
Nr Orientacyjny Parametry min.
L.p. obiektu Kilometraz Rodzaj obiektu Typ przejscia (wysokos[cés]zerokosc) Zielen
- wspdlne przejscie
nad drogq S5 i linig,
kolejowa E59
most obustronnie o . .
21 M-12 ok. km poszerzony nad Przejscie _dIa srednich 3,5/6 tak
76+800 T . . zwierzat
ciekiem Row Polski

(*) - dopuszcza sie zmiane lokalizacji przej$¢ duzych i $rednicho +/- 20 m przy zachowaniu powyzszych

parametrow oraz zapewnieniu prawidtowage funkcjonowania szlaku migracji.
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wezet ,Kaczkowo”

Zestawienie przejs¢ dla matych zwierzat i ptazéw na trasie projektowanej drogi S5

w wariancie II

Orientacyjny Ly Przekroj obiektu

Lp. kilometraz Typ przejscia [m x m]

1 34560 Przepust z po’fkamllo szer.okosc,l 0,5 m dla matych 2,4x3,8
zwierzat i ptazéw

2 124205 Przepust z po’fkamllo szer.okosc,l 0,5 m dla matych 2x1,5
zwierzat i ptazéw

3 124928 Przepust z po’fkamllo szer.okosc,l 0,5 m dla matych 2x1,5
zwierzat i ptazéw

4 224060 Przepust z po’rkaml_o szer_okosc,| 0,5 m dla matych 2x1,5
zwierzat i ptazéw

5 224240 Przepust z po’rkaml_o szer_okosc,| 0,5 m dla matych 2x1,5
zwierzat i ptazéw

6 224480 Przepust z po’rkaml_o szer_okosc,| 0,5 m dla matych 2x1,5
zwierzat i ptazéw

7 234300 Przepust z po’rkaml_o szer_okosc,| 0,5 m dla matych 2x1,5
zwierzat i ptazéw

8 244620 Przepust z po’rkaml.o szer.okosc,l 0,5 m dla matych 2x1,5
zwierzat i ptazéw

9 244800 Przepust z po’rkaml_o szer_okosc,| 0,5 m dla matych 2X1,5
zwierzat i ptazéw

10 244880 Przepust z po’rkaml_o szer_okosc,| 0,5 m dla matych 2X1,5
zwierzat i ptazéw

11 244960 Przepust z po’rkaml_o szer_okosc,| 0,5 m dla matych 2X1,5
zwierzat i ptazéw

12 254100 Przepust z po’fkamllo szer.okosc,l 0,5 m dla matych 2X1,5
zwierzat i ptazéw

13 254460 Przepust z po’fkamllo szer.okosc,l 0,5 m dla matych 2X1,5
zwierzat i ptazéw

14 264220 Przepust z po’fkamllo szer.okosc,l 0,5 m dla matych 2X1,5
zwierzat i ptazéw

15 324260 Przepust z po’fkamllo szer.okosc,l 0,5 m dla matych 2X1,5
zwierzat i ptazéw

16 324300 Przepust ,suchy” 1,5X1,0

17 324360 Przepust ,suchy” 1,5X1,0

18 32+400 Przepust ,suchy” 1,5X1,0

19 324460 Przepust ,suchy” 1,5X1,0

20 324500 Przepust z po’rkaml_o szer_okosc,| 0,5 m dla matych 2X1,5
zwierzat i ptazéw

21 324540 Przepust ,suchy” 1,5X1,0

22 32+600 Przepust ,suchy” 1,5X1,0

23 324660 Przepust ,suchy” 1,5X1,0

24 324700 Przepust ,suchy” 1,5X1,0

25 374500 Przepust z po’fkamllo szer.okosc,l 0,5 m dla matych 2X1,5
zwierzat i ptazéw

26 37+560 Przepust ,suchy” 1,5X1,0

27 37+600 Przepust ,suchy” 1,5X1,0

28 41+100 Przepust ,suchy” 1,5X1,0

29 414160 Przepust ,suchy” 1,5X1,0

30 414240 Przepust ,suchy” 1,5X1,0

31 414360 Przepust ,suchy” 1,5X1,0

32 41+400 Przepust ,suchy” 1,5X1,0

33 41+460 Przepust ,suchy” 1,5X1,0

34 414500 Przepust ,suchy” 1,5X1,0

35 414560 Przepust ,suchy” 1,5X1,0

36 414600 Przepust ,suchy” 1,5X1,0

37 41+660 Przepust ,suchy” 1,5X1,0

38 41+700 Przepust ,suchy” 1,5X1,0

39 414780 Przepust z po’fkamllo szer.okosc,l 0,5 m dla matych 2X1,5
zwierzat i ptazéw

40 414920 Przepust z po’fkamllo szer.okosc,l 0,5 m dla matych 2X1,5
zwierzat i ptazéw

41 424260 Przepust z po’fkamllo szer.okosc,l 0,5 m dla matych 2X1,5
zwierzat i ptazéw

42 424760 Przepust z po’fkamllo szer.okosc,l 0,5 m dla matych 2X1,5
zwierzat i ptazéw
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewziecia pn.:
Budowa drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw, na odcinku wezet ,,Gtuchowo” (A2) -

wezet ,Kaczkowo”
Orientacyjny - Przekroj obiektu
Lp. kilometraz Typ przejscia [m x m]
43 454600 Przepust z po’rkaml_o szer_okosc,| 0,5 m dla matych 2X1,5
zwierzat i ptazow
44 494600 Przepust ,suchy” 1,5X1,0
45 49+640 Przepust ,suchy” 1,5X1,0
46 494740 Przepust ,suchy” 1,5X1,0
47 494800 Przepust ,suchy” 1,5X1,0
48 494860 Przepust ,suchy” 1,5X1,0
49 494900 Przepust ,suchy” 1,5X1,0
50 494960 Przepust ,suchy” 1,5X1,0
51 504000 Przepust ,suchy” 1,5X1,0
52 504060 Przepust ,suchy” 1,5X1,0
53 504460 Przepust ,suchy” 1,5X1,0
54 50+760 Przepust ,suchy” 1,5X1,0
55 504800 Przepust ,suchy” 1,5X1,0
56 504880 Przepust ,suchy” 1,5X1,0
57 504900 Przepust ,suchy” 1,5X1,0
58 504960 Przepust ,suchy” 1,5X1,0
59 514040 Przepust ,suchy” 1,5X1,0
60 524180 Przepust ze_:spolor_1y z C|lek|em, z po_’rkaml dla matych 4,5x1,5
zwierzat i ptazéw o szer min. 0,5 m
61 534360 Przepust z po’rkaml_o szer_okosc,| 0,5 m dla matych 4,5X1,5
zwierzat i ptazow
62 544340 Przepust,,’,suchy wyniesiony ponac! dno rowu - cata 2,0x1,5
szerokos¢ dostepna dla matych zwierzat i ptazow, *
63 554300 Przepust ze_:spolor_1y z C|lek|em, z po_’rkaml dla matych 4,5x1,5
zwierzat i ptazéw o szer min. 0,5 m
64 564800 Przepust ,, suchy” wyniesiony ponad dno rowu - cata 2,0x1,5

szerokos¢ dostepna dla matych zwierzat i ptazéw, *

65 584640 Przepust ,suchy” 2X2

Przepust z pétkami o szerokosci 0,5 m dla matych

66 59+840 . ) , 4,5x1,5
zwierzat i ptazéw
67 60+880 Przepust , suchy” 2x1,5
68 61+360 Przepust z po’fkamllo szer.okosc,l 0,5 m dla matych 4,5x1,5
zwierzat i ptazéw
69 61+800 Przepust z po’rkaml_o szer_okosc,| 0,5 m dla matych 2X1,5
zwierzat i ptazéw
70 63+040 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
71 63+180 Przepust z po’fkamllo szer.okosc,l 0,5 m dla matych %2
zwierzat i ptazéw
72 63+300 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
73 63+680 Przepust ,suchy” 1,5X1,0
74 64+000 Przepust z po’rkaml_o szer_okosc,| 0,5 m dla matych 4,5X1,5
zwierzat i ptazéw
75 65+080 Przepust,,’,suchy wyniesiony ponac! dno rowu - cata 2,0x1,5
szerokos¢ dostepna dla matych zwierzat i ptazow, *
76 66+140 Przepust,,’,suchy wyniesiony ponac! dno rowu - cata 2,0x2,0
szerokos¢ dostepna dla matych zwierzat i ptazow, *
77 68+000 Przepust,,’,suchy wyniesiony ponac! dno rowu - cata 2,0x1,5
szerokos¢ dostepna dla matych zwierzat i ptazow, *
78 68+700 Przepust z po’rkaml_o szer_okosc,| 0,5 m dla matych 4,5x1,5
zwierzat i ptazéw
79 68+800 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
80 68+880 Przepust z po’rkaml_o szer_okosc,| 0,5 m dla matych 4,5x1,5
zwierzat i ptazéw
81 69+000 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
82 69+080 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
83 69+200 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
84 69+260 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
85 69+300 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
86 69+340 Przepust z po’rkaml_o szer_okosc,| 0,5 m dla matych 2,0x2,0
zwierzat i ptazéw
87 69+400 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
88 69+440 Przepust ,suchy”. 1,5x1,0
89 69+500 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
90 69+540 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
91 69+600 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
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Orientacyjn L Przekroj obiektu
Lp. kiIometZ;iy Typ przejscia [m Jx m]
92 69+660 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
93 69+700 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
94 69+760 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
95 69+860 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
96 694900 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
97 69+960 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
98 704000 Przepust , suchy” 1,5x1,0
99 704060 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
100 70+100 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
101 70+160 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
102 704200 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
103 70+260 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
104 704300 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
105 704340 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
106 70+400 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
107 70+460 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
108 704500 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
109 70+480 Przepust zgspolony z ci,ekiem, z pc').’rkami dla matych 4,5x1,5
zwierzat i ptazédw o szer min. 0,5 m
110 70+600 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
111 70+660 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
112 70+700 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
113 70+740 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
114 70+800 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
115 704860 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
116 704915 Przepust ze_:spolor_1y z cilekiem, z pé_’rkami dla matych 4,5x1,5
zwierzat i ptazéw o szer min. 0,5 m
117 714000 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
118 714060 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
119 714100 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
120 71+160 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
121 714200 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
122 714260 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
123 714300 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
124 714340 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
125 71+400 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
126 714440 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
127 71+490 Przepust ze_:spolor_1y z cilekiem, z pé_’rkami dla matych 4,5x1,5
zwierzat i ptazéw o szer min. 0,5 m
128 71+560 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
129 71+600 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
130 714660 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
131 71+700 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
132 224940 Przepustl,,,suchy" wyhniesiony ponaq dno rowu - cata 2,0x1,5
szerokos¢ dostepna dla matych zwierzat i ptazéw, *
133 734440 Przepustl,,,suchy" wyhniesiony ponaq dno rowu - cata 2,0x1,5
szerokos¢ dostepna dla matych zwierzat i ptazéw, *
134 734820 Przepust ,suchy” 2x1,5
135 744500 Przepust ,suchy” 2x1,5
136 744540 Przepust ,suchy” 2x1,5
137 76+180 Przepust ,suchy” 2x1,5
138 76+420 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
139 76+900 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
140 774000 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
141 77+100 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
142 774200 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
143 774300 Przepust z pé’rkami_o szer_okoécj 0,5 m dla matych 4,5x1,5
zwierzat i ptazow
144 77+400 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
145 774500 Przepust ,suchy” 1,5x,1,0
146 77+600 Przepust ,suchy” 1,5x,1,0
147 77+800 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
148 774900 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
149 78+000 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
150 78+100 Przepust ,suchy” wyniesiony ponad dno rowu - cata 2,0x1,5

szeroko$¢ dostepna dla matych zwierzat i ptazow, *

2
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Orientacyjny - Przekroj obiektu
Lp. kilometraz Typ przejscia [m x m]
151 784200 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
152 78+300 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
153 784400 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
154 78+500 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
155 784600 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
156 78+700 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
157 78+800 Przepust ,suchy” 1,5x1,0
158 784920 Przepust zgspolony z C|,ek|em, z po.’rkaml dla matych 4,5x1,5
zwierzat i ptazédw o szer min. 0,5 m
159 80+660 Przepust zgspolony z C|,ek|em, z po.’rkaml dla matych 4,5x1,5
zwierzat i ptazédw o szer min. 0,5 m

(*)

- dopuszcza sie zwiekszenie przekrojow przepustdw, jesli koniecznos$¢ taka bedzie wynikata z obliczen

hydrologicznych.
(**) - dopuszcza sie zmiane lokalizacji przepustéw o +/- 15 m przy zachowaniu minimalnego przekroju oraz
zapewnieniu prawidtowage funkcjonowania szlaku migracji

17

18.

19.

20.

. Ogrodzenie naprowadzajgce nalezy poprowadzi¢ pomiedzy drogq serwisowg a rowem

odwadniajgcym S5, przejscie przez row i dowigzanie do przyczdotku obiektu nalezy
wykona¢ w miejscu gdzie row jest skanalizowany;

Projektujac przejscia dla zwierzat nalezysz stosowac sie do ponizszych zalecen:

W Swietle przejs¢ dla zwierzat oraz w odlegtosci do 50 m od osi przejscia nie nalezy
lokalizowa¢ wygrodzonych zbiornikéw retencyjnych,

w odlegtosci do 300 m od osi przejs¢ dla zwierzat nie nalezy stosowac oswietlenia
drogi ekspresowej, chyba ze jest to podyktowane wzgledami bezpieczenstwa ruchu
drogowego,

teren na dojsciach do przej$¢ powinien zosta¢ odpowiednio zagospodarowany przez
wprowadzenie zieleni naprowadzajacej szczegdlnie w otoczeniu przej$¢ dla duzych
i $rednich zwierzat,

przejscia dla matych zwierzat powinny zosta¢ odpowiednio potaczenie z terem
przylegtym, gdyz niewtasciwe uksztattowani terenu przy wylotach moze spowodowac
powstanie nieprzekraczalnych barier,

wykonanie ogrodzen o wysokosci 2,4 m o zmniejszajacej sie ku dotowi Srednicy
oczek, przy przejsciach wykorzystywanych przez ptazy zabezpieczenie w dolnej czesci
ogrodzenia z siatki gestej o oczkach 0,5 x 0,5 cm na wysoko$¢ 50 cm. Siatka przy
przejsciach dla ptazow powinna zosta¢ dogeszczona na dtugosci 150 m w kazdym
kierunku przejscia aby naprowadzac zwierzeta,

odpowiednie zagospodarowanie terenu na powierzchni przej$¢ dla zwierzat przez
wprowadzenie drzew, krzewdw i gtazdw upodabniajacych przejscie do sasiednich
obszaréw.

na powierzchni przej$¢ gornych nalezy wykonaé ostony antyol$nienieniowe o
wysokosci min. 2 m, potaczone szczelnie z ogrodzeniami naprowadzajgcymi,

Nalezy dochowad szczegolnej starannosci przy projektowaniu oraz zagospodarowaniu
przejscia gornego w km ok. 36+220. Z uwagi na fakt, iz miejsce, w ktdérym
projektowana droga przecina korytarz migracyjny majq charakter rolniczy konieczne
bedzie zagospodarowania przejscia oraz terenu sagsiedniego poprzez nasadzenia
odpowiedniej roslinnosci. Nalezy takze ze szczegdlng starannoscig podejs$¢ do
uchwalania dokumentéw planistycznych, dotyczacych przedmiotowego terenu, aby
niedopusci¢ do zabudowy korytarza migracyjnego.

Podstawowe dziatania minimalizujace wptyw posredni planowanej inwestycji na
obszary Natura 2000 to:

rozpoczynanie prac zwigzanych z czasowym usuwaniem warstwy gleby i wynikaniem
nasypéw lub wykopdw matymi odcinkami, w celu unikniecia erozji wietrznej,
wykonanie wszelkich prac polegajacych na wykonaniu technicznych zabezpieczen
podioza gruntowego i $rodowiska wodnego w miare mozliwosci jak najszybciej,
szybka stabilizacja biologiczna lub techniczna nowo utworzonych skarp w rejonie
drogi w celu zabezpieczenia przed sufozja,
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21.

22.

23.

24.

25.

26.

zastosowaniu odpowiedniego systemu odwodnienia drogi o wymaganej efektywnosci
oczyszczania z ujeciem SciekOw przez rowy z przegrodami poprzecznymi oraz
zbiorniki sedymentacyjno - infiltracyjne,

wykonanie kanalizacji deszczowej w miejscach, w ktérych konieczny jest
kontrolowany doptyw do zbiornika retencyjno - podczyszczajacego, takze na
obiektach mostowych i wiaduktach,

wyposazenie systemu podczyszczania spltywow odprowadzanych do Samicy
Steszewskiej i Kanatu Trzcielinskiego w separator substancji ropopochodnych,
wyznaczenie terenu pod okresowg baze materiatowo - sprzetowag poza obszarami
Natura 2000.

Usuniecie lub zagospodarowanie odpadow powstajacych podczas budowy drogi
ekspresowej bedzie nalezato do obowigzkow firm wykonujacych prace budowlane.
Powstajace odpady nalezy segregowac i skladowaé w wydzielonym miejscu, w
wyraznie oznaczonych pojemnikach, zapewniajgc ich regularny odbiér przez
uprawnione podmioty.

Odpady niebezpieczne, jakie mogq sie pojawi¢ w ramach robdt budowlanych nalezy
segregowac i oddziela¢ od odpaddéw obojetnych celem wywozu do specjalistycznych
przedsiebiorstw zajmujacych sie utylizacja.

Ze wzgledu na to, ze chronione dobra kultury ujete w rejestrze zabytkdow znajdujg
sie poza zasiegiem oddziatywania inwestycji nie ma koniecznosci stosowania
specjalnych s$rodkdéw ochrony.

Decyzje odnosnie utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania nalezy podja¢ na
etapie sporzadzania analizy porealizacyjnej..

Analizowana inwestycyjna w rekomendowanym przebiegu nie powinna stanowic
zrédta konfliktow spotecznych.
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16. ZRODLA INFORMACJII STANOWIACE PODSTAWE DO SPORZADZENIA
RAPORTU

16.1. Przepisy prawne

16.

[1]
[2]
[3]
[4]
(5]
(6]
[7]
(8]
(9]
[10]

[11]
[12]
[13]

[14]

16.

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

1.1. Ustawy

Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. Prawo geologiczne i gdrnicze (Dz. U. Nr 27.
poz. 96. z pozniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 106. poz. 1126.
Z pozniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i leSnych (Dz. U.
Nr 16 poz. 78. z pozniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 19 czerwca 1997 r. o zakazie stosowania wyrobdéw
zawierajgcych azbest (Dz. U. 1997 nr 101 poz. 628).

Ustawa z dnia 11 maja 2001 r. o opakowaniach i odpadach opakowaniowych
(Dz. U. 2001 nr 63 poz. 638)

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 62,
poz. 627 z pdzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. Nr 62. poz. 628.
z pozniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. Nr 115. poz. 1229.
z pozniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o przewozie drogowym towarow
niebezpiecznych (Dz. U. Nr 199. poz. 1671. z pdzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drég krajowych (Dz. U. Nr 80. poz. 721.
Z pozniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami
(Dz. U. Nr 162. poz. 1568. z pdézniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92. poz.
880. z pdzniejszymi zmianami).

Ustawa z dnia 22 grudnia 2004 r. o zmianie ustawy o zakazie stosowania
azbestu (Dz. U. z 2005 r. Nr 10. poz. 72).

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227).

1.2, Rozporzadzenia

Rozporzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych
i LeSnictwa z dnia 28 kwietnia 1998 r. w sprawie dopuszczalnych wartosci
stezen substancji zanieczyszczajgcych w powietrzu (Dz. U. Nr 55 poz. 237).
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadal drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. 1999 U. Nr 43. poz. 430).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000
r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. 2000 Nr 63. poz. 735).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie
katalogu odpadéw (Dz. U. 2001 Nr 112. poz. 1206)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie
warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadac budynki i ich usytuowanie
(Dz. U. 2002 Nr 75 poz. 690).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 czerwca 2002 r. w sprawie oceny
poziomdw substancji w powietrzu (Dz. U. 2002 Nr 87. poz. 798).
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[21]

[22]

[23]

[24]

[25]

[26]

[27]

(28]

[29]

[30]

[31]

[32]

[33]

[34]

[35]

[36]

[37]

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzeénia 2002 r. w sprawie
standarddw jakosci gleby oraz standardow jakosSci ziemi (Dz. U. 2002 Nr 165.
poz. 1359).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 pazdziernika 2002 r. w sprawie
wymagan, jakim powinny odpowiadaé¢ wody srédladowe bedace srodowiskiem
zycia ryb w warunkach naturalnych. (Dz. U. 2002 nr 176 poz. 1455).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. 2010 Nr 16.
poz. 87).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie
rodzajow wynikow pomiarow prowadzonych w zwigzku z eksploatacja drog,
linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktére powinny byc¢
przekazywane wifasciwym organom ochrony Srodowiska, oraz termindéw i
sposobow ich prezentacji (Dz. U. 2003 Nr 18 poz. 164).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie
informacji dotyczacej bezpieczenistwa i ochrony zdrowia oraz planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. 2003 Nr 120. poz. 1126).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 lutego 2004 r. w sprawie
klasyfikacji dla prezentowania stanu wdd powierzchniowych i podziemnych,
sposobu prowadzenia monitoringu oraz sposobu interpretacji wynikow i
prezentacji stanu tych wod (Dz.U. 2004 nr 32 poz. 284).

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia
2 kwietnia 2004 r. w sprawie sposobow i warunkow bezpiecznego uzytkowania
i usuwania wyrobow zawierajgcych azbest (Dz.U. Nr 71 poz. 649).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 maja 2004 r. w sprawie
warunkow, w ktorych uznaje sie, ze odpady sa niebezpieczne (Dz. U. 2004 Nr
128. poz. 1347)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkow
dziko wystepujgcych roslin objetych ochrong (Dz.U. 2004 Nr 168 poz. 1764).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie
obszaréw specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz. U. 2004 Nr 229. poz.
2313).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 wrzesénia 2004 r. w sprawie
gatunkow dziko wystepujacych zwierzat objetych ochrong (Dz. U. Nr 220. poz.
2237).

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie
okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na
Srodowisko oraz szczegdétowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsiewziecia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz.
U. 2004 Nr 257 poz. 2573).

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 10 maja 2005 r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywaé na Srodowisko oraz szczegétowych uwarunkowan
zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzgdzenia raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 92. poz. 769).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typéw
siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw roslin i zwierzat, wymagajacych
ochrony w formie wyznaczenia obszarow Natura 2000 (Dz. U. Nr 94 poz. 795).
Rozporzadzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 19 pazdziernika 2005 r. w
sprawie wymagan jakoSciowych dla paliw ciektych (Dz. U. Nr 216, poz. 1825).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2005 r. w sprawie
rodzajow i warunkow stosowania sSrodkow, jakie moga by¢ uzywane na
drogach publicznych oraz ulicach i placach (Dz.U. 2005 nr 230 poz. 1960).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie listy
rodzajow odpaddw, ktore posiadacz odpaddw moze przekazywaé osobom
fizycznym Iub jednostkq organizacyjnym niebedgcym przedsiebiorcami, oraz
dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. Nr 75. poz. 526 i 527).
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[38]

[39]

[40]

[41]

[42]

[43]

[44]

[45]

[46]

[47]

[48]

[49]

[50]

[51]

[52]

16.
[53]

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie
warunkdw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu Sciekéw do wod lub ziemi,
oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego
(Dz.U. 2006 nr 137 poz. 984).

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 8 wrzesnia 2006 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie wymagan jakoSciowych dla paliw ciektych (Dz. U.
Nr 167, poz. 1185).

Rozporzadzenie Ministra Zdrowia z dnia 29 marca 2007 r. w sprawie jakosci
wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi (Dz.U. 2007 nr 61 poz. 417).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku (Dz. U. 2007 Nr 120 poz.
826).

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 21 sierpnia 2007 r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywaé na Srodowisko oraz szczegétowych uwarunkowan
zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzgadzania raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 158, poz. 1105)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 wrzesnia 2007 r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie obszarow specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000
(Dz. U. 2007 Nr 179 poz. 1275)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow poziomoéw w srodowisku
substancji Ilub energii przez zarzadzajgcego drogq, liniq kolejowa, linig
tramwajowg, lotniskiem, portem (Dz. U. 2007 Nr 192 poz. 1392).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie
poziomow niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. 2008 Nr 47. poz. 281).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 lipca 2008 r. w sprawie
kryteriow i sposobu oceny stanu wod podziemnych (Dz. U. Nr 143, poz. 896).
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2008 r.
zmieniajace rozporzgadzenie w sprawie obszarow specjalnej ochrony ptakoéw
Natura 2000 (Dz. U. 2008 Nr 198 poz. 1226)

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 9 grudnia 2008 r. w sprawie
wymagan jakoSciowych dla paliw ciektych (Dz. U. Nr 221, poz. 1441)
Rozporzadzenie Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej we
Wroctawiu z dnia 15 czerwca 2005 r. w sprawie ustanowienia strefy ochronnej
ujecia wody podziemnej Przybyszewo-Strzyzewice, powiat leszczynski,
wojewodztwo wielkopolskie (Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Wielkopolskiego
nr 104, poz. 2867 z dnia 11 lipca 2005 r.)

Rozporzadzenie nr 3/2008 zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie
ustanowienia strefy ochronnej ujecia wody podziemnej Przybyszewo-
Strzyzewice z dnia 11 lipca 2005 r.,

Rozporzadzenie nr 07/2006 Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki
Wodnej we Wroctawiu z dnia 28 sierpnia 2006 r. w sprawie ustanowienia strefy
ochronnej ujecia wody podziemnej ,Zaborowo” w Lesznie, powiat leszczynski,
wojewodztwo wielkopolskie (Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Wielkopolskiego
nr 148, poz. 3562 z dnia 22 wrzesnia 2006 r.).

Rozporzadzenie nr 08/2006 Dyrektora Regionalnego Zarzadu Gospodarki
Wodnej we Wroctawiu z dnia 28 sierpnia 2006 r. w sprawie ustanowienia strefy
ochronnej ujecia wody podziemnej ,Karczma Borowa”, obejmujacej czesé
obszaru miasta Leszna, gminy Osieczna i gminy Rydzyna, powiat leszczynski,
wojewodztwo wielkopolskie (Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Wielkopolskiego
nr 148, poz. 3563 z dnia 22 wrzesnia 2006 r.)

1.3. Pozostate akty prawne

ADR Konwencja dotyczaca drogowego przewozu towardw niebezpiecznych.
(1975. Dz. U. Nr 35 poz. 189).
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[54]

[55]

[56]

[57]
[58]

[59]

[60]
[61]
[62]
[63]
[64]
[65]

[66]

[67]

[68]

[69]

[70]

[71]
[72]

[73]

[74]

Dyrektywa 79/409/EEC o ochronie dzikich ptakéw (Council Directive
79/409/EEC of 2 April 1979 on the conservation of wild birds).

Dyrektywa 92/43/EWG o ochronie siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny
I flory (Council Directive 92/43/EEC of 21 May 1992 on the conservation of
natural habitats and of wild fauna and flora).

Euro 1 standards (EC 93): Directives 91/441/EEC (passenger cars only) or
93/59/EEC (passenger cars and light trucks).

Euro 2 standards (EC 96): Directives 94/12/EC or 96/69/EC.

Euro 3/4 standards (2000/2005): Directive 98/69/EC, further amendments in
2002/80/EC.

PN-89/Z-04092/08 "Ochrona czystosci powietrza. Badanie zawartosci kwasu
azotowego i tlenkéow azotu. Oznaczanie dwutlenku azotu w powietrzu
atmosferycznym  (imisja) metodq  spektrofotometryczng z pasywnym
pobieraniem probek".

PN-ISO 1996-1. Akustyka. Opis i pomiary hatasu $rodowiskowego.
Podstawowe wielkosci i procedury.

PN-ISO 1996-1:1999 Opis i pomiary hatasu s$rodowiskowego. Podstawowe
wielkosci i procedury.

PN-ISO 1996-2:1999 Opis i pomiary hatasu s$rodowiskowego. Zbieranie
danych dotyczacych sposobu zagospodarowania terenu.

RLS 90 - Richtlinien flir den Léarmschutz an StraBen. Der Bundesminister flr
Verkehr. Bonn, 1990.

Europejska Konwencja Krajobrazowa. Florencja, 20 pazdziernika 2000 roku
(Dz.U. 2006 nr 14 poz. 98).

Konwencja o ochronie wedrownych gatunkoéw dzikich zwierzat, sporzadzona w
Bonn dnia 23 czerwca 1979 r. (Dz.U. 2003 Nr 2 poz. 17)

Konwencja o ochronie gatunkow dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich
siedlisk, sporzgdzona w Bernie dnia 19 wrzes$nia 1979 r (Dz.U. 1996 Nr 58
poz. 263).

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca
2002 r. odnoszgca sie do oceny i zarzgadzania poziomem hatasu w Srodowisku
(Dz. U. L 189 z dnia 18.07.2002 r.).

Polska Norma PN-ISO 9613-2:2002. Akustyka. Ttumienie dzwieku podczas
propagacji w przestrzeni otwartej. Ogdélna metoda obliczania.

Uchwata nr XXVIII/163/2001 Rady Miejskiej w Wasilkowie z dnia 25 stycznia
2001 r. w sprawie uznania za uzytek ekologiczny ekosystem bagienny,
potozony w Wasilkowie na czesci dziatek o nr geod. 334/87 i 334/6.
Zarzadzenie Nr 29 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia
30 pazdziernika 2006 r. w sprawie wprowadzenia metodyki prognozowania
zanieczyszczen w S$ciekach drogowych do stosowania przy opracowywaniu
dokumentacji na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
PN-S-02204 Drogi samochodowe. Odwodnienie drég.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw pdl elektromagnetycznych w $rodowisku oraz
sposobow sprawdzania dotrzymania tych pozioméw. Dz. U. nr 192 poz. 1883
Polska Norma PN-E-05100-1:1998. Elektroenergetyczne linie napowietrzne.
Projektowanie i Budowa. Linie napowietrzne z przewodami gotymi
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