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1. STRONA FORMALNO-PRAWNA

Niniejszy Raport dotyczy aktualizacji i weryfikacji projektu wstepnego, opracowanego w
ramach Kontraktu nr ISPA/FS2002/PL/16/P/PA/009-01 Modernizacja Korytarza Kolejowego
nr 11 (E20 i CE20) - pozostate roboty, ktorego czgs¢ stanowi raport o oddzialywaniu na
srodowisko, wykonany zgodnie z art. 59 ust.1 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. 0
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227, z pozn.
zm.).

2. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Celem wykonania raportu o oddzialywaniu na $rodowisko bylo okreslenie skutkéw
srodowiskowo-przestrzennych, wynikajacych z modernizacji linii kolejowej E20 Warszawa —
Rzepin oraz linii CE20 Lowicz — Lukow, na etapie prac budowlanych oraz w trakcie jej
pozniejszej eksploatacji. Rozpatrywane byly oddziatywania (interakcje) zachodzace
pomigdzy opiniowana linig a najblizszymi terenami mieszkaniowymi (wplyw na ludnos$¢),
obszarami cennymi przyrodniczo (w tym wplyw na spdjnos¢ sieci Natura 2000, zwierzeta i
ro$linno$¢), wodami podziemnymi i powierzchniowymi, powierzchnig ziemi, obiektami
podlegajacymi ochronie z tytutu ustawy o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami.

Zgodnie z art. 59 ust.1 pkt 1 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie
(...) przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko wymaga realizacja planowanych
przedsigwzie¢ mogacych zawsze znaczaco oddzialywac na §rodowisko, a do takich zalicza
si¢, na mocy rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywacé na srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397),
,linie kolejowe wchodzace w skiad (...) transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej,
po ktorych prowadzony jest ruch pociggdw migedzynarodowych (...)”.

Trasa opiniowanej linii kolejowej E20 Warszawa — Rzepin rozpoczyna si¢ w km 3,000 (linia
nr 3) na stacji Warszawa Zachodnia i konczy w km 460,782 lezacym na stacji Rzepin (linia nr
3). Przebiega ona na dtugosci 457,782 km przez teren czterech wojewodztw: mazowieckiego,
todzkiego, wielkopolskiego i lubuskiego. Linia CE20 Lowicz — Lukow rozpoczyna si¢ na
stacji Lowicz w km 21,750 (linia nr 11) i konczy w km 160,108 na stacji Lukow (linia nr 12).
Na dlugosci 181,858 km przechodzi ona przez obszar trzech wojewddztw: todzkiego,
mazowieckiego i lubelskiego.

Na mocy art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. a oraz pkt 5 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i
jego ochronie (...), organem wiasciwym do wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach jest regionalny dyrektor ochrony s$rodowiska, na ktérego obszarze
wlasciwosci znajduje si¢ najwigksza cze$¢ terenu, na ktdrym ma by¢ realizowane to
przedsigwziecie, w porozumieniu z zainteresowanymi regionalnymi dyrektorami ochrony
srodowiska. W przypadku opiniowanych linii kolejowych bedzie to Wielkopolski Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska z siedziba w Poznaniu.

Zespot autorow bioragcych udzial w przygotowaniu Raportu posiada niezbgdne kwalifikacje
zawodowe oraz duze doswiadczenie w dziedzinie sporzadzania raportdéw o oddzialywaniu na
srodowisko dla inwestycji liniowych. Pomimo napotkanych trudnosci i luk w wiedzy, dzigki
wspolpracy interdyscyplinarnego zespotu, niniejszy raport stanowi staranne i rzetelne
przyblizenie oddziatywan na S$rodowisko, ktére moga =zaistnie¢ na skutek planowanej
modernizacji 1 ktore byly mozliwe do zidentyfikowania na obecnym etapie zaawansowania
projektu.



3. MATERIALY WYKORZYSTANE W OPRACOWANIU

W opracowaniu powotlano si¢ na obowigzujace akty prawa polskiego i unijnego, normujgce
zagadnienia zwigzane bezposrednio lub posrednio z ochrong $rodowiska. Ponadto
wykorzystano prace, dokumentacje, instrukcje branzowe i inne (zarowno publikowane jak i
niepublikowane), a takze liczne mapy topograficzne 1 tematyczne (przede wszystkim
geologiczne, hydrogeologiczne i hydrograficzne) oraz dane monitoringowe, gldéwnie w
zakresie jakosci wod powierzchniowych i podziemnych.

W trakcie kilkukrotnych wizji terenowych, przeprowadzonych na potrzeby Raportu (wrzesien
2010 — marzec 2011) przez specjalistow branzowych, prac terenowych prowadzonych w
latach 2008 i1 2010 wzdluz opisywanych linii oraz w ramach inwentaryzacji w obszarach
Natura 2000, dokonano szczegétowego rozpoznania Srodowiska przyrodniczego i
uwarunkowan przestrzennych w otoczeniu linii E20 i CE20, m.in. w celu zweryfikowania
danych 1 materiatow uzyskanych z urzedow administracji panstwowej 1 samorzgdowej,
instytucji i z innych zrodet. Do dyspozycji zespotu byty rowniez wczesniejsze opracowania
wykonane w ramach Studium realizowanego przez firm¢ ATKINS Polska, przy udziale czesci
zespotu opracowujgcego niniejszy Raport.

Na potrzeby Raportu autorzy wystapili do: 75 urzgdéw miast i gmin, 22 nadlesnictw, 2
dyrekcji parkow krajobrazowych, 11 inspektoratdéw ochrony $rodowiska, 5 Regionalnych
Dyrekcji Ochrony Srodowiska oraz 5 Wojewoddzkich Urzedéw Ochrony Zabytkoéw i ich
Delegatur, uzyskujac w wigkszosci przypadkéw odpowiedzi na wystane pisma.

4. CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Przedmiotem analizy w ramach niniejszego opracowania jest modernizacja linii kolejowych
E20 i CE20, z uwzglgdnieniem podziatu na 9 kontraktow realizacyjnych (wynikajacych z
podzialu na odcinki zdefiniowane kilometrem linii) oraz 2 kontrakty wdrazajace system
ERTMS na catych liniach, przedstawionego w ponizsze;j tabeli.

Tabela 4.1
Podziat linii E20 i CE20 na odcinki kontraktowe

Kontrakt | Odcinek Kilometraz :\ilr:ii
Al Warszawa — Sochaczew km 3,000 - 60,500 3
A2 Sochaczew - Zychl_in_ km 60,500 - 109,000 | 3
Lowicz - Bobrowniki km 21,750 - 17,000 11
Bl g Zychlin — Barlogi km 109,000 - 172,00 3
B2 | I E Bartogi — Swarzedz km 172,000 - 290,000 | 3
= Swarzedz — Zbaszyn przez obwodnice potudniowsa 3
C1 Poznania (CE20) z pominigciem odcinka linii E20 km 290,00 - 383,000 352
w obszarze Poznanskiego Wezta Kolejowego 272
C2 Zbaszyn — Rzepin km 383,000 - 460,782 | 3
D N g Bobrowniki — Skierniewice ::m 370889 :,300880 E
E2 | “ E[ Skierniewice — Pilawa km 3,000 - 97,000 12
El Y Pilawa — Lukow km 97,000 - 160,108 12

Linia kolejowa E20 z Warszawy do Rzepina jest w og6lnie dobrym stanie technicznym.
Wprowadzone ograniczenia predkosci zwigzane sg przede wszystkim z odcinkami trasy o




tacznej dtugosci ok. 166 km, ktore nie zostalty zmodernizowane w latach 90. XX w. W wielu
miejscach wystepuja ograniczenia zwigzane dodatkowo m.in. ze zlym stanem torow,
rozjazdow, obiektéw inzynierskich (mostow, wiaduktow, przepustow) i funkcjonowaniem
kategorii przejazdow kolejowych niezgodnych ze standardem dla danej predkosci.

Na linii E20 pomigdzy stacjami Warszawa Zachodnia i Rzepin, wyst¢puja nastepujace
kolejowe obiekty inzynieryjne: 51 wiaduktéw kolejowych, 36 mostow kolejowych, 272
przepusty pod torami, 28 przejs¢ pod torami i 5 kladek dla pieszych. W trakcie prac
modernizacyjnych z lat 90., na znacznej dlugo$ci szlaku (ok. 150 km) wykonano system
odwodnienia podtorza z wykorzystaniem rowow otwartych, umocnionych elementami
betonowymi prefabrykowanymi, tzw. korytkami krakowskimi oraz korytkami gara.

Na linii E20 pomiedzy Warszawa i Rzepinem znajduje si¢ 221 przejazdéw kolejowych,
potozonych gléwnie na drogach publicznych. Prawie wszystkie byly zmodernizowane w
latach 1994 - 2000 i s3 w dobrym stanie.

Linia CE20 jest linig towarowa, biegnaca z Lowicza przez Skierniewice do Lukowa.
Generalnie stan techniczny torow, podtorza oraz rozjazdow jest na tej linii bardzo zly.
Rzeczywista dopuszczalna predkos$é na linii to 50-60 km/h. Jedynie odcinek z Lowicza do
Skierniewic (okoto 20 km) uzywany jest do prowadzenia ruchu pasazerskiego. Pomigdzy
Puszcza Marianska a Mszczonowem jeden tor jest zamknigty z powodu niestabilnego
podtorza. Linia musi by¢ poddana catkowitej odbudowie.

Na linii CE20 pomiedzy stacjami Lowicz i Lukow, wystepujg nastgpujace kolejowe obiekty
inzynieryjne: 20 wiaduktow kolejowych, 37 mostow kolejowych, 84 przepusty pod torami i
jedno przejscie pod torami. Wiele z wymienionych obiektoéw wymaga przeprowadzenia
znacznych prac naprawczych.

Na linii CE20 pomiedzy Lowiczem i Lukowem znajduje si¢ 121 przejazdow kolejowych,
ktére w odréznieniu od linii E20 te nie byly modernizowane w ostatnich latach i wymagaja
szybkiej przebudowy. Na omawianym odcinku zbudowano znaczng liczbg wiaduktow
drogowych i kolejowych, pozwalajacych na bezpieczne przekraczanie linii.

Zgodnie z przyjetym zalozeniem, zakres przebudowy na obu liniach moze obejmowaé
wylacznie te elementy infrastruktury, ktore nie byly wykonane w ramach projektow
modernizacyjnych po 1993 r. ze srodkéw pomocowych Unii Europejskiej. W pierwszej
kolejnosci realizowane beda kontrakty A2, B1 1 B2 (odcinek Sochaczew-Swarzedz) w woj.
mazowieckim, t6dzkim i wielkopolskim, na ktorych zaawansowanie prac byto najmniejsze.

W przypadku planowanego przedsigwzigcia rozpatrywano nastg¢pujace warianty:

Tabela 4.2
Zestawienie rozpatrywanych wariantow modernizacji linii E20 i CE20

Linia kolejowa E20 (Warszawa — Rzepin)

Wariant 0 Bezinwestycyjny polegajacy na zachowaniu stanu istniejgcego infrastruktury.

Modernizacja i polepszenie stanu infrastruktury tak, aby spetniala wymagania
unijnej Dyrektywy 2001/16 w sprawie interoperacyjno$ci oraz wymagania
norm AGC i AGTC dla korytarzy miedzynarodowych (v = 160 km/h dla
pociagow pasazerskich i v = 120 km/h dla pociggow towarowych, przy
obcigzeniu osi 225 kN/o$), zaktadajac wykorzystanie konwencjonalnego taboru
pasazerskiego.

Wariant 1

; Modernizacja i polepszenie stanu infrastruktury tak, aby spetiata wymagania
Wariant 2 o o AP .
unijnej Dyrektywy 2001/16 w sprawie interoperacyjnosci oraz wymagania




norm AGC i AGTC dla korytarzy miedzynarodowych (v = 160 km/h dla
pociagébw pasazerskich i v = 120 km/h dla pociggow towarowych, przy
obcigzeniu osi 225 kN/o§), z wlgczeniem modernizacji infrastruktury, aby
odpowiadata predkosci do 200 km/h, z zatozeniem wykorzystania pociaggow
pasazerskich o wychylnych pudtach.

Modernizacja linii w ukladzie mieszanym, opartym fragmentarycznie na

zatozeniach ogdlnych wariantéw 112 tzn.:

— na fragmencie linii Sochaczew — Swarzedz (odcinki A2, B1i B2), tj. od km
60,5 do km 290,0, wg zatozen wariantu 1 (V < 160 km/h dla pociagdéw
pasazerskich i 120 km/h dla pociggéw towarowych), maksymalnie
ograniczonego w zakresie geometrii rozwigzan ukladow torowych,
odniesionych generalnie do istniejagcego terenu kolejowego oraz z
zachowaniem przejazdow w poziomie szyn, z wyjatkiem budowy
skrzyzowan bezkolizyjnych kolei z drogami w: Lowiczu, Kole i Koninie

Wariant 3 oraz budowy drog rownolegtych i dojazdowych, zwigzanych z likwidacja
(preferowany) przejazdow. Modernizacja obejmowa¢ moze wylgcznie elementy
infrastruktury, ktore nie byly zrealizowane ze §rodkéw pomocowych po

roku 1993.

— na pozostalych fragmentach linii tj. na odcinkach: Al Warszawa —
Sochaczew (km 3,000 + 60,500), C1 Swarzgdz - Zbaszyn (km 290,000 +
383,000) i C2 Zbaszyn - Rzepin (km 383,00 + 460,782) zakres
modernizacji wg wariantu 2, czyli dostosowanie dla pociggdw
pasazerskich predkosci 160 km/h - dla taboru klasycznego i 200 km/h - dla
taboru z wychylnym pudiem, oraz zachowanie predkosci do 120 km/h dla
pociagdéw towarowych.

Linia kolejowa CE20 (L.owicz — Skierniewice — Lukow)

Wariant 0 Bezinwestycyjny polegajacy na zachowaniu stanu istniejacego infrastruktury.

Modernizacja infrastruktury do standardow AGTC (v = 120 km/h dla pociagow
towarowych przy obcigzeniu osi 225kN/o§), w odniesieniu do funkcji
operacyjnych i prognoz ruchu. Przewidywana predkos¢ dla pociagow
pasazerskich - 120 km/h.

Wariant 1

Modernizacja infrastruktury do standardow AGTC (v = 120 km/h dla pociggow
towarowych przy obcigzeniu osi 225kN/o$), w odniesieniu do funkcji
operacyjnych i prognoz ruchu, z wlaczeniem modernizacji infrastruktury, aby
odpowiadata normom AGC (v = 160 km/h dla pociaggéw pasazerskich na
odcinku Lowicz - Skierniewice - Lukow), w odniesieniu do funkcji
operacyjnych i prognoz ruchu.

Wariant 2

Modernizacja linii w ukladzie mieszanym, opartym fragmentarycznie na
zatozeniach ogdlnych wariantow 1 i 2 tzn.: na odcinku Lowicz - Bobrowniki
(fragment odcinka A2 na linii 11) i Bobrowniki — Skierniewice (fragment
odcinka D), v = 160 km/h dla pociggéow pasazerskich i v = 120 km/h dla
pociagdéw towarowych oraz na pozostatych odcinkach (fragment D za stacja
Skierniewice oraz Skierniewice - Lukéw) v dla pociagéow pasazerskich i
towarowych wyniesie 120 km/h.

Wariant 3
(preferowany)

Jako wynik przeprowadzonej oceny, wskazany zostanie przez autorow raportu wariant
najbardziej przyjazny dla srodowiska.

Dostosowanie linii kolejowych E20 i CE20 do nowych wymagan wymaga przebudowy
elementow infrastruktury kolejowej, a w szczegolnosci korekty geometrii trasy, przebudowy
podtorza 1 nawierzchni torowej, sieci trakcyjnej 1 ukladu zasilania, urzadzen sterowania
ruchem kolejowym, istniejacych obiektéw inzynieryjnych, budynkéw zwigzanych z ruchem



kolejowym 1 peronow oraz budowy wiaduktéw, tuneli, drég objazdowych, podstacji
trakcyjnych, linii zasilajgcych 1 linii $wiattowodowych, a takze urzadzen z zakresu ochrony
srodowiska.

Dziatania modernizacyjne na linii E20 oparte sg generalnie na kanwie geometrii dla predkosci
160 km/h dla taboru klasycznego zgodnie z wariantem 1. Zakladane geometria pozwala
osiggna¢ predkos¢ do 200 km/h przy zastosowaniu taboru z wychylnym pudlem
przewidzianego w wariancie 2, przy spehlieniu dodatkowych wymagan, tj. dokonania
ewentualnych niewielkich korekt promieni tukéw i dtugosci krzywych przejsciowych oraz
zabudowy w okres$lonych lokalizacjach rozjazdéw o podwyzszonych parametrach.

Wariant 3 w odrdéznieniu od wariantu 1 na odcinkach obj¢tych Kontraktem A2, B1 i B2
(odcinek Sochaczew — Swarzgdz) dopuszcza rozwigzania geometrii ograniczone wytacznie do

istniejgcego terenu kolejowego, nawet kosztem lokalnego ograniczenia pr¢dkosci ponizej 160
km/h.

W dwdch lokalizacjach we wszystkich analizowanych wariantach przewiduje si¢ budowe
nowego toru/torow, tj.: 3 toru na odcinku Warszawa Golabki — Blonie, pozwalajacego na
zwigkszenie przepustowosci linii na tym odcinku oraz nowego odcinka linii od posterunku
odgaleznego Chlastawa do stacji Szczaniec w celu obej$cia wezta Zbaszynek (w $ladzie
dawnej obwodnicy Zbaszynka).

Na odcinku linii CE20 Skierniewice — Lowicz przewiduje si¢ kompleksowg wymiang
nawierzchni oraz likwidacje stacji Belchow zamieniong na przystanek osobowy. Natomiast na
odcinku Skierniewice — Lukow przewiduje si¢ modernizacj¢ tylko jednego toru wraz z
przebudowa stacji (jednakze drugi tor nie zostanie zlikwidowany). To rozwigzanie bgdzie
wystarczajace dla zatozonej docelowej prognozy ruchu.

W tabeli 4.3 zestawiono wybrane parametry charakteryzujace zakres prac modernizacyjnych
w podziale na warianty, wojewodztwa i kontrakty.

o. CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO

Linia kolejowa E20 pomiedzy Warszawg a Rzepinem przecina roéwnoleznikowo potnocng 1
srodkowa czesé podprowincji Niziny Srodkowopolskie oraz potudniowa cze$¢ Pojezierzy
Potudniowobattyckich (Kondracki, 1998). Poczatkowo (od Warszawy do Konina) linia ta
biegnie przez wysoczyzny staroglacjalne, dalej (od Konina do Rzepina) przewazaja
wysoczyzny mitodoglacjajne, a nastepnie rozlegle réwniny sandrowe. Istotnym elementem
krajobrazu sa réwniez duze obnizenia, reprezentowane przede wszystkim przez doling Warty.

Linia kolejowa CE20 pomigdzy Lowiczem a Lukowem przecina mezoregiony nalezace do
podprowincji Niziny Srodkowopolskie. W zasadzie sa to silnie wyrd6wnane wysoczyzny
staroglacjalne, rozdzielone rozlegtym obnizeniem doliny Wisty.

Linia E20 przebiega przez dwa regiony hydrogeologiczne Makroregionu Zachodniego Nizu
Polskiego (Paczynski, 1991): wielkopolski oraz kujawsko-mazowiecki. Makroregion ten
rozcigga si¢ od zachodniej granicy panstwa do doliny Wisty. Na omawianym obszarze
wyrdznia si¢ cztery pietra wodonos$ne: jurajskie, kredowe, trzeciorzedowe 1 czwartorzedowe.

Linia CE20 przebiega przez dwa regiony hydrogeologiczne, z ktérych jeden nalezy do
Makroregionu Zachodniego Nizu Polskiego (kujawsko-mazowiecki), a drugi do
Makroregionu Wschodniego Nizu Polskiego (potudniowomazowiecki). Wyroznia si¢ tu trzy
pigtra wodonos$ne: kredowe, trzeciorzedowe 1 czwartorzgdowe.



Tabela 4.3

Wybrane parametry charakteryzujace zakres prac planowanych w ramach modernizacji linii kolejowych E20 i CE20 (w podziale na warianty,
wojewodztwa i kontrakty)

Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 - preferowany
L . nr . . nr . . nr
linianr3i11 (A2) 11/12| " 12 linianr 3i11 (A2) 11/12| 0T 12 linianr 3i11l (A2) 11/12| Nr 12
Al | A2 |B1|B2| Cl | C2 D E2 |E1| Al | A2 | B1|B2| Cl1 | C2 D E2 |E1| Al | A2 | B1|B2| Cl1 | C2 D E2 | E1
2 il N
WSk?kal j.-m. |Wojewédztwo g g =
projektu N ~ =~
SIS IRIB|B |8 o 2l 8 |R|8|8 |8 | 21318181818 |8 |o 2
A o B = PN S S | S ~ 271 |8 |51l S | S ~ |7 = |8 |5 |93 =S | S ~ | =
sgg/8i1g 8RR |&8s(3|2l8|f|g |82 |gls|2l8|8|28|g8 |88 |& |5
™ (T} — — N o — o ()] o (T} — — N o — o ()] o o — — N o — o ()]
= IS = = IS = IS = IS = IS IS = IS = = = IS = = S = 1S S = = 1S
[Dhugosé lubelskie 42,0 42,0 42,0
zmodernlgow mazowieckie | 48,5 5,8 100,0| 47,5 48,5 5,8 100,0| 47,5 48,5 5.8 100,01 47,5
iglye(]gvt\?;gr:v km  {odzkie 58,2 36,6 416 89 58,2 36,6 416 89 58,2 36,6 416 89
wielkopolskie 7,6/ 81,8/ 38,9 7,6 81,8/ 38,9 7,6 81,8 38,9
lubuskie 37,7 37,7 37,7
Dhugos¢ lubelskie 42,0 42,0 42,0
?i/zé?lemonej mazowieckie 141,00 5,8 108,0 53,0(141,0 58 108,0| 53,0(141,0 58 108,0| 53,0
trakcyjnej km Jtoédzkie 123,4] 98,8 60,0 10,5 123,4| 98,8 60,0 10,5 123,4 98,8 60,0/ 10,5
wielkopolskie 64,1| 292 217,0 64,1 292| 217,0 64,1 292 217,0
lubuskie 182,5 182,5 182,5
Liczba lubelskie 2 2 2
nowych lub mazowieckie 7 4 9 7 a 2 7 4 2
zmodernizow rodaki
bnych szt. ftodzkde 3 3 1 3 3 1 3 3 1
podstacji wielkopolskie 1 8 7 1 s 7 18 -
lubuskie 6 6 6




Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 - preferowany
nr nr nr
linianr 3i11 (A2) 11/12| nr12 linianr 3i11 (A2) 11/12| nr12 linianr 3i11 (A2) 11/12| nr12
Al | A2 | B1|B2| C1 | C2 D E2 |E1| A1 | A2 | B1|B2| C1 | C2 D E2 |E1| A1 | A2 | B1|B2| Cl |C2| D E2 | E1
UL j.-m. |Wojewédztwo| o § o |« o 0 § — o o) § o
R ERE AR A R R R E R R F AR S R M R
ElS|E|E|E |E|8 |Z|E|E(s|E|E|5 |E|% |®|E|E|S|E|E|E E|E|*|E
£ £ £
Liczba lubelskie 16 16 16
;:;;fgg}vlv mazowieckie | 20| 4 8| 23] s 8l 23] 1 8
kolejowych szt. | t6dzkie 27 7 13| 34 27| 12 13| 34 3 13| 34
wielkopolskie 8| 41 23 1 8| 55 37 1 5 37 1
lubuskie 16 25 25
Liczba lubelskie
gg‘i"‘?’ig‘w mazowieckie | 13| 2 2 16| 3 2 16 2
(wiaduktow) szt. | t6dzkie 13 3 3 14 8 3 1 3
wielkopolskie 7| 17| 15 7] 29| 25 2| 25
lubuskie 8 12 12
Liczba lubelskie
‘é‘;}yﬁlédso_‘g’jv”y mazowieckie | istn 1]istn 1] istn 1
szt. 1odzkie 1 1 1 1 1 1 1 1 1
wielkopolskie istn. istn. istn.
1(+1 1(+1 1(+1
lubuskie 1 1 1
Liczba lubelskie 2 2 2
grf:‘y%‘ﬂ‘emizow mazowieckie | 0 2] 6| 1] o 2] 6| 1] o 2] 6| 1
stacyjnych szt. | todzkie 3| 3 4 5| 3 4 6| 3 4
systemow wielkopolskie 2| 6 6 4] 9 6 4] 9 6
SRK lubuskie 7 11 11




Linia E20 potozona jest w dwoch dorzeczach I rzgdu: Odry 1 Wisty (dziat wodny migdzy nimi
przechodzi miedzy Ktodawg a Krosniewicami). Gléwnymi rzekami, przecinanymi przez lini¢
sq: Utrata, Rawka, Skierniewka, Bzura, Stludwia, Ochnia, Rgilewka, Warta, Meszna,
Wrzesénica, Maskawa, Obra, Gnita Obra, Pliszka i1 Ilanka. Wymienione rzeki majg charakter
nizinny, a ich doliny sg w wigkszosci przypadkdéw pociete siecig rowdéw melioracyjnych. W
czesci zachodniej w bezposrednim sasiedztwie linii wystgpuje wiele jezior.

Wicgkszo$¢ rzek przecinanych przez lini¢ kolejowa E20 prowadzi wody niezadowalajacej
(klasa 1V) 1 zlej jakosci (klasa V). W zadnym z punktéw pomiarowych nie stwierdzono wod
bardzo dobrej i dobrej jakosci (klasy 11 II).

Linia CE20 lezy w dorzeczu Wisly i przecina nast¢pujagce wicksze rzeki: Skierniewke,
Rawke, Tarczynke, Pisig, Jeziorke, Wiste, Swider i Krzng Poludniowa. Wigkszo$é z nich
prowadzi wody niezadowalajacej (klasa IV) 1 ztej jakosci (klasa V). Tylko w jednym punkcie
pomiarowym (na Rawce w Bolimowie) stwierdzono wody zadowalajacej jakosci (klasa III).

Zrdznicowanie podstawowych elementow klimatu w sgsiedztwie interesujacych nas linii
kolejowych wykazuje znaczng zmienno$¢ z zachodu na wschdd. Réznice miedzy Srednimi
temperaturami z wielolecia, zmierzonymi przy zachodniej i wschodniej granicy Polski,
siggaja 1°C. Przektada si¢ to na dlugo$¢ zalegania pokrywy $nieznej, ktora zmienia si¢ od ok.
45 dni na zachodzie do ok. 85 dni na wschodzie. Termiczna zima (dni z temperaturg $rednig
ponizej 1°C) trwa odpowiednio od ok. 30 do ponad 90 dni.

Wzdhuz linii kolejowej E20 najwicksze powierzchnie gleb gruntéw ornych z przewaga 11 11
klasy bonitacyjnej znajduja si¢ na Rowninie Wrzesinskiej migdzy stacjami Wrzesnia i Stupca
oraz na Rowninach Kutnowskiej i Lowicko-Blonskiej miedzy stacjami Ktodawa i Lowicz
oraz Sochaczew i Warszawa Zachodnia. W dolinach rzecznych wystepuja gleby wytworzone
na torfach i murszach. Najwiecksze powierzchnie takich gleb, zaliczanych do I i II klasy
bonitacyjnej, znajduja si¢ w dolinie Gnilej Obry (Szczaniec-Zbaszynek) 1 na wyzszych
tarasach doliny Wisty (m.in. Bagno Catowanie).

Wigkszos¢ terenow, przez ktore przebiegaja omawiane linie kolejowe, uzytkowana jest
rolniczo. Przewazaja tu dobre i bardzo dobre gleby, a grunty orne zajmuja 75-80 %
powierzchni gmin. Jedynie miedzy Toporowem a Rzepinem dominujg zwarte kompleksy
lesne Puszczy Rzepinskiej, ktore zajmujg 75-80% powierzchni gmin. Znajduje si¢ tu rowniez
wiele jezior. Wigksze powierzchnie lesne znajduja si¢ rowniez m.in. w okolicach Skierniewic,
pomiedzy Wista a Pilawa oraz na odcinku Stoczek Lukowski — Lukéw (Lasy Lukowskie).

Linia kolejowa E20 przecina na odcinku Warszawa — Rzepin jeden rezerwat przyrody
(Rawka), 9 obszarow chronionego krajobrazu (Warszawski OChK, OChK Pradoliny
Warszawsko-Berlinskiej, Goplansko-Kujawski OChK, Powidzko-Bieniszewski OChK,
OChK Pojezierze Stawskie, Pradolina Obry i Rynna Zbaszynska, OChK 17 — Rynny
Obrzycko-Obrzanskie, OChK 13 — Rynna Paklicy i Otoboku, OChK 16 — Puszcza nad Pliszka
i OChK 14 — Dolina llanki) oraz 7 obszaréw Natura 2000 (PLB100003 Doliny Przysowy i
Studwi, PLB300002 Dolina Srodkowej Warty, PLH300033 Dolina Mogielnicy, PLB080005
Jeziora Pszczewskie i Dolina Obry, PLH080002 Jeziora Pszczewskie i Dolina Obry,
PLHO080001 Dolina Leniwej Obry i PLH080042 Stara Dabrowa w Korytach).

Linia kolejowa CE20 przecina na odcinku Lowicz — Lukow 2 rezerwaty przyrody (Rawka i
Lachy Brzeskie), 3 parki krajobrazowe z otulinami (Bolimowski PK, Chojnowski PK i
Mazowiecki PK), 4 obszary chronionego krajobrazu (OChK Pradoliny Warszawsko-
Berlinskiej, Bolimowsko-Radziejowicki z doling srodkowej Rawki OChK, Warszawski
OChK i Nadwislanski OChK) oraz 4 obszary Natura 2000 (PLH100015 Dolina Rawki,



PLB140004 Dolina Srodkowej Wisty, PLH140001 Bagno Catowanie i PLB140011 Bagno
Catowanie).

Ze wzgledu na strukture uzytkowania ziemi tereny przylegte do omawianych linii kolejowych
nalezy zakwalifikowaé generalnie do terenéw rolnych o niewielkiej lesisto$ci, wynoszacej
24,1% dla linii E20 i 20,4% dla linii CE20. Tak niski wskaznik lesistosci zwigzany jest z
wystepowaniem wzdluz wymienionych linii dobrych gleb, zajmowanych pod uprawe juz od
czasow historycznych.

6. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA WODY PODZIEMNE

Analizujgc aktualny stan wod podziemnych w sgsiedztwie linii kolejowych E20 1 CE20
okreslono m.in. glowny uzytkowy poziom wodono$ny i stopien jego zagrozenia, kierunki
sptywu wod podziemnych, lokalizacj¢ komunalnych, gminnych i kolejowych uje¢ wody oraz
wystepowanie tzw. Gtownych Zbiornikow Wod Podziemnych (GZWP).

Na podstawie wymienionych wyzej elementow wskazano miejsca, ktore moga staé sie
potencjalnymi ogniskami probleméw ekologicznych (gtownie w przypadku powaznych
awarii) z punktu widzenia zagrozenia $srodowiska gruntowo-wodnego. W sasiedztwie linii
E20 Warszawa — Rzepin wytypowano 8 takich rejonow (Ozaréw Maz.-Ptochocin, Kozuszki-
Sochaczew, towicz-Zduny, Kutno, Konin, Poznan Gorczyn, Opalenica i na zachod od
Chrosnicy), natomiast na linii CE20 — dwa rejony (Gora Kalwaria i Zdzary).

Dla zidentyfikowanych odcinkow linii, lezacych w terenach narazonych na potencjalne
zanieczyszczenie, znaczenia nabiera zaprojektowanie i wykonanie odwodnienia nawierzchni i
podtorza linii, z uwzglgdnieniem prostego a skutecznego podczyszczania wod opadowych i
infiltracyjnych w rowach trawiastych, wzmacnianych w miejscach narazonych na erozj¢
betonowymi elementami prefabrykowanymi (przystosowanymi do swobodnego przemiesz-
czania si¢ matych zwierzat).

Niezaleznie od przyjetego do realizacji wariantu, zagrozenia dla wod podziemnych na etapie
prac budowlanych zwigzane beda gloéwnie z wykorzystaniem sprz¢tu mechanicznego
(pociagdw remontowych, dzwigéw, spycharek, samochodow cigzarowych itp.) 1 z
ewentualnymi wyciekami paliwa lub innych ptynéw do gruntu oraz ich migracjag do wod
gruntowych. W przypadku zaistnienia takiego zdarzenia, warstwy zanieczyszczonego gruntu
powinny by¢ natychmiast usuwane 1 zastgpione gruntem czystym.

W zwiazku z powyzszym, zaplecze budowy nalezy zlokalizowaé poza granicami obszar6w
chronionych, w tym nalezacych do sieci Natura 2000, poza strefami ochrony uje¢ wod, poza
lasami, poza dolinami rzecznymi i zatorfionymi obnizeniami, poza obszarami mineralnych
gleb chronionych oraz poza miejscami powszechnie wystepujacych gatunkéw chronionych
ro$lin, zwierzat i siedlisk.

Wplyw zmodernizowanych linii kolejowych E20 i CE20 na §rodowisko wod podziemnych na
etapie jej normalnej eksploatacji, niezaleznie od zrealizowanego wariantu, nie powinien by¢
znaczacy. Zaprojektowany system odwodnieniowy linii pozwoli na kontrole odbioru wod
drenazowych i opadowych, za§ w przypadku zaistnialej awarii, podjecie skutecznej akcji
ratunkowej — odciecie odptywu do odbiornika.

Mozna przyja¢, ze prawdopodobienstwo wystapienia zdarzenia losowego o znamionach
powaznej awarii nie ulegnie zwigkszeniu w stosunku do chwili obecnej, z racji na fakt, ze
sktady towarowe porusza¢ si¢ beda maksymalnie z predkoscia 120 km/h, co przy
przeprowadzonej modernizacji jest predkoscig wlasciwg 1 bezpieczng dla tego typu linii.

10



Poréwnujac zakres prac mogacych wptywaé na jako$¢ wod podziemnych i ogélnie na
srodowisko gruntowo-wodne widaé, ze ze wzgledu na najwezszy program dzialan
inwestycyjnych, wariant 3 w najmniejszym stopniu bedzie ingerowaé¢ w to $rodowisko.
Nalezy jednak zwroci¢ uwage na fakt, iz przy zakladanym programie modernizacji linii
kolejowych E20 i CE20, réwniez w pozostalych wariantach proponowane prace nie beda
powodowac istotnych zmian w $§rodowisku gruntowo-wodnym.

7. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
NA WODY POWIERZCHNIOWE

Linia kolejowa E20 posiada rozbudowany system odwadniajacy, ktory na znacznej dtugosci
przebudowany zostat w potowie lat 90. Z tego tez powodu, prace ograniczajg si¢ tu gtdéwnie
do konserwacji i niewielkich napraw. Z kolei linia CE20 nie posiada na przewazajacej czeSci
uporzagdkowanego systemu odwadniajgcego, a podtorze odwadniane jest w wigkszos$ci grawi-
tacyjnie do ziemi, z niewielkim udziatem rowdéw trawiastych. Z tego tez powodu, zakres robot
odwodnieniowych jest tu duzo wigkszy.

Tylko niewielka czes¢ wodd z terenéw stacji, przystankow osobowych i innych miejsc
zwigzanych z infrastruktura kolejowa (np. z utwardzonych powierzchni perondéw, potaci
dachowych wiat peronowych i dachow budynkéw) odprowadzana jest do kanalizacji miejskich
lub gminnych. Wody zbierane systemem drenazowym z réwni stacyjnych, zrzucane sg gtownie
do gruntu lub punktowo do ciekéw powierzchniowych.

Obecnie wody opadowe i drenazowe z linii odprowadzane sa do wod powierzchniowych i
ziemi bez podczyszczania, brak jest urzadzen zabezpieczajacych $rodowisko wodne przed
potencjalnym zanieczyszczeniem, zwigzanym ze zdarzeniami losowymi (katastrofy z
udziatem tadunkow niebezpiecznych). Takie postepowanie jest zgodne z obowigzujacymi
przepisami, jednak ze wzgledu na zasade przezorno$ci, nalezy w wybranych lokalizacjach
zastosowac urzadzenia podczyszczajace.

Na podstawie przeprowadzonej analizy zaproponowano lokalizacj¢ 34 urzadzen podczy-
szczajacych wody na linii E20 i 13 urzadzen na linii CE20. Szczegdtowe rozwigzania
techniczne systemu odwodnieniowego obu linii, w tym rodzaj zastosowanych urzadzen
(osadniki, piaskowniki, zastawki odcinajace itp.), bedg opracowane w projekcie budowlanym
przez firme, ktdra wygra przetarg na realizacj¢ przedsigwzigcia oraz omowione i ocenione w
operatach wodnoprawnych.

Potencjalne oddziatywanie wynika¢ moze m.in. ze zmiany rzezby terenu w rejonach
przebudowywanych tukow, czy stosowania odwodnienia punktowego, zwigzanego z
fundamentowaniem obiektow mostowych (w tym wiaduktéw drogowych). W celu
minimalizacji oddzialywania na tereny przylegle, prace budowlane powinny by¢ ograniczone
do najmniejszego zasiegi, za$ po ich zakonczeniu, obszar objety przebudowa powinien zostaé
zrekultywowany.

Aby nie dopusci¢ do zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-wodnego w czasie modernizacji
linii, nalezy m.in. zagwarantowa¢ odpowiednig organizacje robot, polegajaca na zapewnieniu
wlasciwego skladowania materiatdéw budowlanych, zorganizowaniu zaplecza socjalnego dla
wykonywanych robot itp., nie dopusci¢ do zniszczenia istniejagcego systemu odwadniajgcego
bez uprzedniego wykonania nowego, odprowadza¢ Scieki bytowe z terenu baz budowlanych i
sktadowa¢ materialy zgodnie z obowigzujacymi zasadami, a takze uzyska¢ wymagane
uzgodnienia na zrzut wod do gruntu.

Zanieczyszczenie wod powierzchniowych podczas eksploatacji linii moze by¢ spowodowane
m.in. splywami deszczowymi 1 roztopowymi z torowiska i obiektow towarzyszacych
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(wiaduktow, stacji kolejowych), $ciekami bytowymi, zrzucanymi z wagonéw kolejowych
bezposrednio do srodowiska gruntowo-wodnego oraz wyciekami substancji niebezpiecznych
dla srodowiska wodnego w wyniku katastrof kolejowych.

Zgodnie z zatozeniami przyjetymi dla rozpatrywanych wariantow, zakres prac mogacych
oddzialywa¢ niekorzystnie na wody powierzchniowe bedzie relatywnie niewielki. Dotyczy¢
on bedzie m.in. budowy systemu odwodnieniowego dla wybranych odcinkéw linii (glownie
CEZ20), budowy i przebudowy obiektow inzynierskich, przebudowy niektorych tukow, a takze
budowy dwodch nowych odcinkéw torow (miedzy Golgbkami i1 Bloniem oraz w rejonie
Zbaszynka). Ze wzgledu na znacznie ograniczony zakres prac modernizacyjnych na linii w
stosunku do pozostatych wariantow (m.in. wskutek pozostawienia wielu przejazdow w
poziomie szyn), najkorzystniejszym pod wzglegdem wplywu na wody powierzchniowe jest
wariant 3 preferowany.

8. WPLYW PRZEDSIEWZIECIA NA POWIERZCHNIE ZIEMI, SZATE
ROSLINNA, SWIAT ZWIERZECY, KRAJOBRAZ | OBSZARY CHRONIONE

Degradacja pokrywy glebowo-roslinnej i ogolnie powierzchni ziemi W otoczeniu kolejowych
obiektéw liniowych i1 obiektow im towarzyszacych, nie ma generalnie duzego zasiegu i skali.
Planowane przedsigwzigcie realizowane bgdzie w obrgbie istniejacej infrastruktury kolejowe;j
oraz — w niewielkim procencie — na terenie przyleglym do torowiska i obiektow kolejowych,
przewidzianym do zajecia na potrzeby realizacji inwestycji i funkcjonowania jej zaplecza.

Oddzialywanie modernizacji linii kolejowych E20 1 CE20 na powierzchni¢ ziemi, w tym
gleby, wiaze si¢ zasadniczo z techniczng ingerencja w podtoze podczas prowadzonych robot,
zwigzang z realizacja obiektow, urzadzen i instalacji. Na etapie ecksploatacji linii
oddziatywanie polega gtownie na emisji pylnych zanieczyszczen, zawierajacych produkty
Scierania 1 korozji cze$ci 1 elementdow metalowych, emitowanych z torowiska oraz emisji
zanieczyszczen z obiektow, urzadzen i instalacji, funkcjonalnie zwigzanych z obstuga
transportu kolejowego.

Inwestycje kolejowe, zwigzane z modernizacja 1 przebudowg stanu istniejgcego na terenie
dotychczas uzytkowanym, przy obecnie stosowanych technologiach robdt wykonawczych,
wykorzystujagcych w maksymalnym stopniu sprzet specjalistyczny poruszajacy si¢ po szynach
oraz przy wystepujacym wolnym od uzytkow pasie terenu w otoczeniu torowiska i obiektow,
nalezg do przedsiewzie¢ w znikomym stopniu oddziatujacych na przyrodnicze 1 uzytkowe
zasoby powierzchni ziemi.

Magistralne linie kolejowe stwarzaja szczegodlne zagrozenie dla duzych zwierzat (przede
wszystkim tosi, jeleni, saren i dzikow), przecinajac gltowne szlaki ich wedrowek. Sita
barierowego oddziatywania linii zalezy — z jednej strony — od jej parametréw technicznych
(szerokosci szlaku, wysokosci nasypow lub wykopdw, nachylenia ich stokow itp.), a z drugiej
— od natezenia ruchu 1 predkosci pociagow (w zalezno$ci od przyjetej opcji modernizacji
bedzie to maksymalnie 160, a nawet 200 km/h).

Najskuteczniejszym i najbezpieczniejszym sposobem zapewnienia funkcjonowania korytarzy
migracyjnych jest budowa specjalnych przejs¢ dla duzych zwierzat. Najlepsze efekty osiaga
si¢ projektujac pelnowymiarowe przejscia podtorowe, ktore powinny mie¢ minimum 20 m
szeroko$ci i okoto 3-4 m wysoko$ci. Przej$ciom tym moga towarzyszy¢, w zaleznosci od
konfiguracji terenu, wygrodzenia naprowadzajace.

W celu ztagodzenia niekorzystnego wplywu opiniowanych linii na korytarze migracyjne,
zaproponowano S$rodki zapobiegawcze w postaci przejs¢ dla zwierzat (wsrdéd ktorych
wyrozniono 7 nowych przejs¢ dla duzych zwierzat oraz 56 obiektow do adaptacji na przejscia
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dla duzych i $rednich zwierzat), a takze zainstalowania wygrodzen ochronnych na dtugosci
okoto 18,2 km linii oraz odptaszaczy akustycznych na dlugosci okoto 3,2 km.

Oprocz budowy nowych przejs¢ dla zwierzat, zaproponowano takze adaptacje 106 mostoéw i
przepustow do petnienia tej funkcji. Obiekty mostowe powinny posiada¢ co najmniej jedno
tzw. suche przgsto oraz atrakcyjng dla zwierzyny zabudowe biologiczng, natomiaSt przepusty
nalezy wyposazy¢ w tzw. suchy chodnik (podest powyzej poziomu wody), umozliwiajacy
przechodzenie drobnej zwierzyny o kazdej porze roku.

Nalezy podkresli¢, ze planowana modernizacja linii kolejowych E20 i CE20, polegajaca m.in.
na uporzadkowaniu gospodarki wodno-sciekowej (podczyszczanie wod deszczowych i
odciekow z podtorza), ograniczeniu emisji hatasu 1 wibracji (budowa ekranéw akustycznych i
paséw zieleni izolacyjnej, zastosowanie mat antywibracyjnych, przebudowa torowiska),
zmniejszeniu $miertelnosci zwierzat (budowa nowych przejs¢ dla zwierzat i modernizacja
wytypowanych obiektow do pelnienia tej funkcji, instalacja wygrodzen naprowadzajacych i
urzadzen odstraszajacych zwierzg¢ta) oraz obnizeniu prawdopodobienstwa wystapienia
powaznej awarii (przebudowa urzadzen sterowania ruchem i automatyki kolejowej) przyczyni
si¢ do zachowania, a nawet poprawy warunkéw przyrodniczych w obrebie obszaréw
chronionych (w tym obszaréw Natura 2000), przez ktore przebiegaja opiniowane linie.

9. GOSPODARKA ODPADAMI

Na etapie modernizacji linii E20 i CE20 odpady beda wytwarzane przede wszystkim podczas:
realizacji programowanych robot, zwigzanych z przygotowaniem terenu, likwidacja i
przebudowg istniejagcych oraz realizacja projektowanych obiektow, urzadzen i instalacji,
gospodarowaniem zielenig oraz funkcjonowaniem, a nastepnie likwidacja zaplecza budowy i
parku maszyn. Na etapie eksploatacji powstang odpady z utrzymania obiektéw, urzadzen i
instalacji oraz zagospodarowanego terenu w pasie inwestycji.

Ilosci poszczegdlnych rodzajow odpaddw, ktore zostang wytworzone podczas prowadzonej
dziatalnos$ci na kazdym etapie inwestycji, w tym odpadow niebezpiecznych oraz materialow
budowlanych do mozliwego odzyskania 1 odpadow, ktore moga by¢ wykorzystane na terenie
omawianej i innych inwestycji lub w innych dziatach gospodarki, oszacowane beda na etapie
projektu budowlanego na podstawie dokumentacji obmiaru inwentaryzacyjnego. Informacje
dotyczace ilosci poszczegdlnych rodzajow odpadow oraz sposoby gospodarowania
wytwarzanymi odpadami przedstawione muszg zosta¢ przez wykonawcg prac w formie
programu gospodarki odpadami.

Realizacja 1 eksploatacja planowanego przedsiewzigcia w warunkach wlasciwej organizacji i
sprawnos$ci systemu gospodarowania odpadami nie bgdzie miata znaczacego oddzialywania
na komponenty §rodowiska w otoczeniu linii E20 1 CE20, poniewaz dziatania inwestycyjne
realizowane beda gldéwnie na terenie technicznie zainwestowanym (antropogenicznie
przeksztalconym). Oddziatywanie gospodarowania materiatami i odpadami w podstawowych
formach oraz intensywnosci bedzie ograniczone do terenu obecnej infrastruktury kolejowe;j
oraz terenu zajetego na potrzeby inwestycji, w tym funkcjonowania zaplecza budowy.

W ograniczaniu ilo$ci wytwarzanych odpadow i mozliwie najwigkszym odzysku materiatow
do powtornego wykorzystania istotne znaczenie ma sposob prowadzenia rozbiorek obiektow i
demontazu urzadzen i instalacji. Dla zminimalizowania negatywnego oddziatywania odpadéw
na $rodowisko wazne jest takze wilasciwe urzadzenie i organizacja zaplecza budowy i parku
maszyn, w tym wyposazenie go w stanowiska okresowego, selektywnego gromadzenia
odpadow oraz ograniczenie do niezb¢dnego minimum zaj¢tosci terenu i technicznej ingerencji
w zasoby powierzchni ziemi. Selektywne gromadzenie odpadow wedlug rodzajow i
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wlasciwos$ci stwarza mozliwo$¢ ich lepszego wykorzystania, w tym przez potencjalnych
odbiorcow zewnetrznych.

10. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA KLIMAT AKUSTYCZNY

Ocena zagrozen akustycznych dokonana zostala przy uzyciu oprogramowaneg0 modelu
rozprzestrzeniania si¢ dzwicku. Podstawowe badania dotyczyly wyznaczenia zasiegu hatasu
oraz obszaru podlegajacego ochronie akustycznej, eksponowanego na hatas, dla trzech
horyzontéw czasowych: stanu istniejacego (rok 2011), oddania linii do eksploatacji rok 2020
oraz perspektywicznego roku 2045. Przebieg zasiggéw halasu, odpowiadajgcych trzem
kryteriom (tj. poziom dopuszczalny w porze dziennej 60 dB, poziom dopuszczalny w porze
nocnej 50 dB i 55 dB), pokazano dla analizowanych sytuacji na zatgczonych mapach oraz
zestawiono w tabeli.

Analizy dokonane wzdhuz linii kolejowych E20 1 CE20 pokazuja, ze w sasiedztwie
opiniowanych odcinkéw linii, na terenach podlegajacych ochronie z akustycznego punktu
widzenia, nie nalezy si¢ spodziewa¢ istotnych przekroczen dopuszczalnych pozioméw
dzwigku przy zastosowaniu zaproponowanych przez autoréw analizy ekranow akustycznych,
przegrdéd ekologicznych i rozwigzan antywibracyjnych. Wyznaczone ekrany sg jednakowe dla
wszystkich trzech wariantdow modernizacji.

Lacznie, po obu stronach linii E20, proponuje si¢ wykonanie ok. 42,4 km ekranow
akustycznych obligatoryjnych, ok. 34,1 km ekrandéw akustycznych opcjonalnych, ok. 17,6 km
przegrod ekologicznych 1 ok. 5,0 km rozwigzan antywibracyjnych. Dla linii CE20 bedzie to
odpowiednio ok. 3,0 km ekrandw akustycznych obligatoryjnych, ok. 11,6 km ekranow
akustycznych opcjonalnych i1 ok. 1,6 km przegrdéd ekologicznych (nie przewiduje sie tu
rozwigzan antywibracyjnych).

W wyniku przeprowadzonych analiz stwierdzono konieczno$¢ wykonania ponownej oceny
oddziatywania inwestycji na $rodowisko na etapie pozyskiwania pozwolenia na budowe.
Ostateczne parametry ekranéw zostatyby zweryfikowane 1 ustalone podczas realizacji
ponownej oceny .

Dodatkowe uciagzliwosci zwigzane z prowadzeniem prac remontowych beda zjawiskami
krotkotrwatymi. Ustgpia one wraz z zakonczeniem remontu. Z tego wzgledu nie ma
koniecznosci stosowania dodatkowych urzadzen ochronnych takich jak np. przenosne ekrany
akustyczne. W celu ograniczenia ucigzliwo$ci z tym zwigzanych, prace modernizacyjne w
terenach chronionych z akustycznego punktu widzenia nalezy prowadzi¢ tylko w porze dnia
(od godziny 6:00 do godziny 22:00), a prowadzenie prac w godzinach nocnych nalezy
ograniczy¢ do niezbednego minimum.

11. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA JAKOSC
POWIETRZA AMOSFERYCZNEGO

Jako ze magistrala kolejowa E20 1 CE20 jest zelektryfikowana na calym swoim przebiegu,
zdecydowana wigkszo$¢ pociggdéw prowadzona jest i bedzie przez elektryczne jednostki
napedowe.

Z przeprowadzonej analizy obliczeniowej wynika bardzo mate oddziatywanie pojazdoéw
szynowych na stan jako$ci powietrza. Roznice wartosci stezen zanieczyszczen zwigzane sg Z
réznorodnych wartosci tta zanieczyszczen, ktdre okresla warto$¢ stezenia zanieczyszczen.

Najwigksze wartosci oddziatywania wystepuja na etapie realizacji przedmiotowej inwestycji.
Wystepowanie czestosci przekroczen oznacza, ze wystepowato przekraczanie wartosci
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stezenia 1-godzinnego. Zwiazane jest to z pracg pociggéw do wymiany i naprawy podtorza,
ktore wykonujac swoje czynnosci poruszajg si¢ bardzo powoli emitujac duze ilosci spalin.
Wyliczone czgstosci dla NO; sa duzo mniejsze od wartosci dopuszczalne;.

W kontekscie analizy wynikéw obliczen wskazujacych na znikome oddziatywania omawianej
linii kolejowych zaréwno na etapie realizacji jak i eksploatacji na stan jakosci powietrza
atmosferycznego mozna stwierdzi¢, ze brak jest jakichkolwiek przestanek do ustanowienia
obszar6w ograniczonego uzytkowania, ze wzgledu na stan jako$ci powietrza atmosferycznego.

12. ODDZIALYWANIE NA ZDROWIE I WARUNKI ZYCIA MIESZKANCOW
TERENOW PRZYLEGLYCH DO OPINIOWANEJ INWESTYCJI

Opiniowane przedsiewzigcie polegajace na modernizacji magistralnej linii kolejowej, nie
moze by¢ samo w sobie rozpatrywane w kategorii inwestycji oddzialywujacej negatywnie na
zdrowie ludzi. Negatywny wptyw moze wigzaé si¢ gtownie z emisjg hatasu 1 w mniejszym
stopniu wibracji, na etapie budowy (chwilowe zrédto).

Z punktu widzenia zdrowia ludzi, za podstawowe czynniki wptywajace na zmiany jako$ci
(standardow) zycia mieszkancow terendw przyleglych do tras komunikacyjnych, w tym
rowniez linii kolejowych, nalezy uznaé: hatas, wibracje, czy lokalne podwyzszenie
zanieczyszczenia powietrza. Wielko$¢ potencjalnego wptywu zalezna bedzie od natgzenia i
struktury ruchu. W przypadku linii kolejowych E20 i CE20, nat¢zenie ruchu bedzie duze i
Srednie.

Jak juz wspomniano, do ochrony przed halasem autorzy zaproponowali wykonanie wzdtuz
opiniowanej linii kolejowej ekranow akustycznych, paséw zieleni izolacyjnej i mat
antywibracyjnych, co zdecydowanie poprawi warunki klimatu akustycznego i be¢dzie miato
korzystny wptyw na zdrowie i warunki zycia mieszkancow.

Sposréd zanieczyszczen powietrza atmosferycznego emitowanych przez spalinowe pojazdy
szynowe 1 maszyny budowlane, najbardziej ucigzliwe to: NOy - tlenki azotu, gtownie tlenek
NO i dwutlenek NO,, weglowodory, CO - tlenek wegla zwany czadem oraz tlenki siarki SO, i
SO3. Zanieczyszczenia te wystapia gtownie na etapie budowy, co bedzie jak juz zaznaczono,
procesem krotkotrwatym.

Oddziatywanie pozostalych zanieczyszczen takich jak pyt zawieszony PM10 oraz benzen
moze wplywac¢ na zdrowie ludzi za przyczyng bardzo wysokich warto$ci tta zanieczyszczen.
Szczegodlnie dotyczy to rejonow duzych miast: Warszawy i Poznania. Nie jest to jednak
bezposrednio zwigzane z oddziatywanie ruchu kolejowego na omawianych trasach.

13. RYZYKO WYSTAPIENIA AWARII

Modernizacj¢ linii E20 1 CE20, w tym takze wybranych stacji kolejowych, mozna z dwdch
powodow zaliczy¢ jako stwarzajacg zagrozenie wystgpienia powaznych awarii. Po pierwsze —
ze wzgledu na przewozone substancje niebezpieczne (linie kolejowe wraz z
przemieszczajacymi si¢ po nich pojazdami transportujgcymi materialy niebezpieczne), po
drugie za§ — kwalifikujac warunkowo stacjonarne obiekty kolejowe, ktére obejmuje
modernizacja, jako zaklady stwarzajace zagrozenie ze wzgledu na wystepowanie w nich
substancji niebezpiecznych w ilo§ciach przekraczajacych okreslone prawem ilosci progowe.

Powazne awarie mogg wystapi¢ wzdluz opiniowanych linii na placu i zapleczu budowy oraz
drogach czy obiektach w otoczeniu terenu kolejowego, z wptywem na teren kolejowy.
Potencjalnie, oprocz samej linii, awarie obejmowa¢ moga tereny stacyjne (w tym glownie
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stacje towarowe, rampy i tory odstawcze), podstacje trakcyjne (np. wycieki oleju) i mogg si¢
nasila¢ w zaleznosci od lokalnych warunkow srodowiskowych oraz funkcjonalnosci urzadzen
1 instalacji. Jednak najwigcej wypadkoéw kolejowych z udziatem substancji niebezpiecznych
nastepuje podczas ich przetadunku badz przewozu.

14. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA EMISJE
PROMIENIOWANIA ELEKTROMAGNETYCZNEGO

Generalnie, na liniach kolejowych E20 i CE20, nie wystepuja zasadniczo zagrozenia dla
srodowiska, spowodowane emisjg promieniowania elektromagnetycznego, zwigzane zarowno
z etapem prowadzeniem robot, jak tez z etapem eksploatacji urzadzen i instalacji systemow
elektroenergetyki, sygnalizacji, tgcznosci i transmisji danych oraz SRK. Jednak istnieje Kilka
punktéw, gdzie proponowane rozwigzania maja lub moga mie¢ wptyw na wielko$¢ emisji pol
elektromagnetycznych 1 wymagaja dodatkowego rozpatrzenia na etapie prac projektowych.

Odrgbnym zagadnieniem jest kwestia wchodzacej w zakres branzy telekomunikacji tacznosci
radiotelefonicznej, w ktorej promieniowanie elektromagnetyczne stosowane jest jako nosnik
przekazywanej informacji. Z punktu widzenia wymogoéw narzuconych przez Prawo ochrony
srodowiska w zakresie ochrony przed promieniowaniem elektromagnetycznym nalezy
zadba¢, aby sprzet lacznosci uzywany przez wykonawcow (radiotelefony stale, przenosne,
przewozne, a nawet telefony komorkowe) uzytkowany byl w taki sposéb, aby nie przekraczaé
dopuszczalnych wartosci emisji pola elektromagnetycznego. W praktyce sprowadza si¢ to do
nieumieszczania w najblizszym sasiedztwie kilku nadajnikow.

15. ODZIALYWANIA TRANSGRANICZNE

Oddzialywanie transgraniczne, oznacza mozliwo$¢ wystgpienia istotnego wplywu
przedsigwzigcia, prowadzonych dziatan itp., na tereny potozone poza granicami Polski.

Nalezy podkresli¢, ze przedmiotem modernizacji s linie kolejowe E20 1 CE20 lezace II
Paneuropejskim Korytarzu, (ktéry w Polsce stanowi czescig Transeuropejskiej Sieci
Transportowej (TEN-T). Korytarz ten rozcigga si¢ na wschod od Berlina do Moskwy
przecinajac centralng cze$¢ Polski wraz z jej stolica, Warszawg. Laczy on gléwne stolice Unii
Europejskiej oraz krajow sasiednich. Najblizsza odleglo$¢ od granicy panstwa, na zachodzie z
Niemcami wynosi w linii prostej ok. 17 km, za$ na wschodzie, z Biatorusig ok. 90 km.

Zgodnie z posiadanym stanem wiedzy oraz wykonanymi obliczeniami potencjalnego
rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen powietrza atmosferycznego oraz hatasu w srodowisku,
zwigzanymi z modernizacjg oraz eksploatacja linii E20 i CE20 jednoznacznie wynika, Ze ich
zasigg jest relatywnie niewielki (maksymalnie kilkaset metrow - hatas) 1 nie osiggnie granic
panstwa. Rowniez w stosunku do oddziatywan przedsigwzigcia na $rodowisko wod
powierzchniowych i podziemnych, nie wystapig oddzialywania transgraniczne.

16. ZABYTKI PRAWNIE CHRONIONE

Planowana modernizacja opiniowanych linii kolejowych nie zmieni formy krajobrazu
kulturowego, poniewaz sa one od ponad stu (linia E20) i kilkudziesigciu lat (linia CE20, poza
starszymi odcinkami z lowicza do Skierniewic oraz w rejonie Pilawy) elementem
dominujacym w krajobrazie i determinujagcym sposoby jego zagospodarowania. Ponadto
wiele proponowanych rozwigzan projektowych (m.in. maty antywibracyjne pod torowiskiem,
ekrany akustyczne) poprawi w istotnym stopniu warunki otoczenia, dzigki czemu zabytki
beda w mniejszym stopniu narazone na wstrzasy podtoza i zanieczyszczenie powietrza.
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Gléwnym zagrozeniem dla zabytkowych budynkéw kolejowych jest utrata ich funkcji, a w
konsekwencji $mier¢ techniczna, badz zbyt inwazyjne przeksztatcenie do nowych potrzeb.
Troska przejawiana w stosunku do obiektow zabytkowych podczas prac modernizacyjnych, a
pozniej podczas eksploatacji linii, powinna by¢ skoncentrowana na utrzymaniu ich formy i
zachowaniu funkcji (ewentualnie dostosowaniu do nowych funkcji) oraz na waloryzacji
obiektow, ktore zostaty w czasach powojennych przeksztatcone..

Najbardziej wskazane byloby zinwentaryzowanie tych budynkoéw oraz przygotowanie — przez
odpowiednie stuzby — dokumentacji historyczno-konserwatorskiej, ktora pozwolitaby na
przygotowanie programu ich rewitalizacji. Generalnie projekt modernizacji nie przewiduje prac
remontowych w budynkach dworcowych i innych, poza tymi, ktére bezposrednio zwigzane sg z
prowadzeniem ruchu na linii kolejowej. W wielu przypadkach budynki te uzytkowane sa
prawidtowo 1 wystarczy, by nie ulegly zbyt duzym przeksztalceniom, nie zmienity formy oraz
nie zatracity cech stylowych.

Niekorzystne skutki modernizacji linii kolejowych E20 1 CE20 mozna ograniczy¢ przez
podjecie proponowanych prac dokumentacyjnych i wykonawczych o charakterze ochronnym,
w celu zapewnienia obiektom zabytkowym dalszego trwania wraz z pelnieniem ich
dotychczasowej funkcji. Wszystkie propozycje zmierzaja do tego, aby w jak najmniejszym
stopniu zmienia¢ warunki srodowiska kulturowego, aby zapewni¢ minimalizacj¢ oddziatywan
na obiekty kultury, a tym samym w maksymalnym stopniu zachowa¢ bez zmian $rodowisko
kulturowe. Zastosowanie w praktyce zalecen proponowanych w opracowaniu powinno by¢
wystarczajace dla zachowania krajobrazu kulturowego omawianego terenu.

Nalezy podkresli¢, ze wszystkie prace modernizacyjne w otoczeniu zabytkowych obiektow
budowlanych (przede wszystkim zabytkéw architektury kolejowej), a takze wszelkie
dzialania inwestycyjne, zwigzane 2z robotami ziemnymi w obrgbie stanowisk
archeologicznych i1 konserwatorskich stref archeologicznych, musza by¢ prowadzone z
uwzglednieniem wymagan konserwatorskich.

17.  MONITORING SRODOWISKA

Systematyczne S$ledzenie i analizowanie stanu $rodowiska w wyznaczonych punktach i
okreslonym merytorycznie zakresie, nazywamy monitoringiem.

Zarzadzajacy magistralng linia kolejowa ma obowiazek prowadzenia okresowych pomiarow
poziomdw w Srodowisku substancji lub energii wprowadzanych w wyniku jej eksploatacji.
Dla celéow kontroli jakosci srodowiska na etapie eksploatacji linii kolejowych konieczne
bedzie prowadzenie okresowych pomiaréw w zakresie hatasu (co 5 lat). Zakres pomiarow,
lokalizacje punktow pomiarowych oraz metodyke ich wykonywania okre$la powyzsze
rozporzadzenie w zataczniku 2.

W ciagu 1 roku od oddania linii kolejowej do eksploatacji, nalezy wykona¢ pierwsze pomiary
akustyczne - analiz¢ porealizacyjng. Analize tg nalezy przeprowadzi¢ w punktach, w ktorych
wykonywano obliczenia oraz pomiary terenowe. Postuzy ona m.in. do oceny skutecznosci
wybudowanych ekranow akustycznych. Badania pozwolg oceni¢ czy konieczne sg dodatkowe
zabezpieczenia akustyczne (indywidualne lub w formie poniesienia parametréw ekrandéw
akustycznych - podwyzszenie, przedtuzenie, zastosowanie defraktorow).

W zwiazku z realizacja przedsiewziecia w sgsiedztwie obszaréw cennych przyrodniczo, m.in.
przecinanych obszarow Natura 2000 oraz przecinanie innych wrazliwych miejsc (gtownie
dolin rzecznych i sgsiadujacych jezior), prace przygotowawcze i prace budowlane powinny
by¢ prowadzone pod statym nadzorem specjalistow (przyrodnikéw), kontrolujacych pas
zajetosci pod inwestycj¢ oraz sposob realizacji budowy, szczegodlnie w miejscach wrazliwych.
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Zalecane jest przeprowadzenie monitoringu funkcjonalnosci (wykorzystywania) wykonanych
nowych oraz adaptowanych przejs¢ dla zwierzat w ciggu pelnego sezonu, liczac od chwili
catkowitego zakonczenia prac budowlanych, przy zastosowaniu metodyk zaproponowanych
przez zespot specjalistow, wlasciwych dla poszczegodlnych grup zwierzat (np. liczenie tropow,
badania transektowe itp.).

18. OBSZARY OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Podstawa prawng ustanowienia obszaréw ograniczonego uzytkowania jest przywotywana juz
ustawa Prawo ochrony srodowiska. W przypadku obiektow liniowych, bedacych zrodiem
nadmiernego hatasu (autostrad, drog ekspresowych, dréog krajowych i magistralnych linii
kolejowych), pomimo zaproponowanych i zastosowanych, czynnych $rodkéw ochrony
srodowiska (takich, jak ekrany akustyczne, wymiana stolarki okiennej, nasadzenia zieleni
izolacyjnej itp.), moga wystapi¢ obszary, na ktorych mierzone bgda ponadnormatywne
oddziatywania na srodowisko. W takich wypadkach moze zaistnie¢ konieczno$¢ ustanowienia
obszaréw ograniczonego uzytkowania.

Na podstawie niniejszego opracowania oraz wykonanych obliczenh modelowych mozna z
duzym prawdopodobienstwem powiedzie¢, ze w przypadku danej inwestycji nie zajdzie
potrzeba ustanowienia obszaré6w ograniczonego uzytkowania. Ostateczne potwierdzenie
mozliwe bedzie dopiero po wdrozeniu monitoringu porealizacyjnego (przede wszystkim w
zakresie hatasu) i uzyskaniu reprezentatywnych wynikéw badan.

19. POROWNANIE WARIANTOW MODERNIZACJI LINII E20 i CE20

Do oceny wariantow pod katem oszacowania potencjalnego wplywu na Srodowisko
wykorzystano uproszczong macierz oddziatywan, przedstawiong w tabeli 19.1. Autorzy
postuzyli si¢ uproszczong metoda bonitacyjng, ktora jak wszystkie tego typu narzedzia (listy
sprawdzajace, macierze itp.), niesie ze sobg tadunek subiektywizmu.

Zastosowana czterostopniowa skala oceny niekorzystnych oddziatywan, jaka si¢ postuzono (4
— wplyw bardzo duzy, 3 - wplyw duzy, 2 — wplyw S$redni, 1 — wplyw maly) jest
wystarczajgca dla opiniowanego zadania. Wigksza suma $§wiadczy o istotniejszym wptywie
na Srodowisko przyrodnicze i srodowiskowe warunki Zycia mieszkancow.

O ile przypisanie wag czynnikom (sktadnikom) czysto §rodowiskowym nie budzi wigkszych
watpliwosci, o tyle szacowanie uwarunkowan spolecznych, w tym kosztow spotecznych,
zawsze bedzie budzi¢ kontrowersje. Podobnie trudno jest porowna¢ na przyktad potencjalne
zagrozenie ponadnormatywnym hatasem z ograniczeniem przemieszczania si¢ zwierzyny.

Omawiajac wpltyw wariantdow na $rodowisko wodne, postuzono si¢ dwoma ogdlnymi
wskaznikami, wplywem na jako$¢ wod podziemnych 1 powierzchniowych, jako
wypadkowymi omawianych uwarunkowan (np. wrazliwosci pozioméw wodono$nych na
zanieczyszczenia, charakteru przecinanych ciekow 1 ich dolin itp.).

W drugiej kolejnos$ci rozpatrzono wptyw wariantu na powierzchni¢ ziemi, jako efekt utraty
powierzchni biologicznie czynnych, przeksztalcenia rzezby terenu wynikajace z
przemieszczania mas ziemnych, niezbednych do budowy nasypow kolejowych. Brano
rowniez pod uwage kolizje z terenami prawnie chronionymi i innymi cennymi terenami,
szczegolnie w kontek$cie prostowania lukéw (zmiany ich geometrii).
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Mowiac o wplywie poszczegdlnych wariantow na szate roslinng i1 $wiat zwierzecy,
uwzgledniano oddzialywania na ekosystemy, jak rowniez fragmentacje siedlisk lesnych i
takowych, zwigzang z zajetoscia nowych powierzchni biologicznie czynnych. W waloryzacji
uwzgledniono takze niekorzystne oddziatywanie na cenne siedliska przyrodnicze oraz gatunki
ro$lin i zwierzat.

Kolejnym poréwnywanym elementem wptywu rozpatrywanych trzech wariantow rozbudowy
linii kolejowej jest zanieczyszczenie powietrza, w tym takze na etapie budowy i eksploatacji.

Ocena oddziatywania przedsiewzig¢cia uwzglednia takze oddzialywanie na mieszkancow i
obszary przez nich zamieszkate. Jako gléwna z przyczyn wpltywu na $rodowisko zycia
cztowieka, rozpatrywano zwigkszenie zagrozenia ponadnormatywng emisjg hatasu.

Nie bez znaczenia dla wyboru oceny beda potencjalne konflikty spoteczne, wywotane m.in.
likwidacja przejazdow w poziomie szyn 1 zastgpienie ich wiaduktami oraz drogami
serwisowymi (dojazdowymi). Roznicujac warianty, brano takze pod uwage ryzyko
wystapienia katastrofy niosacej znamiona powaznej awarii, stanowigcej zagrozenie dla
otoczenia.

Jako ostatni oceniono wptyw planowanego przedsiewzigcia na zabytki, w tym stanowiska
archeologiczne.

Tabela 19.1
Poréwnanie potencjalnego wptywu rozpatrywanych wariantow modernizacji linii kolejowych
E20 1 CE20 pod katem oddzialywan na sktadowe $rodowiska przyrodniczego

. . Wariant 3 -
Rodzaj potencjalnego Wariant 1 Ol TR 2 preferowany
oddzialywania
etap etap etap etap etap etap
budowy eksploatacji budowy eksploatacji budowy eksploatacji
Wplyw na jakos¢ wod 2 1 3 1 1 1
podziemnych
Wptyw na jakos¢ wod 2 1 2 1 1 1
powierzchniowych
Wplyw na gleby chronione 1 1 2 1 1 1
Zajetos¢ nowych terenow 2 1 3 1 1 1
Obnizenie waloréw krajobrazu 1 1 2 1 1 1
Zajetosc¢ ekosystemow fakowych i 1 1 1 1 1 1
lesnych
Utrudnienia w przemieszczaniu si¢ 2 2 2 3 1 2
zwierzat
Wplyw na obszary chronione 1 1 1 1 1 1
Wplyw na jako$¢ powietrza 1 1 2 1 1 1
Wplyw na klimat wibroakustyczny 2 1 3 2 1 1
Konflikty spoteczne 1 1 2 2 1 1
Ryzyko wystapienia awarii 1 2 1 2 1 1
Wplyw na zabytki, w tym 1 1 1 1 1 1
stanowiska archeologiczne
Suma 19 15 25 18 13 14

4 — wplyw bardzo duzy, 3 - wplyw duzy, 2 — wplyw Sredni, 1 — wplyw maly
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Na podstawie przeprowadzonego poréwnania mozna stwierdzi¢, ze ze wzgledu na najwickszy
zakres prac modernizacyjnych, majacych umozliwi¢ prowadzenie ruchu pasazerskiego z
predkoscig 160-200 km/h, najbardziej ucigzliwy dla $rodowiska przyrodniczego oraz
warunkéw zycia mieszkancoéw, bedzie wariant 2, ktory uzyskal odpowiednio: 25 punktow
ujemnych na etapie budowy i 18 na etapie eksploatacji.

Tak duza liczba punktow na etapie budowy, zwigzana jest przede wszystkim z planowang
zmiang geometrii torow (wyprostowanie kilku tukow o odchyleni > 10 m) na calej linii oraz
budowa wiaduktow w miejscu likwidowanych przejazdow w poziomie szyn: 114 w wariancie
2, zajmujacych 93,6 ha; 82 w wariancie 1, zajmujacych 88,1 ha oraz 55 w wariancie 3, 29 ha.

Kolejnym znaczacym elementem w bilansie zajmowanego terenu pod opiniowang inwestycje,
sg drogi serwisowe (dojazdowe), zwigzane z likwidacjag wybranych przejazdow w poziomie
torow 1 zastgpieniem ich docelowo wiaduktami. Drogi takie w najwigkszej dlugosci planuje
si¢ w wariancie 2 (ok. 55,8 km), nastepnie w wariancie 1 (ok. 41,0 km). Najmniejsza dtugos¢
drog lokalnych planowana jest w wariancie 3 (preferowanym) - 23,2 km.

Z rozpatrywanych wariantow, najkorzystniej wypadt wariant 3 - preferowany, ktory uzyskat
13 punktow ujemnych na etapie budowy i 14 punktow na etapie eksploatacji, co wynika ze
Znaczacego ograniczenia zakresu prac przewidywanych do realizacji, gtownie za$ budowy
wiaduktow drogowych i drog lokalnych, co istotnie ogranicza ingerencj¢ w $rodowisko
przyrodnicze, w stosunku do wariantow 2 i 1.

Na podstawie zgromadzonej wiedzy w trakcie opracowywania Raportu OOS dla linii
kolejowych E20 i CE20 mozna stwierdzi¢, ze wariant 3 - preferowany jest jednocze$nie
wariantem najbardziej przyjaznym Srodowisku, co potwierdzaja wszystkie
przedstawione w tabelach dane iloSciowe i jakoSciowe.

Jak juz mowiono, zaden z omawianych wariantow nie moze by¢ dyskwalifikowany ze
wzgledu na stopiefn oddzialywania na $rodowisko przyrodnicze i warunki zycia mieszkancow.
Pomimo uzyskania réznych ocen, rozpatrywane warianty w przypadku realizacji, nie
spowodujg istotnych negatywnych zmian w Srodowisku przyrodniczym. Wrecz przeciwnie, w
wielu przypadkach wprowadzone zmiany bedg korzystne dla srodowiska, szczegdlnie w
poréwnaniu z tzw. wariantem ,,0”, czyli zaniechaniem prac inwestycyjnych na liii.

Analizujac oddzialywanie skumulowane linii kolejowych E20 i1 CE20 na Srodowisko
przyrodnicze oraz na zdrowie i zycie mieszkafcow, brano pod uwage ich potozenie w
stosunku do innych przedsigwzig¢, ktore sg obecnie lub moga by¢ w przysziosci zrodtem
istotnego wptywu na §rodowisko, wzmacniajac oddziatywanie samej linii kolejowe;.

Na opiniowanej linii wyznaczono odcinek od Nowego Tomysla do Rzepina, ktory
charakteryzuje si¢ szczegdlnym skumulowaniem si¢ oddziatywan, zwigzanych z bliskim
przebiegiem dwoch ruchliwych arterii komunikacyjnych: autostrady A2 oraz drogi krajowe;j
Nr 2 (patrz: rysunek 8.2), przecinajacych glowny korytarz migracji duzych zwierzat w tej
czesci kraju.

W celu minimalizacji oddzialywan skumulowanych w granicach Korytarza Zachodniego,
wynikajacych z ,nakladania” si¢ barierowego oddziatywania catkowicie wygrodzonej
autostrady, drogi krajowej o duzym natgzeniu ruchu i magistralnej linii kolejowej,
zaproponowano wybudowanie 4 nowych przejs¢ dla duzych zwierzat (od PIII do PVI) i
adaptacje 7 obiektow inzynierskich do petnienia takiej funkcji (od P24 do P30).
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20. ZALECENIA I WNIOSKI

Przedstawione ponizej proponowane s$rodki minimalizujace (tagodzace) oddziatywanie
przedsigwziecia na srodowisko przyrodnicze, sg syntezg omowionych wczesniej szczegdtowo
W raporcie rozwigzan i propozycji, zgodnych z obowigzujacym w Polsce prawodawstwem i
procedurami, nawigzujagcymi do rozwigzan prawnych stosowanych w UE.

Srodkami minimalizujagcymi sa zaréwno uruchamiane we wiasciwym czasie procedury
prawne, regulujace m.in. zagadnienia konsultacji, badania monitoringu porealizacyjnego, jak
réwniez dzialania organizacyjne, a przede wszystkim zabezpieczenia techniczne (ekrany
akustyczne, osadniki, odstraszacze dzwigkowe itp.).

Minimalizacja oddzialywan na srodowisko gruntowo-wodne

¢

Zastosowanie w systemach odwodnieniowych linii kolejowej i stacji urzadzen
zabezpieczajagcych wody podziemne i powierzchniowe, wilasciwe dla danej
lokalizacji (patrz: tabele 20.1 i 20.2): trawiaste rowy przyskarpowe, osadniki i
studzienki itp.

Regulacja gospodarki wodno-scickowej w obiektach kubaturowych wchodzacych
w zakres modernizacji (podiaczenie do lokalnych systeméw kanalizacji,
stosowanie szczelnych szamb itp.)

Stosowanie nietrwatych (ulegajacych biodegradacji) herbicydow

Wiasciwy nadzor nad pracg maszyn i urzadzen na etapie budowy i eksploatacji
Ograniczenie do minimum zajgtosci nowych terendow, w tym szczeg6lnie pod
lasami, zadrzewieniami 1 ftakami, na etapie prostowania tukéw, budowy
wiaduktow, trasowanie linii WN itp.)

Rekultywacja terené6w zdegradowanych 1 przeksztalconych w  wyniku
prowadzonych prac budowlanych.

Tabela 20.1
Propozycja lokalizacji urzadzen podczyszczajacych wody opadowe
na linii kolejowej E20

Nr Pikietaz [km] Nazwa cieku
Wojewodztwo mazowieckie

1 km 23,914 rz. Utrata

2 km 26,806 rz. Rokitnica

3 km 56,370 rz. Pisia

4 km 61,730 rz. Sucha

5 km 63,378 ciek b.n.

Wojewodztwo lédzkie

6 km 65,855 rz. Rawka

7 km 68,160 ciek b.n.

8 km 72,458 ciek b.n.

9 km 74,297 ciek b.n.

10 km 76,097 rz. Skierniewka

11 km 87,886 rz. Studwia

12 km 140,273 rz. Mitonka
Wojewodztwo wielkopolskie

13 km 151,965 rz. Rgilewka

14 km 167,917 rz. Rgilewka

15 km 179,712 rz. Warcica

21



16 km 192,311 rz. Saklak

17 km 197,694 Kanat Grojecki

18 km 199,892 Kanal Warta-Gopto (K. Slesinski)

19 km 212.173 ciek b.n.

20 km 222,538 ciek b.n.

21 km 230,236 rz. Meszna

22 km 240,620 rz. Struga Bawot

23 km 249,364 rz. Struga Rudnik

24 km 255,491 rz. Wrzeénica

25 km 267,333 rz. Maskawa

26 km 277,143 rz. Cybina

27 km 317,563 rz. Wirenka

28 km 327,093 rz. Samica Steszewska

29 km 339,627 rz. Mogilnica Srodkowa

30 km 342,037 rz. Mogilnica

31 km 378,335 rz. Obra

Wojewodztwo lubuskie

32 km 393,901 Kanat Obra Leniwa

33 km 432,512 rz. Pliszka

34 km 458,926 rz. llanka
Tabela 20.2

Propozycja lokalizacji urzadzen podczyszczajacych wody opadowe
na linii kolejowej CE20

Nr Pikietaz [km] Nazwa cieku
Wojewodztwo lédzkie
35 | 6,066 | rz. Rawka
Wojewodztwo mazowieckie
36 14,735 rz. Korabiewka
37 30,361 ciek b.n.
38 31,615 rz. Pisia Gagolina
39 35,204 rz. Pisia Tuczna
40 43,764 rz. Tarczynka
41 55,490 rz. Jeziorka
42 61,818 rz. Zielona
43 66,223 rz. Czarna
44 83,108 Kanat Bielinskiego (Jagodzianka)
45 119,446 rz. Rydnia
Wojewodztwo lubelskie
46 136,866 ciek b.n.
47 156,213 rz. Krzna Potudniowa

Minimalizacja oddzialywan na roslinnos¢ i zwierzeta

¢

Budowa nowych i adaptacja istniejgcych obiektow do petnienia funkcji przejs¢ dla
zwierzat (patrz: tabela 20.3)

Adaptacja 106 przepustow do petnienia funkcji przej$¢ dla matych zwierzat
Wprowadzenie urzadzen odplaszajacych zwierzeta i wygrodzen naprowadzajacych
przy wybranych przejsciach dla zwierzat (patrz tabele 20.4 i 20.5)

Modyfikacja wskazanych odcinkow rowoéw umocnionych korytkami krakowskimi
odwodnienia, utatwiajaca przemieszczanie si¢ matych zwierzat (patrz tabela 20.6)
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Tabela 20.3
Przejscia dla duzych i $rednich zwierzat zaproponowane do budowy, przebudowy lub adaptacji, zlokalizowane na liniach E20 i CE20

Wymiary obiektéw istniejacych

Proponowane wymiary obiektow nowych

Nr Kilometraz (szerokosé x szerokos¢ / wysokos¢) i po przebudowie [m] Polozenie w korytarzu ekologicznym - KE
obiektu [km] - . i/lub w obszarze Natura 2000 - N
[m] - inne uwagi
Linia kolejowa E20
Wojewodztwo mazowieckie

Pl 23,914 rz.Utrata 2x32,3/3,0 adaptacja otoczenia
P2 26,806 rz.Rokitnica 2x4,62/2,7 (wym. w terenie: 4,72 /2,4 + 4,67 | 12,0/2,5, adaptacja otoczenia

/2,5)
BE 56,370 rz.Pisia 21,2 /5,55 + 21,2 /4,27 adaptacja otoczenia
P4 63,378 4,15/ 2,15 (wym. pomierzone w terenie: 4,17 / adaptacja otoczenia KE Dolina Wisty - Dolina Pilicy

3,27)

Wojewodztwo todzkie

P5 65,855 rz.Rawka 2x335/3,0 adaptacja otoczenia KE Dolina Wisty - Dolina Pilicy
P6 68,160 8,3 /2,6 (wym. pomierzone w terenie: 8,56 / adaptacja otoczenia, zespolony z droga KE Dolina Wisty - Dolina Pilicy

2,52) gruntowsa
P7 76,097 rz.Skierniewka 31,72/ 3,00 (wym. pomierzone w terenie: 31,9/ | adaptacja otoczenia

2,5)
P8 87,886 rz.Studwia 24,4 12,73 (wym. pomierzone w terenie: 26,36 / | adaptacja otoczenia PLB100003 Doliny Przysowej i Studwi

3,44)
P9 136,754 2x2,15/28 5,0/3,0
P10 140,273 rz.Mitonka 6,7+6,7+44/34 adaptacja otoczenia
P11 141,807 2%x2,15x2,20 5,0/ 3,0, zastgpienie przepustu obiektem

Wojewodztwo wielkopolskie
P12 151,965 rz.Rgilewka 6,44 + 6,48 /2,27 adaptacja otoczenia
P13 162,870 4,0/4,7 10,0/4,7
P14 167,917 rz.Rgilewka 30,0/ 3,00 adaptacja otoczenia
P15 184,865 4,0/22+50+50/22 adaptacja otoczenia KE Goplo;
PLB 300002 Dolina Srodkowej Warty
P16 192,311 rz.Saktak 25125 2,5/2,5 brak prac KE Goplo;
PLB 300002 Dolina Srodkowej Warty

P17 197,694 Kanat Grojecki | 43,3/5,53 adaptacja otoczenia, potki PLB300002 Dolina Srodkowej Warty
P18 255,491 rz.Wrzeénica 15,0 +27,9+129/5,0 adaptacja otoczenia
P19 267,333 25/25 5,0/3,0
P20 327,630 45/35 10,0/3,5
P21 339,627 rz.Mogilnica Sr. 6,16/2,6 suche potki, adaptacja otoczenia
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p22 342,037 rz.Mogilnica 10,9/2,2 bz, adaptacja otoczenia
Pl 348,400 nowe przejécie gorne minimalna szer. 30 m,
ograniczenie predkosci na rownolegtej
drodze wojewodzkiej nr 302
P11 369,800 nowe przejscie gorne minimalna szer. 30 m,
ograniczenie predkosci na rownoleglej
drodze wojewodzkiej nr 302
P23 378,335 rz.Obra 3x18,6/4,0 bz, adaptacja otoczenia PLB080005, PLH080002 Jeziora
Pszczewskie i Dolina Obry
Wojewodztwo lubuskie
Pl 6,1 (obwodnica nowe przejscie gorne minimalna szer. 30 m
Zbaszynka)
P24 387,938 6,0/4,6 adaptacja otoczenia, droga lesna
P25 389,425 6,0/4,6 adaptacja otoczenia
P26 393,901 Kanat Obra 11,0/25 bz, dobudowa suchych potek PLHO080001 Dolina Leniwej Obry
Leniwa
P27 418,307 2,45/2,15 35/25 KE Dolina Leniwej Obry
P28 422,881 4,5/3,40 bz, adaptacja otoczenia KE Dolina Leniwej Obry
PIV 423,900 nowe przejécie gorne minimalna szer. 30 m KE Dolina Leniwej Obry
P29 429,064 4,68 /5,35 bz, adaptacja otoczenia KE Ziemia Lubuska-p6tnoc
PV 430,900 nowe przejscie gorne 15,0/ 4,0 lub minimalna szer. 30 m KE Ziemia Lubuska-p6tnoc
PVI 438,762 nowe przejscie dolne 15,0 / 4,0 w miejscu istniejacego przepustu | KE Ziemia Lubuska-p6tnoc
P30 447,507 3,80/3,20 bz, adaptacja otoczenia
P31 458,926 rz. llanka 3x3,75/~5,0 bz, jest suche przesto, adaptacja otoczenia | KE Ziemia Lubuska-poinoc
Linia kolejowa CE20
Wojewodztwo lodzkie
P32 0,689 rz.Skierniewka 2x15,2/7,46 adaptacja otoczenia
(kilometr linii nr 11)
P33 6,066 rz.Rawka 40,0/5,5 adaptacja otoczenia KE Dolina Wisty - Dolina Pilicy
Wojewodztwo mazowieckie
P34 9,305 8,0/3,0 przebudowa 10,0/ 3,0 KE Dolina Wisty - Dolina Pilicy
P35 14,735 rz.Korabiewka 10,0/4,9 adaptacja otoczenia
P36 16,686 40/4,3 przebudowa, suche potki
P37 30,361 8,0/4,35 przebudowa 10,0/ 4,0suchy taras
P38 31,615 rz.Pisia 8,0/3,0 przebudowa 10,0 / 3,0, adaptacja otoczenia
P39 33,087 6,0 /3,55 przebudowa, adaptacja otoczenia
P40 43,764 rz.Tarczynka 49/33 8,0/35
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P41 55,490 rz.Jeziorka 19,9/4,5 adaptacja otoczenia
P42 61,818 rz.Zielona 10,0 x 2,1 (wym. pomierzone w terenie: 10,0 / przebudowa 12,0 / 2,4, adaptacja otoczenia
2,45)

P43 66,223 rz.Czarna 2x4,0/3.3 przebudowa 2 x 5,0/ 3,0, adaptacja

otoczenia, suche potki
P44 70,476 6,0/4,19 przebudowa 10,0 / 4,0, adaptacja otoczenia
P45 75,915 rz.Wista 6x950+2x91/3,0-5,0 adaptacja otoczenia PLB140004Dolina Srodkowej Wisty
PVII 85,100 Nowe dolne 10,0/ 3,5 - 4,0 adaptacja otoczenia KE Dolina Bugu - Lasy Parczewskie;

PLB140011 PLH14001 Bagno Catowanie

P46 86,223 6,0/5,25 adaptacja otoczenia PLB140011 PLH14001 Bagno Calowanie
P47 88,297 6,0/4,2 przebudowa , adaptacja otoczenia KE Dolina Bugu - Lasy Parczewskie
P48 90,357 6,0 /4,25 adaptacja otoczenia KE Dolina Bugu - Lasy Parczewskie
P49 101,966 6,0 /2,9 (wym. pomierzone w terenie:2,54) przebudowa, adaptacja otoczenia, suchy

taras
P50 107,146 4,0/3,0 adaptacja otoczenia
P51 113,904 401/3,7 przebudowa, adaptacja otoczenia, suche

potki
P52 119,446 rz.Rydnia 10,0/4,4-54 przebudowa, adaptacja otoczenia

Wojewodztwo lubelskie
P53 128,648 6,0/6,4 adaptacja otoczenia
P54 131,851 rz.Swider 2x138+2x125/12,27 adaptacja otoczenia
P55 136,866 8,0/1,95 adaptacja otoczenia
P56 156,213 rz. 6,0/2,02 przebudowa, adaptacja otoczenia
Krzna Potudniowa

Objesnienia; kolorem zielonym oznaczono przejécia dla duzych zwierzat; numerami rzymskimi (PI-PVII) oznaczono nowe przej$cia; numerami arabskimi
(P1-P56) oznaczono obiekty przebudowywane i adaptowane.

Pélka przelazowa — platforma o szerokosci 40-50 cm umocowana nad poziomem S$redniej wody, wykonana z betonu (np. jako element konstrukcji),
impregnowanego drewna lub usypana z gruntu oraz zabezpieczona przed rozmyciem. Element potgczony ze skarpg, umozliwiajgcy swobodne
przemieszczanie si¢ drobnych zwierzat; przewiduje si¢ montowanie jedno- i dwustronne, w zaleznosci od szerokosci obiektu i uwarunkowan jednostkowych.

Adaptacja — uporzadkowanie otoczenia obiektu (odgruzowanie, usunigcie $mieci, wyrownanie powierzchni pod obiektem) oraz zagospodarowanie terenu
przylegtego poprzez: wycinke nadmiaru krzewow lub dosadzenie zieleni, dostosowanie zboczy i skarp do pehienia funkcji dojs¢ dla zwierzat itp.

Przebudowa — podane wymiary nalezy traktowa¢ jako minimalne, na jakie wskazane jest zaprojektowac¢ obiekt; wysoko$¢ obiektu powinna by¢ taka, jaka da
si¢ zaprojektowac przy istniejacej niwelecie linii.
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Tabela 20.4 Lokalizacja wygrodzen naprowadzajacych na linii E20

Nr Kilometraz Dhugosé
obiektu [km] [km]
Wojewddztwo wielkopolskie
1 347,90 - 350,40 2,50
2 368,70 - 370,80 2,10
Wojewddztwo lubuskie
3 3,90-7,30 3,40
4 422,90 - 425,50 2,60
5 429,10 - 432,50 3,40
6 436,70 - 440,90 4,20
SUMA 18,20
Tabela 20.5 Lokalizacja odptaszaczy akustycznych na linii CE20
Nr Kilometraz Dlugosé
obiektu [km] [km]
Wojewodztwo lédzkie
2 ] 6,60 - 8,50 | 1,90
Wojewodztwo mazowieckie
3 ] 15,20 - 16,50 1,30
SUMA 3,20

Tabela 20.6
Odcinki linii E20 odwadniane rowami umocnionymi korytkami krakowskim, proponowane do
modyfikacji utatwiajacych przemieszczanie si¢ matych zwierzat (gtoéwnie ptazow)

Linia kolejowa E20

o/ (N e N P - prav(:;l f((’))vsvc, E(-nll(]ewy réw
105,200 105,600 0,400 P/L
109,300 109,700 0,400 P/L
120,000 120.700 0,700 P/L
160,400 160,700 0,300 P/L
241,100 241,500 0,400 P/L
265,000 266,500 1,500 L
327,200 328,690 1,490 P/L
330,600 331,000 0,400 P/L
442,000 442,660 0,660 P/L

¢ Zakaz stosowania glebokich korytek krakowskich w systemach odwadniajacych

¢ Ograniczenie do niezbednego minimum wycinki drzew (prowadzenie jej zgodnie
ze sporzadzonym opracowaniem dendrologicznym)

¢ Stosowanie nietrwatych (ulegajacych biodegradacji) herbicydow

Minimalizacja oddzialywan na krajobraz, obszary chronione i dobra kultury
¢ Ograniczenie do niezbednego minimum zajetosci nowych terenow (dotyczy to
gtownie powierzchni pod linie WN)
¢ Rewitalizacja terendw w sgsiedztwie przebudowywanych obiektow inzynieryjnych
(wiaduktow, kladek, przepustow)
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¢
¢

Rekultywacja terendw po likwidowanych obiektach kubaturowych
Porzadkowanie terenow kolejowych (w tym stacyjnych) oraz powstrzymanie
dekapitalizacji zabytkowych budynkéw stacyjnych, wiez ci$nien itp.

Minimalizacja oddzialywan na obszary Natura 2000

¢
¢

Zachowanie obecnego przebiegu linii w obrebie obszaréw Natura 2000
Zaplanowanie baz materiatlowych i parkow maszynowych oraz innych obiektéw
zaplecza budowy poza obszarami Natura 2000

Wykorzystywanie juz istniejacych drog do przemieszczania si¢ cigzkiego sprzetu
budowlanego. Jednocze$nie nalezy wprowadzi¢ zakaz tworzenia nowych drog
dojazdowych w obrebie ostoi

Systematyczna przebudowa i adaptacja systemow odwodnieniowych linii
wykorzystujacych tzw. korytka krakowskie, w celu umozliwienia przemieszczania
si¢ drobnych zwierzat (gtdwnie ptazoéw)

W wybranych lokalizacjach nalezy wybudowaé system podczyszczania wod
pochodzacych z torowiska, tak aby nie odprowadza¢ ich bezposrednio do wod
powierzchniowych

Minimalizacja oddzialywan na klimat wibroakustyczny

¢ Zastosowanie w wytypowanych miejscach srodkéw ochrony przeciwdzwigkowe;,

w podziale na: ekrany akustyczne (obligatoryjne i opcjonalne), rozwigzania
antywibracyjne i przegrody ekologiczne. (patrz tabela 20.7)

Tabela 20.7.
Laczne zestawienie proponowanych rozwigzan redukcji hatasu wzdtuz linii E20 Rzepin —
Warszawa oraz CE20 Lowicz - Lukow

: Ekran akustyczny | Ekran akustyczny ROZWIta‘Zama Przegrody
Wojewodztwo obligatoryjny (opcjonalny) wit?rrz]ac):/-'ne ekologiczne
[km] [km] [km3]” [km]
LINIA E20
mazowieckie 12,383 1,972 0,819 6,096
todzkie 7,141 9,465 0,694 4,648
wielkopolskie 16,312 20,233 3,455 6,896
lubuskie 6,548 2,472 - -
E20 Iacznie 42,384 34,142 4,968 17,64
LINIA CE20
lubelskie - 2,506 - -
mazowieckie 2,081 6,642 - 1,647
todzkie 0,909 2,406 - -
CE20 lacznie 2,990 11,554 - 1,647
LINIE E20 i CE20 razem
E20i CE20 | 45,374 | 45,696 | 4,968 | 19,287

Uwaga: wyznaczone rozwigzania redukujgce hatas sg jednakowe dla wszystkich trzech wariantow
modernizacji linii kolejowych.

Minimalizacja oddzialywan na powietrze

¢

Ograniczenie niskiej emisji w zwigzku ze zmiang sposobu ogrzewania z
weglowego na elektryczne i olejowe, w modernizowanych obiektach (nastawniach
i innych budynkach)
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¢ Systematyczne wprowadzanie nowego taboru (zgodnego z obowigzujacymi
Dyrektywami UE) i1 biezace naprawy eksploatowanego taboru; stosowanie
zabezpieczen przed pyleniem przewozonych materiatow (zamknigte wagony,
ptachty przykrywajgce itp.) i innych metod - postulat dla przewoznikow, ktory
powinien by¢ konsekwentnie egzekwowany przez zarzadzajacego infrastrukturg

Minimalizacja oddzialywan w zakresie gospodarki odpadami

¢ Opracowanie 1 wdrozenie programu gospodarki odpadami, w tym odpadami
niebezpiecznymi

¢ Wprowadzenie zasady zapobiegania powstawaniu odpadow

Selektywne gromadzenie odpadoéw, umozliwiajace recykling

¢ Rozdzial mas ziemnych na: ziemi¢ prochniczng, masy niezanieczyszczone, gruz i
inne

¢ Stosowanie, w miar¢ mozliwosci, powtdrnego wykorzystania podktadow, szyn,
thucznia itp.

<

WNIOSKI

Planowana modernizacja linii kolejowych E20 Warszawa - Rzepin i CE20 Lowicz -
Lukéw, przyczyni sie do poprawy jakosci uslug $wiadczonych przez kolej (skrocenie
m.in. czasu podrézy z Warszawy do Poznania, zwigkszenie mozliwosci przewozowych
na linii, tak pasazerskich, jak i towarowychO.

Kolej jest $rodkiem transportu przyjaznym dla $rodowiska, a wigc prowadzenie prac
modernizacyjnych zmierzajacych do poprawy standardow przejazdu oraz poprawy
bezpieczenstwa podroznych i przewozonych towaréw nalezy uzna¢ za dzialania celowe i
uzasadnione, sprzyjajace ochronie srodowiska.

W sSwietle przeprowadzonego rozpoznania hydrogeologicznego mozna przyjac, ze na
faczng dlugos¢ ok. 458 km linii E20, ponad 30% przebiega przez tereny o wysokim
stopniu zagrozenia zanieczyszczeniem gldwnego uzytkowego poziomu wodonos$nego,
za$ w przypadku lini1t CE20 o dtugosci ok. 182 km, wielkos¢ ta wynosi 16%.

Potencjalne zagrozenie wod podziemnych w trakcie eksploatacji zmodernizowanych
linii kolejowych E20 i CE20 nie ulegnie zwigkszeniu w stosunku do stanu obecnego.
Zwykla eksploatacja linii stanowi stosunkowo niewielkie zagrozenie dla jakosci wod
podziemnych i eksploatowanych w jej sasiedztwie uje¢ wod. Przy zastosowaniu
opisanych w raporcie zabezpieczen (réwniez w granicach stacji), nie beda wystepowaty
w przysztosci znaczace konflikty ze srodowiskiem wod podziemnych.

Wplyw zmodernizowanych linii E20 1 CE20 na $rodowisko wod podziemnych na etapie
ich normalnej eksploatacji, niezaleznie od zrealizowanego wariantu (1, 2 lub 3
preferowanego), nie bedzie znaczacy, a zaprojektowany system odwodnieniowy linii
oraz roéwni stacyjnych, pozwoli na kontrol¢ odbioru wod drenazowych i opadowych, za$
w przypadku zaistniatej awarii, podjecie skutecznej akcji ratunkowej — odciecie odptywu
do odbiornika (wod powierzchniowych, gruntu badz kanalizacji).

Poréwnujac zakres prac mogacych wptywac¢ na jakos¢ wod podziemnych i1 ogolnie, na
srodowisko gruntowo-wodne widaé, ze ze wzgledu na najwegzszy program dzialan
inwestycyjnych, wariant 3 w najmniejszym stopniu bedzie ingerowaé w to srodowisko.
Nalezy zwroci¢ uwage na fakt, iz przy zakladanej modernizacji ok. 640 km linii
kolejowych, proponowane prace w pozostaltych wariantach (1 i 2), nie beda takze
powodowac istotnych zmian w $§rodowisku gruntowo-wodnym.
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Scieki opadowe i wody drenazowe z linii kolejowych E20 i CE20 odprowadzane sa do
wod powierzchniowych 1 ziemi, po podczyszczeniu w rowach trawiastych, rowach
utwardzonych oraz przez powierzchnie trawiaste zboczy nasypoéw. Na obu liniach nie
ma rozwigzan zabezpieczajacych Srodowisko wodne przed zanieczyszczeniami,
pochodzacymi z potencjalnych zdarzen losowych (np. katastrof z udziatem tadunkow
niebezpiecznych), wykorzystujacych np. osadniki, zastawki odcinajace itp.

Zakres przewidywanych prac modernizacyjnych, z punktu widzenia wplywu na
srodowisko gruntowo-wodne, bedzie relatywnie niewielki. Dotyczy¢ on begdzie budowy
systemu odwodnieniowego fragmentow szlaku (niezaleznie od wariantu) — gtownie linii
CE20 — poprzez rowy trawiaste i umocnione oraz sieci drenazu z wykorzystaniem
osadnikow. Obejmowac¢ bedzie takze regulacje gospodarki $ciekowej w obiektach
kubaturowych podlegajacych przebudowie (podlaczenie do kanalizacji lub budowa
zbiornika bezodpltywowego).

Z punktu widzenia wptywu na $rodowisko gruntowo-wodne, rozpatrywane warianty
modernizacji réznig si¢ miedzy sobag w wymierny sposob, glownie dlugoscia
odwodnienia z wykorzystaniem rowdéw umocnionych i dlugoscig odwodnienia w formie
drenazy. Warto$ci te sa pochodng ilo$ci zmian w geometrii torow (prostowania tukéw)
oraz docelowej liczby budowanych wiaduktow nad torami i likwidowanych przejazdow
w poziomie torow. Wedlug takiego podziatu, najkorzystniej wypada wariant 3 -
preferowany, w ktérym ograniczono do minimum budowe nowych obiektow
inzynieryjnych (wiaduktéw drogowych), a w drugiej kolejnosci wariant 1.

W sasiedztwie linii kolejowych E20 i CE20, w pasie terenu potencjalnie narazonym na
oddziatywania zwigzane z modernizacjg linii, tj. o szeroko$ci 0k.25-30 m liczac od osi
toru, nie wystepuja pomniki przyrody, uzytki ekologiczne i inne formy ochrony (zespoty
przyrodniczo-krajobrazowe, czy stanowiska dokumentacyjne).

Zajetos¢ terendw lesnych zwigzana z korekta geometrii trasy bedzie minimalna 1
dotyczy¢ bedzie wilasciwie jedynie obwodnicy Zbaszynka (w kazdym wariancie).
Obwodnica wykorzystywa¢ bedzie nasyp starej linii kolejowej, a wyjscie w przylegte
kompleksy lesne, gloéwnie wyksztalcone na siedlisku boréw sSwiezych 1 borow
mieszanych $wiezych, bedzie niewielkie. Mozna szacowac, ze dotyczy¢ bedzie zajecia
Iacznie ok. 1,7 ha zadrzewien, zakrzaczen 1 powierzchni lesnych.

Wycinke drzew na terenach lesnych oraz w zwartych pasach zadrzewien (bedacych
srodowiskiem zycia licznych gatunkéw ptakow), nalezy przeprowadzi¢ poza sezonem
legowym (od 1 sierpnia do konca lutego), zgodnie z wykonanym opracowaniem
dendrologicznym (projektem gospodarki zielenig).

Ze wzgledu na generalnie rownoleznikowy przebieg, linie kolejow E20 1 CE20 nie
przecinajg gtoéwnych korytarzy ekologicznych, taczacych wschodnig 1 zachodnig Polske.
Ich oddziatywanie na szlaki migracji duzych zwierzat ogranicza si¢ w zasadzie tylko do
jednego korytarza gtownego o przebiegu potudnikowym, tj. Zachodniego.

W celu minimalizacji oddziatywan skumulowanych w obrgbie Korytarza Zachodniego,
wynikajacych z ,,nakladania” si¢ barierowego oddziatywania catkowicie wygrodzonej
autostrady, drogi krajowej o duzym natezeniu ruchu i1 magistralnej linii kolejowe;,
zaproponowano wybudowanie 4 nowych przej§¢ dla duzych zwierzat i adaptacje 7
obiektow inzynierskich do pehienia takiej funkcji.

Dla zachowania drozno$ci korytarzy ekologicznych, na obu liniach wyznaczono 7
nowych, duzych przejs¢ dla zwierzat, w kompleksach lesnych. Aby zwigkszy¢
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skuteczno$¢ przej$¢, zaproponowano wykonanie dobranych dlugoscia do warunkow
lokalnych, wygrodzen naprowadzajgcych, tacznie na odcinku ok. 18,2 km.

Dodatkowo, az 162 obiekty inzynierskie na liniach E20 i CE20 zostang dostosowane do
funkcji przejsé, z ktorych 20 to obiekty duze (m.in. dla: tosia, jelenia, daniela, sarny), 36
- obiekty $rednie (m.in. dla: borsuka, wilka, lisa, jenota), a 106 to obiekty mate, gtdéwnie
przepusty. O wykorzystywaniu przej$¢ przez zwierzeta decyduje gtownie ich wlasciwa
lokalizacja, sposdb wykonania oraz zaproponowane dziatania adaptacyjne.

Linia kolejowa przecina liczne doliny i obnizenia, w ktorych wystepuja rozne gatunki
ptazow. Z racji na fakt, ze w miejscach tych zlokalizowane sg duze obiekty mostowe
oraz liczne przepusty (tfacznie 162 obiekty przewidziane do adaptacji) mozna przyjac, ze
ich populacje nie sg zagrozone. Dodatkowo w 9 miejscach na linii przewidziano
modyfikacj¢ odcinkéw z odwodnieniem korytkami krakowskimi, w celu umozliwienia
migracji ptazoéw.

Przeprowadzone wizje terenowe polaczone z inwentaryzacja przyrodniczg i analiza jej
wynikéw pozwala na stwierdzenie, ze przy zastosowaniu zaproponowanych srodkéw
fagodzacych negatywny wplyw inwestycji na cenne siedliska i gatunki, planowane
przedsiewziecie nie bedzie miato istotnego wpltywu na spojnos¢ i funkcjonowanie
obszarow Natura 2000 ani na przedmioty ich ochrony.

Z punktu widzenia wptywu na powierzchni¢ ziemi (gleby, zajetos¢ nowych terendw,
wielko$¢ prac ziemnych), szate roslinng i zwierzgta oraz krajobraz i obszary chronione
najkorzystniejszym wariantem jest zaproponowany przez Zarzad PKP PLK S.A. wariant
3 preferowany. Wariant 2, jako najbardziej ,,radykalny” w dzialaniach (najwickszy
zakres prac budowlanych), jest najmniej korzystny dla sSrodowiska.

W celu minimalizacji ilo$ci wytwarzanych odpaddéw na etapie przygotowania terenu i
budowy nalezy na biezgco usuwac¢ odpady z miejsc powstawania oraz selektywnie
gromadzi¢ wedlug rodzajow i wilasciwosci do biezacego wykorzystania na terenie
inwestycji lub innych obiektach lub przekazania odbiorcom do form unieszkodliwienia.
Niezaleznie od przyjetego do realizacji wariantu, ilosci i rodzaj powstajacych odpadéw
beda znaczace. Nalezy mie¢ na uwadze fakt, ze prace modernizacyjne podzielone bgda
na kilka zadan (kontraktow) realizowanych przez r6znych wykonawcow a tym samym,
bedziemy mieli do czynienia z mniejsza ucigzliwo$cia, gdyz zagospodarowanie dotyczy¢
bedzie jednorazowo mniejszych ilosci odpadow.

Dziatalno$§¢ zwigzana z realizacja planowanego przedsigwzigcia przy prawidlowych
rozwigzaniach funkcjonalnych i1 organizacyjnych, przestrzeganiu zasad gospodarowania
odpadami oraz bezpieczenstwa pracy 1 postepowania z odpadami niebezpiecznymi, w
sposob okreslony w wydanych decyzjach w normalnych warunkach nie stworzy ze
strony powstajgcych odpadow zagrozenia dla zycia 1 zdrowia ludzi oraz srodowiska.
Analizy dokonane wzdtuz linii kolejowych E20 i CE20 pokazuja, ze w sasiedztwie
opiniowanych odcinkéw linii, na terenach podlegajacych ochronie z akustycznego
punktu widzenia, nie nalezy si¢ spodziewac istotnych przekroczen dopuszczalnych
poziomoéw dzwigku przy zastosowaniu zaproponowanych przez autoréw analizy
ekranow akustycznych, przegréd ekologicznych 1 rozwigzan antywibracyjnych.
Wyznaczone ekrany sg jednakowe dla wszystkich trzech wariantéw modernizacji.
Lacznie, po obu stronach linii E20, proponuje si¢ wykonanie ok. 42,4 km ekranow
akustycznych obligatoryjnych, ok. 34,1 km ekranéw akustycznych opcjonalnych, ok.
17,6 km przegrod ekologicznych 1 ok. 5,0 km rozwigzah antywibracyjnych. Dla linii
CE20 bedzie to odpowiednio ok. 3,0 km ekrandéw akustycznych obligatoryjnych, ok.
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11,6 km ekranéw akustycznych opcjonalnych i ok. 1,6 km przegrdod ekologicznych (nie
przewiduje si¢ tu rozwigzan antywibracyjnych).

Z przeprowadzonej analizy obliczeniowej wynika bardzo mate oddzialywanie pojazdow
szynowych na stan jako$ci powietrza. Rdznice warto$ci stezen zanieczyszczen wynikajg
przede wszystkim z roznorodnych wartosci tta zanieczyszczen.

Dla wszystkich etapéw 1 zakreséw funkcjonowania inwestycji dopuszczalne wartosci
stezen $redniorocznych z tlem beda znacznie nizsze od wartosci dopuszczalnych. W
zadnym z analizowanych etapoéw eksploatacji (od roku 2015 do 2020 i po 2020 roku) nie
bedzie wystepowato przekraczanie dopuszczalnych poziomow stezenia 1 godzinnego D;
(zerowa czesto$¢ przekraczania).

Planowana modernizacja linii kolejowych E20 Warszawa-Rzepin i CE20 Lowicz-
Lukow, ze wzgledu na zakres i1 charakter prac budowlanych, nie bedzie miata istotnego
wplywu na zabytki (w tym archeologiczne), lezace w sasiedztwie tych linii. We
wskazanych w raporcie miejscach nalezy jedynie zabezpieczy¢ niektore obiekty na czas
prowadzenia rob6t (gléwnie poprzez budowe lub wzmocnienie ogrodzen) badz przeniesé
je w bezpieczne miejsce (dotyczy to kilku figur kultu religijnego).

Planowane przedsigwzigcie nie zmieni formy krajobrazu kulturowego, poniewaz
opiniowana linia jest od ponad stu (E20) i kilkudziesigciu lat (linia CE20) elementem
dominujacym w krajobrazie i determinujacym sposoby jego zagospodarowania.

Po zapoznaniu si¢ z planowanym zakresem prac modernizacyjnych na liniach E20 i
CE20 mozna przyjaé, ze nie wystgpig tak na etapie budowy, jak i podzniejszej
eksploatacji urzadzen 1 instalacji systemow SRK, telekomunikacji 1 elektroenergetyki,
zagrozenia dla S$rodowiska przyrodniczego i zdrowia ludzi w zakresie emisji
promieniowania elektromagnetycznego.

Z prezentowanego raportu nie wynika potrzeba wyznaczenia wzdtuz linii  kolejowych
E20 1 CE20 obszaru ograniczonego uzytkowania. Weryfikacja powyzszego stwierdzenia
moze nastgpi¢ po przeprowadzeniu porealizacyjnych badan halasu, wykonanych po
oddaniu inwestycji do uzytkowania. Gdy wuzyskane wyniki $wiadczylyby o
przekroczeniach norm akustycznych, nalezy uzupelié¢ zaproponowane zabezpieczenia
do warunkoéw normowanych, bez ustanawiania obszaru ograniczonego uzytkowania.

Na podstawie wiedzy zgromadzonej w trakcie opracowywania raportu OOS dla
linii kolejowych E20 i CE20 mozna stwierdzi¢, ze wariant 3 - preferowany jest
jednoczesnie wariantem najbardziej przyjaznym Srodowisku, co potwierdzajg
przedstawione w tabelach dane ilosciowe i jakos$ciowe.
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