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Spis zalacznikow

1.1

7.1.

8.1

9.1.

9.2.

Pismo Urzedu m.st. Warszawy Biura Ochrony Srodowiska z dnia 11.01.2008 r. (OS-1V-UI-
AO/0717/11/570/08 w sprawie obowiazku sporzadzenia raportu $rodowiskowego dla
przebudowy stacji PKP Warszawa Gdanska

Plan sytuacyjny odwodnienia rowni stacyjnej na stacji PKP Warszawa Gdanska
Wplyw planowanego przedsigwzigcia na obszar Natura 2000

Pismo Mazowieckiego Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w Warszawie,
symbol MO.iw.4401/28/06, z dnia 13.03.2006 r., w sprawie aktualnego stanu jakosci
powietrza.

Obraz graficzny obliczen modelowych rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen powietrza W
sgsiedztwie stacji PKP Warszawa Gdanska, w okresie 2008 - 2010
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STRESZCZENIE NIETECHNICZNE

1. STRONA FORMALNO-PRAWNA

Podstawa formalno-prawng niniejszego opracowania jest umowa z zawarta pomi¢dzy firmg GEOS
consulting Zaktad Ochrony Srodowiska z Warszawy a firmg Verkehrsbau Projekt GmbH - VEPRO —
Storkower StraBe 132 10407 Berlin, na opracowanie Raportu o oddzialywaniu na Srodowisko
projektowanej rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdanska od km 8,200 do km 11,200 linii nr 20
Warszawa Glowna Towarowa — \Warszawa Praga.

Praca zrealizowana zostala w oparciu o dostarczone przez Zleceniodawce¢ materiaty koncepcyjne i
projektowe, wczesniejsze opracowania, wizje terenowe oraz obliczenia i badania wlasne autorow.

2. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Zgodnie z § 2 ust 1 pkt 27 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 21 sierpnia 2007 r. zmieniajgce
rozporzgdzenie w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzig¢ moggcych znaczgco oddziatywaé na
Srodowisko oraz szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do
sporzgdzenia raportu o oddzialtywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 158, poz. 1105), dla ,linii
kolejowych wchodzgcych w sktad transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci lub w skiad
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych, po ktérych prowadzony jest ruch pociggow
migdzynarodowych (...)”, opracowanie raportu o oddziatywaniu na Srodowisko jest obligatoryjne.
Dotyczy to rowniez opiniowane;j stacji PKP Warszawa Gdanska, gdyz lezy na ciaggu komunikacyjnym
CE65i E 20.

Celem sporzadzenia prezentowanego raportu o oddzialtywaniu na $rodowisko bylo zdefiniowanie
skutkéw $rodowiskowo-przestrzennych wynikajacych z podjecia rozbudowy stacji PKP Warszawa
Gdanska, na etapie realizacji prac inwestycyjnych i pozniejszej eksploatacji linii oraz przedstawienie
oddziatywania na srodowisko planowanego przedsiewzigcia w zakresie okreslonym szczegotowo w
art. 52 ust. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska, w tym m.in.:
- opis przedsigwziecia,
- charakterystyka ogélnych uwarunkowan srodowiskowo-przestrzennych, w tym obszaréw
chronionych
- okreSlenie rzeczywistych 1 potencjalnych skutkéw $rodowiskowo-przestrzennych,
wynikajacych z rozbudowy stacji,
- opis zabytkow i obiektow podlegajacych ochronie konserwatora zabytkow,
- okreslenie mozliwosci ograniczenia zagrozen powodowanych potencjalnymi Sytuacjami
awaryjnymi,
- analiza mozliwych konfliktow spotecznych,
- przedstawienie propozycji monitoringu oddziatywania planowanego przedsigwziecia.

Raport sporzadzony zostat przez zesp6t autorski, w tym bieglych z listy Wojewody Mazowieckiego, w
oparciu o dostarczone materiaty oraz inne dane, uzgodnienia, opinie i przeprowadzone wizje terenowe.

3. MATERIALY WYKORZYSTANE W OPRACOWANIU

W opracowaniu powotano si¢ na obowigzujagce akty prawa polskiego i unijnego, normujace
zagadnienia zwigzane bezposrednio lub posrednio z ochrona $rodowiska (ich szczegdtowy wykaz
zawiera Raport o oddzialywaniu na srodowisko (...) z lutego 2008). Ponadto w pracy wykorzystano
prace, dokumentacje, instrukcje branzowe i inne (zaréwno publikowane jak i niepublikowane), a takze
mapy topograficzne i tematyczne (przede wszystkim geologiczne, hydrogeologiczne) oraz dane
monitoringowe.
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4. CHARAKTERYSTYKA PROJEKTOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Przedmiotem opracowania jest zaprojektowanie rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdanska (od km
8,200 do km 11,200), w zwigzku z budowa przejscia podziemnego pomiedzy stacja metra Al7
Dworzec Gdanski i stacja PKP Warszawa Gdanska a terenami Zoliborza, jak réwniez budowa
urzadzen blokady liniowej na przyleglych szlakach.

4.1. Stan istniejacy

Stacja Warszawa Gdanska jest stacjg weztowa, zlokalizowang na odcinku od km 8,200 do km 11,200,
po lewej stronie Wisty. Od wschodu 1aczy si¢ z posterunkiem odgateznym Warszawa Jagiellonka, a od
zachodu ze stacja Warszawa Jelonki i ze stacjag Warszawa Zachodnia. O$ stacji Warszawa Gdanska
znajduje si¢ w km 10,535. Pomiegdzy osia stacji i wschodniag glowicg rozjazdowa stacji usytuowana
zostata stacja metra Al7 Warszawa Gdanska. Przeznaczona jest gldwnie do obstugi ruchu
pasazerskiego, ktory obstugujg cztery tory gléwne przelotowe, dwa tory gtowne zakonczone koztami
oporowymi i cztery perony (trzy wyspowe dwu krawedziowe i jeden przed dworcowy jedno
krawedziowy).

Do obstugi pociaggdéw towarowych na stacji Warszawa Gdanska przeznaczona jest pigciotorowa grupa
(tory nr 16, nr 18, nr 20, nr 22 i nr 24), w ktorej dwa tory maja zorganizowane przebiegi
jednokierunkowe (po jednym w kazdym kierunku) a trzy pozostate w obu kierunkach. Wszystkie tory
glowne sg zelektryfikowane.

Uktad geometryczny torow na stacji pozwala na prowadzenie ruchu z szybkoscig : 60km/h — na
kierunkach zasadniczych oraz 40 km/h — na kierunkach zwrotnych.

Po obydwu stronach toréw stacji weztowej wystepuje zabudowa mieszkaniowa, handlowo — ustugowa
i przemystowa.

4.2.  Stan projektowany

Zalozenia przebudowy stacji Warszawa Gdanska, ktora docelowo bedzie stacja osobowo-towarowa,
uwzgledniaja rozwigzania przestrzenne, ktore umozliwiag w przyszlosci realizacj¢ zadan miedzy innymi w
zakresie:

obstugi ruchu miejsko-aglomeracyjnego w systemie SKM® i dalekobieznego,

obstugi przewozOw miejskich w podsystemie kolei dojazdowej,

obstugi przewozow towarowych — gléwnie o charakterze tranzytowym,

obstugi sktadow pasazerskich.

Projektowana przebudowa stacji Warszawa Gdanska przewiduje catkowita zmiane uktadu torowego
wraz z infrastrukturg. W szczegdlnosci przewiduje si¢ wykonanie:

- catkowitego demontazu uktadu torowego wraz z peronami i urzadzeniami srk

- rozbiorke trzech budynkow nastawni — WG1, WG2 i WGA

- budowe budynku nowej nastawni dysponujace;j

- zmiang uktadu profilowego i poprzecznego rowni stacyjnej

- ustawienie w nowej lokalizacji fundamentéw dla stupéw i bramek trakcyjnych oraz dla
o$wietlenia zewngtrznego terenu i sygnalizacji srk

- wykonanie odwodnienia wglgbnego na calej powierzchni rowni stacyjnej po jej uprzednim
sprofilowaniu

- okablowanie terenu

- montaz sieci trakcyjnej, zewngtrznych urzadzen srk i oswietlenia terenu

- budowa peronéw wraz z ich wyposazeniem.

Réwnoczesnie z przebudowa stacji w zakresie okreslonym powyzej postepowaé musza:

! SKM — Szybka Kolej Miejska

Raport o oddziatywaniu na srodowisko projektowanej rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdarniska od km
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- budowa przejscia tunelowego pod torami tagczgcego projektowane cztery perony z miastem i
metrem

- calkowita przebudowa wiaduktu drogowego w ciggu ul Andersa, a w szczegdlnosci likwidacja
obecnego w zakresie potudniowego przyczotka — limituje mozliwos¢ budowy toréw nr 3, nr 5, nr
7inr9.

Przystosowanie stacji Warszawa Gdanska do docelowych funkcji obstugi znacznej liczby podréznych,
stawia wymagania w zakresie przebudowy istniejagcych uktadéw komunikacyjnych. Dotyczy to m.in.
poszerzenia wiaduktu w ciggu ul. Mickiewicza, przebudowy rejonu ul.Zajaczka. Powyzsze zadania nie
wchodza w zakres opiniowanego tematu.

4.3. Wariantowanie przedsiewziecia
W zwigzku ze zlym stanem technicznym infrastruktury kolejowej oraz nieprzystawaniem

funkcjonujacych rozwigzan torowych do zaktadanych parametrow przepustowosci stacji Warszawa
Gdanska, nie zaktada si¢ mozliwo$ci nie podejmowania inwestycji, czyli tzw. wariantu ,,0”.

W opiniowanej koncepcji nie rozpatrywano réznych wariantow realizacji przedsigwzigcia. Dopuszcza
si¢ w niej rdézne scenariusze realizacji — rozbudowa przy catkowitym zamknieciu ruchu (preferowana
sposob przez autorow koncepcji), rozbudowa w trakcie prowadzonego ograniczonego ruchu.

5. CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO

Administracyjnie teren omawianej stacji PKP Warszawa Gdarska (km 8,200 — 11,200) lezy na
granicy trzech dzielnic Warszawy: Srédmiescia i Woli (od strony potudniowej) i Zoliborza (od strony
pdéInocnej), w obszarze silnie zurbanizowanym i przeksztatconym.

W oparciu o materialy sporzadzone na potrzeby budowy metra — stacja A 17 oraz materialty archiwalne
mozna stwierdzi¢, ze w podlozu stacji Warszawa Gdanska zalegaja osady czwartorzedowe —
plejstocenskie reprezentowane przez osady zastoiskowe, piaski wodnolodowcowe oraz gliny morenowe.
Poszczegblne serie utworow maja zmienng migzszo$¢, a ich spag i strop charakteryzuja si¢ duza
nieregularnoscia

Glowng jednostka geomorfologiczna w zasiggu opracowania jest taras pochodzenia rzecznego - obszar
ptaski, ktory w sasiedztwie opiniowanego przedsigwziecia, w zwiazku z budowa Cytadeli, mostu
kolejowego i drogowego zostat silnie przeksztatcony. Wznosi si¢ on od 96 do ok. 109 m n.p.m.
Powierzchnia terenu w zwigzku z nagromadzeniem form pochodzenia antropogenicznego jest
urozmaicona wysokosciowo, przyktadowo, nasyp kolejowy od strony ul.Krajewskiego oddzielajacej
go od muréw Cytadeli wznosi si¢ na ok. 10-11 m n.p.t.

Teren planowanej inwestycji lezy w zasiegu dwoch gléwnych zbiornikow wod podziemnych
(GZWP): GZWP 215A - subniecka warszawska (w utworach oligocenu), GZWP 222 - dolina
srodkowej Wisty (w utworach czwartorzgdu).

Na podstawie wiercen wykonanych na potrzeby metra oraz przebudowy wiaduktu drogowego w ul.
Mickiewicza, stwierdza si¢ wystgpowanie wody o zwierciadle swobodnym i napigtym w warstwie
wodnolodowcowych piaskéw drobnych i $rednich, zalegajacych pod warstwg utworé6w morenowych
lub pod nasypami, na glebokosci w przedziale 8,5 — 11 m p.p.t. Powyzszy poziom ulega wahaniom z
racji na uwarunkowania klimatyczne.

Druga warstwe wodono$ng o duzym znaczeniu dla calej aglomeracji warszawskiej stanowi pigtro
trzeciorzedowe wystepujace w piaszczystych utworach oligocenu. Ze wzgledu na bardzo dobra
izolacje od powierzchni, jest ono w malym stopniu narazone na zanieczyszczenia pochodzenia
antropogenicznego.

Na omawianym odcinku linii Nr 20 w granicach stacji Warszawa Gdarska, wody powierzchniowe nie
wystepuja.

Raport o oddziatywaniu na srodowisko projektowanej rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdarniska od km
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Gleby rejonu inwestycji nalezag do gleb pochodzenia antropogenicznego, tzw. urbanoziemow.
Wyksztatcone one zostaty na piaszczysto-gruzowym materiale nasypowym zalegajacym wzdhuz ul.
Stonimskiego, pod terenami kolejowymi oraz nasypem kolejowym i przyczotkiem mostowym.
Charakteryzuja si¢ one brakiem naturalnych pozioméw genetycznych, za$ sztucznie uksztalttowana
warstwa prochniczna jest niejednorodna pod wzgledem wiasciwosci fizyko-chemicznych i sktadu
mechanicznego.

W Warszawie przewazajg wplywy klimatu subkontynentalnego, z wplywami cyrkulacji atlantyckie;j.
Klimat lokalny opisywanego terenu jest wypadkowa warunkow klimatycznych doliny Wisty i
wysoczyzny polodowcowej (Srednia roczna temperatura powietrza wynosi 8,1°C, $rednia roczna suma
opadoéw atmosferycznych wynosi 491 mm). W Warszawie dominujg wiatry z sektora zachodniego
(SW, W, NW), na ktore przypada ok. 45% ogolnej ich sumy.

Zielen rejonu opiniowanej inwestycji wykazuje brak elementow naturalnych i poinaturalnych.
Spotykamy sie¢ jedynie z wtdrnymi zbiorowiskami segetalnymi i ruderalnymi. W otoczeniu ul.
Stonimskiego, Krajewskiego, Zajaczki i Mickiewicza oraz od strony Mostu Gdanskiego, ma ona
charakter zielencow urzadzonych, z nasadzeniami drzew i krzewow. Brak jest drzew pomnikowych,
podlegajacych ochronie. Wér6d nasadzen drzew wystepuja m.in.: klon pospolity, robinia akacjowa,
klon jesionolistny, lipa drobnolistna, topola wioska, jarzab pospolity - srednio w wieku 25 — 50 lat.
Bezposrednio w sgsiedztwie torowiska, glownie na nasypach oraz wolnych od zabudowy techniczne;j
powierzchniach, dominujg spontaniczne zbiorowiska ruderalne, z zaro$lami robiniowo-klonowymi, z
duzym udzialem osiki oraz ro$linno$cig zielng wyksztatlcona w postaci ziolorosli (z wrotyczem,
podbiatem i topianami).

Teren objety opracowaniem nie stanowi istotnego miejsca bytowania zwierzat, w tym miejsca
legowego ptakow.

Opiniowana rozbudowa stacji PKP Warszawa Gdarnska nie dotyczy bezposrednio obszarow
podlegajacych ochronie prawnej. Przedsigwzigcie konczy si¢ na granicy Warszawskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu (WOChK). Lezy w odlegtosci 0,3 km od obszaru Natura 2000 PLB14004
Dolina Srodkowej Wisly, bedacego elementem sieci obszaréow NATURA 2000, ktory w Warszawie
obejmuje tylko koryto Wisty, =z waska stref3 przykorytowa, ograniczong walami
przeciwpowodziowymi.

W sasiedztwie omawianej stacji PKP Warszawa Gdanska znajduja si¢ rowniez obszary obje¢te ochrong
prawna dobr kultury. Sa to obiekty wpisane do rejestru zabytkow - badz bedace w ewidencji
konserwatora zabytkow, ukltady i zespoly urbanistyczne, wsrod ktoérych wymieni¢ nalezy przede
wszystkim: Cytadele Warszawska, Park Traugutta z fortem Legiondw (Pifsudskiego), zabudowe
mieszkaniowg zlokalizowang migdzy ul.Mickiewicza a Cytadela, cmentarz: Karaimski i Powgzkowski.

Ochronie konserwatorskiej podlega w granicach catej Warszawy Skarpa Warszawska.

6. WPLYW  PROJEKTOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA WODY
PODZIEMNE

Przebudowa uktadu torowego stacji Warszawa Gdanska wraz z jego odwodnieniem, nie wymaga
prowadzenia wglgbnych prac ziemnych, w zwiazku z czym nie pociagnie za sobg potrzeby zmian w
uksztattowaniu powierzchni terenu, Budowa tunelu tgczacego stacje metra z peronami kolejowymi
realizowana bedzie w zadaniach metra. Rowniez ten element nie spowoduje na tle zmian
wprowadzonych wczesniej przez wybudowany tunel metra, istotnych dodatkowych oddzialywan na
powierzchnig terenu.

Przebudowa ukladu torowego i jego eksploatacja nie bedzie miata wplywu na warunki
hydrogeologiczne otoczenia i jako$¢ wod i poziomu wodonosnego, za$ projektowany sposob
odprowadzenia wod opadowych z torowiska z wykorzystaniem kanalizacji deszczowej 1 czg§ciowo,
jako infiltracja do gruntu, przy stwierdzonej budowie geologicznej, zapewni prawidlowe
funkcjonowanie odwodnienia.
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W trakcie realizacji inwestycji istnieje potencjalne zagrozenie zanieczyszczenia Srodowiska gruntowo-
wodnego substancjami ropopochodnymi, w wyniku niewtasciwej obstugi parku maszynowego na
placu budowy. Rygorystyczne przestrzeganie przepisow dotyczacych organizacji placu budowy i
zaplecza budowlanego, powinno zminimalizowa¢ ryzyko wystapienia takiej sytuacji.

Zagrozenie wod podziemnych w trakcie eksploatacji zmodernizowane] stacji Warszawa Gdanska
potozonej na linii kolejowej Nr 20, nie ulegnie zwigkszeniu w stosunku do stanu obecnego, a
wlasciwie mozemy moOwi¢ o obnizeniu zagrozenia, wynikajacemu ze zmniejszenia
prawdopodobienstwa wystapienia zdarzenia kwalifikowanego jako powazna awaria.

Eksploatacja linii kolejowej w normalnych warunkach stanowi stosunkowo niewielkie zagrozenie dla
jakosci wod podziemnych. W wyniku infiltracji np. smaréw, olei i ewentualnie paliw do gruntu a
posrednio do warstw wodono$nych, moga potencjalnie przedostawa¢ si¢ m.in. substancje
ropopochodne. Wymienione zagrozenia maja charakter liniowy i wystepuja wzdtuz catego szlaku jako
zdarzenia losowe. W rzeczywisto$ci powyzsze zjawisko nie stanowi istotnego zagrozenia.
Potwierdzeniem sg wyniki badan wykonane w sgsiedztwie linii kolejowych, stacji towarowych itp.

7. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA WODY
POWIERZCHNIOWE

W granicach objetych opracowaniem wody powierzchniowe nie wyst¢pujg. Z racji na spadek linii w
kierunku doliny Wisty (zlewnia) oraz posrednio, odprowadzanie ze stacji przez sie¢ kanalizacyjna
MPWiK wod opadowych 1 czeSciowo $ciekow do rzeki, Wisla jest poza gruntem, podstawowym
odbiornikiem.

Stacja Warszawa Gdarniska i obiekty w jej strukturze wyposazone sa w instalacje zaopatrzenia w wode i
odprowadzania $ciekow do kanalizacji. Przebudowa stacji, obiektow i torowiska bedzie wigzac si¢ z
potrzeba adaptacji i przebudowy istniejacych i budowy nowych odcinkéw kanalizacji.

Obecnie znaczne odcinki opiniowanego uktadu torowego linii nr 20 nie posiadajg uregulowanego
systemu odwadniajgcego. Wzdhuz torowiska wystepuja niewyprofilowane rowy boczne ziemne oraz
odcinki zabudowanych drenokolektorow. Wigkszos¢ kanalow stanowia odcinki kanalizacji miejskiej,
petiacej funkcje nie zwigzane z zagospodarowaniem terenow kolejowych.

Przez omawiany teren przebiegaja kanaly, mogace potencjalnie stuzy¢ jako odbiorniki wod z
odwodnienia réwni stacyjnej.

Polskie Koleje Panstwowe S.A. Centrala Zaktad Gospodarowania Nieruchomosciami w Warszawie maja
zawartg na czas nieokreslony umowe z Miejskim Przedsigbiorstwem Wodociggow i Kanalizacji S.A. w
Warszawie, na dostarczanie wody i1 odbior sciekdw.

Przy projektowaniu sieci odwadniajacej (kanalizacji), przyjeto zalozenia, ze woda i $cieki opadowe
ujete przez urzadzenia odwadniajace przewidywane dla uktadu torowego, obiektow kubaturowych i
obiektow inzynierskich zostang przejete do projektowanej kanalizacji deszczowej, ktora wlaczona
zostanie do istniejgcej kanalizacji miejskiej deszczowej lub ogolnosptawne;.

W systemie projektowanego odwodnienia torowisk w celu zabezpieczenia sieci kanalizacyjnej oraz
srodowiska przed zanieczyszczeniem, nalezy przewidzie¢ instalacje na sieci urzadzen wychwytujacych
zanieczyszczenia przed odplywem do odbiornika, np. studzienek z zasyfonowanym odptywem.

Realizacja przedsiewzigcia wigze si¢ z poprawg stanu i warunkow gospodarowania $ciekami na wiele lat,
co wynika z modernizacji urzadzen i instalacji i uktadow kanalizacji, a wykonanie odwodnienia torowisk
na odcinku stacji zmnigjszy ilos¢ infiltrujacych do Srodowiska podziemnego zanieczyszczen w $ciekach
opadowych, zwlaszcza rdznej konsystencji substancji niebezpiecznych i toksycznych uwolnionych w
wyniku awarii lub katastrofy taboru. $ciekéw opadowych lub uwolnionych substancji przed odptywem do
kanalizacji.

Zgodnie z obowigzujacym prawem (rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r.
w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow poziomow w srodowisku substancji lub
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energii przez zarzgdzajgcego drogg, linig kolejowq, linig tramwajowg, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr
192, poz. 1392), w przypadku rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdanska, Inwestor nie ma obowigzku
prowadzenia monitoringu odprowadzanych z obszaru linii kolejowej wod i Sciekéw deszczowych.

8. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA POWIERZCHNIE
Z1IEMI: GLEBY, SZATE ROSLINNA, ZWIERZETA, KRAJOBRAZ 1
OBSZARY CHRONIONE

Planowane przedsiewziecie realizowane bedzie w granicach infrastruktury kolejowej, na terenie
zamknigtym, bedacym wlasnosciag Skarbu Panstwa w wieczystym uzytkowaniu PKP oraz dziatkach, na
ktérych wladajacym jest PKP.

Inwestycje kolejowe zwigzane z modernizacjg stanu istniejgcego i na terenie dotychczas uzytkowanym
przy obecnie stosowanych technologiach robot wykonawczych oraz wystepujacego wolnego od
uzytkOw pasa terenu w otoczeniu torowiska i obiektow, naleza do przedsiewzi¢¢ w znikomym stopniu
oddziatujacych na przyrodnicze i uzytkowe zasoby powierzchni ziemi w wyniku technicznej
ingerencji w strukture przestrzenng komponentéw oraz imisj¢ zanieczyszczen.

Na obecnym etapie opracowania nie przeprowadzono Inwentaryzacji zieleni. Takie zestawienie
powinno zosta¢ wykonane na dalszym etapie procesu inwestycyjnego, tacznie z programem
gospodarki zielenia, bedacym czescig projektu zagospodarowania terenu.

Jako glowne przestanie na etapie realizacji przedsiewzigcia nalezy przyjac: ograniczenie do minimum
wycinke drzew, jak rowniez zabezpieczenie drzew sasiednich, przed zniszczeniem.

Ze wzgledu na dlugoletni, niezmienny sposob zagospodarowania terenu, jako tereny kolejowe w
strukturze miasta, w zwigzku z planowanym przedsiewzieciem, wpltyw na wystepujaca faune bedzie
znikomy. Wynika to réwniez z tego, ze opiniowany teren jest bardzo ubogim siedliskiem zycia dla
zwierzat, w tym awifauny.

W zwigzku z faktem, ze linia kolejowa nr 20, na ktérej lezy stacja PKP Warszawa Gdanska, pokonuje
Wiste, w tym wyznaczony w jej strefie przykorytowej obszar NATURA 2000 Dolina Srodkowej Wisty
mostem wysokowodnym i nie wprowadza do $rodowiska istotnych ilosci zanieczyszczen, nie stanowi
bezposredniego i posredniego zagrozenia dla $rodowiska przyrodniczego. Dotyczy to rowniez
przebudowywanej stacji.

Most kolejowy znajduje si¢ kilkadziesigt metrow w dot Wisty, w stosunku do drogowego Mostu
Gdanskiego, ktory o$wietlony jest w porze nocnej. Pozwala to przyjaé zatozenie, ze w zwigzku z
powyzszym nie stanowi On zagrozenia jako przeszkoda, dla przelatujacych ptakow wzdtuz Wisty.

Poniewaz teren linii kolejowej nr 20 i stacji PKP Warszawa Gdanska (0 funkcji komunikacyjnej)
stanowiag wydzielony pas gruntu, odgrodzony od systemu miejskiego siecig ulic, nasypem lub
wkopem, nie stwarzajg zagrozenia dla wystepujacego w sgsiedztwie krajobrazu kulturowego, wrecz go
podkreslaja.

Ze wzgledu na charakter planowanych prac na stacji PKP Warszawa Gdanska, odleglos¢
podstawowych robot od granicy WOCHK oraz niewielki zakres i rodzaj potencjalnych oddziatywan na
srodowisko (gtownie hatas zwigzany z czasem trwania rozbudowy), nie istnieje ryzyko znaczacego
wplywu opisywanego przedsigwzigcia na Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu.

Rozbudowa stacji PKP Warszawa Gdanska nie bedzie wymagal wyjscia poza istniejace linie
rozgraniczajace (w rejonie wystepujacych obiektéw podlegajacych ochronie), co jest najistotniejsze z
punktu widzenia ewentualnego oddziatywania na tereny przylegle, w tym zabytki.

Na etapie eksploatacji, najwigkszym potencjalnym zagrozeniem dla zabytkéw lezacych blisko linii
kolejowych, moga by¢ wibracje. Rozpatrujagc polozenie zabytkowej zabudowy w stosunku do
opiniowanej stacji PKP oraz linii nr 20 wida¢, ze tory kolejowe znajduje si¢ w odlegtosci ponad 50 m
od nich. Takie potozenie powoduje, ze nie wystepuja sprzyjajace warunki do rozprzestrzeniania si¢
drgan, a tym samym nie ma istotnego zagrozenia wibracjami dla zabytkowych obiektow.
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9. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA JAKOSC POWIETRZA
ATMOSFERYCZNEGO

Zelektryfikowane linie kolejowe a do takich nalezy opiniowany fragment linii Nr 20, nie sg zrédtem
bezposrednio znaczacych zanieczyszczen powietrza atmosferycznego.

W przypadku zelektryfikowanej linii kolejowe] mozemy moéwi¢ o trzech glownych rodzajach
zanieczyszczen:

- emisji rozproszonej zwigzanej z wtdérnym pyleniem z torowiska i terendow przyleglych
(poboczy, placow zatadunkowych itp.), powodowanej przez powstajace w otoczeniu jadacego
pociagu masy i wiry powietrza; w sklad przenoszonych pytow moga wchodzi¢ pyly powstate
w wyniku $cierania szyn, zeliwnych klockéw hamulcowych, linii trakcyjnych, pyly stanowiace
ubytek przewozonych materiatéw (wegla, nawozdéw, kruszyw, popiotdow), pyly z przemystu i
zroédet komunalnych, osadzone na skutek sily grawitacji oraz droga wymywania z atmosfery
przez opady.

- niskiej emisji punktowej zwigzanej z sezonowym ogrzewaniem obiektdw kubaturowych
(budynkow nastawni, straznic przejazdowych, budynkow stacyjnych);

- udziale w emisji ze zrodet energetycznych (kolej jest liczacym si¢ odbiorcg energii
elektrycznej).

Wielko§¢ wtérnego zapylenia mozna ograniczy¢ posrednio m.in. przez skrdcenie czasu realizacji
przedsiewzigcia.

Innym dzialaniem, na ktére nie ma wptywu PKP PLK S.A. wigza¢ si¢ powinno z powszechng
hermetyzacja przewozow i sposobu przetadunku materiatow sypkich — jest to uwaga kierowana do
przewoznikow.

Na podstawie wykonanych obliczen rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen powietrza wzdtuz linii
kolejowej nr 20 w granicach stacji PKP Warszawa Gdafiska, nie prognozuje si¢ przekroczenia
standardow jakosci powietrza w wyniku prowadzenia prac budowlanych, jak rowniez na etapie
p6zniejszej eksploatacji.

10. WPLYW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA KLIMAT AKUSTYCZNY

Projektowany uktad torowy stacji weztowej Warszawa Gdanska uwarunkowany zostat potrzebg
uzyskania mozliwie najbardziej prostego i przejrzystego uktadu, pozwalajagcego na pelne rozdzielenie
ruchu osobowego od towarowego z rownoczesnym uzyskaniem mozliwosci prowadzenia ruchu po
torach glownych zasadniczych z szybkoscig: 80 km/h — dla ruchu osobowego i 80 km/h — dla ruchu
towarowego.

Tabela 10.1
Natezenia ruchu kolejowego na stacji PKP Warszawa Gdanska w latach 2008 - 2015

Rok Srednie warto$ci natezenia godzinowe Srednie warto$ci natezenia godzinowe
(poc./h) w porze dziennej (poc./h) w porze nocnej
Osobowe Towarowe Osobowe Towarowe
2008* 4 7 1 9
2010 11 7 1 9
2015 4 7 1 9

*wg Wyciggu z rozktadu jazdy pociggow dla stacji Warszawa Gdanska Os. — waznego od 9.12.2007 r.
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W celu:
e sprawdzenia wpltywu modernizacji stacji PKP Warszawa Gdarnska na klimat akustyczny
otoczenia
e zaproponowania ewentualnych zabezpieczen akustycznych terenéow mieszkalnych wokot
toréw,

postuzono si¢ Cadna A, wersja 3.2 firmy DataKustic. Wykorzystywana wersja oprogramowania
zawiera moduly do obliczen m.in. hatasu drogowego wg zalecanego przez UE w Dyrektywie
49/UE/2002 standardu NMPB.

Obliczenia przeprowadzono w wybranych punktach obserwacji oraz oszacowano przebieg izofony
60 dB dla pory dziennej i 50 dB dla pory nocnej.

Hatas, ktory bedzie powstawatl podczas prac budowlanych, bedzie wylacznie zwigzany z praca
maszyn: uzycie cigzkiego sprzg¢tu (spychacze, koparki, tadowarki, itp.), ruchem pojazdow
cigzarowych.

Na wielkos$¢ uciagzliwosci akustycznej bedzie mie¢ wptyw czas realizacji procesu inwestycyjnego i
jednoczesno$¢ pracy wielu maszyn i urzadzen. Nie ma koniecznos$ci stosowania zabezpieczen
akustycznych w fazie budowy. Ograniczanie emisji hatasu w czasie budowy polega na stosowaniu
nowoczesnych maszyn o niskiej emisji hatasu do $rodowiska. Jest t0 ucigzliwo$¢ przemijajaca. W
rejonie planowanej lokalizacji przedsigwzigcia wystepuja obiekty chronione akustycznie.
Mieszkancy bgda narazeni na ucigzliwosci powodowane przez fazg budowy. Z tego wzgledu wskazane
jest aby roboty budowlane byly prowadzone w porze dziennej, z mozliwoscia prowadzenia prac

nieucigzliwych akustycznie w porze nocnej.

Obecnie, w rejonie stacji PKP Warszawa Gdanska, dominujacym Zrodlem hatasu jest hatas drogowy.
Przekroczenia dopuszczalnych poziomow dzwicku spowodowane emisjg hatasu kolejowego wynosza
maksymalnie 6 dB dla pory nocnej.

Po modernizacji torowiska nie przewiduje si¢ wigkszych przekroczen dopuszczalnych poziomow
dzwigku na terenach mieszkalnych niz 3 dB. W zwigzku z tym nie proponuje si¢ wykonywania
zadnych zabezpieczen akustycznych, gdyz obliczona warto$¢ znajduje si¢ na granicy dopuszczalnego
btedu.

Nalezy wykona¢ porealizacyjne badania hatasu przy budynkach przy ktoérych usytuowano nastgpujace
punkty odbioru: 1,5, 8, 11, 15, ktére to dopiero zweryfikuja obliczone poziomy dzwigku Jezeli w
wyniku badan porealizacyjnych , stwierdzone zostang przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw
dzwigku wigksze niz 5 dB , nalezy wykona¢ ekrany akustyczne wzdluz omawianej linii kolejowe;j.
Nalezy spodziewac sie, ze bedzie to w okresie, gdy wzrosng przewozy ruchu miejsko-aglomeracyjnego
w sys;emie SKM? oraz miejskiego, w podsystemie kolei dojazdowej (w dalekiej perspektywie czasowej —
BKD?).

11. ODDZIALYWANIE NA ZDROWIE I WARUNKI ZYCIA MIESZKANCOW
TERENOW PRZYLEGLYCH DO OPINIOWANEJGO PRZEDSIEWZIECIA

Aktualnie stan zdrowia mieszkancoéw terenow przylegtych do rejonu stacji PKP Warszawa Gdanska, z
epidemiologicznego punktu widzenia nie jest znany. Ponadto nie sa w peli rozpoznane czynniki,
ktore moga decydowac o jego stanie. W literaturze przedmiotu podaje si¢ wicle elementow, ktore
decyduja o stanie zdrowotnym populacji, zalicza si¢ do nich: stan $rodowiska (zanieczyszczenie
powietrza, hatas, zanieczyszczenie wody, zywnosci, gleb itp.), tryb zycia, warunki socjalno-bytowe,
model odzywiania si¢, rodzaj wykonywanej pracy, uwarunkowania genetyczne itp. Badania
dotychczas przeprowadzone wskazuja jednoznacznie, ze wyrdznienie chorob spowodowanych przez
emisj¢ z tras komunikacyjnych z ogo6lnej puli schorzen powodowanych uwarunkowaniami

2 SKM — Szybka Kolej Miejska
 BKD — Bemowska Kolej Dojazdowa
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srodowiskowymi jest niezwykle trudne, praco- i czasochtonne. Tym bardziej, ze wpltyw emisji z tras
komunikacyjnych na zdrowie ludzi moze ujawni¢ si¢ dopiero po wielu latach i zwykle nie daje
specyficznych objawow.

Opiniowanego przedsi¢wziecia polegajace na rozbudowie (przebudowie) uktadu stacji PKP Warszawa
Gdanska (w tym zasadniczych elementéw nie objetych prezentowanym raportem — wiadukt w ciagu
ul.Mickiewicza — Andersa, przejscie podziemne taczace metro z peronami stacji PKP) nie mozna
rozpatrywa¢ w kategorii inwestycji oddzialywujacych negatywnie na zdrowie ludzi. Wrecz odwrotnie,
uwzgledniajac zaktadany efekt budowy i przyszta funkcje stawiang przez stacja PKP Warszawa
Gdanska, nalezy stwierdzi¢, ze przyczyni si¢ ono do poprawy warunkow zycia okolicznych
mieszkancow, jak rowniez podrézowania duzej grupy ludzi korzystajacej z komunikacji kolejowej i
metra, w tym np. poprzez zmniejszenie sytuacji stresowych zwiazanych z warunkami dojazdow,
poprawiajac komfort psychiczny. .

12. GOSPODARKA ODPADAMI

Na etapie rozbudowy stacji PKP Warszawa Gdanska, odpady beda wytwarzane podczas realizacji
programowanych robot, zwigzanych z przygotowaniem terenu, likwidacja (wyburzeniem) i
przebudowg istniejacych oraz realizacjg projektowanych obiektéw kubaturowych, urzadzen i
instalacji, gospodarowaniem zielenig oraz funkcjonowaniem, a nastepnie likwidacja zaplecza budowy
i parku maszyn.

Na etapie eksploatacji powstang odpady z utrzymania obiektow, urzadzen i instalacji oraz
zagospodarowanego terenu w pasie inwestycji.

Podczas przygotowania terenu i realizacji planowanych robot w najwigkszych masowo i kubaturowo
ilosciach zostang wytworzone odpady z budowy, remontow i demontazu obiektéw budowlanych oraz
infrastruktury, w tym odpady o kwalifikacji materiatow wtornie uzytecznych do wykorzystania przez
potencjalnych odbiorcéw w dziatach gospodarki.

Tabela 12.1
Szacunkowe ilo$ci odpadéw wytworzonych na etapie realizacji inwestycji

Lp. Rodzaje odpaddw jednostka | ilo$¢

1 Gruz z rozbioérek budynkow, peronéw, budowli, nawierzchni itp. Mg 2 850,0
2 Masy ziemne Mg 300,0
3 Odsiewki ttucznia Mg 680,0
4 Pojemniki po farbach Mg 0,1
5 Odpady szczeliw i materialow izolacyjnych Mg 0,5
6 Odpady tworzyw sztucznych (folie), szkla Mg 1,0
7 Odpady i ztom metali kolorowych Mg 8,0
8 Odpady i ztom stalowy (w tym szyny*) Mg 350,0
9 Odpadowa masa roslinna (z czyszczenia terenu opracowania) Mg 20,0
10 Podktady drewniane* Mg 100,0
11 Podktady betonowe* Mg 3200,0
12 Odpady komunalne Mg 4,0

* do wtdrnego wykorzystania na innych liniach

Dla etapu realizacji, wykonawca musi sporzadzi¢, a nast¢pnie zatwierdzié¢, program gospodarki
odpadami.

Zaktad Linii Kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w Warszawie ma wydang decyzj¢ na
wytwarzanie odpadow, w ktorej ilosci odpadow wytwarzanych w toku eksploatacji linii kolejowych
ustalit Wojewoda Mazowiecki - decyzja z dnia 13 maja 2004r.

Realizacja 1 eksploatacja planowanego przedsigwzigcia w warunkach wlasciwej organizacji i
zatwierdzonego sposobu prowadzenia gospodarki odpadami, nie bedzie stanowi¢ o znaczacym
oddzialywaniu na komponenty $rodowiska, jak rowniez nie bedzie stwarzaé zagrozenia dla zycia i
zdrowia ludzi.
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13. RYZYKO WYSTAPIENIA AWARII

Obecnie nie ma podstaw do kwalifikacji przedmiotowego przedsiewzigcia do zaktadu o zwickszonym
ryzyku lub zaktadu o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej wedlug rodzaju i
ilosci substancji niebezpiecznych.

Inwestycja jest elementem rozwigzania komunikacyjnego stuzacego poprawie warunkow transportu i
bezpieczenstwa ruchu. Zastosowanie rozwigzan stuzacych profilaktyce bezpieczenstwa pomniejsza
ryzyko wystapienia awarii zwigzanej z uwolnieniem do $rodowiska substancji niebezpiecznej oraz
zagrozen dla zycia i zdrowia ludzi oraz srodowiska.

14. KONSULTACJE SPOLECZNE — OCHRONA INTERESOW 0OSOB
TRZECICH

W przypadku inwestycji na terenach zamknigtych, a z taka mamy do czynienia w przypadku
stacji PKP Warszawa Gdanska, w mysl art. 37 ustawy Prawo ochrony srodowiska dla
przedsiewzig¢ realizowanych na terenach zamknigtych nie stosuje si¢ przepisow o udziale
spoteczenstwa w postgpowaniu, z zastrzezeniem, o ile przyznano im klauzule tajnosci.
Opiniowany teren nie jest objety klauzulg tajnosci.

Konflikty wystgpity w chwili uruchomienia stacji metra Warszaw Gdanska a zwigzane byly z brakiem
bezkolizyjnego powiazania peronéw metra z peronami kolejowymi. Stad niniejszy etap przebudowy
uwzglednia realizacje tunelu taczacego te dwa systemy transportu. Nalezy zwrdci¢ uwage na fakt, ze
rozwiazania techniczne i szczegbOlowe omoéwienie projektu tunelu realizowane sa w ramach zadan
metra.

Najwazniejsze potencjalne konflikty dotyczy¢ mogg zagadnienia potencjalnego ponadnormatywnego
halasu. Z wykonanych obliczen oraz poréwnan z mapa akustyczng Warszawy mozna przyjac, ze
problem hatasu w perspektywie najblizszych lat nie wystapi (do czasu lokalizacji BKD (Bemowskiej
Kolei Dojazdowej).

15.  MONITORING SRODOWISKA

Systematyczne $ledzenie i analizowanie stanu §rodowiska w wyznaczonych punktach i okre§lonym
merytorycznie zakresie nazywamy monitoringiem. Podstawowymi celami monitoringu w otoczeniu
infrastruktury kolejowej powinny by¢:

- ewidencja, kontrola i prognoza tendencji zmian w $rodowisku,

- dostarczenie informacji niezbgdnych do racjonalizacji gospodarowania w infrastrukturze
technicznej oraz gospodarowania zasobami $rodowiska, gromadzenie wiedzy o stanie
srodowiska, tendencjach przeksztalcen, wzajemnych powigzaniach i relacjach oraz zmianach
wlasciwosci jego komponentow, w tym do wykorzystania w aktualnej i planowanej
dziatalnos$ci gospodarcze;.

Zarzadzajacy magistralng linia kolejowa ma obowigzek prowadzenia okresowych pomiaréw
poziomoéw w §rodowisku substancji lub energii wprowadzanych w wyniku jej eksploatacji. Obowigzek
ten wynika z zapisu art. 175 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska oraz
rozporzadzenia wykonawczego z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiarow poziomow w Srodowisku substancji lub energii przez zarzqdzajgcego drogg,
linig kolejowq, linig tramwajowgq, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz. 1392).

Zgodnie z tym rozporzadzeniem, dla celow kontroli jako$ci $srodowiska na etapie eksploatacji
magistralnych i pierwszorzednych linii kolejowych konieczne begdzie prowadzenie okresowych
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pomiarow w zakresie hatasu. Zakres pomiardéw, lokalizacje punktéw pomiarowych oraz metodyke ich
wykonywania okre$la powyzsze rozporzadzenie w zalgczniku 2.

Zgodnie z rozporzadzeniem MS z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajow wynikow pomiaréw
prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz
portéw i sposobow ich prezentacji (Dz. U. Nr 18, poz. 164) wyniki pomiaréw nalezy przekazywaé
wlasciwemu organowi ochrony srodowiska.

16. OBSZARY OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Na podstawie opracowanego Raportu oraz wykonanych obliczeh modelowych, mozna z duzym
przekonaniem powiedzie¢, ze w przypadku przebudowy stacji PKP Warszawa Gdarnska nie zajdzie
potrzeba ustanowienia obszardw ograniczonego uzytkowania. Ostateczne potwierdzenie mozliwe
bedzie dopiero po wdrozeniu monitoringu porealizacyjnego i uzyskaniu reprezentatywnych wynikow.

17.  MOZLIWE TRANSGRANICZNE ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO

Projektowane przedsiewziecie — przebudowa stacji PKP Warszawa Gdanska zlokalizowane jest w
srodkowej Polsce, w Warszawie. Mowiagc za$ o oddziatywaniu transgranicznym, mamy na uwadze
potencjalny, istotny wptyw inwestycji, prowadzonych dziatan itp., na tereny lezace poza granicami
Polski.

Mozna zatem stwierdzi¢, ze ze wzgledu na lokalizacje przedsigwziecia, jego rodzaj oraz zasieg
przewidywanych potencjalnych wplywow, oddziatywania transgraniczne nie wystapia.

Zaproponowane w opiniowanej koncepcji rozwiazania i zabezpieczenia nalezy uzna¢ za
wlasciwe i spelniajace wymogi obowigzujacych przepiséw ochrony Srodowiska. Ich
skutecznos¢ w dzialaniu zalezy w duzej mierze od nadzoru w trakcie realizacji oraz
sposobu eksploatacji.
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