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1. WSTEP

Przedmiotem niniejszego raportu jest okreslenie oddziatywania na poszczegodlne elementy
srodowiska (wraz z propozycjami rozwigzan chronigcych srodowisko) projektowanej modernizaciji linii
kolejowej E 59 na odcinku granica wojewddztwa dolnoslgskiego — Poznan od km 59,693 do km
163,400.

Przedmiotowy raport zostat opracowany w ramach umowy nr FS CCI
2004/PL/16/C/PT/005/B/C na wykonanie dokumentacji projektowej, dokumentacji przetargowej oraz
wniosku o dofinansowanie rob6t budowlanych z Funduszu Spéjnosci w ramach projektu modernizaciji
linii kolejowej E 59 na odcinku granica wojewddztwa dolnoslaskiego — Poznan od km 59+693 do km
163+400.

Linia kolejowa Nr 271 Wroctaw — Poznan potozona jest na ciggu komunikacyjnym E 59,
objetym umowg AGC iodgrywajgcym istotng role w przewozach pasazerskich i towarowych na
kierunku Péinoc — Potudnie. Jej modernizacja jest jednym z elementéw realizacji programu
dostosowania gtéwnych ciggbw komunikacyjnych do wymagan okreslonych w umowach
miedzynarodowych AGC i AGTC.

Zasadnos¢ modernizacji linii Wroctaw — Poznan do zwiekszonych predkosci wynika
z koniecznosci zmniejszenia zagrozen srodowiskowych i spolecznych, powstajgcych jako skutek
natezenia ruchu samochodowego na drogach, co znajduje swoje odzwierciedlenie w tzw. kosztach
zewnetrznych transportu samochodowego. Wyrazne stanowisko w tej sprawie stawia Unia Europejska
w Biatej Ksiedze z 2001 roku. Przyjeta przez UE strategia na rzecz zréwnowazonego rozwoju
transportu uznata za priorytet zwiekszenie konkurencyjnosci kolei w stosunku do transportu
drogowego w takim stopniu, aby w 2010 roku udziat transportu drogowego w wykonywanej pracy
przewozowej nie przekraczat poziomu z roku 1998.

Instrumentem do osiggniecia w/w celu bedzie m.in. dokonanie internalizacji kosztéw
zewnetrznych transportu oraz przyznanie priorytetu inwestycjom w transporcie kolejowym,
kombinowanym, publicznym itd. Uprzywilejowanie kolei ma umozliwi¢ uksztaltowanie nowej
rbwnowagi miedzy galeziami transportu do 2010 roku. Chodzi tutaj o trwale odwrdcenie
niekorzystnych trendéw, w tym zwlaszcza nadmiernego rozwoju transportu drogowego.

Modernizacja tego odcinka linii kolejowej przewiduje w | fazie dostosowanie jej do predkosci
kursowania dla pociggéw pasazerskich 160 km/h i towarowych 120 km/h, gdzie maksymalny nacisk
na o$ wyniesie 221 kN. W opracowaniu ukladu geometrycznego torO6w i podtorza, konstrukgji
inzynierskich, konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej, nalezy uwzgledni¢ réwnoczesnie elementy
pozwalajgce na przygotowanie w perspektywie w Il fazy modernizaciji. .

Podstawowy zakres prac modernizacyjnych obejmie przede wszystkim:

= wzmocnienie stabych podtorzy z dostosowaniem ich do wyzszych wymagan okreslonych
przez wzrost maksymalnej predkosci i dopuszczalnych naciskéw osi,

= korekte tukéw i krzywych przejsciowych,

»= zmiane ukladéw geometrycznych torow na szlakach i na stacjach,

= wymiane nawierzchni (zastosowanie torowisk z podktadami strunobetonowymi, ze specjalnym
sprezystym zamocowaniem do nich szyn szlifowanych),

» likwidacje czesci jednopoziomowych skrzyzowan torow kolejowych z drogami kotowymi,
zamiane ich na skrzyzowania dwupoziomowe (wiadukty),

= budowe nowego systemu sterowania ruchem pociggéw i trakcji elektrycznej,

= zastosowanie rozwigzan pozwalajgcych na skuteczng ochrone s$rodowiska — przyrody
ozywionej i nieozywionej, szczegdlnie na terenach objetych ochrong, a takze zdrowie oraz
zycie ludzi.
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Zgodnie z zapisami § 2.1 pkt 27 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w
sprawie okreslenia rodzajéw przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko oraz
szczeg6towych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzgdzenia
raportu o oddziatywaniu na srodowisko, planowana modernizacja linii kolejowej kwalifikuje sie jako
przedsiewziecie wymagajgce sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko.

Raport zostat opracowany na etapie uzyskania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach..

Dla linii kolejowej E 59 na odcinku granica wojewddztwa dolnoslgskiego — Wroctaw zostata
wydana przez Wojewode Dolnoslgskiego w dniu 20 pazdziernika 2006 r. decyzja o Srodowiskowych
uwarunkowaniach znak: SR.111.6613- 5/35/AK/06.

Projekt modernizacji linii kolejowej E59 na analizowanym odcinku zostat umieszczony na
Liscie projektéw indywidualnych dla Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowiska (ostatnia
wersja z dnia 30 stycznia 2009 r., ktdra jest stosowana od dnia 2 lutego 2009 r.). Dla ww. dokumentu
zostata sporzadzona Prognoza oddziatywania na $rodowisko, ktéra byta przedmiotem konsultaciji
spotecznych.
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2. PODSTAWY PRAWNE WYKONANIA RAPORTU O
ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO

Podstawg wykonania niniejszego raportu o oddziatywaniu na $rodowisko sg zapisy ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2008 r.
Nr 199 poz. 1227). Zakres raportu o oddziatywaniu na $rodowisko zostat okreslony w art. 66
ust. 1 ww. ustawy. Ponadto przy opracowywaniu raportu postugiwano sie postanowieniami
nastepujgcych aktoéw prawnych:
1) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (t.j: Dz. U. z 2008 r. Nr 25
poz. 150 z pdzn. zm.),
2) Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(Dz. U. 2003 Nr 80, poz. 717 z pézn. zm.);
3) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. 2006 Nr 156, poz. 1118 z pézn.
zm.);
4) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (t.j. Dz. U. 2007 Nr 39, poz. 251);
5) Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. Prawo geologiczne i gornicze (t.j. Dz. U. 2005 Nr 228, poz.

1947 ze zm.);

6) Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (t.j. Dz. U. 2005 Nr 239, poz. 2019 z pézn.
zm.);

7) Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2004 Nr 92, poz. 880 ze
zm.);

8) Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o0 ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. 2003 Nr
162 poz. 1568 z pézn. zm.);

9) Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. 2007 Nr 16 poz. 94 z
pézn zm.);

10) Ustawa z dnia 31 marca 2004 r. o przewozie kolejg towaréw niebezpiecznych (Dz.U. 2004
Nr 97 poz. 962);

11) Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. 0 zapobieganiu szkodom w srodowisku i ich naprawie
(Dz.U. 2007 Nr 75 poz. 493);

12) Ustawa z dnia 28 wrzes$nia 1991 r. o lasach (t.j. Dz.U. 2005 nr 45 poz. 435 z p6zn. zm.);

13) Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (t.j. Dz.U. 2004 nr 121
poz. 1266 z pézn. zm.);

14) Ustawa z dnia 13 wrzesnia 1996 r. o utrzymaniu czysto$ci i porzadku w gminach (t.j. Dz.U.
2005 nr 236 poz. 2008 z p6zn. zm.);

15) Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 kwietnia 2008 r. w sprawie kryteriow
wystgpienia szkody w srodowisku (Dz.U. 2008 nr 82 poz. 501);

16) Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 czerwca 2008 r. w sprawie rodzajow dziatan
naprawczych oraz warunkoéw i sposobu ich prowadzenia (Dz.U. 2008 nr 103 poz. 664);

17) Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 sierpnia 2003 r. w sprawie sposobu
ustalania wymagan dotyczgcych nowej zabudowy i zagospodarowania terenu w przypadku
braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego (Dz.U. 2003 Nr 164 poz.
1588);

18) Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow w $rodowisku substancji lub energii przez
zarzgdzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. 2007 r.
Nr 192 poz. 1392);
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19) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r, nr 120 poz. 826);

20) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 listopada 2008 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiarow wielkosci emisji oraz pomiaréw ilosci pobieranej wody
(Dz. U. 2008 Nr 206 poz. 1291);

21) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie poziomow
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2008 r. Nr 47 poz. 281);

22) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajow
wynikéw pomiaréw prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drog, linii kolejowych, linii
tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktére powinny by¢ przekazywane wtasciwym organom
ochrony srodowiska, oraz termindéw i sposoboéw ich prezentacji (Dz. U. 2003 Nr 18, poz.
164);

23) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. 2006 Nr 137, poz. 984);

24) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegoOtowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed
hatasem (Dz. U. 2002 Nr 179, poz. 1498);

25) Rozporzagdzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzeénia 2002 r. w sprawie standardéw
jakosci gleby oraz standarddéw jakosci ziemi (Dz.U. 2002 Nr 165, poz. 1359);

26) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu
odpadéw (Dz.U. 2001 Nr 112, poz. 1206);

27) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 maja 2004 r. w sprawie warunkéw,
w ktérych uznaje sie, ze odpady nie sg niebezpieczne (Dz.U. 2004 Nr 128, poz. 1347);

28) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie listy rodzajow
odpaddw, ktére posiadacz odpaddéw moze przekazywaé¢ osobom fizycznym lub jednostkom
organizacyjnym niebedgcym przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku
(Dz.U. 2006 Nr 75, poz. 527);

29) Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko oraz szczeg6towych
uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzenia raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko ( Dz.U. 2004 nr 257 poz. 2573 z pézn. zm.);

30) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typéw siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéw roslin i zwierzgt, wymagajgcych ochrony w formie
wyznaczenia obszar6éw Natura 2000 (Dz.U. 2005 Nr 94 poz. 795);

31) Rozporzadzenie Min. Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej
ochrony ptakow NATURA 2000 (Dz. U. z 2004 r. Nr 229, poz. 2312 z p6zn. zm.);

32) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan
w zakresie odleglosci i warunkéw dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewow,
elementdw ochrony akustycznej i wykonywania robdét ziemnych w sasiedztwie linii
kolejowej, a takze sposobu urzgdzania i utrzymywania zaston ods$nieznych oraz paséw
przeciwpozarowych ( Dz.U. Nr 153, poz.955);

33) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia (Dz.U. 2003 Nr 120 poz. 1126);

34) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. 2003 nr 1 poz.12);

35) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw pdl elektromagnetycznych w $rodowisku oraz sposobow
sprawdzania dotrzymania tych poziomoéw (Dz.U. 2003 nr 192 poz. 1883);
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36) Dyrektywa Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 roku w sprawie oceny skutkéw
niektérych publicznych i prywatnych przedsiewzie¢ dla srodowiska (znana jako dyrektywa
EIA);

37) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 97/11/WE z dnia 3 marca 1997 roku
zmieniajgca dyrektywe 85/337/EWG z 1985 roku w sprawie oceny skutkOw niektorych
publicznych i prywatnych przedsiewzie¢ dla Srodowiska;

38) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 roku
o ochronie dziko zyjgcych ptakéw (Dyrektywa Ptasia);

39) Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 roku w sprawie ochrony siedlisk
naturalnych oraz dzikiej fauny i flory (Dyrektywa Siedliskowa);

40) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/49/WE z dnia 25 czerwca 2002 roku
w sprawie oceny i kontroli poziomu hatasu w srodowisku;

41) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2004/35/WE z dnia 21 kwietnia 2004 r.
w sprawie odpowiedzialnosci za srodowisko w odniesieniu do zapobiegania i zaradzania
szkodom wyrzgdzonym srodowisku naturalnemu (Dyrektywa Szkodowa);

42) Wytyczne w zakresie postepowania w sprawie oceny oddziatywania na $rodowisko dla
przedsiewzie¢ wspdffinansowanych z krajowych lub regionalnych programéw operacyjnych
Z dnia 5 maja 2009 r.
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3. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

3.1. Usytuowanie przedsi ewziecia

Linia nr 271 Wroctaw Giowny — Poznan Gtoéwny jest linig magistralng, dwutorowa,
zelektryfikowang, pasazersko-towarowg. Zostata wybudowana w 1856 r.; obecnie stanowi jedng z
najintensywniej eksploatowanych linii na terenie Polski. Dlugo$¢ modernizowanego odcinka na terenie
wojewddztwa wielkopolskiego wynosi 104 km i przebiega przez teren nastepujgcych powiatow i gmin:

= Powiat Rawicki

- gmina Rawicz,

- gmina Bojanowo (miasto);

= Powiat Leszczy nski

- gmina Rydzyna,

- gmina Swieciechowo,

- gmina Leszno (miasto),

- gmina Lipno;

= Powiat Ko Scianski

- gmina Smigiel ,

- gmina Koscian (miasto),

- gmina Koscian,

- gmina Czempin;

= Powiat pozna nAski

- gmina Mosina,

- gmina Puszczykowo,

- gmina Komorniki,

- gmina Lubon;

= m.Poznan

3.2. Stan istniej acy, dotychczasowy sposéb wykorzystania terenu

Od Poznania trasa biegnie w kierunku potudniowym, w poblizu lewego brzegu Warty,
przebiega przez Lubon, a nastepnie w rejonie Puszczykowa prowadzi waskim pasem terenu nad
brzegiem rzeki, ograniczona od zachodu wyzej potozonym obszarem zalesionym, stanowigcym
otuline Wielkopolskiego Parku Narodowego.

Od Mosiny do Leszna trasa wznosi sie stopniowo (35-40 m na odcinku 50 km). Na pétnoc od
Czempinia przecina szerokg doline nalezacag do zlewni rzeki Warty. Dzial wodny pomiedzy zlewniami
Warty i Odry jest praktycznie niedostrzegalny w ptaskim terenie wokdét Kosciana.

W odlegtosci 69 km od Poznania znajduje sie wazny wezet kolejowy Leszno, od ktérego linia
przebiega w kierunku potudniowo-wschodnim, w kierunku Rawicza i granicy z wojewddztwem
dolnoslgskim.

Linia kolejowa w granicach wojewddztwa wielkopolskiego zostata podzielona na dwa odcinki
realizacyjne:

1) Lot B — od km 59,693 (granica wojewddztw dolnoslaskiego i wielkopolskiego) do km 131,080

(podejscie do stacji Czempin) oraz

2) Lot C — od km 131,080 (semafory wjazdowe na st. Czempin) do km 163,400 (podejscie do
stacji Poznan Gtéwny).
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Tory i podtorze

Wzdluz analizowanego odcinka linii kolejowej wystepujg nastepujgce stacje i przystanki
osobowe:

= stacja Rawicz,

= stacja Bojanowo,

= przystanek osobowy Kaczkowo,

= posterunek odgatezny Rydzyna z przystankiem osobowym,
= stacja Leszno,

= posterunek odgatezny Lipno Nowe,

» przystanek osobowy Gorka Duchowna,

= stacja Stare Bojanowo,

= stacja Przysieka Stara,

= stacja Koscian,

= przystanek osobowy Oborzyska Stare,

= stacja Czempin,

= przystanek osobowy llowiec,

= przystanek osobowy Druzyna Poznanska,
= stacja Mosina,

» stacja Puszczykéwko,

= przystanek osobowy Puszczykowo,

= stacja Lubon,

= posterunek odgatezny Poznan Debiec.

Nawierzchnia w torach jest zréznicowana: typu 60E1 bezstykowa na podkiadach
strunobetonowych z zamocowaniem typu K (starsze odcinki nawierzchni), z zamocowaniem
sprezystym typu SB3, SB4 (nowsze odcinki nawierzchni) oraz podkfadach drewnianych z
zamocowaniem typu K.

Na podstawie analizy dokumentacji geotechnicznej zostalo stwierdzono, ze grunty w gornej
strefie podtorza pod nawierzchnig bezposrednio pod ttuczniem, nie speiniajg obecnych wymagan
stawianych przez przepisy kolejowe w stosunku do gruntéw i materialdw, jakie mogg byé
wykorzystane do budowy warstw ochronnych. Powinny zosta¢ zastgpione przez materiaty
kwalifikowane, wbudowane z zachowaniem obecnych technologii, parametrow i warunkéw. Z tego
wzgledu na calej dtugosci linii kolejowej E 59 w granicach wojewddztwa wielkopolskiego nalezy
przewidzie¢ warstwe ochronng w podtorzu obu toréw, o grubosci i konstrukcji stosownej do obecnych
(aktualnych) warunkéw gruntowo-wodnych.

Wzdhuz toréw rowy boczne sg nieciggte, w stanie wymagajgcym oczyszczenia, wyprofilowania
Zz nadaniem pochylenia w kierunku istniejacych odbiornikéw. Istniejgce systemy odwodnienia na
stacjach, przystankach i posterunkach wymagajg przebudowy. W miejscach szczegolnie wrazliwych
na zanieczyszczenia sptywajgce z linii kolejowych (cieki wodne na obszarach chronionych brak jest
urzadzen podczyszczajgcych.

Drogi

Linia kolejowa na rozpatrywanym odcinku przebiega przez obszary zaréwno o duzym
zageszczeniu miejsc pracy i zaludnienia jak i stabym, czyli gtéwnie wiejskim.

Obszar, na ktérym biegnie analizowany odcinek linii kolejowej ma w swoim otoczeniu
stosunkowo gestg sie¢ drég réznych kategorii - drogi krajowej nr 5, biegngcej wzdtuz linii kolejowej na
znacznym odcinku oraz drogi krajowej nr 36, ktéra przecina linie kolejowg w Rawiczu oraz autostrady
A2 w Luboniu. Od ww. drog odgateziajg sie liczne drogi od wojewodzkich po gminne, ktére krzyzujg
sie z linig kolejowg gtéwnie w jednym poziomie.
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Obiekty budowlane

Na analizowanym odcinku linii kolejowej znajduje sie znaczna ilos¢ obiektéw budowlanych.
Obiekty te mozna zakwalifikowa¢ do nastepujgcych grup:

= obiekty dworcowe na stacjach i przystankach,

*= pastawnie kolejowe,

= straznice przejazdowe,

= budynki stuzb (zaplecze biurowe, socjalne, techniczne),
= budynki mieszkalne.

Wiekszos¢ istniejgcych obiektow kubaturowych zostata zbudowana w ubiegtym wieku, przed
1945 r. Czes$¢ budynkdw dworcowych zostata zmodernizowana w latach 60 i 70.

Budynki zaplecza stuzb zostaly réwniez czesciowo zmodernizowane i rozbudowywane.
Obecnie, czes¢ obiektéw zaplecza jest nieuzytkowana. Ich stan techniczny kwalifikuje je do rozbiérki.
Wyposazenie w instalacje techniczne w wiekszos$ci obiektoéw jest niepetne. Zastrzezenia moze budzi¢
réwniez stan gospodarki wodno-$ciekowej na stacjach.

Obiekty in zynieryjne
Na odcinku granica wojewddztwa dolnoslaskiego — Poznan znajdujg sie 124 obiekty
inzynieryjne:
= 23 mosty i wiadukty stalowe i masywne;
= 8 przejs¢ pod torami dla pieszych;
= 88 przepustow,
= 5 wiaduktow.

Mosty i wiadukty betonowe pochodzg z lat 1950 - 70, za wyjatkiem jednego z roku 1940.

Mosty, wiadukty i tunele o konstrukcji z dzwigaréw stalowych obetonowanych zostaty
wybudowane przed drugg wojng swiatowa.
Tunele Zzelbetowe zostaty wybudowane lub zmodernizowane po roku 1950, podobnie zresztg
jak stalowe mosty i wiadukty blachownicowe lub kratowe (w okresie do okoto roku 1970).
Wsrdd przepustow 61 pochodzi sprzed roku 1945, 24 przepusty zostaly wybudowane lub
zmodernizowane w latach 1945 - 1990, a dwa byly modernizowane po roku 1990.

Tab.1. Obiekty inzynieryjne na linii kolejowej E 59.

Rok bud./
Lp. Km Rodzaj obiektu Stan techniczny obiektu przebudo
wy

Przepust plytowy, zelbetowy, skrzydta betonowe, $wiatto

1 59,893 | przepustu BxH=1,75mx1,30m; dt. przepustu L=10,40m; nad | stan techniczny dostateczny. 1957
ciekiem bez nazwy
Przepust plytowy, zelbetowy, skrzydta ceglane, Swiatto

2 60, 658 |przepustu BxH=1,87-1,88mx1,14-1,17m; dt. przepustu| stan techniczny dostateczny. 1965
L=8,99m; nad rowem odwadniajgcym
Przepust ramowy, zelbetowy, $wiatlo przepustu BxH=2,00-

3 61,032 |2,01mx1,54-1,55m; di. przepustu L=11,29m; nad rowem | stan techniczny dostateczny. 1967
odwadniajgcym
Przepust prostokatny, ptytowy, kamienny, sSwiatto przepustu

4 61,460 | BxH=0,60-0,63mx0,55-0,58m; dt. przepustu L=12,62m, nad stan techniczny zly. 1856
ciekiem bez nazwy
Przepust rurowy, betonowy, skrzydta réwnolegte, $wiatto

5 61,656 | przepustu=1,00m, di. przepustu L=16,15m, nad ciekiem stan techniczny dobry. 1856
bez nazwy
Przepust prostokatny ze skrzydtami ukosnymi, plytowy, .

6 62,314 Swiatto  przepustu  BxH=1,14-1,17mx1,40-1,58m; dt stan techniczny zly. 1949

13




& Consulting

FPP

Raport o oddziatywaniu na $rodowisko

Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan: wojewddztwo wielkopolskie

przepustu L=9,74m, nad ciekiem bez nazwy

62,852

Przepust plytowy, kamienny, wymiary w Swietle
BxH=0,68x1,60m, di. przepustu L=12,5m, kolektor
deszczowy ul. Pitsudskiego w Rawiczu

brak mozliwosci oceny — brak
dostepu.

1856

63,040

Przejscie pod torami lini E 59 w Rawiczu,
z dzwigar6éw obetonowanych, konstrukcja ptytowa, $wiatto
przejscia BxH=3,51x2,30m, dlugos¢ przejscia L=31,26m

stan techniczny dostateczny.

1912/2008
(remont)

64,176

Przepust prostokgtny, plytowy, Swiatto przepustu
BxH=1,00x0,80m, dtugos¢ przepustu L=22,20m, nad
ciekiem bez nazwy

stan techniczny dostateczny.

1856

10

64,448

Przepust prostokatny, ptytowy, zelbetowy pod torem nr 1,
Swiatlo przepustu BxH=1,83x1,385, przepust sklepiony,
ceglany pod torem nr 2, Swiatto przepustu
BxH=1,90x1,51m, {gczna dtlugos¢ L=10,735m,nad rowem
Pijawka

Stan techniczny dostateczny —
obiekt pod torem nr 1, stan
techniczny zly — obiekt pod

torem nr 2.

1856

11

65,660

Przepust prostokatny, ramowy, zelbetowy, $wiatto
przepustu BxH=1,50x1,00m, diugos¢ L=8,35m, nad ciekiem
bez nazwy

stan techniczny dostateczny.

1960

12

66,343

Przepust prostokatny, pitytowy, dzwigary stalowe,
obetonowane, Swiatto przepustu BxH-1,83-
1,85mx1,60x1,65m, dlugos¢ L=9,38m, nad ciekiem bez
nazwy

stan techniczny zly.

1856

13

66,598

Most masywny, zelbetowy, plytowy, wymiary w Swietle
BxH=3,56mx1,71m, dtugos¢ catkowita L=5,06m, szerokos$¢
calkowita b=10,20, oddzielna konstrukcja pod kazdy tor,
nad ciekiem bez nazwy

stan techniczny dostateczny.

1940

14

66,928

Przepust rurowy: rura stalowa, s$rednica przepustu
Dn=1,40m, dtugos$¢ L=12,33m, nad ciekiem bez nazwy,

stan techniczny dostateczny.

1995
napr.gt

15

68,386

Przepust rurowy, stalowy, srednica przepustu Dn=1,40m,
dtugos¢ L=15,37m, nad ciekiem bez nazwy,

Stan techniczny dobry.

2001
remont

16

68,879

Przepust rurowy, stalowy, srednica przepustu Dn=1,40m,
dtugos¢ L=15,40m, nad ciekiem bez nazwy,

Stan techniczny dobry.

2002

17

69,060

Most masywny, 1-przestowy, zelbetowy korytkowy (dwie
konstrukcje), $wiatto poziome Ly=6,09m-6,105m (na wlocie
i wylocie), swiatlo pionowe Hp=1,36m (do lustra wody),
dtugo$¢ (ze skrzydtami) L.=15,515-16,23m, szerokos¢
B=8,83m, nad ciekiem bez nazwy

Stan techniczny zly.

1959

18

70,257

Przepust prostokgtny zelbetowy, $wiatlo przepustu
BxH=1.79-1.835mx0.71-0.80m, dtugosc¢ przepustu
L=8.83m, nad ciekiem bez nazwy

Stan techniczny zly.

1949

19

70,562

Most masywny, zelbetowy, plytowy (dwie konstrukcje),
$wiatlo poziome L,=3,86m, Swiatto pionowe Ho=1.08m (do
lustra wody), rozpietos¢ teoretyczna Lc=4.71 i 5.10m,
szerokos$¢ mostu B=9,24m, nad ciekiem bez nazwy

Stan techniczny zly.

1960

20

71,250

Przepust prostokgtny, kamienny (1) i rurowy betonowy (2),
Swiatto przepustu BxH=0.63mx0.56m (wylot od strony toru
nr 1) B=0.50m (przepust pod droga gruntowg dtugosé
przepustu L=15.50m, nad ciekiem bez nazwy

Stan techniczny dostateczny.

1856

21

71,581

Przepust prostokatny kamienny (1) i kamienno-ceglany (2),
Swiatto przepustu BxH=0.60x0.64m (1) BxH=0.59x0.65m
(2), dt. przepustu L=12.18m, nad ciekiem bez nazwy

Stan techniczny dostateczny.

1856/1910

22

72,606

Przepust sklepiony ceglano-kamienny: kotowy (1), wycinek
kota (2), $wiatto przepustu BxH=1.20-1.27mx1.23-1.27m,

Stan techniczny awaryjny.

1856
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dt. przepustu L=10.01m, nad ciekiem bez nazwy

23

74,813

Przepust prostokatny: plytowy kamienny (1), ramowy
zelbetowy (2), sSwiatto przepustu BxH= 0.60x0.72m (1),
BxH=0.60x0.85m (2), catkowita dt. przepustu L=30.18m,
nad ciekiem bez nazwy

Stan techniczny zly.

1903

24

75,104

Przepust sklepiony ceglany, prostokatny, swiatto przepustu
BxH=1.25mx1.40m, di. przepustu L=114.20m, nad ciekiem
bez nazwy

Stan techniczny zly.

1856

25

75,724

Przepust prostokatny, ptytowy (szyny obetonowane),
Swiatto przepustu BxH=1.80mx0.90m (wlot od strony nr 1);
BxH=1.80x0.74m (wylot od strony toru bocznicowego), dt.
przepustu L=14.78m, nad ciekiem bez nazwy

Stan techniczny zly.

1949/1950

26

76,128

Przepust  prostokatny, zelbetowo-kamienny, Swiatto
BxH=1.07x1.20m, dt. L=10.27m, nad ciekiem bez nazwy

Stan techniczny zly.

1962

27

78,178

Most masywny, zelbetowy, plytowy, z przyczétkami
ceglano-zelbetowymi, $wiatto poziome mostu pomiedzy
przyczoétkami ceglanymi Ly=1.50, pomiedzy przyczotkami
zelbetowymi  Lp=3.05-.3.08m, $wiatto pionowe mostu
Ho=1.40-1.45m, rozpietos¢ teoretyczna Lt=3.71m, dtugosc
konstrukcji L=4.38m, diugos$¢ catkowita mostu (facznie ze
skrzydtami) Lc=5.50m i 8.24m, szeroko$¢ mostu B=9.65m,
nad potokiem Réw Kaczkowski

Stan techniczny zly.

1964

28

78,471

Przepust prostokatny kamienno-ceglany, Swiatto
BxH=0.61mx0.72m, dt. L=11.85m, nad ciekiem bez nazwy

Stan techniczny zly.

1856/1910

29

79,904

Przepust prostokatny, zelbetowy, $swiatto BxH=1.08x0.85-
0.89m, dt. L=8.80m, nad ciekiem bez nazwy

Stan techniczny zly.

1949

30

82,124

Wiadukt masywny, zelbetowy, ptytowy (dwie konstrukcje), z
przyczétkami  ceglano-zelbetowymi, df.  teoretyczna
konstrukcji nosnej Lt=4.47m, calkowita Lc=5.33m,
szeroko$¢ B=9.45m, wymiary w Swietle BxH=3.61x2.71,
nad drogg gruntowg

Stan techniczny zly.

1963

31

82,389

Przepust sklepiony, ceglano-kamienny, Swiatto
BxH=1.84x1.93m, dt. L=17.71m, nad ciekiem bez nazwy

Stan techniczny zly.

1856

32

82,986

Wiadukt masywny z dzwigaréw stalowych obetonowanych
(dwie  konstrukcje), wymiary wiaduktu w Swietle
LcxHe=4.90x3.41m, rozpietosé teoretyczna Lt=5.39m, dt.
konstrukcji L=5.97m, dlugos¢ calkowita wiaduktu (ze
skrzydtami) Lc=7.28-7.36m, szerokos¢ wiaduktu B=8.92m,
nad drogg polng

Stan techniczny zly.

1856

33

83,262

Przepust sklepiony, ceglano-kamienny, Lo=1,53m, wymiary
przepustu w Swietle B x H=1.56-1.58 x 1.48-1.50m, dtugos¢
przepustu L=13.87m, nad ciekiem bez nazwy

Stan techniczny zly.

1856/1910

34

85,057

Przepust rurowy @=1,0m, zelbetowy, $cianki czotowe
ceglane, skrzydta réwnolegte, Srednica rury
prefabrykowanej Dn=1.00m, dtugos¢ przepustu L=15.85m,
nad ciekiem bez nazwy

Stan techniczny dobry.

1856

35

86,306

Most masywny z dzwigaréw stalowych obetonowanych
(skrzydta ukosne i rownolegte), Lo=3,10m, dlugosé
teoretyczna konstrukcji nosnej Lt=4.15m, catkowita
Lc=4.70m, wymiary mostu w $wietle B x H=3.60m x 1.36m,
nad ciekiem Ponieckiego

Stan techniczny zly.

1856

36

86,882

Most stalowy blachownicowy (dwie konstrukcje), 3 przesta
swobodnie podparte, L=31m, pomost otwarty, podpory
ceglane, diugosé¢ teoretyczna jednego przesta Lt1=9.80m,
catkowita Lc1=10.30m, dlugos¢ catkowita mostu

Stan techniczny dostateczny.

1856/1965

15
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Lc1=30.94m, nad ciekiem Row Polski

37

93,786

Most masywny z dzwigaréw stalowych obetonowanych
(skrzydta ukosne), Lo=3,20m, rozpieto$¢ teoretyczna
konstrukcji nosnej Lt=4.00m, calkowita Lc=4.85m, wymiary
mostu w Swietle B x H=3.10m x 1.28m, nad ciekiem bez
nazwy wzdtuz ul. Henrykowskiej w Lesznie

Stan techniczny zly.

1948

38

94,446

Przepust : rura bet. @0,57m (1), wlot zamkniety,
obudowany studnig; sklepiony (2) ze skrzydtami ukosnymi,
Lo=1,24m, szeroko$¢ przepustu pod torami nr 1 B=1.20m,
pod torem nr 2 B=1.24m, dlugos¢ przepustu
L=10.11+5.05=15.16m, nad ciekiem bez nazwy wzdtuz ul.
Tama kolejowa w Lesznie

Stan techniczny dostateczny.

1856/1858

39

95,468

Przejscie dla pieszych pod torami, zelbetowe, konstrukcja
ptytowa, schemat statyczny belki swobodnie podpartej,
ptyta z dzwigaréw stalowych obetonowanych, przyczoiki
zelbetowe, dhugos¢ przejscia L=10.650m, swiatto poziome i
pionowe B x H=2.500m x 2.000m, pod torami linii E59, ul.
Stowianska w Lesznie

Stan techniczny dostateczny.

1961

40

95,807

Przejscie pod torami, zelbetowe dla pieszych w Lesznie,
Lo=4,04m, przyczotki betonowe, tawy podtozyskowe
zelbetowe, rozstaw toréw linii E59 a=4.500m, $wiatto
poziome i pionowe B x H=4.000-4.040m x 2.260-2.700m,
pod torami linii E59, stacja Leszno

Stan techniczny dostateczny.

1856/ 1966

41

98,423

Przepust w % prostokatny o Lo=0,64m , w % rura bet.
@=0,64m, Swiatlo przepustu w czesci kamiennej B x
H=0.60m x 0.90m, $rednica rury D=0.60m, dtugosé
przepustu L=9.96+16.24=26.20m, nad ciekiem bez nazwy
w Lesznie

Stan konstrukcji dostateczny.

1856/1954

42

98,759

Wiadukt kolejowy, stalowy w skosie, przesta wydzielone
pod 2 tory, podpory ceglane z zelbetowymi tawami,
skrzydta skosne, ceglane, Swiatto pod obiektem
BxH=8.55x5.30m, nad linig kolejowa E 59

Stan techniczny dostateczny.

1900/1969

43

99,324

Przepust zelbetowy, prostokatny, skrzydta prostopadte,
Lo=1,50m, Swiatto przepustu B x H=1.41m x 0.99m, dtugosé
przepustu L=8.72m, nad ciekiem bez nazwy stanowigcym
element odwodnienia drogi Leszno-Wilkowice

Stan techniczny zly.

1953

44

100,273

Przepust bet. sklepiony, skrzydta ukosne, Lo=1,54m, $wiatto
przepustu B x H=1.53m x 1.63m, dlugos¢ przepustu
L=9.81m, nad ciekiem bez nazwy

Stan techniczny zly.

1954

45

100,982

Przepust prostokatny, skrzydta ukosne, Lo=1,60m, $wiatto
przepustu B x H=1.60m x 1.35m, dlugos¢ przepustu
L=8.46m, nad ciekiem bez nazwy

Stan techniczny zly.

1954

46

101,890

Przepust sklepiony, skrzydta prostopadte, Lo=1,55m,
Swiatto przepustu B x H=1.55m x 1.25m, dtugos¢ przepustu
L=12.15m, nad ciekiem bez nazwy

Stan techniczny awaryjny.

1856/ 1900

a7

102,540

Przepust sklepiony, skrzydta prostopadte, Lo=0,60m,
Swiatlo przepustu w czesci sklepionej B x H=1.50m x
1.35m, $rednica rury Dn=1.50m, dtugosé przepustu
L=16.1+18.2=34.3m, nad ciekiem bez nazwy

Stan techniczny zly.

1856

48

102,570

Przepust prostokgtny, skrzydta prostopadie, Lo=0,60m,
Swiatto przepustu B x H=0.60m x 0.47m, dtugos$¢ przepustu
L=11.95m, réw odwodnienia torowego

Stan techniczny dostateczny.

1856

49

103,226

Przepust prostokgtny, skrzydta prostopadie, Lo=0,66m,
Swiatto przepustu B x H=0.66m x 0.81m, dtugos¢ przepustu
L=10.90m, nad ciekiem bez nazwy

Stan techniczny dostateczny.

1856

16
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50

103,532

Przepust prostokatny ze skrzydtami prostopadtymi,
Lo=1,20m, Swiatto przepustu B x H=0.61m x 0.80m, dtugosé
przepustu L=12.80m, nad ciekiem bez nazwy

Stan techniczny zly.

1856

51

105,150

Przepust prostokatny ze skrzyditami prostopadtymi,
Lo=0,63m, Swiatto przepustu B x H=0.63m x 0.75m, dtugosé
przepustu L=11.50m, nad ciekiem bez nazwy

Stan techniczny dostateczny.

1856

52

105,921

Przepust rurowy ¢=0,30m, $rednica rury Dn=0.30m,
dtugos¢ przepustu L=21.0m, nad ciekiem bez nazwy

Stan techniczny zly.

b.d.

53

106,752

Przepust sklepiony ze skrzydtami ukosnymi, Lo=1,6m,
Swiatto przepustu B x H=1.56m x 1.65-1.75m, dtugosc
przepustu L=13.78m, nad ciekiem bez nazwy

Stan techniczny dostateczny.

1856

54

108,296

Przepust rurowy, zelbetowy @=0,50m, $rednica rury
Dn=0.50m, diugos¢ przepustu L=18.80m, nad ciekiem bez

nazwy

Stan techniczny dostateczny.

1945

55

109,055

Wiadukt masywny, zelbetowy, korytkowy, przyczétki
betonowe, skrzydta ukosne, Lo=4,95m; konstr. rozdz.,
$wiatto pod wiaduktem B x H=4.94m x 3.35m, dlugos¢
catkowita wiaduktu Lc=6.33m, teoretyczna, Lt=5.68m, nad
droga Sierpowo-Gorka Duchowa

Stan techniczny dostateczny.

1960

56

109,444

Przepust sklepiony, murowany, ze skrzydtami uko$nymi,
Lo=2,45m, Swiatto przepustu B x H=2.50m x 2.25m, dtugosé
przepustu L=26.37m, nad ciekiem bez nazwy

Stan techniczny dostateczny.

1856

57

109,647

Wiadukt masywny, zelbetowy, korytkowy, przyczétki
betonowe, skrzydta ukosne, Lo=4,95m; Kkonstr. rozdz.,
$wiatto pod wiaduktem B x H=4.96m x 3.53m, dlugos¢
calkowita wiaduktu Lc=6.28m, teoretyczna, Lt=5.62m, nad
drogg gruntowg

Stan techniczny dostateczny.

1960

58

111,312

Przepust sklepiony, murowany, skrzydia prostopadte,
Lo=1,57m, Swiatto przepustu B x H=2.10m x 1.52m, dtugosé
przepustu L=28.68m, nad ciekiem bez nazwy

Stan techniczny zly.

1856

59

111,603

Przepust prostokgtny, murowany, L¢=0,63m, $wiatto
przepustu B x H=0.64m x 0.60m, dlugos¢ przepustu
L=14.68m, nad ciekiem bez nazwy,

Stan techniczny dostateczny

1856

60

111,957

Przepust prostokatny, murowany, Lo=0,60m, Srednica rury
Dn=0.40m, dlugos¢ przepustu L=11.85m, kolektor
deszczowy (sanitarny) — ul. Krétka w Starym Bojanowie

Brak mozliwosci oceny stanu
czesci przelotowe).

1856/1999

61

112,315

Wiadukt masywny, zelbetowy, ptytowy, 3 konstrukcje obok
siebie, Lo=4,16m, przyczo6tki murowane z cegty, $wiatto pod
wiaduktem B x H=4.15m x 4.87m, dlugos¢ catkowita
wiaduktu Lc=6.20m, nad torowiskiem kolei wgskotorowej

Stan techniczny dostateczny,
skrzydto nr 1 prawe w stanie
technicznym ztym.

1856/ 1962

62

112,810

Przepust 1/5 — prostokatna, zelbetowa, skrzydta ukosne,
Lo=1,82m, 4/5 - sklepienie murowane; skrzydia
prostopadte, Lo=1,90m, $wiatto przepustu w czesci
sklepionej B x H=1.89m x 1.75m, Swiatlo przepustu w
czesci ramowej B x H=1.83m x 1.88m, dtugosé przepustu
L=24.2+6.36=30.56m, nad ciekiem bez nazwy, doptyw
cieku Samica (zrzut do zbiornika po stronie lewej),

Stan techniczny dostateczny.

1856/ 1969

63

113,183

Przepust betonowy, ptytowy (prawdopodobnie); %2 - rurowy,
% - prostokatny; caly zasypany, srednica rury Dn=0.55m,
brak mozliwosci pomiaru dtugosci przepustu, kolektor
odwodnienia ul. Szkolna, Stare Bojanowo

Brak mozliwosci oceny stanu
technicznego czesci przelotowej
kolektora.

1856

64

113,678

Przepust ramowy, prostokatny, Lo=0,67m, Swiatto
przepustu B x H=0.65m x 0.50m, dlugos¢ przepustu
L=14.50m, nad ciekiem bez nazwy, doptyw cieku Samica

Stan techniczny zly.

1958

65

114,768

Przepust sklepiony kamienno — ceglany, Lo=2,50m, Swiatto

Stan techniczny zly.

1856/1910

17




& Consulting

FPP

Raport o oddziatywaniu na $rodowisko

Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan: wojewddztwo wielkopolskie

przepustu B x H=2.46m x 2.06m, dlugos¢ przepustu
L=9.28m, nad ciekiem bez nazwy, doptyw cieku Samica

66

115,239

Przepust rurowy, @=0,45m, Srednica przepustu Dn=0.47m,
dtugos¢ przepustu L=11.55m, nad ciekiem bez nazwy

Stan techniczny zly.

1856

67

115,544

Przepust rurowy, obmurowany, @=0,50m, s$rednica
przepustu Dn=0.50m, dtugos¢ przepustu L=11.55m, nad
ciekiem bez nazwy

Stan techniczny zly.

1856

68

116,424

Przepust ptytowy czes¢ zelbetowa pod torem nr 2, czes¢ z
dzwigaréw obetonowanych pod torem nr 1, fundament
kamienno — ceglany, Lo=1,15m, $wiatto poziome i pionowe
b x h=1.15 x 1.08m, pod torami gtéwnymi 1 i 2 oraz torem
bocznicowym 4, pomiedzy Starym Bojanowem a Przysiekg
Starg

Stan techniczny zly.

1856/1910

69

117,112

Przepust prostokatny ramowy, zelbetowy, Lo=1,25m,
przepust o $wietle poziomym i pionowym pod torem nr 3
rama: 1.25 x 1.34m, pod torem nr 1 i 2 sklepienie: 1.25 x
1.34m, przyczo6tki kamienne, pod torem 4 rura $rednicy cz.
D=0.50m, poczatek stacji Przysieka Stara, poczatek
istniejacego peronu

Stan techniczny zly.

1856/1910

70

117,393

Przepust prostokgtny (zasypany), Lo=0,62m, wg karty
ewidencyjnej obiektu o Swietle poziomym i pionowym b x h
=0.62 x 0.70m, pod torami gtébwnymi oraz torem
dodatkowym nr 3, przy przejezdzie w poziomie toréw na
stacji Przysieka Stara

Brak mozliwosci oceny stanu
technicznego czesci
przelotowe;.

1856

71

118,330

Przepust sklepiony ceglano — kamienny, Lo=2,50m, $wiatto
poziome i pionowe b x h=2.54 x 3.05m, pod torami 1 i 2,
pomiedzy Przysiekg Starg a Koscianem, w ciggu kanatu
Przysieka Stara

Stan techniczny dostateczny.

1856/1910

72

118,401

Wiadukt masywny, zelbetowy, korytkowy, przyczétki
ceglane, L=5,60m, $wiatto wiaduktu B x H=5.00m x 3.70m,
diugo$¢ wiaduktu teoretyczna Lt=5.60m, catkowita
Lc=6.32m,
Nad drogg Koscian — Przysieka Stara, ok. 1km od stacji w
Przysiece.

Stan techniczny dostateczny.

1960

73

119,568

Przepust sklepiony ceglano — kamienny, Lo=1,95m, $wiatto
poziome i pionowe B x H=1.95m x 1.66m pod torami 1 i 2,
pomiedzy Przysiekg Starg a Koscianem

Stan techniczny dostateczny.

1856/1910

74

121,208

Wiadukt masywny, zelbetowy, korytkowy, przyczétki
ceglane, Li=5,60m, swiatto wiaduktu B x H=4.84m x 3.68m,
dlugos¢ wiaduktu Lc=7.00m, Lt=5.60m, nad drogg
wojewddzkg Koscian - Kwidzyn

Stan techniczny dobry.

1960/1995

75

121,397

Przepust sklepiony ceglano — kamienny, Lo=1,90m, Swiatto
poziome i pionowe b x h=1.90 x 2.65m, pod torami 1 i 2,
pomiedzy Przysiekg Starg a Koscianem

Stan techniczny zly.

1856/1910

76

121,504

Przepust rurowy, @¢=0,50 m, zasypany od strony toru nr 2,
nad ciekiem wodnym bez nazwy

Stan techniczny zly.

1856/1910

i

122,753

Przejscie pod torami o konstrukcji plytowej z dzwigaréw
obetonowanych, Lo=3,00m, dlugos$¢ calkowita Lc=17.27m,
Swiatto przejscia podziemnego pod torami B x H=3.00m x
2.30m, stacja kolejowa Koscian

Stan techniczny dostateczny.

1910

78

123,287

Most masywny, zelbetowy, korytkowy, przyczétki kamienno
— zelbetowo — ceglane, L=8,00m

Nad kanatem rz. Obry w Koscianie. Dojscie od mostu w km
123,511, swiatto wiaduktu B x H=7.08m x 5.27m, dlugos¢
calkowita wiaduktu Lc=9.12m, teoretyczna Lt=8.00m, nad

Stan techniczny dostateczny.

1962

18
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kanatem rzeki Odry

79

123,511

Most stalowy, kratowy, jednoprzestowy, pomost otwarty,
przyczotki betonowe, L=16,85m, $wiatto wiaduktu B x
H=15.70m x 5.06m, dlugos¢ catkowita wiaduktu
Lc=17.80m, teoretyczna Lt=16.85m, nad rzekg Obrg w
Koscianie

Stan techniczny dostateczny/zty.

1954

80

123,914

Przepust prostokgtny o Swietle poziomym i pionowym
BxH=0.64x0.73m, od strony toru nr 1 przepust wydtuzony
konstrukcjg z rur zelbetowych ca. D=0.50m, czes¢
wydluzona zatamana w planie w kierunku Poznania
przebiega réwnolegle do toru nr 1 na dlugosci ca. 3.0m,
wlot po stronie toru nr 1 z niskimi skrzydetkami
réwnolegtymi, w bezposrednim sgsiedztwie przejazdu
drogowego w poziomie toréw na terenie miasta Kosciana

Stan techniczny zly.

1856

81

125,090

Przepust prostokatny, zelbetowy, plytowy, skrzydia
betonowe, Lo=1,25m, $wiatto poziome i pionowe b x h=1.28
x 1.10m pod torami nr 1 i nr 2, pomiedzy Koscianem a
miejscowoscig Oborzyska Stare, w bezposrednim
sgsiedztwie ogrodkow dziatkowych na terenie miasta
Kosciana

Stan techniczny awaryjny.

1856/1910

82

125,757

Przepust prostokatny, ptytowy, kamienno - ceglany,
Lo=0,65m, Swiatlo poziome i pionowe b x h=0.60 x 1.25m,
pod torami nr 1 i nr 2, pomiedzy Koscianem a
miejscowoscig Oborzyska Stare

Stan techniczny dostateczny.

1856

83

126,407

Przepust sklepiony ceglano — kamienny, Lo=1,20m, Swiatto
poziome i pionowe b x h=1.25 x 1.25m, pod torami nr 1i 2,
taczy zastoiska wodne po obu stronach nasypu

Stan techniczny zly.

1856/1910

84

126,975

Przepust prostokgtnym plytowy kamienno - ceglany,
Lo=0,65m, $wiatto b x h =0.50 x 1.50 pod torami nr 1 i 2,
nad ciekiem wodnym bez nazwy

Stan techniczny dostateczny.

1856

85

128,137

Przepust prostokatny, zelbetowo — kamienny, Lo=1,25m,
Swiatto poziome i pionowe b x h=1.25 x 2.20m, pod torami 1
i 2, nad ciekiem wodnym bez nazwy

Stan techniczny zly (sklepienie
ceglane).

1856/1910

86

128,539

Przepust prostokatny, zelbetowo — ceglany (tor 1), rurowy o
srednicy 0,5m (tor 2), betonowy, swiattlo poziome i pionowe
b x h=0.59 x 0.53m, pod torem nr 1, przekr6j kotowy o
$rednicy=0.45m pod torem nr 2 oraz drogg réwnolegta ma
przekréj kolowy o $rednicy=0.50 m, pomiedzy
miejscowoscig Stare Oborzyska a Czempiniem

Stan techniczny zly.

1856/ 1910

87

129,920

Przepust sklepiony, ceglany, Lo=1,25m, Swiatlo poziome i
pionowe b x h=1.25 x 1.23m, pod torami nr 1 i 2, dlugos¢
przepustu L=10.340m, pomiedzy miejscowoscig Stare
Oborzyska a Czempiniem

Stan techniczny dostateczny.

1856

88

131,209

Przepust prostokatny, zelbetowo — ceglany, Lo=0,75m

Swiatlo przepustu mniejsze od
0.80m.

1945

89

132,148

Przepust prostokagtny, zelbetowy, Lo=0,75m,

Swiatlo przepustu mniejsze od
0.80m.

1856

90

132,631

Przepust prostokatny, zelbetowo — ceglany (2), sklepiony,
ceglany obetonowany, Lo=1,29m,

Stan techniczny dobry,
Powierzchniowa degradacja
betonu.

1856

91

133,634

Przepust rurowy, rura zelbetowa, Sciany czotowe ceglane
@=0,40m, wysoko$¢ otworu przepustu 0.55m. Konstrukcja
wspolna pod oba tory, diugos¢ Lo=9.20m, swiattlo poziome
Bo=0.40m, $wiatlo pionowe Ho=0.55m, Sciany czolowe —
réwne po stronie wlotu i wylotu: Ls=3.65m

Stan techniczny zly, Swiatto
przepustu mniejsze od 0.80m.

1856
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Przepust prostokatny, z dzwigarbw obetonowanych,
przyczotki i skrzydla ceglane, Lo=1,88m, dlugosé:
92 134,392 |L0=9.70m, Swiatto poziome B0=1.88m, $wiatlo pionowe Stan techniczny zly. 1856
Ho=1.40m, skrzydta po stronie zachodniej Ls1=1.70m, po
stronie wschodniej Ls2=2.00m
93 135,000 f’rzep.ust rurowy, rura zeliwna, $ciany czotowe ceglane,| Catkowicie za_ls_ypany, Swiatto 1856
Srednica 0.60m, przepustu mniejsze od 0.80m.
Przepust rurowy — $wiatto poziome ponizej 0,8m, wysokos¢ | . . -
94 135,353 |otworu przepustu 0.54m, Swiatto poziome 0.40m. Swiatto przegt;;t:q mniejsze od 1856
Kontrukcja wspdlna pod oba tory ' ’
Przepust prostokgtny, z dzwigarow obetonowanych pod Przecieki wsk.azum.na
. L uszkodzong izolacje,
95 136,263 |torem nr 1, ptytowy zelbetowy pod torem nr 2, przyczoiki i . . . 1856
powierzchniowa degradacja
skrzydta betonowe, Lo=2,51m,
betonu.
Przecieki wskazujg na
9% 136,549 Przepust z dzwigaréw obetonowanych, przyczotki i skrzydta gszkodzpna izolacje, . 1936
betonowe, Lo=2,44m, powierzchniowa degradacja
betonu.
Przecieki wskazujg na
97 137,410 Przepust z dzwigaréw obetonowanych, przyczotki i skrzydta gszkodzlonq izolacje, . 1936
betonowe, Lo=2,50m powierzchniowa degradacja
betonu.
Przecieki wskazujg na
. _ uszkodzong izolacje,
98 137,657 | Przepust zelbetowy ramowy, skrzydta betonowe, Lo=2,50m powierzchniowa degragaca 1955
betonu.
Przecieki wskazujg na
99 138,955 Przepust rurowy, betonowy, @=0,6m, konstrukcja wspoina gszkodz.onq izolacje, . 1936
pod oba tory powierzchniowa degradacja
betonu.
100 | 139763 Przepust . prostqkatny kamienno — ceglany, Lo=0,64m,| Swiatto przepustu mniejsze od 1896
konstrukcja wspélna pod oba tory 0.80m.
101 | 140,643 Przepust . sklep[ony, ceglano — kamienny, Lo=0,62m,| Swiatlo przepustu mniejsze od 1896
konstrukcja wspélna pod oba tory 0.80m.
102 | 141,234 Przepust . sklep’lony, ceglano - kamienny, Lo=0,62,| Swiatlo przepustu mniejsze od 1856
konstrukcja wspélna pod oba tory 0.80m.
103 | 142,556 Przepust . sklep[ony, ceglano — kamienny, Lo=0,62m,| Swiatlo przepustu mniejsze od 1896
konstrukcja wspélna pod oba tory 0.80m.
104 | 143204 Przepust rurowy, _betono,wy; obudowa wylotu ceglana,| Swiatto przepustu mniejsze od 1896
@=0,50m, konstrukcja wspdlna pod oba tory 0.80m.
105 | 143,618 Przepust . skIePlony, sklepienie  ceglane, Lo=0,5m,| Swiatlo przepustu mniejsze od 1896
konstrukcja wspélna pod oba tory 0.80m.
. . - Zuzyte mostownice, korozja
106 | 146,950 qut stalowy, blaf:h_ownlcowy Z jazdg dotem, oddzielnie pod blachownic, zanieczyszczone 1958
kazdy tor; przyczéiki ceglane, pomost otwarty, Li=9,96m .
tozyska.
Przejscie pod torami, zelbetowe; przyczotki betonowe, | Zacieki na spodzie ptyt nosnych,
Lo=2,95m, oddzielna konstrukcja pod kazdy tor, Tunel szczegOlnie intensywne w
dtugos¢ (w swietle scian) Lo=17.95m, szerokos$¢ (w swietle | obszarach utozyskowania na
$cian) Bo=3.05m, wysokos¢ (Swiatto pionowe): odcinek pod | odcinku pod torowiskiem, oraz
torami:  Ho0=2.20m, pozostale odcinki: Ho02=2.70m,| sporadyczne rysy i spekania
107 | 152,200 powierzchnia uzytkowa A1=55m?2, Schody na peron nr 1: betonu na wszystkich 1856/ 1991
dtugos¢ L=6.30m, szerokos¢ (w sSwietle $cian): B=2.05m, powierzchniach spodu ptyt
powierzchnia uzytkowa: A2=13m?2, Schody na peron 2: nosnych oraz licach $cian.
szerokos¢ (w Swietle $cian): B=2.05m, powierzchnia| Ubytkiiwykwity korozyjne na
uzytkowa: A3=15m2. dzwigarach stalowych stropow
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odcinkowych pod peronami.
Symptomy te wskazujg na
nieskutecznos¢ izolacji
elementéw konstrukcyjnych.
Wymagany jest remont biezacy
calego wnetrza wraz ze
schodami, a szczeg6lnie
zadaszenia schodéw na peronie
nrl.

Most masywny, zelbetowy, plytowy, przyczotki ceglane,

Ustroj nosny: przecieki przez
dylatacje podtuzne, degradacja
betonu z licznymi ubytkami,
odstaniajgcymi skorodowane
zbrojnie. Podwieszone 2 kable

Lo=6,30m, oddzielna konstrukcja pod kazdy tor, Most| w rurach stalowych. Murowane:
108 | 152,767 dfugosc Lo=8.80m, s$wiatlo poziome BO:§.30m, SWIai.:}O. sporady_czne uszkodzen|a|. 1929
pionowe Ho=5.50m, Skrzydla po stronie zachodniej| zwietrzeliny cegly oraz ubytki
Ls1=8.54m, po stronie wschodniej Ls2=14.20m spoin; zarysowanie na
Nad rowem odwadniajacym potgczeniach z tawami
tozyskowymi. Degradacja
betonu kap gzymsowych.
Ogodlny stan techniczny
zadowalajacy.
Ustréj nosny: przecieki przez
Most masywny, zelbetowy, plytowy,; przyczétki ceglane, dylatacje po.d4uzne., degradaga
. - . . . betonu z licznymi ubytkami.
Swiatto Lo=6,15m oddzielna konstrukcja pod kazdy tor,
Most: dlugos¢ Lo=6.15m, Swiatlo poziome Bo0=6.15m Skrzydia murowane:
109 | 153,464 |0t U9 I P 7= sporadyczne uszkodzenia i 1950
Swiatto pionowe Ho=3.02m, Skrzydta po stronie zachodniej . . .
. L zwietrzeliny cegty oraz ubytki
Ls1=8.00m, po stronie wschodniej Ls2=13.78m . .
. spoin. Degradacja betonu karp
Nad rz. Wirynkg p
gzymsowych. Ogolny stan
techniczny — zadowalajgcy.
Og0lny stan techniczny dobry.
Przecieki z dylatacji
poprzecznych wskazujg na
uszkodzong izolacje. Na
Przepust prostokatny (plytowy), zelbetowy; przyczotki| gzymsach wystepuja niewielkie
ceglane, s$wiatlto Lo=2,15m, oddzielna konstrukcja pod ubytki i spekania. Ubytki w
kazdy tor, Tuba przepustu: dtugo$¢ Lo=9.15m, $wiatlo | spoinach przyczotkéw. Lokalne,
110 | 154,006 |poziome Bo=2.15m, $wiatlo pionowe Ho=3.33m, Skrzydta| zaciekii wykwity na spodzie 1958
obustronne — strona zachodnia: dlugos¢: L=6.00m, strona| czesci stropowych, $cianach
wschodnia: dilugosé:L=8.05m. Konstrukcja oddzielna pod przepustu oraz skrzydtach.
kazdy tor Symptomy te $wiadczg o
nieskutecznosci hydroizolacji.
Plytkie punktowe ubytki
zwietrzelinowe na wszystkich
powierzchniach licowych.
Stan dobry. Na gzymsach
Przepust prostokatny (ptytowy), zelbetowy; przyczétki WystepUja. n|eW|eI'I§|e u,bytk”
. . . spekania. Ustréj nosny:
ceglane, Lo=2,35, oddzielna konstrukcja pod kazdy tor, dearadacia betonu ze
111 155,139 |Przepust: diugos¢ L=3.50m, Swiatto poziome B0=2.35m, 9 ! 1958

Swiatto pionowe Ho=2.95m, Skrzydta po stronie zachodniej
Ls1=7.0m, po stronie wschodniej Ls2=11.00m

sporadycznymi ubytkami i
powierzchniowymi spekaniami.
Skrzydta murowane: lokalne
uszkodzenia i zwietrzeliny cegly
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oraz ubytki spoin. Zarysowania
poziome konstrukcji skrzydet
oraz pionowe na styku z
przyczétkami, od strony
wlotowej.
Most masywny, zelbetowy, korytkowy; przyczétki betonowe,
Lo=3,55m, oddzielna konstrukcja pod kazdy tor, Most: .
o - . o Bardzo zanieczyszczone dno
dlugos¢ L=5.75m, s$wiatto poziome Lo=3.55m, $wiatto rzeki — male Swiatto przenhwu
112 | 155,463 |pionowe w dniu pomiaru: Ho=cz 0.40m, Skrzydta: po . . . P p){w, 1959
. . . L obiekt nie spelnia wymogow
stronie zachodniej Ls1=7.0m, po stronie wschodniegj abarvtowvch
Ls2=5.5m, gabarylowych.
Nad rzeczka
Przepust prostokatny, plytowy, zelbetowy, Lo=1,10m, .
113 | 156,580 | Przepust po stronie PN wigczony do studzienki kanalizacji Zameczyszczor?e ko,“.’to 1959
. wlotowe, wegetacja roslinna.
deszczowe. Konstrukcja tgczna pod dwa tory.
Przejscie pod torami — plytowe (dzwigary obetonowane);
przyczotki betonowe, Lo=2,62m, Tunel dlugos$¢: Lo=22.10m,
szerokos¢ (w Swietle $cian) Bo=2.67m, wysokos¢ (Swiatto - . .
. _ g . . _ Zacieki wskazujg uszkodzenie
pionowe) Ho=1.96m, powierzchnia uzytkowa A1=59m2, solacii. brak odwodnienia
114 | 157,438 |schody od strony ul. Armii Poznan dlugos¢: L=7.40m, . I . .
> o - . .| obiektu, ogolny stan techniczny
szerokos¢ (w swietle $cian) B=2.67 (2.99)m, powierzchnia dostateczny. do remontu
uzytkowa A2=20m2, schody od strony ul. Dworcowej: y. '
dlugos¢ L=7.40m, szerokos¢ (w $wietle $cian): B=2.67
(2.99)m, powierzchnia uzytkowa: A3=18mz
Przejscie pod torami — plytowe (dzwigary obetonowane);
przyczotki betonowe, Lo=3,0m, oddzielna konstrukcja pod
kazdy tor, tunel: diugos¢ (w Swietle Scian): Lo=19.18m,
szerokos¢ (w Swietle $cian): Bo=2.90m, wysokos¢ ($wiatto
pionowe): odcinek pod torami: Hol=2.42m, pozostate
115 | 157,911 |odcinki: Ho2=3.85m, powierzchnia uzytkowa: A1=56m?2 | Ogblny stan techniczny dobry. 1972
Schody na peronie nr 1: dlugo$¢: L=8.98m, szerokos$¢ (w
Swietle Scian): B=2.50m, powierzchnia uzytkowa: A2=23
m2, Schody na peronie nr 2: dlugos¢ L=8.68m, szerokos¢
(w Swietle scian): B=2.50m, powierzchnia uzytkowa: A2=22
m2
Przepust sklepiony — czes$¢ sklepiona ceglana, czesé ; . .
116 | 158,250 |betonowa, Lo=3,76m, ilgczna konstrukcja pod oba tory, Ogolny s,tffln.technlcznyjest 1856
o . . - zréznicowany.
$wiatto pionowe (spdd sklepienia w kluczu): Ho=2.32m.
Wiadukt masywny - w czesci ptytowy (stalowe dzwigary
obetonowane), w czesci belkowy, zelbetowy, w nie
eksploatowanej bocznicy  stalowy  blachownicowy;
przyczotki betonowe, Lo=8,15m, tgczna konstrukcja pod oba ; .
N s o Ogodlny stan techniczny
tory, Ustrdj nosny: rozpietos¢(w Swietle scian): Lo=8.14mm, . .
117 | 158,461 s A . . . . zadowalajacy, wymagajacy b.d.
szerokosé: B=18,96m, Swiatto pionowe: w obszarze jezdni: inveh dziatan naorawczveh
Hol=ok. 3.46m, w obszarze chodnika: Ho2=ok. 2.80m, piiny P yen.
powierzchnia uzytkowa Al1=154 m?, dlugos¢ catkowita
wiaduktu (wraz ze skrzydtami) Lg=22.27m,
Nad ul. Powstancow WIkp. w Luboniu, koto stacji Lubon
rikowe), - Grese betonowy,  Locz.com, lacana| S feciiczny dobry, Na
118 | 159,252 ; ¢ DEIONOWY, ~ Lo=2,50m, - 1gczn gzymsach wystepujg niewielkie 1900
konstrukcja pod oba tory, swiatto pionowe (spdd sklepienia ubviki i spekania
w kluczu): Ho=2.85m. Konstrukcja tgczna pod oba tory, y pe '
Wiadukt masywny, (dwie konstrukcje), zelbetowy, rama| Podtuzna szczelina dylatacyjna
119 | 161,392 |trojprzestowa, Lo=9,0+13,0+9,0m, szerokos¢ catkowita obiektu z przeciekami 1968
11,50m, szerokos¢ podtorowa 9.10m + obustronne chodniki | widocznymi na catej dtugosci.

22




& Consulting

FPP

Raport o oddziatywaniu na $rodowisko
Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan: wojewddztwo wielkopolskie

(parapety) po 1.20m, Rzedna konstrukcji 75.54m npm.

Rzedna torowiska: 76.64m npm.

Nad linig kolejowg — odcinek Staroleka — Goérczyn w

Poznaniu

Podparcie ptyty ustroju na
przyczétkach bez
utozyskowania, z przeciekami.
Na znacznej powierzchni od
spodu przesta oraz na
gzymsach wystepujg spekania
oraz wykwity i zawilgocenia,
wskazujgce na uszkodzenia
izolacji pomostu. Sgczki
odwadniajgcych catkowicie
skorodowane. Betonowe koryta
balastowe z licznymi ubytkami
oraz catkowicie zniszczonym
odwodnieniem.

Tab.2. Obiekty drogowe nad linig kolejowg E 59.

Lp. Km Rodzaj obiektu Stan techniczny obiektu Rok bud /
przebudo
wy
Wiadukt, zelbetowy, wieloprzestowy,
dt. catkowita Lc=485.200m, sSwiatto Stan techniczny dobry, zachowana
1 95,183 pionowe pod obiektem H=6.020- skrajnia pracy maszyn torowych 2004/2006
6.290m, nad ul. Grota Roweckiego w wzdtuz linii E 59
Lesznie
Wiadukt, 3-przestowy, dtugosc¢ Stan techniczny dostateczny,
teoretyczna Lt=3x10.200m, catkowita zaawansowane procesy korozyjne
5 112016 Lc=31.900m, s$wiatto pod obiektem | betonu, niedostateczne otuliny pretéw 1975
’ BxH=10.185x5.600m, nad linig E59 i zbrojeniowych, niesprawna izolacja,
linig Rakoniewice - Krzywin, ul. miejscowe uszkodzenia
Mostowa w Starym Bojanowie
Wiadukt, S-przesiowy, ; ;elbetowy, Stan techniczny dobry, zachowana
3 124,597 L1=3x12.000+2x5.500m, swiatio  pod skrajnia pracy maszyn torowych b.d.
' obiektem BxH=11.665mx5.950m, nad e
. - wzdtuz linii E 59
ul. Péinocng w Koscianie

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym
Pod pojeciem ,urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym” nalezy rozumiec:
= systemy i urzadzenia stacyjne srk;
= systemy i urzadzenia liniowe srk;
= gsystemy i urzadzenia zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowych wraz z urzgdzeniami
akustycznymi i telewizji uzytkowej;
» systemy i urzgdzenia kontroli prowadzenia pociggow.
Na odcinku od km 59,693 do km 131,080 znajdujg sie 4 stacje weztowe (Rawicz, Bojanowo,
Leszno, Koscian) i 4 stacje przelotowe (Lipno Nowe, Stare Bojanowo, Przysieka Stara, Rydzyna), z
czego ok. 80% wyposazonych jest w sygnalizacje swietlng, a pozostate ok. 20% w urzgdzenia
elektryczne przekaznikowe. Przylegte do posterunkéw szlaki wyposazone sg w urzgadzenia
poétsamoczynnej blokady liniowej r6znych typow.
Na skrzyzowaniach w poziomie szyn z drogami i ciggami dla pieszych znajduje sie 70
przejazdow kat. A, B,C, D, E i F.
Na odcinku od km 131,080 do km 163,400 znajdujg sie 4 stacje weziowe (Czempin,
Puszczykéwko, Lubon k/Poznania, Poznan Gtowny), 1 stacja przelotowa (Mosina), 1 posterunek
odgatezny ,LuC”, z czego ok. 66% wyposazonych jest w urzgdzenia elektryczne, 17% w urzgdzenie
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mechaniczne z sygnalizacjg swietlng oraz 17% w urzadzenia komputerowe. Przylegte do posterunkéw
szlaki wyposazone sg w urzadzenia poétsamoczynnej blokady liniowej przekaznikowej
jednokierunkowej z wyjatkiem szlaku Lubon Luc — Poznan Gtéwny, ktoéry wyposazony jest w
komputerowg blokade jednodostepowg

Na skrzyzowaniach w poziomie szyn z drogami i ciggami dla pieszych znajduje sie 29
przejazdow kat. A, B, C, D, E.

Energetyka nietrakcyjna

Linia kolejowa E 59 na odcinku Wroctaw — Poznanh zostala zelektryfikowana w 1l potowie lat
szesédziesigtych. Jej obecne podstawowe wyposazenie pochodzi z okresu elektryfikacji — jest
wyeksploatowane, nie spetnia aktualnych norm i wymagan.

Na odcinku linii kolejowej od m 62,380 do km 131,080 istnieje napowietrzno-kablowa linia
potrzeb nietrakcyjnych w izolacji 15 kV. Linia napowietrzna wykonana jest na stupach zelbetonowych.
Linia tgczy podstacje trakcyjng Zmigrod z podstacjg trakcyjng lfowiec poprzez podstacje Bojanowo,
Leszno i Przysieka Stara.

Z kolei, na odcinku od km 131,080 do km 138,780 istnieje napowietrzno — kablowa linia
potrzeb nietrakcyjnych w izolacji 15 kV, wyprowadzona z podstacji trakcyjnej fowiec i Lubon.

Z linii potrzeb nietrakcyjnych za pomoca odczepéw napowietrznych wykonane sg zasilania
stupowych stacji transformatorowych, stacji i przystankéw osobowych oraz w rejonie przejazdéw
kolejowych.

Linia potrzeb nietrakcyjnych wykonana jest w oparciu o stupy zelbetowe. Jej stan techniczny w
obecnej chwili jest bardzo zty (zwlaszcza konstrukcje wsporcze) i praktycznie natychmiast wymaga
przebudowy.

Wzdluz calego odcinka do oswietlenia stacji, peronéw i przystankéw kolejowych
wykorzystywane sg stupy i oprawy réznych typéw. Najczesciej wystepujg starsze, wykazujgce
znaczne zuzycie konstrukcje zelbetowe z oprawami rteciowymi. Istniejgce urzgdzenia energetyczne
sg wyeksploatowane, stare technologicznie, bardzo energochlonne, nie spetniajg wymogow
stawianych obecnie systemom oswietlenia terenéw kolejowych, nie posiadajg réwniez wymaganych
przez PKP PLK S.A. dopuszczen do stosowania na terenach kolejowych.

Sieé trakcyjna

Linia kolejowa na analizowanym odcinku w granicach wojewddztwa wielkopolskiego zostata
zelektryfikowana w latach 1969-70 w ramach elektryfikacji linii kolejowej Wroctaw — Poznan.
Podstawowe wyposazenia i konstrukcje pochodzg z okresu elektryfikacji i sg mocno
wyeksploatowane. Konstrukcje zelbetowe sg przewazanie popekane, a widoczne zbrojenie mocno
skorodowane. Stwierdzono réwniez popekane gtowice fundamentowe, co umozliwia wnikanie wody do
wnetrza fundamentu. Stupy stalowe i bramki majg znaczne ogniska korozji, cze$¢ konstrukcji posiada
slady po uszkodzeniach mechanicznych, osprzet sieci trakcyjnej pochodzi z czas6w elektryfikaciji.

Zasilanie trakcji

Analizowany odcinek linii kolejowej zasila pie¢ podstacji trakcyjnych: Bojanowo, Leszno
Przysieka Stara, lowiec i Lubon. W ukfadzie zasilania zainstalowanych jest pie¢ kabin sekcyjnych:
Rawicz, Rydzyna, Gérka Duchowna, Oborzyska Stare i Mosina.

Istniejgce budynki podstacji sg jednokondygnacyjne, niepodpiwniczone o jednoprzestrzennej
kubaturze z wydzielonymi czes$ciami zaplecza warsztatowego, socjalnego i akumulatorni. Obiekty
posiadajg przytgcza wodociggowe, kanalizacyjne do szamba zlokalizowanego na terenie dzialki,
energetyczne i teletechniczne. Zaplecze socjalno-sanitarne nie spetnia obowigzujgcych warunkéw
Sanepid, bhp i ppoz. Ich stan techniczny mozna okre$li¢ jako dostateczny.

Obecne podstawowe wyposazenie linii pochodzi z okresu elektryfikacji i jest wyeksploatowane
lub nie spetnia aktualnych norm i wymagan.
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Podstacje trakcyjne zasilane sg napieciem 15 kV.
Wszystkie podstacije trakcyjne i kabiny sekcyjne sg witgczone do systemu zdalnego sterowania
z NC Poznan lub Wroctaw.

Sieci i urz gdzenia teletechniczne
Wzdiuz catego modernizowanego odcinka utozone sg telekomunikacyjne kable dalekosiezne:
= TKD 68x2 na odcinku granica woj. dolnoslgskiego — Rawicz — Leszno,
= TKD 89x2 na odcinku Leszno — Czempin,
Oprécz tego na stacjach istniejg telekomunikacyjne kable miejscowe réznych typow,
budowane w ré6znym czasie, o r6znych pojemnosciach zaleznie od wystepujacych potrzeb.
Na modernizowanym odcinku utozony jest takze kabel swiattowodowy:
= OTK 12J na odcinku granica woj. dolnoslgskiego — Rawicz — Leszno,
= kabel miedziany we wspdlnym wykopie z kablem $wiattowodowym na odcinku granica woj.
dolnoslaskiego — Rawicz.
Istniejgca sie¢ kablowa jest w petni obcigzona i nie posiada zadnych rezerw do wykorzystania.
Kable miedziane, cho¢ sg w nalezytej sprawnosci technicznej, eksploatowane sg od wielu lat bez
przeprowadzania kapitalnych remontéw. Kable swiattowodowe i dalekosiezne w wielu miejscach
krzyzujg sie z przebudowywang linig E 59. W wielu miejscach przebiegajg w sposob odkryty po
istniejgcych konstrukcjach mostow i wiaduktow, bedgc tym samym bardzo podatnym na potencjalne
uszkodzenia.
Prawie wszystkie stacje i przystanki osobowe wyposazone sg w systemy nagtasniajgce
sterowane generalnie po kablach miedzianych. Na og6t sg one jednak w ztym stanie technicznym.
tacznos¢ szlakowa realizowana jest z wykorzystaniem przestarzatych centralek
dyspozycyjnych KTE.
Na wiekszych stacjach takich jak Leszno, Koscian zainstalowany jest system wskazan czasu
oraz system wizualnej informacji podréznych (system tablicowy).

3.3. Stan projektowany

W ramach modernizacji linii kolejowej E 59 zostang przed wszystkim przeprowadzone
nastepujgce prace:

= wzmocnienie stabych podtorzy z dostosowaniem ich do wyzszych wymagan okreslonych
przez wzrost maksymalnej predkosci i dopuszczalnych naciskéw osi,

= korekta tukdw i krzywych przejsciowych,

» zmiana ukladéw geometrycznych torow na szlakach i na stacjach,

= wymiana nawierzchni (zastosowanie torowisk z podktadami strunobetonowymi, ze specjalnym
sprezystym zamocowaniem do nich szyn szlifowanych,

= likwidacja czesci jednopoziomowych skrzyzowan toréw kolejowych z drogami kotowymi,
zamiana ich na skrzyzowania dwupoziomowe (wiadukty).

Rozpatrzeniu podlegaja nizej wymienione warianty modernizacyjne:
Wariant 0 — stan istniejgcy.
Wariant 1 — w wariancie tym przyjmuje sie, ze w wyniku modernizacji linii kolejowej uzyskane zostang
parametry eksploatacyjne zblizone do obowigzujgcych na gtéwnych ciggach kolejowych korytarzy
transportowych. Zakitada sie dostosowanie infrastruktury do mozliwosci zwiekszenia predkosci
pociggéw do 160 km/h, z korektg niektorych tukéw oraz likwidacjg niektérych przejazdéw w poziomie
szyn i budowg drég dojazdowych oraz ze zmiang usytuowania stupow sieci trakcyjnej.
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Wariant 1A — alternatywne techniczne rozwigzania lokalne w stosunku do wariantu 1, polegajgce na
rezygnacji z korekty niektdrych tukéw oraz likwidacji niektérych przejazdéw w poziomie szyn i budowie
drég dojazdowych oraz ze zmiany usytuowania stupow sieci trakcyjnej.

Tory i podtorze
Podstawowy cel modernizacji linii kolejowej E 59 w | Fazie to dostosowanie jej do
maksymalnej szybkosci pociggéw pasazerskich 160 km/h i towarowych 120 km/h i maksymalnego
nacisku na o$ 221 k/N. Przy projektowaniu ukladu geometrycznego toréw i podtorza nalezy ponadto
uwzgledni¢ zaprojektowanie elementéw pozwalajacych na przygotowanie |l Fazy modernizaciji.
Pozostale elementy, wynikajgce ze standardéw zgodnych z przepisami unijnymi to: zwiekszenie
dtugosci uzytecznej torow gtdéwnych dodatkowych do 750 m i dlugosci perondéw, na ktérych zatrzymujg
sie pociggi kwalifikowane do 400 m dtugosci uzytecznej krawedzi peronowe;.
Podstawowe dane projektowanego uktadu torowego:
= maksymalna szybkos¢ pociggéw 160 km/h
= (ograniczenie lokalne na stacji Leszno do 100 km/h))

= minimalny promien tuku poziomego dla V = 160 km/h 2000 m

= maksymalna przechytka toru na tuku 150 mm

= dlugosc¢ uzyteczna toréw gtdwnych zasadniczych i min. jednego

* toru gtdwnego dodatkowego na stacjach 750,00 m

= dtugosc¢ peronow dla pociggéw typu IC, IR, EC 400,00 m

= dlugos¢ perondéw dla pociggdéw podmiejskich 200,00 m

= wysokos¢ peronéw nad gtéwke szyny 76,00 cm

= miedzytorze toréw gt. zasadniczych 4,00-4,75m

= miedzytorze toréw gtéwnego zasadniczego i gldbwnego dodatkowego (min) 5,60 m
= pawierzchnia torow 1 i 2 oraz gtéwnych dodatkowych nowa z szyn typu 60E1 (UIC 60) na
podkfadach strunobetonowych z przymocowaniem sprezystym i podsypce tluczniowej
grubosci 35 cm;
» przebudowa podtorza dla osiggniecia wymaganego modutu odksztalcenia wtérnego 120 MPa
przez zabudowe warstw ochronnych z niesortu i klinca utozonych na warstwie geowtdkniny;
= w torach gléwnych zasadniczych podstawowo utozenie rozjazdow zwyczajnych typu 60E1 -
1:12-500 na podrozjazdnicach strunobetonowych z ruchomym dziobem krzyzownicy (rozjazdy
pozostatych toréw gtéwnych i bocznych z dziobem statym);
= w przypadkach rozjazdéw zeberkowych prowadzacych z i na rozjazd o skosie 1:12 zabudowa
rozjazdéw R300 1:9 tukowanych, chyba ze uktad geometryczny wymaga innego rozwigzania;
= przyjeto jako standard wyposazenie peronéw w:
- oSwietlenie,
- odwodnienie,
- wiaty z tawkami dla pasazerow,
- tablice z nazwg stacji,
- wskazniki W-4.
Pochylenia miarodajne mieszczg sie w granicach ustalonych przez standardy europejskie
(12,5 %0.), a w praktyce nie przekraczajg 6 %o.
Na nizej wymienionych odcinkach szlakowych zaprojektowano przesuniecia osi toréw.:
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Tab.3. Lokalizacja przesunie¢ osi toréw, wynikajgcych z korekty uktadu geometrycznego.

Tor 1 Tor 2

Od km Do km Promie n Przesuni gcia Od km Do km Promie n Przesuni gcia

(m) (m)
60+800 61+329 2160 0,78 60+798 61+331 2190 0,84
66+785 67+545 2120 0,55 66+775 67+556 2120 0,83
81+944 82+416 2300 1,37 81+942 82+413 2300 1,52
101+433 101+843 2536 0,53 101+437 101+846 2485 0,29
1114514 111+743 3244 0,60 1114524 111+726 3244 0,40
112+945 113+897 2220 0,87 112+997 113+896 2220 0,72
114+027 114+735 2000 4,49 114+022 1144740 2000 4,33
117+376 118+112 2296 0,28 117+376 118+108 2300 0,52
121+625 122+207 2400 2,10 121+663 122+245 2400 2,10
123+111 123+827 2600 4,32 123+081 123+805 2400 3,58
131+560 131+976 1630-1550 1,201 - - - -
132+040 132+328 1440-1460 1,201 - - - -
136+626 136+903 2750-2900 0,72 - - - -
146+228 146+652 890-926 0,54 - - - -
151+900 1524360 2100-2300 1,275 - - - -
154+540 154+940 2140-2600 1,89 - - - -

Drogi

W zwigzku z modernizacja linii kolejowej na analizowanym odcinku do V,,,=160 km/h zaproponowano
nastepujgcy zakres przebudowy uktadéw drogowych:

Tab.4. Wykaz skrzyzowan w poziomie szyn linii kolejowej E 59 w granicach woj. wielkopolskiego z
drogami publicznymi i ciggami pieszymi.

Kilometr Projektowane DIEE]
L Kategoria | Kategoria Istniej gca rol .. | Projektowana | objazdowe i

Lp l'.n" . drogi przejazdu nawierzchnia zmlany'kategoru nawierzchnia obiekty

kolejowej przejazdéw AP
inzynieryjne

1. 59.697 gminna D piyty zelbetowe likwidacja droga
objazdowa

2. 60.211 gminna C beton asfaltowy | zmiana kategorii beton
do B asfaltowy

3. 60.796 gminna D nieumocniona likwidacja droga
objazdowa

4, 61.394 gminna A kostka betonowa likwidacja droga
objazdowa

5. 61.951 gminna A nieumocniona | zmiana kategorii beton
do B asfaltowy

6. 62.540 gminna A nieumocniona likwidacja droga
objazdowa

7. 62.860 krajowa A beton asfaltowy likwidacja wiadukt
kolejowy

8. 63.686 gminna A nieumocniona likwidacja droga
objazdowa

9. 64.185 gminna A nieumocniona likwidacja przejscie
podziemne +

sam.

osobowe

+droga
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10.| 65.500 gminna nieumocniona likwidacja droga
objazdowa
11.| 66.362 gminna nieumocniona | zmiana kategorii beton
do B asfaltowy
12.| 67.007 gminna nieumocniona likwidacja droga
objazdowa
13.| 67.570 gminna nieumocniona likwidacja droga
objazdowa
14.| 69.130 gminna nieumocniona | zmiana kategorii beton
do B asfaltowy
15.| 70.412 prywatna nieumocniona likwidacja droga
objazdowa
16.| 71.281 gminna nieumocniona pozostaje
kategorii B
17.| 71.660 gminna brukowcowa likwidacja droga
objazdowa
18.| 72.152 gminna nieumocniona likwidacja droga
objazdowa
19.| 72.545 gminna nieumocniona | zmiana kategorii beton
do B asfaltowy
20.| 73.150 prywatna nieumocniona likwidacja droga
objazdowa
21.| 74.052 gminna beton asfaltowy likwidacja wiadukt
drogowy
22.| 75.606 powiatowa beton asfaltowy pozostaje beton
kategorii A asfaltowy
23.| 76.027 gminna beton asfaltowy likwidacja droga
objazdowa
24.| 76.924 gminna beton asfaltowy | zmiana kategorii
doB
25.| 78.315 gminna nieumocniona likwidacja droga
objazdowa
26.| 79.316 gminna nieumocniona zmiana kategorii
doB
27.| 80.619 prywatna nieumocniona likwidacja
28.| 81.872 powiatowa beton asfaltowy pozostaje beton
kategorii B asfaltowy
29.| 82.124 nad droga pozostaje bez wiadukt
gruntowg Zmian kolejowy
30.| 85.836 powiatowa beton asfaltowy pozostaje bez beton
Zmian asfaltowy
31.| 88.271 gminna nieumocniona | zmiana kategorii beton
do B asfaltowy
32.| 89.344 gminna nieumocniona likwidacja droga
objazdowa
33.| 92.436 gminna nieumocniona likwidacja
34.| 93.520 gminna beton asfaltowy pozostaje bez
Zmian
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35.| 93.773 gminna nieumocniona likwidacja
36.| 94.210 gminna beton asfaltowy pozostaje bez
Zmian
37.| 94.545 gminna nieumocniona pozostaje bez
zmian
38.| 95.450 gminna beton asfaltowy pozostaje bez
Zmian
39.| 97.751 gminna beton asfaltowy likwidacja wiadukt
kolejowy
40.| 98.842 gminna nieumocniona likwidacja
41.| 99.306 powiatowa beton asfaltowy | zmiana kategorii beton
do B asfaltowy
42.| 100.421 gminna nieumocniona | zmiana kategorii beton
do B asfaltowy
43.| 101.725 gminna nieumocniona likwidacja droga
objazdowa
44.| 102.382 krajowa beton asfaltowy likwidacja beton
asfaltowy
45.| 102.769 gminna nieumocniona likwidacja droga
objazdowa
46.| 103.838 | powiatowa beton asfaltowy | zmiana kategorii beton
do B asfaltowy
47.| 105.694 prywatna nieumocniona likwidacja droga
objazdowa
48.| 106.277 gminna nieumocniona | zmiana kategorii beton
do B asfaltowy
49.| 106.825 gminna nieumocniona likwidacja droga
objazdowa
50.| 107.287 prywatna nieumocniona likwidacja droga
objazdowa
51.| 107.899 | powiatowa beton asfaltowy pozostaje beton
kategorii B asfaltowy
52.| 108.539 gminna nieumocniona likwidacja droga
objazdowa
53.| 110.161 gminna nieumocniona likwidacja droga
objazdowa
54.| 111.008 gminna brukowcowa zmiana kategorii beton
do B asfaltowy
55.| 112.399 | powiatowa beton asfaltowy pozostaje beton
kategorii A asfaltowy
56.| 113.178 | powiatowa beton asfaltowy likwidacja wiadukt
kolejowy
57.| 114.895 gminna nieumocniona likwidacja droga
objazdowa
58.| 116.192 gminna nieumocniona | zmiana kategorii beton
do B asfaltowy
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59.| 116.692 gminna A nieumocniona likwidacja droga
objazdowa
60.| 117.388 | powiatowa A beton asfaltowy | zmiana kategorii beton
do B asfaltowy
61.| 118.870 gminna C nieumocniona likwidacja droga
objazdowa
62.| 119.516 gminna D nieumocniona likwidacja
63.| 120.115 gminna D nieumocniona likwidacja droga
objazdowa
64.| 122.953 | powiatowa A beton asfaltowy likwidacja wiadukt
kolejowy
65.| 123.913 | wojewddzka A beton asfaltowy likwidacja wiadukt
kolejowy
66.| 125.711 prywatna F nieumocniona likwidacja droga
objazdowa
67.| 126.265 gminna A nieumocniona likwidacja droga
objazdowa
68.| 126.920 gminna A beton asfaltowy | zmiana kategorii beton
do B asfaltowy
69.| 127.955 | powiatowa A beton asfaltowy pozostaje droga
kategorii A objazdowa
70.| 128.335 gminna A nieumocniona likwidacja droga
objazdowa
71.| 129.792 gminna C nieumocniona | zmiana kategorii beton
do B asfaltowy
72.| 131.670 gminna D nieumocniona | zmiana kategorii beton
do A asfaltowy
73.| 133.305 | wojewoddzka A beton asfaltowy pozostaje beton
kategorii A asfaltowy
74.| 133.505 | wojewoddzka A beton asfaltowy pozostaje beton
kategorii A asfaltowy
75.| 135.317 gminna D nieumocniona likwidacja droga
objazdowa
76.| 135.904 gminna D nieumocniona likwidacja droga
objazdowa
77.| 136.557 gminna C nieumocniona | zmiana kategorii beton
do B asfaltowy
78.| 137.965 gminna D nieumocniona | zmiana kategorii
doB
79.| 138.750 | powiatowa A beton asfaltowy | zmiana kategorii beton
do B asfaltowy
80.| 140.921 gminna D nieumocniona likwidacja droga
objazdowa
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81.| 141.679 gminna A nieumocniona likwidacja droga
objazdowa +
przejscie
podziemne
82.| 142.265 | powiatowa A beton asfaltowy | zmiana kategorii beton
do B asfaltowy
83.| 143.607 gminna D nieumocniona likwidacja droga
objazdowa
84.| 144.133 gminna D nieumocniona | zmiana kategorii beton
do B asfaltowy
85.| 145.650 | powiatowa A beton likwidacja wiadukt
asfaltowy/kostka kolejowy
86.| 146.361 | powiatowa A beton asfaltowy pozostaje beton
kategorii A asfaltowy
87.| 146.551 gminna A beton asfaltowy likwidacja przejscie
podziemne
pieszy + sam.
osobowe
88.| 147.522 | wojewoddzka A beton asfaltowy | zmiana kategorii beton
do B asfaltowy
89.| 148.963 gminna A beton likwidacja
asfaltowy/ttuczen
90.| 149.617 gminna A beton asfaltowy pozostaje beton
kategorii A asfaltowy
91.| 150.272 gminna E nieumocniona likwidacja przejscie
podziemne
92.| 152.183 gminna A beton asfaltowy | zmiana kategorii beton
do B asfaltowy
93.| 154.092 gminna E nieumocniona likwidacja droga
objazdowa +
przejscie
podziemne
pieszy + sam.
osobowe
94.| 154.532 gminna D nieumocniona | zmiana kategorii beton
do B asfaltowy
95.| 155.249 | wojewoddzka A beton asfaltowy likwidacja wiadukt
drogowy
96.| 155.836 gminna E nieumocniona likwidacja przejscie
podziemne
97.| 156.642 gminna A beton asfaltowy likwidacja przejscie
podziemne
98.| 157.352 gminna A beton asfaltowy likwidacja wiadukt
kolejowy
99.| 160.837 gminna A beton asfaltowy likwidacja wiadukt
kolejowy
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100/ 161.080 gminna A beton asfaltowy pozostaje bez
zmian

Obiekty budowlane
W ramach modernizacji linii kolejowej E 59 przewiduje sie budowe, remont lub likwidacje
nastepujgcych obiektéw budowlanych:

Tab.5. Obiekty budowlane na linii kolejowej E 59.

Nazwa (istn.) Obiekt Kilometr Opis przeznaczenia
st. Rawicz Nastawnia Ra 63,225 Do rozbiorki
Nastawnia Ral 62,883 Remont — przystosowanie do potrzeb urzadzen
SRK
Tunel 63,400 Projektowany tunel
Peron - nowoprojektowany
Elementy matej architektury - nowoprojektowany
Podstacje trakcyjne - Projektowana i wejscia na perony
Parkingi - projektowane \ remontowane
Noclegownia 63,266 Koliduje z projektowanym uktadem kolejowym
Budynek SOK 62,967 Koliduje z projektowanym uktadem kolejowym
Budynek 63,15 Koliduje z projektowanym uktadem kolejowym
Rejon budynkéw 63,245 Koliduje z projektowanym uktadem kolejowym
Obrotnica 63,647 Koliduje z projektowanym uktadem kolejowym
Straznica 64,207 Propozycja — zalezy od wersji projektowanej
toréw
Warsztat sekcji - Remont — zmiana przeznaczenia na budynek
eksploatacyjnej COoT
ST. Bojanowo Nastawnia Bj/w/ 74,645 Do rozbiorki
Nastawnia Bj/d/ 75,632 Remont — przystosowanie do potrzeb urzadzen
SRK
Projektowany tunel - Projektowany tunel i wejscia na perony
Straznica 74,052 Projektowana przy przejezdzie kat.A
Peron - nowoprojektowany
Elementy matej architektury - nowoprojektowany
Kabina sekcyjna - Przystosowanie do nowych urzgdzen
transformatorowych(podstacji trakcyjnych)
Parkingi - projektowane \ remontowane
Budynek pompowni 75,133 Koliduje z projektowanym uktadem torowym
b. pomocniczy 75,187 Koliduje z projektowanym uktadem torowym
Dm(om) 75,662 Koliduje z projektowanym uktadem torowym —
bliska odlegtos¢ od uktadu torowego — 3,5m
Rampa 75,540 Koliduje z projektowanym uktadem torowym
Dm 75,900 Koliduje z projektowanym uktadem torowym
st. Rydzyna Nastawnia Rd1 85,295 Do rozbiorki
Nastawnia Rd 85,292 Remont — przystosowanie do urzgdzen SRK
Podstacja trakcyjna - Projektowana
Rampa (bruk) 85,82 Koliduje z projektowanym uktadem torowym
Piwnica 85,732 Koliduje z projektowanym uktadem torowym
Peron - Nowoprojektowany
Elementy matej architektury - Nowoprojektowany
Parkingi - projektowane \ remontowane
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st. Leszno Remont — zmiana przeznaczenia na budynek COT i lokalizacje LCS
p.odg.z p.o Parkingi - Projektowana \ Remontowane
Lipno Nowe Rampa 103,865 Koliduje z projektowanym uktadem torowym
p.o Gorka Podstacja trakcyjna - Projektowana
Duchowna parkingi - Projektowane
Peron - Nowoprojektowany
Elementy matej architektury - Nowoprojektowany
st. Stare Nastawnia Bs 113,182 Do rozbudowy
Bojanowo Nastawnia Bs1 112,407 Remont — przystosowanie do potrzeb
urzgdzen SRK
Projektowany tunel - Projektowany tunel i wejscia na perony
Peron - Nowoprojektowany
Elementy matej architektury - Nowoprojektowany
Dm 111,945 Odlegtosé¢ od projektowanego toru 4,5m
Rampa 112,435 Koliduje z projektowanym torem kolejowym
Waga + budynek 112,490 Koliduje z projektowanym torem kolejowym
obstugujgcy
Ekspedycja towarowa 112,538 Koliduje z projektowanym torem kolejowym
st. Przysieka Nastawnia PS 117,4 Do rozbiorki
Stara Budynek ekspedycji 117,17 Do rozhiorki — budynek zdewastowany
Nastawnia Psl Remont — przystosowanie do potrzeb
urzadzen SRK
Parking Remontowane
Kabina sekcyjna Przystosowanie do nowych urzadzen
transformatorowych(podstacji trakcyjnych)
Projektowany tunel Projektowany tunel i wejscia na perony
Peron Nowoprojektowany
Elementy matej architektury Nowoprojektowany
Stara nastawnia 117,207 Stan zly, koliduje z projektowanym uktadem
torowym, rozbiérka
st. Koscian Nastawnia Skpl 122,974 Do rozbi6rki
Nastawnia Ks 122,217 Remont — przystosowanie do potrzeb
urzadzen SRK
Projektowany tunel - Projektowany tunel i wejscia na perony
Peron - Nowoprojektowany
Elementy matej architektury - Nowoprojektowany
Parkingi - Projektowane \ Remontowane
Budynek 122,177 Odlegtosé¢ od projektowanego toru 6m
Budynek schroniska - Remont — zmiana przeznaczenia na budynek
COT
p.o. Oborzyska Podstacja trakcyjna - Projektowana
Stare Peron - Nowoprojektowany
Elementy matej architektury - Nowoprojektowany
parkingi - Remont
Budynek stacyjny 132,945 remont/przebudowa z przystosowaniem dla
niepetnosprawnych
Przej$cie podziemne dla - nowoprojektowane
pieszych
st. Czempin Perony - nowoprojektowane
Parking - remont/przebudowa
Elementy matej architektury - nowoprojektowane
Lokomotywownia 132,469 rozbiérka
Budynek gosp. + 132,747 rozbidrka
schronisko
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Wieza cisnien 132,804 rozbiorka
Budynek wc 132,985 rozbiérka
Perony - nowoprojektowane + dojscia
Parking - nowoprojektowany
p.o ltowiec Elementy matej architektury - nowoprojektowane
Podstacja trakcyjna 138,29 remont/przebudowa
Rampa 138,500 rozbiérka
Budynek wc 138,814 rozbidrka
p.o. Druzyna Perony - nowoprojektowane + dojscia
Poznanska — -
Straznica 142,255 rozbiérka
Budynek stacyjny 140,091 remont/przebudowa z przystosowaniem dla
niepetnosprawnych
Podstacja trakcyjna 147,29 nowoprojektowana
Nastawnia ,Mo” 145,404 remont/przebudowa dla urzadzen srk
Przej$cie podziemne dla - nowoprojektowane
pieszych
Perony - nowoprojektowane
Elementy matej architektury - nowoprojektowane
St. Mosina Parking - nowoprojektowane
Ekspedycja kolejowa 145,681 rozbiorka
Budynek KATS 145,833 rozbiérka
Budynki warsztatowe 143,015 rozbioérka
Schronisko 146,139 rozbiérka
Nastawnia :Mo1” 146,330 rozbidrka
Posterunek przejazdowy nr | 147,542 rozbidrka
148
p.bocz. z p.o. Nastawnia ,Puk” 148,890 rozbioérka
Puszczykowko Perony - nowoprojektowane + dojscia
Elementy matej architektury - nowoprojektowane
Parking - nowoprojektowany
p.o. Przejscie podziemne dla - remont/przebudowa z przystosowaniem dla
Puszczykowo pieszych niepetnosprawnych
Perony - nowoprojektowane
Elementy matej architektury - nowoprojektowane
Parking - nowoprojektowany
Wejscie do schronu 152,243 rozbiérka
Budynek wc 152,299 rozbioérka
Nastawnia ,Lu” 157,412 rozbudowa dla urzgdzen srk
Podstacja trakcyjna 157,08 remont/przebudowa
Przejscie podziemne dla - remont/przebudowa z przystosowaniem dla
pieszych niepetnosprawnych
ST. Lubon Perony - nowoprojektowane
Elementy matej architektury - nowoprojektowane
Budynek warsztatowy 157,590 rozbiorka
Budynek wc + garaz 157,972 rozbioérka
Nastawnia ,LuC” 161,148 rozbiorka
p.o. Poznan Perony - nowoprojektowane
Debiec Przejscie podziemne dla - nowoprojektowane
pieszych
Elementy matej architektury - nowoprojektowane
Straznica nr 161 160,837 rozbidrka

34




‘ FCP(’;nSUIting Raport o oddziatywaniu na $rodowisko

Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan: wojewddztwo wielkopolskie

Legenda do tabeli:

- nowoprojektowane
- remont/przebudowa
- rozbiorki

Obiekty in zynieryjne
W ramach modernizacji linii kolejowej E 59 w granicach wojewodztwa wielkopolskiego

przewiduje sie przebudowe, budowe lub likwidacje nastepujgcych obiektéw inzynieryjnych:

Tab.6. Obiekty inzynieryjne na linii kolejowej E 59.

Lp. Km Rodzaj obiektu Stan projektowany

Opis konstrukcji:

-podwyzszenie i wydtuzenie scianek czotowych

-naprawa zaprawami naprawczymi PCC i zabezpieczenie antykorozyjne
powierzchni betonowych, usuniecie wegetujgcej roslinnosci na wlocie i
wylocie

-nosnosé zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax=1.21)
-typ nawierzchni torowej 0.1

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych
-ukfad torowy w planie bez zmian

1 59,893 Przepust, istniejacy

Podstawowe parametry konstrukcji:
-dtugos¢ przepustu — L=10.400m
- Swiatto poziome i pionowe — BxH=1.750x1.300m

Opis konstrukcji:

-wydtuzenie istniejgcego obiektu celem dostosowania do spmt,
-przebudowa skrzydet,

-wymiana izolacji,

-zabezpieczenie konstrukcji no$nej zaprawami naprawczymi PCC i
antykorozyjnymi,

-zabezpieczenie przyczoétkéw torkretem,

-nos$nos¢ zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ox=1.21)
-typ nawierzchni torowej 0.1

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych
-ukfad torowy w planie bez zmian

2 60,658 Przepust, istniejacy

Podstawowe parametru konstrukciji:
-Swiatto przepustu — BxH=1.88x1.20m,
-dtugos¢ przepustu — L=9.80m,

Opis konstrukcji:

-podniesienie i wydtuzenie $cianek czotowych przepustu,

-budowa nowych balustrad,

-budowa schodéw skarpowych,

3 61,032 Przepust, istniejgcy | -naprawa dylatacji w strefie miedzy obiektami,

-naprawa z zastosowaniem PCC/torkretu, powierzchniowe
zabezpieczenie powierzchni betonowych,

-konserwacja skarp, wlotu i wylotu — usuniecie wegetujgcej roslinnosci,
-nos$nos¢é zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ox=1.21)
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-typ nawierzchni torowej 0.1,
-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy w planie bez zmian.

Podstawowe parametru konstrukciji:
-Swiatto przepustu — BxH=2.00-2.01mx1.54-1.55m,
- diugosé przepustu — L=11.29m,

Opis konstrukcji:

-rura PEHD, dwuscienna, spiralnie karbowana, nosnos¢ SNB,

-przepust wyposazone w obustronne péiki dla zwierzat,

-nos$nos¢é zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21)

-typ nawierzchni torowej 0.1,

4 61,460 Przepust, istiejacy -spetnione wymogi sll<rajni UICI B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-uktad torowy w planie bez zmian,

Podstawowe parametry konstrukgcji:

-dtugos¢ przepustu rurowego — L=14.620m,

-$rednica rury — Dy=1.000m,

Opis konstrukcji:

-budowa nowych gzymsoéw betonowych,

-montaz balustrad,

-nos$nosé zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ox=1.21)
-typ nawierzchni torowej 0.1,

5 61,656 Przepust, istniejacy | -spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy w planie bez zmian,

Podstawowe parametry konstrukcji:
-bez istotnych zmian w stosunku do stanu istniejgcego

Opis konstrukcji:

-konstrukcja kotowo-tukowa z blach stalowych, falistych, podatna,
wspotpracujgca z osrodkiem gruntowym,

-przepust wyposazony w obustronne potki dla zwierzat,

-nosnosé zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21)
-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
6 62,314 Przepust, istniejacy | -uktad torowy w planie bez zmian,

Podstawowe parametru konstrukciji:
-dtugos¢ przepustu rurowego — L=14.500m
-wymiary przekroju BxH=1.800x1.200m,
-skok fali — 100x20mm,

-grubos¢ blachy — 2.7 mm.

Opis konstrukcji:

-rura PEHD, dwuscienna karbowana, no$no$¢ SN8,

-nos$nos¢ zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21)
-typ nawierzchni torowej 0.1,

7 62,852 Przepust, istniejacy | -spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy w planie bez zmian,

Podstawowe parametry konstrukc;ji:
-dtugos¢ przepustu rurowego — L=18.000m,
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-$rednica rury — Dy=1.000m.

Opis konstrukcji:
- wiadukt kolejowy nad drogg (ul. Pitsudskiego w Rawiczu),
-funkcja przejscia podziemnego dla pieszych pod torami (obustronne
ciggi pieszo-rowerowe),
-obiekt o konstrukcji ptytowej z dzwigaréw stalowych, dwuteowych,
obetonowanych,
-podpory zelbetowe, monolityczne,
-posadowienie bezposrednie w ostonie $cian szczelnych,
-obiekt wyposazony w maty antywibracyjne,
-nosnosé zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),
PN-EN 1991-2-2007,

Wiadukt, -typ nawierzchni torowej 0.1,
nowoprojektowany | -spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-korekta uktadu torowego — tory nrl/nr2 przesuniete w lewo,

8 62,860

Podstawowe parametru konstrukciji:

-rozpietos¢ teoretyczna — L1=15.920m,

- dtugos¢ catkowita — L=17.620m,

-wysokos¢ konstrukcyjna — Hi=1.750m,

-Swiatto poziome —
L,=2x1.500+0.360+0.500+2x3.500+0.500+0.360+2x1.500=14.720m,
-minimalne swiatto pionowe — Hyin=4.700m,

-kat skrzyzowania — ca.a=87°

Opis konstrukcji:
- konstrukcja ramowa (rama zamknieta), zelbetowa, monolityczna,
-wejscia schodami o konstrukcji zelbetowej, dwubiegowymi w ukladzie
poprzecznym,
-schody zadaszone (wiaty),
-windy naschodowe dla niepetnosprawnych,
Przejscie -mata antywibracyjna,

podziemne dla -nosnosé zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21)
9 63,040 pieszych pod -typ nawierzchni torowej 0.1,

torami na stacji -spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
Rawicz, istniejgce | -korekta uktadu torowego — tor nrl przesuniety w lewo o ok. 0.5m, tor nr
2 przesuniety w lewo o ok. 0.85m.

Podstawowe parametru konstrukciji:
-Swiatto przejécia — BxH=4.200x2.600m,
-dtugos¢ przejscia — L=32.000m.

Opis konstrukcji:

-rura PEHD, dwuscienna karbowana, nosno$¢ SN8,

-przepust wyposazony w obustronne potki gruntowe dla zwierzat,
-no$nos¢ zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21
-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-uktad torowy dla toréw E59 w planie bez zmian, wydtuzony tor nr 4 na
obiekcie.

10 64,176 Przepust, istniejacy

Podstawowe parametry konstrukcji:
-dtugos¢ przepustu rurowego — L=24.200m,
-$rednica rury — Dy=1.000m.
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Opis konstrukcji:

-wiadukt kolejowy nad ulicg Swietojariskg w Rawiczu,

-Swiatto pionowe ograniczone do 3.50m — przejazd samochodéw

osobowych i dostawczych,

-funkcja przejscia podziemnego dla pieszych pod torami (obustronne

ciggi pieszo-rowerowe),

-obiekt o konstrukcji ptytowej z dZzwigaréw stalowych, dwuteowych,

obetonowanych,

-podpory zelbetowe, monolityczne,

-posadowienie bezposrednie w ostonie $cian szczelnych,

-obiekt wyposazony w maty antywibracyjne,

-nosnosé zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),
Wiadukt, PN-EN 1991-2-2007,

nowoprojektowany | -typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymaogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,

-korekta uktadu torowego — na obiekt wprowadzono tor nr 4

11 64,185

Podstawowe parametry konstrukcji:

-rozpietos¢ teoretyczna — Ly=17.580m,

-dtugos¢ catkowita — Lc=19.280m,

-wysokos¢ konstrukcyjna — Hk=1.850m,

-Swiatto poziome —
L,=2x1.500+0.360+0.500+2x3.500+0.500+0.360+2x1.500=14.720m,
-minimalne swiatto pionowe — Hy,in=3.500m,

-kat skrzyzowania — ca.a64°

Opis konstrukcji:

-rura stalowa z blach falistych, podatna, wbudowana w istniejgce $wiatto

(relining),

-wolna przestrzen wypetniona betonem samozageszczalnym,

-obustronne poiki dla zwierzat,

-nos$nos¢ zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21)

-typ nawierzchni torowej 0.1,

12 64,448 Przepust, istiejacy -spetnione wymogi sKrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-uktad torowy bez zmian.

Podstawowe parametry konstrukcji:

-dtugos¢ przepustu rurowego — L=17.500m,

-$rednica rury — Dy=1.400m,

-skok fali — 100x20mm,

-grubos¢ blachy — 2.7mm

Opis konstrukcji:

-przebudowa $cianek czotowych i gzymséw celem dostosowania do
spmt,

-wydtuzenie scianek czotowych,

-prace remontowe: naprawy PCC/torkret, dylatacja na styku konstrukcji
(miedzytorze), iniekcja cisnieniowa rys, zabezpieczenie antykorozyjne
13 65,660 Przepust, istniejacy | wszystkich powierzchni betonowych,

-wymiana izolacji,

-usuniecie wegetujgcej roslinnosci na wlotach i wylotach,

-no$nosé zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymaogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-uktad torowy bez zmian.
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Podstawowe parametru konstrukcji :
-Swiatto przepustu — BxH=1.50x1.00m,
-dtugos¢ przepustu — L=8.35m

Opis konstrukcji:

-rura stalowa z blach falistych, podatna, wbudowana w istniejgce $wiatto
(relining),

-wolna przestrzen wypetniona samozageszczalnym betonem,
-obustronne potki dla zwierzat,

-nos$nosé zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

14 66,343 Przepust, istniejacy | -spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-uktad torowy bez zmian.

Podstawowe parametry konstrukcji

- dtugos¢ przepustu rurowego — L=17.800m,

-$rednica rury — Dy=1.600m,

-skok fali — 100x20mm,

-grubos¢ blachy — 2.7mm

Opis konstrukcji:

-przebudowa $cian czotowych (skrzydet réwnolegtych) celem
dostosowania do spmt,

-wymiana izolacji,

-po6tki gruntowe dla zwierzgt w strefie przyczoétkéw,

-naprawa PCC/torkret, zabezpieczenie powierzchniowe betonu,
-no$nosé zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),
15 66,598 Most, istniejgcy -typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy bez zmian.

Podstawowe parametry konstrukcji:

-dtugosé¢ teoretyczna — Li=4.31m,

-dtugos¢ catkowita — L=5.06m,

-wymiary mostu w $wietle — BxH=3.56mx1.71m

Opis konstrukcji:

-remont czesciowy obiektu,

-podwyzszenie parapetéw,

-naprawa $cian czotowych i skrzydet (PCCltorkret),

-zabezpieczenie antykorozyjne stali,

-zabezpieczenie antykorozyjne betonu,

-nos$nos¢ zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21)
-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy bez zmian.

16 66,928 Przepust, istniejacy

Podstawowe parametry konstrukcji:

-$rednica przepustu — Dy=1.400m,

-dtugos¢ przepustu — L=12.330m.

Opis konstrukcji:

Obiekt zakwalifikowany do biezgcego utrzymania.

17 68,386 Przepust, istniejacy Podstawowe parametry prawne:

Bez zmian w stosunku do stanu istniejgcego,
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Opis konstrukcji:

Obiekt zakwalifikowany do biezgcego utrzymania.
18 68,879 Przepust, istniejacy Podstawowe parametry prawne:

Bez zmian w stosunku do stanu istniejgcego,

Opis konstrukcji:

-wymiana konstrukcji ustroju nos$nego na nowy ptytowy z dzwigaréw
stalowych, dwuteowych, obetonowanych,

-budowa nowych skrzydet celem dostosowania do spmt,

-podpory zmodernizowane — tawy podtozyskowe zelbetowe, korpusy
wzmocnione torkretem,

-nadbudowa skrzydet,

-gruntowe potki dla zwierzat w strefie przyczotkow,

-nos$nosé zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-uktad torowy bez zmian.

19 69,060 Most, istniejgcy

Podstawowe parametry konstrukcji:

-dtugos¢ catkowita — L.=8.180-8.280m,

-szeroko$¢ mostu — B=10.83m.

Opis konstrukcji:

-przesta o konstrukcji ptytowej,

-dzwigary stalowe, dwuteowe, obetonowane,

-istniejgce podpory zmodernizowane — fawy podiozyskowe zelbetowe,
korpusy wzmocnione torkretem,

-nadbudowa skrzydet,

-potki gruntowe dla zwierzat w strefie przyczotkow,

21 70,562 Most, istniejgcy -no$nosé zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-uktad torowy bez zmian.

Podstawowe parametry konstrukcji:

- dtugos¢ catkowita obiektu — Lc=4.710i 5.100m,

-Swiatto poziome — L,=3.680m,

-szerokos$¢ obiektu — B=11.000m,

Opis konstrukcji:

-rura PEHD, dwuscienna, spiralnie karbowana, nosnos¢ SN8,
-przepust wyposazony w obustronne potki gruntowe dla zwierzat,
-nos$nosé zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

22 71,250 Przepust, istniejacy | -spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy bez zmian.

Podstawowe parametry konstrukcji:
-dtugos¢ przepustu rurowego — L=15.500m,
-$rednica rury — Dy=1.000m,
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Opis konstrukcji:

-rura PEHD, dwuscienna, spiralnie karbowana, nosnos¢ SN8,
-przepust wyposazony w obustronne p6tki gruntowe dla zwierzat,
-nosnosé zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

23 71,581 Przepust, istniejgcy | -spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy bez zmian.

Podstawowe parametry konstrukcji:

-dtugos¢ przepustu rurowego — L=14.850m,

-$rednica rury — Dy=1.000m,

Opis konstrukcji:

-przepust ramowy, zelbetowy, prefabrykowany system P 1.50x1.50

24 72,606 Przepust, istniejacy
Podstawowe parametry konstrukcji:

-Swiatto pod obiektem — BxH=1.500x1.500m

Opis konstrukcji:

-rura PEHD, dwuscienna, spiralnie karbowana, nosnos¢ SN8,
-przepust wyposazony w obustronne potki gruntowe dla zwierzat,
-nos$nosé zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

25 74,813 Przepust, istniejacy | -spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy bez zmian.

Podstawowe parametry konstrukcji:

-dtugos¢ przepustu rurowego — L=32.000m,

-$rednica rury — Dy=1.000m,

Opis konstrukcji:

-wg informacji ZLK w Ostrowie Wielkopolskim ciek skanalizowany i
przekierowany — po akceptacji Inwestora i uzgodnieniu z
zainteresowanymi instytucjami — obiekt do likwidaciji.

26 75.104 Przepust, istniejgcy | -likwidacja poprzez wypetnienie istniejacego swiatta przepustu betonem
samozageszczalnym.

Podstawowe parametry konstrukc;ji:

-nie dotyczy

Opis konstrukcji:

-konstrukcja ramowa (rama zamknieta), zelbetowa, monolityczna,
-wejscie dwubiegowe schodami o konstrukcji zelbetowej (gtéwnie w osi
podtuznej),

-peronowe schody poprzeczne,

-schody zadaszone,

Przejscie -obiekt wyposazony w windy naschodowe i maty antywibracyjne,
podziemne dla -nosnosé zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),
27 75,289 pieszych na stacji | -typ nawierzchni torowej 0.1,
Bojanowo, -spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
nowoprojektowane | -korekta uktadu torowego w planie — miedzytorze toréw nrl/nr3
a=14.05m.

Podstawowe parametry konstrukgcji:

-dtugos¢ przejscia podziemnego — L=20.250m,

-wysokos$¢ konstrukcyjna — Hk=1.220m,

-wymiary w swietle przekroju ramowego BxH — 4.200x2.600m.
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Opis konstrukcji:

-2 rury PEHD, dwuscienna, spiralnie karbowana, nosnos¢ SN8,
-przepust wyposazony w obustronne poitki gruntowe dla zwierzat,
-nosnosé zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-tor nr 1 przesuniety w lewo o 60cm, tor nr 2 przesuniety w lewo o 2.0m,
tor nr 3 przesuniety w lewo o 1.30m.

28 75,724 Przepust, istniejacy

Podstawowe parametry konstrukcji:

-dtugos¢ przepustu rurowego — L=18.720m,

-$rednica rury — Dy=2x1.000m

Opis konstrukcji:

-obiekt zakwalifikowany do likwidacji po uzgodnieniach
miedzybranzowych z administratorem cieku (spotkg wodng) i branzg
29 76,128 Przepust, istniejgcy | instalacyjna.

Podstawowe parametry konstrukcji:

-nie dotyczy

Opis konstrukcji

-rura stalowa spiralnie karbowana o przekroju tukowo-kotowym, podatna,
-obiekt wyposazony w obustronne potki dla zwierzat,

-nos$nos¢ zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21)
-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymaogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy w planie bez zmian

30 78,178 Most, istniejgcy

Podstawowe parametry konstrukcji:

-dtugos¢ przepustu rurowego — L=18.500m,

-rozpieto$¢ — B=2.010m,

-wysokos¢ — H=1.590m,

-skok fali — 100x20mm,

-grubos¢ blachy — 3.5mm.

Opis konstrukcji:

-rura PEHD, dwuscienna, spiralnie karbowana, nosnos¢ SN8,
-przepust wyposazony w obustronne potki gruntowe dla zwierzat,
-nos$nosé zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

31 78,471 Przepust, istniejacy | -spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-uktad torowy bez zmian.

Podstawowe parametry konstrukcji:

-dtugos¢ przepustu rurowego — L=14.800m,

-$rednica rury — Dy=1.000m,

Opis konstrukcji:

-rura PEHD, dwuscienna, spiralnie karbowana, nosnos¢ SN8,
-przepust wyposazony w obustronne potki gruntowe dla zwierzat,
-nos$nosé zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

32 79,904 Przepust, istniejacy | -spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy bez zmian.

Podstawowe parametry konstrukcji:
-dtugos¢ przepustu rurowego — L=15.500m,
-$rednica rury — Dn=1.000m,

42



‘ FCP(’;nSUIting Raport o oddziatywaniu na $rodowisko

Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan: wojewddztwo wielkopolskie

Opis konstrukcji:

-obiekt o konstrukcji ptytowej z dzwigaréw stalowych, dwuteowych,
obetonowanych,

-istniejgce podpory zmodernizowane — fawy podiozyskowe zelbetowe,
korpusy wzmocnione torkretem; ew. nowe podpory zelbetowe,
monolityczne, posadowione bezposrednio,

-skrajnie pionowg nad obiektem nalezy uzgodni¢ z wiascicielem drogi z
uwagi na brak normowej skrajni,

-konstrukcje wydzielone pod kazdy tor,

-nos$nosé zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 a=1.21

33 82,124 Wiadukt, istniejgcy | -typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-zmodernizowane rozjazdy.

Podstawowe parametry konstrukcji:

-Swiatto poziome — L,=5.0m,

-rozpietos¢ teoretyczna — Ly=5.800m,

-dtugos¢ catkowita — L:=6.200m,

-szerokos$¢ konstrukcji nosnej — B.=2.000x5.500m,

-Swiatto pionowe — H,=3.500m*

* - Swiatto pionowe w stanie istniejagcym — 2.80m, zachodzi konieczno$¢
korekty niwelety toréw, ewentualnie korekty niwelety drogi gruntowej.
Opis konstrukcji:

-rura stalowa z blach falistych, podatna, wbudowana w istniejgce $wiatto
(relining), wolna przestrzen wypetniona betonem samozageszczalnym,
-obiekt wyposazony w obustronne potki dla zwierzat,

-nosnosé zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy w planie bez zmian.

34 82,389 Przepust, istniejacy

Podstawowe parametry konstrukcji:

-$rednica przepustu — Dy=1.600m,

-dtugos¢ przepustu — L=22.000m,

-skok fali — 100mmx20mm,

-grubos¢ blachy — 2.7mm.

Opis konstrukcji:

-przesta o konstrukcji ptytowej, dzwigary stalowe, dwuteowe,
obetonowane,

-istniejgce podpory zmodernizowane — fawy podiozyskowe zelbetowe,
korpusy wzmocnione torkretem lub ptaszczem zelbetowym,

-nosnosé zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),
35 82,986 Wiadukt, istniejgcy | -typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy w planie bez zmian.

Podstawowe parametry konstrukcji:
-rozpietosc¢ teoretyczna — Ly=5.80m,
-zwiekszone $wiatto pionowe — Hp=3.250m,
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36

83,262

Przepust, istniejacy

Opis konstrukgiji:

-rura stalowa z blach falistych, podatna, wbudowana w istniejgce $wiatto
(relining), wolna przestrzen wypetniona betonem samozageszczalnym,
-obiekt wyposazony w obustronne potki dla zwierzat,

-nos$nosé zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-uktad torowy w planie bez zmian.

Podstawowe parametry konstrukcji:
-$rednica przepustu — Dy=1.400m,
-dtugos¢ przepustu — L=20.000m,
-skok fali — 100mmx20mm,
-grubos¢ blachy — 2.7mm.

37

85,057

Przepust, istniejacy

Opis konstrukcji:

-obiekt zakwalifikowany do remontu,

-przebudowa $cian czotowych,

-nos$nosé zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy w planie bez zmian.

Podstawowe parametry konstrukcji:
-$rednica rury — Dy=1.00m,
-dtugos¢ przepustu — L=15.85m,

38

86,306

Most, istniejgcy

Opis konstrukcji:

-przesto o konstrukcji ptytowe;j,

-konstrukcja nosna z dzwigaréw stalowych dwuteowych,
obetonowanych, wspoélna pod dwa tory linii E59,

-przyczokki i skrzydta zelbetowe, monolityczne,

-most wyposazony w obustronne poétki gruntowe dla zwierzat,
-nos$nosé zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy w planie bez zmian.

Podstawowe parametry konstrukcji:
-rozpietos¢ teoretyczna — Ly=4.500m,
-wysokos¢ konstrukcyjna — Hk=1.250m,
-miedzytorze — a=4.10m,

-Swiatto poziome pod obiektem — B=4.000m,
-Swiatto pionowe pod obiektem — H=1.400m.

39

86,882

Most, istniejgcy

Opis konstrukcji:

-konstrukcja ptytowa 3-przestowa, ciggta,

-ptyta z dzwigaréw obetonowanych (HEB 500),

-tor na podsypce,

-zmodernizowane podpory — zelbetowe tawy podtozyskowe, torkret,
wzmocnienie systemu posadowienia,

-potki gruntowe dla zwierzat w strefie przyczétkow,

-no$nosé zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy w planie bez zmian, oczekiwane podniesienie niwelety
torowej o ca. 0.60m.
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Podstawowe parametry konstrukgc;ji:

-dtugos¢ teoretyczna jednego przesta — Ly1/3=10.000m,
— L12=10.300m,

-dtugos¢ catkowita — Lc=30.900m,

-wysokos$¢ konstrukcyjna — Hk=1.500m,

-miedzytorze — a=4.06m.

Opis konstrukcji:

-przesto o konstrukcji ptytowe;j,

-konstrukcja nosna z dzwigaréw stalowych dwuteowych,
obetonowanych, wspoélna pod dwa tory linii E59,

-przyczokki i skrzydta zelbetowe, monolityczne,

-posadowienie bezposrednie,

-most wyposazony w obustronne pétki gruntowe dla zwierzat,
-nos$nosé zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy w planie bez zmian.

40 93,786 Most, istniejgcy

Podstawowe parametry konstrukcji:

-rozpietos¢ teoretyczna — Ly=4.500m,

-wysokos$¢ konstrukcyjna — Hk=1.250m,

-miedzytorze — a=4.03m,

-Swiatto poziome pod obiektem — B=4.000m,

-Swiatto pionowe pod obiektem — H=1.400m.

Opis konstrukcji:

-rura stalowa z blach falistych, podatna, wbudowana w istniejgce $wiatto
(relining), wolna przestrzen wypetniona betonem samozageszczalnym,
-brak potek dla zwierzgt — zakonczenie przepustu studnia,

-nosnosé zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymaogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy w planie bez zmian.

41 94,446 Przepust, istniejacy

Podstawowe parametry konstrukcji:

-dtugos¢ przepustu rurowego — L=18.000m,

-$rednica rury — Dn=1.100m,

-skok fali — 100x20mm,

-grubos¢ blachy — 2.5mm.

Opis konstrukcji:

-obiekt zakwalifikowany do remontu,

-wymiana izolacji koryta balastowego i systemu odwodnienia,
-zamkniecie dylatacji podiuznej,

-naprawa konstrukcji ptyty od spodu PCC,

Przejscie -kompleksowa naprawa elementéw wyposazenia (wiaty schodowe,
podziemne dla balustrady, elementy odwodnienia, o$wietlenie),
42 95.468 pieszych pod -obiekt wyposazony w dzwigi pochyte (windy naschodowe),
torami w ciggu ul. | -no$nosé zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),
Stowianskiej w -typ nawierzchni torowej 0.1,

Lesznie, istniejgce | -spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy w planie bez zmian.

Podstawowe parametry konstrukcji:
-dtugos¢ przejscia — L=10.650m,
-Swiatto pod obiektem — BxH=2.500mx2.000m.
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Opis konstrukcji:

-obiekt zakwalifikowany do remontu,

-wymiana izolacji i systemu odwodnienia,

-naprawa konstrukcji od spodu z zastosowaniem chemii budowlanej,
-kompleksowa naprawa elementéw wyposazenia (schody, balustrady,

Przejscie elementy odwodnieni a, oswietlenie, tablice informacyjne)
podziemne dla -obiekt wyposazony w dzwigi pochyte (windy naschodowe),
43 95,807 pieszych pod -no$nosé zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),
torami na stacji -bezposrednie mocowanie szyn,

Leszno, istniejgce | -spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy w planie bez zmian.

Podstawowe parametry konstrukc;ji:
-rozstaw toréw — a=4.500m,
-Swiatto poziome i pionowe — BxH=4.000-4.040mx2.260-2.700m.
Opis konstru kcji
-wiadukt kolejowy nad ulicg Wilkowickg w Lesznie (przejscie tunelowe w
ciggu ulicy),
-obiekt pod 5 toréw,
-obiekt zintegrowany o konstrukcji ramowej, zelbetowej, monolitycznej,
-posadowienie bezposrednie w ostonie $cian szczelnych,
-hydroizolacja z folii ze zmiekczonego polichlorku winylu (wanna
szczelna),
-obiekt wyposazony w maty antywibracyjne,
-nos$nosé zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),
PN-EN 1991-2-2007,
-typ nawierzchni torowej 0.1,
Wiadukt, -spetnione wymaogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,

nowoprojektowany | -korekta uktadu torowego — pozostaja:

- 2 tory linii nr 271 Wroctaw Gtéwny — Poznan Gtéwny,

- 2 tory linii nr 14 £6dz Kaliska — Leszno — Gtogow — Gr. Panstwa,

-1 tor linii nr 359 Leszno — Zbaszyn,
-pozostate tory ulegajg likwidaciji.

44 97,751

Podstawowe parametry konstrukcji:

-Swiatto poziome —
Lo=1.50+0.36+0.50+2x3.50+0.50+0.36+1.50=11.72m,

-Swiatto pionowe - Hyin=4.50m,

-szerokos$é obiektu — B=28.0m,

-wysokos$¢ konstrukcyjna — Hk=1.98m,

-kat skrzyzowania — ca.a=86.5°

Opis konstrukcji

-rura PEHD, dwuscienna, spiralnie karbowana, nosnos¢ SN8,
-przepust wyposazony w obustronne potki gruntowe dla zwierzat,
-no$nosé zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax=1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

45 98,423 Przepust, istniejacy | -spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy w planie bez zmian.

Podstawowe parametry konstrukcji:
-dtugos¢ przepustu rurowego — L=30.000m,
-$rednica rury — Dy=1.000m.
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Opis konstrukcji

-obiekt zakwalifikowany do biezgcego utrzymania,
-nieznaczna korekta uktadu torowego,

46 98,759 Wiadukt, istniejgcy | -nosnos¢ obiektu nie jest przedmiotem analizy.

Podstawowe parametry konstrukcji:

-geometria niezmieniona w stosunku do stanu istniejgcego.

Opis konstrukcji

-konstrukcja tukowo-kotowa z blach stalowych, falistych, podatna,
wspoOtpracujgca z osrodkiem gruntowym,

-przepust wyposazony w obustronne potki gruntowe dla zwierzat,

- nosnos¢ zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),
- typ nawierzchni 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy w planie bez zmian

a7 99,324 Przepust, istniejacy

Podstawowe parametry konstrukcji:

-dtugos¢ przepustu rurowego — L=14.000m,

-wymiary przekroju BxH — 1.490x1.240m,

-skok fali — 100x20mm,

-grubos¢ blachy — 3.5mm.

Opis konstrukcji

-rura stalowa z blach falistych, podatna,

-wbudowanie rury w istniejgce $wiatto (relining), wolna przestrzeh
wypetniona betonem samozageszczajgcym,

-przepust wyposazony w obustronne potki gruntowe dla zwierzat,

- No$nos¢ zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),
-typ nawierzchni 0.1,

48 100,273 Przepust, istniejacy | -spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy w planie bez zmian

Podstawowe parametry konstrukcji:

-dtugos¢ przepustu rurowego — L=18.000m,

-$rednica rury — Dy=1.400m,

-skok fali — 100x20mm,

-grubos¢ blachy — 2.7 mm.

Opis konstrukcji

-rura stalowa z blach falistych, podatna,

-wbudowanie rury w istniejgce $wiatto (relining), wolna przestrzeh
wypetniona betonem samozageszczajgcym,

-przepust wyposazony w obustronne potki gruntowe dla zwierzat,

- No$nos¢ zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),
-typ nawierzchni 0.1,

49 100,982 Przepust, istniejacy | -spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy w planie bez zmian

Podstawowe parametry konstrukcji:
-dtugos¢ przepustu rurowego — L=17.000m,
-$rednica rury — Dy=1.400m,

-skok fali — 100x20mm,

-grubos¢ blachy — 2.7 mm.
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Opis konstrukcji

-konstrukcja tukowo-kotowa z blach stalowych, falistych, podatna,

wspoOtpracujgca z osrodkiem gruntowym,

-przepust wyposazony w obustronne potki gruntowe dla zwierzat,

- No$nos¢ zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),

-typ nawierzchni 0.1,

L -spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,

50 101,890 Przepust, istniejgcy . .
-ukfad torowy w planie bez zmian

Podstawowe parametry konstrukcji:

-dtugos¢ przepustu rurowego — L=20.000m,

-wymiary przekroju BxH — 1.840x1.480m,

-skok fali — 100x20mm,

-grubos¢ blachy — 3.5mm.

Opis konstrukcji

-konstrukcja tukowo-kotowa z blach stalowych, falistych, podatna,

wspotpracujgca z osrodkiem gruntowym,

-przepust wyposazony w obustronne potki gruntowe dla zwierzat,

- nosnos¢ zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),

-typ nawierzchni 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,

-ukfad torowy w planie bez zmian

51 102,540 Przepust, istniejacy

Podstawowe parametry konstrukcji:

-dtugos¢ przepustu rurowego — L=40.000m,

-wymiary przekroju BxH — 1.840x1.480m,

-skok fali — 100x20mm,

-grubos¢ blachy — 3.5mm.

Opis konstrukcji

-przepust z rury PEHD, dwuscienna, spiralnie karbowana, no$nos¢ SN8,
-przepust wyposazony w obustronne potki gruntowe dla zwierzat,
-nos$nosé zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

52 102,570 Przepust, istniejacy | -spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy w planie bez zmian.

Podstawowe parametry konstrukcji:

-dtugos¢ przepustu rurowego — L=17.000m,

-$rednica rury — Dy=1.000m.

Opis konstrukcji

-przepust z rury PEHD, dwuscienna, spiralnie karbowana, nosnos¢ SN8,
-przepust wyposazony w obustronne potki gruntowe dla zwierzat,
-nosnosé zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax=1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

53 103,226 Przepust, istniejgcy | -spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy w planie bez zmian.

Podstawowe parametry konstrukcji:
-dtugos¢ przepustu rurowego — L=16.000m,
-$rednica rury — DN=1.000m.
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Opis konstrukcji

-przepust z rury PEHD, dwuscienna, spiralnie karbowana, nosnos¢ SN8,
-przepust wyposazony w obustronne potki gruntowe dla zwierzat,
-nos$nosé zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax=1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

54 103,532 Przepust, istniejgcy | -spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy w planie bez zmian.

Podstawowe parametry konstrukcji:

-dtugos¢ przepustu rurowego — L=18.000m,

-$rednica rury — Dy=1.000m.

Opis konstrukcji

-przepust z rury PEHD, dwuscienna, spiralnie karbowana, no$nos¢ SN8,
-przepust wyposazony w obustronne potki gruntowe dla zwierzat,
-nos$nosé zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax=1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

55 105,150 Przepust, istniejacy | -spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-uktad torowy w planie bez zmian.

Podstawowe parametry konstrukcji:

-dtugos¢ przepustu rurowego — L=17.000m,

-$rednica rury — Dy=1.000m.

Opis konstrukcji

-przepust z rury PEHD, dwuscienna, spiralnie karbowana, nosnos¢ SN8,
-przepust wyposazony w obustronne potki gruntowe dla zwierzat,
-nosnosé zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax=1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

56 105,921 Przepust, istniejacy | -spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy w planie bez zmian.

Podstawowe parametry konstrukcji:

-dtugos¢ przepustu rurowego — L=25.000m,

-$rednica rury — Dy=1.000m.

Opis ko nstrukcji

-rura stalowa z blach falistych, podatna,

-wbudowanie rury w istniejgce $wiatto (relining), wolna przestrzeh
wypetniona betonem samozageszczajgcym,

-przepust wyposazony w obustronne potki gruntowe dla zwierzat,

- nosnos¢ zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),
-typ nawierzchni 0.1,

57 106,752 Przepust, istniejacy | -spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy w planie bez zmian

Podstawowe parametry konstrukcji:
-dtugos¢ przepustu rurowego — L=23.000m,
-$rednica rury — Dy=1.400m,

-skok fali — 100x20mm,

-grubos¢ blachy — 2.7 mm.
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58

108,296

Przepust, istniejacy

Opis konstrukcji

-przepust z rury PEHD, dwuscienna, spiralnie karbowana, nosnos¢ SN8,
-przepust wyposazony w obustronne potki gruntowe dla zwierzat,
-nos$nosé zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax=1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy w planie bez zmian.

Podstawowe parametry konstrukcji:
-dtugos¢ przepustu rurowego — L=21.000m,
-$rednica rury — Dy=1.000m.

59

109,055

Wiadukt, istniejgcy

Opis konstrukcji

-przesta o konstrukcji ptytowej, dzwigary stalowe, dwuteowe,
obetonowane,

-zmodernizowane istniejgce podpory-zelbetowe tawy podtozyskowe,
korpusy wzmocnione torkretem,

-nos$nosé zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax=1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-uktad torowy w planie bez zmian, oczekiwane podniesienie niwelety
torowej o ca. 0.30m.

Podstawowe parametry konstrukc;ji:
-dtugos¢ teoretyczna przesta — LT=5.630m,
-wysokos$¢ konstrukcyjna — Hk=1.094m,
-Swiatto pod obiektem BxH — 4.940x3.350m.

60

109,444

Przepust, istniejacy

Opis konstrukcji

-remont obiektu,

-wymiana hydroizolacji i systemu odwodnienia, ew. wzmocnienie
ptaszczem zelbetowym,

-podwyzszenie scian czotowych i skrzydet,

-naprawa z zastosowaniem chemii budowlanej,

-montaz elementéw wyposazenia (balustrady, schody),

Podstawowe parametry konstrukc;ji:
-dtugos¢ przepustu — L=26.370m,
-Swiatto przepustu BxH — 2.50x2.25mm.

61

109,647

Wiadukt, istniejgcy

Opis konstrukcji

-przesta o konstrukcji ptytowej, dzwigary stalowe, dwuteowe,
obetonowane,

-zmodernizowane istniejgce podpory — zelbetowe tawy podiozyskowe,
korpusy wzmocnione torkretem,

-nos$nosé zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax=1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy w planie bez zmian, oczekiwane podniesienie niwelety
torowej o ca. 0.30m.

Podstawowe parametry konstrukcji:

-dtugos¢ teoretyczna przesta — Ly=5.630m,
-wysokos¢ konstrukcyjna — Hk=1.094m,
-Swiatto pod obiektem BxH — 4.940mx3.505m.

62

111,312

Przepust, istniejacy

Opis konstrukcji
-rura stalowa o ksztatcie owalnym z blach falistych, podatna,
-rura wbudowana w istniejgce $wiatto (relining), wolna przestrzen
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wypetniona betonem samozageszczalnym,

-przepust wyposazony w obustronne potki gruntowe dla zwierzat,
-no$nosé zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax=1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-uktad torowy w planie bez zmian.

Podstawowe parametry konstrukc;ji:

-dtugos¢ przepustu rurowego — L=40.000m,

-wymiary przekroju BxH — 1.430x1.760m,

-skok fali — 200x55mm,

-grubos¢ blachy — 3.0mm.

Opis konstrukcji

-przepust z rury PEHD, dwuscienna, spiralnie karbowana, nosnos¢ SN8,
-przepust wyposazony w obustronne potki gruntowe dla zwierzat,
-nosnosé zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax=1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy w planie bez zmian.

Przepust,

63 111,603 L
istniejgcy.

Podstawowe parametry konstrukcji:
-dtugos¢ przepustu rurowego — L=20.000m,
-$rednica rury — Dy=1.00m.

Opis konstrukcji

-biezace utrzymanie

64 111,957 Przepust, istniejacy Podstawowe parametry konstrukcji:

-dtugos¢ przepustu rurowego — L=11.850m,

-$rednica rury — Dy =0.40m.

Opis konstrukcji

-przesta o konstrukcji ptytowej, dzwigary stalowe, dwuteowe,
obetonowane,

-zmodernizowane istniejgce podpory — zelbetowe tawy podtozyskowe,
korpusy wzmocnione torkretem,

-modernizacja systemu odwodnienia pod obiektem,

-mata antywibracyjna,

-nos$nosé zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax=1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B,

65 112,315 Wiadukt, istniejgcy | -brak wymiaru pionowego skrajni pracy maszyn torowych (w przypadku
braku mozliwosci korekt nowelety toréw),

-korekta uktadu torowego w planie — tor nr 3 przesuniety w prawo o ok.
0.50m,

-oczekiwane podniesienie niwelety torowej o ca. 0.10m.

-oczekiwane obnizenie niwelety toru kolei waskotorowej o ca. 0.10.

Podstawowe parametry konstrukcji:
-dtugos¢ teoretyczna — Lt=5.500m,
-dtugos¢ catkowita — Lc=6.200m,

-wymiary w swietle BxH — 4.150mx4.800m.
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66

112,556

Przejscie
podziemne dla
pieszych pod
torami na stacji
Stare Bojanowo,
nowoprojektowane

Opis konstrukcji

-przejscie podziemne dla pieszych (dwa wyjscia i pochylnia),
-konstrukcja ramowa (rama zamknieta), zelbetowa, monolityczna,
-wejscie dwubiegowymi schodami o konstrukcji zelbetowej (gtéwnie w
osi podituznej),

-peronowe schody poprzeczne,

-schody zadaszone,

-obiekt wyposazony w windy nadschodowe i maty antywibracyjne,
-nos$nosé zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax=1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-korekta uktadu torowego w planie — miedzytorze toréw nrl/nr3
a=14.05m.

Podstawowe parametry konstrukcji:
-dtugos¢ przejscia podziemnego — L=20.25.,
-wymiary w $wietle przekroju ramowego BxH — 4.200x2.600m.

67

112,810

Przepust, istniejgcy

Opis konstrukcji

-remont obiektu,

-wymiana hydroizolacji i systemu odwodnienia,

-ewentualne wzmocnienie ptaszczem zelbetowym sklepienia,
-podwyzszenie $cian czotowych i skrzydet,

-naprawy z zastosowaniem chemii budowlanej,

-montaz elementéw wyposazenia (balustrady, schody),

-obustronne, gruntowe potki dla zwierzat,

-nosnosé zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax=1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymaogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-korekta uktadu torowego w planie — tor nr 2 przesunieto w prawo o ok.
5.0m.

Podstawowe parametry konstrukcji:

-Swiatto przepustu w czesci sklepionej BxH — 1.89mx1.75m,
-Swiatto przepustu w czesci ramowej BxH — 1.83mx1.88m
-dtugos¢ przepustu - L=24.2+6.36=30.56m.

68

113,178

Wiadukt kolejowy
nad ulicg Szkolng w
Starym Bojanowie,
nowoprojektowany

Opis konstrukcji

-przesto o konstrukcji ptytowej, dzwigary stalowe obetonowane,
-podpory zelbetowe, monolityczne,

-posadowienie bezposrednie w ostonie $cian szczelnych,

-nos$nosé zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k =+2 (ox=1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymaogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-korekta uktadu torowego — tory nr 1 i nr 2 przesuniete w prawo o ca.
1.20-1.45m, likwidacja toru nr 3.

Podstawowe parametry konstrukcji:
-dtugos¢ teoretyczna — Lt=11.720m,
-dtugos¢ catkowita — Lc=13.220m,
-Swiatto poziome — Hk=1.535m,
-wysokos$¢ konstrukcyjna — Hk=1.535m.
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Opis konstrukcji

-przepust z rury PEHD, dwuscienna, spiralnie karbowana, nosnos¢ SN8,
-kolektor obustronnie zamkniety studniami,

-nosnosé zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax=1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

69 113,183 Przepust, istniejacy | -spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-likwidacja toru nr 3.

Podstawowe parametry konstrukcji:

-dtugos¢ przepustu rurowego — L=30.000m,

-$rednica rury — Dy=1.00m.

Opis konstrukcji

-przepust z rury PEHD, dwuscienna, spiralnie karbowana, no$nos¢ SN8,
-przepust wyposazony w obustronne potki gruntowe dla zwierzat,
-nos$nosé zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax=1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

70 113,678 Przepust, istniejacy | -spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-korekta uktadu torowego — tory przesuniete w prawo o ok. 2.0m.

Podstawowe parametry konstrukcji:

-dtugos¢ przepustu rurowego — L=20.000m,

-$rednica rury — Dn=1.00m.

Opis konstrukcji

-rura stalowa z blach falistych, podatna,

-rura wbudowana w istniejgce swiatto (relining), wolna przestrzen
wypetniona betonem samozageszczalnym,

-przepust wyposazony w obustronne potki gruntowe dla zwierzat,
-nos$nos¢ zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ak=1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

71 114,768 Przepust, istniejacy | -spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy w planie bez zmian.

Podstawowe parametry konstrukcji:

-dtugos¢ przepustu rurowego — L=19.000m,

-$rednica rury — Dn=2.200m,

-skok fali — 100x20mm,

-grubos¢ blachy — 3.0mm.

Opis konstrukcji

-przepust z rury PEHD, dwuscienna, spiralnie karbowana, nosnos¢ SN8,
-przepust wyposazony w obustronne poitki gruntowe dla zwierzat,
-nosnosé zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ak=1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

72 115,239 Przepust, istniejacy | -spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy w planie bez zmian.

Podstawowe parametry konstrukcji:
-dtugos¢ przepustu rurowego — L=16.000m,
-$rednica rury — Dn=1.00m.
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Opis konstrukcji

-przepust z rury PEHD, dwuscienna, spiralnie karbowana, nosnos¢ SN8,
-przepust wyposazony w obustronne potki gruntowe dla zwierzat,
-nosnosé zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ak=1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

73 115,544 Przepust, istniejacy | -spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy w planie bez zmian.

Podstawowe parametry konstrukcji:

-dtugos¢ przepustu rurowego — L=16.000m,

-$rednica rury — Dn=1.00m.

Opis konstrukcji

-konstrukcja tukowo-kotowa z blach stalowych, falistych ocynkowanych,
podatna, wspotpracujgca z osrodkiem gruntowym,

-obustronne potki dla matych zwierzat,

-obiekt prostopadty do osi toréw,

- nosnos¢ zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),
-sztywnos¢ pierscieniowa min. 8 kPa (klasa sztywnosci SN8),
-nawierzchnia: UIC na podsypce tluczniowej,

74 116,424 Przepust, istniejgcy | -posadowienie bezposrednie, podatne,

-spetnione wymogi skrajni dla pracy maszyn torowych,

-budowa schodéw stuzbowych oraz umocnienie skarp na wlocie i
wylocie.

Podstawowe parametry konstrukcji:

-Swiatto poziome — B=1.840m,

-Swiatto pionowe — H=1.390m,

-dtugos¢ przepustu — L=22.000m.

Opis konstrukcji

-konstrukcja zelbetowa analogiczna do konstrukcji pod torem 3

-na wlocie studnia zelbetowa z osadnikiem; na wylocie zelbetowa
$cianka czotowa, skrzydetka réwnolegte do toréw,

-obiekt prostopadty do osi torow,

-schemat statyczny: rama zamknieta,

-nos$nosé zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ak=1.21),
75 117,112 Przepust, istniejgcy | -typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-korekta uktadu torowego w planie, likwidacja 1 toru.

Podstawowe parametry konstrukc;ji:

-Swiatto poziome — B=1.250m,

-Swiatto pionowe — H=1.500m,

-dtugos¢ przepustu — L=28.000m

Opis konstrukcji

-przepust z rury PEHD, dwuscienna, spiralnie karbowana, no$nos¢ SN8,
-brak potek dla zwierzat — zakonczenie przepustu studnia,

-nos$nos¢ zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ak=1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

76 117,393 Przepust, zasypany | -spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-przebudowa ukfadu torowego — pozostajg tory nr 1 i nr 2.

Podstawowe parametry konstrukcji:
-$rednica przepustu — Dn=1.000m,
-dtugosé — L=22.000m.
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Opis konstrukcji

-obiekt zakwalifikowany do remontu,

-wymiana hydroizolacji i systemu odwodnienia,

-ewentualne wzmocnienie sklepienia ptaszczem zelbetowym,
-podwyzszenie $cian czotowych i skrzydet,

-naprawy z zastosowaniem chemii budowlanej,

-poiki dla zwierzat w strefie przyczétkow,

-nos$nosé zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ak=1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy bez zmian.

77 118,330 Przepust, istniejacy

Podstawowe parametry konstrukc;ji:

-Swiatto poziome — B=2.20m,

-Swiatto pionowe — H=2.42m,

-dtugos¢ przepustu — L=20.500m.

Opis konstrukcji

-przesta ptytowe, dzwigary stalowe, dwuteowe, obetonowane,
-zmodernizowane istniejgce podpory — zelbetowe tawy podiozyskowe,
korpusy i skrzydta wzmocnione torkretem,

-nosnosé zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ak=1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

78 118,401 Wiadukt, istniejgcy | -spetnione wymogi skrajni UIC B

-ukfad torowy w planie bez zmian, oczekiwane podniesienie niwelety
torowej 0 ca.0.30m.

Podstawowe parametry konstrukgc;ji:

-dtugos¢ teoretyczna wiaduktu— Lt=6.000m,

-wymiary w swietle BxH — 5.000mx3.700m.

Opis konstrukcji

-obiekt zakwalifikowany do remontu,

-wymiana hydroizolacji i systemu odwodnienia,

-ewentualne wzmocnienie sklepienia ptaszczem zelbetowym,
-podwyzszenie $cian czotowych i skrzydet,

-naprawy z zastosowaniem chemii budowlanej,

-poiki dla zwierzat w strefie przyczétkow,

-nos$nos¢ zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ak=1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy bez zmian.

79 119,568 Przepust, istniejacy

Podstawowe parametry konstrukc;ji:

-Swiatto poziome — B=1.96m,

-Swiatto pionowe — H=1.66m,

-dtugos¢ przelotu — L=10.50.

Opis konstrukcji

-remont obiektu,

-wymiana izolacji koryt balastowych i systemu odwodnienia,
-zamkniecie dylatacji podiuznej,

-modernizacja podpor (torkret),

-naprawy miejscowe i iniekcje zarysowan,

-mata antywibracyjna,

-nosnosé zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ak=1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,

80 121,208 Wiadukt, istniejgcy
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-uktad torowy w planie bez zmian, oczekiwane podniesienie niwelety
torowej o0 ca.0.10m.

Podstawowe parametry konstrukcji:
-dtugos¢ teoretyczna wiaduktu — Lt=5.600m,
-dtugos¢ catkowita wiaduktu — Lc=7.000m,
-wysokos$¢ kontrukcyjna — Hk=1.480m,
-wymiary w $wietle BxH — 4.840mx3.680m.

Opis konstrukcji

-rura stalowa o ksztatcie owalnym z blach falistych, podatna, wbudowana

w istniejgce Swiatto (relining), wolha przestrzen wypetniona betonem

samozageszczalnym,

-przepust wyposazony w obustronne potki gruntowe dla zwierzat,

-nosnosé zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ak=1.21),

-typ nawierzchni torowej 0.1,

81 121,397 Przepust, istniejacy -spetnione wymogi sll<rajn| UICI B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-uktad torowy w planie bez zmian.

Podstawowe parametry konstrukcji:

-Swiatto poziome — B=1.570m,

-Swiatto pionowe — H=1.920m,

-skok fali — 200x55mm,

-grubos¢ blachy — 3.0mm,

-dtugos¢ — 32.0m.

Opis konstrukcji

-konstrukcja rurowa, stalowa, wbudowana metodg przecisku — wysoki

nasyp,

-obiekt wyposazony w obustronne potki dla zwierzat,

-nos$nos¢ zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k =+2 (ak=1.21),

-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,

-ukfad torowy w planie bez zmian.

Przepust, zasypany

82 121,504 od strony toru nr 2

Podstawowe parametry konstrukc;ji:

-$rednica przepustu — Dy=1.200m,

-$rednica rury pilotujgcej — Dy=1.650m,

-dtugos¢ przepustu — L=26.0m.

Opis konstrukcji

-konstrukcja ramowa, zamknieta, zelbetowa, monolityczna,

-wyjscie schodami zelbetowymi, dwubiegowymi, usytuowanymi w osi
podtuznej,

-schody zadaszone,

-mata antywibracyjna,

-dzwigi pochyte (windy naschodowe ),

-nosnosé zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ak=1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-korekta uktadu torowego w planie

Przejscie
podziemne dla
pieszych pod
83 122,000 torami w ciggu ul.
Wyzwolenia w
Koscianie,
nowoprojektowane

Podstawowe parametry konstrukcji:

-wymiary ramy w $wietle — BxH=4.200mx2.600m,
-wysokos$¢ konstrukcyjna — Hk=1.220m,

-dtugos¢ przejscia podziemnego — L=27.500m.
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Opis konstrukcji

-konstrukcja ramowa, zamknieta, zelbetowa, monolityczna,
-wyjscie schodami zelbetowymi, dwubiegowymi, usytuowanymi w
uktadzie poprzecznym,

-wyjscie w kierunku ul. Towarowej czotowe,

-schody zadaszone,

Przejscie -mata antywibracyjna,
podziemne dla -dzwigi pochyte (windy naschodowe),
84 122,753 pieszych pod -no$nos¢ zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ak=1.21),
torami na staciji -typ nawierzchni torowej 0.1,

Koscian, istniejace | -spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy w planie bez zmian.

Podstawowe parametry konstrukcji:

-wymiary ramy w $wietle — BxH=4.200mx2.600m

-dtugos¢ przejscia pod torami (uwzglednia potgczenie z ul. Torowg w

Koscianie) — L=60.000m.

Opis konstrukcji

-wiadukt kolejowy nad ulicg Miynskg w Koscianie,

-funkcja przejscia podziemnego dla pieszych pod torami (obustronne

ciggi pieszo-rowerowe),

-obiekt o konstrukcji ptytowej z dzwigaréw stalowych, dwuteowych,

obetonowanych,

-podpory zelbetowe, monolityczne,

-posadowienie bezposrednie w ostonie $cian szczelnych,

-obiekt wyposazony w maty antywibracyjne,

-nos$nosé zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ak=1.21),
Wiadukt, -typ nawierzchni torowej 0.1,

nowoprojektowany | -spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,

-korekta uktadu torowego stacji Koscian, redukcja ilosci toréw.

85 122,953

Podstawowe parametry konstrukcji:

-rozpietos¢ teoretyczna — Lt=15.920m,

-dtugos¢ catkowita — Lc=17.620m,

-wysokos$¢ konstrukcyjna — Hk=1.750m,

-Swiatto poziome —
Lo=2x1.500+0.360+0.500+2x3.500+0.500+0.360+2x1.500=14.720m,
-minimalne swiatto pionowe — Hmin=4.600m,

-kat skrzyzowania — ca.a=87°

Opis konstrukcji

-przesta ptytowe, dzwigary stalowe, dwuteowe, obetonowane,
-zmodernizowane istniejgce podpory — zelbetowe tawy podtozyskowe,
korpusy wzmocnione torkretem,

-mata antywibracyjna,

-nos$nos¢é zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ak=1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

86 123,287 Most, istniejgcy. -spetnione wymogi skrajni UIC B

-korekta uktadu torowego w planie w prawo o 3.36m dla toru nrl, 4.30m
dla toru nr 2.

Podstawowe parametry konstrukcji:

-dtugos¢ teoretyczna — Lt=8.000m,

-dtugos¢ catkowita — Lc=9.500m,

-wymiar $wiatta poziomego i pionowego — BxH=7.080mx5.270m.
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Opis konstrukcji

-przesta blachownicowe, spawane z jezdnig zamknietg, ptyta
ortotropowa,

-przesta wydzielone dla 3 przeset,

- przyczotki zmodernizowane, tawy podtozyskowe zelbetowe, torkret,
wzmocnienie systemu posadowienia,

-mata antywibracyjna,

-nos$nosé zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ak=1.21),
87 123,511 Most, istniejgcy -typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B

-korekta uktadu torowego w planie w prawo o 0.65m dla toru nrl, 0.20m
dla toru nr 2, 0.77m dla toru nr 3.

Podstawowe parametry konstrukcji:
-dtugos¢ teoretyczna wiaduktu — Lt=16.540m,
-wysokos¢ konstrukcyjna — Hk=1.320m,
-wymiary $wiatta poziomego — B=15.610m,
Opis konstrukcji
-wiadukt kolejowy nad ul. Gostyriskg w Koscianie,
-obiekt o konstrukcji ptytowej z dzwigaréw stalowych, dwuteowych,
obetonowanych,
-podpory zelbetowe, monolityczne,
-posadowienie bezposrednie w ostonie $cian szczelnych,
-obiekt wyposazony w maty antywibracyjne,
-nos$nos¢ zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ak=1.21),
. -typ nawierzchni torowej 0.1,
88 123,913 Wla.dUKt’ -spetnione wymogi skrajni UIC B,
nowoprojektowany L e
-korekta uktadu torowego stacji Koscian, redukcja ilosci toréw,

Podstawowe parametry konstrukc;ji:

-rozpietos¢ teoretyczna — Lt=12.920m,

-dtugos¢ catkowita — Lc=14.620m,

-wysokos$¢ konstrukcyjna — Hk=1.550m,

-Swiatto poziome —
Lo=1.500+0.360+0.500+2x3.500+0.500+0.360+1.500=11.720m,
-minimalne swiatto pionowe — Hmin=4.600m,

Opis konstrukcji

-przepust z rury PEHD, dwuscienna, spiralnie karbowana, nosnos¢ SN8,
-brak potek dla zwierzat — zakonczenie przepustu studnia,

-nos$nos¢ zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ak=1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy w planie bez zmian.

89 123,914 Przepust, istniejacy

Podstawowe parametry konstrukc;ji:
-$rednica przepustu — Dn=1.000m,
-dtugos¢ — L=22.000m.
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Opis konstrukcji

-konstrukcja tukowo-kotowa z blach stalowych, falistych ocynkowanych,

podatna, wspétpracujgca z osrodkiem gruntowym,

-obustronne péiki dla matych zwierzat,

- Nos$nos¢ zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),

-typ nawierzchni torowej 0.1,

9 125,090 Przepust, istiejacy -spetnione wymogi sKrajni UIC oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-uktad torowy bez zmian,

Podstawowe parametry konstrukcji:

-dtugos¢ przepustu rurowego — L=14.0m,

-Swiatto rury — BxH=1.840mx1.480m,

-skok fali — 100x20mm,

-grubos¢ blachy — 3.5mm.

Opis konstrukcji

-przepust z rury PEHD, dwuscienna, spiralnie karbowana, nosnos¢ SN8,

-obiekt wyposazony w obustronne potki dla zwierzat,

-nos$nos¢ zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen =+2 (ak=1.21),

-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymaogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,

-ukfad torowy w planie bez zmian.

Przepust,

91 125,757 L
istniejacy.

Podstawowe parametry konstrukcji:

-$rednica przepustu — Dn=1.000m,

-dtugos¢ — L=17.000m.

Opis konstrukcji

-konstrukcja tukowo-kotowa z blach stalowych, falistych ocynkowanych,
podatna, wspétpracujgca z osrodkiem gruntowym,

-obustronne péiki dla matych zwierzat,

- Nos$nos¢ zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-uktad torowy bez zmian,

92 126,407 Przepust, istniejacy

Podstawowe parametry konstrukcji:

-dtugos¢ przepustu rurowego — L=16.000m,

-Swiatto rury — BxH=1.840mx1.480m,

-skok fali — 100x20mm,

-grubos¢ blachy — 3.5mm.

Opis konstrukcji

-przepust z rury PEHD, dwuscienna, spiralnie karbowana, nosnos¢ SN8,
-obiekt wyposazony w obustronne potki dla zwierzat,

-nosnosé zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ak=1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy w planie bez zmian.

93 126,975 Przepust, istniejacy

Podstawowe parametry konstrukcji:
-$rednica przepustu — Dn=1.000m,
-dtugos¢ — L=20.000m.
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Opis konstrukcji

-w miejsce konstrukcji sklepionej — konstrukcja ramowa, zelbetowa z
jednostronnym wydtuzeniem,

-istniejgca konstrukcja zelbetowa — remont z zastosowaniem PCC,
-nos$nos¢ zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ak=1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

94 128,137 Przepust, istniejacy | -spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy w planie bez zmian.

Podstawowe parametry konstrukcji:

-Swiatto poziome — B=2.25m,

-Swiatto pionowe — H=2.20m,

-dtugos¢ przelotu — L=20.0m.

Opis konstrukcji

-przepust z rury PEHD, dwuscienna, spiralnie karbowana, no$nos¢ SN8,
-obiekt wyposazony w obustronne potki dla zwierzat,

-nosnosé zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ak=1.21),
-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-uktad torowy w planie bez zmian.

Przepust czesciowo
zasypany, brak
otworu od strony
toru nr1

95 128,539

Podstawowe parametry konstrukc;ji:

-$rednica przepustu — Dn=1.000m,

-dtugos¢ — L=50.000m.

Opis konstrukcji

-obiekt zakwalifikowany do remontu,

-wymiana hydroizolacji i systemu odwodnienia,

-ewentualne wzmocnienie sklepienia ptaszczem zelbetowym,
-podwyzszenie scian czotowych i skrzydet,

-obiekt wyposazony w pétki dla zwierzgt w strefie przyczoétkow,

- nosnos¢ zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen =+2 (ak=1.21),
96 129,920 Przepust, stniejgcy | -typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymaogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,
-ukfad torowy w planie bez zmian.

Podstawowe parametry konstrukcji:

-Swiatto poziome — B=1.25m,

-Swiatto pionowe — H=1.23m,

-dtugos¢ przelotu — L=10.40m.

Opis konstrukcji:

-budowa nowego przepustu o zwigkszonej Srednicy 21000mm, na
miejsce istniejgcego, obustronnie wydtuzonego o 2,0m,

-rura stalowa karbowana przepustowa g1000mm, ukosowana na
zakonczeniach stosownie do pochylenia skarp 1:1,

97 131,209 Erzgpust, -obrukowania skarp na dtugosci ca 4,0m,
istniejgcy . . . " . .
-w zwigzku ze zwiekszeniem wysokosci przekroju zachodzi potrzeba
obnizenia niwelety dna nowego przepustu, dla zapewnienia wtasciwej
grubosci nadsypki piaskowej (0,30m) i balastu ttuczniowego pod
podkfadami.
Opis konstrukcji:
- budowa nowego przepustu o zwiekszonej srednicy 21000mm, na
Przepust, .. S
98 132,148 L miejsce istniejgcego,
istniejacy

- rura stalowa, karbowana przepustowa g1000mm, ukosowana na
zakonczeniach stosownie do pochylenia skarp 1:1,

60



‘ FCP(’;nSUIting Raport o oddziatywaniu na $rodowisko

Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan: wojewddztwo wielkopolskie

-obrukowania skarp na dtugosci ca 4,0m,

-w zwigzku ze zwiekszeniem wysokosci przekroju zachodzi potrzeba
obnizenia niwelety dna nowego przepustu dla zapewnienia wtasciwej
grubosci nasypki piaskowej 0,30m i balastu ttuczniowego pod
podktadami,

- rzedna wlotu istniejgcego przepustu 72,48m npm, jest obnizona o
1,47m od gtéwki szyny (73,95m npm) co wymaga pogtebienia rowu o
38cm, lub podniesienia niwelety toru.

Opis konstrukcji:
Przepust, -przedtuzeni przepustu o 10m w konstrukcji zelbetowej, ramowej,

99 132,631 L . . N L
istniejacy -wymiana izolacji nad istniejgcym przepustem.

Opis konstrukcji:

- projektowane przejscie pod torami tgczy¢ bedzie perony jako przejscie
Przejscie pod dla pieszych,

torami na stacji | -wyposazone w dwa biegi schodowe oraz dwie windy dla

100 | 132,885 Czempin, niepetnosprawnych,

nowoprojektowa | -szerokosc¢ tunelu 4,0m, szerokos¢ tunelu 2,50m. Swiatto pionowe tunelu

ne 2,50m,
-obiekt z konstrukcji zelbetonowej; tunel ramowy.

Opis konstrukcji:

-budowa nowego przepustu o zwigk-szonej srednicy 8800mm,
ukosowana na zakonczeniach stosowanie do pochylenia skarp 1:1,
-obrukowania skarp na dtugosci ca 4,0m

-w zwigzku ze zwiekszeniem wysokosci przekroju zachodzi potrzeba
obnizenia niwelety dna nowego przepustu dla zapewnienia wtasciwej
grubosci nasypki piaskowej 0,30m i balastu ttuczniowego pod
podktadami,

-rzedna wiotu istniejgcego przepustu 70,32m npm, jest obnizona o
1,63m od gtéwki szyny (71,95m npm) co wymaga pogtebienia rowu o
22cm, lub podniesienia niwelety toru.

Przepust,

101 | 133,634 L
istniejacy

Alternatywg jest wykonanie przewiertu obok istniejgcego przepustu
metodg przecisku z rury o srednicy 1000 mm, a nastepnie wprowadzenie
rury stalowej karbowanej przepustowej o srednicy 800mm i wypetnienie
wolnej przestrzeni betonem metodg iniekcji. Takie rozwigzanie umozliwia
prowadzenie robét bez wstrzymania ruchu.

Opis konstrukcji:

-budowa nowego przepustu owalnego plaskiego z rury stalowej spiralnie
karbowanej b=2,19 m, h=1,69 m, ukosowana na zakonczeniach
Przepust, stosowanie do pochylenia skarp 1:1,

istniejacy -obrukowania skarp na dtugosci ca 4,0m,

-rzedna wiotu istniejgcego przepustu 69,65 m npm jest obnizona o 2,30
m od gtéwki szyny (71,95 m npm) co wymaga pogtebienia rowu o 30cm,
lub podniesienia niwelety toru.

Opis konstrukcji:

-budowa nowego przepustu o zwigkszonej Srednicy g800mm,
ukosowana na zakonczeniach stosownie do pochylenia skarp 1:1,
Przepust, -obrukowania skarp na dtugosci ca 4,0m,

istniejacy -rzedna wiotu istniejgcego przepustu 69,79 m npm, jest obnizona o 1,57
m od gtéwki szyny (71,36 m npm) co wymaga pogtebienia rowu o 28cm,
lub podniesienia niwelety toru.

102 | 134,392

103 | 135,009
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Opis konstrukcji:

-budowa nowego przepustu o zwigkszonej srednicy g800mm, na miejsce
istniejgcego,

-rura stalowa karbowana przepustowa 2800 mm, ukosowana na
Przepust, zakonczeniach stosownie do pochylenia skarp 1:1,

istniejacy -obrukowania skarp na dtugosci ca 4,0m,

-rzedna wlotu istniejgcego przepustu 69,05 m npm, jest obnizona o
1,25m od gtéwki szyny (70,30m npm) co wymaga pogtebieniu rowu o
60cm, lub podniesienia niwelety toru.

104 | 135,353

Opis konstrukcji:

-wymiana izolacji i odwodnienia,

-zabezpieczenie powierzchni betonowych,

Przepust, -poszerzenie parapetéw (przebudowa gzymsow),

istniejacy -rzedna spodu konstrukcji istniejgcego przepustu 67,77 m npm, jest
obnizona o 1,0 m od szyny (66,77 m npm), co wymaga przebudowy
ustroju nosnego lub podniesienia niwelety toru.

105 | 136,263

Opis konstrukcji:

-wymiana izolacji i odwodnienia,

zabezpieczenie pow wierzchni betonowych,

-poszerzenie parapetéw (przebudowa gzymsow),

-rzedna dna istniejgcego przepustu 64,78 m npm, jest obnizona 0 2,45 m
od szyny (67,23 m npm) przy swietle pionowym 1,25 m i grubosci ustroju
ok. 60 cm, to sugeruje nie normatywng grubos¢ podsypki, wymagajac
przebudowy ustroju nosnego, lub podniesienia niwelety toru.

Przepust,

106 | 136,549 L
istniejacy

Opis konstrukcji:

-wymiana izolacji i odwodnienia,

Przepust, -zabezpieczenie powierzchni betonowych,

istniejagcy -rzedna dna istniejgcego przepustu 63,81 m npm, jest obnizona 0 2,81 m
od szyny (66,62 m npm) przy $wietle pionowym 2,05 m i grubosci ustroju
ok. 60 cm, to sugeruje nie normatywng grubos¢ podsypki, wymagajac
przebudowy ustroju nosnego, lub podniesienia niwelety toru.

107 | 137,410

Opis konstrukcji:

-wymiana izolacji i odwodnienia,

-zabezpieczenie powierzchni betonowych,

Przepust, -poszerzenie parapetéw (przebudowa gzymsow),

istniejacy -rzedna spodu konstrukcji istniejgcego przepustu 65,75 m npm, jest
obnizona o 0,75 m od szyny (66,50 m npm) co wymaga przebudowy
ustroju nosnego, lub podniesienia niwelety toru.

108 | 137,657

Opis konstrukcji:

-budowa nowego przepustu o zwigkszonej srednicy @1000 mm, na
miejsce istniejgcego,

-rura stalowa karbowana przepustowa @1000 mm, ukosowana na
zakonczeniach stosowanie do pochylenia skarp na dtugosci ca 4,0 m,
-rzedna wiotu istniejgcego przepustu 64,87 m npm, jest obnizona o 1,58
m od gtéwki szyny (66,45 m npm) co wymaga pogtebienia rowu o 27 cm,
lub podniesienia niwelety toru.

Przepust,

109 | 138,955 S
istniejgcy

Przepust, Opis konstrukcji:
110 | 139,763 istniejacy -budowa nowego przepustu o zwigkszonej srednicy @1000mm, na
miejsce istniejgcego,
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-rura stalowa karbowana przepustowa @1000 mm, ukosowana na
zakonczeniach stosownie do pochylenia skarp 1:1,

-obrukowania skarp na dtugosci ca 4,0 m,

-rzedna wiotu istniejgcego przepustu 64,45 m npm, jest obnizona o 2,16
m od gtéwki szyny (66,45 m npm) co umozliwia wykonanie przewiertu
obok istniejgcego przepustu, przecisku, metoda przecisku z rury @1200
mm, nastepnie wprowadzenie rury stalowej karbowanej #1000 mm i
wypetnienie wolnej przestrzeni betonem, metodg iniekcji. Wypetnienie
istniejgcego przepustu betonem.

Takie rozwigzanie umozliwia prowadzenie robét bez wstrzymywania
ruchu.

W przypadku wymiany przepustu metodg odkrywkowsg, roboty
przewiduje sie wykona¢ w dwéch etapach pod kazdym z toréw, z
zastosowaniem stalowych scianek szczelnych oraz wigzek szyn na torze
eksploatowanym.

Opis konstrukcji:

-budowa nowego przepustu o zwigkszonej srednicy @1000mm, na
miejsce istniejgcego,

-rura stalowa karbowana przepustowa @1000 mm, ukosowana na
zakonczeniach stosownie do pochylenia skarp 1:1,

-obrukowania skarp na dtugosci ca 4,0 m,

-rzedna wilotu istniejgcego przepustu 62,93 m npm, jest obnizona 0 2,61
m od gtéwki szyny (62,93 m npm) co umozliwia wykonanie przewiertu
Przepust, obok istniejgcego przepustu, metodg przecisku, z rury @1200 mm, a
111 | 140,643 istniejacy nastepnie wprowadzenie rury stalowej karbowanej @1000 mm i
wypetnienie wolnej przestrzeni betonem, metodg iniekcji. Wypetnienie
istniejgcego przepustu betonem.

Takie rozwigzanie umozliwia prowadzenie robét bez wstrzymywania
ruchu.

W przypadku wymiany przepustu metodg odkrywkowsg, roboty
przewiduje sie wykona¢ w dwéch etapach pod kazdym z toréw, z
zastosowaniem stalowych scianek szczelnych oraz wigzek szyn na torze
eksploatowanym

Opis konstrukcji:

-budowa nowego przepustu o zwigkszonej srednicy @1000mm, na
miejsce istniejgcego.

- rura stalowa karbowana przepustowa @1000 mm, ukosowana na
zakonczeniach stosownie do pochylenia skarp 1:1,

-obrukowania skarp na dtugosci ca 4,0 m,

-rzedna wiotu istniejgcego przepustu 62.98 m npm, jest obnizona o 1,87
m od gtéwki szyny (64,85 m npm) co umozliwia wykonanie przewiertu
141 234 Przepust, obok istniejgcego przepustu, metodg przecisku, z rury @1200 mm, a
112 ’ istniejacy nastepnie wprowadzenie rury stalowej karbowanej @1000 mm i
wypetnienie wolnej przestrzeni betonem, metodg iniekcji. Wypetnienie
istniejgcego przepustu betonem.

Takie rozwigzanie umozliwia prowadzenie robét bez wstrzymywania
ruchu.

W przypadku wymiany przepustu metodg odkrywkowg, roboty
przewiduje sie wykona¢ w dwdch etapach pod kazdym z toréw, z
zastosowaniem stalowych $cianek szczelnych oraz wigzek szyn na torze
eksploatowanym

113 | 141,679 Wiadukt Opis konstrukcji:
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kolejowy, -projektowany wiadukt prowadzi¢ bedzie dotem,
nowoprojektowa | -cigg pieszy szerokosci 5,0m,
ny, nad ulicg w | -obiekt posiada¢ bedzie $wiatto pionowe 3,5 m,
gm. Mosina -ustréj nosny w konstrukcji zelbetowej, ramowe;j.

Opis konstrukcji:

-budowa nowego przepustu o zwigkszonej Srednicy @1000mm, na
miejsce istniejgcego,

-rura stalowa karbowana przepustowa @1000 mm, ukosowana na
zakonczeniach stosownie do pochylenia skarp 1:1,

-obrukowania skarp na dtugosci ca 4,0 m,

-rzedna wiotu istniejgcego przepustu 62,98 m npm, jest obnizona o 1,87
m od gtéwki szyny (64,68 m npm) co umozliwia wykonanie przewiertu
Przepust, obok istniejgcego przepustu, metodg przecisku, z rury @1200 mm, a
114 | 142,556 istniejacy nastepnie wprowadzenie rury stalowej karbowanej @1000 mm i
wypetnienie wolnej przestrzeni betonem, metodg iniekcji. Wypetnienie
istniejgcego przepustu betonem.

Takie rozwigzanie umozliwia prowadzenie robét bez wstrzymywania
ruchu.

W przypadku wymiany przepustu metodg odkrywkowg, roboty
przewiduje sie wykona¢ w dwdch etapach pod kazdym z toréw, z
zastosowaniem stalowych $cianek szczelnych oraz wigzek szyn na torze
eksploatowanym.

Opis konstrukcji:

-budowa nowego przepustu o zwigkszonej srednicy @1000mm, na
miejsce istniejgcego,

-rura stalowa karbowana przepustowa @1000 mm, ukosowana na
zakonczeniach stosownie do pochylenia skarp 1:1,

-obrukowania skarp na dtugosci ca 4,0 m,

-rzedna wiotu istniejgcego przepustu 62,98 m npm, jest obnizona o 1,87
m od gtéwki szyny (64,68 m npm) co umozliwia wykonanie przewiertu
Przepust, obok istniejgcego przepustu, metodg przecisku, z rury @1200 mm, a
115 | 143,204 istniejacy nastepnie wprowadzenie rury stalowej karbowanej @1000 mm i
wypetnienie wolnej przestrzeni betonem, metodg iniekcji. Wypetnienie
istniejgcego przepustu betonem.

Takie rozwigzanie umozliwia prowadzenie robét bez wstrzymywania
ruchu.

W przypadku wymiany przepustu metodg odkrywkowsg, roboty
przewiduje sie wykona¢ w dwéch etapach pod kazdym z toréw, z
zastosowaniem stalowych scianek szczelnych oraz wigzek szyn na torze
eksploatowanym.

Opis konstrukc ji:

-budowa nowego przepustu o zwigkszonej srednicy @1000mm, na
miejsce istniejgcego,

-rura stalowa karbowana przepustowa @1000 mm, ukosowana na
zakonczeniach stosownie do pochylenia skarp 1:1,

-obrukowania skarp na dtugosci ca 4,0 m,

-rzedna wiotu istniejgcego przepustu 62,98 m npm, jest obnizona o 1,87
m od gtéwki szyny (64,68 m npm) co umozliwia wykonanie przewiertu
obok istniejgcego przepustu, metodg przecisku, z rury @1200 mm, a
nastepnie wprowadzenie rury stalowej karbowanej @1000 mm i
wypetnienie wolnej przestrzeni betonem, metodg iniekcji. Wypetnienie
istniejgcego przepustu betonem.

Przepust,
116 | 143,618 istniejacy
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Takie rozwigzanie umozliwia prowadzenie robét bez wstrzymywania
ruchu.
W przypadku wymiany przepustu metodg odkrywkowg, roboty
przewiduje sie wykona¢ w dwdch etapach pod kazdym z toréw, z
zastosowaniem stalowych $cianek szczelnych oraz wigzek szyn na torze
eksploatowanym.
Opis konstrukcji:
-projektowany wiadukt prowadzi¢ bedzie dolem jezdnie szerokosci 7,0m
Wiadukt oraz jednostronne przejscie dla pieszych szerokosci 2,0m,
kolejowy, -Swiatto obiektu 12m,
117 | 145,650 nowoprojektowa | -obiekt w czesci jezdni posiadac bedzie swiatto pionowe 4,70m, w czesci
ny, nad ul. w chodnikowej 2,70m,
Mosinie -ustréj nosny w konstrukcji zelbetowej, plytowej,
-przyczotki: $ciany zelbetowe.
Opis konstrukcji:
-projektowane przejscie pod torami tgczy¢ bedzie perony jako przejscie
Przejscie pod dla pieszych,
torami na stacji | -wyposazony w dwa biegi schodowe, oraz dwie windy dla
118 | 145,950 Mosina, niepetnosprawnych,
nowoprojektowa | -szerokos$¢ tunelu 4,0 m, schodéw 2,50 m,
ne -Swiatto pionowe tunelu 2,50 m,
-obiekt w konstrukcji zelbetowej; tunel ramowy.
Opis konstrukcji:
-projektowany wiadukt prowadzi¢ bedzie dotlem jezdnie szerokosci 7,0m
Wiadukt oraz jednostronnie przejscie dla pieszych szerokosci 2,0,
kolejowy nad -Swiatto obiektu 12,0m,
119 | 146,551 ulica w Mosinie, | -obiekt w czesci jezdni posiadac bedzie swiatto pionowe 4,70m, w czesci
nowoprojektowa | chodnikowej 2,70m,
ny -ustrdj nosny w konstrukcji zelbetowej, ptytowej,
-przyczotki: $ciany zelbetowe.
Opis konstrukcji:
-przebudowywany most bedzie w konstrukcji zelbetowej, ptytowej,
korytowej, -konstrukcja niezalezna pod kazdy tor, szerokosci 4,70m x 2 =
120 | 146,950 Most, istniejgcy 9,40, L . . .
-podpory istniejgce, sciany zelbetowe, zostang zabezpieczone
rewitalizacyjnie, z wykonaniem nowych taw podtozyskowych. tozyska
elastomerowe.
Wiadukt Opis konstrukcji:
kolejowy nad ul. | -projektowany wiadukt prowadzi¢ bedzie dotem cigg pieszy szerokosci
3 Majaw 5,0m,
121 | 149,000 Puszczykowie, | -obiekt posiada¢ bedzie Swiatto pionowe 3,5m,
nowoprojektowa | -ustréj nosny w konstrukcji zelbetowej, ramowej.
ny
. Opis konstrukcji:
Przejscie pod . . . A . . o
torami na -prolgktowane przejscie pod torami tgczy¢ bedzie perony jako przejscie
dla pieszych,
122 | 149,750 przystarjku -wyposazony w dwa biegi schodowe, oraz dwie windy dla
Puszczykowko, .
nowoprojektowa n|epe+nos’p')rawnych, )
-szerokos$é tunelu 4,0m, schodéw 2,50m,
ne - .
-Swiatto pionowe tunelu 2,50m,
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-obiekt w konstrukcji zelbetowej; tunel ramowy.
Wiadukt Opis konstrukcji:
kolejowy nad -projektowany wiadukt prowadzi¢ bedzie dotem przejscie dla pieszych
ulicg w szerokosci 5,0m,
123 | 150,272 Puszczykowie, | -obiekt posiada¢ bedzie swiatto pionowe 3,50m,
nowoprojektowa | -ustréj nosny w konstrukcji zelbetowej, ramowe;j.
ny
Opis konstrukcji:
W zakresie wymogoéw funkcjonalnych:
-braki minimalnych, wymaganych gabarytéw uzytkowych w zakresie
torowiska, peronéw i tunelu
-brak zabezpieczenia komunikacyjnego dla niepetnosprawnych
Przejscie pod -wskazana jest budowa nowego obiektu spetniajgcego wymogi
. .. | normatywne
124 | 152,200 torami na stacj W zakresie konstrukcyjnym (w przypadku pozostawienia istniejgcego
' Pu.szc.zykowo, tunelu)
istniejgce . - . . .
-analiza wytrzymatosciowa ustroju nosnego pod torami z
uwzglednieniem wzrostu modernizacyjnego obcigzen uzytkowych oraz
ich zmian normatywnych. Ewentualne wzmocnienia.
- wymiana izolacji ustrojéw nosnych obiektu,
-utozyskowanie ptyty nosnej pod torowiskiem,
Opis konstrukcji:
-réznica miedzy rzedng spodu konstrukcji 60,43 m npm, a gtdéwkg szyny
61,55 m npm, wynosi 112 cm, co oznacza, ze aby zachowac¢ min.
grubosé podsypki potrzebne jest podniesienie niwelety toréw, albo
przebudowa z obnizeniem ustroju no$nego,
-w przypadku zachowania ustroju, wykonane zostanie obustronne
poszerzenie ustroju, dla komunikacji obstugowe;j,
-po odstonieciu ustroju nosnego — weryfikacja i analiza
wytrzymatosciowa tego elementu pod torami, z uwzglednieniem wzrostu
modernizacyjnego obcigzen uzytkowych oraz ich zmian normowych a
takze ewent. poszerzen na pomosty obstugowe,
Most, istniejacy -wymiana izolacji poziomej przesta, uszczelnienie dylatacji podtuznych,
125 | 152,767 ' -odkrycie wszystkich pozostatych ptaszczyzn kontaktujgcych z gruntem i
wymiana izolacji przeciwwilgociowych,
-wykonanie drenazy za przyczétkami.
Ponadto do wykonania poza etapowaniem i ograniczeniami
eksploatacyjnymi:
- wykonanie zespalajgcych czesci murowane przyczotkdw z betonowymi
tawami tozyskowymi
- haprawa uszkodzen powierzchni przez oczyszczenie metoda
hydrodynamiczng, uzupeienie spoin i ubytkéw cegty(elementy
murowane), szpachlowanie ubytkéw zaprawg PCC oraz pokrycie,
substancjg impregnacyjng,
- wymiana wierzchnich gzymséw betonowych na skrzydtach.
Tunel dla Opis. konstrukcji . . .
zwierzat, -prolektowgne przej.sue pod torami, j.ako }ukow’e .z blachy stalowej
. karbowanej, na fawie fundamentowej, szerokosci 5,75,
126 | 152,900 nowoprojektowa | , . .
ny -Swiatto pionowe w kluczu 3’,07 m, o )
-tuba wyprowadzona do konca nasypu, bez Sciecia ukosnego.
127 | 153,464 Most, istniejgcy | Opis konstrukcji:
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-réznica miedzy rzedng spodu konstrukcji 60,37 m npm, a gtdéwkg szyny
61,55 m npm, wynosi 118 cm, co oznacza, ze aby zachowac¢ min.
grubos¢ podsypki potrzebne jest podniesienie niwelety toréw, albo
przebudowa z obnizeniem ustroju nosnego.

-w przypadku zachowania ustroju, wykonane zostanie poszerzenie
ustroju, wynikajgce z przesuniecia uktadu toréw w planie, oraz dla
zapewnienia komunikacji obstugowej,

-po odstonieciu ustroju no$nego — weryfikacja i analiza
wytrzymatosciowa tego elementu pod torami, z uwzglednieniem wzrostu
modernizacyjnego obcigzen uzytkowych oraz ich zmian normowych a
takze ewent. poszerzen na pomosty obstugowe,

-wymiana izolacji poziomej przesta, uszczelnienie dylatacji podtuznych,
-odkrycie wszystkich pozostatych ptaszczyzn kontaktujgcych z gruntem i
wymiana izolacji przeciwwilgociowych,

-wykonanie drenazy za przyczétkami.

Ponadto do wykonania poza etapowaniem i ograniczeniami
eksploatacyjnymi w odniesieniu do przyczo6tkéw, skrzydet murowanych
oraz zewnetrznych powierzchni zelbetowego ustroju no$nego:

- haprawa uszkodzen powierzchni przez oczyszczenie metoda
hydrodynamiczng, uzupetnienie spoin i ubytkéw cegty(elementy
murowane), szpachlowanie firmowym zaczynem PCC (betony) oraz
pokrycie, systemem natryskowym, substancjg impregnacyjna,

- wymiana wierzchnich gzymséw betonowych na skrzydtach.

Opis konstrukcji:

-réznica miedzy rzedng spodu konstrukcji 60,36 m npm, a gtéwkg szyny
61,20 m npm, wynosi 84 cm, co oznacza, ze aby zachowa¢ min. grubos¢
podsypki potrzebne jest podniesienie niwelety toréw, albo przebudowa z
obnizeniem ustroju nosnego

-w przypadku zachowania ustroju, wykonane zostanie poszerzenie
ustroju, wynikajgce z przesuniecia uktadu toréw w planie

128 | 154,006 .Zﬁ?g;ity Niezbedne prace remontowe:
- odkrycie wszystkich ptaszczyzn kontaktujgcych z gruntem i wymiana
izolacji
- korekta gzymsoOw ustroju nosnego dla zapewnienia minimalnej skrajni
torowiska (2,20 m),
- dziatania naprawcze wszystkich powierzchni licowych,
- wymiana wierzchnich gzymséw betonowych na skrzydtach.
Wiadukt Opis konstrukcji:
kolejowy nad -projektowany wiadukt prowadzi¢ bedzie dotem cigg pieszy szerokosci
ulicg w gm. 5,0m, -obiekt posiada¢ bedzie swiatto pionowe 3,50 m,
129 | 154,092 L . - . .
Komorniki, -ustrdj nosny w konstrukcji zelbetowej, ramowe;j.
nowoprojektowa
ny
Opis konstruk cji:
-réznica miedzy rzedng spodu konstrukcji 59,72 m npm, a gtdéwkg szyny
61,00 m npm, wynosi 1,28 cm, przy gr. ptyty ~60 cm, co oznacza, ze aby
zachowaé¢ min. grubosé podsypki potrzebne jest podniesienie niwelety
Przepust, toréw, albo przebudowa z obnizeniem ustroju nosnego,
130 | 155,139 o . . ) s I
istniejacy -poszerzenie ustroju hosnego (parapety) dla zapewnienia komunikacji

obstugowej,

-odkrycie wszystkich pozostatych ptaszczyzn kontaktujgcych z gruntem i
wymiana izolacji przeciwwilgociowych,

-wykonanie drenazy za przyczétkami,
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-zespojenia konstrukcji skrzydet wlotowych w miejscach zarysowan,

-w odniesieniu do przyczo6tkdw, skrzydet murowanych oraz zewnetrznych
powierzchni zelbetowego ustroju nosnego:

a/ naprawa uszkodzen powierzchni przez oczyszczenie metoda
hydrodynamiczng, uzupetnienie spoin i ubytkéw cegtly (elementy
murowane), szpachlowanie firmowym zaczynem PCC (betony) oraz
pokrycie, systemem natryskowym, substancjg impregnacyjna,

b/ wymiana wierzchnich gzymséw betonowych na skrzydtach.

131

155,463

Most, istniejgcy

Opis konstrukcji:

-poniewaz istniejgcy ustréj nosny w powaznym stopniu nie spetnia
minimalnych wymogoéw gabarytowych, w szczegélnosci w odniesieniu do
wymaganej wysokosci konstrukcji torowiska, konieczne jest zastgpienie
istniejacego mostu nowym.

-z uwagi na nieznaczny przeswit pionowy nad ciekiem, wydaje sie
nierealne obnizenie rzednej spodu konstrukcji nosnej, potrzebne bytoby
podniesienie niwelety torow. Wydatne zwiekszenie obcigzen nowego
ustroju wymaga budowy nowych przyczotkdw zelbetowych. Nalezatoby
je wykona¢ poza istniejgcymi, zwiekszajgc swiatto poziome miedzy
podporami do ~4,50 m, co jednoczesnie poszerzytoby koryto cieku.
-potrzebna jest przebudowa wylotéw rowéw przyskarpowych, oraz
regulacja (pogtebienie) silnie zanieczyszczonego koryta cieku.

132

155,836

Wiadukt
kolejowy nad
ulicg w Luboniu,
nowoprojektowa

ny

Opis konstrukcji:

-projektowany wiadukt prowadzi¢ bedzie dotem jezdnie szerokosci 7,0m
oraz jednostronne przejscie dla pieszych szerokosci 2,0m,

-Swiatto obiektu 12,0 m,

-obiekt w czesci jezdni posiadac bedzie swiatto pionowe 4,70m, w czesci
chodnikowej 2,70,

-ustrdj nosny w konstrukcji zelbetowej, ptytowej,

-przyczoiki: $ciany zelbetowe.

133

156,580

Przepust,
istniejacy.

Opis konstrukcji:

-poniewaz stan obiektu jest zadowalajgcy, ponadto jest on w wiekszej
czesci skanalizowany, rura betonowa wigczona do studzienki kanalizaciji
deszczowej, proponuje sie jego utrzymanie,

-jednak nie normatywna grubos$¢ konstrukcji nawierzchni torowiska,
wymusza potrzebe korekty niwelety toru.

-w przypadku utrzymania istniejgcego obiektu nalezy wykonac roboty
hydroizolacyjne i konserwacje rewitalizacyjng, oraz umocnienie i
oczyszczenie koryta wlotu.

134

156,990

Wiadukt
kolejowy nad
ulicg w Luboniu,
nowoprojektowa

ny

Opis konstrukcji:

-projektowany wiadukt dwuprzestowy, prowadzi¢ bedzie dotem
dwustronng jezdnie szerokosci 7,0m oraz obustronne przejscie dla
pieszych szerokosci 2,0m.

-Swiatto poziome obiektu 2*13,0m=26,0m.

-obiekt w czesci jezdni posiadac bedzie Swiatto pionowe 4,70m w czesci
chodnikowej 2,90m.

-ustrdj nosny w konstrukcji zelbetowej, ptytowej. Podpora stupowa,
zelbetowa,

-przyczotki: $ciany zelbetowe.

135

157,438

Przejscie pod
torami w

Opis konstrukcji:
W zakresie wymogoéw funkcjonalnych:
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Luboniu, -niewystarczajgce $wiatto pionowe (minimum wymagane 2,40m)
istniejgce wymaga pogtebienia tunelu,

-brak odwodnienia obiektu, koniecznos$¢ wykonania i podtgczenia, do
kanalizacji deszczowej,

-brak zabezpieczenia komunikacyjnego dla niepetnosprawnych, budowa
pochylni. Budowa pochylni zwigzana jest z przebudowg biegéw schodéw
z obu stron tunelu. Remont biezacy catego obiektu.

W zakresie konstrukcyjnym:

A) Analiza wytrzymatosciowa ustroju nosnego pod torami z
uwzglednieniem wzrostu modernizacyjnego obcigzen uzytkowych oraz
ich zmian normowych. Ewentualne wzmocnienia dzwigaréw stalowych
tasmami z wkékien weglowych oraz wykonanie zelbetowych zeber
wzmacniajgcych sciany, wzglednie zastosowanie zewnetrznych ptyt
obcigzajacych.

B) Wymiana izolacji poziomych obiektu, oraz wykonanie izolacji
pionowe;.

Alternatywnie likwidacja przejscia pod torami i prowadzenie ruchu
pieszych w ciggu ulicznym projektowanego wiaduktu w km 156,432
Opis konstrukcji:

W zakresie wymogoéw funkcjonalnych:

-budowa szybu windy jako zabezpieczenie komunikacyjne dla
niepetnosprawnych,

-remont biezgcy catego obiektu.

W zakresie konstrukcyjnym:

A) Analiza wytrzymato$ciowa ustroju no$nego pod torami z
uwzglednieniem wzrostu modernizacyjnego obcigzen uzytkowych oraz
ich zmian normowych. Ewentualne wzmocnienia dzwigaréw stalowych
tasmami z wtokien weglowych oraz wykonanie zelbetowych zeber
wzmacniajgcych sciany, wzglednie zastosowanie zewnetrznych ptyt
obcigzajacych.

B) Wymiana izolacji poziomych obiektu.

Opis konstrukcji:

-utrzymanie obecnego ustroju z odkryciem wszystkich ptaszczyzn
kontaktujgcych z gruntem i wymiang izolacji oraz przebudowg czesci
gzymsowych dla uzyskania wiasciwej szerokosci gabarytowej torowiska
(2,20 m).

-w celu odcigzenia sklepienia przepustu, pod torem zewnetrznym
wykonac plyte zelbetowg, z projektowanym poszerzeniem parapetu,
przenoszgcg obcigzenia na podpory.

-ponadto dziatania naprawcze wszystkich powierzchni licowych.

Opis konstrukcji:

-z uwagi na brak skrajni drogowej (poziomej i pionowej) pod wiaduktem,
projektuje sie przebudowe wiaduktu na nowy, ptytowy w konstrukcji
zelbetowe;.

-poszerzenie $wiatta wiaduktu w kierunku potudniowym, z
pozostawieniem przyczétka od strony pétnocnej, po jego wzmaocnieniu.
-ulica zostanie pogtebiona o 1,25m do rzednej 57,20 m npm, uzyskujgc
wymagang skrajnie 4,70 m.

-Swiatto przekroju ulicznego 10,36 m po przebudowie.

Opis konstrukcji:

-analiza wytrzymatosciowa ustroju nosnego pod torami z

Przepust, uwzglednieniem wzrostu obcigzen uzytkowych modernizacyjnych oraz
istniejacy ich zmian normowych.

W zaleznosci od wynikéw w/w analizy, rozwazenie dwédch wariantéw:
A) zgodnie z wskazaniem studium wykonalnosci likwidacja istniejgcej

Przejscie pod
torami na staciji
w Luboniu,
istniejgce

136 | 157,911

Przepust,

137 | 158,250 S
istniejgcy

Wiadukt
kolejowy nad ul.
Powstancow
Slgskich w
Luboniu,
istniejacy

138 | 158,461

139 | 159,252
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konstrukcji i wybudowanie na jej miejscu nowego przepustu
prefabrykowanego. Najmniej ucigzliwe wydaje sie zastosowanie
elementéw tukowych ze stalowej blachy spiralnie karbowanej.

B) W wypadku pozytywnych wynikéw, utrzymanie obecnego ustroju z
odkryciem wszystkich ptaszczyzn kontaktujgcych z gruntem i wymiang
izolacji.

-ponadto dziatania naprawcze wszystkich powierzchni licowych z
wymiang elementéw wierzchnich gzymsow. Takie rozwigzanie miatoby
charakter rewitalizacyjny.

Opis konstrukcji:

-projektowany wiadukt prowadzi¢ bedzie jezdnie szerokosci 7,0 m oraz

kolvg'l(;idu';tad obustronne przejscia dla pieszych szerokosci 2,0 m,
' I‘i’g -$wiatlo obiektu 14,0 m,
140 | 160,837 Crechostowack -obiekt w czesci jezdni posiadac bedzie Swiatto pionowe 4,70 m, w

czesci chodnikowej 2,70 m. Chodnik po stronie potudniowej wyposazony
zostanie w dwa wyjscia z biegami schodowymi prowadzacymi na perony
pobliskiego przystanku Poznan — Debiec,

g w Poznaniu,
nowoprojektowa

ny -ustrdj nosny w konstrukcji zelbetowej, ptytowej,
-przyczoiki: $ciany zelbetowe.
Opis konstrukcji:
Wstepna analiza wytrzymatosciowa ustroju nosnego pod torami z
uwzglednieniem wzrostu modernizacyjnego obcigzen uzytkowych oraz
ich zmian normowych, wykazata mozliwos¢ uzytkowania obiektu bez
Wiadukt dod:.itkowyc.h wzmocnien. . '
. Konieczna jest naprawa modernizacyjna:
kolejowy nad . . .. . " -
linig Staroleka — -Wymlanallzollaql pomostu i naprawa dylatacji Podiuzn'ej,,
141 | 161,392 Gérezyn w -uszczelnienie poprzeczne naprawa konstrukcji chodnikow z
Poznaniu wykonanigm nowego sys.temu odwodni}enia,. . .
istniejacy’ -wykonanie utozyskowania nad przyczétkami, powierzchniowa naprawa

ubytkéw betonu zaprawg PCC,

-konserwacja catej powierzchni obiektu powtokg do zabezpieczania
betonu.

Z uwago na mniejszg niz normatywna grubos$¢ konstrukgiji toru (0,75m),
wystepuje potrzeba podniesienia nowelety toru.

Tab.7. Obiekty drogowe nad linig kolejowg E 59.

Lp. Km Rodzaj obiektu Stan projektowany

Opis konstrukcji

-budowa nowego wiaduktu drogowego nad linig kolejowg E59,
-konstrukcja 1-przestowa ptytowa,

-schemat statyczny belki swobodnie podpartej,

-dzwigary prefabrykowane, strunobetonowe typu Kujan 18NG,
-przyczotki zelbetowe, monolityczne,

-obiekt w skosie,

-ukfad torowy bez zmian,

Wiadukt drogowy nad
linig E59,
nowoprojektowany, w
ciggu drogi gminnej

1 65,500

Podstawowe parametry konstrukcji:
-rozpietos¢ teoretyczna — Lt=17.500m,
-dtugos¢ catkowita — Lc=18.00m,

-wysokos$¢ konstrukcyjna — Hk=1.120m,
-szerokos$¢ konstrukcji nosnej — B=10.500m,
-minimalne swiatto pionowe — Hmin =6.400m,
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Opis konstrukcji

-budowa nowego wiaduktu drogowego nad linig kolejowg E59,
-konstrukcja 1-przestowa ptytowa,

-schemat statyczny belki swobodnie podpartej,

-dzwigary prefabrykowane, strunobetonowe typu Kujan 18NG,
-przyczotki zelbetowe, monolityczne,

-obiekt w skosie,

-uktad torowy bez zmian,

Wiadukt drogowy nad
linig E59,
nowoprojektowany, w
ciggu drogi gminnej

2 74.052

Podstawowe parametry konstrukcji:
-rozpietos¢ teoretyczna — Lt=17.500m,
-dtugos¢ catkowita — Lc=18.00m,

-wysokos$¢ konstrukcyjna — Hk=1.120m,
-szerokos¢ konstrukcji nosnej — B=10.500m,
-minimalne $wiatto pionowe — Hmin =6.400m,

Opis konstrukcji

-budowa nowego wiaduktu drogowego nad linig kolejowg E59,
-konstrukcja 3-przestowa ptytowa,

-schemat statyczny — ustroj ciggty,

-dzwigary prefabrykowane, strunobetonowe typu Kujan 15 NG/12NG,,
-przyczotki zelbetowe, monolityczne,

Wiadukt drogowy nad | -posadowienie bezposrednie,

linig E59, -uktad torowy bez zmian,

3 93,120 nowoprojektowany, w
ciggu ul. Okreznej w Podstawowe parametry konstrukciji:

Lesznie -rozpietos¢ teoretyczna — Lt1=11.50m,
-rozpietosc¢ teoretyczna — Lt2=14.50m,
-rozpietosc¢ teoretyczna — Lt3=11.50m,
-dtugos¢ catkowita — Lc=38.90m,

-wysokos$¢ konstrukcyjna — Hk=1.20m,
-szerokos¢ konstrukcji nosnej — B=12.50m,
-minimalne $wiatto pionowe — Hmin =6.40m,

Wiadukt drogowy nad | -przewidywana nieznaczna korekta uktadu torowego,

linig E59, istniejacy, ul. | -wymagana analiza branzy trakcyjnej w zakresie skrajni pionowej,

4 95,183 Grota Roweckiego w | -brak koniecznosci realizacji rob6t mostowych w ramach modernizaciji linii
Lesznie. kolejowej E59

Opis konstrukcji

-budowa nowego wiaduktu drogowego nad linig kolejowg E59,

-konstrukcja 1-przestowa ptytowa,

-schemat statyczny — belki swobodnie podpartej,

Wiadukt drogowy nad | -dzwigary prefabrykowane, strunobetonowe typu Kujan 18NG,
linig E59 i linig -przyczotki zelbetowe, monolityczne,

5 112,016 Rakoniewice — -posadowienie bezposrednie,

Krzywin, ul. Mostowa

w Starym Bojanowie Podstawowe parametry konstrukciji:

-dtugos¢ teoretyczna — Lt=17.500m,

-dtugos¢ catkowita — Lc=18.000m,

-Swiatto pod obiektem — BxH=9.650mx6.500m.
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Opis konstrukcji

-nieznaczna korekta uktadu torowego,

Wiadukt drogowy nad | -biezgce utrzymanie w zakresie styku z linig kolejowg E59,
6 124,597 | linig E59, ul. P6tnocna
w Koscianie Podstawowe parametry konstrukciji:

-dtugos¢ teoretyczna — Lt=3x12.000+2x5.500m,
-Swiatto pod obiektem — BxH=11.665x5.950m.

Opis konstrukcji:
_ -wiadukt w ciggu drogi wojewddzkiej.
Wiadukt drogowy | _projektowany wiadukt prowadzi¢ bedzie jezdnie szer. 7,0m oraz

155, nad torami w ciagu | jednostronny chodnik dla pieszych szerokosci 1,50m,
7 249 . dr?gl o -szeroko$é catkowita obiektu 11,0m,
wojewodzkiej, -obiekt posiadaé bedzie $wiatlo pionowe (dotem) 5,0m,

nowoprojektowany | _ystroj nogny w konstrukcji zelbetowej, ptytowej,
-podpory stupowe zelbetowe.

Sie¢€ trakcyjna

Dla realizacji zalozenia jazdy po torach gtéwnych zasadniczych z predkoscig do 160 km/h
zachodzi konieczno$¢ modernizacji sieci trakcyjnej, ktérej konstrukcja pozwoli na uzyskanie
powyzszej predkosci.

Na analizowanym odcinku linii kolejowej nalezy wybudowac na torach gtéwnych zasadniczych
218,4 km (204 tkm) sieci typu YwsC120-2C-M, na torach bocznych i przejsciach zwrotnicowych 32,2
km (27,7 tkm) sieci typu C95-C, a na stacji Lubon w torze 5i 7 4,4 km (4,1 tkm) sieci typu C120-2C.
Jako system ochrony ziemnozwarciowej i przeciwporazeniowej nalezy zastosowac uszynienie
grupowe w ukladzie otwartym.

Na szlakach i stacjach przewidziana jest wymiana wszystkich konstrukcji wsporczych sieci
trakcyjnej. W miejsce konstrukcji zdemontowanych stupow przewiduje sie stupy stalowe ocynkowane,
malowane i mocowane do fundamentéw palowych.

Demontazowi podlegac bedg réwniez istniejgce typy sieci trakcyjne;j:

=  sie¢typu YpC95-2C  — 204,799 tkm,

= sie¢ typu SKB70-C — 29,368 tkm,

= sie¢ typu C95-2C — 3,234 tkm.
Modernizacja sieci trakcyjnej dotyczy¢ bedzie nastepujacych odcinkdw linii kolejowej E 59:

= szlak Korzensko — Rawicz ,

= stacja Rawicz,

= szlak Rawicz — Bojanowo,

= stacja Bojanowo,

= szlak Bojanowo — Rydzyna z p.o. Kaczkowo,

= post. odg. z p. 0. Rydzyna,

» szlak Rydzyna — Leszno,

= stacja Leszno (ograniczony zakres robot modernizacyjnych, tylko tory gtéwne zasadnicze,
przejscia zwrotnicowe w tych torach i tor nr 4),

= szlak Leszno — Lipno Nowe,

= p.o.Lipno Nowe,

» szlak Lipno Nowe — Stare Bojanowo z p. 0. Gérka Duchowna,

= stacja Stare Bojanowo,

= szlak Stare Bojanowo — Przysieka Stara,

= post. boczn. z p. 0. Przysieka Stara,

= szlak Przysieka Stara — Koscian,

= stacja Koscian,
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= szlak Koscian — Czempin z p. 0. Oborzyska Stare,

= stacja Czempin,

= szlak Czempin — Mosina,

= stacja Mosina,

= szlak Mosina — p. bocz. Puszczykéwko wraz z p.o. Puszczykowo — Lubon,
= stacja Lubon,

» szlak Lubon — Poznan Giéwny.

Zasilanie trakcji

W zwigzku z modernizacja linii kolejowej E 59 i przystosowaniem jej do predkosci 160 km/hw
podstacjach trakcyjnych Bojanowo, Leszno, Stara Przysieka, lfowiec i Lubon przewiduje sie catkowitg
wymiane istniejacych urzadzen elektroenergetycznych wraz z automatykg oraz adaptacje istniejgcych
budynkéw do potrzeb nowych urzadzen.

W ramach prac budowlanych przewiduje sie m.in. demontaz instalacji c.0., sanitarnej i
elektrycznej, ocieplenie scian i utozenie pokrycia dachowego, montaz bramy i okien, utozenie izolacji
przeciwwilgociowej, wykonanie $cian dzialowych oraz $cian wydzielajgcych stanowiska
transformatoréw.

Po zakonczeniu modernizacji podstacje trakcyjne funkcjonowa¢ bedg jako bezobstugowe.
Pobyt ludzi na terenie podstaciji jest przewidziany jedynie w czasie robét konserwacyjnych urzadzen.
Ponadto, w miejsce likwidowanych kabin sekcyjnych w Oborzyskach Starych, Goérce Duchownej,
Rydzynie, Rawiczu i Mosinie zostang wybudowane i wyposazone w niezbedne instalacje (elektryczna,
telefoniczna, przeciwpozarowa, przeciwwtamaniowa) nowe podstacje trakcyjne.

Dla istniejgcych podstacji trakcyjnych Bojanowo i Przysieka Stara, przewidzianych do
zasilania napieciem 110 kV, bedzie zachodzita konieczno$¢ dokupienia do dziatek, na ktérych
znajdujg sie podstacje trakcyjne, dziatek pod rozdzielnie 110 kV o powierzchni okoto 1600 m?.

Wzrost mocy w istniejacych podstacjach trakcyjnych oraz budowa nowych wymaga réwniez
zaprojektowania nowych zasilan z energetyki zawodowej, w tym budowe linii napowietrznych 110 kV
i 15 kV.

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym
Modernizacja urzgdzen stacyjnych i liniowych na analizowanym odcinku w celu dostosowania
infrastruktury do Vmax = 160 km/h bedzie polegaé na:

= dostosowaniu istniejgcych urzadzen nastawczych stacyjnych do przebudowywanych uktadéw
torowych poszczegolnych stacji i posterunkow;

= budowie nowych, docelowych urzgdzen zewnetrznych srk odpowiadajgcych potrzebom
nowych urzadzen systemu komputerowego,

= budowie na szlakach samoczynnej blokady liniowej,

= budowie na wszystkich skrzyzowaniach w poziomie szyn z drogami i przejsciami dla pieszych
na szlakach samoczynnej sygnalizacji przejazdowej (SSP),

*» budowie na skrzyzowaniach w obrebie posterunkéw ruchu urzadzeh przejazdowych
nastawianych przez obstuge urzgdzen stacyjnych i uzaleznionych w przebiegach,

= budowie urzgdzen TVU dla obserwaciji przejazdéw kat. A nastawianych z odlegtosci,

= zamknieciu dla potrzeb eksploatacyjnych posterunkéw zbednych dla prowadzenia ruchu — po
zakonczeniu robét modernizacyjnych,

= budowie Lokalnego Centrum Sterowania (LCS Leszno) dla stacji i posterunkéw ruchu dla
odcinka Rawicz (wigcznie) — Czempin (wytgcznie) oraz Liniowego Centrum Sterowania (LCS
Poznan Gtowny Il) dla stacji i posterunkéw ruchu odcinka Czempin (wigcznie) — Poznan
Gtoéwny (wytagcznie),

= budowie systemu ERTMS/ETCS poziom-2 dla zwigkszenia bezpieczenstwa przy predkosci
160 km/h oraz podstawowo dla przewidywanej w perspektywie wigkszej predkosci.
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Energetyka nietrakcyjna

W ramach modernizacji przewiduje sie budowe linii napowietrzno-kablowej w miejscu
istniejgcej trasy linii potrzeb nietrakcyjnych na indywidualnych konstrukcjach wsporczych oraz w
miejscu istniejgcych linii kablowych. Od km 131,126 do stacji Puszczykéwko przewiduje sie budowe 3
odcinkow linii napowietrznej o tgcznej diugosci ok. 13,050 km:

= linia napowietrzna SN od km 131,126 do km 132,520 o tgcznej diugosci 1,10 km,
= linia napowietrzna SN od km 132,920 do km 138,070 o tgcznej diugosci 5,15 km,
= linia napowietrzna SN od km 138,870 do km 145,850 o tgcznej diugosci 6,80 km.

Posadowienie niektérych stupow bedzie wymagalo rob6t ziemnych (niwelacja terenu) lub
wycinki drzew i krzew6w. Linia nie wymaga stosowania ochrony od przepie¢ pochodzenia
atmosferycznego. Linia bedzie prowadzona zaréwno po terenie kolejowym, jak réwniez na terenach
poza kolejowych, czesciowo w strefie oddziatywania trakcji elektrycznej. Linia potrzeb nietrakcyjnych
pracowac bedzie na napieciu 15 kV.

Odcinki kablowe linii potrzeb nietrakcyjnych przewidywane sg w miejscach, gdzie budowa linii
napowietrznej natrafi¢ moze na trudnosci lub w ogéle moze by¢ nie do zrealizowania, a wiec przy
przejSciach przez stacje kolejowe, tereny zabudowane, wiadukty, mosty itp. oraz w innych
przypadkach, uzasadnionych wzgledami technicznymi, ekonomicznymi i terenowymi (pasy lesne
podchodzgce wprost pod tereny kolejowej).

Od km 131,080 do km 163,400 przewiduje sie budowe 13 odcinkéw kablowych o lgcznej
diugosci ok. 18,89 km:

= stacja transformatorowa w km 132,520 do km 132,920 — 0,40 km,
= od km 138,027 do projektowanej stacji transformatorowej w km 138,070 — 0,30 km,
= od km 138,070 do Podstacji Trakcyjnej tdbwiec — 0,20 km,
= od PT ltéwiec do proj. st. tr. w km 138,870 — 0,85 km,
= od proj. st. tr. w km 138,870 do stupa linii napow. — 0,20 km,
= od stupa linii napow. do stacji tr. w km 145,850 — 0,20 km,
= od proj. st. tr. w km 145,850 do st. tr. w km 147,565 —1,74 km,
= od proj. st. tr. w km 147,565 do st. tr. w km 149,550 —2,10 km,
= od proj. st. tr. w km 149,550 do st. tr. w km 151,995 — 2,60 km,
= od proj. st. tr. w km 151,995 do st. tr. w km 154,870 — 2,95 km,
= od proj. st. tr. w km 154,870 do PT Lubon — 2,30 km,
= od PT Lubon do proj. st. tr. w km 157,870 — 0,85 km,
= od proj. st. tr. w km 157,870 do st. tr. w km 161,900 — 4,20 km.

Dla zasilania odbiornikbw energii elektrycznej, zlokalizowanych na posterunkach oraz
przejazdach  kolejowych  (podlegajgcych  modernizacji) przewiduje sie budowe stacji
transformatorowych w wykonaniu kontenerowym lub stupowym, zasilanym z ww. linii potrzeb
nietrakcyjnych. W rejonach, gdzie linia potrzeb nietrakcyjnych jest przewidziana jest jako linia
kablowa, stacje transformatorowe bedg w wykonaniu kontenerowym. Stacje transformatorowe
kontenerowe w obudowie betonowej przewiduje sie montowac¢ na nastepujgcych stacjach kolejowych:

= Czempin —szt. 2,
= ltéwiec —szt. 2,
* Mosina —szt. 1,
= km 147,547 —szt. 1,
=  Puszczykéwko —szt. 1,
=  Puszczykowo —szt. 1,
= km 154,870 —szt. 1,
= Lubon —szt. 1,
=  Poznan Debiec —szt. 1,
= Poznan Po-28 —szt. 1.
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Elektroenergetyczne odbiory nietrakcyjne usytuowane w rejonie linii potrzeb nietrakcyjnych w
wykonaniu napowietrznym bedg zasilane poprzez stupowe stacje transformatorowe. Na
projektowanym odcinku przewiduje sie budowe 5 szt. stacji transformatorowych stupowych na stupach
betonowych wirowanych. W miare mozliwosci przedmiotowe stacje beda lokalizowane w rejonie
odbioréw nn, z uwzglednieniem dojazdéw do stacji.

Dla oswietlenia obiektéw otwartych takich jak perony, tory stacyjne, rozjazdy, przejazdy,
przejscia w poziomie tor6w i nad torami oraz obiektow usytuowanych przy torach kolejowych
przewiduje sie stosowanie opraw typu kolejowego. Sposéb zawieszenia i rozmieszczenia opraw
osSwietleniowych musi zapewni¢ wasciwe, normatywne parametry oswietlenia obiektéw, nie
powodujac olénienia prowadzacych pojazdy trakcyjne oraz nie moze wptywac ujemnie na widoczno$¢
i rozpoznawalnos¢ wskazan sygnalizacji kolejowej. W zaleznosci od rodzaju obiektéw przewiduje sie
oswietlenie oprawami z lampami sodowymi wysokopreznymi, oprawami do swietléwek oraz oprawami
bryzgoszczelnymi ze swietldwkami. Oswietlenie zewnetrzne przewiduje sie na tym odcinku w sumie
na dtugosci 18,7km.

Z kolei na odcinku od km 62,380 do do km 131,080 przewiduje sie budowe nowych linii
napowietrzno-kablowych na nastepujgcych odcinkach:

= od podstacji trakcyjnej Rawicz do podstacji trakcyjnej Bojanowo o tgcznej diugosci 11,23 km
(czes¢ napowietrzna) i 1,5 km (czes$é kablowa);

= od podstacji trakcyjnej Bojanowo do podstacji trakcyjnej Rydzyna o tgcznej diugo$ci 9,54 km
(czes¢ napowietrzna) i 1,55 km (cze$¢ kablowa);

= od podstacji trakcyjnej Rydzyna do podstacji trakcyjnej Leszno o tgcznej diugosci 9,48 km
(czes¢ napowietrzna) i 2,725 km (czes¢ kablowa);

= od podstacji trakcyjnej Leszno do podstacji trakcyjnej Gérka Duchowna o tgcznej diugosci 8,7
km (czes¢ napowietrzna) i 0,95 km (czes¢ kablowa);

= od podstacji trakcyjnej Gérka Duchowna do podstacji trakcyjnej Stara Przysieka o gcznej
diugosci 11,7 km (czes¢ napowietrzna) i 0,18 km (czes$¢ kablowa);

= od podstacji trakcyjnej Stara Przysieka do podstacji trakcyjnej Obodrzyska Stare o tgcznej
diugosci 8,85 km (czes¢ napowietrzna) i 1,71 km (czes$¢ kablowa);

» od podstaciji trakcyjnej Obodrzyska Stare do bramki odtgcznikowej na granicy odcinkow Lot B i
Lot C o tgcznej diugosci 3,5 km (czesé napowietrzna) i 0,1 km (cze$¢ kablowa).

Ponadto, dla zasilania odbiornikbw energii elektrycznej zlokalizowanych na stacjach,
posterunkach oraz przejazdach kolejowych (podlegajacych modernizacji) przewiduje sie budowe stacji
transformatorowych w wykonaniu kontenerowym lub slupowym, zasilanych z linii potrzeb
nietrakcyjnych. W zwigzku z powyzszym projektuje sie budowe:

= na odcinku od bramki odtgcznikowej na granicy odcinkéw Lot A i Lot B do podstacji trakcyjnej
Rawicz - dwoch stacji transformatorowych kontenerowych na stacji Rawicz;

* na odcinku od podstacji trakcyjnej Rawicz do podstacji trakcyjnej Bojanowo - dwoOch stacji
transformatorowych kontenerowych na stacji Bojanowo oraz stacji stupowych na przejazdach
kolejowych w km 67.007, 69.130, 72.542;

= na odcinku od podstacji trakcyjnej Bojanowo do podstacji trakcyjnej Rydzyna - stacji stupowej
na p.o. Kaczkowo w km 81.880;

= na odcinku od podstacji trakcyjnej Rydzyna do podstacji trakcyjnej Leszno - stacji stupowej na
p.o. Rydzyna w km 85.550;

= na odcinku od podstacji trakcyjnej Leszno do podstacji trakcyjnej Gorka Duchowna - stacji
stupowych na przejezdzie kolejowym w km 102.380, na p.o. Lipno Nowe w km 104.020;

= na odcinku od podstacji trakcyjnej Gérka Duchowna do podstacji trakcyjnej Stara Przysieka -
stacji stupowych dla kontenera srk w km 107.880, na przejezdzie kolejowym w km 111.000,
na p.o. Stare Bojanowo w km 112.500; na p.o. Przysieka Stara w km 117.200;
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= na odcinku od podstacji trakcyjnej Stara Przysieka do podstacji trakcyjnej Obodrzyska Stare -
stacji stupowej na przejezdzie kolejowym w km 119.500, dwéch stacji transformatorowych
kontenerowych na stacji Koscian;

= na odcinku od podstacji trakcyjnej Obodrzyska Stare do bramki odigcznikowej na granicy
odcinkéw Lot B i Lot C - stacji stupowej na p.o. Obodrzyska Stare.

Nowe oswietlenie zewnetrzne jest przewidziane na tgcznej diugosci 20,4km. Oswietlenie w
tunelach peronowych i pod wiatami peronowymi wykonane bedzie oprawami fluoroscencyjnymi.

Dla przesylu energii elektrycznej do odbiornikéw tj. szaf rozdzielczych-sterowniczych,
osSwietlenia zewnetrznego i elektrycznego ogrzewania rozjazdéw, kontenerowych straznic
przejazdowych, nastawni, szaf, urzadzeh srk, tacznosci itp. przewiduje sie na stacjach, p.o. budo linii
kablowych nn.

Ponadto przewiduje sie montaz na rozjazdach elektronicznego ogrzewania rozjazdow.

Sieci i urz gdzenia teletechniczne

W ramach modernizacji istniejgcych urzadzen i sieci telekomunikacyjnej wzdluz
modernizowanej linii kolejowej w granicach woj. wielkopolskiego przewiduje sie m.in. nastepujgce
dziatania:

= budowa kabla swiattowodowego OTK36J wzdtuz linii kolejowej, ktory bedzie gtéwnym medium
transmisyjnym na potrzeby infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. wraz z rurociggiem
kablowym 3-otworowym,

= budowa kabla swiattowodowego OTK24J wraz z rurociggiem kablowym 3-otworowym jako
kabla protekcyjnego dla potrzeb infrastruktury PKP PLK S.A. (po drugiej stronie toru) i kablem
sygnalizacyjnym,

= budowa kabla miedzianego dla potgczen szaf i konteneréw z najblizszym modutem
wyniesionym SLK,

= na stacjach i posterunkach odgaleznych projektuje sie instalacje cyfrowych central
dyspozycyjnych dla potrzeb tgcznosci technologicznej i ruchowej,

= na stacjach i przystankach osobowych zostang zainstalowane wzmachiacze megafonowe z
nowa siecig i gtosnikami oraz urzgdzenia wskazan czasu (sie¢, zegary na peronach,
tlumaczenia),

= na stacjach, gdzie bedg sie zatrzymywaty pociggi pospieszne i dalekobiezne zostang
zainstalowane na poszczegélnych peronach paletowe tablice informacyjne wskazujgce
najblizsze odjezdzajgce z danego toru pociggi,

= instalacja stacji bazowych 150 MHz z masztem wolnostojgcym,

= przebudowa skrzyzowan sieci telekomunikacyjnych obcych operatoréw i kabli Telekomunikacji
Kolejowej S.A. z projektowanym uktadem torowym,

= instalacja urzadzen sygnalizacji pozaru i wlamania w kontenerach teletechnicznych,

= budowa sieci sterowania obiektami elektrotrakcyjnymi,

= budowa sieci sterowania obiektami elektroenergetycznymi.

3.4. Przewidywane rodzaje zanieczyszcze n, wynikaj gce z funkcjonowania planowanego
przedsi ewziecia
3.4.1. Emisja zanieczyszcze nh powietrza

Emisja zanieczyszczehh wprowadzanych do powietrza zwigzana z funkcjonowaniem
przedsiewziecia bedzie niewielka. Ewentualne zanieczyszczenia zwigzane mogg by¢ z przewozem
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materiatdw sypkich, niedostatecznie zabezpieczonych, takich jak piasek lub wegiel lub mogg
powstawac z pylenia podioza wywotanego podmuchem przejezdzajgcego pociggu.

3.4.2. Emisja hatasu

O klimacie akustycznym w poblizu linii kolejowych w przewazajgcym stopniu decydujg
przejezdzajgce pociggi. Hatas emitowany przez $rodki transportu kolejowego pochodzi od
oddziatywania kot i szyn, pracy silnika lokomotywy oraz ruszania i zatrzymywania sie pociggu.
Decydujgcg role w generacji hatasu pochodzacego od oddziatywania kot z szynami odgrywajg
nieréwnosci powierzchni tocznych, natomiast praca hamulcéw i ztgcz wagondw to gtéwna przyczyna
hatasu powstajgcego wskutek ruszania i zatrzymywania sie pociggu. Podczas jazdy pociggow
generowany jest réwniez halas aerodynamiczny. Na jego poziom wptywa m.in. predkos¢, z jaka
poruszajg sie pojazdy szynowe. Wplyw poszczegdlnych czynnikbw w zaleznosci od predkosci
poruszajgcego sie pociggu przedstawiono na ponizszym rysunku, ilustrujgcym poziom dzwieku w
funkcji predkosci pociqgul:

13 |
hatas trakcji
O hatas toczenia
1201 hatas aerodynamiczny
—suma
11

—_

'Poziom dzwieku dB(A)

10 20 %0 100 200 300 40
Predko $¢ poci aau

Rys. 1. Poziom dzwieku w funkcji predkosci pociggu.

Oprocz predkosci na wielkos¢é emitowanego do s$rodowiska dzwieku ma wplyw dlugosé
pociggow (ilos¢ wagondw w sktadzie). Im dtuzszy pocigg, tym diuzszy czas oddziatywania hatasu, co
bezposrednio prowadzi do wzrostu réwnowaznego poziomu dzwieku. Z reguty najwiecej wagondéw
posiadajg pociggi towarowe, hajmniej natomiast pociggi osobowe.

! IMAGINE. Improved Methods for the Assessment of the Generic Impact of Noise in the Environment. D13/D13
Rail noise database and manual for implementation. WP6 Rail noise sources. IMA6TR-061015-AEATUK10
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Na emisje hatasu ma rowniez wptyw stan toréw. Elementami wptywajgcymi na wielkosé
poziomu hatasu generowanego przez pociggi sg: typ szyn, rodzaj ich zamocowania, rodzaj podktadu,
zupeilne zuzycie faliste itp. Czynniki te, powodujgc wzrost poziomu dzwieku, pogarszajg klimat
akustyczny w okolicy analizowanego odcinka linii kolejowe;j.

Posrednio zrodtem wysokiego poziomu hatasu podczas przejazdu pociggu mogg by¢ réwniez
konstrukcje mostowe. Podczas przejazdu pociggu przez most wzbudzone zostajg drgania elementow
stalowych. Drgania poprzeczne blach konstrukcji mogg emitowa¢ dzwiek emitowany do otoczenia.
Prowadzi to do generacji dodatkowego hatasu. Ze wzgledu na wiasciwosci materialowe stali hatas ten
moze by¢ dos¢ znaczny.

Na propagacje halasu duzy wplyw ma uksztaltowanie terenu. Zasieg poziomu hatasu od
pociggléw przejezdzajgcych na nasypie jest znacznie wiekszy niz od pociggoéw przejezdzajgcych w
wykopie. Dla tej drugiej sytuacji teren stanowi naturalny ekran akustyczny, chronigcy zabudowe
zlokalizowang w strefie oddziatywania.

3.4.3. Emisja zanieczyszcze h do $srodowiska wodnego

Zagrozenia dla wod powierzchniowych i podziemnych, zwigzane z funkcjonowaniem linii
kolejowej, bedg mieé charakter staty (ciggly) i powodowane bedg m.in. przez:

= wody opadowe lub roztopowe z utwardzonych terendéw stacji kolejowych lub innych
zanieczyszczonych terenow kolejowych, ujete w szczelne systemy kanalizacyjne;

= ewentualne wycieki z eksploatowanego taboru;

» rozpraszane w czasie transportu materiaty sypkie i ptynne — np. chemikalia, nawozy, ptody
rolne, itd.;

= oraz charakter incydentalny (np. powazne awarie).

3.4.4. Gospodarka odpadami

W trakcie funkcjonowania planowanego przedsiewzigcia powstawa¢ beda gtéwnie odpady
zwigzane z wykonywaniem biezgcych napraw i konserwaciji linii w nieznaczgcych ilosciach.
Szczegolng grupa odpadow, ktérych powstawania nie mozna wykluczy¢, sg odpady nalezgce
do grupy 16 81— odpady powstate w wyniku wypadkéw i zdarzen losowych (powaznych awarii), w tym:
= odpady wykazujgce wtasciwosci niebezpieczne — 16 81 01*
= odpady inne niz wymienione w 16 81 01 — 16 81 02.
Oszacowanie ilosci odpaddéw powstajgcych wskutek powaznych awarii nie jest mozliwe
metodami teoretycznymi.
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4. CHARAKTERYSTKA  ELEMENTOW  PRZYRODNICZYCH
SRODOWISKA OBJETYCH ZAKRESEM PRZEWIDYWANEGO
ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA NA
SRODOWISKO

4.1. Zagospodarowanie terenu

Na obszarze, przez ktory przebiega linia kolejowa dominujg tereny wiejskie oraz miejskie.
Tereny lesne stanowig od 15 do 20% analizowanego obszaru. Pozostate tereny sg wykorzystywane
rolniczo pod uprawy zbéz, burakéw cukrowych lub ziemniakéw oraz jako uzytki zielone (taki,
pastwiska itp.). Na obszarach lesnych, terenach niezmeliorowanych i nieuzytkach tworza sie naturalne
ekosystemy, ktére sg siedliskiem wielu gatunkéw dzikich zwierzat i roslin.

Ze wzgledu na dtugi czas funkcjonowania przedmiotowej linii kolejowej, wlasnosci gruntéw
oraz formy gospodarowania wzdtuz linii zostalty w wiekszosci uregulowane. W wielu przypadkach
przejazd przez torowisko, ktore dzieli uzytkowane obszary, jest konieczny dla prowadzenia
gospodarstw znajdujgcych sie po obu jego stronach.

Wiekszo$¢ nisko potozonych terendw stanowity wczesniej bagna, ktére w wigekszosci
osuszono.. Zachowane dotgd obszary podmokie obejmujg tereny, ktérych zagospodarowanie byto
nieoptacalne lub powstaty jako efekt uboczny dziatalnosci cztowieka.

Wiele fragmentéow terendéw podmokiych powstalo w wyniku budowy nasypéw kolejowych.
Mozna wskazaé¢ przyktady rowéw lub wagskich paséw stabo odwadnianego terenu, gdzie dzieki
wybudowaniu torowiska w ciggu wielu lat wytworzyty sie doskonate warunki do powstania naturalnych
ekosystemow, charakterystycznych dla terendw podmokiych. Przykladem moze by¢ 20-hektarowy
obszar wodny porosniety trzcing, na skraju Wielkopolskiego Parku Narodowego, na potnoc od stacji
Puszczykowo.

Linia kolejowa na modernizowanym odcinku w granicach wojewddztwa wielkopolskiego
dochodzi do centrum miasta Poznania. Przebiega réwniez w poblizu centrum miasta Leszna.
Zalozenia urbanistyczne wspoiczesnego ukiadu wigekszosci miast, potozonych wzdluz trasy
ksztaltowaly sie w czasie, gdy projektowano linie kolejowg. W zwigzku z tym miasto Koscian
wybudowano w wiekszosci po zachodniej stronie linii, natomiast miasta Bojanowo i Rawicz po stronie
wschodniej. W pozniejszym okresie wzdituz stacji powstawaly zaklady przemystowe, dla ktérych
rozwijano sie¢ bocznic kolejowych. W chwili obecnej miasta rozbudowujg sie po obu stronach
istniejgce;j linii.

Drogi przecinajg linie kolejowg w miastach, wsiach i na terenach niezabudowanych. S3 to
w wiekszosci przejazdy jednopoziomowe réznego rodzaju. Ruch na skrzyzowaniach z gtéwnymi
drogami jest w petni kontrolowany przy pomocy szlabanéw i sygnalizacji swietlnej. Na drogach
0 mniejszym znaczeniu oraz drogach lokalnych stosuje sie znaki ostrzegawcze i nie zawsze
przejazdy sg strzezone. W kilku miejscach wybudowano przejazdy dwupoziomowe.

W ostatnich latach prowadzono na terenie Wielkopolski szereg inwestycji rozbudowy i
modernizacji oczyszczalni oraz budowy nowych obiektéw, zmierzajgc do zminimalizowania
zanieczyszczen wprowadzanych do srodowiska wodnego. Najwieksze oddane w ostatnich latach
oczyszczalnie to Grupowa Oczyszczalnia Sciekéw w Kucharach dla miasta Kalisza oraz
oczyszczalnia $ciekbw w Rabczynie dla Ostrowa WIlkp. Oddano réwniez szereg gminnych
oczyszczalni komunalnych.
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4.2. Ogniska zanieczyszcze n

Omawiane obszary majg charakter rolniczy, jednakze w blizszym bgdz dalszym sgsiedztwie
linii kolejowej znajduje sie szereg zakltadéw przemystowych i innych ognisk zanieczyszczen jak
sktadowiska odpad6w czy oczyszczalnie sciekéw.

Skladowiska czynne
(O skiadowiska odpaddw obojetnych

@ skladowiska odpadow niebezpiecznych

@ skiadowiska odpaddw innych niz niebezpieczne i abojetne
Skladowiska, ktore zaprzestaly eksploatacji w trakcie 2007 roku
@ skladowiska odpadow niebezpiecznych

@ skladowiska odpadow innych niz niebezpieczne i obojetne

Rys.2. Lokalizacja sktadowisk odpadéw w rejonie linii kolejowej (Raport WIOS, 2007).

Sposrod ognisk zanieczyszczen najwieksze zagrozenie dla woéd podziemnych stanowig
zaklady przemystowe i przetwércze (zwlaszcza Leszno, Koscian, Poznan), a takze bazy i stacje paliw,
ale przede wszystkim sktadowiska odpadéw (rys.2). Jednak w rejonie linii kolejowej wystepujg jedynie
sktadowiska odpad6w innych niz niebezpieczne i obojetne.
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4.3. Uksztaltowanie powierzchni terenu

Pod wzgledem geograficznym obszar, w ktérym przebiega linia kolejowa E 59, znajduje sie
w potudniowo zachodniej Polsce (rys. 3) i obejmuje swym zasiegiem obszary nizinne, w tym gtéwnie
Nizine Slaska, Nizine Wielkopolskg oraz Pojezierze Wielkopolskie, graniczac na SW z Przedgérzem
Sudeckim i Sudetami, a na W z pojezierzem Lubuskim. Linia przebiega przez zlewnie takich gtéwnych
rzek jak: Odra, Barycz, Obra i Warta oraz wielu mniejszych doptywédw. Przy czym przeznaczony do
modernizacji odcinek w obszarze wojewddztwa wielkopolskiego przebiega w potudniowej czesci az po
Leszno w dorzeczu Baryczy, a przed Koscianem wkracza w obszar dorzecza srodkowej Warty, juz
wczes$niej przecinajgc na matym fragmencie wododziat tej zlewni ponizej Leszna.

Na obszarze wojewodztwa wielkopolskiego po przekroczeniu Kotliny Zmigrodzkiej linia
kolejowa skreca ku NW na Wysoczyzne Leszczynska, po czym zatacza prawoskretny tuk przecinajgc
Pojezierze Krzywinskie, a dalej Réwnine Koscianska i Kotline Sremska, korczac swéj bieg w kierunku
réwnoleglym do Warty, na pograniczu Poznanskiego Przetomu Warty i Pojezierza Poznanskiego
(rys. 3irys. 4).

W podziale fizjograficznym Polski na opracowanym obszarze wydziela sie nastepujgce
jednostki:

Rys. 3. Lokalizacja i gtbwne jednostki fizjograficzne obszaru.
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’s,

Rys. 4. Przebieg linii kolejowej E 59 na tle mapy mezoregionéw fizycznogeograficznych Polski.

Po przecieciu Wzgdrz Trzebnickich, w okolicach Zmigrodu, juz na obszarze Kotliny
Zmigrodzkiej, teren staje sie plaski, dominuje krajobraz rolniczy z uregulowanymi ciekami
powierzchniowymi. Mezoregion Kotliny Zmigrodzkiej stanowi $rodkowo-wschodnig cze$é¢ Obnizenia
Milicko-Gtogowskiego. Przez srodek regionu przebiega zabagniona, réwnoleznikowa dolina Baryczy.
Piaszczyste gleby Kotliny Zmigrodzkiej porastajg gtownie bory sosnowe. Gloéwng jednostke
morfologiczng stanowi wiasnie pradolina Baryczy, ktérej dno lezy na wysokosci 86,0-89,0 m n.p.m.
Wyr6znia sie dwa systemy tarasow zalewowych (1,0 i 2,5 m nad poziomem rzeki) oraz taras
nadzalewowy lezacy na wysokosci do 97,5 m n.p.m. Linia kolejowa przecina Barycz w miejscu, gdzie
koryto rzeki jest uregulowane i biegng waly przeciwpowodziowe. Poczgwszy od okolic Korzenska
zaczynajg dominowa¢ wspomniane monokulturowe lasy sosnowe.

Dalej na péinoc zaczyna sie Wysoczyzna Leszczynska, ktéra ze wzgledu na korzystne
warunki klimatyczne charakteryzuje sie dobrymi warunkami do rozwoju rolnictwa, ale wysokie plony
zboz i burakéw cukrowych sg takze wynikiem wysokiej kultury rolnej. Krajobraz jest monotonny
réwninny.

Makroregion: Nizina Potudniowowielkopolska

Jest regionem wybitnie rolniczym, o jednym z najwazniejszych w Polsce pozioméw rozwoju
tego dziatu gospodarki. Uprawia sie tam gtdwnie pszenice, zyto, ziemniaki, buraki cukrowe, rzepak.
Zajmuje powierzchnie okoto 17 tys. km®. Region ten jest mato zréznicowany pod wzgledem
przyrodniczym. Skiada sie z ptaskich, bezjeziornych wysoczyzn porozcinanych dolinami rzecznymi o
wysokosciach od ponizej 100 do 200 m n.p.m.
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Makroregion: Pojezierze Wielkopolskie

Ta jednostka fizjograficzna stanowi szereg wysoczyzn, potozonych pomiedzy Pradoling
Noteckag na potnocy a Pradoling Berlinskg na potudniu. Wysoczyzny te zwigzane sg z wystepowaniem
form marginalnych, ekstraglacjalnych i wytworzonych przez wytapianie martwego lodu, gtéwnie w
fazie poznanskiej zlodowacenia battyckiego. Kulminacje moren w okolicach Poznania osiggajg 154 m
n.p.m. w Gorze Moraskiej. Na Pojezierzu Wielkopolskim laséw jest stosunkowo mato. Ciggng sie na
obszarze z potudniowego-wschodu na poétnocny-zachéd ku Noteci, jak réwniez na potudnie od

Poznania.

Na przyktad drzewostany Nadlesnictwa Koscian w 49,6% stanowig siedliska borowe, 39,6 %
siedliska lasowe oraz w 10,7 % olsy. A powierzchniowy udziat gatunkéw drzew przedstawia sie

nastepujgco:
= Sosna 70,36 %
* Modrzew 1,51 %
= Swierk 1,51 %
= Dab 584 %
»  Buk 0,24 %
= Jesion 2,26 %
= Brzoza i Akacja 8,11 %
= OQOlsza 8,39 %
= Topola 1,28 %

Natomiast na przykiadzie Nadlesnictwa Konstantynowo obejmujgcym rejon Poznania mozna
przedstawi¢ typy siedliskowe las6w wystepujgcych na tym obszarze (tab. 8)

Tab.8. Podziat ze wzgledu na typy siedliskowe lasu w Nadlesnictwie Konstantynowo w rejonie
Poznania (http://konstantynowo.lasypanstwowe.poznan.pl).

Typ siedliskowy Udziat %

bér suchy 2.83

bor swiezy 920.68
bér mieszany $wiezy 4600.21
bor mieszany wilgotny 73.95
bér mieszany bagienny 1.42

las mieszany swiezy 2 537.00
las mieszany wilgotny 396.19
las mieszany bagienny 1.91

las sSwiezy 1 629.50
las wilgotny 1172.89
ols 118.44
ols jesionowy 338.07
las tegowy 82.13
RAZEM 11 875.22

<0.1
7.8
38.7
0.6
<0.1
21.4
88
<0.1
13.7
9.9
1.0
29
0.7
100.0

Bardziej na potudnie w rejonie Leszna sklad gatunkowy drzewostanéw w tamtejszym
nadlesnictwie, przedstawia sie zgodnie z ponizszym wykresem.
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msosna
B Swierk
Ojesion
Odab

@ brzoza
molsza
W inne

Rys. 5. Skiad gatunkowy drzewostanéw w nadles$nictwie Karczma Borowa.
(http://karczmaborowa.lasypanstwowe.poznan.pl/)

Z powyzszych zestawieh wynika, ze w calym obszarze zaznacza sie wyrazna dominacja (ok.
70%) laséw sosnowych (tab. 8., rys. 5).

Pojezierze Krzywinskie jest jeziorng wysoczyzng morenowg o wysokosciach do 150 m n.p.m.,
porozcinang licznymi rynnami polodowcowymi (obecnie jeziora). Wystepujg tu zalesione wzniesienia
powigzane z akumulacjg lgdolodu, m.in. kemy i moreny o wyskosciach wzglednych do ok. 50 m n.p.m.
Jest to region rolniczy o duzych walorach turystycznych.

Réwnina Koscianska jest to bezjeziorna wysoczyzna morenowa po wewnetrznej stronie
marginalnych form osadéw fazy leszczanskiej. Stanowi region w poéinocnej czes¢ Pojezierza
Leszczynskiego o powierzchni 560 km2,

Kotlina Sremska jest mezoregionem obejmujgcym doling Warty pomiedzy ujéciem Prosny a
ujsciem Kanatu Mosinskiego. Dolina ma kierunek réwnoleznikowy az po Srem, gdzie gwattownie
skreca na pétnoc, przyjmujgc kierunek potudnikowy, a rzeka przechodzi w przetlom poznanski. W
Kotlinie Sremskiej, oprocz zalewanego dna doliny, wystepujg takze wyzsze, zalesione tarasy
piaszczyste oraz pola uprawne.

Poznanski Przetom Warty to przebiegajgcy potudnikowo odcinek doliny Warty o dtugosci 45
km rozdzielajgcy Wysoczyzne Poznanskg od Wysoczyzny Gnieznienskiej. Przetom powstat w wyniku
przeksztatcenia rynny polodowcowej w klasyczng doline rzeczng z tarasami. Ten szeroki na kilka
kilometrow odcinek silnie kontrastuje z szerokoscig pradolin ktére tgczy.

4.4, Klimat i jako $¢ powietrza atmosferycznego

Warunki klimatyczne nalezg do umiarkowanych i w duzej mierze uwarunkowane sg wptywami

oceanicznymi zwigzanymi z globalng cyrkulacjg mas powietrza naptywajgcego znad pétnocnego
Atlantyku. Wedtug regionalizacji W. Okotowicza jest to region Slgsko — Wielkopolski.
Srednie roczne temperatury powietrza (rys. 6) wynoszg +8,5 °C, przy czym najchlodniejszym
miesigcem jest styczen ze srednimi temperaturami w zakresie od -0,5 °C do -1,0 °C, a najcieplejszym
lipiec — $rednia temperatura wynosi 18,0 -18,5 °C. Pod wzgledem termicznym przedwiosnie trwa
$rednio 40-50 dni, wiosna (10°C < Ty, <15°C) ok. 40 dni, lato (T4op,=15°C) 90-100 dni, jesien (5°C <
Tgop <10°C) trwa ok. 30 dni, natomiast termiczna zima (T4 <0°C) 40-50 dni. Liczba dni
przymrozkowych z T,,;»<0°C wynosi przecietnie 100-110.

Srednie roczne zachmurzenie w skali 0-8 jest w calym opisywanym regionie na poziomie 5-
5,4. Opady atmosferyczne (rys. 7) sg niskie, Srednie roczne wartosci dla wielolecia 1971-2000
wynoszg 520-550 mm/rok, przy czym maksymalna roczna wysokos¢ opadéw we Wroctawiu wyniosta
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776 mm/rok, a minimalna 381 mm/rok. W przypadku Poznania byly to wartosci odpowiednio 695
mm/rok i 275 mm/rok. Maksymalne warto$ci dobowe zanotowane we Wroctawiu wyniosty 70,2 mm/d,
a w Poznaniu 85,7 mm/d. Okoto 60 — 70 % opadéw przypada na okres wegetacyjny. Srednia liczba
dni w sezonie z pokrywg $niezng wynosi w granicach 40-50. Srednie roczne parowanie terenowe na
omawianym obszarze wynosi 400 — 450 mm.

Na calym obszarze potudniowo-zachodniej Polski dominujg wiatry zachodnie (17-20 %) i
péinocno-zachodnie. Srednia predko$¢ wiatru zawiera sie w przedziale 3,5-4,5 m/s (tab. 9).

Tab.9. Dane meteorologiczne ze stacji w Smolicach, lezgcej w poblizu linii kolejowej przy granicy

wojewodztw.
Parametr Wartosc¢
Srednia roczna temperatura powietrza 8,3°C
Sredni roczny opad 550 mm
Srednia roczna predkosé wiatru 3,5 m/sek

Rys. 6. Srednia temperatura roczna w C w latach 1971-2000 ( Lorenc H., 2005).
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W roku 1974 — najwilgotniejszym
w okresic 1971-2000

0 700 BOO 900 1000 1100 1200 1300

W roku 1982 — najsuchszym
w okresie 1971-2000

300 400 500 50070{\ 800 900 1000

Rys. 7. Wysokos¢ opaddw atmosferycznych w mm (Lorenc H., 2005).

Zgodnie z informacjami uzyskanymi od Wojewodzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska
w Poznaniu (Zatgcznik. 5, pismo znak: WM.djk.4112-14/408W/09 z dnia 04.02.2009 r.) aktualny stan
zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego na obszarze planowanego do realizacji przedsiewziecia
przedstawia sie nastepujgco:

Poznan, rejon ul. Glogowskiej

Lp. Rodzaj substancji zanieczyszczaj acej | Srednioroczna, szacunkowa warto $¢ stezenia
1. Dwutlenek siarki 5.0 ug/m3
2. Dwutlenek azotu 26.0 pg/m3
3. Pyt zawieszony PM10 28.0 pg/m3
4. Benzen 2.0 pg/m®
5. Otow 0.01 pug/m®
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Lubo n, pow. pozna nski, strefa pozna nsko-szamotulska

Lp. Rodzaj substancji zanieczyszczaj acej | Srednioroczna, szacunkowa warto $¢ stezenia
1. Dwutlenek siarki 4.0 pg/ms

2. Dwutlenek azotu 16.0 pg/ms3

3. Pyt zawieszony PM10 23.0 pg/m3

4. Benzen 0.5 pg/m3

5. Oléw 0.05 pg/m3

6. Kadm 0.1 ng/m3

Czempin, Koscian, pow. ko $cianski, strefa ko sciansko- sremska

Lp. Rodzaj substancji zanieczyszczaj acej | Srednioroczna, szacunkowa warto $¢ stezenia
1. Dwutlenek siarki 4.0 pg/ms

2. Dwutlenek azotu 13.0 pg/ms3

3. Pyt zawieszony PM10 23.0 pg/ms3

4. Benzen 0.5 pg/ms

5. Otéw 0.05 pg/m3

Leszno

Lp. Rodzaj substanciji zanieczyszczaj acej | Srednioroczna, szacunkowa warto  $¢é stezenia
1. Dwutlenek siarki 4.0 pg/ms

2. Dwutlenek azotu 13.0 pg/ms3

3. Pyt zawieszony PM10 23.0 pg/m3

4, Benzen 0.5 pg/ms

5. Otéw 0.05 pg/m3

Rydzyna, pow. leszczy nski, strefa leszczy hsko-gosty nska

Srednioroczna, szacunkowa warto  $é stezenia

Lp. Rodzaj substancji zanieczyszczaj acej

1. Dwutlenek siarki 5.0 pg/m3
2. Dwutlenek azotu 14.0 pg/m3
3. Pyt zawieszony PM10 23.0 pg/m3
4. Benzen 0.5 pg/m3
5. Oléw 0.05 pg/m3
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Bojanowo, Rawicz, pow. rawicki, strefa gosty = nisko-leszczy nska

Lp. Rodzaj substancji zanieczyszczaj acej | Srednioroczna, szacunkowa warto $¢ stezenia
1. Dwutlenek siarki 4.0 pg/ms
2. Dwutlenek azotu 23.0 pg/m3
3. Pyt zawieszony PM10 23.0 pg/m3
4. Benzen 0.5 pg/m3
5. Oléw 0.05 pg/m3

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie warto$ci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. 2003 Nr 1 poz.12), tlo dla pozostatych
substancji uwzglednia sie w wysokos$ci 10 % wartosci odniesienia dla roku.

4.5. Geologia

Odcinek linii kolejowej E59 w obrebie wojewddztwa wielkopolskiego jest potozony w na
obszarze monokliny przedsudeckiej, przykrytej utworami kenozoicznymi oraz lezgcej na starszym
podtozu.

Podloze monokliny przedsudeckiej tworzg utwory strefy reno-hercynsko-morawsko-
krakowskiej nalezgce do pietra strukturalnego sudeckiego (Oberc, 1978). W obszarze wystepowania
monokliny majg one charakter depresyjny (synklina Miedzyrzecza wydzielona na S od Poznania, oraz
synklina Rawicza wystepujgca pod potudniowym odcinkiem linii po Leszno). Pomiedzy tymi
obnizonymi obszarami wydziela sie jednostke Krotoszyn-Wolsztyn stanowigcg forme antyklinalng.
Najmtodszymi skatami budujgcymi podtoze monokliny sg utwory dolnego karbonu. Reprezentowane
sg one przez sfaldowane i silnie zdiagenezowane, na pograniczu ze stabg metamorfozg, skaly ilasto-
piaszczyste, pociete uskokami na szereg nieréwno wydzwignietych blokéw (Gtazek i in., 2000).

Na skatach karbonskich lezg permskie utwory czerwonego spggowca 0 migzszosci 230-300
m, rozpoczynajgce sedymentacje utwordéw tworzacych monokline przedsudeckg. W spagu tworzg je
biate drobnoziarniste piaskowce kwarcowe z otoczakami skat metamorficznych. Ich migzszo$¢ jest
zmienna od 0,3 do 26 m. Wyzej nastepuje przejscie piaskowcow poprzez barwe kremowa, r6zowg do
czerwono-brunatnej. Piaskowce brunatno-czerwone sg drobnoziarniste i zwiezie. Nad nimi w stropie
czerwonego spggowca wystepujg jasne (jasno-szare, bezowe) piaskowce kwarcowe okruszcowane
chalkopirytem i bornitem.

W profilu cechsztynu zaznaczajg sie 4 cyklotemy sedymentacyjne: P1, P2, P3, P4,

= Cyklotem P1 o migzszosci ponad 230 m tworzg dolomity i wapienie okruszcowane
chalkopirytem, anhydryty, s6l kamienna o migzszosci prawie 100 m, itowce.

=  Cyklotem P2 o0 migzszosci 40-45 m tworzg jedynie dolomit szary i anhydryt szary.

=  Cyklotem P3 0 migzszosci 40-45 m budujg tupki ciemno szare i anhydryt jasno-szary i biaty.

= Cyklotem P4 o migzszo$ci prawie 30 m tworzg brekcja zbudowana z itotupka i itotupki.

Sedymentacje triasu rozpoczynajg utwory dolnego pstrego piaskowca reprezentowane przez
kompleks piaskowcow kwarcowych drobno i bardzo drobnoziarnistych o lepiszczu ilastym o barwie
czerwonej i szaro-popielatej. Zawierajg one przewarstwienia itotupkow i tupkéw ilastych. Migzszosé
tego kompleksu wynosi okoto 250 m. Srodkowy pstry piaskowiec tworzg piaskowce kwarcowe drobno
i Srednioziarniste o ubogim lepiszczu ilastym i ilasto-krzemionkowym, czesto stabo zwiezle, bardzo
silnie spekane, barwy czerwonej i r6zowej, w stropie biato-szarej. Rzadko wystepujg w nich itotupki
o réznym zabarwieniu: r6zowe, popielato-niebieskie. Migzszos¢ srodkowego pstrego piaskowca
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wynosi okoto 220 m. W najwyzszej czesci pstrego piaskowca, w recie, spotyka sie rowniez skaty
weglanowe: wapienie i dolomity.

Kampan

| Koniak i santon
Turon

| Alb gérny — turon
Kreda gorna

Kreda dolna

Jura gorna

Jura srodkowa
Jura dolna

Jura

Kajper

Wapien muszlowy
Piaskowiec pstry

Trias

Cechsztyn

Czerwony spagowiec

Czerwony spagowiec — skaty wulkaniczne

Perm

Karbon gérny — granitoidy

Ordowik — karbon dolny

% 4 » - przebieg omawianej linii kolejowej T —

Proterozoik gorny — ordowik

Rys.8. Przebieg linii kolejowej E59 odcinka Poznan — Wroctaw w obrebie wojewoddztwa
wielkopolskiego na tle mapy geologicznej Polski bez utworéw kenozoiku (Dadlez i in., 2000).

Wyze] zalegajacy wapien muszlowy to gldwnie osady margliste i wapienne osiggajgce
migzszos¢ do 250 m. Osady kajpru to przede wszystkim mutowce i itowce oraz piaskowce z
glaukonitem (dolny kajper) a takze itowce dolomityczne z gipsami, anhydryty, sél kamienna (gérny
kajper — serie gipsowe dolna i gérna) i piaskowce z przerostami itowcoéw oraz mutowcéw (gérny kajper
— seria piaskowca trzcinowego). Migzszosé kajpru moze osiggac¢ 200-300m (Grocholski, 1991).
Sedymentacje triasu konczg osady retyku osiggajgce migzszos¢ do 400 m, giéwnie itowce, mutowce,
dolomity i wapienie, tworzgce warstwy drawienskie, jarkowickie, zbgszyneckie, wielichowskie.
Sedymentacje w obrebie monokliny przedsudeckiej zamykajg osady jury dolnej, srodkowej i gornej
(rys. 8) o tgcznej migzszosci w rejonie Poznania okoto 800 m. Jure dolng (lias) oraz $rodkowa
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(dogger) tworzg gtownie itowce, mutowce i piaskowce, natomiast jure gérng (malm) skaty weglanowe
oraz mutowce.

Najstarszymi osadami kenozoiku, przykrywajgcymi utwory monokliny przedsudeckiej, sa
eocenskie (paleogen) piaski z glaukonitem tworzgce warstwy mosinskie dolne (Stankowski, 2000). Na
nich lezg utwory oligocenu (paleogen): warstwy czempinskie - mutki i mulowce oraz warstwy
mosinskie goérne — naprzemianlegte piaski, mutki, mutowce zawierajgce glaukonit.

Na utworach paleogenu lezg osady neogenu: charakteryzujgce sie duzg migzszoscig osady
miocenskie oraz osady pliocenskie. W profilu utworéw miocenu wydziela sig, w kolejnosci od
najstarszych, warstwy rawickie (piaski ze zwirem, muiki, mutowce), warstwy $cinawskie (piaski, mutki,
mutowce, nawet do 5 poktadéw wegla brunatnego), warstwy pawlowickie (w przewadze piaski,
niewielka ilos¢ mutkéw i mutowcdw, w stropowej czesci na granicy w wyzej lezgcymi warstwami
poklad wegla), warstwy adamowskie (w spagu wegiel brunatny, zwiry, znaczna ilo$¢ piaskéow,
podrzednie muiki i mutowce), warstwy srodkowopolskie (w spagu poktad wegla brunatnego, powyzej
ity i ifowce), warstwy poznanskie dolne (w spggu piaski, powyzej ity), warstwy poznanskie gérne (ity).
Na osadach miocenu wystepujg osady pliocenu o zdecydowanie mniejszej migzszosci. W rejonie
Poznania sg to ity bedace kontynuacjg warstw poznanskich gérnych, w potudniowej czesci
wojewodztwa wielkopolskiego pliocen reprezentowany jest przez piaszczysto-zwirowe utwory serii
Gozdnicy (poczagtek sedymentacji tej serii nastgpit w najwyzszym miocenie).

Utwory neogenu sg przykryte przez osady czwartorzedowe. Pelny profil osadéw czwartorzedowych
w obszarze Wielkopolski opisat Stankowski (2000). Najnizej w profilu wystepuje ogniwo
wczesnoplejstocenskie (preplejstocenskie/preglacjalne) zlozone przede wszystkim z osadéw
Srodowiska wodnego, o warstwowaniu przekatnym niskokgtowym, bgdz warstwowaniu poziomym.
Wyzej wyr6znia sie kompleks osadow plejstocenskich, wsrdd ktorych mozna wydzielié cztery warstwy
odpowiadajgce pietrom zimnym (glacjalnym) i trzy poziomy wyrazajagce pietra ciepte (interglacjalne)
plejstocenu. Profil zamykajg formacje wielku p6znovistulianskiego i holocenskiego. Generalnie osady
czwartorzedowe to gtdéwnie réznego typu gliny, piaski i zwiry o r6znej gradacji oraz muiki.
Przedstawiony powyzej petny profil osadéw czwartorzedowych w wielu obszarach nie jest petny,
szczegoblnie w strefach o intensywnych, ré6znowiekowych, deformacjach glacitektonicznych. Nalezy
zaznaczy¢, ze obecny krajobraz wielkopolski pochodzi z czasu ostatnich dwoch glacjatéw. Potudniowa
czesé regionu ma rzezbe pochodzacg z glacjatu Srodkowopolskiego, a blizej zlodowacenia Warty.
W wyniku pézniejszych przemian rzezba ta zyskata cechy rzezby peryglacjalnej. Natomiast srodkowa
i poinocna czes¢ Wielkopolski posiada rzezbe uformowang w trakcie ostatniego zlodowacenia i po
nim.

4.6. Gleby

Gleba to najbardziej zewnetrzna warstwa skorupy ziemskiej, ktéra w wyniku ztozonego
procesu oddzialywania roznych czynnikbw zewnetrznych (klimatu, nawodnienia, szaty roslinnej,
mikroorganizméw itp.) ulegta rozkruszeniu i rozdrobnieniu, pod wptywem za$ dlugotrwalego
wspoldziatania kompleksu czynnikow glebotwoérczych ulegta szeregowi zmian fizycznych oraz
chemicznych i stata sie zdolna do zaspokojenia potrzeb zyciowych roélin (red. Jaron-Warszynska R.,
2002).

Gleby wystepujgce na terenie poludniowo-zachodniej Polski odpowiadajg uktadowi
fizjograficznemu oraz budowie geologicznej. Wyrézni¢ tu mozna gtdwnie gleby nizinne, a takze o
charakterze wyzynnym
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Rys.9. Ocena gleb uzytkéw rolnych Polski (w punktach) wedtug gmin (wg danych IUNG, Putawy).

W wojewddztwie wielkopolskim, na obszarze Wysoczyzny Poznanskiej i Wysoczyzny
Leszczynskiej wsréd podtypdw gleb zdecydowanie dominujg gleby brunatne (40%) i gleby bielicowe
(30%). Na dalszych miejscach pod wzgledem zajmowanej powierzchni sg gleby murszowe (18%)
i czarne ziemie (7%). Jakos¢ gleb warunkuje sposéb wykorzystania gruntéw. Na opisywanym terenie
dominuje rolnicze wykorzystanie, a uprawg zajmujacg najwiekszy obszar sg zboza, a takze buraki
cukrowe i rzepak.

Na podstawie oceny gleb uzytkéw rolnych Polski mozna stwierdzi¢, ze w centralnej czesci jest
to zakres punktowy gtéwnie 40-50, a bardziej na pétnoc, blizej Poznania, wartosci rosng do poziomu
60-70, a nawet 70-80 (rys. 5).

4.7. Warunki hydrogeologiczne

W obszarze, przez ktéry biegnie omawiany odcinek linii kolejowej E59, praktycznie poznane
i gospodarczo wykorzystywane sg wody w utworach czwartorzedowych, neogenskich i paleogenskich,
wystepujagce do gtebokosci 200-270 m, w strukturach hydrogeologicznych o zréznicowanej genezie i
rozprzestrzenieniu (Przybytek i in., 2000). Glebiej wystepujg wody w pietrach permo-mezozoicznych,
jednakze nie majg one charakteru uzytkowego.

Wody w utworach czwartorzedowych

W obrebie czwartorzedowego pietra wodono$nego wydziela sie cztery poziomy wodono$ne, z
ktorych trzy pierwsze majg regionalne rozprzestrzenienie: wod gruntowych, miedzyglinowy gorny,
miedzyglinowy srodkowy oraz wystepujgcy w waskich rynnach plejstocenskich poziom podglinowy
(miedzyglinowy dolny). Wody w wymienionych poziomach wystepujg w piaskach réznej granulacji i
zwirach rzecznych i wodnolodowcowych. Poziom wod gruntowych zwigzany jest z osadami
zlodowacenia baltyckiego i holocenu, natomiast pozostate poziomy z osadami interglacjatéw starszych
zlodowacen.

Poziom wdd gruntowych wystepuje w piaskach i zwirach Pradoliny Warszawsko-Berlinskigj,
dolin rzecznych, sandrach, rynnach polodowcowych oraz w zwietrzalych partiach glin morenowych.
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Utwory wodonosne charakteryzujg sie wartosciami wspoéitczynnika filtracji rzedu 10°-10° m/s.
Migzszo$¢ tego poziomu zmienia sie od ponizej metra do ponad 30 m, zwykle osigga 3-15 m.
Zwierciadto wody ma charakter swobodny i stabilizuje na glebokosci od 0,5 do 9 m, najczesciej jednak
2-4 m p.p.t., w zaleznosci od struktury poziomu gruntowego, jego zasilania, morfologii terenu,
potozenia baz drenazu (rys. 10). Zasilany jest on w gtéwnej mierze na drodze infiltracji opaddw,
praktycznie w potroczu zimowym. Jedynie w dolinach rzecznych takze na drodze przesaczania z
gtebszych pozioméw czy infiltracji wod powierzchniowych.

Poziom miedzyglinowy gérny wystepuje w piaskach i zwirach wodnolodowcowych i rzecznych
w kompleksie wodonosnym, rozdzielajgcym gliny zlodowacenia baittyckiego od srodkowopolskiego.
Utwory wodonosne zwigzane sg z sandrami kopalnymi, dolinami kopalnymi z interglacjatu eemskiego.
Charakteryzuja sie one wartosciami wspotczynnika filtracji rzedu 10°-10° m/s. Migzszos¢ osadow
zawodnionych zwykle wynosi 2-7 m, maksymalnie do 35 m. Zwierciadlo wody tego poziomu ma
charakter swobodno-naporowy, poniewaz jest silnie zwigzany hydraulicznie z poziomem gruntowym.
Poziom zasilany jest przez przesgczanie z poziomu gruntowego lub bezposrednia infiltracje opaddw
poprzez lezgce wyzej gliny morenowe.

Poziom miedzyglinowy srodkowy wystepuje gtéwnie w obrebie wielkopolskiej doliny kopalnej i
jej form doptywowych. Zwigzany jest z osadami rzecznymi interglacjalu mazowieckiego i
fluwioglacjalnymi rozdzielajgcymi gliny zlodowacenia potudniowopolskiego i $rodkowopolskiego.
Tworzgce go piaski i zwiry charakteryzujg sie migzszoscig przewaznie 10-30 m, maksymalnie nawet
do 60 m, oraz wartosciami wspotczynnika filtracji rzedu 10-10° m/s. Zalegajg one na gtebokosci od
10 do 65 m pod nadktadem glin morenowych. Zwierciadto wody ma charakter przewaznie naporowy,
jedynie lokalnie réwniez swobodno-naporowe. Zasilanie poziomu odbywa sie na drodze przesgczania
wod poprzez gliny morenowe z nadlegtych pozioméw wodonosnych oraz lokalnie przez przeptywy w
oknach hydrogeologicznych. Obserwowane wahania zwierciadla wody w tym poziomie w cyklu
rocznym wynoszg do 1,85 m (Przybytek i in., 2000).

Poziom podglinowy (miedzyglinowy dolny) wystepuje lokalnie i nie ma gospodarczego
znaczenia z uwagi na bardzo ograniczone wystepowanie w formie dolin kopalnych o szerokosci do 0,5
km ze zlodowacenia potudniowopolskiego. Wystepuje on na gtebokosci 50-100 m. Charakteryzujg go
migzszosci osadow zawodnionych rzedu 1-30 m (zwykle 5-20 m), wartosci wspotczynnikow filtraciji
10*-10° m/s.

92



FCP(’; nsu It in Raport o oddziatywaniu na srodowisko
g Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan: wojewddztwo wielkopolskie

i+ Mozliwos¢ pojawiania sie wod gtebiej, uwarunko-
> wana lokalnymi wzniesieniami (np. wydmy)

gl C.r T Wody o krazeniu porowo-szczelinowym i szczeli-
rr  nowym

& 5

: %mf‘f.‘.‘“%‘ﬁﬂﬁ 2

b 228 5 X
Yo a1 - przebieg omawianej linii kolejowej

Rys.10. Przebieg linii kolejowej E59 odcinka Poznan — Wroctaw w obrebie wojewodztwa

wielkopolskiego na tle mapy gtebokosci wystepowania zwierciadta wody.

’_,/ Doliny o szerokosci do okoto 0,5 km, w sasiedztwie
i/ obszaru z glebszym wystepowaniem wéd

Wody w utworach neogenu i paleogenu

W obrebie osadéw paleogenu i neogenu w obrebie Wielkopolski wyr6znia sie dwa poziomy
wodonosne: miocenski i oligocenski, z ktérych podstawowe znaczenie posiada poziom miocenski.
Poziom miocenski tworzg zawodnione piaski drobne i pylaste, lokalnie $rednioziarniste. Wydziela sie
w jego obrebie trzy warstwy wodonosne. Ich fgczna migzszos¢ moze sie zmieniaé w szerokim
zakresie od 10 do 130 m, przewaznie osigga 50-70 m. Osady wodonos$ne charakteryzujg sie
wartosciami wspotczynnika filtracji rzedu 10”° m/s.

Poziom oligocenski tworzg zawodnione piaski drobne, pylaste i $rednie, 0 migzszosci 2-20 m,
zalegajgce na gtebokosci 150-200 m. Charakteryzujg sie one warto$ciami wspotczynnika filtracji rzedu
10*-10®° m/s. Powszechnie wystepujg kontakty hydrauliczne poziomu oligoceriskiego z poziomem
miocenskim.

Oba poziomy zasilane sg na drodze przesigkania z wyzej legtych czwartorzedowych
poziomow wodonosnych, lokalnie w wyniku ascenzyjnego doptywu wéd z gtebszego podtoza
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Wody w pietrach permo-mezozoicznych

Na omawianym odcinku linii kolejowej wody wystepuja pietra wodonosne jury, triasu i permu.
Wystepujgce w nich zbiorniki majg charakter szczelinowy. Wody wystepujg gtéwnie w piaskowcach
oraz w skatach weglanowych. Zwierciadto wody ma charakter naporowy.

W wyniku przeprowadzonych dodatkowych badan w wybranych lokalizacjach linii E59
(Koncepcja..., 2008) stwierdzono obecnos¢ wody gruntowej o charakterze swobodnym w 30%
wykonanych odwiertéw. Poziom swobodnego zwierciadta wody zalega na gtebokosci od 2 do 3 m pod
gruntem rodzimym i rzadko ponizej 1,5 m pod gruntem rodzimym (w km 110+500 i km 113+400).
Warstwe wodonosng stanowig pisaki rzeczno-lodowcowe, takie jak: pospéika, piaski srednie, piaski
drobne i piaski pylaste. Czasami zwierciadlo wody jest podniesione w glinach zwiezlych i
piaszczystych.

W niektdrych odwiertach stwierdzono saczenie wody w gruntach takich jak: gliny zwiezte, gliny
i gliny piaszczyste. Prébki przeanalizowane w warunkach laboratoryjnych wskazujg na $rednig
przepuszczalnosé gruntu, rzedu 5x10° m/s. Wartosé ta zmienia sie w zaleznosci od uziarnienia,
zageszczenia i rodzaju gruntu. Przepuszczalno$é waha sie od 2x10° m/s w zwirach do 6x10° m/s w
piaskach gliniastych (Koncepcja..., 2008).

4.7.1. Stan zasob6w wéd podziemnych

Zasoby wod podziemnych w wojewddztwie wielkopolskim wynoszg 182.200,04 m?/h.
Najwieksze zasoby wystepujg w osadach czwartorzedowych i zwigzane sg przede wszystkim z
pradolinami oraz utworami sandréw. Sg to zasoby najtatwiej odnawialne, ale jednoczesnie najbardziej
narazone na zanieczyszczenia antropogeniczne. Wody podziemne pochodzace z utworéw neogenu
sg wykorzystywane w potudniowo-wschodniej Wielkopolsce, natomiast z utworéw kredy w okolicach
Stupcy i Konina (Raport WIOS, 2007).
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Rys.11. Zasoby wod podziemnych wedtug danych dla 2006 r. (WI10S, 2007).

Ponad 60% zasobow wod podziemnych pochodzi z ujeé eksploatujacych czwartorzedowe
poziomy wodonosne. Z utworéw neogenu pochodzi blisko 25% zasobéw, a ponad 13% z pozioméw
kredowych (rys. 11).
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4.7.2. Monitoring i jako $¢€ wéd podziemnych

Chemizm wéd pietra czwartorzedowego ksztaltuja czynniki naturalne oraz w znacznym
stopniu oddzialywanie antropogeniczne. Wody te bardzo czesto przekraczajg dopuszczalne wartosci
dla wéd do picia stezenia zelaza i manganu oraz sg w ponadnormatywnym stopniu zabarwione.
Stosunkowo czesto przekraczajg dopuszczalne wartosci stezenia azotu amonowego. Powyzsze cechy
wald zwigzane sg gtéwnie z czynnikami naturalnymi, a wystepowanie powyzszych stezeh obserwuje
sie gtownie w kopalnych oraz wspoétczesnych strukturach dolinnych. Natomiast ponadnormatywne
stezenia azotanOw, siarczanow, chlorkow oraz réwniez azotu amonowego sg efektem gléwnie
zanieczyszczeh antropogenicznych.

Chemizm wod pietra neogenskiego i paleogenskiego ksztattujg, poza lokalnymi przypadkami,
czynniki naturalne. Podobnie jak w przypadku pietra czwartorzedowego wody tych pieter
charakteryzujg sie czesto ponadnormatywng zawartoscig zelaza oraz barwg. W mniejszym stopniu,
chociaz réwniez wysokim, problemem jest stezenie manganu oraz azotu amonowego. Silne
zabarwienie jest czesto problemem poziomu miocenskiego, utrudniajgcym jego wykorzystanie.

Zanieczyszczenie wod pietra czwartorzedowego jest obserwowane w obszarach, gdzie utwory
wodonosne nie sg izolowane od powierzchni utworami stabo przepuszczalnymi. Jednakze
zanieczyszczenia obserwuje sie réwniez tam, gdzie migzszosc¢ glin izolujgcych wynosi 50-60 m. Wody
pieter neogenskiego i starszych sg na ogot dobrze chronione przed przenikaniem zanieczyszczen
antropogenicznych. Wyznaczony czas migracji wéd z powierzchni terenu przekracza bowiem
najczesciej 2000 lat.

Ocena jako$ci wod zostata wykonana w oparciu 0 Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia
11 lutego 2004 roku w sprawie klasyfikacji dla prezentowania stanu wod powierzchniowych i
podziemnych, sposobu prowadzenia monitoringu oraz sposobu interpretacji wynikéw i prezentacji
stanu tych wod /Dz. U. Nr 32, poz. 284/. Rozporzadzenie to stracito moc z dniem 01.01.2005 roku.
Zgodnie tym z rozporzadzeniem wyrdznia sie pie¢ klas jakosci wod: klasa | — wody o bardzo dobrej
jakosci, klasa Il — wody dobrej jako$ci, klasa 1l — wody zadowalajgcej jakosci, klasa IV — wody
niezadowalajgcej jakosci i klasa V — wody ztej jakosci.
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Rys.12. Jakos¢ wod podziemnych w rejonie linii kolejowej na tle wynikbw monitoringu krajowego
(symbol kota) i  monitoringu  regionalnego  (symbol  kwadratowy) w roku 2005
w wojewddztwie wielkopolskim.
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W roku 2006 wod dobrej jakosci byto 8,7 %, wystepowaly na 4 stanowiskach. W 2006 r. wody
odznaczaty sie zadowalajgca jakoscig w 37 % — na 17 stanowiskach, a niezadowalajgcg jakoscig w
45,6 % — na 21 stanowiskach. Natomiast w roku 2005 klasie 11l jak i IV odpowiadato po 31,1 % prob
(14 stanowisk). Mniejszy procent woéd ztej jakosci (V klasa) odnotowano w roku 2006 (6,5 %),
natomiast w roku 2005 byto to 11,1 % (5 stanowisk). Najczesciej stwierdzane przekroczenia dotyczyty
zawartosci zelaza — 27 przypadkéw, amoniaku — 13, wodoroweglanéw — 9 i ogolnego wegla
organicznego — 5. (Raport WIOS, 2007).

W bezposrednim sgsiedztwie analizowanego odcinka linii kolejowej E59 (rys. 12, tab. 10)
wystepuje 1 punkt w Il klasie jakosci, 10 punktow w 1lI klasie, 14 punktéw zostato zaliczonych do IV
klasy jakosci, a 3 do najnizszej zlej klasy jakosci. Nalezy przy tym zwrdci¢ uwage, ze zdecydowanie
wigksza czes¢ obszaru lezy w JCWPd nr 73 i 74, ktore sg zagrozone nieosiggnigeciem dobrego stanu
pod wzgledem ilosciowym i chemicznym. Zaréwno wody czwartorzedowych, jak tez wglebnych
trzeciorzedowych pozioméw wodonosnych, nalezg w potudniowej czesci w wiekszosci do wod o
niezadowalajgcej (IV) klasie jakosci (rys. 12). Natomiast w czesci pétnocnej, blizej Poznania, dominuje
zadowalajgca jakos¢ wody (klasa IIl), a w punktach 35 i 58 w centralnej czesci odnotowano wody ziej
jakosci (V) ze wzgledu na zawarto$¢ azotanéw, azotynéw, a takze fluoru. Ogdlnie klasa jakosci jest
zwykle w tym obszarze obnizona z uwagi na zawartos¢: zelaza, zwigzkéw azotu, fosforanéw, wegla
organicznego OWO, a takze rteci, otowiu i kadmu, a w rejonie Kosciana (punkty 70 i 71) dodatkowo
chromu, sodu, wodoroweglanoéw oraz siarczanéw (tab. 10).
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Tab.10. Ocena jakosci wod podziemnych w wybranych punktach badawczych sieci regionalnej w roku
2006 w poréwnaniu do roku 2004 i 2005 (Raport WIOS, 2007).

. = Wskazniki w zakresie
__:_;: MR | iy ] =z |3 § stezenn odpowiadajacych
= rE: 2 :—_~ Qe & .E Sl s 3 e Klasa wod wodzie o niezadowala-
= E = 7 DEATZACIA £ |8 E P 2= jacej i zlej jakosci
s 8 7% £ C°IE7 & w roku 2006
< [2004] 2005 | 2006 | Kasalv |[Khasav
35 62 |Zarnowiec — Lisowki Q zrodlo Ls v v v NO;
36 62 |[Wysogotowo 1 Q 255 1.2 | LS I III III
37 62 |(Wysogotowo 3 Tt 128.0| 69.0 | LS v v III
38 62 |Komorniki Tt 1170|790 | ZM | III III III
39 62 |PST drenaz Q drenaz ZM II I II
41 62 |Poznan Malta Decor Tt 118.0| 675 | ZM | IV v IV  |NHs HCO;
55 62 |Jemory SE UAM Q 376|197 | LS I III I
56 62 |Puszczykowo Szpital Q 350 0.0 | LS m I I
57 62 |Poznan Gluszyna Q 545180 | ZW | III I I
58 73 |Zabno Dromost Q 170 0.0 | ZW IV vV vV NO,, NO; F
. ) Tlen rozp .
> T
69 71 |Broasko Q 26,01 00 | ZW | III I IV OWO_ Hg
Temp., Pb,
70 73 |Koscian Tr 1100|585 | ZW | IV v V |Cd.Na, PO;, |[OWO.Cr
NH,. HCO,
. - Tlen rozp.. SO,
3 : 25 7 7 7
71 73 |Koscian Q 255 07 | Ls IV IV IV Fe, He HCO:
82 71 |[Wloszakowice Q 285|168 | ZW jui III IV |OWO, NH,
Ti
83 | 71 |Boguszyn Q |695|620|zw | IT | IV v |OWO.Fe Pb. Hg
NH,
- . |Tlenrozp.,
2 5, . /
84 71 |Robaczyn Q 35.0(13.0| BZ I IV IV OWO. Fe. Hg
! . OWO. He.
83 71 |Lipno Tr 1443|935 | ZW | IV IV IV =
P PO, NH,
. o - . . . |Tlenrozp..
86 74 |Leszno Akwawit Q 585|450 ZM | W Y Y OWO. K. He
: ; ; . |OWO, Hg,
- £ - ’? . . . L=
87 74 |Leszno Strzyzi. Tt 1300 25,0 | LS IV IV IV PO,. NH. K
88 74 |Garzvn Q 67.0 336 ZW | IV IV IV  |NH, Fe. HCO;|Tlen rozp.
OWO, CL, Na,
89 74  |Drobin Tt 148.0|109.7| ZW | IV v IV |NH,, PO,
HCO;
| 130 | 73 |Rogaczewo Male | @ [2o0]20]|zw|n | m | v |owo He

4.7.3. Gtéwne Zbiorniki Wéd Podziemnych

Wzdluz omawianej linii kolejowej wydzielonych zostato kilka Gitéwnych Zbiornikow Waéd
Podziemnych (GZWP) (Kleczkowski red., 1990) (rys. 13), charakteryzujgcych sie wysokimi zasobami
wad podziemnych i stanowigcymi obszary wymagajgce szczegolnej ochrony:

= GZWP nr 144 - Dolina Kopalna Wielkopolska — wydzielony zostat w obrebie utworéw
czwartorzedowych, charakteryzuje sie powierzchnig 4000 km?, porowatym osrodkiem skalnym,

99



‘ Fggnsulting Raport o oddziatywaniu na srodowisko

Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan: wojewdédztwo wielkopolskie

Srednig gtebokoscig uje¢ 60 m, szacunkowymi zasobami dyspozycyjnymi wod podziemnych
480 tys. m®d (2.391/s kmz). Jest to pradolina kopalna z interglacjalu mazowieckiego.

= GZWP nr 150 - Pradolina Warszawa-Berlin - wydzielony zostat w obrebie utworow
czwartorzedowych, charakteryzuje sie powierzchnig 1904 km?, porowatym osrodkiem skalnym,
$rednig glebokoscig uje¢ 25-35 m, szacunkowymi zasobami dyspozycyjnymi waod
podziemnych 445 tys. m%d (2.77 I/s km?).

=  GZWP nr 307 — Sandr Leszno - wydzielony zostat w obrebie utworéw czwartorzedowych,
charakteryzuje sie powierzchnig 80 km?, porowatym osrodkiem skalnym, srednig gtebokoscig

uje¢ 25 m, szacunkowymi zasobami dyspozycyjnymi wod podziemnych 23 tys. m®d (3.33 /s

km?).

Wyzej wymienione GZWP s3 przecinane przez linie kolejowa. Ponadto w odlegtosci okoto 2-3
km na od niej, na NW od Leszna, znajduje sie GZWP nr 305 — Zbiornik miedzymorenowy Leszno -
wydzielony zostat w obrebie utworéw czwartorzedowych, charakteryzuje sie powierzchnig 130 km?,
porowatym osrodkiem skalnym, s$rednig gtebokoscig uje¢ 40 m, szacunkowymi zasobami
dyspozycyjnymi wod podziemnych 15 tys. m®d (1.34 I/s km®).

= GZWP nr 303 - Pradolina Barycz-Glogéw (E) — lezy na S od granic wojewodztwa
wielkopolskiego, wydzielony zostat w obrebie utworéw czwartorzedowych, charakteryzuje sie

powierzchnig 1620 km? porowatym osrodkiem skalnym, srednig gtebokoscia ujeé 60 m,

szacunkowymi zasobami dyspozycyjnymi wod podziemnych 199 tys. m®d (12.421/s kmz).

Sposréd wymienionych GZWP dwa pierwsze (nr 144 i 150) majg ponadregionalny charakter i
nalezg do najbardziej zasobnych struktur wodonosnych w Polsce. Wszystkie wymienione zbiorniki nie
majg petnej izolacji od powierzchni terenu i sg potencjalnie narazone na zanieczyszczenie (rys. 8).
Moze to nastgpi¢ przez migracje zanieczyszczeh wraz z wodami infiltrujgcymi z powierzchni terenu.
Obecnie we wszystkich wymienionych zbiornikach wystepuja wody bardzo dobrej jakosci. Przejawy
antropogenicznego zanieczyszczenia wod podziemnych w ich obrebie majg zasieg lokalny, zwigzany
z koncentracjg ognisk zanieczyszczen. Dlatego istotne jest zwrdcenie uwagi przy modernizacji
omawianej linii kolejowej na aspekt ochrony srodowiska uwzgledniajacy ochrone wéd podziemnych
wymienionych zbiornikéw. Dotyczy to rowniez wdd powierzchniowych wystepujgcych w tych rejonach,
poniewaz mozliwa jest réwniez infiltracja wod powierzchniowych do wéd podziemnych tych zbiornikow.
Wody powierzchniowe moga byé medium przenoszgcym zanieczyszczenie, w dodatku na znaczng
nieraz odlegtosc.

Przez wymienione GZWP przebiegajg nastepujgce odcinki linii kolejowej E59:

=  GZWP nr 144 — od km 146,0 do km 156,0;
= GZWP nr 150 — od km 113,5 do km 148,5; na tym odcinku do wiekszych obiektow
inzynierskich nalezg mosty na rzekach Kanat Przesieka Stara, Kanat Koscianski, Kanat

Olszynka, Kanat Mosinski; na odcinku km 146 — 148,8 GZWP nr 144 i nr 150 zazebiajg sie

(wystepujg pigtrowo);

=  GZWP nr 307 — od km 86,9 do km 101,0; na tym odcinku do wiekszych obiektow inzynierskich
nalezy most na rz. Réw Polski;

=  GZWP nr 305 — od km 101,0 do km 112,5; linia kolejowa biegnie 2-3 km na E od zbiornika,
prace w rejonie linii kolejowej nie powinny mie¢ negatywnego wptywu na wody podziemne
poniewaz w tym rejonie wody podziemne pierwszego poziomu wodonosnego ptyng z zachodu
na wschaod, czyli od strony GZWP;

=  GZWP nr 303 — Pradolina Barycz-Gtogéw (E) — znajduje sie w niewielkiej odlegtosci na S od
granicy wojewddztwa. Linia kolejowa w obszarze wojew6dztwa wielkopolskiego nie przecina
tego zbiornika, jednakze przecina rzeke Mastéwka w km 69,1 oraz jej kilka doptywow, ktéra
wpada do rz. Orli ptyngcej przez obszar tego zbiornika.
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Granice wydzielonych GZWP* w oérodkach: 5 Zasobnos¢ wydzielonych GZWP lub ich czesci

Borders of the specified MGWB in: Groundwater resources of the selected MGWB or of their parts
orowym :
a. EnconsZIidated Boiolis agiters w0 Szacunkowe zasoby dyspozycyjne GZWP [tys. m%/d]

estimated MGWB disposable resources [thousands m3/d]
b, szczelinowym i szczelinowo-porowym ; $rednia gleboko$c ujeé [m]

fissured and fissured-porous aquifers 144 | | oo average wells depth [m]
szczelinowo-krasowym o)
er GZWP
C: fissured-karstic aquifers 144

MGWB number

Przeznaczenie i jako$¢ wod w GZWP

0 Wiek i geneza GZWP Al e
. Groundwater suitability and quality in MGWB

Age and genetic type of MGWB

: la, b : 3 ;
Quaternary basins of ‘ high grade purity waters and pure waters, suitable for usage

Q zbiorniki w czwartorzedzie — bardzo czyste i czyste,do uzytku bez uzdatniania
: without treatment
Q dolin h i g et
D valleys bardzo nieznacznie zanieczyszczone (odbiegajace
; I od normy),tatwe do uzdatniania
Qr pradolin c

) il waters with inconsiderable traces of impurities (slightly
ice-marginal valleys exceeding standards).easy for treatment

Qx dolin konalnych

it zanieczyszczone (znacznie odbiegajace od normy),
Id wymagajace uzdatniania
contaminated (considerably exceeding the standards),

sandrow
QS demanding treatment

outwash plains

ok miedzymorenowe

nie przeznaczone do zaopatrzenia ludnosci
intertill basins ici

Il w wode do picia

Obszary ochronne GZWP — unsuitable for the drinking water supply
Critical Protection Areas (CPA) of MGWB 77 Istniejace w obrebie GZWP lub w ich poblizu ujgcia o poborze:
obszary najwyzszej ochrony (ONO) i V\.leIIAﬁeIds (water-iljtakes) existing inside MGWB or near them
CPAs requiring maximum protection (MCPA) with water abstraction of:
obszary wysokiej ochrony (OWO) tysiace .
CPAs requiring high protection (HCPA) thousands m®/d
4. Kierunek i predkosé przeplywu wod w GZWP ¢ 5-10
*  Groundwater flow direction and velocity in MGWB 16,28
- ~ 300 m/a ruch bardzo szybki
very fast movement 20 - 50

) 100-300m/a fuch szybki

fast movement

— 30 — 100 m/a ruch $rednio szybki 4‘ > 50

medium fast movement

> ruch wolny
10~ 30 m/a slow movement

N, ) T
- przebieg omawianej linii kolejowej
ruch bardzo wolny 4 -przebieg 1 jowel

— < 10 m/a
very slow movement
Rys.13. Przebieg linii kolejowej E59 odcinka Poznan — Wroctaw w obrebie wojew6dztwa

wielkopolskiego na tle Gtéwnych Zbiornikéw Wéd Podziemnych (Kleczkowski (red.), 1990).

4.8. Hydrografia

Obszar wojewddztwa wielkopolskiego w catosci lezy w dorzeczu Odry. Ponad 26 695 km?,
czyli okoto 88 % obszaru wojewddztwa, odwadnianych jest przez rzeke Warte oraz jej prawy doptyw
Note¢. Systemy rzeczne Baryczy, Krzyckiego Rowu i Obrzycy odwadniajg pozostate tereny.

Linia kolejowa nr E59 przeznaczona do modernizacji na odcinku miedzy granicg wojewddztwa
a Poznaniem przebiega w potudniowej czesci - az po Leszno - w dorzeczu Baryczy, gdzie przecina
zlewnie prawobrzeznego doptywu Orli — Mastowki, a nastepnie zlewnie Rowu Polskiego, by ponizej
Leszna na malym fragmencie przecig¢é wododziat Warty i dalej zlewnig¢ gornej Samicy (doptyw Kan.
Obrzanskiego). Przed Koscianem linia kolejowa wkracza w obszar dorzecza srodkowej Warty,
przecinajgc Kan. Koscianski i dalej zlewnie Olszynki. W rejonie Mosiny, po przekroczeniu Kan.
Mosinskiego, linia zbliza sie do rzeki Warty i rownolegle, wzdtuz jej lewego brzegu, dociera do
Poznania (rys. 14). Ponizej zostala przedstawiona charakterystyka zlewni gtéwnych rzek.
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Rys.14. Sie¢ hydrograficzna wzdtuz linii kolejowej nr E 59 z odcinkiem na obszarze woj. wielkopolskiego
(red. Stachy J., 1987).
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Bardzo dobrg charakterystyke odptywu rzecznego $redniego oraz maksymalnego odptywu
jednostkowego (rys. 15) przedstawiono w Atlasie hydrologicznym Polski (red. Stachy J., 1987).
W podziale na dorzecza zestawiono wzrost przeptywu wzdtuz gtdwnych rzek w m*s. W dorzeczu
gornej i srodkowej Odry sredni roczny przeptyw wynosi 206 m®s. Tym samym modut odptywu
ksztaltuje sie na poziomie 4,65 /s km?, co odpowiada 147 mm stupa wody. Natomiast w zlewni Warty
jest to 204 m*/s i modut odptywu przyjmuje $rednie wartosci wyraznie nizsze, na poziomie 3,74 I/s
km?. W obu dorzeczach maksimum przeptywéw przypada na kwiecien. Warto podkresli¢, ze linia
kolejowa przebiega w srodkowej czesci dorzecza Odry, podobnie jak w zlewni Warty.

Rzeka Barycz

Barycz jest prawym doptywem Odry o diugo$ci 139 km. Powierzchnia dorzecza wynosi 5526
kmz2. Obszar zZrédtowy znajduje sie w bagnach na potudnie od Ostrowa Wielkopolskiego. Tworzy go
zespot krzyzujgecych sie ciekéw (bifurkacja) - Baryczy, Leniwej Baryczy oraz Gnilnej Baryczy. Rzeka
ptynie w kierunku zachodnim, uchodzi do Odry w okolicy Glogowa. Ptynie zabagniong doling, z bardzo
matym spadkiem, czes¢ doliny stanowi teren chroniony ze wzgledu na siedliska rzadkiego ptactwa
wodnego. Nad Baryczg znajdujg sie: Stawy Milickie, Stawy Przygodzickie oraz Park Krajobrazowy
Dolina Baryczy.

Rzeka Row Polski

W granicach wojewddztwa wielkopolskiego na obszar tej zlewni sktadajg sie tereny potozone
w powiecie gostynskim (gminy: Gostyh, Krobia, Pepowo, Poniec), leszczyhskim ziemskim (gminy:
Krzemieniewo, Lipno, Osieczna, Rydzyna, Swieciechowa, Leszno, Bojanowo) i rawickim (gmina
Bojanowo). Sposrod wymienionych 12 gmin najwigksze powierzchnie uzytkéw rolnych znajdujg sie w
gminach: Krobia, Gostynh i Poniec — w powiecie gostynskim uzytki rolne zajmujg okoto 77,5 % ogélnej
powierzchni (wartos¢ srednia w wojewddztwie wielkopolskim wynosi okoto 63,6 %). W dot biegu rzeki
zwiekszajg sie powierzchnie tgk i pastwisk. Wyniki badan zawartosci azotu w glebach wykazujg, ze
Srednie ilosci azotu mineralnego znacznie przekraczajg poziom przecietnych stezen w gruntach
ornych. Duze skupiska hodowlane trzody chlewnej koncentrujg sie na przyktad w rejonie Leszna w
gminie Swieciechowa.

Rzeka Orla

Prawy doptyw Baryczy o diugosci 88 km i powierzchni dorzecza 1546 km2. Plynie na Nizinie
Potudniowowielkopolskiej i w Obnizeniu Milicko-Gtogowskim, w wojewddztwie dolnoslgskim. Rzeka
wyptywa ze zrodet na Wysoczyznie Kaliskiej, koto wsi Budy na wysokosci 155 m n.p.m., ptynie przez
Kotline Zmigrodzka, a do Baryczy uchodzi w jej 34,6 km biegu, na zachdd od Wasosza na wysokosci
85 m n.p.m.

Pod wzgledem administracyjnym zlewnia Orli lezy na pograniczu wojewodztw wielkopolskiego
i dolnoslgskiego. W granicach wojewo6dztwa wielkopolskiego obszar obejmuje tereny w granicach
powiatu krotoszynskiego (gminy: Kobylin, Kozmin WIkp., Krotoszyn, Rozdrazew, Zduny), gostyhskiego
(Krobia, Pepowo, Piaski, Pogorzela, Poniec), leszczyhskiego ziemskiego (gmina Rydzyna), rawickiego
(gminy: Bojanowo, Jutrosin, Miejska Gorka, Pakostaw, Rawicz) oraz pleszewskiego (gmina Dobrzyca).
Zlewnia Orli to obszary o rolniczym charakterze, gdzie przewazajg grunty orne z niewielkg iloscig
terenow zalesionych i zadrzewionych. Na przyktad w powiecie krotoszynskim uzytki rolne zajmujg
okoto 72,3 % ogodlnej powierzchni, w powiecie gostynskim okoto 77,5 %. W bezposrednim sgsiedztwie
rzek znajdujg sie takze duze obszary uzytkéw zielonych.

Rzeka Olszynka

Obszar zlewni rzeki Olszynka potozony jest na terenie gmin Czempin i Koscian (powiat
koscianski). Olszynka nie posiada wiekszych doptywow, natomiast cata zlewnia pokryta jest siecig
drobnych kanatow i rowdw melioracyjnych przy sprzyjajacych warunkach pogodowych
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odprowadzajgcych zanieczyszczenia pochodzgce z p6l. Srednia wielko$é gruntéw ornych w gminach
potozonych na terenie zlewni Olszynki wynosi 64,5 %, a sptywy powierzchniowe z tych pdl stanowig
gtéwne zrédto zanieczyszczen waod.

Rzeka Samica St eszewska i Mogilnica

Obszar zlewni znajduje sie na terenie gmin: Buk, Dopiewo (powiat poznanski), Duszniki
(powiat szamotulski) i Opalenica (powiat nowotomyski). Jest to teren typowo rolniczy. Zdecydowang
przewage na obszarze gmin potozonych w zlewni cieku majg grunty orne (srednio 76,4%). Poziom
nawozenia mineralnego nalezy do najwyzszych w kraju. Przyczyne eutrofizacji stanowig gtownie
sptywy zwigzkéw biogennych z otaczajgcych pol uprawnych. W przypadku zlewni rzeki Mogilnicy na
wytypowanym obszarze przewage stanowig réwniez grunty orne (Srednio 72,6% powierzchni gminy
potozonej w zlewni) nie mozna jednak poming¢ wptywu zanieczyszczen z nieuregulowanej gospodarki
wodno-$ciekowej i zrzutéw z oczyszczalni (Raport WIOS, 2007).
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Rys.15. Charakterystyka odptywu rzecznego
Sredniego. (red. Stachy J., 1987)
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4.8.1. Jako $¢ waod powierzchniowych

W roku 2007 na terenie wojewoddztwa wielkopolskiego nastgpity zmiany w organizacji i
strukturze sieci pomiarowych oraz w programach pomiarowych. Badania jakosci wéd w rzekach
prowadzono zgodnie z programem obejmujgcym:

= monitoring diagnostyczny — MD;
= monitoring operacyjny — MO.

W ponizszych tabelach (tab. 11) zawarto wyniki monitoringu jakosci wod powierzchniowych,
realizowanych przez WIOS w rzekach, ktére przecina linia kolejowa E59 na terenie wielkopolski
(rys. 16). Serie pomiarowe z lat 2004-2006 jednoznacznie wykazujg, ze wody ptyngce sg w wiekszosci
ogolnie klasyfikowane w V najnizszej klasie jakosci, a do IV klasy zaliczono wody Kanatu Mosinskiego
i Kanatu Obry. O niskiej jakosci decydujg przede wszystkim oznaczenia zwigzkOw azotu (azot ogolny,
azotany i azotyny) oraz fosforandéw, a zatem skiadnikéw biogennych bedacych gtéwnymi czynnikami
eutrofizacji wéd powierzchniowych. Maksymalne zawartosci azotanéw w rzece Orla czy Rowie
Polskim osiagajg az 236-272 mg/dm?®, ale wartosci $rednie sg na poziomie 45 mg/dm®. W przypadku
fosforanéw stezenia maksymalne sg na poziomie 1,4-4,6 mg/dm®, a wartosci $rednie wynoszg
odpowiednio 0,7 mg/dm® i 2,2 mg/dm?.

Ogodlnie w obszarze zlewni rzeki Orla prowadzono badania w 8 punktach pomiarowych, z
ktorych trzy zlokalizowano na Orli, a pie¢ na jej doptywach. Zakres wartosci azotanéw w badanych
probkach w zlewni Orli wynosit od 0,055 do 236,7 mg NO/dm?®. Srednioroczne wartosci azotanéw w
wodach Orli miescity sie w zakresie 38,8-48,5 mg NO3/ dm® w badanych doptywach stezenie $rednie
réwniez nie przekraczato 50 mg NOa/ dm?®.

Obszar zlewni Rowu Polskiego kontrolowano w czterech punktach pomiarowych, w dwoch na
Rowie Polskim oraz na doplywach. Zakres stezen azotandéw wynosit 0,04-272,0 mg NOs/ dm?.
Oznaczona w zlewni Rowu Polskiego srednioroczna zawarto$¢ azotandw miescita sie w przedziale od
10,6 do 48,1 mg NOg/ dm®.

Poréwnujgc stezenia zwigzkéw azotu w latach 2004-2006 w wodach powierzchniowych na
obszarach szczego6lnie narazonych mozna zaobserwowaé wystepowanie statej tendencji spadkowej
Sredniorocznych i maksymalnych wartosci azotandéw. Ekstremalna zawartosé 237,6 mg NOj/I
odnotowana w wodach rzeki Orli spowodowana byta zrzutem wod ze zbiornika Pakostaw, natomiast
wysokie stezenie azotandw w wodach Rowu Polskiego na poziomie 272,0 mg NOaz/l byla efektem
awaryjnego zrzutu $ciekéw z oczyszczalni w Rydzynie (Raport WIOS, 2007).

Obszar zlewni rzeki Olszynka kontrolowano w przekroju Krosno zlokalizowanym na wyplywie
rzeki z terendw OSN. Zakres stezen azotanéw miescit sie od 0,44 do 110,5 mg NOs/l. W 25 % prébek
oznaczono azotany powyzej 50 mg NOa/l. Badania wykazaty eutrofizacje wéd, o czym decydowaty
zwigzki azotu. Obszar zlewni rzek Samica Steszewska i Mogilnica kontrolowano w punktach na
Mogilnicy w tagwach i Mogilnicy Wschodniej w Wojnowicach. Zakres stezen azotandéw wynosit od
0,44 do 122,8 mg NOs/l. Wartosci srednioroczne azotandéw nie przekraczaty 40 mg NOa/l. Ocena waéd
wykazala wystepowanie eutrofizacji, a wskaznikami decydujgcymi byly azot i fosfor ogélny oraz
zawarto$¢ azotu azotanowego i azotanéw (Raport WIOS, 2007).

Funkcjonowanie na opisywanym obszarze duzych ferm hodowlanych powoduje wystepowanie
zagrozen z powodu miejscowego zanieczyszczenia gleby i ciekéw srodpolnych odciekami z pryzm
obornikowych, wnoszenia duzego fadunku zanieczyszczeh do ciekéw przez fermy posiadajgce
oczyszczalnie gnojowicy (wskutek niedostatecznego oczyszczenia) oraz w wyniku niewlasciwego
rozlewania gnojowicy i gnojowki (rozdeszczowywanie miejscowe).

Warto zauwazy¢, ze w przypadku wszystkich punktéw ujetych w ponizszych tabelach ze
wzgledu na zawarto$¢ azotanéw wody nalezg do najnizszej V klasy. Wpltyw na eutrofizacje wéd we
wszystkich punktach pomiarowych mialy stezenia azotandéw, azotu azotanowego i ogélnego oraz
fosforu ogoélnego.
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Lrosng

Rys.16. Lokalizacja punktéw monitoringu PMS wéd powierzchniowych w rejonie inwestycji na tle
obszaru wojewddztwa wielkopolskiego (Raport WIOS, 2007).
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Tab.11. Wyniki i klasyfikacja wod powierzchniowych w wybranych punktach monitoringu.

Orla km 22,1 Powiat Rawicz
ppk Wydawy Gmina Rawicz

L.p. Wskaznik jakosci Jednostka Min Max Srednia | Klasa
1| Temperatura wody ‘C 3,6 17,3 11,1 [
2| Zawiesiny ogdlne mg/l 2,30 23,80 918 |l
3|Odczyn pH 59 7.9 75 |
4|Tlen rozpuszczony mg O,/ 03,860 09,830 07,083 1
5|BZTs mg O/l 1,000 6,120 2,668 1l
6|Ogolny wegiel organiczny mg C/l 5410 18,110 13,316 IV
7| Amoniak mg NH./I 0,084 3,228 0,642 1N
8|Azot Kjeldahla mg N/| 1,360 4,200 22211 IV
9|Azotany mg NO-/I 7,380 236,680 44771 V
10| Azotyny mg NO»/l 0,181 1,067 0,397] IV
11|Azot ogoélny mg N/l 3,805 56,307 12,332 V
12|Fosforany mg PO/l 0,109 1,408 0,694 V
13| Fosfor ogdlny mg P/l 0,255 0,623 0,381 1
14|Przewodnosé w 20 °C pHS/em 0739 0955 0816| |l
15|Substancje rozpuszczone mg/l 510,0 711,0 593,31 1
16| Miedz mg Cu/l 0,0030 0,0357 0,0180] 1l
17| Chlorofil "a" Mg/l 1,440 25,470 57201 1

I 3 17,6%

Il 3 17,6%

llos¢ wskaznikow: 17 1] 5 29,4%

Klasyfikacja ogdlna: V Kklasa v 3 17,6%

" 3 17,6%
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Row Polski km 27,3 Powiat Leszno
ppk Tarnowalaka Gmina Rydzyna
L.p. Wskaznik jakosci Jednostka Min Max Srednia | Klasa
1| Temperatura wody 'C 3,0 21,5 10,8 |
2|Zawiesiny ogolne mg/| 0,86 6,80 3,86 I
3|Odczyn pH 5,9 7.9 7,5 |
4(Tlen rozpuszczony mg O/l 01,440 11,390 04923 V
5|BZTy mg O/l 1,330 4,100 2,380 1N
6| Ogolny wegiel erganiczny mg C/l 10,700 26,410 15,008] IV
7|Amoniak mg NH,/I 0,096 7,620 23511 V
8| Azot Kjeldahla mg N/| 1,530 9,440 3,784] V
9|Azotany mg NO5/| 0,096 272,000 44202 V
10|Azotyny mg NO,/| 0,114 1,163 0,285 IV
11{Azot ogdlny mg N/| 3,010 71,317 13,960] V
12|Fosforany mg PO,/ 0,197 4,601 2,209 V
13|Fosfor ogdélny mg P/l 0,185 2,703 0,897 V
14|Przewodnosé w 20 °C puS/em 0992 1240 1138|
15]|Substancje rozpuszczone mg/| 7430 12130 8517 IV
16{Miedz mg Cu/l 0,0056 0,0384 0,0197 1N
17| Chlorofil "a" Hg/l 0,640 51,690 16,278] 1l
I 3 17,6%
| 1 5,9%
llos¢é wskaznikéw: 17 I} 3 17.6%
Klasyfikacja ogélna: V Klasa v 3 17.6%
V' 7 41,2%
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Koscianski Kanat Obry km 45,2 Powiat Srem
ppk Mszczyczyn Gmina Dolsk

L.p. Wskaznik jakosci Jednostka| Min Max Srednia | Klasa
1| Temperatura wody C 1,5 22 4 10,8 |
2|Zapach krotnosc 20 a.0 330 W
3|Barwa mg P/l 15 40 271 IV
4 |Zawiesiny ogolne mg/! 10,20 27,20 1925 1
5(0dczyn pH 7,2 79 7.5 I
6| Tlen rozpuszczony mg Ol 05,610 10,810 o7, 752 N
7|BZT; mg Ol 0,810 4,200 2497 M
8|ChZT-Mn mg O, 6,400 9,650 84221 N
9|ChZT-Cr mg Ol 15,870 50,880 28533 IV
10|Ogolny wegiel organiczny mg C/l 7,190 13,600 10,635 1
11|Amoniak mg MNH./ 0,084 0,708 0373 1
12| Azot Kjeldahla mg N/l 0,890 2410 1,767 IV
13|Azotany mg NO,/ 1,730 99,5301 32543 V
14| Azotyny mg NO,/ 0,043 0,431 0179 1
15|Azot ogolny mg N/l 1,650 24 533 9223 V
16 |Fosforany mg PO,/ 0,003 0477 01231 1
17 |Fosfor ogdlny mg P/l 0,083 0,300 0,185 1
18|Przewodnosé w 20 °C HS/cm 0457 1225 oggz| M
19|Substancje rozpuszczone mg/l 608.0 8270 6809 1
20| Zasadowost ogdlna mg CaCO, 2626 3361 2932 |
21|Siarczany mg SO,/ (106,990 213,980 148273 1
22 |Chilorki mg CI/1 34,000 63,500 48,058 I
23 |Wapn mg Call 127,290 171,770 142813 M
24 Magnez mg Mg/l 20,429 32,8321 25922 1
25|Miedz mg Cu/l 0,0031 0,058%9| 00198 1
26| Chlorofil "a" Hagll 3,040 18,580 9554 1
27|Liczba bakt. grupy cali typu kalowego w 100 ml 900 210000 39758 Iv
28|Liczba bakteri grupy coli w 100 ml 100,0{240 000, 0f 27 3325] IV

I 4 14,3%

Il 7 25,0%

llos¢ wskaznikéw: 28 ] 10 35,7%

Klasyfikacja ogélna: IV klasa v 5 17.9%

A 2 7.1%
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Olszynka km 1,2 Powiat Poznan
ppk Krosno Gmina Mosina

L.p. Wskaznik jakosci Jednostka Min Max Srednia | Klasa
1| Temperatura wody C 2,0 20,0 10,3] |
2|Zawiesiny ogdlne mg/l 3,00 11,00 583 |
3|Odczyn pH 7.4 8,0 7,81 |
4|Tlen rozpuszczony mg O/l 01,600 11,000( 06,342 V
5|BZTs mg Oyl 0,300 5,100 2,950 1
6|Ogolny wegiel organiczny mg C/l 9,750 17,7701 14,146| IV
7|Amoniak mg NHy/I 0,163 2,379 0,756 IV
8|Azot Kjeldahla mg N/I 1,541 3,643 2,234 IV
9|Azotany mg NO4/| 0,443 110,529 31,385 V
10|Azotyny mg NO-/I 0,039 0,526 0,191] 1l
11|Azot ogdlny mg N/I 1,843 26,860 9,373] V
12|Fosforany mg PO,/ 0,063 0,926 0,317 1
13| Fosfor ogdlny mg P/l 0,117 0,332 0,216 |l
14|Przewodnosé w 20 °C puS/cm 0709 1323 1132 1
15|Substancje rozpuszczone mg/l 390,0 998,0 7974 IV
16| Chlorofil "a" pg/l 2,600 17,600 8,725 |l

| 3 18,8%

1] 2 12,5%

llos¢ wskaznikow: 16 ] 4 25,0%

Klasyfikacja ogdlna: V klasa v 4 25,0%

v 3 18,8%
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Kanat Mosinski km 2,6 Powiat Poznan
ppk Mosina Gmina Mosina

L.p. Wskaznik jakosci Jednostka| Min Max $rednia | Klasa
1| Temperatura wody °'C 2.0 240 10,7 |
2|Zapach krotnosc 1,0 30 1.5 N
3|Barwa mg P/l 20 30 27 IV
4|Zawiesiny ogolne mg/l 2,50 16,00 7.45) 1
5|0dczyn pH 7.8 8.4 8.1 1
6|Tlen rozpuszczony mg O/l 06,900 11,000] 09,125 |
7|BZT: mg 0./ 1,000 7,400 3833 W
8|ChZT-Mn mg 0./ 5,330 11,160 71990 1
9|ChZT-Cr mg Ol 23,300 67,600 394508 W
10| Ogdiny wegiel organiczny mg C/l 10,240 19,650 14,213] IV
11|Amoniak mg NHs/ 0,194 1,596 0555 1
12 |Azot Kjeldahla mg N/ 1,513 2,970 2203 WV
13|Azotany mg NO./ 1,683 93,916 23,611 v
14| Azotyny mg NOJ/I 0,023 0,537 0,203
15|Azot ogolny mg N/ 2573 23,833 75995 W
16|Fosforany mg PO,/ 0,093 0,656 0,351 1
17| Fosfor ogdalny mg P/ 0,087 0,385 0,201 [}
18|Przewodnost w 20 °C uSicm 0874 1094 0961 11
19|Substancje rozpuszczone mgy/l 410,0 903,0 6824 IV
20|Zasadowost ogolna mg CaCOa/l 1440 290.0 241.0 |
21| Siarczany mg SOyl 60,700 213,800 173,043 1
22| Chlorki mg CI 23,100 89,850 64 864 |
23|Wapn mg Cal 107,780 177,800 138,356 1l
24|Magnez mg Mg/l 12,050 30,140 20,849 |
25|Fluorki mg Fil 0,100 0,500 0,274 |
26|Arsen mg As/l 0,002 0,010 0,005 |
27|Bar mg Ba/l 0,0650 0,0880 0,0750 |
28|Bor mg B/l 0,021 0,063 0,034 |
29| Chrom ogolny mg Cril 0,0002 0,0050 0,0026 |
30(Chrom (V1) mg Cril 0,0001 0,0050 0,0026 |
31|Cynk mg ZnJ| 0,0200 0,0600 0,0241 |
32|Glin mg ALl 0,050 0,050 0,050 |
33| Kadm mg Cdf 0,00020 0,00500 0,00140( IV
34 |Miedz mg Cull 0,0010 0,0954 0,0144 Il
35| Nikiel mg Mifl 0,0020 0,0200 0,0073 [}
36| Ofow mg Pb/l 0,0010 0,0200 00067 1
37 |Rtec mg Hag/l 0,00050 0,06320 0,01618 \
38|Selen mg Se/l 0,0030 0,0100 0,0058 |
39|Zelazo mg Fe/l 0,0200 0,2708 0,0922 Il
40|Fenole (indeks fenolowy) mg/l 0,0040 0,0140 0,0065) IV
41|Pestycydy (suma lindanu i dieldryny) pgf 0,0160 0,0160 0,0160 |
42|Substancje powierzchniowo czynne anionowe [mg/l 0,060 0,142 0104 N
43|0leje mineralne (indeks) mg/l 0,010 0,010 0,010 |
44| Chlorofil "a" paf 3,900 45,500 18,513 1
45|Liczba bakterii grupy coll typu katowego w100 mi 2300 13 3400 31258 IV
45 |Liczba bakterii grupy coli w100 mi 930,01 11000001 187425 W

| 18 39,1%

] ] 13,0%

llosc wskaznikow: 46 [l 10 21,7%

Klasyfikacja ogdlna: IV klasa v 10 21, 7%

\' 2 4,3%
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4.9. Srodowisko przyrodnicze

4.9.1. Obszary chronione

Planowana inwestycja przecina obszary cenne przyrodniczo, w tym bedagce formami ochrony
przyrody w my$l art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2004 nr 92
poz. 880 z pézn. zm.), oraz korytarze ekologiczne.

W tabeli ponizej wymieniono obszary chronione znajdujgce sie¢ w promieniu 10 km od
modernizowanej linii kolejowej, na ktére potencjalnie moze oddziatywac niniejsze przedsiewziecie.

Tab.12. Obszarowe formy ochrony przyrody znajdujgce sie w promieniu do 10 km od linii kolejowej
E59 Wroctaw - Poznan na terenie woj. wielkopolskiego.

Nazwa obszaru Kod Typ obszaru Poto zenie linii kolejowej E59 pod
wzgledem obszarowych form ochrony
przyrody
Obszary Natura 2000
Zachodnie PLH 300014 SO0 Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.
Pojezierze 6,3- 10 km od obszaru na dtugosci ok. 7,5
Krzywinskie km (od km 100.0 do km 107.5)
Zbiornik Wonies¢ PLB 300005 0sOo Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.

3.7- 9,4 km od obszaru na dlugosci ok.
15,0 km (od km 102.5 do km 117.5)

Wielki Leg PLB 300004 0sO Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.
Obrzanski 1,6- 10 km od obszaru na dtugosci ok. 7,5

km (od km 118.0 do km 125.5)
Pojezierze Stawskie PLB300011 0sO Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.

8,6 km od obszaru na dtugosci ok.3,0 km
(od km 100.5 do km 103.5) oraz w
odlegtosci ok. 9,4- 10 km od obszaru na
dtugosci ok. 1,0 km (od km 111.0 do km
112.0)

Ostoja Rogalinska PLB300017 0sO Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.
0,12- 10 km od obszaru na dtugosci ok.
16,5 km (od km 137.5 do km 154.0)

Rogalinska Dolina PLH300012 SO0 Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.
Warty 0,1- 10 km od obszaru na dtugosci 0k.16,5

km (od km 137.5 do km 154.0)
Ostoja PLH300010 SO0 Linia kolejowa przebiega w odlegtosci do
Wielkopolska 10 km od obszaru na dtugosci ok. 10,9 km

(od km 144.5 do km 155.4)
Linia kolejowa przecina obszar na dtugosci
ok. 4,8 km (od km 150.4 do km 155.2)

Fortyfikacje w PLH300005 SO0 Linia kolejowa przebiega w odlegtosci do
Poznaniu 10 km od obszaru od km 160.3
Dolina Cybiny - Shadow Linia kolejowa znajduje sie w odlegtosci ok.

9,2 km od obszaru na wysokosci km 165.0

Bedlewo - Bieczyny - obszar Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.
proponowany 0,5 m — 18 m od obszaru na dtugosci
0k.0,2 km (od km 140.6 do km 140.8)

Korytarz ekologiczny
Korytarz KPdC-9A | Korytarz | Linia kolejowa przebiega w odlegtosci do
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ekologiczny Odra ekologiczny 10 km od obszaru na dtugosci ok. 38,0 km
Srodkowa - 1 (od km 86.0 do km 125.0)
Linia kolejowa przecina obszar na tgcznej
dtugosci ok. 5,9 km (od km 87.9 do km
91.2 oraz od km 118.1 do km 120.6)
Korytarz KPnC-8A Korytarz Linia kolejowa znajduje sie w odlegtosci do
ekologiczny Dolina ekologiczny 10 km od obszaru na dtugosci ok. 33,0 km
Obry (od km 121.0 km do km 154.0)

Linia kolejowa przecina obszar na tacznej
dtugosci 4,4 km (od km 139.5 do km 142.5
oraz od km 152.2 do km 153.6)

Korytarz lokalny

Korytarz lokalny na
terenie
Nadlesnictwa Piaski

Korytarz lokalny

Linia kolejowa przecina obszar na dtugosci
ok. 0,3 km ( od km 69.6 do km 69.9)

Korytarz lokalny na
terenie
Nadles$nictwa
Karczma Borowa

Korytarz lokalny

Linia kolejowa przecina obszar na dtugosci
9,9 km (od km 78.8 do km 88.7)

Korytarz lokalny na
terenie
Nadle$nictwa
Koscian

Korytarz lokalny

Linia kolejowa przecina obszar w km 110.7

Korytarz lokalny na
terenie
Nadlesnictwa
Konstantynowo

Korytarz lokalny

Linia kolejowa przecina obszar w km 129.7

Korytarz lokalny na
terenie
Nadlesnictwa
Konstantynowo

Korytarz lokalny

Linia kolejowa przecina obszar w km 140.6

Park narodowy

Wielkopolski Park
Narodowy

Park narodowy

Linia kolejowa znajduje sie w odlegtosci do
10 km od obszaru na dtugosci ok.10,9 km
(od 144.5km do 155.4 km).

Linia kolejowa przecina obszar na dtugosci
4,8 km (od km 150.4 do km 155.2)

Rezerwat przyrody

Rezerwat przyrody
Debno

Rezerwat
faunistyczny

Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.
1,9 km od obszaru na dtugosci ok. 0,4 km
(od km 64.9 do km 65.3)

Rezerwat przyrody - Rezerwat Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.
Dolinka florystyczny 1,3 km od obszaru na dtugosci ok. 0.3 km

(od km 102.5-do km 102.8)
Rezerwat przyrody - Rezerwat Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.

,Ostoja zotwia

faunistyczny

8,0 km od obszaru na wysokosci km 107.0

btotnego”
Rezerwat - Rezerwat Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.
Zurawiniec torfowiskowy 6,7 km na wysokosci km 164.0
Rezerwat przyrody - Rezerwat Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.

Meteoryt Morawsko

przyrodniczo -
astronomiczny

9,3 km na wysokosci km 164.0

Rezerwat przyrody - Rezerwat Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.
Gozdzik Siny w florystyczny 1,5 km od obszaru na wysokosci km 40.0
Grzybnie
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Rezerwat Zalewy
Nadwarcianskie

Rezerwat
florystyczny

Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.
0,8 km od obszaru na dlugosci ok. 0,5 km
(od km 153.9-do km 154.4)

Rezerwat Las

Rezerwat lesny

Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.

mieszany na 1,1 km od obszaru na dtugosci ok. 0,4 km
morenie (od km 152.5-do km 152.9)
Rezerwat Rezerwat lesny Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.
Puszczykowskie 0,5 km od obszaru na dlugosci ok. 1,0 km
Gory (od km 152.0 do km 153.0)
Rezerwat Rezerwat lesny Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.
Nadwarcianski Bor 20 m. od obszaru na dtugosci ok. 1.0 km
Sosnowy (od km 150.5 do km 151.05)
Rezerwat Bor Rezerwat lesny Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.
Mieszany 1,1 km od obszaru na ditugosci ok. 0,2 km

(od km 148.5 do km 148.7)

Rezerwat Jezioro
Budzynskie

Rezerwat wodny

Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.
1,3 km od obszaru na dtugosci ok. 0,7 km
(od km 145.4 do km 146.1)

Park krajobrazowy

Park Krajobrazowy

Park krajobrazowy

Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.

im. Gen. 0,7- 4 km od obszaru na diugosci ok. 14,5
Dezyderego km (od km 121.0 do km 135.5)
Chtapowskiego
Przemecki Park Park krajobrazowy Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.
Krajobrazowy 8,6- 10 km od obszaru na dlugosci ok. 2,4

km (od km 100.1 do km 103.5)

Rogalinski Park
Krajobrazowy

Park krajobrazowy

Linia kolejowa znajduje sie w odlegtosci ok.
0.19 do 10 km od obszaru na dtugosci ok.
16 km (od 137.5 km do km 153.5)

Park Krajobrazowy
Puszcza Zielonka

Park krajobrazowy

Linia kolejowa znajduje sie w odlegtosci ok.
9,5 km od obszaru (na pétnoc od
Poznania)

Obsz

ar chronionego krajobrazu

Obszar
Chronionego
Krajobrazu Dolina
Baryczy

Obszar chronionego
krajobrazu

Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.
0- 10 km od obszaru na dtugosci ok. 37,7
km (od km 59.7 do km 97.4)

Linia kolejowa przecina obszar na dtugosci
ok. 15.7 km (od km 76.0 do km 91.7)

Obszar
Chronionego
Krajobrazu
Kompleks Lesny
Smigiel-
Swieciechowa

Obszar chronionego
krajobrazu

Linia kolejowa przebiega w odlegtosci do 8
km od obszaru na dtugosci 0k.10,7 km (od
km 101.3 do km 112.0)

Linia kolejowa przecina obszar na dtugosci
ok. 9,2 km (od km 102.7 do km 111.9)

Krzywinsko- Osiecki

Obszar chronionego

Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.

Obszar krajobrazu 0,1- 10 km od obszaru na dtugosci ok. 33,
Chronionego 5 km (od km 76.5 do km 90.0 oraz od km
Krajobrazu 97.5 do km 118.5)
Obszar Obszar chronionego | Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.
Chronionego krajobrazu 7,4- 8,8 km od obszaru na dtugosci ok. 3,9
Krajobrazu km (od km 99.8 do km 103.7)
Pojezierze
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Przemecko-
Wschowskie
Zlewnie Jezior - Obszar chronionego | Linia kolejowa znajduje sie w odlegtosci ok.
Kornicko- krajobrazu 9,5 km od obszaru na dlugosci ok. 3,5 km
Zaniemyskich w (od km 149.0 do km 152.5)
gminie Kornik

4.9.2. Inwentaryzacja siedlisk przyrodniczych w str  efie bezpo Sredniego wplywu
przedsi ewziecia

Metodyka

Inwentaryzacje prowadzono nastepujgcymi metodami:

A. Kartowanie siedlisk metodg marszrutowg

B. ldentyfikacja siedlisk na podstawie gatunkéw wskaznikowych, poprzez kwalifikowanie
jednostek fitosocjologicznych do zespotéw i zwigzkéw charakterystycznych dla okreslonych
typow siedlisk przyrodniczych, wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Siedliskowe;j.

W toku prac wstepnych przygotowano liste zbiorowisk roslinnych w oparciu 0 opracowania
ujmujgce zréznicowanie roslinnosci w skali catego kraju (Matuszkiewicz 2001). Nazwy wyrdznionych w
terenie jednostek syntaksonomicznych dostosowano do nomenklatury zbiorowisk przyjetej wiw
opracowaniu. Gatunki reprezentatywne poszczegélnych zbiorowisk roslinnych bedgcych podstawg
wyr6zniania siedlisk przyrodniczych oznaczano przy pomocy szeroko dostepnego klucza (Rutkowski
L. 1998). Nazwy tacinskie i polskie roslin naczyniowych podano za Flowering plants and pteridophytes
of Poland. A checklist (Mirek i in. 2002). Nazewnictwo poszczeg6lnych typow siedlisk przyjeto za
Poradnikami ochrony siedlisk i gatunkéw, wydanymi przez Ministerstwo Srodowiska (dostepnymi na
stronie Ministerstwa: http://natura2000.mos.gov.pl/natura2000/pl/poradniki.php).

Prace inwentaryzacyjno - kartograficzne przeprowadzono w sezonie wegetacyjnym 2009 r. w
nawigzaniu do metodyki kartografii geobotanicznej i florystycznej (Falinski 2000). Kartowanie
prowadzono w pasach szerokosci 200 m, ktérych o$ stanowit przebieg istniejgcej linii kolejowej. Na
podstawie materialu zebranego w wyniku badan terenowych ustalono ostatecznie zasady ujecia
jednostek kartograficznych, opracowano koncepcje legendy i wykonano mape rozmieszczenia
siedlisk. Przedstawia ona na tle topografii terenu zarejestrowane siedliska, stanowigce przedmiot
zainteresowania Wspolnoty Europejskiej (tzw. siedliska naturowe). Jednoczesnie z kartowaniem
wykonano dokumentacje fotograficzng wybranych siedlisk, gatunkéw roslin i innych zjawisk
przyrodniczych.

Metodyke zastosowano do inwentaryzacji wszystkich typéw siedlisk przyrodniczych
wystepujacych na tym terenie. Postugiwano sie mapami w skali 1:10 000. Lokalizacje wnoszono do
systemu GIS za pomocg GPS. Do przygotowania map wykorzystano program ArcGIS 9.3.

Wyniki

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej obszaru w rejonie bezposredniego
sgsiedztwa modernizowanej linii stwierdzono wystepowanie siedmiu typéw chronionych siedlisk
przyrodniczych z Zalgcznika | Dyrektywy Siedliskowe;.
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Tab. 13. Typy siedlisk przyrodniczych z Zalgcznika | Dyrektywy Siedliskowej stwierdzone podczas
inwentaryzacji.

Powierzchnia
[ha]

3150 Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiornikiw  odne ze zbiorowiskamiz Nympheion, Potamion

Kod Typ siedliska Stanowisko Km

3150-2 Starorzecza i drobne | Dwa niewielkie $rodpolne zbiorniki wodne — | 107.0 0,02
zbiorniki wodne miejscowo$ Huby k. Goérki Duchownej -|107.4 0,01
Identyfikator pétnaturalne zbiorniki wodne, pierwszy z
geobotaniczny: nich umiejscowiony jest w obnizeniu terenu
zbiorowiska z  klasy | 100 m w kierunku potudniowo-zachodnim od
Potametea, Lemnetea nasypu kolejowego. Zbiornik ten ma

powierzchnie kilkunastu m., otoczony jest
uprawami rzepaku. Na jego brzegach rosnie
kilka kep odroslowych olsz. Zbiorowiska
wodne reprezentowane sg przez fitocenozy
rogatka sztywnego Ceratophyllum
demersum i rzes Lemnetum trisulcae. Drugi
zbiornik umiejscowiony jest tuz przy nasypie
kolejowym (ok. 15 - 20 m), otoczony jest
tozowiskiem  wierzby szarej Salcetum
pentandro-cinerea.

Srédpolny astatyczny zbiornik wodny w|137.5 0,05
okolicach miejscowosci Stare Tarnowo -
niewielki ptytki zbiornik wodny otoczony
polami uprawnymi (ok. 15 — 20 m od toréw).
Na brzegach dominuje szuwar kropidta
wodnego Oenantho-Rorippetum, natomiast
zbiorowiska wodne reprezentuje zespét
wiosienicznika krazkolistnego Ranunculetum
circinati.

4030 Suche wrzosowiska( Calluno-Genistion, Polio-Callunion, Calluno-Arctostaphylion)

4030-2 Wrzosowiska knotnikowe | Wrzosowiska  knotnikowe w  obrebie | 89.3 0,05
Identyfikator .Ksigzecego Lasu” k. Leszna — siedliska|89.4 0,01
fitosocjologiczny: umiejscowione na skrajach niektorych | 89.7 0,05
Polio-Callunetum lesnych drég na granicy z suboceanicznym

borem Swiezym Leucobryo-Pinetum.

Siedliska te zajmujg niewielkie powierzchnie
i sg dos¢ ubogie florystycznie. Siedliska w
km 89.3 i 89.4 oddalone sg od tor6w o ok.
20-50 m, natomiast w km 89.7 — ok. 65 m.

6120* Cieptolubne $rddl adowe murawy napiaskowe ( Koelerion glaucae)

6120-1* | Cieptolubne murawy | Cieptolubna murawa napiaskowa na|78.3 0,01
napiaskowe nasypie kolejowym (ok. 5 — 10 m od toréw) 0,01
Identyfikator w  okolicach  Karolewa -  murawy
fitosocjologiczny: reprezentujg kadiubowg postaé zespotu
Koelerion glaucae* Festuco psammophilae-Koelerietum
Siedlisko priorytetowe glaucae. Jest to wybitnie kserotermiczne

zbiorowisko kepowych traw ze znacznym
udziatem cieptolubnych gatunkéw roslin
dwulisciennych. Biorgc pod uwage
antropogeniczne siedlisko oraz znaczne
ubdstwo gatunkowe tego ptatu stanowisko
to nie ma wiekszej wartosci przyrodniczej.

6510 Nizowe i gorskie s$wieze taki uzytkowane ekstensywnie ( Arrhenatherion elotiaris)
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6510-1 tgka rajgrasowa Kompleks gk sSwiezych w okolicach|68.0 —69.0 |8,23+7,75
Identyfikator miejscowosci Pakowka - tgki Swieze | 70.2 - 71.0 | 1,84+1,9+2,7+3,21
fitosocjologiczny: wielokosne tworzg zwarty kompleks na|71.0-71.1 |0,11

Arrhenatherion elotiaris poétnoc od wsi Pakéwka. Zbiorowiska tgkowe | 71.2 - 71.3 | 0,54
w rejonie linii kolejowej reprezentujg w
wiekszosci  wilgotniejsze  warianty  tgk
rajgrasowych z  wyczyncem igkowym
Arrhenatheretum elotiaris alopepecuretosum
pratensis i kupkéwkg pospolitg A.e.
dactyletosum.  Niewielkie  enklawy w
miejscach bardziej wilgotnych zajmujg
zespoly lgkowe zblizone do tgk wilgotnych
ze zwigzku Calthion. Wszystkie platy
bezposrednio przylegajg do linii kolejowej i
zajmujg bufor do 100 m, z wyjgtkiem km
71.0 — 71.1 oraz km 71.2 — 71.3, ktore
zlokalizowane sg w odlegtosci 50 — 100 m
od toréw.

tgka swieza w Bojanowie — Niewielka tgka | 76.1 — 76.3 | 0,65
potozona ok. 30 m na zachdéd od linii
kolejowej, intensywnie uprawiana,
reprezentuje fitocenoze wyczynca tgkowego
Alopecuretum pratensis. Biorgc pod uwage
ubdstwo gatunkowe tego zbiorowiska nie
jest to zespot cenny z przyrodniczego
punktu widzenia.

taki w okolicach Kaczkowa — trzy niewielkie | 82.3 — 82.4 | 0,64+0,23
taki potozone po obu stronach nasypu|83.3 0,17
kolejowego (siedlisko po wschodniej stronie
bezposrednio przylega do toréw, natomiast
siedliska po stronie zachodniej znajdujg sie
w odlegtosci: w km 82.4 — ok. 50 m, km 83.3
— przylega bezposrednio).  Siedlisko
odwadniane jest przez ,Kaczkowski Réw”,
reprezentuje zespo6t figki rajgrasowej w
wariancie z wyczyncem takowym
Arrhenatheretum elotiaris alopepecuretosum
pratensis.

Kompleks takowy, bezposrednio | 86.1 —86.8 |1,18+3,11
przylegajagcy do torébw, w okolicach|87.1 -88.2 |8,42+0,75
miejscowosci Kloda Duza-Rydzyna — duzy
kompleks tgkowy rozciggajacy sie na zachéd
od miejscowosci Rydzyna i siegajgcy do
granic  zwartego kompleksu lesnego o
nazwie "Ksiazecy Las”. Sg to zmeliorowane,
intensywnie uprawiane figki odwadniane
przez obwatowany ciek wodny o nazwie
Row Polski. Zbiorowiska lgkowe w tym
rejonie reprezentujg fitocenozy tzw. igki
rajgrasowej Arrhenatheretum elotiaris w
réznych wariantach w zaleznosci od
uwilgotnienia  podtoza i intensywnosci
uprawy. Tereny najbardziej intensywnie
nawozone pokrywajg tzw. tgki wyczyhcowe
ze zwigzku Alopecurion.
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tgka wyczyncowe w okolicach miejscowosci | 99.4 -99.6 | 1,71
Wilkowice — niewielka tgka bezposrednio
przylegajaca do zachodniej strony torowiska,
przy drodze  Wilkowice-  Koraléwka,
reprezentuje fitocenoze wyczynca tgkowego
Alopecuretum pratensis. Biorgc pod uwage
ubdstwo gatunkowe tego zbiorowiska nie
jest to zespot cenny z przyrodniczego
punktu widzenia.

Wilgotne tgki w okolicach Gérki Duchownej — | 109.4 -11,1+0,64
tagka potozona w  obnizeniu terenu | 109.6
bezposrednio przylegajgca do toréw, od
péinocy graniczy z fegiem olszowo
jesionowym Fraxino-Alnetum. Zbiorowiska
tgkowe w tym rejonie reprezentujg
kadlubowe postacie ftgk wilgotnych ze
zwigzku Calthion.

Wilgotna 1gka w okolicach miejscowosci| 118.2 -11,21
Widziszewo - taka potozona jest na|118.3
pétnocny  wschod od miejscowosci
Widziszewo i znajduje sie w dolinie cieku
wodnego o nazwie Kanat Przesieka Stara.
Ptat siedliska bezposrednio przylega to linii
kolejowej. Zhiorowiska tgkowe w tym rejonie
reprezentujg  kadlubowe postacie gk
wilgotnych ze zwigzku Calthion.

Kompleks tgkowy w okolicach miejscowosci | 135.5 —-15,69+5,21
Stare Tarnowo - duzy kompleks tgkowy |136.5 0,81

potozony miedzy miejscowoscig Czempin i|137.7 -
Pecna, obejmuje doline  strumienia | 138.9

Olszynka. Zbiorowiska tgkowe w tym rejonie
reprezentujg fitocenozy tzw. tgki rajgrasowej
Arrhenatheretum  elotiaris w  réznych
wariantach w zaleznosci od uwilgotnienia
podtoza i intensywnosci uprawy. Tereny
najbardziej intensywnie nawozone
pokrywajg tzw. tgki wyczyncowe ze zwigzku
Alopecurion. W miejscach bardziej
wyniesionych i suchych spotyka sie
bogatszy florystycznie wariant taki
rajgrasowej z skalnicg Saxifraga granulata.
tgki w km 1355 — 136.6 bezposrednio
przylegaja do torowiska, natomiast w km
137.7 — 138.9 sg oddalone o ok. 50 m.

9170 Grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny ( Galio- Carpinetum, Tilio-Carpinetum)

9170-1 Grad srodkowoeuropejski | Grady w okolicach Pakéwki — ptaty grgdéw | 70.5 0,1
Identyfikator zlokalizowane sg na wschéd od|70.6 0,18
fitosocjologiczny: Galio- | miejscowosci Pakéwka. Stanowig one w|69.9-71.5 |0,15+1,04+1,63
Carpinetum wiekszosci zdegradowane przez nasadzenia

sosny postacie grgdow

srodkowoeuropejskich Galio-Carpinetum . W
kilku miejscach spotyka sie dorodne deby
szyputkowe Qurcus robur. Siedlisko w km
70.5i 71.0 oddalone sg ok. 50 m od toréw
kolejowych, w km 706 - ok. 10 m,
natomiast 71.0 — 71.5 — bezposrednio do
nich przylega.
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Grady na wysokosci miejscowosci | 83.2 - 83.3 | 0,26
Augustowo - dwa niewielkie ptaty grgdéw | 83.3 0,19
srodkowoeuropejskich Galio-Carpinetum
umiejscowione po dwdch stronach nasypu
kolejowego (ptat po wschodniej stronie torow
oddalony jest o ok. 50 m od linii natomiast
ptat po zachodniej stronie — ok. 15 m).
Stanowiska te znajdujg sie w granicach
wiekszego kompleksu lesnego
zdominowanego przez bory mieszane
Querco-Pinetum.

Grady nad Kanalem Mosinskim siedlisko | 147.2 -11,15
tworzy wiekszy pfat zlokalizowany miedzy | 147.4
nasypem kolejowym, do ktérego
bezposrednio przylega, a Kanalem
Mosinskim. Drzewostan zdominowany jest
przez sosne ale runo zbudowane jest
typowe dla tego zespotu.

Grady w Puszczykowie - siedlisko tworzy | 152.2 -14,19
wigkszy plat zlokalizowany w poblizu ul. | 152.5
Wczasowe] w Puszczykowie. Drzewostan
ma budowe uproszczong , runo reprezentuje
gatunki  wskaznikowe dla tego typu
fitocenozy. Siedlisko bezposrednio
przylegajace do toréw kolejowych.

91EO* Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albae, Populetum albae, Alnion glutinoso-
incanae, olsy zrodliskowe)
91EO-3* | Leg olszowo-jesionowy teg olszowy w dolinie Mastowki - siedlisko | 69.1 —69.5 | 1,92
Identyfikator zlokalizowane pomiedzy nasypem
fitosocjologiczny: kolejowym a zmeliorowanym strumieniem
Fraxino-Alnetum Mastéwka (przylegajgce do toréw). Siedlisko
Siedlisko priorytetowe znajduje sie w fazie inicjalnej , drzewostan
tworzy mtoda olsza, w runie dominujg
turzyce i gatunki nielesne, wartosé
przyrodnicza tego siedliska jest
umiarkowana.

tegi olszowo-jesionowe w  okolicach | 109.6 0,3
miejscowosci Sierpowo - siedlisko
zlokalizowane jest w dolinie matego
strumienia (ok. 10 m od tréw), od potudnia
graniczy z wilgotng ftakg ze zwigzku
Calthion. Siedlisko porasta jednowiekowy
drzewostan olszowy z prawidtowo
rozwinietym runem gatunkow tegowych.

teg olszowy w poblizu miejscowosci Jesien | 130.1 -10,4
- siedlisko znajduje sie w obrebie wiekszego | 130.2
kompleksu lesnego w okolicach
miejscowosci Czempin (ok. 30 m od toréw).
Stanowisko silnie zdegradowane wskutek
przesuszenia podioza. Drzewostan tworzy
olsza, w warstwie krzewow licznie wystepuje
zawleczona czeremcha amerykanska Padus
serotina, w runie praktycznie brak jest
gatunkéw wilgociolubnych, siedlisko te
mozna okresli¢ jako zbiorowisko zastepcze
tegu olszowego Alnus-Padus.
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teg olszowy w okolicy miejscowosci Nowinki | 140.7 —11,05
— stanowisko znajduje sie w dolinie | 140.8
niewielkiego cieku wodnego na potudniowy
zachéd od nasypu kolejowego, do ktérego
przylega, na skraju wiekszego kompleksu
leSnego powyzej miejscowosci Pecna.
Siedlisko porasta jednowiekowy drzewostan
olszowy z prawidtowo rozwinietym runem

gatunkow tegowych.
tegi w okolicach teczycy - siedlisko tworzy | 154.0 0,21
jednolity pas wzdtuz linii kolejowej od strony | 155.0 -10,18

Wielkopolskiego Parku Narodowego | 155.1
(bezposrednio przylega do toréw). Zespot
zlokalizowany jest w zabagnionym obnizeniu
powstatym prawdopodobnie w sposéb
sztuczny w wyniku budowy nasypu
kolejowego i zahamowania sptywu wéd w
kierunku potoku Wirenka. Niewielki ptat tegu
znajduje  sie  rébwniez  pomiedzy ul.
Poznanskg a nasypem Kkolejowym na
wschoéd od cmentarza w teczycy. Siedlisko
w tym miejscu porasta jednowiekowy,
miody drzewostan olszowy z ubogim runem
(ok. 10 m od linii).

91F0 Legowe lasy d ebowo — wi gzowo - jesionowe ( Ficario - Uimetum)

91F0-2 Wigzowo-jesionowy teg | Leg w okolicach miejscowosci Widziszewo —| 118.1 -10,39
$ledzienicowy stanowisko prawdopodobnie sztucznego | 118.3
Identyfikator pochodzenia powstate w przesztosci w
fitosocjologiczny: wyniku budowy nasypu kolejowego i
Filario-Ulmetum minoris | przylegajagcej do  niego  drogi  co
chrysosplenietosum spowodowato polepszenie warunkow

wodnych poprzez zahamowanie sptywu
wod. Siedlisko bezposrednio przylegajae do
torbw  kolejowych, umiejscowione nad
strumieniem Przesieka Stara. Drzewostan
jednowiekowy z drzewostanem lisciastym.
Podszyt stosunkowo bogaty, runo dosé
dobrze wyksztatcone.

Stanowisko potozone w granicach proponowanego specjalnego obszaru ochrony
siedlisk Natura 2000 Bedlewo - Bieczyny

Opisy zinwentaryzowanych siedlisk przyrodniczych przedstawiono w Zatgczniku 2 do
opracowania.

4.9.3. Inwentaryzacja przyrodnicza ro $lin i grzybow w strefie bezpo $redniego wplywu
przedsi ewziecia

Na obszarze bedacym przedmiotem opracowania nie stwierdzono gatunkéw roslin ani
grzybow podlegajgcych ochronie na mocy Dyrektywy Rady nr 92/43/E. W trakcie prac terenowych
zarejestrowano kilka do$¢ pospolitych gatunkéw podlegajgcych ochronie czesciowej tj. przylaszczka
pospolita Hepatica nobilis, kruszyna pospolita Frangula alnus, kocanki piaskowe Helichrysum
arenarium i konwalia majowa Convallaria majalis. Planowana inwestycja nie bedzie miala wptywu na
liczebnos¢ tych gatunkéw w regionie.
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4.9.4. Inwentaryzacja przyrodnicza bezkr egowcéw w strefie bezpo $redniego wplywu
przedsi ewziecia

Metodyka

Prace terenowe przeprowadzono w okresie marzec — maj 2009 r. Spenetrowano miejsca
potencjalnego wystepowania bezkregowcow z Zalgcznika 1l Dyrektywy Siedliskowej w strefie
bezposredniego wplywu przedsiewziecia (og6lna wizja terenowa w promieniu 1 km i szczeg6towo, w
pasie 100 m od modernizowanej linii kolejowej). Skupiono sie na rozpoznaniu siedlisk i stanowisk
wystepowania bezkregowcow. Inwentaryzacja obejmowata cieki wodne i zbiorniki ze stojacg woda,
taki, zarosla i obrzeza drzewostanéw wystepujgce w obrebie obszaru przewidzianego pod inwestycje.
Do inwentaryzacji postuzyty mapy topograficzne w skali 1:25 000 i 1:10 000 oraz urzadzenia GPS.

Inwentaryzacje prowadzono nastepujgcymi metodami:

A. Ustalenie sktadu gatunkowego bezkregowcéw, w szczegoélnosci motyli dziennych i wazek
Odonata i zukéw. Skupiono sie na terenach podmoktych, starorzeczach, tgkach i ich otoczeniu
oraz obrzezach drzewostan6w. Analiza siedlisk pod katem ich zgodnosci z wymaganiami
poszczegoblnych gatunkow. Postuzono sie metodg odlowu za pomocg czerpaka
hydrobiologicznego oraz entomologicznego. Przeszukiwanie dna ciekow wodnych,
piaszczystych i ziemistych brzegéw, zbiornikbw z wodg stojacg pod katem wystepowania
matz, larw owaddw oraz dorostych osobnikéw chrzgszczy wodnych. Oznaczanie dorostych
osobnikéw w odlegtosci do 100 m od potencjalnego siedliska. Roslinno$¢ wodng analizowano
w poszukiwaniu wylinek owadow.

Inwentaryzacje prowadzono w godzinach aktywnosci owadéw (od godz. 8.00 do godz. 18.00).

Wyniki

Pomimo przeprowadzonych prac terenowych inwentaryzacja przyrodnicza nie wykazata
wystepowania zadnego z gatunkéw bezkregowcéw w strefie bezposredniego wpltywu przedsiewziecia.
Nalezy jednak przypuszcza¢, w oparciu o Standardowy Formularz Danych specjalnych obszaréw
ochrony siedlisk Natura 2000: Rogalinska Dolina Warty i Ostoja Wielkopolska, sasiadujgcych z
przedmiotowg linig kolejowa, z uwagi na wystepowanie odpowiednich warunkéw siedliskowych
lokalnie moze wystepowac tu:

= Trzepla zielona (Ophiogomphus cecilia)

= Przeplatka maturna (Hypodryas maturna)

= Czerwonczyk nieparek (Lycaena dispar)

= Modraszek telejus (Maculinea teleius)

= modraszek nausitous (Maculinea nausithous)
= Pachnica debowa (Osmoderma eremita)

» Poczwardowka zwezona (Vertigo angustior)
»  Skojka grubo skorupowa (Unio crassus)

= Zalotka wieksza (Leucorrhinia pectoralis)

= Plywak szeroko brzegi (Dytiscus latissimus)
= Jelonek rogacz (Lucanus cervus)

= Barczatka katax (Eriogaster catax)

=  Koziorég debosz (Cerambyx cerdo)

Opisy i wymagania ekologiczne gatunkéw bezkregowcOw potencjalnie wystepujgcych w
sgsiedztwie przedmiotowej inwestycji przedstawiono w Zatgczniku 2 do opracowania.
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4.9.5. Inwentaryzacja przyrodnicza ryb w strefie be zposredniego wplywu
przedsi ewziecia

Metodyka

Prace terenowe prowadzono w okresie kwiecien — maj 2009 r. Badaniami objeto cieki i
zbiorniki ze stojgcg wodg w strefie bezposredniego wplywu przedsiewziecia pod katem zlokalizowania
siedlisk i stanowisk ryb. Do inwentaryzacji postuzyty mapy topograficzne w skali 1:25 000 i 1:10 000
oraz urzgdzenia GPS.

Skupiono sie na ustaleniu skladu gatunkowego, lokalizacji miejsc rozrodu oraz zerowisk.
Postuzono sie metodg odtowdw za pomoca siatki o trzech réznych rozmiarach. Szczeg6lnej analizie
poddano podwodna roslinnos¢ oraz dno (w celu znalezienia gatunkéw ryb zasiedlajgcych mut).
Oznaczone osobniki wypuszczano do wody.

Analiza obejmowata gatunki ryb z Zatgcznika 1l Dyrektywy Siedliskowej wskazane w
Standardowym Formularzu Danych specjalnego obszaru ochrony siedlisk Natura 2000 Ostoja
Wielkopolska PLH 300010.

Wyniki

Tab. 14. Zestawienie zinwentaryzowanych gatunkéw ryb.

Zinwentaryzowane gatunki ryb z

Km zatacznika Il Dyrektywy Siedliskowej

Pozostate obserwacje

Gatunek wystepuje w Warcie, zinwentaryzowano
stanowiska oddalone o ok. 1km od przedmiotowej

152.2 - 152.7 Koza (Cobitis taenia) linii  kolejowej. Wystepuja tam odpowiednie

157.2 - 158.2 siedliska tego gatunku charakteryzujgce sie m.in.
piaszczystym i mulisto — piaszczystym dnem oraz
stabym przeptywem wody
Gatunek wystepuje w Warcie, zinwentaryzowano

152.2 - 152.7 , . . . . .

Bolen (Aspius aspius) stanowiska oddalone o ok. 1km od przedmiotowej

157.2 - 158.2 - . .

linii kolejowej.

Nalezy jednak przypuszcza¢, ze w sasiedztwie przedmiotowej inwestycji, z uwagi na
dostepnos¢ odpowiednich siedlisk, wystepowaé réwniez moga nastepujgce gatunki ryb z Il Zal.
Dyrektywy Siedliskowej:

= Ro6zanka (Rhodeus sericeus)
= Piskorz (Misgurnus fossilis)

Opisy i wymagania ekologiczne zinwentaryzowanych gatunkéw ryb przedstawiono w
Zatgczniku nr 2 do opracowania.
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4.9.6. Inwentaryzacja przyrodnicza ptazéw i gadéw w strefie bezpo sredniego wptywu
przedsi ewziecia

Metodyka

Prace terenowe prowadzono w strefie bezposredniego wptywu przedsiewziecia na przetomie
marca i kwietnia 2009 r. Przeprowadzono og6lng wizje terenowg w promieniu 1 km oraz szczegétowg
w pasie po 100 m od osi modernizowanej linii kolejowej. Inwentaryzacje prowadzono nastepujgcymi
metodami:

A. Inwentaryzacja miejsc rozrodu. Metoda polegala na odlowieniu reczng siatkg larw, lub
osobnikéw miodocianych, ktére identyfikowano. Jezeli w zbiorniku znajdowaly sie jaja, liczono je (jako
jednostke do obliczen przyjeto: kieby lub sznury jaj). Doroste osobniki obecne w zbiorniku lub na
Igdzie w okolicy rowniez liczono, okreslajgc ich wiek i pte¢.

B. Nocny monitoring tokowisk. W deszczowe i ciepte noce prowadzono nastuchy
tokujgcych samcéw podczas nocnego patrolowania drég, w godz. od 21:00 do 3:00. Metode
stosowano do lokalizacji gtéwnie gatunkéw o gtosnych gtosach godowych.

Sposréd gatunkéw gadow zinwentaryzowano jedno stanowisko zaskronca zwyczajnego
(Natrix natrix) w km 139,3 linii kolejowe;j.

Nalezy jednak przypuszczaé, ze na obszarze przewidzianym pod planowang inwestycje
wystepowac lokalnie moze z6tw btotny (Emys orbicularis) z 1l Zal. Dyrektywy Siedliskowej, gniewosz
plamisty (Coronella austriaca) i jaszczurka zwinka (Lacerta agilis) z IV Zal. Dyrektywy Siedliskowej
oraz padalec zwyczajny (Anguis fragilis), jaszczurka zyworodna (Lacerta vivipara) i zmija zygzakowata
(Vipera berus) chronione na mocy Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 28 wrzeénia 2004 r. w
sprawie dziko wystepujgcych zwierzat objetych ochrona.

Opisy |1 wymagania ekologiczne zinwentaryzowanych gatunkéw ptazéw i gadow
przedstawiono w Zalgczniku nr 2 do opracowania.
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Tab. 15. Zestawienie zinwentaryzowanych gatunkéw ptazow.

Km

Opis stanowiska

Gatunki ptazéw

Gatunki ptazéw z Zat. Il Dyrektywy
Siedliskowej

Gatunki ptazéw z Zat. IV Dyrektywy
Siedliskowej

Pozostate chronione gatunki ptazéw

Traszka
grzebieniasta
(Triturus cristatus)

Kumak nizinny
(Bombina
bombina)

Grzebiuszka
ziemna (Pelobates
fuscus)

Zaba moczarowa
(Rana arvalis)

Traszka zwyczajna
(Triturus vulgaris)

Ropucha szara
(Bufo bufo)

Zaba wodna
(Rana
esculenta)

63.1

Pétnaturalny  zbiornik  wodny
potozony w okolicy zabudowan,
z niewielkg iloscig zadrzewien.
Na terenie zamknietym,
oddalony ok. 100 m od linii.

63.6

Pétnaturalny  zbiornik  wodny
potozony w okolicy zabudowan,
z niewielkg iloscig zadrzewieh
(ok. 50 m od linii kolejowej)

10

66.4

Naturalny staw zlokalizowany na
pastwisku, obecnos¢ ptactwa
wodnego, oddalony ok. 220 m
na zachod od linii

10

71.0

Zbiornik wodny pochodzenia
naturalnego, potozony w
sgsiedztwie pastwisk i
zadrzewien, ok. 300 m od toru 1

71.5

Potnaturalny  zbiornik  wodny,
potozony w okolicy zabudowanh
w odlegtosci ok. 550 m od toru 2

101.4

Staw rybny, w okolicy
zabudowan i tgk, ok. 30 m od
toréw. Ptactwo wodne

101.9

Pétnaturalny, $rédpolny zbiornik
wodny oddalony ok. 50 m od
toréw
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102.6

Srédpolny zbiornik wodnym ok.
40 m na zachéd od linii
kolejowej

107.5

Srédpolny  naturalny  staw,
potozony po zachodniej stronie
torow  kolejowych, w ich
bezposrednim sasiedztwie

107.5

Zagtebienie  terenu, zbiornik
wodny w depresji, potozony po
wschodniej stronie toréw
kolejowych, w ich bezposrednim
sgsiedztwie

10

110.3

Srédlesny zbiorniki  wodny
oddalony ok. 120 m od linii

137.3

Zbiornik powstaly w zagtebieniu
terenu, 50 m na wschdd od
toréw kolejowych

20

137.8

Zbiornik powstaly w zagtebieniu
terenu, ok. 50 m na wschod od
toréw kolejowych

20

138.8

Sztuczny, zarybiony zbiornik
wodny potozony w sasiedztwie
zabudowan, ok. 110 m od
przedmiotowej linii

100

139.1

Kompleks stawéw $rodpolnych,
pochodzenia
antropogenicznego, niewielkie
zadrzewienia, luzna zabudowa
sgsiadujgca, ok. 50 m od linii

15

139.2

Potnaturalny staw $rédpolny, ok.
30 m od linii
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139.3

Zbiornik pochodzenia
pétnaturalnego  potozony w
sgsiedztwie pol i zadrzewien,
oddalony o ok. 80 m od linii

10

50

1471

Pétnaturalny  zbiornik  wodny
potozony ok. 50 m od toréw, w
poblizu cieku, zadrzewienia

152.5

Zbiornik powstaly w $rodleSnym
zagtebieniu terenu, w
bezposrednim sasiedztwie torow
kolejowych

155.2

Naturalne, $rédlesne  oczko
wodne oddalone o ok. 30 m

Suma

10

88

241

Stanowisko potozone w granicach specjalnego obszaru ochrony siedlisk Natura 2000
Ostoja Wielkopolska PLH 300005
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4.9.7. Inwentaryzacja przyrodnicza ptakow w strefie bezpo sredniego  wplywu
przedsi ewziecia

Metodyka

Inwentaryzacje przyrodniczg w zakresie awifauny przeprowadzono w okresie styczen - maj
2009 r. Dane z pracy terenowej, stanowiska zinwentaryzowanych gatunkéw, nanoszono na mapy w
skali 1:10 000.

Inwentaryzacje prowadzono nastepujgcymi metodami:

A. Inwentaryzacja terenu metodg marszrutowg. Przeprowadzono ogoélng wizje terenowg w
promieniu 1 km oraz szczegétowg penetracje terenu w pasie 100 m na wschod i zachod od
planowanej inwestycji (lgcznie pas 200 m). Skupiono sie na wystepujacych tam
starodrzewiach, zbiornikach wodnych, mokradtach i terenach otwartych (igki, polany
srédlesne, zakrzaczenia) jako na potencjalnych siedliskach gatunkéw ptakéw z | Zalgcznika
Dyrektywy Siedliskowe;j.

B. Kontrole wieczorne i nocne ze stymulacjg magnetofonowg (inwentaryzacja chruscieli i s6w).
C. Woykorzystano dane inwentaryzacyjne Ogoélnopolskiego Towarzystwa Ochrony Ptakow.

Wyniki
Podczas inwentaryzacji stwierdzono wystepowanie nastepujgcych gatunkéw ptakéw z
Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej:

Tab. 16. Zestawienie gatunkéw ptakéw z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej zinwentaryzowanych i
potencjalnie wystepujgcych na terenie sgsiadujgcym do inwestycji.

Gatunek potencjalnie

wyst epujacy w Nazwa Stwierdzone
sasiedztwie taci nska wyst epowanie Km Uwagi
przedmiotowego gatunku gatunku
przedsi ewziecia
137.6 Stanowiska byty
137.7 zlokalizowane w réznego

typu terenach otwartych.
Byla to przewaznie mozaika
pol i tgk z zakrzaczeniami, a
takze nieuzytki, sady i
obejscia gospodarstw
ludzkich, czasami skraje
Gasiorek Laniu.s « lasu i miodniki z silnie
! collurio rozbudowang strefg
ekotonalng. Gatunek
najliczniej wystepowat na
wilgotnych, zyznych
terenach. Czesto w
obnizeniach i wzdtuz ciekéw
wodnych. Wszystkie
zinwentaryzowane gasiorki
odnotowano w okolicach
Kanatu Olszynka, na
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wysokosci miejscowosci
Stare Tarnowo.

Ortolan

Emberiza
hortulana

136.4
136.3

Ptaki gniazdowaty na
otwartym terenie rolniczym.
Byly to ubogie, suche pola

uprawne i pastwiska z

pojedynczymi krzakami i
drzewami na miedzach i
polnych drogach.
Stanowisko znajdowato sie
w poblizu osiedli ludzkich
miejscowosci Stare
Tarnowo, po wschodniej
stronie linii kolejowej.

Lerka

Lullula
arborea

137.3
137.4

Stanowiska byty
zlokalizowane na skraju
drzewostanu sosnowego lub
miodnika na ubogim
siedlisku.
Zaobserwowane osobniki
przelatywaly, $piewaly i
zerowaly w okolicach
Czempinia.

Btotniak stawowy

Circus
aeruginosus

159.4
139.7

Gniazdujagce btotniaki
stawowe odnotowano na
obszarze specjalnej ochrony
ptakéw Ostoja Rogalinska.
Osobniki tego gatunku
zarejestrowano rowniez w
sasiedztwie kompleksu
stawOw na obrzezach
Poznania, po zachodniej
stronie linii kolejowe;j.

Dzieciot czarny

Dryocopus
martius

159.7
136.9
137.0

Odzywajgce sie i zerujgce
dziecioty czarne
zinwentaryzowano na
obszarze terenéow
zalesionych po zachodniej
stronie torow na wysokosci
miejscowosci Stare Tarnowo
oraz na obrzezach miasta
Poznan.

Trzmielojad

Pernis
apivorus

Kania czarna

Milvus
migrans

140.2

Zinwentaryzowano na
granicy obszaru specjalnej
ochrony ptakéw Ostoja
Rogalinska, w poblizu linii
kolejowe;.

Kania ruda

Milvus milvus

140.5
139.5

Gniazdujgce kanie rude
odnotowano na obszarze
specjalnej ochrony ptakéw
Ostoja Rogalinska. Zerujgce
osobniki tego gatunku
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zarejestrowano réwniez w
sgsiedztwie linii kolejowej
niedaleko miejscowosci
Pecna.
159.9 Zerujgce ptaki spotkano na
Zimorodek Alcedo atthis X obrzez’ac,h gzesm miasta
Poznan, Swierczewo, nad
stawami.
160.1 Osobniki tego gatunku
Bak Botaurus X spotkano na obrzezach
stellaris czesci miasta Poznan,
Swierczewo, nad stawami.
Baczek Ixol?rychus i - i
minutus
139.3 Gatunek zinwentaryzowano
na obszarze specjalnej
ochrony ptakéw Ostoja
Rogalinska. Przelatujgcy
Bocian czarny Ciconia nigra X ptak na]prgwdopodqbnlej
poszukiwat terenéw
zerowych. Loty w celu
zdobycia pokarmu powyzej
5 km od gniazda nie nalezg
do rzadkosci.
137.8 Zinwentaryzowany w
niedalekim sgsiedztwie osad
. . Ciconia ludzkich i na terenach
Bocian biaty . X . i
ciconia zerowiskowych tzn. tereny
trawiaste i uprawne,
wilgotne tgki i pastwiska.
159.4 Licznie wystepujgce
137.5 osobniki tego gatunku
137.7 zaobserwowano w
Ges biatoczelna Ar]ser X sgsiedztwie Kanatu
albifrons Olszynka oraz na przy
stawach na obrzezach
miasta Poznan (okolice
Swierczewa)
Podgorzatka Aythya - i i
nyroca
Bielik Haliaeetus . ] ]
albicilla
Kropiatka Porzana - i i
porzana
Zielonka Porzana - ) )
parva
Derkacz Crex crex - - -
159.1 Najliczniejszy sposrod
150.0 odnotowanych gatunkéw
137.7 ptakdw. Obserwowany
Zuraw Grus grus X 137.6 zar6wno w sasiedztwie
132.0 terenéw zabudowanych jak
123.0 réwniez bardziej oddalonych
123.3 terenach zerowiskowych.
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. Philomachus -
Batalion - -
pugnax
. Sterna -
Rybitwa rzeczna hirundo - -
Rybitwa czarna Chlidonias - ) -
niger
137.2 Zerujgce dziecioly $rednie
L . Dendrocopos 130.4 zaobserwowano w borach
Dzieciot $redni . X .
medius 131.8 sosnowych i mieszanych w
okolicach Czempinia.
o Anthus -
Swiergotek polny campestris - -
138.0 W czasie inwentaryzacji
zerujgce ptaki spotkano na
. Circus terenach otwartych (gtéwnie
Blotniak takowy pygarnus X taki i pastwiska, pola
uprawne) w okolicy
miejscowosci Pecnha.
136.8 W czasie inwentaryzacji
zerujgce ptaki spotkano w
Circus dolinie rzeki Olszanki, w
Blotniak zbozowy cyaneus X bezposrednim sgsiedztwie
toréw kolejowych, na
wysokosci miejscowosci
Stare Tarnowo.
. . Aquila -
Orlik krzykliwy pomirina - -
137.7 Odnotowana na podmoktych
Jarzebiatka Sylvia nisoria X I_akach z buma rosl_l nnoscia
zielng, w sgsiedztwie kanatu
Olszynka.
Muchotéwka mata Ficedula - i -
parva

Opisy i wymagania ekologiczne zinwentaryzowanych gatunkéw ptakow przedstawiono w
Zalgczniku 2 do opracowania, natomiast dokladne lokalizacje ich stanowisk przedstawia zatgcznik
kartograficzny.

4.9.8. Inwentaryzacja przyrodnicza ssakéw w strefie bezpo sredniego  wplywu
przedsi ewziecia

Metodyka

Inwentaryzacje ssakéw wykonano w okresie styczen - maj 2009 r. Spenetrowano miejsca
potencjalnego wystepowania ssakéw w strefie bezposredniego wptywu przedsiewziecia. Zastosowana
metodyka dotyczyta wszystkich ssakow, ze szczegbélnym uwzglednieniem gatunkéw wymienionych w
Zalgczniku Il Dyrektywy Siedliskowej, jak i innych chronionych gatunkéw.

W czasie prac terenowych postugiwano sie mapami w skali 1:10 000 oraz 1:25 000. Do
przygotowania zatgcznikow graficznych do raportu wykorzystano program ArcGIS 9.3.
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Zastosowano nastepujacg metodyke:

A. Penetracja miejsc potencjalnego wystepowania ssakow.

B. Obserwacja sladow (odchody, slady aktywnosci zwierzat: powalone drzewa przez bobry, slady
zgryzania) bytowania i tropienie.

C. Analiza bazy danych z Zaktadu Badania Ssakéw Pan w Biatowiezy.
Wyniki

Modernizowana linia kolejowa przebiega przez rézne rodzaje terenu, z ktérych kazdy
charakteryzuje sie typowymi dla siebie gatunkami ssakéw. Na obszarach lesnych wystepujga m.in.
takie gatunki jak: to$, jelen, sarna, dzik, jenot, borsuk, tasica taska i kuna lesna. Przecinane przez linie
tereny rolnicze, sg siedliskiem m.in. fasicy taski, lisa, zebietka biatawego i wielu innych gatunkéw
drobnych ssakéw. Natomiast licznie sasiadujgce koryta ciekOw wodnych i tereny podmokie sg
miejscem wystepowania bobra, wydry, gronostaja, jenota, ryjowki aksamitnej, ryjowki malutkiej,
rzesorka rzeczka.

Wyniki stwierdzonych w okolicy przedmiotowej inwestycji przedstawia tabela ponizej:

Tab. 17. Gatunki ssakéw wystepujace w strefie oddziatywania inwestycji oraz gatunki
zinwentaryzowane. Znak X — oznacza objecie danym statusem ochronnym, * - oznacza mozliwosc
potencjalnego wystepowania w najblizszych latach lub mozliwe zachodzenie i migracje.

Gatunek potencjalnie wyst epujacy w Status ochron.ny gatunkow M'g{;ae(;i W
SQSied.ztwie. . przedmiotowego Ochrona éa;:?:kzt ;\I,t):l Polgka Czemona oddziatywania
przedsi gwziecia gatunkowa Siedliskowe] Ksiega Zwierz at s
Drapie zne
Wilk (Canis lupus)* X X X X
Lis (Vulpes vulpes)
Jenot (Nyctereutes procyonoides)
Borsuk (Meles meles)
Kuna lesna (Martes martes)
Kuna domowa (Martes foina) X
tasica (Mustela nivalis) X X
Gronostaj (Mustela erminea) X
Tchérz zwyczajny (Mustela putorius)
Wydra (Lutra lutra) X X X
Norka amerykanska (Mustela vison)
Parzystokopytne
Los (Alces alces)
Jelen (Cervus elaphus) X
Sarna (Capreolus capreolus) X
Dzik (Sus scrofa) X
Owado zerne
Jez wschodnioeuropejski (Erinaceus X X
concolor)
Ryjowka aksamitna (Sorex araneus) X X
Ryjéwka malutka (Sorex minutus) X X
Rzesorek rzeczek (Neomys fodiens) X X
Zebietek biatawy (Crocidura leucodon) X
Gryzonie
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_— . Status ochronny gatunkow Migracje w
Gat.unek pptenqalme wyst .epUJ acy w Zatacznik I strefie
sq5|ed_th|e. _ przedmiotowego Ochrona Dyrektywy POI§ka Czerwona | o qziahwania
przedsi gwzigcia gatunkowa Siedliskowej Ksiega Zwierz at inwestycji
Boébr (Castor fiber) X X X X
Karczownik (Arvicola terrestris) X
Wiewidrka pospolita (Sciurus vulgaris) X X X
Orzesznica (Muscardinus X

avellanarius)*
Nornica ruda (Clethrionomys glareolus) X
Nornik pétnocny (Microtus oeconomus)
Nornik bury (Microtus agrestis)

Nornik zwyczajny(Microtus arvalis)
Smuzka (Sicista betulina) X
Szczur wedrowny (Rattus norvegicus)
Badylarka (Micromys minutus)

Mysz domowa (Mus musculus)

Mysz lesna (Apodemus flavicollis)
Mysz zaroslowa (Apodemus
sylvaticus)

Mysz polna (Apodemus agrarius) X
Zajeczaki
Zajgc bielak (Lepus timidus)* X X
Zajac szarak (Lepus europaeus) X
Nietoperze
Nocek Bechsteina (Myotis bechsteini) X X
Nocek duzy(Myotis myotis)) X

Nocek tydkowtosy(Myotis dasycneme) X X X
Mopek (Barbastella barbastellus) X

X[ X[ X X X| X

Na terenie wojewddztwa wielkopolskiego wyr6zniono pasma waznych korytarzy®
ekologicznych o znaczeniu krajowym: Korytarz ekologiczny Odra Srodkowa — 1, Korytarz ekologiczny
Dolina Obry.

Korytarz ekologiczny Odra Srodkowa — 1

Linia kolejowa przecina korytarz ekologiczny Odra Srodkowa - 1 w dwdch miejscach:

= miedzy stacjami Rydzyna (ok. 87,9) i Leszno (ok. 91,2 km) w kompleksie leSnym na odcinku o
dtugosci ok. 3,3 km;

= miedzy stacjami Widziszewo (ok. km 118,1) i Koscian (ok. km 120.6) na odcinku ok. 2,5 km.

Korytarz krajowy KPdC-9A stanowi potagczenie Pojezierza Krzywinskiego (SOO Zachodnie
Pojezierze Krzywinskie i OSO Zbiornik Wonies¢) i Parku Krajobrazowego im. Dezyderego
Chiapowskiego z siecig ekologiczng Wielkopolski. Korytarz jest szlakiem migracyjnym przede
wszystkim dla zwierzat lesno-polnych (sarny i daniele). Stanowi istotne uzupetnienie powigzan
ekologicznych pomiedzy Wielkopolskg i Dolnym Slgskiem.

2 Projekt korytarzy ekologicznych fgczacych Europejska sie¢ Natura 2000 w Polsce. Jedrzejewski W. at al.,
Ministerstwo Srodowiska 2005r.
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Korytarz ekologiczny Dolina Obry
Linia kolejowa przecina obszar na tgcznej diugosci 4,4 km w dwéch miejscach:

= miedzy stacjami Pecna (ok. 139,5) i Mosina (ok. 142,5 km) w kompleksie leSnym na odcinku o
dtugosci ok. 3 km;

=  miedzy stacjami Puszczykowo (ok. km 152,2) i Leczyca (ok. km 153,6) na odcinku ok. 1,4 km.

Korytarz krajowy Dolina Obry jest bardzo waznym szlakiem migracji zwierzgt wodnych i
zwigzanych ze $rodowiskiem wodnym (m.in. wydry, bobry, tosie) Kanaly Obry stanowig potaczenie
sieci rzecznej Warty i Odry. Ponadto korytarz ten jest jedynym potgczeniem Wielkopolskiego Parku
Narodowego z siecig ekologiczng Polski (w tym z doling Warty), jest zatem bardzo wazny dla ochrony
zwierzgt wystepujgcych na terenie Parku. Obszar jest silnie zagrozony antropopresjg i urbanizacja.

Ponadto, w woj. wielkopolskim funkcjonujg korytarze regionalne i ponadregionalne. S3g to
przede wszystkim ostoje gatunkéw lokalnych, obszary migracji ssakéw pomiedzy obszarami
chronionymi oraz korytarzami o znaczeniu krajowym:

= Kkorytarz pomiedzy km 69.6 a 69.9 potozony na terenie nadlesnictwa Piaski,

= korytarz pomiedzy km 78.8 a km 88.7 potozony na terenie nadle$nictwa Karczma Borowa,
= korytarz pomiedzy km 110.7 a 111.0 potozony na terenie nadlesnictwa Koscian,

= korytarz pomiedzy km 129.7 i 140.6 potozony na terenie nadlesnictwa Konstantynowo,

= cieki wodne.

Glownymi barierami ekologicznymi  przecinajacymi korytarze ekologiczne sa: bogata sie¢
drég (w tym droga Autostrada A2 (w okolicach km 159), droga nr 5, projektowana droga nr S-5, drogi
308, 310, 431, 430 i sie¢ drég gminnych) oraz linia kolejowa E 59

4.10. Srodowisko akustyczne

4.10.1. Metoda oceny hatasu

Oceny oddziatywania hatasu kolejowego na $rodowisko w poblizu linii kolejowej E59 (271) na
analizowanym odcinku Wroctaw - Poznan granicach wojewddztwa wielkopolskiego wykonano metoda
pomiarowo - obliczeniowa.

Analiza klimatu akustycznego wymaga kompleksowego podejscia do zagadnien akustycznych

a takze zbudowania odpowiedniego modelu przestrzennego odzwierciedlajgcego rzeczywisty teren

planowanej inwestycji. W ramach wykonanej oceny wykonano:

= cyfrowy tréjwymiarowy model terenu,

= zamodelowano wszystkie obiekty budowlane w pasie do 300 m linii kolejowej z uwzglednieniem
ich wysoko$ci,

»= wykonano rozréznienie budynkéw na terenach przylegtych do planowanej linii kolejowej na obiekty
chronione akustycznie (w tym szczegolnej ochrony jak szkoly) i takie, ktére tej ochrony nie
wymagaja,

= wprowadzono granice terenéw chronionych wynikajgcych z zapiséw mpzp,

= wprowadzono granice terenéw rekreacyjnych.

Wprowadzano réwniez tereny o zmiennym tlumieniu gruntu (w zaleznosci od przeznaczenia).
Nie uwzgledniano waskich paséw zieleni ze wzgledu na malg efektywnos¢ ekranowania. Nie
uwzgledniono takze nasypow nizszych niz 3 m i wykopow mniejszych niz 0,5 m ze wzgledu na ich
pomijalny wptyw na rozktad poziomu hatasu.
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Zasieg oddziatywania hatasu kolejowego wyznaczono w oparciu 0 niemieckg metode
obliczeniowg Schall 03. Do obliczen wykorzystano profesjonalny program obliczeniowy IMMI Premium
v6.3.1 firmy Woélfel, nr licencji S72/552. W ramach analizy akustycznej analizowano wptyw
podstawowych czynnikéw decydujgcych o poziomie halasu:

" stan i konstrukcja torowiska,

" Srednie predkosci ruchu,

" Srednie natezenia ruchu,

" skiad i rodzaj taboru,

" potozenie linii kolejowej (nasyp, wykop itp.).

Do oceny przyjeto warunki ruchu i predkosci wystepujgce obecnie oraz prognozowane, zawarte
w materiatach otrzymanych od Zamawiajgcego. W obliczeniach uwzgledniono wszystkie czynniki
wplywajgce w istotny sposéb na poziom emisji hatasu kolejowego oraz na ttumienie dzwieku przy
propagaciji, zgodnie z normg PN-ISO 9613-2 "Akustyka - Tlumienie dzwieku podczas propagacji w
przestrzeni otwartej, Czes¢ 2: Ogoélna metoda obliczeniowa". Zbudowany model zostat skalibrowany
na podstawie dostepnych wynikow pomiaréw. Raport z badan modelowych stanowi zatgcznik nr 10 do
opracowania

Obliczenia wykonano w punktach zlokalizowanych na terenach chronionych w szczegolnosci w
otoczeniu zabudowy mieszkaniowej, a takze dla siatki punktow w terenie tworzac mapy zasiegu
hatasu.

Obliczenia réwnowaznego poziomu dzwieku A hatasu kolejowego wykonano dla srednich
warunkow ruchu wystepujacych w normowych przedziatach czasu odniesienia dla pory dnia oraz pory
nocy dla stanu istniejgcego oraz prognozowanego. Wyniki obliczen przedstawiono w tabelach
(zatgcznik 9) oraz na mapach w skali 1:10 000 (Zatgcznik 12).

Ocene hatasu kolejowego wykonano na podstawie poréwnania wyznaczonych wskaznikéw
hatasu dla pory dnia (Laegp) | pory nocy (Laegn) z wartosciami dopuszczalnymi poziomu hatasu
kolejowego.

Niepewno $¢ wynikéw oblicze h

Niepewnos$¢ wynikdéw obliczen hatasu kolejowego wynika z dokladnosci zastosowanej metody
obliczeniowej oraz bledéw spowodowanych niepewnoscig danych wejsciowych przyjetych do
obliczen. Btedy metod obliczeniowych wynikajg z uproszczen i ograniczehn zastosowanej metody
obliczeniowej oraz przyjetych parametréw obliczen wplywajacych w istotny spos6b na wynik obliczen.
Wedlug normy ISO 9613 Tiumienie dZwigku podczas propagacji w terenie otwartym, niepewnosé
wyniku obliczen wynosi: £1 dB dla odlegtosci do 100 m i +3 dB dla odlegtosci z zakresu od 100 m do
1000 m.

W analizowanym przypadku niepewnos$¢ danych wejsciowych dotyczy gtéwnie warunkéw ruchu.
Niepewnos¢ wynikéw obliczen spowodowana niepewnoscig co do natezenia ruchu, wynosi srednio +1
dB. Blad oszacowania zasiegu (d,) oddzialywania hatasu wynikajgcy z bledu oszacowania poziomu
emisji hatasu 0 1 dB, wynosi: d < 150 m: £20 m, d = 250...300 m: 50 m, d = 500...600 m: £70 m.

4.10.2. Standardy jako $ci srodowiska akustycznego

Dopuszczalne poziomy hatasu od linii kolejowej dla terenéw prawnie chronionych przed
hatasem, okreslone w obowigzujgcym rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku zamieszczono w ponizszej tabeli 18.

W obowigzujgcym obecnie prawodawstwie krajowym w zakresie hatasu wprowadzony zostat
podwadjny system ocen, ktéry wprowadza rozréznienie (art.112a ustawy Prawo ochrony srodowiska):
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= prowadzenie dlugookresowej polityki w zakresie ochrony s$rodowiska przed hatasem, w
szczegOlnosci do sporzadzania map akustycznych (ust.1),

= ustalanie i kontrola warunkéw korzystania ze srodowiska (ust.2).

Dla obu tych obszaréw dziatan stosowane sg inne wskazniki oceny hatasu.

Do celéw oceny oddziatywania na srodowisko stosuje sie wskazniki okreslone dla ustalania i
kontroli warunkéw korzystania ze srodowiska. Dla potrzeb ustalenia i kontroli warunkéw korzystania
ze $rodowiska, majg zastosowanie wskazniki (art. 112a ustawy POS):

*  Laegp — rOwWnowazny poziom hatasu dla pory dnia, rozumianej jako przedziat czasu od godz.
6.00 do godz. 22.00 (przedziat czasu odniesienia réwny 16 godzinom dla hatasu drogowego
oraz przedziat czasu odniesienia rowny 8 najniekorzystniejszym godzinom dnia kolejno po
sobie nastepujgcym dla hatasu przemystowego),

*  Laegn — réwnowazny poziom hatasu dla pory nocy, rozumianej jako przedziat czasu od godz.
22.00 do godz. 6.00 (przedziat czasu odniesienia rowny 8 godzinom dla hatasu drogowego
oraz przedziat czasu odniesienia réwny 1 najniekorzystniejszej godzinie nocy dla hatasu
przemystowego).

Standardy jakosci srodowiska akustycznego zalezg od funkcji i przeznaczenia terenu, ktore
powinny byé okreslone w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego (mpzp). W
przypadku braku mpzp rodzaj terenu okresla sie na podstawie stanu faktycznego.

Ochronie przed hatasem podlegajg przede wszystkim tereny zabudowy mieszkaniowej, tereny
zwigzane ze stalym pobytem dzieci i miodziezy, tereny szpitali, doméw opieki oraz tereny o
charakterze wypoczynkowo — rekreacyjnym. Dla terenéw przemystowych, a takze lesnych oraz
terenéw upraw rolnych nie ma okreslonych dopuszczalnych poziomoéw hatasu.

Dopuszczalne poziomy hatasu od linii kolejowej dla terenéw prawnie chronionych przed
hatasem, okreslone w obowigzujgcym rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku zamieszczono ponizej w tabeli 18.

Tab. 18. Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku, wg rozp. MS z dnia 14.06.2007 r.

Linie kolejowe
Lp. Przeznaczenie terenu Pora dnia Pora nocy
16 godzin 8 godzin
L peqn[dB] Laegn [dB]
a) Strefa ochronna A ochrony uzdrowiskowej
1 - ) 50 45
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i
2 miodziezy® 55 50
c) Tereny domow opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a) Treny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego
3 | b) Tereny zabudowy zagrodowej 60 50
c¢) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
b) Tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowe
4 | a) Tereny w strefie sSrédmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkancow” 65 55

Tw przypadku nie korzystania z tych terenéw, zgodnie z ich funkcjg w porze nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny

poziom hatasu w porze nocy.

2 strefa srodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg obiektow

administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Zgodnie z ustawg Prawo ochrony srodowiska budynki mieszkalne zlokalizowane na terenach
przemystowych, kolejowych, nie podlegajg ochronie przed hatasem w mysl przepiséw ochronie
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srodowiska. Dla budynkéw takich nalezy zapewni¢ dotrzymanie dopuszczalnego poziomu hatasu
wewnatrz budynku zgodnie Polskg Norma. Dopuszczalne poziomy hatasu wewnagtrz budynkéw
mieszkalnych okresla Polska Norma PN-87/B-02151/02 Akustyka budowlana, ochrona przed hatasem
pomieszczen w budynkach, dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku w pomieszczeniach. Zgodnie z
w/w normg dla pomieszczen mieszkalnych w budynkach mieszkalnych dopuszczalny réwnowazny
poziom dzwigku A hatasu przenikajgcego do pomieszczenia od wszystkich zrédet hatasu tgczenie Laeq
wynosi w dzien 40 dB, a w nocy 30 dB. Budynki takie w ramach wykonanej oceny wydzielono i
wyrézniono na mapach osobnym kolorem.

4.10.3. Tereny chronione. Obszary newralgiczne

Planowana inwestycja obejmuje swym zasiegiem linie kolejowg E59 (271) na odcinku granica
wojewodztwa dolnoslaskiego - Poznan (od km 59,693 do km 163,400) o tacznej dlugosci 103,703 km.
Ponizej na rysunku 17 przedstawiono lokalizacje modernizowanego odcinka na mapie wojewddztwa
wielkopolskiego. W tabeli 19 zestawiono miejsca chronione ze wzgledu na hatas, przez ktore
przebiega analizowana linia kolejowa oraz miejscowosci lezgce w poblizu rozpatrywanego odcinka.
Zestawienie to zostalo opracowane na podstawie przeprowadzonej wizji lokalnej. W tabeli 20
zestawiono natomiast miejscowosci wzdtuz analizowanego odcinka linii kolejowej wraz z kwalifikacjg
terendw przylegajgcych do linii E59 wg obowigzujgcych miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego (w pasie 50 m od linii kolejowej), danymi demograficznymi i szacunkowsg odlegtoscig d
w jakiej znajduja sie najblizsze zabudowania wzgledem torow.

WOj Dolnoslqskle i , . O kg

'x .usxm vi311381 WK! g ‘ === | inia kolejowa E59 ‘
Ns51° 522598 E 16° 153276 ‘\ ’ /)7
—_—r— a

Rys. 17. LokallzaCJa analizowanego odcinka linii kolejowej E59 na mapie admlnlstracyjnej Polski.
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Tab. 19. Obiekty chronione w poblizu linii kolejowej E59 na odcinku granica woj. dolnoslgskiego —

Poznan.
. Odlegto §¢
. . . ‘s . Rodzaj Strona e :
Lp. | Kilometra z | Miejscowo $¢ ulica / nr obiektu linii OC;rIr:?" Uwagi
1. 59,700 Przywsie ; dom i obiekty P 10 prazy
gospodarcze przejezdzie
2. 59,800 | Debno Polskie - dom i obiekty P 180 ;
gospodarcze
60,200 - 2 domy
. 60,600 Katy ) jednorodzinne L+P 10-40 )
4. 61,425 | Folwark / Katy - _dom. L+P | <10-50 -
jednorodzinny
62,900 - . osrodek
5. 63.100 Rawicz Dworcowa zdrowia + park P 50 -90 -
62,900 - ] . ogrodki
6. 63.250 Rawicz Dziatkowa dziatkowe L 60 -
Os. 350 -
7. 63,200 - Rawicz Dworcowa jednorodzinne P 60 - 80 lecia
63,700 .
Rawicza
63,700 - Rawicz / obiekt .
ok 64,150 Sierakowo ) rekreacyjny P 20 stadion
9. 64,225 Sierakowo - jednorodzinne L+P 15 -
66,075 + _
10. 66,200 - Zylice - jednorodzinne P 10-70 -
66,500
11. | 67,050 Izbice - _dom. L <10 -
jednorodzinny
12. 71,300 Pakéwka - jednorodzinne | L+P 10 - 30 przy
przejezdzie
13. | 72,200 Pakéwka . _dom. P <10 -
jednorodzinny
14. | 73170 Pakowka . _dom. P 20 .
jednorodzinny
osrodek opieki
15. 73,650 Pakéwka - + dom L 80-90 -
jednorodzinny
16. | 74,070 Pakéwka . _dom. P 15 przy
jednorodzinny przejezdzie
74,840 - . . ogrodki
17. 75.200 Bojanowo Kolejowa dziatkowe P 10 -
18. 75,100 Bojanowo Kolejowa wielorodzinne P 40 -
75,250 - . . .
19. 75750 Bojanowo - jednorodzinne L+P 10 - 100 -
20. 75,600 Gotaszyn - wielorodzinny L 20 przy
przejezdzie
21. 76,100 Gotaszyn - _dom L 10 przy
jednorodzinny przejezdzie
76,200 - ogrodki
- 76,550 Gotaszyn ) dziatkowe P 10 )
23. 76,900 - - _dom P <10 prey
jednorodzinny przejezdzie
24. 78,250 Karolewo - . dom . P 15 opuszczony
jednorodzinny
78,600 - domy
= 78,900 Junoszyn ) jednorodzinne L 180 )
. dom
26. 79,320 Rojeczyn - iednorodzinny P <10 -
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. dom
27. 80,390 Rojeczyn - jednorodzinny L 10 -
81,300 - domy
25 82,.100 Kaczkowo j jednorodzinne P 10-100 i
29. 81,900 Kaczkowo Kaczkowo 16 jednorodzinne P <10 przy
przejezdzie
i jednorodzinny
30. 85,200 Rydzyna Kolejowa / L+P 10 -40 -
85,900 . .
wielorodzinny
. dom
31. 86,850 Ktoda Duza - . . P 10 -
jednorodzinny
90,500 - 2 domy
£ 90,600 Kioda ) jednorodzinne P <10-30 )
33. 91,350 Zaborowo - _dom L 10 -
jednorodzinny
92 050 - Spacerowa,
34. ! Zaborowo Sosnowa, jednorodzinne L 30 - 140 -
93,450 )
Modrzewiowa
domy
94,100 - mieszkalne +
35. 95.150 Leszno - ogrédki L 10-60 -
dziatkowe
94.100 - Towarowa, Polna,
36. . Leszno Chszczewskiego, | jednorodzinne L+P <10 - 200 -
96,100 )
Tama Kolejowa
94,700 - ogrédki
37 | 95,050 Leszno } dziatkowe P 15 }
95,000 - obiekt
38. 95.200 Leszno - rekreacyjny P 140 -
39. 96,900 Leszno Kilinskiego szkota L 70 -
97,750 - . .
40. 98.300 Gronowo - jednorodzinne P 30 -
99,000 - . . . .
41. 99 325 Wilkowice - jednorodzinne P <10-130 -
100,000 - . .
42. 100,700 Karolewko - jednorodzinne L+P 15-170 -
101,000 - - . .
43. 102,500 Klonéwiec - jednorodzinne L+P 10 - 130 -
103,430 - - . .
44. 103,800 Klonéwiec - jednorodzinne P 45 -
103,250 - . . .
45. 104,100 Lipno - jednorodzinne L+P 25 -200 -
104,450 - . domy
8 106,000 Lipno ) jednorodzinne L+P 10 - 200 )
47. | 106,200 Huby - _domy L+P | <10-220 -
jednorodzinne
48. | 106,850 Huby ; _ 2domy p 50 - 80 ;
jednorodzinne
49. | 107,900 Gorka : . dom L <10 i
Duchowna jednorodzinny
50. | 109,060 Gorka - _dom P 25 -
Duchowna jednorodzinny
51. | 109,370 Sierpowo ; _ domy L+P | 45-110 ;
jednorodzinne
109,700 - . dom
o2 110,475 Sierpowo ) jednorodzinny L+P <10-180 )
111,375 - Stare domy
<k 112,300 Bojanowo ) jednorodzinne L+P 10- 100 )
54. | 112,150 Stare Gléwna 62 przedszkole L 25 -
Bojanowo
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112,380 - Stare domy
. 113,450 Bojanowo ) jednorodzinne L+P 15-150 )
56. | 112,630 Stare szkota L 80 .
Bojanowo
112,900 - Stare i ogrodki i
ST 113,000 Bojanowo dziatkowe P <10
58. | 113,250 Stare . osrodek L 60 .
Bojanowo zdrowia
113,550 - Stare ogrodki
el 113,750 Bojanowo ) dziatkowe L <10 )
60. 114,910 Przysieka - jednorodzinny P <10 -
Polska
Przysieka
61. 115,975 - Polska / - wielorodzinne L 75- 110 -
116,100
Bruszczewo
62. | 116,200 Przysieka 35 _dom p <10 przy
Stara mieszkalny przejezdzie
116,600 - Przysieka . .
63. 117,000 Polska - jednorodzinne L 140 - 340 -
116,900 - Przysieka obiekt
e 117,050 Polska ) rekreacyjny L 140 )
117,300 - Przysieka . .
65. 118,000 Stara - jednorodzinne P 35-180 -
117,500 - . ogrodki
66. 118.100 Widziszewo - dziatkowe L <10 -
67. | 118,550 Nactaw - - dom. P <10 -
jednorodzinny
119,440 + dom .
68. 120,520 Nactaw - iednorodzinny P <10 brak dojazdu
121,150 - domy
a2k 121,550 Czarkowo ) jednorodzinne L 35-160 )
121,150 - . .
70. 121.300 Nactaw - jednorodzinne P 30 - 150 -
121,500 - Nactaw / ogrodki
AL 121,850 Czarkowo ) dziatkowe L+P <10 )
121,800 - obiekt
72. 122,000 Czarkowo - rekreacyjny L 150 -
121,700 - - Towarowa, . .
73. 122.100 Koscian takowa jednorodzinne L 110 -
Lipowa,
74. 122,150 - Koscian Kurpinskiego, jednorodzinne L+P 70 - 140 -
123,250
Dworcowa
ogrédki
123,100 - - dziatkowe +
75. 123,650 Koscian - teren L+P 10 - 60 -
rekreacyjny
76. 123,450 Koscian Szpitalna szpital L 25 -
77. 123,600 Koscian Krzywa jednorodzinna P 50-130 -
Wschodnia, Zwirki
78. 123,600 - Koscian i Wigury, jednorodzinna L 20 - 100 -
124,800 2
Berwinskiego
124,250 - L. Pétnocna, ogrodki
7k 125,100 Koscian Sktadowa dziatkowe L+P <10 )
125,850 - . . .
80. 126,250 Pianowo - jednorodzinna L+P 45 - 160 -
126,800 - Nowe . .
81. 127,000 Oborzyska - jednorodzinna P <10-150 -
127,600 - Stare . .
82. 128,400 Oborzyska - jednorodzinna L+P 40 - 140 -
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83, 128,525 Stare i wielorodzinna L 60 i
Oborzyska wysoka
84. 129,775 Jasien - jednorodzinna P <10 -
132,650 - ., Malinowa, . .
85. 133,000 Czempin Towarowa, jednorodzinna L 15-50 -
131,700 - . Pdétnocna, Diuga, | . .
86. 134.500 Czempih Kolejowa, jednorodzinna P <10-100 -
133,000 - ., domy
e 134,650 Czempin ) jednorodzinne L 15-50 )
88. 136,575 Stare Tarnowo - jednorodzinna P <10 przy
przejezdzie
138,750 - . . .
89. 139,450 Pecna Makowa, Gtéwna | jednorodzinna L <10-170 -
Mosinska, Kozia,
90. 138,000 - Pecna Dworcowa, jednorodzinna P 15- 110 -
140,050 . g
Kolejowa, R6zana
91. 141,000 Now]nkl / Debowa jednorodzinna P 10 - 160 -
Druzyna
92. 141,730 Druzyna Wierzbowa jednorodzinna L+P <10-160 -
142,000 - . Gtéwna, . .
93. 143,000 Druzyna Graniczna jednorodzinna L+P 10 - 130 -
94. 142,730 Krosno Zielona jednorodzinna L 50 - 150 -
143,350 - Spokojna, . .
95. 144,600 Krosno Krosnienska jednorodzinna L+P <10 - 200 -
Kolejowa, Torowa,
96. 144,600 - Mosina Farbiarska, jednorodzinna L <10-70 -
147,000 e
Sowiniecka
144,600 - Wybickiego, | .
97. Nowe Krosno Czwartakow, jednorodzinna P <10-110 -
147,000
Wrzosowa
98. | 146,500 Mosina Topolowa wielorodzinna P 30 - 80 przy
(4p.) przejezdzie
146,650 - . ogrédki
9.1 147,050 Mosina ] dzialkowe L+P <10 ]
147,200 - . ogrodki
1001 7147 600 Mosina ) dzialkowe L <10 ]
101. | 147,550 Mosina Mocka _dom. P <10 -
jednorodzinny
147,700 - . . . . . .
102. 148 900 Puszczykéwko | Moniuszki, 3 Maja | jednorodzinna L 30 - 300 -
148,450 - ) Slaska, 3 Maja, jednorodzinna
108. Puszczykowko gen. H. / P <10-190 -
149,100 ; ) .
Dagbrowskiego wielorodzinna
149,325 - . Marcinkowskiego, | . .
104. 150,400 Puszczykowko Wiazowa jednorodzinna L 30-170 -
149,150 - ) Mlc_klewmza, _ _
105. Puszczykowko Fiedlera, jednorodzinna P <10-120 -
150,400
Reymonta
. dom
106. 150,900 Puszczykowko - . . P 10-15 -
jednorodzinny
107 151,800 - Puszczykowo Wczasowa jednorodzinna L+P <10-30 -
) 152,200
108. 153,700 teczyca tagkowa 13 jednorodzinna L <10-120 -
109. | 154,150 Leczyca - _budynek P <10 -
wielorodzinny
153,900 - i . .
110. 155,100 teczyca Poznanska jednorodzinna L 55-170 -
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+ dom
155,350 - . . , . . pomiedzy
111. 159,600 Lubon Armii Poznan wielorodzinna P 30 - 140 liniami km
155,400
155,300 - , . .
112. 157,000 Lubon Dworcowa jednorodzinna L 15-90 -
ks. Streicha,
113. 157,300 - Lubon Kozinskiego, jednorodzinna L <10-120 -
159,000 A
Rivoliego
159,250 - , ogrodki
114. 159,800 Poznan - dziatkowe P 50-80 -
159,800 - , ) obiekty )
115. 160,500 Poznan rekreacyjne L+P <10-50
116. 160,425 Poznan 28 Czerwca szkota P 90 -
Jabtonkowska,
117. 160,100 - Poznan Rydzynska, jednorodzinna L 15-130 -
161,400
Jatowcowa
160,600 - . Kalinowa, 28 . .
118. 161,350 Poznan Czerwea jednorodzinna P 60 - 90 -
jednorodzinna Skr\iﬁgnﬁme
119. | do 161,900 Poznan Obrzeze jednopietrowa, L 20 - 250 .
plac zabaw kolejowy +
linia kolejowa

Tab. 20. Wykaz miejscowosci wraz z kwalifikacjg terenéw wg obowigzujgcych miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego, danymi demograficznymi oraz odlegtosciami linii od zabudowy.

Kwalifikacja wg mpzp (50
Lp. Miejscowo s¢ [os./km2] | Ludno $€ | odl. [m] m) Gmina Powiat
1 | Rawicz 2715,1 21205 50 brak
2 Katy bd 73 350 - Ravicz
3 | Zylice bd 209 90 -
4 | izbice bd 453 730 - %
5 | Pakéwka bd 100 30 brak 3
6 | Bojanowo 1283,3 3003 30 brak .
Bojanowo
7 | Gotaszyn bd 1137 30 brak
8 | Karolewo bd bd 450 -
9 | Rojeczyn bd bd 10-400 brak
10 | Kaczkowo bd 400 30 brak
11 | Augustowo bd 70 450 - Rydzyna
12 | Kioda Duza bd 1200 10-300 brak
13 | Stacja Rydzyna bd 3 10 brak
K, ZI, U/P* 2
WZ, MN, MW? 2
MU, U/IT, U/Zp, Zp, 3
14 | Leszno 1999 64057 20-150 MU/IT/U, T/MU/U? Leszno g
u, Us, u/zp, zp* -
MN/U, U, P/U, KP®
EC, PSBU, ZI, S, SP®
15 | wilkowice bd 1634 280 -
16 | Karolewko bd 46 50 MN’ Lipno
17 | Klonowiec bd 368 40-570 M-U, pp®
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18 | Lipno bd 1209 | 40-200 ML]PS'_RN‘LU(;E'PNF',';"
19 | Huby b 015 20-230 Mn™®
20 | Targowisko 700 -
21 | Gérka Duchowna bd 497 10-650 brak
22 | Sierpowo bd 270 60 brak
23 | Stare Bojanowo bd 1750 50 uH™" Smigiel
24 | Przysieka Polska bd 644 10-140 MN*, MN™
25 | Widziszewo bd 1400 50 brak
26 | Nactaw bd 281 10 brak
MN, U, UK/ZP, DG/R.P.S,
27 | Koscian 2746 24353 20 DG/ZPPUUI/\:AI\\I/CLQGU/L'JDS/U N %
MW/U Koscian g
28 | Pianowo bd 234 120 - g
29 | Nowe Oborzyska bd 280 30 brak
30 | Stare Oborzyska bd 1120 50 MN, MVZVIS’MRNJSJ’ZE{E,U’ RM,
31 | Jasien bd bd 10 brak
32 | Czempin 1548 5093 40 brak .
Czempin
33 | Stare Tarnowo bd bd 50 brak
34 | Nowe Tarnowo bd bd 10-750 brak
35 |Pecna bd 1754 30 MNp®®
36 | Nowinki bd bd 10-160
37 | Druzyna bd 290 10-50 M/ :
Mosina
38 | Krosno bd bd 50 brak
. MN, MW, RM/MN, U, PPu,
39 | Mosina 889 12252 40 KPZPt, ZPt'® :
40 | Puszczykowo 589 9496 60 Mj, Mj/U, ZP/IT, 1T Puszczykowo %
41 |teczyca bd 870 10-60 M, MU, U, Uz-l;_\zlg Z, zL, ZP, Komorniki g_
MN, UR, ZP*
UC, UC/UL, ZIIKP?
42 | Lubon 2084 28170 60 zl, PIUZ Lubon
MN/U, MW, MN, P/MN, ZI**
P, US, MN, U%
43 | Poznan 2135 559458 50 brak m. Poznan

(-) oznacza, ze miejscowos¢ jest w wigkszej odlegtosci niz 50 m od linii kolejowe;j.

'Uchwata Nr XLI/201/2006 Rady Miejskiej Leszna z dnia 26 pazdziernika 2006 r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie ul. Okreznej, Alei Konstytucji 3 Maja i torow PKP
w Lesznie - ustala sie przeznaczenie terendéw oznaczonych symbolem:

K - tereny obiektéw i urzadzen kanalizacji,
Zl - zielen izolacyjna,
u/P - tereny zabudowy ustugowej, obiektow produkcyjnych sktadéw i magazynéw.

2 Uchwata Nr XLII/454/2002 Rady Miejskiej Leszna z dnia 25 kwietnia 2002 r. w sprawie uchwalenia
zmiany planu ogélnego zagospodarowania przestrzennego miasta Leszna i zmiany planu szczegotowego
zagospodarowania przestrzennego Leszno - Zaborowo w rejonie ulic Ztotniczej, Chopina, i Henrykowskiej - ustala
sie przeznaczenie terenéw oznaczonych symbolem:

wz - tereny urzgdzen zaopatrzenia w wode,
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MN - tereny mieszkaniowe zabudowy jednorodzinnej,
Mw - tereny mieszkaniowe zabudowy wielorodzinnej.

® Uchwata Nr XLI1/440/2002 Rady Miejskiej Leszna z dnia 28 lutego 2002 r. w sprawie uchwalenia
zmiany planu ogdlnego zagospodarowania przestrzennego miasta Leszna w rejonie ulic Kanatowej, Lipowej, 1
Maja i torébw PKP - ustala sie przeznaczenie terendéw oznaczonych symbolem:

MU - tereny zabudowy mieszkaniowej z ustugami,
U/Zp - tereny ustug w zieleni,

Zp - tereny zieleni publicznej,

u/lIT - tereny obstugi technicznej miasta,

IT/MU/U - tereny obstugi technicznej miasta - obiekty administracyjne z dopuszczeniem wykorzystania
na cele mieszkaniowo - ustugowe,

MU/IT/U - tereny zabudowy mieszkaniowej z ustugami z dopuszczeniem wykorzystania w catosci na cele
obstugi technicznej miasta.

* Uchwata Nr VII1/73/2003 Rady Miejskiej Leszna z dnia 29 kwietnia 2003r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie ul. Obroncéw Lwowa, Al. Z. Krasinskiego,
Wiaduktu im. gen. Grota-Roweckiego i torow PKP relacji Poznan - Wroctaw w Lesznie - ustala sie przeznaczenie
terenéw oznaczonych symbolem:

U - tereny ustug,

U/Zp - tereny ustug z zielenig towarzyszaca,
us - tereny ustug sportu,

Zp - tereny zieleni publicznej.

® Uchwata Nr XXVI1/312/2008 Rady Miejskiej Leszna z dnia 27 listopada 2008 r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w rejonie ulicy Wilkowickiej, Poznanskiej, Fabrycznej,
Zacisze i toréw kolejowych w Lesznie - ustala sie przeznaczenie terenéw oznaczonych symbolem:

MN - tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej,

MN/U - tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i ustug,

U - tereny zabudowy ustugowe;j,

P/U - tereny obiektow produkcyjnych, sktadéw i magazynéw oraz zabudowy ustugowe;j,
KP - tereny parkingow.

® Uchwata Nr XXI1/248/2000 Rady Miejskiej Leszna z dnia 29 czerwca 2000 roku w sprawie zmiany
planu ogélnego zagospodarowania przestrzennego miasta Leszna, dotyczgcej terenu potozonego w Lesznie w
rejonie ulic Spoldzielczej, Wilkowickiej i terenéw kolejowych - ustala sie przeznaczenie terenéw oznaczonych

symbolem:
EC - tereny energetyki cieplnej,
PSBU - tereny przemystu, sktadéw, magazynéw budownictwa, ustug,
ZI - tereny zieleni izolacyjnej,
S - tereny sktadow,
SP - tereny skiadow, przemystu.

" Uchwata Nr 1X/56/2003 Rady Gminy Lipno z dnia 17 wrzesnia 2003 roku w sprawie zatwierdzenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Gminy Lipno ze zmiang w uchwale Nr XII/78/2003 Rady
gminy Lipno z dnia 29 grudnia 2003 roku w czesci oznaczonej symbolem MN ustala sie: Przeznaczenie
podstawowe terenu: zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna.

8 Uchwata Nr XXX/159/97 Rady Gminy Lipno z dnia 29 pazdziernika 1997 roku w sprawie zatwierdzenia
zZmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Gminy Lipno w czesci oznaczonej symbolem PP
ustala sie przeznaczenie podstawowe terenu: dziatalno$¢ gospodarcza tj. zaktady przemystowe, drobna
wytworczosé, sktady hurtowe, przedsiebiorstwa gospodarki komunalnej, urzadzenia obstugi komunikacji, inne
bazy i zaplecza.
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° Uchwata Nr XXX/159/97, Uchwata Nr XXX/158/97 z dnia 29 pazdziernika 1997 r., Uchwata Nr VI/39/99
z dnia 4 marca 1999 r. Uchwata Nr XXXI/190/2005 z dnia 4 listopada 2005r. Uchwata Nr IX/60/2033 z dnia 17
wrzesnia 2003 r. Rady Gminy Lipno w czesci oznaczonej symbolami ustala sie przeznaczenie podstawowe
terenu:

M-U-R - zabudowa mieszkaniowa i rzemies$lnicza, funkcja dopuszczalna: uprawy warzyw, kwiatow,
grzybow pod szkltem lub namiotach foliowych,

u-P - tereny skltadowo-magazynowe,

MN - tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, dopuszczalna zabudowa ustugowa i
rzemieslnicza oraz ustugi wbudowane w budynkach mieszkalnych,

U-S-M - tereny ustug, magazynéw i zabudowy mieszkaniowej,

Gp - zorganizowana dziatalnos¢ gospodarcza o charakterze przemystowo - skladowym,

PP -dziatalno$¢ gospodarcza tj. zaktady przemystowe, drobna wytwérczosé, sklady hurtowe,
przedsiebiorstwa gospodarki komunalnej, urzgdzenia obstugi komunikaciji, inne bazy i zaplecza.

19 ychwata Nr IX/57/2003 Rady Gminy Lipno z dnia 17 wrzesnia 2003 roku w sprawie zatwierdzenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Gminy Lipno w obrebie wsi Targowisko w czesci
oznaczonej symbolem Mn ustala sie: przeznaczenie podstawowe terenu: zabudowa jednorodzinna.

" Uchwata Nr XXXVI/425/97 z dnia 29 grudnia 1997 roku Rady Miejskiej Smigla w sprawie uchwalenia
zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Smigiel dla czeéci wsi Stare
Bojanowo ustala sie na terenach oznaczonych symbolem UH podstawowe przeznaczenie terenu: ustugi handlu.

2 Uchwata Nr XXX/361/2001 z dnia 16 sierpnia 2001r. Rady Miejskiej Smigla w sprawie uchwalenia
zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Smigiel dla czesci wsi Przysieka
Polska ustala sie na terenach oznaczonych symbolem MN podstawowe przeznaczenie terenu: zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna.

3 Uchwata Nr XXXVI/425/97 z dnia 29 grudnia 1997 roku Rady Miejskiej Smigla w sprawie uchwalenia
zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Smigiel dla czesci wsi Przysieka
Druga ustala sie na terenach oznaczonych symbolem MN podstawowe przeznaczenie terenu: budownictwo
mieszkaniowe wielorodzinne.

14 Uchwata Nr X1/107/07 z dnia 13 sierpnia 2007r.; Uchwata Nr XLV1/463/02 z dnia 23 maja 2002r.;
Uchwatg Nr XLVI/461/02 z dnia 23 maja 2002r.; Uchwata Nr XXIV/281/04 z dnia 1 lica 2004r.; Uchwata Nr
XXI111/259/04 z dnia 27 maja 2004r.; Uchwata Nr XI/108/07 z dnia 13 sierpnia 2007r.; Uchwatg Nr XXVI1/307/04 z
dnia 14 pazdziernika 2004r.; Uchwatg Nr XI1/119/07 z dnia 13 wrze$nia 2007r. Rady Miejskiej Kosciana w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu potozonego w Koscianie odpowiednio
przy: ul. Czempinskiej, zapleczu ul. Pétnocnej, ul. Péinocnej, ul. Sktadowej, ul. Gostynskiej, "tazienki", Al.
Kosciuszki 9, ul. Nactawskiej i Wyzwolenia - ustala sie przeznaczenie terenéw oznaczonych symbolem:

MN - tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej,

U - tereny ustug,

UK/ZP - tereny ustug sakralnych z zielenig urzgdzona,

DG/R.P.S - tereny pod inwestycje dziatalnosci gospodarczej - rzemieslniczej, przemystowej,
sktadowej,

DG/P.U - tereny aktywizacji gospodarczej obejmujgcej przemyst i ustugi,

MN/U - tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej - wolnostojgcej, nieucigzliwej dziatalnosci
gospodarczej oraz ustug,

AG - tereny dziatalnosci gospodarczej i handlu,

US/U - tereny ustug sportu i ustug,

ZP - tereny zieleni urzadzonej,

U/MW/UA- tereny ustug nieucigzliwych (oswiaty, kultury, handlu, gastronomiczno-hotelarskich, ochrony
zdrowia i innych), mieszkalnictwa wysokiej intensywnosci wraz z ustugami towarzyszacymi funkcji podstawowej,
administracji,

u/P - tereny ustugowo-produkcyjne,
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MW/U - tereny zabudowy wielorodzinnej z ustugami.

5 Uchwata nr XXXV/266/06 Rady Gminy Koscian z dnia 21 czerwca 2006 roku w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla obszaru potozonego w obrebie wsi Stare Oborzyska
oraz Uchwata nr XV/144/08 Rady Gminy Koscian z dnia 7 marca 2008 roku zmieniajgca uchwate w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla obszaru potozonego w obrebie wsi Stare
Oborzyska - ustala sie przeznaczenie terenéw oznaczonych symbolem:

MN - tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej,

Mw - tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej,

MN/U - tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej z prawem prowadzenia ustug,

U - tereny zabudowy ustugowej,

P - tereny obiektow produkcyjnych, sktadéw i magazynéw,

RM - tereny zabudowy zagrodowej w gospodarstwach rolnych, hodowlanych i ogrodniczych,
ZP - tereny zieleni urzadzonej,

RU - tereny obstugi produkcji w gospodarstwach rolnych, hodowlanych i ogrodniczych,

ZL - tereny lasow.

8 Uchwata Nr XV1/129/99 Rady Miejskiej w Mosinie z dnia 26 sierpnia 1999 roku w sprawie zmieny
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego gminy Mosina zatwierdzonego uchwalg nr XXI1/1227/91
Rady Miasta i Gminy Mosina z dnia 30.12.1991r. dotyczacej dziatki o nr ewid. 524 obreb Pecna - ustala sie
przeznaczenie terenéw oznaczonych symbolem:

MNp - tereny budownictwa jednorodzinnego z dopuszczeniem drobnego handlu.

" Uchwata Nr LI/403/05 Rady Miejskiej w Mosinie z dnia 15 grudnia 2005 r. w sprawie miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego terenu zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej z ustugami we wsi
Nowinki - Druzyna, obejmujgcej obszar pomiedzy drogg biegnacg miedzy innymi z Mosiny do Czempinia, ul.
Graniczng, a istniejgcymi liniami elektroenergetycznymi 110 kV i 15 kV - ustala sie przeznaczenie terendw
oznaczonych symbolem:

MN/U - tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej z ustugami.

8 Uchwata Nr LXVI/491/06 Rady Miejskiej w Mosinie z dnia 19 pazdziernika 2006 r. w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci miasta Mosina, obejmujgcego obszar pomiedzy ul.
Galczynskiego i torami kolejowymi linii Poznan - Wroctaw - ustala sie przeznaczenie terenéw oznaczonych

symbolem:
MN - tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej,
Mw - tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej,

RM/MN - tereny zabudowy zagrodowej w gospodarstwach ogrodniczych i zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej,

U - tereny zabudowy ustugowe;j,

P,Pu - tereny zabudowy produkcyjnej i produkcyjno - ustugowej,
Kp, ZPt - tereny parkingéw z zielenig towarzyszaca,

ZPt - tereny zieleni urzadzonej izolacyjne;j.

9 Uchwata Nr 99/2000/I1I Rady Miasta Puszczykowo z dnia 31 stycznia 2000 r. w sprawie zmiany
miejscowego planu szczegdtowego zagospodarowania przestrzennego terenéw potozonych wzdtuz torow PKP w
Puszczykowie - strefa A oraz Uchwata Nr 156/2000/111 Rady Miasta Puszczykowo z dnia 6 listopada 2000 r. w
sprawie zmiany miejscowego planu szczegdlowego zagospodarowania przestrzennego terenéw potozonych
wzdtuz toréw PKP w Puszczykowie - strefa B - ustala sie przeznaczenie terenéw oznaczonych symbolem:

Mj - tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej,

Mj/U - tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej z ustugami,
ZP/IT - tereny infrastruktury technicznej w zieleni,

IT - tereny infrastruktury technicznej.
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2 yUchwata nr XXXV1/249/98 Rady Gminy Komorniki z dnia 27 kwietnia 1998 r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenéw wsi teczyca i czesci wsi Wiry - ustala sie
przeznaczenie terendw oznaczonych symbolem:

M - tereny zabudowy mieszkaniowej oraz mieszkaniowej jednorodzinnej w zieleni,
MU - tereny zabudowy mieszkaniowo - ustugowej,

U - tereny ustug w zieleni,

UT.W - tereny ustug turystyki i wypoczynku,

4 - tereny zieleni,

ZL - tereny zieleni lesnej,

ZK - tereny zakrzewien i zalesien,

ZP - tereny zieleni publicznej,

Zt - tereny zieleni tgkowych.

2 Uchwata Nr XXVI11/164/2009 Rady Miasta Lubon z dnia 5 lutego 2009 r. w sprawie uchwalenia
zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Miasta Lubon "Lubon - Centrum" - ustala sie
przeznaczenie terenéw oznaczonych symbolem:

MN - tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej,
UR - tereny ustug nieucigzliwych, magazynéw, biur,
ZP - tereny zieleni urzadzonej niskiej i wysokie;.

# Uchwata Nr VI/41/2003 Rady Miasta Luboh z dnia 27 lutego 2003 r. w sprawie uchwalenia

miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu cmentarza komunalnego przy ul. Armii Poznan w
Luboniu - ustala sie przeznaczenie terenéw oznaczonych symbolem:

ucC - tereny cmentarza,

UC/UI - tereny cmentarza z dopuszczeniem ustug,

ZIIKP - tereny zieleni izolacyjnej z parkingami.

% Uchwata Nr XX1/133/2008 Rady Miasta Lubon z dnia 15 pazdziernika 2008 r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Miasta Lubon - "FOSFORY" - ustala sie przeznaczenie
terenéw oznaczonych symbolem:

Zl - tereny zieleni izolacyjnej,

T/U - tereny obiektéw produkcyjnych, sktadéw i magazynéw oraz zabudowy ustugowej.

2 Uchwata Nr XXV1/126/2004 Rady Miasta Lubon z dnia 30 wrzesnia 2004 r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Miasta Lubon - "Dolny Lasek" - ustala sie przeznaczenie
terenéw oznaczonych symbolem:

MN/U - tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i stug,

Mw - tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej niskiej,

MN - tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej,

P/MN  -tereny obiektow produkcyjnych sktadéw i magazynéw z towarzyszgcg funkcjg mieszkaniowg
jednorodzinng,

ZI - tereny zieleni izolacyjne;j.

% Uchwata Nr XXIX/137/2004 Rady Miasta Lubon z dnia 9 grudnia 2004 r. w sprawie uchwalenia

miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Miasta Lubon - "Lasek Potudnie” - ustala sie
przeznaczenie terenéw oznaczonych symbolem:

P - tereny obiektéw produkcyjnych, sktadéw i magazynow,

us - tereny sportu i rekreacji,

MN - tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej,

U - tereny zabudowy ustugowe;.

W mysl rozporzadzenia o dopuszczalnych poziomach halasu ochronie podlegaja oprocz
terendw mieszkalnych takze tereny rekreacyjno - wypoczynkowe. Problemem do rozstrzygniecia
pozostajg tereny ogrodkow dziatkowych. Poniewaz dla wystepujgcych wzdtuz analizowanego odcinka
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linii kolejowej ogrédkéw dziatkowych brak jest miejscowych planéw zagospodarowania, trudno jest
okresli¢ czy tereny te kwalifikowane sg jako tereny rekreacyjno wypoczynkowe. Zgodnie z ustawg z
dnia 3 lutego z 1995 roku o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (Dz. U. Nr 16, poz. 78 z pézniejszymi
zmianami) ogrodki dziatkowe sg uznawane za tereny rolne, a zatem nie powinny podlega¢ ochronie
przed hatasem. Niemniej w ramach niniejszej oceny tereny te zakwalifikowano jako tereny
rekreacyjne, podlegajgce ochronie przed hatlasem.

4.10.4. Klimat akustyczny — stan istniej acy (wariant 0)

Klimat akustyczny na omawianym obszarze ksztattowany jest gltownie poprzez halas kolejowy.
Do czynnikéw majgcych decydujgcy wptyw na ten hatas na analizowanym obszarze zalicza sie:
= ruch pociggow,
= |okalny hatas komunikacyjny i bytowy.
Oceny klimatu akustycznego dokonano na podstawie dostepnych wynikéw pomiaréw, mapy
akustycznej Poznania i wykonanych obliczen.

4.10.5. Ocena hatasu dla stanu istniej gcego

Wyniki pomiaréw

Do celéw oceny klimatu akustycznego dla stanu istniejgcego wykorzystano wyniki pomiaréw
poziomu hatasu wokét przewidzianego do modernizacji odcinka linii kolejowej E59. Pomiary wykonane
zostaty w latach 2007 i 2008 na zlecenie PKP PLK S.A. oraz Starostwa Powiatowego w Poznaniu.
Pomiary wykonane zostaty fgcznie w 13 punktach pomiarowych usytuowanych na wysokosci 4 m nad
powierzchnig gruntu. Lokalizacje poszczegdlnych punktéw pomiarowych przedstawiono na rysunkach
od 18 — 30. Wyniki pomiarow w postaci $rednich wartosci poziomu ekspozycyjnego dla
poszczegolnych klas pociggdw oraz poziomdéw rownowaznych dla pory dnia oraz pory nocy
zestawiono w tabeli 21.

n
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Rys. 20.Lokalizacja punktu pomiarowego PP3 —Leszno, ul. Kanalowa 7.
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Rys. 22. Lokalizacja punktu pomiarowego PP5 — Stare Bojanowo ul. Dworcowa 2.
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Rys. 23. Lokalizacja punktu pomiarowego PP6 — Stare Bojanowo ul. Osyl.

Rys.24. Lokalizacja punktu pomiarowego PP7 — Koscian ul. Gérna 23.
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ha'fs.

Rys. 26.Lokalizacja punktu pomiarowego PP9 — Czempih ul. Kolejowa 2.
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15"

Rys.28. Lokalizacja punktu pomiarowego PP11 — teczyca ul. Poznanska 75.
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022

Rys. 30.Lokalizacja punktu pomiarowego PP13 — Poznan ul. Gorczynska.

Tab. 21. Wyniki pomiaréw hatasu kolejowego w poszczegoélnych punktach dla linii E59.

punkt | strona km d h | Laegp | Laegn LAES$r [dB] . LoI’«leizacja :

[m] [[m] | [dB] | [dB] |Posp. | Osob. | Tow. | Miejscowo $¢€ Ulica
PP1 lewa | 62,700 | 50 | 4 | 60,7 | 61,1 | 91,7 | 79,7 92 | Rawicz Matejki 1
PP2 | lewa | 75,600 | 50 | 4 | 62,9 | 62,7 | 93,6 90 92,3 | Bojanowo Gotoszyn 40
PP3 | prawa | 94,100 | 25 | 4 | 63,2 | 63,5 | 90,8 | 89,2 | 96,1 | Leszno Kanatowa 7
PP4 | prawa |103,500| 80 | 4 | 58,3 | 58,3 | 89,2 | 79,7 | 87,4 |Lipno Klondéwiec 43a
PP5 | lewa |112,300| 30| 4 | 60,1598 | 91,7 | 82,8 | 87,3 | Stare Bojanowo | Dworcowa 2
PP6 | prawa | 113,100 70 | 4 | 62,9 | 62,7 | 88,4 | 78,5 | 95,3 | Stare Bojanowo | Osady 1
PP7 | lewa |124,300| 15| 4 | 66,7 | 659 | 97,4 | 93,6 93 | Koscian Goérna 23
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PP8 | lewa |124,600| 25| 4 | 64,9 | 64,3 | 953 | 90,9 | 92,7 | Koscian Wschodnia 9

PP9 | prawa | 133,250| 35 | 4 60 | 598 | 90,4 | 84,1 | 89,2 | Czempin Kolejowa 2

PP10 | lewa |133,650| 15 | 4 74 | 73,6 | 1058 | 98 99,4 | Czempin Towarowa 11

PP11 | lewa |155,249| 60 | 4 | 70,6 | 67,9 | 098 96,3 | 99,7 |kLeczyca Poznanska 75

PP12 | lewa |159,050| 25| 4 | 73,9 | 69,4 | 95,8 | 102,8 | 91,9 | Lubon Rivoliego

PP13 | lewa |160,850| 25 | 4 | 61,2 | 58,7 | 90,5 | 85,7 90 | Poznan Gorczynska

Mapa Akustyczna Miasta Pozna nh

Dla teren6éw znajdujgcych sie w granicach miasta Poznan opracowana zostata w 2007 r. mapa
akustyczna miasta Poznania. Przeprowadzone na potrzeby tego opracowania obliczenia i analizy
pozwolity na wskazanie miejsc i obszaréw zagrozonych ponadnormatywnym poziomem hatasu w
srodowisku, dla kazdego rodzaju zrédia hatasu oddzielnie. Dla kazdej grupy zrodet, w tym m.in.
hatasu kolejowego wyznaczono zasiegi oddziatywania, okre$lone dlugookresowymi wskaznikami
oceny halasu Lpwy i Ly. Fragment mapy imisyjnej hatasu kolejowego od linii kolejowej E59 dla stanu
istniejgcego przedstawiono na rysunku 31.

P - - L4 1]

Legenda
Poziom dzwigku Lown w zakresie: ¢
[ s5-60dB -
60 - 65 dB
65-70dB
B 0-75dB

Rys. 31. Mapa imisyjna. Hatas kolejowy. Stan istniejgcy wskaznik Lpyny,

Ponadnormatywne oddziatywanie hatasu kolejowego w srodowisku od linii E59 stwierdzono
dla terenéw zabudowy mieszkaniowej potozonej w rejonie stacji Poznan Debiec (ul. Jabtonkowska),
pomiedzy ul. 28 Czerwca 1956 a ul. Opolska. Na rysunku 32 przedstawiono fragment mapy imisyjnej
hatasu kolejowego od linii E59 dla stanu istniejgcego w rejonie ulicy Jabtonkowskiej natomiast na
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rysunku 33 przedstawiono fragment mapy akustycznej hatasu kolejowego z zaznaczonymi
przekroczeniami dopuszczalnych pozioméw.

Legenda

Poziom dzwieku Lown w zakresie;
85 - 60 dB
60-65dB

65-70dB
70-75dB

Rys. 32 Mapa imisyjna hatasu kolejowego od linii E59 dla stanu istniejgcego w rejonie ul.
Jabtonkowskiej. Wskaznik Lpwn.
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Legenda

Przekroczenie wartosci dopuszczalnej:
P 0-5d8

5-10dB

10-15dB

B 15-2008

Rys. 33. Mapa przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu kolejowego od linii E59. Stan istniejgcy

Na podstawie Mapy akustycznej, dla terenéw, na ktorych poziom hatasu przekracza poziom
dopuszczalny, zostat przygotowany Program ochrony srodowiska przed hatasem, ktérego celem jest
dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego. Propozycje dziatan obnizajgcych hatas,
przedstawione zostaty w trzech wariantach - w zaleznosci od mozliwosci finansowych.
Zaproponowane rozwigzania zostaly bardziej szczeg6towo opisane w rozdziale 7.3. niniejszego
opracowania.

Wyniki oblicze n

Obliczenia hatasu kolejowego dla stanu istniejgcego wykonane zostaty dla analizowanego
odcinka linii kolejowej E59, zgodnie z opisang wczesniej metodykg badan (rozdziat 4.10.1). Obliczenia
wskaznikow hatasu w porze dnia (Laegp) | W porze nocy (Laegn), Wykonano dla punktéw obserwacji na
wysokosci h,=4m nad poziomem terenu, z uwzglednieniem zmiany danych ruchowych na
poszczegobinych odcinakach linii oraz rodzaju zagospodarowania. W przypadku punktow
zlokalizowanych w sasiedztwie wielokondygnacyjnych budynkéw wykonano dodatkowe obliczenia w
punktach usytuowanych na wysokosci h = 6 m lub h = 8 m. W tabeli 22 dla kazdego analizowanego
odcinka, podano koncowe wyniki oceny, ktére zawieraja:

= poziomy hatasu w porze nocy Laeqn W odlegtosci d = 25 m i d = 50 m, ktore charakteryzujg

narazenie na hatas wystepujgce na I-szej linii zabudowy wzgledem linii kolejowej; dla

odlegtosci mniejszych (d = 10...15 m), dla budynkéw przylegajgcych do terendéw kolejowych

poziom hatasu wzrasta o 2...3 dB,
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= zasigg hatasu w porze dnia 0 poziomie Laegp = 60 dB i Laeqp = 55 dB, okreslony dla terenow
zabudowy luznej i rozproszonej reprezentatywnej dla terenéw pozamiejskich i obrzezy miast
oraz dla terenéw zwartej zabudowy;

= zasieg hatasu w porze nocy o poziomie Laegn = 55 dB i Laggn = 50 dB, okreslony dla terenow
zabudowy luznej i rozproszonej oraz dla terenéw zwartej zabudowy.

SzczegoOtowe zestawienie wynikdw obliczen poziomu dzwieku w poszczegoinych punktach
pomiarowych dla stanu istniejgcego w formie tabelarycznej oraz w postaci map zasiegu hatasu

przedstawiono w zatgczniku 9 oraz zatgczniku 12 do niniejszego raportu.

Tab. 22. Ocena hatasu dla poszczeg6inych odcinkéw dla stanu istniejgcego (Wariant 0).

OCENA HALASU
Pora dnia Pora nocy
Dlugo s¢ (6.00-22.00) (22.00-6.00)
Lp. Odcinek odcinka i i
P Poziom Zasieg hatasu Poziom Zasieg hatasu
[km] hatasu o [ hatasu ds [M]

L aeqp [dB] ‘ L aeqn [dB] ‘
25m | 50m | La=60dB | La=55dB | 25m | 50m | La=55dB | La=50dB
a a a |[b°] a b a a a b a | b

1. | Zmigréd - Rawicz 5,800 67,4 | 621 | 70 | 40 |165| 80 | 64,7 | 59,4 | 105 | 45 | 250 |130

2 Rawicz - 12,250 | 68,8 | 635 | 90 | 60 | 215 | 95 | 65,9 | 60,6 | 130 | 60 | 300 |110
Bojanowo

3. Bojanowo - 10,300 | 69,4 | 64,2 | 100 | 40 | 230 | 95 | 66,5 | 61,3 | 145 | 60 | 325 | 140
Rydzyna

4. | Rydzyna - Leszno 8,400 69,2 | 63,7 | 90 | 60 | 215|130 | 66,4 | 60,8 | 130 | 65 | 300 |210

g, | leszno-Stare | 7650 | 655 | 602 | 40 | 40 | 75 | 70 | 620 | 56,7 | 40 | 45 | 90 | 70
Bojanowo
Stare Bojanowo -

Koscian

7. |Koscian - Czempin | 10,250 | 65,9 | 60,6 | 55 | 50 | 130 | 70 | 62,9 | 57,6 | 80 | 60 | 180 | 85

10,150 | 71,8 | 66,7 | 165 | 90 | 370 | 220 | 68,3 | 63,2 | 220 | 105 | 470 | 300

8. | Czempin - Mosina | 12,250 | 68,7 | 63,4 | 90 | 55 | 200 | 110 | 65,9 | 60,6 | 125 | 60 | 290 | 195

Mosina - Lubonh

9. . 11,850 | 76,7 | 71,3 | 330 | 300 | 650 | 650 | 74,3 | 68,9 | 480 | 465 | 870 | 870
k/Poznania

10. Lubon k/Po’znanla 6,250 60,7 | 55,4 | 30 | 25 | 55 | 40 | 59,5 | 54,2 | 45 | 30 | 100 | 50
- Poznan Gt

' - obszar niezabudowany lub zabudowa luzna,
2. obszar miejski z zabudowa zwartg.

4.11. Zabytki kultury

Zgodnie z pismem WA-LE-4155/267/2009 z Wojewoddzkiego Urzedu Ochorony Zabytkow w
Poznaniu, Delegatura w Lesznie, z dnia 20 kwietnia 2009 r. (Zalgcznik 6) obiekty inzynieryjne i
kubaturowe na linii kolejowej E59 od km 59+693 do km 163+400 nie sg objete ochrong
konserwatorska.
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5. OKRESLENIE ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA NA
POSZCZEGOLNE ELEMENTY SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO

5.1. Oddziatywania na $rodowisko akustyczne
5.1.1. Oddzialywanie przedsi ewziecia na etapie budowy

Na etapie budowy zrédtem hatasu emitowanego do otoczenia mogg by¢ maszyny i urzgdzenia
wykorzystywane przy budowie nawierzchni torowej:

* maszyny ciezkie do robot torowych, takie jak: podbijarki toréw i rozjazdéw, profilarki, zurawie
kolejowe, dzwigi uktadkowe, itp.

= maszyny budowlane takie jak: koparki, tadowarki, spychacze, itp.,

= sprzet specjalistyczny, taki jak: wiertarki do szyn, szlifierki do szyn, mioty udarowe,

= urzgdzenie pomocnicze, takie jak: sprezarki, kompresory, itp.

Zasieg oddziatywanie hatasu zwigzanego z robotami drogowymi zaleze¢ bedzie od typu
zastosowanych maszyn, liczby réwnoczesnie pracujgcych maszyn i czasu ich pracy. Poziom mocy
akustycznej wiekszosci eksploatowanych obecnie maszyn budowlanych miesci sie w granicach Lya =
105...115 dB.

Wymagania odnos$nie emisji hatasu do $rodowiska przez nowe urzgdzenia stosowane na
zewnatrz pomieszczen okreslone zostaty w Dyrektywie 2000/14/WE z dnia 8 maja 2000 r. oraz
odpowiednim rozporzgdzeniu Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 2 lipca 2003 r.
[Dz.U. nr 138, poz. 1316].

Ponizej w tabeli 23 podano przyktadowo dopuszczalne poziomy mocy akustycznej (Lw,a) dla
kategorii urzgdzen stosowanych przy budowie nawierzchni torowych, okreslone dla I-szego etapu (do
1 stycznia 2006 r.). Ze wzgledu na brak doktadnych danych odnosnie stosowanych urzadzen wartosci
Lwa podano dla réznych wartosci zainstalowanej mocy netto (P) lub mocy elektrycznej (Pg). Z tabeli tej
wynika, ze poziomy mocy akustycznych dla nowszych typoéw urzgdzen powinny by¢ mniejsze od Lya =
111 dB.

Tab. 23.Dopuszczalne poziomu mocy akustycznej urzgdzen budowlanych wg rozp. MGPIPS.

Lp. Typ urz adzenia Plub P * e
[kw] [dB]
<70 Lwa =109 dB

1. | Walce wibracyjne, ptyty wibracyjne 100 Lwa =111 dB

150 Lwa =113 dB

2 Spy.chgrki, tadowarki i koparko-tadowarki s7%5 txi ; 183 gg

gasienicowe 100 Lwa = 109 dB

Spycharki, iadOV\_/ar’k| i .koparko-+a<.1Iowark| <55 Luwa = 104 dB
kotowe, wywrotki rowniarki, zurawie

8. samojezdne, maszyny do wykanczania 70 Lwa =105 dB

. o 100 Lwa =107 dB

nawierzchni

<15 Lwa =96 dB

4. | Koparki, dzwigi budowlane 20 Lwa =97 dB

30 Lwa =99 dB
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2 LWA =100dB
5. | Agregaty prgdotworcze i spawalnicze 10 Lwa =109 dB
15 Lwa=111dB

! Zainstalowana moc netto P [kW] lub moc elektryczna Pe [kW]

W okresie pracy maszyny lub w przypadku jej ciagtej pracy maksymalny zasieg oddziatywania

hatasu o poziomie L, = 60 dB, ktdry moze by¢ odbierany jako ucigzliwy, wynosi:
" Law = 105 dB—dzh:7O m,
" Law=110dB-d,, =140 m,
* Law=115dB-d,;; =210 m.

Maksymalny zasieg oddziatywania hatasu o poziomie L, = 70 dB, ktéry moze by¢ odbierany
jako bardzo ucigzliwy, wynosi:

* Law=105dB-d,,; =20 m,
" Law =110 dB—dzh:4O m,
" Law=115dB-d,;;=70m.

Na rozpatrywanych odcinkach linii kolejowej E59 — tereny zabudowy mieszkaniowej zblizajg
sie na odlegtosci kilkudziesieciu metrow - 20...50 m, a pojedyncze budynki sasiadujg bezposrednio z
terenami kolejowymi. Z szacunkowej analizy wynika, ze halas powodowany robotami budowlanymi
moze stwarza¢ okresowo ucigzliwosé dla mieszkancow zabudowy na terenach potozonych w
odlegtosciach mniejszych niz 100 m.

Halas zwigzany z robotami torowanymi oraz halas maszyn budowlanych nie podlega
wprawdzie normalizacji, jednak zaleca sie takg organizacje pracy, aby ograniczy¢ jego ucigzliwe
oddziatywanie na mieszkancéw, zwlaszcza w porze nocnej. Place budowy nalezy lokalizowac
mozliwie z dala od terenéw zabudowy mieszkaniowej. W przypadku prowadzenia prac na terenach w
poblizu zabudowy mieszkaniowej, prace takie nalezy ograniczy¢ do pory dziennej (6 - 22).

Uciazliwosci zwigzane z budowag beda mialy charakter tymczasowy i ustgpia w momencie
ukonczenia prac budowlanych.

W miare mozliwosci nalezy uzywaé sprzet i urzgdzenia w ostonach dzwigekoszczelnych oraz
stosowaé odpowiedni sprzet i srodki transportu, przy czym wazna jest tutaj zaréwno jakos¢ sprzetu,
jego prawidtowa eksploatacja i konserwacja, jak i dodatkowe wyposazenie w urzgdzenia
zmniejszajgce niekorzystne oddziatywanie na srodowisko.

Opisane powyzej rozwigzania spowodujg zminimalizowanie negatywnych oddziatywan na
srodowisko planowanej inwestycji na etapie realizacji, jak réwniez zabezpieczg interesy oséb trzecich
w zakresie ochrony przed negatywnym oddziatywaniem linii kolejowej.

5.1.2. Charakterystyka planowanego przedsi ewziecia ze wzgl edu na hatas

W rozdziale tym podano dane dotyczace rozpatrywanego odcinka kolejowego granica
wojewoddztwa dolnoslaskiego - Poznan lezacego w ciggu linii E59, istotne z punktu widzenia emisji
hatasu oraz oddziatywania hatasu kolejowego na $rodowisko.

Linia kolejowa E59 prowadzi zaréwno ruch pociggéw pasazerskich kategorii IC, Ex, TLK,
pospieszne, osobowe jak i towarowych kategorii Ex, Tp oraz innych. Na rozpatrywanym odcinku ruch
pociggléw pasazerskich i towarowych odbywa sie w porze dziennej i w porze nocne;j.

Ruch
Na odcinku linii E59 granica wojewddztwa dolnoslaskiego - Poznan znajduje sie 20 stacji i
przystankéw osobowych (tabela 24).
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Tab. 24.Wykaz stacji na odcinku granica wojewédztwa dolnoslaskiego — Poznan.

Lp. Miejscowo s¢ Kilometr Nie z.atrz.meJ q.sug Kategoria
poci agi szybkie

1. Rawicz 63,062 Stacja

2. Bojanowo 75,311 X Stacja

3. Kaczkowo 81,700 X Przystanek
4. Rydzyna 85,640 X Posterunek
5. Leszno 94,000 Stacja

6. Lipno Nowe 103,997 X Posterunek
7. Gorka Duchowna 107,885 X Przystanek
8. Stare Bojanowo 112,546 X Stacja

9. Przysieka Stara 117,207 X Stacja
10. Koscian 122,707 Stacja
11. Oborzyska Stare 128,385 X Przystanek
12. Czempin 132,946 X Stacja
13. ltowiec 138,767 X Przystanek
14. Druzyna Poznanska 142,250 X Przystanek
15. Mosina 146,091 X Stacja
16. Puszczykéwko 149,640 X Przystanek z bocznicg
17. Puszczykowo 152,225 X Przystanek
18. Lubon k./Poznania 157,933 X Stacja
19. Poznan Debiec 160,758 Przystanek
20. Poznan Gtéwny 164,500 Stacja

Dane dotyczace natezen pociggéw dla stanu istniejgcego (2009 r.) oraz stanu
prognozowanego (2020 r.) otrzymano od Zamawiajgcego i zestawiono w tabelach 25 i 27.

Stan istniejgcy
Ponizej zestawiono wartosci podstawowych parametréow ruchu determinujgcych hatas

kolejowy. Dla analizowanego odcinka podane zostaty natezenia ruchu dla stanu istniejgcego (tabela
25) i predkosci rozkladowe wraz z wystepujgcymi ograniczeniami na poszczegoélnych odcinkach,
uwzgledniajgc podziat pociggdéw na klasy (Tab. 28.).

Natezenie ruchu
Natezenie ruchu dla stanu istniejgcego zostalo opracowane na podstawie danych

otrzymanych od Zamawiajgcego.

Tab. 25. Natezenia pociggéw pasazerskich i towarowych na odcinku granica wojewddztwa
dolnoslaskiego - Poznan linii E59 - stan istniejgcy (2009 r.).

o ) =
! C 9| o ® 0 8 o %c e | e 8w é'@
23|28 85|88|95 58|82 58 3Egscs
A 5% |55 |8 |88 25|82 /|95 |58 5858
Lp. Rodzaj poci agu Ex | £ o 'gn? S8 5o o X @8 s 29 398
‘N 0O | pq x 9 3 O 8= 3o

- n =
NP N/P/N/P|N|/PIN/P|N| P|N N|{PIN|P N|P

Pociagi pasa zerskie
- D|4|3|4|3/4/3/4|3|4/3/4/3,4,3|4]3 4|3
1. Pociagi EC, IC
NjO|j1}0|1|0|2|0|2|0Of2|O|2|0Of2 /0|1 |0|1]0O
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_ D|2|2|2|2|2|2|2|2|2|2|2|2|2|2|2|2|2|2|2]|2
2. Pociagi Ex
NjO|]O|O|O|OlO|]O|]O|lO|O|O|O|O|O|O|O|O]|O]|O]|O
3 Pociagi TLK D|2|2|2|2|2|2|2|2|2|2|2|2|2 2121|111
NjO|]O|O|O|O|lO|O|]O|O|O|]O0O|O|O|O|1|0|2|1|1|12
_ . D/ 9/9/9/9(/9/9/9/9/9/9,9/9|/8,8/8|/8|8|8|8|8
4. Pociggi pospieszne
N | 4|44 |4|4|44|4/4/4|4/4|5/5|5|5|5|5|5]|5
5 Pociagi D |3|4|/3|4(3|4|3|4|4/4|4|4|4,4|3|/4|3|4|3|4
' osobowo - pospieszne Nj1l|1/1/2|212|212 1|11 |2|1|2|1|2|2|2|2|2|2]|2
6 Pociggi osobowe D|{3/3/3/3/3(3[/3|3/3/4|3/4/3|4/3|4|3|4/10/12
" | (wagonyilokomotywa) | N |O|O|O|O0|O0O|O|O|O|1|0O|2|0|1|0|2|0|1|0|2]|1
7 Pociagi osobowe D 8|8|4|3|4/3/3|4|,9/10|9/|10|9 10/10|10|10|9 |10| Y9
' (EZT) N|2|2|2|3|2|3|3|2|2|1|2|1|21|1|1|1]|2|1]|2
8 Razem pociagi D |31|31|27|26|27|26|26|27|33|34|33|34(32/33(31|33/31|31|38/|38
' pasazerskie N|7|8|7|9|7/9/8|8|8|8|8|8|9|9/|10|9/10(11|11(|12
Poci agi towarowe
L bD|j2j1|2|1|21}2|12|1|2|1|21|2|1|2]|1]|0]|O
9. Pociggi TE , TX
NjO|1l|0f2|0l2|0|1/0|1|0|2|0|2|0|1|0]|1]|0]|O
10. Pociagi TP bj12f1j12f2f142}2j142}1}142|{1 /121|121 |01|O0
NjO|j]O|jO|O|O|lO|]O|O|lO|O|O0O|lO|O|O|O|O|O]|O]|O]|O
- bj12/0/2/0{12/0}j2}j042}12}242|{12 /212|121 ]|01|O0
11. Pociagi TG, TM, TN
NjO|1l|0f2|0l2|0|1/0]1|0|2|0|2|0|1|0]|1]|0]|O
— b,ojojo/0O|O0Oj/O|]O|]O|O|O|O0O|O|O|O|O|O|O]|O]|O]|O
12. Pociaggi TL, TKP
NjO|]O|O|O|O|lO|]O|]O|lO|O|O0O|lO|O|O|O|]O|O]|O]|O]|O
13, Pociagi TKM bpjojo|j1(1{22}2|23/3|3|3|3/3|5|5|5|5]|0/0
NjO|j]O|jO|O|O|lO|]O|O|lO|O|O0O|lO|O|O|O|O|O]|O]|O]|O
14. Razem pociggi D|4|/2|5|3|6/4/6|4,7|6|7/6|7,6]9|8|9|8|0|0
towarowe N|jO|]2|0|2|0|2]|0|2|0|2|0|2|0|2|0|2|0]2]|0]|0O0
Poci agi stu zbowe i lokomotywy luzem
15, Pociagi stuzbowe bD|j1|1|1|1|2|2|2|2|2|2|2|2|1|1|1/1/0|0|0]0O
(w tym drezyny) N OlO]O|]O/O|lO|]O]j]O|lO|O|]O|lO|O|O|O|O|O|O|O0]O
16. Lokomotywy luzem bp,ojoj12f2f142}2j142}1|142|{0,0|0|0|0]|0O]|O0]|O
NjOj]O|jO|O|OlO|]O|O|lO|O|O0O|lO|O|O|O|]O|O]|O]|O]|O
17 Razem pociggistuzbowe | D |1 |12 2 333|333 /3|3|1|1|1|1|0|0|0]|O
' i lokomotywy luzem NjO|]O|O|O|OlO|]O|]O|lO|O|O0O|lO|O|O|O|O|O]|O]|O]|O
18. Razem wszystkie D |36|34|34|31(36|33|35|34/43|43|43|43|40,40|41|42|40|39|38|38
pociagi N |7/]10| 7 |11| 7 (11| 8 |10, 8 |10| 8 |10| 9 |11|10|11|10|13|11 |12
19, ~ Razem Wsé{s,flk'e POCIA0L 1 4344 |41 42| 43| 44|43 44|51 |53 51|53 49|51 |51 53 50 52 49 50
g0, ~ Razemwszystkie pociag 87 | 83 | 87 | 8 | 104 | 104 | 100 | 104 | 102 | 99
w obu kierunkach D+N

- Kierunek: N - nieparzysty, P - parzysty

Ruch

Obecnie maksymalna predko$¢ na analizowanym odcinku linii E59 wynosi 140 km/h dla
pociggéw pasazerskich oraz 80 km/h dla pociggéw towarowych. Ponizej w tabeli 26a zestawiono
aktualne predkosci dla poszczeg6inych rodzajéw pociggoéw dla kerunku parzystego i nieparzystego
dla linii E59 na terenie wojedwdztwa wielkopolskiego.
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Tab. 26a. Aktualne predkosci dla poszczegdlnych rodzajow pociggéw dla kierunku parzystego i
nieparzystego dla linii E59 na terenie wojewddztwa wielkopolskiego.

Predkos$¢ dopuszczalna torem nr 1/ torem nr 2
osobo 0s0bo
osobo | V€ we | towar towar towar Loko
Tornr | Tornr| EC pospi | wo - (wago (zesp | owe towar | - owe owe towar stuzb | moty
! Ex TLK S| ony+ owe TG, owe
1 2 IC eszne | pospi || o oly TE, T ™ TL, KM | owe wy
eszne trakcy | TX ' TKP luzem
otywa | . TN
) jne)
L.p.
59,69 | 61,30 | 140/6 | 120/6 | 120/6 | 120/6 | 120/6 | 100/6 | 100/6 120/6 | 120/6
1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 80/60 | 80/60 | 80/60 | 80/60 | 60/60 0 0
61,30 | 67,00 | 120/1 | 120/1 | 120/1 | 120/1 | 120/1 | 100/1 | 100/1 120/1 | 120/1
2 0 0| 00 00 00 00 00 00 00 | 80/80 | 80/80 | 80/80 | 80/80 | 60/60 00 00
67,00 | 94,70 | 100/1 | 100/1 | 100/1 | 100/1 | 100/1 | 100/1 | 100/1 100/1 | 100/1
3 0 0| 00 00 00 00 00 00 00 | 80/80 | 80/80 | 80/80 | 80/60 | 60/60 00 00
94,70 | 96,10
4 0 0| 70/70 | 70/70 | 70/70 | 70/70 | 70/70 | 70/70 | 70/70 | 70/70 | 70/70 | 70/70 | 70/70 | 60/60 | 70/70 | 70/70
96,10 | 99,00 | 100/7 | 100/7 | 100/7 | 100/7 | 100/7 | 100/7 | 100/7 100/7 | 100/7
5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 80/70 | 80/70 | 80/70 | 80/70 | 60/60 0 0
99,00 | 130,2 | 100/1 | 100/1 | 100/1 | 100/1 | 100/1 | 100/1 | 100/1 100/1 | 100/1
6 0 00| 00 00 00 00 00 00 00 | 80/80 | 80/80 | 80/80 | 80/80 | 60/60 00 00
130,2 | 144,1| 80/10 | 80/10 | 80/10 | 80/10 | 80/10 | 80/10 | 80/10 80/10 | 80/10
7 00 50 0 0 0 0 0 0 0 80/80 | 80/80 | 80/80 | 80/80 | 60/60 0 0
155,0 | 157,9
8 00 33 50/50 | 50/50 | 50/50 | 50/50 | 50/50
144,1 | 160,5
9 50 00 | 80/80 | 80/80 | 80/80 | 80/80 | 80/80 | 80/80 | 80/80 80/80 | 80/80
160,5 | 164,4
10 00 54 | 40/40 | 40/40 | 40/40 | 40/40 | 40/40 | 40/40 | 40/40 | 40/40 40/40 | 40/40

Tab. 26b. Lokalne ograniczenia predkosci dla stanu istniejgcego

Kilometra 2 Ograniczenie r edko Sci
Lp. [km/h] Przyczyna ograczniczenia
od km do km tor 1 tor 2
1. 72,600 72,610 80 80 Uszkodzenie przepustu
2. 79,900 80,300 80 zly stan podtorza
3. 95,555 97,239 80 zly stan toru
4. 118,000 118,200 50 nieréwnosci toru w profilu
S. 144,146 144,146 50 ograniczona widzialnos¢ przejazdu
6. 161,240 162,830 30 zly stan techniczny toru
7. 161,27 162,75 30 zly stan techniczny toru
8. 74,550 74,560 50 obok miejsca robot
9. 80,100 80,300 50 nieréwnos$¢ toru w planie
10. 145,390 146,060 50 zly stan toru

Stan projektowany

Natezenie ruchu

Natezenie ruchu dla stanu prognozowanego zostalo opracowane na podstawie Studium
wykonalnosci (aktualizacja) modernizacji linii E59 na odcinku Wroctaw - Poznar do predkosci 160
km/h Tom Il "Analizy i prognozy ruchowo-przewozowe. Prognoza popytu na przewozy pasazerskie i
towarowe" (Tab.12, str. 49). Dane te zawieraly jedynie wartosci sredniodobowe natezen ruchu.
Podziatu na natezenia dla pory dnia i pory nocy dokonano zgodnie z informacjami przekazanymi przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Oddziat Regionalny w Poznaniu.
» Pociggi pasazerskie:
dla pociggéw IC, EC: dzien - 90% oraz noc - 10%,
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- dla pociggéw EX: dzien - 100% oraz noc 0%,
- dla pociggéw P miedzynarodowych i krajowych: dzien - 50% oraz noc - 50%,
- dla pociggéw R: dzien - 80% oraz noc - 20%,
= Pociggi towarowe:
- dla pociggéw TE, TX: dzieh - 50% oraz noc - 50%,
- dla pociggéw TP: dzien - 30% oraz noc 70%,
- dla pociggéw TG, TM, TN: dzien - 30% oraz noc - 70%,
- dla pociggéw TL, TKP: dzieh - 30% oraz noc - 70%,
- dla pociggéw TKM: dzien - 80% oraz noc - 20%,
= Pociggi pozostate, lokomotywy luzem:
- pociaggi stuzbowe, lokomotywy luzem: dzien - 80% oraz noc - 20%.

165



FPP : Raport o oddziatywaniu na srodowisko
‘ ConSUIt'ng Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan: wojewddztwo wielkopolskie

Tab. 27. Natezenia pociggéw pasazerskich i towarowych na odcinku granica wojewddztwa dolnoslaskiego - Poznan linii E59 - stan prognozowany (2020 r.).

! 9 : ! % o) % c ' . . % x.é S ° © - )

38 | g | € | g | o8 | §% | s= | E& | 2% | §% |S:Ts =5

5 = S c o N &N . o ' o £ ) = > < 2 o 5 | aca

Rodzaj poci agu £ & g < 52 | £8 g S @ 2 g N o S S 8 S | B38| 325§
N “a | §% | & ga | §° | 2° | © =% | 38 |3 5| %<

| B a a a
NN“|]P|IN|P|N|P|N|P|IN|P|[N|P|N|P|IN|P|N|P|N|P|N|P|N|P
Poci agi pasa zerskie

- D[90[90[90[90[90[90[90[90[90[90[90[90[90[90[90[90[90[90][90[90[90][90][90]90
Pociagl EC, IC N|[120[10[10[10[20[20[10[20[20][20][210]20]10]20]20]10[120[20]20][10[120[20][10]10
Pociagi Ex D|40|40[40[40|40[40[40[40|40[40]40|40[40][40|40[40/[40[40]40][40][40]|40][40]40
N|[o0|[00[00[00|00[00[00][00[00[00][00]00[00][00]00[00[00[00][00][00][00]00]00]00

- D|[65|65|65|65|65|65)|65|65|65)|65]|65|65]|65]|65|65]65]|65]|65]65]|65]|65]|65]65]865
Pociagi TLK N |65|65]|65]|65]|65]|65|65|65]65]|65]|65]|65|65]65]65]65]|65]|65|65]65]65]65]65]65
o , D[3232]32[32(32[32[32[32[32[32[32[32[32][32[32[32[32[32[32[32[32[32][32]32

Pociagi pospieszne
N|[os|os8|o08[08|08|08[08[08|08[08[08|08[08[08|08|08[08[08|08[08[08]|]08][08]08
Pociggi D|72]72]72|72|72]72]|72]|72][120[120[12,0/12,0{13,6|13,6|13,6(13,6(13,6|13,6|13,6(/13,6(13,6[13,6/19,2(19,2
osobowo - pospieszne N|1818|18|18|18|18|18|18|30|30(30(30(34(34(34|34|34|34|34|34|34|34]|48]48
Pociggi osobowe D|[oo[oo0[00|00[00[00[00|00[00[00[00|00[00[00]00|00[00[00[00][00][00]00]00]0O00
(wagony i lokomotywa) N|[00[00[00[00|00[00[00][00[00[00][00]00[00][00]00[00[00[00]00][00][00]00]00]00
Pociagi osobowe D|oo[o00[00|00|00[00]O00|00[00[00[00|00[00[00]00|00[00]00]|00][00]00]00]00]00
(EZT) N|[o0|[o00[00[00|00[00[00[00[00[00][00]00[00][00]00[00[00[00][00][00][00]00]00]00
Razem pociagi D [29,9]29,9[29,9(29,9(29,9(29,9(29,9(29,9(34,7(34,7(34,7|34,7(36,3[36,3|36,3|36,3(36,3[36,3|36,3/36,3(36,3[36,3|41,9]/41,9
pasazerskie N [10,1[10,1]10,1]10,1[10,1]10,1]10,110,1[11,3]11,3[11,3]11,3]11,7[11,7[11,7]11,7[12,7[11,7[11,7]12,7[11,7] 11,7131 [13,1
Poci agi towarowe
Pociagi TE , TX |D|15|15|15|15][15[15[15][15|15|15|15]15]15[15][15[15|15|15|15|15][15][15][00]0,0
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N[15|15]15]| 1515|1515 1515151515 1515|1515 15] 1515|1515 15] 00 ] 00
0 Sociaa TP D 1212|1212 121212 12|12 12|12 |12 12|12 12|12 1212|212 12|12 12]00]00
' g N |28 |28|28|28|28|28|28|28|28|28|28|28|28]|28|28|28|28]|28]|28]|28|28]|28]00]00
. D 12|12 12|12 1212|1212 |12 1212|1212 |12 12|12 12| 12|12 |12 |12 12]00]00

11. Pociagi TG, TM, TN
N |28|28|28|28|28|28|28|28]|28|28|28|28|28|28|28|28|28]|28]|28]|28|28]|28]00]00
__ D[03[00|03|00]03|00]|03]|00]|00]00]|00]00]00]|00]00]00]|00]00]00]00]00]|00]00]03

12. Pociaggi TL, TKP
N|07]00]07]00]07]00]07]00]|00]00]00]00]00]|00]00]00]|00]00]00]00]00]|00]00]07
s oociaa TR D|00|00|08|08 08|08 |08|08|08|08|08|08|08|08]|00]00]00]|00]|00]00]00]|00]08]08
' d N |[00|00|02|02]02|02|02]|02|02]02[02|02]|02]|02]00]00]00]00]00]00]00]|00]02]02
¥ Razem pociagi D |42 |39 |50 47|50 47|50 47| 47|47 |47 |47 |47 |47 39|39 |39]|39]|39|39]|39|39]08] 11
' towarowe N|78|71|80]|73|80|73|80]|73]|73|73|73|73|73|73 71|71 |71]|71]71]71|71|71]02]009

Pociagi stu zbowe i lokomotywy luzem
s Pociagi stuzbowe D[08|24]08|24]08|24[08]|24] 1632|1632 16]|40]163216]32]16]32]16]32]24]40
“| (wtym lokomotywy luzem) | N | 0.2 | 06 | 0,2 | 0,6 | 0,2 | 06 | 02 | 0,6 | 0.4 | 08| 04 | 08|04 | 10|04 |08 | 04|08 |04|08]|04]|08]06] L0
16. Razem Wséﬁflk'e pociagr 53,0 | 54,0 | 54,0 | 55,0 | 54,0 | 55,0 | 54,0 | 55,0 | 60,0 | 62,0 | 60,0 | 62,0 | 62,0 | 65,0 | 61,0 | 63,0 |61,0|63,0|61,0|63,0|61,0|63,0(59,0]62,0
17. Razem wszystkie pociag 107,0 109,0 109,0 109,0 1220 | 122,0 127,0 124,0 124,0 124,0 124,0 121,0
w obu kierunkach D+N

- Kierunek: N - nieparzysty, P - parzysty
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Ruch - prognozy ograniczen

Predkos¢ pociggébw pasazerskich na odcinku Wroctaw - Poznan linii kolejowej E59 ma
wynosi¢ maksymalnie 160 km/h. Geometria linii wymusi lokalne ograniczenia predkosci — Tab.
28.Predkos¢ pociggéw towarowych przewidziano na poziomie 80 - 120 km/h, przy czym obecnie
maksymalna predkos¢ wynosi 100 km/h. Analogicznie w okreslonych miejscach na linii predkosc
pociggéw towarowych bedzie ograniczona uktadem geometrycznym torow.

Tab. 28. Predkosci na linii E59 z lokalnymi ograniczeniami — prognoza.

Kilometra z Dtugo $¢ odcinka Predko s¢

Lp.

od km do km i o
1. 38,000 94,700 56,700 200
2. 94,700 97,600 2,900 100
3. 97,600 145,200 47,600 200
4, 145,200 146,700 1,500 120
5. 146,700 161,200 14,500 200
6. 161,200 164,500 3,200 80

Parametry techniczno-organizacyjne dla ruchu pociggdw przyjeto wg otrzymanego
skorygowanego opisu przedsiewziecia (Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko pn.
"Modernizacja linii kolejowej E59 na odcinku granica woj. dolnosiskiego - Poznan" - ekkom Sp. z 0.0.,
rozdziat 3.1, strona 8-9).

Pociggi pasazerskie:

» pociggi EC, IC (Eurocity Intercity), dla ktérych przewiduje sie vnax = 160 km/h, maksymalny
ciezar brutto okreslono na 450 - 500t, $sredni ciezar 480t; zatrzymania tylko na stacjach
Wroctaw Gtéwny, Leszno i Poznan Gléwny, bez zatrzyman na stacjach posrednich,

» pociggi Ex (ekspresowe), dla ktérych przewiduje sie vmax = 160 km/h, maksymalny ciezar
brutto okreslono na 400 - 500t, Sredni cigzar - 450t; zatrzymania na stacjach Wroctaw Géwny,
Leszno, Poznan Gtéwny,

= pociggi pospieszne, dla ktorych przewiduje sie Viyax = 140 - 160 km/h z ograniczeniem do 120
km/h w rejonie Wezla Wroctawskiego, zatrzymujgce sie na stacjach: Wroctaw Gtéwny,
Oborniki Slgskie, Zmigréd, Rawicz, Leszno, Koécian i Poznan Gtéwny,

» pociggi TLK, dla ktérych przewiduje sie vVpax = 140 - 160 km/h z ograniczeniem do 120 km/h w
rejonie Wezlta Wroctawskiego, zatrzymujgce sie na stacjach: Wroctaw Gtowny, Oborniki
Slgskie, Rawicz, Leszno, Koscian i Poznan Gléwny,

» pociggi R (miedzyregionalne; osobowo-pospieszne), dla ktérych przewiduje sie Vpax = 100 -
120 km/h, zatrzymujgce sie na stacjach: Wroctaw Gtéwny, Rawicz, Bojanowo, Leszno, Stare
Bojanowo, Koscian, Czempin, Mosina, Puszczykéwko, Lubon k/Poznania, Poznan Gtéwny,

= pociggi R (regionalne: osobowe), dla ktérych przewiduje sie Vpmax = 100 - 120 km/h,
zatrzymujace sie na wszystkich stacjach i przystankach osobowych.

Pociggi towarowe:

= pociggi TE/TX (systemowe w przewozach miedzynarodowych i miedzynarodowe w
przewozach komunikacji kombinowanej i intermodalnej), dla ktérych przewiduje si€ Viyax = 100
— 120 km/h,

= pociggi TP (pociagi pos$pieszne wielo-grupowe lub jedno-grupowe kursujgce w relacji
pomiedzy stacjami rozrzadowymi, i pociggi state kursujgce na zarzadzenie), dla ktérych
przewiduje sie Vyax = 80 - 100 km/h,

= pociggi TM (pociggi bezposrednie obstugujgce przewozy w zwartych skiadach pomiedzy
masowymi nadawcami i odbiorcami), dla ktérych przewiduje sie V., = 80 km/h,

= pociggi TN (pociagi nierasowe, wielo-grupowe lub jedno-grupowe tgczace stacje rozrzgdowe z
stacjami manewrowymi i odwrotnie , z wymiang grup na drodze przewozu, przeznaczone do

168



‘ FCP(’;nSUIting Raport o oddziatywaniu na $srodowisko

Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan: wojewddztwo wielkopolskie

przewozu odpowiednio duzych potokéw tadunkéw lub wagonéw z przekroczong skrajnig, z
ograniczong predkoscia), dla ktérych przewiduje sie vpax = 80 km/h,

= pociggi TL (pociggi obstugujgce relacje stacja rozrzgdowa-stacja obszarowa/manewrowa i
odwrotnie, pociggi do przewozéw ftadunkéw nierasowych od stacji rozrzgdowych do stacji
manewrowych i odwrotnie, wielo-grupowe z wyming grup na drodze przejazdu oraz jedno-
grupowe, pociagi stale i kursujgce na zarzadzenie), dla ktérych przewiduje sie vpna = 60 - 80
km/h,

= pociggi TKM (pociggi zdawcze manewrowe do obstugi stacji posrednich i tadowni szlakowych
oraz pociaggi zdawcze rejonowe obstugiwane lokomotywami pociggowymi), dla ktérych
przewiduje sie Vyax = 60 km/h.
Pociggi pozostate:

= pociggi stuzbowe (drezyny), przewiduje sie V., = 100 km/h,

= |okomotywy luzem, przewiduje sie Vimax = 100 km/h.

Infrastruktura i tabor

Stan istniejgcy

Podtorze

Obecnie w torach gtownych zasadniczych najczesciej spotykana jest nawierzchnia typu 60E1
bezstykowa, na podkfadach strunobetonowych PS94 z zamocowaniem sprezystym SB (SB3 bagdz
SB4 na nowszych odcinkach nawierzchni) lub na podktadach drewnianych z zamocowaniem typu K
(na starszych odcinkach nawierzchni). W pozostatych torach nawierzchnie typu 60E1l i 49E1 na
podktadach drewnianych lub betonowych typu PS83 z zamocowaniem typu K.

Tabor
W tabeli 29 zestawiono aktualnie wykorzystywany tabor na odcinku Wroctaw - Poznah. Sg to

jednostki najczeéciej spotykane na polskich torowiskach.

Tab. 29. Rodzaj taboru planowany do uzytku na linii E59.

Max
. . Typ llosé llosé ciezar
Lp. Rodzaj poci agu lokomotywy wagonoéw osi brutto
[t]
1. pocigg Intercity (IC) / pociag ekspresowy (EXx) Eu43, Br101, Ep09 6/8 32 500
2. pocigg Miedzywojewddzki pospieszny (MW) Eu07 11 44 600
. . -~ Eu07, En57, En71,
3. pocigg regionalny pospieszny (PR) ED72, ED73 6 24 300
4. pocigg regionalny (P) / turystyczny EZT/autobus szynowy 2 skiady 12 300
5. pocigg towarowy systemowe (TE) Et22 20 60 1000
6. pocigg towarowy pospieszne (TP) Br101/ Eu43 40 120 2000
7. pocigg towarowy masowy (TM, TL, TN) Eu 43 20 60 1000
8. pocigg TKM, pociagi stuzbowe, lokomotywy luzem - 16 48 800

Stan projektowany

Podtorze

Przebudowa podtorza dla osiggniecia wymaganego modutu odksztalcenia wtérnego 120 MPa
przez zabudowe warstw ochronnych z niesortu i klinca ulozonych na warstwie geowitdkniny.
Przewiduje sie stabilizowanie podtorza warstwg ochronng o grubosci 30 - 45 cm. Ewentualne dalsze
jego wzmocnienie mechaniczne czy chemiczne bedzie zalezne od uzyskanych wynikéw badan
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geotechnicznych. Przebudowa toréw gtéwnych dodatkowych i dalszych, w zakresie wynikajgcym ze
zwiekszenia dtugosci uzytecznych oraz wigczenia w uklad istniejgcy.

Nawierzchnia toréw 1 i 2 oraz gtéwnych dodatkowych nowa z szyn typu 60E1 AX (UIC 60) z
podktadkami typu Pm60 na podktadach strunobetonowych PS94 z przymocowaniem sprezystym SB i
podsypce ttluczniowej grubosci 35 cm. Miedzytorze toréw gtéwnych zasadniczych utrzymuje sie bez
zmian na poziomie 4.00 - 5.00 m. W torach bocznych i tadunkowych przewiduje sie przede wszystkim
nawierzchnie 49E1 AY z klasycznymi podkiadami strunobetonowymi PS83 lub drewnianymi z
zamocowaniem typu K w sgsiedztwie istniejgcych rozjazdow na podrozjezdnicach drewnianych.

Tabor

Zaklada sie dalszg eksploatacje aktualnie wykorzystywanego taboru kolejowego (tabela 29).
W zaleznosci od mozliwosci finansowych sklady pasazerskie (En57) mogg zostaé zmodernizowane
szczegllnie w zakresie estetyki, komfortu podrézowania, uszczelnienia okien, przystosowania dla
0s6b niepetnosprawnych oraz wymiany jednostek napedowych. W pociggach pospiesznych
przewiduje sie modernizacje aktualnie wykorzystywanych wagonéw 111A oraz 112A obstugiwanych
przez lokomotywe Eu07 poprzez dostosowanie wnetrza wagonow do standardu LUX ze szczegélnym
uwzglednieniem napraw uktadéw mechanicznych oraz elektrycznych oraz podniesienie standardéw
WC.

W miare mozliwosci wprowadzany bedzie nowy tabor. Dla przewozéw osobowych proponuje
sie miedzy innymi jednostki elektryczne dwu- lub trzycztonowe DESIRO EMG 312 (koleje stowenskie),
dwu- lub trzywagonowe jednostki typ TALENT, dwuwagonowe jednostki typu GTW 2/6, trzywagonowe
jednostki typu 2/8, pietrowy zespét trakcyjny serii BR423 lub BR 445 "Meridian". W przewozach
pospiesznych proponuje sie z jednej strony wprowadzenie nowych wézkéw 25AN produkcji polskiej
lub Bautzen 84 produkcji niemieckiej, ktére bedg obstugiwane przez aktualnie wykorzystywane
jednostki (Eu07, EpQ09, ET22). Z drugiej strony rozwaza sie mozliwos¢ wprowadzenia skladow
systemowych typu "push-pull”, np. wagon sterowniczy DBpzf 758, Abs 7900/DSB, LNVG z wagonami
Srodkowymi typu DABpz 758, 752 lub Israel.

Geometria
W wariancie modernizacyjnym 1 przewiduje sie korekte geomterii niektorych tukéw. Ponizej w

tabeli 30 zestawiono projektowang zmiane tukow.

Tab. 30. Zestawienie projektowanych tukow.

Promie . .
. . , Promie n Przesuni @ | Uwarunkow
. Kilometra z n . . . -
Lp. Lokalizacja Tor | . .. projektowany cie tuku ania Kolizje
od - do Istnie] 3 [m] [m] zewnetrzne
cy [m]
60,798 -
1. izsl/) 61,331 2 - 2190 0,84 - -
60,800 -
2. Folwark 61,329 1 - 2160 0,78 - -
3. 86,775 - 2 . 2120 0,83 - -
. 67,556
Obreb Zylice 66.785 -
4. 67.545 1 - 2120 0,55 - -
Obreb 81,942 - 6510 - tgki ze
> Kaczkowo 82,413 2 i 2300 1,52 i zwigzku
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Arrhenatherion
styczne do
6. 81,944 1 - 2300 1,37 - przebiegu nowego
82,416 )
tuku na ostatnich
100m
101,433 - stanowisko: zaba
7. ' 1 - 2536 0,53 -
Obreb 101,843 ' wodna (1);
Lipno Nowe 101,437 - grzebiuszka ziemna
8. 101,846 2 - 2485 0,29 - (5)
111,514 -
9. ' - - -
Obreb 111,743 ! 3244 0,60
Sierpowo 111,524 -
10. 111,726 2 - 3244 0,40 - -
112,945 -
11. Stare 113.897 1 - 2220 0,87 - -
Bojanowo 112,997 -
12. 113.896 2 - 2220 0,72 - -
114,022 -
13. ) ' 2 - 2000 4,33 - -
Przysieka 114,740
Stara 114,027 -
14. 114.735 1 - 2000 4,49 - -
117,376 -
15. Obreb 118,112 1 - 2296 0,28 - :eltl):()()v\l-ole%\lc?;vzeol;zy
Widziszewo | 117,376 - N i
16. 118,108 2 - 2300 0,52 - jesionowe na styku
121,625 -
17. ! - - -
Obreb 122,207 ! 2400 2,10
Koscian 121,663 -
18. 122,245 2 - 2400 2,10 - -
123,081 -
19. Coscian 123.805 2 - 2400 3,58 - -
123,111 -
20. 123827 1 - 2600 4,32 - -
. 131,560 - 1640 -
21. St. Czempin 131,976 - 1550 2150 - 2160 1,201 - -
. 132,040 - 1440 -
22. St. Czempin 132,328 - 1460 2150 - 2160 1,201 - -
Szlak 136,626 - Nasyp ok. 2 653@3& “
23. Czemlpln - 136,903 2210 2750 - 2900 0,72 m Arthenatherion na
ltowiec
styku
9170-1 grady
P.O. 151,900 - 2100 -
25. ! - - - S jski
PuszCzykowo 152,360 2300 2300 - 2400 1,275 srodkowoegro!oejskl
e przeciecie
Szlak
26. | Puszczykowo | 24940 1 2200 | 2140 - 2600 1,89 Nasyp ok. 4 ;
- Lubon 154,940 m

Przejazdy kolejowe

W zwigzku z projektowang modernizacjg linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan zachodzi
koniecznos¢ zmniejszenia ilosci skrzyzowan z drogami w jednym poziomie. Likwidacji ulegnie 57
aktualnie istniejgcych przejazdow. Przewiduje sie zmiane kategorii niektorych istniejgcych przejazdéw
drogowych. Ponadto zostang wybudowane wiadukty zaréwno drogowe jak i kolejowe. Szczegotowe
dane zestawiono w tabeli 4 w rozdziale 3.3. Opis planowanego do realizacji przedsiewziecia.
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5.1.3. Ocena hatasu dla stanu projektowanego

Ocene wplywu modernizowanej linii kolejowej na klimat akustyczny wykonano w oparciu
0 dopuszczalne wartosci pozioméw roéwnowaznych dzwieku A w Srodowisku okreslone
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 29 lipca 2004 roku w sprawie dopuszczalnych hataséw
w srodowisku (Dz. U. Nr 178, poz. 1841).

Obliczenia zasiegu halasu powodowanego ruchem kolejowym na analizowanym odcinku linii
E59 wykonano zgodnie z metodykg opisang w rozdziale 4.10.1. Obliczenia wykonano dla punktow
obliczeniowych usytuowanych na granicy terenéw chronionych lub elewacjach budynkéw chronionych
oraz dla siatki punktéw obliczeniowych usytuowanych na wysokosci 4 m z gestoscig 10x10 m.

Na podstawie pozyskanych cyfrowych map terenu oraz wizji w terenie, opracowany zostat
trojwymiarowy model terenu (rysunek 34).

Rys. 34. Widok 3D. Model obliczeniowy wykonany w programie IMMI. Linia E59 woj. wielkopolskie.

Obliczenia réwnowaznego poziomu dzwieku A hatasu kolejowego (wskaznikdéw hatasu)
wykonano dla $redniogodzinnych warunkéw ruchu wystepujacych w normowych przedziatach czasu
odniesienia dla pory dnia (6.00 - 22.00) i pory nocy (22.00 - 6.00). Do obliczeh przyjeto prognozowane
warunki ruchu podane w tabeli 27 opracowane na podstawie danych otrzymanych od Zamawiajgcego.

Obliczenia dla stanu istniejgcego oraz wszystkich wariantdw modernizacji wykonano w
punktach obliczeniowych zlokalizowanych na granicy terendw chronionych oraz przy budynkach
mieszkalnych. Natomiast obliczenia w postaci siatki punktéw (map zasiegu) wykonane zostaty dla
stanu istniejgcego (wariant 0), zaniechania modernizacji, wg wariantu 1 oraz wariantu 1A.

Dla analizy opacji zaniechania inwestycji zaktadajgcej brak modernizacji zalozono taki sam
ukfad torowy, stan taboru oraz predkosci pociagéw jak dla stanu istniejgcego. Zmiana w poréwnaniu
do stanu istniejgcego dotyczyta wzrostu natezenia pociggéw jak dla stanu prognozowanego.

Dla wariantu 1 (prognozowanego) uwzgledniono wzrost natezenia ruchu, predko$ci zgodnie z
prognozg, zastosowanie nowej infrastruktury oraz taboru. Zmiany w ukiadzie torowym dotyczyty
korekty tukéw zgodnie z tabelg 30.

Wariant 1A nie uwzgledniat korekty tukéw. Pozostate parametry przyjeto takie jak dla wariantu
1.

W oparciu 0 opracowane mapy zasiegu wykonana zostata ocena oddziatywania hatasu
kolejowego dla pory dnia i pory nocy oraz dokonano waloryzacji terenéw z punktu widzenia wymagan
w zakresie ochrony przed hatasem na podstawie przegladu stanu istniejgcego, zapiséw miejscowych
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planéw zagospodarowania przestrzennego (mpzp) oraz kwalifikacji rodzajéw terenéw podlegajacych
prawnej ochronie przed hatasem w obowigzujgcym rozporzgdzeniu MS.

Obliczenia wskaznikow hatasu w porze dnia (Laegp) | W porze nocy (Laegn) Wykonano dla
punktow obserwacji na wysokosci h, = 4 m nad poziomem terenu, z uwzglednieniem rodzaju
zabudowy oraz zmian danych ruchowych na poszczegdélnych odcinakach linii. W tabeli 31, dla
kazdego analizowanego odcinka, podano koncowe wyniki oceny, ktére zawieraja:

= poziom hatasu w porze nocy Laegn W odlegtosci d = 25 m i d = 50 m, ktére charakteryzujg
narazenie na halas wystepujgce na I-szej linii zabudowy wzgledem linii kolejowej; dla
odlegtosci mniejszych (d = 10...15 m), dla budynkéw przylegajgcych do terenéw kolejowych
poziom hatasu wzrasta o 2...3 dB,

= zasieg hatasu w porze dnia 0 poziomie Laegp = 60 dB i Laeqp = 55 dB, okreslony dla terenow
zabudowy luznej i rozproszonej, reprezentatywnej dla terenéw pozamiejskich i obrzezy miast
oraz dla terenéw zwartej zabudowy,

= zasieg hatasu w porze nocy o poziomie Laegn = 55 dB i Laggn = 50 dB, okreslony dla terenow
zabudowy luznej i rozproszonej oraz dla terenéw zwartej zabudowy.

SzczegoOtowe zestawienie wynikow obliczen poziomu dzwieku w poszczegdinych punktach dla
wszystkich rozpatrywanych wariantdw modernizacji przedstawiono w formie tabelarycznej w
zalgczniku 1 do niniejszego raportu. Mapy zasiegu hatasu sporzgdzone zostaty dla stanu istniejgcego,
opcji zaktadajgcej brak modernizacji oraz wariantu 1 (ze wzgledu na brak réznic w zasiegu emisiji
hatasu pomiedzy wariantami 1 i 1A na mapach przedstawiono jedynie wyniki dla wariantu 1).
Zatgczniki graficzne w postaci map zasiegu znajdujg sie w zatgczniku 12.

Wyniki obliczen w punktach postuzyly takze do projektowania ekranéw akustycznych. Dla
kazdego z wariantéw okreslono takze zasieg oddziatywania ponadnormatywnego hatasu.

Wyniki opracowano w postaci map akustycznych przedstawiajgcych:

= zasieg izolinii 50dB dla pory nocnej bez ekranéw i z ekranami akustycznymi - zalgcznik 12

arkusze 08.01. — 08.35,

»  zasieg izolinii 55 i 60dB dla pory dziennej bez ekranéw zalgcznik 12 arkusze 08.36 — 08.70.

Tab. 31.0cena hatasu dla rozpatrywanych wariatdw modernizaciji.

OCENA HALASU
. Pora dnia Pora nocy
e D:fjugoksc (6.00-22.00) (22.00-6.00)
Lp. Odcine odcinka i i
P [km] i:f;g? Zasieg hatasu T](::;T Zasigg hatasu
L aeqo [0B] dz [m] Laeqn [dB] dz [m]
25m | 50m | La=60dB | LA=55dB | 25m | 50m | Lo=55dB | LA=50dB
a a a b al]b a a a | b a | b
WARIANT 1
1. £migrod - 5800 |593| 54 |25 |25 | 45 | 45 | 59,7 | 54,4 | 45 | 40 | 105 | 70
Rawicz
2, Rawicz - 12,250 | 59,4 | 54,1 | 25 | 25 | 45 | 40 | 59,9 | 54,6 | 45 | 40 | 105 | 70
Bojanowo
&l Bojanowo - 10,300 | 59,5 | 54,3 | 25 | 20 | 45 | 30 | 60 | 54,8 | 45 | 35 | 110 | 60
Rydzyna
4. Rydzyna - 8,400 | 59,8 | 54,3 | 25 | 25 | 45 | 30 | 60,3 | 54,8 | 45 | 45 | 105 | 65
Leszno
g, | Leszno-Stare | 1505y | 597 | 544 | 25 | 20 | 45 | 40 | 60 | 54,6 | 45 | 40 | 110 | 65
Bojanowo
6. | StareBoanowo | 154 | 606 | 54,8 | 25 | 20 | 45 | 40 | 60,9 | 551 | 50 | 30 | 110 | 45
- Koscian
7. Koscian - 10,250 | 59,8 | 54,5 | 25 | 20 | 45 | 30 | 60,1 | 54,8 | 50 | 25 | 110 | 45
Czempin
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8. Czempin - 12,250 | 59,8 | 54,4 | 25 | 25 | 45 | 35 | 60 | 54,7 | 45 | 35 | 110 | 55
Mosina

9. | Mosina-Lubon | 1) g5y | 598 | 545 | 25 | 25 | 45 | 40 | 60,1 | 54,7 | 45 | 45 | 110 | 60
k/Poznania
Lubon

10. | k/Poznania - 6,250 | 594|541 |10 | 5 | 20 | 15 | 57,8 | 525 | 20 | 15 | 35 | 30
Poznan Gt.

WARIANT 1A

1. £migrod - 5800 |593| 54 | 25 |25 | 45 | 45 | 59,7 | 54,4 | 45 | 40 | 105 | 70
Rawicz

7, Rawicz - 12,250 | 59,4 | 54,1 | 25 | 25 | 45 | 40 | 59,9 | 54,6 | 45 | 40 | 105 | 70
Bojanowo

3. Bojanowo - 10,300 | 59,5 | 54,3 | 25 | 20 | 45 | 30 | 60 | 54,8 | 45 | 35 | 110 | 60
Rydzyna

4. Rydzyna - 8,400 | 59,8 | 54,3 | 25 | 25 | 45 | 40 | 60,3 | 54,8 | 45 | 45 | 105 | 65
Leszno

5, | eszno-Stare |7 e50 | 59,7 (544 | 25 |20 | 45 | 35 | 60 | 546 | 45 | 40 | 110 | 65
Bojanowo

6. | StareBojanowo | 4415 | 596 | 544 | 25 | 20 | 45 | 30 | 59,8 | 547 | 50 | 30 | 110 | 45
- Koscian

7. Koscian - 10,250 | 59,8 | 54,5 | 25 | 25 | 45 | 35 | 60,1 | 54,8 | 50 | 25 | 110 | 45
Czempin

g. | CZMPN- | 15050 | 59,8 | 544 |25 | 25| 45 | 35 | 60 | 547 | 45 | 35 | 110 | 55
Mosina

g, | Mosina-Lubof | 1) g5y | 598 | 545 | 25 | 25 | 45 | 40 | 60,1 | 54,7 | 45 | 45 | 110 | 60
k/Poznania
Lubon

10. | Kk/Poznania - 6,250 | 594|541 |10 | 5 | 20 | 15| 57,8 | 525 | 20 | 15 | 35 | 30
Poznan Gt.

'_ obszar niezabudowany lub zabudowa luzna,
2 _ obszar miejski z zabudowg zwarta.

Zaniechanie inwestycji

Zaniechanie inwestycji spowoduje utrzymanie, a perspektywicznie pogorszenie istniejgcego
stanu jakosci srodowiska akustycznego i przyczyni sie do dalszego wzrostu poziomu hatasu w rejonie
inwestycji, ktére juz obecnie nie spetnia wymagan w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem,
gtéwnie na skutek dalszej degradacji stanu nawierzchni torowiska oraz zwiekszenia natezenia ruchu.
Wykonana analiza wskazuje, ze niepodejmowanie inwestycji jest rozwigzaniem najgorszym z punktu
widzenia emisji hatasu - nastgpi jego znaczacy wzrost w stosunku do stanu istniejgcego.

Tab. 31a. Ocena hatasu dla opci - zaniechanie inwestycji.

OCENA HALASU
- Pora dnia Pora nocy
d ‘ DLUQOKSC (6.00-22.00) (22.00-6.00)
Lp. Odcine odcinka i i
2 [km] PCHE Zasieg hatasu e Zasieg hatasu
hatasu d, [m] hatasu d, [m]
LAqu [dB] ‘ LAeqN [dB] ‘
25m | 50m | La=60dB | Lo=55dB | 25m | 50m | La=55dB LA=50dB
a a a [b°| a]b a a a | b a | b

ZANIECHANIE INWESTYCJI

Zmigrod -
Rawicz

5,800 68,3 | 63,0 | 85 | 75 | 200 | 140 | 69,5 | 64,2 | 235 | 195 | 520 | 520
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2 R - 12,250 | 70,1 | 64,8 | 110 | 85 | 260 | 170 | 71,2 | 65,8 | 310 | 210 | 625 | 550
Bojanowo

3 BRI - 10,300 | 70,2 | 65,0 | 110 | 50 | 260 | 85 | 71,3 | 66,0 | 310 | 110 | 625 | 450
Rydzyna

4 Rzg?z’zg 8,400 | 70,0 | 64,5 | 100 | 80 | 240|120 | 71,1 | 65,6 | 290 | 120 | 580 | 560

5 | Leszno-Stare | 4. 400 | 658 | 605 | 48 | 45 | 110 | 60 | 66,7 | 61,4 | 145 | 60 | 335 | 150
Bojanowo

6 | SreBIanowo | 46150 | 721 | 67,0 | 165 (140|360 | 315 | 73,0 | 67,9 | 420 | 370 | 780 | 730

7 S EEELE 10,250 | 66,4 | 61,1 | 60 | 55 |140| 75 | 67,3 | 62,0 | 160 | 80 | 370 | 225
Czempin

8 C,fﬂeor’s‘ipn'g' 12,250 | 68,7 | 63,4 | 90 | 50 | 210|110 | 69,6 | 64,3 | 245 | 140 | 510 | 390

g | Mosina-Lubon | 1 go4 | 768 | 72.4 | 340 | 160|660 | 440 | 77,7 | 72,4 | 730 | 500 | 1200 | 1000
k/Poznania
Lubon

10 | Kk/Poznania - 6,250 | 62,2 | 569 | 34 | 32|70 | 50 | 60,7 | 55,4 | 55 | 40 | 125 | 60
Poznan Gt.

' obszar niezabudowany lub zabudowa luzna,
% obszar miejski z zabudowg zwartg.

Ocena nara zenia na hatas

Podstawg do oceny narazenia na halas sa:
= poziomy halasu wystepujgce na I-szej linii zabudowy w porze dnia i w porze nocy,
= przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu na I-szej linii zabudowy,
= zasieg hatasu o poziomie Laegy = 50 dB w porze nocy.

Z analizy zagospodarowania terendw wokot analizowanego odcinka linii kolejowej E59, ze
tereny zabudowy mieszkaniowej znajdujg sie po obu stronach linii, I-sza linia zabudowy wystepuje
najczesciej w odlegtosci 20...50 m od linii kolejowej. Do celéw oceny hatasu dla poszczegdinych
odcinkbw okreslono takze procentowy udziat réznych rodzajéw terendéw wzdluz linii E59,
z uwzglednieniem podziatu na:

= tereny w granicach miast powyzej 10 tys. mieszkancoéw,
= tereny w granicach miast ponizej 10 tys. mieszkancéw,
= tereny w granicach wsi i osiedli wiejskich,

= tereny niezurbanizowane.

W celu oszacowania liczby ludnosci narazonej na hatas postuzono sie danymi
demograficznymi zestawionymi w tabeli 32.

Tab. 32. Dane demograficzne gmin potozonych wzdtuz analizowanego odcinka linii kolejowej E59.

Ludno $é . . -
. — - Powierzchnia dt. linii E59
Lp. Gmina Gestos¢ Liczba
[os6b/km ] [os6b] [km?] [km]

1 | Rawicz miasto 2684,3 20964 7,81 2,20
2 | Rawicz obszar wiejski 68,4 8608 125,83 7,60
3 | Bojanowo obszar miejski 1283,3 3003 2,34 1,50
4 | Bojanowo obszar wiejski 49 5936 121,16 7,30
5 | Rydzyna obszar wiejski 40,9 5460 133,39 12,60
6 | Swieciechowa 52,2 7045 134,97 1,00
7 | Miasto Leszno 1999 64057 31,9 7,00
8 |Lipno 54,1 5597 103,43 10,35
9 Smigiel obszar wiejski 65,2 12050 184,69 8,10
10 | Koscian obszar miejski 2746 24353 8,79 4,10
11 | Koscian obszar wiejski 73,8 14933 202,27 8,10
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12 | Czempin obszar miejski 1548 5093 3,29 2,80
13 | Czempin obszar wiejski 44,2 6154 139,17 5,90
14 | Mosina obszar miejski 889 12252 13,78 3,90
15 | Mosina obszar wiejski 79,4 12473 157,09 6,35
16 | Puszczykowo 589 9496 16,11 4,50
17 | Komorniki 200,3 13330 66,55 2,40
18 | Lubon 2084 28170 13,52 4,00
19 | Miasto Poznan 2135,0 559458 261,85 4,00

Whyniki analiz i obliczen zestawiono w tabelach i na wykresach dla kazdego z analizowanych
odcinkéw oddzielnie:

=  zestawienie rodzajow teren6w w bezposrednim otoczeniu E 59 — tabela 33,

» procentowy udziat roznych rodzajow terendw wzdtuz linii E 59 — rys. 35,

= poziom hatasu na I-szej linii zabudowy od linii E 59 dla stanu istniejgcego i opcji zaktadanych
wariantéw modernizacji — rys. 36,

= wykaz obiektéw w zasiegu oddziatywania hatasu linii E 59 — tabela 34,

= liczba ludnos$ci narazonej w porze nocy na hatas o poziomie Laegn > 50 dB —rys.37.

Na terenie wojewddztwa wielkopolskiego linia kolejowa E 59 przebiega w duzej mierze przez
tereny niezurbanizowane - 48%.

Stan istniejgcy (Wariant 0)
Dla stanu obecnego poziom hatasu na I-szej linii zabudowy ksztaltuje sie na poziomie
Laegn = (59...74)£3 dB.
Przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu (AL,) na I-szej linii zabudowy wystepuje w
porze dnia i porze nocy i wynosi (£3):
a) poradnia;
= zabudowa wielorodzinna Lagep = 60 dB - AL, = 6...17 dB,
= zabudowa jednorodzinna Lagep = 55 dB - AL = 14...22 dB,
b) pora nocy:
= zabudowa mieszkaniowa Lagep, = 50 dB - AL, =9...24 dB.

Zasieg hatasu 0 poziomie Laegn = 50 dB w porze nocy
a) tereny zwartej zabudowy miejskiej: d,=50...870 m,
b) tereny zabudowy luznej, rozproszonej oraz tereny niezabudowane: d, = 90...870 m.

W zasiegu hatasu o poziomie wiekszym niz dopuszczalny znajduje sie przynajmniej 8
obiektow podlegajacych specjalnej ochronie przed hatasem takich jak szkoty, przedszkola i szpitale
(tabela 34).

Wedtug pomiaréw kontrolnych poziom hatasu w otoczeniu linii kolejowej na analizowanym
odcinku wynosi :

= odlegtos¢ d = 10...15 m: Laeqp = 67...74 dB, Laegn = 65...73 dB,
= odlegtos¢ d = 50...70 m: Laeqp = 58...70 dB, Laegn = 58...68 dB.

Halas powodowany eksploatacjg linii E 59 jest ucigzliwy dla otoczenia. Skargi na ucigzliwy
hatas skiadajg mieszkancy miejscowosci:

= Czempin przy ul. Kolejowej,

= Koscian przy ul. Wschodniej,

= teczyca przy ul. Poznanskiej 75,
= Lubon przy ul. Dworcowej,

= Poznan przy ul. Rydzynskiej.
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Wymienione tereny zlokalizowane sg w sgsiedztwie omawianej linii kolejowej. Dodatkowo w
rejonie zabudowy mieszkaniowej w teczycy do linii E 59 dochodzi linia kolejowa relacji Sulechow -
Lubon.

Stan projektowany (wariant 1i 1A)

Eksploatacja starego taboru moze spowodowac wzrost emisji hatasu na poziomie 3...5 dB w
stosunku do wykonanych obliczen.

Modernizacja linii kolejowej w opraciu o wariant 1 i 1A nie rozni sie z punktu widzenia emisji
hatasu. Pomiedzy tymi wariantami praktycznie nie wystepujg zadne réznice w poziomie emisji hatasu.
Modernizacja linii kolejowej w oparciu o wariant 1A (rezygnacja z korekty geometrii tukdw), moze
spowodowac jedynie lokalne zmiany poziomu hatasu (na skutek przesunieca lub odsuniecia toréw od
zabudowy chronionej) w zakresie 0...0,5 dB w poréwnaniu z wariantem 1. Zaniechanie inwestycji
(wzrost natezenia ruchu przy zaniechaniu modernizacji torowiska) moze spowodowa¢ wzrost poziomu
hatasu wzgledem stanu istniejgcego (wariant 0) w zakresie 2...6 dB (rysunek 33).

Poziom hatasu w porze nocy na I-szej linii zabudowy bedzie ksztattowac sie na poziomie:

=  wariant 1§ 1A - Laegn = (57...61)£3 dB,
= zaniechanie inwestycji - Laeqn = (60...78)+3 dB.

Dla stanu prognozowanego (wariant 1 i 1A) na znacznym obszarze nastgpi ograniczenie

poziomu emisji hatasu.

Tab. 33. Zestawienie rodzajow terendw w bezposrednim otoczeniu E 59 w woj. wielkopolskim.

L, S ey dt. odcinka lesg = 103,703 km
dtugo $¢ [km] %l es9
1 miasta powyzej 100 tys. mieszkancow 4,000 4%
2 mieszkancéw pozostate miasta 25,400 24%
3 wsie 24,850 24%
4 tereny niezurbanizowane 49,453 48%
4%

O miasta powyzej 100 tys. mieszkancow,
W pozostate miasta

Owsie

O tereny niezurbanizowane

48%

24%

Rys. 35. Procentowy udziat réznych rodzajow terendw wzdtuz linii E 59 woj. wielkopolskie.
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LAegN [dB]

85

80 -

75

70 A

65

60 -

55 A

50 A

45 -

40

O Stan istniejgcy B Stan prognozowany O Wariant lokalny OWariant O

64,7
| 69,5

59,9
59,7

| 71,2

65,9

60
59,9

| 71,3

66,5

60,1
60

|71,1

66,4

60,4
60,3

62

| 66,7

60,1
60

Zmigréd - Rawicz

Rawicz - Bojanowo

Bojanowo - Rydzyna

Rydzyna - Leszno

Leszno - Stare

Bojanowo

LAegN [dB]

85

80

75

70

65

60

55

50

45

40

1|0 Stan istniejgcy @ Stan prognozowany O Wariant lokalny OWariant O

| 77

™
~

| 74,3

61
60,9

| 67,

| 69,6

65,9

62,9

60,2
60,1

60,1
60

60,2
60,1

59,5

| 60,7

58
57,8

Stare Bojanowo -

Koscian

Koscian - Czempin

Czempin - Mosina

Mosina - Lubon
k/Poznania

Lubon k/Poznania -

Poznan Gt.

Rys. 36. Poziom halasu na I-szej linii zabudowy od linii E 59 dla stanu istniejgcego i zaktadanych
wariantow modernizacji.

Tab. 34. Wykaz obiektéw podlegajgcych szczegdlnej ochronie przed hatasem znajdujgcych sie w

zasiegu oddziatywania hatasu linii E 59 — woj.

wielkopolskie.

Lp. Kilometra z Miejscowo $¢ ulica / nr Rodzaj obiektu S::':i?a
1. 62,900 Rawicz Dworcowa osrodek zdrowia P
2. 73,650 Pakowka - osrodek opieki L
3. 96,900 Leszno Kilinskiego szkota L
4. 112,150 Stare Bojanowo Gléwna 62 przedszkole L
5. 112,630 Stare Bojanowo - szkota L
6. 113,250 Stare Bojanowo - osrodek zdrowia L
7. 123,450 Koscian Szpitalna szpital L
8. 160,425 Poznan 28 Czerwca szkota P
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Porownanie wariantow

Jako kryterium poréwnania wariantéw przyjeto:
1) poziom emisji hatasu — na podstawie poréwnania wskaznikow hatasu Laeqn Wyznaczonych w

punkcie referencyjnym oraz zasiggow hatasu o poziomie Laggn = 50 dB,

2) liczba ludno$ci narazonej w porze nocnej na hatas o poziomie Laegn > 50 dB.

Liczbe ludnosci narazonej na hatas o poziomie wiekszym niz 50 dB w porze nocy oszacowano
na podstawie wyznaczonych zasiegow hatasu oraz gestosci zaludnienia w miastach oraz gminach,
przez ktére przebiega linia E 59.

Wyznaczone poziomy emisji hatlasu oraz zasiegi halasu dla analizowanego odcinka linii
kolejowej E59, zaréwno dla pory dnia jak i pory nocy zestawione zostaly w tabeli 22, 31a i 31b.. Liczbe
ludnosci narazonej na ponadnormatywny hatas pokazano na wykresie na rysunku 37.

20000

18000 | 17762

16000 -
14000 +
12000 +

10000 - -

8000 -

Liczba ludno $ci

6000 -

4000 - 3257 3257

2000 +

Stan istniejgcy Wariant 0 Zaniechanie inw estyciji Wariant 1 Wariant 1la

Rys. 37. Liczba ludnosci narazonej w porze nocy na hatas o poziomie Laegn > 50 dB.

Jak pokazuje analiza powyzszego wykresu, z punktu widzenia emisji hatlasu nie ma roznic
pomiedzy przyjetymi wariantami modernizacji 1 i 1A.

5.1.4. Oddziatywanie na ludno $¢

W ocenie wptywu hatasu komunikacyjnego na zdrowie i dziatalnos¢ cztowieka przyjmuje sie,
nastepujgce wartosci kryterialne:
*  Lpegp <55 dB oraz Laegn < 45 dB — warunki zapewniajgce komfort akustyczny,
*  Lpegp < 60 dB oraz Laggn < 50 dB — warunki zapewniajgce wtasciwy klimat akustyczny, hatas
subiektywnie jest odczuwalny jednak jako $rednio ucigzliwy,
*  Laegp > 70 dB oraz Laegn > 60 dB — warunki stwarzajgce zagrozenie zdrowia.
Poziom hatasu kolejowego wystepujacy obecnie (wariant 0) na I-szej linii zabudowy w rejonie
zabudowy mieszkaniowej miesci sie w granicach:
* poradnia: Laegp = 61...77 dB,
= poranocy: Laegn =59...74 dB.

179



‘ FCP(’;nSUIting Raport o oddziatywaniu na $srodowisko

Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan: wojewddztwo wielkopolskie

Poziom hatasu kolejowego dla sytuacji po modernizacji (wariant 1 i 1A) na I-ej linii zabudowy
w rejonie zabudowy mieszkaniowej miesci sie w granicach:

= poradnia: Laegp = 59...61 dB,
= poranocy: Laegn = 57...61 dB.

Mozna zatem stwierdzi¢, ze na terenach zabudowy mieszkaniowej sgsiadujgcych
bezposrednio z linia kolejowg E59 na analizowanym odcinku, wystepujg warunki akustyczne
stwarzajgce zagrozenie zdrowia.

Projektowana modernizacja linii zaklada zastosowanie ekrandw akustycznych co spowoduje
poprawe jakosci srodowiska akustycznego w otoczeniu linii kolejowej. Projektowana modernizacja
ograniczy zatem negatywne oddziatywanie zanieczyszczeh hatasu na ludnosc.

5.2. Oddziatywania na powietrze atmosferyczne

W obecnej sytuaciji linia kolejowa nie wptywa znaczgco na jakos$¢ powietrza atmosferycznego.
Ewentualne zanieczyszczenie moga pochodzi¢ z pylenia gruntu, wywotanego podmuchem
przejezdzajacego pociggu lub przewozem w otwartych wagonach niezabezpieczonych materiatow
sypkich. W trakcie prowadzenia prac budowlanych moze dojs¢ do krétkotrwalego zanieczyszczenia
powietrza atmosferycznego spowodowanego pyleniem powstajgcym przy prowadzeniu prac ziemnych
(praca urzadzen, skladowanie materialu na hatdach) oraz spalinami pochodzacymi z silnikow
pracujgcych maszyn i wykorzystywanych srodkéw transportu.

5.3. Oddziatywanie na $rodowisko wodne

5.3.1. Oddziatywanie na wody powierzchniowe na etap  ie realizacji inwestycji

Stopien oddzialywania na wody powierzchniowe linii kolejowej w czasie jej modernizacji, a
pbézniej na etapie eksploatacji zalezy od stopnia wrazliwosci i podatnosci srodowiska wodnego na
zanieczyszczenie i zakidcenie stosunkéw wodnych.

Prace nad modernizacja linii kolejowej mogg negatywnie wptywaé na wody powierzchniowe.
Mogace zaistnie¢ oddzialywanie nalezy rozpatrywa¢ pod dwoma wzgledami: ilosciowym oraz
jakosciowym.

Rozpatrzeniu podlega wariant , 1", czyli modernizacja linii kolejowe;j.

Na calym analizowanym odcinku linii nr E59 wystepujg liczne obiekty inzynierskie na og6t
w dostatecznym lub ztym stanie technicznym, w wigkszo$ci przewidziane do przebudowy, jak np. most
na Obrze w km 123+511 w Koscianie pracujgcy od 1954 r., most nad ciekiem Poniecki R6w pracujgcy
od 1856 r., podobnie jak wiele przepustéw rurowych, ptytowych czy ramowych pochodzgcych réwniez
z lat 1856-58. Wystepuje tu facznie kilkadziesigt obiektow inzynierskich, z ktérych wigkszosé
zakwalifikowano do przebudowy lub do remontu. Cze$¢ zostanie zlikwidowana, przewiduje sie
réwniez powstanie nowych obiektow.

W zwigzku z powyzszym oddziatywanie ilosciowe bedzie polega¢ na zaburzeniu przeptywu
w miejscach, gdzie cieki powierzchniowe przeptywajg przez mosty lub przepusty. Zaburzenie
przeptywu bedzie obejmowac niewielkg strefe w rejonie prowadzonych prac i bedzie polegato na
zmianie predkos$ci przeptywu, zmianie przekroju lub przebiegu koryta ptyngcego cieku, ewentualnie na
niewielkim podpietrzeniu wody. Zakladajgc, ze prace nie bedg prowadzone przy ekstremalnych
stanach waéd powierzchniowych nie powinno doj$s¢ do znaczgcego pietrzenia wody przed obiektem.
Mozliwosé zmian stosunkdéw wodnych moze wyniknaé zwlaszcza z prac zwigzanych z wykopami,
palowaniem w czasie budowy oraz przebudowy wymienionych obiektéw inzynierskich.
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Szczegolng uwage nalezy zwrdci¢é na mniejsze cieki, aby w trakcie modernizacji czy budowy
nowych przepustéw, a takze prac przy skarpach i nasypach, utworzy¢ sprawny drenaz i
odprowadzenie woéd cieku ponizej linii kolejowej. Na poszczegélnych odcinkach analizowanej linii
pewna cze$¢ mostow i przepustow nie bedzie wymagata zmiany powierzchni przekroju umozliwiajgcej
przeptyw wody miarodajnej, a jedynie remontu technicznego. Czes¢ mostow bedzie wymagata
gruntownej modernizacji i przebudowy. Wskutek naruszenia i erozji gruntéw w trakcie realizacji prac
dojdzie do lokalnego, czasem intensywnego, wzrostu zamulenia cieku. Zaistniale oddziatywanie
powinno by¢ krotkotrwate i obejmowaé jedynie okres prowadzonych prac. Po zakonczeniu prac nie
pozostang zadne negatywne skutki.

Prace zwigzane z modernizacjg linii i obiektow inzynierskich stwarzajg zagrozenie dla jakosci
wod powierzchniowych. Oddziatywanie jakosciowe prowadzonych inwestycji bedzie polegato na
ingerencji w skiad fizyko-chemiczny wéd powierzchniowych. Istnieje kilka mozliwosci, ktére moga
doprowadzi¢ do przedostania sie réznych szkodliwych substancji (zanieczyszczen) do waod
powierzchniowych. Do najwazniejszych naleza:

= bezposredni doptyw substancji do wod powierzchniowych w trakcie realizacji budowy,
zwtaszcza przedostawanie sie produktow ropopochodnych z pracujgcych maszyn, srodkow
transportu, urzadzen budowlanych;

= wyplukiwanie substancji z terenu prowadzonych inwestycji przez wody opadowe i ich doptyw
do wdéd powierzchniowych; w tym substancji niebezpiecznych wchodzgcych w sktad
materiatow wykorzystywanych przy przebudowie;

= odprowadzanie bezposrednio do wéd nieoczyszczonych sciekéw bytowych i technologicznych

z baz budowlanych.

Nalezy zatozyé, ze negatywne czynniki bedg oddzialywac¢ jedynie w czasie realizowanych
inwestycji. O wielkosci tego oddziatywania decydowa¢ mogg ilos¢ oraz rodzaj substancji, ktéra
przedostanie sie do wdd powierzchniowych. Zasieg wptywu réwniez jest uzalezniony od tych dwoch
czynnikow. Im wiekszy tadunek zanieczyszczen tym wiekszy zasieg oddziatywania w doét cieku. W
miare oddalania sie od zrédta zanieczyszczen (miejsca inwestycji) wplyw na jakos$¢ wody bedzie sie
zmniejsza¢ w miare doptywu do cieku ,czystych” wod doptywéw. W sytuacji, kiedy doptyw
zanieczyszczen jest niewielki i odbywa sie do duzego cieku, zmiana sktadu fizyko-chemicznego wody
moze by¢ niewielka. Inaczej bedzie, jesli zanieczyszczenia w znacznej ilosci doptyng do matego cieku,
wowczas mogg drastycznie zmieni¢ sktad chemiczny (klase jakosci) wody, powodujgc nawet $mieré
biologiczng cieku.

Rodzaj zwigzkoéw, ktére moga potencjalnie zanieczyszcza¢ wody powierzchniowe nalezy
rozpatrywa¢ indywidualnie dla poszczegdlnego odcinka inwestycji. Do najpowszechniejszych bedg
naleze¢ wspomniane juz substancje ropopochodne.

W trakcie realizacji inwestycji trudno jest w 100% ograniczy¢é dopltyw zanieczyszczeh z
miejsca prac do wdod powierzchniowych. Nalezy jednak w miare mozliwosci ograniczyé ich
niekontrolowany odptyw poprzez stworzenie drenazu zabezpieczajgcego.

5.3.2. Ocena na zbiorniki wod podziemnych na etapie  realizacji inwestyciji

Na etapie realizacji inwestycji nalezy mie¢ na uwadze réwniez ochronge wéd podziemnych,
szczegoblnie w rejonach, gdzie linia kolejowa biegnie przez obszar Gtéwnych Zbiornikéw Wéd
Podziemnych, a planowane do modernizacji fragmenty linii kolejowej w duzej mierze lezg w obrebie
GZWP. Jak juz podano, wody podziemne tych zbiornikéw charakteryzujg sie wysoka i $rednig jakoscig
i jednoczesnie wysoka podatnoscig na zanieczyszczenie, stad nalezy szczego6lny nacisk potozy¢ na
zminimalizowanie zagrozenia. Wplyw realizowanej inwestycji na wody podziemne nalezy rozpatrywac,
podobnie jak dla wod powierzchniowych, réwniez pod katem ilosciowym oraz jakosciowym.

Wplyw ilosciowy nalezy rozumie¢ jako oddziatywanie na zawodnienie (zasobnos$¢) warstw
wodonos$nych. Taka sytuacja bedzie mozliwa jedynie w miejscu prowadzonych prac i ich najblizszym
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otoczeniu. Dotyczy¢é moze wylgcznie najptycej (do kilku metréw) potozonych warstw wodonosnych
(szczegdblnie warstw czwatrorzedowego pietra wodonosnego w dolinach rzek). Ingerencja moze
polega¢ na obnizeniu zasobnosci warstw wodonosnych w wyniku prowadzonych prac ziemnych
(realizacja wkopow, zabijanie $cianek szczelnych, systemy czasowego odwodnienia itp.) do
glebokosci siegajgcej ponizej stropu warstwy wodonosnej. Bedzie to efektem fizycznej zmiany
objetosci warstwy wodonosnej lub wymuszonego drenazu woéd podziemnych. Zasieg oddzialywania
nalezy rozpatrywac¢ do odlegtosci rownej promieniowi leja depresji wytworzonemu w trakcie drenazu
wod podziemnych.

Mozliwe jest réwniez zwiekszenie zasobnosci warstw wodonosnych w wyniku prowadzonych
prac. Moze to nastgpi¢ w wyniku podpietrzenia wod powierzchniowych, powodujgcego zarazem
podniesienie sie zwierciadla wod podziemnych w warstwach wodonosnych pozostajgcych w kontakcie
hydraulicznym z wodami powierzchniowymi. Wielko$¢ tego oddziatywania bedzie niewielka i dotyczy¢
moze niewielkich terenéw w bezposrednim sasiedztwie ciekéw powierzchniowych.

Prowadzone prace mogg réwniez oddzialywa¢ na wielko$¢ zasilania wéd podziemnych w
obszarach prowadzonych prac ziemnych. Bedzie to efektem zmiany struktury przypowierzchniowej
warstwy skat a zatem i wielkosci infiltracji efektywnej. Biorac pod uwage mozliwosci zasilania wod
podziemnych w wiekszosci przypadkdow beda to zmiany pozytywne powodujgce zwiekszenie
mozliwosci zasilania. Aspektem negatywnym moze by¢ zarazem osfabienie izolujgcej roli warstwy
przypowierzchniowej skal, a wiec zwigkszenie podatnosci wod podziemnych w tych miejscach na
zanieczyszczenie.

Wplyw jakosciowy realizowanej inwestycji na wody podziemne bedzie obejmowat wszystkie
dziatania powodujgce ingerencje w sklad fizyko-chemiczny wéd podziemnych. Na etapie realizacji
inwestycji zanieczyszczenie wod podziemnych moze odbywac sie w sposob posredni:

= w wyniku infiltracji ptynnych substancji do warstwy wodonosnej, szczegélnie w miejscach
charakteryzujgcych sie wysokg przepuszczalnoscig utworéw przypowierzchniowych oraz w
obszarach prowadzonych prac ziemnych;

= w wyniku infiltracji zanieczyszczonych wéd opadowych — powierzchniowo ograniczone do
zasiegu prac;

= w wyniku infiltracji zanieczyszczonych wéd powierzchniowych — moze sie odbywa¢ na
wiekszym obszarze i bedzie wuzaleznione od zasiegu zanieczyszczenia ciekow
powierzchniowych.

Zasieg poziomu oddziatywania na wody podziemne bedzie uzalezniony od wielkosci
zanieczyszczenia (sity oddziatywania "ogniska zanieczyszczen”). Generalnie moze wykracza¢ w
kierunku p6tinocnym poza obreb prowadzonych prac.

Zasieg pionowy oddziatlywania inwestycji na wody podziemne bedzie uzalezniony od
naturalnej izolacji glebszych warstw wodonosnych oraz od rozkladu cisnien w warstwach
wodonosnych. Nalezy te czynniki rozwaza¢ indywidualnie dla poszczegoélnych odcinkéw, gdzie bedg
prowadzone prace. W obszarach, gdzie istnieje izolacja gtebszych warstw wodonosnych nie dojdzie
do ich skazenia. Natomiast w obszarach, gdzie nie ma peinej izolacji gtebszych warstw wodonosnych
istnieje taka mozliwos¢. Szczegdlng uwage nalezy zwrécié na obszary wystepowania GZWP.
Zagrozenie tych zbiornikbw zanieczyszczeniem wod podziemnych jest duze, poniewaz wystepujg one
na niewielkiej gtebokosci i pozostajg w S$cistej wiezi hydraulicznej z duzymi rzekami, w dolinach
ktérych zostaty wydzielone (w tym rozlegte obszary pradolinne). Nalezy pamieta¢, ze linia kolejowa
biegnie w duzej czesci w bezposrednim sgsiedztwie doliny rzecznej (np. wzdluz Warty przed
Poznaniem), a zatem zanieczyszczenia beda trafia¢ na utwory rzeczne o dobrej i bardzo dobrej
przepuszczalnosci (osady piaszczysto-zwirowe) i tym samym wysokiej podatnosci na skazenie ptytko
zalegajgcego poziomu wodono$nego.

Analizowana linia przebiega na terenach zbudowanych z osadow czwartorzedowych,
kenozoicznych, gltéwnie piaszczysto-zwirowych lub gliniastych. Linia biegnie gtéwnie na nasypach (ale
takze w przekopach) o zr6znicowanej wysokosci od 1.0 m do kilku m. Ogdlny stan podtorza zostat
rozpoznany w opracowaniach technicznych. Podczas modernizacji nalezaloby zastosowac
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geowtoknine, jako element separacyjny, pomiedzy warstwe podsypki i warstwy podtorza, szczegdlnie
na odcinkach linii przecinajgcych GZWP 1j146,0 — 156 ,0 km, 113,5 — 148,5 km, 86,9 — 101,0 km,
101,0-112,5.

5.3.3. Oddziatywania na srodowisko wodne na etapie eksploatacji inwestycji

Po uruchomieniu inwestycji przewiduje sie takze wptyw uzytkowania trakcji kolejowej na wody
podziemne i powierzchniowe zwigzany z oddziatywaniem jako tzw. liniowe zrédlo zanieczyszczen.
Nalezy jednak podkreslié, ze ladunek zanieczyszczeh emitowanych przez kolej do $rodowiska
naturalnego jest zdecydowanie nizszy niz np. w przypadku transportu drogowego, a prawie 94%
przewozéw PKP odbywa sie dzisiaj z wykorzystaniem trakcji elektrycznej. Kolej w ten sposéb
radykalnie zmniejszyla zuzycie paliw ptynnych do napedu lokomotyw, zastepujgc lokomotywy
spalinowe elektrycznymi. Wszystko to decyduje o stosunkowo niskim poziomie ingerencji transportu
kolejowego w $rodowisko, w tym takze wptywu na wody powierzchniowe i podziemne. Potencjalnego
zagrozenia nalezy sie gldwnie spodziewa¢ w obszarach przecinania przez linie kolejowa stabo
izolowanych pozioméw wodonosnych, zwtaszcza w przebiegu odcinkéw linii w i nad dolinami
rzecznymi. Substancje przedostajgce sie do srodowiska w wyniku eksploatacji trakcji kolejowych, w
tym przede wszystkim produkty ropopochodne, wnikajg do gruntu przyczyniajgc sie do jego degradaciji
w sgsiedztwie nasypu. Za miarodajne mozna przyjg¢ dane dotyczgce badan wod opadowych wzdtuz
innej linii kolejowej (nr 91), ktére zostaty wykonane w styczniu 2002 roku przez WIOS w Krakowie.
Wykonano wolwczas takze badania wéd zastoiskowych sptywajgcych ze zlewni o podobnym
charakterze (tereny zielone). Uzyskano wyniki, swiadczace, ze nie zostaly przekroczone parametry
ekstraktu eterowego oraz zawiesin ogoélnych (Koncepcja..., 2008). Badania wykonane w grudniu 2006
roku dla odcinka linii kolejowej E59 nad GZWP 320 i GZWP 303 oraz terendéw lezacych w obszarach
chronionych réwniez wykazaly, ze na niemal calym odcinku ilo$¢ zawiesin ogd6lnych w wodach
ksztattuje sie ponizej normy i waha sie w granicach od 1,2 do 72,8 mg/l. Weglowodory ropopochodne
(benzyny C6-C12 i oleje >C12) na catym odcinku nad GZWP 303 wystepujg w ilosciach sladowych [<
0,01 mg/l], na wiarygodnej granicy wykrywalno$ci (Koncepcja..., 2008).

Na podstawie powyzszych danych nalezy przychyli¢ sie do ustalen we wczesniejszych
opracowaniach (Koncepcja..., 2008), ze wody opadowe splywajgce z torowiska linii E 59, przy
zastosowaniu odpowiednich drenazy wzdtuz nasypu, nie bedg stanowi¢ bezposredniego zagrozenia
dla zbiornikéw GZWP oraz wdd powierzchniowych w chronionych obszarach, w tym obszarach Natura
2000.

Wody powierzchniowe

Wplyw linii kolejowej nr E59 na zmiane rezimu woéd powierzchniowych, ich stanu
hydraulicznego w zwigzku z przebudowag mostow i przepustow wynika z typu zaprojektowanego
obiektu i jest obliczany dla kazdego osobno na etapie przygotowania technicznego. Kazda tego typu
budowla powoduje pewne spietrzenie wody przed przeszkodg, jednak po prawidiowym
zaprojektowaniu ich  przepustowo$s¢ ma zapewni¢ przepltyw wodd  powodziowych o
prawdopodobienstwie wystgpienia 0,3%. Negatywne oddziatlywanie na srodowisko wodne pojawia sie
na etapie budowy przeprawy mostowej.

Czynniki wptywajgce na przenikanie do $rodowiska gruntowo-wodnego zanieczyszczen
emitowanych w trakcie uzytkowania linii kolejowej odnoszg sie réwniez do wod powierzchniowych.
Charakterystyka zlewni rzek przecinanych przez linie E59 zawarta zostata w rozdz. 3 i wskazuje, ze
jakos¢ wod zalezy od bardzo wielu zrddet zanieczyszczen znajdujgcych sie w obszarach
poszczegolnych zlewni, ale szczegolne zagrozenie stanowig zanieczyszczenia powierzchniowe
pochodzenia rolniczego, nie zwigzane z eksploatacjg analizowanego odcinka linii kolejowej.

Ze wzgledu na specyfike zanieczyszczen emitowanych przez linie kolejowg, zwlaszcza
mozliwos¢ przedostania sie do wod podziemnych substancji ropopochodnych i toksycznych, nalezy
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zwrécié uwage na wihasciwy system odprowadzania wéd rowami i drenami wzdluz trasy,
przeprowadzajgc kontrole ich stanu technicznego, a takze monitoring ptyngcej nimi wody, zwlaszcza
po zaistniatych nadzwyczajnych zagrozeniach srodowiska. Przy normalnej eksploatacji nie powinno
dojs¢ do degradaciji klasy czystosci przecinanych ciekéw.

Prowadzony w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska (PMS) monitoring wéd
powierzchniowych ptyngcych (rys. 14) wykazuje, ze na planowanych odcinkach linii kolejowych
wystepuja w jej sgsiedztwie w wiekszosci wody ogdlnie klasyfikowane w V najnizszej klasie jakosci, a
do IV klasy, czyli niezadowalajgcej jakosci zaliczono wody Kanatu Mosinskiego i Kanatu Obry. Wody
opadowe tworzace sptyw powierzchniowy po skarpach nasypu muszg zostaé odebrane przez stale
konserwowane rowy opaskowe lub dreny zamkniete, a ilos¢ potencjalnie wnoszonych zanieczyszczeh
nie zagrozi w normalnych warunkach eksploatacji odbiornikom tych wdd, czyli ciekom
powierzchniowym, jesli zrzut bedzie dodatkowo poprzedzony urzgdzeniami zabezpieczajgcymi.

Przy zachowaniu nalezytej sprawnosci systemu odwadniajgcego funkcjonowanie magistrali
kolejowej nie przyczyni sie do wzrostu tadunku zanieczyszczen. Nalezy kontrolowa¢ wody odciekowe
w rowach gtéwnie z uwagi ha mogace sie pojawi¢ substancje ropopochodne.

Wody podziemne

Zebrane materialy dotyczace warunkéw hydrogeologicznych wzdtuz trasy nr E59, opisane
w poprzednich rozdziatach, pozwalajg wydzieli¢ odcinki trasy bardziej i mniej podatne na
zanieczyszczenie. Bardzo wazna jest ocena warunkéw infiltracji potencjalnie zanieczyszczonych wod
w glgb nasypu kolejowego, a nastepnie do poziomu wéd gruntowych, ktéra zalezy od rodzaju gruntéw,
z ktérych jest zbudowany sam nasyp oraz od przepuszczalnosci podioza. Na tej podstawie mozna
wskaza¢ zalecenia dotyczgce zabezpieczen przed wnikaniem emitowanych zanieczyszczen do
pozioméw wodonosnych.

Z punktu widzenia ochrony woéd podziemnych najbardziej niekorzystne sg warunki w
przypadku wystepowania nie izolowanego lub stabo izolowanego czwartorzedowego uzytkowego
poziomu wodonosnego, o wysokim stopniu podatnosci na zanieczyszczenia i dobrej jakosci wod. Taki
horyzont wodonosny wymaga szczegdlnej ochrony i potwierdza konieczno$¢ zastosowania
dodatkowych zabezpieczen. W tym wypadku chodzi przede wszystkim o przedstawione wczesniej
szczeg6lowo obszary GZWP: GZWP nr 303, GZWP nr 307, GZWP nr 150, GZWP nr 144 o
charakterze porowym i niekorzystnych warunkach izolacji od powierzchni terenu.

Korzystne warunki wystepujg w obszarach gdzie dominujg w podtozu grunty stabo i bardzo
stabo przepuszczalne (w profilu wystepujg gliny zwiezte, gliny piaszczyste i pylaste lub ity), tworzace
dobrg izolacje dla przenikajgcych zanieczyszczen (rys. 17). Jes$li przy tym zwierciadio wod
podziemnych zalega giebiej, ponizej 2-3 m p.p.t. i nie wystepuje uzytkowy poziom wodonosny,
wowczas mozna uznaé, ze brak jest wptywu linii kolejowej na wody podziemne. Wieksza czes$¢ wdd
opadowych odptynie w postaci sptywu powierzchniowego po skarpach nasypu i moze by¢ nastepnie
skutecznie odprowadzona tradycyjnym systemem obustronnych rowéw opaskowych - drendw
otwartych. Niski wskaznik infiltracji (=0,05) dla tego typu utworow w podiozu skutecznie ograniczy
tempo przenikania zanieczyszczen do wod gruntowych. Jesli nasyp zbudowany jest na przyktad z
pospoiki, a w jego spagu wystepujg wiasnie stabo przepuszczalne grunty spoiste nachylone zgodnie
ze skarpg (rys. 17), wéwczas infiltrujgca woda tatwo odptynie zgodnie ze spadkiem w kierunku rowu
opaskowego. Istnieje wéwczas bardzo niewielkie ryzyko przedostania sie zanieczyszczen do
zwierciadta wdd podziemnych. Dla odprowadzenia wod opadowych wystarczajgce bedg w tym
wypadku podstawowe zabezpieczenia w postaci wspomnianych odkrytych rowéw przytorowych
biegnacych u podstawy skarp nasypu.
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Rys. 38. Przyklad przekroju przez nasyp kolejowy prezentujgcy korzystne warunki izolacji wod
podziemnych (npdst: Raport...,2006; Projekt geotechniczny, ze zmianami.)

Jesli zarbwno w nasypie jak i w podtozu dominujg utwory piaszczyste, posp6tki o wysokim
wspotczynniku filtracji, co w szczegolnosci dotyczy przebiegu trasy nad lub w dolinie rzecznej, to
w potgczeniu ze swobodnym zwierciadtem wdd podziemnych zalegajgcym na niewielkiej gtebokosci
ok. 1-1,5 m p.p.t. powoduje, ze zagrozenie zanieczyszczeniem osigga maksymalny poziom. W tej
sytuacji nalezy zastosowaé glebiej posadowione dreny zamkniete z odpowiednio dobrang obsypka
(zasada filtru odwrotnego), ktére bedg w stanie skutecznie zebra¢ zanieczyszczone wody infiltrujace w
obrebie nasypu do wéd podziemnych.

W takim przypadku proponuje sie ewentualne wykonanie zakrytych drenazy rurowych
posadowionych na odpowiedniej glebokosci, dostosowanej do rozpoznanego zalegania zwierciadta
wod podziemnych. Najwieksze zagrozenie stanowig substancje ropopochodne, ktére po wymyciu ze
strefy nasypu dotrg do powierzchni zwierciadta wody i powinny by¢ przechwycone przez system
drenazu. Rozpuszczalno$¢ weglowodorow jest bardzo zréznicowana (frakcje lekkie i ciezkie: np.
zawartosci procentowe dla benzyn ciezkich to: weglowodory alifatyczne 69%, naftenowe 15% i
aromatyczne 16%), ale w fazie zalegania i przemieszczania na powierzchni wody prawidtowy drenaz
stwarza mozliwos$¢ ich odprowadzenia przynajmniej w znacznej czesci.

Na odcinkach linii nr E 59, przecinajgcych obszary GZWP: 146,0 — 156 ,0 km, 113,5 — 148,5
km, 86,9 — 101,0 km, 101,0 — 112,5 km linia biegnie w ich osi lub przecina w poprzek, czesto nad
dolinami rzecznymi. Wystepujg tam dobrze przepuszczalne utwory piaszczysto-zwirowe z ptytko
zalegajgcym zwierciadtem woéd gruntowych (czesto 1,0-1,5 m p.p.t) i zwykle wysokim
wspobiczynnikiem filtracji rzedu k=10°-10" m/s. Wymienione zbiorniki nie majg penej izolacji od
powierzchni terenu. W zestawieniu z wydzielonym tu uzytkowym czwartorzedowym poziomem
wodonosnym, o wysokim stopniu podatnosci na zanieczyszczenia i Sredniej jakosci wod stwierdza sie,
ze zwlaszcza na tych odcinkach nalezy przewidzie¢ odpowiednio zaprojektowane rowy opaskowe lub
drenaze zamkniete, z nieprzepuszczalnym dnem, skutecznie odcinajgce infiltrujgce przez nasyp wody
opadowe, aby zminimalizowa¢ ryzyko zanieczyszczenia wéd gruntowych. Podczas modernizacii
nalezaloby zastosowa¢ geowtdknine, jako element separacyjny wraz z elementem uszczelniajgcym
(folia), zwtaszcza w przypadku stwierdzenia w podtozu niekorzystnych warunkow izolacji.
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5.4. Gospodarka odpadami

W czasie realizacji inwestycji zostang wytworzone odpady:

1) stal i rozbiorki toréw stacyjnych i rozjazdéw (szyny, ztgczki), podktady stalowe, stal stupéw
trakcyjnych i sieci, wymieniane blachy i nity stalowe mostu;

2) podkiady drewniane i betonowe, podrozjazdnice drewniane;

3) zanieczyszczony tluczen;

4) plyty betonowe z przebudowy przejazdoéw kolejowych i peronow;

5) gruz ceglany i betonowy z rozbidrki peronéw;

6) grunty wybrane z podtorza w celu zabudowy warstwy ochronnej i drenazu
(czesto wymieszane z tluczniem, zanieczyszczone usypami);
7) materiat budowlany nowy, uszkodzony nie nadajgcy sie do wbudowania;
8) fundamenty bramek i stupow trakcyjnych;
9) odpady socjalno — bytowe.
Tab. 35. Klasyfikacja odpadow przewidzianych do wytworzenia na etapie realizacji inwestyciji.
Kod : . ;
B e Rodzaj odpadéw Uwagi
13 01 08* Inne oleje silnikowe, przekladniowe i | Odpad z eksploatacji maszyn roboczych,
smarowe urzgdzen, samochodéw
Mineralne oleje silnikowe, przektadniowe i | Odpad z eksploatacji maszyn roboczych,
13 02 05* smarowe nie zawierajgce  zwigzkoéw | urzgdzen, samochodéw
chlorowoorganicznych
Mineralne oleje hydrauliczne nie | Odpad z eksploatacji maszyn roboczych,
13 01 10* zawierajgce zwigzkdéw | urzadzen, samochodow
chlorowcoorganicznych
Filtry olejowe Odpad z eksploatacji maszyn roboczych,
16 01 07* . .
urzgdzen, samochodéw
Sorbenty, materialy filtracyjne(w tym filtry | Odpad z eksploatacji maszyn roboczych,
paliwowe), tkaniny do wycierania i ubrania | urzgdzen, samochodow
15 02 02* . . L
ochronne zanieczyszczone substancjami | Odpad z modernizacji linii
niebezpiecznymi
Ptyny hamulcowe Odpad z eksploatacji maszyn roboczych,
16 01 13* . .
urzgdzen, samochodéw
16 01 14* Ptyny zapobiegajgce zamarzaniu | Odpad z eksploatacji maszyn roboczych,
zawierajgce substancje niebezpieczne urzgdzen, samochodoéw
Baterie i akumulatory otowiowe Odpad z eksploatacji maszyn roboczych,
16 06 01* . .
urzgdzen, samochodéw
Baterie i akumulatory niklowo-kadmowe Odpad z eksploatacji maszyn roboczych,
16 06 02* . .
urzgdzen, samochodéw
Odpady drewna, szkla i tworzyw sztucznych | Odpad z modernizacji linii
1702 04+ | ZAwierajace lub ~ zanieczyszczone
substancjami niebezpiecznymi (podktady
kolejowe)
Thuczen torowy (kruszywo) zawierajgcy | Odpad z modernizaciji linii
17 05 07* . .
substancje niebezpieczne
Opakowania  zawierajgce  pozostatosci | Odpad z eksploatacji maszyn roboczych,
substancji  niebezpiecznych lub  nimi | urzgdzen, samochodéw
15 01 10* zanieczyszczone (np. s$rodkami ochrony
roslin | i Il klasy toksycznosci — bardzo
toksyczne
Gleba i ziemia, w tym kamienie, zawierajgce | Odpad z modernizacji linii
17 05 03* L :
substancje niebezpieczne (np. PCB)
16 01 17 Materialy zelazne (ze zuzytych Ilub nie | Odpad z modernizaciji linii
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nadajgcych sie do uzytkowania pojazdow)
Materiaty niezelazne (ze zuzytych lub nie | Odpad z modernizaciji linii

160118 nadajgcych sie do uzytkowania pojazdow)
16 01 22 Inne nie wymienione elementy (filtry | Odpad z eksploatacji maszyn roboczych,
powietrzne) urzgdzen, samochodoéw
Baterie alkaliczne Odpad z eksploatacji maszyn roboczych,
16 06 04 , .
urzgdzen, samochodéw
17 0102 Gruz ceglany Odpad z modernizacji linii
Odpady betonu oraz gruz betonowy 2z | Odpad z modernizacji linii
170101 - . ,
rozbiorek i remontow
17 007 Zmieszane odpady z betonu, gruz, materialy | Odpad z modernizacji linii

ceramiczne i wyposazenia
17 04 05 Ztom zelazny i stalowy Odpad z modernizacji linii
Thuczen torowy (kruszywo) inny niz | Odpad z modernizacji linii

170508 wymieniony w 17 05 07

17 04 01 Miedz, brgz, mosigdz Odpad z modernizacji linii
17 04 02 Aluminium Odpad z modernizacji linii
17 02 01 Drewno Odpad z modernizacji linii
17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz | Odpad z modernizacji linii

wymienione w 17 05 03

Masy ziemne usuwane lub przemieszczane na etapie przygotowania terenu i realizacji
projektowanych obiektéw, urzadzen i instalacji mogg nie mie¢ kwalifikacji odpadu w rozumieniu
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 roku o odpadach, jezeli pozwolenie na budowe okresla warunki i
sposo6b ich zagospodarowania.

Odpady z modernizacji sieci trakcyjnej i zasilajgcych linii infrastruktury elektroenergetycznej
zZwigzane sg gtdéwniez odpadami grupy 16 02 — odpady urzgdzen elektrycznych i elektronicznych:

- liny i przewody miedziane

- osprzet sieciowy stalowy i zeliwny, stupy stalowe

- przewody stalowe i stalowo-aluminiowe linii nietrakcyjnych
- stupy zelbetowe, niezaleznie od rodzaju fundamentu.

llosci poszczegllnych rodzajéw odpaddw, ktére zostang wytworzone w trakcie realizacji
inwestycji, w tym odpadéw niebezpiecznych oraz materiatéw budowlanych do odzyskania i odpadéw,
ktére mogg by¢ ponownie wykorzystane, bedzie mozliwa do oszacowania na etapie przygotowanych
przedmiaréw robot.

Informacje dotyczace ilosci poszczegdinych rodzajéw odpaddw oraz sposoby gospodarowania
wytwarzanymi odpadami przedstawione bedg w dokumentacjach inwestycji, przygotowanych na
dalszych etapach oraz wnioskach dotyczacych pozwolenia na wytwarzanie odpadéw skiadanych
przez wykonawcow robot budowlanych.

Najwigekszg iloScig w masie i kubaturze stanowi¢ bedg odpady grupy 17 - odpady z budowy,
remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury, w tym odpady zakwalifikowane do
materialow do ponownego wykorzystania (materiaty staro uzyteczne). Ogolnie szacujac ilos¢ odpadéw
wytworzonych na linii dwutorowej na diugosci 1 km mozna przyjaé, ze powstang odpady w ilosci :

- szyna typu S 60 (60,34 kg/m szyny) — okolo 24 tys. ton,

- szyna typu S 49 (49,43 kg/m szyny) — okoto 20 tys. ton,

- podkiady betonowe ( 268 kg/1 podkiad) - w ilosci okoto 0,89 tys. ton,
- podkfady drewniane (86 kg/1 podkfad) - okoto 0,29 tys. ton,

- stupy trakcyjne metalowe w ilosci okoto 30 szt./ km linii dwutorowe;j.
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Znaczgca ilos¢ materiatéw i odpadéw materiatowych z rozbiérek i demontazu w warunkach
odzysku i selektywnego gromadzenia jest zasobem potencjalnie uzytecznym do dalszego
wykorzystania.

Z kolei, podczas eksploatacji linii kolejowej powstang nastepujgce rodzaje odpadow (gtéwnie
sg to typowe odpady komunalne):

1) 02 01 03 — odpadowa masa roslinna pochodzaca z utrzymania rowéw odwadniajgcych
i nasypow;

2) 13 05 07* — szlam powstajacy w urzgdzeniach podczyszczajgcych wody opadowe
i roztopowe;

3) 16 02 15* — zuzyte zrodta swiatta zawierajgce rte¢;

4) 1681 01*i16 81 02 — odpady, ktére moga powsta¢ w wyniku wypadkoéw i zdarzen losowych;

5) 2001 - odpady komunalne segregowane i gromadzone selektywnie (z wytgczeniem 15 01).

5.5. Oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze

W niniejszym opracowaniu zastosowano dwuetapowg metodyke oceny oddziatywania
przedsiewzigcia na srodowisko przyrodnicze.

W etapie pierwszym oceny — tzn. screeningu, rozwazano, jakie zmiany elementéw
parametréw s$rodowiska mogg by¢é spowodowane projektowang modernizacjg linii, a nastepnie
zidentyfikowano wszystkie mozliwe interakcje miedzy tymi zmianami, a przedmiotami ochrony w
obszarach Natura 2000 i poza nimi oraz stanem ich ochrony.

W drugim etapie starano sie najlepszymi dostepnymi metodami oceni¢, jak znaczgce mogaq
by¢ te interakcje — tj. w jakim stopniu mogg one pogorszy¢ stan ochrony poszczeg6lnych siedlisk
przyrodniczych lub gatunkéw z zatgcznikéw Dyrektyw w poszczegoélnych obszarach Natura 2000 i
poza nimi. Stopien znaczenia ww. interakcji okreslano nadajac cyfry 0, 1 i 2, ktére oznaczaja:

- 0 - brak wptywu;
- 1 - wplyw malo istotny;
- 2 -—wplyw istotny.

Przedstawienie oceny wplywu w nawiasie oznacza mozliwos¢ wystgpienia potencjalnego
wplywu na przedmioty ochrony, ktéry bedzie miat miejsce w przypadku nie zastosowania srodkéw
minimalizujgcych wptyw na srodowisko.

Za ,wplyw istotny” uznano sytuacje, w ktorej wptyw czynnikéw zwigzanych z linig kolejows i jej
modernizacjg mogiby pogorszyé tzw. stan ochrony (conservation status) gatunku lub siedliska
przyrodniczego, to znaczy mégtby pogorszyc:

- areat lub jako$¢ siedliska przyrodniczego;

- areat lub jako$¢ siedliska gatunku;

- liczebnosé populacji, strukture przestrzenng populacji lub, behawior gatunku w stopniu

dajgcym sie wyrdzni¢ z tta” naturalnych fluktuacji.

Powyzszy system ocen zastosowano dla przyjetych wariantéw modernizacyjnych:

- Wariant 0 — stan istniejgcy;

- Wariant 1 — w wariancie tym przyjmuje sie, ze w wyniku modernizaciji linii kolejowej uzyskane
zostang parametry eksploatacyjne zblizone do obowigzujgcych na gtéwnych ciggach
kolejowych korytarzy transportowych. Zaktada sie¢ dostosowanie infrastruktury do mozliwosci
zwigkszenia predkosci pociggow do 160 km/h, z korektg niektérych lukéw oraz likwidacjg
niektorych przejazdow w poziomie szyn i budowag drég dojazdowych oraz ze zmiang
usytuowania stupéw sieci trakcyjnej;
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- Wariant 1A — alternatywne techniczne rozwigzania lokalne w stosunku do wariantu 1,
polegajgce na rezygnacji z korekty niektorych tukéw oraz likwidacji niektérych przejazdow w
poziomie szyn i budowie drég dojazdowych oraz ze zmiany usytuowania stupéw sieci
trakcyjnej.

Ponadto, uwzgledniajgc zamierzenia projektowe Inwestora oraz majgc na celu minimalizacje
wptywu przedsiewzigcia na Srodowisko, w wybranych lokalizacjach rozpatruje sie¢ wariantowanie
lokalne. Polega ono na zaproponowaniu lokalnych rozwigzan projektowych, ktérych zastosowanie
niesie z sobg prawdopodobienstwo mniejszego negatywnego wplywu na poszczegoélne elementy
przyrody.

Proponowane wariantowanie lokalne polega na:

a) prostowaniu niektorych tukéw (wariant 1) / rezygnacji z prostowania niektérych tukéw
(wariant lokalny 1A);

b) budowie drég dojazdowych projektowanych w zwigzku z likwidacjg czesci przejazdow
zgodnie z Koncepcjg Programowo Przestrzenng (wariant 1) / zmianie lokalizacji drog
dojazdowych w stosunku do Koncepcji Programowo Przestrzennej (wariant lokalny 1A);

c) likwidacji niektérych przejazdow w poziomie szyn (wariant 1) / rezygnacji z likwidaciji
niektorych przejazdéw w poziomie szyn (wariant lokalny 1A);

d) zmianie usytuowania stupow sieci trakcyjnej (wariant 1) / rezygnacji ze zmiany
usytuowania stupéw sieci trakcyjnej (wariant 1A).

Ponizej przedstawiono rodzaje wplywOw przedsiewziecia na zinwentaryzowane przedmioty
ochrony z Zatgcznika Il i IV Dyrektywy Siedliskowej oraz siedliska przyrodnicze, a takze
oddziatywania na zasoby chronionych gatunkéw zwierzat w mysl ustawy z dnia 13 kwietnia 2007 r. o
zapobieganiu szkodom w srodowisku i ich naprawie (Dz. U. 2007 Nr 75 poz. 493).

5.5.1. Oddziatywanie na siedliska przyrodnicze

A. Wstepna ocena mo zliwo $ci wyst gpienia oddzialywania na siedliska przyrodnicze (scr____eening)

Ze wzgledu na wystepowanie siedlisk przyrodniczych w granicach terenu objetego
modernizacjg linii kolejowej oraz w jego bliskim sgsiedztwie (w promieniu 100 m od linii kolejowej), na
pierwszym etapie oceny uwzgledniono szereg aspektow i rodzajéw wptywéw wynikajgcych z dziatan
modernizacyjnych przedmiotowej inwestyciji.

Giéwne zagro zenia na etapie realizacji inwestycji

Do gtéwnych zagrozen siedlisk przyrodniczych na etapie realizacji inwestycji naleza:
a) zajecie terenu pod inwestycje,
b) sktadowanie materiatéw i maszyn w trakcie budowy,
c) zmiana stosunkow wodnych,
d) zanieczyszczenie substancjami chemicznymi,
e) wycinanie drzew i krzewow.

Wyzej wymienione zagrozenia mogg doprowadzi¢ do znaczgcego uszczuplenia areatu siedlisk
przyrodniczych lub pogorszenia ich stanu.
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Zajecie terenu i mechaniczne niszczenie siedlisk

Na etapie budowy istnieje ryzyko zniszczenia fragmentéw siedlisk przyrodniczych. Wplyw ten
dotyczy nastepujgcych typéw siedlisk:

= 3150-2 Starorzecza i drobne zbiorniki wodne (ldentyfikator geobotaniczny: zbiorowiska z klasy
Potametea, Lemnetea),

= 6120-1* Cieptolubne murawy napiaskowe (Identyfikator fitosocjologiczny: Koelerion glaucae),
= 6510-1 tgka rajgrasowa (ldentyfikator fitosocjologiczny: Arrhenatherion elotiaris),

= 9170-1 Grad srodkowoeuropejski (Identyfikator fitosocjologiczny: Galio- Carpinetum),

= 91EO0-3* Leg olszowo — jesionowy (ldentyfikator fitosocjologiczny: Fraxino-Alnetum),

= 91F0-2 Wigzowo — jesionowy teg Sledzienicowy (ldentyfikator fitosocjologiczny: Ficario -

Ulmetum).

Siedliska te znajdujg sie w pasie terenu przewidzianym pod przedmiotowg inwestycje lub w jej
poblizu (100 m). Zniszczenia bedg wynikiem prac prowadzonych w zwigzku z modernizacjg linii
kolejowej, w tym przede wszystkim: przemieszczanie duzych ilosci mas ziemi, sktadowanie materiatéw
budowlanych, budowa drég dojazdowych, jak réwniez rozjezdzanie terenu przez pracujgcy ciezki
sprzet.

Dodatkowo modernizacja przedmiotowej linii kolejowej wigze sie z trwatym zajeciem terenu

spowodowanym lokalnymi korektami geometrii linii i tukéw torow oraz budowg nowych drog
dojazdowych.

Zmiana stosunkéw wodnych

Prace remontowo — budowlane, w potaczeniu z regulacjg stosunkéw wodnych, zwlaszcza
odwodnienie terenu, bedg mialy znaczenie dla stopnia uwodnienia siedlisk przyrodniczych
znajdujgcych sie w bezposrednim sasiedztwie inwestycji. Narazone bedg siedliska, w przypadku
ktérych kluczowym czynnikiem jest wysoki poziom wod, a wiec: tegi, wilgotne fgki. Wplyw jest istotny
dla nastepujgcych siedlisk:

= 3150-2 Starorzecza i drobne zbiorniki wodne (ldentyfikator geobotaniczny: zbiorowiska z klasy
Potametea, Lemnetea),
= 91EO0-3* Leg olszowo — jesionowy (Identyfikator fitosocjologiczny: Fraxino-Alnetum),

= 91F0-2 Wigzowo — jesionowy teg $ledzienicowy (Identyfikator fitosocjologiczny: Ficario -
Ulmetum).

Zanieczyszczenie substancjami chemicznymi

Zanieczyszczenie substancjami chemicznymi moze prowadzi¢ do pogorszenia stanu siedlisk
przyrodniczych lub w skrajnych przypadkach ich zniszczenia. Szczegoélnie wrazliwe na tego typu
oddziatywanie sg siedliska zwigzane z wysokim poziomem woéd gruntowych oraz siedliska
przyrodnicze hydrogeniczne.

Zagrozenie to moze mie¢ miejsce w przypadku awarii sprzetu technicznego uzywanego
podczas prac budowlanych i wydostania sie do srodowiska substancji chemicznych (ropopochodne i
in.). Wplyw ten moze by¢ istotny dla nastepujacych siedlisk przyrodniczych:

= 3150-2 Starorzecza i drobne zbiorniki wodne (ldentyfikator geobotaniczny: zbiorowiska z klasy
Potametea, Lemnetea),

= 91EO0-3* Leg olszowo — jesionowy (Identyfikator fitosocjologiczny: Fraxino-Alnetum),
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= 91F0-2 Wigzowo — jesionowy feg $ledzienicowy (ldentyfikator fitosocjologiczny: Ficario -
Ulmetum).

Wycinanie drzew i krzewéw

Modernizacja linii moze by¢ zwigzana z koniecznoscig wyciecia drzew lub krzewow.

W wariancie 0 potrzeby takie sg minimalne, gtdwnie w miejscach przewidzianych pod
zaplecze techniczne, lecz w wariancie 1 moga by¢ zwigzane z miejscami korekty geometrii tukow linii
kolejowej lub z przebudowg uktadéw drogowych w zwigzku z likwidacjg przejazdéw i budowag nowych
drég réwnolegtych.

Wycinka taka moze wywiera¢ wptyw na przedmioty ochrony Natura 2000 w przypadku, gdy
dotyczy:

= drzew stanowigcych siedliska owadow z Zalgcznika Il Dyrektywy Siedliskowej,

= drzew lub krzewdw stanowigcych istotne elementy struktury biotopu ptakéw - np. zarosli
tarninowych w miejscach wystepowania dzierzby ggsiorka (Lanius collurio) itp.,

= starych okazow drzew sadzonych na skarpach réwnolegltych do toréw w okresie gdy
powstawata linia kolejowa,

= zinwentaryzowanych siedlisk le$nych, w tym 91E0-3* teg olszowo — jesionowy i 91F0 teg
debowo — wigzowo — jesionowy.

Giéwne zagro zenia na etapie eksploatacii

Do gtéwnych zagrozen na etapie eksploatacji naleza:
a) wplyw zanieczyszczen powstajgcych na etapie eksploatacii,
b) rozprzestrzenianie sie obcych gatunkéw inwazyjnych,
c) zwiekszona penetracja terenu (zasmiecanie),
d) utrudnienie realizacji zadan ochronnych.

Wplyw zanieczyszczen powstajgcych na etapie eksploatacii

Eksploatacja linii kolejowej stwarza mozliwos¢ zanieczyszczenia areatu siedlisk przez
substancje chemiczne przedostajgce sie do gleby wraz ze splywajgcymi, zanieczyszczonymi wodami
opadowymi z powierzchni torowiska. Gtéwnymi zrédtami zanieczyszczen sa:

= rozpraszane w czasie transportu materiaty sypkie i ptynne - np. substancje ropopochodne,
chemikalia, nawozy, ptody rolne, itd.;

= produkty ropopochodne z taboru (w przypadku stosowania taboru starego typu) scieki bytowe
zrzucane z taboru kolejowego.

W przypadku wéd zawierajgcych duzg koncentracje zawiesin, metali ciezkich i produktow
ropopochodnych istnieje ryzyko pogorszenia stanu siedlisk przyrodniczych, a w skrajnych
przypadkach ich zniszczenia.

Wielko$¢ oddziatywania zalezy od wielkosci stezeh niepozgdanych substancji chemicznych,
ilosci splywu zanieczyszczonych wod powierzchniowych oraz wrazliwosci danego siedliska
przyrodniczego na poszczegodlne zwigzki chemiczne.

Najwieksze ryzyko zwigzane jest jednak z potencjalnymi awariami lub wypadkami. Rozmiar
zanieczyszczen siedlisk przyrodniczych (substancje ropopochodne, chemikalia, itp.) w sytuacji
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awaryjnej moze by¢ znaczny. Prawdopodobienstwo takiego zdarzenia jest trudne do oszacowania, ale
jego realnos¢ musi by¢ brana pod uwage.

Istotny wplyw na roslinnos¢ linii kolejowej, w ramach jej utrzymania, ma stosowanie
herbicydow. Wywierajg one (zgodnie z zalozeniem) istotny wptyw przede wszystkim na roslinnosé
samego torowiska (co moze modyfikowa¢ wystepowanie i rozprzestrzenianie sie "neofitow
kolejowych" - lecz zaréwno przez niszczenie ich stanowisk, jak i przez otwieranie nisz ekologicznych
dla wyspecjalizowanych, bardziej odpornych gatunkéw). W $wietle dotychczasowych doswiadczen i
danych literaturowych, oddziatywania miedzy roslinnoscig samej linii kolejowej a przylegajgcymi do
niej siedliskami przyrodniczymi (w tym siedliskami bedgcymi przedmiotami ochrony Natura 2000)
mozna uznaé¢ za minimalne.

Istotniejszy moze by¢ wplyw pozostatosci herbicydéw przedostajacych sie do wod ze
sptywami z torowiska; mogag one wywiera¢ wptyw na roslinno$é wodng i zalezng od wody ponizej linii

kolejowej.

Wplyw zanieczyszczen powstajgcych na etapie eksploatacji dotyczy siedlisk przylegajgcych
bezposrednio do linii kolejowe;j.

Zawlekanie obcych gatunkéw inwazyjnych

Odstonieta powierzchnia gleby, stanowi miejsce, gdzie bedg sie prawdopodobnie rozwijac¢
zbiorowiska roslin ekspansywnych, ruderalnych, o niskiej wartosci z przyrodniczego punktu widzenia.
Jest to tez siedlisko tatwo zajmowane przez obce naszej florze gatunki inwazyjne. Od dawna znany
jest fakt, ze linie komunikacyjne sg szlakami, wzdtuz ktoérych rozprzestrzeniajg sie z najwiekszg
tatwoscig gatunki obce, a wszelkie zaburzenia juz istniejgcych uktadoéw biologicznych zlokalizowanych
w sgsiedztwie drogi czy linii kolejowej, przyspieszajg i znacznie utatwiajg ten proces.

Rosliny, ktérych diaspory przedostaty sie na dany obszar przypadkowo lub zostaly celowo
wprowadzone mogg masowo sie rozprzestrzenia¢ i w szybkim tempie kolonizowa¢ obszar nowego
terenu. W przypadku opisywanej inwestycji sg to przede wszystkim takie gatunki jak:

= rdestowiec ostrokonczysty Reynoutria japonica i rdestowiec sachalinski R. sachalinensis,

= nawtocie — pézna Solidago gigantea i kanadyjska S. canadensis,
= niecierpek gruczotowaty Impatiens glandulifera,

= kolczurka klapowana Echinocystis lobata,

= klon jesionolistny Acer negundo,

= czeremcha amerykanska Padus serotina.

Szczegolnie ekspansywny jest klon jesionolistny opanowujacy siedliska tegowe.

Utrudnienie realizacji zadan ochronnych

Likwidacja przejazdéw przez przedmiotowa linie kolejowg w miejscach wystepowania siedlisk
wymagajgcych regularnych zabiegéw ochronnych jak np. koszenie gk w przypadku siedliska 6510,
moze utrudni¢ organizacje realizacji takich zadan. Poniewaz sg to zabiegi niezbedne do utrzymania
niektérych siedlisk, konsekwencja moze byé pogorszenie ich stanu i zmniejszenie areatu siedlisk
cennych przyrodniczo.
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B. Ocena istotno_$ci wptywu przedsi ewziecia na siedliska przyrodnicze

W ramach przeprowadzonych prac terenowych zinwentaryzowano wszystkie, wystepujgce
w strefie bezposredniego wptywu przedsiewziecia (w pasie po 100 m) siedliska przyrodnicze z
Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowe;j.

Wszystkie siedliska znajdujgce sie w ww. pasie terenu beda podlegaty oddziatywaniu inwestycji.
Oddziatlywanie to bedzie zréznicowane w zaleznosci od odlegtosci siedlisk od inwestycji i ich
wrazliwosci.

Biorgc pod uwage charakter planowanych prac oraz zinwentaryzowane siedliska przyrodnicze
stwierdzono, ze wszystkie pfaty, ktére znajdujg sie w pasie po 50 m od modernizowanego fragmentu
linii E59 ulegng zniszczeniu w wyniku zajecia terenu pod organizacje zaplecza budowy i prace
zwigzane z realizacjg przedsiewziecia. Wplyw inwestycji na ptaty zlokalizowane w odlegtosci 50 — 100
m moze doprowadzié do pogorszenia ich stanu lub zniszczenia w przypadku budowy drég
dojazdowych.

Dla wszystkich zinwentaryzowanych typéw siedlisk i ich poszczegdlnych stanowisk
przeprowadzono ocene istotnosci wptywu przedsiewziecia.

Tab. 36. Ocena istotnosci wptywu przedsiewziecia na zinwentaryzowane typy siedlisk przyrodniczych
z Zat. | Dyrektywy Siedliskowej (wariant 1).

Wpiyw na
Wptyw zanieczyszcze n zabiegi
ochronne

Wptyw na wody

Siedlisko Zajecie terenu ; .
powierzchniowe

3150-2
Starorzecza i drobne (2) (2) (1) 0
zbiorniki wodne

6120-1*
Cieptolubne murawy (1) (1) Q) (1)
napiaskowe

6510-1
t gka rajgrasowa

1) 1) 1) 1)

4030-2
Wrzosowiska (2) 0 0 0
knotnikowe

9170-1
Grad ) ) ) 0
$srodkowoeuropejski

91EO-3*
teg olszowo- (2) (2) (2) 0
jesionowy

91F0-2
Wigzowo-jesionowy

leg sledzienicowy @) @ (1) 0

Gdzie: 0 — brak wptywu, 1 — wptyw mato istotny, 2 — wptyw istotny.
Ocena w nawiasach oznacza mozliwos$¢ wystgpienia potencjalnego wptywu na przedmioty ochrony, ktory bedzie
miat miejsce przy braku zastosowania $rdokéw minimalizujgcych wptyw na $rodowisko.

W tabeli ponizej przedstawiono wykaz powierzchni siedlisk znajdujgcych sie w pasie 100 m (po
50 m w kazdg strone od torowiska), ktére ulegng zniszczeniu.
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Tab. 37. Typy siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej i ich powierzchnie, ktére ulegnag
zniszczeniu podczas realizacji inwestycji.

Kod

Typ siedliska

Stanowisko

Km

Powierzchnia

Prace powoduj ace
zniszczenie

3150 Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki

wodne ze zbiorowiskami z

Nympheion, Potamion

3150-2 |Starorzecza i drobne |Dwa $rédpolne zbiorniki | km 107.4 0,01 zajecie siedliska w wyniku
zbiorniki wodne wodne — miejscowosci prac remontowo-
Identyfikator Huby k. Gorki budowlanych zwigzanych
geobotaniczny: Duchownej modernizacjg linii kolejowej
zbiorowiska z  klasy
Potametea, Lemnetea

Srédpolny zbiornik | km 137.5 0,05 zajecie siedliska w wyniku
wodny w  okolicach prac remontowo-
miejscowosci Stare budowlanych zwigzanych
Tarnowo modernizacjg linii kolejowej

4030 Suche wrzosowiska ( Calluno-Genistion, Polio-Callunion, Calluno-Arctostaphylion)

4030-2 | Wrzosowiska Wrzosowiska km 89.3 0,01 zajecie siedliska w km 89.3
knotnikowe knotnikowe w obrebie | km 89.4 0,01 pod droge dojazdowg (km
Identyfikator .Ksigzecego Lasu” k. 88.271-89.344) planowang
fitosocjologiczny: Leszna w zwigzku z likwidacjg
Polio-Callunetum przejazdéw

zajecie siedlisk w km 89.4
w wyniku prac remontowo-
budowlanych zwigzanych
modernizacjg linii kolejowej

6120* Cieptolubne $rddl gdowe murawy napiaskowe ( Koelerion glaucae)

6120-1* | Cieptolubne murawy km 78.3 0,01 zajecie siedliska w wyniku
napiaskowe Cieptolubna murawa 0,01 prac remontowo-
Identyfikator napiaskowa na nasypie budowlanych zwigzanych

fitosocjologiczny:
Koelerion glaucae*
Siedlisko priorytetowe

kolejowym w okolicach

Karolewa

modernizacjg linii kolejowej

6510 Nizowe i gorskie $wieze taki u zytkowane ekstensywnie

( Arrhenath

erion elotiaris)

6510-1

tagka rajgrasowa
Identyfikator
fitosocjologiczny:
Arrhenatherion elotiaris

Kompleks gk swiezych |km 68.0 —|3,66+4,00 zajecie siedliska w km
w okolicach | 69.0 0,81+0,93+1,24+1,50 | 70.2-71.0 pod droge
miejscowosci Pakéwka |km 70.2 -|0,11 dojazdowg (km 70.412-
71.0 71.281) planowang w
km 71.2 - zwigzku z likwidacja
71.3 przejazdéw
zajecie siedlisk w km 68.0-
69.0i km 71.2-71.3 w
wyniku prac remontowo-
budowlanych zwigzanych
modernizacjg linii kolejowej
tagka Swieza w 0,03 zajecie siedliska w wyniku
Bojanowie—  Niewielka | km 76.1 - prac remontowo-
taka potozona na|76.3 budowlanych zwigzanych

zachdéd od linii kolejowej

modernizacjg linii kolejowej
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km 82.3 -|0,37 zajecie siedliska w km 82.3
Laki w okolicach | 82.4 0,01 pod nowy przebieg toréw
Kaczkowa— trzy | km 83.3 0,13 w zwigzku z prostowaniem
niewielkie tgki potozone tukéw od km 81.944 —
po obu stronach nasypu 82.416
kolejowego.
zajecie siedliska w km 83.3
wyniku prac remontowo-
budowlanych zwigzanych
modernizacjg linii kolejowej
Kompleks tgkowy w 0,6+1,46 zajecie siedliska w wyniku
okolicach miejscowosci | km 86.1 —|4,20+0,23 prac remontowo-
Ktoda Duza-Rydzyna 86.8 budowlanych zwigzanych
km 87.1 - modernizacjg linii kolejowej
88.2
tgka wyczyncowa w|km 99.4 —|0,9 zajecie siedliska w wyniku
okolicach miejscowosci | 99.6 prac remontowo-
Wilkowice budowlanych zwigzanych
modernizacjg linii kolejowej
i przebudowg przejazdu w
km 99.306
Wilgotne taki w | km 109.4 —|0,47+0,44 zajecie siedliska w wyniku
okolicach Gorki | 109.6 prac remontowo-
Duchownej budowlanych zwigzanych
modernizacjg linii kolejowej
Wilgotna taka w | km 118.2 —| 0,6 zajecie siedliska w wyniku
okolicach miejscowosci | 118.3 prac remontowo-
Widziszewo budowlanych zwigzanych
modernizacjg linii kolejowej
Kompleks tgkowy w|km 135.3 —|2,55+2,46 zajecie siedliska w wyniku
okolicach miejscowosci | km136.5 prac remontowo-
Stare Tarnowo - duzy budowlanych zwigzanych
kompleks takowy modernizacjg linii kolejowej
potozony miedzy
miejscowoscig Czempin
i Pecna, obejmuje doline
strumienia Olszynka

9170 Grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny ( Galio- Carpinetum, Tilio-Carpinetum)

9170-1 |Grad Grady w  okolicach | km 70.6 0,08 zajecie siedliska we
srodkowoeuropejski Pakowki — ptaty gradéw | km 69.9 —|0,02+0,91+0,58 wskazanym kilometrazu
Identyfikator zlokalizowane sg na|71.5 pod budowe drég
fitosocjologiczny: Galio- | wschéd od miejscowosci dojazdowych (km 70.412-
Carpinetum Pakowka 72.152) planowang w

zwigzku z likwidacjg
przejazdéw
Grady na wysokosci | km 83.3 0,06 zajecie siedliska w wyniku
miejscowosci prac remontowo-
Augustowo budowlanych zwigzanych
modernizacjg linii kolejowej
Grady nad Kanatem|km 147.2 —|0,58 zajecie siedliska w wyniku
Mosinskim siedlisko | 147.4 prac remontowo-
tworzy  wiekszy ptat budowlanych zwigzanych
zlokalizowany  miedzy modernizacjg linii kolejowej

nasypem Kkolejowym a
Kanalem Mosinskim
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Grady w Puszczykowie - | km 152.2 —| 2,0 zajecie siedliska we
siedlisko tworzy wiekszy | 152.5 wskazanym kilometrazu w
ptat zlokalizowany w zwigzku z planowanym
poblizu ul. Wczasowej w nowym przebiegiem toréw
Puszczykowie w wyniku prostowania

tukéw od km 151.900-
152.360 oraz w wyniku
prac modernizacyjnych

91EO* Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (  Salicetum albae, Populetum albae, Alnion glutinoso-incanae,
olsy zrédliskowe)

91EO-3* | Leg olszowo-jesionowy |teg olszowy w dolinie |[km 69.1 —|1,41 zajecie siedliska w wyniku
Identyfikator Mastowki 69.5 prac remontowo-
fitosocjologiczny: budowlanych zwigzanych
Fraxino-Alnetum modernizacjg linii kolejowej
Siedlisko priorytetowe oraz przebudowa
przejazdu w km 69.130
tegi olszowo-jesionowe | km 109.6 0,17 zajecie siedliska w wyniku
w okolicach prac remontowo-
miejscowosci Sierpowo budowlanych zwigzanych
modernizacjg linii kolejowej
teg olszowy w poblizu | km 130.1 —| 0,08 zajecie siedliska w wyniku
miejscowosci Jesien 130.2 prac remontowo-

budowlanych zwigzanych
modernizacjg linii kolejowej

teg olszowy w okolicy [ km 140.7 —| 0,52 zajecie siedliska we
miejscowosci Nowinki 140.8 wskazanym kilometrazu
pod budowe drogi
dojazdowej (km 140.0-

142.256)
tegi w okolicach | km 154.0 0,17 zajecie siedliska w wyniku
teczycy km 155.0 - | 0,18 prac remontowo-
155.1 budowlanych zwigzanych

modernizacjg linii kolejowej

91F0 tegowe lasy d ebowo — wi gzowo - jesionowe ( Ficario - Uimetum)

91F0-2 | Wigzowo-jesionowy teg|teg w okolicach | km 118.1 —| 0,39 zajecie siedliska we
Sledzienicowy miejscowosci 118.3 wskazanym kilometrazu w
Identyfikator Widziszewo zwigzku z planowanym
fitosocjologiczny: nowym przebiegiem toréw
Filario-Ulmetum minoris w wyniku prostowania
chrysosplenietosum tukéw od km 117.376-

118.112 oraz w wyniku
prowadzenia prac
modernizacyjnych

Stanowisko potozone w granicach proponowanego specjalnego obszaru ochrony
siedlisk Natura 2000 PLH Bedlewo - Bieczyny

Realizacja przedmiotowej inwestycji spowoduje zajecie ptatow 7 podtypow siedlisk przyrodniczych:
= 3150-2 Starorzecza i drobne zbiorniki wodne,
= 4030-2 Wrzosowiska knotnikowe,
= 6120-1* Cieptolubne murawy napiaskowe,
= 6510-1 tgka rajgrasowa,
= 9170-1 Grad srodkowoeuropejski,
= 91EO0-3* Leg olszowo-jesionowy,
= 91F0-2 Wigzowo-jesionowy teg $ledzienicowy,
0 fgcznej powierzchni 33,95 ha.

Najwieksza utracona powierzchnia dotyczy siedliska 6510-1 tgka rajgrasowa 22,7 ha (78,6%).
Najcenniejsze z punktu widzenia przyrodniczego sg siedliska priorytetowe Cieptolubne murawy
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napiaskowe (6120-1*) i Leg olszowo-jesionowy (91E0-3*), ktérych platy zajete pod inwestycje beda
miaty powierzchnie, odpowiednio, 0,02 ha i 2,53 ha.

Uwzgledniajgc  zaproponowane wariantowanie lokalne, przeanalizowano wszystkie
zinwentaryzowane stanowiska siedlisk przyrodniczych pod kagtem kolizji z takimi planowanymi
dziataniami modernizacyjnymi jak: prostowanie niektorych tukéw, likwidacja czesci przejazdéw w
poziomie szyn, budowanie drég dojazdowych w zwigzku z likwidacjg przejazdéw i zmiana
usytuowania stupow sieci trakcyjnej.

W przypadku planowanej likwidacji czesci przejazdéw w poziomie szyn oraz zmiany
usytuowania stupéw sieci trakcyjnej nie stwierdzono istotnego negatywnego wpltywu na siedliska
przyrodnicze. W zwigzku z tym w odniesieniu do tych dziatan modernizacyjnych nie planuje sie
wariantowania lokalnego.

Natomiast w zwigzku z prostowaniem niektérych tukéw i z budowg drég dojazdowych,
proponuje sie nastepujgce rozwigzania lokalne, ktérych zastosowanie niesie z sobg
prawdopodobienstwo mniejszego negatywnego wptywu na srodowisko przyrodnicze:

a) prostowanie niektérych tukéw (wariant 1) / rezygnacja z prostowania niektorych tukéw (wariant
lokalny 1A);

b) budowa drdg dojazdowych projektowanych w zwigzku z likwidacjg czesci przejazdéw zgodnie
z Koncepcjg Programowo Przestrzenng (wariant 1) / zmiana lokalizacji drog dojazdowych w
stosunku do Koncepcji Programowo Przestrzennej (wariant lokalny 1A).

Lokalizacje, dla ktorych zaproponowano warianty lokalne oznaczono w tabeli pogrubionym
drukiem.

Tab. 38. Ocena istotnosci wptywu przedsiewziecia na zinwentaryzowane stanowiska siedlisk
przyrodniczych z Zat. | Dyrektywy Siedliskowej z uwzglednieniem wariantowania lokalnego.

Istotno $¢ Cav istniei Istotno $¢
Siedlisko Km Sposob wptywu dia rozzvi zar]1i: Wariant dia
P Pyw wariantu a lokalny 1A wariantu
alternatywne
1 1A

Starorzecza Zajecie siedliska

podczas
3150 rzebudo
Dwa niewielkie P Wy
srqdp(_)lne 107.0 Zanieczyszczenie 0 nie - -
zbiorniki wodne wod
— miejscowosci Y
Huby k. quk' Zmiana stosunkoéw
Duchownej

wodnych
Starorzecza Zajecie siedliska

podczas
3150 rzebudo
Dwa niewielkie P Wy
$rédpolne . . . ) i
Zbiomiki wodne 107.4 Zanlecv\zlgzzczeme 1) nie
— miejscowosci Y
Huby k. quk' Zmiana stosunkoéw
Duchownej

wodnych
Starorzecza
3150 Zajecie siedliska
Srédpolny podczas 1
astatyczny przebudowy @ :

ST 137.5 nie - -

zbiornik wodny
w okolicach Zmiana stosunkow
miejscowosci wodnych
Stare Tarnowo
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(15 m od linii)
Wrzosowiska
knotnikowe
(4030) w
obrebie
.Ksiazecego
Lasu” k.
Leszna

(45m od linii)
Wrzosowiska
knotnikowe Zajecie siedliska
(4030) w podczas
obr_e;b.ie 89.4 przebudowy N nie B
.Ksigzecego
Lasu” k.
Leszna (20m
od linii)
Wrzosowiska
knotnikowe
(4030) w
obrebie
.Ksigzecego
Lasu” k.
Leszna (50m
od linii)
Cieptolubna
murawa
napiaskowa
(6120)* na
nasypie
kolejowym w
okolicach
Karolewa

(po obu
stronach linii)
Kompleks gk
Swiezych Zajecie siedliska
(6510) w podczas

okolicach 68.0-69.0 przebudowy @
miejscowosci
Pakéwka

Zajecie siedliska
89.3 podczas 1) nie -
przebudowy -

Zajecie siedliska
89.7 podczas 0 nie - -
przebudowy

Zajecie siedliska
78.3 podczas 2 nie - -
przebudowy

nie - -

budowa drogi
réwnolegtej,
dojazdowej od
km 70.412 -
71.281 przy
Kompleks t gk torze 2
swiezych
(6510) w
okolicach 70.2-71.0
miejscowo $ci
Pakoéwka
(przy torze 1)

Zajecie siedliska
e odezas . - UWAGA: w "
przebudowy przypadku

realizacji tego
wariantu
lokalnego 1A
siedlisko w km
70.2-71.0 przy
torze 2 zostanie
zajete

UWAGA: w
Kompleks fak przypadku
$wiezych o realizacji wariantu
(6510) w Zajecuzsmdllska lokalnego 1A w
okolicach 70.2-71.0 pr‘z’gbﬁﬁw @) nie km 70.2-71.0 -
mieJSCoOwWOosSCI (budowa drogi
Pakéwka przy torze 2) to
(przy torze 2) siedlisko zostanie
zajete
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Kompleks gk
Swiezych Zajecie siedliska
(6510) w 71.0-71.1 podczas 0 nie ; ;
okolicach przebudowy
miejscowosci
Pakéwka
UWAGA: w
przypadku
Kompleks tgk realizacji wariantu
$wiezych Zajgcie siedliska lokalnego 1A w
(6510) w 71.2-71.3 podczas 0 nie km 70.2-71.0 ;
ok_o!lcach o przebudowy (budowa drogi
miejscowosci
Pakéwka przy torze 2) to
siedlisko zostanie
zajete
taka $wieza Zajecied siedliska
(6510) w 76.1-76.3 pobcéas 0 nie - -
Bojanowie przebudowy
rezygnacja z
planowanego
Laki (6510) w Zaje0|ed5|ed||ska pros;tlj’lxa“'a
okolicach 82.3-82.4 pObC3aS 1 tak derniac 1)
Kaczkowa przebudowy modernizacja
linii po
istniej gcym
sladzie
taki (6510) w Zajecie siedliska
okolicach 83.3 podczas 0 nie - -
Kaczkowa przebudowy
Kompleks
takowy (6510) T
w okolicach 86.1-86.8 Zajecie siedliska .
o P podczas 1) nie - -
miejscowosci 87.1-88.2 rzebudo
Ktoda Duza- P Wy
Rydzyna
taka
‘(’%Clzg)”v‘;"wa Zajecie siedliska _
- 99.4-99.6 podczas Q) nie - -
okolicach
S . przebudowy
miejscowosci
Wilkowice
Wilgotne taki Zajecie siedliska
(6510) w podczas :
okolicach Gorki 109.4-109.6 przebudowy @ ne ) )
Duchownej
‘(’gg%;”fv‘ faka Zalecie siediska
okolicach 118.2-118.3 pr‘z’gbﬁéﬁw @) nie - -
miejscowosci
Widziszewo
Eﬁ?ﬁ'ye(ke?sm) Zalecie siediska
w okolicach 135.5-136.5 podczas ) nie - -
o . przebudowy
miejscowosci
Stare Tarnowo
Kompleks
takowy (6510) Zajecie siedliska
w okolicach 137.7-138.9 podczas 0 nie - -
miejscowosci przebudowy
Stare Tarnowo
Zajecie siedliska
Grady_(9170) 70.5 epodczas .
w okolicach rzebudo 1) nie - -
Pakowki P Wy
Grqdy_(9170) 70.6 Zajecie siedliska 1 tak budowa drég Q)
w okolicach 69.9-71.5 podczas réwnolegtych,
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Pakowki przebud owy dojazdowych od
km 70.412 -
71.281 i km
71.660 — 71.281
przy torze 2
UWAGA: w
przypadku
realizacji tego
wariantu
lokalnego 1A
siedliska w km
70.2-71.0 przy
torze 2 zostan g
zajete
UWAGA: w
przypadku
realizacji wariantu
Grady (9170) Zajgcie siedliska 1A w km 70.5-
w ok’ol|c_ach 69.9 podczas 0 nie 71.5 (budowa -
Pakowki przy przebudowy droai doiazd .
torze 2 rogi dojazdowej
przy torze 2) to
siedlisko zostanie
zajete
Grady (9170) Zajecie siedliska
na wysokos$ci ) podczas . B B
miejscowosci 83.2-:83.3 przebudowy 0 ne
Augustowo
Grady (9170) Zajecie siedliska
na \{vysoko§c_| 83.3 podczas 1) nie B B
miejscowosci przebudowy
Augustowo
Grady (9170 Zajeci siediske |
nad Kanatem 147.2-147.4 rzebudo 1) nie - -
Mosiriskim P Wy
rezygnacja z
planowanego
iacie siedli prostowania
Grady (9170) 2ajecte sediska i
w 152.2-152.5 rzebudow ! tak modernizacja @
Puszczykowie P y L )
linii po
istniej acym
sladzie
Zajecie siedliska
podczas
teg olszowy przebudowy
t(:i%JI-iEi(g* w 69.1-69.5 Zanieczyszczenie 2 nie - -
Mastowki wody
Zmiana stosunkoéw
wodnych
Zajecie siedliska
tegi olszowo- podczas
jesionowe przebudowy
(91E_0)* w 109.6 Zanieczyszczenie 2) nie - -
okolicach wod
miejscowosci Y
Sierpowo Zmiana stosunkéw
wodnych
teg olszowy Zajecie siedliska
(91E0)* w 130.1-130.2 podczas 1) nie - -
poblizu przebudowy
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miejscowosci
Jesien Zmiana stosunkoéw
wodnych
Zajecie siedliska
podczas .
przebudowy budowa drogl
teg olszowy rownolegtej,
(91E0)* w i i dojazdowej od
zdow!
okolicy 1407-140.8 | “anieczyszezenie 2 tak o @
miejscowo $ci y 142,256 .pr
> ) zy
Nowinki Zmiana rorze 1.
stosunkow
wodnych
Zajecie siedliska
podczas
przebudowy
tegi (91E0)* w
okolicach 154.0 Zanieczyszczenie 2 nie - -
teczycy wody
Zmiana stosunkow
wodnych
Zajecie siedliska
podczas
przebudowy
tegi (91E0)* w
okolicach 155.0-155.1 Zanieczyszczenie 2 nie - -
teczycy wody
Zmiana stosunkow
wodnych
Zajecie siedliska rezygnacja z
podczas |
przebudowy p anowa”ego
teg (91F0) w prostowania
: . . fuku,
okp!lcach » 118.1-118.3 Zanieczyszczenie 1 tak u U _ Q)
miejscowo $ci wody modernizacja
Widziszewo linii po
Zmiana istniej gcym
stosunkéw Sladzie
wodnych
Stanowisko potozone w granicach proponowanego specjalnego obszaru ochrony
siedlisk Natura 2000 PLH Bedlewo - Bieczyny

Gdzie: 0 — brak wptywu, 1 — wptyw mato istotny, 2 — wptyw istotny.
Ocena w nawiasach oznacza mozliwos$¢ wystgpienia potencjalnego wptywu na przedmioty ochrony, ktory bedzie
miat miejsce przy braku zastosowania srdokéw minimalizujgcych wptyw na srodowisko.

Na catym odcinku modernizowanej linii E59 wytypowano 6 lokalizacji, w ktérych ze wzgledu
na wystepujgce w tych miejscach kolizje planowanych dzialan modernizacyjnych z siedliskami
przyrodniczymi zaproponowano wariantowanie lokalne. Wskazane w powyzszej tabeli warianty
lokalne 1A majg na celu ochrone stanowisk czterech typow siedlisk z Zat. | Dyrektywy Siedliskowej:
4030-2 Wrzosowiska knotnikowe, 6150-1 tgka rajgrasowa, 9170-1 Grad srodkowoeuropejski, 91E0-3*
teg olszowo-jesionowy i 91F0 teg wigzowo-jesionowy.

Jeden z wymienionych w powyzszej tabeli ptatow, ktére ulegng zajeciu, 91E0-3* Leg olszowo
— jesionowy w km 140+700 — 140+800 potozony jest w granicach proponowanego specjalnego
obszaru ochrony siedlisk Natura 2000 PLH Bedlewo — Bieczyny. Biorgc jednak pod uwage jego
powierzchnie oraz zasobnos$¢ ww. obszaru Natura 2000 w ten typ siedliska, wptyw inwestycji na ten
ptat uznaje sie za nieistotny.
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Biorgc pod uwage stan pozostatych siedlisk, ich powierzchnig, jak roéwniez ubo6stwo
gatunkowe, stwierdza sie, ze straty wynikajgce z zajecia stanowisk pod planowane drogi dojazdowe
czy prostowanie tukdw nie spowodujg istotnego uszczuplenia zasobéw siedlisk w skali regionu i kraju.

W rezultacie, po przeprowadzonej ocenie i analizie, stwierdza sie brak istotnego negatywnego
wplywu przedmiotowej inwestycji na siedliska przyrodnicze.

5.5.2. Oddziatywanie na flor e i grzyby

Na obszarze bedgcym przedmiotem opracowania nie stwierdzono gatunkéw roslin ani
grzybéw podlegajgcych ochronie na mocy Dyrektywy Rady nr 92/43/E.

5.5.3. Oddzialywanie na bezkr egowce

W rozdziale przedstawiono wplyw planowanego przedsiewziecia na siedliska i gatunki
bezkregowcéw potencjalnie wystepujgce w sgsiedztwie inwestycji, w kontekscie oddziatywania na
etapie jej realizacji oraz poézniejszej eksploatacji. Wskazano mozliwe do wystgpienia rodzaje
oddziatywan oraz sposoby ich minimalizacji.

Wykaz sposobow minimalizacji oddziatywania na wartosci przyrodnicze (Europejska Sie¢
Ekologiczng Natura 2000 oraz gatunki roslin i zwierzat nie objete ochrong w ramach programu Natura

2000), przedstawiono w dalszej czesci opracowania.

A. Wstepna ocena mo zliwo $ci wyst gpienia oddziatywania na bezkr _egowce (screening)

Giéwne zagro zenia na etapie realizacji inwestycji

Do gtéwnych zagrozen na etapie realizacji inwestycji naleza:
a) zajecie terenu pod inwestycje,
b) drgania podioza i halas na etapie realizacji prac budowlanych,
c) przypadkowe zabijanie zwierzat,
d) zanieczyszczenie biotopéw substancjami chemicznymi.

Wyzej wymienione zagrozenia mogg doprowadzi¢é do utraty miejsc rozrodczych oraz
zerowania bezkregowcow.

Efektem tych oddziatywan moze by¢ rowniez fragmentacja siedlisk oraz pogorszenie ich
stanu.

W przypadku zajecia siedliska pod inwestycje nastepuje jego zniszczenie. Nie istniejg
skuteczne sposoby minimalizacji wptywu tego zagrozenia.

Prace prowadzone w nurcie rzek, np. przy filarach mostow, a takze wszelkie prace
przeksztalcajgce koryto rzeki w poblizu obiektow mostowych wigzg sie z ryzykiem zniszczenia
istotnych biotopow niektérych bezkregowcéw.

Ewentualne awarie sprzetu, wyciek substancji ropopochodnych itp. moze doprowadzi¢ do
zanieczyszczenia wod stanowigcych miejsce rozrodu i zerowania czesci bezkregowcow.
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Na placu budowy i drogach dojazdowych do budowy moze dochodzi¢ do zwiekszonej
Smiertelnosci bezkregowcéw, zwigzanej z ich przypadkowym zabijaniem przez sprzet budowlany.
Wptyw jest proporcjonalny do natezenia i dtugosci trwania prac budowlanych.

W przypadku bezkregowcédw, oddziatywanie hatasu na etapie modernizacji moze utrudnic
zerowanie i rozmnazanie sie gatunkom srodowisk lagdowych. Wptyw ten nie powinien by¢ istotny.

Zagrozeniem jest rowniez mozliwos¢ zwigkszonej $miertelnosci w wyniku przypadkowego
zabijania podczas prowadzonych prac budowlanych.

Sposobem minimalizacji ww. zagrozeh moze by¢ uzywanie sprawnych technicznie i nie
przestarzatych maszyn oraz lokalizacja zaplecza budowlanego i drég dojazdowych w bezpiecznej
odlegtosci do stanowisk o duzej r6znorodnosci gatunkowej bezkregowcow.

Giéwne zagro zenia na etapie eksploatacii

Do gtéwnych zagrozen na etapie eksploatacji naleza:
a) ograniczenie dyspersiji,
b) drgania podioza i halas na etapie eksploataciji,
c) wplyw zanieczyszczen powstajgcych na etapie eksploatacji.

Ograniczenie dyspersji gatunkéw bezkregowcow bedzie wywotane rozbijaniem sie osobnikow
0 przejezdzajgcy tabor. Zagrozenie to moze prowadzi¢ do wigkszej Smiertelnosci populacji i
zmniejszenie jej liczebnosci w tym rejonie.

W przypadku bezkregowcow, oddziatywanie hatasu na etapie eksploataciji linii kolejowej moze
utrudni¢ zerowanie i rozmnazanie sie gatunkom $rodowisk Igdowych oraz latajgcym, ale wptyw ten nie
powinien by¢ istotny.

Wplyw zanieczyszczen powstajgcych na etapie eksploatacji na gatunki zwierzat i ich siedliska
zZwigzany jest z zanieczyszczeniem wod powierzchniowych i gruntowych. W przypadku wod
zawierajgcych duzg koncentracje zawiesin, metali ciezkich i produktéw ropopochodnych istnieje duze
ryzyko pogorszenia siedlisk bezkregowcow. Najwieksze ryzyko zwigzane jest jednak z potencjalnymi
awariami lub wypadkami. Prawdopodobienstwo takiego zdarzenia jest trudne do oszacowania, ale
jego zaistnienie musi by¢ brane pod uwage. Z tego powodu konieczne jest uwzglednienie w projekcie
odpowiedniego systemu zabezpieczen zdolnego zneutralizowa¢ skutki awarii, co moze
zminimalizowa¢ jej konsekwencje przyrodnicze.
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Tab. 39. Wplyw przedsiewziecia na potencjalnie wystepujgce gatunki bezkregowcéw z Zat. |l

Dyrektywy Siedliskowej.

Potencjalnie wyst epujace gatunki
bezkr egowcow z Zat. Il Dyrektywy
Siedliskowej

Whplyw przedsi ewziecia

Trzepla zielona (Ophiogomphus cecilia)
Przeplatka maturna (Hypodryas maturna)
Czerwonczyk nieparek (Lycaena dispar)
Modraszek telejus (Maculinea teleius)
Modraszek nausitous (Maculinea nausithous)
Pachnica debowa (Osmoderma eremita)
Poczwaréwka zwezona (Vertigo angustior)
Skoéjka gruboskorupowa (Unio crassus)
Zalotka wieksza (Leucorrhinia pectoralis)

Ryzyko pogorszenia stanu $rodowiska w miejscach
potencjalnych siedlisk gatunkéw bezkregowcéw,
szczegOlnie w rejonie starorzeczy i tak, jak rowniez obrzezy
drzewostanéw terenow zakrzewionych, poprzez
zanieczyszczenia powstajgce zarowno na etapie budowy
jak i eksploataciji.

W sgsiedztwie przedmiotowej inwestycji najwazniejszymi
potencjalnymi siedliskami dla bezkregowcow sg siedliska:
3150-1 Starorzecza i drobne zbiorniki wodne i 6510-1 taka

Ptywak szerokobrzegi (Dytiscus latissimus)
Jelonek rogacz (Lucanus cervus)
Barczatka katax (Eriogaster catax)
Koziorég debosz (Cerambyx cerdo)

rajgrasowa.
Efekt barierowy.
Ryzyko przypadkowego zabijania zwierzat.

5.5.4. Oddziatywanie na ryby

W rozdziale przedstawiono mozliwy wplyw planowanego przedsiewziecia na ryby i ich
siedliska, w kontekscie oddziatywania na etapie realizacji inwestycji oraz pdzniejszej eksploatacji.

Wykaz sposobdéw minimalizacji oddziatywania na wartosci przyrodnicze (Europejska Sie¢
Ekologiczng Natura 2000 oraz gatunki roslin i zwierzat nie objete ochrong w ramach programu Natura
2000), przedstawiono w dalszej czesci opracowania.

Odniesiono sie do ryb wymienionych w Zatgczniku 1l Dyrektywy Siedliskowej, wskazanych w
Standardowym Formularzu Danych specjalnego obszaru ochrony siedlisk Natura 2000 Ostoja
Wielkopolska i Ostoja Rogalinska.

A. Wstepna ocena mo zliwo $ci wyst apienia oddziatywania na ryby (screening)

Giéwne zagro zenia na etapie realizacji inwestycji

Do gtéwnych zagrozen na etapie realizacji inwestycji naleza:
a) zajecie terenu pod inwestycje,
b) drgania podioza i halas na etapie realizacji prac budowlanych,
c) okresowa zmiana stosunkéw wodnych,
d) zanieczyszczenie wod.

Wyzej wymienione zagrozenia moga doprowadzi¢ do utraty siedlisk ryb.
Efektem ich oddzialywan moze by¢ réwniez fragmentacja siedlisk oraz pogorszenie ich stanu.

W przypadku zajecia siedliska pod inwestycje nastepuje jego zniszczenie. Nie istniejg
skuteczne sposoby minimalizacji wptywu tego zagrozenia.
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Drgania podioza i hatas mogg zaburzy¢ migracje ryb oraz powodowac ich wyptaszanie z
tarlisk. W przypadku ptoszenia ryb w obrebie wystepowania tarlisk moze dojs¢ do zmniejszenia ilosci
nowego dochoéwku w czasie realizacji inwestyciji.

Okresowa zmiana stosunkéw wodnych na etapie realizacji inwestycji najczesciej jest zwigzana
ingerencjg w dane siedliska np. koryto rzeki. Wptywaé moze ona na okresowe wylgczenie z
mozliwosci rozrodu lub zniszczenie tarlisk, spowodowane zamuleniem tarliska lub zmiang parametréw
fizycznych wody. Czesto zmiana predkosci przeptywu wod powoduje zmiane ilosci dostepnego tlenu
w wodzie oraz jej temperatury, a w konsekwencji zmiane trofizmu waod.

Sposobem minimalizacji tego zagrozenia jest zakaz prowadzenia prac powodujgcych
naruszenie koryt rzek lub zbiornikéw wodnych.

Zanieczyszczenie wdd substancjami chemicznymi moze prowadzi¢ do pogorszenia warunkow
siedliskowych, a nawet wymarcia ryb. Nasilenie tego zjawiska uzaleznione jest od stopnia skazenia
wod oraz odpornosci danego gatunku ryb na zanieczyszczenia.

Zagrozenie to moze mie¢ miejsce w przypadku awarii sprzetu technicznego uzywanego
podczas prac budowlanych i wydostania si¢ do $rodowiska substancji chemicznych (ropopochodne i
in.). Sposobem ograniczenia tego zagrozenia jest uzywanie sprawnych technicznie i nie
przestarzatych maszyn oraz odpowiednia lokalizacja zaplecza budowlanego.

Gléwne zagro zenia na etapie eksploatacji

Do gtéwnych zagrozen na etapie eksploatacji naleza:
a) drgania podioza i hatas,
b) zanieczyszczenia powstajgce na etapie eksploataciji.

Drgania podioza i hatas mogg zaburzy¢ migracje ryb oraz powodowac ich wyptaszanie z
tarlisk. W przypadku ptoszenia ryb w obrebie wystepowania tarlisk moze doj$¢ do zmniejszenia ilosci
nowego dochéwku w latach realizacji inwestyciji.

Wplyw zanieczyszczen powstajgcych na etapie eksploatacji na gatunki zwierzat i ich siedliska
Zwigzany jest z zanieczyszczeniem woéd powierzchniowych i gruntowych. W przypadku waod
zawierajgcych duzg koncentracje zawiesin, metali ciezkich i produktéw ropopochodnych istnieje duze
ryzyko pogorszenia siedlisk ryb. Najwieksze ryzyko zwigzane jest jednak z potencjalnymi awariami lub
wypadkami. Zanieczyszczenie siedlisk ryb (substancje ropopochodne, chemikalia, itp.) w sytuacji
awaryjnej moze by¢ znaczne. Istnieje mozliwos¢ przeniesienia substancji chemicznych ciekami na
wigksze odlegtosci. Prawdopodobienstwo takiego zdarzenia jest trudne do oszacowania, ale jego
zaistnienie musi by¢ brane pod uwage.

Tab. 40. Wptyw przedsiewziecia na zinwentaryzowane gatunki ryb z Zat. 1l Dyrektywy Siedliskowej.

Gatunki ryb z Zat. || Dyrektywy

Siedliskowej Wptyw przedsi ewzigcia

Ryzyko pogorszenia warunkow i zanieczyszczenia wody w ciekach i
zbiornikach ze stojgcg wodg, poprzez zanieczyszczenia powstajgce
zarowno na etapie budowy, jak i eksploatacji. Pogorszenie warunkéw
tarta i odrostu narybku.

Utrudnienie migracji — ograniczenie dyspers;ji.

Koza (Cobitis taenia)
Bolen (Aspius aspius)
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B. Ocena istotno $ci wptywu przedsi ewziecia na gatunki ryb

Ocene istotnosci wptywu inwestycji na wszystkie zinwentaryzowane gatunki ryb Il Zat.
Dyrektywy Siedliskowej przedstawia tabela ponize;j.

Tab. 41. Ocena istotnosci wptywu przedsiewziecia na zinwentaryzowane gatunki ryb z Zat 1
Dyrektywy Siedliskowej (wariant 1).

. Efekt barierowy dla Zanieczyszczenie Halas i
Gatunek Zajecie terenu . . .
zwierz gt wod niepokgj
Koza
(Cobitis taenia) 0 0 (2) 0
Bolen
(Aspius aspius) 0 0 (1) 0

Gdzie: 0 — brak wpltywu, 1 — wptyw mato istotny, 2 — wptyw istotny.
Ocena w nawiasach oznacza mozliwo$¢ wystgpienia potencjalnego wptywu na przedmioty ochrony, ktory bedzie
miat miejsce przy braku zastosowania $rdokéw minimalizujgcych wptyw na $rodowisko.

Uwzgledniajgc  zaproponowane wariantowanie lokalne, przeanalizowano wszystkie
zinwentaryzowane stanowiska ryb pod katem kolizji z takimi planowanymi dziataniami
modernizacyjnymi jak: prostowanie niektérych tukéw, likwidacja czesci przejazdéw w poziomie szyn,
budowanie drég dojazdowych w zwigzku z likwidacjg przejazdéw i zmiana usytuowania stupéw sieci
trakcyjnej.

W przypadku wszystkich ww. planowanych dziatan modernizacyjnych nie stwierdzono
istotnego negatywnego wptywu na ryby i ich siedliska. W zwigzku z tym nie planuje sie wariantowania
lokalnego.

Tab. 42. Ocena istotnosci wptywu przedsiewziecia na zinwentaryzowane stanowiska i gatunki ryb z
Zat. 1l Dyrektywy Siedliskowej.

Istotno $¢ Czy istniej g
dla rozwi gzania
wariantu 1 | alternatywne

Wariant Istotno $¢ dla
lokalny 1A wariantu 1A

Sposéb
wptywu
152.2—- 152.7 Pogorszenie
157.2— 158.2 jakosci waéd

Gatunek Km

Koza
(Cobitis
taenia)

Pogorszenie
warunkéw tarta i 0 nie - -
odrostu narybku

Utrudnienie
migracji
152.2—- 152.7 Pogorszenie
157.2—-58.2 jakosci wad

Bolen Pogorszenie
(Aspius warunkow tarta i 0 nie - -
aspius) odrostu narybku

Utrudnienie
migracji

Ocena istotnosci wptywu przedsiewziecia na zinwentaryzowane gatunki ryb i ich siedliska nie
wykazata istotnego oddzialywania na przedmioty ochrony specjalnego obszaru ochrony siedlisk
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Natura 2000 Ostoja Wielkopolska i Ostoja Rogalinska wzdtuz modernizowanego odcinka linii E59 na
terenie wojewodztwa wielkopolskiego.

5.5.5. Oddziatywanie na ptazy i gady

W rozdziale przedstawiono mozliwy wptyw planowanego przedsiewziecia na ptazy i gady
wystepujgce w rejonie planowanej inwestycji oraz ich siedliska, w kontek$cie oddziatywania na etapie
budowy oraz p6zniejszej eksploatacji.

Wykaz sposobow minimalizacji oddziatywania na wartosci przyrodnicze (Europejska Sie¢
Ekologiczng Natura 2000 oraz gatunki roslin i zwierzat nie objete ochrong w ramach programu Natura

2000), przedstawiono w dalszej czesci opracowania.

Odniesiono sie do ptazéw wymienionych w Zatgczniku Il i IV Dyrektywy Siedliskowej oraz
gatunkéw chronionych prawem krajowym, wystepujacych w obszarze planowanej inwestyciji.

A. Wstepna ocena mo zliwo $ci wyst gpienia oddzialywania na ptazy i gady (screening)

Gléwne zagro zenia na etapie realizacji inwestycji

Do gtéwnych zagrozen na etapie realizacji inwestycji naleza:

a) zajecie terenu pod inwestycje,

b) uzytkowanie drég dojazdowych, sktadowanie materiatéw i maszyn w trakcie budowy,
C) drgania podtoza i hatas na etapie realizacji prac budowlanych,

d) przypadkowe zabijanie zwierzat,

e) zanieczyszczenie biotopéw substancjami chemicznymi.

Wyzej wymienione zagrozenia mogg doprowadzi¢ do utraty miejsc rozrodczych oraz
zerowania ptazow.

Efektem tych oddziatywan moze byé rowniez fragmentacja siedlisk oraz pogorszenie ich
stanu.

W przypadku zajecia siedliska pod inwestycje nastepuje jego zniszczenie. Nie istniejg
skuteczne sposoby minimalizacji wptywu tego zagrozenia.

Sktadowanie materialdbw i maszyn w trakcje budowy moze doprowadzi¢ do zniszczenia
siedliska w wyniku jego zajecia. Minimalizacja wptywu tego zagrozenia polega na lokalizacji zaplecza
technicznego poza miejscem wystepowania siedlisk, w odlegtosci eliminujgcej jego negatywny wptyw
(min. 30 m). Istotng kwestig jest réwniez lokalizacja drég dojazdowych w sposéb uniemozliwiajacy ich
zniszczenie. Wyeliminowanie tego oddzialywania polega na lokalizacji drog poza miejscem
wystepowania siedlisk, ktorych nie przewiduje sie do zajecia pod inwestycje.

Drgania podioza i hatas mogg zaburzy¢ migracje ptazéw. Sposobem minimalizacji wplywu
tego zagrozenia jest prowadzenie prac budowlanych w odpowiedniej odlegtosci. Zminimalizowac efekt
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tego oddziatywania mozna réwniez przez odpowiednig lokalizacje drég dojazdowych i zaplecza
budowlanego.

Przypadkowe zabijanie ptazéw moze doprowadzié do zmniejszenia wielkosci populacji danego
gatunku. Efekt ten moze nasili¢ sie w okresach migracji ptazéw z/lub do miejsc ich rozrodu. Sposobem
minimalizacji jest lokalizacja dr6g dojazdowych w odpowiedniej odlegtosci od miejsc rozrodu ptazow.

Zanieczyszczenie biotopéw substancjami chemicznymi moze prowadzi¢é do pogorszenia
miejsc zerowania lub warunkéw rozrodu ptazéw. W skrajnych przypadkach do zniszczenia siedlisk.
Zagrozenie to moze mie¢ miejsce w przypadku awarii sprzetu technicznego uzywanego podczas prac
budowlanych i wydostania sie do srodowiska substancji chemicznych (ropopochodne i in.). Sposobem
ograniczenia tego zagrozenia jest uzywanie sprawnych technicznie i nie przestarzaltych maszyn oraz
odpowiednia lokalizacja zaplecza budowlanego oraz drég dojazdowych, jak wyzej.

Wyzej wymienione zagrozenia odnoszg sie wszystkich ptazoéw i ich siedlisk znajdujgcych sie w
obrebie planowanej inwestyciji.

Gléwne zagro zenia na etapie eksploatacji

Do gtéwnych zagrozen na etapie eksploatacji naleza:

a) efekt barierowy,
b) przypadkowe zabijanie,
c) zanieczyszczenia powstajgce na etapie eksploatacji.

Efektem ww. oddziatywarh moze by¢ fragmentacja siedlisk oraz pogorszenie ich stanu lub
nawet zniszczenie.

Z efektem barierowym mamy do czynienia, gdy dojdzie do powstania bariery ograniczajgcej
lub uniemozliwiajgcej swobodng migracje zwierzat lub roslin. Moze wowczas dojs¢ do izolacji
genetycznej w obrebie populacji danego gatunku oraz fragmentac;ji siedlisk. W przypadku fragmentaciji
siedlisk, u ptazéw mamy do czynienia z uszczupleniem areatu ich wystepowania (zerowisk) oraz
mozliwoscig odcigcia czesci populacji od miejsc legowych. Ten drugi efekt ma wyjatkowo duze
znaczenia dla ptazéw, ktérych cykl zyciowy na etapie rozrodu jest nierozerwalnie zwigzany ze
Srodowiskiem wodnym. Ograniczenie migracji ptazow przez linie kolejowg najczesciej zwigzane jest z
ich zwiekszong $miertelnoscig w wyniku kolizji z taborem lub przedtuzonym przebywaniem ptazéw w
strefie nastonecznione;j.

Efekt barierowy moze wiec doprowadzi¢ réwniez do spadku lub wyginiecia czesci populaciji
ptazéw w przypadku jej odizolowania od miejsc rozrodu.

Sposobem minimalizacji wplywu tego zagrozenia na ptazy jest budowa przejsé dla ptazéw
oraz budowa oczek wodnych mogacych stanowié¢ alternatywne miejsca rozrodu. W przypadku budowy
oczek wodnych ich parametry i doktadny wybor lokalizacji musi by¢ skonsultowany z herpetologiem.

Przypadkowe zabijanie ptazéw jest zwigzane z ich przemieszczaniem sie w obrebie torowiska
i nasypu kolejowego. Efekt kolizji z pociggami (§mieré) mozna ograniczy¢ poprzez budowe przejsc dla
ptazow oraz tworzenie ptotkow izolacyjnych (naprowadzajgcych), uniemozliwiajgcych wtargniecie
ptazéw na tory. Plotki nalezy lokalizowa¢ w miejscach wzmozonej migracji ptazéw. Ich zamontowanie
musi wigzac¢ sie z budowa tuneli umozliwiajgcych bezpieczne przedostanie sie ptazéw na drugg strone
drogi.Wplyw zanieczyszczen powstajgcych na etapie eksploatacji na gatunki zwierzat i ich siedliska
Zwigzany jest z zanieczyszczeniem wdéd powierzchniowych i gruntowych. W przypadku wod
zawierajgcych duzg koncentracje zawiesin, metali ciezkich i produktéw ropopochodnych istnieje duze
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ryzyko pogorszenia siedlisk ptazéw. Najwieksze ryzyko zwigzane jest jednak z potencjalnymi awariami
lub wypadkami. Zanieczyszczenie siedlisk ptazéw (substancje ropopochodne, chemikalia, itp.) w
sytuacji awaryjnej moze byé znaczne. Istnieje mozliwos¢ przeniesienia substancji chemicznych
ciekami na wieksze odlegtosci. Prawdopodobienstwo takiego zdarzenia jest trudne do oszacowania,
ale jego zaistnienie musi by¢ brane pod uwage. Z tego powodu konieczne jest uwzglednienie w
projekcie odpowiedniego systemu zabezpieczen zdolnego zneutralizowa¢ skutki awarii, co moze
zminimalizowa¢ jej konsekwencje przyrodnicze.

Sposobem minimalizacji jest budowa w miejscach wystepowania siedlisk ptazéw (w tym
przeciecia z rzekami) systemow zdolnych zneutralizowa¢ skutki awarii.

Dodatkowym zagrozeniem dla ptazow jest stosowanie herbicydoéw, ktore stosuje sie na
roslinnos¢ porastajgca torowisko. Z uwagi na niezwykle wrazliwg skore ptazéw, herbicydy stanowig
duze niebezpieczenstwo dla tej grupy zwierzat, ktére w konsekwencji moze spowodowa¢ deformacje
osobnikéw — zwlaszcza miodocianych. Negatywny wpltyw ma takze swoje odbicie w funkcjonowaniu i
biologii gatunkéw np. wplywa na rozmnazanie.

Tab. 43. Wplyw przedsiewziecia na zinwentaryzowane gatunki ptazéw i gadéw z Zat. Il i IV Dyrektywy
Siedliskowej oraz chronionych prawem krajowym.

Gatunki ptazéw i gadéw Woptyw przedsi ewziecia

Gatunki z Il Zat. Dyrektywy Siedliskowej

Utrata siedliska na 1 stanowisku w km 107.5, potozonego na trasie planowanej
drogi dojazdowej do przejazdu w km 107.899, przy torze 1.
Efekt barierowy.
Ryzyko przypadkowego zabijania zwierzat.

Stwierdzono wplyw skumulowany z drogg dochodzacg do linii kolejowej od
strony wschodniej, prowadzgcg do miejscowosci Pakowka. Efekt barierowy i
ryzyko zmniejszenia liczebnosci populacji na tym stanowisku

Gatunki z IV Zal. Dyrektywy Siedliskowej
Pogorszenie i ryzyko zniszczenia siedliska na 7 stanowiskach, spowodowane
potozeniem stanowisk w najblizszym sagsiedztwie toréw lub w poblizu
planowanych prac budowlanych.
Grzebiuszka ziemna Efekt barierowy.
(Pelobates fuscus) Ryzyko przypadkowego zabijania zwierzat.

Kumak nizinny
(Bombina bombina)

Traszka grzebieniasta
(Triturus cristatus)

Stwierdzono wptyw skumulowany z drogg dochodzaca do linii kolejowej od
strony wschodniej, prowadzaca do miejscowosci Pakéwka. Efekt barierowy i
ryzyko zmniejszenia liczebnosci populacji na tym stanowisku.
Pogorszenie stanu i zniszczenie siedliska na 1 stanowisku, spowodowane
potozeniem stanowiska w najblizszym sasiedztwie toréw oraz w poblizu
planowanych prac budowlanych.

Efekt barierowy.

Ryzyko przypadkowego zabijania zwierzat.

Zaba moczarowa
(Rana arvalis)

Stanowisko potozone w granicach specjalnego obszaru ochrony siedlisk Natura
2000 Ostoja Wielkopolska PLH 300005.
Zaskroniec zwyczajny Ryzyko pogorszenia stanu siedliska na 1 stanowisku.
(Natrix natrix) Efekt barierowy.
Ryzyko przypadkowego zabijania zwierzat.
Gatunki chronione prawem krajowym
Utrata siedliska na 1 stanowisku.
Pogorszenie i ryzyko zniszczenia siedliska na 1 stanowisku potozonym w

granicach specjalnego obszaru ochrony siedlisk Natura 2000 Ostoja
Wielkopolska PLH 300005.

Zaba wodna
(Rana esculenta)

Pogorszenie i ryzyko zniszczenia siedlisk na 3 stanowiskach, spowodowane
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potozeniem stanowiska w najblizszym sasiedztwie toréw oraz w poblizu
planowanych prac budowlanych. Ryzyko pogorszenia stanu siedliska na 2
stanowiskach (oddalonych 110 i 120 m od linii kolejowej).

Efekt barierowy.
Ryzyko przypadkowego zabijania zwierzat.

Traszka zwyczajna

(Triturus vulgaris) Ryzyko pogorszenia stanu siedliska na 1 stanowisku oddalonym ok. 120 m od

linii kolejowej.

Utrata siedliska na 1 stanowisku, znajdujgcym sie w bezposrednim sasiedztwie
likwidowanego przejazdu i modernizowanej istniejgcej drogi dojazdowe;.
Ropucha szara (Bufo bufo) Pogorszenie i ryzyko zniszczenia siedlisk na 3 stanowiskach, spowodowane
potozeniem stanowiska w najblizszym sasiedztwie toréw oraz w poblizu
planowanych prac budowlanych. Efekt barierowy.
Ryzyko przypadkowego zabijania zwierzat.

Wskazane w powyzszej tabeli stanowisko zaby moczarowej potozone jest w granicach
specjalnego obszaru ochrony siedlisk Natura 2000 Ostoja Wielkopolska PLH300005. Z uwagi na
liczebno$¢ gatunku na tym stanowisku, jak i powszechny charakter wystepowania zaby moczarowej
na terenie sasiadujgcym z inwestycjg, wptyw inwestycji na to stanowisko Rana arvalis uznaje sie za
nieistotny.

Stanowiska pozostatych gatunkéw ptazéw sg na tyle oddalone od przedmiotowej inwestycji,
ze wplyw na nie uznaje sie za nieistotny.

Tab. 44. Zagrozenia zwigzane z realizacjg przedsiewziecia dla zinwentaryzowanych gatunkéw ptazéw
i gadéw z Il Zat. Dyrektywy Siedliskowe;j.

. . Liczba Efekt barierowy i
Liczba stanowisk, stanowiska zvko
Liczba stanowisk ktérych stan si e , ' .yz.y .
Gatunek S ktorym grozi zmniejszenia
utraconych pogorszy i istnieje . ; .
zvko zniszczenia pogorszenie liczebno $ci
yzy stanu siedliska populaciji
Gatunki z Il Zat. Dyrektywy Siedliskowej
Kumak nizinny
(Bombina bombina) 1 - - .
Traszka 1
grzebieniasta - 1 -
(Triturus cristatus)
Gatunki z IV Zat. Dyrektywy Siedliskowej
Grzebiuszka ziemna 1
(Pelobates fuscus) - 7 -
Zaba moczarowa
(Rana arvalis) - 1 - )
Zaskroniec 1
zwyczajny ) ) )
(Natrix natrix)
Gatunki chronione prawem krajowym
Zaba wodna
(Rana esculenta) 1 4 2 )
Traszka zwyczajna 1
(Triturus vulgaris) ) ) )
Ropucha szara (Bufo 1 3
bufo) ) )
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SUMA 3 15 4 2

B. Ocena istotno _$ci wptywu przedsi _ewziecia na gatunki ptazéw i gadow

Ocene istotnosci wptywu inwestycji na wszystkie zinwentaryzowane gatunki ptazéw i gadéw z
I1i IV Zal. Dyrektywy Siedliskowej przedstawia tabela ponizej.

Tab. 45. Ocena istotnosci wptywu przedsiewziecia na zinwentaryzowane gatunki ptazéw i gadéw z
Zat. 11'i IV Dyrektywy Siedliskowej (wariant 1).

Zajecie terenu i
Gatunek przypadkowe
zabijanie zwierz at

Efekt barierowy dla Smiertelno $é w wyniku Halas i
zwierz gt kolizji niepokoj

Kumak nizinny
(Bombina bombina)

2 ) ) @)

Traszka
grzebieniasta (1) 2 (1) 1
(Triturus cristatus)

Grzebiuszka ziemna

(Pelobates fuscus) @ 2 (1) @

Zaba moczarowa
(Rana arvalis)

1) 1) 1) 1)

Zaskroniec zwyczajny
(Natrix natrix)

1) 1) 1) 1)

Ropucha szara
(Bufo bufo) @ 1) @ 1)

Zaba wodna
(Rana esculenta)

(1) (1) (1) 1)

Traszka zwyczajna
(Triturus vulgaris) @ @) @ @)

Gdzie: 0 — brak wptywu, 1 — wptyw mato istotny, 2 — wptyw istotny.
Ocena w nawiasach oznacza mozliwos¢ wystgpienia potencjalnego wptywu na przedmioty ochrony, ktéry bedzie
miat miejsce przy braku zastosowania srdokéw minimalizujgcych wptyw na srodowisko.

W przypadku dwodch gatunkow ptazéw tj. traszki grzebieniastej z Zat. 1l Dyrektywy
Siedliskowej oraz grzebiuszki ziemnej z Zal. IV Dyrektywy Siedliskowej wykazano istotny efekt
barierowy. Stanowiska gatunkéw znajdujg sie jednak poza obszarem objetym inwestycja.

Uwzgledniajgc  zaproponowane wariantowanie lokalne, przeanalizowano wszystkie
zinwentaryzowane stanowiska ptazéw pod katem kolizji z takimi planowanymi dziataniami
modernizacyjnymi jak: prostowanie niektérych tukéw, likwidacja czesci przejazdéw w poziomie szyn,
budowanie drog dojazdowych w zwigzku z likwidacjg przejazddéw i zmiana usytuowania stupéw sieci
trakcyjnej.

W przypadku planowanej likwidacji czesci przejazdéw w poziomie szyn, zmiany usytuowania
stupow sieci trakcyjnej oraz planowanego prostowania tukow nie stwierdzono istotnego negatywnego
wplywu na ptazy i ich siedliska. W zwigzku z tym w odniesieniu do tych dzialah modernizacyjnych nie
planuje sie wariantowania lokalnego.
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Natomiast w zwigzku z budowg drég dojazdowych, proponuje sie nastepujgce rozwigzania

lokalne, ktérych zastosowanie niesie z sobg prawdopodobienstwo mniejszego negatywnego wptywu

na ptazy:

a) budowa drég dojazdowych projektowanych w zwigzku z likwidacjg czesci przejazdéw zgodnie
z Koncepcjg Programowo Przestrzenng (wariant 1) / zmiana lokalizacji drég dojazdowych w
stosunku do Koncepcji Programowo Przestrzennej (wariant lokalny 1A).

Lokalizacje, dla ktérych zaproponowano warianty lokalne oznaczono w tabeli pogrubionym

drukiem.

Tab. 46. Ocena istotnosci wptywu przedsiewzigcia na zinwentaryzowane stanowiska i gatunki ptazéw i

gaddéw z Zat. 11i IV Dyrektywy Siedliskowej.

Istotno $¢ Czy istniej g . Istotno $¢
. ; . Wariant .
Gatunek Km Sposob wptywu dla rozwi gzania dla wariantu
: lokalny 1A
wariantu 1 | alternatywne 1A
Gatunki z Il Zat. Dyrektywy Siedliskowej
Kumak 107.5 Efekt barierowy .
nizinny . @ nie ) )
(Bombina Smiertelnos¢ na
bombina) torach
Przypadkowe .
zabijanie | 2 tak bl,Jdowa drogl (2)
zajecie siedliska rownolegtej,
dojazdowej w
Zanieczyszczenie km 107.287 -
siedliska 107.899, po
zachodniej
stronie linii,
przy torze 2
UWAGA: w
przypadku
realizacji tego
wariantu
lokalnego 1A
siedlisko
grzebiuszki
ziemnej w km
107.5 przy
torze 2
zostanie zaj ete
Traszka 71.0 Efekt barierowy 2 .
grzebieniasta ne ) )
(Triturus Smiertelno$é na .
cristatus) torach 1) nie - -
Przypadkowe
zabijanie i
zajecie siedliska
Zanieczyszczenie
siedliska
Gatunki z IV Zat. Dyrektywy Siedliskowej
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Grzebiuszka
ziemna
(Pelobates
fuscus)

101.9

Efekt barierowy

Smiertelno$é na
torach
Przypadkowe
zabijanie i
zajecie siedliska

Zanieczyszczenie
siedliska

1)

nie

107.5

Efekt barierowy

Smiertelnosé na
torach

Przypadkowe
zabijanie i
zajecie siedliska

Zanieczyszczenie
siedliska

@

nie

UWAGA: w
przypadku
realizaciji
wariantu
lokalnego 1A w
km 107.5
(budowa drogi
dojazdowej
przy torze 2) to
siedlisko
zostanie zajete

137.3
137.8
139.1
1471

Efekt barierowy

Smiertelnosé na
torach

Przypadkowe
zabijanie i
zajecie siedliska

Zanieczyszczenie
siedliska

1)

nie

139.3

Efekt barierowy

Smiertelnosé na
torach

Przypadkowe
zabijanie i
zajecie siedliska

Zanieczyszczenie
siedliska

nie

71.0

Efekt barierowy

nie

Smiertelnosé na
torach

Przypadkowe
zabijanie i
zajecie siedliska

Zanieczyszczenie
siedliska

1)

nie

Zaba
moczarowa
(Rana arvalis)

152.5

Efekt barierowy

Smiertelnosé na
torach

nie
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Przypadkowe
zabijanie i
zajecie siedliska
Zanieczyszczenie

siedliska
139.3 Efekt barierowy

(1) nie - -
Smiertelnosé na

Zaskroniec torach

zwyczajny

(Natrix natrix) Przypadkowe
zabijanie i

zajecie siedliska

Zanieczyszczenie
siedliska

Stanowisko potozone w granicach specjalnego obszaru ochrony siedlisk Natura 2000
Ostoja Wielkopolska PLH 300005

Gdzie: 0 — brak wptywu, 1 — wptyw mato istotny, 2 — wptyw istotny.
Ocena w nawiasach oznacza mozliwo$¢ wystgpienia potencjalnego wptywu na przedmioty ochrony, ktory bedzie
miat miejsce przy braku zastosowania $rdokéw minimalizujgcych wptyw na $rodowisko.

Analizujgc modernizowany odcinek linii E59 pod katem wplywu przedsiewziecia na
zinwentaryzowane stanowiska ptazéw i gadow, wskazano 1 lokalizacje, gdzie zaproponowano
wariantowanie lokalne. Wskazany w powyzszej tabeli wariant lokalny 1A ma na celu ochrone
stanowiska kumaka nizinnego, gatunku =z Il Zat. Dyrektywy Siedliskowej. Zastosowanie
proponowanego rozwigzania daje mozliwo$¢ zmniejszenia istotnosci wplywu z istotnego do
nieznaczacego, pod warunkiem zastosowania srodkdw minimalizujgcych zaproponowanych w dalszej
czesci opracowania.

Straty wynikajace z wplywu modernizacji przedmiotowej linii kolejowej na pozostate
zinwentaryzowane stanowiska ptazéw uznaje sie na nieznaczace.

W rezultacie, po przeprowadzonej ocenie i analizie, stwierdza sie brak istotnego negatywnego
wplywu przedmiotowe]j inwestycji na ptazy i gady oraz ich siedliska, za wyjgtkiem stanowiska kumaka
nizinnego w km 107.5.

5.5.6. Oddziatywanie na ptaki

Sposréd gatunkéw ptakow wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Ptasiej na obszarze

objetym przedmiotowg inwestycjg zinwentaryzowano 16 gatunkéw ptakéw:

= gasiorka Lanius collurio

= ortolana Emberiza hortulana

= lerke Lullula arborea

= blotniaka stawowego Circus aeruginosus

= dzieciola czarnego Dryocopus martius

= kanie rudg Milvus milvus

= kanie czarng Milvus migrant

= zimorodka Alcedo atthis
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= bociana czarnego Ciconia nigra

= bociana biatego Ciconia ciconia

= ges biatoczelng Anser albifrons

= Zurawia Grus grus

= dzieciola sredniego Dendrocopos medius
= blotniaka tgkowego Circus pygarnus

= blotniaka zbozowego Circus cyaneus

= bgka Botaurus stellaris

A. Wstepna ocena mo zliwo $ci wyst apienia oddziatywania na ptaki (screening)

Niekorzystny wptyw infrastruktury liniowej na populacje zwierzat, w tym takze na ptaki, jest
dos¢ dobrze poznany. Na etapie realizacji inwestycji obejmuje on ploszenie ptakéw w sgsiedztwie
prowadzonych prac oraz zajecie terenu siedlisk ptakdéw pod budowe infrastruktury, a w konsekwencji
przeksztalcenie siedlisk i opuszczenie tego terenu przez ptaki. Ten niekorzystny efekt jest dobrze
widoczny zwilaszcza w przypadku nowych przedsiewzigé. W przypadku modernizacji istniejacej
infrastruktury jest to juz trudniejsze.

Gtéwnym czynnikiem oddziatujgcym na ptaki na etapie eksploatacji linii kolejowej jest ruch
taboru. Wynikiem jest opuszczenie stanowisk, badz spadek zageszczenia populacji w strefie
oddziatywania linii. Oddziatywanie to jest zwigzane z nadmiernym natezeniem hatasu. Dodatkowym
czynnikiem wplywajgcym na populacje ptakéw moze by¢ ich $miertelno$¢ w wyniku kolizji z taborem.
Potencjalne znaczenie i wplyw na siedliska ptakdw moga mie¢ réwniez awarie powstate w wyniku
kolizji kolejowych (np. skazenie siedliska substancjami chemicznymi).

Poniewaz gtéwne aspekty oddzialywania infrastruktury liniowej na $rodowisko sg podobne,
obserwacje wptywu drog na przyrode mozna odnies$¢ réwniez do linii kolejowych.

Badania przeprowadzone w Holandii na drogach z duzym natezeniem ruchu pojazdow
(Reijnen, 1995,1996; Reijnen i Foppen 1995) wykazaly, iz spadek zageszczenia populacji jest
obserwowany u 33 sposrod 45 badanych lesnych gatunkéw ptakéw i 7 sposréd 12 gatunkéw ptakow
krajobrazu rolniczego. Odlegtos¢, na jakg oddziatywajg drogi, jak i sam stopien spadku zageszczenia
populacji sg ré6zne u poszczegdlnych gatunkoéw, silnie zalezg réwniez od natezenia ruchu pojazdéw. U
dwoéch gatunkéw z rodziny siewek w krajobrazie otwartym spadek zageszczenia byt obserwowany w
strefie 625 m w przypadku drogi drugiej kategorii i 2000 m w przypadku drogi ekspresowej. Z kolei u
kurakow lesnych strefa oddziatywania wynosita 500 m w przypadku relatywnie malo uczeszczanej
drogi. W obu ww. przyktadach spadek zageszczenia populacji siegat 50% i wiecej.

Zaleznos$¢ pomiedzy stopniem spadku zageszczenia populacii (zasiegiem oddziatywania), a
odlegtoscig od drogi czy linii kolejowej lub natezenia hatasu mozna wyrazi¢ w postaci rownania
regresji. Im wieksze natezenie halasu, a tym samym im blizej szlaku komunikacyjnego tym spadek
zageszczenia populacji jest wiekszy. Zasieg niekorzystnego oddziatywania zalezy réwniez od
srodowiska, w jakim gniazdujg poszczegolne grupy ptakéw. Z badan przeprowadzonych w Holandii
wiemy, iz spadek zageszczenia populacji poszczegélnych gatunkoéw ptakéw legowych wyliczony za
pomoca réwnania regresji ma miejsce w odlegtosci od 30 do 2180 m w przypadku drogi 0 natezeniu
ruchu 10 ty$ pojazdéw na dobe oraz od 75 m do 3530 m przy natezeniu 50 tys. pojazdéw na dobe dla
ptakow krajobrazu otwartego. Z kolei u ptakéw lesnych niekorzystne oddziatywanie bylo obserwowane
od 30 do 1500 m przy natezeniu 10 ty$. pojazdéw oraz od 60 do 2800 m przy 50 tys$. pojazdéw na
dobe (Reijnen i inni, 1996). W miejscu tym trzeba dodac, iz tak skrajne warto$ci sg mato realne gdyz w
réwnaniu regresji brak jest wartosci progowej lub trudno ja wyznaczy¢ (natezenie hatasu réwne zero
lub najwieksza odlegtos¢ od drogi). W celu wyliczenia rzeczywistego zasiegu oddziatywania trzeba
poming¢ réwnanie regresji. Wtedy maksymalny zasieg oddziatywania dla ptakéw lesnych wyniesie
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305 m, a w przypadku ptakoéw krajobrazu otwartego wyniesie 365 m przy drodze o natezeniu ruchu 10
tys pojazdéw na dobe. W przypadku drogi o natezeniu ruch 50 ty$ pojazdéw na dobe zasieg
oddziatywania wyniesie odpowiednio 810 m i 930 m (R. Reijnen, R. Foppen i G. Veenbaas 1997).
Stopien spadku zageszczenia populacji jest ré6zny u poszczegdllnych gatunkéw ptakéw, nigdy jednak
nie jest on mniejszy niz 30%. W przypadku niektérych gatunkéw wynosi nawet 100 %, co prowadzi do
znaczgcych strat w awifaunie. Generalnie mozna przyjaé, iz najwrazliwsze sg ptaki z rodziny siewek
oraz ptaki szponiaste i nocne, a najmniej ptaki wréblowate. Wielkos$¢ strat w populacji zalezy réwniez
od ogélnej kondycji i trendu gatunku (Reijnen, 1997). Straty sg najmniejsze u preznych i silnych
populacji, gdzie pojedyncze osobniki sg zmuszone do gniazdowania w skrajnie niekorzystnych
warunkach. Najwieksze straty sg obserwowane u gatunkoéw o trendzie spadkowym i zagrozonych
wyginieciem.

Prawdopodobnie gtéwng przyczyng spadku zageszczenia ptakow legowych wzdtuz szlakéw
komunikacyjnych jest hatas, ktéry utrudnia komunikacje gtosowg (przywabienie samicy), a w
konsekwencji prowadzi do emigracji osobnikéw ze strefy oddziatywania i spadku reprodukciji.
Potwierdza to brak negatywnego oddziatywania na zgeszczenie ptakéw, drég stosunkowo maito
uzytkowanych, przez co cichych (Reijnen i inni 2006). Smiertelno$¢ w wyniku kolizji z pojazdami
prawdopodobnie ma maty wplyw na zageszczenie, chociaz w przypadku niektorych gatunkow ilosé
kolizji moze by¢ wysoka. W przypadku wigkszosci gatunkéw ptakéw nie stwierdzono réznicy w
przezywalnosci pomiedzy dorostymi osobnikami gniazdujgcymi w poblizu jak i z dala od drogi (np.
piecuszek, Reijnen i inni, 1996). Wyjatkiem sg tu sowy, szczegolnie ptomykdéwka, w przypadku ktorej
kolizje z pojazdami mogg znaczaco wptywaé na stan populacji. Wyzszg smiertelnosé odnotowuje sie
réwniez ws$rod miodych niedoswiadczonych osobnikéw. Kolejnym znaczgcym czynnikiem
zniechecajgcym ptaki do gniazdowania w poblizu drogi jest emisja zanieczyszczen, ktéra prowadzi do
zmian w siedliskach oraz bodziec wizualny (ruch pojazdéw). Chociaz w badaniach, w ktérych
wyeliminowano bodziec wizualny poprzez obsadzenie skraju drogi krzewami i drzewami lub poprzez
budowe ekrandw, spadek zageszczenia nadal byt obserwowany (kuropatwa; lliner 1992). Swiadczy to
0 nadrzednym znaczeniu halasu jako czynnika limitujgcego mozliwos¢é gniazdowania. Jest to
szczegolnie widoczne u gatunkéw o nocnej aktywnosci glosowej np. bak, lelek.

Ponizej zamieszczono schemat oddziatywania poszczeg6inych czynnikow oraz ich wptyw na
populacje ptakow w strefie oddziatywania szlakdéw komunikaciji.

Ruch pojazdéw > Kolizje z pojazdami > \,Nz.rost . |=>
$miertelnosci I
Niskie
Wzrost zageszczenie
i ; i lacji
Stres  (trudnosci  w emigracji popu
Halas > komunikaciji) > Spadek >
reprodukciji

Tab. 47. Wplyw przedsiewziecia na zinwentaryzowane gatunki ptakow z Zat. | Dyrektywy Ptasie;.

Gatunki ptakow z Zat. | Wplyw przedsi ewziecia

Dyrektywy Ptasiej
Ryzyko wystgpienia pinetyzacij — zdegradowania siedlisk poprzez m.in.
zmiane sktadu gatunkowego (zawlekanie gatunkéw obcych), wycinke
Gasiorek roslinnosci, co moze doprowadzi¢ do utraty siedlisk legowych i siedlisk

zerowania (zadrzewienia i zakrzewienia z gatunkami charakteryzujgcymi sie
kolcami np. gtdg, roza, tarnina).
Niepokojenie ptakéw wywotane wzmozong penetracjg terenu podczas
budowy, moze spowodowaé opuszczenie terenow fowieckich (zmiana
modelu penetracji fowieckich).

(Lanius collurio)
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Ryzyko dotyczy 1 stanowiska tego gatunku.

Ryzyko opuszczenia 1 stanowiska z powodu hatasu i niepokoju w trakcie
budowy. Dodatkowo prace modernizacyjne mogg wptyngé na uszczuplenie
bazy pokarmowej tego gatunku (drobne owady). Wzrost natezenia innych
czynnikéw stresogennych w otoczeniu linii kolejowej moze spowodowaé
zmiany w przestrzennym wykorzystywaniu biotopow w sgsiedztwie
inwestycji.

Ortolan
(Emberiza hortulana)

Ryzyko przypadkowego zabijania ptakow Zerujgcych na padlinie lezgcej na
torowisku.

Rozbijane sie ptakéw o elementy sieci trakcyjnej.
Niepokojenie ptakéw wywotane wzmozong penetracjg terenu podczas
budowy moze wptyng¢ na uzytkowanie dotychczasowych terenéw
towieckich (zmiana modelu penetracji fowieckich). Ponadto, budowa
réwnolegtej drogi dojazdowej przy torze 2 (efekt likwidacji przejazdéw) w km
140.000 — 142.256 bedzie dodatkowym zrédtem czynnikéw stresogennych.
Ryzyko dotyczy 1 stanowiska tego gatunku.

Kania czarna
(Milvus migrans)

Ryzyko przypadkowego zabijania ptakow Zerujgcych na padlinie lezgcej na
torowisku.

Rozbijane sie ptakéw o elementy sieci trakcyjnej.
Niepokojenie ptakéw wywotane wzmozong penetracjg terenu podczas
budowy moze wptyng¢ na uzytkowanie dotychczasowych terenéw
towieckich (zmiana modelu penetracji fowieckich). Ponadto, budowa
réwnolegtej drogi dojazdowej przy torze 2 (efekt likwidacji przejazdéw) w km
140.000 — 142.256 bedzie dodatkowym zrédiem czynnikéw stresogennych.
Ryzyko dotyczy 1 stanowiska tego gatunku.

Kania ruda
(Milvus milvus)

Niepokojenie ptakéw wywotane wzmozong penetracjg terenu podczas
modernizacji, moze spowodowac¢ opuszczenie terendw zerowiskowych.
Bocian biaty Ponadto zniszczenie tgk przylegtych do toréw uszczupli baze pokarmowg
(Ciconia ciconia) poprzez wptyw na zamieszkujgce je populacje owadéw, ptazéw, gaddw i
drobnych ssakéw, ktére stanowig pokarm bociana biatego.

Ryzyko dotyczy 1 stanowiska tego gatunku.

Ryzyko opuszczenia 1 stanowiska z powodu hatasu i niepokoju w trakcie
budowy. Dodatkowo prace modernizacyjne, zajecie terenu i niszczenie
Ges bialoczelna siedlisk moga wptyng¢ na uszczuplenie bazy pokarmowej tego gatunku tzn.
(Anser albifrons) zielonych czesci roslin lgdowych. Wzrost natezenia innych czynnikéw
stresogennych w otoczeniu linii kolejowej moze spowodowac zmiany w
przestrzennym wykorzystywaniu biotopéw w sgsiedztwie inwestycji.

Ryzyko opuszczenia 1 stanowiska z powodu hatasu i niepokoju w trakcie
budowy. Dodatkowo, prace modernizacyjne moga wptyngc na uszczuplenie
Zuraw bazy pokarmowej tego gatunku (m.in. owady i gryzonie). Wzrost natezenia
(Grus grus) innych czynnikéw stresogennych w otoczeniu linii kolejowej moze

spowodowaé zmiany w przestrzennym wykorzystywaniu biotopow w
sasiedztwie inwestycji.
Ryzyko opuszczenia 1 stanowiska z powodu hatasu i niepokoju w trakcie
Dzieciot sredni budowy. Wzrost natezenia innych czynnikdw stresogennych w otoczeniu
(Dendrocopos medius) linii kolejowej moze spowodowaé zmiany w przestrzennym wykorzystywaniu
biotopow w sasiedztwie inwestycji.

W wyniku bezposredniego zniszczenia siedlisk poprzez planowane

prostowanie tuku torowiska (ok. km 136.626 — 136.903) uszczuplona

Btotniak zbozowy zostanie baza pokarmowa, tzn. gatunki owadow, ptazéw, gadoéw i drobnych

(Circus cyaneus) ssakow, ktére stanowig pokarm blotniaka. Ponadto, wzrosnie natezenie

hatasu i innych czynnikéw stresogennych w otoczeniu linii kolejowe;.
Ryzyko dotyczy 1 stanowiska gatunku.

Stanowiska pozostatych zinwentaryzowanych gatunkéw ptakéw sg na tyle oddalone od
przedmiotowej linii kolejowej, ze jej modernizacja bedzie miata wptyw znikomy i nieistotny.
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B. Ocena istotno _$ci wptywu przedsi ewziecia na gatunki ptakow

Ocene istotnosci wptywu inwestycji na wszystkie zinwentaryzowane gatunki ptakéw Zat. |
Dyrektywy Ptasiej przedstawia tabela ponizej.

Tab. 48. Ocena istotnosci wplywu przedsigwziecia na zinwentaryzowane gatunki ptakéw z Zat. |

Dyrektywy Ptasiej (wariant 1)

Gatunek Zajecie terenu svrvnylr?lii T(g”szﬁ W Halas i niepokdj
Gasiorek (Lanius collurio) ) 1) @
Ortolan (Emberiza hortulana) 0 0 0
Lerka (Lullula arborea) 0 0 0
Btotniak stawowy (Circus aeruginosus) 0 0 0
Dzieciot czarny (Dryocopus martius) 0 0 0
Kania ruda (Milvus milvus)
@) @) 2
Kania czarna (Milvus migrant)
) ) )
Zimorodek (Alcedo atthis)
0 0 0
Bocian czarny (Ciconia nigra
y( gra) 0 0 0
Bocian biaty (Ciconia ciconia)
0 0 Q)
Ges$ bialoczelna (Anser albifrons)
0 @) (€]
Zuraw (Grus grus)
) 0 (€]
Dzieciot sredni (Dendrocopos medius) o 0 0
Btotniak tgkowy (Circus pygarnus)
0 0 0
Btotniak zbozowy (Circus cyaneus) 1 o 1
Bak (Botaurus stellaris
ak ( ) 0 0 0

Gdzie: 0 — brak wptywu, 1 — wptyw mato istotny, 2 — wptyw istotny.

Ocena w nawiasach oznacza mozliwos$¢ wystgpienia potencjalnego wptywu na przedmioty ochrony, ktory bedzie
miat miejsce przy braku zastosowania $rdokéw minimalizujgcych wptyw na $rodowisko.
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Uwzgledniajgc  zaproponowane wariantowanie lokalne, przeanalizowano wszystkie
zinwentaryzowane stanowiska ptakow pod katem kolizji z takimi planowanymi dziataniami
modernizacyjnymi jak: prostowanie niektérych tukéw, likwidacja czesci przejazdéw w poziomie szyn,
budowanie drég dojazdowych w zwigzku z likwidacjg przejazdéw i zmiana usytuowania stupéw sieci
trakcyjnej.

W przypadku planowanej likwidacji czesci przejazdéw w poziomie szyn, zmiany usytuowania
stupow sieci trakcyjnej, jak rowniez budowy drég dojazdowych nie stwierdzono istotnego negatywnego
wplywu na ptaki i ich siedliska. W zwigzku z tym w odniesieniu do tych dzialan modernizacyjnych nie
planuje sie wariantowania lokalnego.

Natomiast w zwigzku z prostowaniem niektorych tukéw proponuje sie nastepujgce rozwigzania
lokalne, ktérych zastosowanie niesie z sobg prawdopodobienstwo mniejszego negatywnego wptywu
na srodowisko przyrodnicze:

a) prostowanie niektérych tukéw (wariant 1) / rezygnacja z prostowania niektérych tukéw (wariant
lokalny 1A)

Lokalizacje, dla ktorych zaproponowano warianty lokalne oznaczono w tabeli pogrubionym
drukiem.

Tab. 49. Ocena istotnosci wplywu przedsiewzigcia na zinwentaryzowane stanowiska i gatunki ptakow
z Zat. | Dyrektywy Ptasiej.

» L Wariant Istotno $¢
Istotno s¢ Czy istniej a lokalny 1A dla
Gatunek Km Sposo6b wptywu dla rozwi gzania y wariantu
wariantu 1 alternatywne
1A
Gasiorek 137.6 . 1 .
(Lanius Smiertelnos$¢ na @ nie ) )
collurio) torach
Halas i niepokoj
Zajecie siedliska @ nie i i
Zanieczyszczenie
siedliska
Ortolan 136.4 . i
. Smiertelno$é na 0 ne ) )
(Emberiza
torach
hortulana)
Halas i niepokdj
Zajecie siedliska
Zanieczyszczenie
siedliska
140.5 1 .
Kania ruda Zajecie siedliska (1) nie i i
(MI'IVUS Zanieczyszczenie
milvus) siedliska
Smiertelno$é na .
torach @) nie ) )
Halas i niepokdj
140.2 1 .
Zajecie siedliska @ nie ) )
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Kania czarna . .
Mil Zanieczyszczenie
(Milvus siedliska
migrant) = — =
Smiertelnos¢ na 5 .
torach @ me ) )
Hatas i niepokdj
Bocian biaty 137.8 Hatas i niepokdj B nie i i
(Ciconia T ———
Ciconia) miertelnosc¢ na . ) )
torach 0 nie
Zajecie siedliska
Zanieczyszczenie
siedliska
Ges 137.7 ) . i i
bi:loczelna Smiertelnos¢ na (1) nie
torach
(Anser
albifrons) Halas i niepokdj
Zajecie siedliska 0 nie i i
Zanieczyszczenie
siedliska
Zuraw 137.7 .
Smiertelnosé na | © nie i i
(Grus grus) mier
torach
Halas i niepokdj B nie i i
Zajecie siedliska
Zanieczyszczenie
siedliska
Btotniak 1368 Przyt;))_gdk_ovye 1 tak rezygnacja z | (1)
zbozowy _zabijanie | |
. zajecie siedliska planowaneg
(Circus o
cyaneus) Zanieczyszczenie prostowania
siedliska tuku
oo . torowiska
Hatas i niepokdj ok Kkm
136.5-137.0 i
modernizacj
a linii po
istniej gcym
sladzie
0 nie - -
Smiertelno$é na
torach

Gdzie: 0 — brak wptywu, 1 — wptyw mato istotny, 2 — wptyw istotny.
Ocena w nawiasach oznacza mozliwos¢ wystgpienia potencjalnego wptywu na przedmioty ochrony, ktéry bedzie
miat miejsce przy braku zastosowania srdokéw minimalizujgcych wptyw na srodowisko.

Analizujgc modernizowany odcinek linii E59 pod katem wplywu przedsiewziecia na
zinwentaryzowane stanowiska ptakéw, wskazano w 1 lokalizacje, gdzie zaproponowano
wariantowanie lokalne. Wskazany w powyzszej tabeli wariant lokalny 1A ma na celu ochrone
stanowiska blotniaka zbozowego. Zastosowanie proponowanego rozwigzania daje mozliwo$¢
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zmniejszenia istotnosci wptywu z istotnego do nieznaczacego, pod warunkiem zastosowania srodkow
minimalizujgcych zaproponowanych w dalszej czesci opracowania.

Bioragc, jednak pod uwage stopien oddalenia stanowiska btotniaka zbozowego od linii
kolejowej, zarbwno w tym jak i w przypadku wszystkich innych zinwentaryzowanych stanowisk
ptakow, stwierdza sie brak istotnego negatywnego oddziatywania przedmiotowej inwestycji na te
grupe zwierzat.

W rezultacie, po przeprowadzonej ocenie i analizie, stwierdza sie brak istotnego negatywnego
wplywu przedmiotowej inwestycji na ptaki i ich siedliska.

5.5.7. Oddziatywanie na ssaki

W rozdziale przedstawiono mozliwy wptyw planowanego przedsiewziecia na ssaki i ich
korytarze migracyjne, w kontekscie oddziatywania na etapie realizacji inwestycji oraz pézniejszej
eksploataciji.

Wykaz sposobéw minimalizacji przedstawiono w dalszej czesci opracowania w rozdziale 7.2.

Odniesiono sie do gatunkéw ssakéw wymienionych w Zalgczniku 1l i IV Dyrektywy
Siedliskowej, wystepujgcych w obszarach Natura 2000, jak réwniez poza nimi oraz do ssakow
objetych ochrong w ramach Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 28 wrzesnia 2004 r. w
sprawie gatunkoéw dziko wystepujgcych zwierzat objetych ochrong (Dz. U. Nr 220, poz. 2237).

Na obszarze przeciecia linii E59 z korytarzami ekologicznymi licznie wystepujg tosie, jelenie,
sarny i dziki. Dlatego, dla utrzymania droznosci korytarzy ekologicznych uwzgledniono w_analizie
rowniez wymagania przestrzenne tych gatunkéw, pomimo faktu, iz nie sg one ,naturowe”.

A. Wstepna ocena _mo zliwo $ci_wyst gpienia _oddzialywania na ssaki i _ich korytarze
migracyjne (screening).

Przeciecie korytarza ekologicznego elementem infrastruktury liniowej, jakim jest linia kolejowa,
zawsze moze by¢ zrodlem wymagajgcych analizy oddziatywan wynikajgcych z barierowego efektu
linii. Wedtug informacji zebranych podczas prac nad niniejszym raportem, na rozpatrywanym odcinku
wystepuje juz obecnie problem kolizji zwierzyny z pociggami, co $wiadczy o konfliktowosci nawet
obecnie istniejgcej linii kolejowej wobec korytarza ekologicznego.

Gléwne zagro zenia na etapie realizacji inwestycji

Do gtéwnych zagrozen na etapie realizacji inwestycji naleza:

a) zajecie terenu pod inwestycje,

b) hatas na etapie realizacji prac budowlanych,

c¢) przypadkowe zabijanie.

Zajecie terenu pod inwestycje jest zagrozeniem powodujgcym utrate siedlisk poszczegoéinych
gatunkéw ssakéw. W zaleznosci od gatunku ssaka, wielkosci zajmowanego przez niego areatu,
umiejetnosci adaptacyjnych, moze dojs¢ do wyginiecia osobnikoéw, ktérych siedlisko zostato zajete.
Brak jest sposobéw minimalizacji tego zagrozenia.

Halas na etapie realizacji prac budowlanych moze doprowadzi¢ do wycofania sie osobnikéw
danego gatunku ssakéw z dotychczas zajmowanego terytorium lub jego czesci.

Moze to spowodowac ograniczenia w dostepie do zdobywanego pokarmu (zerowisk) i w
zalezno$ci od diugosci oddziatywani czynnika oraz zdolnosci adaptacyjnych gatunku doprowadzi¢ do
strat w populacji (mniejszy przyrost populacji, zwigekszona $miertelnos¢). Sposobem minimalizaciji
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moze by¢ zakaz prowadzenia prac w nocy (na godzine przed zachodem stonca i na godzine po
wschodzie stonca). Uzywanie sprawnych technicznie i nie przestarzatych maszyn. Catkowita
minimalizacje oddziatlywania tego czynnika jest niemozliwa.

Przypadkowe zabijanie moze prowadzi¢é do zmniejszenia liczebnosci osobnikéw
poszczegoblnych populacji ssakéw. Wieksze znaczenie tego zjawiska moze dotyczy¢ rzadkich
przedstawicieli ssakow, o niewielkiej populacji. W przypadku duzych ssakéw zjawisko to moze mieé
charakter incydentalny.

Gloéwne zagro zenia na etapie eksploatacji

Do gtéwnych zagrozen na etapie eksploatacji naleza:

a) hatas powstajgcy na etapie eksploatacji

b) przypadkowe zabijanie

c) efekt barierowy

d) kumulacja oddziatywan

Halas powstajgcy na etapie eksploatacji jest jednym z czynnikbw potegujacych efekt
barierowy.

Przypadkowe zabijanie ssakow jest zwigzane z ich przemieszczaniem w obrebie torow
kolejowych. Prawdopodobienstwo kolizji ssakow z taborem wzrasta do pewnego momentu wraz ze
wzrostem predkosci pociggu oraz natezeniem ruchu. Duza $miertelno$é w wyniku kolizji z taborem
moze doprowadzi¢ do znaczgcego spadku ilosci osobnikéw danej populaciji ssakow.

Sposobem minimalizacji tego wplywu moze byé wygrodzenie linii kolejowej, ograniczenie
predkosci ruchu pociggéw, wprowadzenie ograniczen zmniejszajgcych natezenie ruchu, budowa
przejs¢ dla zwierzat.

Zagrozenie polegajgce na efekcie barierowym nalezy rozwaza¢ w dwoéch skalach: lokalnej
oraz regionalnej. W skali lokalnej nalezy analizowa¢ wplyw inwestycji na siedliska zwierzat
wystepujace w bezposrednim sgsiedztwie planowanej inwestycji. W trakcie modernizacji niektére
siedliska mogg byé bezpowrotnie utracone, inne natomiast mogg utraci¢ swoje pierwotne funkcje w
wyniku pogtebienia fragmentaciji i izolacji.

W skali regionalnej nalezy zwrécié uwage na mozliwosci migracyjne zwierzat pomiedzy
ostojami, w ktérych wystepujg. Negatywny wptyw linii kolejowej moze by¢ odczuwalny nawet na
obszarach znajdujgcych sie w znacznej odlegtosci od planowanej inwestycji. Linia kolejowa moze sta¢
sie powazng barierg w migracjach zwierzgt wzdtuz korytarzy ekologicznych. Brak mozliwosci wymiany
osobnikéw pomiedzy populacjami moze doprowadzi¢ do zmniejszenia liczebnosci, a nawet ich zaniku.
Fragmentacja siedlisk, w konsekwencji ogranicza mozliwosé ich wykorzystania przez poszczegoélne
gatunki zwierzat, co prowadzi do ograniczenia baz zerowych i miejsc legowych. Dotyczy to w
najwiekszym stopniu gatunkéw o duzych wymaganiach przestrzennych.

Ponadto efekt barierowy powoduje ograniczenie lub czesto uniemozliwienie wymiany genowej
pomiedzy osobnikami gatunku réznych lub tej samej populacji. W efekcie moze to prowadzi¢ do
ograniczenia puli genowej w obrebie populacji i w dalszej kolejnosci zmniejszenie jej odpornosci na
rézne czynniki srodowiskowe (np. odpornosci na choroby).

Powstanie bariery znaczgco ograniczajgcej mozliwosci migracyjne zwierzat praktycznie
przekresla mozliwosci ekspansji poszczeg6lnych gatunkéw ssakéw na nowe tereny i zwiekszenie
zasiegu ich wystepowania.

W zwigzku z powyzszym efekt barierowy inwestycji liniowych jest jednym z najwiekszych
zagrozen populacji ssakow.

Sposobem minimalizacji efektu barierowego moze byé budowa przejsé¢ dla zwierzat.

Kumulacja oddziatlywa n

Przypadki mozliwo$ci kumulowania sie oddzialywania modernizacji linii kolejowej z
oddziatywaniami innych przedsiewzig¢ dotyczg przede wszystkim sytuacji rownolegtego przebiegu linii
kolejowej i drog kotowych, w tym szczegdlnie dotyczy to istniejgcej drogi nr 5, projektowanej drogi S-5.
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Odcinki bliskiego réwnolegtego wspélnego przebiegu linii kolejowej i drogi stanowig bardzo silne
bariery ekologiczne dla zwierzat, co wiecej ich wptyw na utrudnienie migracji zwierzat jest
"ponadproporcjonalny”, to znaczy wiekszy niz suma osobno rozpatrywanych wptywéw linii kolejowej i

drogi.

Wykazane powyzej aspekty wptywu modernizacji linii kolejowej na gatunki ssakéw bedg miaty
najsilniejsze oddziatywanie w miejscach przeciecia przedmiotowej linii z korytarzami migracyjnymi

Zwierzat.

Tabela ponizej przedstawia newralgiczne odcinki na terenie wojewédztwa wielkopolskiego

oraz wpltyw inwestycji na ssaki.

Tab. 50. Wptyw modernizowanej linii kolejowej na ssaki i korytarze ekologiczne.

Lokalizacja przeci ecia linii

Nazwa Kod kolejowej E59 z korytarzami Opis wptywu
migracyjnymi zwierz gt
Korytarze ekologiczne
Korytarz KPdC-9A Linia kolejowa przecina obszar Efekt barierowy
ekologiczny Odra na tgcznej dugosci ok. 5.9 km - | Istotnym problemem jest synergia
Srodkowa - 1 od km 87.9 do km 91.2 oraz od | oddziatywania modernizowanej linii
km 118.1 do km 120.6. kolejowej i drogi S-5 oraz istniejgcej
drogi nr 5 na catym odcinku, na ktérym
Na dtugosci ok. 38 km (od ok. linia kolejowa przecina korytarz.
km 86 do ok. km 125).linia Wygrodzenie drogi ekspresowej na
kolejowa ciagnie sie wzdiuz calym jej.odcinku bedzie dlg ssakow
korytarz w odlegtosci ok. od O barierg nie do przekroczenia. .
do 10km. Zwiekszenie predkosci i ruchu na linii
kolejowej powiekszy to barierowe
oddziatywanie.
Praktyczny brak przej$¢ dla zwierzat
przez te drogi powoduje drastyczne
ograniczenie mozliwosci migracji
zwierzat miedzy Pojezierzem
Krzywinskim a siecig ekologiczng
Wielkopolski.
Korytarz KPnC-8A Linia kolejowa przecina obszar Efekt barierowy.
ekologiczny Dolina na tgcznej dtugosci 4,4 km - od
Odry km 139.5 do km 142.5 oraz od Smiertelnosé na torach

km 152.2 do km 153.6. Na
dtugosci ok. 6,8 km (od
139,5km do143,2 km oraz od
150,5km do153,6 km) linia
kolejowa ciggnie sie wzdtuz
korytarza w odlegtosci do 1 km.
Natomiast na odcinku ok. 33 km
(od 121 km do 154 km) linia
ciggnie sie wzdtuz korytarza w
odlegtosci do 10 km.

Istotnym problemem jest synergia
oddziatywania modernizowanej linii
kolejowej i catego istniejgcego oraz
projektowanego uktadu komunikacyjnego
w granicach korytarza ekologicznego.

Niewystarczajgca liczba zintegrowanych
zabezpieczen - przejs¢ dla zwierzat
przez te linie komunikacyjne spowoduje
drastyczne ograniczenie mozliwosci
migracji zwierzagt miedzy Wielkopolskim
Parkiem Narodowym a siecig
ekologiczng Polski.

Korytarze lokalne

Korytarz lokalny

Linia kolejowa przecina obszar

na terenie w km 69.6 i km 69.9
Nadlesnictwa
Piaski
Korytarz lokalny - Linia kolejowa przecina obszar
na terenie w km 78.8 i w km 88.7

Efekt barierowy.
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Nadlesnictwa Kumulacja oddziatywan z istniejgcym i
Karczma Borowa projektowanym uktadem drogowym
Korytarz lokalny - Linia kolejowa przecina obszar | (droga nr S-5).

na terenie w km 110.7
Nadlesnictwa
Koscian
Korytarz lokalny - Linia kolejowa przecina obszar | Efekt barierowy i $miertelno$¢ w wyniku
na terenie w km 129.7 i 140.6 kolizji z pociggami.

Nadle$nictwa
Konstantynowo . ) o .

Kumulacja oddziatywan z istniejgcym i
projektowanym uktadem drogowym
(droga nr S-5).

B. Ocena znaczenia i istotno _$ci wyst epujacych oddziatywa n

Obecnie istniejgca linia kolejowa jest pewng barierg dla zwierzat, mozliwg jednak do
przekroczenia. Istnieje takze ryzyko kolizji zwierzat z pociggami.

Na etapie budowy, prace modernizacyjne polegajgce na wymianie podtorza, tor6w i sieci
trakcyjnej w niewielkim stopniu wzmocnig okresowo barierowe oddziatywanie korytarza, jednak
prawdopodobnie nie bedg one wykonywane w nocy, ani nie jednoczesnie na catym odcinku, wptywu
tego réwniez nie nalezy uwaza¢ za znaczgcy.

Na etapie eksploatacji, w zwigzku ze wzrostem predkosci i liczby pociggéw, na etapie
eksploatacji linii wzrosnie prawdopodobienstwo kolizji z pociggami i nalezy liczy¢ sie z wiekszym
barierowym oddziatywaniem catej linii.

Wplyw ten bytby $rednio znaczacy, gdyby przedmiotowa linia kolejowa byta jedynym
elementem infrastruktury liniowej w korytarzu transportowym. Bardzo istotnym problemem jest jednak
synergia oddziatywania modernizowanej linii kolejowej i planowanej drogi S-5 wzdluz catego odcinka
linii kolejowej. W przypadku budowy tej drogi nastgpi istotne oddziatywanie barierowe. W tej sytuacji
nawet wzglednie niewielkie wzmozenie barierowego oddziatywania linii kolejowej moze byé znaczgce
dla droznosci catego korytarza.

Ze wzgledu na obecne i oczekiwane natezenie ruchu na istniejgcej drodze nr 5 i planowanej
drodze nr S5 zasadne jest wygrodzenie drogi. Na odcinkach réwnolegtych powinno ono obja¢ takze
linie kolejowa. Nieuchronnie spowoduje to jednak bardzo znaczacy efekt barierowy dla zwierzat, ktory
musi by¢é skompensowany systemem przejsc.

Bardzo wazny odcinek stanowi przeciecie linii kolejowej z Korytarzem Dolina Obry, oraz
jednoczesnie z Wielkopolskim Parkiem Narodowym i Ostojg Wielkopolska, tj. od ok. km 150.4 do ok.
km 155.2. Nalezy zwr6ci¢ uwage, ze korytarz Dolina Obry jest jedynym potaczeniem Wielkopolskiego
Parku Narodowego z siecig ekologiczng Polski (w tym z doling Warty), jest zatem bardzo wazny dla
ochrony zwierzat wystepujacych na terenie Parku. Funkcjonowanie korytarza zostato juz upo$ledzone
przez istniejgcy uktad komunikacyjny i urbanistyczny. Gidwny kompleks Parku jest przeciety przez
linie kolejowg E59 i droge krajowg nr 5 Poznan — Wroctaw. Dodatkowo istotng bariere stanowig tez
drogi wojewddzkie o znacznym obcigzeniu ruchem. Linia kolejowa i droga nr 430 przebiegajgca z
Lubonia przez teczyce do Puszczykowa i Mosiny stanowig wschodnig bariere migracyjng dla
zwierzgt. Dodatkowa bariera powstanie w przypadku budowy projektowanej drogi ekspresowej nr S-5.

Poza skumulowanym efektem barierowym istotnym problemem jest smiertelno$¢ zwierzat w
wyniku kolizji na linii kolejowej i istniejacej sieci drog w Wielkopolskim Parku Narodowym, w tym
przede wszystkim na drodze nr 5, 430.°

Przewidywany poziom oddzialywan jest znaczacy — modernizacja linii przy zwiekszeniu
predkosci i liczby pociggéw, rozpatrywana tacznie z pozostalymi przedsiewzigciami na terenie

% A. Czerniak, M. Gérna, Restytucja korytarzy ekologicznych w Wielkopolskim Parku Narodowym, materiaty
pokonferencyjne: Ogélnopolska konferencja naukowa na temat: Kompleksowe i szczegétowe problemy inzynierii
Srodowiska, Dartéwko 2007.
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korytarza, wptynie znaczgco na droznos¢ korytarza ekologicznego i tym samym na spéjnosc sieci
Natura 2000.

Tab. 51. Ocena istotnosci wptywu przedsiewziecia na ssaki.

Czy istniej q Istot. po
Przedmiot Sposoéb . rozwi az. Mozliwo sci minimali Mozliwo sci
Istotno s¢ T "
ochrony wptywu alterna- minimalizacji - kompensacji
tywne zacji
Droznosé Efekt 2! Nie - przebudowa 2 Nie potrzeba
korytarza barierowy przepustow

umozliwiajgca
przemieszczanie sie
zwierzat;

ekologicznego

- przebudowa mostéw
na przejscia dla
zwierzat;

- nienaruszenie dna
rzeki;

- budowa przejs¢
gornych;

- zaprojektowanie
zintegrowanych
rozwigzan na
réwnolegtych
odcinkach przebiegu
drogi S5 i E59.

- w przypadku budowy
drogi nr S5
wygrodzenie linii
kolejowej proponuje sie
w km 68.0 — 84.0 oraz
88.0 —91.0.

- 2

Smiertelno 2 Nie
s¢ na
torach

Gdzie: 0 — brak wptywu, 1 — wptyw mato istotny, 2 — wptyw istotny.

Ocena w nawiasach oznacza mozliwos¢ wystgpienia potencjalnego wptywu na przedmioty ochrony, ktéry bedzie

miat miejsce przy braku zastosowania srdokéw minimalizujgcych wptyw na srodowisko.
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5.6. Oddziatywanie elektromagnetyczne

Oddziatywania elekromagnetyczne sg jednym z czterech fundamentalnych oddziatywan
wystepujagcych w  $rodowisku. Do najblizszych  cztowiekowi naturalnych  zrédet pdl
elekromagnetycznych, w szczegoélnosci poél statych, nalezy Ziemia. Wielkos¢ statego pola
elektrycznego wynosi okoto 100 do 130 V/mm na wysokosci 1m nad powierzchnie Ziemi. Rozkiad
pola elekromagnetycznego ulega przejsciowym, znaczgcym zaburzeniom w czasie wzmozonej
aktywnosci Stonca.

W Polsce podstawowe uregulowania formalno-prawne w dziedzinie ochrony przed
niejonizujacym polem elektromagnetycznym to obok ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
$rodowiska, Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw pdl elektromagnetycznych w $rodowisku oraz sposobow sprawdzania
dotrzymania tych poziomow.

Obiekty, ktérych  dotyczy obowigzek uzyskania pozwolenia na emisje pdl
elektromagnetycznych, sg wymienione w Rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. w
sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddzialywac¢ na $rodowisko (...). W
zwigzku z tym na etapie lokalizacji oraz budowy tego rodzaju obiektéw inwestor jest lub moze by¢
zobowigzany przez odpowiedni organ ochrony srodowiska do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu
na srodowisko.

Zakres prac przewidzianych na modernizowanym odcinku linii kolejowej E 59 obejmuje m.in.:

= urzgdzenia elektrotrakcyjne;

= urzgdzenia Elektroenergetyki Kolejowej (EK) do 1 kV;

= zdalne sterowanie urzadzen EK;

= zasilanie urzadzen tgcznosci, urzgdzen SRK, kontenery i urzadzenia stacyjne;
= preinstalacje umozliwiajgcg wprowadzenie ERTMS/ETCS poziom 2,

= samoczynne blokady liniowe komputerowe;

= sygnalizacje przejazdowe;

= stacyjne urzgdzenia sterowania;

= Dblokady liniowe;

= instalacje urzadzen TV uzytkowej na stacjach, przystankach i przejazdach;

= zastgpienie szlakowych kabli telekomunikacyjnych swiattowodowymi (transmisja cyfrowa);
= modernizacje urzadzen informacji pasazerskiej na stacjach i przystankach;

= modernizacje podstacji trakcyjnych,

= budowe linii zasilajgcych 15 kV.

Wiekszos¢ urzadzen umieszczonych punktowo i zapewniajgcych realizacje w/w funkcji
(kontenery, nastawnie na stacjach) nie wytwarza istotnych emisji pola elektromagnetycznego w czasie
instalacji i uzytkowania.

Jesli chodzi o instalacje, to zastosowane w obecnych technologiach teletransmisyjnych, kable
ekranowane posiadajg podwojne zabezpieczenie w postaci ekranu zewnetrznego ograniczajgcego
przenikanie sygnatéw z kabla do otoczenia (i w przeciwnym kierunku) oraz fakt, ze sygnaty
przekazywane sg w sposob réznicowy parami przewodow rownomiernie skreconych, co gwarantuje
kompensacje zaktécen ograniczajac emisje.

Zastosowane w projekcie kable $wiattowodowe z natury swojej nie przewodzg pradu
elektrycznego, a jedynie wigzke $wiatla, i wobec tego nie stanowig zrédta promieniowania
elektromagnetycznego w rozumieniu promieniowania o czestotliwosci do 300 GHz.

Stosowane do celow telewizji uzytkowej kable wspotosiowe posiadajg pojedynczy lub
podwdjny ekran, w ktérym umieszczony jest dopiero tor przesytowy tworzgcy zamknietg catosc.
Dlatego zapewniajg one skuteczne odizolowanie przesytanego sygnatu od zaktoceh zewnetrznych i
przenikanie samego sygnatu na zewnatrz.
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Sie¢ trakcyjna zasilana jest prgdem statym i wobec tego nie stanowi zrédta promieniowania
elektromagnetycznego w rozumieniu ustawy Prawo ochrony $rodowiska.

Na linii kolejowej E 59 Wroctaw — Poznan (w granicach wojewddztwa wielkopolskiego), nie
wystepujg zasadniczo zagrozenia dla $rodowiska spowodowane emisjg promieniowania
elektromagnetycznego zwigzane z prowadzeniem rob6t ani w okresie eksploatacji urzgdzen i instalacji
systemow elektroenergetyki, sygnalizacji, systemow tacznosci i transmisji danych oraz SRK.

W przypadku przebudowy sieci trakcyjnej nad remontowanym torowiskiem i torami zostang
zastosowane fundamenty palowe dostarczone i wbudowane przez wyspecjalizowana firme.

Projektowana przebudowa sieci trakcyjnej nad torami objetymi inwestycjg nie spowoduje
dodatkowej emisji promieniowania niejonizujgcego, jedynie unowocze$ni i przystosuje do nowych
wymagan, w tym réwniez srodowiskowych, system sieci trakcyjnej.

5.7. Oddziatywanie skumulowane

W rozdziale oméwiono oddziatywanie linii kolejowej w powigzaniu z innymi przedsiewzieciami
ze wzgledu na halas. Zagadnienie pod katem oddziatywania na korytarze ekologiczne zostalo
omowione w rozdziale 5.5. Oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze.

Analizowana linia kolejowe E59 przebiega¢ bedzie w poblizu projektowanej drogi ekspresowej
S-5. Projektowana droga S-5 projektowana jest dla kilku wariantéw przebiegu, jednak na obecnym
etapie zostat juz wybrany wariant preferowany (1b), stgd oceny wspdélnego oddziatywania tych
inwestycji dokonano dla preferowanego wariantu. Ponizej w tabeli 52 oraz na rysunkach 39 - 42
zestawiono odcinki linii kolejowej dla ktérych planowany jest wspdélny przebieg obu inwestycji istotnych
z punktu widzenia emisji hatasu (pominieto odcinki wspdlnego przebiegu przez tereny nie chronione z
punktu widzenia emisji hatasu np. pola uprawne, tereny lesne).

Projektowana droga ekspresowa przebiega¢ bedzie w zupeinie nowym $ladzie. Planowana
budowa drogi S-5 jest odrebnym przedsiewzieciem prowadzonym przez GDDKIA. Obecnie dla tej
inwestycji zostat juz opracowany raport o oddziatywaniu przedsiewzigcia na srodowisko.

Tab. 52. Wspdlne odcinki linii kolejowej E59 i drogi S-5, dla ktérych moze wystgpi¢ skumulowane
oddziatywanie hatasu na terenach chronionych.

km linii E59 km drogi S5 miejscowo $¢
71+250 - 72+000 91+000 - 91+750 Pakowka
73+300 - 74+000 88+800 - 89+500 Pakoéwka
77+750 - 78+150 84+600 - 85+000 Karolewo
78+600 - 79+000 83+800 - 84+200 Junoszyn
79+300 83+500 Rojeczyn
81+000 - 82+000 80+800 - 81+800 Kaczkowo
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'Rys. 39. Mbiliwe oddziatywanie skumulbwane - Pak(;Wka.

Rys. 40. Mozliwe oddziatywanie skumulowane — Pakéwka.
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Rys. 41. Mdiliwe oddziatywanie sk mulowane — Karolewo.

S il = i

Rys. 42. Mbiliwe oddziatywanie skumulowane - Junoszyn i Roj_éczyn.
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i "
Rys. 43. Mozliwe oddziatywanie skumulowane — Kaczkowo.

Dla pozostatych odcinkéw wspolnego przebiegu linii kolejowej E59 i drogi ekspresowej S-5
takze wystgpi oddzialywanie skumulowane, ale nie sg to tereny chronione (brak zabudowy
mieszkaniowej). Nieistotne jest takze z punktu widzenia emisji halasu wspé6lne oddziatywanie
modernizowanej linii E59 z projektowang drogg krajowg nr 36 w ciggu obwodnicy Rawicza.
Projektowana droga przetnie linie kolejowg w km ok. 64+730 z dala od terenéw chronionych.
Skumulowane oddziatywania hatasu moze wystgpi¢ takze w wyniku oddziatywania linii kolejowej E59
i istniejgcej drogi krajowej nr 5 na wysokosci miejscowosci Klonéwiec (km linii 2700+000 - 102+500).

\\ \\ il Y \ -- - Ny ._,:) N
N | 5

4

ys. 44. Mozliwe oddziatywanie skumulowane z drogg DK5 — Klonéwiec.
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Zasieg emisji hatasu w porze nocnej (izolinia 50 dB) od istniejgcej drogi krajowej nr 5 dla
wariantu inwestycyjnego (realizowana bedzie budowa drogi S-5) na rok 2015 wynosi 60 m a na rok
2035 - 25 m. Wg oceny OOS dla drogi S-5 realizacja trasy S-5 spowoduje znaczny spadek
niekorzystnego oddziatywania istniejgcej drogi krajowej nr 5.

Zasieg emisji hatasu o poziomie 50 dB od linii kolejowej ksztalttowaé sie bedzie w tym rejonie
na poziomie 100 m. Zatem w tym obszarze dominujgcy wptyw bedzie miat hatas pochodzacy od linii
kolejowej, a wptyw oddziatywania istniejgcej drogi krajowej nr 5 bedzie pomijalny. Nalezy zaznaczyc,
ze przy roznicy poziomOow dwdch zrédet wiekszej niz 10 dB zrédlo "cichsze" jest pomijalne
w sumarycznym poziomie hatasu (np 60 dB + 50 dB = 60 dB). Natomiast przy dwéch zrédtach o
jednakowym poziomie hatasu wypadkowy poziom hatasu jest o 3 dB wyzszy (np. 60 dB + 60 dB = 63
dB).

Zgodnie jednak z zapisami miejscowego planu zagospodarowani sg to tereny przemystowe a
wiec nie podlegajgce ochronie przed hatasem.

Oddziatywanie skumulowane moze wystgpi¢ takze w wyniku oddziatywania modernizowanej
linii kolejowej i autostrady A2, przecinajgcej linie kolejowg w km ok. 159+200 w miejscowos$ci Lubon.

W -
% \\x\\ — 1f.ﬂf.h “‘

-
;.(\H\\ “\\\i O \QQWWW Asmcm

“‘“~4~L

Rys. 45. Mozliwe odd2|a%ywan|e skumulowane z autostrada A2 — Lubon.
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Rys. 46. Widok na skrzyzowanie linii kolejowej E59 z autostradg A2.

Dla tego obszaru przy istniejgcej autostradzie A2 zrealizowane sg ekrany akustyczne, zatem
dominujgcym hatasem w rejonie zabudowy bedzie hatas kolejowy od linii E59 (nie dojdzie do
oddziatywan skumulowanych). W ramach wykonanej oceny zaproponowano takze ekran od strony linii
kolejowej — ekran oznaczony symbolem E49L.

Analize oddziatywania skumulowanego linii E59 i drogi S-5 dokonano poprzez wykorzystanie
wynikow obliczen zawartych w Raporcie o oddzialywaniu na $rodowisko drogi ekspresowej S-5.

Wykorzystano wyniki obliczen wykonanych w punktach obliczeniowych usytuowanych w
odlegtosci 1m od budynkéw mieszkalnych i obiektow szczeg6lnie chronionych pod wzgledem
akustycznym (np. dom opieki spotecznej), dla ktérych okreslano réwnowazny poziom dzwieku A w
dwoéch porach nocnej i dziennej dla prognozy ruchu na rok 2035. Obliczenia przeprowadzono dla
wszystkich kondygnacji tych budynkéw. Dla tych samych punktéw wykonano obliczenia w ramach
przeprowadzonej oceny oddziatywania hatasu linii kolejowej E59. Ocene oddzialywania
skumulowanego dokonano poprzez zsumowanie emisji hatasu pochodzacego od projektowanej drogi
S-5 i modernizowanej linii kolejowej dla wszystkich analizowanych wariantow.

Tab. 53. Wyniki obliczen w punktach obserwacji dla odcinkéw mozliwego oddziatywania
skumulowanego.

Linia E59 Linia E59 Linia ES9
Pkt pom. Droga S-5 . . Zaniechanie

. Wariant 1 Wariant 1a . .

wg O0S Pkt pom. Poziom inwestycji
S5 LAqu LAeqN LAqu LAeqN LAqu LAeqN LAqu LAeqN
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
P1 PS1H2 parter 51,2 46,0 46,5 47 46,4 46,9 55,0 57,1
P2 PS2H2 parter 48,3 43,0 45,4 459 454 45,8 53,8 56,0
P2 PS2H4 1 pietro 51,9 46,7 459 46,3 45,8 46,3 54,3 56,5
P3 PS3H2 parter 49,3 44,0 45,1 45,6 45,1 45,5 54,3 56,1
P3 PS3H4 1 pietro 52,8 47,6 457 46,2 457 46,1 54,9 56,7
P4 PS4H2 parter 48,9 43,6 45,1 45,5 451 455 55,5 56,7
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P4 PS4H4 1 pietro 52,4 47,2 45,6 46,1 45,6 46,1 56,0 57,2
P5 PS5H2 parter 51,3 46,1 46,8 47,2 46,8 47,2 57,4 58,5
PS5 PS5H4 1 pietro 55,9 50,7 a7 47,4 a7 47,4 57,6 58,7
P6 PS6H2 parter 49,7 44,5 44,6 45 44,6 45 55,2 56,3
P7 PS7H2 parter 64,5 59,3 46,3 46,7 46,3 46,7 56,9 58,0
P7 PS7H4 1 pietro 66,9 61,6 46,4 46,9 46,4 46,9 57,1 58,2
P10 PS10H2 parter 56,6 54,3 38,7 39,1 38,7 39,1 49,3 50,4
P10 PS10H4 1 pietro 61,8 56,6 42,3 42,7 42,3 42,7 52,9 54,0
P11 PS11H2 parter 70,1 64,9 48 48,4 48 48,4 58,6 59,7
P11 PS11H4 1 pietro 72,1 66,9 48,3 48,7 48,3 48,7 58,9 60,0
P12 PS12H2 parter 59,3 54,0 43 43,5 43 43,5 53,2 54,3
P12 PS12H4 1 pietro 62,4 57,1 44,5 449 445 44,9 54,8 55,9
P13 PS13H2 parter 60,2 55,0 40,9 41,4 40,9 41,4 51,5 52,6
P13 PS13H4 1 pietro 63,3 58,1 42,9 43,4 42,9 43,4 53,6 54,6
P14 PS14H2 parter 54,8 49,5 46,7 47,2 46,7 47,2 57,4 58,5
P14 PS14H4 1 pietro 58,4 53,2 47,7 48,2 47,7 48,2 58,4 59,5
P14 PS14H7 2 pietro 60,1 54,8 48,5 49 48,5 49 59,2 60,3
P14 PS14H10 3 pietro 61,3 56,0 49,4 49,8 49,4 49,8 60,0 61,1
P14 PS14H13 4 pietro 62,2 56,9 49,9 50,4 49,9 50,4 60,6 61,7
P15 PS15H2 parter 53,3 48,1 49,6 50,1 49,6 50,1 60,3 61,4
P15 PS15H4 1 pietro 56,6 51,4 50,2 50,7 50,2 50,7 60,9 62,0
P15 PS15H7 2 pietro 58,4 53,1 50,9 51,3 50,9 51,3 61,5 62,6
P15 PS15H10 3 pietro 59,7 54,4 51,6 52,1 51,6 52,1 62,3 63,4

Tab. 54. Wyniki obliczen w oddziatywania skumulowanego punktach obserwacji.

Pkt pom. Droga S-5 + Linia E59 Droga S-5 + Linia E59 Droga S-5 + Linia E59
wg OOS | Pkt pom. Poziom wariant 1 wariant 1a zaniechanie inwestyciji
S5 Laegp [dB] | Laegn [dB] | Laego [AB] | Laegn [dB] | Laegp [dB] | Laegn [dB]
P1 PS1H2 parter 52,5 49,5 52,4 49,5 56,5 57,4
P2 PS2H2 parter 50,1 47,7 50,1 47,6 54,9 56,2
P2 PS2H4 1 pietro 52,9 49,5 52,9 49,5 56,3 56,9
P3 PS3H2 parter 50,7 47,9 50,7 47,8 55,5 56,4
P3 PS3H4 1 pietro 53,6 50,0 53,6 49,9 57,0 57,2
P4 PS4H2 parter 50,4 47,7 50,4 47,7 56,4 56,9
P4 PS4H4 1 pietro 53,2 49,7 53,2 49,7 57,6 57,6
P5 PS5H2 parter 52,6 49,7 52,6 49,7 58,4 58,7
P5 PS5H4 1 pietro 56,4 52,4 56,4 52,4 59,8 59,3
P6 PS6H2 parter 50,9 47,8 50,9 47,8 56,3 56,6
P7 PS7H2 parter 64,6 59,5 64,6 59,5 65,2 61,7
P7 PS7H4 1 pietro 66,9 61,7 66,9 61,7 67,3 63,2
P10 PS10H2 parter 56,7 54,4 56,7 54,4 57,3 55,8
P10 PS10H4 1 pietro 61,8 56,8 61,8 56,8 62,3 58,5
P11 PS11H2 parter 70,1 65,0 70,1 65,0 70,4 66,0
P11 PS11H4 1 pietro 72,1 67,0 72,1 67,0 72,3 67,7
P12 PS12H2 parter 59,4 54,4 59,4 54,4 60,3 57,2
P12 PS12H4 1 pietro 62,5 57,4 62,5 57,4 63,1 59,6
P13 PS13H2 parter 60,3 55,2 60,3 55,2 60,7 57,0
P13 PS13H4 1 pietro 63,3 58,2 63,3 58,2 63,7 59,7
P14 PS14H2 parter 55,4 51,5 55,4 51,5 59,3 59,0
P14 PS14H4 1 pietro 58,8 54,4 58,8 54,4 61,4 60,4
P14 PS14H7 2 pietro 60,4 55,8 60,4 55,8 62,7 61,4
P14 PS14H10 3 pietro 61,6 56,9 61,6 56,9 63,7 62,3
P14 PS14H13 4 pietro 62,4 57,8 62,4 57,8 64,5 62,9
P15 PS15H2 parter 54,8 52,2 54,8 52,2 61,1 61,6
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P15 PS15H4 1 pietro 57,5 54,1 57,5 54,1 62,3 62,4
P15 PS15H7 2 pietro 59,1 55,3 59,1 55,3 63,2 63,1
P15 PS15H10 3 pietro 60,3 56,4 60,3 56,4 64,2 63,9

Jak wskazujg wyniki obliczen do oddziatywan skumulowanych moze doj$¢ dla nastepujacy
miejscowosci:

1) Pakéwka — (cze$¢ budynkéw zostanie wyburzona w zwigzku z realizacjg idrogi S5) nalezy
zrealizowac¢ ekran zaproponowany w ramach OOS dla S5 od km 90+870 do 91+510 (km drogi
S5),

2) Pakowka Dom Pomocy Spotecznej — nalezy zrealizowa¢ ekran zaproponowany w ramach
OOS dla S5 od km 89+970 do 89+460 (km drogi S5) oraz ekran wzdtuz linii kolejowej E5L km
73+480 — 73+940,

3) Junoszyn — ze wzgledu na odlegtos¢ od linii kolejowej nie dojdzie do oddziatywania
skumulowanego (dominujgcy bedzie hatas drogi S5),

4) Kaczkowo — nalezy zrealizowa¢ ekran wzdtuz linii kolejowej E6P km 81+490 — 82+110.
Powigzanie dwdch tras komunikacyjnych (drogowej i kolejowej) ksztattuje klimat akustyczny

tego terenu. Srodki minimalizujgce oddzialywanie hatasu muszg by¢ wykonane wzdtuz linii kolejowej
E59 ale takze wzdluz drogi krajowej S-5. Tylko takie zabezpieczenia wptyng znaczgco na poprawe
klimatu akustycznego w obszarze przebiegu tych tras.

5.8. Oddziatlywanie na powierzchni e ziemi
5.8.1. Etap budowy

Przebudowa analizowanego odcinka spowoduje eliminacje powierzchni ziemi biologicznie
czynnej. Podczas prowadzenia prac zostanie zdjeta wierzchnia warstwa gleby, ktéra bedzie
wykorzystana ponownie do umacniania skarp rowéw. Po zakonczeniu prac gleba ponownie zacznie
petni¢ swojg funkcje biologiczng, oznacza to m.in. petnienie funkcji siedliska dla roslin i zwierzat, filtra,
dzieki wtasciwoscig sorpcyjnym oraz funkcji retencyjnych.

W trakcie prac budowlanych moze doj$¢ do zanieczyszczenia gruntu (a posrednio lub
bezposrednio do zanieczyszczenia wéd). Prawdopodobienstwo takiego zdarzenia mozna jednak
uznac za niewielkie, przy wtasciwym zabezpieczeniu miejsca robdt i odpowiedniej organizacji prac.

Na etapie budowy mogg roéwniez wystapi¢ procesy erozji lub nadmiernego splywu
powierzchniowego. Pierwszy z nich prowadzi do mechanicznego zniszczenia pokrywy glebowej i
spadku przydatnosci rolniczej gruntéw, drugi natomiast powoduje wyptukiwanie z gleby warstwy
préchniczej w konsekwencji spadek zyznosci gleby. Podczas etapu realizacji inwestycji zostang
tymczasowo zajete dodatkowe powierzchnie — drogi zwigzane z komunikacjg podczas prac
modernizacyjnych oraz tereny przeznaczone pod zaplecze budowy. Szkody te nie bedg trwate. Po
pewnym czasie, zaleznym od odpornosci gleb na degradacje, moze nastgpi¢ odbudowa naturalnej
struktury gleby.

Likwidacja czesci przejazdéw jednopoziomowych oraz budowa nowych umozliwiajgcych
bezkolizyjne przemieszczanie sie pojazdéw oraz ludzi wigzaé sie bedzie z budowg drég dojazdowych,
co spowoduje zajecie w sposoéb trwaty terendw bezposrednio przylegajacych do linii kolejowe;j.

5.8.2. Etap eksploatacji
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W trakcie uzytkowania zmodernizowanego odcinka linii kolejowej E 59 nie nalezy spodziewac
sie wystgpienia zmian uksztaltowania powierzchni ziemi. Zagrozeniem moze by¢ natomiast
potencjalna mozliwos¢ zanieczyszczenia gleb (gruntu) przez zanieczyszczenia przenoszone z
torowiska z zanieczyszczonym powietrzem lub wodami.

Obie drogi przenoszenia wynikajg z istoty odbywajgcego sie na linii ruchu pociggow i sg skutkiem:
=  emisji zanieczyszczeh do powietrza,

= splywu substancji powstajgcych na torowisku, jak réwniez zanieczyszczehn powietrza

wymywanych przez opady.

Zaréwno wysokosé, jak i rozklad przestrzenny zanieczyszczen powietrza jest funkcjg natezenia
ruchu na linii kolejowej. llo§¢ zanieczyszczen zalezna jest od ilosci pociggow (jest tym wieksze, im
wiecej porusza sie po linii taboréw).. Rozkiad przestrzenny zalezy natomiast od licznych uwarunkowan
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen, a sg nimi;

= sytuacja anemologiczna,
= wilgotno$¢ powietrza oraz ilos¢ i rodzaj opaddw,
= stan techniczny taboru.

Na odcinkach linii pomiedzy stacjami mierzalne ilosci zanieczyszczen znajdujg sie w odlegtosci do
50 m od toréw, lecz najwieksze stezenia (wcigz jednak znacznie nizsze od dopuszczalnych) mierzone
sg w odlegtosci ok. 5 m od nasypu. Sytuacja ta spowodowana jest najprawdopodobniej rozbryzgiem i
rozwiewaniem substancji zanieczyszczajgcych, ktore osiadty na torach, przez przejezdzajgce pociggi.
Rozprzestrzeniajgce sie zanieczyszczenia osiadajg na roslinach i powierzchni ziemi, skad czesciowo
przedostajg sie do gleb i sg absorbowane w kompleksach sorpcyjnych, a czesciowo przyswajane
przez systemy korzeniowe roslin.

5.9. Oddziatywanie na krajobraz

Omawiana linia oddzialuje na krajobraz najsilniej w miejscach, gdzie jest najlepiej widzialna —
kiedy przebiega w terenie rolniczym (widzialno$¢é nawet ponad 500 m) oraz w miejscach przebiegu po
wysokim nasypie. Najmniejszy wptyw na krajobraz wywiera ona na terenach lesnych, gdzie roslinnosé
calkowicie jg ekranuje. Jednak nawet na odkrytych terenach plaskich oddziatywanie linii nie jest duze
w momencie poprowadzenia toréw na dosy¢ niskim nasypie, czasami w wykopie.

Ewentualne oddziatywanie na krajobraz podczas prowadzenia prac budowlanych bedzie
spowodowane gromadzeniem materiatdw, usuwaniem odpaddw oraz pozyskiwaniem nowych terenéw
pod tymczasowe drogi dojazdowe do placu budowy.

5.10. Oddziatywanie na etapie likwidacji

Oddziatywanie linii kolejowej E 59 na s$rodowisko na etapie likwidacji jest analogiczne do
oddzialywania na etapie budowy przedsiewziecia, opisanego w poszczeg6lnych czesciach
opracowania. RAznica polega na zdeponowaniu odpadéw budowlanych oraz elementéw z konstrukciji
metalowych, zelbetowych itp. na odpowiednie sktadowisko odpadéw lub poddaniu ich innej technologii
odzysku lub unieszkodliwiania. Dziatania minimalizujgce niekorzystne oddzialywanie tej fazy na
srodowisko sg zblizone do fazy budowy. Nalezy przestrzega¢ wszystkich zalecen oraz niezbednych
przepis6w prawnych.

W praktyce linie kolejowg modernizuje sie i przediuza jej dziatalnos¢ na dalsze lata. Po
zakonczeniu fazy eksploataciji linii, powinien zosta¢ opracowany projekt jej likwidacji oraz rekultywaciji
terenu inwestyciji.
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6. UZASADNIENIE WYBRANEGO WARIANTU REALIZACJI
PRZEDSIEWZIECIA

W niniejszym raporcie o oddziatywaniu na srodowisko planowanej modernizaciji linii kolejowej
E 59 w granicach wojewddztwa wielkopolskiego, rozpatrzeniu podlegaty wymienione nizej warianty
modernizacyjne ww. przedsiewziecia:
=  Wariant 0 (niepodejmowanie przedsiewziecia) - w wariancie tym zaklada sie pozostawienie
bez zmian obecne predkosci ruchu poszczegélnych klas pociggéw oraz istniejgcy stan
torowiska. Zmianie ulega jedynie natezenie ruchu pociggow (przyjmuje sie natezenie dla
stanu prognozowanego),
= Wariant 1 - wariant prognozowany - przyjmuje sie, ze uzyskane zostang parametry
eksploatacyjne zblizone do obowigzujgcych na gtéwnych ciggach kolejowych korytarzy
transportowych. Oznacza to modernizacje torowiska, z mozliwoscig wprowadzenia wiekszych
predkosci do 160 km/h, z korektg niektérych tukéw oraz likwidacjg niektérych przejazdéw w
poziomie szyn i budowg drég dojazdowych oraz ze zmiang usytuowania stupéw sieci
trakcyjnej.
=  Wariant 1A - alternatywne techniczne rozwigzania lokalne w stosunku do wariantu 1,
polegajgce na rezygnaciji z korekty niektérych tukéw oraz likwidacji niektérych przejazdow w
poziomie szyn i budowie drég dojazdowych oraz ze zmiany usytuowania stupow sieci
trakcyjnej.

We wszystkich wymienionych wyzej wariantach przyjmuje sie jednakowe prognozowane
natezenia ruchu pociggéw poszczegdllnych klas, zgodnie z informacjami otrzymanymi od
Zamawiajgcego.

Analizowany odcinek linii kolejowej nie posiada uregulowanego systemu odwadniajgcego,
wzdtuz szlaku brak jest urzadzen zabezpieczajgcych $rodowisko wodne przed zanieczyszczeniami
powstajgcymi w wyniku eksploatacji linii kolejowej. Wptyw linii kolejowej na $rodowisko wodne jest
szczegolnie ucigzliwy w miejscach kolizji jej przebiegu z siecig hydrograficzng na obszarze woj.
wielkopolskiego.

Obecnie, wzdluz szlaku nie ma réwniez zadnych zabezpieczen przed wyzszymi niz
dopuszczalne poziomami hatasu, pomimo wystepowania ucigzliwosci hatlasowych na odcinkach
przebiegajacych przez tereny zabudowane. Przy zatozeniu wzrostu natezenia ruchu i jednoczesnym
zaniechaniu modernizacji torowiska, obserwuje sie znaczny wzrost poziomu oraz zasiegu hatasu
kolejowego od linii E59.

Istniejgce mosty i przepusty sg ogoélnie w stanie niezadowalajgcym i konieczna jest ich
modernizacja.

Obecny stan techniczny linii powoduje wprowadzenie duzej ilosci ograniczen predkosci. Czas
jazdy pociggéw pasazerskich pomiedzy Wroctawiem i Poznaniem jest wydtuzony o 15%, a pociggow
ekspresowych o 31% w poréwnaniu z czasem, jaki mozna by osiggna¢ przy dobrym stanie
technicznym.

Niepodejmowanie przedsiewziecia oznacza pozostawienie linii kolejowej w niezmienionym
stanie — wcigz bez zadnych zabezpieczeh. Z uwagi na bliskosé obszaréw cennych przyrodniczo (w
tym obszaré6w Natura 2000) oraz stabo izolowanych na niektérych odcinkach obszaréw GZWP
stwarza to duze zagrozenie dla chronionych gatunkéw roslin, zwierzat,siedlisk przyrodniczych oraz
wod podziemnych. Dalsza, nieuchronna dekapitalizacja linii kolejowej bedzie to zagrozenie
powiekszata.

Z kolei, w ramach wariantu 1 i 1A, czyli modernizacji linii kolejowej, planowane jest
podniesienie jakosci Swiadczonych ustug transportowych poprzez polepszenie komfortu jazdy,
zwigkszenie oferowanej predkosci przewozowej, poprawienie bezpieczenstwa Swiadczonych ustug
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oraz zwiekszenie ich dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych. Jednym z istotnych efektow
modernizacji linii kolejowej E59 bedzie takze zwiekszenie wielkosci kolejowych przewozéw
pasazerskich i towarowych.

Zaklada sie, ze po modernizacji linii uzyskane zostang parametry eksploatacyjne zblizone do
obowigzujgcych na gtéwnych ciggach kolejowych korytarzy transportowych. Oznacza to miedzy
innymi wprowadzenie predkosci do 160 km/h dla pociggéw pasazerskich i do 120 km/h dla pociggéw
towarowych. Spowoduje to skrécenie o 30-60 minut czasu jazdy pociggéw w ruchu pasazerskim oraz
45 minut pociggéw towarowych w stosunku do obecnego rozktadu jazdy. Ponadto zwiekszenie na
modernizowanej linii nacisku na o$ do 221 kN, zwiekszenie minimalnej dlugosci uzytecznej toréw
gldwnych zasadniczych i co najmniej jednego gtéwnego dodatkowego do 750 m umozliwi kursowanie
pociggéw towarowych o dtugosci 750 m.

Celem modernizacji analizowanego odcinka linii kolejowej E 59 jest réwniez poprawa w
zakresie ochrony srodowiska.

Przebudowa i modernizacja systemow odwadniajacych linie kolejowag bedzie uwzgledniata
odpowiednio zabezpieczone, umocnione betonowymi prefabrykatami dreny otwarte (rowy) biegngce
wzdiuz nasyp6w lub dreny rurowe dostosowane do ksztattu i budowy nasypu, glebokosci zalegania
wod podziemnych i konfiguracji terenu. Ich uklad i spadki powinny zostang tak zaprojektowane, aby
calos¢ wod drenazowych i opadowych byta sprawnie odprowadzana do odbiornikéw, ktérymi sa cieki
naturalne lub istniejgce rowy, a ostatecznie gtowne rzeki tego obszaru. Przy przebudowie podtorza,
zwlaszcza przy niekorzystnych warunkach hydrogeologicznych podioza na odcinkach biegngcych
przez GZWP, zostang wykorzystane stosowne materiaty izolacyjne (jak geowidknina i folia), aby
zapewni¢ odptyw infiltrujgcych wéd do wykonanego systemu drenazu.

Wody opadowe lub roztopowe z utwardzonychterenéw stacji kolejowych Ilub innych
zanieczyszczonych terenéw kolejowych, bedg odprowadzane po uprzednim podczyszczeniu w
odpowiednio zaprojektowanych urzadzeniach jak: osadniki, studzienki zbiorcze, filtry. Wyloty rowow
odwadniajgcych zostang tak obudowane, by nie doprowadzi¢ do rozmywania w miejscu odptywu. Na
wylotach zostang zastosowane osadniki z zasyfonowanym odptywem lub przegrody z przepustem
(zastawki) z warstwag filtracyjna.

Przewidywane do przebudowy mosty kolejowe bedg zaprojektowane jako szczelne z
odwodnieniem wyprowadzonym ponizej mostow, gdzie nalezy wbudowa¢ urzadzenia zabezpieczajgce
— osadniki.

Modernizacja linii kolejowej E59 na rozpatrywanym odcinku przy zatozeniu wariantu 1
spowoduje spadek poziomu hatasu w otoczeniu linii. Dla I-szej linii zabudowy w porze nocy spadek
poziomu hatasu obserwowany jest w zakresie 2...7 dB a lokalnie nawet do 14 dB. Mimo wzrostu
natezenia oraz predkosci ruchu pociggéw, modernizacja torowiska, szlifowanie szyn oraz wymiana
taboru na nowy bedzie miata decydujgcy wptyw na wypadkowy poziom hatasu.

Modernizacja linii kolejowej w oparciu o wariant 1A, moze spowodowa¢ dodatkowy niewielki spadek
poziomu hatasu w zakresie 0...1 dB w poréwnaniu ze stanem prognozowanym.

Dla stanu prognozowanego szacunkowa liczba ludnosci narazonej na halas o poziomie
wiekszym niz 50 dB w porze nocy ksztattuje sie na poziomie ok. 4200 os6b i jest o ponad potowe
nizsza w poréwnaniu ze stanem istniejgcym.

Nalezy podkresli¢, ze z punktu widzenia ochrony $rodowiska przed hatasem planowana
przebudowa i modernizacja linii kolejowej E59, polegajgca m.in. na ograniczeniu emisji hatasu
(budowa ekranéw akustycznych, przebudowa torowiska), przyczyni sie poprawy warunkow
akustycznych w obrebie obszaréw chronionych i pozostatych terenéw, przez ktére przebiega
opiniowana linia.

Ocena oddzialywania na obszary Natura 2000, wykazala, iz pod warunkiem zastosowania
rozwigzan minimalizujgcych mozliwe negatywne oddzialywania na siedliska przyrodnicze oraz
siedliska zwierzat, inwestycja nie bedzie zrédtem znaczgcych negatywnych oddziatywan na te
obszary.
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W uzasadnionych przypadkach rozpatrywano lokalne wariant 1A. W wyniku przeprowadzonej
analizy stwierdzono, ze w 7 lokalizacjach (km 82.3 — 82.4, km 101.9, km 107.5, km 118.1 — 118.3, km
136.8, km 140.7 — 140.8 i km 152.2 — 152.5), realizacja wariantu 1A zminimalizuje wptyw modernizacji
linii na wystepujgce tam siedliska przyrodnicze, siedliska ptazéw i siedliska ptakow. W zwigzku z tym,
w przypadku ww. stanowisk, do realizacji zaleca sie realizacje wariantéw lokalnych 1A.

W zwigzku z powyzszym do realizacji rekomenduje sie wariant 1, przy wyborze wariantow
lokalnych we wskazanych wyzej lokalizacjach, wraz z budowg odpowiedniego systemu zabezpieczen.

Planowane i proponowane rozwigzania organizacyjne i techniczne o charakterze
zapobiegawczym i mitygujacym (podejmowane zaréwno w fazie budowy, jak réwniez i pozniejszej
eksploatacji inwestycji) spowodujg, ze po zakonczeniu modernizacji linii w zalecanym wariancie
prowadzony ruch kolejowy bedzie jedynie w matym stopniu niekorzystnie oddziatywa¢ na srodowisko
(ryzyko wystgpienia awarii).

W zwigzku z powyzszym podjecie realizacji przedsiewziecia wraz z budowg odpowiedniego
systemu zabezpieczen, moze okazac sie korzystniejsze dla srodowiska na tym obszarze.
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7. OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIALAN MAJACYCH NA CELU
ZAPOBIEGANIE, ZMNIEJSZENIE LUB SKOMPENSOWANIE
ZNACZACYCH, SZKODLIWYCH SKUTKOW WYWIERANYCH NA
SRODOWISKO

7.1. Ochrona wdd powierzchniowych i podziemnych

7.1.1. Zabezpieczenie na etapie budowy

Aby zabezpieczy¢ srodowisko wodne przed negatywnym wptywem ilosciowym i jakosciowym i
nie doprowadzi¢ do pogorszenia stosunkéw wodnych na tym terenie, nalezy przestrzegac ponizszych
zalecen.

W trakcie prowadzenia prac budowlanych organizacja robét powinna by¢ tak poprowadzona,
aby zapewni¢ witasciwe skladowanie materialdbw budowlanych. Organizacja zaplecza socjalnego i
technicznego musi by¢ odpowiednio zaplanowana. Dotyczy to w szczegoélnosci wytyczenia i budowy
drég dojazdowych do placéw budowy. Zaleca sie utozenie ptyt betonowych, co moze w znacznym
stopniu zmniejszy¢ zamulanie, a takze zanieczyszczanie w trakcie budowy.

Nalezy zabezpieczy¢ istniejgcy system odwadniajgcy, ktéry powinien by¢ mozliwie sprawny do
momentu budowy nowego systemu. Naturalny przeptyw ciekéw powierzchniowych musi przy tym
zosta¢ zachowany w trakcie prowadzonych prac. Wykonywanie robét ziemnych, w tym
makroniwelacji, budowe nasypéw lub wykopow nalezy zaprojektowa¢ w taki sposéb, aby umozliwi¢
staly przeptyw w istniejacym korycie lub ewentualnie odpowiednio zaplanowaé tymczasowe koryto dla
przeptywu wody.

Szczegdblng uwage nalezy zwrdci¢ na sposob wykorzystania srodkdw mogacych doprowadzié
do skazenia $rodowiska, w tym réznych rozpuszczalnikéw, olejow, smardw, farb, wykorzystywanych
zwlaszcza na etapie wykonywania izolacji obiektéw inzynierskich (impregnacja fundamentéw,
zabezpieczanie i izolacja $cian przepustow, malowanie konstrukcji mostowych). Wszystkie
wykorzystane pojemniki, zuzyte $rodki i materiaty oraz narzedzia muszg by¢ zbierane i podlegaé
odpowiedniemu unieszkodliwianiu. Na terenie tymczasowych baz budowlanych nalezy zapewnié
odprowadzanie sciekéw bytowych i technologicznych bez ingerencji w $rodowisko gruntowo-wodne.
Materiaty nalezy sktadowa¢ i magazynowaé zgodnie z zasadami prawa budowlanego i
obowigzujgcymi przepisami BHP.

7.1.2. Zabezpieczenie na etapie eksploatacji

Majgc na uwadze prawidiowg gospodarke wodno-Sciekowg na obszarze oddziatywania
inwestycji, niezbedne jest wykonanie stosownych projektow technicznych odwodnienia dla
odprowadzenia wéd opadowych i pochodzacych z drenazu linii kolejowej oraz z powierzchni
utwardzonych o statej nawierzchni, jakimi mogg by¢ stacje kolejowe, uwzgledniajgcych ochrone
srodowiska wod powierzchniowych i podziemnych.

239



FPP

H Raport o oddziatywaniu na srodowisko
CO”SUItIng Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan: wojewddztwo wielkopolskie

[~ 100mni 7]

060 |] . I

0,40 2
o mrala
0,5 mini
%
Kanat kablowy

Rys. 47. Przekrdj przez torowisko w nasypie z drenazem otwartym (Koncepcja..., 2008).
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Rys. 48. Przekrdj przez torowisko w przekopie z drenazem wgtebnym przy zwierciadle wéd
podziemnych zalegajgcym znacznie ponizej torowiska (Koncepcja..., 2008).
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Rys. 49. Przekréj przez torowisko w przekopie z drenazem wgtebnym przy piytko zalegajgcym
zwierciadle wéd podziemnych (Koncepcja..., 2008).
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Trzy podstawowe przypadki wystepowania wod podziemnych pod torowiskiem i
odpowiadajgcy im sposOb odprowadzenia wéd gruntowych oraz infiltrujgcych przez nasyp
przedstawiono na rys 47, 48 i 49. Nalezy zalozyé uzycie w nasypie nieprzepuszczalnej warstwy
uszczelniajgcej (folia, warstwa materiatu izolujgcego), aby skierowa¢ sptyw infiltrujgcych wod do
zaprojektowanych korytek otwartych lub drenazy rurowych. Gleboko$é posadowienia drendéw powinna
by¢ dostosowana do ksztattu i budowy nasypu, gtebokosci zalegania wéd podziemnych i konfiguraciji
terenu.

Konieczne jest wykonanie odpowiednich operatéw wodnoprawnych, przeprowadzenie
wymaganych uzgodnien, po czym uzyskanie na tej podstawie pozwolen wodnoprawnych na zrzut wod
opadowych i roztopowych do zaplanowanych odbiornikéw, czyli ciekdéw powierzchniowych.

Na stacjach, wzdtuz toréw gtéwnych i bocznych planowane jest utozenie odwodnienia w
koronie torowiska (odwodnienie wgtebne ze studzienkami z osadnikiem). Na kazdej stacji zostang
wykonane urzadzenia separacyjno-oczyszczajace. Wykonanie systemu odwadniajgcego wraz z
przewidzianymi urzadzeniami zabezpieczajgcymi ma by¢ zgodne z zatwierdzonymi projektami. W
zwigzku z mozliwosciami wystapienia w trakcie eksploatacji inwestycji sytuacji awaryjnych, nalezy
podjg¢ dziatania majgce na celu zabezpieczenie $rodowiska wodnego.

Eksploatacja systemu odwodnienia ma by¢ zgodna z zapisami projektu, stale kontrolowana
i utrzymywana w nalezytym stanie technicznym. Po stwierdzeniu szkody nalezy niezwiocznie
doprowadzi¢ system do pierwotnie zatlozonej przepustowosci.

W projektach odwodnienia odcinkéw linii kolejowych proponuje sie budowe na calej diugosci
obustronnych drenéw otwartych (rowéw odwadniajgcych) wytozonych betonowymi obudowami. Jako
odbiorniki wod pochodzacych z odwodnienia torowiska i nasypu przewiduje sie sie¢ rowow i ciekow
naturalnych w rejonie przebiegu linii. Odprowadzanie wéd opadowo-roztopowych powinno
nastepowac do studni zbiorczych i dalej do kanalizacji deszczowej lub ciekdw wodnych.

W celu uzyskania wymaganej ochrony wéd powierzchniowych nalezy:
= w rowach odwadniajgcych linie kolejowg zastosowaé przed wylotami do odbiornikéw osadniki
z zasyfonowanym odptywem, a takze przegrody z przepustem i warstwg filtracyjna;
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= zbudowa¢ szczelne mosty z odwodnieniem wyprowadzonym do odbiornikéw ponizej mostu,
stosujgc przy tym :
- osadniki,
- osadniki z zasyfonowanym odptywem i warstwa filtracyjng za osadnikiem.
Dla wtasciwej ochrony wod powierzchniowych i podziemnych konieczne jest rowniez:
» dotrzymywanie warunkéw dopuszczalnego natezenia zrzutéw zanieczyszczonych wod
opadowo-roztopowych do odbiornikow;
» zabezpieczenie odbiornikow przed rozmywaniem w miejscach wylotéw poprzez zastosowanie
odpowiednich wypadow i obudowy w sposdéb trwaty;
= budowa wylotow w taki sposéb, aby zabezpieczy¢ urzgdzenia w przypadku wystgpienia
wielkich wad i kry na powierzchni wody.

7.1.3. Zasady eksploatacji urz adzen odwadniaj gcych

Podstawowe znaczenie dla efektywnosci zabezpieczenia $rodowiska wodnego przed
zanieczyszczeniem ma wlasciwa eksploatacja systeméw odwodnieniowych wzdtuz linii kolejowych.
Chodzi tu przede wszystkim o zapewnienie jej hydraulicznej sprawno$ci i tym samym utrzymanie nie
zaburzonego odptywu wéd do odbiornikéw. W szczegdlnosci nalezy przestrzega¢ nastepujgcych
zasad:

= utrzymywanie systemu odwadniajgcego w peinej sprawnosci poprzez regularng konserwacje,

w tym: (1) okresowy przeglgd wszystkich urzadzen systemu odwadniajgcego; (2)

niedopuszczanie do zarastania i zamulania rowow, kolektoréw, studzienek zbiorczych; (3)

okresowe koszenie trawy na skarpach nasypu; (4) oczyszczanie rowéw, drendw i ich wylotéw

celem utrzymania sprawnosci dla odptywu przewidzianej w projekcie objetosci wody;

= nalezyte i szybkie usuwanie zaistniatych uszkodzen systemu odwadniajgcego, wymiana
zniszczonych lub zuzytych elementéw sktadowych;

» systematyczna konserwacja urzadzen stuzgcych podczyszczaniu zanieczyszczonych woéd
opadowych lub roztopowych.

Oprécz powyzszych zalecen do waznych zasad w trakcie eksploatacji linii przez
przewoznikOw naleza:

= kontrola stanu technicznego taboru stuzgcego do przewozu chemikaliéw, paliw, nawozow itp.;
= ograniczenie przewozu substancji zagrazajgcych srodowisku w odkrytych wagonach;

= kontrola i likwidacja wyciekéw olejéw, smaréw w uzytkowanych sktadach;

= stosowanie oktadzin hamulcowych z materiatéw nie zagrazajgcych srodowisku.

7.2. Ochrona s$rodowiska przyrodniczego

W niniejszym rozdziale zestawiono proponowane sposoby zminimalizowania niekorzystnych
oddziatywan na przedmioty ochrony.

Zniszczenie osobnikéw danego gatunku wymaga uzyskania zgody odpowiednio; Ministra
Srodowiska w przypadku gatunkéw objetych ochrong $cistg lub wiasciwego terytorialnie wojewody w
przypadku gatunkéw objetych ochrong czesciowg. Organ wydajgcy tego typu decyzje moze nalozyc
obowigzek wykonania dziatan zmniejszajgcych zakres ingerencji inwestycji w srodowisko.

7.2.1. Sposoby ograniczania wptywu przedsi  ewziecia na siedliska przyrodnicze

W tabeli ponizej przedstawiono dziatania minimalizujgce w odniesieniu do siedlisk
przyrodniczych.
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Tab. 55. Dziatania minimalizujgce negatywny wptywu inwestycji na siedliska przyrodnicze.

N , Istotno $¢ P
Siedlisko Km Sposob wptywu T Sposob minimalizacii
WARIAN 1
Organizacja placu budowy w sposéb
L minimalizujgcy zniszczenie biotopu.
Zajecie siedliska
Starorzecza podczas Oszczedzanie ptatow cennych siedlisk
3150 o przebudowy przyrodniczych zaznaczonych na mapach
Dwa niewielkie _ _ (Mapy 05.01. — 05.12.).
srodpolne 107.4 Zanieczyszczeni
zbiorniki wodne ' e wody @ Zabezpieczenie placu budowy przed
— Miejscowosci splywem zanieczyszczen.
Huby k. Gorki Zmiana
Duchownej stosunkéw Prowadzenie prac budowlanych w sposéb,
wodnych ktory ingeruje w odwodnienie terenu w jak
najmniejszym stopniu.
Starorzecza Org_aniz.acjg placu_ budow w.sposc’)b
3150 Zajecie siedliska minimalizujgcy zniszczenie biotopu.
2;?;5?2?; prgggﬁtzj%?/vy (1) Oszczed_zanie ptatow cennych siedlisk
zbiornik wodny 137.5 przyrodniczych zaznaczonych na mapach
w okolicach Zmiana (Mapy 05.01. — 05.12.).
miejscowosci stosunkéw Prowadzeni budow h 5b
Stare Tarnowo wodnych ) W"fl zenlg prac bu OV_V apyc WSpOSfO '
(15 m od linii) ktéry ingeruje w odwodnienie terenu w jak
najmniejszym stopniu.
Wrzosowiska
knotnikowe
(4030) w Zajecie siedliska Organizacja placu budowy w sposéb
obrebie 89.3 podczas (1) minimalizujacy zniszczenie biotopu.
-Ksiazecego rzebudo . -
Lasu” k. P Wy Oszczedzanie ptatow cennych siedlisk
Leszna o przyrodniczych zaznaczonych na mapach
(45m od linii) (Mapy 05.01. — 05.12.).
\I:xgt%?l?c\)/\\:\llséka Zajecie siedliska Ni.e .sk’radowanie mat.eriallféw' budowlanych w
(4030) w podczas L miejscu wystepowania siedliska.
obrebie 89.4 przebudowy @
.Ksigzecego
Lasu” k.
Leszna (20m
od linii)
Cieptolubna
murawa
napiaskowa Organizacja placu budowy w sposéb
(6120)_* na Zajecie siedliska minimalizujgcy zniszczenie biotopu.
nasypie ) .
kolejowym w 78.3 podczas @ Oszczedzanie ptatow cennych siedlisk
okolicach przebudowy przyrodniczych zaznaczonych na mapach
Karolewa (Mapy 05.01. — 05.12.).
(po obu
stronach linii)
Kompleks tak o i
$wiezych Zajecie siedliska Organizacja placu budowy w sposéb
(6510) w 68.0- podczas (1) minimalizujacy zniszczenie biotopu.
(rzqkigj!lscg)choéci 69.0 przebudowy Oszczed.zanie ptatéw cennych siedlisk
Pakéwka przyrodniczych zaznaczonych na mapach
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(Mapy 05.01. — 05.12.).
Ifomplel;s fak Organizacja placu budowy w sposéb
(ngéiég(\:/v Zajecie siedliska minimalizujacy zniszczenie biotopu.
okolicach 70.2- podczas 1 i . iadli
0! . 71.0 przebudowy Oszczedzanie ptatow cennych siedlisk
E;.;Jg\(,:vcl)(gosm przyrodniczych zaznaczonych na mapach
przy torze 1 (Mapy 05.01. — 05.12.).
*,(O.mP'e';S tak Organizacja placu budowy w sposo6b
(ngsliég(\:/v 70.2- Zajecie siedliska @ minimalizujacy zniszczenie biotopu.
okolicach 71.0 podczas ] ) o
0! . przebudowy Oszczedzanie ptatow cennych siedlisk
E;.;Jg\(,:vcl)(gosm przyrodniczych zaznaczonych na mapach
przy torze 2 (Mapy 05.01. — 05.12.).
Organizacja placu budowy w sposéb
Zajecie siedliska minimalizujacy zniszczenie biotopu.
L gki (6510) w 82.3- podczas 1 Oszczedzanie ptatdw cennych siedlisk
okolicach 82.4 przebudowy przyrodniczych zaznaczonych na mapach
Kaczkowa Zanieczyszczeni (Mapy 05.01. — 05.12.).
e wody Zabezpieczenie placu budowy przed
sptywem zanieczyszczenh.
Organizacja placu budowy w sposob
Kompleks minimalizujgcy zniszczenie biotopu.
*qiéok"g?fc(:gﬁo) 88?318 Zajecie siedliska Oszczedzanie ptatdw cennych siedlisk
Vn\:ie'scl)woéci 87 '1_ podczas 1) przyrodniczych zaznaczonych na mapach.
K}Oéa Duza- 8é.2 przebudowy (Mapy 05.01. — 05.12.).
Rydzyna Nie sktadowanie materiatéw budowlanych od
strony wystepowania siedliska.
Organizacja placu budowy w sposob
taka minimalizujacy zniszczenie biotopu.
V\éysclz())/ﬁcowa 99.4 Zajecie siedliska Oszczedzanie ptatéw cennych siedlisk
E)kolic?sum 99' 6- podczas (1) przyrodniczych zaznaczonych na mapach
miejscowosci ' przebudowy (Mapy 05.01. — 05.12.).
Wilkowice Nie sktadowanie materiatéw budowlanych od
strony wystepowania siedliska.
Organizacja placu budowy w sposéb
Wilgotne taki 109.4 Zajecie siedliska minimalizujacy zniszczenie biotopu.
(6510) w ’ podczas ) L
(€] 5
okolicach Gorki - przebudowy Oszczedzanie ptatéw cennych siedlisk
Duchownej 109.6 przyrodniczych zaznaczonych na mapach
(Mapy 05.01. — 05.12.).
Vggggma taka 118, | Zaiecie siediiska Organizacja placu budowy w sposéb
( - ) w : podczas minimalizujgcy zniszczenie biotopu.
okolicach - rzebudo Q)
miejscowosci 118.3 P wy Oszczedzanie ptatéw cennych siedlisk
Widziszewo przyrodniczych zaznaczonych na mapach
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(Mapy 05.01. — 05.12.).
Organizacja placu budowy w sposob
Kompleks minimalizujacy zniszczenie biotopu.
takowy (6510) 1355 | Zajecie siedliska @ Oszczedzanie ptatéw cennych siedlisk
W.Ol.mllcach . § podczas przyrodniczych zaznaczonych na mapach
miejscowosci 136.5 przebudowy M 05.01. — 05.12
Stare Tarnowo (Mapy 05.01. - 05.12.).
Nie sktadowanie materiatéw budowlanych w
miejscu wystepowania siedliska.
Organizacja placu budowy w sposob
minimalizujgcy zniszczenie biotopu.
Grady (9170) 0.5 Zajeci%siedliska Oszczedzanie ptatéw cennych siedlisk
w okolicach ’ rggbﬁfj?)s Q) przyrodniczych zaznaczonych na mapach
Pakéwki P Wy (Mapy 05.01. — 05.12.).
Ograniczenie do minimum wycinke drzew na
skrzyzowaniu w km 71.281.
Organizacja placu budowy w sposéb
minimalizujgcy zniszczenie biotopu.
Grady (9170) 70.6 Zajecie siedliska Oszczedzanie ptatow cennych siedlisk
w okolicach 69.9- podczas 1 przyrodniczych zaznaczonych na mapach
Pakowki 71.5 przebudowy (Mapy 05.01. — 05.12.).
Ograniczenie do minimum wycinke drzew na
skrzyzowaniu w km 71.281.
Organizacja placu budowy w sposéb
Grady (9170) Zajecie siedliska minimalizujacy zniszczenie biotopu.
na wysokosci podczas . } -
miejscowosci 833 przebudowy Oszczedzanie ptatow cennych siedlisk
Augustowo : 1) przyrodniczych zaznaczonych na mapach
(Mapy 05.01. — 05.12.).
Organizacja placu budowy w sposéb
Grady (9170) 1472 Zajert):(l)edilzzdsllska minimalizujacy zniszczenie biotopu.
nad Kanatem - bud @) Oszczedzanie ptatow cennych siedlisk
Mosifskim 147.4 przebudowy :
: przyrodniczych zaznaczonych na mapach
(Mapy 05.01. — 05.12.).
Organizacja placu budowy w sposéb
minimalizujacy zniszczenie biotopu.
1502 | Zaigcie siedliska Oszczedzanie ptatdw cennych siedlisk
Grady (9170) w ’ odczas :
Puiz)c/z Kowie - rsebu 4o 1 przyrodniczych zaznaczonych na mapach
y 152.5 P Wy (Mapy 05.01. — 05.12.).
Ograniczenie do minimum wycinke drzew na
skrzyzowaniu w km 152.183.
Zajecie siedliska
teg olszowy Pogcéas Organizacja placu budowy w sposéb
(91E0)* w 69.1- przebudowy @ minimalizujacy zniszczenie biotopu.
dolinie 69.5 . . . . -
Mastowki Zanieczyszczeni Oszczedzanie ptatow cennych siedlisk
e wody przyrodniczych zaznaczonych na mapach
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Zmiana (Mapy 05.01. — 05.12.).

stosunkéw ] ) o ]

wodnych Ograniczenie do minimum wycinke drzew na
skrzyzowaniu w km 69.130.
Zabezpieczenie placu budowy przed
sptywem zanieczyszczen.
Prowadzenie prac budowlanych w sposéb,
ktory ingeruje w odwodnienie terenu w jak
najmniejszym stopniu.
Organizacja placu budowy w sposob

Zajecie siedliska minimalizujacy zniszczenie biotopu.

_ podczas Oszczedzanie ptatéw cennych siedlisk
ﬁees?cl)r?l)s\;gwo- przebudowy przyrodniczych zaznaczonych na mapach
(91E0)* w 109.6 Zanieczyszczeni ) (Mapy 05.01. - 05.12.).
okolicach ' e wody Zabezpieczenie placu budowy przed
miejscowosci : .

Sierpowo Zmiana splywem zanieczyszczen.
stosunkow Prowadzenie prac budowlanych w sposéb,
wodnych ktéry ingeruje w odwodnienie terenu w jak
najmniejszym stopniu.
Organizacja placu budowy w sposob
Zajecie siedliska minimalizujacy zniszczenie biotopu.
teg ols;zowy podczas Oszczedzanie ptatéw cennych siedlisk
Si)lb'ﬁoz w 1301 przebudowy @) przyrodniczych zaznaczonych na mapach
Z -
miejScowosci 130.2 Zmiana (Mapy 05.01. - 05.12.).
Jesien stosunkow Prowadzenie prac budowlanych w sposéb,
wodnych ktory ingeruje w odwodnienie terenu w jak
najmniejszym stopniu.
Organizacja placu budowy w sposob
Zajecie siedliska minimalizujacy zniszczenie biotopu.
podczas Oszczedzanie ptatdw cennych siedlisk
teg olszowy przebudowy przyrodniczych zaznaczonych na mapach
*
Eitﬁg)/ w 145).7 TR ) (Mapy 05.01. — 05.12.).
miejscowosci 140.8 e wody Zabezpieczepie placu budowy przed
Nowinki Zmiana sptywem zanieczyszczen.
stosunkow Prowadzenie prac budowlanych w sposaéb,
wodnych ktory ingeruje w odwodnienie terenu w jak
najmniejszym stopniu..
o Organizacja placu budowy w sposob
Zajecie siedliska minimalizujacy zniszczenie biotopu.
podczas
przebudowy Oszczedzanie ptatéw cennych siedlisk
tegi (91E0) w Zaniecavszezen przyrodniczych zaznaczonych na mapach
okolicach 154.0 " W{) iy ) (Mapy 05.01. — 05.12.).
teczyc
eeayey ) Zabezpieczenie placu budowy przed
Zmiana splywem zanieczyszczen.
stosunkow
wodnych Prowadzenie prac budowlanych w sposéb,
ktéry ingeruje w odwodnienie terenu w jak
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najmniejszym stopniu.
Organizacja placu budowy w sposob
Zajecie siedliska minimalizujacy zniszczenie biotopu.
podczas Oszczedzanie ptatow cennych siedlisk
przebudowy przyrodniczych zaznaczonych na mapach
tﬁglliégiEO) w 15?.0 Zanieczyszczeni @ (Mapy 05.01. — 05.12.).
Leczycy 155.1 e wody Zabezpieczenie placu budowy przed
Zmiana sptywem zanieczyszczen.
stosunkow Prowadzenie prac budowlanych w sposéb,
wodnych ktéry ingeruje w odwodnienie terenu w jak
najmniejszym stopniu.
Organizacja placu budowy w sposob
Zajecie siedliska minimalizujacy zniszczenie biotopu.
podczas Oszczedzanie ptatéw cennych siedlisk
teq (91F0) w przebudowy przyrodniczych zaznaczonych na mapach
€9 (91F0) 118.1 . . (Mapy 05.01. — 05.12.).
okolicach i Zanieczyszczeni 1
\TV'%JS,COWOSC' 118.3 e wody Zabezpieczenie placu budowy przed
idziszewo : .
Zmiana sptywem zanieczyszczen.
stosunkow Prowadzenie prac budowlanych w sposéb,
wodnych ktéry ingeruje w odwodnienie terenu w jak
najmniejszym stopniu.
WARIANTY LOKALNE 1A
Organizacja placu budowy w sposéb
. Zajecie siedliska minimalizujacy zniszczenie biotopu.
EEg:iégiﬁO) w 82.3— podczas ) . , -
Kacrk 82.4 przebudowy Oszczedzanie ptatow cennych siedlisk
aczkowa przyrodniczych zaznaczonych na mapach
(Mapy 05.01. — 05.12.).
Organizacja placu budowy w sposéb
minimalizujacy zniszczenie biotopu.
Kompleks gk Oszczedzanie ptatow cennych siedlisk
Swiezych Co przyrodniczych zaznaczonych na mapach
(6510) w Zajecie siediiska (Mapy 05.01. — 05.12.).
okolicach 70.2- podczas o)
miejscowosci 71.0 przebudowy Nie sktadowanie materiatdw budowlanych w
Pakéwka przy miejscu wystepowania siedliska.
torze 1
UWAGA: realizacja tego wariantu
lokalnego1lA w km 70.2-71.0 wptynie na
zajecie siedliska przy torze 2 (km 70.2-71.0).
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Organizacja placu budowy w sposéb
minimalizujgcy zniszczenie biotopu.
Zajecie siedliska Oszczedzanie ptatow cennych siedlisk
Grady (9170) 70.6 podczas przyrodniczych zaznaczonych na mapach
w okolicach 69.9- rzebudo (1) (Mapy 05.01. — 05.12.)
Pakowki 715 P wy py B0 = Bo.212).
UWAGA: realizacja tego wariantu
lokalnegolA wplynie na zajecie siedliska przy
torze 2 (km 71.0).
Organizacja placu budowy w sposob
minimalizujacy zniszczenie biotopu.
150 2 | Zaigcie siedliska Oszczedzanie ptatéw cennych siedlisk
SLrggZz(gI}gvei)ew - rgggﬁ(zjis Q) przyrodniczych zaznaczonych na mapach
y 152.5 P Wy (Mapy 05.01. — 05.12.).
Ograniczenie do minimum wycinki drzew na
skrzyzowaniu w km 152.183.
Zajegci)%(s:itzi}iska Organizacja placu budowy w sposéb
przebudowy minimalizujacy zniszczenie biotopu.
teg ols*zowy ) ) Oszczedzanie ptatow cennych siedlisk
(91E0)* w 140.7 | Zanieczyszczeni przyrodniczych zaznaczonych na mapach
ehaliey . & By 2) (Mapy 05.01. — 05.12.)
miejscowosci 140.8 R B
Nowinki Zmiana Prowadzenie prac budowlanych w sposab,
stoscljmkof\:v kt6ry ingeruje w odwodnienie terenu w jak
wodnyc najmniejszym stopniu.
Organizacja placu budowy w sposéb
Zajecie siedliska minimalizujgcy zniszczenie biotopu.
podczas ) 3 .
teg (91F0) w 1181 przebudowy Oszczedzanie ptatéw cennych siedlisk
okolicach > (1) przyrodniczych zaznaczonych na mapach
miejscowosci Zanieczyszczeni (Mapy 05.01. — 05.12.).
> 118.3
Widziszewo e wody ) 3
Prowadzenie prac budowlanych w sposéb,
Zmiana ktory ingeruje w odwodnienie terenu w jak
stosunkow najmniejszym stopniu.
wodnych
Stanowisko potozone w granicach proponowanego specjalnego obszaru ochrony
siedlisk Natura 2000 PLH Bedlewo - Bieczyny

Gdzie: 0 — brak wptywu, 1 — wptyw mato istotny, 2 — wptyw istotny.

Ocena w nawiasach oznacza mozliwos¢é wystgpienia potencjalnego wpltywu na przedmioty ochrony. Wyzej
wymienione rozwigzania pozwalajg ograniczy¢ wplyw przedsiewziecia do poziomu nieznaczacego, pod
warunkiem zastosowania wyzej wymienionych rozwigzan minimalizujgcych.

Zgodnie z tabelg powyzej, przedstawiajgcg synteze najistotniejszych oddziatlywan
modernizowanej linii kolejowej na siedliska przyrodnicze i sposoby ich minimalizacji, proponuje sie
nastepujgce dziatania tagodzgce wplyw przedmiotowej inwestycji:

Organizacja placu budowy w sposéb minimalizujgcy zniszczenie biotopu polega na lokalizacji
zaplecza technicznego poza miejscem wystepowania siedlisk przyrodniczych (min. 30 m od granicy
ptatu siedliska) oraz lokalizacji drég dojazdowych w sposdb uniemozliwiajacy zniszczenie siedlisk nie
podlegajgcych zajeciu pod inwestycje. Ponadto, obejmuje wyznaczenie i oznaczenie w terenie, w
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spos6b dobrze widoczny, przed rozpoczeciem prac budowlanych, granicy pomiedzy zajmowanym pod
inwestycje pasem terenu (miejsca nowego przebiegu linii kolejowej w miejscach, gdzie planowane
jest prostowanie tukéw, przebudowa skrzyzowan i budowa nowych drég dojazdowych) a czescig
siedliska, ktéra ma nie zosta¢ =zajeta pod inwestycie. Ma to za zadanie zmniejszy¢
prawdopodobienstwo nieumysinego zniszczenia siedliska, w stopniu wiekszym niz zatozono podczas
oceny wptywu inwestycji na siedliska przyrodnicze. Sytuacje, w ktérych zajecie terenu moze
spowodowac istotny wplyw na siedliska przyrodnicze dotyczy przede wszystkim ptatow siedlisk
bezposrednio przylegajgcych do linii kolejowe;.

Oszczedzanie platdw cennych siedlisk przyrodniczych oznacza, ze wykazane na mapach (Zatgcznik
12) siedliska przyrodnicze nie powinny by¢ naruszane podczas organizacji placu budowy i prac
budowlanych (dotyczy zaréwno samych prac budowlanych przy linii, jak i np. drég dojazdowych).
Ryzyko zniszczenia siedlisk jest do unikniecia przez takie szczegodlowe zaprojektowanie prac, by nie
naruszy¢ powierzchni siedliska. Wymagane jest réwniez zaprojektowanie w taki sam sposéb
organizacji placu budowy, dojazdéw, miejsc sktadowania materiatow itp.

Zabezpieczenie placu budowy przed splywem zanieczyszczernn oznacza budowe urzadzen
podczyszczajgcych wody pochodzgce ze sptywu powierzchniowego torowiska — kolektory, osadniki
lub urzadzeh odprowadzajgcych je poza teren siedlisk, szczego6lnie tych najbardziej wrazliwych na
zanieczyszczenia oraz stanowigcych najcenniejsze stanowiska siedlisk przyrodniczych. Za takie
uznano siedliska przyrodnicze wystepujgce w dolinach rzek. Zabezpieczenie placu budowy przed
sptywem zanieczyszczen ma szczegoélne znaczenie w przypadku prowadzenia dodatkowych prac
budowlanych, jak np. budowa nowych drég dojazdowych, prostowanie tukéw torowiska, przebudowa
przejazdéw kolejowych lub ich likwidacja, w bliskim sgsiedztwie ciekdw wodnych. W przypadku
przedmiotowej inwestycji sg to miejsca: ok. km 82.4, gdzie planowane jest prostowanie tuku i znajduje
sie ciek wodny Kaczkowski Réw; ok. km 69.1, gdzie planowana jest likwidacja przejazdu w
sgsiedztwie rzeki Mastowki; ok. km 140.921, gdzie planowana jest likwidacja przejazdu i budowa drogi
réwnolegtlej przecinajacej ciek wodny oraz w km ok. 118.4 gdzie modernizowana linia przecina Kanat
Przysieka Stara. We wskazanych wyzej lokalizacjach nalezy zwr6ci¢ szczegdlng uwage, by
wyeliminowa¢ potencjalng mozliwos¢ przedostania sie $rodkéw chemicznych do ciekéw wodnych.
Waznym czynnikiem jest réwniez uzywanie sprawnych technicznie i nie przestarzatych maszyn.

Unikanie utrudniania realizacji zadan ochronnych oznacza zachowanie mozliwosci przejazdu
istniejgcymi drogami i przejazdami kolejowymi w celu wykonywania regularnych zabiegéw
ochronnych, jak np. koszenie tgk w przypadku siedliska 6510-1 tgka rajgrasowa.

Dziatania zapobiegajgce zmianie stosunkéw wodnych polegajg na prowadzeniu prac budowlanych w
sposo6b ograniczajgcy wielkosé prac odwodnieniowych terenu.

7.2.2. Sposoby ograniczenia wptywu na flor e i grzyby

Na obszarze bedgcym przedmiotem opracowania nie stwierdzono gatunkéw roslin ani
grzybow podlegajgcych ochronie na mocy Dyrektywy Rady nr 92/43/E.

7.2.3. Sposoby ograniczania wplywu przedsi  ewziecia na bezkr egowce

Przewidywane dziatania minimalizujgce mozliwe do zastosowania w stosunku do potencjalnie
wystepujacych w rejonie inwestycji bezkregowcow oraz ich siedlisk zostaty przedstawione w tabeli
ponizej.
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Tab. 56. Dziatania minimalizujgce negatywny wptywu inwestycji na bezkregowce potencjalnie
wystepujgce w sgsiedztwie przedmiotowej inwestycji z Il Zat. Dyrektywy Siedliskowej.

Potencjalnie
wyst epuj gce gatunki
bezkr egowcow z Zat. Il Whplyw przedsi ewziecia Sposéb minimalizaciji
Dyrektywy
Siedliskowej
Organizacja placu budowy i sktadowania
Ryzyko pogorszenia stanu materiatéw oraz sprzetu, lokalizacja drég
$srodowiska w miejscach dojazdowych w sposéb zabezpieczajgcy
potencjalnych siedlisk gatunkéw | siedliska (w odlegtosci min 30 m od
) bezkregowcow, szczegdlnie w siedliska).
Trzepla zielona - rejonie starorzeczy i tgk, jak
(Ophiogomphus cecilia) | rowniez obrzezy drzewostanéw | Zachowanie siedliska w mozliwie
Przeplatka maturna terenéw zakrzewionych, niezmienionym stanie i zapewnienie
(Hypodryas maturna) poprzez zanieczyszczenia odpowiednich stanowisk dla gatunku.
Czerwonczyk nieparek | powstajace zaréwno na etapie
(Lycaena dispar) budowy jak i eksploatacii. W sgsiedztwie przedmiotowej inwestycji
Modraszek telejus W sgsiedztwie przedmiotowej najwazniejszymi potencjalnymi siedliskami
(Maculinea teleius) inwestycji najwazniejszymi dla bezkregowcow sg siedliska: 3150-1
Modraszek nausitous potencjalnymi siedliskami dla Starorzecza i drobne zbiorniki wodne w km:
(Maculinea nausithous) bezkregowcow sg siedliska: 107.4, 107.4, 137.5;
Pachnica dgbowa 3150-1 Starorzecza i drobne 6510-1 tgka rajgrasowa w km: 68.0-69.0,
(Osmoderma eremita) | zbjorniki wodne, 6510-1 tgka | 70.2-71.0, 71.1, 71.2-71.3, 76.1-76.3, 82.3-
Poczwaréwka zwezona | rajgrasowa i 9170-1 Grad 82.4,83.3, 86.1-86.8, 87.1-88.2, 99.4-99.6,
(Vertigo angustior) srodkowoeuropejski. 109.4-109.6, 118.2-118.3, 135.5-136.5,
Skojka grubo 137.7-138.9;
skorupowa (Unio i 9170-1 Grad $rodkowoeuropejski w km:
crassus) 70.5, 70.6, 71.0-71.5, 83.2-83.3, 147.2-147 .4,
Zalotka wieksza 152.2-152.5.
(Leucorrhinia pectoralis) Moze wystgpi¢ potencjalnie w stosunku
Ptywak szeroko brzegi pewnych grup bezkregowcéw, ktérych
(Dytiscus latissimus) $rodowiskiem zycia jest woda. Brak wptywu
Jelonek rogacz Efekt barierowy. na motyle i wazki.
(Lucanus cervus)
Koziorog debosz ) )
(Cerambyx cerdo) Zachowanie starorzeczy w stanie )
Barczatka katax niezmienionym; unikanie trwatej ingerencji w
(Eriogaster catax) strukture koryt i brzegdw, pietrzenia i
przegradzania rzek.
Organizacja placu budowy i sktadowania
Ryzyko przypadkowego materiatéw oraz sprzetu, lokalizacja drég
zabijania zwierzat. dojazdowych w sposéb zabezpieczajgcy
siedliska (w odlegtosci min 30 m od
siedliska).

7.2.4. Sposoby ograniczania wplywu przedsi  ewziecia na ryby

Ocena istotnosci wptywu przedsiewziecia na ryby i ich siedliska zostata przeprowadzona w
zwigzku ze stwierdzeniem wystepowania gatunkow tej grupy zwierzat w sgsiedztwie przedmiotowej
inwestycji. Jednak, poniewaz zinwentaryzowane stanowiska ryb z Zal. Il Dyrektywy Siedliskowej
znajdujg sie min. 1 km od linii kolejowej oraz, ze ocena istotnosci wptywu przedsiewzigcia nie
wykazata istotnego oddzialywania na przedmioty ochrony specjalnego obszaru ochrony siedlisk
Natura 2000 Ostoja Wielkopolska i Ostoja Rogalinska, nie zaleca sie rozwigzan minimalizujgcych
wplyw przedmiotowej inwestycji na te grupe zwierzat.
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Tab. 57. Dziatania minimalizujgce negatywny wplyw przedsiewziecia na zinwentaryzowane gatunki ryb
z Zat. 1l Dyrektywy Siedliskowe;j.

, Istotno $¢ e
Gatunek Km Sposo6b wptywu wphywu Sposo6b minimalizacii
152.2— 152.7 Pogorszenie
157.2-158.2 | jakosci wod
Koza .
L Pogorszenie
(tCOb.mS warunkéw tarta i -
aenia) odrostu narybku
Utrudnienie
migracji
152.2— 152.7 Pogorszenie
157.2-58.2 | jakosci wéd
Bolen Pogorszenie
(Aspius warunkéw tarta i -
aspius) odrostu narybku
Utrudnienie
migracji

Gdzie: 0 — brak wpltywu, 1 — wptyw mato istotny, 2 — wptyw istotny.
Ocena w nawiasach oznacza mozliwos¢ wystgpienia potencjalnego wptywu na przedmioty ochrony. Wyzej
wymienione rozwigzania pozwalajg ograniczy¢ wplyw przedsiewziecia do poziomu nieznaczacego, pod
warunkiem zastosowania wyzej wymienionych rozwigzan minimalizujgcych.

7.2.5. Sposoby ograniczenia wplywu na ptazy i gady

Przewidywane dziatania minimalizujgce mozliwe do zastosowania w stosunku do
zinwentaryzowanych ptazéw i gadéw z Zat. Il i IV Dyrektywy Siedliskowej oraz ich siedlisk zostaty
przedstawione w tabeli ponizej.

Tab. 58. Dziatania minimalizujgce negatywny wplyw przedsiewziecia na zinwentaryzowane plazy i

gady.
4 Istotno $¢ o
Gatunek Km Sposob Spos6b minimalizadii Miejsce
wptywu wphywu wykonania
WARIANT 1
Gatunki z Il Zat. Dyrektywy Siedliskowej
rﬁgmﬁ; 1075 Efekt 2 Szczegblowy
(Bombina barierowy Budowa systeméw przejs¢ dla | wykaz przejs¢
bombina) Smiertelnosé ptazéw. zawiera Tabela

59.

na torach
Organizacja placu budowy i
Przypadkowe 2 sktadowania materiatéw oraz km 107.5
zabijanie i sprzetu, lokalizacja drog
zajecie dojazdowych w sposob
siedliska zabezpieczajacy siedliska (w

Zanieczyszcz
enie siedliska

odlegtosci min 30 m od
siedliska). W przypadku braku
mozliwosci spetnienia tego
warunku ogrodzenie w okresie
od 1 marca do 30 czerwca
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miejsc sktadowania materiatéw
oraz sprzetu i placu budowy w
sposoéb zabezpieczajacy
siedliska, tzn. ogrodzenie
plastikowym ptotkiem.

Uzywanie sprawnych
technicznie
i nie przestarzatych maszyn.

Gatunki z IV Zat. Dyrektywy Siedliskowej

Grzebiuszka 101.9 Organizacja placu budowy i
ziemna @ sktadowania materiatow oraz
(Pelobates sprzetu, lokalizacja drég km 101.9
fuscus) dojazdowych w sposob
Efekt zabezpieczajacy siedliska (w
barierowy odlegtosci min 30 m od
. . siedliska). W przypadku braku
Smiertelno$¢ mozliwosci spetnienia tego
na torach warunku ogrodzenie w okresie
Przypadkowe od 1 marca do 30 czerwca
zabijanie i miejsc sktadowania materiatow
zajecie oraz sprzetu i placu budowy w
siedliska sposdb zabezpieczajacy
) siedliska, tzn. ogrodzenie
Zanieczyszcz plastikowym ptotkiem.
enie siedliska
Uzywanie sprawnych
technicznie
i nie przestarzatych maszyn.
107.5 (1) Budowa systeméw przejs¢ dla Szczegblowy

Efekt
barierowy

Smiertelnosé

ptazéw.

Organizacja placu budowy i
sktadowania materiatow oraz
sprzetu, lokalizacja drég
dojazdowych w sposob
zabezpieczajacy siedliska (w
odlegtosci min 30 m od

na torach siedliska). W przypadku braku
mozliwosci spetnienia tego
Przypadkowe ; .
AP warunku ogrodzenie w okresie
zabijanie i
e od 1 marca do 30 czerwca
zajecie - . I
siedliska miejsc sktadowania materiatéw

Zanieczyszcz
enie siedliska

oraz sprzetu i placu budowy w
sposob zabezpieczajgcy
siedliska, tzn. ogrodzenie
plastikowym ptotkiem.
Uzywanie sprawnych
technicznie

i nie przestarzatych maszyn.

wykaz przejsé
zawiera Tabela
59.
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137.3 .
137.8 Q) ) _ Szczegoétowy
139.1 Budqwa systeméw przejsc dla wykaz przejsé
147.1 prazéw. _ zawiera Tabela
Organizacja placu budowy i 59
sktadowania materiatow oraz '
Efekt sprzetu, lokalizacja drég
barierowy dojazdowych w sposéb
zabezpieczajacy siedliska (w
Smiertelnosé odlegtosci min 30 m od
na torach siedliska). W przypadku braku
mozliwosci spetnienia tego
Przypadkowe warunku ogrodzenie w okresie
zabijanie i od 1 marca do 30 czerwca
zajecie miejsc sktadowania materiatow
siedliska oraz sprzetu i placu budowy w
sposo6b zabezpieczajgcy
Zanieczyszcz siedliska, tzn. ogrodzenie
enie siedliska plastikowym ptotkiem.
Uzywanie sprawnych
technicznie
i nie przestarzatych maszyn.
Zaba 152.5 Budowa systemow przejsé dla .
moczarowa 1 ptazéw. Szczegolowy .
(Rana arvalis) wykaz  przejsc
Organizacja placu budowy i zawiera Tabela
Efekt sktadowania mat(_erialéyv oraz 59.
barierowy sprzetu, lokalizacja drog
dojazdowych w sposdéb
o . s zabezpieczajacy siedliska (w
Sg]tlg:gilﬂosc odlegtosci min 30 m od
siedliska). W przypadku braku
Przypadkowe mozliwosci speinignia tego _
zabijanie i warunku ogrodzenie w okresie
zajecie od_ l marca do 30_czerwca_1 )
siedliska miejsc sktadowania materiatow
oraz sprzetu i placu budowy w
. sposoéb zabezpieczajacy
gsgi?égﬁzﬁg siedliska, tzn. ogrodzenie
plastikowym ptotkiem.
Uzywanie sprawnych
technicznie
i nie przestarzatych maszyn.
139.3 Organizacja placu budowy i
@ sktadowania materiatow oraz Dotyczy catego
Efekt sprzetu, lokalizacja drég obszaru
barierowy dojazdowych w sposéb budowy
zabezpieczajacy siedliska (w
& i iy odlegtosci min 30 m od
. :;ntlg;'gtac:lﬁosc siedliska). W przypadku braku
Zaskroniec mozliwosci spetnienia tego
zwyc_zajny _ Przypadkowe warunku ogrodzenie w okresie
(Natrix natrix) zabijanie | od 1 marca do 30 czerwca
zajecie miejsc sk}adqwania materiatéw
siedliska oraz sprzetu i placu budowy w
sposoéb zabezpieczajacy
Zanieczyszcz siedliska, tzn. ogrodzenie
enie siedliska plastikowym ptotkiem.
Uzywanie sprawnych
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technicznie
i nie przestarzatych maszyn.

WARIANTY LOKALNE 1A

Gatunki z Il Zal. Dyrektywy Siedliskowej

zabezpieczajacy siedliska (w
odlegtosci min 30 m od
siedliska). W przypadku braku
mozliwosci spetnienia tego
warunku ogrodzenie w okresie

P dk

Z;f)ﬁg?]ie ?we od 1 marca do 30 czerwca
zajecie miejsc skladowania materiatlow
siedliska oraz sprzetu i placu budowy w

Zanieczyszcz
enie siedliska

sposoéb zabezpieczajacy
siedliska, tzn. ogrodzenie
plastikowym ptotkiem.

Uzywanie sprawnych
technicznie
i nie przestarzatych maszyn.

UWAGA: realizacja tego
wariantu lokalnego 1A wplynie
na zajecie siedliska grzebiuszki
ziemnej w km 107.5 przy torze 2

Kumak 107.5 Organizacja placu budowy i

nizinny @) sktadowania materiatow oraz km 107.5
(Bombina sprzetu, lokalizacja drog

bombina) dojazdowych w sposéb

Gdzie: 0 — brak wpltywu, 1 — wptyw mato istotny, 2 — wptyw istotny.
Ocena w nawiasach oznacza mozliwos¢ wystgpienia potencjalnego wptywu na przedmioty ochrony. Wyzej
wymienione rozwigzania pozwalajg ograniczy¢ wplyw przedsiewziecia do poziomu nieznaczacego, pod
warunkiem zastosowania wyzej wymienionych rozwigzan minimalizujgcych.

Stanowisko potozone w granicach specjalnego obszaru ochrony siedlisk Natura 2000
Ostoja Wielkopolska PLH 300005

W Tabeli 59 przedstawiono szczeg6towy wykaz przejsé dla ptazéw. Wszystkie zalecone $rodki i ich
lokalizacje minimalizujgce przedstawione sg na mapach w zalgczniku Kkartograficznym do
opracowania.
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Tab. 59. Lokalizacja przej$¢ dla ptazow.

Km Gatunki ptazéw

Lokalizacja przej $¢ dla ptazéw

Traszka grzebieniasta (Triturus
cristatus)

Grzebiuszka ziemna (Pelobates
70.462-70.562 | fuscus)

70.562-70.662

Budowa 4 betonowych przejs¢ dla ptazéw (co 50 m) o
ksztatcie prostokgtnym, o wymiarach min. H=0,60m i
B=1m* z naturalnym podiozem skladajgcym sie z
mieszanki gliny i humusu osadzonej na workach
gabionowych (o tgcznej wys. 20-25 cm); po dwa
przejscia po kazdej stronie przepustu w km 70.562,
ktéry nalezy przebudowac celu petnienia funkciji
przejscia dla matych ssakoéw i ptazéw; oraz ok. 600
mb betonowych ptotkdw naprowadzajacych (po 50 m
miedzy kazdym przejsciem).

Kumak nizinny (Bombina bombina)

Grzebiuszka ziemna (Pelobates

107.5 fuscus)

Budowa 2 betonowych przejs¢ dla ptazéw o ksztatcie
prostokgtnym, o wymiarach min. H=0,60m i B=1m, z
naturalnym podiozem skladajgcym sie z mieszanki
gliny i humusu osadzonej na workach gabionowych (o
tacznej wys. 20-25 cm); i ok. 300 mb betonowych
ptotkéw naprowadzajgcych (po 150 mb z kazdej
strony torowiska).

Grzebiuszka ziemna (Pelobates

137.357- | fuscus)

137.957

Budowa 500 mb betonowych ptotkéw
naprowadzajgcych przy torze 2 i 1000 mb
betonowych ptotkéw przy torze 1, do przepustu w km
137.657, ktéry nalezy przebudowaé w celu petienia
funkgciji przejscia dla malych ssakéw i ptazow.

Zaba moczarowa (Rana arvalis)

152.3-152.5

Budowa 1 betonowego przejscia dla ptazéw ksztalcie
prostokgtnym, o wymiarach H=0,60m i B=1m, z
naturalnym poditozem sktadajgcym sie z mieszanki
gliny i humusu osadzonej na workach gabionowych (o
tacznej wys. 20-25 cm); i 0k.200 mb betonowych
ptotkéw naprowadzajgcych (po 100 mb po kazdej
stronie torowiska).

7.2.6. Sposoby ograniczenia wptywu na ptaki

Ponizej przedstawiono mozliwosci zminimalizowania wptywu planowanej modernizacji linii
kolejowej E59 na zinwentaryzowane gatunki ptakéw z Zat. | Dyrektywy Ptasiej.

Tab. 60. Mozliwosci minimalizacji negatywnego oddziatywania wplywu na zinwentaryzowane

gatunki ptakow.

Istotno $¢
Gatunek Km Sposéb wptywu Sposéb minimalizaciji
wptywu
WARIANT 1
Gasiorek .
(Lanigs Smiertelno$¢ na Organizacja placu budowy i sktadowania
collurio) 137.6 | torach @) materiatow oraz sprzetu, lokalizacja drog
dojazdowych w spos6b zabezpieczajgc
Halas i niepokoj ) Wy P P jacy

4 Wymiary min. H=0,60 m i =1 m wskazane w catej Tab. 59 dotyczg powierzchni uzytkowanej przez zwierze, nie

wymiaréw zewnetrznych konstrukcji
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Zajecie siedliska

Zanieczyszczenie
siedliska

@)

siedliska ggsiorka.

Zachowanie siedliska w mozliwie
niezmienionym stanie i zapewnienie
odpowiednich stanowisk dla gatunku. W
przypadku gasiorka oznacza to zachowanie
pasow roslinnosci krzewiastej wzdtuz drég,
rzek i kanatow, zapewniajacych odpowiednie
miejsca do budowy gniazd.

Uzywanie sprawnych technicznie
i nie przestarzatych maszyn.

Kania ruda

(Milvus
milvus)

Zajecie siedliska

Zanieczyszczenie
siedliska

1)

Organizacja placu budowy i sktadowania
materiatéw oraz sprzetu, lokalizacja drég
dojazdowych w sposo6b zabezpieczajgcy
siedliska kani rudej.

Zaleca sie prowadzenie prac poza sezonem
legowym, tj. poza okresem: 15 marca — 15

Smiertelnosé na
torach

140.5 lipca.
Smiertelno$é na
torach Zachowanie siedliska w mozliwie
@) niezmienionym stanie i zapewnienie
Hatas i niepokoj odpowiednich stanowisk dla gatunku.
Uzywanie sprawnych technicznie
i nie przestarzatych maszyn.
NPT Organizacja placu budowy i sktadowania
i Zajecie siedliska
Ka.nla czarna e (1) materiatdw oraz sprzetu, lokalizacja drég
(MllVUSt Zanieczyszczenie dojazdowych w spos6b zabezpieczajgcy
migrant) siedliska siedliska kani czarne;.
Zaleca sie prowadzenie prac poza sezonem
legowym, tj. poza okresem:
140.2 | Smiertelnosé na 1 kwietnia — 15 lipca.
torach
Zachowanie siedliska w mozliwie
Halas i niepokdj 2 niezmienionym stanie i zapewnienie
odpowiednich stanowisk dla gatunku.
Uzywanie sprawnych technicznie
i nie przestarzatych maszyn.
Bocian biaty Hatas i niepokoj Organizacja placu budowy i sktadowania
(Ciconia Zajecie siedliska 1) materialéw oraz sprzetu, lokalizacja drég
ciconia) dojazdowych w sposéb zabezpieczajgcy
Zanieczyszczenie siedliska bociana biatego.
siedliska
Zachowanie siedliska w mozliwie
niezmienionym stanie i zapewnienie
137.8

odpowiednich stanowisk dla gatunku.
Minimalizacjg dla bociana biatego jest réwniez
umozliwienie migracji ptazom, gadom i matym
ssakom stanowigcym jego pokarm.

Uzywanie sprawnych technicznie
i nie przestarzatych maszyn.
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Zanieczyszczenie
siedliska

Halas i niepokdj

Ges - ‘s Organizacja placu budowy i sktadowania
biatoczelna Hatas i niepokoj ) gan 1 13 p le kalizacia dré
Zajecie siedliska materialéw oraz sprzetu, lokalizacja drdg
(,?\t?_?er dojazdowych w sposéb zabezpieczajgcy
albifrons) Zanieczyszczenie siedliska gesi biatoczelnej, w tym tereny
siedliska 5 i
1377 zerowiskowe gatunku.
Zachowanie siedliska w mozliwie
Smiertelnosé na niezmigniopym stanieli zapewnienie
torach 0 odpowiednich stanowisk dla gatunku.
Uzywanie sprawnych technicznie
i nie przestarzatych maszyn.
Zuraw Organizacja placu budowy i sktadowania
(Grus grus) materiatéw oraz sprzetu, lokalizacja drég
dojazdowych w sposo6b zabezpieczajgcy
siedliska zurawia, w tym tereny zerowiskowe
gatunku tzn. zinwentaryzowane siedliska w
o _ sgsiedztwie linii kolejowej typu 3150-2
Hatas i niepoko; 1) Starorzecza i drobne zbiorniki wodne, 4030-2
Zajecie siedliska Wrzosowiska knotnikowe, 6510-1 tgka
1377 Zanieczyszczenie rajgrasowa.
siedliska Zachowanie siedliska w mozliwie
niezmienionym stanie i zapewnienie
odpowiednich stanowisk dla gatunku.
Uzywanie sprawnych technicznie
i nie przestarzalych maszyn.
Smiertelnos¢ na
torach 0
Biotniak ZP;E%gi?ek?we Organizacja placu budowy i sktadowania
zb_ozowy zajecie siedliska materiatlow oraz sprzetu, lokalizacja drog
(Circus 1 dojazdowych w sposéb zabezpieczajgcy
cyaneus) Zanieczyszczenie siedliska btotniaka zbozowego.
siedliska
136.8 Zachowanie siedliska w mozliwie
Hatas i niepokoj niezmienionym stanie i zapewnienie
odpowiednich stanowisk dla gatunku.
Smiertelnos¢ na 0 Uzywanie sprawnych technicznie
torach i nie przestarzatych maszyn.
WARIANTY LOKALNE 1A
Btotniak Organizacja placu budowy i sktadowania
zb_ozowy materialéw oraz sprzetu, lokalizacja drdg
(Circus Przypadkowe dojazdowych w sposéb zabezpieczajgcy
cyaneus) za_blja_mle_| . siedliska btotniaka zbozowego.
zajecie siedliska
136.8 1) Zachowanie siedliska w mozliwie

niezmienionym stanie i zapewnienie
odpowiednich stanowisk dla gatunku.

Uzywanie sprawnych technicznie
i nie przestarzatych maszyn

Gdzie: 0 — brak wptywu, 1 — wptyw mato istotny, 2 — wptyw istotny.

Ocena w nawiasach oznacza mozliwo$¢ wystgpienia potencjalnego wptywu na przedmioty ochrony. Wyzej
wymienione rozwigzania pozwalajg ograniczy¢ wptyw przedsiewziecia do poziomu nieznaczacego, pod
warunkiem zastosowania wyzej wymienionych rozwigzan minimalizujgcych
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7.2.7. Sposoby ograniczenia wptywu na ssaki

W zwigzku z synergicznym oddziatywaniem z drogg S-5, na odcinkach réwnolegtego
przebiegu obu szlakéw ograniczone sg mozliwosci zastosowania rozwigzan, ktére zachowajg w petni
drozny korytarz ekologiczny i zminimalizuje ryzyko kolizji zwierzat z pociggami. Mozliwosci takie
istniejg natomiast na odcinkach, gdzie oba szlaki przebiegajg w oddaleniu od siebie.

W tabeli ponizej przedstawiono propozycje dziatan, ktérych zastosowanie zminimalizuje
barierowe oddziatywanie na droznos¢ korytarzy migracyjnych ssakéw. Zaproponowano réwniez
dziatania, ktére nalezy podjaé¢ w przypadku decyzji o budowie drogi nr S-5, zaréwno na linii kolejowej i
drodze S-5.
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Tab. 61. Proponowane przejscia dla zwierzat na linii kolejowej E59 Poznan — Wroctaw w granicach woj. wielkopolskiego.

Istniej acy Stan projektowany do petnienia
Lp. Km ek}f)(l)c?étizgzny O_tl)_';;t fun_lr<§g prz€ scia dlimzr:'ivr'ﬁ;lzn:t Uwagi i zalecenia dotycz ace budowy przej scia
wymiary
1 59+893 Obszar istotny dla Przepust Przepust H=1,0 m, B=6,0 Przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia ssakom
migracji ssakéw poszerzony m wielkosci lisa/borsuka/wydry/bobra. Przy jednej ze $cian zagtebiona w
2 60+658 Przepust Przepust H=1,0m, B=4,0 grunt betonowa rynna szerokosci ¥2 m, gtebokosci 30 cm
poszerzony m odprowadzajgca wode (szerokosc¢ i giebokos¢ rynny zalezna od

3 64+448 Przepust Przepust H=1,7 m, B=6,0 m | wielko$ci cieku). Grunt przy rynnie na catej diugosci przepustu
prostokatny poszerzony nad wyniesiony w stosunku do poziomu gruntu przed oboma wlotami
nad ciekiem ciekiem przepustu
Pijawka

5 66+598 Most masywny | Przejscie dolne H=1,3 m, B=6,0 m | Przebudowa obiektu w celu umozliwienia przejscia ssakom wielkosci
zelbetowy nad dzika, sarny. Do przesta gtéwnego (istniejgcego) nalezy dobudowac
ciekiem bez po obu stronach ,suche” przesto przeznaczone dla zwierzat.
nazwy Szerokos¢ dodatkowych przeset — ok.4 m. Podioze — gleba. Teren w

przejsciach dla zwierzat i przed wlotami na dystansie ok. 40 m nieco
podwyzszony w stosunku cieku, nieréwny, obficie zadarniony, z
pojedynczymi krzewami. Po wykonaniu przejscia konieczne jest obfite
zakrzaczenie boku trasy naprowadzajacej, od strony przeciwlegtej do
rzeki.

6 69+060 Most masywny | Przejscie dolne H=1,2 m, B=6,0 m | Przebudowa obiektu w celu umozliwienia przejscia ssakom wielkosci
1-przestowy dzika, sarny. Do przesta gtéwnego (istniejgcego) nalezy dobudowac
nad ciekiem po obu stronach ,suche” przesto przeznaczone dla zwierzat.
bez nazwy Szerokos¢ dodatkowych przeset — ok.5 m. Podioze — gleba. Teren w

przejsciach dla zwierzat i przed wlotami na dystansie ok. 60 m nieco
podwyzszony w stosunku cieku, nieréwny, obficie zadarniony, z
pojedynczymi krzewami. Po wykonaniu przejscia konieczne jest obfite
zakrzaczenie boku trasy naprowadzajacej, od strony przeciwlegtej do
rzeki.

W celu zminimalizowania skumulowanego efektu z drogg nr S-5—
naprzeciwko na projektowanej drogi S-5 nalezy dostosowac istniejgcy
obiekt do petnienia funkcji przejscia dla zwierzat o podobnych
parametrach.

7 69+575 Korytarz lokalny na Brak Przejscie gorne Budowa obiektu Budowa przejscia nad projektowang drogg S5 uwarunkowana jest

terenie Nadlesnictwa nad linig nad linig kolejowg | prawmonocng decyzjg srodowiskowa: decyzja o srodowiskowych
Piaski w km 69+600 kolejows i o szerokosci min. | uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia polegajgcego
i km 69+900 projektowang 80m na budowie drogi ekspresowej S5 Poznan — Wroctaw odcinek
drogg nr S5 obwodnica Bojanowa i Rawicza w ciggu drogi krajowej S5 wedtug
wariantu W3 wraz z budowa obwodnicy Rawicza w ciggu drogi
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krajowej nr 36 wedtug wariantu I, wydanej w dniu 17 lutego 2009 r.
przezs Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu
(RDOS-30-00.111-66191-26/08/mm SR.IV-10.66191-67/07). Jezeli
realizacja przejscia nad droga S5 i linig kolejowag E59 nie dojdzie do
skutku przez GDDKIA konieczna bedzie ponowna ocena
oddziatywania na $rodowiska dotyczgca przejscia w tej lokalizacji.
8 70+562 Obszar istotny dla Most masywny | Przepust H=1,1 m, B=4,0m | Przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia ssakom
migracji ssakéw zelbetowy na poszerzony wielkosci lisa/borsuka/wydry/bobra.
cieku Koryto cieku powinno byé usytuowane w centralnej czesci przepustu.
9 71+250 Przepust Przepust H=0,8 m, B=4,0m | W $wietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny
prostokatny na | poszerzony znajdowac sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1 m, potozone
cieku poza zasiegiem zalewo6w. Grunt przy cieku na catej diugosci
10 71+581 Przepust Przepust H=0,8 m, B=4,0m | przepustu wyniesiony w stosunku do poziomu gruntu przed oboma
prostokgtny na | poszerzony wlotami przepustu.
cieku
11 72+606 Przepust Przepust H=1,4 m, B=4,0m
prostokatny na | poszerzony
cieku
12 74+813 Przepust H=0,9 m, B=4,0m
prostokgtny na
cieku
13 78+178 Korytarz lokalny na Most na cieku | Przejscie dolne H=1,4 m, Obiekt zlokalizowany na skraju gk i lasu po obu stronach linii
terenie Nadlesnictwa | Réw B=6,0 m kolejowe;.
Borowa Kaczkowski Koryto cieku powinno byé usytuowane w centralnej czesci przepustu.
Synergia oddzialywan z istniejgca i projektowang droga nr S-5.
W celu zminimalizowania skumulowanego efektu z drogg nr S-5—
naprzeciwko na projektowanej drogi S-5 nalezy dostosowac
istniejgcy obiekt do petnienia funkcji przejscia dla zwierzat o
podobnych parametrach.6

®Ze wzgledu na synergie oddziatywan z projektowang drogg S-5, w celu zminimalizowania skumulowanego efektu barierowego z drogg nr S-5 istniejgce naprzeciwko obiekty
na drodze S-5 nalezy dostosowaé do petnienia funkcji przejs¢ dla zwierzat. Rozwigzanie uwzglednione w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia polegajacego na budowie drogi ekspresowej S-5 Poznan-Wroctaw odcinek obwodnica Bojanowa i Rawicza w ciggu drogi krajowej S-5 wedtug wariantu W3
wraz z budowa obwodnicy Rawicza w ciggu drogi krajowej nr 36 wedtug wariantu Il, wydanej w dniu 17 lutego 2009 r. przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Poznaniu (RDOS$-30-00.111-66191-26/08/mm SR.IV-10.66191-67/07).

® ze wzgledu na synergie oddziatywan z projektowang droga S-5, w celu zminimalizowania skumulowanego efektu barierowego z drogg nr S-5 istniejgce naprzeciwko obiekty
na drodze S-5 nalezy dostosowaé do petnienia funkcji przejs¢ dla zwierzat. Rozwigzanie uwzglednione w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia polegajacego na budowie drogi ekspresowej S-5 Poznah-Wroctaw odcinek obwodnica Bojanowa i Rawicza w ciggu drogi krajowej S-5 wedtug wariantu W3
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14

78+471

Przepust
prostokatny na
cieku

Przepust
poszerzony

H=1,0 m, B=4,0 m

Po obu stronach przepustu znajduje sie tgka i las w odlegtosci okoto
50 — 100m. Przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci lisa/borsuka/wydry/bobra.

Koryto cieku powinno byé usytuowane w centralnej czesci przepustu.
W Swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny
znajdowacé sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1 m, potozone
poza zasiegiem zalewéw. Grunt przy cieku na catej dtugosci
przepustu wyniesiony w stosunku do poziomu gruntu przed oboma
wlotami przepustu.

15

78+933

Brak

Przejscie gorne
nad linig
kolejows i
projektowang
drogg nr S5

Budowa obiektu
nad linig kolejowg
0 szerokosci min.
80m

Budowa przejscia nad projektowang drogg S5 uwarunkowana jest
prawmonocng decyzjg srodowiskowg: decyzja o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia polegajgcego
na budowie drogi ekspresowej S5 Poznan - Wroctaw odcinek
obwodnica Bojanowa i Rawicza w ciggu drogi krajowej S5 wedtug
wariantu W3 wraz z budowg obwodnicy Rawicza w ciggu droki
krajowej nr 36 wedtug wariantu I, wydanej w dniu 17 lutego 2009 r.
przezs Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu
(RDOS-30-00.111-66191-26/08/mm  SR.IV-10.66191-67/07). Jezeli
realizacja przejscia nad droga S5 i linig kolejowg E59 nie dojdzie do
skutku przez GDDKIiA konieczna bedzie ponowna ocena
oddzialywania na srodowiska dotyczgca przejscia w tej lokalizacji.

16

79+904

Przepust
prostokgtny na
cieku

Przepust
poszerzony

H=0,8 m B=6,0 m

Po obu stronach przepustu sg tgki uzytkowane przez mate i srednie
zZwierzeta.

Przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia ssakom
wielkosci lisa/borsuka/wydry/bobra.

Koryto cieku powinno byé usytuowane w centralnej czesci przepustu.
W $Swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny
znajdowac¢ sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1 m, potozone
poza zasiegiem zalewdw. Grunt przy cieku na calej diugosci
przepustu wyniesiony w stosunku do poziomu gruntu przed oboma

wraz z budowg obwodnicy Rawicza w ciggu drogi krajowej nr 36 wedtug wariantu Il, wydanej w dniu 17 lutego 2009 r. przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Poznaniu (RDOS-30-00.111-66191-26/08/mm SR.IV-10.66191-67/07).
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17 | 83+262°
18 | 86+306°
19 | 86+882

wlotami przepustu.

Synergia oddzialywan z projektowang drogg nr S-5. Ze wzgledu na
bliskg odlegtos¢ wybranego przez GDDKIA wariantu do realizacji,
nalezy zaprojektowac¢ analogicznie przejscie pod droga nr S5'.

Przepust
prostokgtny na
cieku

Przepust
poszerzony

H=1,7 m
B=4,0 m

Po obu stronach przepustu sa taki i las uzytkowane przez mate i
Srednie zwierzeta (w okolicy przepustu widoczne tropy zwierzat).
Przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia ssakom
wielkosci lisa/borsuka/wydry/bobra.

Koryto cieku powinno byé usytuowane w centralnej czesci przepustu.
W Swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny
znajdowac¢ sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1 m, potozone
poza zasiegiem zalewow. Grunt przy cieku na catej dlugosci
przepustu wyniesiony w stosunku do poziomu gruntu przed oboma
wlotami przepustu.

Synergia oddziatywan z projektowang drogg nr S-5. Ze wzgledu na
bliskg odlegtos¢ wybranego przez GDDKIA wariantu do realizaciji,
nalezy zaprojektowa¢ analogicznie przejscie pod drogg nr S5.

Most masywny
nad ciekiem
Potockiego

Przejscie dolne

H=1,2 m, B=6,0m

Po obu stronach przepustu sg tgki i zakrzaczenia, uzytkowane przez
mate i Srednie zwierzeta (w okolicy obiektu widoczne tropy zwierzat).
Przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia ssakom
wielkosci lisa/borsuka/wydry/bobra.

Most masywny
nad ciekiem
Roéw

Przejscie dolne

Obustronny (w
stos. do cieku)
szlak migracji o
Swietle pod
przestem nrlinr3
-H=1,2 m,
B=8,0m

Koryto cieku powinno by¢ usytuowane w centralnej czesci przepustu.
W S$wietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny
znajdowacé sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1 m, potozone
poza zasiegiem zalewéw. Grunt przy cieku na calej dtugosci
przepustu wyniesiony w stosunku do poziomu gruntu przed oboma
wlotami przepustu.

Synergia oddzialywan z projektowang drogg nr S-5. Ze wzgledu na
bliskg odlegtos¢ wybranego przez GDDKIA wariantu do realizacji,
nalezy zaprojektowac¢ analogicznie przejscie pod drogg nr S5.

! Rozwigzanie uwzglednione w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia polegajacego na budowie drogi ekspresowej S-5 Poznan-
Wroctaw odcinek obwodnica Bojanowa i Rawicza w ciggu drogi krajowej S-5 wedtug wariantu W3 wraz z budowg obwodnicy Rawicza w ciggu drogi krajowej nr 36 wedtug
wariantu Il, wydanej w dniu 17 lutego 2009 r. przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu (RDOS-30-00.111-66191-26/08/mm SR.IV-10.66191-67/07)

8 Rozwigzanie proponowane w km 83+262 zostato skonsultowane z firmg projektowg Scott Wilson. Ustalono zastosowanie rozwigzan o podobnych parametrach.

o Rozwigzanie proponowane w km 86+306 zostato skonsultowane z firmg projektowg Scott Wilson. Ustalono zastosowanie rozwigzan o podobnych parametrach.
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20

88+800

21

100+273

Obszar istotny dla
migracji ssakow

Brak

Przejscie gorne
nad linig
kolejows i
projektowang
drogg nr S5

Budowa przejscia
gornego dla
zwierzat o szer.
min. 80 m

Zaleca sie zaprojektowanie oraz wykonanie zagospodarowania
zielenig ww. przejs¢ na diugosci min. 60 m, w tym wprowadzenie
roslinnosci sredniej i wyzszej, o charakterze rodzimym i zgodnych z
charakterem siedliska. Nasadzenia te bedg peti¢ funkcje korytarzy
naprowadzajgcych zwierzeta na wybudowane przejscia.

Na mapach przestanych przez Nadlesnictwo Borowa (pismo z dnia
26.01.2009) obszar zaznaczony jako szlak migracji zwierzyny lesnej,
wskazanie budowy przejscia gérnego.™®

Synergia oddziatywan z projektowang drogg nr S5. Ze wzgledu na
bliskg odlegtos¢ wybranego przez GDDKIA wariantu do realizaciji,
przejscie gorne bedzie wspdlne dla linii kolejowej i drogi nr S5.

Przepust
betonowy
sklepiony na
cieku

Przepust
poszerzony

Przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia ssakom
wielkosci lisa/borsuka/wydry/bobra.

Koryto cieku powinno byé usytuowane w centralnej czesci przepustu.
W $wietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny
znajdowacé sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1 m, potozone
poza zasiegiem zalewdw. Grunt przy cieku na catej dtugosci
przepustu wyniesiony w stosunku do poziomu gruntu przed oboma
wlotami przepustu.

22

101+890

Kompleks Lesny
Smigiel-
Swieciechowa (od
km 101+3 do km
112+0)

Korytarz lokalny na
terenie Nadlesnictwa
Koscian w km 110+7

Przepust
sklepiony na
cieku

Przepust
poszerzony

H=15m
B=4,0 m

Przebudowa przepustu w celu umozliwienia przej$cia ssakom
wielkosci lisa/borsuka/wydry/bobra.

Koryto cieku powinno byé usytuowane w centralnej czesci przepustu.
W Swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny
znajdowacé sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1 m, potozone
poza zasiegiem zalewdw. Grunt przy cieku na catej dtugosci
przepustu wyniesiony w stosunku do poziomu gruntu przed oboma
wlotami przepustu.

Synergia oddziatywan z projektowang drogg nr S-5. Ze wzgledu na
bliskg odlegtos¢ wybranego przez GDDKIA wariantu do realizacji,

23

102+540

Przepust
sklepiony na
cieku

Przepust
poszerzony

H=15m
B=4,0 m

nalezy zaprojektowac¢ analogicznie przepust pod drogg nr S5.

24

105+921

Przepust
prostokgtny na

Przepust
poszerzony

H=1,2m
B=4,0 m

Przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia ssakom
wielkosci lisa/borsuka/wydry/bobra.

1% pismo z dnia 26.01.2009 r. (Zatgcznik nr 7)
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cieku Koryto cieku powinno by¢ usytuowane w centralnej czesci przepustu.
W Swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny
znajdowac¢ sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1 m, potozone
poza zasiegiem zalewow. Grunt przy cieku na catej dlugosci
przepustu wyniesiony w stosunku do poziomu gruntu przed oboma
wlotami przepustu.

25 106+752 Przepust Przejscie dolne H=2,2m Zaleca sie zaprojektowanie oraz wykonanie zagospodarowania
sklepiony na B=15m zielenig ww. przejs¢ na dtugosci min. 40 m, w tym wprowadzenie
cieku roslinnosci sredniej i wyzszej, o charakterze rodzimym i zgodnych z

charakterem siedliska. Nasadzenia te beda petni¢ funkcje korytarzy
naprowadzajgcych zwierzeta na wybudowane przejscia.

Synergia oddziatywan z projektowang drogg nr S-5. Ze wzgledu na
bliskg odlegtos¢ wybranego przez GDDKIA wariantu do realizacji,
nalezy zaprojektowa¢ analogicznie przejscie nad drogg nr S5.

26 109+444 Przepust Przejscie dolne H=2,0m Zaleca sie zaprojektowanie oraz wykonanie zagospodarowania
sklepiony na B=9,0 m zielenig trenu przed wlotem do obiektu na dtugosci min. 60 m, w tym
cieku wprowadzenie roslinnosci $redniej i wyzszej, o charakterze rodzimym

i zgodnych z charakterem siedliska. Nasadzenia te bedg petnié
funkcje korytarzy naprowadzajgcych zwierzeta na wybudowane

przejscia.
Droga gruntowa powinna by¢ zlokalizowana po $srodku obiektu
27 111+312 Przepust Przepust H=1,7 m Przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia ssakom
sklepiony na poszerzony B=9,0 m wielkosci lisa/borsuka/wydry/bobra.
cieku Koryto cieku powinno byé usytuowane w centralnej czesci przepustu.
28 111+603 Przepust Przepust H=1,2m W Swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny
prostokatny na | poszerzony B=6,0 m znajdowac sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1 m, potozone
cieku poza zasiegiem zalewow. Grunt przy cieku na catej diugosci

przepustu wyniesiony w stosunku do poziomu gruntu przed oboma
wlotami przepustu.

30 119+568 Przepust Przepust H=1,4 m, B=9,0 m | Przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia ssakom
sklepiony poszerzony wielkosci lisa/borsuka/wydry/bobra.

Koryto cieku powinno byé usytuowane w centralnej czesci przepustu.
W Swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny
znajdowac¢ sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1 m, potozone
poza zasiegiem zalewdw. Grunt przy cieku na catej dtugosci
przepustu wyniesiony w stosunku do poziomu gruntu przed oboma
wlotami przepustu.

31 129+920 Korytarz lokalny na Przepust Przepust H=1,4 m, B=6,0 m | Przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia ssakom
terenie Nadlesnictwa | sklepiony poszerzony wielko$ci lisa/borsuka/wydry/bobra.
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Konstantynowo
32 137+657 Obszar istotny dla Przepust Przepust H=2,5m, B=9,5 m | Koryto cieku powinno by¢ usytuowane w centralnej czesci przepustu.
migracji ssakow zelbetowy poszerzony W Swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny
znajdowac¢ sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1 m, potozone
poza zasiegiem zalewdw. Grunt przy cieku na catej dtugosci
przepustu wyniesiony w stosunku do poziomu gruntu przed oboma
wlotami przepustu.
33 140+550 Korytarz ekologiczny | Brak Przejscie gérne | Wybudowanie Zaleca sie zaprojektowanie oraz wykonanie zagospodarowania
Dolina Obry przejscia gornego | zielenig ww. przej$¢ na dtugosci min. 100 m, w tym wprowadzenie
(od km 139+5 do km dla zwierzat o roslinno$ci $redniej i wyzszej, o charakterze rodzimym i zgodnych z
142+5) szerokosci min. charakterem siedliska. Nasadzenia te bedg peic¢ funkcje korytarzy
Korytarz lokalny na 50 m naprowadzajgcych zwierzeta na wybudowane przejscia.
terenie Nadlesnictwa Na mapach przestanych przez Nadlesnictwo Konstantynowo (pismo z
Konstantynowo dnia 14.01.2009) obszar zaznaczony jako szlak migracji zwierzyny
lesnej, wskazanie budowy przejscia gérnego.**
34 141+234 Obszar istotny dla Przepust Przepust H=1,0 m, B=3,0 m | Przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia ssakom
migracji ssakow sklepiony poszerzony wielkosci lisa/borsuka/wydry/bobra oraz ptazom i gadom
35 146+950 Most na rzece | Przejscie dolne H=2,95 m, B=10,0 | Przebudowa obiektu w celu umozliwienia przejscia ssakom wielkosci
m dzika, sarny. Do przesta gtdwnego (istniejgcego) nalezy dobudowaé
36 152+767 Ostoja Wielkopolska | Most masywny | Przejscie dolne H=5,5m, B=6,3 m | po obu stronach ,suche” przesto przeznaczone dla zwierzat.
SO0 na rowie Szerokos$¢ dodatkowych przeset — ok.5 m. Podioze — gleba. Teren w
Wielkopolski Park odwadniajacy przejéciach dla zwierzat i przed wlotami na dystansie ok. 30 m nieco
Narodowy m podwyzszony w stosunku cieku, nieréwny, obficie zadarniony, z
(od km 150.4 do km pojedynczymi krzewami. Po wykonaniu przejscia konieczne jest obfite
155.2) zakrzaczenie boku trasy naprowadzajacej, od strony przeciwlegtej do
Korytarz ekologiczny rzeki.
37 152+900 Dolina Obry Brak Przejscie dolne H=2,77 m, B=5,75 | Budowa nowego obiektu w celu umozliwienia przejscia ssakom
(od km 152.2 do km m wielkosci dzika, sarny. Po obu stronach przepustu sg tgki i las
153.6) uzytkowane przez mate i Srednie zwierzeta (w okolicy przepustu
widoczne tropy zwierzat).
Teren w przejsciach dla zwierzat i przed wlotami na dystansie ok. 30
m nieco podwyzszony, nierowny, obficie zadarniony, z pojedynczymi
krzewami. Po wykonaniu przejscia konieczne jest obfite zakrzaczenie
boku trasy naprowadzajacej od strony zachodniej.
38 153+464 Most masywny | Przejscie dolne H=3,02 m, B=6,15 | Przebudowa obiektu w celu umozliwienia przejscia ssakom wielkosci
na rz. Witrynka m dzika, sarny. Do przesta gtdwnego (istniejgcego) nalezy dobudowaé

™ pismo z dnia 14.01.2009 r. (Zatgcznik nr 7)
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po obu stronach ,suche” przesto przeznaczone dla zwierzat.
Szerokos¢ dodatkowych przeset — ok.5 m. Podioze — gleba. Teren w
przejsciach dla zwierzat i przed wlotami na dystansie ok. 30 m nieco
podwyzszony w stosunku cieku, nieréwny, obficie zadarniony, z
pojedynczymi krzewami. Po wykonaniu przejscia konieczne jest obfite
zakrzaczenie boku trasy naprowadzajacej, od strony przeciwlegtej do
rzeki.
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Uwagi dodatkowe:
= rekomendowane nachylenie skarp na dojsciach do przejs¢ gérnych to max. 25% (dot.
wymiaru uzytkowanego w Swietle ekranéw);
= zalecana sie aby wszystkie przepusty dla ssakdéw wymienione w Tab. 61 posiadaty
naturalne podioze sktadajgce sie z warstwy mieszanki gliny z humusem osadzonej na
workach gabionowych — grubos¢ warstwy to ok. 10-20 % $Swiatta pionowego
przepustu, lecz nie mniej niz 20-25 cm.

Mozliwosci skompensowania oddziatywan nie dajgcych sie zlikwidowacé

Oczekuje sie, ze zastosowanie wyzej wymienionych srodkéw minimalizujgcych zminimalizuje
negatywne oddziatywanie modernizacji linii kolejowej do poziomu nieznaczacego, w zwigzku z czym
brak koniecznosci zastosowania rozwigzan kompensujgcych.

Warunkowo, budowa obiektéw, zintegrowanych z przejsciami dla zwierzat nad drogg S-5, przypadku
gdy takie rozwigzania zostanie przyjete dla tej lokalizacji w decyzji sSrodowiskowej, wydanej dla drogi
nr S-5.

Jezeli rozwigzaniem dla drogi szybkiego ruchu nr S-5 bedzie wygrodzenie, to na odcinku linii
kolejowej km 68 — 84 km 88 — 91, nalezy rowniez zastosowac takie rozwigzanie.

7.3.0chrona $rodowiska akustycznego

7.3.1. Zabezpieczenie w trakcie budowy

Halas zwigzany z robotami torowanymi oraz hatas maszyn budowlanych nie podlega
wprawdzie normalizacji, jednak zaleca sig¢ takg organizacje pracy, aby ograniczy¢ jego ucigzliwe
oddzialywanie na mieszkancéw, zwlaszcza w porze nocnej. Place budowy nalezy lokalizowa¢
mozliwie z dala od terenéw zabudowy mieszkaniowe;j.

Ucigzliwosci zwigzane z budowag beda mialy charakter tymczasowy i ustgpia w momencie
ukonczenia prac budowlanych.

W miare mozliwosci nalezy uzywac sprzet i urzadzenia w ostonach dzwiekoszczelnych oraz
stosowac¢ odpowiedni sprzet i srodki transportu, przy czym wazna jest tutaj zaréwno jakos¢ sprzetu,
jego prawidiowa eksploatacja i konserwacja, jak i dodatkowe wyposazenie w urzgdzenia
zmniejszajace niekorzystne oddziatywanie na $rodowisko. W przypadku prowadzenia prac na
terenach w poblizu zabudowy mieszkaniowej, prace takie nalezy ograniczy¢ do pory dziennej (6 - 22).

Opisane powyzej rozwigzania spowodujg zminimalizowanie negatywnych oddziatywan na
Srodowisko planowanej inwestycji na etapie realizacji, jak rowniez zabezpieczg interesy 0s6b trzecich
w zakresie ochrony przed negatywnym oddziatywaniem linii kolejowej.

7.3.2. Zabezpieczenie na etapie eksploatacji

Zgodnie z ustawg Prawo ochrony $rodowiska (POS) zarzadzajacy linig kolejowg jest
zobowigzany do ograniczenia oddziatywania hatasu do terenu, do ktérego posiada tytut prawny
(Art.174). Jezeli z postgpowania w sprawie oceny oddziatywania na Srodowisko lub z analizy
porealizacyjnej wynika, ze mimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych
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i organizacyjnych nie mogg by¢ dotrzymane standardy jakosci srodowiska poza terenem trasy
komunikacyjnej tworzy sie obszar ograniczonego uzytkowania (Art. 135 ustawy POS).

Analizowana linia kolejowa powoduje przekroczenie dopuszczalnych pozioméw hatasu na
terenach podlegajacych prawnej ochronie przed hatasem dla stanu obecnego, a projektowana
modernizacja mimo prognozowanego obnizenia emisji hatasu wynikajgcego z wykonanej modernizacji
torowiska, szlifowania szyn i wprowadzenia nowoczesnego taboru nie spowoduje ograniczenia emis;ji
hatasu do warto$ci dopuszczalnych. Efekt wymienionych prac zostanie ponadto zrekompensowany
poprzez prognozowany wzrost predkosci i natezenia ruchu. W zwigzku z tym na etapie projektowania
nalezy przewidzie¢ wszystkie mozliwe srodki techniczne i organizacyjne zmierzajgce do ograniczenia
zasiegu oddzialywania hatasu. Ograniczenie oddziatywania hatasu linii kolejowej mozliwe jest
poprzez:

1) ograniczenie poziomu emisji hatasu w wyniku zastosowania wyciszonych podtorzy, szlifowanie
szyn, wymiane taboru na nowoczesny (cichy),

2) ograniczenie rozchodzenia sie hatasu na terenach podlegajacych prawnej ochronie przed
hatasem przez budowe ekrandéw akustycznych,

3) stosowanie dodatkowych (posrednich) rozwigzan ograniczajgcych emisje hatasu jak:
= stosowanie wkladek przyszynowych,
» wykup i rozbiérka pojedynczych budynkéw mieszkalnych,
= ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Stosowanie nasadzen drzew, krzewOw i roslinnosci moze przynie$¢ pewne ograniczanie
emisji hatasu. Jednak rozwigzania takie sg skuteczne przy stosowaniu paséw nasadzen o szerokosci
minimum 30 m. Rozwigzania o mniejszej szerokosci majg jedynie pewne oddziatywania
psychologiczne — zrédto, ktérego nie widzimy wydaje sie by¢ cichsze. Stgd w niniejszej ocenie nie
proponowano tego typu rozwigzan.

Dla stanu po modernizacji emisja hatasu obnizy sie w wyniku modernizacji torowiska,
szlifowania szyn oraz wymiany taboru. Dla stanu po modernizacja w obliczeniach uwzgledniono
nastepujgce czynniki:

Modernizacja torowiska

Stan i rodzaj torowiska bardzo silnie wpltywajg na generacje hatasu kolejowego. W celu
obnizenia hatasu kolejowego powinno sie stosowac tory bezstykowe, ze sprezystym mocowaniem
szyn do podkfadéw, a szyna powinna by¢ utozona na podkiadce elastycznej. Redukcja hatasu
kolejowego, w wyniku modernizacji torowiska zalezy od predkosci ruchu, ale zwykle jest wieksza niz 5
dB.

Szlifowanie szyn

Przy hamowaniu, kota pociggu oraz szyny ulegajg znieksztalceniom. Nieréwnosci na szynach
powodujg znaczny wzrost hatasu. Aby obnizy¢ ten halas wymagane jest cykliczne szlifowanie szyn.
Otrzymany w ten sposéb spadek poziomu hatasu moze osiggng, w zaleznosci od predkosci ruchu, ok.
4 dB.

Zatem obliczenia wykonano juz z uwzglednieniem efektu wszystkich prac modernizacyjnych w
zakresie emisji hatasu.

Dob6r srodkéw ochrony przed halasem powinien byé poprzedzony szczegétowa analizg
wymaganego ograniczenia poziomu hatasu w powigzaniu z mozliwosciami technicznymi realizacji
poszczegolnych rozwigzan oraz przewidywanych efektow w stosunku do naktadow finansowych. Np.
wyciszone podtorza, ktoére stanowig réwnoczesnie ochrone przed drganiami, stosuje sie raczej
w terenach o duzej gestosci zabudowy zlokalizowanej blisko linii kolejowej lub w obszarach
stacyjnych.
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W niniejszym raporcie podano:

= odcinki linii dla ktérych nalezy zaprojektowa¢ ekrany akustyczne wymagane ze wzgledu na
wystepujgce przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach prawnie
chronionych przed hatasem (prognozowane przekroczenia powyzej 5 dB),

= odcinki linii dla ktérych nalezy zaprojektowa¢ ekrany akustyczne wymagane ze wzgledu na
wystepujgce przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach prawnie
chronionych przed hatasem (prognozowane przekroczenia na poziomie 1...5 dB) w tym takze
ogrodkow dziatkowych,

= odcinki linii dla ktérych nalezy zaprojektowa¢ ekrany aksutyczne wymagane ze wzgledu na
ochrone pojednyczych budynkéw mieszkalnych,

= pojedyncze budynki mieszkalne nie podlegajgce ochronie przed hatasem (usytuowane na
terenach kolejowych badz przemystowych, dla ktérych nie obowigzujg zapisy rozporzadzenia

0 dopuszczalnych poziomach hatasu w srodowisku),

= odcinki linii, na ktérych zalecane jest zastosowanie rozwigzan torowiska ograniczajgcych
poziom emisji hatasu, ze wzgledu na duze wymagane ograniczenie poziomu hatasu, ktére
moze by¢ trudne do uzyskania wylgcznie przez zastosowanie ekrandéw akustycznych,

Budowa ekranéw akustycznych jest podstawowym sposobem ograniczania zasiegu
oddzialywania hatasu od obiektow liniowych, w sytuacji gdy nie ma mozliwosci odpowiedniego
ograniczenia poziomu emisji halasu. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze ekrany akustyczne sg
efektywnym rozwigzaniem dla terenéw potozonych stosunkowo blisko linii kolejowej. Dla odlegtosci
wiekszych niz 200 m, skutecznos$¢ ekranéw akustycznych w porze nocnej jest zwykle znacznie
mniejsza niz oszacowana z obliczen modelowych.

Podane odcinki linii, wzdluz ktérych nalezy zaprojektowa¢ ekrany akustyczne wskazujg na
miejsca, w ktérych wystepuje potrzeba lokalizacji ekranéw ze wzgledu na okreslone przekroczenia
dopuszczalnych wartosci hatasu. Wykonana ocena nie jest projektem ekranéw akustycznych.

Na etapie projektu wykonawczego/budowlanego, nalezy przeanalizowaé mozliwosci
techniczne realizacji wymaganych ekranow, z uwzglednieniem lokalnych uwarunkowan terenowych
i sensownosci ekonomicznej. Dla wskazanych lokalizacji nalezy opracowac¢ szczeg6towy program
dzialan w zakresie ochrony s$rodowiska przed hatasem, z uwzglednieniem wszystkich mozliwych
rozwigzan technicznych i organizacyjnych, tzn:

= budowa ekranu akustycznego,
= zastosowanie rozwigzan torowiska wyciszajgcych poziom emisji hatasu,
= |okalne ograniczenie predkosci jazdy.

Dla budynkéw mieszkalnych zlokalizowanych na terenach przemystowych, kolejowych,
zaznaczonych na mapach osobnym kolorem, nie proponowano zabezpieczen akustycznych w postaci
ekrandw akustycznych, gdyz budynki te w mysl przepiséw o ochronie $srodowiska nie podlegajg
ochronie ze wzgledu na hatas.

W mysl rozporzadzenia o dopuszczalnych poziomach hatasu ochronie podlegaja oprocz
terendw mieszkalnych takze tereny rekreacyjno - wypoczynkowe. Problemem do rozstrzygniecia
pozostajg tereny ogrodkow dziatkowych. Poniewaz dla wystepujgcych wzdtuz analizowanego odcinka
linii kolejowej ogrédkéw dziatkowych brak jest miejscowych planéw zagospodarowania, trudno jest
okreslic czy tereny te kwalifikowane sg jako tereny rekreacyjno wypoczynkowe. Zgodnie z ustawg
z dnia 3 lutego z 1995 roku o ochronie gruntéw rolnych i lesnych ogrédki dziatkowe sg uznawane za
tereny rolne, a zatem nie powinny podlega¢ ochronie przed hatasem. Niemniej w wykonanej analizie
uznano te tereny jako tereny chronione ze wzgledu na hatas i zaproponowano ekrany akustyczne dla
odcinkow linii wzdtuz terenow ogrodkow dziatkowych.
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Program ochrony srodowiska przed hatasem - na podstawie mapy akustyc  znej miasta
Poznanh

Koncowy odcinek analizowanej linii przebiega przez teren miasta Poznania, dla ktérego
wykonana zostala mapa akustyczna oraz uchwalony zostat program ochrony s$rodowiska przed
hatasem.

W ramach wykonanej oceny OOS dokonano takze przegladu zapisOw tej mapy w zakresie
hatasu kolejowego powodowanego eksploatacjg linii kolejowej E59.

Propozycje dziatan obnizajgcych hatas od poszczegélnych zrédet, w tym halasu kolejowego od linii
E59, przedstawiono w trzech wariantach - w zaleznosci od mozliwosci finansowych:

=  minimalnym (podstawowym),

= optymalnym,

=  maksymalnym.

Przy czym kazdy poprzedni wariant jest podstawg konstrukcji nastepnego: wariant optymalny
zawiera wszystkie elementy wariantu minimalnego, a wariant maksymalny - wszystkie elementy
wariantu optymalnego.

Wariant minimalny przedstawia zakres dziatan obligatoryjnych. Realizacja tych dzialan
zapewni znaczng poprawe warunkéw akustycznych w Poznaniu. Sg to dziatania, ktére na pewno beda
zrealizowane, poniewaz zostaty one skorelowane z planami inwestycyjnymi poszczegoélnych
zarzadzajgcych zrédtami hatasu.

Podjecie kolejnych dziatan — w wariancie optymalnym — poprawi w jeszcze wiekszym stopniu
klimat akustyczny w miescie. W wariancie optymalnym zaproponowano te dziatania, ktére sg
niezbedne ze wzgledu na zagrozenie warunkéw akustycznych, ale ich realizacja nie jest catkowicie
pewna, ze wzgledu na brak (na razie) petnego pokrycia kosztow.

Zastosowanie metod redukcji hatasu w wariancie maksymalnym spowoduje najwiekszg
poprawe warunkéw akustycznych i w wiekszosci analizowanych lokalizacji zapewni komfort
akustyczny (tj. poziom dzwieku nie przekroczy wartosci dopuszczalnych).

Realizacja programu w wariancie maksymalnym zapewni poprawe warunkow akustycznych
we wszystkich kluczowych miejscach, biorgc pod uwage wielko$¢ przekroczenia wartosci
dopuszczalnej i liczbe o0s6b narazonych. Realizacja tego wariantu wymaga jednak dodatkowych
funduszy.

Propozycje w ramach programu ochrony srodowiska dla miasta Poznania, zwigzane z
ograniczeniem hatasu kolejowego od linii E59 dotyczg dwdch lokalizacji:

1. rejon ul. Jablonkowskiej - wariant optymalny,
2. na odcinku linii E59 od granic miasta Poznan do stacji Poznan Gtéwny - wariant minimalny.

W przypadku ochrony zabudowy mieszkaniowej przy ul. Jabtonkowskiej jako dziatanie majgce
na celu obnizenie poziomu hatasu proponuje sie budowe ekranéw akustycznych wzdtuz linii kolejowej
na odcinku o diugosci 700 m i przewiduje sie termin realizacji na rok 2009. Natomiast dla drugiego
przypadku, ktéry w swoim zakresie obejmuje réwniez pierwszg lokalizacje, proponuje sie dziatanie w
postaci modernizacji torowiska na odcinku od granic miasta do stacji Poznan Gtéwny - 5,3 km. Jak
wynika z informacji zawartych w Programie Ochrony Srodowiska przed Hatasem miasta Poznania
zaklada sie spadek poziomu hatasu na omawianym odcinku o ok. 4 - 6 dB.

Na rysunku 50 i 51 przedstawiono zasieg hatasu kolejowego od linii E59 odpowiednio dla
wariantu minimalnego - po modernizacji torowiska oraz dla wariantu optymalnego, w rejonie ul.
Jabtonkowskiej, po zastosowaniu ekrandéw akustycznych oraz modernizacji torowiska.
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Rys. 51. Mapa imisyjna. Hatas kolejowy od linii E59 w rejonie ul. Jabtonkowskiej. Wariant optymalny -
po modernizacji torowiska i zastosowaniu ekranu akustycznego.

W ramach niniejszej oceny uwzglednio ekran dla rejonu ul. Jablonkowskiej w Poznaniu - ekran E50L.

Ekrany akustyczne
W ramach niniejszej oceny, okreslono wstepng lokalizacje ekranéw akustycznych
wymaganychw celu ograniczenia poziomu hatasu na terenach prawnie chronionych przed hatasem.
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Przy ustalaniu lokalizacji ekranéw brano pod uwage: wymagane ograniczenie poziomu hatasu,
odlegtos¢ i rodzaj zabudowy. Szczegdbtowe parametry ekrandw winny zostaé ustalone na etapie
projektu budowlanego.

W ramach niniejszego raportu analizowano mozliwosci ograniczenia poziomu hatasu
wystepujacego na terenach chronionych do wartosci dopuszczalnych poprzez zastosowanie ekranéw
akustycznych, korzystajgc z opracowanego modelu. Oszacowano wstepnie wymagane wysoko$ci i
dlugosci ekrandéw akustycznych gwarantujgce dotrzymanie standardéw jakosci Srodowiska
akustycznego dla warunkéw ruchu prognozowanych na lata 2020.

Za wartos¢ kryterialng przyjeto dopuszczany poziom hatasu dla krytycznego okresu pory
nocnej Laegn = 50 dB, oraz w porze dziennej dla teren6w ktére chronione sg tylko w porze dziennej jak
szkoty (Laegp = 55 dB) czy tereny ogrodkow dziatkowych (Laegp = 60 dB). Zatozono koniecznosé
uzyskania obnizenia poziomu hatasu, przynajmniej do wartosci dopuszczalnych, na I-szej linii
zabudowy lub na granicy terenu zabudowy mieszkaniowej, o czym decyduje wysokos¢ ekranu h, oraz
na granicy posesiji lub osiedla, o czym decyduje dtugos¢ ekranu .

Ze wzgledu na niepewnos$¢ prognozy, wymagane ekrany akustyczne przewidziano przede
wszystkim dla terenéw, na ktérych przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu w porze nocy jest
wieksze niz 5 dB (dla terenéw szczegodlnej ochrony jak szkoly wzieto pod uwage tereny, na ktérych
przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu w porze dnia jest wieksze niz 5 dB). Tereny dla
ktérych prognozowane jest przekroczenie w zakresie 1...5 dB zestawiono osobno. W osobnej tabeli
zestawiono takze ekrany dla pojednyczych budynkéw mieszkalnych.

Na obecnym etapie nie analizowano mozliwosci technicznych zrealizowania wymaganych
ekranéw akustycznych, ktére winny byé przeanalizowane na etapie projektu budowlanego. Ze
wstepnej analizy wynika, ze ich realizacja moze napotkaé¢ na ograniczenia techniczne, takie jak:

= W rejonie przystankow i stacji kolejowych — ze wzgledu na szeroko$¢ torowisk oraz rozjazdy
linii dochodzgcych i odchodzacych,

= w przypadku wysokiej zabudowy (powyzej czterech kondygnacji) zlokalizowanej blisko
torowiska — wymagane bardzo wysokie ekrany w celu ograniczenia halasu na wyzszych
kondygnacjach,

= w przypadku lokalizacji zabudowy na wzniesieniu w stosunku do linii kolejowej — jw.,

= kolizje z infrastrukturg kolejows,

= kolizje z infrastrukturg drogowa.

Ekrany akustyczne nalezy zaprojektowa¢ indywidualnie dla kazdego obszaru oddzielnie,
uwzgledniajgc lokalne warunki urbanistyczne.

Rodzaj ekranéw oraz materiat, z jakiego wykonane zostang ekrany nalezy okresli¢ w projekcie
ekranéw akustycznych stosownie do wymaganej skutecznosci ekranu na danym odcinku linii
kolejowej, miejscowych warunkéw urbanistycznych i wynikajgcej stad wymaganej wysokosci ekranu.
Moga to by¢ ekrany np. typu ,zielona $ciana” lub ekrany betonowe z warstwa pochfaniajgcg od strony
linii kolejowej, ekrany przezroczyste lub inne typowe rozwigzania systemowe ekrandéw akustycznych.
Zastosowany rodzaj ekranu powinien spetnia¢ warunek:

Ry = Alae +10dB,

gdzie:
Ry — wskaznik izolacyjnosci akustycznej przegrody (materiatu), z ktérego wykonany jest
ekran,

AL 5. — projektowana / wymagana skutecznos$é ekranu akustycznego.

Biorgc pod uwage wymagane ograniczenia hatasu, AL,e = 5...10 dB, wymagane wysokosci
ekranéw mogg wynosic: od 3...4 m w przypadku zabudowy niskiej i wymaganej skutecznosci rzedu
AlLpe =5...10 dB do 6 m w przypadku zabudowy wysokiej zlokalizowanej blisko linii kolejowej.

Dla odcinkéw wspdlnego przebiegu linii kolejowej E59 i projektowanej drogi ekspresowej S5
uwzgledniono wptyw obu inwestycji. Uwzgledniono takze ekrany projektowane w ramach realizacji
drogi S5. Przy lokalizacji ekranéw uwzgledniono takze dotychczasowe skargi mieszkancéw na hatas.
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W tabeli62 podano odcinki linii kolejowej dla ktérych nalezy zaprojektowaé ekrany akustyczne
wymagane w celu ograniczenia poziomu hatasu na terenach prawnie chronionych. Sg to odcinki dla
ktérych prognozowane przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu jest wieksze niz 5 dB.

Tab. 62. Odcinki linii E59 dla ktérych nalezy zaprojektowa¢ wymagane ekrany akustyczne.

Lokalizacja
- . orientacyjna 56 .
Lp. NPT S‘.ro.’?a Miejscowo s¢ Y R S Uwagi
ekranu linii [m]
od km do km
7 A 7 7
1. E4L L Rawicz/Mastowo | 62,450 | 62,950 2.3 Uwzgledniono tereny ogrodkow
4..6 dziatkowych
2 - n
2. | E1P P | Rawicz/Sierakowo | 63,500 | 64,300 | %3 Uwzgledniono tereny rekreacyjne
4..6 (teren stadionu)
Plan budowy wiaduktu kolejowego i
3. E2P P Zylice 66,000 | 66,350 4.6 . drogi objazdowe;
Mozliwa kolizja z przejazdem
drogowym
Ekran dla drogi S5
4. E1S5 L Pakowka 71,200 | 72,000 4..6 Mozliwa Kkolizja z przejazdem
drogowym
5. E5L Pakéwka 73,480 | 73,940 .6 Sasiedztwo osrodka pomocy
spolecznej
E4P P Bojanowo 75,050 | 75,250 .6
Oddziatywanie skumulowane z
7. | EeP P Kaczkowo 81,490 | 82,110 4.6 . drogg S5
Mozliwa kolizja z przejazdem
drogowym
8. E8L L Leszno/Zaborowo | 92,400 | 93,400 ...6
ESP Leszno 94,000 | 94,300 .6 Mozliwa kolizja z przejazdem
drogowym
10. | E9P P Leszno 95,250 | 95,500 .6 Mozliwa kolizja z przejazdem
drogowym
11. E10L L Leszno 96,800 97,000 ...6 Szkota
12. | E12P P Klonéwiec/Lipno | 103,350 | 104,050 .6 Mozliwa kolizja z przejazdem
drogowym
13. E14L L Sierpowo/Gérka
1a. E15P P Duchowna 109,250 | 109,550 .6
15. E15L L Sierpowo 109,750 | 110,300 ...6
16. | E16L L Sierpowo 110,350 | 110,600 .6 Oddziatywanie skumulowane z
drogg lokalng
17. | E1l6P P Stare Bojanowo | 111,650 | 112,500 4.6 Mozliwa kolizja z przejazdem
drogowym
Budynki szczegolnej ochrony
18. E18L L Stare Bojanowo 111,850 | 112,550 4..6 Mozliwa Kkolizja z przejazdem
drogowym
19. E20L L Stare Bojanowo 113,050 | 113,550 4..6 Budynki szczegdlnej ochrony
20. E25L L
o1 E20P P Czarkowo/Nactaw | 121,150 | 121,450 4.6
22. E22P P Koscian 122,400 | 122,600 4...6 Szkota
23. E28L L Koscian 123,350 | 124,800 4..6 Szpital + zabudowa
24. E24P P Koscian 123,350 | 123,700 2.3 Ekran dla terendw rekreacyjnych
25. | E30L L 126,850 | 127,150 4.6 Mozliwa kolizja z przejazdem
Nowe Oborzyska drogowym
26. E27P P 126,850 | 127,200 4...6
27. E31L L Stare Oborzyska | 127,600 | 128,050 4..6 Tereny zabudowy mieszkaniowe;j
jednorodzinnej i mieszkaniowo-
28. E28P P Stare Oborzyska | 127,800 | 128,500 4...6 ustugowej wedtug MPZP
29. E29P P Czempin 132,450 | 132,850 4..6
Budynki szczegolnej ochrony
30. E30P P Czempin 133,200 | 134,050 4..6 Mozliwa Kkolizja z przejazdem
drogowym
31. E33L L Czempin/Stare 133,350 | 133,900 4...6 Mozliwa kolizja z przejazdem

274




‘ FCP(’;nSUIting Raport o oddziatywaniu na $srodowisko

Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan: wojewddztwo wielkopolskie

Tarnowo drogowym
32. | E31p p Pecna 138,450 | 138,850 | 4.6 Mozliwa kolizja z przejazdem
drogowym
33. E35L L Druzyna 141,700 | 141,950 4...6
34. E33P = Druzy,na 142,250 | 142,550 4.6 Mozliwa kolizja z przejazdem
Poznanska drogowym
35. E34P P Krosno 144,250 | 144,700 4..6
36. E38L L Mosina 144,700 | 146,100 4...6
37. | E35P P Mosina 144,850 | 145,800 |  4..6 Tereny zabudowy mieszkaniowe
jednorodzinnej wedtug MPZP
38. | E39L L Mosina 146,200 | 146,700 4.6 Mozliwa kolizja z przejazdem
drogowym
39. | E36P P Mosina 146,400 | 146,700 4.6 Mozliwa kolizja z przejazdem
drogowym
40. E39P P Puszczykowko 148,850 | 150,600 4..6 Tereny zabudowy mieszkaniowe;j
jednorodzinnej wedtug MPZP
41. E42L L Puszczykowko 149,350 | 150,600 4...6 Mozliwa kolizja z przejazdem
drogowym
42. | E40P P Puszczykowo | 151,950 | 152,310 4.6 Mozliwa kolizja z przejazdem
drogowym
43. E44L L teczyca 153,650 | 153,900 4...6
. Tereny zabudowy mieszkaniowej
44. | E46L L taczyca/Lubonn | 155,100 | 155,750 4..6 jednorodzinnej wediug MPZP
45. E47L L Lubon 155,850 | 156,850 4..6
Tereny zabudowy mieszkaniowej
46. E41P P Lubon 155,400 | 157,050 4..6 wielorodzinnej oraz mieszkaniowo-
ustugowej wedtug MPZP
47. E48L L Lubon 157,300 | 157,950 4...6
48. E42P P Lubon 157,300 | 157,700 4...6
49. E49L L Lubon 158,080 | 159,150 4..6
. . 2..3° Uwzgledniono tereny rekreacyjne
50. E50L L Poznan Debiec 159,750 | 160,900 4 6 wediug MPZP

1P - prawa i L - lewa patrzac w kierunku rosnacej kilometracji
% Nizsze wyskosci dla terenéw rekreacyjnych

W tabeli 63 podano odcinki linii kolejowej wzdtuz ktérych prognozowane przekroczenia
wartosci dopuszczalnych w porze nocy ksztattujg sie na poziomie 1...5 dB, dla ktérych w projekcie
budowlanym nalezy zaprojektowa¢ ekrany akustyczne. W tabeli tej ujeto takze tereny ogrodkow
dzialkowych, ktére ostatecznie uznano za tereny chronione przed hatlasem. W tabeli tej ujeto takze
tereny, dla ktérych istnieje miejscowy plan zagospodarowania i w mysl tych planéw sg to tereny
chronione (np tereny zabudowy mieszkaniowej), mimo, ze dla stanu obecnego sg to tereny
niezagospodarowane - w mysl rozporzgdzenia o dopuszczalnym poziomie hatasu chronione sg
okreslone rodzaje terenéw a nie budynki mieszkalne.

Tab. 63. Odcinki linii E59 dla ktérych nalezy zaprojektowac¢ ekrany akustyczne.

Nazwa | Strona Lol el Wysoko $¢
Lp. L Miejscowo $¢é orientacyjna Y Uwagi
ekranu linii [m]
od km do km
1. | ELLR L Katy 60,150 | 60,350 4..6 Mozliwa kdo"zla Z przejazdem
rogowym
2. E2LR L Katy 60,750 60,950 4...6
3. E3LR L Katy/Folwark 61,250 61,500 4...6
4. E3PR P Bojanowo 74,800 | 75,050 2.3 Ekran dla ogrédkéw dziatkowych
5. | E6LR L Bojanowo 75,550 | 75,800 4.6 Mozliwa kolizja z przejazdem
drogowym
6. E5PR P Bojanowo 76,150 | 76,500 2.3 Ekran dla ogrodkéw dziatkowych
7. E7LR L Zaborowo 92,000 92,300 4...6
Teren mieszkalno-ustugowy
8. E7PR P Leszno 93,700 93,950 4...6 wedtug MPZM
9. E9LR L Leszno 94,050 | 95,450 2..3° Uwzgledniono ekran dla ogrodkow
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4..6 dziatkowych
Mozliwa kolizja z przejazdem
drogowym
Teren zabudowy jednorodzinnej
10. | E1ILR | L Karolewko 100,200 | 100,450 |  4..6 . wediug MPZP
Mozliwa kolizja z przejazdem
drogowym
11. | E10PR P Karolewko 100,350 | 100,800 4..6
12. E11PR P Klonéwiec 100,050 | 100,550 4..6
Teren mieszkalno-ustugowy
13. | E12LR | L Lipno 103,750 | 104,200 |  4..6 ostine g MPZP.
ozliwa kolizja z przejazdem
drogowym
Teren zabudowy jednorodzinnej i
14. | E13LR L Lipno 104,600 | 105,150 4...6 mieszkalno-ustugowy wedtug
MPZM
15. | E13PR P Huby 106,200 | 106,400 4.6 Mozliwa kolizja 2 przejazdem
drogowym
16. E14PR P Huby 106,750 | 107,050 4..6
17. E17LR L Stare Bojanowo 111,350 | 111,850 4...6Z
18. | E19LR | L Stare Bojanowo | 112,550 | 113,050 24"36 U""Zg"?d”'o(;“? ekran dla ogrodkow
ziatkowych
19. E17PR P Stare Bojanowo 113,000 | 113,400 4..6
20. | E21LR L Stare Bojanowo | 113,550 | 113,800 2.3 Ekran dla ogrodkdéw dziatkowych
Teren zabudowy wielorodzinnej
21. | E22LR | L Bruszczewo | 115,950 | 116,350 |  4..6 | wediug MPZP
Mozliwa kolizja z przejazdem
drogowym
22. | E23LR L Przysieka Polska | 116,850 | 117,100 |  4...6 Teren zabudowy jednorodzinne;
wedtug MPZP
, Uwzgledniono teren ogrédkéw
23. | E24LR L Widziszewo 117,300 | 118,250 | %3 dzialkowych wediug MPZP
4..6 Mozliwa kolizja z przejazdem
drogowym
24. E18PR P Przysieka Stara 117,300 | 117,700 4..6
25. E19PR P Przysieka Stara 117,700 | 118,250 4..6
gg ng;'; :; Czarkowo/Nactaw i;iggg iiggg gg Ekran dla ogrédkéw dziatkowych
28. E46PR P Koscian 122,150 | 122,400 4...6
29. E23PR P Koscian 122,600 | 123,150 4...6
3. | E27LR | L Koscian 122700 | 123350 | 23 | Uwzgledniono ekran dia ogrédkéw
' ' 4..6 dziatkowych
31. | E25PR P Koscian 123,700 | 123,950 4.6 Mozliwa tohz;a z bocznica
olejowg
2 32 Tereny mieszkalno - ustugowe
32. | E26PR P Koscian 123,950 | 124,800 4 6 wedtug MPZP i tereny ogroédkow
dziatkowych
2 32 Tereny zabudowy jednorodzinnej
33. | E29LR L Koscian 124,800 | 125,650 4 6 wedtug MPZP i tereny ogrédkéw
dziatkowych
34. | E32LR L Stare Oborzyska | 128,450 | 128,800 4..6
35. | E34LR L Pecna/St. llowiec | 138,700 | 139,050 4.6 Mozliwa k do"zja Z przejazdem
rogowym
36. E32PR P Pecha 139,500 | 140,000 4...6
37. | E36LR L Krosno 142,450 | 142,800 4..6
38. | E37LR L Krosho 144,100 | 144,500 4..6 Mozliwa k do"ZJa Z przejazdem
rogowym
39. E40LR L Mosina 146,700 | 147,100 2...3Z Ogrodki dziatkowe
40. | E37PR P Mosina 146,700 | 147,100 24;"36 Uwzgledniono ogrodki dziatkowe
Ogrodki dziatkowe
41. | E41LR L Mosina 147,200 | 147,650 2.3 Mozliwa kolizja z przejazdem
drogowym
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42. | E42LR L Puszczykowko 148,400 | 148,950 4..6 Teren zabudowy jednorodzinnej

43. | E38PR P Puszczykowko 148,450 | 148,850 4..6 wedlug MPZP

44, E43LR L Puszczykowo 152,150 | 152,350 4..6

45. E45LR L teczyca 154,650 | 155,100 4...6

46. E52LR L Lubon 156,950 | 157,200 4...6

47. | E43PR P Lubon 157,700 | 157,950 4..6 Mozliwa kolizja z przejazdem

drogowym

48. E47PR P Lubon 158,300 | 158,800 4...6

49. E44PR P Poznan Debiec 160,650 | 160,950 4...62

50. | E51LR L Poznan Debiec | 161,270 | 161,850 | 23 Uwzgledniono ekran dia ogrédkéw
4..6 dziatkowych

51. | E45PR P Poznan Debiec 161,500 | 161,950 2.3 Ekran dla teren6w rekreacyjnych

1P - prawa i L - lewa patrzac w kierunku rosnacej kilometracji
% Nizsze wyskosci dla terenéw rekreacyjnych

Wzdluz analizowanej linii kolejowej wystepuje

takze szereg pojedynczych budynkéw

mieszkalnych podlegajgcych ochronie przed hatasem. Stosowanie dodatkowej izolacji akustycznej
budynku, proponowanie np. wymiany okien na okna o wyzszej izolacyjnosci nie spowoduje
zmniejszenia poziomu hatasu na terenie podlegajgcym ochronie a jedynie wewnatrz budynku. Dlatego
w ramach wykonanej oceny proponuje sie dla tych budynkoéw zaprojektowanie ekranéw akustycznych.

Ponizej w tabeli 64a zestawiono pojedyncze budynki mieszkalne dla ktérych nalezy
zaprojektowa¢ ekrany aksutyczne ze wzgledu na prognozowane przekorczenie dopuszczalnego
poziomu hatasu. Budynki te wyrézniono takze na mapach w zalgczniku 12. Wymienione jedynie
budynki mieszkalne na terenach mieszkalnych (pominieto budynki mieszkalne na terenach kolejowych
i przemystowych, ktére nie podlegajg ochronie przed hatasem w mysl przepiséw ochrony srodowiska,
niemniej ich wyburzenie takze jest uzasadnione).

Tab. 64a. Istniejgce pojedyncze budynki mieszkalne wymagajace ochrony przed hatasem

Lp. | Kilometra z Strona Lp. | Kilometra z Strona
1 |~66,070 prawa 16 | ~133,100 lewa
2 | ~67,050 lewa 17 | ~133,380 lewa
3 [~71,330 prawa i lewa 18 | ~133,600 lewa
4 | ~72,240 prawa 19 | ~134,070 lewa
5 | ~75,420 prawa 20 | ~136,200 prawa
6 |~75,700 prawa i lewa 21 | ~138,840 lewa
7 |~76,150 lewa 22 | ~141,000 prawa
8 |~81,560 prawa 23 |~142,340 lewa
9 |~85,220 lewa 24 | ~145,080 prawa
10 | ~85,930 prawa 25 | ~145,600 prawa
11 | ~-86,870 prawa 26 | ~145,800 lewa
12 | ~94,630 lewa 27 | ~147,640 prawa
13 | ~97,800 prawa 28 |~149,100 prawa
14 | ~104,080 prawa 29 |~151,000 prawa
15 | ~126,300 prawa 30 | ~151,900 lewa

W tabeli 64b podano odcinki linii kolejowej wzdtuz pojednyczych budynkéw mieszkalnych dla
ktérych nalezy zaprojektowac¢ ekrany akustyczne wymagane w celu ograniczenia poziomu hatasu na
terenach prawnie chronionych przed hatasem.
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Tab. 64b. Odcinki linii E59 dla ktérych nalezy zaprojektowaé ekrany akustyczne dla pojednyczh
budynkéw mieszkalnych

Lokalizacja ‘x .
Lp. DEPALES S‘.’Of‘a Miejscowo $¢ orientacyjna RO SED
ekranu linii [m]
od km do km

1. EI1LB L Izbice 67,000 67,100 4...6

2. | E1PB P Pakéwka 71,250 | 71,400 4..6 Mozliwa kolizja z przejazdem
drogowym

3. E2LB L Pakowka 71,300 71,450 4...6

4. E2PB P Pakowka 72,200 72,300 4...6

5, E3PB P Stacja Bojanowo 75,350 | 75,500 4..6

6. E4PB P Stacja Bojanowo 75,650 | 75,800 4..6

7. E3LB L Bojanowo 76,100 | 76,250 4..6

8. E4LB L Stacja Rydzyna 85,150 | 85,300 4..6

9. | ESPB P Stacja Rydzyna | 85,850 | 86,050 4.6 Mozliwa kdo“zja Z przejazdem

rogowym

10. E6PB P Ktoda Duza 86,800 86,950 4...6

11. E7PB P Gronowo 97,700 98,200 4..6

12. ESPB P Klondwiec/Lipno 104,050 | 104,150 4...6

13. E5LB L Pianowo 125,900 | 126,450 4...6

14. | E9PB P Czempin 132,850 | 133,200 4.6 Mozliwa kolizja 2 przejazdem
drogowym

15. | E6LB L Czempin 132,950 | 133,350 4.6 Mozliwa kolizja z przejazdem
drogowym

16. E7LB L Stare Tarnowo 133,900 | 134,200 4...6

17. E10PB P Stare Tarnowo 136,050 | 136,350 4.6

18. E11PB P Nowinki 140,900 | 141,100 4...6

19. | ESLB L Druzyna Poznanska | 142,250 | 142,400 4.6 Mozliwa kolizja z przejazdem
drogowym

20. | E12PB P Mosina 147,550 | 147,700 4.6 Mozliwa kolizja 2 przejazdem
drogowym

21. E13PB P Puszczykowo 150,850 | 151,050 4.6

22. EOLB L Puszczykowo 151,800 | 152,000 4..6

YP-prawail - lewa patrzac w kierunku rosnacej kilometracji

Lokalizacja wszystkich odcinkdéw ekranéw naniesiona zostata na mapy - zatacznik 12. Ostateczny
dob6r parametrow ekrandw, w tym okreslenie optymalnej wysokosci i diugosci oraz forma
architektoniczna powinien zosta¢ dokonany na etapie projektu budowlanego w ramach ktérego nalezy
wykonac takze projekt akustyczny ekrandw.

Zalecenia do ekranow:
= |okalizacja — na koronie nasypu linii kolejowej (mozliwie najblizej linii kolejowej),
= minimalna wymagana klasa izolacyjnosci akustycznej — B3,
= minimalna wymagana klasa wtasciwosci pochtaniajgcych:
— ekran pochtaniajgcy — A3 lub wyzszy,
- dopuszcza sie stosowanie elementéw przezroczystych w poblizu przejazdu
drogowego jezeli wymagacé tego bedg wzgledy widocznosci i bezpieczenstwa.

Zaleca sie, aby fundamenty pod ekrany akustyczne byty obliczone z pewnym zapasem na
wypadek radykalnych wzrostébw w natezeniu ruchu, a takze ze wzgledu na duze niepewnosci w
prognozowaniu hatasu kolejowego (np. niepewnos¢ co do emisji hatasu powodowana przez
nowoczesny tabor, niepewnos¢ co do okresu jego catkowitej wymiany na nowoczesny, itp). W sytuacji
wskazania koniecznosci podwyzszenia ekrandw istnieje mozliwosé podwyzszenia ekrandw bez zmian
ich fundamentéw. Podane wysokosci sg orientacyjne i dotyczg wysokosci mierzonej od poziomu
torowiska. Ekrany nalezy lokalizowa¢ mozliwie najblizej torow. W przypadku duzej ilosci toréw (np.
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rejony stacji) nalezy rozwazyc¢ stawianie ekranéw poza ostatnim torowiskiem lub przy torach gtéwnych
w zaleznosci od uwarunkowan lokalnych (np. jak duzy ruch odbywa sie torami bocznymi, czy nie
dojdzie do odbi¢ hatasu do ekranéw w kierunku zabudowy od pociggébw poruszajgcych sie torami
bocznymi, czy odsuniecie ekranu poza tory boczne nie spowoduje spadku skutecznosci ekranu
dyskwalifikujgcego jego posadowienie).

Likwidacja przejazdow w rejonie zabudowy mieszkaniowej w miejscach proponowanych
ekrandw akustycznych jest korzystnym wariantem w stosunku do ich pozostawienia. W tym zakresie
wariant 1 jest korzystniejszy od wariantu 1A modernizacji. Pozwala na zaprojektowanie ekranu bez
wymaganej przerwy nha przejazd. Czesto pozostawienie przejazdu catkowicie uniemozliwia
wybudowanie ekranéw akustycznych. W przypadku przejazdéw w rejonach oddalonych od zabudowy
(gdzie nie proponuje sie ekranow) likwidacja bgdz pozostawienie przejazdu jest obojetne z punktu
widzenia oddziatywania akustycznego.

W zalgczniku 12 przedstawiono obliczone zasiegi emisji hatasu w postaci map akustycznych
po zastosowaniu ekrandéw akustycznych (wysokosé obliczeniowa mapy hatasu 4 m ponad terenem).

Ciche torowiska Wibroizolacja torowiska
W rejonie przystankOw i stacji, gdzie mozliwos¢ realizacji skutecznych ekranéw akustycznych
jest ograniczona zaleca sie zastosowanie rozwigzan podtorza ograniczajgcych poziom emisji hatasu.

Mozliwe sg nastepujgce rozwigzania:

przekiadki podszynowe — sprezyste przekladki podszynowe o zdefiniowanej sztywnosci
wbudowywane sg bezposrednio pod stopke szyny, zwiekszajgc sprezysto$¢ nawierzchni
podsypkowej. Znajdujg zastosowanie w najrézniejszych odmianach na kolei, m.in. linie duzych
predkosci, linie w ruchu podmiejskim.

podktadki wibroizolacyjne  — nowoczesne linie kolejowe budowane sg coraz czesciej w
oparciu o bezpodsypkowe konstrukcje nawierzchni torowej. Sprezystosc takich konstrukcji gwarantujg
podktadki wibroizolacyjne wbudowywane miedzy podkiadke zebrowg i betonowg plyte nosng
podbudowy.

wktadki spr ezyste do otuliny podktadu  — istniejg rozmaite mozliwosci umieszczenia
sprezystych elementéw w konstrukcji nawierzchni. Wariant sprezystego posadowienia podkfadu
blokowego ma m.in. te zalete, ze dodatkowa masa na drodze transmisji drgan zmniejsza emisje
dzwiekdéw powietrznych. Preferowanym zakresem zastosowania tego typu systemu sg linie kolejowe w
tunelach r6znych kategorii

spr ezyste podpory podktadéw — sprezyste podpory podktadéw w postaci utozonej pod nimi
warstwy maty sg stosowane w celu ochrony otoczenia przed wibracjami, ochrony podsypki tluczniowej
i poprawy stabilnosci potozenia toru. Sg one stosowane nie tylko na liniach duzych predkosci, ale
takze na liniach o duzych naciskach osi oraz na modernizowanych odcinkach linii kolejowych.

maty podtluczniowe — powodem ich stosowania moze by¢ redukcja wtérnego dzwieku
powietrznego, ochrona przed wibracjami oraz ochrona podsypki ttuczniowej. Znajdujg zastosowanie
na liniach duzych predkosci, dalekobieznych, podmiejskich.

podpory dla systemow masy odspr ezynowej — wbudowywane sg wszedzie tam, gdzie
stawiane sg najwyzsze wymagania odnosnie ochrony przed dzwiekami materiatowymi i wibracjami.

Proponuje sie zastosowanie w/w rozwigzan na nastepujgcych odcinkach linii kolejowej :

Tab. 65. Wymagane wyciszenia torowisk (dtugosci orientacyjne).

I e S Poto zenie Dilugo s¢
[od km do km] [m]
1 Rawicz 62+500 — 64+300 1800
2 Leszno 95+000 — 98+000 3000
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3 Koscian 122+000 — 124+600 2600
4 Czempin 132+600 — 134+000 1400
5 Mosina 144+000 — 147+000 3000
6 Lubon 157+000 — 159+000 2000
7 Poznan 160+000 — 162+000 2000

Proponowane rozwigzania sg rozwigzaniami dodatkowymi, niezaleznymi od stosowanych
projektowanych podktadek typu Pm60 na podktadach strunobetonowych PS94 z przymocowaniem
sprezystym SB.

Dodatkowo dla odcinkéw linii, gdzie realizacje ekrandéw akustycznych nie jest mozliwa ze
wzgledoéw technicznych oraz w miejscach gdzie prognozowane przekroczenia hatasu sg niewielkie (1
— 3 dB), nalezy zastosowaé¢ wkiadki przyszynowe. Wkiadki takie powodujg redukcje emisji hatasu 2 —
3 dB dla odcinkéw szlakowych do 6 dB dla mostow, wiaduktow. Na rynku dostepnych jest kilka
rozwigzan tego typu, wszystkie charakteryzujg sie podobnymi parametrami ze wzgledu na redukcje
poziomu hatasu. Ze wzgledu na duzg redukcje emisji hatasu tych rozwigzan na obiektach mostowych
o konstrukcji stalowej, proponuje sie ich zastosowanie na takich obiektach zlokalizowanych w
otoczeniu zabudowy mieszkaniowe;j.

Rys. 52. Przyktadowe rozwigzania wkiladek przyszynowych.

Budynki przeznaczone do rozbiérki

Zgodnie z koncepcjg programowo przestrzenng czesé budynkdw zlokalizowanych w
bezposrednim otoczeniu linii kolejowej zostata przeznaczona do rozbiérki.

Na odcinku linii kolejowej E59 granica wojewddztwa dolnoslaskiego - Poznan znajduje sie
wiele obiektdw kubaturowych bedgcych w posiadaniu PKP PLK S.A. i PKP S.A. S3 to obiekty
dworcowe, nastawnie, straznice przejazdowe, obiekty zaplecza technicznego, budynki mieszkalne i
inne. Wiekszos$¢ z nich powstata przed rokiem 1945, znajduje sie obecnie w ztym stanie technicznym i
jest dzisiaj wylgczona z uzytkowania.

W latach 70, 80 i 90-tych przeprowadzono modernizacje niektérych budynkéw dworcowych i
obiektéw zaplecza (ostatnich w znacznej czesci systemem gospodarczym). Duza czes$¢ dawnych
posterunkéw przejazdowych i innych mniejszych obiektow zaplecza zostata po roku 1945 zasiedlona
lub wynajeta na cele mieszkalne. Obiekty te posiadajg bardzo niski standard uzytkowy.

Konstrukcja i stan techniczny wiekszosci tych budynkéw (lata budowy ca. 1900-1910) nie
odpowiada aktualnym wymaganiom normowym dla budynkéw mieszkalnych.

Wiele z tych budynkéw usytuowanych jest w bezposrednim sgsiedztwie toréw kolejowych w
odlegtosciach niezgodnych z obowigzujgcymi przepisami. Pozostate obiekty, niezaleznie od stanu
technicznego, ulegng wyburzeniu ze wzgledu na modernizacje linii.
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Ponizej w tabeli 66 wskazano budynki proponowane w koncepcji programowo przestrzennej

do wyburzenia.

Tab. 66. Istniejgce obiekty przeznaczone do rozbiérki wg koncepcji programowo przestrzennej.

Odlegto s¢é
o . . Stan od osi .
Lp. Lokalizacja Obiekt Kilometr . Uwagi
techniczny toru
[m]
1. Nastawnia Ra 63,715 niedostateczny 2,5 do rozbiérki
2. Noclegownia 63,266 dostateczny na torze koliduje z projektowanym
uktadem torowym
&, Budynek SOK 62,967 dostateczny na torze koliduje z projektowanym
uktadem torowym
4. St. Rawicz Rejon budynkéw 63,245 dostateczny na torze koliduje z projektowanym
uktadem torowym
), Obrotnica 63,647 dostateczny na torze koliduje z projektowanym
uktadem torowym
decyzja o rozbidrce
6. Straznica 64,207 | niedostateczny na torze zostanie podjeta na etapie
projektu budowlanego
7. Nastawnia Bj 74,645 | niedostateczny 7 do rozbidrki
1iwi/
decyzja o rozbidrce
8. Budynek. 75,133 dostateczny na torze zostanie podjeta na etapie
pompowni .
projektu budowlanego
decyzja o rozbidrce
9. Budyngk 75,187 dostateczny na torze zostanie podjeta na etapie
. pomocniczy .
St. Bojanowo projektu budowlanego
decyzja o rozbidrce
10. Dm(om) 75,662 dostateczny na torze zostanie podjeta na etapie
projektu budowlanego
11. Rampa 75540 | dostateczny | natorze | <Oldule Z projekiowanym
uktadem torowym
12. Dm 75.900 dostateczny b. blisko koliduje z projektowanym
toru uktadem torowym
13. St. Rydzyna Nastawnia Rd 1 85,295 | niedostateczny 5 do rozbiorki
14. Nastawnia Bs 113,182 | niedostateczny 3 do rozbudowy
15. Dm 111,945 dostateczny na torze koliduje z projektowanym
uktadem torowym
16. St. Stare Rampa 112,435 dostateczny na torze koliduje z projektowanym
Bojanowo uktadem torowym
17, Waga + bgdynek 112,490 dostateczny na torze koliduje z projektowanym
obstugujacy uktadem torowym
Ekspedycja koliduje z projektowanym
18. 112,538 dostateczny na torze
towarowa uktadem torowym
19. Nastawnia Ps 117,400 | niedostateczny 5 do rozbidrki
20. Budynek" 117,170 | niedostateczny | przy torze do rozbiorki - budynek
. ekspedyciji zdewastowany
St. Przysieka —
stan zly, koliduje z
Stara Budynek :
. projektowanym uktadem
21. stacyjny + stara 117,207 dostateczny na torze L .
. torowym; rozbidrka. Utatwi
nastawnia L .
dojscie do parkingu
22. St. Koscian Nastawnia Ks 1 122,975 | niedostateczny 10 do rozbiérki
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23. Budynek 122,177 dostateczny na torze koliduje z projektowanym
uktadem torowym
24. Lokomotywownia | 132,469 dostateczny - roz.blo.rka - obiekt
nieuzytkowany
Budynek rozbidrka - zbyt bliska
25. gospodarczy, 132,760 dostateczny 1,60 lokalizacja od osi
schronisko projektowanego toru
rozbidrka - zbyt bliska
26. Wieza cisnien 132,804 dostateczny 1,60 . lokalizacja od osi .
projektowanego toru; obiekt
nieuzytkowany
przy rozbioérka - obiekt
27. Budynek WC 132,985 dostateczny - S
peronie 1 nieuzytkowany
-, decyzja o rozhiorce
St. C
28. zempin Budynek 133,248 dostateczny 13,40 zostanie podjeta na etapie
mieszkalny .
projektu budowlanego
decyzja o rozbidrce
29. Budynek 133,268 dostateczny 13,40 zostanie podjeta na etapie
mieszkalny .
projektu budowlanego
decyzja o rozbidrce
30 Budynek 133,404 dostateczny 12,00 zostanie podjeta na etapie
mieszkalny .
projektu budowlanego
Budynek . L
ospodarczy + decyzja o rozbioérce
31. g budvnki 134,530 dostateczny 7,50 zostanie podjeta na etapie
y projektu budowlanego
gospodarcze
Budynek
mieszkalny + likwidacja przejazdu w km
2.
3 bud. gosp. + 135,306 dostateczny 7,40 135,317
St. Czempin - straznica
P.O. ltowiec Budynek . L
ospodarczy + decyzja o rozhiorce
33. g tF))ud nkiy 136,570 dostateczny 7,50 zostanie podjeta na etapie
y projektu budowlanego
gospodarcze
34. Rampa 138,500 2ty - rozbiorka - obiekt
nieuzytkowany
Budynek decyzja o rozhiorce
35. P.O. ltowiec mieszkalno - 137,743 dostateczny 7,60 zostanie podjeta na etapie
handlowy projektu budowlanego
36. Budynek WC 138,814 dostateczny przy roz.blo.rka - obiekt
peronie 1 nieuzytkowany
.Budynek decyzja o rozbidrce
mieszkalny + . . .
37. budvnki 140,025 dostateczny 3,60 zostanie podjeta na etapie
y projektu budowlanego
gospodarcze
P.O. ltowiec - miilsjjlfglik N decyzja o rozbidrce
38. | P.O. Druzyna bud nkiy 140,908 dostateczny 7,50 zostanie podjeta na etapie
Poznanska Y projektu budowlanego
gospodarcze
.Budynek decyzja o rozhiorce
mieszkalny + . . .
39. budvnki 141,725 dostateczny 5,50 zostanie podjeta na etapie
Y projektu budowlanego
gospodarcze
P.O. Druzvna rozbidrka - zbyt bliska
40. T y Straznica nr 143 | 142,250 dostateczny 2,80 lokalizacja od osi
Poznanska .
projektowanego toru
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Budynek . L
. decyzja o rozbidrce
mieszkalny + . . .
41. budvnki 142,280 dostateczny 10,50 zostanie podjeta na etapie
Y projektu budowlanego
gospodarcze
.Budynek decyzja o rozbidrce
mieszkalny + . . .
42. budvnki 143,626 dostateczny 7,80 zostanie podjeta na etapie
P.O. Druzyna y projektu budowlanego
, gospodarcze
Poznanska -
. Budynek . .
St. Mosina mieszkalny + decyzja o rozbioérce
43. bud nkiy 144,978 dostateczny 8,30 zostanie podjeta na etapie
Y projektu budowlanego
gospodarcze
44, Ekspgdycla 145,680 Zly 7,50 roz.blo.rka - obiekt
kolejowa nieuzytkowany
decyzja o rozbidrce
45, Budynek 145,695 dostateczny 12,50 zostanie podjeta na etapie
mieszkalny .
projektu budowlanego
46. Budynek KATS 145,833 dostateczny 17,00 roz.blo.rka - obiekt
nieuzytkowany
Budvnek decyzja o rozbidrce
47. mieszykaln 145,930 dostateczny 15,40 zostanie podjeta na etapie
. y projektu budowlanego
St. Mosina -
Budynki
48. warsztatowe + 146,015 Zly 12,00 ro_zblorke} - c.)blekty
bud. gosp. + czesciowo nieuzytkowane
magazyn
49. Schronisko | 146,137 zly 12,00 rozbiorka - obiekt
nieuzytkowany
50. Nastawnia Mol 146,328 dostateczny 6,70 rozbidrka obiektu
Posterunek decyzja o rozhiorce
51. przejazdowy nr 147,542 dostateczny 7,70 zostanie podjeta na etapie
148 projektu budowlanego
decyzja o rozbidrce
52. Budynek 148,847 dostateczny 7,70 zostanie podjeta na etapie
gospodarczy .
projektu budowlanego
St. miilsjjlfglik . decyzja o rozbidrce
53. | Puszczykéwko bud Y 148,990 dostateczny 12,00 zostanie podjeta na etapie
) projektu budowlanego
gospodarcze
e rozbiérka - brak
54. Nastawnia "Puk 148,890 dobry 7,70 .
przeznaczenia
St.
Puszczykowko miilsjjlfglik . decyzja o rozbidrce
55. - bud Y 150,846 dostateczny 3,70 zostanie podjeta na etapie
P.O. ) projektu budowlanego
gospodarcze
Puszczykowo
decyzja o rozbidrce
56. Garaz + WC 152,068 dostateczny 3,70 zostanie podjeta na etapie
projektu budowlanego
P.O. Budvnek decyzja o rozbidrce
57. | Puszczykowo . y 152,133 dostateczny 3,70 zostanie podjeta na etapie
mieszkalny .
projektu budowlanego
58, Wejscie do 152,243 dostateczny przy rozbiorka - pr%ebudowa
schronu peronie 2 peronéw

283




FPP
& Consulting

Raport o oddziatywaniu na $srodowisko
Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan: wojewddztwo wielkopolskie

50. Budynek WC | 152,200 | dostateczny 3,70 rozbirka - obiekt
nieuzytkowany
.Budynek decyzja o rozhiorce
mieszkalny + . . .
60. bud 153,693 dostateczny 5,90 zostanie podjeta na etapie
) projektu budowlanego
gospodarcze
Budynek . .
P.O. mieszkalny + decyzja o rozbioérce
61. | Puszczykowo bud 154,138 dostateczny 12,30 zostanie podjeta na etapie
- ) projektu budowlanego
gospodarcze
St. Lubon Straznica rozbidrka - likwidacja
62. . 155,249 dobry - . )
przejazdowa przejazdu
Budynek decyzja o rozbidrce
63. mieszkalny + 155,390 dostateczny 9,20 zostanie podjeta na etapie
bud. gosp. projektu budowlanego
decyzja o rozbidrce
64. Budynek 155,825 dostateczny 6,55 zostanie podjeta na etapie
mieszkalny .
projektu budowlanego
Garaze + decyzja o rozhiorce
65. budynki 157,425 dostateczny 12,00 zostanie podjeta na etapie
gospodarcze projektu budowlanego
decyzja o rozhiérce
66. Garaz 157,550 dostateczny 15,00 zostanie podjeta na etapie
projektu budowlanego
St. Lubon decyzja o rozbidrce
67. Garaz 157,573 dostateczny 15,00 zostanie podjeta na etapie
projektu budowlanego
decyzja o rozbidrce
68. Budynek 157,590 zly 11,00 zostanie podjeta na etapie
warsztatowy .
projektu budowlanego
69. Budynek YVC + 157.972 2ty przy roz.blo.rka - obiekt
garaz peronie 1 nieuzytkowany
70. Nastawnia "LuC" | 161,148 | dostateczny - rozbiorka - brak
przeznaczenia
71. riterz er:jlg\?va 160,837 | dostateczny - rozblc\:\:iI;a:jl;Et:dowa
P.O. Poznan prze) 160557 5 - b5
Debiec Pawilony ' 4,60 - ecyzja o rozbiorce
72. handlowe - dostateczny 10.00 zostanie podjeta na etapie
161,040 ' projektu budowlanego

Zwigzane z modernizacjg linii E59 zwiekszenie predkosci pociggéw do 160km/godz oraz
prognozowane nasilenie ruchu kolejowego spowodujg zwiekszenie obcigzeh dynamicznych na obiekty
znajdujgce sie w pasie kolejowym i pogorszenie sie klimatu akustycznego otoczenia linii kolejowej.

Koniecznos¢ zabezpieczenia obiektow znajdujgcych sie w sagsiedztwie linii kolejowej przed
negatywnymi skutkami i wptywami zwiekszonej predkosci pociagéw (halas, obcigzenia dynamiczne

itd.) moze spowodowac¢ wydatki

niewspo6tmierne do

rynkowej

wartosci

tych nieruchomosci.

Oddziatywanie sit dynamicznych moze znacznie pogorszy¢ i tak nie najlepszy stan techniczny tych
budynkéw oraz skrdci¢ okres ich zywotnosci.
Biorgc pod uwage powyzsze wzgledy, zalozenia Studium Wykonalnosci a takze sugestie i
uwagi Zaktadu Zarzadzania Nieruchomosciami oraz Zaktadu Linii Kolejowych Oddziatlu Regionalnego
PKP PLK S.A. w Poznaniu, zaktada sie (na podstawie koncepcji programowo przestrzennej
rozbiorke i wyburzenie wszystkich obiektow kubaturowych, ktére kolidujg z projektem
modernizacji linii E59, nie odpowiadajg obowigzujgcym przepisom i normom lub znajdujg sie w stanie
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technicznym uniemozliwiajgcym ich dalsze wykorzystanie do celéw obstugi linii a ich modernizacja nie
ma uzasadnienia ekonomicznego.

Proponowanie do wyburzenia wskazanych w koncepcji programowo przestrzennej (tabela 66)
budynkéw mieszklanych jest dziataniem korzystnym. Budynki te sg zlokalziowane na terenach
kolejowych lub przemsylowych, a wiec nie podlegajg ochronie przed halasem w mysl przepiséw o
ochronie srodowiska. Zgodnie z ustawg Prawo ochrony $rodowiska budynki mieszkalne zlokalizowane
na terenach przemystowych, kolejowych, nie podlegajg ochronie przed hatasem w mysl| przepiséw
ochronie $rodowiska. Dla budynkoéw takich nalezy jednak zapewni¢ dotrzymanie dopuszczalnego
poziomu hatasu wewnagtrz budynku zgodnie Polskg Normg. Dopuszczalne poziomy hatasu wewnatrz
budynkéw mieszkalnych okresla Polska Norma PN-87/B-02151/02 Akustyka budowlana, ochrona
przed hatasem pomieszczen w budynkach, dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku w
pomieszczeniach. Zgodnie z w/w norma dla pomieszczeh mieszkalnych w budynkach mieszkalnych
dopuszczalny réwnowazny poziom dzwieku A hatasu przenikajgcego do pomieszczenia od wszystkich
Zrédet hatasu tgczenie Laeq Wynosi w dzien 40 dB, a w nocy 30 dB. Budynki takie w ramach wykonane;j
oceny wydzielono i wyrézniono na mapach w zalgczniku 12 osobnym kolorem (zielonym). W
przypadku rezygnacji z ich wyburzenia, konieczne bedzie zastosowanie rozwigzah technicznych
podwyzszajgcych izolacyjnos¢ akustyczng tych obiektow, gtdwnie poprzez wymiane okien na okna o
pdwyzszonej izolacyjnosci, celem zapewnienia dotrzymania dopuszczalnych pozioméw hatasu
wewnatrz tych budynkoéw mieszkalnych.

7.4. Gospodarka odpadami

7.4.1. Zabezpieczenie w trakcie budowy

Wszystkie odpady, powstale w trakcie rob6t muszg podlega¢ ewidencji ilosciowej i
jakosciowe).

Odpady powstale podczas realizacji inwestycji bedg gromadzone w ustalonych miejscach,
nastepnie przekazywane wyspecjalizowanym firmom do unieszkodliwiania. Cze$¢ odpaddéw zostanie
odzyskana jako ztom lub materiat staro uzyteczny.

Zrédlem powstawania odpadéw w procesie jest operacja sortowania materiatu:

1) Stal z rozbidrki toréw i rozjazdéw (szyny i zlgczki) zostanie posegregowana i cze$¢ materiatu
zostanie zmagazynowana w przeznaczonym do tego miejscu jako materiat staro uzyteczny,
ktory moze by¢ wykorzystany na liniach nizszej kategorii; cze$¢ zostanie przekazana za ztom;

2) Podkiady drewniane i betonowe — tak jak stal, zostang posegregowane na material staro
uzyteczny i prochno (drewno) lub gruz (beton). Materiat staro uzyteczny zostanie
zZzmagazynowany i wykorzystany przy remontach, natomiast podkfady drewniane (préchno)
muszg by¢ przekazane do zakladu specjalizujgcego sie w odzysku lub unieszkodliwianiu
drewnianych podktadéw kolejowych. Podktady kolejowe nie zakwalifikowane do materiatu
staro uzytecznego sg odpadem w procesie modernizacji (remontéw) linii kolejowych i sg
obecnie kwalifikowane jako grupa odpadéw niebezpiecznych. Gruz z podktadéw betonowych
moze by¢ powtornie wykorzystany, np. w budownictwie;

3) Zanieczyszczony tluczen po odsianiu poza normowych ziaren oraz zanieczyszczen, mozna
ponownie wykorzysta¢ jako podsypke, a tluczeh bez przesiania moze byé wykorzystany do
remontu drég gminnych, drog lesnych itp. Wielokrotne badania w kierunku zawartosci
substancji szkodliwych dla $rodowiska (m. in. na linii E 59 w stacji Pegoéw, na linii E 30 na
odcinku Wroctaw — Legnica) stwierdzity zawartos¢ szkodliwych pierwiastkow (kadm, otow,
chrom) nizszg niz w osadach $ciekowych, ktére mozna wykorzysta¢ do rekultywacji
i nawozenia gleb. Niemniej jednak, przed przekazaniem do dalszego wykorzystania, stary
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ttuczen nalezy poddaé badaniom na obecnos$¢ szkodliwych dla srodowiska substancji lub
pierwiastkéw. Ttuczen mozna réwniez wykorzysta¢ jako element sktadowy warstwy ochronnej,
ale jest to mozliwe i ekonomicznie uzasadnione tylko w przypadku budowy warstwy ochronnej
przy uzyciu wysoko specjalistycznej maszyny AHM 800.

4) Piyty betonowe 1z przebudowy przejazdéw kolejowych i peronéw, w przypadku
zakwalifikowania ich jako material staro uzyteczny, zostang zmagazynowane w celu
powtérnego wykorzystania, w przypadku gruzu mogg, po przerobieniu, by¢ ponownie
wykorzystane w budownictwie;

5) Grunty wybrane z podtorza, po uzyskaniu pozytywnych wynikéw po przebadaniu na obecnosé
szkodliwych dla srodowiska substancji lub pierwiastkdw, mogg by¢ wykorzystane do remontu
np.: drég lesnych, do rekultywacji wysypisk komunalnych i dzikich (jako warstwa neutralna)
lub do rekultywaciji niewielkich wyrobisk poeksploatacyjnych;

6) Elementy budowlane uszkodzone, nie nadajgce sie do wbudowania (np. elementy studni
betonowych, podktady betonowe, itp.) powinny by¢ sktadowane w sposéb uporzgdkowany
i ewentualnie wykorzystane na liniach kolejowych o mniejszym znaczeniu lub poddane
utylizaciji;

7) Odpady socjalno — bytowe powstale podczas realizacji inwestycji bedg gromadzone
w ustalonych miejscach, nastepnie usuwane na wysypisko odpadéw komunalnych przez
wyspecjalizowane firmy.

Wykonawca robo6t ureguluje sprawy zwigzane z gospodarkg odpadami, w mysl
obowigzujgcych w tym zakresie przepisow.

Transport odpadéw niebezpiecznych bedzie odbywat sie pojazdami odbiorcy odpadéw,
przystosowanymi do ich przewozu, zgodnie z przepisami o przewozach materiatéw niebezpiecznych.

Transport odpaddéw innych niz niebezpieczne bedzie odbywat sie pojazdami odbiorcow
odpadéw zgodnie z przepisami o ruchu drogowym.

7.4.2. Zabezpieczenie w trakcie eksploatacji

W czasie eksploatacji wystepowa¢ bedg odpady zwigzane z wykorzystaniem biezacej
konserwacji i napraw sprzetu i urzgdzen. Odpady te bedg magazynowane w miejscach do tego
wyznaczonychi zagospodarowane zgodnie z posiadanymi zezwoleniami.

7.5. Zabezpieczenie zabytkéw kultury

Zgodnie z pismem WA-LE-4155/267/2009 z Wojewddzkiego Urzedu Ochorony Zabytkéw w
Poznaniu, Delegatura w Lesznie, z dnia 20 kwietnia 2009 r. (Zalgcznik 6) obiekty inzynieryjne i
kubaturowe na linii kolejowej E59 od km 59+693 do km 163+400 nie sg objete ochrong
konserwatorska, w zwigzku z tym nie ma konieczno$ci stosowania odpowiednich zabezpieczen w tym
zakresie. W przypadku wystgpienia stanowiska archeologicznego, w obrebie przedmiotowej
inwestycji, prace ziemne wykonywaé mozna jedynie po zapewnieniu ratowniczych badan
archeologicznych i statego nadzoru archeologicznego. Prace archeologiczne mogg byé wykonywane
jedynie przez uprawnionego archeologa po uprzednim uzyskaniu pozwolenia na prace archeologiczne
Wielkopolskiego Wojewo6dzkiego Konserwatora Zabytkdéw. Pozwolenie to inwestor winien uzyskac
przed wydaniem pozwolenia na budowe. We wniosku o wydanie pozwolenia konserwatorskiego na
prace archeologiczne nalezy podac oraz zatgczyc:

= imie, nazwisko lub nazwe, siedzibe i adres wnioskodawcy i inwestora,

= petnomocnictwo lub upowaznienie do wystepowania w imieniu inwestora,

= zgode wiascicieli i uzytkownikOw terenu na prowadzenie prac lub oswiadczenie o jej
posiadaniu,
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= zalgcznik graficzny z lokalizacjg zadania inwestycyjnego (mapa orientacyjna w skali 1:10
000 Ilub 1:5000); dokumentacje projektowg z krotkim opisem wykopéw, zakresu robot
ziemnych (dtugos¢, szerokosé i gtebokos¢ wykopow),

= termin rozpoczecia i zakonczenia prac ziemnych,

= personalia i adres osoby prowadzgcej prace archeologiczne, ktéra zobowigzana jest
dotgczy¢ do wniosku niezbedne dokumenty, zgodnie z warunkami Rozporzgdzenia
Ministra Kultury z dnia 9 czerwca 2004 r. w sprawie prowadzenia prac konserwatorskich,
restauratorskich, robét budowlanych, badan konserwatorskich i architektonicznych, a
takze innych dziatan przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkow oraz badan
archeologicznych i poszukiwan ukrytych lub porzuconych zabytkéw ruchomych (Dz. U.
2004 r. nr 150 poz. 1579). Przystgpienie do jakichkolwiek ziemnych robét budowlanych na
terenie zabytkowym bez pozwolenia Wielkopolskiego Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkéw podlega sankcjom karnym okreslonym w podanej wyzej ustawie oraz rygorom
przepisbw o egzekucji Swiadczen niepienieznych zawartych w ustawie o postepowaniu
egzekucyjnym w administracji (t. j. Dz.U. 1991 r. nr 36 poz. 161. z p6zn. zm.).
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8. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO W PRZYPADKU MOZLIWEGO WYSTAPIENIA
POWAZNEJ AWARII, A TAK ZE MOZLIWEGO TRANSGRANICZNEGO
ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Powaznymi awariami w rozumieniu ustawy Prawo ochrony $rodowiska sg zdarzenia,
w szczego6lnosci emisje, pozary lub eksplozje, powstale w trakcie procesu przemystowego,
magazynowania lub transportu, w ktérych wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych substancji,
prowadzgce do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub $rodowiska lub
powstania takiego zagrozenia z opdznieniem.

Miedzynarodowy transport towaréw niebezpiecznych regulowany jest przez szereg umoéw i
konwencji. W zakresie przewozéw kolejowych odpowiednie regulacje znalazty sie w Regulaminie RID.
Polska przystgpita do konwencji RID, a wymogi ztym zwigzane obowigzujg od 1987 r. W celu
identyfikacji niebezpieczenstwa, przewozone materiaty i przedmioty niebezpieczne podzielone zostaty
na klasy wedtug wiasciwosci i powodowanych zagrozen — klasy te przedstawia Tabela 67.

Tab. 67. Klasy materiatéw niebezpiecznych wg RID.

Klasa 1 Materiaty wybuchowe i przedmioty z materiatami wybuchowymi
Klasa 2 Gazy sprezone, skroplone lub rozpuszczone pod cisnieniem
Klasa 3 Materiaty ciekte zapalne

Klasa 4.1. Materiaty state zapalne

Klasa 4.2. Materiaty samozapalne

Klasa 4.3. Materiaty wytwarzajgce w zetknieciu z wodg gazy zapalne
Klasa 5.1. Materiaty utleniajgce podtrzymujgce palenie

Klasa 5.2. Nadtlenki organiczne

Klasa 6.1. Materiaty trujgce

Klasa 6.2. Materiaty budzgce odraze i zaraZliwe

Klasa 7 Materiaty promieniotwércze

Klasa 8 Materiaty Zrgce

Klasa 9 R62zne niebezpieczne materiaty i przedmioty (m.in. prézne, nieoczyszczone opakowania)

W przypadku zwyktych fadunkéw masowych, zagrozenie skazeniem jest niewielkie i wzrasta
w zaleznosci od klasy, do ktérej tadunek jest zakwalifikowany.
Potencjalne zagrozenia z udziatem tadunkéw niebezpiecznych mogg powodowac:
1) zagrozenia zdrowia i zycia ludzi, zwierzat oraz roslin w wyniku:
= skazenia biologicznego, chemicznego lub radiologicznego,
=  pozaru,
= wybuchu,
= zapylenia;
2) zanieczyszczenie powietrza, wéd podziemnych i powierzchniowych, gleb przez:
= skazenie biologiczne,
= skazenie chemiczne,
= zmiany termiczne oraz w przypadku przedostania sie do $rodowiska substancji
zawierajgcych izotopy promieniotworcze.
Ryzyko wystgpienia awarii w transporcie materiatbw niebezpiecznych jest wprost
proporcjonalne do prawdopodobienstwa zaistnienia wypadku oraz do rozmiaru szkéd spowodowanych
tym wypadkiem.
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Zdarzenia w transporcie kolejowym stanowity w 2005 r. 10% og6tu, przy czym w 2005 r.,
analogicznie jak w latach poprzednich, najwieksza liczba zdarzen miala miejsce z udziatem
materiatéw klasy 3, czyli materiatéw ciektych zapalnych.

Rys. 53. Przykiad katastrofy kolejowej, w wyniku ktorej
niebezpiecznych z cystern (Raport WIOS, 2007).

dochodzi do wycieku substancji

W wojewddztwie wielkopolskim w 2007 r. zdarzenia o charakterze powaznych awarii miaty
miejsce 6-krotnie, a 30% z nich dotyczyto wkasnie transportu kolejowego.

Woprawdzie sytuacje awaryjne zdarzajg sie dos¢ rzadko, jednak konsekwencje ekologiczne ich
zaistnienia sg niezwykle grozne. W wyniku katastrofy moze dojs¢ do incydentalnego wycieku
ogromnej ilosci substancji niebezpiecznych i toksycznych (przyktadowa pojemnos$é pojedynczego
wagonu-cysterny w granicach 50-75 m3), powodujgcych skazenie biologiczne Ilub chemiczne
srodowiska wodnego. W przypadku awarii i pojawienia sie nieszczelnosci skazenie o mniejszym
wymiarze moze dotyczy¢ wielu kilometrow szlaku kolejowego, dlatego zabezpieczenie w przypadku
wystgpienia sytuacji awaryjnych musi uwzglednia¢ dodatkowe elementy w systemie odwodnieniowym.
Na wylotach do odbiornikéw nalezy zamontowa¢ zastawki lub zasuwy odcinajgce oraz przegrody
plywajgce w postaci zapoér, kotnierzy sorbentowych, uniemozliwiajgcych rozprzestrzenianie sie
produktéw ropopochodnych.

Z uwagi na znaczne oddalenie planowanej inwestycji od granicy Polski nie przewiduje sie
wystgpienia transgranicznego oddziatywania na srodowisko.

289



‘ FCP(’;nSUIting Raport o oddziatywaniu na $srodowisko

Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan: wojewddztwo wielkopolskie

9. WSKAZANIE CZY DLA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZIECIA
KONIECZNE JEST USTANOWIENIE OBSZARU OGRANICZONEGO
UZYTKOWANIA

Zgodnie z ustawg Prawo ochrony $rodowiska (POS), jezeli z postepowania w sprawie oceny
oddziatywania na srodowisko lub z analizy porealizacyjnej wynika, ze mimo zastosowania dostepnych
rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane standardy
jakosci srodowiska poza terenem trasy komunikacyjnej tworzy sie obszar ograniczonego uzytkowania
(Art. 135 ustawy POS.). Obszar ograniczonego uzytkowania dla przedsiewziecia polegajgcego na
modernizacji linii kolejowej tworzy wojewoda, w drodze rozporzadzenia.

Na obecnym etapie nie postuluje sie tworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.
Z przeprowadzonej analizy wynika, ze przy zastosowaniu rozwigzan ochronnych istnieje mozliwosé
ograniczenia poziomu hatasu na terenach chronionych, jednak dotrzymanie standardéw jakosci
srodowiska akustycznego na wszystkich terenach chronionych przed hatasem moze napotka¢ na
istotne ograniczenia techniczne. Realizacja ekranéw akustycznych o wymaganej skutecznosci jest
raczej malo realna dla nastepujgcych sytuacji w terenie:

= zabudowa zlokalizowana blisko terenu stacji kolejowych - ze wzgledu na szeroko$¢
zajmowang przez tory i rozjazdy,

» zabudowa zlokalizowana w poblizu przystankéw kolejowych oraz przejazdoéw przez tory - ze
wzgledu na ograniczong dtugosé ekrandw i koniecznosé pozostawienia przerwy na przejazd,

= zabudowa wysoka zlokalizowana blisko linii kolejowej - uzyskanie wymaganego, bardzo
duzego ograniczenia hatasu, np. wiekszego od 15 dB jest technicznie niemozliwa do
spetnienia, a ograniczenie hatasu na wyzszych kondygnacja moze wymaga¢ budowy bardzo

wysokich ekranéw — he > 10 m.

Nalezy sie liczyé z koniecznoscig wyznaczenia obszaru ograniczonego uzytkowania, jednak
kwestia ta powinna zosta¢ rozwazona po przeprowadzeniu analizy porealizacyjnej, w ktérej dokonane
zostanie poréwnanie ustalen zawartych w niniejszym raporcie z rzeczywistym oddziatywaniem
i dziataniami podjetymi w celu jego ograniczenia.

Jezeli z przeprowadzonej analizy powykonawczej bedzie wynika¢, Zze w otoczeniu
analizowanej linii kolejowej nie sg dotrzymane standardy jakosci srodowiska akustycznego, mimo
zastosowania dostepnych s$rodkéw technicznych i organizacyjnych, to zgodnie z art. 135 ustawy
Prawo ochrony srodowiska, wystapi potrzeba utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Wydaje sie takze, ze potrzebnym rozwigzaniem byloby uwzglednienie w planach
zagospodarowania przestrzennego zakazu wznoszenia na gruntach obecnie niezagospodarowanych
nowych budynkoéw mieszkalnych w obszarze akustycznego oddziatywania linii kolejowej (pas terenu o
zasiegu wystepowania izolinii 50 dB w porze nocy), lub np. stosowanie strefowania - pierwsza linia
zabudowy w postaci terendéw ustugowych stanowigcych naturalny pas izolacyjny dla dalszych terenéw
mieszkalnych.

Po ustaleniu zasiegu ucigzliwosci w analizie porealizacyjnej i wskazaniu terenéw dla ktorych
niemozliwe bedzie wykonanie skutecznych zabezpieczen przed hatasem mozna bedzie dla tych
terenéw ustanowi¢ obszar ograniczonego uzytkowania. W ten sposob wiasciciel nieruchomosci
potoznej w granicach obszaru bedzie miat mozliwosé dochodzenia roszczen od zarzadcy linii tgcznie z
zgdaniem wykupu nieruchomosci. Dla takich terenéw, mozna bedzie takze przeanalizowac potrzebe
zastosowania dodatkowych rozwigzan budowlanych zabezpieczajgcych budynki przed hatasem,
celem spetnienia wymagan Polskiej Normy PN-87/B-02151/02 Akustyka budowlana, ochrona przed
hatasem pomieszczen w budynkach, dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku w pomieszczeniach.
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10. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLITKOW SPOLECZNYCH
ZWIAZANYCH Z PLANOWANYM PRZEDSI EWZIECIEM

Hatas powodowany eksploatacjg linii kolejowych czesto bywa przyczyng konfliktow
spotecznych, gdyz jest szczegélnie ucigzliwy dla mieszkancow osiedli oraz pojedynczych doméw
zlokalizowanych w bezposrednim sasiedztwie toréw.

W przypadku rozpatrywanej linii kolejowej E 59 relacji Wroctaw - Poznan odnotowano kilka
skarg na ucigzliwos¢ hatasu kolejowego wraz z jednoczesng prosbg o podjecie dziatah zmierzajgcych
do jego ograniczenia. Na podstawie informacji uzyskanych od:

=  Urzedu Gminy w Czempiniu,

= PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Oddziat Regionalny w Poznaniu,

= Urzedu Miasta Koscian,
skargi odnotowano dla nastepujacych lokalizacjach:

= Czempin ul. Kolejowa - skarga mieszkancow na hatas kolejowy zwigzany z przetaczaniem
cystern w porze nocnej, odlegto$¢ zabudowy od linii E 59 wynosi ok. 20 - 25 m,

= Koscian - ul. Wschodnia - skarga mieszkancow na hatas kolejowy zwigzany z eksploatacjg
linii E59, odlegtos¢ zabudowy od linii E 59 wynosi ok. 15 - 20 m,

= teczyca - ul. Poznanska 75 - indywidualna skarga na hatas oraz wibracje od linii kolejowej,
odlegtos¢ zabudowy od linii E 59 wynosi ok. 60 m,

= Poznan ul. Rydzynska, dzielnica Debiec - rejon stacji kolejowej Poznan Debiec, skarga
mieszkancow na hatas kolejowy zwigzany z eksploatacjg linii, odlegtos¢ zabudowy od linii E
59 wynosi ok. 25 - 30 m,

= Lubon ul. Dworcowa, skarga mieszkancéw na hatas kolejowy zwigzany z eksploatacjg linii,

odlegtos¢ zabudowy od linii E 59 wynosi ok. 20 - 30 m.

W przypadku pierwszych dwoch lokalizacji (Czempin oraz Koscian) w chwili opracowywania
niniejszego raportu prowadzone jest przez Wojewode Wielkopolskiego postepowanie administracyjne.
Odnosnie skargi indywidualnej mieszkanca teczycy postepowanie administracyjne prowadzone jest
przez Starostwo Powiatowe w Poznaniu, na potrzeby ktérego sporzadzony zostat w roku 2008
Przeglad Ekologiczny. Dla tej lokalizacji, oprécz hatasu pochodzgcego od omawianej linii kolejowej
E 59, obserwuje sie takze hatas zwigzany z eksploatacjg odchodzagcej z boku linii kolejowej relacji
Poznan - Wolsztyn oraz drogi wojewddzkiej nr 430. W przytoczonym Przeglgdzie Ekologicznym
stwierdzono, ze przekroczone zostaly dopuszczalne poziomy hatasy dla pory nocy o 15,4 dB i dla pory
dnia 11,3 dB. Ponizej na rysunku 54 przedstawiono dokumentacje fotograficzng wybranych terenéw.

Zapytania odnosnie ewentualnych skarg mieszkancéw ziozono réwniez do nastepujgcych
instytuciji:

= Wojewodzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Poznaniu,

= Wojewodzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Poznaniu, Delegatura w Lesznie,
= Urzedu Miasta Poznania,

= Urzedu Miejskiego Gminy Rawicz,

»= Urzedu Miasta Leszna.

Wymienione instytucje udzielity informacji, ze nie otrzymaty zadnych skarg odnosnie
ucigzliwosci hatasu od linii kolejowej E59.
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I ™

a) Czempin ul. Kolejowa b) Ko $cian ul. Wschodnia

c) Poznan ul. Rydzy hAska d) Lubo n ul. Dworcowa

Rys. 54. Dokumentacja fotograficzna terenéw, dla ktérych odnotowano skargi dotyczgce
hatasu kolejowego od linii E59.

Nalezy oczekiwaé, ze wraz ze wzrostem $wiadomosci ekologicznej spoteczenstwa oraz
poznawaniu praw wynikajgcych z zapiséw ustawy Prawo ochrony srodowiska, liczba skarg odnosnie
hatasu bedzie wzrastac.

O rosngcej $wiadomosci spofeczenstwa Swiadczy¢é moze frekwencja, jaka zostata
odnotowana podczas organizowanych w 2005 r. konsultacji spotecznych w zwigzku z planowana
modernizacjg omawianej linii kolejowej E59. Konsultacje zostaly przeprowadzone przez
stowarzyszenie Zielone Mazowsze (w ramach projektu Centrum Zréwnowazonego Transportu), na
Zlecenie inwestora — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w marcu 2005 r. Stowarzyszenie Zielone
Mazowsze jest niezalezng, pozarzgdowg organizacjg ekologiczng, o statusie organizacji pozytku
publicznego, istniejgcg od 1994 roku. Centrum Zréwnowazonego Transportu jest programem
stowarzyszenia, ktérego celem jest zwiekszanie udziatu przyjaznych srodowisku form transportu w
podziale zadan transportowych w Polsce. Zasieg dziatania CZT jest ogdlnokrajowy. Duza czesé
dzialan CZT dotyczy kolei, miedzy innymi CZT na zlecenie urzedu marszatkowskiego wojewdédztwa
opolskiego prowadzi koordynacje przewozéw kolejowych w wojewddztwie.

Konsultacje spoteczne zostaty przeprowadzone ze wzgledu na jak najpetniejsze zapewnienie
realizacji oczekiwan spotecznych przy modernizacji linii kolejowej. Prowadzone uzgodnienia
umozliwity zaprezentowanie lokalnym mediom i przedstawicielom spoteczehnstwa celu inwestyciji,
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korzysci z modernizacji i zwiekszenie zainteresowania problemami transportu kolejowego na szczeblu
lokalnym.

Chcac dotrzeé¢ do najszerszej spotecznosci, potencjalnie zainteresowanej modernizacjg linii
kolejowej E 59 Wroctaw-Poznan wykonano nastepujgce dziatania:

= Zamieszczono informacje o prowadzonych konsultacjach na stronie internetowej pod adresem
www.fz.eco.pl/e59,

= Wykonano plakat oraz ulotki,

= Powiadomiono wiadze lokalne,

= Powiadomiono organizacje pozarzadowe i inne instytucje,

= Powiadomiono prase.

Gléwnym elementem prowadzonych konsultacji spotecznych byly debaty publiczne. Ustalono,
ze debaty te odbedg sie w nastepujgcych terminach i miejscach na terenie wojewédztwa
wielkopolskiego:

= 16.03.2005 — Koscian — Koscianski Osrodek Kultury, ul. Mickiewicza 11,
= 17.03.2005 — Bojanowo — Urzad Miasta, ul. Rynek 12,

W trakcie prowadzonych konsultacji na wniosek zainteresowanych spotecznosci,
reprezentowanych przez lokalne wiadze zorganizowano dodatkowg debate w Mosinie w dniu
1.04.2005 r.

Spotkanie konsultacyjne w Koscianie spotkalo sie z duzym zainteresowaniem spoteczenstwa,

najwiekszym ze strony przedstawicieli lokalnych samorzgdéw, mniejszym indywidualnych
mieszkancow. W spotkaniu wzieto udziat 43 osoby, w tym 3 dziennikarzy.
Wiegkszos¢ przebiegu spotkania zajeta prezentacja projektu oraz udzielanie odpowiedzi i wyjasnien na
pytania. Postulaty dotyczyty kilku szczeg6towych rozwigzan skrzyzowan z drogami, w tym mozliwosci
realizacji skrzyzowan bezkolizyjnych. Kilku wystepujgcych postulowato realizacje w miare mozliwosci
jak najwiekszej ich liczby.

Debata w Bojanowie spotkata sie z umiarkowanym zainteresowaniem spoteczenstwa (ale tez
odcinek linii, ktére bylo poswiecone jest najkrotszy i znajduje sie przy nim najmniej miast),
najwiekszym ze strony przedstawicieli lokalnych samorzgdéw, mniejszym indywidualnych
mieszkancow. W spotkaniu wzieto udziat 29 oséb.

Gléwnym efektem konsultacji byta identyfikacja problemu zgrania modernizacji linii kolejowej
z budowg drogi ekspresowej S 5. Jednym z wazniejszych wnioskéw z konsultacji byta potrzeba $cistej
wspoélpracy PKP PLK S.A. z Generalng Dyrekcjg Drég Krajowych i Autostrad w zakresie
skoordynowania obu projektow.

Spotkanie konsultacyjne w Mosinie spotkato sie z dos¢ duzym zainteresowaniem
spoteczenstwa, zarébwno ze strony przedstawicieli lokalnych samorzadéw, jak i indywidualnych
mieszkancow.

W spotkaniu wzieto udziat 39 os6b. Wieksza czes$¢ debaty uptyneta na dyskutowaniu
zapewnienia jak najwygodniejszych mozliwosci pokonywania linii w poszczegélnych miejscach
pojazdami, czy dla ruchu pieszego. Wiekszos¢ postulatow dotyczyta tych spraw — najczesciej budowy
skrzyzowarn dwupoziomowych z drogami, lub przej$¢ dla pieszych. Z uwagi na wysokie koszty tych
rozwigzan gotowosc¢ inwestora spetnienia wszystkich postulatow bylg ograniczona. Z drugiej strony,
najczesciej uczestnicy nie chcieli zrezygnowac¢ ze swoich postulatéw. W efekcie w kilku przypadkach
nie osiggnieto na razie satysfakcjonujgcego porozumienia, chociaz w kilku przypadkach zarysowata
sie szansa wypracowania rozwigzan kompromisowych. Cze$¢ uwag dotyczyta nowego usytuowania
perondw i tu znacznie czesciej osiggano konsensus. Ustalono m.in. nowy sposob usytuowania
perondéw na stacji w Mosinie. Wyglada na to, ze w miare postepu prac projektowych konieczne bedg
dalsze kontakty i spotkania przedstawicieli inwestora z samorzadami, zwlaszcza z urzedem miasta
Mosiny, celem wypracowania rozwigzan akceptowalnych dla wszystkich stron.

W trakcie tych konsultacji poruszane zostaty réwniez problemy dotyczace emisji hatasu oraz
sposobéw jego ograniczania. Wszystkie uwagi dotyczgce zagrozenia halasem zostaty rozpatrzone,
a ewentualng lokalizacje ekranoéw akustycznych uwarunkowano wynikami przeprowadzonych analiz
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dla stanu projektowanego. Zaznaczono réwniez, ze ekrany akustyczne zostang zlokalizowane w tych
miejscach, gdzie przekroczone bedg dopuszczalne wartosci poziomu hatasu. Jak zapewniono
mieszkancéw, w wyniku planowanej modernizacji, poziom generowanego halasu przez
przejezdzajagce pociagi zostanie obnizony na skutek zastosowania nowych szyn bezstykowych oraz
nowego podtorza. Mieszkancom pozostawiono réwniez decyzje odnosnie kwestii estetyki
ewentualnych ekranow.

Generalnie, stosunek uczestnikbw poszczegdlnych debat do inwestycji, mimo wielu
poruszanych kwestii szczeg6towych byt pozytywny. Dla wszystkich konieczno$é przeprowadzenia
modernizacji linii byla oczywista, zwlaszcza zwazywszy na jej powszechnie znany stopien
wyeksploatowania.
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11. WSKAZANIE TRUDNO SCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW
TECHNIKI LUB LUK WE WSPOLCZESNEJ WIEDZY JAKIE
NAPOTKANO PRZY OPRACOWANIU RAPORTU

Zasadniczym problem przy opracowywaniu oceny oddziatywania hatasu linii kolejowej ze
wzgledu na halas jest brak krajowej metody obliczeniowej. Dla metody obliczeniowej hatasu
kolejowego SRM II, ktora jest zalecana do stosowania przez Europejskg Dyrektywe Hatasowg przy
realizacji strategicznych map akustycznych, takze nie ma bazy emisyjnych wskaznikéw hatasu
odpowiedniej dla warunkoéw krajowych. Krajowe metody obliczeniowe opracowane w poszczegolnych
panstwach UE dostosowane sg do lokalnego taboru a wyniki oceny otrzymywane przy wykorzystaniu
tych metod dla takich samych sytuacji i warunkéw ruchu réznig sie w istotny sposéb. W zwigzku z tym
do opracowania niniejszej oceny zastosowano metodyke pomiarowo-obliczeniowg, w ktorej
wykorzystano model obliczeniowy Schall 03, odpowiednio skalibrowany.

W raporcie o oddziatywaniu na srodowisko analizowano mozliwe w przysztosci oddziatywanie
wywotane funkcjonowaniem modernizowanej linii kolejowej, w tym oceniono w jaki sposo6b
przewidywane oddzialywania bedg odnosi¢ sie do obowigzujgcych standardow srodowiska. Istniejgce
modele obliczeniowe i stosowane metody prognozowania uwarunkowane sg dostepng wiedzg w tym
zakresie.
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12. PRZEDSTAWIENIE PROPOZYCJI MONITORINGU
ODDZIALYWANIA PRZEDSI EWZIECIA NA ETAPIE JEGO BUDOWY |
EKSPLOATACJI

Projektowana modernizacja linii kolejowej moze zmieni¢ w istotny sposéb warunki eksploatacji
zZwigzane z poziomem emisji hatasu, w zwigzku z czym powstaje obowigzek przeprowadzenia
powykonawczych pomiaréw poziomoéw hatasu w srodowisku.

Zgodnie z art. 175 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska, w razie
przebudowy drogi, linii kolejowej, linii tramwajowej, lotniska lub portu, zmieniajgcej w istotny sposéb
warunki eksploatacji, zarzadzajacy jest obowigzany do przeprowadzenia pomiaréw pozioméw w
srodowisku substancji lub energii wprowadzanych w zwigzku z eksploatacjg tych obiektéw. Obowigzek
ten nalezy wypehi¢ najpdzniej w ciggu 14 dni od rozpoczecia eksploatacji przebudowanego obiektu.
Zaleca sie wykonanie pomiaréw w tych samych punktach pomiarowych, w ktérych PKP PLK S.A.
wykonywalo okresowe pomiary hatasu. Pozwoli to na bezposrednie poréwnanie wpltywu wykonanej
modernizacji na poziom emisji halasu. Dodatkowo zaproponowano takze dodatkowe punkty
pomiarowe na terenach chronionych nie objetych ww. pomiarami (m.in. w tych lokalizacjach w ktorych
odnotowano skargi na halas), oraz punkty wspoélne, ktore zostaty zaproponowane w ramach oceny
oddziatywania na $rodowisko dla drogi ekspresowej S5 w celu monitorowania oddziatywania
skumulowanego (punktu oznaczone literkg M - oznaczenia zgodne z OOS dla S5). Ponizej w tabeli 68
zestawiono zalecane punkty pomiarowe.

Tab. 68. Lokalizacja punktéw pomiarowych do celéw monitoringu.

Lokalizacja
Punkt strona km — = -
Miejscowo $¢€ Ulica
P1 lewa ok. 62,700 Rawicz Matejki 1
P2 lewa ok. 75,600 Bojanowo Gotoszyn 40
P3 prawa ok. 94,100 Leszno Kanatowa 7
P4 prawa ok. 103,500 Lipno Klondéwiec 43a
P5 lewa ok. 112,300 Stare Bojanowo Dworcowa 2
P6 prawa ok. 113,100 Stare Bojanowo Osady 1
P7 lewa ok. 124,300 Koscian Goérna 23
P8 lewa ok. 124,600 Koscian Wschodnia 9
P9 prawa ok. 133,250 Czempin Kolejowa 2
P10 lewa ok. 133,650 Czempin Towarowa 11
P11 lewa 0k.155,250 teczyca Poznanska 75
P12 lewa ok. 159,050 Lubon Rivoliego
P13 lewa ok. 160,850 Poznan Gorczynska
P14 prawa ok. 112 Stare Bojanowo ul. Mostowa
P15 prawa ok. 128 Stare Oborzyska ul. Boczna
P15 lewa ok. 145+400 Mosina ul. Torowa
P17 prawa ok. 150 Puszczykowo ul. Stowackiego
P18 lewa ok. 158 Lubon ul. Dworcowa
M1 prawa ok. 82 Kaczkowo dziatka 217/3
M2 lewa ok. 84 Junoszyn dziatka 295
M5 lewa ok. 73+800 Pakowka dom pomocy spotecznej
M6 lewa ok 71+400 Pakowka budynek nr 25

Pomiary powinny zosta¢ wykonane po zakonczeniu prac nad realizacjg zabezpieczen
akustycznych.
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Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomoéw w srodowisku substancji lub energii przez
zarzgdzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowg, lotniskiem, portem okresowe pomiary
poziomoéw substancji lub energii w srodowisku (hatas) prowadzi sie dla linii kolejowych magistralnych
i pierwszorzednych — co 5 lat. Pomiary kontrolne powinny by¢ wykonane zgodnie z metodykag
referencyjng podang w tym samym rozporzgdzeniu.

Wyniki pomiaréw nalezy gromadzi¢ i przedkladaé organom ochrony $rodowiska w formie
zgodnej z zatgcznikiem nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w
sprawie rodzajow wynikéw pomiaréw prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drég, linii kolejowych,
linii tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktére powinny by¢ przekazywane wtasciwym organom ochrony
srodowiska, oraz terminéw i sposobéw ich prezentacji /Dz. U. Nr 18, poz. 164/.

Do celéw monitoringu zaleca sie prowadzenie pomiaréw w punktach zestawionych w tabeli
68.

Ze wzgledu na duzy obszar oddziatywania hatasu rozpatrywanego odcinka linii kolejowej,
niepewnos¢ metody obliczeniowej oraz prognozowane przekroczenie dopuszczalnego poziomu
hatasu dla planowanego przedsiewziecia powinna zosta¢ wykonana analiza porealizacyjna (zgodnie z
art. 83 ust.1l ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku). Do celéw analizy porealizacyjnej
pomiary hatasu powinny zosta¢ wykonane dla zinwentaryzowanych obszaréw newralgicznych w
punktach referencyjnych w odlegtosci d =25 m od linii kolejowej oraz w funkcji odlegtosci od linii
kolejowej oraz na terenach chronionych w celu wyznaczenia rzeczywistego zasiegu oddzialywania
hatasu.

Inne wymagania w zakresie hatasu dla rozpatrywanego odcinka linii kolejowej

Istnieje obowigzek sporzadzenia mapy akustycznej co 5 lat dla terenéw potozonych wokét linii
kolejowej (art. 175, ust.6 POS). Mapa akustyczna dla linii kolejowej powinna zostaé¢ sporzadzona po
raz pierwszy w terminie 1 roku od dnia, w ktorym zostata ona zaliczona do obiektéw, ktorych
eksploatacja moze powodowac negatywne oddziatywania akustyczne na znacznych obszarach (art.
179, ust.5 POS).

W przypadku realizacji ekranéw akustycznych zaleca sie przeprowadzenie jednorazowych
badan skutecznosci ekranéw, zgodnie z normg PN-ISO 10847:2002 Akustyka. Wyznaczanie ,in situ”
skutecznosci zewnetrznych ekranéw akustycznych wszystkich rodzajow.
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13. PODSUMOWANIE | WNIOSKI

W trakcie analizy oddziatywania planowanej modernizacji linii kolejowej E 59 w granicach
wojewodztwa wielkopolskiego sformutowano nastepujgce zalecenia w zakresie minimalizacji wptywu
ww. przedsiewzigcia na srodowiska na poszczegolnych etapach realizacji inwestyciji:

Whnioski ogélne:

= Proekologiczny charakter transportu kolejowego jest niepodwazalny, stad podejmowanie
wszelkich prac modernizacyjnych zmierzajgcych do poprawy standardéw przejazdu oraz
poprawy bezpieczenstwa podréznych i przewozonych towaréw nalezy uzna¢ za dziatania
celowe i uzasadnione.

= Nalezy podkresli¢, ze z punktu widzenia ochrony $rodowiska planowana przebudowa
i modernizacja linii kolejowej E59, polegajgca m.in. na ograniczeniu emisji hatasu (budowa
ekranow akustycznych, przebudowa torowiska), przyczyni sie poprawy warunkéw w obrebie
obszardéw chronionych i pozostatych terenéw, przez ktére przebiega opiniowana linia.

Zalecenia szczegoétowe:
w zakresie ochrony srodowiska wodnego:

= w trakcie prowadzenia prac budowlanych organizacja rob6t powinna byé tak poprowadzona,
aby zapewni¢ wlasciwe sktadowanie materiatéw budowlanych;

= nalezy odpowiednio zaplanowaé organizacje zaplecza socjalnego i technicznego.
Dotyczy to w szczegdllnosci wytyczenia i budowy drég dojazdowych do placéw budowy -
zaleca sie utozenie piyt betonowych, co moze w znacznym stopniu zmniejszy¢é zamulanie, a
takze zanieczyszczanie w trakcie budowy;

» nalezy zabezpieczy¢ istniejacy system odwadniajacy, ktéry powinien byé mozliwie sprawny do
momentu budowy nowego systemu;

= wykonywanie robét ziemnych, w tym makroniwelacji, budowe nasypéw lub wykopéw nalezy
zaprojektowa¢ w taki sposob, aby umozliwi¢ staly przepltyw w istniejacym korycie lub
ewentualnie odpowiednio zaplanowac¢ tymczasowe koryto dla przeptywu wody;

= szczegOlng uwage nalezy zwréci¢ na sposOb wykorzystania srodkéw mogacych doprowadzi¢
do skazenia srodowiska, w tym r6znych chemikaliow, rozpuszczalnikéw, olejéw, smaréw, farb,
Wszystkie wykorzystane pojemniki, zuzyte $rodki i materialty oraz narzedzia muszg byc¢
zbierane i podlega¢ odpowiedniej utylizacj;

= pa terenie tymczasowych baz budowlanych nalezy zapewni¢ odprowadzanie $ciekéw
bytowych i technologicznych bez ingerencji w $srodowisko gruntowo-wodne. Materialy nalezy
sktadowa¢ i magazynowa¢ zgodnie z zasadami prawa budowlanego i obowigzujgcymi
przepisami BHP;

= w celu uzyskania wymaganej ochrony woéd powierzchniowych nalezy w rowach
odwadniajgcych linie kolejowg zastosowa¢ przed wylotami do odbiornikéw osadniki z
zasyfonowanym odptywem, a takze przegrody z przepustem i warstwa filtracyjna;

= nalezy zbudowaé szczelne mosty z odwodnieniem wyprowadzonym do odbiornikéw ponizej
mostu, stosujgc przy tym: osadniki oraz osadniki z zasyfonowanym odptywem i warstwg
filtracyjng za osadnikiem;

= dla whasciwej ochrony wdéd powierzchniowych i podziemnych konieczne jest réwniez
dotrzymywanie warunkow dopuszczalnego natezenia zrzutow wod opadowo-roztopowych do
odbiornikéw;

» nalezy zabezpieczy¢ odbiorniki przed rozmywaniem w miejscach wylotéw wdd opadowo-
roztopowych poprzez zastosowanie odpowiednich wypadow i obudowy w sposéb trwaly oraz
obudowa¢ wyloty w taki sposéb, aby zabezpieczyé urzadzenia w przypadku wystgpienia
wielkich wdd i kry na powierzchni wody;
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= npalezy utrzymywa¢ system odwadniajagcy w peinej sprawnosci poprzez regularng
konserwacje, w tym: (1) okresowy przeglad wszystkich urzgdzen systemu odwadniajgcego;
(2) niedopuszczanie do zarastania i zamulania rowéw, kolektoréw, studzienek zbiorczych; (3)
okresowe koszenie trawy na skarpach nasypu; (4) oczyszczanie rowéw, drendw i ich wylotéw
celem utrzymania sprawnosci dla odptywu przewidzianej w projekcie objetosci wody;

= na odcinkach linii nr E 59, przecinajgcych stabo izolowane obszary GZWP: 146,0 — 156 ,0 km,
113,5 — 148,5 km, 86,9 — 101,0 km, 101,0 — 112,5 km nalezy przewidzie¢ odpowiednio
zaprojektowane rowy opaskowe lub drenaze zamkniete, z nieprzepuszczalnym dnem,
skutecznie odcinajgce infiltrujgce przez nasyp wody opadowe, aby zminimalizowaé ryzyko
zanieczyszczenia woéd gruntowych. Podczas realizacji inwestycji nalezy zastosowac
geowtoknine, jako element separacyjny wraz z elementem uszczelniajgcym (folig)..

w zakresie ochrony srodowiska akustycznego:

= place budowy nalezy lokalizowaé mozliwie z dala od terenéw zabudowy mieszkaniowej;

= w miare mozliwo$ci nalezy uzywac sprzet i urzadzenia w ostonach dzwigkoszczelnych oraz
stosowaé odpowiedni sprzet i srodki transportu, przy czym wazna jest tutaj zarbwno jakos$¢
sprzetu, jego prawidiowa eksploatacja i konserwacja, jak i dodatkowe wyposazenie w
urzgdzenia zmniejszajgce niekorzystne oddziatywanie na srodowisko;

= w przypadku prowadzenia prac na terenach w poblizu zabudowy mieszkaniowej, prace takie
nalezy ograniczy¢ do pory dziennej (6 - 22);

= w celu ograniczenia poziomu emisji hatasu nalezy zastosowaé wyciszone podtorza,
szlifowanie szyn;

= w rezultacie oceny przewidywanego zagrozenia hatasem analizowanego odcinka linii
kolejowej E59 oszacowano rejony tych zagrozen oraz zakres niezbednej ochrony akustyczne.
Stwierdzono, ze wzdluz obu stron linii zaprojektowaé nalezy ekrany akustyczne we
wskazanych lokalizacjach;

= niezbedne jest wykonanie na etapie prac nad projektem budowlanym koncepcji kierunkowych
srodkow ochrony przed hatasem, dla zidentyfikowanych, zagrozonych rejonow;

= zgodnie z obowigzujgcym prawem, dla zmodernizowanej linii kolejowej nalezy wykonac
powykonawcze pomiary pozioméw hatasu w srodowisku.

= ze wzgladu na obszar oddziatywania hatasu rozpatrywanego odcinka linii kolejowej,
niepewnos¢ metody obliczeniowej oraz prognozowane przekroczenie dopuszczalnego
poziomu hatasu dla planowanego przedsiewziecia powinna zosta¢ wykonana analiza
porealizacyjna,

* pa podstawie opracowanego raportu oraz wykonanych obliczen modelowych, mozna z duzym
prawdopodobienstwem powiedzie¢, ze w przypadku danej inwestycji nie zajdzie potrzeba
ustanowienia obszaréw ograniczonego uzytkowania. Ostateczne potwierdzenie mozliwe
bedzie dopiero po wdrozeniu monitoringu porealizacyjnego i uzyskaniu reprezentatywnych
wynikéw;

w zakresie gospodarki odpadami:

= wszystkie odpady, powstatle w trakcie rob6t muszg podlega¢ ewidencji ilosciowej i
jakosciowej;

= odpady powstale podczas realizacji inwestycji powinny byé gromadzone w ustalonych
miejscach, nastepnie przekazywane wyspecjalizowanym firmom do utylizacj;

= stal z rozbidrki toréw i rozjazdéw (szyny i ztgczki) zostanie posegregowana i czes$¢ materiatu
zostanie zmagazynowana w przeznaczonym do tego miejscu jako materiat staro uzyteczny,
ktory moze by¢ wykorzystany na liniach nizszej kategorii; cze$¢ zostanie przekazana za ztom;

= podkiady drewniane i betonowe — tak jak stal, zostang posegregowane na materiat staro
uzyteczny i prochno (drewno) lub gruz (beton). Materiat staro uzyteczny zostanie
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zZmagazynowany i wykorzystany przy remontach, natomiast podktady drewniane (préchno)
muszg by¢ przekazane do zakladu specjalizujgcego sie w odzysku lub unieszkodliwianiu
drewnianych podktadéw kolejowych. Podktady kolejowe nie zakwalifikowane do materiatu
staro uzytecznego sg odpadem w procesie modernizacji (remontéw) linii kolejowych i sg
obecnie kwalifikowane jako grupa odpadéw niebezpiecznych. Gruz z podktadéw betonowych
moze by¢ powtornie wykorzystany, np. w budownictwie;

= zanieczyszczony tluczen po odsianiu poza normowych ziaren oraz zanieczyszczen, mozna
ponownie wykorzysta¢ jako podsypke, a tluczeh bez przesiania moze byé wykorzystany do
remontu drég gminnych, drég lesnych itp. Niemniej jednak, przed przekazaniem do dalszego
wykorzystania, stary tluczen nalezy podda¢ badaniom na obecnos¢ szkodliwych dla
srodowiska substancji lub pierwiastkéw. Ttuczen mozna réwniez wykorzystaé¢ jako element
skladowy warstwy ochronnej, ale jest to mozliwe i ekonomicznie uzasadnione tylko w
przypadku budowy warstwy ochronnej przy uzyciu wysoko specjalistycznej maszyny AHM

800;

= piyty betonowe z przebudowy przejazdéw kolejowych i peronéw, w przypadku
zakwalifikowania ich jako material staro uzyteczny, zostang zmagazynowane w celu
powtérnego wykorzystania,

w przypadku gruzu moga, po przerobieniu, by¢ ponownie wykorzystane w budownictwie;

= grunty wybrane z podtorza, po uzyskaniu pozytywnych wynikéw po przebadaniu na obecnosc¢
szkodliwych dla srodowiska substancji lub pierwiastkéw, mogg by¢ wykorzystane do remontu
np.: drég lesnych, do rekultywacji wysypisk komunalnych i dzikich (jako warstwa neutralna)
lub do rekultywaciji niewielkich wyrobisk poeksploatacyjnych;

= elementy budowlane uszkodzone, nie nadajace sie do wbudowania (np. elementy studni
betonowych, podkitady betonowe, itp.) powinny by¢ sktadowane w sposéb uporzgdkowany
i ewentualnie wykorzystane na liniach kolejowych o mniejszym znaczeniu lub poddane
utylizaciji;

= odpady socjalno — bytowe powstale podczas realizacji inwestycji nalezy gromadzi¢
w ustalonych miejscach, nastepnie powinny zosta¢ usunigte na wysypisko odpadéw
komunalnych przez wyspecjalizowane firmy;

= wykonawca robot zostanie zobowigzany do uregulowania spraw zwigzanych z gospodarkg
odpadami, w mysl obowigzujgcych w tym zakresie przepisow;

= transport odpaddéw niebezpiecznych powinien odbywaé¢ sie pojazdami odbiorcy odpaddéw,
przystosowanymi do ich przewozu, zgodnie z przepisami 0 przewozach materiatdw
niebezpiecznych;

= transport odpaddéw innych niz niebezpieczne powinien odbywaé sie pojazdami odbiorcéw
odpadéw zgodnie z przepisami o ruchu drogowym;

= w czasie eksploatacji linii kolejowej wystepowaé bedg odpady zwigzane z wykorzystaniem
biezgcej konserwacji i napraw sprzetu i urzadzeh - odpady te nalezy magazynowac¢ w
miejscach do tego wyznaczonych i zagospodarowywaé zgodnie z posiadanymi zezwoleniami.

w zakresie ochrony srodowiska przyrodniczego:

Sposoby ograniczania wptywu na siedliska przyrodnicze:

= organizacja placu budowy w sposéb minimalizujgcy zniszczenie biotopu - polega na lokalizacji
zaplecza technicznego poza miejscem wystepowania siedlisk przyrodniczych (min. 30 m od
granicy platu siedliska) oraz lokalizacji drog dojazdowych w sposob uniemozliwiajgcy
zniszczenie siedlisk nie podlegajgcych zajeciu pod inwestycje. Ponadto, obejmuje
wyznaczenie i oznaczenie w terenie, w sposob dobrze widoczny, przed rozpoczeciem prac
budowlanych, granicy pomiedzy zajmowanym pod inwestycje pasem terenu (miejsca howego
przebiegu linii kolejowej w miejscach, gdzie planowane jest prostowanie tukow, przebudowa
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skrzyzowan i budowa nowych drég dojazdowych) a czescig siedliska, ktéra ma nie zosta¢
zajeta pod inwestycje. Ma to za zadanie zmniejszy¢é prawdopodobienstwo nieumysinego
zniszczenia siedliska, w stopniu wiekszym niz zalozono podczas oceny wptywu inwestycji na
siedliska przyrodnicze. Sytuacje, w ktérych zajecie terenu moze spowodowac istotny wptyw na
siedliska przyrodnicze dotyczy przede wszystkim ptatéw siedlisk bezposrednio przylegajgcych
do linii kolejowej;

» oszczedzanie ptatéw cennych siedlisk przyrodniczych - oznacza, ze wykazane na mapach
(Zatacznik 12 do Raportu OOS) siedliska przyrodnicze nie powinny by¢ naruszane podczas
organizacji placu budowy i prac budowlanych (dotyczy zaréwno samych prac budowlanych
przy linii, jak i np. drog dojazdowych). Ryzyko zniszczenia siedlisk jest do unikniecia przez
takie szczeg6towe zaprojektowanie prac, by nie naruszyé powierzchni siedliska. Wymagane
jest réwniez zaprojektowanie w taki sam sposéb organizacji placu budowy, dojazdéw, miejsc
skladowania materiatéw itp.;

= zabezpieczenie placu budowy przed sptywem zanieczyszczen - oznacza budowe urzgdzen
podczyszczajgcych wody pochodzace ze sptywu powierzchniowego torowiska — kolektory,
osadniki lub urzgdzen odprowadzajgcych je poza teren siedlisk, szczegolnie tych najbardziej
wrazliwych na zanieczyszczenia oraz stanowigcych najcenniejsze stanowiska siedlisk
przyrodniczych. Za takie uznano siedliska przyrodnicze wystepujgce w dolinach rzek.
Zabezpieczenie placu budowy przed splywem zanieczyszczen ma szczego6lne znaczenie w
przypadku prowadzenia dodatkowych prac budowlanych, jak np. budowa nowych drég
dojazdowych, prostowanie tukéw torowiska, przebudowa przejazdéw kolejowych lub ich
likwidacja, w bliskim sasiedztwie ciekéw wodnych. W przypadku przedmiotowej inwestycji sg
to miejsca: ok. km 82.4, gdzie planowane jest prostowanie tuku i znajduje sie ciek wodny
Kaczkowski Réw; ok. km 69.1, gdzie planowana jest likwidacja przejazdu w sgsiedztwie rzeki
Mastowki; ok. km 140.921, gdzie planowana jest likwidacja przejazdu i budowa drogi
réwnolegtlej przecinajgcej ciek wodny oraz w km ok. 118.4 gdzie modernizowana linia przecina
Kanat Przysieka Stara. We wskazanych wyzej lokalizacjach nalezy zwroci¢ szczegdlng
uwage, by wyeliminowa¢ potencjalng mozliwosé przedostania sie srodkéw chemicznych do
ciekobw wodnych. Waznym czynnikiem jest réwniez uzywanie sprawnych technicznie i nie
przestarzatych maszyn;

= unikanie utrudniania realizacji zadan ochronnych - oznacza zachowanie mozliwosci przejazdu
istniejgcymi drogami i przejazdami kolejowymi w celu wykonywania regularnych zabiegéw
ochronnych, jak np. koszenie tgk w przypadku siedliska 6510-1 tgka rajgrasowa;

= dziatania zapobiegajgce zmianie stosunkéw wodnych - polegajg na prowadzeniu prac
budowlanych w spos6b ograniczajgcy wielkos¢ prac odwodnieniowych terenu.

Sposoby ograniczania wptywu na bezkregowce:

» organizacja placu budowy i sktadowania materiatbw oraz sprzetu, lokalizacja drog
dojazdowych w sposéb zabezpieczajacy siedliska (w odlegtosci min 30 m od siedliska);

= zachowanie siedliska w mozliwie niezmienionym stanie i zapewnienie odpowiednich stanowisk
dla gatunku;

= W sgsiedztwie przedmiotowej inwestycji najwazniejszymi potencjalnymi siedliskami dla
bezkregowcéw sa siedliska: 3150-1 Starorzecza i drobne zbiorniki wodne w km: 107.4, 107.4,
137.5; 6510-1 tgka rajgrasowa w km: 68.0-69.0, 70.2-71.0, 71.1, 71.2-71.3, 76.1-76.3, 82.3-
82.4, 83.3, 86.1-86.8, 87.1-88.2, 99.4-99.6, 109.4-109.6, 118.2-118.3, 135.5-136.5, 137.7-
138.9; 9170-1 Grad srodkowoeuropejski w km: 70.5, 70.6, 71.0-71.5, 83.2-83.3, 147.2-147 .4,
152.2-152.5.
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Sposoby ograniczania wptywu na siedliska ptazéw i gadow:

» budowa systemow przejs¢ dla ptazow;

= organizacja placu budowy i sktadowania materiatbw oraz sprzetu, lokalizacja drdg
dojazdowych w sposdb zabezpieczajgcy siedliska (w odlegtosci min 30 m od siedliska). W
przypadku braku mozliwo$ci spetienia tego warunku ogrodzenie w okresie od 1 marca do 30
czerwca miejsc sktadowania materialdw oraz sprzetu i placu budowy w sposéb
zabezpieczajacy siedliska, tzn. ogrodzenie plastikowym ptotkiem;

= uzywanie sprawnych technicznie i nie przestarzatych maszyn.

Sposoby ograniczania wptywu na siedliska ptakéw:

= organizacja placu budowy i skladowania materialbw oraz sprzetu, lokalizacja drég
dojazdowych w sposéb zabezpieczajacy siedliska kani czarnej;

= zaleca sie prowadzenie prac poza sezonem legowym, tj. poza okresem: 1 kwietnia — 15 lipca,
we wskazanych w tab. 60 lokalizacjach;

= zachowanie siedliska w mozliwie niezmienionym stanie i zapewnienie odpowiednich stanowisk
dla gatunku;

= uzywanie sprawnych technicznie i nie przestarzatych maszyn.

Sposoby ograniczania wptywu na ssaki i korytarze ekologiczne:

Zaproponowano hastepujgce dziatania, ktérych zastosowanie zminimalizuje barierowe
oddziatywanie na droznos¢ korytarzy migracyjnych ssakéw. Zaproponowano rowniez dziatania, ktore
nalezy podja¢ w przypadku decyzji o budowie drogi nr S-5, zaréwno na linii kolejowej i drodze S-5.

= przebudowa przepustéw umozliwiajgca przemieszczanie sie zwierzat;

= przebudowa mostow na przejscia dla zwierzat;

= nienaruszenie dna rzeki;

= budowa przejs¢ gornych i dolnych;

= wspolne wygrodzenie linii kolejowej i drogi S-5;

= zaprojektowanie zintegrowanych rozwigzan na réwnolegtych odcinkach przebiegu drogi S5 i
E59.

W zwigzku z synergicznym oddziatywaniem z drogg S-5, na odcinkach réwnolegtego
przebiegu obu szlakéw ograniczone sg mozliwosci zastosowania rozwigzan, ktére zachowajg w petni
drozny korytarz ekologiczny i zminimalizuje ryzyko kolizji zwierzat z pociggami. Mozliwosci takie
istniejg natomiast na odcinkach, gdzie oba szlaki przebiegajg w oddaleniu od siebie.

W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze proponowana inwestycja nie wywiera
istotnego negatywnego wptywu na cele ochrony i integralnos¢ sieci Natura 2000, polegajgce na
oddziatywaniu na siedliska przyrodnicze, bezkregowce, ryby, ssaki i ptaki. Istnieje ryzyko istotnego
negatywnego oddziatywania na spojnos¢ sieci Natura 2000, w tym na korytarze ekologiczne.

Pod warunkiem realizacji proponowanych dziatan minimalizujgcych oddziatywania te mozna
jednak sprowadzi¢ do poziomu nieistotnego.
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