< PP

CONSULTING

Streszczenie w jezyku
niespecjalistycznym

Raport o oddzialywaniu na srodowisko
do wniosku o zmiane Decyzji Srodowiskowej

Modernizacja linii kolejowej
E59 Wroctaw-Poznan na odcinku granica
wojewoddztwa dolnoslgskiego — Poznan

Warszawa, maj 2011 r.



Raport o oddzialywaniu na srodowisko.
Modernizacja linii kolejowej E59 na odcinku granica wojewédztwa dolnoslaskiego —
Poznan od km 59,693 do km 163,400, dla potrzeb wniosku o zmiane decyzji
srodowiskowej

Zleceniodawca: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Targowa 74

03-734 Warszawa

Firma opracowujgca raport: FPP Consulting sp. z o0.0.
Al. Jerozolimskie 11/19 lok. 2

00-508 Warszawa

Koordynator projektu: Marta Wronka-Tomulewicz

Zespot opracowujacy: Tomasz Habrat
Agnieszka Kordecka

Katarzyna Semaniuk




Raport o oddziatywaniu na srodowisko do wniosku o zmiane
Decyzji Srodowiskowe;.

Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,
odcinek granica woj.dolnoslgskiego — Poznah.

SPIS TRESCI
1. PRZEDMIOT, PODSTAWA, ZAKRES | CEL SPORZADZENIA RAPORTU..........ccoceiiiiiiiieeiiiieeee 6
2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA .........cooitiiiiiiie ettt 13
2.1. USYtUOWANIE PrZEASIGWZIECIA ......eieiieiiieiiiiie ettt ettt et e et e s et e s anbe e e e 13
2.2. Analizowane zmiany rozwigzan projektowyCh ... 13
2.2, StAN ISINIEJGCY ..o ittt s 13
2.2.2. StAN PrOJEKIOWANY ....uviiiiiieee e s ittt e e e e e e et e e e e s e s e e e e e e s e s aa e e e e eeeesasanteneeeaeessannrnreneeaeeaean 14
G T = Vo [0 Y o To o F= T )V 2= T T 1= (==Y 11 SRR 14
IV @ Lo 10111 &= 1= 1 1= To74 Vi 7 0. ] o [ SR 15
3.3. Uksztattowanie powierzChni terenU ...........ccovvvviiiiiiii e 15
3.4. Klimat i jako$¢ powietrza atmoSferyCZNego ........occvvviiiiii e 15
R S 1= To] (oo = R O PP PPPPPPPPN 16
G €1 [T o) T T TP PPPPPPP 16
3.7. Warunki NYdrogeOIOGICZINE ......coouuiiiiiiiiie ettt 17
3.7.1. Stan zasobOw WO POAZIEMNYCH ........uuiiiiiiiiii e 17
3.7.2. Monitoring i jako$€ wOd POAZIEMNYCR ........viiiiiiiiiii e 17
3.7.3. Gléwne Zbiorniki WOd PodzZiemNnyCh..........cc.uiiiiiiiii et 17
3.8, HYArografia......cooov e 18
3.8.1. JakoSC WO POWIErZChNMIOWYCI .. ... 18
3.9. SrOAOWISKO PrZYTOANICZE ...ttt ettt ettt ettt en ettt e et en e e 18
3.9.1. ODBSZaAry ChIONIONE. ... e 18

3.9.2. Inwentaryzacja siedlisk przyrodniczych w strefie bezposredniego wptywu przedsiewziecia 20
3.9.3. Inwentaryzacja przyrodnicza roslin i grzybéw w strefie bezposredniego wptywu

PrZEASIEWZIGCIA ...ttt ettt ettt ot e e a bt ookt e e e a e et e s e bttt e e aab et e e e nbe e e e e nbe e e e e annes 22
3.9.4. Inwentaryzacja przyrodnicza bezkregowcow w strefie bezposredniego wplywu
o] r4=Te EY (=04 = To7 - L PP PP P PP PUPPPO 22
3.9.5. Inwentaryzacja przyrodnicza ryb w strefie bezposredniego wptywu przedsiewziecia .......... 22
3.9.6. Inwentaryzacja przyrodnicza pltazéw i gadéw w strefie bezposredniego wptywu
PIrZEASIEWZIECIA ...ttt oottt oo oottt e e e o4 e a bbbttt e e e e e s e e b e b et et e e e e e s e abbbe e e e e e e e e aannbbbneeeaaeeaan 23

3.9.7. Inwentaryzacja przyrodnicza ptakéw w strefie bezposredniego wptywu przedsiewziecia ....24
3.9.8. Inwentaryzacja przyrodnicza ssakéw w strefie bezposredniego wptywu przedsiewziecia ...25

3.10. SrOdOWISKO GKUSLYCZINE .......cuvieeeieieeieeeeeeeeeeeeee e n et 28
3.10.1. Standardy jakosSci Srodowiska akuStyCZNEgO .........cccoiuuiiiiiiiiiiiiiiiiiie e 28
3.10.2. Tereny chronione. Obszary NEWralgiCZNe ..........cueiiiiiiiiiiiiiiiee e 30
3.10.3. Klimat akustyczny — stan istniejgcy (wariant 0) ...........cccveiiiiiieiiiiieeiii e 30
3.10.4. Ocena hatasu dla stanu iStNI€JACEG0........coiuriiiiiiiiii e 31

.11 ZADYLKE KUIUY ..ottt et e et e e et e e e rabe e e e e nnbe e e e eeeee 32

4. OKRESLENIE ODDZIALYWANIA WPROWADZONYCH ZMIAN NA ETAPIE REALIZACJI |
EKSPLOATACJI OBIEKTOW NA POSZCZEGOLNE ELEMENTY SRODOWISKA

PRZYRODNICZEGO.......ciiiiiiiiteiiieie ettt sttt ettt e bttt e e s bbbt e skt et e e skt et e e s bba e e e s bbneeesannaeeas 32
4.1. Oddziatywania na SrodowiSKO akUSIYCZNE ..........ooouiiiiiiiiii e 32
4.1.1. Oddziatywanie przedsiewziecia na etapie bUdOWY ..o 32
4.1.2. Metoda 0CENY NAKASU.........cuiiiiiiiieii e e e e 33
4.1.3. Ocena hatasu dla stanu projektowanego ............ccoiuuiiiiiiiiieiii e 34
4.1.4. ZaniECNANIE INWESTYCi.....eeiiitiiiieiiiiie ettt ettt et e ettt e s bbb e e e s abe e e e s bbn e e e s snneeee s 35
4.1.5. Oddziatywanie Na IUANOSC..........oiiiiiiiiiiiie et e e 35
4.1.6. OCENA WPHYWU AFGAN ...oiiiiiiieiiiiie ettt sttt e e e e e e et e e e s st e e e enbee e e e nneeas 35
4.2. Oddziatywania na powietrze atmosferyCzne .........occcuuviiiiiiiiiii 37




Raport o oddziatywaniu na srodowisko do wniosku o zmiane
Decyzji Srodowiskowe;.

Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,
odcinek granica woj.dolnoslgskiego — Poznah.

4.3. Oddziatywanie na Srodowisko WOANE ...........ooiiiiiiiiiiiiic e 37
4.3.1. Oddziatywanie na wody powierzchniowe i zbiorniki wéd podziemnych na etapie realizacji
=S 0o PSR 37
4.3.2. Oddziatywania na wody powierzchniowe i zbiorniki wod podziemnych na etapie eksploatacji
=] Y o PP P PP PPPPPPO 38
4.4, GOSPOAArka OUPBUAMI ....coeveiieiiie ettt e e bt e e e anb e e e b e e e e e e 40
4.5. Oddziatywanie na SrodoWiSKO PrzyrodniCZe............eviiiiiiiiiiiiiee et 40
4.5.1. Oddziatywanie na siedliska przyrodniCzZe ...........cooiiuuiieiiiiiie et 41
4.5.2. Oddziatywanie na flore i grzyby ... 43
4.5.3. Oddziatywanie Na bezKregOWCE ............eoeiiiiiiiiiiiiec e 43
4.5.4. OddziatyWani€ Na NYDY.........uviiiiiei e e e e a e e e e e anne 44
4.5.5. Oddziatywanie Na plazy i GadY ........cccuviiiiii e 45
4.5.6. Oddziatywani€ Na PraKi...........eeeieeiiiiiiiiiiiic e e e e e e e e e a7
4.5.7. OddZiatyWani€ N SSAKI ......c.coiuuriieiiiiiieiii ettt 48
4.6. Oddziatywanie na pOWIErzZChNIE ZIEMI..........cuiiiiiiiiiiiii e 51
4.7. Oddziatywanie Na Krajobraz ... 52
4.8. Oddziatywanie na zabytki KUITUIY .........c..ooiiiii e 52
4.9. Oddziatywanie elektromagnetyCZNe ..........cooiuuiiiiiiiiii e 52
4.10. Oddzialywanie SKUMUIOWENE ........cccceiiiiiiiiiiiieee e iiiitieeee e e e e s sstareeeee e e s e saataae e e e e e e s e aantaneeeeeessannnnreens 52
4.11. Oddziatywanie na etapie IKWIdacC]i.............eeviiiiiiiiiiiii e 53

5. OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIALAN MAJACYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE | OGRANICZENIE
NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO WPROWADZONYCH ZAMIAN W
PROJEKCIE BUDOWLANYM ORAZ OCENA EFEKTYWNOSCI ZASTOSOWANYCH ROZWIAZAN

............................................................................................................................................................... 53
5.1. Podstawa fOrmalNo - PrAWNA..........coiuiiiiiiiiie ettt et e et e e e e e e naeee 53
5.2. Stopien i sposodb uwzglednienia wymagan zawartych w decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla wprowadzonych zmian w projekcie budowlanym ............cccocoviiiiiiiiiiiieene 53
5.2.1. Ocena wptywu analizowanych obiektéw na gatunki chronione i obszary Natura 2000 oraz
SPOSODY JEJO OQIraANICZANIA ......ccce e e e e eee e 53
5.2.1.1. Sposoby ograniczania wptywu analizowanych obiektow na siedliska przyrodnicze........... 53
5.2.1.2. Sposoby ograniczenia wptywu analizowanych obiektow na flore i grzyby..........ccoocuveeee. 55
5.2.1.3. Sposoby ograniczania wptywu analizowanych obiektéw na bezkregowce......................... 55
5.2.1.4. Sposoby ograniczania wptywu analizowanych obiektow na ryby ..........cccooiiiniiiine. 56
5.2.1.5. Sposoby ograniczenia wptywu analizowanych obiektow na ptazy i gady .........ccccceevvnneen. 56
5.2.1.6. Sposoby ograniczenia wptywu analizowanych obiektdw na ptakKi............cccccvvveeeiiiiinnnnn. 58

5.2.1.7. Sposoby ograniczenia wptywu analizowanych obiektdw na ssaki i korytarze ekologiczne59
5.3. Warunki i dziatania majgce na celu zapobieganie i ograniczenie negatywnych oddziatywan na

srodowisko wodne w czasie realizacji i eksploatacji obiektow objetych analizg ...............ccccooie 59
5.3.1. Zabezpieczenia na etapie projektu budowlanego ... 60
5.3.2. Zabezpieczenie na etapie realiZacji...........cceeuuuuuimmmiui e 61
5.3.3. Zabezpieczenie na etapie eKSPIOAtAC)i........uuuuuuuuuiiiii 61

5.4. Ochrona srodowiska WibroakuStyCZNegO .........cooiiiiiiiiiiiiii e 61
5.4.1. Zabezpieczenie Na etapie rEaliZAC]i. .. .....uuuruureiiiiie i 61
5.4.2. Zabezpieczenie na etapie EKSPIOALAC]i.........cuveiiiiiiiiie i 62

5.5. Gospodarka WOdN0 — SCIEBKOWE ..........uuiiiiiiiiii i e 63

5.6. GOSPOAArka O0PAAMI ........ueiieiiiiie ettt et e e eees 63
5.6.1. Zabezpieczenie Na etapie realiZACHi.........uuuuiuueiii i 64
5.6.2. Zabezpieczenie na etapie EKSPIOATAC]i ... ...icvvriiiiiiiiie i 64

6. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO W PRZYPADKU




Raport o oddziatywaniu na srodowisko do wniosku o zmiane
Decyzji Srodowiskowe;.

Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,
odcinek granica woj.dolnoslgskiego — Poznah.

MOZLIWEGO WYSTAPIENIA POWAZNEJ AWARII, A TAKZE MOZLIWEGO

TRANSGRANICZNEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO.........oooovvooveeieeeeeeeeeeeeeesesseeeesees 65
7. OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA ........oovvoiivoieereeeoeeeeeeeeseeeeeeeeeeeseeseseeeeseseseeeseessens 65
8. MONITORING ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA.............oooovverereeerrrerens 66
9. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLITKOW SPOLECZNYCH ZWIAZANYCH Z PLANOWANYM
PRZEDSIEWZIECIEM.........veooveeeeeeeeeeeeeseeeseeeeseeeseeeseseseseeseessseessses s es s esseees e esseees e esssees e aeseeeseseseeeees 66
10. WSKAZANIE TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI LUB LUK WE
WSPOLCZESNEJ WIEDZY JAKIE NAPOTKANO PRZY OPRACOWANIU RAPORTU.................... 66




Decyzji Srodowiskowe;.
. Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,

| [b [Fﬁm T‘ Raport o oddziatywaniu na srodowisko do wniosku o zmiane
all
4 i E
=

odcinek granica woj.dolnoslgskiego — Poznanh.

1. PRZEDMIOT, PODSTAWA, ZAKRES | CEL SPORZADZENIA RAPORTU

Niniejsze opracowanie zostato wykonane dla PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Przedmiotem raportu jest ocena oddzialywania przedsiewziecia na srodowisko,
przeprowadzona w ramach postepowania w sprawie zmiany decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pt. ,Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan na
odcinku granica wojewddztwa dolnoslgskiego - Poznan”, wydanej w dniu 10 listopada 2009 r. przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu RDOS-30-00.11-66191-57/09/ek.

Raport o oddziatywaniu przedsiewzigcia na srodowisko pt. ,Modernizacja linii kolejowej E59
Wroctaw — Poznan na odcinku granica wojewoédztwa dolnoslaskiego - Poznan”, FPP Consulting, 2009
r.). stanowigcy podstawe wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach w 2009 r., zostat
opracowany na podstawie dokumentacji przedprojektowej: Koncepcja programowo-przestrzenna dla
zadania ,Wykonanie dokumentacji projektowej, dokumentacji przetargowej oraz wniosku o
dofinansowanie roboét budowlanych z Funduszu Spéjnosci w ramach projektu modernizacji linii
kolejowej E 59 na odcinku granica wojewddztwa dolnoslaskiego — Poznan od km 59,693 do km
163,400”, Systra S.A. Oddziat w Polsce, Warszawa, grudzien 2008 r..

Na etapie prac projektowych okazato sie, iz w kilku przypadkach rozwigzania projektowe ujete
w Koncepcji programowo-przestrzennej muszg ulec zmianie, w stopniu wykraczajgcym ich
uwzglednienie na etapie ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko.

Niniejszy raport stanowi zalgcznik do wniosku o zmiane decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach na realizacje ww. inwestycji w trybie art. 155 Kpa oraz art. 87 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zm.) w
zakresie:

a.) Punkt 1.3 Wymagania dotyczgce ochrony s$rodowiska konieczne do uwzglednienia w
dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 ustawy o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczernstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach
oddziatywania na srodowisko — zmiana zapiséw w pkt 1.3.4, 1.3.6 i 1.3.12

b.) Zatgcznik nr 1 Charakterystyka przedsiewziecia polegajaca na modernizacji linii kolejowej
E59 Wroctaw — Poznan na odcinku granica wojewddztwa dolnoslgskiego — Poznan poprzez:

e zmiane zapiséw decyzji sSrodowiskowej dla poszczegdlnych obiektéw, w zakresie podanym w
tabeli1i 2,

e zmiane zapisu w decyzji sSrodowiskowej Zatgcznik 1 w czesci ,Rodzaj technologii” 13 mysinik
(tiret),

e uszczegdbtowienie zapisbw zwigzanych z branzg drogowg poprzez ujecie w decyzji
zestawienia przedstawionego w Tabeli 2 Raportu:

Zakres zmian przedstawiono ponizej:

A. Punkt 1.3 Wymagania dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w
dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktéorych mowa w _art. 72 ust. 1 ustawy o
udostepnianiu_informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeinstwa w_ochronie
srodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko.

. wpisanie do decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach w pkt. 1.3.2. nastepujacych
zabezpieczen przeciwhatasowych (ekranéw akustycznych):
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154,650-155,260; 155,150-155,200 po lewej stronie linii
. zZmiany zapis6w poszczegolnych punktéw wymienionych nizej:

Pkt. 1.3.4 - Przed wylotami do odbiornikéw zastosowac¢ osadniki z zasyfonowanym odptywem, a takze
przegrody z przepustem i warstwg filtracyjng. Zmiana na nastepujgcy zapis:
.Przed wylotami do odbiornikow zastosowac osadniki”
Pkt. 1.3.6. - Zbudowa¢ szczelne mosty z odwodnieniem wyprowadzonym do odbiornikéw ponizej
mostu, stosujgc osadniki i osadniki z zasyfonowanym odptywem i warstwa filtracyjng za osadnikiem.
Zmiana na nastepujacy zapis:
.Zbudowaé szczelne mosty z odwodnieniem wyprowadzonym do odbiornikéw ponizej mostu
stosujgc osadniki”
Pkt. 1.3.12. - Wybudowac¢, dostosowac lub przebudowac istniejgce obiekty do petnienia funkcji przejsé
dla zwierzat o nastepujgcych parametrach:
- w km 88,800 — budowa przejscia goérnego dla zwierzat o szer. min. 50 m. Zaleca sie
zaprojektowanie oraz wykonanie zagospodarowania zielenig ww. przejs¢ na dtugosci min. 60
m, w tym wprowadzenie ro$linnosci $redniej i wyzszej, o charakterze rodzimym zgodnych z
charakterem siedliska. Nasadzenie te bedag petni¢ funkcje korytarzy naprowadzajgcych
zwierzeta a wybudowane przejécia. — zmiana polegajgca na wykresleniu z decyzji nr RDOS-
30-00.11-66191-57/09/ek z dnia 10 listopada 2009 r. i przeniesienie obowigzku wybudowania
przejscia gornego dla zwierzat nad drogg S5 i linig ES9 przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad.
- w km 137,657 — H=2,5 m, B=9,5 m, koryto cieku powinno by¢ usytuowane w centralnej
czesci przepustu. W swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny znajdowaé
sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1 m, polozone poza zasiegiem zalewow. Grunt
przy cieku na catej dtugosci przepustu powinien by¢ wyniesiony w stosunku do poziomu
gruntu przed oboma wlotami przepustu. Zmiana na nastepujacy zapis:
W km 137,657 — H=1,17 m, B=6,24 m, koryto cieku powinno by¢ usytuowane w
centralnej czesci mostu. W sSwietle mostu, po obu stronach cieku wodnego, powinny
znajdowac sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1 m, potozone poza zasiegiem
zalewow”
- w km 140,550 - wybudowanie przejscia gérnego dla zwierzat o szerokosci min. 50 m Zaleca
sie zaprojektowanie oraz wykonanie zagospodarowania zielenig ww. przejs¢ na diugosci min.
100 m, w tym wprowadzenie roslinnosci $redniej i wyzszej, o charakterze rodzimym i
zgodnych z charakterem siedliska. Nasadzenia te bedg petni¢ funkcje Kkorytarzy
naprowadzajgcych zwierzeta na wybudowane przejscia. Zmiana na nastepujacy zapis:
-W km 140,537 - wybudowanie Ekoduktu dla zwierzat o szerokosci min. 50 m Zaleca
sie zaprojektowanie oraz wykonanie zagospodarowania zielenig ww. przej$¢ na
diugosci min. 100 m, w tym wprowadzenie ros$linnosci S$redniej i wyzszej, o
charakterze rodzimym i zgodnych z charakterem siedliska. Nasadzenia te bedg petnic
funkcje korytarzy naprowadzajgcych zwierzeta na wybudowane przejscia”
- w km 146,950 — H=2,95 m, B=10,0 m, przebudowa obiektu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci dzika, sarny. Podlozem powinna by¢ gleba. Teren w przejSciach dla
zwierzagt i przed wlotami na dystansie ok. 30 m powinien by¢ nieco podwyzszony w stosunku
cieku, nieréwny, obficie zadarniony, z pojedynczymi krzewami. Po wykonaniu przejscia
konieczne jest obfite zakrzewienie boku trasy naprowadzajgcej, od strony przeciwlegtej do
rzeki; Rekomendowane nachylenie skarp na dojsciach do przej$¢ gornych to max. 25% (dot.
wymiaru uzytkowanego w Swietle ekrandw); zalecana sie aby wszystkie przepusty dla ssakéw
posiadaty naturalne podioze sktadajgce sie z warstwy mieszanki gliny z humusem osadzonej
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na workach gabionowych — grubos$¢ warstwy to ok. 10-20 % $wiatta pionowego przepustu,
lecz nie mniej niz 20-25 cm; - w zakresie rezygnacji z przejscia
- w km 152,768 — H=5,5 m, B=6,3 m, przebudowa obiektu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci dzika, sarny. Podtozem powinna by¢ gleba. Teren w przejsciach dla
zwierzat i przed wlotami na dystansie ok. 30 m powinien by¢ nieco podwyzszony w stosunku
cieku, nieréwny, obficie zadarniony, z pojedynczymi krzewami. Po wykonaniu przejscia
konieczne jest obfite zakrzewienie boku trasy naprowadzajgcej, od strony przeciwlegtej do
rzeki. Zmiana na nastepujacy zapis:
»W km 152,767 — H=3,95 m, B=5,8 m, budowa obiektu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielko$ci dzika, sarny. Podtozem powinna by¢ gleba. Teren w przej$ciach dla
zwierzat i przed wlotami na dystansie ok. 30 m powinien byé nieco podwyzszony w
stosunku cieku, nierbwny, obficie zadarniony, z pojedynczymi krzewami. Po
wykonaniu przejscia konieczne jest obfite zakrzewienie boku trasy naprowadzajacej,
od strony przeciwlegtej do rzeki”
- w km 153,464 — H=3,02 m, B=6,15 m, przebudowa obiektu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci dzika, sarny. Podiozem powinna by¢ gleba. Teren w przejSciach dla
zwierzagt i przed wlotami na dystansie ok. 30 m powinien by¢ nieco podwyzszony w stosunku
cieku, nieréwny, obficie zadarniony, z pojedynczymi krzewami. Po wykonaniu przejscia
konieczne jest obfite zakrzewienie boku trasy naprowadzajgcej, od strony przeciwlegtej do
rzeki. Zmiana na nastepujacy zapis:
W km 153,464 — H=2,77 m, B=9,5 m, przebudowa obiektu w celu umozliwienia
przejscia ssakom wielkosci dzika, sarny. Podtozem powinna by¢ gleba. Teren w
przejsciach dla zwierzat i przed wlotami na dystansie ok. 30 m powinien by¢ nieco
podwyzszony w stosunku cieku, nieréwny, obficie zadarniony, z pojedynczymi
krzewami. Po wykonaniu przej$cia konieczne jest obfite zakrzewienie boku trasy
naprowadzajgcej, od strony przeciwlegtej do rzeki.”

. wpisanie do decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach w pkt. 1.3.12. nastepujacych
obiektow:

- w km 101,889 — H=1,77 m, B=4,0 m, budowa przepustu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci lisa/borsuka/wydry/bobra pod DK5. Koryto cieku winno byé usytuowane w
centralnej czesci przepustu. W Swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny
znajdowac sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone poza zasiegiem
zalewéw. Grunt przy cieku na catej dlugosci przepustu powinien by¢ wyniesiony w stosunku
do poziomu gruntu przed oboma wlotami przepustu;

- w km 101,889 — H=1,77 m, B=4,0 m, budowa przepustu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci lisa/borsuka/wydry/bobra pod droga dojazdowg do DK5. Koryto cieku winno
by¢ usytuowane w centralnej czesci przepustu. W Swietle przepustu, po obu stronach cieku
wodnego, powinny znajdowac sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone
poza zasiegiem zalewdw. Grunt przy cieku na catej dtugosci przepustu powinien byc¢
wyniesiony w stosunku do poziomu gruntu przed oboma wlotami przepustu;

- w km 102,539 — H=1,5 m, B=4,0 m, budowa przepustu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci lisa/borsuka/wydry/bobra pod drogg DK5. Koryto cieku winno byé
usytuowane w centralnej czesci przepustu. W sSwietle przepustu, po obu stronach cieku
wodnego, powinny znajdowac¢ sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone
poza zasiegiem zalewdéw. Grunt przy cieku na catej ditugosci przepustu powinien by¢
wyniesiony w stosunku do poziomu gruntu przed oboma wlotami przepustu;
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° sprostowania omyiki pisarskiej w zapisach w pkt. 1.3.12. dla nastepujacych obiektow:

- w km 70,562 — H=1,1 m, B=4,0 m, przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci lisa/borsuka/wydry/bobra. Koryto cieku winno by¢ usytuowane w centralnej
czesci przepustu. W Swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny znajdowaé
sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone poza zasiegiem zalewow. Grunt
przy cieku na catej dtugosci przepustu powinien by¢ wyniesiony w stosunku do poziomu
gruntu przed oboma wlotami przepustu. Zmiana na nastepujgcy zapis::
-W km 70,560 — H=1,1 m, B=4,0 m, przebudowa most w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkos$ci lisa/borsuka/wydry/bobra. Koryto cieku winno byé usytuowane w
centralnej czesci mostu. W Swietle mostu, po obu stronach cieku wodnego, powinny
znajdowaé sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone poza
zasiegiem zalewow. Grunt przy cieku na catej dlugosci mostu powinien byc
wyniesiony w stosunku do poziomu gruntu przed oboma wlotami mostu;
- w km 86,306 — H=1,2 m, B=6,0 m, przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci lisa/borsuka/wydry/bobra. Koryto cieku winno byé usytuowane w centralnej
czesci przepustu. W swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny znajdowaé
sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone poza zasiegiem zalewéw. Grunt
przy cieku na catej dtugosci przepustu powinien byé wyniesiony w stosunku do poziomu
gruntu przed oboma wlotami przepustu. Zmiana na nastepujacy zapis:
»W km 86,306 — H=1,2 m, B=6,0 m, przebudowa mostu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci lisa/borsuka/wydry/bobra. Koryto cieku winno by¢ usytuowane w
centralnej czesci mostu. W swietle mostu, po obu stronach cieku wodnego, powinny
znajdowacé sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone poza
zasiegiem zalewow. Grunt przy cieku na cafej dtugosci mostu powinien byé¢
wyniesiony w stosunku do poziomu gruntu przed oboma wlotami mostu.
- w km 86,882 — Obustronny szlak migracji o $wietle pod przestem nr 1 i nr 3 — H=1,2 m,
B=8,0 m, przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia ssakom wielkosci
lisa/borsuka/wydry/bobra. Koryto cieku winno by¢ usytuowane w centralnej czesci przepustu.
W sSwietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny znajdowac sie pasy suchego
terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone poza zasiegiem zalewow. Grunt przy cieku na catej
diugosci przepustu powinien by¢ wyniesiony w stosunku do poziomu gruntu przed oboma
wlotami przepustu. Zmiana na nastepujgcy zapis::
-W km 86,882 — Obustronny szlak migracji o Swietle pod przestem nr 1 inr 3 — H=1,2
m, B=8,0 m, przebudowa mostu w celu umozliwienia przejscia ssakom wielkoSci
lisa/borsuka/wydry/bobra. Koryto cieku winno by¢ usytuowane w centralnej czesci
mostu. W Swietle mostu, po obu stronach cieku wodnego, powinny znajdowaé sie
pasy suchego terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone poza zasiegiem zalewodw.
Grunt przy cieku na catej dtugosci mostu powinien by¢ wyniesiony w stosunku do
poziomu gruntu przed oboma wlotami mostu”

B. Zalacznik _nr_1 Charakterystyka przedsiewziecia polegajaca na modernizacji linii
kolejowej E59 Wroctaw — Poznan na odcinku granica wojewodztwa dolnoslaskieqo - Poznan

. zmiane zapiséw decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla poszczegdlnych
obiektow, w zakresie podanym w tabeli:

Zatgcznik 1 — Tabela 1
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Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,
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L.p. Km Rodzaj obiektu Stan projektowany
31 75289 Przejsm_e pod torami dla p|eszych na st. budowa nowego
Bojanowo, nowoprojektowane
33 76,128 Przepust, istniejgcy likwidacja
a4 88.800 Nowopro;ektowang przejscie gorne dla budowa
zwierzat
46 93,786 Most, istniejacy przebudowa
47 94,446 Przepust, istniejgcy remont
58 103,226 Przepust, istniejacy przebudowa
59 103,532 Przepust, istniejgcy przebudowa
71 111,957 Przepust, istniejgcy biezace utrzymanie
74 112,810 Przepust, istniejacy przebudowa
89 122,000 Przejsple dla plgszych pod torqml ul. budowa nowego
Wyzwolenia w Koscianie, nowoprojektowane
107 | 133,634 Przepust, istniejacy budowa
109 135,009 Przepust, istniejacy budowa
110 135,353 Przepust, istniejacy budowa
o budowa z uwzglednieniem funkcji przejscia
114 137,657 Przepust, istniejacy pod torami dla ssakéw oraz dla ptazéw
116 139,763 Przepust, istniejacy budowa
117 140,550 NowoprOJektowangz przejscie gorne dla budowa
zwierzat
122 143,203 Przepust, istniejacy budowa
123 | 143,614 Przepust, istniejacy budowa
s budowa z uwzglednieniem funkcji przejscia
126 146,950 Most, istniejgcy pod torami dia ssakow
130 | 152,768 Most, istiejacy budowa z uwzglednlgnlem funl'(cp przejscia
pod torami dla ssakéw
135 155,139 Przepust, istniejacy przebudowa
137 155,836 Wiadukt kolejowy rjad ulicg w Lubaniu, budowa
nowoprojektowane
141 157,911 Przejscie pod tqraml na stacji w Luboniu, przebudowa
istniejgce
142 158,250 Przepust, istniejacy przebudowa
144 159,252 Przepust, istniejacy budowa

Uwaga: Zgodnie z Prawem budowlanym pod pojeciem ,likwidacja” rozumie sie ,rozbiérke” obiektu.

Zmiana na zapis:

L.p. Km Rodzaj obiektu Stan projektowany

B T e e e

33 76,128 Przepust, istniejacy rozbidrka istniejgcego i budowa nowego

44 88.800 Nowoprojektowang przejscie gorne dla wykreslenie z decyzji - nal_oZenie obowigzku
zwierzat na GDDKIA

46 93,786 Most, istniejgcy przebudowa na przepust

a7 94,446 Przepust, istniejgcy rozbiérka

58 103,226 Przepust, istniejgcy rozbidrka

59 103,532 Przepust, istniejgcy rozbidrka

71 111,957 Przepust, istniejacy rozbidrka istniejagcego i budowa nowego

74 112,810 Przepust, istniejgcy remont

89 121,952 Przejscie podziemne dla pieszych pod budowa nowego
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L.p. Km Rodzaj obiektu Stan projektowany
torami w ciggu ul. Wyzwolenia w Kos$cianie,
nowoprojektowane

107 133,635 Przepust, istniejgcy rozbiérka

109 135,009 Przepust, istniejgcy rozbiérka

110 135,353 Przepust, istniejgcy rozbiérka

116 139,763 Przepust, istniejgcy rozbiérka

117 | 140,537 Ekodukt, ﬁéﬁéﬁ?&fﬁ%ﬂf zwierzat budowa

122 143,204 Przepust, istniejgcy rozbiérka

123 143,614 Przepust, istniejgcy rozbiérka

126 146,950 Most, istniejacy przebudowa
135 155,138 Przepust, istniejgcy rozbiérka

137 155,814 Przejscie pod torami, nowoprojektowane budowa

141 157,925 Przejscie pod toi?[rr:;:ejr;: :tacji w Luboniu, rozbiorka

142 158,248 Przepust, istniejacy przebudowa na most
144 159,251 Przepust, istniejacy przebudowa

sprostowania omyiki pisarskiej w zapisach zgodnie z pkt. 1.3.12 Decyzji Srodowiskowej:

Zatgcznik 1 — Tabela 1

L.p. Km Rodzaj obiektu Stan projektowany
130 | 152,768 Most, istiejacy budowa z uwzglednlgnlem funl'(cp przejscia
pod torami dla ssakéw
Zmiana na zapis:
L.p. Km Rodzaj obiektu Stan projektowany
130 | 152,767 Most, istniejacy przebudowa z uwzglednieniem funkcj
przejscia pod torami dla ssakow

wpisanie do decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach — Zatacznik 1 — Tabela 1
nastepujacych obiektow:

L.p. Km Rodzaj obiektu Stan projektowany

147 90,000 Przepust, nowoprojektowany budowa

148 91,445 Przepust, nowoprojektowany budowa

149 129.420 Przepust, nowoprojektowany budowa

150 | 155,063 Most, nowoprojektowany budowa

151 157,949 Przejscie pod toram_l na stacji w Luboniu, budowa
nowoprojektowane

zmiane zapiséw decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla poszczegdélnych
obiektow, w zakresie podanym w tabeli:

Zatgcznik 1 — Tabela 2
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko do wniosku o zmiane
Decyzji Srodowiskowe;.

Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,
odcinek granica woj.dolnoslgskiego — Poznanh.

L.p. Km Rodzaj obiektu Stan projektowany
7 140,550 Przejscie gorne dla zwierzat — ekodukt budowa
8 155,249 Wladukt drpgovyy. nad toram! w ciggu drogi budowa
wojewddzkiej , nowoprojektowany
Zmiana na zapis:
L.p. Km Rodzaj obiektu Stan projektowany
7 140,537 Przejscie gorne dla zwierzat — ekodukt budowa
8 155170 WladuKt drggovyy. nad toram! w ciggu drogi budowa
wojewddzkiej , nowoprojektowany
. wykreslenie z decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach — Zatacznik 1 — Tabela 2
nastepujacych obiektow:
Zatgcznik 1 — Tabela 2
L.p. Km Rodzaj obiektu Stan projektowany
2 88,800 Przejscie gorne dla zwierzat — ekodukt budowa nowego
° wpisanie do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach— Zatacznik 1 — Tabela 2
nastepujacych obiektow:
L.p. Km Rodzaj obiektu Stan projektowany
Przepust petnigcy funkcje przejscie dla budowa z uwzglednieniem funkcji przejscia
9 101,889 . ; ; .
zwierzgt pod DK5, nowoprojektowany pod torami dla ssakéw

Przepust petnigcy funkcje przejscie dla
10 101,889 zwierzat pod drogg dojazdowa do drogi
DKS5, nowoprojektowany
Wiadukt drogowy nad linig E59 w ciggu

budowa z uwzglednieniem funkcji przejscia
pod torami dla ssakéw

11 102,026 Y . budowa
DK5, m. Klonéwiec, nowoprojektowany
Przepust petnigcy funkcje przejscie dla budowa z uwzglednieniem funkcji przejscia
12 102,539 . . . .
zwierzgt pod DK5, nowoprojektowany pod torami dla ssakéw
° zmiane zapisu w Decyzje Srodowiskowg Zatacznik 1 w czesci ,,Rodzaj technologii” 13

mysinik (tiret)

- w torach gtéwnych zasadniczych podstawowo utozenie rozjazdéw zwyczajnych typu 60E1—
1:12-500 na podrozjazdnicach strunobetonowych z ruchomym dziobem krzyZzownicy (rozjazdy
pozostatych toréow gtéwnych i bocznych z dziobem statym) — na nastepujacy:
-~ W torach gtéwnych zasadniczych podstawowo utozenie rozjazdéw typu 60E1 — 1:12-
500 na podrozjazdnicach strunobetonowych z ruchomym lub statym dziobem
krzyzownicy (rozjazdy pozostatych toréw gtéwnych i bocznych z dziobem statym)”

° uszczegotowienie zapisdw zwigzanych z branzg drogowa poprzez ujecie w decyzji
zestawienia przedstawionego w Tabeli 2 Raportu:

W zwigzku z powyzszym celem niniejszego opracowania jest wylgcznie ocena oddziatywania
na srodowisko wszystkich modyfikacji wprowadzonych przez Inwestora w stosunku do rozwigzan
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko do wniosku o zmiane
Decyzji Srodowiskowe;.

Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,
odcinek granica woj.dolnoslgskiego — Poznanh.

ujetych w wydanej w 2009 r. decyzji $rodowiskowej (wraz z propozycjami rozwigzan
minimalizujgcych).

Raport o oddziatywaniu na Srodowisko ww. przedsiewziecia zawiera m.in.:

e analize rzeczywistych i potencjalnych oddziatywan na $rodowisko, wynikajgcych z realizacji i
pozniejszej eksploatacji obiektow inzynieryjnych objetych decyzjg srodowiskowa, ktorych
potozenie lub stan projektowy ulegt zmianie na etapie projektu budowlanego,

e alternatywne rozwigzania w zakresie odwodnienia w stosunku do zapisanych w decyzji
srodowiskowej,

¢ analize wprowadzonych zmian dot. obiektow petnigcych funkcje przejs¢ dla zwierzat,

e uszczegodtowienie w zakresie lokalizacji i parametrow drog w celu umieszczenia ich w decyzji
srodowiskowej

Dla planowanego przedsiewziecia, podmiot planujacy jego realizacje, przedkfada wniosek o
zmiane decyzji srodowiskowej, przedstawiajgc niniejszy raport, ktdéry zostat wykonany zgodnie z
zakresem, wymaganiami i zapisami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie s$rodowiska oraz ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zm.).

2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
2.1. Usytuowanie przedsiewziecia

Linia nr 271 Wroctaw Gtowny — Poznan Gtéwny jest linig magistralng, dwutorows,
zelektryfikowana, pasazersko-towarowg. Zostata wybudowana w 1856 r.; obecnie stanowi jedng z
najintensywniej eksploatowanych linii na terenie Polski. Diugo$¢ modernizowanego odcinka na terenie
wojewodztwa wielkopolskiego wynosi 104 km.

Ze wzgledu na fakt, iz niniejszy raport sporzgdzany jest w ramach zmiany wydanej w 2009 r.
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia dla Wariantu 1,
odstgpiono od analizy wariantéw alternatywnych.

2.2. Analizowane zmiany rozwigzan projektowych

2.2.1. Stan istniejacy

Linia kolejowa w granicach wojewddztwa wielkopolskiego zostata podzielona na dwa odcinki
realizacyjne
1. LOT B - od km 59,693 (granica wojewodztw dolnoslgskiego i wielkopolskiego) do km 131,080
(podejscie do stacji Czempin), podzielony na: odcinek B1 — od km 59+693 do km 94+750,
odcinek B2 — od km 94+750 do km 111+250 i odcinek B3 — od km 111+250 do km 131+080
2. LOT C - od km 131,080 (semafory wjazdowe na st. Czempin) do km 163,400 (podejscie do
stacji Poznan Gtéwny).

Drogi

Linia kolejowa na rozpatrywanym odcinku przebiega przez obszary zaréwno o duzym
zageszczeniu miejsc pracy i zaludnienia jak i stabym, czyli gtdwnie wiejskim.
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Obiekty inzynieryjne

Na odcinku granica wojewoddztwa dolnoslaskiego — Poznan znajdujg sie 122 obiekty
inzynieryjne 20 z nich objetych jest analizg w niniejszym raporcie

Szczegotowe zestawienie obiektdw inzynieryjnych kolejowych i drogowych zostato zawarte w
raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko do wniosku o zmiane Decyzji Srodowiskowej w Tabeli 1 i 2.

2.2.2. Stan projektowany

Na etapie realizacji projektu budowlanego zmianie ulegta technologia uktadu torowego, w
zwigzku z czym wnosi sie o rozszerzenie zapisu z Decyzji Srodowiskowe]j (zatgcznik 1): ,w torach
gtéwnych zasadniczych podstawowo utozenie rozjazdéw typu 60E1 — 1:12-500 na podrozjazdnicach
strunobetonowych z ruchomym lub statym dziobem krzyzownicy (rozjazdy pozostatych toréw
gtéwnych i bocznych z dziobem statym)”

Rozszerzenie zapisu o0 mozliwo$¢ zabudowania rozjazdéw ,ze statym dziobem krzyzownicy”
umozliwi Inwestorowi dopuszczenie tej technologii w planowanym przedsiewzieciu, dla ktérej we
wrzesniu 2010 roku kilka firm w Polsce uzyskato $wiadectwa Urzedu Transportu Kolejowego
dopuszczajgce do eksploatacji. Krzyzownice ze statym dziobem z punktu widzenia technologicznego
sg rozwigzaniem lepszy, zapewniajgcym bezpieczenstwo, wysokg niezawodno$¢, niskg
pracochfonnos¢ i niskie koszty utrzymania urzgdzen. Zastosowanie tego typu urzadzenia zamiennie
wobec krzyzownic z ruchomym dziobem z punktu widzenia wptywu na srodowiska nie bedzie miata
znaczenia.

Drogi

Przebudowa rozwigzan drogowych uwzgledniona jest w Raporcie z 2009 r. Tym niemniej, w
zwigzku z pracami projektowymi proponuje si¢ uszczegotowienie poszczegodlnych zapiséw. Wykaz
skrzyzowah w poziomie szyn linii kolejowej E59 w granicach woj. wielkopolskiego z drogami
publicznymi, ciggami pieszymi, dojsciami do przejs¢ podziemnych, dojazdami do wiaduktéw i drogami
objazdowymi znajduje sie w Tabeli 2 raportu.

Obiekty inzynieryjne

W ramach modernizacji linii kolejowej E59 w granicach wojewddztwa wielkopolskiego
przewiduje sie przebudowe, budowe lub rozbiérke nastepujgcych obiektéw inzynieryjnych w zakresie
wykraczajgcym poza zapisy decyzji Srodowiskowe;.

Szczegotowe zestawienie obiektdow inzynieryjnych kolejowych i drogowych zostato zawarte w
raporcie w Tabelach nr 3 i 4.

3. CHARAKTERYSTKA ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA
OBJETYCH ZAKRESEM PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA
WPROWADZONYCH ZMIAN W PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIU NA
SRODOWISKO

3.1. Zagospodarowanie terenu

Na obszarze, przez ktoéry przebiega linia kolejowa dominujg tereny wiejskie oraz miejskie.
Tereny lesne stanowig od 15 do 20% analizowanego obszaru. Pozostate tereny sg wykorzystywane
rolniczo pod uprawy zbdz, burakdéw cukrowych lub ziemniakéw oraz jako uzytki zielone (tgki,
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pastwiska itp.). Na obszarach lesnych, terenach niezmeliorowanych i nieuzytkach tworzg sie naturalne
ekosystemy, ktore sg siedliskiem wielu gatunkéw dzikich zwierzat i roslin.

Wiegkszos¢ nisko potozonych terenéw stanowity wczesniej bagna, ktére w wiekszosci
osuszono. Zachowane dotgd obszary podmokte obejmujg tereny, ktérych zagospodarowanie byto
nieoptacalne lub powstaty jako efekt uboczny dziatalnosci cztowieka.

Linia kolejowa na modernizowanym odcinku w granicach wojewddztwa wielkopolskiego
dochodzi do centrum miasta Poznania. Przebiega réwniez w poblizu centrum miasta Leszna.
Zatozenia urbanistyczne wspoéiczesnego uktadu wiekszosci miast, potozonych wzdtuz trasy
ksztattowaty sie w czasie, gdy projektowano linie kolejowg. W zwigzku z tym miasto Koscian
wybudowano w wigkszoéci po zachodniej stronie linii, natomiast miasta Bojanowo i Rawicz po stronie
wschodniej. W pézniejszym okresie wzdtuz stacji powstawaty zaktady przemystowe, dla ktérych
rozwijano sie¢ bocznic kolejowych. W chwili obecnej miasta rozbudowujg sie po obu stronach
istniejacej linii.

3.2. Ogniska zanieczyszczen

Omawiane obszary majg charakter rolniczy, jednakze w blizszym bgdz dalszym sgsiedztwie
linii kolejowej znajduje sie szereg zaktaddw przemystowych i innych ognisk zanieczyszczen jak
sktadowiska odpadow czy oczyszczalnie Sciekow.

Sposréd ognisk zanieczyszczen najwieksze zagrozenie dla wéd podziemnych stanowig
zakfady przemystowe i przetwoércze (zwtaszcza Leszno, Koscian, Poznan), a takze bazy i stacje paliw,
ale przede wszystkim sktadowiska odpaddéw. Jednak w rejonie linii kolejowej wystepujg jedynie
skfadowiska odpadoéw innych niz niebezpieczne i obojetne.

3.3. Uksztaltowanie powierzchni terenu

Pod wzgledem geograficznym obszar, w ktérym przebiega linia kolejowa E59, znajduje sie
w potudniowo zachodniej Polsce (i obejmuje swym zasiegiem obszary nizinne, w tym gtéwnie Nizine
Slaskg, Nizine Wielkopolskg oraz Pojezierze Wielkopolskie, graniczac na SW z Przedgérzem
Sudeckim i Sudetami, a na W z pojezierzem Lubuskim. Linia przebiega przez zlewnie takich gtéwnych
rzek jak: Odra, Barycz, Obra i Warta oraz wielu mniejszych doptywéw. Przy czym przeznaczony do
modernizacji odcinek w obszarze wojewddztwa wielkopolskiego przebiega w potudniowej czesci az po
Leszno w dorzeczu Baryczy, a przed Koscianem wkracza w obszar dorzecza srodkowej Warty, juz
wczesniej przecinajgc na matym fragmencie wododziat tej zlewni ponizej Leszna.

Na obszarze wojewddztwa wielkopolskiego po przekroczeniu Kotliny Zmigrodzkiej linia
kolejowa skreca ku NW na Wysoczyzne Leszczynska, po czym zatacza prawoskretny tuk przecinajac
Pojezierze Krzywinskie, a dalej Réwnine Koscianskg i Kotline Sremskg, konczac swoj bieg w kierunku
réwnolegtym do Warty, na pograniczu Poznanskiego Przetomu Warty i Pojezierza Poznanskiego.

3.4. Klimat i jakos¢ powietrza atmosferycznego

Warunki klimatyczne nalezg do umiarkowanych i w duzej mierze uwarunkowane sg wptywami
oceanicznymi mas powietrza naptywajgcego znad potnocnego Atlantyku.

Srednie roczne temperatury powietrza wynoszg +8,5°C, przy czym najchtodniejszym
miesigcem jest styczen ze srednimi temperaturami w zakresie od -0,5°C do -1,0°C, a najcieplejszym
lipiec — $rednia temperatura wynosi 18,0 -18,5°C.

Srednie roczne zachmurzenie w skali 0-8 jest w catym opisywanym regionie na poziomie 5-
5,4.
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Opady atmosferyczne sg niskie, $rednie roczne wartosci dla wielolecia 1971-2000 wynoszag
520-550 mm/rok. W przypadku Poznania maksymalna warto$¢ opaddéw wyniosta 695 mm/rok, a
minimalna - 275 mm/rok.

Na catym obszarze potudniowo- zachodniej Polski dominujg wiatry zachodnie (17-20%) oraz
pdtnocno-zachodnie. Srednia predko$¢ wiatru zawiera sie w przedziale 3,5-4,5 m/s.

W raporcie o oddziatywaniu na srodowisko zamieszczono, zgodnie z informacjami uzyskanymi
od Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Poznaniu, aktualny stan zanieczyszczenia
powietrza atmosferycznego na obszarze planowanego do realizacji przedsiewzigcia.

3.5. Geologia

Odcinek linii kolejowej E59 w obrebie wojewddztwa wielkopolskiego jest potozony w na
obszarze monokliny przedsudeckiej, przykrytej utworami kenozoicznymi oraz lezgcej na starszym
podfozu.

Podtoze monokliny przedsudeckiej tworzg utwory strefy reno-hercynsko-morawsko-
krakowskiej nalezgce do pietra strukturalnego sudeckiego. Najmtodszymi skatami budujgcymi podtoze
monokliny sg utwory dolnego karbonu, reprezentowane przez sfatdowane skaly ilasto-piaszczyste,
pociete uskokami na szereg nieréwno wydzwignietych blokéw.

Na skatach karbonskich lezg permskie utwory czerwonego spggowca o migzszosci 230-300
m. Sedymentacje triasu rozpoczynajg utwory dolnego pstrego piaskowca. Wyzej zalegajacy wapien
muszlowy to gtéwnie osady margliste i wapienne. Sedymentacje triasu kohczg osady retyku, gtéwnie
itowce, mutowce, dolomity i wapienie. Sedymentacje w obrebie monokliny przedsudeckiej zamykajg
osady jury dolnej, sSrodkowej oraz gornej o tgcznej migzszosci w rejonie Poznania okoto 800 m, ktérg
tworzg gtéwnie itowce, mutowce i piaskowce oraz skaty weglanowe.

Najstarszymi osadami kenozoiku, przykrywajgcymi utwory monokliny przedsudeckiej, sg
eocenskie (paleogen) piaski z glaukonitem. Na nich lezg utwory oligocenu (paleogen): warstwy
czempinskie - mutki i mutowce oraz warstwy mosinskie gérne — naprzemianlegte piaski, muiki,
mutowce zawierajgce glaukonit.

Na utworach paleogenu lezg osady neogenu, Na osadach miocenu wystepujg osady pliocenu
0 zdecydowanie mniejszej migzszosci. W rejonie Poznania sg to ity, w potudniowej czesci
wojewodztwa wielkopolskiego pliocen reprezentowany jest przez piaszczysto-zwirowe utwory serii
Gozdnicy.

Utwory neogenu sg przykryte przez osady czwartorzedowe - gtébwnie réznego typu gliny,
piaski i zwiry o réznej gradacji oraz muki.

3.6. Gleby

Gleba to najbardziej zewnetrzna warstwa skorupy ziemskiej, ktéra w wyniku ztozonego
procesu oddziatywania réznych czynnikdw zewnetrznych (klimatu, nawodnienia, szaty ro$linnej,
mikroorganizméw itp.) ulegta rozkruszeniu i rozdrobnieniu, pod wptywem =za$ dtugotrwatego
wspotdziatania kompleksu czynnikow glebotworczych ulegta szeregowi zmian fizycznych oraz
chemicznych i stata sie zdolna do zaspokojenia potrzeb zyciowych roslin.

Na terenie potudniowo- zachodniej Polski wyr6zni¢ mozna gtéwnie gleby nizinne, a takze
o charakterze wyzynnym.

W wojewddztwie wielkopolskim, zdecydowanie dominujg gleby brunatne (40%) i gleby
bielicowe (30%). Na dalszych miejscach pod wzgledem zajmowanej powierzchni sg gleby murszowe
(18%) i czarne ziemie (7%). Jakos¢ gleb warunkuje sposob wykorzystania gruntéw.

Na opisywanym terenie dominuje rolnicze wykorzystanie gleb, a uprawg zajmujgca najwiekszy
obszar sg zboza, a takze buraki cukrowe i rzepak.

16



Raport o oddziatywaniu na srodowisko do wniosku o zmiane
Decyzji Srodowiskowe;.

Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,
odcinek granica woj.dolnoslgskiego — Poznanh.

3.7. Warunki hydrogeologiczne

W obszarze, przez ktéry biegnie omawiany odcinek linii kolejowej E59, praktycznie poznane
i gospodarczo wykorzystywane sg wody w utworach czwartorzedowych, neogenskich i paleogenskich,
wystepujgce do gtebokosci 200-270 m, w strukturach hydrogeologicznych o zréznicowanej genezie
oraz rozprzestrzenieniu. Gtebiej wystepujg wody w pietrach permo-mezozoicznych, jednakze nie majg
one charakteru uzytkowego.

3.7.1. Stan zasob6éw wéd podziemnych

Zasoby wod podziemnych w wojewddztwie wielkopolskim wynoszg 182.710,96 m3/h (stan na
31.12.2008 r.), przyrost zasobéw w 2008 roku osiggnagt wielkos¢ 739,57 m3/h. Najwieksze zasoby
wystepujg w osadach czwartorzedowych i zwigzane sg przede wszystkim z pradolinami oraz polami
sandrowymi. Sg to zasoby najlatwiej odnawialne, ale jednoczes$nie najbardziej narazone na
zanieczyszczenia antropogeniczne. Wody podziemne pochodzace z trzeciorzedu wykorzystywane sg
w mniejszym stopniu w potudniowo-wschodniej Wielkopolsce, natomiast z utworéw kredy w okolicach
Stupcy i Konina (Raport WIOS, 2009).

3.7.2. Monitoring i jako$¢ wéd podziemnych

Chemizm wod pietra czwartorzedowego ksztattujg czynniki naturalne oraz w znacznym
stopniu oddziatywanie antropogeniczne. Wody te bardzo czesto przekraczajg dopuszczalne wartosci
dla woéd do picia stezenia zelaza i manganu oraz sg w ponadnormatywnym stopniu zabarwione.
Stosunkowo czesto przekraczajg dopuszczalne wartosci stezenia azotu amonowego. Powyzsze cechy
woéd zwigzane sg gtéwnie z czynnikami naturalnymi, a wystepowanie powyzszych stezen obserwuje
sie gtdwnie w kopalnych oraz wspoiczesnych strukturach dolinnych. Natomiast ponadnormatywne
stezenia azotandéw, siarczanéw, chlorkédw oraz réwniez azotu amonowego sg efektem gidwnie
zanieczyszczen antropogenicznych.

Ocena jako$ci wod zostata wykonana w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia
23 lipca 2008 roku w sprawie kryteriéw i sposobu oceny stanu wéd podziemnych /Dz. U. Nr 143, poz.
896/

3.7.3. Gtéwne Zbiorniki Wéd Podziemnych

Wzdluz omawianej linii kolejowej wydzielonych zostato kilka Gitéwnych Zbiornikéw Waod
Podziemnych (GZWP), charakteryzujgcych sie wysokimi zasobami wod podziemnych i stanowigcymi
obszary wymagajgce szczegdlnej ochrony:

GZWP nr 144 - Dolina Kopalna Wielkopolska — wydzielony zostat w obrebie utworéw
czwartorzedowych, charakteryzuje sie powierzchnig 4000 km?, porowatym os$rodkiem skalnym, Srednig
gtebokoscig uje¢ 60 m, szacunkowymi zasobami dyspozycyjnymi wod podziemnych 480 tys. m?/d (1.39
l/s km?).

GZWP nr 150 - Pradolina Warszawa-Berlin - wydzielony zostat w obrebie utworéw
czwartorzedowych, charakteryzuje sie powierzchnig 1904 km?, porowatym osrodkiem skalnym, srednig
glebokoscig ujeé 25-35 m, szacunkowymi zasobami dyspozycyjnymi wod podziemnych 445 tys. m®/d
(2.77 IIs km?).

GZWP nr 307 — Sandr Leszno - wydzielony zostat w obrebie utworéw czwartorzedowych,
charakteryzuje sie powierzchnig 80 km?, porowatym osrodkiem skalnym, srednig gtebokoscig uje¢ 25
m, szacunkowymi zasobami dyspozycyjnymi wdd podziemnych 23 tys. m®/d (3.331/s kmz).

Wyzej wymienione GZWP sg przecinane przez linie kolejowa.
Ponadto w odlegtosci okoto 2-3 km na od niej, na pétnocny zachéd od Leszna, znajduje sie
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GZWP nr 305 — Zbiornik miedzymorenowy Leszno, a na potudnie od granic wojewddztwa
wielkopolskiego — GZWP nr 303.

Sposrod wymienionych GZWP dwa pierwsze (nr 144 i 150) majg ponadregionalny charakter
oraz nalezg do najbardziej zasobnych struktur wodonosnych w Polsce. Wszystkie wymienione zbiorniki
nie majg petnej izolacji od powierzchni terenu i sg potencjalnie narazone na zanieczyszczenie.

3.8. Hydrografia

Obszar wojewoédztwa wielkopolskiego w catosci lezy w dorzeczu Odry. Ponad 26 695 km?,
czyli okoto 88 % obszaru wojewddztwa, odwadnianych jest przez rzeke Warte oraz jej prawy doptyw
Note¢. Systemy rzeczne Baryczy, Krzyckiego Rowu i Obrzycy odwadniajg pozostate tereny.

Linia kolejowa nr E59 przeznaczona do modernizacji na odcinku miedzy granicg wojewddztwa
a Poznaniem przebiega w potudniowej czesci - az po Leszno - w dorzeczu Baryczy, gdzie przecina
Zlewnie prawobrzeznego doptywu Orli — Mastoéwki, a nastepnie zlewnie Rowu Polskiego, by ponizej
Leszna na matym fragmencie przecig¢ wododziat Warty i dalej zlewnie goérnej Samicy (doptyw Kan.
Obrzanskiego). Przed Koscianem linia kolejowa wkracza w obszar dorzecza s$rodkowej Warty,
przecinajgc Kan. Koscianski i dalej zlewnie Olszynki. W rejonie Mosiny, po przekroczeniu Kan.
Mosinskiego, linia zbliza sie do rzeki Warty i réwnolegle, wzdtuz jej lewego brzegu, dociera do
Poznania.

3.8.1. Jakos$¢ wad powierzchniowych

W 2009 roku, program monitoringu wod na terenie wojewddztwa wielkopolskiego realizowano
zgodnie z zakresem i czestotliwo$cig okreslong w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 13 maja
2009 roku w sprawie form i sposobu prowadzenia monitoringu jednolitych czesci wdd
powierzchniowych i podziemnych /Dz. U. Nr 81, poz. 685/, w ramach:

e monitoringu diagnostycznego wod stojgcych, w tym monitoringu reperowego,
e monitoringu operacyjnego wod

Rosngca liczba oczyszczalni, szczegdlnie tych z podwyzszonym usuwaniem biogendw, a tym
samym zwiekszajgca sie liczba ludnosci korzystajgcej z oczyszczalni $ciekdw oraz postepujaca
budowa sieci kanalizacyjnej wptywajg pozytywnie na stan wod. Obecnie najwazniejszym zadaniem do
wykonania pozostaje uporzadkowanie gospodarki Sciekowej poprzez wykonanie kanalizacji
rozdzielczej, zapewnienie odbioru i dowozu do oczyszczalni Sciekow z terendw o zabudowie
rozproszonej, docigzenie oczyszczalni do ich nominalnej przepustowosci oraz podnoszenie stopnia
redukcji zanieczyszczen sciekdw odprowadzanych z oczyszczalni.

Warto zauwazy¢, ze w przypadku wszystkich punktéow ujetych w tabelach przestawionych w
raporcie ze wzgledu na zawartos¢ azotandw wody sg sklasyfikowane jako wody o stanie ponizej
dobrego. Wplyw na eutrofizacje wod we wszystkich punktach pomiarowych miaty stezenia azotanow,
azotu azotanowego i ogdlnego oraz fosforu ogdlnego.

3.9. Srodowisko przyrodnicze

3.9.1. Obszary chronione

Planowana inwestycja przecina obszary cenne przyrodniczo, w tym bedgce formami ochrony
przyrody w mysl art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody ((Dz. U. 2009 nr
151, poz. 1220 z pézn. zm.), oraz korytarze ekologiczne.

W tabeli ponizej wymieniono obszary chronione znajdujgce sie w promieniu 100 m od
obiektow objetych analizg w niniejszym raporcie, na ktére potencjalnie moga oddziatywac.
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Tabela 1. Obszarowe formy ochrony przyrody znajdujgce sie w promieniu do 100 m od obiektéw
inzynierskich

Obszarowe forny ochrony
Obiekt Km obiektu i
4 Obszary Natura 2000 Park narodowy Obszar (_:hronlonego
krajobrazu
Przejscia podziemne
75+341, 121+952, 155+814, ] ] ]
157+925, 157+949
Przepusty/mosty
76+128, 90+000, 91+445, i i i
93+786, 94+446
_ Kompleks Lesny
Smigiel-Swieciechowa -
v 103+226, 103+532, 111+957 . . linia kolejowa przecina
2 obszar na dtugosci ok.
S 9,2 km (od km 102,7 do
S km 111,9)
< 112+810, 129+420, 133+635,
135+009, 135+353, 139+763, - - -
143+204, 143+614, 146+950
Ostoja Wielkopolska Wielkopolski Park
PLH 30010 - linia Narodowy - linia
155+063, 155+138 kolejowa przecina kolejowa przecina )
obszar na diugosci ok. | obszar na dlugosci
4,8 km (od km 150,4 | 4,8 km (od km 150,4
do km 155,2) do km 155,2)
158+248, 159+251 - - -
Wiadukty
_ Kompleks Lesny
Smigiel-Swieciechowa -
102+026Y ) ) linia kolejowa przecina
) obszar na dtugosci ok.
5 9,2 km (od km 102,7 do
> km 111,9)
o Ostoja Wielkopolska Wielkopolski Park
PLH 30010 - linia Narodowy - linia
155+170? kolejowa przecina kolejowa przecina )
obszar na diugosci ok. | obszar na dlugosci
4,8 km (od km 150,4 | 4,8 km (od km 150,4
do km 155,2) do km 155,2)
@ Przejscia dla zwierzat
: 101+889, 101+889, 102+539, ] ] ]
S 137+657, 140+537
° Ostoja Wielkopolska Wielkopolski Park
© PLH 30010 - linia Narodowy - linia
3 1524767, 153+464 kolejowa przecina kolejowa przecina )
(5] obszar na dtugosci ok. | obszar na dtugosci
§ 4,8 km (od km 150,4 | 4,8 km (od km 150,4
do km 155,2) do km 155,2)

W zwigzku z budows drég dojazdowych do wiaduktu w Klonowcu w km 102,026 oddziatywanie dla tego obiektu okreslono od
km 101+400 do km 102+800
AW zwigzku z budowg drég dojazdowych do wiaduktu w £eczycy w km 155,170 oddziatywanie dla tego obiektu okreslono od
km 154+500 do km 155+500

Tabela 2 Korytarze ekologiczne znajdujgce sie w promieniu do 100 m od obiektéw inzynierskich
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Obiekty Km obiektu Korytarz ekologiczny Korytarz lokalny
Przejscia podziemne
75+341, 121+952, 155+814, ) )
157+925, 157+949
Przepusty/ mosty
76+128 - -
Korytarz ekologiczny Odra Srodkowa
- 1 KPAC-9A - linia kolejowa przecina
90+000 obszar na tgcznej diugosci ok. 5,8 km -
(od km 87,9 do km 91.2 oraz od km
118,1 do km 120,6
W 91+445, 93+786, 94+446,
g 103+226, 103+532, 111+957, - -
T 112+810
E Korytarz lokalny na terenie
129+420 ) _Ngdlesn_lctwa Kons_tantynowo -
linia kolejowa przecina obszar w
km 129,3 -129,9
133+635, 135+009, 135+353 - -
Korytarz ekologiczny Dolina Obry
KPnC-8A - linia kolejowa przecina
139+763 obszar na tgcznej dtugosci 4,4 km (od -
km 139,5 do km 142,5 oraz od km
152,2 do km 153,6)
143+204, 143+614, 146+950,
155+063, 155+138, 158+248, - -
159+251
q;) Wiadukty
1
g,, 102+026" - -
a 155+170% - -
o Przejscia dla zwierzat
2 101+889, 101+889, 102+539, ] ]
=2 137+657
S ] ] Korytarz lokalny na terenie
‘© 14 7 Korytarz ekologiczny Dolina Cbry Nadlesnictwa Konstantynowo -
2 0+53 NPTIEE = TTTED [l [Aregiin linia kolejowa przecina obszar w
= obszar na tgcznej dtugosci 4,4 km (od km 140 1 — 1407
= km 139,5 do km 142,5 oraz od km : :
X 152+767, 153+464 152,2 do km 153,6)

W zwigzku z budowa drég dojazdowych do wiaduktu w Klonéwcu w km 102,026 oddziatywanie dla tego obiektu okreslono od

km 101+400 do km 102+800
AW zwigzku z budowg drég dojazdowych do wiaduktu w teczycy w km 155,170 oddziatywanie dla tego obiektu okreslono od

km 154+500 do km 155+500

3.9.2.

przedsiewziecia

Metodyka

Inwentaryzacje prowadzono nastepujagcymi metodami:

A. Kartowanie siedlisk metodg marszrutowg

Inwentaryzacja siedlisk przyrodniczych w strefie bezposredniego wptywu
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B.

Identyfikacja siedlisk na podstawie gatunkéw wskaznikowych, poprzez kwalifikowanie
jednostek fitosocjologicznych do zespotéw i zwigzkdéw charakterystycznych dla okreslonych
typoéw siedlisk przyrodniczych, wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Siedliskowe;.

Wyniki

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej obszaru w rejonie bezposredniego
sgsiedztwa obiektow inzynieryjnych stwierdzono wystepowanie dwodch typéw chronionych siedlisk
przyrodniczych z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej.

Tabela 3. Typy siedlisk przyrodniczych z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej stwierdzone podczas
inwentaryzacji i wystepujace w promieniu 100m od obiektéw objetych raportem.

Kod

Typ siedliska

Stanowisko

Lokalizacja
siedliska
[km]

Powierzchnia

[ha]

6510 Nizowe i gorskie swieze laki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elotiaris)

6510-1

t gka rajgrasowa
Identyfikator
fitosocjologiczny:
Arrhenatherion
elotiaris

taka swieza w Bojanowie — Niewielka tgka
potozona ok. 30 m na zachdd od linii kolejowej,
intensywnie uprawiana, reprezentuje fitocenoze
wyczynca tgkowego Alopecuretum pratensis.
Biorac pod uwage ubdstwo gatunkowe tego
zbiorowiska nie jest to zespdt cenny z
przyrodniczego punktu widzenia.

76,1-76,3

0,65

Kompleks tgkowy w okolicach miejscowosci
Stare Tarnowo - duzy kompleks tgkowy
potozony miedzy miejscowoscig Czempin i
Pecna, obejmuje doline strumienia Olszynka.
Zbiorowiska fakowe w tym rejonie reprezentujg
fitocenozy tzw. tgki rajgrasowej
Arrhenatheretum elotiaris w réznych wariantach
w zaleznos$ci od uwilgotnienia podtoza i
intensywnosci uprawy. Tereny najbardziej
intensywnie nawozone pokrywajg tzw. tgki
wyczyncowe ze zwigzku Alopecurion. W
miejscach bardziej wyniesionych i suchych
spotyka sie bogatszy florystycznie wariant tgki
rajgrasowej z skalnicg Saxifraga granulata.
taki w km 137.7-138.9 sg oddalone o ok. 50 m.

137,7-137,9

0,81

incanae, olsy zrédliskowe)

91EO* Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albae, Populetum albae,

Alnion glutinoso-

91EO-
3*

teg olszowo-jesionowy
Identyfikator
fitosocjologiczny:
Fraxino-Alnetum
Siedlisko

priorytetowe

tegi w okolicach teczycy - siedlisko tworzy
jednolity pas wzdtuz linii kolejowej od strony
Wielkopolskiego Parku Narodowego
(bezposrednio przylega do toréw). Zespot
Zlokalizowany jest w zabagnionym obnizeniu
powstatym prawdopodobnie w sposéb sztuczny
w wyniku budowy nasypu kolejowego i
zahamowania sptywu wod w kierunku potoku
Wirenka. Niewielki ptat tegu znajduje sie
réwniez pomiedzy ul. Poznanskg a nasypem
kolejowym na wschdd od cmentarza w teczycy.
Siedlisko w tym miejscu porasta jednowiekowy,
miody drzewostan olszowy z ubogim runem
(ok. 10 m od linii). Siedlisko w granicach
obszaru Natura 2000 Ostoja Wielkopolska
PLH300010

155,0-155,1

0,18

I:l Stanowiska w granicach obszaru Natura 2000
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3.9.3. Inwentaryzacja przyrodnicza roslin i grzybéw w strefie bezposredniego wplywu
przedsiewziecia

Na obszarze bedacym przedmiotem opracowania nie stwierdzono gatunkéw roslin ani
grzybéw podlegajgcych ochronie na mocy Dyrektywy Rady nr 92/43/E. W trakcie prac terenowych
zarejestrowano kilka dos¢ pospolitych gatunkéw podlegajgcych ochronie czesciowej tj. przylaszczka
pospolita Hepatica nobilis, kruszyna pospolita Frangula alnus, kocanki piaskowe Helichrysum
arenarium i konwalia majowa Convallaria majalis. Planowana inwestycja nie bedzie miata wptywu na
liczebno$¢ tych gatunkéw w regionie.

3.9.4. Inwentaryzacja przyrodnicza bezkreggowcéw w strefie bezposredniego wplywu
przedsiewziecia

Metodyka
Inwentaryzacje prowadzono nastepujgcymi metodami:

A. Ustalenie sktadu gatunkowego bezkregowcow, w szczegolnosci motyli dziennych i wazek
Odonata i zukéw. Skupiono sie na terenach podmoktych, starorzeczach, tgkach i ich otoczeniu
oraz obrzezach drzewostanéw. Analiza siedlisk pod katem ich zgodnosci z wymaganiami
poszczegdlnych gatunkéw. Postuzono sie metodg odlowu za pomocg czerpaka
hydrobiologicznego oraz entomologicznego. Przeszukiwanie dna ciekéw wodnych,
piaszczystych i ziemistych brzegéw, zbiornikéw z wodg stojacg pod katem wystepowania
maiz, larw owaddéw oraz dorostych osobnikéw chrzgszczy wodnych. Oznaczanie dorostych
osobnikéw w odlegtosci do 100 m od potencjalnego siedliska. Roslinnos¢ wodng analizowano
w poszukiwaniu wylinek owadoéw. Inwentaryzacje prowadzono w godzinach aktywno$ci
owadow (od godz. 8.00 do godz. 18.00).

Wyniki

Pomimo przeprowadzonych prac terenowych inwentaryzacja przyrodnicza nie wykazata
wystepowania zadnego z gatunkéw bezkregowcoéw w strefie bezposredniego wptywu przedsiewziecia.
Nalezy jednak przypuszcza¢, w oparciu o Standardowy Formularz Danych specjalnych obszaréw
ochrony siedlisk Natura 2000: Rogalinska Dolina Warty i Ostoja Wielkopolska, sgsiadujgcych z
przedmiotowg linig kolejowg, z uwagi na wystepowanie odpowiednich warunkéw siedliskowych
lokalnie moze wystepowac tu:

=  Trzepla zielona (Ophiogomphus cecilia)

= Przeplatka maturna (Hypodryas maturna)

= Czerwonczyk nieparek (Lycaena dispar)

= Modraszek telejus (Maculinea teleius)

= Modraszek nausitous (Maculinea nausithous)
= Pachnica debowa (Osmoderma eremita)

= Poczwaréwka zwezona (Vertigo angustior)
= Skojka gruboskorupowa (Unio crassus)

= Zalotka wigksza (Leucorrhinia pectoralis)

= Plywak szerokobrzegi (Dytiscus latissimus)
= Jelonek rogacz (Lucanus cervus)

= Barczatka katax (Eriogaster catax)

= Koziorég debosz (Cerambyx cerdo)

3.9.5. Inwentaryzacja przyrodnicza ryb w strefie bezposredniego wplywu
przedsiewziecia
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Metodyka

Prace terenowe prowadzono w okresie kwiecien — maj 2009 r. Badaniami objeto cieki i
zbiorniki ze stojgcg wodg w strefie bezposredniego wplywu przedsiewziecia pod katem zlokalizowania
siedlisk i stanowisk ryb. Do inwentaryzacji postuzyty mapy topograficzne w skali 1:25 000 i 1:10 000
oraz urzadzenia GPS.

Wyniki

Tabela 4. Zestawienie zinwentaryzowanych gatunkéw ryb.
Zinwentaryzowane gatunki
Km ryb z zalacznika Il Pozostate obserwacje
Dyrektywy Siedliskowej

Gatunek wystepuje w Warcie, zinwentaryzowano stanowiska
152,2 - 152,7 oddalone o ok. 1km od przedmiotowej linii kolejowej. Wystepuijg
tam odpowiednie siedliska tego gatunku charakteryzujgce sie
m.in. piaszczystym i mulisto — piaszczystym dnem oraz stabym

Koza (Cobitis taenia)

157,2-158,2 przeptywem wody. Stanowisko w granicach obszaru Natura
2000 Ostoja Wielkopolska PLH300010
152,2 — 1527 Gatunek wystepuje w Warcie, zinwentaryzowano stanowiska

oddalone o ok. 1km od przedmiotowej linii kolejowej.
Stanowisko w granicach obszaru Natura 2000 Ostoja
Wielkopolska PLH300010

Bolen (Aspius aspius)
157,2 — 158,2

|:| Stanowiska w granicach obszaru Natura 2000

Nalezy jednak przypuszczac¢, ze w sgsiedztwie przedmiotowej inwestycji, z uwagi na
dostepnos¢ odpowiednich siedlisk, wystepowaé réwniez mogg nastepujgce gatunki ryb z Il Zat.
Dyrektywy Siedliskowej:

= Rozanka (Rhodeus sericeus)
= Piskorz (Misgurnus fossilis)

3.9.6. Inwentaryzacja przyrodnicza ptazéw i gadéw w strefie bezposredniego wptywu
przedsiewziecia

Metodyka

A. Inwentaryzacja miejsc rozrodu. Metoda polegata na odtowieniu reczng siatkg larw, lub
osobnikdw mtodocianych, ktore identyfikowano. Jezeli w zbiorniku znajdowaty si¢ jaja, liczono je, jako
jednostke do obliczen przyjeto: kieby lub sznury jaj). Doroste osobniki obecne w zbiorniku lub na
Igdzie w okolicy rowniez liczono, okreslajgc ich wiek i pte¢.

B. Nocny monitoring tokowisk. W deszczowe i ciepte noce prowadzono nastuchy
tokujgcych samcéw podczas nocnego patrolowania drég, w godz. od 21:00 do 3:00. Metode
stosowano do lokalizacji gtéwnie gatunkéw o gtosnych gtosach godowych.

Tabela 5. Zestawienie zinwentaryzowanych gatunkéw ptazéw.
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Gatunki ptazow

Gatunki ptazéw z Zat. IV Pozostate chronione gatunki
Km Opis stanowiska Dyrektywy Siedliskowe; ptazéw
Grzebiuszka ziemna Ropucha szara Zaba wodna
(Pelobates fuscus) (Bufo bufo) (Rana esculenta)

Staw rybny w okolicach
101,4 zabudowan i tgk, ok. 30 m od 1
toréw. Ptactwo wodne
Potnaturalny, srédpolny zbiornik

101,9 wodny oddalony ok. 50 m od 5
toréw
102,6 Srédpolny zbiornik wodnym ok. 1

40 m na zachdd od linii kolejowej

Naturalne, srodlesne oczko
wodne oddalone o ok. 30 m
155,1 | Stanowisko w granicach obszaru 2
Natura 2000 Ostoja
Wielkopolska PLH300010

|:| Stanowiska w granicach obszaru Natura 2000

3.9.7. Inwentaryzacja przyrodnicza ptakow w strefie bezposredniego wplywu
przedsiewziecia

Metodyka

A. Inwentaryzacja terenu metodg marszrutowg. Przeprowadzono ogoélng wizje terenowg w
promieniu 1 km oraz szczegdtowg penetracje terenu w pasie 100 m na wschod i zachdd od
planowanej inwestycji (tacznie pas 200 m). Skupiono sie na wystepujacych tam
starodrzewiach, zbiornikach wodnych, mokradtach i terenach otwartych (tgki, polany
Srodlesne, zakrzaczenia) jako na potencjalnych siedliskach gatunkéw ptakéw z | i 1l
Zatgcznika Dyrektywy Siedliskowe;j.

B. Kontrole wieczorne i nocne ze stymulacjg magnetofonowg (inwentaryzacja chruscieli i séw).

C. Wykorzystano dane inwentaryzacyjne Ogdélnopolskiego Towarzystwa Ochrony Ptakéw.

Wyniki

Podczas inwentaryzacji stwierdzono wystepowanie nastepujagcych gatunkéw ptakéw z
Zatgcznika | i Il Dyrektywy Siedliskowej:

Tabela 6. Zestawienie gatunkéw ptakow z Zatgcznika | i Il Dyrektywy Siedliskowe]
zinwentaryzowanych na terenie sgsiadujgcym do inwestyciji.
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Gatunek
wystepujacy w
sgsiedztwie
analizowanych

Nazwa
tacinska
gatunku

Km

Uwagi

obiektow

Stanowiska byty zlokalizowane w réznego typu
terenach otwartych. Byta to przewaznie mozaika podl i
tak z zakrzaczeniami, a takze nieuzytki, sady i obejscia
gospodarstw ludzkich, czasami skraje lasu i mtodniki z
silnie rozbudowang strefg ekotonalng. Gatunek
najliczniej wystepowat na wilgotnych, zyznych terenach.
Czesto w obnizeniach i wzdtuz ciekow wodnych.
Wszystkie zinwentaryzowane gasiorki odnotowano w
okolicach Kanatu Olszynka, na wysokosci miejscowosci
Stare Tarnowo.

Gniazdujgce btotniaki stawowe odnotowano na
obszarze specjalnej ochrony ptakéw Ostoja Rogalinska.
Osobniki tego gatunku zarejestrowano réwniez w
sgsiedztwie kompleksu stawdw na obrzezach Poznania,
po zachodniej stronie linii kolejowej.
Stanowisko w granicach obszaru Natura 2000 Ostoja
Rogalinska PLB300017
Gniazdujace kanie rude odnotowano na obszarze
specjalnej ochrony ptakéw Ostoja Rogalinska. Zerujgce
osobniki tego gatunku zarejestrowano rowniez w
sgsiedztwie linii kolejowej niedaleko miejscowosci
Pecna.

Stanowisko w granicach obszaru Natura 2000 Ostoja
Rogalinska PLB300017
Licznie wystepujgce osobniki tego gatunku
zaobserwowano w sgsiedztwie Kanatu Olszynka oraz
na przy stawach na obrzezach miasta Poznan (okolice
Swierczewa)

Najliczniejszy sposréd odnotowanych gatunkéw ptakéw.
Obserwowany zaréwno w sgsiedztwie terenéw
zabudowanych jak rowniez bardziej oddalonych
terenach zerowiskowych.

Odnotowana na podmoktych tgkach z bujng
roslinnoscig zielng, w sgsiedztwie kanatu Olszynka.

137,7

Gasiorek Lanius collurio

137,6

Circus

. 139,7
aeruginosus

Btotniak stawowy

Kania ruda Milvus milvus | 140,5

Anser

Ges biatoczelna albifrons

137,7

137,7

Zuraw 137.6

Grus grus

Jarzebatka Sylvia nisoria | 137,7

|:| Stanowiska w granicach obszaru Natura 2000

3.9.8. Inwentaryzacja przyrodnicza ssakéw w strefie bezposredniego wplywu
przedsiewziecia

Metodyka
A. Penetracja miejsc potencjalnego wystepowania ssakow.

B. Obserwacja sladow (odchody, slady aktywnosci zwierzat: powalone drzewa przez bobry, Slady
zgryzania) bytowania i tropienie.

C. Analiza bazy danych z Zaktadu Badania Ssakéw Pan w Biatowiezy.

Wyniki
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Modernizowana linia kolejowa przebiega przez rézne rodzaje terenu, z ktérych kazdy
charakteryzuje sie typowymi dla siebie gatunkami ssakéw. Na obszarach lesnych wystepujg m.in.
takie gatunki jak: tos, jelen, sarna, dzik, jenot, borsuk, fasica faska i kuna lesna. Przecinane przez linie
tereny rolnicze, sg siedliskiem m.in. tasicy faski, lisa, zebietka biatawego i wielu innych gatunkéw
drobnych ssakéw. Natomiast licznie sasiadujgce koryta ciekdw wodnych i tereny podmokie sg
miejscem wystepowania bobra, wydry, gronostaja, jenota, ryjowki aksamitnej, ryjowki malutkiej,
rzesorka rzeczka. Wyniki stwierdzonych w okolicy przedmiotowe]j inwestycji przedstawia tabela
ponizej:

Tabela 7. Gatunki ssakéw wystepujace w strefie oddziatywania inwestycji oraz gatunki
zinwentaryzowane. Znak X — oznacza objecie danym statusem ochronnym, * - oznacza mozliwosc
potencjalnego wystepowania w najblizszych latach lub mozliwe zachodzenie i migracje.

T e Status ochror.my gatunkow Mlgra(;!e w

s3siedztwie przedmiotowego Ochrona Zatacznik |l Polska Czerwona s.tre e
przedsigwzigcia gatunkowa T Ksiega Zwierzat od.dzmlywa.r_ua
Siedliskowej Inwestycji
Drapiezne

Wilk (Canis lupus)* X X X X

Lis (Vulpes vulpes)

Jenot (Nyctereutes procyonoides)

Borsuk (Meles meles)

Kuna lesna (Martes martes)

Kuna domowa (Martes foina) X

tasica (Mustela nivalis) X X

Gronostaj (Mustela erminea) X

Tchoérz zwyczajny (Mustela putorius)

Woydra (Lutra lutra) X X X

Norka amerykanska (Mustela vison)

Parzystokopytne

tos (Alces alces)
Jelen (Cervus elaphus) X
Sarna (Capreolus capreolus)
Dzik (Sus scrofa)

x

x

Owadozerne

Jez wschodnioeuropejski (Erinaceus
concolor)

Ryjéwka aksamitna (Sorex araneus)
Ryjowka malutka (Sorex minutus)
Rzesorek rzeczek (Neomys fodiens)
Zebietek biatawy (Crocidura leucodon)

X|X|X| X

X|X| X X| X

Gryzonie

Bobr (Castor fiber)

Karczownik (Arvicola terrestris)
Wiewidrka pospolita (Sciurus vulgaris)
Orzesznica (Muscardinus
avellanarius)*

Nornica ruda (Clethrionomys glareolus) X
Nornik pétnocny (Microtus oeconomus)
Nornik bury (Microtus agrestis)

X | XXX

Nornik zwyczajny (Microtus arvalis) X
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e e e R T e Status ochror.my gatunkow Mlgra(;!e w
sasiedztwie przedmiotowego Ochrona Zatacznlll Polska Czerwona s_tre '€ .
przedsiewzigcia gatunkowa Dyrektywy Ksiega Zwierzat oddzialywania
Siedliskowe; Inwestycji
Smuzka (Sicista betulina) X X
Szczur wedrowny (Rattus norvegicus) X
Badylarka (Micromys minutus) X
Mysz domowa (Mus musculus) X
Mysz lesna (Apodemus flavicollis) X
Mysz zaroslowa
(Apodemus sylvaticus)
Mysz polna (Apodemus agrarius) X
Zajeczaki
Zajac bielak (Lepus timidus)* X X
Zajgc szarak (Lepus europaeus) X
Nietoperze
Nocek Bechsteina (Myotis bechsteinii) X X X
Nocek tydkowtosy (Myotis dasycneme) X X X
Nocek duzy (Myotis myotis)) X X
Mopek (Barbastella barbastellus) X X

Na terenie wojewddztwa wielkopolskiego wyrézniono pasma waznych kory’[arzy1
ekologicznych o znaczeniu krajowym: Korytarz ekologiczny Odra Srodkowa — 1, Korytarz ekologiczny
Dolina Obry. Na odcinkach objetych niniejszym opracowaniem wystepujg ponizsze korytarze
ekologiczne o znaczeniu lokalnym i krajowym.

Korytarz ekologiczny Odra Srodkowa — 1

Linia kolejowa przecina korytarz ekologiczny Odra Srodkowa - 1:
= miedzy stacjami Rydzyna (ok. 87,9) i Leszno (ok. 91,2 km) w kompleksie leSnym na odcinku o
dtugosci ok. 3,3 km;.

Korytarz krajowy KPdC-9A stanowi potgczenie Pojezierza Krzywinskiego (SOO Zachodnie
Pojezierze Krzywinskie i OSO Zbiornik Wonie$¢) i Parku Krajobrazowego im. Gen. Dezyderego
Chtapowskiego z siecig ekologiczng Wielkopolski. Korytarz jest szlakiem migracyjnym przede
wszystkim dla zwierzat lesno-polnych (sarny i daniele). Stanowi istotne uzupetnienie powigzan
ekologicznych pomiedzy Wielkopolskg i Dolnym Slgskiem.

Korytarz ekologiczny Dolina Obry
Linia kolejowa przecina obszar na tgcznej dtugosci 4, 4 km w dwéch miejscach:

= miedzy stacjami Pecna (ok. 139,5) i Mosina (ok. 142,5 km) w kompleksie leSnym na odcinku o
dtugosci ok. 3 km;

= miedzy stacjami Puszczykowo (ok. km 152,2) i Leczyca (ok. km 153,6) na odcinku ok. 1,4 km.

Korytarz krajowy Dolina Obry jest bardzo waznym szlakiem migracji zwierzat wodnych i
zwigzanych ze srodowiskiem wodnym (m.in. wydry, bobry, tosie). Kanatly Obry stanowig potgczenie
sieci rzecznej Warty i Odry. Ponadto korytarz ten jest jedynym potgczeniem Wielkopolskiego Parku

! Projekt korytarzy ekologicznych tgczacych Europejskg sie¢ Natura 2000 w Polsce. Jedrzejewski W. at al.,
Ministerstwo Srodowiska 2005r.
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Narodowego z siecig ekologiczng Polski (w tym z doling Warty), jest zatem bardzo wazny dla ochrony
zwierzgt wystepujgcych na terenie Parku. Obszar jest silnie zagrozony antropopresjg i urbanizacja.
Ponadto, w woj. wielkopolskim funkcjonujg korytarze regionalne i ponadregionalne. Sg to
przede wszystkim ostoje gatunkow lokalnych, obszary migracji ssakéw pomiedzy obszarami
chronionymi oraz korytarzami o znaczeniu krajowym:
= Kkorytarz pomiedzy km 129,3 a km 129,9 oraz km 140,1 a km 140,7 potozony na terenie
nadlesnictwa Konstantynowo,
= cieki wodne.

Tabela 8. Zestawienie zinwentaryzowanych gatunkéw zwierzat oraz siedlisk przyrodniczych
wystepujgcych w promieniu 100 m od obiektéw.

. Zinwentaryzowane w promieniu 100m
Obiekty km — ; -
Siedliska ‘ Ptazy |Ptak| | Korytarze ekologiczne
Przejscia podziemne
75,341, 121,952, 155,814, 157,925,
157,949
Przepusty/mosty
76,128 X
90,000, 91,445, 93,786, 94,446, 103,226,
g 103,532, 111,957, 112,810
%‘ 129,420 X
g 133,635, 135,009, 135,353
139,763 X X
143,204, 143,614, 146,950
155,063 X
155,138 X X
158,248, 159,251
g Wiadukty
g» 102,026Y X
a 155,170? X X
Przejscia dla zwierzat
é g 101,889, 101,889, 102,539 X
%% 137,657 X X
5 9 140,537 X X
152,767, 153,464 X

W zwigzku z budowg drog dojazdowych do wiaduktu w Klondwcu w km 102,026 oddziatywanie dla tego obiektu
okreslono od km 101+400 do km 102+800

Aw zwigzku z budowg drég dojazdowych do wiaduktu w teczycy w km 155,170 oddziatywanie dla tego obiektu
okreslono od km 154+500 do km 155+500

Stwierdzone stanowisko w promieniu 100 m od obiektu
3.10. Srodowisko akustyczne
3.10.1. Standardy jakosci srodowiska akustycznego

W obowigzujagcym obecnie prawodawstwie krajowym w zakresie hatasu wprowadzony zostat
podwadjny system ocen, ktéry wprowadza rozréznienie (art.112a ustawy Prawo ochrony srodowiska):
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= prowadzenie dtugookresowej polityki w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem, w
szczegolnosci do sporzadzania map akustycznych,

= ustalanie i kontrola warunkéw korzystania ze Srodowiska.

Dla obu tych obszaréw dziatan stosowane sg inne wskazniki oceny hatasu.

Do celéw oceny oddziatywania na srodowisko stosuje sie wskazniki okreslone dla ustalania i
kontroli warunkéw korzystania ze srodowiska. Dla potrzeb ustalenia i kontroli warunkéw korzystania ze
srodowiska, majg zastosowanie wskazniki:

*  Laegp — rownowazny poziom hatasu dla pory dnia, rozumianej jako przedziat czasu od godz.
6.00 do godz. 22.00 (przedziat czasu odniesienia réwny 16 godzinom dla hatasu drogowego
oraz przedziat czasu odniesienia rowny 8 najniekorzystniejszym godzinom dnia kolejno po
sobie nastepujgcym dla hatasu przemystowego),

*  Laegn — rownowazny poziom hatasu dla pory nocy, rozumianej jako przedziat czasu od godz.
22.00 do godz. 6.00 (przedziat czasu odniesienia réwny 8 godzinom dla hatasu drogowego
oraz przedziat czasu odniesienia réwny 1 najniekorzystniejszej godzinie nocy dla hatasu
przemystowego).

Ochronie przed hatasem podlegajg przede wszystkim tereny zabudowy mieszkaniowej, tereny
zwigzane ze statym pobytem dzieci i milodziezy, tereny szpitali, domoéw opieki oraz tereny o
charakterze wypoczynkowo — rekreacyjnym. Dla terenéw przemystowych, a takze lesnych oraz
terenow upraw rolnych nie ma okreslonych dopuszczalnych poziomoéw hatasu.

Dopuszczalne poziomy hatasu od linii kolejowej dla terenéw prawnie chronionych przed
hatasem, okre$lone w obowigzujgcym rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych poziomdw hatasu w $rodowisku zamieszczono ponizej w tabeli 9.

Tabela 9. Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku, wg rozp. MS z dnia 14.06.2007 r.
Linie kolejowe

L Przeznaczenie terenu Pora dnia Poranocy
P 16 godzin 8 godzin
Laeqo[dB] Laegn [dB]
1 a) Strefa ochronna A ochrony uzdrowiskowej 50 45

b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i
2 miodziezy* 55 50
c) Tereny domoéw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach

a) Treny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego

3 | b) Tereny zabudowy zagrodowej 60 50

c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe

b) Tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowe

4 | a) Tereny w strefie sSrodmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkancow” 65 55

tw przypadku nie korzystania z tych terenéw, zgodnie z ich funkcjg w porze nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny
poziom hatasu w porze nocy.

% Strefa $rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg obiektéw
administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Zgodnie z ustawg Prawo ochrony srodowiska budynki mieszkalne zlokalizowane na terenach
przemystowych, kolejowych, nie podlegajg ochronie przed hatasem w mysl przepiséw ochronie
srodowiska. Dla budynkéw takich nalezy zapewni¢ dotrzymanie dopuszczalnego poziomu hatasu
wewnatrz budynku zgodnie Polskg Normg. Dopuszczalne poziomy hatasu wewnatrz budynkéw
mieszkalnych okresla Polska Norma PN-87/B-02151/02 Akustyka budowlana, ochrona przed hatasem
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pomieszczen w budynkach, dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku w pomieszczeniach. Zgodnie z
w/w normg dla pomieszczen mieszkalnych w budynkach mieszkalnych dopuszczalny réwnowazny
poziom dzwigku A hatasu przenikajgcego do pomieszczenia od wszystkich zrodet hatasu tgczenie L aeq
wynosi w dzien 40 dB, a w nocy 30 dB. Budynki takie w ramach wykonanej oceny wydzielono i
wyrézniono na mapach osobnym kolorem.

3.10.2. Tereny chronione. Obszary newralgiczne

W tabeli 10 zestawiono miejsca chronione ze wzgledu na hatas, w otoczeniu obiektow
zwigzanych z emisjg hatasu, ktérych dotyczy niniejszy raport. Zestawienie to zostato opracowane na
podstawie przeprowadzonej wizji lokalnej. W tabeli 11 zestawiono natomiast miejscowosci wzdtuz tych
obiektow wraz z kwalifikacjg terenéw przylegajgcych wg obowigzujgcych miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego (w pasie 50 m od linii kolejowej), danymi demograficznymi i
szacunkowg odlegtoscig d w jakiej znajdujg sie najblizsze zabudowania wzgledem torow.

Tabela 10. Obiekty chronione w poblizu analizowanych obiektéw zwigzanych z emisjg hatasu

. Odlegtosé
Lp. | Kilometraz | Miejscowos¢ ulica/nr Ro_dzaj St_ro_r_1a od linii Uwagi
obiektu linii [m]
101,000 - .- . .
1 102,500 Klonéwiec - jednorodzinne L+P 10-130 -
153,500 - . . .
2 155,200 teczyca Poznanska jednorodzinna L 55-170 -
+ dom
155,350 - . - . . . pomiedzy
3 159,600 Lubonh Armii Poznan wielorodzinna P 30 - 140 liniami km
155,400
155,250 - . . .
4 157,000 Lubon Dworcowa jednorodzinna L 15-90 -

Tabela 11. Wykaz miejscowosci wraz z kwalifikacjg terendw wg obowigzujgcych miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego, danymi demograficznymi oraz odlegto$ciami linii od zabudowy.

Lp. | Miejscowosé |[0s./km2] | Ludnosé | odl. [m] Kwa"f'kaq?n";’g MpZBEO I e mina | Powiat
=
2
1 Klonowiec bd 368 40-570 M-U, PP® Lipno N
o
9
2 teczyca bd 870 10-60 M, MU, U, UZTL\Z/(\J/ Z 2L, P,
21 X
MN, UR, ZP 99 Komorniki \‘é
UC, UC/UI, ZIIKP Lubor S
3 Lubon 2084 28170 60 zI, PIU*® S
MN/U, MW, MN, P/MN, ZI**
P, US, MN, U®

3.10.3. Klimat akustyczny — stan istniejacy (wariant 0)

Klimat akustyczny na omawianym obszarze ksztattowany jest glownie poprzez hatas kolejowy.
Do czynnikdw majgcych decydujgcy wptyw na ten hatas na analizowanym obszarze zalicza sie:
= ruch pociggéw,
= |okalny hatas komunikacyjny i bytowy.
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Oceny klimatu akustycznego dokonano na podstawie dostepnych wynikéw pomiarow i
wykonanych obliczen.

3.10.4. Ocena halasu dla stanu istniejacego

Wyniki pomiaréw

Do celdéw oceny klimatu akustycznego dla stanu istniejgcego wykorzystano wyniki pomiaréw
poziomu hatasu wokét analizowanych obiektow. Pomiary wykonane zostaty w latach 2007 i 2008 na
zlecenie PKP PLK S.A. oraz Starostwa Powiatowego w Poznaniu.

Pomiary wykonane zostaty tgcznie w punktach pomiarowych usytuowanych na wysokosci 4 m
nad powierzchnig gruntu. Lokalizacje poszczegdinych punktow pomiarowych przedstawiono na
rysunkach 16, 17 w raporcie. Wyniki pomiaréw w postaci srednich wartosci poziomu ekspozycyjnego
dla poszczegodlnych klas pociggdéw oraz poziomdéw roéwnowaznych dla pory dnia oraz pory nocy
zestawiono w tabeli 12.

Tabela 12. Wyniki pomiaréw hatasu kolejowego w poszczegdlnych punktach dla linii E59.

d | h |Laegd | Laegn LAEsr [dB] Lokalizacja
Punkt | strona| km . ” -

[m] [[m] | [dB] | [dB] | Posp. | Osob. | Tow. | Miejscowos¢ Ulica
PP4 | prawa | 103,500| 80 | 4 | 58,3 | 58,3 | 89,2 | 79,7 | 87,4 | Lipno Klonéwiec 43a
PP11 | lewa |155,249|60 | 4 | 70,6 | 67,9 | 98 96,3 | 99,7 |teczyca Poznanska 75

Wyniki obliczen

Obliczenia hatasu kolejowego dla stanu istniejgcego wykonane zostaty dla analizowanego
odcinka linii kolejowej E59, zgodnie z opisang metodykg badan. Obliczenia wskaznikow hatasu w
porze dnia (Laegp) i W porze nocy (Laegn), Wykonano dla punktéw obserwacji na wysokosci h, =4 m
nad poziomem terenu, z uwzglednieniem zmiany danych ruchowych na poszczegdinych odcinakach
linii oraz rodzaju zagospodarowania. W przypadku punktow zlokalizowanych w sasiedztwie
wielokondygnacyjnych budynkéw wykonano dodatkowe obliczenia w punktach usytuowanych na
wysokosci h = 6 m lub h = 8 m. W tabeli 13 dla kazdego analizowanego odcinka, podano korncowe
wyniki oceny, ktére zawieraja:

* poziomy hatasu w porze nocy Laen W odlegtosci d = 25 m i d = 50 m, ktére charakteryzujg
narazenie na hatas wystepujgce na I-szej linii zabudowy wzgledem linii kolejowej; dla
odlegtosci mniejszych (d = 10...15 m), dla budynkéw przylegajgcych do terenéw kolejowych
poziom hatasu wzrasta o0 2...3 dB,

= zasieg hatasu w porze dnia o poziomie Laegp = 60 dB i Laegp = 55 dB, okreslony dla terenéw
zabudowy luznej i rozproszonej reprezentatywnej dla terendw pozamiejskich i obrzezy miast
oraz dla terenéw zwartej zabudowy;

» zasieg hatasu w porze nocy o poziomie Laegn = 55 dB i Laegn = 50 dB, okreslony dla terendw
zabudowy luznej i rozproszonej oraz dla terenéw zwartej zabudowy.

Tabela 13. Ocena hatasu dla poszczegdlnych odcinkéw dla stanu istniejgcego (Wariant 0).

OCENA HALASU
Dlugosé Pora dnia Pora nocy
Lp. Odcinek odcinka - (6.00-22.00) — (22.00-6.00)
[km] Zasieg hatasu Zasieg hatasu
hatasu dy [m] hatasu dy [m]
L aeqo [dB] z Laegn [dB] z
25m | 50m | La=60dB | La=55dB | 25m | 50m | L,=55dB | L,=50dB
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a a a |b°] a b a a a| b | alhb

y | Leszno-St@are |y 650 | 655|602 | 40 [40 | 75 | 70 | 620 | 567 | 40 | 45 | 90 | 70
Bojanowo

p | Mosina-Lubon 1y, gy | 76,7 | 71,3 | 330 [300| 650 | 650 | 743 | 689 | 480 | 465 | 870 | 870
k/Poznania

! - obszar niezabudowany lub zabudowa luzna,
2. obszar miejski z zabudowg zwartg.

3.11. Zabytki kultury

Zgodnie z pismem WA-LE-4155/267/2009 z Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w
Poznaniu, Delegatura w Lesznie, z dnia 20 kwietnia 2009 r. (Zatgcznik 5) obiekty inzynieryjne i
kubaturowe na linii kolejowej E59 od km 59+693 do km 163+400 nie sg objete ochrong
konserwatorska.

4. OKRESLENIE ODDZIALYWANIA WPROWADZONYCH ZMIAN NA ETAPIE
REALIZACJI | EKSPLOATACJI OBIEKTOW NA POSZCZEGOLNE ELEMENTY
SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO

4.1. Oddziatywania na srodowisko akustyczne
4.1.1. Oddzialywanie przedsiewziecia na etapie budowy

Prace budowlane zwigzane z realizacjg omawianej inwestycji nie bedg odbiegaly swym
charakterem od typowych.

Na etapie budowy zrédtem hatasu emitowanego do otoczenia moga by¢ maszyny i urzgdzenia
wykorzystywane przy budowie nawierzchni torowej:

* maszyny ciezkie do robdt torowych, takie jak: podbijarki toréw i rozjazdéw, profilarki, zurawie
kolejowe, dzwigi uktadkowe, itp.

* maszyny budowlane takie jak: koparki, tadowarki, spychacze, itp.,

= sprzet specjalistyczny, taki jak: wiertarki do szyn, szlifierki do szyn, mioty udarowe,

= urzgdzenie pomocnicze, takie jak: sprezarki, kompresory, itp.

Zasieg oddziatywanie hatasu zwigzanego z robotami drogowymi zaleze¢ bedzie od typu
zastosowanych maszyn, liczby réwnoczesnie pracujgcych maszyn i czasu ich pracy. Poziom mocy
akustycznej wiekszosci eksploatowanych obecnie maszyn budowlanych mieéci sie w granicach Ly, =
105...115 dB.

Na rozpatrywanych odcinkach linii kolejowej E59 — tereny zabudowy mieszkaniowej zblizajg
sie na odlegtosci kilkudziesieciu metréw - 20...50 m, a pojedyncze budynki sasiadujg bezposrednio z
terenami kolejowymi. Z szacunkowej analizy wynika, ze hatas powodowany robotami budowlanymi
moze stwarza¢ okresowo ucigzliwo$¢ dla mieszkancow zabudowy na terenach potozonych w
odlegtosciach mniejszych niz 100 m.

Okres budowy mozna traktowaé jako okres odbiegajgcy od normalnego funkcjonowania
danego obiektu. Stan taki dopuszcza mozliwos¢ okresowego wystepowania przekroczeh emisiji.
Zgodnie z ustawg prawo ochrony srodowiska ta ponadnormatywna emisja nie moze jednak
wystepowac dluzej niz to konieczne. Zaleca sie zatem takg organizacje pracy aby ograniczy¢ jego
ucigzliwe oddziatywanie na mieszkancéw, zwilaszcza w porze nocnej. Place budowy nalezy
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lokalizowa¢ mozliwie z dala od terenéw zabudowy mieszkaniowej. W przypadku prowadzenia prac na
terenach w poblizu zabudowy mieszkaniowej, prace takie nalezy ograniczy¢ do pory dziennej (6 - 22).

Budowa bedzie miata charakter przejsciowy i zanikowy. Hatas zwigzany z prowadzonymi
pracami budowlanymi bedzie wystepowaé okresowo. Ucigzliwosci zwigzane z budowg drogi bedg
miaty charakter tymczasowy i ustgpig w momencie ukonczenia prac budowlanych.

W miare mozliwo$ci nalezy uzywac sprzet i urzadzenia w ostonach dzwiekoszczelnych oraz
stosowac¢ odpowiedni sprzet i srodki transportu, przy czym wazna jest tutaj zaréwno jakos¢ sprzetu,
jego prawidtowa eksploatacja i konserwacja, jak i dodatkowe wyposazenie w urzadzenia
zmniejszajgce niekorzystne oddziatywanie na srodowisko.

Tabela 25. Dopuszczalne poziomy mocy akustycznej urzadzen budowlanych wg rozporzgdzenia MG

(Dz. U. z 2005 1. nr 263, poz. 2202)

P lub Pg lub
Lp. Typ urzadzenia m* I:jv‘éA
[KW] [dB]
. . . P<8 105
Maszyny do zageszczania (walce wibracyjne, plyty
1 wibracyjne, ubijaki wibracyjne) 8<P=70 106
’ P>70 86 + 11 log(P)
5 Spycharki ggsienicowe, tadowarki ggsienicowe, P <55 103
koparkotadowarki ggsienicowe P> 55 84 + 11 log(P)
Spycharki kotowe, tadowarki kotowe, koparkotadowarki
kotowe, wywrotki, réwniarki, ugniatarki wysypiskowe typu
tadowarkowego, wozki podnosnikowe napedzane silnikiem P <55 101
3 spalinowym z przequaga, z'ure.1W|e sngJezdne, maszyny P> 55 82 + 11 log(P)
do zageszczania (walce niewibracyjne), uktadarka do
nawierzchni, zmechanizowane hydrauliczne przetwornice
cisnienia
Koparki, dzwigi budowlane do transportu towaréw
4 (napedzane silnikiem spalinowym), wciggarki budowlane, P<15 93
. P>15 80 + 11 log(P)
redlice motorowe
m <15 105
5 Reczne kruszarki do betonu i mtoty 15<m<30 92 + 11 log(m)
m = 30 94 + 11 log(m)
6 Zurawie wiezowe 96 + log(P)
Pe <2 95 + log(Pei)
7 Agregaty pradotworcze i spawalnicze 2<Pg=10 96 + log(Pei)
Pe > 10 95 + log(Pe)
. P <15 97
8 Agregaty sprezarkowe P>15 95 + 2 log(P)

! Zainstalowana moc netto P [kW] lub moc elektryczna Pe [kKW] lub masa urzgdzenia m [kg]

Opisane powyzej rozwigzania spowodujg zminimalizowanie negatywnych oddziatywan na
Srodowisko planowanej inwestycji na etapie realizacji, jak rowniez zabezpieczg interesy osob trzecich
w zakresie ochrony przed negatywnym oddziatywaniem prowadzonych robot.

4.1.2. Metoda oceny hatasu

Oceny oddziatywania hatasu kolejowego i drogowego na srodowisko w poblizu analizowanych
obiektéw wykonano metodg pomiarowo - obliczeniowa.

33



Raport o oddziatywaniu na srodowisko do wniosku o zmiane
Decyzji Srodowiskowe;.

Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,
odcinek granica woj.dolnoslgskiego — Poznanh.

Analiza klimatu akustycznego wymaga kompleksowego podejscia do zagadnien akustycznych

a takze zbudowania odpowiedniego modelu przestrzennego odzwierciedlajgcego rzeczywisty teren

planowanej inwestycji. W ramach wykonanej oceny wykonano:

= cyfrowy tréjwymiarowy model terenu,

= zamodelowano wszystkie obiekty budowlane w pasie do 300 m linii kolejowej z uwzglednieniem
ich wysokosci,

= wykonano rozrdznienie budynkow na terenach przylegtych do planowanej linii kolejowej na obiekty
chronione akustycznie (w tym szczegdlnej ochrony jak szkoty) i takie, ktére tej ochrony nie
wymagaja,

= wprowadzono granice terenéw chronionych wynikajgcych z zapiséw mpzp,

= wprowadzono granice terenéw rekreacyjnych.

Niepewnos¢ wynikéw obliczen

Niepewno$¢ wynikdw obliczen hatasu wynika z doktadnosci zastosowanej metody
obliczeniowej oraz bteddéw spowodowanych niepewnoscig danych wejsciowych przyjetych do obliczen.
Btedy metod obliczeniowych wynikajg z uproszczen i ograniczen zastosowanej metody obliczeniowej
oraz przyjetych parametréw obliczen wptywajgcych w istotny sposéb na wynik obliczen.

4.1.3. Ocena hatasu dla stanu projektowanego

Poziom hatasu emitowanego przez projektowang linie kolejowa nie ulegnie zmianie w
stosunku do oceny wykonanej na etapie decyzji Srodowiskowe;j.
Obiekty nowoprojektowane lub zmienione w stosunku do wydanej decyzji srodowiskowej,
ktére bedg skutkowaty zmiang poziomu hatasu w otoczeniu w ktérym powstang to:
o Klondéwiec, wiadukt drogowy nad linig E59 w ciggu dk5, nowoprojektowany, km 102,026,
e teczyca, wiadukt drogowy nad torami w ciggu drogi wojewddzkiej, nowoprojektowany, km
155,170.

Nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywan na etapie eksploatacji pozostatych obiektow
objetych niniejszym opracowaniem.

Z punktu widzenia emisji hatasu w otoczeniu ww. obiektow istotne bedzie skumulowane
oddziatywanie hatasu drogowego oraz kolejowego. Funkcjonowanie wiaduktéw drogowych w teczycy
i Klonéwcu moze spowodowaé wzrost poziomu hatasu w ich otoczeniu.

Wyniki opracowane w postaci map akustycznych (zatgcznik 8) przedstawiaja:
= zasieg izolinii 50 dB dla pory nocnej bez ekranéw i z ekranami akustycznymi,
= zasieg izolinii 55 i 60 dB dla pory dziennej bez ekrandw.

Wyniki obliczeh poziomu hatasu w punktach dla pory dnia i nocy w otoczeniu analizowanych
obiektow przestawiono w raporcie oceny oddziatywania na Srodowisko sporzadzonym na potrzeb
wniosku o zmiane decyzji Srodowiskowe;j.

W oparciu o wykonane obliczenia dokonano oceny oddziatywania hatasu skumulowanego dla
pory dnia i pory nocy w otoczeniu projektowanych obiektow.

Wykonane obliczenia w punktach (oraz mapy zasiegu) w otoczeniu projektowanego wiaduktu
w Klonéwcu, (punkty 130 i 131) wskazujg, ze dominujgcym hatasem w tym rejonie bedzie hatas
drogowy. W rejonie budowanego wiaduktu oraz w rejonie jego oddziatywan, brak jest terendow

34



Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,
odcinek granica woj.dolnoslgskiego — Poznanh.

A Raport o oddziatywaniu na srodowisko do wniosku o zmianeg
IZ ‘ Decyzji Srodowiskowe;.

chronionych ze wzgledu na hatas. W zwigzku z tym jego wptyw na hatas bedzie pomijany i
niewymagajacy projektowania srodkéw minimalizujgcych.

Wykonane obliczenia w punktach (oraz mapy zasiegu) w otoczeniu projektowanego wiaduktu
w teczycy, (punkty od 442 do 453) wskazujg, ze dominujgcym hatasem w tym rejonie bedzie hatas
drogowy. Wyniku kumulacji oddziatywan dojdzie do przekroczen wartosci dopuszczalnych na terenach
chronionych. Przekroczenia ksztattowa¢ sie beda na poziomie 1...9 dB w porze nocy i 1...5 dB w
porze dnia. W zwigzku z czym w rozdziale 7.4.2. raportu zaproponowano srodki minimalizujgce.

4.1.4. Zaniechanie inwestycji

Zaniechanie inwestycji spowoduje utrzymanie, a perspektywicznie pogorszenie istniejgcego
stanu jakosci Srodowiska akustycznego i przyczyni sie do dalszego wzrostu poziomu hatasu w rejonie
inwestycji, ktore juz obecnie nie spetnia wymagan w zakresie ochrony $rodowiska przed hatasem,
gtdwnie na skutek dalszej degradacji stanu nawierzchni torowiska oraz zwiekszenia natezenia ruchu.
Wykonana analiza wskazuje, ze niepodejmowanie inwestycji jest rozwigzaniem najgorszym z punktu
widzenia emisji hatasu - nastgpi jego znaczgcy wzrost w stosunku do stanu istniejgcego.

4.1.5. Oddziatywanie na ludnos$¢

W ocenie wplywu hatasu komunikacyjnego na zdrowie i dziatalno$¢ cztowieka przyjmuje sie,
nastepujgce wartosci kryterialne:
" Laeqp <55 dB oraz Laegn < 45 dB — warunki zapewniajgce komfort akustyczny,
*  Laeqp < 60 dB oraz Laegn < 50 dB — warunki zapewniajgce wiasciwy klimat akustyczny, hatas
subiektywnie jest odczuwalny jednak jako $rednio ucigzliwy,
®  Laeqp > 70 dB oraz Laegn > 60 dB — warunki stwarzajgce zagrozenie zdrowia.

Poziom hatasu skumulowanego dla sytuacji po modernizacji w rejonie wiaduktu w teczycy na
I-ej linii zabudowy w rejonie zabudowy mieszkaniowej miesci sie w granicach:
* poradnia: Laggp = 59...60 dB,
= poranocy: Laegn = 57...59 dB.

Mozna zatem stwierdzi¢, ze na terenach zabudowy mieszkaniowej na analizowanym odcinku,
nie wystgpig warunki akustyczne stwarzajgce zagrozenie zdrowia.

Projektowana modernizacja linii zaktada zastosowanie ekranéw akustycznych co spowoduje
poprawe jakosci srodowiska akustycznego w otoczeniu linii kolejowej. Projektowana modernizacja
ograniczy zatem negatywne oddziatywanie zanieczyszczen hatasu na ludnosé.

4.1.6. Ocena wplywu drgan

Wibracje sg drganiami mechanicznymi stanowigcymi dla srodowiska drugg obok hatasu
powazng ucigzliwos¢ zwigzang z budowg podtorza i eksploatacjg transportu szynowego. Wibracje
wywotane przejazdem pojazdu szynowego przenoszg sie przez podioze do budynku, wzbudzajgc
drgania obiektu oraz znajdujacych sie w nim ludzi (rysunek 1). Réznig sie one od fal akustycznych
(hatasu) zaréwno pod wzgledem osrodka, w ktérym nastepuje propagacja fal: hatas - powietrze,
wibracje - grunt; jak i zakresem czestotliwosci drgan, sposobem ich pomiaru i analizy oraz zasadami
ocen diagnostycznych.
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Rysunek 1. Przenoszenie drgan komunikacyjnych na budynek

Stad tez, w odrdznieniu od hatasu, diagnostyka oddziatywan dynamicznych dotyczy nie tylko
wptywu drgan na ludzi w budynkach, ale takze wptywu drgan na konstrukcje budynkéw. Wptywy
dynamiczne stanowig dla budowli dodatkowe obcigzenie, ktére w okreslonych przypadkach musi byé
uwzglednione przez konstruktora w obliczeniach wytrzymatosciowych konstrukcji budynku.

Kryterium oceny drgan

Kryteria stosowane w ocenie wptywéw dynamicznych podawane sg w postaci bezposredniej
(dopuszczalne wartosci parametrow wykorzystywanych w ocenie), albo posredniej (w odniesieniu do
takich wielkosci podstawowych jak nieprzekraczalne naprezenia, odksztatcenia itp.)

Kryterium oceny drgan odnoszace sie do budynkéw

W odniesieniu do pewnej klasy typowych budynkéw sformutowano kryteria diagnostyczne w
postaci Skal Wptywéw Dynamicznych SWD-I i SWD Il. Na podstawie analizy konstrukcji réznych
budynkéw wybrano dwa jako wzorcowe i dla tych budynkéw wykonano obliczenia dynamiczne i one
postuzyly do skonstruowania skal zamieszczonych na rysunku 20 raportu. Skale SWD mozna
stosowa¢ w przypadku budynkéw z elementéw murowych (tzn. z elementéw przeznaczonych do
recznego uktadania) oraz w przypadku budynkéw z wielkich blokéw.

Kryterium oceny drgan odnoszace sie do ludzi w budynkach

Ocene wptywu drgan na ludzi przeprowadza sie na podstawie wartosci parametrow
okreslonych w normie w zaleznosci od zastosowanej metody. Dopuszcza sie ocene na podstawie
wartosci nastepujgcych parametrow:

e skorygowanej w dziedzinie czestotliwosci wartosci skutecznej przyspieszenia drgan,
o wartosci skutecznej (RMS) przyspieszenia drgah w pasmach 1/3 oktawowych.

Zgodnie z tabelg 29 raportu, zasieg wptywu drgah dynamicznych w otoczeniu linii kolejowych
siega 25...50 m. Analizujgc potozenie zidentyfikowanych budynkéw w otoczeniu inwestycji, w ramach
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przeprowadzonej oceny ewentualnego wptywu drgan od nowo projektowanego odcinka linii kolejowej,
prognozuje sie, ze eksploatacja projektowane;j linii nie bedzie miata negatywnego wptywu na budynki
(brak istniejgcych budynkéw zlokalizowanych w pasie 50 m od torowiska).

4.2. Oddziatlywania na powietrze atmosferyczne

Etap realizacji

W trakcie prowadzenia prac budowlanych moze doj$¢ do krétkotrwatego zanieczyszczenia
powietrza atmosferycznego spowodowanego pyleniem powstajacym przy prowadzeniu prac ziemnych
(praca urzadzen, sktadowanie materialu na hatdach) oraz spalinami pochodzacymi z silnikow
pracujgcych maszyn i wykorzystywanych srodkéw transportu. Biorgc pod uwage stosunkowo niewielki
zakres prac oraz czas ich trwania oddziatywanie to bedzie miato charakter przej$ciowy - mato istotny.

Etap eksploataciji

Funkcjonowanie wiaduktéw drogowych w teczycy i Klonédwcu moze spowodowaé wzrost
zanieczyszczenia powietrza dwutlenkiem azotu (NO,) a takze pozostatymi rodzajami zanieczyszczen
gazowych emitowanych przez ruch samochodowy (dwutlenek siarki, pyt zawieszony, benzen)

Nie przewiduje sie wystgpienia oddzialywah na etapie eksploatacji pozostatych obiektoéw
objetych niniejszym opracowaniem.

Biorgc pod uwage powyzsze wnioski oraz fakt, ze cata linia E59 zostanie zelektryfikowana, a
ruch pociggdéw o napedzie spalinowym przewiduje sie jedynie w sytuacjach awaryjnych, ocenia sie, ze
na odcinku linii kolejowej E59 Poznan — granica woj. dolnoslgskiego nie wystgpi ponadnormatywne
oddziatywanie w zakresie emisji do powietrza.

W zwigzku z tym wplyw na powietrze atmosferyczne bedzie pomijany i niewymagajacy
projektowania srodkéw minimalizujgcych.

4.3. Oddzialywanie na srodowisko wodne

4.3.1. Oddzialywanie na wody powierzchniowe i zbiorniki wod podziemnych na etapie
realizacji inwestycji

Wody powierzchniowe

Stopien oddziatywania na wody powierzchniowe linii kolejowej w czasie jej modernizacji, a
pozniej na etapie eksploatacji zalezy od stopnia wrazliwosci i podatnosci srodowiska wodnego na
zanieczyszczenie i zaktocenie stosunkéw wodnych.

Na catym analizowanym odcinku linii nr E59 wystepujg liczne obiekty inzynierskie na ogot
w dostatecznym lub ztym stanie technicznym, w wiekszo$ci przewidziane do przebudowy, podobnie
jak wiele przepustéw rurowych, ptytowych czy ramowych pochodzgcych réwniez z lat 1856-58.
Wystepuje tu tgcznie kilkadziesigt obiektow inzynierskich, z ktérych wiekszo$¢ zakwalifikowano do
przebudowy lub do remontu. Czes$¢ zostanie zlikwidowana, przewiduje sie rowniez powstanie nowych
obiektow.

W zwigzku z powyzszym oddziatywanie ilosciowe bedzie polega¢ na zaburzeniu przeptywu
w miejscach, gdzie cieki powierzchniowe przeptywajg przez mosty lub przepusty. Zaburzenie
przeptywu bedzie obejmowac niewielkg strefe w rejonie prowadzonych prac i bedzie polegato na
zmianie predkosci przeptywu, zmianie przekroju lub przebiegu koryta ptyngcego cieku, ewentualnie na
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niewielkim podpietrzeniu wody. Zaktadajgc, ze prace nie bedg prowadzone przy ekstremalnych
stanach wod powierzchniowych nie powinno dojs¢ do znaczgcego pietrzenia wody przed obiektem.
Mozliwos¢é zmian stosunkéw wodnych moze wynikng¢ zwlaszcza z prac zwigzanych z wykopami,
palowaniem w czasie budowy oraz przebudowy wymienionych obiektow inzynierskich.

Nalezy zatozy¢, Zze negatywne czynniki bedg oddziatywac jedynie w czasie realizowanych
inwestycji. O wielkosci tego oddziatywania decydowaé moga ilo§¢ oraz rodzaj substancji, ktéra
przedostanie sie do wod powierzchniowych. Zasieg wptywu réwniez jest uzalezniony od tych dwdch
czynnikow. Im wiekszy tadunek zanieczyszczen tym wigkszy zasieg oddziatywania w dot cieku. W
miare oddalania sie od zrédta zanieczyszczen (miejsca inwestycji) wptyw na jakos¢ wody bedzie sie
zmniejsza¢ w miare doptywu do cieku ,czystych” wod doptywéw.

W ftrakcie realizacji inwestycji trudno jest w 100% ograniczy¢ doptyw zanieczyszczen z
miejsca prac do wod powierzchniowych. Nalezy jednak w miare mozliwosci ograniczy¢ ich
niekontrolowany odptyw poprzez stworzenie drenazu zabezpieczajgcego.

Wody podziemne

Na etapie realizacji inwestycji nalezy mie¢ na uwadze réwniez ochrone woéd podziemnych,
szczegolnie w rejonach, gdzie linia kolejowa biegnie przez obszar Gtéwnych Zbiornikow Waéd
Podziemnych, a planowane do modernizacji fragmenty linii kolejowej w duzej mierze lezg w obrebie
GZWP. Przedsiewziecie zlokalizowane jest zaréwno na obszarach najwyzej ochrony (ONO) i
obszarach wysokiej ochrony (OWO) GZWP (rys. 12 raportu). Wptyw realizowanej inwestycji na wody
podziemne nalezy rozpatrywac, podobnie jak dla wod powierzchniowych, réwniez pod katem
ilosciowym oraz jakosciowym.

Wptyw ilosciowy nalezy rozumie¢ jako oddziatywanie na zawodnienie (zasobno$¢) warstw
wodonos$nych. Ingerencja moze polega¢ na obnizeniu zasobnosci warstw wodonosnych w wyniku
prowadzonych prac ziemnych (realizacja wkopdw, zabijanie $cianek szczelnych, systemy czasowego
odwodnienia itp.) do gtebokosci siegajgcej ponizej stropu warstwy wodonosnej.

Whptyw jakosciowy realizowanej inwestycji na wody podziemne bedzie obejmowat wszystkie
dziatania powodujgce ingerencje w sktad fizyko-chemiczny wod podziemnych.

Zasieg poziomu oddziatywania na wody podziemne bedzie uzalezniony od wielko&ci
zanieczyszczenia (sity oddziatywania “ogniska zanieczyszczen”). Generalnie moze wykraczaé w
kierunku pétnocnym poza obreb prowadzonych prac.

Zasieg pionowy oddziatywania inwestycji na wody podziemne bedzie uzalezniony od
naturalnej izolacji gtebszych warstw wodonosnych oraz od rozktadu cisnien w warstwach
wodonos$nych. Nalezy te czynniki rozwaza¢ indywidualnie dla poszczegdélnych odcinkéw, gdzie beda
prowadzone prace. Szczegolng uwage nalezy zwrdci¢ na obszary wystepowania GZWP. Zagrozenie
tych zbiornikébw zanieczyszczeniem wod podziemnych jest duze, poniewaz wystepujg one na
niewielkiej gtebokosci i pozostajg w Scistej wiezi hydraulicznej z duzymi rzekami, w dolinach ktérych
zostaty wydzielone (w tym rozlegte obszary pradolinne).

W celu ochrony S$rodowiska gruntowo-wodnego podczas modernizacji na catej diugosci
inwestycji zostanie zastosowana geowtéknina, jako element separacyjny, pomiedzy warstwg podsypki
i warstwg podtorza, ze szczegdinym uwzglednieniem odcinkéw gdzie linia przecina GZWP 146,0 —
156,0 km, 113,5 — 148,5 km, 86,9 — 101,0 km, 101,0 — 112,5 km.

4.3.2. Oddziatywania na wody powierzchniowe i zbiorniki wéd podziemnych na etapie
eksploatacji inwestycji

Po uruchomieniu inwestycji przewiduje sie takze wptyw uzytkowania trakcji kolejowej na wody
podziemne i powierzchniowe zwigzany z oddziatywaniem jako tzw. liniowe Zrédto zanieczyszczen.
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Nalezy jednak podkresli¢, ze fadunek zanieczyszczen emitowanych przez kolej do s$rodowiska
naturalnego jest zdecydowanie nizszy niz np. w przypadku transportu drogowego, a prawie 94%
przewozow PKP odbywa sie dzisiaj z wykorzystaniem trakcji elektrycznej. Kolej w ten sposéb
radykalnie zmniejszyta zuzycie paliw ptynnych do napedu lokomotyw, zastepujgc lokomotywy
spalinowe elektrycznymi. Wszystko to decyduje o stosunkowo niskim poziomie ingerencji transportu
kolejowego w srodowisko, w tym takze wptywu na wody powierzchniowe i podziemne.

Na podstawie powyzszych danych nalezy przychyli¢ sie do ustalen we wcze$niejszych
opracowaniach i projektach budowlanych, ze wody opadowe sptywajgce z torowiska linii E59, przy
zastosowaniu odpowiednich drenazy wzdtuz nasypu, nie bedg stanowi¢ bezposredniego zagrozenia
dla zbiornikéw GZWP oraz wéd powierzchniowych w chronionych obszarach, w tym obszarach Natura
2000.

Wody powierzchniowe

Whptyw linii kolejowej nr E59 na zmiane rezimu wod powierzchniowych, ich stanu
hydraulicznego w zwigzku z przebudowg mostéw i przepustéw wynika z typu zaprojektowanego
obiektu i jest obliczany dla kazdego osobno na etapie przygotowania technicznego. Kazda tego typu
budowla powoduje pewne spietrzenie wody przed przeszkodg, jednak po prawidiowym
zaprojektowaniu  ich  przepustowos¢ ma zapewni¢ przeptyw woéd  powodziowych o
prawdopodobienstwie wystgpienia 0,3%. Negatywne oddziatywanie na srodowisko wodne pojawia sie
na etapie budowy przeprawy mostowej.

Ze wzgledu na specyfike zanieczyszczen emitowanych przez linie kolejowg, zwiaszcza
mozliwos$¢ przedostania sie do woéd podziemnych substancji ropopochodnych i toksycznych, nalezy
zwrocic uwage na wilasciwy system odprowadzania wod rowami i drenami wzdiuz trasy,
przeprowadzajgc kontrole ich stanu technicznego, a takze monitoring ptyngcej nimi wody, zwtaszcza
po zaistniatych nadzwyczajnych zagrozeniach srodowiska. Przy normalnej eksploatacji nie powinno
dojs¢ do degradaciji klasy czystosci przecinanych ciekow.

Przy zachowaniu nalezytej sprawnosci systemu odwadniajgcego funkcjonowanie magistrali
kolejowej nie przyczyni sie do wzrostu tadunku zanieczyszczen. Nalezy kontrolowa¢ wody odciekowe
w rowach gtéwnie z uwagi na mogace sie pojawi¢ substancje ropopochodne.

Wody podziemne

Zebrane materiaty dotyczgce warunkéw hydrogeologicznych wzdtuz trasy nr E59, opisane
w poprzednich rozdziatach, pozwalajg wydzieli¢ odcinki trasy bardziej i mniej podatne na
zanieczyszczenie. Bardzo wazna jest ocena warunkéw infiltracji potencjalnie zanieczyszczonych waéd
w gitgb nasypu kolejowego, a nastepnie do poziomu wéd gruntowych, ktéra zalezy od rodzaju gruntow,
z ktoérych jest zbudowany sam nasyp oraz od przepuszczalnosci podtoza. Na tej podstawie mozna
wskazaC zalecenia dotyczace zabezpieczeh przed wnikaniem emitowanych zanieczyszczen do
pozioméw wodonosnych.

Na odcinkach linii nr E59, przecinajgcych obszary GZWP: 146,0 — 156 ,0 km, 113,5 — 148,5
km, 86,9 — 101,0 km, 101,0 — 112,5 km linia biegnie w ich osi lub przecina w poprzek, czesto nad
dolinami rzecznymi. Wymienione zbiorniki nie majg peinej izolacji od powierzchni terenu. W
zestawieniu z wydzielonym tu uzytkowym czwartorzedowym poziomem wodonosnym, o wysokim
stopniu podatnosci na zanieczyszczenia i Sredniej jakosci wod stwierdza sie, ze zwtaszcza na tych
odcinkach nalezy zlokalizowa¢ odpowiednie zabezpieczenia, w zwigzku z tym w projekcie
budowlanym zgodnie z zapisami decyzji sSrodowiskowej zaprojektowano drenaze, rowy opaskowe lub
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rowy umochione elementami zelbetowymi oraz studnie z awaryjnym systemem odcinajgcym wody w
celu skutecznego odcinania infiltrujgcych przez nasyp wod opadowych, aby zminimalizowaé ryzyko
zanieczyszczenia wéd gruntowych. Jako element separacyjny zaprojektowano geowtdknine wraz z
elementem uszczelniajgcym w formie niesortu kamiennego, zwtaszcza w przypadku stwierdzenia w
podtozu niekorzystnych warunkow izolaciji.

4.4, Gospodarka odpadami

Etap realizacji przedsiewzigcia powoduje powstanie wigkszej ilosci odpaddéw niz na etapie
eksploatacji ze wzgledu na koniecznos¢ wykonywania prac budowlanych, takich jak rozbidrka,
przebudowa, budowa, itp. Odpady bedg takze pochodzi¢ z tworzenia, funkcjonowania i likwidacji
zaplecza materiatowego budowy i zasobéw materiatowych.

W zwigzku z budowa wiaduktéw drogowych wraz z drogami dojazdowymi na etapie realizaciji
powstang réwniez odpady pochodzgce z:

e ulozenie nawierzchni drég,
e odpady z przebudowy istniejgcych drég;

Odpady z remontéw i przebudowy drég - 17 01 81 beda mogty by¢ zagospodarowane na
miejscu w zwigzku z realizacjg zjazdow i drog obstugujgcych ruch lokalny lub drég serwisowych.

Masy ziemne usuwane lub przemieszczane na etapie przygotowania terenu i realizacji
projektowanych obiektdw, urzadzen i instalacji mogg nie mie¢ kwalifikacji odpadu w rozumieniu
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 roku o odpadach, jezeli pozwolenie na budowe okresla warunki i
sposob ich zagospodarowania..

Informacje dotyczace ilosci poszczegodlnych rodzajéw odpaddw oraz sposoby gospodarowania
wytwarzanymi odpadami przedstawione bedg w dokumentacjach inwestycji, przygotowanych na
dalszych etapach oraz wnioskach dotyczgacych pozwolenia na wytwarzanie odpaddw sktadanych
przez wykonawcéw roboét budowlanych.

Najwiekszg iloscig w masie i kubaturze stanowi¢ bedg odpady grupy 17 - odpady z budowy,
remontoéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury, w tym odpady zakwalifikowane do
materiatdw do ponownego wykorzystania (materiaty staro uzyteczne).

Znaczgca ilos¢ materiatéw i odpadoéw materiatowych z rozbiérek i demontazu w warunkach
odzysku i selektywnego gromadzenia jest zasobem potencjalnie uzytecznym do dalszego
wykorzystania.

Z kolei, podczas eksploatacji linii kolejowej powstang gtéwnie typowe odpady komunalne.
4.5. Oddzialywanie na srodowisko przyrodnicze

Na potrzeby niniejszego opracowania zastosowano trzyetapowg metodyke oceny
oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko przyrodnicze.

W etapie pierwszym oceny - okreslono czy obiekty inzynieryjne, w stosunku do ktérych
wnioskuje sie o zmiane decyzji srodowiskowej, znajdujg sie w sagsiedztwie chronionych siedlisk i
gatunkéw roslin i zwierzat, nastepnie okreslono czy wprowadzone zmiany w dokumentacji projektowej
spowodujg zmiane oddziatywania w stosunku do okreslonego w nastepujgcym zakresie:

a) Lokalizacji
b) Stanu projektowanego
¢) Wprowadzenia howych obiektow
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W etapie drugim oceny — tzn. screeningu, rozwazano, jakie zmiany elementéw parametrow
srodowiska mogg byC¢ spowodowane projektowang modernizacjg obiektéw, a nastepnie
zidentyfikowano wszystkie mozliwe interakcje miedzy tymi zmianami, a przedmiotami ochrony w
obszarach Natura 2000 (Ostoja Wielkopolska PLH 30010) i poza nimi oraz stanem ich ochrony.

W trzecim etapie starano sie najlepszymi dostepnymi metodami oceni¢, jak znaczagce moga
by¢ te interakcje — tj. w jakim stopniu moga one pogorszy¢ stan ochrony poszczegdlnych siedlisk
przyrodniczych lub gatunkéw z zatgcznikédw Dyrektyw w poszczegdinych obszarach Natura 2000 i
poza nimi. Stopien znaczenia ww. interakcji okreslano nadajgc cyfry 0, 1 i 2, ktére oznaczaja:

» 0 - brak wptywu;
» 1 - wptyw mato istotny;
> 2 —wplyw istotny.

Przedstawienie oceny wplywu w nawiasie oznacza mozliwosé wystgpienia potencjalnego
wptywu, ktory bedzie miat miejsce w przypadku nie zastosowania srodkéw minimalizujgcych wptyw na
Srodowisko.

Za ,wptyw istotny” uznano sytuacje, w ktérej wptyw zwigzany z wprowadzonymi zmianami w
projekcie budowlanym omawianych obiektéw inzynieryjnych mégtby pogorszy¢é tzw. stan ochrony
(conservation status) gatunku lub siedliska przyrodniczego.

Ocena wprowadzonych zmian w_projekcie budowlanym w odniesieniu _do stanu z decyzji
srodowiskowej

W zwigzku z wprowadzeniem zmian w obiektach inzynieryjnych na etapie realizacji projektu
budowlanego wykraczajgcych poza warunki okreslone w decyzji Srodowiskowej, ha pierwszym etapie
oceny uwzgledniono szereg aspektéw i rodzajow wptywow.

1) Dla obiektéw ktore zmienity lokalizacje (Tabela 31 raportu):
a. Okreslono, czy w promieniu 100 m od obiektu (uwzgledniajgc ,starg” i ,nowg”
lokalizacje) znajdujg sie siedliska lub gatunki chronione zwierzat
b. Okreslono czy wprowadzona zmiana oddziatywuje na srodowisko przyrodnicze
2) Dla obiektow ktorym zmienit sie stan projektowy (Tabela 32 raportu):
a. Okreslono, czy w promieniu 100 m od obiektu znajdujg sie siedliska lub gatunki
chronione
b. Okreslono czy wprowadzona zmiana oddziatywuje na Srodowisko przyrodnicze w
podziale na zakres zmiany stanu projektowego
3) Dla obiektéw nieujetych w decyzji Srodowiskowej (Tabela 33 raportu)
a. Okreslono, czy w promieniu 100 m od obiektu znajdujg sie siedliska lub gatunki
chronione
b. Okreslono czy wprowadzone nowe obiekty oddziatywuja na $rodowisko
przyrodnicze

4.5.1. Oddzialywanie na siedliska przyrodnicze

Wstepna ocena mozliwosci wystapienia oddziatywania na siedliska przyrodnicze (screening)

Ze wzgledu na wystepowanie siedlisk przyrodniczych w granicach terenu objetego analizg (w
promieniu 100 m od obiektéw w km 76,128, 137,657, 155,063, 155,138, 155,170), na drugim etapie
oceny uwzgledniono szereg aspektow i rodzajéw wptywow opisano ponizej.

Gtéwne zagrozenia na etapie realizacji inwestycji
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Do gtéwnych zagrozenh siedlisk przyrodniczych na etapie realizacji inwestycji naleza:
a) zajecie terenu pod inwestycje,
b) sktadowanie materiatéw i maszyn w trakcie budowy,
€) zmiana stosunkéw wodnych,
d) zanieczyszczenie substancjami chemicznymi,
e) wycinanie drzew i krzewow.

Wyzej wymienione zagrozenia mogg doprowadzi¢ do znaczgcego uszczuplenia areatu siedlisk
przyrodniczych lub pogorszenia ich stanu.
Gléwne zagrozenia na etapie eksploatacji

Do gtéwnych zagrozeh na etapie eksploatacji naleza:

a) wplyw zanieczyszczen powstajgcych na etapie eksploatacji w wyniku funkcjonowania
wiaduktu drogowego,

b) zwiekszona penetracja terenu (zasmiecanie),

Ocena istotnosci wplywu analizowanych obiektéw na siedliska przyrodnicze

W ramach przeprowadzonych prac terenowych zinwentaryzowano wszystkie, wystepujgce
w strefie bezposredniego wptywu przedsiewziecia (w pasie po 100 m) siedliska przyrodnicze z
Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej. W ramach niniejszego raportu rozpatrzono oddziatywanie na
siedliska potozone w promieniu 100 m od obiektow i tylko je poddano analizie.

W tabeli ponizej przedstawiono wykaz powierzchni siedlisk znajdujgcych sie w promieniu 100
m od obiektéw, ktére mogg ulec zniszczeniu wyniku prowadzenia prac zwigzanych z obiektami.

Typy siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej i ich powierzchnie, ktére ulegnag
Zniszczeniu podczas realizacji inwestycji przedstawiono w tabeli 34 raportu.

Prace w rejonie obiektow inzynieryjnych mogg spowodowac zajecie lub negatywny wptyw na
ptaty 2 podtypow siedlisk przyrodniczych:
= 6510-1 taka rajgrasowa,
= 91EO0-3* Leg olszowo-jesionowy,
o tgcznej powierzchni okoto 1,02 ha.

Najwieksze oddziatywanie dotyczy siedliska 6510-1 tgka rajgrasowa 0,84 ha (82,4%).
Najcenniejsze z punktu widzenia przyrodniczego jest siedlisko priorytetowe - teg olszowo-jesionowy
(91E0-3%), ktérego ptat zajety pod inwestycje bedzie miat powierzchnie 0,18 ha (17,6%).

Ocene istotnosci wplywu przedsiewziecia na zinwentaryzowane stanowiska siedlisk
przyrodniczych z Zat. | Dyrektywy Siedliskowej przedstawiono w ponizszej tabeli.

Ocena istotnosci
Siedlisko o Sposéb wptywu | dia linii dla Uwagi
obiektu . . | obiektu
kolejowej | .
inz..
PR Zmiana zakresu prac projektowych z rozbiérki
tgka swieza UV ; X
Zajecie siedliska przepustu na jego przebudowe polegajgcg na
(6510) w 76.128 d TS ) . .
Bojanowie , podczas 0 0 rozblorge |stn|eJ§cego i pudowg nowego nie
przebudowy wplynie na zwigkszenie oddziatywania w
km 76,1-76,3 ! : PR .
poréwnaniu do wczesniej ocenionego stanu
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Ocena istotnosci
Siedlisko NI Sposoéb wptywu | dia linii dla Uwagi
obiektu .| obiektu
kolejowej .
inz..
Kompleks
tagkowy Zmiana zakresu prac projektowych z budowy
(651_0) w Zajecie siedliska |stn|ejacego przepustu o funkgji pr;.ejscw}’dlla
okolicach zwierzgt na budowe mostu o funkcji przejscia
. . .| 137,657 podczas 0 0 . . . . .
miejscowosci rzebudowy dla zwierzat nie wptynie na zwiekszenie
Stare P oddziatywania w poréwnaniu do wczesniej
Tarnowo km ocenionego stanu
137,7 - 137,9
Budowa nowego obiektu oddalonego ok. 40 m
155 063 @) od siedliska nie wptynie na zwiekszenie
! oddziatywania w poréwnaniu do wczesniej
ocenionego stanu
Zajecie siedliska - -
podczas Zmiana zakresu prac projektowych z
. . przebudowy przebudowy przepustu na jego rozbioérke nie
tegi (9.1 EO) 155,138 @) wplynie na zwiekszenie oddziatywania w
w okolicach Zanieczyszczenie poréwnaniu do wczesniej ocenionego stanu
teczycy w ) T—; —
km 155.0 - wody Przesuniecie wiaduktu blizej siedliska w
155 1 ) poréwnaniu do ,starej lokalizacji” moze
' Zmlaﬂff\ wplyng¢ na zwiekszenie oddziatywania. Jednak
stosunkow ze wzgledu na pozostajgcg znaczng odlegtos¢
155,170 wodnych ) od siedliska — ok. 70 m oraz brak drog
dojazdowych po tej stronie toréw, nie
przewiduje sie zwiekszenia wptywu
oddziatywania w poréwnaniu do wczesniej
ocenionego stanu.

|:| Stanowiska w granicach obszaru Natura 2000

Gdzie: 0 — brak wptywu, 1 — wptyw mato istotny, 2 — wptyw istotny.
Ocena w nawiasach oznacza mozliwos¢ wystgpienia potencjalnego wptywu na przedmioty ochrony, ktory bedzie
miat miejsce przy braku zastosowania srodkéw minimalizujgcych wptyw na srodowisko.

Biorac pod uwage stan siedlisk, ich powierzchnie, jak rowniez niskg r6znorodnosé gatunkowa,
stwierdza sie, ze straty wynikajgce z zajecia stanowisk pod planowane obiekty inzynieryjne nie
spowodujg istotnego uszczuplenia zasobdéw siedlisk w skali regionu i kraju ani nie zmienig
oddziatywania okre$lonego przed wprowadzeniem zmian.

W rezultacie, po przeprowadzonej ocenie i analizie, stwierdza sie brak istothego negatywnego
wptywu analizowanych obiektéw na siedliska przyrodnicze.

4.5.2. Oddziatywanie na flore i grzyby

Na obszarze bedgacym przedmiotem opracowania nie stwierdzono gatunkéw roslin ani
grzybow podlegajgcych ochronie na mocy Dyrektywy Rady nr 92/43/E.

4.5.3. Oddziatywanie na bezkregowce

W rozdziale przedstawiono wptyw planowanego przedsiewzigcia na siedliska i gatunki
bezkregowcéw potencjalnie wystepujgce w sasiedztwie obiektéw, w kontekscie oddziatywania na
etapie realizacji oraz pézniejszej eksploatacji. Wskazano mozliwe do wystgpienia rodzaje oddziatywan
oraz sposoby ich minimalizaciji.

Potencjalne oddziatywanie dotyczy tylko obiektéw potozonych w km 76,128 i 137,657.
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Wykaz sposobéw minimalizacji oddziatywania na bezkregowce przedstawiono w dalszej
czesci opracowania.

Wstepna ocena mozliwosci wystapienia oddziatywania na bezkregowce (screening)

Gléwne zagrozenia na etapie realizacji inwestycji

Do gtéwnych zagrozen na etapie realizacji inwestycji naleza:
a) zajecie terenu pod inwestycje,
b) drgania podioza i hatas na etapie realizacji prac budowlanych,
c) przypadkowe zabijanie zwierzat,

d) zanieczyszczenie biotopow substancjami chemicznymi.
Gléwne zagrozenia na etapie eksploatacji

Nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywania na bezkregowce na etapie eksploatacja
obiektéw inzynieryjnych.

Tabela 29. Wplyw przedsiewziecia na potencjalnie wystepujgce gatunki bezkregowcow z Zat. |l
Dyrektywy Siedliskowej.

Potencjalnie wystepujace gatunki
bezkregowcow z Zat. Il Dyrektywy
Siedliskowej
Trzepla zielona (Ophiogomphus cecilia)
Przeplatka maturna (Hypodryas maturna)
Czerwonczyk nieparek (Lycaena dispar)
Modraszek telejus (Maculinea teleius)
Modraszek nausitous (Maculinea nausithous)
Pachnica debowa (Osmoderma eremita)
Poczwaréowka zwezona (Vertigo angustior)
Skojka gruboskorupowa (Unio crassus)
Zalotka wieksza (Leucorrhinia pectoralis)
Ptywak szerokobrzegi (Dytiscus latissimus)
Jelonek rogacz (Lucanus cervus)
Barczatka katax (Eriogaster catax)
Koziorég debosz (Cerambyx cerdo)

Wplyw przedsiewziecia

Ryzyko pogorszenia stanu srodowiska w miejscach
potencjalnych siedlisk gatunkéw bezkregowcow,
szczegolnie w rejonie starorzeczy i tak, jak réwniez obrzezy
drzewostanow terendéw zakrzewionych, poprzez
zanieczyszczenia powstajgce zaréwno na etapie budowy
jak i eksploatacji.

W sgsiedztwie analizowanych obiektow najwazniejszymi
potencjalnymi siedliskami dla bezkregowcow s3g siedliska:
6510-1 Lgka rajgrasowa.

Efekt barierowy.

Ryzyko przypadkowego zabijania zwierzat.

4.5.4. Oddzialywanie na ryby

W rozdziale przedstawiono mozliwy wptyw planowanego przedsiewziecia na ryby i ich
siedliska, w kontekscie oddziatywania na etapie realizacji oraz p6zniejszej eksploataciji.

Wstepna ocena mozliwosci wystapienia oddziatywania na ryby (screening)

Gtéwne zagrozenia na etapie realizacji inwestycji

Do gtéwnych zagrozen na etapie realizacji inwestycji naleza:
a) zajecie terenu pod inwestycje,
b) drgania podioza i hatas na etapie realizacji prac budowlanych,

c) okresowa zmiana stosunkéw wodnych,

d) zanieczyszczenie wod.
Gtéwne zagrozenia na etapie eksploataciji

Do gtéwnych zagrozen na etapie eksploatacji wiaduktéw drogowych (nie przewiduje sie
wystgpienia oddziatywania pozostatych obiektéw inzynieryjnych) naleza:
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a) drgania podtoza i hatas,

b) zanieczyszczenia powstajgce na etapie eksploatac;i.

Wptyw przedsiewziecia na zinwentaryzowane gatunki ryb z Zat. || Dyrektywy Siedliskowej
przedstawiono w Tabeli 37 raportu.

Ocena istotnosci wplywu przedsiewziecia na gatunki ryb

Ocene istotnosci wpltywu inwestycji na wszystkie zinwentaryzowane gatunki ryb Il Zat.
Dyrektywy Siedliskowej przedstawia tabela ponize;.

X Ocena istotnosci
Gatunek Km Sposéb wpltywu — - - -
dla linii kolejowej dla obiektéw inz..
Pogorszenie jakosci
wod
Koza
(Cobitis ig?g: igg; Pogorszenie warunkéw 0 0
taenia) ’ ’ tarta i odrostu narybku
Utrudnienie migracji
Pogorszenie jakosci
wod
Bolen
(Aspius 152.2-152.7 Pogorszenie warunkéw 0 0
- 157.2—- 158.2 :
aspius) tarta i odrostu narybku
Utrudnienie migracji

Ocena istotnosci wptywu prac zwigzanych z obiektami inzynierskimi na zinwentaryzowane
gatunki ryb i ich siedliska nie wykazata istotnego oddziatywania na przedmioty ochrony specjalnego
obszaru ochrony siedlisk Natura 2000 Ostoja Wielkopolska.

4.5.5. Oddzialywanie na ptazy i gady

W rozdziale przedstawiono mozliwy wptyw analizowanych obiektéw na ptazy i gady oraz ich
siedliska wystepujgce w promieniu 100 m, w kontekscie oddziatywania na etapie budowy oraz
pozniejszej eksploatacii.

Wstepna ocena mozliwosci wystapienia oddzialywania na ptazy i gady (screening)

Gtéwne zagrozenia na etapie realizacji inwestycji

Do gtéwnych zagrozen na etapie realizacji inwestycji naleza:

a) zajecie terenu pod inwestycje,

b) uzytkowanie drég dojazdowych, sktadowanie materiatéw i maszyn w trakcie budowy,
c) drgania podtoza i hatas na etapie realizacji prac budowlanych,

d) przypadkowe zabijanie zwierzat,

e) zanieczyszczenie biotopoéw substancjami chemicznymi.

Gtéwne zagrozenia na etapie eksploatacji

Eksploatacja obiektow inzynieryjnych nie wigze sie z wystgpieniem oddziatywania, sytuacja
taka moze mie¢ miejsce w przypadku wiaduktu drogowego w teczycy i Klondwcu, gdzie gidwnym
zagrozeniem na etapie eksploataciji jest:

a) efekt barierowy,

45



A :

(o4 :]

EJT D
A Il

. -
s

;.“’T:x
'

g

Raport o oddziatywaniu na srodowisko do wniosku o zmiane

Decyzji Srodowiskowe;.

Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,

odcinek granica woj.dolnoslgskiego — Poznanh.

b) przypadkowe zabijanie,
€) zanieczyszczenia powstajgce na etapie eksploatacii.

Wplyw przedsiewziecia na zinwentaryzowane gatunki ptazéw i gadoéw z Zat. IV Dyrektywy
Siedliskowej oraz chronionych prawem krajowym przedstawiono w Tabeli 40 raportu.

B. Ocena istotnosci wptywu przedsiewziecia na gatunki ptazéw i gadow

Ocene istotnosci wptywu modernizowanych obiektéw na wszystkie zinwentaryzowane gatunki
ptazéw i gadéw z IV Zat Dyrektywy Siedliskowej znajdujgce sie w ich obrebie oraz chronionych
prawem krajowym przedstawia tabela ponizej.

km
obiektu

km linii
kolejowej

Sposéb wptywu

Ocena istotnosci

dla linii
kolejowej

dla
obiektu
inz.

Uwagi

Grzebiuszka ziemna Pelobates fuscus

101,889

101,9 101,889

Efekt barierowy

Przypadkowe zabijanie i
zajecie siedliska

102,026

Zanieczyszczenie
siedliska

)

1)

Budowa nowego obiektu petnigcego funkcje
przejscia dla zwierzgt oddalonego ok. 70 m
od siedliska ptazéw nie wptynie na
zwiekszenie oddziatywania w poréwnaniu
do wczesniej ocenionego stanu

1)

Budowa nowego obiektu petnigcego funkcje
przejscia dla zwierzgt oddalonego ok. 100 m
od siedliska ptazow nie wptynie na
zwigkszenie oddziatywania w poréwnaniu
do wczesniej ocenionego stanu

1)

Budowa nowego wiaduktu wptynie na
zwiekszenie oddziatywania, ze wzgledu
jednak na odlegto$¢ ok. 120 m od siedliska
ptazéw zmiana wptywu nie bedzie znaczgca
w poréwnaniu do wczesniej ocenionego
stanu

Zaba wodna Rana esculenta

101,4 102,026

Efekt barierowy

Przypadkowe zabijanie i
zajecie siedliska

Zanieczyszczenie
siedliska

1)

@)

Budowa nowego obiektu oddalonego ok.
100 m od siedliska ptazéw oraz drog
dojazdowych znajdujgcych sie w znacznej
odlegtosci nie wplynie na zwigkszenie
oddziatywania w poréwnaniu do wczesniej
ocenionego stanu

155,063

155,138

Efekt barierowy

Przypadkowe zabijanie i

155,1

155,170

zajecie siedliska

Zanieczyszczenie
siedliska

@

1)

Budowa nowego obiektu oddalonego ok. 40
m od siedliska ptazéw nie wptynie na
zwiekszenie oddziatywania w poréwnaniu
do wczesniej ocenionego stanu

1)

Zmiana zakresu prac projektowych z
przebudowy przepustu na jego rozbiérke nie
wptynie na zwiekszenie oddziatywania w
poréwnaniu do wczesniej ocenionego stanu

1)

Przesuniecie wiaduktu o 79 m wptynie na
zwiekszenie oddziatywania w poroéwnaniu
do "starej" lokalizacji, ze wzgledu jednak na
odlegtosé ok. 70m od siedliska ptazéw i brak
drég dojazdowych po tej stronie toréw,
wprowadzona zmiana nie wptynie na
zwiekszenie oddziatywania w poréwnaniu
do wczesdniej ocenionego stanu

Ropucha szara Bufo bufo

46



Raport o oddziatywaniu na srodowisko do wniosku o zmiane

Decyzji Srodowiskowe;.

Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,

odcinek granica woj.dolnoslgskiego — Poznanh.

Ocena istotnosci
km linii km . - dla i
kolejowej | obiektu Sposcb wplywu dlalinii | ety Hwag
kolejowej .
inz.
Budowa nowego obiektu oddalonego ok.
550 m od siedliska ptazéw oraz drog
Efekt barierowy dojazdowych znajdujgcych sie w odlegtosci
102,026 Q) 2 : : . ;
ok.. 25 i 65 m nie wptynie na zwiekszenie
Przypadkowe zabijanie i oddziatywania w poréwnaniu do wczes$niej
102,6 zajecie siedliska 1) ocenionego stanu
Budowa nowego obiektu petnigcego funkcje
Zanieczyszczenie przejscia dla zwierzgt oddalonego ok. 60 m
102,539 siedliska Q) od siedliska ptazéw nie wptynie na
zwiekszenie oddziatywania w poréwnaniu
do wczesniej ocenionego stanu

I:l Stanowiska w granicach obszaru Natura 2000 Ostoja Wielkopolska PLH 300005

Gdzie: 0 — brak wptywu, 1 — wptyw mato istotny, 2 — wptyw istotny.
Ocena w nawiasach oznacza mozliwos¢ wystgpienia potencjalnego wptywu na przedmioty ochrony, ktory bedzie
mial miejsce przy braku zastosowania srodkéw minimalizujgcych wptyw na srodowisko.

wptywu na ptazy i gady oraz ich siedliska.

Analizujgc wprowadzone zmiany w projekcie budowlanym ocenia sie, ze wplyw
przedsiewziecia na gatunki ptazéw nie ulegnie zwiekszeniu w poréwnaniu do wczesniejszych zatozen.

W rezultacie, po przeprowadzonej ocenie i analizie, stwierdza sie brak istotnego negatywnego

4.5.6. Oddzialywanie na ptaki

Sposréd gatunkdw ptakéw wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Ptasiej na obszarze
objetym niniejszym opracowaniem zinwentaryzowano 5 gatunkéw ptakow:

gasiorka Lanius collurio

bfotniaka stawowego Circus aeruginosus

kanie ruda Milvus milvus

jarzebiatke Sylvia nisoria

= Zzurawia Grus grus

A. Wstepna ocena mozliwosci wystapienia oddzialywania na ptaki (screening)

Na etapie realizacji inwestycji niekorzystny wptyw wystepuje w zwigzku z ptoszeniem ptakow
w sgsiedztwie prowadzonych prac oraz zajeciem terenu siedlisk ptakéw pod budowe infrastruktury, a
w konsekwencji przeksztatcenie siedlisk i opuszczenie tego terenu przez ptaki. Ten niekorzystny efekt
jest dobrze widoczny zwitaszcza w przypadku nowych przedsiewziec. W przypadku modernizacji
istniejgcej infrastruktury jest to juz trudniejsze.

Na etapie eksploatacji obiektow objetych analizg nie przewiduje sie wystgpienia
oddziatywania na ptaki.

Wptyw analizowanych obiektéw na zinwentaryzowane gatunki ptakéw z Zat. | i 1l Dyrektywy
Ptasiej przedstawia Tabela 43 raportu.

B. Ocena istotnosci wptywu przedsiewziecia na gatunki ptakow
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Ocena istotnosci wptywu wprowadzonych zmian na zinwentaryzowane stanowiska i gatunki
ptakoéw z Zat. | i Il Dyrektywy Ptasiej przedstawia tabela ponizej

Ocena istotnosci
km linii km dla

kolejowej | obiektu Sposéb wplywu dla.linii . obiektu e
kolejowej .
inz.
Gasiorek Lanius collurio
Zajecie siedliska Zmiana zakresu prac projektowych z
budowy przepustu na budowe mostu o
1376 137,657 Hatas i niepokdj @) ) fun_kcp przejscia dlz_a zmerzgt nie
wptynie na zwigkszenie oddziatywania
Zanieczyszczenie w poréwnaniu do wczesniej
siedliska ocenionego stanu

A

ania ruda Milvus milvus

Przesuniecie ekoduktu 0 13 m
potencjalnie wptynie na zwigkszenie
oddziatywania w poréwnaniu do "starej"

Q) Q) lokalizacji, ze wzgledu jednak na

funkcje obiektu wprowadzona zmiana

nie spowoduje wzrostu oddziatywania
dla catego przedsiewziecia

Zajecie siedliska

1405 | 140,537 Hatas i niepokoj

Zanieczyszczenie
siedliska

Zuraw Grus grus

Zajecie siedliska Zmiana zakresu prac projektowych z
budowy przepustu na budowe mostu o

Hatas i niepokéj funkcji przejscia dla zwierzat nie

137,7 137,657 1) 1) . f - . .
wptynie na zwigkszenie oddziatywania
Zanieczyszczenie w poréwnaniu do wczes$niej
siedliska ocenionego stanu

Ges biatoczelna Anser albifrons

Zajecie siedliska Zmiana zakresu prac projektowych z

budowy przepustu na budowe mostu o

1) 1) funkcji przejscia dla zwierzat nie
wptlynie na zwigkszenie oddziatywania

Zanieczyszczenie w poréwnaniu do wczesniej

siedliska ocenionego stanu

Gdzie: 0 — brak wptywu, 1 — wptyw mato istotny, 2 — wptyw istotny.

Ocena w nawiasach oznacza mozliwo$é wystgpienia potencjalnego wptywu na przedmioty ochrony, ktéry bedzie

miat miejsce przy braku zastosowania srodkéw minimalizujgcych wptyw na srodowisko.

137.7 137.66 Hatas i niepokdj

Biorac pod uwage stopien oddalenia stanowiska btotniaka zbozowego od linii kolejowe;j,
zardbwno w tym jak i w przypadku wszystkich innych zinwentaryzowanych stanowisk ptakéw w
sgsiedztwie obiektow, stwierdza sie brak istotnego negatywnego oddziatywania inwestycji na te grupe
zwierzat.

Analizujgc wprowadzone zmiany w projekcie budowlanym ocenia sie, Zze wptyw
przedsiewziecia na gatunki ptakéw nie ulegnie zwigkszeniu w poréwnaniu do wczesniejszych zatozen.

W rezultacie, po przeprowadzonej ocenie i analizie, stwierdza sie brak istothego negatywnego
wpltywu przedmiotowej inwestycji na ptaki i ich siedliska.

4.5.7. Oddzialywanie na ssaki

W rozdziale przedstawiono mozliwy wptyw wprowadzonych zmian w projekcie budowlanym na
ssaki i ich korytarze migracyjne, w kontekscie oddziatywania na etapie realizacji oraz pozniejsze]
eksploatacji.
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Przeanalizowano wptyw obiektow objetych niniejszym opracowaniem znajdujacych sie w
granicach wystepowania korytarzy migracyjnych ssakéw na etapie realizacji. Nastepnie rozpatrzono
skutki wprowadzonych modyfikacji projektu budowlanego na obiekty petnigce funkcje przejsé dla
zwierzat na etapie ich eksploatacji.

Na obszarze przeciecia linii E59 z korytarzami ekologicznymi licznie wystepuijg tosie, jelenie,
sarny i dziki. Dlatego, dla utrzymania droznosci korytarzy ekologicznych uwzgledniono w analizie
réwniez wymagania przestrzenne tych gatunkéw, pomimo faktu, iz nie sg one ,naturowe”.

A. Wstepna ocena mozliwosci wystapienia oddzialywania na ssaki i _ich korytarze
migracyjne (screening).

Gtéwne zagrozenia na etapie realizacji inwestycji

Do gtéwnych zagrozeh na etapie realizacji inwestycji naleza:
a) zajecie terenu pod inwestycje,

b) hatas na etapie realizacji prac budowlanych,

¢) przypadkowe zabijanie.

Wptyw analizowanych obiektéw na etapie realizacji na korytarze ekologiczne ssakow

korytarz km linii km Uwagi
ekologiczny kolejowej obiektu 9
Zmiana zakresu prac projektowych z budowy przepustu na jego
rozbiérke nie wptynie na zwigkszenie oddziatywania na etapie
139.763 realizacji w poréwnaniu do wczesniej ocenionego stanu, przepust

nie byt planowany jako obiekt petnigcy funkcje przejscia dla
zwierzat, w km 140,537 zaprojektowano Ekodukt zapewniajgcy
droznos¢ korytarza migracyjnego zwierzat

Dolina Obry 139,5-142,5

KPNC-8A 152.2 - 153.6 Przesuniecie ekoduktu o 13 m nie wptynie na zwigkszenie

140,537 | oddziatywania na etapie realizacji w poréwnaniu do "starej"
lokalizaciji.

Zmiana Swiatta obiektu nie wptynie na zwiekszenie oddziatywania

152,767 . N
na etapie realizacji

Zmiana $wiatta obiektu nie wplynie na zwigekszenie oddziatywania

153,464 : o
na etapie realizaciji

Budowa nowego obiektu nie wptynie na zwiekszenie oddziatywania
na etapie realizacji i eksploatacji w poréwnaniu do wczesniej

Odra Srodkowa 87,9-91,2 90,000 ocenionego stanu, przepust nie bedzie pemit funkcji przejscia dla

1 KPdC-9A zwierzat, w km 88,800 przewidziana jest budowa Ekoduktu nad linig
E59 i S5, ktéry zapewni drozno$¢ korytarza migracyjnego zwierzat
Budowa nowego obiektu nie wptynie na zwiekszenie oddziatywania
Korytarz lokalny na etapie realizacji i eksploatacji w porownaniu do wczesniej
Nadlesnictwa 129,3-129,9 129,420 | ocenionego stanu, przepust nie bedzie petnit funkcji przejscia dla
Konstantynowo zwierzat, w km 129,920 zaprojektowano przejscie dolne

zapewniajgce droznos¢ korytarza migracyjnego zwierzat

Nalezy zaznaczyc¢ iz wptyw na etapie realizacji dotyczy wszystkich obiektdw inzynieryjnych, w
szczegolnosci zas tych wystepujacych na przecieciu z korytarzami migracyjnymi, ze wzgledu jednak
na krétkotrwatos¢ i nieznaczny zakres procesu budowy, po przeprowadzonej ocenie i analizie,
stwierdza sie brak istotnego negatywnego wptywu przedmiotowej inwestycji na korytarze migracyjne
ssakdw i ich siedliska.
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Gléwne zagrozenia na etapie eksploatacji

Ponizej przeanalizowano wprowadzone zmiany w projekcie budowlanym, obejmujgce obiekty
petnigce funkcje przejs¢ dla zwierzat, ktére potencjalnie mogg wptyngé na skutecznos¢ ich
funkcjonowania w czasie eksploataciji.

Na etapie projektu budowlanego odstgpiono badz niespetniono zapiséw decyzji
srodowiskowej odnosnie nastepujacych przejs¢ dla zwierzat zaproponowanych na poprzednim etapie
procedury OOS:

Budowa mostu w km 137,657 zapisanego w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach ze
wzgledu na warunki terenowe, jest niemozliwa do zrealizowania, zaprojektowano zatem budowe
mniejszego mostu, ktéry umozliwi migracje matych ssakow i ptazéw o $wietle poziomym By=6,24m i
Swietle pionowym Hy=2,16m w osi cieku i 1,17m na pdétkach dla zwierzat. Obszar ten znajduje sie na
przecieciu z korytarzem lokalnym (teren Nadlesnictwa Konstantynowo), zgodnie z propozycjg
nadlesnictwa (Zatgcznik 6) zaprojektowano 2 wieksze przejscia dla zwierzgt w km 129,920 i 140,537.
Zmniejszenie parametrow przejscia w km 137,657 nie wptynie na droznos¢ korytarza lokalnego.

Przejscie gorne zapisane w decyzji srodowiskowej w km 140,550 ze wzgledu na kolizje ze
stupem energetycznym przesunieto o 13 m w km 140,537. Zmiana ta nie wptynie na wykorzystanie
zaprojektowanego ekoduktu przez zwierzeta, a tym samym na droznos¢ korytarza lokalnego na
terenie Nadlesnictwa Konstantynowo. Zaprojektowana roslinnos¢ naprowadzajgca spetniajgca
réwniez funkcje ostaniajgcag, ale takze wabigcg, wykonana przy przejsciu dla zwierzgt w postaci
nasadzen rzedowych i nieregularnych w wiezbie zwartej, tagodnie rozchodzgca sie do sciany lasu
(przyjmujgcy postac lejow) zapewni prawidtowe wykorzystanie ekoduktu przez zwierzyne.

Odstgpiono od budowy przejscia w km 146,950, gdzie wstepnie diagnozowano konieczno$¢
budowy przejscia dla zwierzat na etapie przygotowania materiatbw do wniosku o wydanie decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Planowane przejscie dla zwierzat zlokalizowane miato by¢ przy
Kanale Mosinskim na wprost cmentarza gminnego, za ktérym z jednej strony ciggng sie w petni
zurbanizowane tereny miejskie, natomiast z drugiej strony znajdujg sie ogrodki dziatkowe. Zatem
planowane przejScie dla zwierzat kierowatoby zwierzeta na tereny zabudowane w bezposrednim
sgsiedztwie centrum miasta Mosiny, co nalezy uznaé za szkodliwe rozwigzanie zaréwno dla zwierzat,
jak réwniez mieszkancow miasta Mosina. Szczegdtowe informacje na temat Kanatu Mosinskiego oraz
opinie ekspertéw przedstawiono w Zatgczniku 10 do raportu.

Na etapie projektu budowlanego ze wzgledu na warunki terenowe zmniejszeniu ulegty
parametry przej$¢ dla zwierzgt zlokalizowanych w km 152,767 i 153,464. Utrzymano przy tym
odpowiednie wspotczynniki ciasnoty, umozliwiajgc swobodng migracje zwierzetom. W km 152,767
zaprojektowano most petnigcy funkcje przejscia dolnego o parametrach Hy=3,95 m i B;=5,8 m, zas w
km 153,464 o parametrach Hy=2,37 m i B;=9,5 m.

Na etapie sporzadzania raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko dla potrzeb
uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla ,Modernizaciji linii kolejowe E-59 Wroctaw-
Poznan na odcinku granica wojewddztwa dolno$lgskiego — Poznah” nie byt znany wariant
preferowany przebiegu drogi S5. W zwigzku z czym w km 88,800 zaproponowano wybudowanie
przejécia gérnego o szerokosci min 50 m nad linig kolejowg. Ekodukt umozliwiaé miat bezkolizyjne
potgczenie dwéch czesci ekosystemu lesnego (obszar istotny dla migracji ssakéw), rozdzielonych
torami linii E59 i droga ekspresowg Sb.

Wobec faktu, ze w dniu 15 maja 2010 r. zostat ztozony przez GDDKIA wniosek o wydanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z Raportem o oddziatywaniu na srodowisko
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przedsiewziecia pn.: Budowa drogi ekspresowej S-5 Poznan — Wroctaw, na odcinku wezta ,Gluchowo”
(A2-bez wezta) — wezet ,Kaczkowo” (bez wezta), ktoéry jest obecnie rozpatrywany przez ten sam
organ, ktéry wydat decyzje dla inwestycji kolejowej czyli Regionalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska w
Poznaniu wnosimy o wykreslenie z wydanej decyzji nr RDOS-30-00.11-66191-57/09/ek z dnia 10
listopada 2009 r. obiektu w km 88.800 i przeniesienie obowigzku wybudowania przejscia gérnego dla
zwierzat na GDDKIA.

Linia kolejowa jest obiektem funkcjonujgcym w $rodowisku przyrodniczym od ponad 100 lat,
natomiast projektowana droga S5 jest obiektem nowym, de facto generujgcym oddziatywanie
skumulowane. Autorzy raportu opracowanego dla tego przedsiewziecia m.in. na str. 297 okresilili ,,...aby
utrzymaé droznos¢ przedmiotowego korytarza migracji konieczne jest zaprojektowanie wspolnego,
nad linig kolejowa i droga ekspresowa, przejscia gornego dla duzych ssakéw w km ok. 75+160” (km
88.800 linii kolejowej) ,Ze wzgledu na specyficzny charakter obiektu zaproponowano wykonanie
przejscia o szerokosci 80 m (w najwezszym miejscu) wraz z niezbednymi wygrodzeniami
naprowadzajgcymi zardwno od strony drogi ekspresowej jak i linii kolejowej”.

Majac na uwadze powyzsze oraz fakt, ze nie ma mozliwosci wspdlnej realizacji przejscia
przez PKP Polskie Linie Kolejowe i Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad, co zostato
ustalone na licznych spotkaniach (inne ramy czasowe, inne zrédta finansowania, inne parametry
przejscia), wnosimy o wykreslenie tego obiektu z decyzji dla przedsiewziecia kolejowego, co umozliwi
wyeliminowanie niespéjnosci parametréw przej$cia natozonych przez RDOS na dwéch réznych
inwestoréw

Podobny obowigzek zostat natozony na GDDKIiA w decyzji RDOS w Poznaniu nr RDOS$-30-
00.111-66191-26/08/mm z dnia 17 lutego 2009 r. pkt Ill. ppkt 3. — w km 84+000 wybudowac przejscie
gorne nad drogg ekspresowg S-5 i linig kolejowg Wroctaw — Poznan nr 271 (E59) o szerokosci min
40m oraz w decyzji RDOS we Wroctawiu nr RDOS-02-W0O0S-6613-1/64/10 z dnia 12 sierpnia 2010 r.
pkt 1ll. ppkt 1. — w km 105+705 wykona¢ gorne przejscie dla zwierzat obejmujgce jednoczesnie droge
S-5 i linie kolejowg E-59.

Biorgc pod uwage fakt, ze przejécie dla zwierzat zapisane w Decyzji Srodowiskowej zostanie
wybudowane, a zmianie ulegnie jedynie inwestor obiekt nie jest objety analizg w niniejszym raporcie -
jego funkcja i oddziatywanie nie ulegng zmianie.

Kumulacja oddziatywan
Przypadki mozliwosci kumulowania sie oddziatywania modernizacji linii kolejowej z
oddziatywaniami innych przedsiewzie¢ dotyczg przede wszystkim sytuacji rGwnolegtego przebiegu linii
kolejowej i drog kotowych, w tym szczegdlnie dotyczy to istniejgcej drogi nr 5, projektowanej drogi S-5.
Odcinki bliskiego réwnolegtego wspdlnego przebiegu linii kolejowej i drogi stanowig bardzo silne
bariery ekologiczne dla zwierzat, co wiecej ich wptyw na utrudnienie migracji zwierzat jest
"ponadproporcjonalny”, to znaczy wigkszy niz suma osobno rozpatrywanych wptywow linii kolejowej i
drogi. Dlatego w projekcie budowlanym wprowadzono nowe obiekty:
e km 101,889 przejscie dla zwierzat pod DK5 o parametrach: Hy=1,77m, By=4,00m
e km 101,889 przejscie dla zwierzat pod drogg dojazdowg do DK5 o parametrach: Hy=1,77m,
Bo=4,00m
e km 102,539 przejscie dla zwierzat pod DK5 o parametrach: Hy=1,50m, By=4,00m

Dziatania te pozwolity na zachowanie droznos¢ korytarzy migracyjnych ssakéw oraz na
prawidtowe funkcjonowanie przej$¢ zaprojektowanych pod linia kolejowg E59.

4.6. Oddzialywanie na powierzchnie ziemi

Etap realizacji
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Prace zwigzane z modernizacjg i budowg nowych obiektow szczegdlnie wiaduktow spowoduje
eliminacje powierzchni ziemi biologicznie czynnej. Podczas prowadzenia prac zostanie zdjeta
wierzchnia warstwa gleby, ktéra bedzie wykorzystana ponownie do umacniania skarp rowow.

Etap eksploataciji

W trakcie uzytkowania obiektéw inzynieryjnych nie nalezy spodziewac sie wystgpienia zmian
uksztattowania powierzchni ziemi. Zagrozeniem moze by¢ natomiast potencjalna mozliwos¢
zanieczyszczenia gleb (gruntu) przez zanieczyszczenia przenoszone z wiaduktéw drogowych i
torowiska z zanieczyszczonym powietrzem lub wodami.

4.7. Oddziatlywanie na krajobraz

Omawiana linia oddziatywuje na krajobraz najsilniej w miejscach, gdzie jest najlepiej widzialna
— kiedy przebiega w terenie rolniczym (widzialno$¢ nawet ponad 500 m) oraz w miejscach przebiegu
po wysokim nasypie. Najmniejszy wptyw na krajobraz wywiera ona na terenach lesnych, gdzie
roslinnos$¢ catkowicie jg ekranuje. Jednak nawet na odkrytych terenach ptaskich oddziatywanie linii nie
jest duze w momencie poprowadzenia toréw na dosy¢ niskim nasypie, czasami w wykopie.

Ze wzgledu na powyzsze wptyw na krajobraz bedzie pomijany i niewymagajgcy projektowania
Srodkéw minimalizujgcych

4.8. Oddziatywanie na zabytki kultury

Zgodnie z pismem WA-LE-4155/267/2009 z Wojewoddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w
Poznaniu, Delegatura w Lesznie, z dnia 20 kwietnia 2009 r. (Zatgcznik 5) obiekty inzynieryjne i
kubaturowe na linii kolejowej E59 od km 59+693 do km 163+400 nie sg objete ochrong
konserwatorskg, w zwigzku z tym nie ma koniecznosci stosowania odpowiednich zabezpieczen w tym
zakresie.

Ze wzgledu na powyzsze wptyw na zabytki kultury bedzie pomijany i niewymagajacy
projektowania srodkéw minimalizujgcych

4.9. Oddziatywanie elektromagnetyczne

Prace zwigzane z budowag nowych obiektéw inzynieryjnych oraz modernizacja istniejgcych nie
spowoduje emisji promieniowania niejonizujgcego w zwigzku z czym wptyw ten bedzie pomijany i
niewymagajacy projektowania srodkéw minimalizujgcych.

4.10. Oddzialywanie skumulowane

Oddziatywanie skumulowane projektowanej linii kolejowej wraz z nowoprojektowanymi lub
zmienionymi w stosunku do wydanej decyzji sSrodowiskowej obiektami, ktére bedg skutkowaty zmiang
poziomu hatasu w otoczeniu w ktérym powstana:

¢ Klondéwiec, wiadukt drogowy nad linig E59 w ciggu dk5, nowoprojektowany, km 102,026,
e teczyca, wiadukt drogowy nad torami w ciggu drogi wojewddzkiej, nowoprojektowany, km

155,170,

Z pozostatymi obiektami objetymi niniejszym opracowaniem nie dojdzie do kumulacji
oddziatywan, ze wzgledu na ich pomijalne oddziatywanie w zakresie hatasu.
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4.11. Oddziatywanie na etapie likwidacji

Oddziatywanie analizowanych obiektéw na srodowisko na etapie likwidacji jest analogiczne do
oddziatywania na etapie ich budowy, opisane w poszczegoélnych czesciach opracowania. Roéznica
polega na zdeponowaniu odpadéw budowlanych oraz elementéw z konstrukcji metalowych,
zelbetowych itp. na odpowiednie sktadowisko odpadéw lub poddaniu ich innej technologii odzysku lub
unieszkodliwiania. Dziatania minimalizujgce niekorzystne oddziatywanie tej fazy na Srodowisko sg
zblizone do fazy budowy. Nalezy przestrzegaC¢ wszystkich zalecen oraz niezbednych przepiséw
prawnych.

W praktyce obiekty typu wiadukty drogowe modernizuje sie i przedtuza ich dziatalno$¢ na

dalsze lata. W przypadku zakonczenia ich fazy eksploatacji, powinien zosta¢ opracowany projekt
likwidaciji oraz rekultywaciji terenu objetego inwestycja.

5. OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIALAN MAJACYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE |
OGRANICZENIE NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO
WPROWADZONYCH ZAMIAN W PROJEKCIE BUDOWLANYM ORAZ OCENA
EFEKTYWNOSCI ZASTOSOWANYCH ROZWIAZAN

5.1. Podstawa formalno - prawna

W dniu 10 listopada 2009 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska wydat decyzje o
$rodowiskowych uwarunkowaniach znak: RDOS$-30-00.11-66191-57/09/ek, w ktorej zostaty okreslone
wymagania konieczne do uwzglednienia w projektach budowlanych, warunki srodowiskowe dla fazy
realizacji i eksploatacji inwestycji, wymogi w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii przemystowych
i oddziatywania transgranicznego oraz wytyczne do analizy porealizacyjnej i monitoringu.

5.2. Stopien i sposéb uwzglednienia wymagan zawartych w decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach dla wprowadzonych zmian w projekcie budowlanym

5.2.1. Ocena wptywu analizowanych obiektéw na gatunki chronione i obszary Natura
2000 oraz sposoby jego ograniczania

W niniejszym rozdziale zestawiono proponowane sposoby zminimalizowania niekorzystnych
oddziatywan na chronione gatunki roslin i zwierzat.

5.2.1.1. Sposoby ograniczania wplywu analizowanych obiektéw na siedliska
przyrodnicze

W$réd obiektdw objetych niniejszym opracowaniem tylko 5 znajduje sie w sagsiedztwie siedlisk
przyrodniczych s3 to:
e km 76,128 — przepust (kolektor deszczowy), istniejgcy
e km 137,657 — most z funkcja przejscia dla zwierzat, nowoprojektowany
e km 155,063 — most, nowoprojektowany
e km 155,138 — przepust, istniejacy
e km 155,170 — wiadukt drogowy
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Zmiana zakresu prac projektowych dla obiektéw w km 76,128 i 137,657 nie wptynie na zmiane
oddziatywania catego przedsiewziecia na siedlisko typu - tgka swieza (6510) w zwigzku z tym odstgpiono
od przedstawienia srodkéw minimalizujgcych.

W przypadku siedliska w km 155,0 — 155,1 prace budowlane dotyczg 3 obiektéw — ze wzgledu
jednak na odlegtos¢ obiektow od siedliska, niewielki zakres prac oraz brak drég dojazdowych po tej
stronie toréw nie przewiduje sie zwiekszenia oddziatywania w stosunku do okreslonego na
poprzednim etapie. Stosujgc sie jednak do zasady przezornosci ponizej przedstawiono dziatania
minimalizujgce wptyw wprowadzonych zmian w projekcie budowlanym.

Dziatania minimalizujgce negatywny wptywu wprowadzonych zmian w projekcie budowlanym
na siedliska przyrodnicze przedstawiono w Tabeli 47 raportu.

Wprowadzone modyfikacje w dokumentacji projektowej w bezposredni sposéb mogg wptynac
na siedlisko przyrodnicze 1 podtypu:
e 91EO-3* Leg olszowo-jesionowy

Nalezy podkresli¢, ze wykazany w tabeli 47 raportu wptyw na siedlisko przyrodnicze mozna
ograniczy¢ do poziomu nieznaczgcego przy zastosowaniu srodkéw minimalizujgcych, proponowanych
ponizej.

Na etapie projektu budowlanego:

Zabezpieczenie placu budowy przed sptywem zanieczyszczen oznacza budowe urzgdzen
podczyszczajgcych wody pochodzace ze sptywu powierzchniowego torowiska — kolektory, osadniki
lub urzgdzen odprowadzajgcych je poza teren siedlisk, szczegdlnie tych najbardziej wrazliwych na
zanieczyszczenia oraz stanowigcych najcenniejsze stanowiska siedlisk przyrodniczych. Za takie
uznano siedliska przyrodnicze wystepujagce w dolinach rzek. W celu zabezpieczenia przed
przedostaniem sie zanieczyszczen do wskazanych w raporcie siedlisk przyrodniczych w projekcie
budowlanym zaprojektowane zostaty odpowiednie zabezpieczenia wskazane w raporcie oraz decyzji z
dnia 10 listopada 2009 r. nr RDOS-30-00.11-66191-57/09/ek. Waznym czynnikiem jest réwniez
uzywanie sprawnych technicznie i nie przestarzatych maszyn. W przypadku obiektéw uwzglednionych
w niniejszym raporcie newralgicznymi miejscami sa:

e sjedlisko w km 155,0 - 155,1 - w zwigzku z planowang budowg w km 155,063 mostu na
cieku Bocianka oraz wiaduktu w teczycy w km 155,170 zaprojektowano w km 155,150 -
155,320 drenaz francuski z rurg ssaco — zbierajgcg zakonczony studzienkg oraz w km
155,320 - 155,360 kolektor.

Na etapie prac modernizacyjnych i budowlanych:

Dziatania zapobiegajgce zmianie stosunkéw wodnych polegajg na prowadzeniu prac
budowlanych w sposéb ograniczajgcy wielkos¢é prac odwodnieniowych terenu. W szczegdlnosci, nie
nalezy wykonywaé¢ odwodnien w rejonie naturalnych zbiornikdw i zastoisk wodnych tam, gdzie nie
zagraza to bezpieczenstwu budowli kolejowych.

W przypadku obiektéw uwzglednionych w niniejszym raporcie tymczasowe koryta dla
przeptywu wody nalezy wyznaczy¢ w km: 137,5i od 155,0 do 155,1

Organizacja placu budowy w sposéb minimalizujgcy zniszczenie biotopu polega na lokalizacji
zaplecza technicznego poza miejscem wystepowania siedlisk przyrodniczych (min. 30 m od granicy
ptatu siedliska) oraz lokalizacji dr6g dojazdowych, miejsc sktadowania materiatéw i maszyn w sposob
uniemozliwiajgcy zniszczenie siedlisk nie podlegajacych zajeciu pod inwestycje.
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Zalecenia szczegétowe wynikajgce z Decyzji Srodowiskowe;:

e zachowa¢ pas istniejgcej roslinnosci krzewiastej wzdtuz drég, rzek i kanatéw w km 137,6

e zachowa¢ starorzecza w stanie niezmienionym; unikaé trwatej ingerencji w strukture koryt i
brzegow, pietrzenia i przegradzania rzek w km 137,5

Na etapie eksploatacji

Eksploatacja obiektéw inzynieryjnych nie wigze sie z wystgpieniem oddziatywania, sytuacja
taka moze mie¢ miejsce w przypadku wiaduktu drogowego w teczycy, gdzie gtbwnym zagrozeniem
na etapie eksploataciji jest:

a) wplyw zanieczyszczen powstajgcych na etapie eksploatacji,

b) zwiekszona penetracja terenu.

Przedstawiona powyzej synteza najistotniejszych oddziatywan rozpatrywanych zmian w
projekcie budowlanym na siedliska przyrodnicze i sposoby ich minimalizacji, jest zgodna z
rozwigzaniami w Projekcie budowlanym. Nie proponuje sie w zwigzku z powyzszym dodatkowych
srodkéw minimalizujgcych. Ocenia sie, ze analizowane obiekty nie spowodujg zwiekszenia
oddziatywania, a tym samym cate przedsiewziecie nie wywrze znaczgcego wpltywu na
zinwentaryzowane siedliska przyrodnicze.

5.2.1.2. Sposoby ograniczenia wplywu analizowanych obiektéw na flore i grzyby

Na obszarze bedacym przedmiotem opracowania nie stwierdzono wystepowania gatunkéw
roslin ani grzybow podlegajgcych ochronie na mocy Dyrektywy Rady nr 92/43/E, w zwigzku z tym
odstgpiono od przedstawienia srodkdw minimalizujgcych.

5.2.1.3. Sposoby ograniczania wpltywu analizowanych obiektéw na bezkregowce

Przewidywane dziatania minimalizujgce mozliwe do zastosowania w stosunku do potencjalnie
wystepujgcych w rejonie inwestycji bezkregowcéw oraz ich siedlisk dla obiektéw w km 76,128 i
137,657 zostaty przedstawione w dalszej czesci rozdziatu.

Zmiana zakresu prac projektowych dla obiektéw w km 76,128 i 137,657 nie wptynie na zmiane
oddziatywania catego przedsiewziecia na potencjalnie wystepujace bezkregowce, stosujgc sie jednak do
zasady przezornosci ponizej przedstawiono dziatania minimalizujgce wptyw wprowadzonych zmian w
projekcie budowlanym.

Dziatania minimalizujgce negatywny wptywu analizowanych obiektéw na bezkregowce
potencjalnie wystepujgce w sasiedztwie przedmiotowej inwestycji z Il Zal. Dyrektywy Siedliskowej
przedstawiono w Tabeli 48 raportu

Na etapie projektu budowlanego:

Zabezpieczenie placu budowy przed sptywem zanieczyszczehh oznacza budowe urzgdzen
podczyszczajgcych wody pochodzgce ze sptywu powierzchniowego torowiska — kolektory, osadniki
lub urzgdzeh odprowadzajgcych je poza teren siedlisk, szczegdlnie tych najbardziej wrazliwych na
zanieczyszczenia oraz stanowigcych najcenniejsze stanowiska siedlisk przyrodniczych. Za takie
uznano siedliska przyrodnicze wystepujgce w dolinach rzek, ktére mogg réwniez by¢ potencjalnymi
siedliskami dla bezkregowcow z Zatgcznika Il Dyrektywy Siedliskowej. Waznym czynnikiem jest
réwniez uzywanie sprawnych technicznie i nie przestarzatych maszyn.

Na etapie prac modernizacyjnych i budowlanych
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Dziatania zapobiegajgce zmianie stosunkéw wodnych polegajg na prowadzeniu prac
budowlanych w sposéb ograniczajgcy wielkosé prac odwodnieniowych terenu. W szczegolnosci, nie
nalezy wykonywa¢ odwodnien w rejonie naturalnych zbiornikow i zastoisk wodnych tam, gdzie nie
zagraza to bezpieczenstwu budowli kolejowych.

W przypadku obiektdéw uwzglednionych w niniejszym raporcie tymczasowe koryta dla
przeptywu wody nalezy wyznaczy¢ w km: 137,5

Organizacja placu budowy w sposéb minimalizujgcy zniszczenie biotopu polega na lokalizacji
zaplecza technicznego poza miejscem wystepowania siedlisk przyrodniczych, bedacych potencjalnym
terenem wystepowania bezkregowcow (min. 30 m od granicy ptatu siedliska) oraz lokalizacji drég
dojazdowych, miejsc sktadowania materiatdbw i maszyn w sposéb uniemozliwiajgcy zniszczenie
siedlisk nie podlegajgcych zajeciu pod inwestycje.

Zalecenia szczegétowe wynikajgce z Decyzji Srodowiskowe;:

e zachowa¢ pas istniejgcej roslinnosci krzewiastej wzdtuz drég, rzek i kanatéw w km 137,6
e zachowa¢ starorzecza w stanie niezmienionym; unika¢ trwatej ingerencji w strukture koryt i
brzegow, pietrzenia i przegradzania rzek w km 137,5

Na etapie eksploatacii

Nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywania na etapie eksploatacji obiektéw w zwigzku z
czym odstgpiono od przedstawienie srodkéw minimalizujgcych ich wptyw na siedliska przyrodnicze
bedace potencjalnym miejscem wystepowania bezkregowcow.

Przedstawiona powyzej synteza najistotniejszych oddziatywan rozpatrywanych zmian w
projekcie budowlanym na siedliska bezkregowcow i sposoby ich minimalizacji, jest zgodna z
rozwigzaniami w Projekcie budowlanym. Nie proponuje sie w zwigzku z powyzszym dodatkowych
Srodkéw minimalizujgcych. Ocenia sige, ze analizowane obiekty nie spowodujg zwigkszenia
oddziatywania, a tym samym cate przedsiewzigcie nie wywrze znaczgcego wptywu na wymienione w
tabeli gatunki bezkregowcow i ich siedliska.

5.2.1.4. Sposoby ograniczania wplywu analizowanych obiektéw na ryby

Ocena istotnosci wptywu przedsiewziecia na ryby i ich siedliska zostata przeprowadzona w
zwigzku ze stwierdzeniem wystepowania gatunkow tej grupy zwierzat w sgsiedztwie przedmiotowej
inwestycji. Jednak zinwentaryzowane stanowiska ryb z Zat. 1l Dyrektywy Siedliskowej znajdujg sie
min. 1 km od linii kolejowej nie zaleca sie zatem rozwigzan minimalizujgcych a wptyw wprowadzonych
zmian w projekcie budowlanym na ta grupe zwierzat uznaje sie za nieistotny.

5.2.1.5. Sposoby ograniczenia wptywu analizowanych obiektéw na plazy i gady

Z obiektéw objetych niniejszym opracowaniem 7 znajduje sie w sgsiedztwie siedlisk ptazow sg
to:

e km 101,889 — przepust z funkcjg przejscia dla zwierzat pod drogg DK5, nowoprojektowany

e km 101,889 — przepust z funkcjg przejscia dla zwierzat pod drogg dojazdowg do drogi DKS5,
nowoprojektowany

e km 102,026 — wiadukt drogowy, nowoprojektowany

e km 102,539 — przepust z funkcjg przejscia dla zwierzat pod drogg DK5, nowoprojektowany

e km 155,063 — most, nowoprojektowany

e km 155,138 — przepust, istniejacy

e km 155,170 — wiadukt drogowy, nowoprojektowany
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W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono tylko w jednym przypadku oddziatywanie na
siedlisko ptazéw z Zatgcznika IV Dyrektywy Siedliskowej — grzebiuszki ziemnej Pelobates fuscus
potozone w km 101,9. Budowa nowych obiektow w km 101,889 petnigcych funkcje przejscia dla
zwierzat i bedacych jednoczesnie przedtuzeniem przejscia pod linig kolejowg, oraz wiaduktu
oddalonego ok. 120 m od siedliska, nie wptynie na zmiane oddziatywania catego przedsiewziecia.

Pozostate siedliska ptazéw chronionych prawem krajowym w km 101,4 i 155,1 (zaba wodna
Rana esculenta) i w km 102,6 (ropucha szara Bufo bufo) réwniez nie ulegng zniszczeniu.

Stosujac sie jednak do zasady przezornosci ponizej przedstawiono dziatania minimalizujgce
wptyw wprowadzonych zmian w projekcie budowlanym dla wszystkich potencjalnie zagrozonych
stanowisk ptazéw. Dziatania minimalizujgce negatywny wptyw przedsiewziecia na zinwentaryzowane
ptazy przedstawiono w Tabeli 49 raportu.

Na etapie prac modernizacyjnych i budowlanych:

Organizacja placu budowy w sposéb minimalizujgcy zniszczenie biotopu polega na lokalizacji
zaplecza technicznego poza miejscem wystepowania siedlisk ptazéw (min. 30 m od granicy ptatu
siedliska) oraz lokalizacji drég dojazdowych, miejsc skladowania materiatdbw i maszyn w sposéb
uniemozliwiajgcy zniszczenie siedlisk nie podlegajacych zajeciu pod inwestycje. Sytuacje, w ktorych
zajecie terenu moze spowodowac istotny wptyw na siedliska dotyczy przede wszystkim ptatow siedlisk
w bliskim sgsiedztwie linii kolejowej tj.: srodpolny zbiornik wodny oddalony ok. 50 m od torow w km
101,9

W przypadku braku spetnienia tego warunku, miejsca skladowania materiatdw, postoju
sprzetu i plac budowy, w okresie od 1 marca do 30 czerwca ogrodzi¢ np. plastikowym ptotkiem. Taki
sposob wyeliminuje mozliwos¢ migracji ptazéw i gadow z ww. siedlisk na plac budowy.

Rozwigzaniem minimalizujgcym efekt barierowy i $miertelnos¢é jest dostosowanie
zaprojektowanych przej$¢ w km 101,889 oraz 102,539 do petnienia funkcji przejs¢ dla ptazéw

Oszczedzanie ptatéw cennych siedlisk przyrodniczych oznacza, ze wykazane na mapach
(Zatgcznik 8) siedliska ptazéw nie powinny byé naruszane podczas organizacji placu budowy i prac
budowlanych (dotyczy zaréwno samych prac budowlanych przy linii, jak i np. drog dojazdowych,
miejsc sktadowania materiatéw i maszyn). Ryzyko zniszczenia siedlisk jest do unikniecia przez takie
szczego6towe zaprojektowanie prac, aby nie naruszy¢ powierzchni siedliska (w odlegtosci min. 30 m od
granicy ptatu siedliska). Waznym czynnikiem jest réwniez uzywanie sprawnych technicznie i nie
przestarzatych maszyn.

Na etapie eksploatacji
Eksploatacja obiektow inzynieryjnych nie wigze sie z wystgpieniem oddziatywania, sytuacja
taka moze mie¢ jedynie miejsce w przypadku wiaduktu drogowego w teczycy i Klonéwcu.

Przedstawiona powyzej synteza najistotniejszych oddziatywan rozpatrywanych zmian w
projekcie budowlanym na siedliska ptazéw i sposoby ich minimalizacji, jest zgodna z rozwigzaniami w
Projekcie budowlanym. Nie proponuje sie w zwigzku z powyzszym dodatkowych srodkow
minimalizujgcych. Ocenia sie, ze analizowane obiekty nie spowodujg zwiekszenia oddziatywania, a
tym samym cate przedsiewziecie nie wywrze znaczgcego wpltywu na wymienione w tabeli gatunki
ptazéw i ich siedliska.
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5.2.1.6. Sposoby ograniczenia wplywu analizowanych obiektéw na ptaki

Z obiektdow objetych niniejszym opracowaniem tylko 2 znajdujg sie w sagsiedztwie
zinwentaryzowanych siedlisk ptakow sg to:
e km 137,657 — most z funkcjg przejscia dla zwierzat, nowoprojektowany
e km 140,537 — ekodukt, nowoprojektowany

Zmiana stanu projektowanego w przypadku obiektu w km 137,657 i przesuniecie obiektu w km
140,537 petnigcych funkcje przejs¢ dla zwierzgt nie wplynie na zmiane oddziatywania catego
przedsiewzigcia na ptaki i ich siedliska.

Stosujac sie jednak do zasady przezornosci ponizej przedstawiono dziatania minimalizujgce
wptyw wprowadzonych zmian w projekcie budowlanym dla wszystkich potencjalnie zagrozonych
gatunkéw ptakow.

Mozliwosci minimalizacji negatywnego oddziatywania wptywu na zinwentaryzowane gatunki
ptakéw przedstawiono w Tabeli 50 raportu.

Na etapie prac modernizacyjnych i budowlanych:

Organizacja placu budowy w sposéb minimalizujgcy zniszczenie biotopu polega na lokalizacji
zaplecza technicznego poza miejscem wystepowania siedlisk ptakéw (min. 30 m od granicy ptatu
siedliska) oraz lokalizacji drog dojazdowych w sposéb uniemozliwiajgcy zniszczenie siedlisk nie
podlegajacych zajeciu pod inwestycje.

Dziatania zapobiegajgce zmianie stosunkéw wodnych polegajg na prowadzeniu prac
budowlanych w sposdb ograniczajacy wielko$¢ prac odwodnieniowych terenu.
Zalecenia szczegétowe wynikajgce z Decyzji Srodowiskowe;:

= Nie prowadzi¢ wycinki drzew i krzewdéw w okresie, od 15 marca do 31 sierpnia. W przypadku
zaistnienia koniecznosci dokonania wycinki pojedynczych drzew w tym okresie, mozliwe jest
wykonanie prac jedynie w przypadku potwierdzenia przez ornitologa, ze drzewo nie jest
wykorzystywane przez ptaki, jako miejsce gniazdowania.

» Prace budowlane zaplanowa¢ w taki sposéb, aby unikng¢ zniszczenia zarosli mieszanych, w
szczegolnosci z udziatem tarniny i innych gatunkéw krzewdw, bedgcych siedliskiem
dogodnym do rozrodu dzierzby gasiorka (Lanius collurio) w km 137,6.

e Na odcinku linii od km 139,700 do km 141,100 w terminie od 15 marca do 15 lipca ograniczy¢
do minimum prace charakteryzujgce sie znaczng emisjg hatasu w celu unikniecia ptoszenia i
niepokojenia kani rudej i kani czarnej w okresie legowym.

Na etapie eksploatacji:
Nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywania na etapie eksploatacji obiektow w zwigzku z
czym odstgpiono od przedstawienie srodkéw minimalizujgcych ich wptyw na siedliska ptakow.

Przedstawiona powyzej synteza najistotniejszych oddziatywan rozpatrywanych zmian w
projekcie budowlanym na siedliska ptakéw i sposoby ich minimalizacji, jest zgodna z rozwigzaniami w
Projekcie budowlanym. Nie proponuje sie w zwigzku z powyzszym dodatkowych $rodkow
minimalizujgcych. Ocenia sie, ze analizowane obiekty nie spowodujg zwiekszenia oddziatywania, a
tym samym cate przedsiewziecie nie wywrze znaczgcego wpltywu na wymienione w tabeli gatunki
ptakéw i ich siedliska.

58



Raport o oddziatywaniu na srodowisko do wniosku o zmiane
Decyzji Srodowiskowe;.

Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,
odcinek granica woj.dolnoslgskiego — Poznanh.

5.2.1.7. Sposoby ograniczenia wplywu analizowanych obiektéw na ssaki i korytarze
ekologiczne

Z obiektéw objetych niniejszym opracowaniem 6 znajduje sie na przecieciu z korytarzami

migracyjnymi a 3 z nich nie petnig funkcji przejscia dla zwierzat sg to:

e km 90,000 — przepust, nowoprojektowany

e km 129,420 - przepust, nowoprojektowany

e km 139,763 — przepust, istniejacy

e km 140,537 — ekodukt, nowoprojektowany

e km 152,767 — most z funkcjg przejscia dla zwierzat, istniejgcy

e km 153,464 - most z funkcjg przejscia dla zwierzat, istniejgcy

Wprowadzone modyfikacje w dokumentacji projektowej nie bedg miaty wptywu na ssaki i ich
korytarze migracyjne. Stosujgc sie jednak do zasady przezornosci ponizej przedstawiono dziatania
minimalizujgce wptyw wprowadzonych zmian w projekcie budowlanym.

Na etapie prac modernizacyjnych i budowlanych:

Prace modernizacyjne polegajgce m.in. na budowie nowych obiektéw, modernizacji
istniejgcych w niewielkim stopniu wzmocnig w sposéb okresowy barierowe oddziatywanie na korytarze
migracyjne zwierzat, jednak biorgc pod uwage, fakt ze roboty budowlane nie bedg wykonywane w
nocy, ani nie jednoczesnie na catym odcinku, wptyw na etapie realizacji inwestycji nie bedzie
znaczacy.

Na etapie projektu budowlanego i eksploataciji:

Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie wystgpienia oddzialywania dla obiektéw nie
petnigcych funkcji przejs¢ dla zwierzat, w zwigzku z czym odstgpiono od przedstawienia dla nich
Srodkéw minimalizujgcych.

Wszystkie obiekty petnigce funkcje przej$é dla zwierzat i bedace jednoczes$nie przedmiotem
niniejszego raportu zostaty przedstawione w tabeli 49 w raporcie.

Projektowane nasadzenia naprowadzajace

Zgodnie z wymaganiami Decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 10.11.2009r.
zaprojektowano w okolicach wylotéw przepustow nasadzenia roslinne naprowadzajgce zwierzeta do
przejS¢ pod i nad linig kolejowg Zaréwno forma nasadzenh, jak i dobdr roslin musi gwarantowaé
stworzenia profilu naprowadzajgcego zwierzyne w tabeli 50 przedstawiono zestawienie roslin i
krzewéw planowanych do nasadzen dla poszczegoinych obiektow..

5.3. Warunki i dzialania majace na celu zapobieganie i ograniczenie negatywnych
oddziatlywan na srodowisko wodne w czasie realizacji i eksploatacji obiektéw objetych analizg

Przewidywane dziatania minimalizujgce zaprojektowane i mozliwe do zastosowania w
stosunku do ochrony wéd powierzchniowych przedstawiono ponize;j.

Obiekty w km: 75,341, 76,128, 157,925, 157,949, 158,248 i 159,251 nie wystepujg w rejonach
GZWP, a potozone w km: 101,889, 101,889, 102,026, 102,539, 103,226, 103,532, 111,957, i 112,810
znajdujg sie ok. 2-3 km na E od zbiornika GZWP nr 305, w zwigzku z czym prowadzone prace
budowlane przy tych obiektach nie powinny mie¢ negatywnego wptywu na wody podziemne, réwniez
ze wzgledu na to iz w tym rejonie wody podziemne pierwszego poziomu wodonosnego pityng z
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zachodu na wschéd, czyli od strony GZWP, majgc na uwadze powyzsze odstgpiono od
przedstawienia srodkéw minimalizujgcych wplyw na wody podziemne.

Przewidywane dziatania minimalizujgce zaprojektowane i mozliwe do zastosowania w
stosunku do ochrony wéd podziemnych dla pozostatych obiektéw przedstawiono ponizej.

5.3.1. Zabezpieczenia na etapie projektu budowlanego

Przeprowadzona korekta projektu odwodnienia linii w stosunku do zatozeh z Koncepcji
wykracza poza zapisy decyzji $rodowiskowej z dnia 10 listopada 2009 r. nr RDOS-30-00.11-66191-
57/09/ek. Wprowadzone modyfikacje w projekcie budowlanym w zakresie zmiany potozenia, stanu
projektowanego, czy dodania nowych obiektébw nie wymagajg projektowania specjalnych
zabezpieczen srodowiska wodnego. Obiekty objete analiza w niniejszym raporcie to przede wszystkim
przepusty i mosty wchodzace w sktad systemu odwodnienia torowiska lub petnigce funkcje kolektoréw
deszczowych. W zwigzku z tym odstgpiono od analizy zabezpieczeh dla tych obiektow na etapie
projektu budowlanego.

Ponizej przedstawiono zaprojektowane zabezpieczenia linii kolejowej dla:
e wiadukt w Klonéwcu — km 102,026
e wiadukt w Leczycy — km 155,170

Zgodnie z zapisami decyzji $rodowiskowej z dnia 10 listopada 2009 r. nr RDOS-30-00.lI-
66191-57/09/ek. odwodnienie powierzchniowe zaprojektowano za pomocg rowéw otwartych.
Zestawienie lokalizacji urzadzen systemu odwodnienia w rejonie wiaduktow w km 102,026 i 155,170
zostato przedstawione w raporcie w tabeli 51 i 52.

Na catej dlugosci inwestycji zaprojektowano utozenie geowtdkniny wraz z elementem
uszczelniajgcym w postaci niesortu kamiennego, takze na odcinkach przecinajgcych Giéwne Zbiorniki
Wéd Podziemnych tj. w km: 86,9 - 101,0 101,0-112,5, 113,5 -148,5, 146,0 — 156,0 spetniajgc tym
samym zapisy decyzji $rodowiskowej z dnia 10 listopada 2009 r. nr RDOS-30-00.11-66191-57/09/ek

W trakcie projektowania systemu odwodnienia zrezygnowano ze stosowania zasyfonowania
odptywéw. Pkt. 3.4. DS — ,Przed wylotami do odbiornikéw zastosowaé osadniki z zasyfonowanym
odptywem, a takze przegrody z przepustem i warstwg filtracyjng z projektowanych osadnikéw w
punktach zrzutu wéd z odwodnienia torowego” zastgpiono rozwigzaniem réwnie skutecznym - ,Przed

wylotami do odbiornikéw zastosowaé osadniki’. Pkt. 3.6. DS — ,Zbudowaé szczelne mosty z
odwodnieniem wyprowadzonym do odbiornikdw ponizej mostu, stosujgc osadniki i osadniki z
zasyfonowanym odptywem i warstwg filtracyjng za osadnikiem” zastgpiono rozwigzaniem

alternatywnym — ,Zbudowac szczelne mosty z odwodnieniem wyprowadzonym do odbiornikéw ponizej
mostu stosujgc osadniki”

Stosowanie syfonu wodnego na odptywie z rowdéw, w ktérych ze wzgledu na mate spadki
hydrauliczne projektowano bardzo mate pochylenia podtuzne, przy stosunkowo matych predkosciach
przeptywu bedzie skutkowaé tatwym blokowaniem odptywu z rowdéw nanoszonymi odpadkami
pochodzenia naturalnego (takimi jak lisScie i drobne gaftezie), niegroznymi dla Srodowiska.
Jednoczesnie sytuacja, w ktérej odptyw zostanie zablokowany, bedzie niebezpieczna dla ogdinej
stabilnosci korpusu drogi kolejowej w miejscu ewentualnego spietrzenia wody przez nieoczyszczony
osadnik z syfonem. Utrzymanie wszystkich syfondbw w osadnikach w stanie niezaktécajgcym
swobodnego przeptywu wody bedzie bardzo pracochtonne, a w okresie jesiennym wrecz ucigzliwe dla
Zarzadcy Infrastruktury. Jednoczesnie pojawienie sie substancji zatrzymywanych przez syfon
(substancje ropopochodne) na odcinkach szlakowych jest znikome przy stosowaniu trakciji
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elektrycznej i spalinowej. Stosowanie trakcji parowej jest w praktyce ograniczone do sporadycznych
(kilka w roku) przejazdow pociggéw specjalnych. Problem zanieczyszczania wody opadowej
substancjami ropopochodnymi jest bardziej prawdopodobne na stacjach, gdzie wystepujg rozjazdy i
wykonywane mogg byé czynnosci zatadunkowo-roztadunkowe (wszedzie w takich przypadkach
zastosowano separatory koalescencyjne).

Problem zanieczyszczenia otoczenia olejami maszynowymi wystepowat szczegdlnie ostro w
czasie stosowania na kolei trakcji parowej gdzie jeden pojazd trakcyjny posiadat wiele punktéow
smarowania, bez zabezpieczehh uszczelniajgcych (panewkowe tozyskowania mechanizmu
napedowego i rozrzgdczego w parowozie). Punkty takie byty zrodlem przeciekéw oleju maszynowego
do otoczenia. Nowoczesne pojazdy trakcyjne sg zabezpieczone przed wyciekami oleju silnikowego i
przektadniowego i nie posiadajg tak wielu punktéow smarowania stgd prawdopodobienstwo
wystgpienia wyciekow jest znikome.

Caly ten uktad spetni takg sama role w podczyszczeniu mechanicznym zrzucanych do
odbiornikéw wod opadowych.

5.3.2. Zabezpieczenie na etapie realizacji

Aby zabezpieczy¢ srodowisko wodne przed negatywnym wptywem ilosciowym i jakosciowym i
nie doprowadzi¢ do pogorszenia stosunkéw wodnych na tym terenie, nalezy przestrzega¢ zalecen
podanych w raporcie i DS.

5.3.3. Zabezpieczenie na etapie eksploataciji

Na etapie eksploatacji obiektow objetych niniejszym raportem nie przewiduje sie wystgpienia
oddziatywania, stosujgc sie jednak do zasady przezornosci oraz biorgc pod uwage kumulacje
oddziatywan zwigzanych z eksploatacjg linii kolejowej ponizej przedstawiono propozycje
zabezpieczenia $rodowiska wodnego.

Wykonane zostaty odpowiednie operaty wodno-prawne oraz przeprowadzone zostaty
wymagane uzgodnienia w celu uzyskania pozwolenia wodnoprawnego na zrzut wod
zanieczyszczonych do zaplanowanych odbiornikéw - ciekéw powierzchniowych

W zwigzku z mozliwosciami wystgpienia w trakcie eksploatacji inwestycji sytuacji awaryjnych,
zaprojektowano w celu zabezpieczenie Srodowiska wodnego studnie z zasuwg awaryjng, jako
awaryjny system odcinajgcy wody pochodzgce z odwodnienia od wéd odbiornika zwlaszcza na
obszarach, gdzie linia kolejowa przecina Gtéwne Zbiorniki Wéd Podziemnych (ok. km 86,9 -101,0, km
101,0 -112,5, km 113,5-148,5, km 146,0 -156,0).

Eksploatacja systemu odwodnienia ma by¢ zgodna z zapisami projektu, stale kontrolowana i
utrzymywana w nalezytym stanie technicznym, w szczegdlnosci czystos¢ rowédw odwadniajgcych i
osadnikow. W przypadku uszkodzenia systemu - szkode niezwtocznie naprawic.

W wyniku przeprowadzonej analizy wptywu obiektéw objetych niniejszym raportem na
Srodowisko wodne nie stwierdza sie zwiekszenia oddziatywania w stosunku do poprzedniego etapu,
zaprojektowane zabezpieczenia spetniajg zapisy decyzji Srodowiskowej z dnia 10 listopada 2009 r. nr
RDOS-30-00.11-66191-57/09/ek oraz uwzgledniajg wszystkie wprowadzone zmiany.

5.4. Ochrona srodowiska wibroakustycznego
5.4.1. Zabezpieczenie na etapie realizacji

Zabezpieczenia w zakresie hatasu i wibracji dla etapu realizacji opisano w rozdziale 6.1.1.
raportu
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5.4.2. Zabezpieczenie na etapie eksploatacji

Wykonana ocena wykazata konieczno$¢ zastosowania dodatkowych srodkow w zakresie
ochrony przed hatasem w rejonie wiaduktu w teczycy. Nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywan w
zakresie hatasu na etapie eksploatacji pozostatych obiektéw objetych niniejszym opracowaniem. W
zwigzku z tym wptyw na klimat akustyczny bedzie pomijany i niewymagajgcy projektowania srodkow
minimalizujgcych.

Analizowana linia kolejowa w rejonie wiaduktu w teczycy w powigzaniu z projektowanym
uktadem drogowym powoduje przekroczenie dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach
podlegajgcych prawnej ochronie przed hatasem dla stanu projektowanego. Mimo prognozowanego
obnizenia emisji halasu wynikajagcego z wykonanej modernizacji torowiska, szlifowania szyn i
wprowadzenia nowoczesnego taboru nie spowoduje ograniczenia emisji hatasu do wartosci
dopuszczalnych. Efekt wymienionych prac zostanie ponadto zrekompensowany poprzez
prognozowany wzrost predkosci i natezenia ruchu. W zwigzku z tym na etapie projektowania nalezy
przewidzie¢ wszystkie mozliwe srodki techniczne i organizacyjne zmierzajgce do ograniczenia zasiegu
oddziatywania hatasu.

Budowa ekranow akustycznych jest podstawowym sposobem ograniczania zasiegu
oddziatywania hatasu od obiektéw liniowych, w sytuacji gdy nie ma mozliwosci odpowiedniego
ograniczenia poziomu emisji hatasu.

Podane odcinki linii, wzdtuz ktérych nalezy zaprojektowac¢ ekrany akustyczne wskazujg na
miejsca, w ktérych wystepuje potrzeba lokalizacji ekranéw ze wzgledu na okreslone przekroczenia
dopuszczalnych wartosci hatasu. Wykonana ocena nie jest projektem ekrandéw akustycznych.

Na etapie projektu wykonawczego/budowlanego, nalezy przeanalizowa¢ mozliwosci
techniczne realizacji wymaganych ekranéw, z uwzglednieniem lokalnych uwarunkowan terenowych
i sensownosci ekonomicznej. W przypadku braku mozliwosci technicznych zastosowania ekranéw
akustycznych we wskazanych lokalizacjach, nalezy przeanalizowa¢ inne mozliwe rozwigzania
techniczne i organizacyjne, jak np.: zastosowanie rozwigzan torowiska wyciszajgcych poziom emis;ji
hatasu (wktadki przyszynowe, wibroizolacja).

Dla budynkéw mieszkalnych zlokalizowanych na terenach przemystowych, kolejowych,
zaznaczonych na mapach osobnym kolorem, nie proponowano zabezpieczeh akustycznych w postaci
ekrandéw akustycznych, gdyz budynki te w mysl przepiséw o ochronie Srodowiska nie podlegajg
ochronie ze wzgledu na hatas.

Ekrany akustyczne

W ramach niniejszej oceny, okreslono odcinki linii kolejowej, dla ktérych nalezy zaprojektowaé
ekrany akustyczne wymagane w celu ograniczenia poziomu hatasu na terenach prawnie chronionych
przed hatasem. Przy ustalaniu tych odcinkéw brano pod uwage: wymagane ograniczenie poziomu
hatasu, odlegtos¢ i rodzaj zabudowy. Szczegétowe parametry ekranéw winny zostaé ustalone na
etapie projektu budowlanego.

Ze wzgledu na niepewno$¢ prognozy, wymagane ekrany akustyczne przewidziano przede
wszystkim dla terenéw, na ktérych przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu w porze nocy jest
wieksze niz 5 dB.

Na obecnym etapie nie analizowano mozliwosci technicznych zrealizowania wymaganych
ekranéw akustycznych, ktére winny by¢ przeanalizowane na etapie projektu budowlanego.

Ekrany akustyczne nalezy zaprojektowac indywidualnie dla kazdego obszaru oddzielnie,
uwzgledniajgc lokalne warunki urbanistyczne.
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Rodzaj ekranéw oraz materiat, z jakiego wykonane zostang ekrany nalezy okresli¢ w projekcie
ekrandéw akustycznych stosownie do wymaganej skutecznosci ekranu na danym odcinku linii
kolejowej, miejscowych warunkéw urbanistycznych i wynikajgcej stagd wymaganej wysokosci ekranu.
Zaleca sie ekrany betonowe z warstwg pochtaniajgcg od strony linii zrodta hatasu.

Odcinki linii E59 dla ktorych nalezy zaprojektowaé dodatkowe wymagane ekrany akustyczne

Lokalizacja
orientacyjna $6 .
Lp. Nazwa St.rq.nla Miejscowosé I Yl Wysokos¢é Uwagi
ekranu linii [m]
od km do km
Ekran wzdtuz drogi wojewddzkiej nr
1 Ed45a L teczyca 154,650 | 155,260 3...6 430 i na wiadukcie (po lewej stronie
drogi)
2 Ed45b L teczyca 155,150 | 155,200 3..4 Ekran wzdtuz drogi lokalnej

'P-prawaiL - lewa patrzac w kierunku rosnacej kilometracji

Lokalizacja wszystkich odcinkéw linii, dla ktérych proponuje sie budowe ekrandow
akustycznych naniesiona zostata na mapy - zatgcznik 8. Ostateczny dobor parametréw ekranow, w
tym okreslenie optymalnej wysokosci i dlugosci oraz forma architektoniczna powinien zostac
dokonany na etapie projektu budowlanego w ramach ktérego nalezy wykona¢ takze projekt
akustyczny ekrandw.

Ciche torowiska Wibroizolacja torowiska
Nie proponuje sie zmian w tym zakresie w stosunku do wydanej decyzji Srodowiskowej
5.5. Gospodarka wodno — $ciekowa

Czas realizaciji

Zapotrzebowanie na wode dla potrzeb socjalno-bytowych dla os6b prowadzgcych
przebudowe, jak réwniez zapotrzebowanie w wode do robdét budowlanych w czasie realizaciji
inwestycji, bedzie realizowane przez dowéz wody przez wykonawce.

Na czas realizacji przebudowy wykonawca robét zapewni wtasciwe warunki sanitarne budowy,
m. in. ustawi ekologiczne kabiny typu toi-toi.

Czas eksploatacji

Eksploatacja obiektéw nie spowoduje przyrostu sciekéw socjalno-bytowych, jak réwniez
technologicznych.

Zaplecze budowy nalezy wyposazyé w specjalne pojemniki do gromadzenia odpadéw. Scieki
socjalno-bytowe bedg gromadzone w szczelnym pojemniku bezodptywowym przeznaczonych tylko do

budowy zaangazowana bedzie firma komunalna, z ktérg wykonawca podpisze stosowng umowe.
5.6. Gospodarka odpadami

W czasie realizacji inwestycji zostang wytworzone odpady:
1) stal, podktady stalowe, wymieniane blachy i nity stalowe mostu;
2) podktady drewniane i betonowe,
3) ptyty betonowe z przebudowy przejazdéw kolejowych i peronéw;
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4) gruz ceglany i betonowy z rozbiérki peronow;

5) grunty wybrane z podtorza w celu zabudowy warstwy ochronnej i drenazu (czesto
wymieszane z tluczniem, zanieczyszczone usypami);

6) materiat budowlany nowy, uszkodzony nie nadajacy sie do wbudowania;

7) odpady socjalno — bytowe.

8) utozenie nawierzchni drég,

9) odpady z przebudowy istniejgcej drogi;

Najwiekszg iloscig w masie i kubaturze stanowi¢ bedg odpady grupy 17 - odpady z budowy,
remontoéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury, w tym odpady zakwalifikowane do
materiatdw do ponownego wykorzystania (materiaty staro uzyteczne).

Znaczgca ilos¢é materiatéw i odpadéw materiatowych z rozbiérek i demontazu w warunkach
odzysku i selektywnego gromadzenia jest zasobem potencjalnie uzytecznym do dalszego
wykorzystania. Z kolei, podczas eksploatacji powstang gtéwnie typowe odpady komunalne

Klasyfikacje odpadéw przewidzianych do wytworzenia na etapie realizacji inwestycji (i
likwidacji), sposéb magazynowania i dalszego zagospodarowania przedstawiono w raporcie.

5.6.1. Zabezpieczenie na etapie realizacji

Wszystkie odpady, powstate w trakcie robdt muszg podlega¢ ewidencji ilosciowej i
jakosciowej.

Odpady powstate podczas realizacji inwestycji bedg gromadzone w ustalonych miejscach,
nastepnie przekazywane wyspecjalizowanym firmom do odzysku lub unieszkodliwiania. Giéwnym
zrédtem powstawania odpadow w procesie jest operacja sortowania materiatu.

Masy ziemne powstajgce podczas realizacji przedsiewziecia nalezy wykorzystywaé do
urzgdzania i zagospodarowania skarp nasypéw, porzgdkowania terenéw po budowie zgodnie z
zapisami decyzji srodowiskowej z dnia 10 listopada 2009 r. nr RDOS-30-00.11-66191-57/09/ek.

Wykonawca robdt ureguluje sprawy zwigzane 2z gospodarkg odpadami, w mysl
obowigzujgcych w tym zakresie przepisdw. Transport odpadoéw niebezpiecznych bedzie odbywat sie
pojazdami odbiorcy odpadéw, przystosowanymi do ich przewozu, zgodnie z przepisami o przewozach
materiatdw niebezpiecznych. Transport odpaddéw innych niz niebezpieczne bedzie odbywat sie
pojazdami odbiorcéw odpaddéw zgodnie z przepisami o ruchu drogowym.

5.6.2. Zabezpieczenie na etapie eksploatacji

W fazie eksploatacji nie przewiduje sie powstawania znaczacych ilosci i rodzajow odpadéw.
Bedg powstawac¢ odpady zwigzane z funkcjonowaniem obiektéw i urzadzen zapewniajgcych sprawne
funkcjonowanie linii kolejowej i drog (oswietlenie, urzgdzenia odwadniajgce) oraz obiektéw
powigzanych technologicznie z linig kolejowg i drogami.

Klasyfikacja odpaddéw przewidzianych do wytworzenia na etapie eksploatacji inwestycji, ilo$¢,
sposéb magazynowania i dalszego zagospodarowania przedstawiono w Tabeli 55 raportu.

Informacje dotyczace ilosci poszczegoinych rodzajéw odpaddw oraz sposoby gospodarowania
wytwarzanymi odpadami przedstawione bedg w dokumentacjach inwestycji, przygotowanych na
dalszych etapach oraz wnioskach dotyczgcych pozwolenia na wytwarzanie odpadow skiadanych
przez wykonawcow robét budowlanych.
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6. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO W
PRZYPADKU MOZLIWEGO WYSTAPIENIA POWAZNEJ AWARII, A TAKZE
MOZLIWEGO TRANSGRANICZNEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Powaznymi awariami w rozumieniu ustawy Prawo ochrony $rodowiska sg zdarzenia,
w szczegolnosci emisje, pozary lub eksplozje, powstate w trakcie procesu przemystowego,
magazynowania lub transportu, w ktérych wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych substanciji,
prowadzace do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub srodowiska lub
powstania takiego zagrozenia z opdznieniem.

Ryzyko wystgpienia awarii w transporcie materiatbw niebezpiecznych jest wprost
proporcjonalne do prawdopodobienstwa zaistnienia wypadku oraz do rozmiaru szkéd spowodowanych
tym wypadkiem.

W wojewddztwie wielkopolskim w 2007 r. zdarzenia o charakterze powaznych awarii miaty
miejsce 6-krotnie, a 30% z nich dotyczyto wtasnie transportu kolejowego. W 2009 r. odnotowano 8
takich zdarzen, z ktérych zadne niezwigzane byto z transportem kolejowym.

Zgodnie z zapisami decyzji $rodowiskowej dnia 10 listopada 2009 r. nr RDOS-30-00.lI-
66191-57/09/ek. przedsiewziecie nie zalicza sie¢ do zaktadow stwarzajacych zagrozenie wystepowania
powaznych awarii przemystowych.

Z uwagi na znaczne oddalenie planowanej inwestycji od granicy Polski nie przewiduje sie
wystgpienia transgranicznego oddziatywania na srodowisko.

7. OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Zgodnie z ustawg Prawo ochrony $rodowiska (POS), z oceny oddziatywania przedsiewziecia
na srodowisko wymaganej przepisami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informac;ji
o0 S$rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie s$rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na S$rodowisko, albo z analizy porealizacyjnej wynika, ze mimo zastosowania
dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane
standardy jakosci srodowiska poza terenem trasy komunikacyjnej, tworzy sie obszar ograniczonego
uzytkowania (Art. 135 ust. 1 ustawy POS.).

Na obecnym etapie nie postuluje sie tworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania, zgodnie
z zapisami decyzji z dnia 10 listopada 2009 r. nr RDOS-30-00.11-66191-57/09/ek. Z przeprowadzonej
analizy wynika, ze przy zastosowaniu rozwigzarn ochronnych istnieje mozliwos$¢ ograniczenia poziomu
hatasu na terenach chronionych do pozioméw dopuszczalnych. Ze wzgledu jednak na niepewnosé
prognoz hatasu kolejowego moze dojs¢ do przekroczen wartosci dopuszczalnych.

Jezeli z przeprowadzonej analizy powykonawczej bedzie wynikaé, ze w otoczeniu linii
kolejowej E59 na rozpatrywanym odcinku nie sq dotrzymane standardy jakosci Srodowiska
akustycznego, mimo zastosowania dostepnych sSrodkéw technicznych i organizacyjnych, to
zgodnie z art. 135 ustawy ,,Prawo Ochrony Srodowiska” wystapi potrzeba utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania

Skutecznos¢ zastosowanych zabezpieczen zostanie okreslona na etapie analizy
porealizacyjnej. Na jej podstawie zostang okreslone dalsze kroki i sposoby dotrzymania standardéw
akustycznych na chronionych terenach.
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8. MONITORING ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Zgodnie z zapisami wydanej w 2009 r. decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacji inwestycji na Inwestora zostaty natozone nastepujgce obowigzki:

1. Monitoring oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko nalezy prowadzi¢ zgodnie z
przepisami odrebnymi w tym zakresie

2. Po oddaniu inwestycji do eksploatacji przedstawi¢ witasciwemu powiatowemu inspektorowi
pomiary natezenia hatasu, w miejscach przebiegajgcych przez tereny zabudowy mieszkaniowej
i pobytu ludzi.

W wyzej wymienionym dokumencie stwierdzono réwniez obowigzek przedstawienia analizy
porealizacyjnej, po uptywie jednego roku od dnia oddania do uzytkowania i przedstawienia jej wynikéw
w terminie 18 m-cy od dnia oddania obiektu do uzytkowania. Zakres wymienionego opracowania
powinien obejmowa¢ ocene zastosowanych s$rodkéw ochrony przed hatasem na terenie
wymagajgcym ochrony akustycznej. W ramach analizy nalezy wykonac¢ pomiary hatasu na terenach
wymagajgcych ochrony. Pomiary powinny by¢ wykonane tak, aby pozwolity na okreslenie
skutecznosci  zastosowanych dziatan  przeciwhatasowych, okreslity rzeczywistg wartos¢
rownowaznego poziomu dzwieku w Srodowisku oraz zweryfikowaty zatozenia przyjete na etapie
projektu.

Na obecnym etapie nie postuluje sie o rozszerzenie lub zmiane zakresu monitoringu

9. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLITKOW SPOLECZNYCH ZWIAZANYCH Z
PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIEM

Hatas powodowany eksploatacjg linii kolejowych czesto bywa przyczyng konfliktow
spotecznych, gdyz jest szczegdlnie ucigzliwy dla mieszkancéw osiedli oraz pojedynczych domoéw
zlokalizowanych w bezposrednim sagsiedztwie torow.

W przypadku rozpatrywanej linii kolejowej E59 relacji Wroctaw - Poznan odnotowano kilka
skarg na ucigzliwo$¢ hatasu kolejowego i wibracji wraz z jednoczesng prosba o podjecie dziatan
zmierzajgcych do jego ograniczenia. W tym tylko jedna dotyczyta analizowanego obiektu — wiadukt w
teczycy Na podstawie informacji uzyskanych od PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Oddziat Regionalny
w Poznaniu, skargi odnotowane na niniejszego raportu dotyczyty jedynie budowy wiaduktu w teczycy:

= teczyca - ul. Poznanska 75 - indywidualna skarga na hatas oraz wibracje od linii kolejowej,

odlegtos¢ zabudowy od linii E59 wynosi ok. 60 m,

Ocenia sie, ze stosunek spoteczenstwa do planowanej inwestycji, mimo wielu dyskutowanych
szczegotow dotyczagcych rozwigzan technicznych, jest pozytywny. Istotne znaczenie ma zakres
modernizacji oraz projektowane parametry eksploatacyjne tj. modernizacja nawierzchni torowej i
podtorza, uregulowanie systemu odwodnienia, wymiana sieci trakcyjnej i konstrukcji wsporczych,
polepszenie klimatu wibroakustycznego.

10. WSKAZANIE TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI
LUB LUK WE WSPOLCZESNEJ WIEDZY JAKIE NAPOTKANO PRZY
OPRACOWANIU RAPORTU

Zasadniczym problem przy opracowywaniu oceny oddziatywania hatasu linii kolejowej ze
wzgledu na hatas jest brak krajowej metody obliczeniowej. Dla metody obliczeniowej hatasu
kolejowego SRM II, ktéra jest zalecana do stosowania przez Europejskg Dyrektywe Hatasowg przy
realizacji strategicznych map akustycznych, takze nie ma bazy emisyjnych wskaznikdw hatasu
odpowiedniej dla warunkéw krajowych. Krajowe metody obliczeniowe opracowane w poszczegoélnych
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panstwach UE dostosowane sg do lokalnego taboru a wyniki oceny otrzymywane przy wykorzystaniu
tych metod dla takich samych sytuacji i warunkéw ruchu réznia sie w istotny sposob. W zwigzku z tym
do opracowania niniejszej oceny zastosowano metodyke pomiarowo-obliczeniowg, w ktorej
wykorzystano model obliczeniowy Schall 03, odpowiednio skalibrowany.

Istniejgce modele obliczeniowe i stosowane metody prognozowania uwarunkowane sg

dostepng wiedzg w tym zakresie.
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