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\ i "E ) Raport o oddziatywaniu na $rodowisko do wniosku o zmiane
‘ o Decyzji Srodowiskowe;.
% . "

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie zostato wykonane dla PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Przedmiotem raportu jest ocena oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko,
przeprowadzona w ramach postepowania w sprawie zmiany decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pt. ,Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan na
odcinku granica wojewddztwa dolnoslgskiego - Poznan”, wydanej w dniu 10 listopada 2009 r. przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu RDOS-30-00.11-66191-57/09/ek.

Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko pt. ,Modernizacja linii kolejowej E59
Wroctaw — Poznan na odcinku granica wojewddztwa dolnoslgskiego - Poznan”, FPP Consulting, 2009
r.). stanowigcy podstawe wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach w 2009 r., zostat
opracowany na podstawie dokumentacji przedprojektowej: Koncepcja programowo-przestrzenna dla
zadania ,Wykonanie dokumentacji projektowej, dokumentacji przetargowej oraz wniosku o
dofinansowanie robo6t budowlanych z Funduszu Spodjnosci w ramach projektu modernizacji linii
kolejowej E 59 na odcinku granica wojewddztwa dolnoslaskiego — Poznan od km 59,693 do km
163,400”, Systra S.A. Oddziat w Polsce, Warszawa, grudzien 2008 r..

Na etapie prac projektowych okazato sie, iz w kilku przypadkach rozwigzania projektowe ujete
w Koncepcji programowo-przestrzennej muszg ulec zmianie, w stopniu wykraczajgcym ich
uwzglednienie na etapie ponownej oceny oddziatywania na srodowisko.

Niniejszy raport stanowi zatgcznik do wniosku o zmiane decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach na realizacje ww. inwestycji w trybie art. 155 Kpa oraz art. 87 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zm.)
w zakresie:

a.) Punkt 1.3 Wymagania dotyczgce ochrony s$rodowiska konieczne do uwzglednienia w
dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 ustawy o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach
oddziatywania na $rodowisko — zmiana zapiséw w pkt 1.3.4, 1.3.6 i .3.12

b.) Zatgcznik nr 1 Charakterystyka przedsiewziecia polegajgca na modernizacji linii kolejowej
E59 Wroctaw — Poznan na odcinku granica wojewddztwa dolnoslgskiego — Poznan poprzez:

e zmiane zapisOw decyzji sSrodowiskowej dla poszczegdlnych obiektéw, w zakresie podanym w
tabeli 11 2,

e zmiane zapisu w decyzji Srodowiskowej Zatgcznik 1 w czesci ,Rodzaj technologii” 13 mysinik
(tiret),

e uszczegobtowienie zapisOw zwigzanych z branzg drogowg poprzez ujecie w decyzji
zestawienia przedstawionego w Tabeli 2 niniejszego Raportu:

Zakres zmian przedstawiono ponizej:

A. Punkt 1.3 Wymagania dotyczgce ochrony srodowiska konieczne do uwzglednienia w
dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 ustawy o
udostepnianiu_informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz ocenach oddziatywania na Srodowisko.

. wpisanie do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach w pkt. 1.3.2. nastepujacych
zabezpieczen przeciwhatasowych (ekranéw akustycznych):




Raport o oddziatywaniu na srodowisko do wniosku o zmiane
Decyzji Srodowiskowe;.

Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,
odcinek granica woj.dolnoslgskiego — Poznanh.

154,650-155,260; 155,150-155,200 po lewej stronie linii
. zmiany zapis6w poszczegoinych punktow wymienionych nizej:

Pkt. 1.3.4 - Przed wylotami do odbiornikéw zastosowac¢ osadniki z zasyfonowanym odptywem, a takze
przegrody z przepustem i warstwg filtracyjng. Zmiana na nastepujacy zapis:
.Przed wylotami do odbiornikéw zastosowa¢ osadniki”
Pkt. 1.3.6. - Zbudowa¢ szczelne mosty z odwodnieniem wyprowadzonym do odbiornikow ponizej
mostu, stosujgc osadniki i osadniki z zasyfonowanym odptywem i warstwg filtracyjng za osadnikiem.
Zmiana na nastepujacy zapis:
.Zbudowaé szczelne mosty z odwodnieniem wyprowadzonym do odbiornikéw ponizej mostu
stosujgc osadniki”
Pkt. 1.3.12. - Wybudowa¢, dostosowac lub przebudowac istniejgce obiekty do petnienia funkcji przejsc¢
dla zwierzat o nastepujgcych parametrach:
- w km 88,800 — budowa przejscia gérnego dla zwierzat o szer. min. 50 m. Zaleca sie
zaprojektowanie oraz wykonanie zagospodarowania zielenig ww. przejs¢ na dtugosci min. 60
m, w tym wprowadzenie roslinnosci $redniej i wyzszej, o charakterze rodzimym zgodnych z
charakterem siedliska. Nasadzenie te bedg petni¢ funkcje korytarzy naprowadzajgcych
zwierzeta a wybudowane przejécia. — zmiana polegajgca na wykresleniu z decyzji nr RDOS-
30-00.11-66191-57/09/ek z dnia 10 listopada 2009 r. i przeniesienie obowigzku wybudowania
przejscia gornego dla zwierzat nad drogg S5 i linig E59 przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad.
- w km 137,657 — H=2,5 m, B=9,5 m, koryto cieku powinno by¢ usytuowane w centralnej
czesci przepustu. W swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny znajdowaé
sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1 m, potozone poza zasiegiem zalewéw. Grunt
przy cieku na catej dlugosci przepustu powinien by¢ wyniesiony w stosunku do poziomu
gruntu przed oboma wlotami przepustu. Zmiana na nastepujacy zapis:
W km 137,657 — H=1,17 m, B=6,24 m, koryto cieku powinno by¢ usytuowane w
centralnej czesci mostu. W Swietle mostu, po obu stronach cieku wodnego, powinny
znajdowac sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1 m, potozone poza zasiegiem
zalewow”
—w km 140,550 - wybudowanie przejscia gérnego dla zwierzat o szerokosci min. 50 m Zaleca
sie zaprojektowanie oraz wykonanie zagospodarowania zielenig ww. przej$¢ na dtugosci min.
100 m, w tym wprowadzenie ro$linnosci sredniej i wyzszej, o charakterze rodzimym i
zgodnych z charakterem siedliska. Nasadzenia te bedg petni¢ funkcje korytarzy
naprowadzajgcych zwierzeta na wybudowane przejscia. Zmiana na nastepujgcy zapis:
»w km 140,537 - wybudowanie Ekoduktu dla zwierzat o szerokosci min. 50 m Zaleca
sie zaprojektowanie oraz wykonanie zagospodarowania zielenig ww. przejS¢ na
dtugosci min. 100 m, w tym wprowadzenie ro$linnosci $redniej i wyzszej, o
charakterze rodzimym i zgodnych z charakterem siedliska. Nasadzenia te bedg petic
funkcje korytarzy naprowadzajgcych zwierzeta na wybudowane przejscia”
- w km 146,950 — H=2,95 m, B=10,0 m, przebudowa obiektu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci dzika, sarny. Podtozem powinna by¢ gleba. Teren w przejsciach dla
zwierzat i przed wlotami na dystansie ok. 30 m powinien by¢ nieco podwyzszony w stosunku
cieku, nieréwny, obficie zadarniony, z pojedynczymi krzewami. Po wykonaniu przejscia
konieczne jest obfite zakrzewienie boku trasy naprowadzajgcej, od strony przeciwlegtej do
rzeki; Rekomendowane nachylenie skarp na dojsciach do przejs¢ gornych to max. 25% (dot.
wymiaru uzytkowanego w swietle ekrandw); zalecana sie aby wszystkie przepusty dla ssakéw
posiadaty naturalne podtoze sktadajgce sie z warstwy mieszanki gliny z humusem osadzonej
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na workach gabionowych — grubos¢ warstwy to ok. 10-20 % $wiatta pionowego przepustu,
lecz nie mniej niz 20-25 cm; - w zakresie rezygnacji z przejscia
- w km 152,768 — H=5,5 m, B=6,3 m, przebudowa obiektu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci dzika, sarny. Podtozem powinna by¢ gleba. Teren w przejsciach dla
zwierzagt i przed wlotami na dystansie ok. 30 m powinien by¢ nieco podwyzszony w stosunku
cieku, nieréwny, obficie zadarniony, z pojedynczymi krzewami. Po wykonaniu przejscia
konieczne jest obfite zakrzewienie boku trasy naprowadzajgcej, od strony przeciwlegtej do
rzeki. Zmiana na nastepujacy zapis:
W km 152,767 — H=3,95 m, B=5,8 m, budowa obiektu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci dzika, sarny. Podtozem powinna by¢ gleba. Teren w przejsciach dla
zwierzat i przed wlotami na dystansie ok. 30 m powinien by¢ nieco podwyzszony w
stosunku cieku, nieréwny, obficie zadarniony, z pojedynczymi krzewami. Po
wykonaniu przejscia konieczne jest obfite zakrzewienie boku trasy naprowadzajgce;j,
od strony przeciwlegtej do rzeki”
- w km 153,464 — H=3,02 m, B=6,15 m, przebudowa obiektu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci dzika, sarny. Podlozem powinna byé gleba. Teren w przejsciach dla
zwierzat i przed wlotami na dystansie ok. 30 m powinien by¢ nieco podwyzszony w stosunku
cieku, nieréwny, obficie zadarniony, z pojedynczymi krzewami. Po wykonaniu przejscia
konieczne jest obfite zakrzewienie boku trasy naprowadzajgcej, od strony przeciwlegtej do
rzeki. Zmiana na nastepujgcy zapis:
W km 153,464 — H=2,77 m, B=9,5 m, przebudowa obiektu w celu umozliwienia
przejscia ssakom wielkosci dzika, sarny. Podtozem powinna by¢ gleba. Teren w
przejsciach dla zwierzat i przed wlotami na dystansie ok. 30 m powinien by¢ nieco
podwyzszony w stosunku cieku, nieréwny, obficie zadarniony, z pojedynczymi
krzewami. Po wykonaniu przejscia konieczne jest obfite zakrzewienie boku trasy
naprowadzajgcej, od strony przeciwlegtej do rzeki.”

. wpisanie do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach w pkt. 1.3.12. nastepujacych
obiektow:

- w km 101,889 — H=1,77 m, B=4,0 m, budowa przepustu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci lisa/borsuka/wydry/bobra pod DK5. Koryto cieku winno by¢ usytuowane w
centralnej czesci przepustu. W Swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny
znajdowac sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone poza zasiegiem
zalewéw. Grunt przy cieku na catej dtugosci przepustu powinien by¢ wyniesiony w stosunku
do poziomu gruntu przed oboma wlotami przepustu;

- w km 101,889 — H=1,77 m, B=4,0 m, budowa przepustu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci lisa/borsuka/wydry/bobra pod droga dojazdowg do DK5. Koryto cieku winno
by¢ usytuowane w centralnej czesci przepustu. W $Swietle przepustu, po obu stronach cieku
wodnego, powinny znajdowac sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone
poza zasiegiem zalewdéw. Grunt przy cieku na catej dlugosci przepustu powinien by¢
wyniesiony w stosunku do poziomu gruntu przed oboma wlotami przepustu;

- w km 102,539 — H=1,5 m, B=4,0 m, budowa przepustu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci lisa/borsuka/wydry/bobra pod drogg DK5. Koryto cieku winno by¢
usytuowane w centralnej czesci przepustu. W Swietle przepustu, po obu stronach cieku
wodnego, powinny znajdowa¢ sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone
poza zasiegiem zalewdw. Grunt przy cieku na catej dlugosci przepustu powinien byé¢
wyhiesiony w stosunku do poziomu gruntu przed oboma wlotami przepustu;
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Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,
odcinek granica woj.dolnoslgskiego — Poznanh.

° sprostowania omylki pisarskiej w zapisach w pkt. 1.3.12. dla nastepujacych obiektow:

- w km 70,562 — H=1,1 m, B=4,0 m, przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci lisa/borsuka/wydry/bobra. Koryto cieku winno byé usytuowane w centralnej
czesci przepustu. W swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny znajdowaé
sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone poza zasiegiem zalewéw. Grunt
przy cieku na catej dtugosci przepustu powinien byé wyniesiony w stosunku do poziomu
gruntu przed oboma wlotami przepustu. Zmiana na nastepujgcy zapis::
»W km 70,560 — H=1,1 m, B=4,0 m, przebudowa most w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci lisa/borsuka/wydry/bobra. Koryto cieku winno by¢ usytuowane w
centralnej czesci mostu. W swietle mostu, po obu stronach cieku wodnego, powinny
znajdowac¢ sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone poza
zasiegiem zalewéw. Grunt przy cieku na catej dilugosci mostu powinien byé
wyniesiony w stosunku do poziomu gruntu przed oboma wlotami mostu;
- w km 86,306 — H=1,2 m, B=6,0 m, przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci lisa/borsuka/wydry/bobra. Koryto cieku winno by¢ usytuowane w centralnej
czesci przepustu. W Swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny znajdowac
sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone poza zasiegiem zalewéw. Grunt
przy cieku na catej dtugosci przepustu powinien by¢ wyniesiony w stosunku do poziomu
gruntu przed oboma wlotami przepustu. Zmiana na nastepujacy zapis:
»w km 86,306 — H=1,2 m, B=6,0 m, przebudowa mostu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci lisa/borsuka/wydry/bobra. Koryto cieku winno by¢ usytuowane w
centralnej czesci mostu. W $wietle mostu, po obu stronach cieku wodnego, powinny
znajdowac¢ sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone poza
zasiegiem zalewéw. Grunt przy cieku na catej dilugosci mostu powinien byé
wyniesiony w stosunku do poziomu gruntu przed oboma wlotami mostu.
- w km 86,882 — Obustronny szlak migracji o $wietle pod przestem nr 1 i nr 3 — H=1,2 m,
B=8,0 m, przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejScia ssakom wielkoSci
lisa/borsuka/wydry/bobra. Koryto cieku winno by¢ usytuowane w centralnej czesci przepustu.
W Swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny znajdowa¢ sie pasy suchego
terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone poza zasiegiem zalewdw. Grunt przy cieku na catej
dtugosci przepustu powinien byé wyniesiony w stosunku do poziomu gruntu przed oboma
wlotami przepustu. Zmiana na nastepujgcy zapis::
»W km 86,882 — Obustronny szlak migracji o Swietle pod przestem nr 1 i nr 3 — H=1,2
m, B=8,0 m, przebudowa mostu w celu umozliwienia przejscia ssakom wielkosci
lisa/borsuka/wydry/bobra. Koryto cieku winno by¢ usytuowane w centralnej czesci
mostu. W Swietle mostu, po obu stronach cieku wodnego, powinny znajdowac sie
pasy suchego terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone poza zasiegiem zalewow.
Grunt przy cieku na catej diugosci mostu powinien by¢ wyniesiony w stosunku do
poziomu gruntu przed oboma wlotami mostu”

B. Zatacznik _nr 1 Charakterystyka przedsiewziecia polegajagca na modernizacji linii
kolejowej E59 Wroctaw — Poznan na odcinku granica wojewdédztwa dolnoslaskiego - Poznan

° zmiane zapiséw decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla poszczegdélnych
obiektow, w zakresie podanym w tabeli:

Zatgcznik 1 — Tabela 1




Raport o oddziatywaniu na srodowisko do wniosku o zmiane
Decyzji Srodowiskowe;.
Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,
odcinek granica woj.dolnos$lgskiego — Poznan.

L.p. Km Rodzaj obiektu Stan projektowany
31 75289 Przejsc[e pod torami dla p|eszych na st. budowa nowego
Bojanowo, nowoprojektowane

33 76,128 Przepust, istniejgcy likwidacja
a4 88.800 Nowopro;ektowang przejscie gorne dla budowa

zwierzat
46 93,786 Most, istniejacy przebudowa
47 94,446 Przepust, istniejgcy remont
58 103,226 Przepust, istniejacy przebudowa
59 103,532 Przepust, istniejacy przebudowa
71 111,957 Przepust, istniejgcy biezace utrzymanie
74 112,810 Przepust, istniejacy przebudowa
89 122,000 Przejsple dla plgszych pod torqml ul. budowa nowego

Wyzwolenia w Koscianie, nowoprojektowane
107 | 133,634 Przepust, istniejacy budowa
109 | 135,009 Przepust, istniejacy budowa
110 135,353 Przepust, istniejacy budowa
e budowa z uwzglednieniem funkcji przejscia

114 137,657 Przepust, istniejacy pod torami dla ssakéw oraz dla ptazéw
116 139,763 Przepust, istniejacy budowa
117 140,550 NowoprOJektowangz przejscie gorne dla budowa

zwierzat
122 143,203 Przepust, istniejacy budowa
123 143,614 Przepust, istniejacy budowa
126 | 146,950 Most, istiejacy budowa z uwzglednlgnlem funl'(cp przejscia

pod torami dla ssakéw
130 | 152,768 Most, istiejacy budowa z uwzglednlgnlem funl'(cp przejscia
pod torami dla ssakéw
135 155,139 Przepust, istniejgcy przebudowa
137 155,836 Wiadukt kolejowy rjad ulicg w Lubaniu, budowa
nowoprojektowane

141 157,911 Przejscie pod tqraml na stacji w Luboniu, przebudowa

istniejgce
142 158,250 Przepust, istniejgcy przebudowa
144 159,252 Przepust, istniejacy budowa

Uwaga: Zgodnie z Prawem budowlanym pod pojeciem ,likwidacja” rozumie sie ,rozbiérke” obiektu.

Zmiana na zapis:

L.p. Km Rodzaj obiektu Stan projektowany

B | Tsan | e e s

33 76,128 Przepust, istniejacy rozbidrka istniejgcego i budowa nowego

44 88.800 Nowoprojektowan_e przejscie gorne dla wykreslenie z decyzji - nai_ozenie obowigzku
zwierzat na GDDKIA

46 93,786 Most, istniejgcy przebudowa na przepust

a7 94,446 Przepust, istniejgcy rozbiérka

58 103,226 Przepust, istniejgcy rozbiérka

59 103,532 Przepust, istniejgcy rozbidrka

71 111,957 Przepust, istniejgcy rozbidrka istniejgcego i budowa nowego

74 112,810 Przepust, istniejacy remont
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko do wniosku o zmiane

Decyzji Srodowiskowe;.

Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,

odcinek granica woj.dolnos$lgskiego — Poznan.

L.p. Km Rodzaj obiektu Stan projektowany
Przejscie podziemne dla pieszych pod

89 121,952 |torami w ciggu ul. Wyzwolenia w Koscianie, budowa nowego

nowoprojektowane

107 133,635 Przepust, istniejgcy rozbiérka

109 135,009 Przepust, istniejgcy rozbiorka

110 135,353 Przepust, istniejgcy rozbiérka

116 139,763 Przepust, istniejgcy rozbiérka

117 | 140,537 Ekodukt, ﬁgﬁéﬁ'{;gﬁgﬁaﬂf 2wierzat budowa

122 143,204 Przepust, istniejgcy rozbiérka

123 143,614 Przepust, istniejgcy rozbiérka

126 146,950 Most, istniejgcy przebudowa

135 155,138 Przepust, istniejacy rozbiérka

137 155,814 Przej$cie pod torami, nowoprojektowane budowa

141 157,925 Przejscie pod tcnirsa}[m(iejgiestacji w Luboniu, rozbiorka

142 158,248 Przepust, istniejacy przebudowa na most

144 159,251 Przepust, istniejacy przebudowa

sprostowania omytki pisarskiej w zapisach zgodnie z pkt. 1.3.12 Decyzji Srodowiskowej:

Zatagcznik 1 — Tabela 1

L.p. Km Rodzaj obiektu Stan projektowany
130 | 152,768 Most, istniejacy budowa z uwzglednlgnlem funI§CJ| przejscia
pod torami dla ssakéw

Zmiana na zapis:

L.p. Km Rodzaj obiektu Stan projektowany
130 152,767 Most, istniejgcy przebuq?vya z uwzgledlnlenlem ﬂ.mkcjl
przejscia pod torami dla ssakéw

wpisanie do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach — Zatacznik 1 — Tabela 1
nastepujacych obiektéow:

L.p. Km Rodzaj obiektu Stan projektowany

147 90,000 Przepust, nowoprojektowany budowa

148 91,445 Przepust, nowoprojektowany budowa

149 | 129.420 Przepust, nowoprojektowany budowa

150 | 155,063 Most, nowoprojektowany budowa

151 157,949 Przejscie pod toram_l na stacji w Luboniu, budowa
nowoprojektowane
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Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,
odcinek granica woj.dolnoslgskiego — Poznanh.

A Raport o oddziatywaniu na srodowisko do wniosku o zmiane
IZ ‘ Decyzji Srodowiskowe;j.

° zmiane zapiséw decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla poszczegodinych
obiektéw, w zakresie podanym w tabeli:

Zatgcznik 1 — Tabela 2

L.p. Km Rodzaj obiektu Stan projektowany
7 140,550 Przejscie gorne dla zwierzat — ekodukt budowa
8 155,249 WladuKt dr’ogovyy. nad toram! w ciggu drogi budowa
wojewddzkiej , nowoprojektowany
Zmiana na zapis:
L.p. Km Rodzaj obiektu Stan projektowany
7 140,537 Przejscie gorne dla zwierzat — ekodukt budowa
8 155,170 Wladuklt drggovyy. nad toram! w ciggu drogi budowa
wojewoddzkiej , nowoprojektowany
. wykreslenie z decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach — Zatacznik 1 — Tabela 2
nastepujacych obiektow:
Zatagcznik 1 — Tabela 2
L.p. Km Rodzaj obiektu Stan projektowany
2 88,800 Przejscie gorne dla zwierzat — ekodukt budowa nowego
° wpisanie do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach— Zatgcznik 1 — Tabela 2
nastepujacych obiektow:
L.p. Km Rodzaj obiektu Stan projektowany

Przepust petnigcy funkcje przejscie dla budowa z uwzglednieniem funkcji przejscia

zwierzat pod DK5, nowoprojektowany pod torami dla ssakéw

Przepust petnigcy funkcje przejscie dla

10 101,889 zwierzat pod drogg dojazdowa do drogi
DKS5, nowoprojektowany

Wiadukt drogowy nad linig E59 w ciggu

9 101,889

budowa z uwzglednieniem funkcji przejscia
pod torami dla ssakow

11 102,026 Y . budowa
DK5, m. Klonéwiec, nowoprojektowany
Przepust petnigcy funkcje przejscie dla budowa z uwzglednieniem funkcji przejscia
12 102,539 . ; . .
zwierzat pod DK5, nowoprojektowany pod torami dla ssakéw
o zmiane zapisu w Decyzje Srodowiskowg Zatacznik 1 w czesci ,,Rodzaj technologii” 13

mysinik (tiret)

- w torach gtdwnych zasadniczych podstawowo utozenie rozjazdéw zwyczajnych typu 60E1—
1:12-500 na podrozjazdnicach strunobetonowych z ruchomym dziobem krzyzownicy (rozjazdy
pozostatych toréw gtéwnych i bocznych z dziobem statym) — na nastepujacy:
-~ W torach gtéwnych zasadniczych podstawowo utozenie rozjazdéw typu 60E1 — 1:12-
500 na podrozjazdnicach strunobetonowych z ruchomym lub statym dziobem
krzyzownicy (rozjazdy pozostatych toréw gtéwnych i bocznych z dziobem statym)”
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Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,
odcinek granica woj.dolnos$lgskiego — Poznan.

A : Raport o oddziatywaniu na srodowisko do wniosku o zmiane
IE A Y Decyzji Srodowiskowe;j.

o uszczegblowienie zapisdw zwigzanych z branza drogowa poprzez ujecie w decyzji
zestawienia przedstawionego w Tabeli 2 niniejszego Raportu:

W zwigzku z powyzszym celem niniejszego opracowania jest wytgcznie ocena oddziatywania
na srodowisko wszystkich modyfikacji wprowadzonych przez Inwestora w stosunku do rozwigzan
ujetych w wydanej w 2009 r. decyzji sSrodowiskowej (wraz z propozycjami rozwigzanh
minimalizujgcych).

Raport o oddziatywaniu na srodowisko ww. przedsiewziecia zawiera m.in.:

e analize rzeczywistych i potencjalnych oddziatywan na srodowisko, wynikajgcych z realizacji i
pozniejszej eksploatacji obiektow inzynieryjnych objetych decyzjg $rodowiskowa, ktorych
potozenie lub stan projektowy ulegt zmianie na etapie projektu budowlanego,

e alternatywne rozwigzania w zakresie odwodnienia w stosunku do zapisanych w decyzji
srodowiskowej,

e analize wprowadzonych zmian dot. obiektéw petnigcych funkcje przejsé¢ dla zwierzat,

e uszczegotowienie w zakresie lokalizacji i parametréw drég w celu umieszczenia ich w decyzji
srodowiskowej

Dla planowanego przedsiewziecia, podmiot planujgcy jego realizacje, przedktada wniosek o
zmiane decyzji srodowiskowej, przedstawiajac niniejszy raport, ktory zostat wykonany zgodnie z
zakresem, wymaganiami i zapisami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informac;ji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie s$rodowiska oraz ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zm.).
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Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,
odcinek granica woj.dolnoslgskiego — Poznanh.

A Raport o oddziatywaniu na srodowisko do wniosku o zmiane
IZ ‘ Decyzji Srodowiskowe;j.

2. CEL INWESTYCJI

Linia kolejowa Nr 271 Wroctaw — Poznan potozona jest na ciggu komunikacyjnym E59,
objetym umowg AGC iodgrywajgcym istotng role w przewozach pasazerskich i towarowych na
kierunku Poétnoc — Potudnie. Jej modernizacja jest jednym z elementéw realizacji programu
dostosowania gtéwnych ciggdw komunikacyjnych do wymagan okreslonych w umowach
miedzynarodowych AGC i AGTC.

Zasadnos¢ modernizacji linii Wroctaw — Poznan do zwiekszonych predkosci wynika
Z koniecznosci zmniejszenia zagrozen $Srodowiskowych i spotecznych, powstajgcych, jako skutek
natezenia ruchu samochodowego na drogach, co znajduje swoje odzwierciedlenie w tzw. kosztach
zewnetrznych transportu samochodowego. Wyrazne stanowisko w tej sprawie stawia Unia Europejska
w Biatej Ksiedze z 2001 roku. Przyjeta przez UE strategia na rzecz zréwnowazonego rozwoju
transportu uznata za priorytet zwiekszenie konkurencyjnosci kolei w stosunku do transportu
drogowego w takim stopniu, aby w 2010 roku udziat transportu drogowego w wykonywanej pracy
przewozowej nie przekraczat poziomu z roku 1998.

Modernizacja tego odcinka linii kolejowej przewiduje w | fazie dostosowanie jej do predkosci
kursowania dla pociggoéw pasazerskich 160 km/h i towarowych 120 km/h, gdzie maksymalny nacisk
na o$ wyniesie 221 kN. W opracowaniu uktadu geometrycznego toréw i podtorza, konstrukcji
inzynierskich, konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej, nalezy uwzgledni¢ réwnoczesnie elementy
pozwalajgce na przygotowanie w perspektywie w Il fazy modernizaciji.

Podstawowy zakres prac modernizacyjnych obejmie przede wszystkim:

= wzmocnienie stabych podtorzy z dostosowaniem ich do wyzszych wymagan okreslonych
przez wzrost maksymalnej predkosci i dopuszczalnych naciskéw osi,

=  korekte tukow i krzywych przejsciowych,

= zmiane ukfadéw geometrycznych torow na szlakach i na stacjach,

= wymiane nawierzchni (zastosowanie torowisk z podktadami strunobetonowymi, ze specjalnym
sprezystym zamocowaniem do nich szyn szlifowanych),

= likwidacje czesci jednopoziomowych skrzyzowan toréw kolejowych z drogami kotowymi,
zamiane ich na skrzyzowania dwupoziomowe (wiadukty),

= budowe nowego systemu sterowania ruchem pociggow i trakcji elektryczne;j,

= zastosowanie rozwigzan pozwalajgcych na skuteczng ochrone s$rodowiska — przyrody
ozywionej i nieozywionej, szczegdlnie na terenach objetych ochrong, a takze zdrowie oraz
zycie ludzi.

Realizacja przedmiotowego przedsiewzigcia wptynie pozytywnie na osiggniecie celow
przyjetych w Master Planie dla Transportu Kolejowego w Polsce do 2030 roku.
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3. PODSTAWY PRAWNE WYKONANIA RAPORTU O
ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO

Podstawg prawng wykonania niniejszego raportu jest ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
0 udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczehstwa w ochronie
Srodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zm.).

Ponadto przy wykonywaniu raportu postugiwano sie zapisami nastepujgcych aktéw prawnych:

1) Ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (Dz.U. 2005 nr 45 poz. 435 z pézn. zm.);

2) Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. Prawo geologiczne i gérnicze (Dz. U. 2005 Nr 228, poz. 1947
ze zm.);

3) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. 2006 Nr 156, poz. 1118 z pézn. zm.);

4) Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (Dz.U. 2004 nr 121 poz.
1266 z pézn. zm.);

5) Ustawa z dnia 13 wrze$nia 1996 r. o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach (t.j. Dz.U.
2005 nr 236 poz. 2008 z pézn. zm.);

6) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (t.j: Dz. U. z 2008 r. Nr 25 poz.
150 z pézn. zm.);

7) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (tekst jednolity Dz.U. z 2009r, Nr 151, poz.
1220 z p6zn. zm.);

8) Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (t.j. Dz. U. 2005 Nr 239, poz. 2019 z pézn. zm.);

9) Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(Dz. U. 2003 Nr 80, poz. 717 z p6zn. zm.);

10) Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. 2007 Nr 16 poz. 94 z pézn
zm.);

11) Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. 2003 Nr
162 poz. 1568 z p6ézn. zm.);

12) Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2004 Nr 92, poz. 880 ze zm.);

13) Ustawa z dnia 31 marca 2004 r. o przewozie kolejg towaréw niebezpiecznych (Dz.U. 2004 Nr
97 poz. 962);

14) Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie
(Dz.U. 2007 Nr 75 poz. 493);

15) Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzeénia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw
(Dz.U. 2001 Nr 112, poz. 1206);

16) Rozporzagdzenie Ministra Gospodarki z dnia 30 pazdziernika 2002 r. w sprawie rodzajow
odpadow, ktére mogg by¢ sktadowane w sposdb nieselektywny (Dz.U. z 2002 r. nr 191 poz.
1595);

17) Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrzeénia 2002 r. w sprawie standardéw jakosci
gleby oraz standardéw jakosci ziemi (Dz.U. 2002 Nr 165, poz. 1359);

18) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 sierpnia 2003 r. w sprawie sposobu ustalania
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wymagan dotyczgcych nowej zabudowy i zagospodarowania terenu w przypadku braku
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego (Dz.U. 2003 Nr 164 poz. 1588);

19) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw pol elektromagnetycznych w $rodowisku oraz sposobow
sprawdzania dotrzymania tych pozioméw (Dz.U. nr 192, poz.1883 z dnia 30 pazdziernika
2003 r.)

20) Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 22 grudnia 2003 r. w
sprawie rodzajow odpadow, ktérych zbieranie lub transport nie wymagajg zezwolenia na
prowadzenie dziatalnosci (Dz.U. z 2004 r. nr 16 poz. 154 z pézn. zmianami);

21) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie rodzajéw wynikéw
pomiarow prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drég, linii kolejowych, linii tramwajowych,
lotnisk oraz portow, ktére powinny by¢é przekazywane wilasciwym organom ochrony
srodowiska, oraz terminéw i sposobdw ich prezentaciji (Dz. U. 2003 Nr 18, poz. 164);

22) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
(Dz.U. 2003 Nr 120 poz. 1126);

23) Rozporzagdzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 maja 2004 r. w sprawie warunkéw, w ktérych
uznaje sie, ze odpady nie sg niebezpieczne (Dz.U. 2004 Nr 128, poz. 1347);

24) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych roslin objetych ochrong (Dz.U. z 2004 r. nr 168 poz.1 1764);

25) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych grzybdéw objetych ochrong (Dz.U. z 2004 r. nr 168 poz. 1 1765)

26) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 wrzesnia 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych zwierzat objetych ochrong (Dz.U. z 2004 r. nr 220, poz. 2237);

27) Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okre$lenia rodzajow
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na $rodowisko oraz szczegdétowych
uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzenia raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko ( Dz.U. 2004 nr 257 poz. 2573 z pézn. zm.);

28) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszaréw
specjalnej ochrony ptakéw (Dz. U. 2011 Nr 25, poz. 133).

29) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typéw siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéw roslin i zwierzat, wymagajacych ochrony w formie wyznaczenia
obszaréw Natura 2000 (Dz.U. 2005 Nr 94 poz. 795);

30) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie listy rodzajow
odpadow, ktére posiadacz odpaddéw moze przekazywaé osobom fizycznym lub jednostkom
organizacyjnym niebedacym przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku
(Dz.U. 2006 Nr 75, poz. 527);

31) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy
spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekdw do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji
szczegollnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. 2006 Nr 137, poz. 984);

32) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w Srodowisku substanciji lub energii przez
zarzgdzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. 2007 r. Nr
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192 poz. 1392);

33) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r., nr 120 poz. 826);

34) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 kwietnia 2008 r. w sprawie kryteriow
wystgpienia szkody w srodowisku (Dz.U. 2008 nr 82 poz. 501);

35) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 czerwca 2008 r. w sprawie rodzajéw dziatan
naprawczych oraz warunkoéw i sposobu ich prowadzenia (Dz.U. 2008 nr 103 poz. 664);

36) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 listopada 2008 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaréw wielkosci emisji oraz pomiaréw ilosci pobieranej wody (Dz.
U. 2008 Nr 206 poz. 1291);

37) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 grudnia 2008 r. w sprawie dokonywania oceny
poziomow substancji w powietrzu (Dz.U. 2009 nr 5 poz. 31);

38) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozioméw niektérych
substancji w powietrzu (Dz. U. z 2008 r. Nr 47 poz. 281);

39) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan
w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewdw, elementéw
ochrony akustycznej i wykonywania robét ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej, a takze
sposobu urzgdzania i utrzymywania zaston odsnieznych oraz pasow przeciwpozarowych
(Dz.U. Nr 153, poz.955);

40) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16 poz. 87)

41) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 roku
o ochronie dziko zyjgcych ptakéw (Dyrektywa Ptasia);

42) Dyrektywa Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985 roku w sprawie oceny skutkow
niektérych publicznych i prywatnych przedsiewzie¢ dla srodowiska (znana jako dyrektywa EIA

43) Dyrektywa Rady 91/689/EWG z dnia 12 grudnia 1991 r. w sprawie odpaddéw niebezpiecznych
znowelizowana dyrektywg Rady 94/31/WE (tekst pierwotny: OJ L 377 31.12.1991 p. 20);

44) Dyrektywa Rady z dnia 29 lipca 1991 r. w sprawie rozwoju kolei wspodlnotowych
(91/440/EWG);

45) Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 roku w sprawie ochrony siedlisk naturalnych
oraz dzikiej fauny i flory (Dyrektywa Siedliskowa);

46) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 97/11/WE z dnia 3 marca 1997 roku zmieniajgca
dyrektywe 85/337/EWG z 1985 roku w sprawie oceny skutkdw niektérych publicznych i
prywatnych przedsiewzie¢ dla srodowiska;

47) Dyrektywa 1999/30/WE z dnia 22 kwietnia 1999 odnoszgca sie do wartosci dopuszczalnych
dla dwutlenku siarki, dwutlenku azotu i tlenkéw azotu oraz pytu i olowiu w otaczajgcym
powietrzu;

48) Dyrektywa 2000/69/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 listopada 2000 r.
dotyczaca wartosci dopuszczalnych benzenu i tlenku wegla w otaczajgcym m powietrzu;

49) Dyrektywa 2001/81/WE Parlamentu u Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2001 r. w
sprawie krajowych poziomow emisji dla niektérych rodzajéw zanieczyszczenia powietrza;
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50) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/49/WE z dnia 25 czerwca 2002 roku w
sprawie oceny i kontroli poziomu hatasu w srodowisku;

51) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/4/WE z dnia 28 stycznia 2003 w sprawie
publicznego dostepu do informacji dotyczgcych srodowiska i uchylajgce dyrektywe Rady
90/313/EWG;

52) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2004/35/WE z dnia 21 kwietnia 2004 r.
w sprawie odpowiedzialnosci za srodowisko w odniesieniu do zapobiegania i zaradzania
szkodom wyrzgdzonym srodowisku naturalnemu (Dyrektywa Szkodowa);

53) Dyrektywa 2006/11/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lutego 2006 r. w sprawie
zanieczyszczenia spowodowanego przez niektére substancje niebezpieczne odprowadzane
do srodowiska wodnego Wspdlnoty;

54) Dyrektywa Rady 2008/1/WE z dnia 15 stycznia 2008 r. w sprawie zintegrowanego
zapobiegania zanieczyszczeniom $rodowiska;

55) Wytyczne w zakresie postepowania w sprawie oceny oddziatywania na $rodowisko dla
przedsiewzie¢ wspoéifinansowanych z krajowych lub regionalnych programéw operacyjnych z
dnia 5 maja 2009 r.
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4. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

4.1. Usytuowanie przedsiewziecia

Linia nr 271 Wroctaw Gtéwny — Poznan Gtéwny jest linig magistralng, dwutorows,
zelektryfikowang, pasazersko-towarowg. Zostata wybudowana w 1856 r.; obecnie stanowi jedng z
najintensywniej eksploatowanych linii na terenie Polski. Dlugos¢ modernizowanego odcinka na terenie
wojewodztwa wielkopolskiego wynosi 104 km i przebiega przez teren nastepujgcych powiatéw i gmin:

= Powiat Rawicki

- gmina Rawicz,

- gmina Bojanowo (miasto);

= Powiat Leszczynski

- gmina Rydzyna,

- gmina Swieciechowo,

- gmina Leszno (miasto),

- gmina Lipno;

» Powiat Koscianski

- gmina Smigiel ,

- gmina Koscian (miasto),

- gmina Koscian,

- gmina Czempin;

= Powiat poznanski

- gmina Mosina,

- gmina Puszczykowo,

- gmina Komorniki,

- gmina Lubon;

* m.Poznan

Modernizacja dotyczy linii kolejowej istniejacej od 160 lat, trwale posadowionej w krajobrazie,
ktéra przebiega¢ bedzie po trasie istniejgcego szlaku transportowego, nie powodujgc nowych,
zasadniczych zmian w strukturze krajobrazu. Ze wzgledu na rodzaj przedsiewziecia — przebudowa
istniejgcej linii kolejowej — w raporcie z 2009 r. wskazano na konieczno$¢ modernizacji linii kolejowej
ze wzgledu na jej obecny stan, ponadto uwzgledniono zamierzenia projektowe Inwestora oraz majgc
na celu minimalizacje wptywu przedsiewziecia na srodowisko w wybranych lokalizacjach rozpatrzono
wariantowanie lokalne polegajgce na rezygnacji z korekty niektérych tukdw, likwidacji niektorych
przejazdow w poziomie szyn i budowie drég dojazdowych oraz rezygnacji ze zmiany usytuowania
stupéw sieci trakcyjnej. Do realizacji rekomendowano Wariant 1.

Ze wzgledu na fakt, iz niniejszy raport sporzadzany jest w ramach zmiany wydanej w 2009 r.
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia dla Wariantu 1,
odstgpiono od analizy wariantéw alternatywnych.

W rozdziale przedstawiono szczegétowo opis przedsiewzigcia obejmujgcy wszystkie zmiany
bedace przedmiotem niniejszego raportu — w rozbiciu na stan istniejgcy i projektowany zgodnie z
zatozeniami opracowanymi w Projekcie budowlanym - Modernizacja Linii Kolejowej E59, odcinek
Wroctaw-Poznan, Etap |, Faza |, LOT B i C, PROJEKT NR CCI 2004/PL/16/C/PT/005/B/C; Systra
S.A., Oddziat w Polsce, 2009/2010.
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4.2. Analizowane zmiany rozwigzan projektowych
4.2.1. Stan istniejacy

Od Poznania trasa biegnie w kierunku potudniowym, w poblizu lewego brzegu Warty,
przebiega przez Lubon, a nastepnie w rejonie Puszczykowa prowadzi wgskim pasem terenu nad
brzegiem rzeki, ograniczona od zachodu wyzej potozonym obszarem zalesionym, stanowigcym
otuline Wielkopolskiego Parku Narodowego.

Od Mosiny do Leszna trasa wznosi sie stopniowo (35-40 m na odcinku 50 km). Na pétnoc od
Czempinia przecina szerokg doline nalezgca do zlewni rzeki Warty. Dziat wodny pomiedzy zlewniami
Warty i Odry jest praktycznie niedostrzegalny w ptaskim terenie wokét Kosciana.

W odlegtosci 69 km od Poznania znajduje sie wazny wezet kolejowy Leszno, od ktérego linia
przebiega w kierunku potudniowo-wschodnim, w kierunku Rawicza i granicy z wojewddztwem
dolnoslgskim.

Linia kolejowa w granicach wojewddztwa wielkopolskiego zostata podzielona na dwa odcinki
realizacyjne

1. LOT B - od km 59,693 (granica wojewo6dztw dolnoslaskiego i wielkopolskiego) do km 131,080

(podejscie do stacji Czempin), podzielony na:

e Odcinek B1 — od km 59+693 do km 94+750

e Odcinek B2 — od km 94+750 do km 111+250

e Odcinek B3 — od km 111+250 do km 131+080

2. LOT C - od km 131,080 (semafory wjazdowe na st. Czempin) do km 163,400 (podejscie do
stacji Poznan Gtéwny).

Drogi

Linia kolejowa na rozpatrywanym odcinku przebiega przez obszary zaréwno o duzym
zageszczeniu miejsc pracy i zaludnienia jak i stabym, czyli gtdwnie wiejskim.

Obszar, na ktérym biegnie analizowany odcinek linii kolejowej ma w swoim otoczeniu
stosunkowo gestg sie¢ drég réznych kategorii - drogi krajowej nr 5, biegngcej wzdtuz linii kolejowej na
znacznym odcinku oraz drogi krajowej nr 36, ktéra przecina linie kolejowg w Rawiczu oraz autostrady
A2 w Luboniu. Od ww. drég odgateziajg sie liczne drogi od wojewddzkich po gminne, ktére krzyzujg
sie z linig kolejowg gtéwnie w jednym poziomie.

Obiekty inzynieryjne

Na odcinku granica wojewoddztwa dolno$lgskiego — Poznan znajdujg sie 122 obiekty
inzynieryjne 20 z nich objetych jest analizg w niniejszym raporcie

Mosty, przepusty i wiadukty betonowe pochodzg w wigkszosci z lat 1850 — 1970. Wiadukty i
tunele o konstrukcji z dzwigaréw stalowych obetonowanych zostaty wybudowane jeszcze przed drugg
wojng Swiatowa.

Tabela 1. Obiekty inzynieryjne na linii kolejowej E59 objete analiza.

Km Rodzaj obiektu Stan techniczny obiektu el bel.]
przebud.
LOT B
Przepust ptytowy, zelbetowo-kamienny, wlot i wylot Zly - w czesci widocznej, brak
76,128 | zabudowane studniami, $wiatto BxH=1,0x1,369m, dt. mozliwosci oceny w czesci 1962
L=10.155m, nad rowem przelotowej
93,786 | Most ptytowy z dzwigaréw stalowych obetonowanych Zly 1948
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< FPP

L . . Rok bud./
Km Rodzaj obiektu Stan techniczny obiektu przebud.
(skrzydta ukosne), konstrukcja swobodnie podparta,
przyczofki zelbetowe, rozpietos¢ teoretyczna
konstrukcji nosnej L=4.00m, catkowita L.=4.81m,
wymiary mostu w swietle BxH=3,17mx1,28m, nad
rowem Sciekowym wzdtuz ul. Henrykowskiej w Lesznie
Przepust: rama zelbetowa, monolityczna, po stronie
lewej sklepienie ceglane, przyczoftki i skrzydta ukosne,
ceglane, wylot obudowany studnig, do studni zrzut z
94,446 | $=0,50, odbidr do sieci miejskiej-¢=0,60m, Lo'=1,20m, Dostateczny, miejscami zty 1856/1858
Holzl,50m, L=10,0245,05=15,07m, nad rowem
odwodnienia torowego wzdtuz ul. Tama Kolejowa w
Lesznie
Przepust ptytowy, kamienny, przyczotki i skrzydta
prostopadte, kamienne, Swiatto przepustu . .
103,226 | 511-0 60mx0,84-0,78m, diugos¢ przepustu L=10,88m, | Dostateczny, miejscami zly 1856
réw odwodnienia torowego
Przepust ptytowy, kamienny, przyczétki i skrzydta
prostopadte kamienne, $ciany czotowe ceglane, swiatto . .
103,532 przepustu BxH=0 60mx0,795-0.92m dtugosé Dostateczny, miejscami zty 1856
przepustu L=12,82m, nad rowem
Przepust rurowe PEHD wbudowany w przepust
ptytowy, kamiennym, $rednica rury D,=0.40m, dtugosc¢
111,957 przepustu L=11.80m, kolektor deszczowy (sanitarny) — Dostateczny 1856/1999
ul. Krétka w Starym Bojanowie
Przepust: strona prawa (strefa toréw) — sklepiony,
ceglany, przyczéiki i skrzydta ukosne kamienne, Sciana
czotowa ceglana; strona lewa — ramowy, zelbetowy,
belka gzymsowa i skrzydfa ukosne Zelbetowe, Swiatto
112,810 przepustu w czesci sklepionej BxH=1,89mx1,58m, Dostateczny 1856/1969
Swiatto przepustu w czesci ramowej
BxH=1,83mx1,99m, dtugos¢ przepustu L=30,53m, nad
rowem
LOTC
Przepust rurowy, rura Zzelbetowa, $ciany czotowe
ceglane ¢=0,40m, wysokos$¢ otworu przepustu 0,55m.
133 635 Konstrukcja wspdlna pod oba tory, diugo$é Lo=9,20m, | Zty, Swiatto przepustu mniejsze od 1856
’ Swiatto poziome Bo=0,40m, swiatto pionowe Ho=0.55m, 0.80m.
Sciany czotowe — réwne po stronie wlotu i wylotu:
Ls=3,65m
Przepust rurowy, rura zeliwna, Sciany czotowe ceglane Strona wschogﬂnla catkowicie
135,009 | . : o ’ ' zasypana, $wiatto przepustu 1856
$rednica 0,60m, L=9,20m. e
mniejsze od 0.80m.
Przepust rurowy — Swiatto poziome ponizej 0,8m, - -
135,353 | wysokosé otworu przepustu 0,54m, Swiatto poziome Zly, Swiatio przepustu mniejsze od 1856
. . 0.80m.
0,40m. Konstrukcja wspélna pod oba tory
139 763 Przepust sklepiony kamienno — ceglany, Lo=0,63m,| Dostateczny, swiatto przepustu 1896
' konstrukcja wspdlna pod oba tory mniejsze od 0.80m.
143.204 Przepust rurowy, betonowy; obudowa wylotu ceglana, Swiatlo przepustu mniejsze od 1896
' $=0,50m, konstrukcja wspolna pod oba tory 0.80m.
Swiatlo przepustu mniejsze od
Przepust rurowy, betonowy; obudowa wylotu ceglana, | 0.80m, $ciany czotowe: powazne
143,614 |, - ; . 2 o | - 1896
Lo=0,59m, konstrukcja wspdlna pod oba tory uszkodzenia licowe i zwietrzeliny
cegly; gtebokie ubytki spoin.
Most stalowy, blachownicowy z jazdg dotem, Zusvt ¢ ice. k .
ielnie pod kazdy tor; pomostem otwartym i uzyle mostownice, korozja
146,950 OddZ'e, ) . oz . blachownic, zanieczyszczone 1958
przyczotkami ceglanymi, Lo=9,96m, dtugos¢ catkowita fozyska
12m, L+=11,40m, )
152 767 Most zelbetowy, plytowy, przyczotki ceglane, o Ustroj nosny: przecieki przez 1929
' rozpietosci 6,80m, oddzielna konstrukcja pod kazdy | dylatacje podtuzne, degradacja
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L . . Rok bud./
Km Rodzaj obiektu Stan techniczny obiektu przebud.
tor, Most dlugos¢ Lo=8,40m, Swiatto poziome betonu z licznymi ubytkami,
Bo=6,00m, swiatlo pionowe Ho=3,60m, skrzydta po odstaniajgcymi skorodowane
stronie zachodniej Ls'=8,00m, po stronie wschodniej zbrojnie. Skrzydta murowane:
Ls?=13,50m. Nad rowem odwadniajgcym sporadyczne uszkodzenia i
zwietrzeliny cegty oraz ubytki
spoin; zarysowanie na
potgczeniach z tawami
tozyskowymi. Degradacja betonu
kap gzymsowych.
Ustroj nosny: przecieki przez
Most Zelbetowy, ptytowy, przyczétki ceglane, swiatto | dylatacje podtuzne, degradacja
Lo=6,15m oddzielna konstrukcja pod kazdy tor, most: betonu z licznymi ubytkami.
dlugosé Lo=6,15m, $wiatto poziome Bo=6,15m, $wiatto | Skrzydta murowane: sporadyczne
153,464 | . _ . o o . 1950
pionowe Ho=3,02m, Skrzydta po stronie zachodniej| uszkodzenia i zwietrzeliny cegly
Ls'=8,00m, po stronie wschodniej Ls’=13,78m. Nad rz. oraz ubytki spoin. Degradacja
Wirynka betonu karp gzymsowych. Ogolny
stan techniczny — zadowalajgcy.
Stan dobry. Na gzymsach
wystepujg niewielkie ubytki i
spekania. Ustroj nosny:
. . . _ degradacja betonu ze
Plytowy, zelbetowy; przyczétki ceglane, Lo=2,35, . ..
oddzielna konstrukcja pod kazdy tor, most: dtugosc sporadg/c_znymllubyttamll .
155,138 | L=9,00m, $wiatto poziome Bo=2,35m, swiatto pionowe powierzchniowymi spg aniami. 1958
- . S Skrzydta murowane: lokalne
Ho=2,95m, Skrzydia po stronie zachodniej Ls=7,0m, Lo .
po stronie wschodniej Ls’=11,00m uszkodzem_a : zywetrzellny cegiy
oraz ubytki spoin. Zarysowania
poziome konstrukcji skrzydet oraz
pionowe na styku z przyczétkami,
od strony wlotowe;.
Przejscie pod torami - plytowe (dzwigary
obetonowane); przyczotki  betonowe, oddzielna | W przejsciu na zdjeciach widoczna
konstrukcja pod kazdy tor, tunel: dlugos¢ (w swietle stojgca woda swiadczgca o
157.925 &cian): Lo=19,17m, szerokos¢ (w $Swietle $cian):| uszkodzeniu badz niedroznosci 1972
! Bo=2,98m, wysokos$¢ ($wiatto pionowe): odcinek pod | odwodnienia, oraz o uszkodzeniu
torami: Hol=2,36m, pozostate odcinki: H02:3,81m, izolacji. Na scianach widoczne
Schody: dlugosé: L=9,16m, szeroko$¢ (w Swietle zacieki i zarysowania.
$cian): B=2,50m,
Ogolny stan techniczny jest
zroznicowany. Od strony wlotu
ocenia sie go jako dobry. Od
Przepust sklepiony — czes$¢ sklepiona ceglana, czes¢ strony wylotu: pekniecie z
betonowa, Lo=3,76m, tgczna konstrukcja pod oba tory, przemieszczeniem ustroju w
Swiatto pionowe (spdd sklepienia w kluczu): Ho=2,32m. | kluczu sklepienia wraz z $ciankg
Elementy skladowe: przepust | czotowa. Na spodzie sklepienia
158 248 L=19,70m+23,69m=43,39m, skrzydta skarpowe pekniecie w ptaszczyznie 1856
, . . . 1_ . . . . . 2z
ukosne, obustronne po stronie wlotowej: Ls=6,00m, | pionowej, oddzielajgce jego czes¢
skrzydta w ptaszczyznie Sciany czotowej, obustronne wylotowa od reszty ustroju.
po str.  wylotowej: Ls?=2,28m, posadowienie: | Uszkodzenia te $wiadczg o utracie
bezposrednie, Sciany: konstrukcja murowana z cegty stabilnosci ustroju wskutek
ceramicznej, przecigzen lub dziatah erozyjnych
na fundament. Tg cze$¢ obiektu
nalezy oceni¢ jako
niedostateczna.-
Przepust sklepiony; sklepienie w czesci ceglane (tory Dobry, zaobserwowane
szlakowe), w czesci betonowy, Lo=2,50m, fgczna| odcinkowe, wyrazne zacieki na
159.251 konstrukcja pod oba tory, S$wiatto pionowe (spod spodzie czesci stropowych. 1900
! sklepienia w kluczu): Ho=2,85m. Konstrukcja taczna Wykwity na Scianie czotowej i
pod oba tory, elementy skladowe: tuba przepustu| skrzydtach ukosnych od strony
L=12,00 m (odcinek wlotowy), skrzydta skarpowe | wilotu a takze ptytkie punktowe
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A\ CDD
ArPl

Rok bud./

Km Rodzaj obiektu Stan techniczny obiektu przebud.

obustronne: L=6,87 m. ubytki zwietrzelinowe na
wszystkich powierzchniach
licowych. Na gzymsach wystepuja
niewielkie ubytki i spekania
Zrodto: Projekt budowlany — Modernizacja Linii Kolejowej ES9, odcinek Wroctaw-Poznan, Etap |, Faza |, LOT B i C, PROJEKT
NR CCI 2004/PL/16/C/PT/005/B/C; Systra S.A., Oddziat w Polsce,2009/ 2010.

4.2.2. Stan projektowany

W ramach modernizacji linii kolejowej E59 zostang przed wszystkim przeprowadzone
nastepujgce prace:

= wzmocnienie stabych podtorzy z dostosowaniem ich do wyzszych wymagan okreslonych
przez wzrost maksymalnej predkosci i dopuszczalnych naciskéw osi,

=  korekta tukow i krzywych przejsciowych,

= zmiana ukfadéw geometrycznych toréw na szlakach i na stacjach,

= wymiana nawierzchni (zastosowanie torowisk z podktadami strunobetonowymi, ze specjalnym
sprezystym zamocowaniem do nich szyn szlifowanych,

= likwidacja czesci jednopoziomowych skrzyzowan toréw kolejowych z drogami kotowymi,
zamiana ich na skrzyzowania dwupoziomowe (wiadukty).

Na etapie realizacji projektu budowlanego zmianie ulegta technologia ukfadu torowego, w
zwigzku z czym wnosi sie o rozszerzenie zapisu z Decyzji Srodowiskowej (zatgcznik 1): ,w torach
gtéwnych zasadniczych podstawowo utozenie rozjazdow typu 60E1 — 1:12-500 na podrozjazdnicach
strunobetonowych z ruchomym Ilub statym dziobem krzyzownicy (rozjazdy pozostatych torow
gtdéwnych i bocznych z dziobem statym)”

Rozszerzenie zapisu o mozliwos¢ zabudowania rozjazdow ,ze statym dziobem krzyzownicy”
umozliwi Inwestorowi dopuszczenie tej technologii w planowanym przedsiewzieciu, dla ktérej we
wrzes$niu 2010 roku kilka firm w Polsce uzyskato swiadectwa Urzedu Transportu Kolejowego
dopuszczajgce do eksploatacji. Krzyzownice ze statym dziobem z punktu widzenia technologicznego
sg rozwigzaniem lepszy, zapewniajgcym bezpieczenstwo, wysokg niezawodno$¢é, niskg
pracochfonnosc¢ i niskie koszty utrzymania urzadzen. Zastosowanie tego typu urzadzenia zamiennie
wobec krzyzownic z ruchomym dziobem z punktu widzenia wptywu na $rodowiska nie bedzie miata
znaczenia.

Drogi

Przebudowa rozwigzan drogowych uwzgledniona jest w Raporcie z 2009 r. Tym niemniej, w
zwigzku z pracami projektowymi proponuje sie uszczegotowienie poszczegdlinych zapiséw.

Tabela 2. Wykaz skrzyzowan w poziomie szyn linii kolejowej E 59 w granicach woj. wielkopolskiego z
drogami publicznymi, ciggami pieszymi, dojsciami do przejs¢ podziemnych, dojazdami do wiaduktéw i
drogami objazdowymi.
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2 K"‘?”.‘.e" Kategoria Kategoria Istniejaca P(OJektowane“ Pro;gktowana Lo Lo Ay ey
= Lp. linii drogi B .l zmiany kategorii nawierzchnia Drogi objazdowe i obiekty inzynieryjne
E kolejowej 9 prze| przejazdow drogowa
LOT B
1 59,694 gminna D piyty zelbetowe likwidacja droga objazdowa od przejazdu w km 60,209 do likwidowanego przejazdu w km 59,694 (po stronie
; » toru 1)
5 60,209 gminna c beton asfaltowy zmiana kgtegorn do | beton asfaltowy
Lo7 | 3 60,794 gminna D nieumocniona likwidacja droga objazdowa od przejazdu w km 60,209 dt(c))rI:Jk\iv)ldowanego przejazdu w km 61,394 (po stronie
4. 61,394 gminna A kostka betonowa likwidacja
: _ droga objazdowa od przejazdu w km 61,952 do likwidowanego przejazdu w km 61,394 (po stronie
5. 61,952 gminna A nieumochiona zmiana kgtegorn do betogzj\llx(/zvlcgstka toru 2)
droga objazdowa od przejazdu w km 61,952 do likwidowanego przejazdu w km 62,538(po stronie
toru 2)
6. 62,538 gminna A nieumocniona likwidacja droga taczaca tartak z ul. Podmiejskg w Rawiczu
(po stronie toru 1)
. S budowa wiaduktu w km 62,859 w ciagu drogi krajowej nr 36 —
7. 62,859 krajowa A beton asfaltowy likwidacja ul. Pitsudskiego w Rawiczu wraz z drogg dojazdowa do wiaduktu (po stronie toru 1 i 2)
S08 | g, 63,686 gminna A nieumocniona likwidacja droga objazdowa od likwidowanego przejazdu w km 64,185 do likwidowanego przejazdu w km
63,686 (po stronie toru 2)
wiadukt w km 64,182 z funkcjg przejscia podziemnego dla pieszych wraz dojsciami do przejscia +
9. 64,182 gminna A nieumocniona likwidacja sam. osobowe + sam. dostawcze + droga objazdowa (po stronie toru 1 i 2)
droga objazdowa od likwidowanego przejazdu w km 64.185 do projektowanej drogi w km 64,620
(po stronie toru 2)
10. 65,500 gminna C nieumocniona likwidacja
z kruszywa droga objazdowa od przejazdu w km 66,359 do likwidowanego przejazdu w km 65,500 (po stronie
. " kamiennego toru 2)
11. 66,359 gminna C nieumocniona zmiana kgtegoru do tamanego
LO8 stabilizowanego
mechanicznie
12. 67,005 gminna C nieumocniona likwidacja droga objazdowa od przejazdu w km 66,359 do likwidowanego przejazdu w km 67,570 (po stronie
toru 2)
13. 67,570 gminna C nieumocniona likwidacja
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2 L K"‘?”.‘.e" Kategoria Kategoria Istniejaca P(OJektowane“ Pro;gktowana Lo Lo Ay ey
= p. linii drogi przejazdu A zmiany kategorii nawierzchnia Drogi objazdowe i obiekty inzynieryjne
E kolejowej przejazdow drogowa
z kruszywa
: - kamiennego
14. 69,128 gminna C nieumocniona Zmiana kgtegorll do tamanego
stabilizowanego
mechanicznie
15. 70,409 prywatna F nieUmocniona likwidacja droga dojazdowa od likwidowanego przejazdu w km 70,409 do projektowanej drogi w km 71,150
(po stronie toru 1)
16. 71,279 gminna B nieumocniona likwidacja
17. 71,664 gminna brukowa likwidacja
18. 72,153 gminna nieumocniona likwidacja
z kruszywa
19. 72,544 gminna C nieumocniona zmiana kgtegorll do ramlennego
amanego
stabilizowanego
20. 73,151 prywatna F nieumocniona likwidacja
21. 73,913 dojazdy do wiaduktu drogowego w km 73,913 w ciggu drogi gminnej w m. Pakéwka (po stronie toru 1 i 2)
22. 74,052 gminna A beton asfaltowy likwidacja
modernizacja -
S09 | 23. 75,607 powiatowa A beton asfaltowy pozostaje kategoria | beton asfaltowy
A
24. 76,031 gminna A beton asfaltowy likwidacja
25. 76,924 gminna B beton asfaltowy likwidacja
26. 78,315 gminna C nieumocniona likwidacja
27. 79,315 gminna C nieumocniona likwidacja
LO9 | 28. 80,618 prywatna F nieumocniona likwidacja
29. 81,874 powiatowa B beton asfaltowy pozostaje kategoril beton asfaltowy
30. | 82125 | Maddroga pozostaje bez budowa wiadukt
gruntowag zmian
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2 L K"‘?”.‘.e" Kategoria Kategoria Istniejaca P(OJektowane“ Pro;gktowana Lo Lo Ay ey
= p. linii drogi przejazdu A zmiany kategorii nawierzchnia Drogi objazdowe i obiekty inzynieryjne
E kolejowej przejazdow drogowa
S10 | 31. 85, 837 powiatowa A beton asfaltowy zmlanzokgtegorn beton asfaltowy
32. 88, 267 gminna C nieumocniona Zmiana k;tegorn do beton asfaltowy
33. 89,344 gminna C nieumocniona likwidacja
34. 92,434 gminna C nieumocniona likwidacja
35. 93,124 dojscia do przejscia podziemnego w km 93,124- ul. Okrezna w Lesznie (po stronie toru 1 2)
36. 93,525 gminna A beton asfaltowy Zmiana kategorii beton asfaltowy
L10 doB
37. 93,772 gminna A nieumocniona zmiana kgtegorn do
38. 94,208 gminna A beton asfaltowy zmiana kgtegorn do beton asfaltowy
39. 94, 546 gminna A nieumocniona likwidacja
40. 95,449 gminna A beton asfaltowy pozc;?;}aéi bez beton asfaltowy
s11 | a1 97, 749 gminna A beton asfaltowy likwidacja budowa wiaduktu w km 97,749 ul. Wilkowicka w Lesznie i dojazdow do wiaduktu drogowego (po
stronie toru 1i2)
42. 98,842 gminna A nieumacniona . likwidacja _ droga objazdowa od przejazdu w km 99,306 do likwidowanego przejazdu w km 98,842 (po stronie
43. 99,306 powiatowa A beton asfaltowy zmiana kgtegoru do beton asfaltowy toru 2)
44. 100,422 gminna D nieumocniona zmiana kgtegoru do beton asfaltowy
L11 45, 101,725 gminna A nieumocniona likwidacja
26. 102,382 Krajowa A beton asfaltowy likwidacja dojazdy do wiaduktu drogowego w km 102,926 w ciagu drogi krajowej nr 5 w m. Klonéwiec (po
stronie toru 1 i 2)
47. 102,769 gminna A nieumocniona likwidacja
48. 103,839 powiatowa A beton asfaltowy zmiana kgtegorn do beton asfaltowy
49, 105,694 prywatna F nieumocniona likwidacja droga objazdowa od likwidowanego przejazdu w km 105,694 do przejazdu w km 106,267 (po
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2 L K"‘?”.‘.e" Kategoria Kategoria Istniejaca P(OJektowane“ Pro;gktowana Lo Lo Ay ey
= p. linii drogi przejazdu A zmiany kategorii nawierzchnia Drogi objazdowe i obiekty inzynieryjne
E kolejowej przejazdow drogowa
z kruszywa stronie toru 1)
. . . zmiana kategorii do kamiennego
50. 106, 267 gminna C nieumocniona B tamanego
stabilizowanego
mechanicznie droga objazdowa od przejazdu w km 106,267 do likwidowanego przejazdu w km 106,825 (po
51. 106,825 gminna C nieumocniona likwidacja stronie toru 1)
52. 107,287 prywatna F nieumocniona likwidacja droga objazdowa od przejazdu w km 107,899 do likwidowanego przejazdu w km 107,287 (po
53. 107,899 powiatowa B beton asfaltowy pozostajeBkategona beton asfaltowy stronie toru 2)
droga objazdowa od przejazdu w km 107,899 do likwidowanego przejazdu w km 108,539 (po
54, 108,539 gminna D nieumocniona likwidacja stronie toru 2)
55. 109,055 dojazdy do wiaduktu kolejowego w km 109,055 w ciggu drogi gminnej (po stronie toru 1 i 2)
56. 109,647 dojazdy do wiaduktu kolejowego w km 109,647 w ciggu drogi gminnej (po stronie toru 1 i 2)
57. 110,162 gminna E nieumocniona likwidacja
z kruszywa
. . kamiennego
58. 111,008 gminna C brukowa zmiana kgtegorll do | tamanego
stabilizowanego
mechanicznie
59. 112,016 dojazdy do wiaduktu drogowego w km 112,016 ul. Mostowa w Starym Bojanowie (po stronie toru 1 i 2)
60. 112,314 dojazdy do wiaduktu drogowego w km 112,314 ul. Kreta w Starym Bojanowie (po stronie toru 1)
S13
61. 112,399 powiatowa beton asfaltowy likwidacja
62. 113,176 powiatowa beton asfaltowy pozostaJeAkategona beton asfaltowy
63. 114,894 gminna D nieumocniona likwidacja
z kruszywa
L13 . . . zmiana kategorii do kamiennego
64. 116,193 gminna A nieumaocniona B *sati:tfillri‘zec?vc\;anego droga objazdowa od istniejgcej drogi w km 114,700 do drogi powiatowej nr 3907P w km 117,388
mechanicznie (po stronie toru 1)
S14 | 65. 116,692 gminna nieumocniona likwidacja
L14 | 66. 117,388 powiatowa beton asfaltowy zmiana kgtegorn do beton asfaltowy
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2 L K"‘?“.‘.e” Kategoria Kategoria Istniejaca P(OJektowane“ Prolgktowana Lo Lo P
= p. linii drogi przejazdu A zmiany kategorii nawierzchnia Drogi objazdowe i obiekty inzynieryjne
E kolejowej przejazdow drogowa
67. 118,401 dojazdy do wiaduktu kolejowego w km 118,401 w ciggu drogi powiatowej 3905P (po stronie toru 1i 2)
68. 118,870 gminna C nieumocniona likwidacja
69. 119,514 gminna D nieumocniona likwidacja
70. 120,113 gminna D nieumocniona likwidacja
71. 121,206 dojazdy do wiaduktu kolejowego w km 121,206 w ciggu drogi powiatowej 3900P (po stronie toru 1i 2)
72. 121,952 przejscie podziemne dla pieszych w km 121,952 w ciggu ul. Wyzwolenia w Koscianie wraz z dojsciem
S15
73 122 953 iat A bet falt likwidaci budowa wiaduktu w km 122,952 ul. Mlyriska w Koscianie i budowa drég dojazdowych do wiaduktu +
' ' powatowa eton astaftowy fwidacia dojazd do parkingdw pomiedzy ul. Dworcowg i ul. Mlynskg w Koscianie (po stronie toru 1 i 2)
74, 123, 903 wojewodzk A beton asfaltowy likwidacja budowa wiaduktu w km 123,903 ul. Gostynska w Kos_uame i drég dojazdowych do wiaduktu (po
a stronie toru 1 i 2)
75. 125, 713 prywatna F nieumocniona likwidacja
76. 126,262 gminna A nieumocniona likwidacja droga objazdowa od likwidowanego przejazdu w km 125,713 do przejazdu w km 126+,921 (po
zmiana kategorii do stronie toru 1)
77. 126,921 gminna A beton asfaltowy B 9 beton asfaltowy
L15 178, 127,956 | powiatowa A beton asfaltowy zmlanz;okgtegorn beton asfaltowy | droga objazdowa od przejazdu w km 127,956 do likwidowanego przejazdu w km 128,335 + droga
79, 128,335 gminna nieumocniona likwidacja dojazdowa do projektowanej podstaciji trakcyjnej (po stronie toru 1)
z kruszywa
. K i g kamiennego
80. 129, 791 gminna C nieumocniona zmiana gtegorn 0 | tamanego
stabilizowanego
mechanicznie
LOTC
81. 131,670 gminna D nieumocniona zmiana kztegorn do ttuczniowa
S16 | 82. 133,305 WOJeV;Ode A beton asfaltowy pozostajikategoru beton asfaltowy
83. 133,505 wqev;/odzk A beton asfaltowy pozostaje kategorii beton asfaltowy
L16 | 84. 135,317 gminna D nieumocniona likwidacja droga objazdowa od likwidowanego przejazdu w km 135,317 do przejazdu w km 136,557 (po
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko do wniosku o zmiane
Decyzji Srodowiskowe;j.

Modernizacja linii kolejowej E5S9 Wroctaw — Poznan,
odcinek granica woj.dolnoslgskiego — Poznan.

2 K"‘?”.‘.e" Kategoria Kategoria Istniejaca P(OJektowane“ Pro;gktowana Lo Lo Ay ey

5 | Lp. linii drogi B .l zmiany kategorii nawierzchnia Drogi objazdowe i obiekty inzynieryjne

E kolejowej 9 prze| przejazdow drogowa
85. 135,904 gminna D nieumocniona likwidacja stronie toru 1)
86. 136,557 gminna C nieumocniona Zmiana kgtegorn do ttuczniowa
87. 137,965 gminna D nieumocniona Zmiana k;tegorn do ttuczniowa
88. 138,750 powiatowa A beton asfaltowy zmiana kgtegorn do beton asfaltowy
89. 140,921 gminna D nieumocniona likwidacja droga objazdowa od drogi powiatowej nr 2469P w m. Druzyna do km 140,000 (po stronie toru

2) + przejscie podziemne w km 141,679 wraz z dojsciem
90. 141,679 gminna A nieumocniona likwidacja (o stronie toru 1 i 2)
91. 142,265 powiatowa A beton asfaltowy zmiana kgtegorn do beton asfaltowy
92. 143,607 gminna D nieumacniona . likwidacja _ droga objazdowa od likwidowanego przejazdu w km 143,607 do przejazdu w km 144,133 (po
93. 144,133 gminna D nieumocniona zmiana kgtegorn 40 | peton asfaltowy stronie toru 1)
budowa wiaduktu w km 145,642 ul. Sremska w Mosinie
94, 145,650 powiatowa A beton asfaltowy/ likwidacja S WA . u W n
S17 kostka z drogami dojazdowymi do wiaduktu (po stronie toru 1 i 2)
95. 146,361 powiatowa A beton asfaltowy pozostaje kategorii beton asfaltowy
96. 146,551 gminna A beton asfaltowy pozostaje kategorii beton asfaltowy
97. 147,522 WOJeV;Ode A beton asfaltowy zmiana kgtegorn do beton asfaltowy
98. 148,963 gminna A beto/?} asfal,t owy likwidacja
L17 uczen

99. 149,617 gminna A beton asfaltowy pOZOStaJikategor" beton asfaltowy
100.| 150,283 gminna E nieumocniona likwidacja
101.| 152,183 gminna A beton asfaltowy zmiana kategorii do beton asfaltowy

B
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko do wniosku o zmiane
Decyzji Srodowiskowe;j.

Modernizacja linii kolejowej E5S9 Wroctaw — Poznan,
odcinek granica woj.dolnoslgskiego — Poznan.

2 K"‘?”.‘.e" Kategoria Kategoria Istniejaca P(OJektowane“ Pro;gktowana Lo Lo Ay ey
5 | Lp. linii drogi B .l zmiany kategorii nawierzchnia Drogi objazdowe i obiekty inzynieryjne
E kolejowej 9 prze| przejazdow drogowa
102.| 154,092 gminna E nieumocniona likwidacja przejscie podziemne dla pieszych +przejazd samochodéw; wiadukt kolejowy w km 154,092
. ) . zmiana kategorii do | beton asfaltowy / droga objazdowa od likwidowanego przejazdu w km 154,092 do przejazdu w km 154,532 (po
103.| 154,532 gminna D nieumocniona . stronie toru 1)
B ttuczniowa
104.| 155249 wojewddzk A beton asfaltowy likwidacja wiadukt drogowy w km 1?5,179 Ww ciggu drogi woj.ew()dzkie.j 43_0 w m. teczyca .(po stronie toru 1i 2)
a z budowg drog dojazdowych po stronie toru 1 i 2) i ronda (po stronie toru 2)
105.| 155,836 gminna E nieumocniona likwidacja przejscie podziemne w km 155,814 wraz z dojsciem
106.| 156,642 gminna A beton asfaltowy likwidacja ) ) )
- ——— budowa wiaduktu w km 156,987 nad ulicg w Luboniu
s18 | 107.| 157,352 gminna A beton asfaltowy likwidacja
108.| 160857 gminna A beton asfaltowy likwidacja budowa wiaduktu w km 160,856 _nad ul. Czechostowacka
w Poznaniu
L18 | 109.| 161,080 gminna A beton asfaltowy pozc;?rt]?; bez beton asfaltowy

Zrédto: Projekt budowlany — Modernizacja Linii Kolejowej E59, odcinek Wroctaw-Poznan, Etap I, Faza |, LOT B i C, PROJEKT NR CCI 2004/PL/16/C/PT/005/B/C; Systra S.A., Oddziat w

Polsce,2009/ 2010.
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko do wniosku o zmiane
Decyzji Srodowiskowe;.

Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,
odcinek granica woj.dolnoslgskiego — Poznanh.

C)

Obiekty inzynieryjne

W ramach modernizacji linii kolejowej E59 w granicach wojewddztwa wielkopolskiego
przewiduje sie przebudowe, budowe lub rozbiérke nastepujgcych obiektéw inzynieryjnych w zakresie
wykraczajgcym poza zapisy decyzji srodowiskowej (informacje opracowano na podstawie Projektu
Budowlanego — Modernizacja linii kolejowej E59, odcinek Wroctaw — Poznan, Etap |, Faza I, LOT B i

Tabela.3. Obiekty inzynieryjne na linii kolejowej E59 objete analiza.

Km

Rodzaj obiektu

Stan projektowany

LOT B

75,341

Przejscie podziemne
dla pieszych na stacji
Bojanowo,
nowoprojektowane

Opis konstrukcji:

-budowa nowego obiektu

-konstrukcja ramowa (rama zamknieta), zelbetowa, monolityczna,

-wejscie dwubiegowe schodami o konstrukcji zelbetowej (gtéwnie w osi podituznej),
-peronowe schody poprzeczne,

-schody zadaszone,

-obiekt wyposazony w windy naschodowe i maty antywibracyjne,

-no$nos¢ zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),

-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,

-korekta uktadu torowego w planie — miedzytorze toréw nr1/nr3 a=14.05m.

-zmiana lokaty przejscia pod torami dla pieszych z km 75,289 na 75,341 nastgpita ze
wzgledu na brak mozliwosci wprowadzenia klatki schodowej na peron wyspowy w jego
Srodkowej czesci z jednoczesnym zachowaniem wymaganych stref bezpieczenstwa —
zdecydowano o zmianie lokaty przejscia i jego przesuniecie o 52 m na koniec peronu
z doczotowym wyjsciem na peron.

Podstawowe parametry konstrukcji:

-szerokos¢ czesci przelécia pod torami - B;=15,40m,

-dtugo$é schodow — Ls'=8,30m / Ls°= 9,80m,

-catkowita szerokos¢ przejscia wraz ze schodami — Bc=27,54m,
-szerokos¢ w Swietle czesci przejscia pod torami — Lo=4,20m,
-szeroko$é biegu schodowego, réwnolegtego — Lo'=4,20m,
-szerokos$¢ biegu schodowego, prostopadtego — Lo3:3,00m,
-wysokos¢ w Swietle czesci przejscia pod torami — Hp=2,60m,
-wysokos$¢ konstrukcyjna tor nr1 / nr2 — H=1,300m.

76,128

Przepust (kolektor
deszczowy), istniejacy

Opis konstrukcji:

-przebudowa obiektu (rozbidrka istniejgcego i budowa nowego)

-rura PEHD, dwuscienna, spiralnie karbowana, studnie systemowe, nosnos¢ SN8,
-no$nos¢ zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),

-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych

- na etapie realizacji Projektu Budowlanego zakres prac modernizacyjnych ulegt
zmianie, przepust petnigcy funkcje kolektora deszczowego nie podlega likwidaciji,
zgodnie z wymogami branzy torowej ulega przebudowie

Podstawowe parametry konstrukcji:
-dtugos¢ przepustu rurowego — L=10.381m,
-$rednica rury — Dy=1.000m

90,000

Przepust,
nowoprojektowany

Opis konstrukcji:

-przepust w systemie odwodnienia torowego, obiekt zlokalizowany w naturalnym
obnizeniu terenowym,

-przepust spetniac¢ bedzie funkcje wyréwnania poziomu wod opadowych,
zgromadzonych w rowach systemu odwodnienia torowego, po obu stronach torowiska
z jednoczesnym wyrzutem ich nadmiaru do zbiornika odparowujgcego,

-projektowany przepust, zgodnie z danymi branzy torowej w zakresie wielkosci zrzutu
wod opadowych z systemu odwodnienia torowego, o przekroju Dy=1,000m - rurowy z
polietylenu wysokiej gestosci (PEHD), dwuscienna, spiralnie karbowana.

- nowy obiekt w systemie odwodnienia torowego, zaprojektowano zgodnie z
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A : Raport o oddziatywaniu na srodowisko do wniosku o zmiane

‘ Decyzji Srodowiskowe;.
@ Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,
odcinek granica woj.dolnos$lgskiego — Poznan.

Km Rodzaj obiektu Stan projektowany

wymogami branzy torowej

Podstawowe parametry konstrukcji:

-$rednica przepustu — Dy=1,000m,

-$rednica zewnetrzna - Dz=1,175m,

-dtugos¢ przepustu — L=19,835m,

Opis konstrukcji:

-przepust w systemie odwodnienia torowego, obiekt zlokalizowany w naturalnym

obnizeniu terenowym,

-przepust spetnia¢ bedzie funkcje wyréwnania poziomu wod opadowych,

zgromadzonych w rowach systemu odwodnienia torowego, po obu stronach torowiska

z jednoczesnym wyrzutem ich nadmiaru do zbiornika odparowujgcego,

-projektowany przepust, zgodnie z danymi branzy torowej w zakresie wielkosci zrzutu
Przepust, waod opadowych z systemu odwodnienia torowego, o przekroju Dy=1,000m - rurowy z

nowoprojektowany |polietylenu wysokiej gestosci (PEHD), dwuscienna spiralnie karbowana.

- nowy obiekt w systemie odwodnienia torowego, zaprojektowano zgodnie z

wymogami branzy torowej

91,445

Podstawowe parametry konstrukcji:

-$rednica przepustu — Dy=1,000m,

-$rednica zewnetrzna - Dz=1,175m,

-dtugos¢ przepustu — L=19,715m,

Opis konstrukgcji:

-przebudowa obiektu: rura PEHD, dwuscienna, spiralnie karbowana, wbudowana w
istniejgce swiatto (relining), wolna przestrzen wypetniona betonem
samozageszczalnym

-typ nawierzchni torowej 0.1,

-no$nos¢ zgodna z PN-85S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax =1.21),

Most, istniejacy  |-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,

93,786 (przepust, -ukfad torowy w planie bez zmian.

nowoprojektowany) |-na etapie projektu budowlanego zmianie ulegta funkcja oraz wymiary projektowanego
obiektu

Podstawowe parametry konstrukcji:

-$rednica nominalna (Swiatto poziome i pionowe) - Dy= L0=1,000m,

-$rednica zewnetrzna - Dz=1,175m,

-dtugos¢ - L=17,370m,

Opis konstrukcji:

-ze wzgledu na uwarunkowania nowoprojektowanego ukfadu odwodnienia torowego,
zgodnie z ktérym, przepust nie bedzie petnit zadnej funkcji, a jego konstrukcja
powoduje kolizje z drenokolektorami systemu, projektuje sie jego rozbiorke.
-projektowana rozbidrka przepustu polegajgca na wypetnieniu jego czesci przelotowej
betonem samozageszczalnym, strefa czotowa po stronie lewej uzupetniona nasypem
kolejowym, studnia po stronie prawej czesciowo rozebrana, wlot do systemu
kanalizacji miejskiej, usytuowany w studni prawostronnej — zamkniety,

-po rozbiodrce obiektu spetnione bedg wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn
torowych

Opis konstrukcji:

-zgodnie z wymogami decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach realizacji
inwestycji projektuje sie budowe nowego obiektu

-w km 0+385 drogi krajowej nr5 (hektometraz odcinka drogi w uktadzie
nowoprojektowanym), m. Klondwiec,

-przepust z funkcjg przejscie dla zwierzat pod DK5, kontynuacja przejscia pod torami
w km 101,889

-przepust o konstrukcji ramy zamknietej, zelbetowej monolitycznej, posadowionej
bezposrednio prowadzi¢ bedzie wody opadowe zgromadzone w rowie melioraciji
szczegotowej i w rowach systemu odwodnienia drogowego, z lewej na prawg strone
drogi oraz bedzie stanowit przejscie pod drogg dla matych i srednich ssakéw,

94,446 | Przepust, istniejacy

Przepust,
nowoprojektowany
(przejscie dla zwierzat
pod drogg DK5)

101,889

Podstawowe parametry konstrukcji:
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Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,
odcinek granica woj.dolnos$lgskiego — Poznan.

A : Raport o oddziatywaniu na srodowisko do wniosku o zmiane
IE A Y Decyzji Srodowiskowe;j.

Km Rodzaj obiektu Stan projektowany

-rozpietos¢ teoretyczna ramy — Lt=4,450m,

-dtugos¢ obiektu — Lc=4,900m,

-szerokos$¢ w Swietle — Lo=4,000m,

-wysokosé w $wietle — Ho= 2,000m, Ho'=1,900m, Ho’=1,770m

Opis konstrukcji:

-zgodnie z wymogami decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji

inwestycji projektuje sie budowe nowego obiektu

-przejscie dla zwierzat pod drogg dojazdowg do DK5, kontynuacja przejscia pod

torami w km 101,889

-w km 0+292 drogi dojazdowej z m. Klonéwiec do drogi krajowej nr5 (hektometraz
Przepust, odcinka drogi w ukfadzie nowoprojektowanym), m. Klonéwiec,

nowoprojektowany |-przepust o konstrukcji ramy zamknietej, zelbetowej, monolitycznej, posadowionej

101,889 |(przejscie dla zwierzat|bezposrednio prowadzi¢ bedzie wody opadowe zgromadzone w rowie melioracji

pod drogg dojazdowa |szczegotowej i w rowach systemu odwodnienia drogowego, z lewej na prawg strone
do drogi DK5) drogi oraz bedzie stanowit przejscie pod droga dla matych i srednich ssakéw,

Podstawowe parametry konstrukcji:

-rozpietos¢ teoretyczna ramy — Lt=4,350m,

-dtugos¢ obiektu — Lc=4,700m,

-szerokos¢ w swietle — Ly=4,000m,

-wysokosé w $wietle — Ho= 2,000m, Ho'=1,900m, Ho’=1,770m

Opis konstrukcji:

-zgodnie z wymogami decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji
inwestycji projektuje sie budowe nowego obiektu

-przepust z funkcjg przejscie dla zwierzat pod DK5, kontynuacja przejscia pod torami
w km 102,539

-w km 1+068 drogi krajowej nr5 (hektometraz odcinka drogi w uktadzie
nowoprojektowanym), m. Klonéwiec,

-przepust o konstrukcji ramy zamknietej, zelbetowej, monolitycznej, posadowionej
bezposrednio prowadzi¢ bedzie wody opadowe zgromadzone w rowie melioraciji
szczegotowej i w rowach systemu odwodnienia drogowego, z lewej na prawg strone
drogi oraz bedzie stanowit przejscie pod drogg dla matych i srednich ssakéw,

Przepust,
nowoprojektowany
(przejscie dla zwierzat
pod droga DK5)

102,539

Podstawowe parametry konstrukcji:

-rozpietosc¢ teoretyczna ramy — L+=4,350m,

-dtugos¢ obiektu — L¢c=4,700m,

-szerokos¢ w swietle — Ly=4,000m,

-wysoko$¢ w swietle — Ho= 2,000m, Hol:1,900m, H02:1,500m

Opis konstrukcji

-rozbiérka obiektu: zgodnie z wymogami projektu odwodnienia linii, obiekt zbedny
-ze wzgledu na uwarunkowania nowoprojektowanego uktadu odwodnienia torowego,
zgodnie z ktérym, przepust nie bedzie petnit zadnej funkcji, projektuje sie jego
103,226 | Przepust, istniejacy |rozbidrke.

-odmulenie i oczyszczenie dna istniejgcej konstrukciji,

-wolna przestrzen w Swietle konstrukcji istniejgcej wypetniona betonem
samozageszczalnym, wypetnienie prowadzone od czesci Srodkowej przepustu ku
czesciom: wlotowej i wylotowe;.

Opis konstrukcji

-rozbiorka obiektu: zgodnie z wymogami projektu odwodnienia linii obiekt zbedny
-ze wzgledu na uwarunkowania nowoprojektowanego uktadu odwodnienia torowego,
zgodnie z ktérym, przepust nie bedzie petnit zadnej funkc;ji, projektuje sie jego
103,532 | Przepust, istniejgcy |rozbiorke.

-odmulenie i oczyszczenie dna istniejgcej konstrukgciji,

-wolna przestrzen w swietle konstrukcji istniejgcej wypetniona betonem
samozageszczalnym, wypetnienie prowadzone od czesci sSrodkowej przepustu ku
czesciom: wlotowej i wylotowe;j.
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Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,
odcinek granica woj.dolnos$lgskiego — Poznan.

A : Raport o oddziatywaniu na srodowisko do wniosku o zmiane
IE A Y Decyzji Srodowiskowe;j.

Km Rodzaj obiektu Stan projektowany

Opis konstrukcji

-biezgce utrzymanie stref wlotowej i odbiorczej kolektora oraz, ze wzgledu na zmiane
uktadu torowego, przebudowe z jednoczesnym wydtuzenie istniejacego przepustu
(kolektora deszczowego) w strefie pod torami kolejowymi,

-projektowany przepust rurowy, wykonany z polietylenu wysokiej gestosci (PEHD)
dwuscienna, spiralnie karbowana, no$nos$¢ SN8, studnie systemowe

-no$nos¢ zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ax=1.21),

-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,

-stan projektowy ulegt zmianie na etapie realizacji projektu budowlanego, zgodnie z
wymogami branzy torowej obiekt bedzie petit po przebudowie funkcje kolektora
deszczowego.

Przepust (kolektor

111,957 PR
deszczowy), istniejacy

Podstawowe parametry konstrukcji:

-$rednica nominalna ($wiatto poziome i pionowe) - Dy= Lo=0,800m,

-$rednica zewnetrzna - Dz=0,970m,

-dtugos¢ - L=19,520m,

Opis konstrukcji

-przebudowa obiektu, polegajgca na remoncie czesci przelotowej konstrukcji
sklepionej i ramowej przepustu oraz przebudowie jego Scian czotowych i skrzydet
-wymiana hydroizolacji i systemu odwodnienia,

-ewentualne wzmocnienie ptaszczem zelbetowym sklepienia,

-podwyzszenie Scian czotowych i skrzydet,

-naprawy z zastosowaniem chemii budowlanej,

-montaz elementéw wyposazenia (balustrady, schody),

-obustronne, gruntowe potki dla zwierzat,

-nosnosé zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ox=1.21),

-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,

-korekta uktadu torowego w planie — tor nr 2 przesunieto w prawo o ok. 5.0m.
-stan projektowy ulegt zmianie na etapie realizacji projektu budowlanego, zgodnie z
wymogami branzy torowej obiekt bedzie remontowany

112,810 | Przepust, istniejgcy

Podstawowe parametry konstrukcji:

-dtugos¢ teoretyczna konstrukcji nosnej sklepienia - L1°=2,34m,

-grubosci sklepienia - DOZ:D12:O,45m,

-Swiatto poziome sklepienia - L02:1,89m, Lol:1,89m,

-$wiatto pionowe sklepienia - H02:1,58m, Hol:1,99m,

-diugosé sklepienia - L?=24,17m, L'=6,36m,

-wysokos¢ naziomu nad sklepieniem - Hn2:2,44m, Hn1=2,59m,

-dtugos¢ obiektu - L=30,53m.

Opis konstrukcji

-zgodnie z zapisem decyzji lokalizacyjnej nr GM-7330/1/06 z dnia 4.08.2006 oraz w
wyniku ustalen z wtadzami lokalnymi projektuje sie przejscie podziemne pod torami
dla pieszych na przedtuzeniu ul. Wyzwolenia (osiedle Jagiellofiskie) po stronie
zachodniej w kierunku osiedla Goérostwo po stronie wschodniej, w rejonie staciji
Koscian,

-konstrukcja ramowa, zamknieta, zelbetowa, monolityczna, posadowiona
bezposrednio

-wyjscie schodami zelbetowymi, dwubiegowymi, usytuowanymi w osi podtuznej,
-schody zadaszone,

-mata antywibracyjna,

-dzwigi pochyte (windy naschodowe),

-nos$nos¢é zgodna z PN-85/S-10030 dla klasy obcigzen k=+2 (ak=1.21),

-typ nawierzchni torowej 0.1,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych,

-korekta uktadu torowego w planie

-na etapie koncepcji btednie zdefiniowano potozenie przejscia pod torami, w dniu
05.10.2009 Urzad Miasta Koscian skorygowat btednie podang lokate oraz zobligowat
sie do wydania sprostowania decyzji lokalizacyjnej.

Przejscie podziemne
dla pieszych pod
torami w ciggu ul.

Wyzwolenia w
Koscianie,
nowoprojektowane

121,952
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Km Rodzaj obiektu Stan projektowany

Podstawowe parametry konstrukcji:

-szerokos¢ czesci przejscia pod torami - B=31,70m,

-catkowita szeroko$¢ przejscia wraz ze schodami — B¢=31,70m,

-szerokos¢ w Swietle czesci przejscia pod torami — Lo=4,20m,

-wysokos$¢ w Swietle czesci przejscia pod torami — Hp=2,60m,

-wysokos$¢ konstrukcyjna tor nr1 — H,=1,536m, tor nr2 — H,=1,706m.

Opis konstrukcji:

-nowy przepust w systemie odwodnienia torowego,

-przepust spetniac¢ bedzie funkcje wyréwnania poziomu wod opadowych,
zgromadzonych w rowach systemu odwodnienia torowego, po obu stronach torowiska,
-projektowany przepust, zgodnie z danymi branzy torowej w zakresie wielkosci zrzutu
wod opadowych z systemu odwodnienia torowego, o przekroju Dy=1,000m - rurowy z
polietylenu wysokiej gestosci (PEHD), dwuscienny, spiralnie karbowany

- nowy obiekt w systemie odwodnienia torowego, zaprojektowano zgodnie z
wymogami branzy torowej

Przepust,

129.420 -
nowoprojektowany

Podstawowe parametry konstrukcji:
-$rednica nominalna (Swiatto poziome i pionowe) - Dn= Lo=1,000m,
-dtugos¢ - L=18,01m,

LOTC

Opis konstrukcji:

-obiekt podlega rozbidérce ze wzgledu na jego nienormatywnos¢, woda z rowu oraz
133,635 | Przepust, istniejgcy [terenu przylegtego zostanie odebrana przez dren torowiska

-drugim powodem dla ktérego nie ma koniecznosci utrzymania obiektu jest
przebudowa sieci kanalizacyjnej miasta Czempinia.

Opis konstrukcji:

-obiekt podlega likwidacji ze wzgledu na jego nienormatywnos$¢,

135,009 | Przepust, istniejgcy |-drugim powodem dla ktérego nie ma konieczno$ci utrzymania obiektu jest pojawienie
sie rowéw bocznych odwadniajgcych torowisko w stanie projektowanym, ktére
odprowadzajg wode do innego zbiornika.

Opis konstrukcji:

-obiekt podlega likwidacji ze wzgledu na jego nienormatywnos¢, co wymagaioby
wykonania nowego obiektu.

-drugim powodem dla ktérego nie ma koniecznos$ci utrzymania obiektu jest pojawienie
sie rowoéw bocznych odwadniajgcych torowiska w stanie projektowanym, ktére
odprowadzajg wode do innego zbiornika.

Opis konstrukcji:

-rozbidérka catosci przepustu pod nieczynnym torem

-budowa mostu z dostosowaniem do obszaru istotnego dla migracji ptazéw i matych
ssakow.

-budowa mostu zapisanego w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach ze
wzgledu na warunki terenowe, jest niemozliwa do zrealizowania, zaprojektowano
zatem budowe mniejszego mostu, ktéry umozliwi migracje matych ssakow i ptazéw.
-zaprojektowano most tukowy ramowy z blachy falistej grubosci 7 mm i fali 140 mm o
wymiarach w swietle 6320 x 1645 mm, dlugosci 17,41 m, zrezygnowano réwniez z
wyniesienia gruntu.

-Swiatto pionowe po wykonaniu obiektu w osi cieku wynosi¢ bedzie Hp = 2,16 m a na
pétkach dla zwierzat Ho = 1,17 m. Swiatlo poziome wynosié bedzie Lo= 6,24 m.
-obiekt wyposazony zostanie w ptotki naprowadzajgce przy torze nr 1 - 2x500 m i przy
torze nr 2 - 2x250 m

-jako podtoze dla przejscia wybrano mieszanke gliny i humusu na workach
gabinowych z dodatkowym z obsianiem trawa.

-dodatkowo przewidziane jest nasadzenie roslinnosci bylinami i matymi krzewami
iglastymi po 50 m od osi mostu w obu kierunkach

Opis konstrukcji:

-obiekt podlega rozbidérce ze wzgledu na jego nienormatywnos$¢ co wymagatoby
wykonania nowego obiektu,

-drugim powodem dla ktérego nie ma konieczno$ci utrzymania obiektu jest pojawienie

135,353 | Przepust, istniejgcy

Przepust, istniejacy
(most z funkcja
137,657 | przejscia dla zwierzat
pod torami,
nowoprojektowany)

139,763 | Przepust, istniejgcy
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Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,
odcinek granica woj.dolnos$lgskiego — Poznan.

Km Rodzaj obiektu Stan projektowany
sie rowdw bocznych odwadniajgcych torowisko w stanie projektowanym, ktére
odprowadza wode do innego zbiornika przy torze nr 1i 2,
Opis konstrukcji:
-Budowa nowego przejscia dla zwierzgt ponad linig kolejowg i drogg dojazdows, jako
ekoduktu z elementow prefabrykowanych tupinowych, o rozpietosci w $wietle | =
Ekodukt — przejécie 14,80m i szer. uzytkowej b = 50m dla linii kolejowej oraz réwnolegtego do niego tunelu
) o rozpietosci w swietle | = 11,60m i szer. uzytkowej b = 50m dla drogi dojazdowej, z
140,537 nad torami dia naprowadzeniami o pochyleniu 10%. Wiadukt z pokrywg humusowang o grubosci
’ zwierzat P pochy e poxrywa a9 grubos
: ’ 40cm, w kluczu ponad konstrukcjg do 100m w miejscu poczagtkowych nasadzen u
nowoprojektowany L. ST o .
podndéza nasypu.. Wyniesienie przejscia ponad teren ~ 8,80m, wymaga wykonania
nasypow naprowadzajgcych i zagospodarowaniem zielenig na dtugosci 100m.
-nastgpito przesuniecie obiektu o 13m ze wzgledu na kolizje ze stupem
energetycznym
Opis konstrukcji:
e -obiekt podlega rozbiérce
143,204 | Przepust, istniejacy -brak minimalnych wymogéw gabarytowych.
-odwodnienie torowiska kolejowego odprowadzane za pomocg rowu.
Opis konstrukcji:
-obiekt podlega rozbidrce.
-brak minimalnych wymogoéw gabarytowych.
143,614 | Przepust, istniejgcy |-nie jest przewidziane w stanie projektowanym budowa nowego obiektu ze wzgledu na
brak doptywu wody do przepustu. Ciek wg wizji lokalnej pozostaje suchy.
-odwodnienie torowiska kolejowego odprowadzane za pomocg rowow bocznych. W
sgsiedztwie istniejgcy row odparowujacy.
Opis konstrukcji:
-projektowana budowa ustroju nosnego mostu w konstrukgcji zespolonej z belek
stalowych obetonowanych
-konstrukcja niezalezna pod kazdy tor, szerokosci 5,62m, catkowita szeroko$c¢
pomostu 11,51m; Ly =12,0m, Lp=9.96m, Lc=14.01m
-nowobudowany pomost zostanie umieszczony na istniejgcych ceglanych
przyczotkach, ktére ulegng przebudowie.
146.950 Most, istniejacy -zostanie wykonana nowa zelbetowa fawa podfozyskowa.
! ’ -nad obiektem zastosowac wibroizolacyjng mate podtorza.
-przy obiekcie schody skarpowe.
-obiekt zostanie wyposazony w barierki ochronne.
-konstrukcje metalowe zabezpieczone ochrong przeciwporazeniowg.
-na obiekcie zastosowano zamiast ekrandéw wkfadki przyszynowe
-na etapie realizacji projektu budowlanego zrezygnowano z budowy przejscia dla
zwierzat, ze wzgledu na btedne wyznaczenie szlaku migracji ssakow na etapie
sporzgdzania raportu do wniosku o wydanie DS
Opis konstrukcji:
-projektowana przebudowa ustroju nosnego mostu w konstrukcji zelbetowej, ptytowe;.
-konstrukcja niezalezna pod kazdy tor,
-szerokosci 5.60m x 2 = 11.20m.
-podpory istniejgce, $ciany ceglane zwienczone fawami zelbetowymi, zostang
zabezpieczone rewitalizacyjnie, z wykonaniem nowych taw podfozyskowych
-w przesle szerokosci 5.80m i h = 3.95m, wyodrebnione zostanie przejscie dla
zwierzat szer. ~1.50m, od str. Czempinia, z terenem obficie zakrzewionym trasy
Most z funkcja naprowadzajgcej od strony przeciwlegtej do rzeki.
152,767 | przejscia pod torami |-przy obiekcie schody skarpowe.
dla zwierzat, istniejgcy|-nad obiektami zastosowac wibroizolacyjng mate podtorza.
-obiekt zostanie wyposazony w barierki ochronne.
-konstrukcje metalowe zabezpieczone ochrong przeciwporazeniows.
Podstawowe parametry konstrukcji:
-rozpietos¢ teoretyczna 6,90m
-dtugosé ptyty 8,60m
-szerokos¢ catkowita 11,20m
-$wiatto poziome 6,10m
153,464 Most z funkcjg Opis konstrukcji:
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Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,
odcinek granica woj.dolnoslgskiego — Poznanh.

Km Rodzaj obiektu Stan projektowany
przejscia pod torami |-projektowana przebudowa ustroju nosnego mostu polega¢ bedzie na wykonaniu
dla zwierzat, istniejgcy|poszerzenia ustroju w konstrukcji zelbetowej, ramowej dla zapewnienia komunikaciji
obstugowe;.
-obiekt zostanie wydtuzony Lgw. = 9,50m, Ho=2,77m, Bo=9,5m umozliwiajgc migracje
zwierzat po obu stronach cieku.
-nad obiektem zastosowac¢ wibroizolacyjng mate podtorza z wykonaniem stref
przejsciowych..
-obiekt zostanie wyposazony w barierki ochronne i schody skarpowe.
-teren po obu stronach mostu bedzie obficie zakrzewiony krzewami oraz bylinami w
kazdym kierunku.
-konstrukcje metalowe zabezpieczone ochrong przeciwporazeniows.
-jako podtoze dla przej$cia zastosowac mieszanke gliny i humusu grubosci 20-25 cm
osadzong na workach gabinowych.
-na etapie realizacji projektu budowlanego ze wzgledu na warunki terenowe nastgpita
zmiana wymiaru $wiatta pionowego.
Opis konstrukcji:
-budowa mostu z rury stalowej spiralnie karbowanej zlokalizowanego pod konstrukcjg
Most torow_iska o
155,063 nowoprojek:[owany -wymiary w swietle Ho=2,27m oraz Bo=3,49m
-dtugosé L=27,48m
-wloty i wyloty przepustu oparte na fundamencie z betonu C20/25.
-nowoprojektowany obiekt powstaje w miejsce likwidowanego obiektu w km 155+138
Opis konstrukgcji:
-obiekt podlega rozbidrce
-obiekt stanowi kolizje dla nowoprojektowanego wiaduktu drogowego w km 155,170
o -jego funkcja jako obiektu przelewowego przez nasyp kolejowy zostanie przejeta przez
155,138 | Przepust, istniejgcy obiekt w km 155,063.
-czesci sktadowe: ptyta pomostowa, przyczotki, sciany skrzydetek oraz fundamenty
zostang rozebrane i zastgpione nowym nasypem kolejowym zgodnie z wytycznymi
branzy torowe;.
Opis konstrukgcji:
-w ramach przebudowy szlaku Mosina - Lubon przebudowie ulega ukfad torowy.
-dla umozliwienia bezkolizyjnej komunikacji pieszej projektowane jest przejscie pod
torami.
-przejscie podziemne skfada sie z cze$ci przelotowej zlokalizowanej pod uktadem
torowym oraz wyj$¢ w postaci klatek schodowych i pochylni dla oséb
niepetnosprawnych.
-cze$¢ podtorowg obiektu przyjeto w postaci zelbetowej ramy zamknietej
-nosnosé przejscia pod torami odpowiada klasie obcigzenia kolejowego k = + 2
155.814 Przejscie pod torami, |zgodnie z normg PN-85/S-10030
! nowoprojektowane |-na etapie projektu budowlanego przesunieciu 0 22 m ulegta lokata przejscia
Podstawowe parametry konstrukcji
-dtugosc¢ czesci podtorowej przejscia: 36,25 m,
-szerokos¢ konstrukcji przejscia pod torami: 4,40 m,
-Swiatto poziome przejscia (w $wietle $cian): 3,60 m,
-Swiatto pionowe przejscia: min. 2,60 m,
-Swiatto poziome wyj$¢ (schodow) w swietle scian: 3,00 m,
-Swiatto poziome pochylni w $wietle scian: 3,00 m,
-Swiatto poziome pochylni w Swietle poreczy: 2,70 m.
Opis konstrukcji:
157 925 Przejscie pod torami, |-ze wzgledu na stan techniczny oraz swiatto poziome i pionowe nie odpowiadajgce
! istniejgce standardom projektowanych obiektow linii E-59 istniejgcy obiekt ulega rozbidrce,
przesuniecie wynika zas z btednie przyjetej kilometracji na etapie koncepciji.
Opis konstrukcji:
e . |-w ramach przebudowy stacji Lubon przebudowie ulega uktad torowy i uktad perondw,
Przejscie pod torami -dla umozliwienia bezkolizyjnej komunikacji pieszej pomiedzy peronami projektowane
157,949 | na stacji w Luboniu, |, . .
. jest przejscie pod torami,
nowoprojektowane o - . - . . .
-przejscie podziemne sktada sie z czesci przelotowej zlokalizowanej pod uktadem
torowym oraz wyj$¢ w postaci zadaszonych klatek schodowych,
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-przewidziano budowe trzech szybdw na dzwigi dla os6b niepetnosprawnych.
-czes¢ podtorowg obiektu przyjeto w postaci zelbetowej ramy zamknietej o Swietle
poziomym i pionowym odpowiednio: 3,60 i 2,90 m w stanie surowym
-nowoprojektowane przejscie zaprojektowano w zwigzku z rozbiérkg przejscia w km
157,935

Podstawowe parametry konstrukcji:

-dtugos¢ czesci przejscia pod torami: 22,95 m,

-dtugosc¢ czesci przelotowej (w Swietle Scian): 22,15 m,

-szerokos¢ przejscia pod torami: 4,40 m,

-Swiatlo poziome przejscia (w $wietle Scian): 3,60 m,

-$wiatlo pionowe przejscia (min): 2,60 m,

-$wiatto poziome wyj$¢ (schodéw) w swietle $cian: 3,20 m,

Opis konstrukcji:

-przebudowa obejmuje utrzymanie obecnego ustroju z odkryciem wszystkich
ptaszczyzn kontaktujgcych z gruntem i wymiang izolacji oraz przebudowa czesci
gzymsowych dla uzyskania wtasciwej szerokosci gabarytowej torowiska.
-przebudowa przepustu obejmuje wzmocnienie konstrukcji poprzez wykonanie
obustronnego pancerza zelbetowego na czesci przelotowej, skrzydtach i Scianie
czotowej od strony wylotu oraz wykonanie nowych scianek czotowych powyzej
sklepienia.

-przy torze zewnetrznym wykonaé chodnik roboczy jako ptyte zelbetowg, na
niezaleznych podporach wykonanych poza skrzydetkami.

-ponadto dziatania naprawcze wszystkich powierzchni licowych.

-przy obiekcie schody skarpowe.

-nad obiektem zastosowac wibroizolacyjng mate podtorza.

-obiekt zostanie wyposazony w barierki ochronne.

-konstrukcje metalowe zabezpieczone ochrong przeciwporazeniows.

-zmiana nomenklatur obiektu wynika z parametrow $wiatta oraz funkcji jaka obiekt
bedzie petnit na etapie eksploatac;ji.

Most,
158,248 | nowoprojektowany
(przepust, istniejacy)

Podstawowe parametry konstrukcji:

-dtugos¢ mostu mierzona w osi L = 16,76m + 27,99m = 44,75m,

-szerokos¢ w Swietle 3,60m

-Swiatto pionowe w kluczu 2,50 m

Opis konstrukcji:

-projektuje sie przebudowe w obecnym ustroju, w cze$ci wlotowej, polegajgca na
naprawie powierzchniowej istniejgcych $cian oporowych oraz wnetrza przepustu
-naprawa izolacji zewnetrznej konstrukcji.

-przy obiekcie schody skarpowe.

-dziatania naprawcze wszystkich powierzchni licowych z wymiang elementéw
wierzchnich gzymsow.

-obiekt zostanie wyposazony w barierki ochronne.

-konstrukcje metalowe zabezpieczone ochrong przeciwporazeniowg.

-nad obiektem zastosowac wibroizolacyjng mate podtorza.

-zmiana stanu projektowanego wynikta z zakresu prac oraz zmianie prac

] modernizacyjnych na etapie PB

Zrodto: Projekt budowlany — Modernizacja Linii Kolejowej E59, odcinek Wroctaw-Poznan, Etap |, Faza |, LOT B i C, PROJEKT
NR CCI 2004/PL/16/C/PT/005/B/C; Systra S.A., Oddziat w Polsce,2009/ 2010.

159,251 | Przepust, istniejgcy

Tabela 4. Obiekty drogowe nad linig kolejowg E59 objete analiza.

Km Rodzaj obiektu Stan projektowany

LOT B

Wiadukt drogowy nad| Opis konstrukcji
linig E59 w ciggu DK5, -zgodnie z wymogami decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego
m. Klondwiec, skrzyzowanie linii kolejowej E59 z droga krajowg nr5 zrealizowane zostanie jako
nowoprojektowany | bezkolizyjne, dwupoziomowe, z przejsciem drogi krajowej nr5 nad uktadem torowym

102,026
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IZ ‘ Decyzji Srodowiskowe;j.

Km Rodzaj obiektu Stan projektowany

linii kolejowej E59,

-projektuje sie budowe nowego wiaduktu drogowego o docelowych parametrach
geometrycznych projektowanego uktadu drogowego drogi krajowej nr5,

-gabaryty przesta i lokalizacja podp6r wiaduktu uwzgledniajg projektowany uktad
torowy linii E59,

-projektowany wiadukt drogowy, jednoprzestowy, o konstrukcji belkowej
gestozebrowej, zespolonej, z prefabrykowanych dzwigaréw sprezonych,
strunobetonowych,

-podpory zelbetowe, monolityczne, posadowione bezposrednio,

-spetnione wymogi skrajni UIC B oraz skrajni pracy maszyn torowych
-wprowadzenie nowego obiektu nastgpito zgodnie z zgdaniem GDDKIA, oddziat w
Poznaniu w oparciu o zapisy decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu
publicznego nr GP-7321/71/14/2005-2006 z dnia 8.06.2006r. wydanej przez Wajta
Gminy Lipno.

Podstawowe parametry konstrukcji:

-rozpietosc¢ teoretyczna przesta — Lt=26,100m,

-dtugosé konstrukcji nosnej — L=27,514m,

-dtugos¢ catkowita obiektu (ze skrzydtami) — Lc=88,255m,

-szerokos¢ catkowita przesta — B=12,40m,

-szerokos¢ jezdni w Swietle kraweznikéw (z opaskami) — B;=8,00m,

-szerokos¢ chodnika w swietle — Bcy=1,56m,

-wysokos$¢ konstrukcyjna przesta — Hx=1,497m,

-szerokos$¢ w swietle pod obiektem (rownolegle do osi przesta) —Lo'=24,287m,

-odlegtos¢ przyczotkow w Swietle (prostopadle do $ciany przyczétka) — Lo?=17,555m,

-minimalne $wiatto poziome obiektu (prostopadle do osi torow) — Lo*=11,367m,

-minimalna wysoko$¢ w $wietle pod przestem nad linig ES9 — Ho min=7,050m,
LOT C

Opis konstrukciji:

-obiekt jest przeznaczony dla ruchu pojazdéw oraz ruchu pieszorowerowego nad

torami kolejowymi. Umozliwia bezkolizyjne przekroczenie toréw kolejowych.

- Skrzyzowanie drogi wojewodzkiej 430 z przedtuzeniem ul. Kretej i ul. Lesng

projektuje sie jako mate rondo o Srednicy wewnetrznej 24,00m, jezdni szeroko$ci

5,00m i opasce wewnetrznej szerokosci 2,00m. Po stronie zachodniej obiektu

sytuuje sie chodnik ze Sciezkg rowerowg szerokosci 3,00 m. Na nasypach dojazdéw

z gruntu zbrojonego projektuje sie pobocza szerokosci 1,50 m. Jezdnia oddzielona

jest od chodnika i $ciezki rowerowej barierg sprezystg SP-06. Dodatkowo dla

skomunikowania posesji potozonych wzdtuz drogi wojewddzkiej lokalizuje sie ciag

pieszojezdny szerokosci 5,00 m. na dtugosci zabudowy.

-Przyjeto przekroje uliczne projektowanych drég, z daszkowym profilem

poprzecznym na prostej i jednostronnym na tukach.

155,170/ torami w ciggu drogi | -koncepcja przewiduje wykonanie konstrukcji ramowej ,otwartej” z zelbetonowych
wojewoddzkiej, elementow prefabrykowanych.

nowoprojektowany | -dtugosc catkowita elementow konstrukcyjnych wynosi 49,550 m.

-nad przeszkodg na catym odcinku przewidziano umieszczenie w gzymsach

poreczy z ptaskownikéw, do ktérych przymocowane majg by¢ ostony

przeciwporazeniowe.

-ustrdj nosny: konstrukcja - prefabrykowane elementy zelbetowe,

-wysokos$¢ prefabrykowanego elementu gérnego zwanego ,dachem”: 2,50 m

-wysokos$¢ prefabrykowanych $cian — elementéw dolnych: 7,30 m

-szerokos¢ w Swietle konstrukcji: 14,50 m

-Swiatto pionowe przejscia (min): 6,20 m,

-zmiana lokaty obiektu wynika z roznicy pomiedzy istniejgcym, a projektowanym

uktadem drogowym. Zmiana uktadu drogowego wymusita przesuniecie obiektu.

Ponadto w km 155,249 jest pikietg istniejgcego przejazdu kolejowego

przeznaczonego do likwidacji

Zrédto: Projekt budowlany — Modernizacja Linii Kolejowej E59, odcinek Wroctaw-Poznan, Etap |, Faza |, LOT B i C, PROJEKT

NR CCI 2004/PL/16/C/PT/005/B/C; Systra S.A., Oddziat w Polsce,2009/ 2010.

Wiadukt drogowy nad

39



Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,
odcinek granica woj.dolnoslgskiego — Poznanh.

\ i "E ) Raport o oddziatywaniu na $rodowisko do wniosku o zmiane
‘ o Decyzji Srodowiskowe;.
% . "

5. CHARAKTERYSTKA ELEMENTOW  PRZYRODNICZYCH
SRODOWISKA OBJETYCH ZAKRESEM PRZEWIDYWANEGO
ODDZIALYWANIA WPROWADZONYCH ZMIAN W PLANOWANYM
PRZEDSIEWZIECIU NA SRODOWISKO

5.1. Zagospodarowanie terenu

Na obszarze, przez ktory przebiega linia kolejowa dominujg tereny wiejskie oraz miejskie.
Tereny lesne stanowig od 15 do 20% analizowanego obszaru. Pozostate tereny sg wykorzystywane
rolniczo pod uprawy zbdz, burakéw cukrowych lub ziemniakédw oraz jako uzytki zielone (taki,
pastwiska itp.). Na obszarach lesnych, terenach niezmeliorowanych i nieuzytkach tworzg sie naturalne
ekosystemy, ktore sg siedliskiem wielu gatunkow dzikich zwierzat i roslin.

Ze wzgledu na dtugi czas funkcjonowania przedmiotowej linii kolejowej, wtasnosci gruntéw
oraz formy gospodarowania wzdtuz linii zostaty w wiekszosci uregulowane. W wielu przypadkach
przejazd przez torowisko, ktére dzieli uzytkowane obszary, jest konieczny dla prowadzenia
gospodarstw znajdujgcych sie po obu jego stronach.

Wiekszos¢ nisko potozonych terenéw stanowity wczesniej bagna, ktére w wiekszosci
osuszono. Zachowane dotad obszary podmokte obejmujg tereny, ktérych zagospodarowanie byto
nieopfacalne lub powstaty jako efekt uboczny dziatalnosci cztowieka.

Wiele fragmentéw terendw podmoktych powstato w wyniku budowy nasypéw kolejowych.
Mozna wskazac¢ przyktady rowow lub wagskich paséw stabo odwadnianego terenu, gdzie dzieki
wybudowaniu torowiska w ciggu wielu lat wytworzyty sie doskonate warunki do powstania naturalnych
ekosystemow, charakterystycznych dla terenéw podmoktych. Przyktadem moze byé 20-hektarowy
obszar wodny porosniety trzcing, na skraju Wielkopolskiego Parku Narodowego, na pétnoc od stac;ji
Puszczykowo.

Linia kolejowa na modernizowanym odcinku w granicach wojewddztwa wielkopolskiego
dochodzi do centrum miasta Poznania. Przebiega rowniez w poblizu centrum miasta Leszna.
Zatozenia urbanistyczne wspdiczesnego uktadu wiekszosci miast, potozonych wzdluz trasy
ksztattowaty sie w czasie, gdy projektowano linie kolejowg. W zwigzku z tym miasto Koscian
wybudowano w wigkszosci po zachodniej stronie linii, natomiast miasta Bojanowo i Rawicz po stronie
wschodniej. W pdzniejszym okresie wzdtuz stacji powstawaty zaktady przemystowe, dla ktérych
rozwijano sie¢ bocznic kolejowych. W chwili obecnej miasta rozbudowujg sie po obu stronach
istniejgcej linii.

Drogi przecinajg linie kolejowg w miastach, wsiach i na terenach niezabudowanych. Sg to
w wiekszo$ci przejazdy jednopoziomowe réznego rodzaju. Ruch na skrzyzowaniach z gtéwnymi
drogami jest w petni kontrolowany przy pomocy szlabandéw i sygnalizacji swietlnej. Na drogach
0 mniejszym znaczeniu oraz drogach lokalnych stosuje sie znaki ostrzegawcze i nie zawsze przejazdy
sg strzezone. W kilku miejscach wybudowano przejazdy dwupoziomowe.

W ostatnich latach prowadzono na terenie Wielkopolski szereg inwestycji rozbudowy i
modernizacji oczyszczalni oraz budowy nowych obiektdw, zmierzajagc do zminimalizowania
zanieczyszczen wprowadzanych do srodowiska wodnego. Najwieksze oddane w ostatnich latach
oczyszczalnie to Grupowa Oczyszczalnia Sciekéw w Kucharach dla miasta Kalisza oraz
oczyszczalnia sciekbw w Rabczynie dla Ostrowa WIkp. Oddano réwniez szereg gminnych
oczyszczalni komunalnych.
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5.2. Ogniska zanieczyszczen

Omawiane obszary majg charakter rolniczy, jednakze w blizszym badz dalszym sgsiedztwie
linii kolejowej znajduje sie szereg zaktadow przemystowych i innych ognisk zanieczyszczen jak
skladowiska odpadéw czy oczyszczalnie Sciekow.

Sktadowiska czynne

® skiadowiska odpaddw innych niz niebezpieczne
i obojetne przyjmujace odpady komunalne (74)

@ skiadowiska odpaddéw niebezpiecznych (2)

® skladowiska odpaddéw innych niz niebezpieczne
i obojetne, ktére nie przyjmowaty odpadow
komunalnych (6)

Sktadowiska, ktore przyjmowaty odpady
i zaprzestaly eksploatacji w trakcie 2009 roku

Czarnkowsko-Trzcianecki

& skfadowiska odpadodw innych niz niebezpieczne
i obojetne przyjmujace odpady komunaine (12)

Chodzieski .

Miedzychodzki

Skladowiska niewymagajace dostosowania

@® skiadowiska odpadéw innych niz niebezpieczne
i obojetne przyjmujgce odpady komunaine (56)

@ skiadowiska odpadéw niebezpiecznych (2)

@ skladowiska odpadow innych niz niebezpieczne
i obojetne, ktore nie przyjmowaty odpadow komunalnych (6)

Rysunek 1 Skfadowiska odpaddéw eksploatowane na terenie wojewddztwa wielkopolskiego w roku
2009 (Raport WIOS, 2009)
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Sposroéd ognisk zanieczyszczen najwieksze zagrozenie dla wod podziemnych stanowig
zaktady przemystowe i przetworcze (zwtaszcza Leszno, Koscian, Poznan), a takze bazy i stacje paliw,
ale przede wszystkim sktadowiska odpadéw (rys.1). Jednak w rejonie linii kolejowej wystepujg jedynie
skladowiska odpadow innych niz niebezpieczne i obojetne.

5.3. Uksztaltowanie powierzchni terenu

Pod wzgledem geograficznym obszar, w ktérym przebiega linia kolejowa E 59, znajduje sie
w potudniowo zachodniej Polsce (rys. 2) i obejmuje swym zasiegiem obszary nizinne, w tym gtéwnie
Nizine Slaska, Nizine Wielkopolskg oraz Pojezierze Wielkopolskie, graniczac na SW z Przedgérzem
Sudeckim i Sudetami, a na W z pojezierzem Lubuskim. Linia przebiega przez zlewnie takich gtéwnych
rzek jak: Odra, Barycz, Obra i Warta oraz wielu mniejszych doptywdéw. Przy czym przeznaczony do
modernizacji odcinek w obszarze wojewddztwa wielkopolskiego przebiega w potudniowej czesci az po
Leszno w dorzeczu Baryczy, a przed Koscianem wkracza w obszar dorzecza srodkowej Warty, juz
wczesniej przecinajac na matym fragmencie wododziat tej zlewni ponizej Leszna.

Na obszarze wojewddztwa wielkopolskiego po przekroczeniu Kotliny Zmigrodzkiej linia
kolejowa skreca ku NW na Wysoczyzne Leszczynska, po czym zatacza prawoskretny tuk przecinajgc
Pojezierze Krzywinskie, a dalej Réwnine Koscianskg i Kotline Sremska, koriczac swdj bieg w kierunku
rébwnolegtym do Warty, na pograniczu Poznanskiego Przetomu Warty i Pojezierza Poznarnskiego
(rys. 2irys. 3).

W podziale fizjograficznym Polski na opracowanym obszarze wydziela sie nastepujgce
jednostki:

Rysunek 2. Lokalizacja i gtéwne jednostki fizjograficzne obszaru.
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Rysunek 3. Przebieg linii kolejowej E 59 na tle mapy mezoregionow fizycznogeograficznych Polski.

Po przecigciu Wzgdrz Trzebnickich, w okolicach Zmigrodu, juz na obszarze Kotliny
Zmigrodzkiej, teren staje sie pfaski, dominuje krajobraz rolniczy z uregulowanymi ciekami
powierzchniowymi. Mezoregion Kotliny Zmigrodzkiej stanowi $rodkowo-wschodnig cze$é Obnizenia
Milicko-Gtogowskiego. Przez srodek regionu przebiega zabagniona, rownoleznikowa dolina Baryczy.
Piaszczyste gleby Kotliny Zmigrodzkiej porastajg gtéwnie bory sosnowe. Gtowng jednostke
morfologiczng stanowi wtadnie pradolina Baryczy, ktérej dno lezy na wysokosci 86,0-89,0 m n.p.m.
Wyréznia sie dwa systemy taraséw zalewowych (1,0 i 2,5 m nad poziomem rzeki) oraz taras
nadzalewowy lezgcy na wysokosci do 97,5 m n.p.m. Linia kolejowa przecina Barycz w miejscu, gdzie
koryto rzeki jest uregulowane i biegng waty przeciwpowodziowe. Poczgwszy od okolic Korzenska
zaczynajg dominowa¢ wspomniane monokulturowe lasy sosnowe.

Dalej na potnoc zaczyna sie Wysoczyzna Leszczyhska, ktéra ze wzgledu na korzystne
warunki klimatyczne charakteryzuje sie dobrymi warunkami do rozwoju rolnictwa, ale wysokie plony
zb6z i burakéw cukrowych sg takze wynikiem wysokiej kultury rolnej. Krajobraz jest monotonny
réwninny.

Makroregion: Nizina Potudniowowielkopolska

Jest regionem wybitnie rolniczym, o jednym z najwazniejszych w Polsce pozioméw rozwoju
tego dziatu gospodarki. Uprawia sie tam gtéwnie pszenice, zyto, ziemniaki, buraki cukrowe, rzepak.
Zajmuje powierzchnie okoto 17 tys. km?. Region ten jest mato zréznicowany pod wzgledem
przyrodniczym. Skfada sie z ptaskich, bezjeziornych wysoczyzn porozcinanych dolinami rzecznymi o
wysokosciach od ponizej 100 do 200 m n.p.m.

43

Raport o oddziatywaniu na srodowisko do wniosku o zmiane
Decyzji Srodowiskowe;.

Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,
odcinek granica woj.dolnos$lgskiego — Poznan.



< FPP

Raport o oddziatywaniu na srodowisko do wniosku o zmiane

Decyzji Srodowiskowe;.

Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,
odcinek granica woj.dolnos$lgskiego — Poznan.

Makroregion: Pojezierze Wielkopolskie

Ta jednostka fizjograficzna stanowi szereg wysoczyzn, potozonych pomiedzy Pradoling
Notecka na pétnocy a Pradoling Berlinskg na potudniu. Wysoczyzny te zwigzane sg z wystepowaniem
form marginalnych, ekstraglacjalnych i wytworzonych przez wytapianie martwego lodu, gtdéwnie w
fazie poznanskiej zlodowacenia battyckiego. Kulminacje moren w okolicach Poznania osiggajg 154 m
n.p.m. w Gorze Moraskiej. Na Pojezierzu Wielkopolskim laséw jest stosunkowo mato. Ciggng sie na
obszarze z potudniowego-wschodu na potnocny-zachdéd ku Noteci, jak rowniez na potudnie od
Poznania.

Na przyktad drzewostany Nadlesnictwa Ko$cian w 48,5% stanowia siedliska borowe, 38,9 %
siedliska lasowe oraz w 12,6 % olsy.

Tabela 5. Podziat ze wzgledu na typy siedliskowe lasu w Nadlesnictwie Koscian
(http://koscian.poznan.lasy.gov.pl)

Typ siedliskowy lasu Powierzchniowy udziat w %
bér suchy 0,0
bor swiezy 18,9
bor wilgotny 0,1
bér mieszany Swiezy 26,2
boér mieszany wilgotny 3,3
las mieszany swiezy 19,0
las mieszany wilgotny 55
las mieszany bagienny 0,0
las Swiezy 11,6
las wilgotny 2,8
ols 5,8
ols jesionowy 6,8

Procentowy udziat gatunkéw drzew przedstawia sie nastepujgco:

Gatunek Udziat procentowy
Sosna 68,24
Modrzew 1,55
Swierk 1,93
Daglezja 0,10
Zywotnik <0,01
Buk 0,51
Dab 6,69
Klon 0,03
Wigz 0,03
Jesion 3,18
Grab 0,09
Brzoza 6,67
Olsza 9,74
Olsza szara 0,09
Topola, Osika 1,07
Wierzba 0,08
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Natomiast na przyktadzie Nadlesnictwa Konstantynowo obejmujgcym rejon Poznania mozna
przedstawi¢ typy siedliskowe laséw wystepujgcych na tym obszarze (tab. 6)

Tabela 6. Podziat ze wzgledu na typy siedliskowe lasu w Nadlesnictwie Konstantynowo w rejonie
Poznania (http://konstantynowo.lasypanstwowe.poznan.pl).

Typ siedliskowy lasu Powierzchniowy udziat w %
bor suchy <0,1
bor swiezy 8,4
bor mieszany Swiezy 38,3
bor mieszany wilgotny 0,7
bér mieszany bagienny <0,1
las mieszany swiezy 20,7
las mieszany wilgotny 2,8
las mieszany bagienny <0,1
las swiezy 15,2
las wilgotny 9,5
ols 1,0
ols jesionowy 2,7
las tegowy 0,7

Bardziej na potudnie w rejonie Leszna sktad gatunkowy drzewostandw w tamtejszym
nadlesnictwie, przedstawia sie zgodnie z ponizszym wykresem.

1.56%

9.61%

O sosna
m Swierk
Ojesion
Odab

O brzoza
molsza
Hinne

Rysunek. 4. Skfad gatunkowy drzewostanéw w Nadlesnictwie Karczma Borowa.
(http://karczmaborowa.lasypanstwowe.poznan.pl/)

Tabela 7. Podziat ze wzgledu na typy siedliskowe lasu w Nadle$nictwie Karczma Borowa
(http://karczmaborowa.lasypanstwowe.poznan.pl/)

Typ siedliskowy lasu Powierzchniowy udziat w %
bor Swiezy 15,40
boér mieszany swiezy 37,10
bér mieszany wilgotny 4,60
las mieszany $wiezy 15,60
las mieszany wilgotny 4,40
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Typ siedliskowy lasu Powierzchniowy udziat w %
las swiezy 9,40
las wilgotny 5,70
ols 5,10
ols jesionowy 2,60
las tegowy 0,10

Z powyzszych zestawien wynika, ze na catym obszarze zaznacza sie wyrazna dominacja (ok.
70%) laséw sosnowych (tab. 7., rys. 4).

Pojezierze Krzywinskie jest jeziorng wysoczyzng morenowg o wysokosciach do 150 m n.p.m.,
porozcinang licznymi rynnami polodowcowymi (obecnie jeziora). Wystepujg tu zalesione wzniesienia
powigzane z akumulacjg ladolodu, m.in. kemy i moreny o wysokosciach wzglednych do ok. 50 m
n.p.m. Jest to region rolniczy o duzych walorach turystycznych.

Réwnina Koscianska jest to bezjeziorna wysoczyzna morenowa po wewnetrznej stronie
marginalnych form osadoéw fazy leszczanskiej. Stanowi region w poétnocnej czes¢ Pojezierza
Leszczynskiego o powierzchni 560 km?.

Kotlina Sremska jest mezoregionem obejmujgcym doling Warty pomiedzy ujsciem Prosny a
ujsciem Kanatu Mosinskiego. Dolina ma kierunek réwnoleznikowy az po Srem, gdzie gwattownie
skreca na potnoc, przyjmujac kierunek potudnikowy, a rzeka przechodzi w przetom poznanski. W
Kotlinie Sremskiej, oprécz zalewanego dna doliny, wystepujg takze wyzsze, zalesione tarasy
piaszczyste oraz pola uprawne.

Poznahski Przetom Warty to przebiegajacy potudnikowo odcinek doliny Warty o diugosci 45
km rozdzielajgcy Wysoczyzne Poznanskg od Wysoczyzny Gnieznienskiej. Przetom powstat w wyniku
przeksztatcenia rynny polodowcowej w klasyczng doling rzeczng z tarasami. Ten szeroki na kilka
kilometrow odcinek silnie kontrastuje z szerokoscig pradolin, ktore tgczy.

5.4. Klimat i jakos¢ powietrza atmosferycznego

Warunki klimatyczne nalezg do umiarkowanych i w duzej mierze uwarunkowane sg wptywami
oceanicznymi zwigzanymi z globalng cyrkulacjg mas powietrza naptywajgcego znad pétnocnego
Atlantyku. Wedtug regionalizacji W. Okotowicza jest to region Slgsko — Wielkopolski.

Srednie roczne temperatury powietrza (rys. 5) wynoszg +8,5 °C, przy czym najchtodniejszym
miesigcem jest styczen ze Srednimi temperaturami w zakresie od -0,5 °C do -1,0 °C, a najcieplejszym
lipiec — $rednia temperatura wynosi 18,0-18,5 °C. Pod wzgledem termicznym przedwiosnie trwa
$rednio 40-50 dni, wiosna (10°C<T4,,<15°C) ok. 40 dni, lato (T4ob=15°C) 90-100 dni, jesien (5°C<
Taob<10°C) trwa ok. 30 dni, natomiast termiczna zima (T4,p,<0°C) 40-50 dni. Liczba dni
przymrozkowych z T,,;»<0°C wynosi przecigtnie 100-110.

Srednie roczne zachmurzenie w skali 0-8 jest w catym opisywanym regionie na poziomie 5-
5,4. Opady atmosferyczne (rys. 6) sg niskie, $rednie roczne wartosci dla wielolecia 1971-2000
wynoszg 520-550 mm/rok, przy czym maksymalna roczna wysoko$¢ opaddéw we Wroctawiu wyniosta
776 mm/rok, a minimalna 381 mm/rok. W przypadku Poznania byly to wartosci odpowiednio 695
mm/rok i 275 mm/rok. Maksymalne warto$ci dobowe zanotowane we Wroctawiu wyniosty 70,2 mm/d,
a w Poznaniu 85,7 mm/d. Okoto 60 — 70 % opadéw przypada na okres wegetacyjny. Srednia liczba
dni w sezonie z pokrywg $niezng wynosi w granicach 40-50. Srednie roczne parowanie terenowe na
omawianym obszarze wynosi 400 — 450 mm.

Na catym obszarze potudniowo-zachodniej Polski dominujg wiatry zachodnie (17-20 %) i
pdtnocno-zachodnie. Srednia predko$¢ wiatru zawiera sie w przedziale 3,5-4,5 m/s (tab. 8).
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Tabela 8. Dane meteorologiczne ze stacji w Smolicach, lezacej w poblizu linii kolejowej przy granicy

wojewodztw.
Parametr Wartosé
Srednia roczna temperatura powietrza 8.3°C
Sredni roczny opad 550 mm
Srednia roczna predkosé wiatru 3.5 m/sek

14° 15° 16" A 18° 19° 20° P 22° 23° 24°

53°}-

i 1537
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L. f50°

49°|- ~--149°]

Rysunek. 5. Srednia temperatura roczna w °C w latach 1971-2000 (Lorenc H., 2005).
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W roku 1974 — najwilgotniejszym
w okresic 1971-2000
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W roku 1982 — najsuchszym
w okresie 1971-2000
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Rysunek 6. Wysokos$¢ opadoéw atmosferycznych w mm (Lorenc H., 2005).

Zgodnie z informacjami uzyskanymi od Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska
w Poznaniu (Zatgcznik. 4, pismo znak: WM.ab.4112-459/3724W/10 z dnia 21.10.2010 r.) aktualny

stan zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego na obszarze planowanego do

realizacji
przedsiewziecia przedstawia sie nastepujgco:

Poznan, rejon ul. Polanki

Lp. | Rodzaj substancji zanieczyszczajacej | Srednioroczna, szacunkowa wartosé stezenia
1. Dwutlenek siarki 6.0 pg/m3
2. Dwutlenek azotu 23.0 yg/m?
3. Pyt zawieszony PM10 35.0 ug/m*
4. Benzen 2.7 ug/m®
5. Otow 0.01 pg/m?

Poznan, rejon ul. Dgbrowskiego

Lp.| Rodzaj substancji zanieczyszczajacej |Srednioroczna, szacunkowa wartos$é stezenia
1. Dwutlenek siarki 6.0 ug/m3
2. Dwutlenek azotu 28.0 pg/m3

48



<\ FPP

Raport o oddziatywaniu na srodowisko do wniosku o zmiane
Decyzji Srodowiskowe;.

Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,
odcinek granica woj.dolnos$lgskiego — Poznan.

Lp.| Rodzaj substancji zanieczyszczajacej |Srednioroczna, szacunkowa warto$é stezenia
3. Pyt zawieszony PM10 33.0 pg/m3
4. Benzen 2.2 ug/m®
5. Otéw 0.01 pg/m®

Poznan, rejon ul. 28 Czerwca 1956r.

Lp. | Rodzaj substancji zanieczyszczajacej| Srednioroczna, szacunkowa warto$é stezenia
1. Dwutlenek siarki 6.0 ug/m®
2. Dwutlenek azotu 23.0 ug/m®
3. Pyt zawieszony PM10 31.0 pg/m3
4. Benzen 2.7 ug/m®
5. Otéw 0.01 pg/m?®

Lubon, pow. poznanski, strefa poznansko-szamotulska

Lp. | Rodzaj substancji zanieczyszczajacej | Srednioroczna, szacunkowa wartosé stezenia
1. Dwutlenek siarki 6.0 ug/m?
2. Dwutlenek azotu 16.0 yg/m?
3. Pyt zawieszony PM10 24.0 pyg/m?
4. Benzen 0.5 pg/m?
5. Ofow 0.05 pg/m?

Czempin, Koscian, pow. koscianski, strefa kosciansko-sremska

Lp. | Rodzaj substancji zanieczyszczajacej | Srednioroczna, szacunkowa wartosé stezenia
1. Dwutlenek siarki 5.0 ug/m?

2. Dwutlenek azotu 17.0 yg/m?®

3. Pyt zawieszony PM10 24.0 yg/m?®

4. Benzen 0.5 yg/m®

5. Otéw 0.01 pg/m?*

Leszno

Lp. | Rodzaj substancji zanieczyszczajacej | Srednioroczna, szacunkowa warto$¢ stezenia
1. Dwutlenek siarki 1.4 pg/m?

2. Dwutlenek azotu 12.0 pg/m?

3. Pyt zawieszony PM10 36.0 yg/m?*

4. Benzen 4.6 yg/m?

5. Otéw 0.06 pg/m?
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Rydzyna, pow. leszczynski, strefa gostynsko-leszczynska

Lp. | Rodzaj substancji zanieczyszczajacej | Srednioroczna, szacunkowa warto$é stezenia
1. Dwutlenek siarki 6.0 yg/m?
2. Dwutlenek azotu 19.0 pg/m?®
3. Pyt zawieszony PM10 24.0 yg/m?
4, Benzen 0.5 yg/m?®
5. Otfow 0.05 pg/m?®

Bojanowo, Rawicz, pow. rawicki, strefa gostynsko-leszczynska

Lp. | Rodzaj substancji zanieczyszczajacej | Srednioroczna, szacunkowa wartosé stezenia
1 Dwutlenek siarki 7.0 yg/m?
2 Dwutlenek azotu 20.0 yg/m?®
3. Pyt zawieszony PM10 24.0 pg/m?
4 Benzen 0.5 pg/m®
5 Otéw 0.05 pg/m?®

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie
wartosci odniesienia dla niektorych substanciji w powietrzu (Dz. U. Nr 16 poz.87), tlo dla pozostatych
substancji uwzglednia sie w wysokosci 10 % wartosci odniesienia dla roku.

5.5. Geologia

Odcinek linii kolejowej E59 w obrebie wojewddztwa wielkopolskiego jest potozony w na
obszarze monokliny przedsudeckiej, przykrytej utworami kenozoicznymi oraz lezgcej na starszym
podiozu.

Podtoze monokliny przedsudeckiej tworzg utwory strefy reno-hercynsko-morawsko-
krakowskiej nalezace do pietra strukturalnego sudeckiego (Oberc, 1978). W obszarze wystepowania
monokliny majg one charakter depresyjny (synklina Miedzyrzecza wydzielona na S od Poznania, oraz
synklina Rawicza wystepujagca pod potudniowym odcinkiem linii po Leszno). Pomiedzy tymi
obnizonymi obszarami wydziela sie jednostke Krotoszyn-Wolsztyn stanowigcg forme antyklinalng.
Najmtodszymi skatami budujgcymi podtoze monokliny sg utwory dolnego karbonu. Reprezentowane
sg one przez sfatdowane i silnie zdiagenezowane, na pograniczu ze stabg metamorfoza, skaty ilasto-
piaszczyste, pociete uskokami na szereg nieréwno wydzwignietych blokow (Gtazek i in., 2000).

Na skatach karbonhskich lezg permskie utwory czerwonego spggowca o migzszosci 230-300
m, rozpoczynajgce sedymentacje utworéw tworzacych monokline przedsudecka. W spagu tworzg je
biate drobnoziarniste piaskowce kwarcowe z otoczakami skat metamorficznych. Ich migzszo$¢ jest
zmienna od 0,3 do 26 m. Wyzej nastepuje przejscie piaskowcow poprzez barwe kremowg, rézowg do
czerwono-brunatnej. Piaskowce brunatno-czerwone sg drobnoziarniste i zwiezte. Nad nimi w stropie
czerwonego spggowca wystepujg jasne (jasno-szare, bezowe) piaskowce kwarcowe okruszcowane
chalkopirytem i bornitem.

W profilu cechsztynu zaznaczajg sie 4 cyklotemy sedymentacyjne: P1, P2, P3, P4.

= Cyklotem P1 o migzszosci ponad 230 m tworzg dolomity i wapienie okruszcowane
chalkopirytem, anhydryty, sél kamienna o migzszosci prawie 100 m, itowce.

=  Cyklotem P2 o migzszosci 40-45 m tworzg jedynie dolomit szary i anhydryt szary.

=  Cyklotem P3 o migzszosci 40-45 m budujg tupki ciemno szare i anhydryt jasno-szary i biaty.
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=  Cyklotem P4 o migzszosci prawie 30 m tworzg brekcja zbudowana z itotupka i itotupki.

Sedymentacje triasu rozpoczynajg utwory dolnego pstrego piaskowca reprezentowane przez
kompleks piaskowcow kwarcowych drobno i bardzo drobnoziarnistych o lepiszczu ilastym o barwie
czerwonej i szaro-popielatej. Zawierajg one przewarstwienia itotupkéw i tupkdéw ilastych. Migzszosc
tego kompleksu wynosi okoto 250 m. Srodkowy pstry piaskowiec tworzg piaskowce kwarcowe drobno
i Srednioziarniste o ubogim lepiszczu ilastym i ilasto-krzemionkowym, czesto stabo zwiezte, bardzo
silnie spekane, barwy czerwonej i r6zowej, w stropie biato-szarej. Rzadko wystepujg w nich itotupki
0 réznym zabarwieniu: rézowe, popielato-niebieskie. Migzszos¢ srodkowego pstrego piaskowca
wynosi okoto 220 m. W najwyzszej czesci pstrego piaskowca, w recie, spotyka sie rowniez skaty
weglanowe: wapienie i dolomity.

E'] Mastrycht

Kampan

] Koniak i santon
Turon

Alb gérny — turon
Kreda gérna
Kreda dolna
Jura gorna

Jura $rodkowa

Jura dolna

Jura

Kajper

Wapien muszliowy
Piaskowiec pstry
Trias

Cechsztyn

Czerwony spagowiec

Czerwony spagowiec — skaty wulkaniczne

Perm

Karbon gérny — granitoidy

Ordowik — karbon dolny

® 4 w -przebieg omawiangj linii kolejowej T ———

Proterozoik gorny — ordowik

Rysunek 7. Przebieg linii kolejowej E59 odcinka Poznan — Wroctaw w obrebie wojewddztwa
wielkopolskiego na tle mapy geologicznej Polski bez utworéw kenozoiku (Dadlez i in., 2000).

Wyzej zalegajgcy wapien muszlowy to gtdwnie osady margliste i wapienne osiagajace
migzszos¢ do 250 m. Osady kajpru to przede wszystkim mutowce i itowce oraz piaskowce z
glaukonitem (dolny kajper) a takze itowce dolomityczne z gipsami, anhydryty, s6l kamienna (gérny
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kajper — serie gipsowe dolna i gérna) i piaskowce z przerostami itowcéw oraz mutowcow (gorny kajper
— seria piaskowca trzcinowego). Migzszos¢ kajpru moze osiggac¢ 200-300m (Grocholski, 1991).

Sedymentacje triasu konczg osady retyku osiggajgce migzszos¢ do 400 m, gtdwnie itowce,
mutowce, dolomity i wapienie, tworzgce warstwy drawienskie, jarkowickie, zbagszyneckie,
wielichowskie.

Sedymentacje w obrebie monokliny przedsudeckiej zamykajg osady jury dolnej, srodkowej i
gornej (rys. 7) o tgcznej migzszosci w rejonie Poznania okoto 800 m. Jure dolng (lias) oraz srodkowag
(dogger) tworzg gtdéwnie itowce, mutowce i piaskowce, natomiast jure gorng (malm) skaty weglanowe
oraz mufowce.

Najstarszymi osadami kenozoiku, przykrywajgcymi utwory monokliny przedsudeckiej, sa
eocenskie (paleogen) piaski z glaukonitem tworzace warstwy mosinskie dolne (Stankowski, 2000). Na
nich lezg utwory oligocenu (paleogen): warstwy czempinskie - mutki i mutlowce oraz warstwy
mosinskie gérne — naprzemianlegte piaski, muiki, mutowce zawierajgce glaukonit.

Na utworach paleogenu lezg osady neogenu: charakteryzujgce sie duzg migzszoscig osady
miocenskie oraz osady pliocenskie. W profilu utworéw miocenu wydziela sie, w kolejnosci od
najstarszych, warstwy rawickie (piaski ze zwirem, mutki, mutowce), warstwy scinawskie (piaski, mutki,
mutowce, nawet do 5 poktadéw wegla brunatnego), warstwy pawtowickie (w przewadze piaski,
niewielka ilos¢ mutkdw i mutowcdéw, w stropowej czesci na granicy w wyzej lezagcymi warstwami
poktad wegla), warstwy adamowskie (w spagu wegiel brunatny, zwiry, znaczna ilos¢ piaskow,
podrzednie mutki i mutowce), warstwy srodkowopolskie (w spagu poktad wegla brunatnego, powyzej
ity i towce), warstwy poznanskie dolne (w spagu piaski, powyzej ity), warstwy poznanskie gorne (ity).
Na osadach miocenu wystepujg osady pliocenu o zdecydowanie mniejszej migzszosci. W rejonie
Poznania sg to ity bedgce kontynuacjg warstw poznanskich gérnych, w potudniowej czesci
wojewodztwa wielkopolskiego pliocen reprezentowany jest przez piaszczysto-zwirowe utwory serii
Gozdnicy (poczatek sedymentaciji tej serii nastgpit w najwyzszym miocenie).

Utwory neogenu sg przykryte przez osady czwartorzedowe. Peiny profil osadow
czwartorzedowych w obszarze Wielkopolski opisat Stankowski (2000). Najnizej w profilu wystepuje
ogniwo wczesnoplejstocenskie (preplejstocenskie/preglacjalne) ziozone przede wszystkim z osadow
srodowiska wodnego, o warstwowaniu przekatnym niskokagtowym, badz warstwowaniu poziomym.
Wyzej wyrdznia sie kompleks osadow plejstocenskich, wsrdd ktorych mozna wydzielié cztery warstwy
odpowiadajgce pietrom zimnym (glacjalnym) i trzy poziomy wyrazajgce pietra ciepte (interglacjalne)
plejstocenu. Profil zamykajg formacje wieku pdznovistulianskiego i holocenskiego. Generalnie osady
czwartorzedowe to gtdéwnie réznego typu gliny, piaski i zwiry o réznej gradacji oraz muki.

Przedstawiony powyzej petny profil osadéw czwartorzedowych w wielu obszarach nie jest
petny, szczegdlnie w strefach o intensywnych, réznowiekowych, deformacjach glacitektonicznych.
Nalezy zaznaczy¢, ze obecny krajobraz wielkopolski pochodzi z czasu ostatnich dwoch glacjatéw.
Potudniowa cze$¢ regionu ma rzezbe pochodzgcg z glacjatu s$rodkowopolskiego, a blizej
zlodowacenia Warty.

W wyniku pdzniejszych przemian rzezba ta zyskata cechy rzezby peryglacjalnej. Natomiast
srodkowa i potnocna czes¢ Wielkopolski posiada rzezbe uformowang w trakcie ostatniego
zlodowacenia i po nim.

5.6. Gleby

Gleba to najbardziej zewnetrzna warstwa skorupy ziemskiej, ktéra w wyniku ztozonego
procesu oddziatywania réznych czynnikow zewnetrznych (klimatu, nawodnienia, szaty roslinnej,
mikroorganizméw itp.) ulegta rozkruszeniu i rozdrobnieniu, pod wptywem za$ dtugotrwatego
wspoltdziatania kompleksu czynnikow glebotwoérczych ulegta szeregowi zmian fizycznych oraz
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chemicznych i stata sie zdolna do zaspokojenia potrzeb zyciowych roslin (red. Jaron-Warszynska R.,
2002).

Gleby wystepujagce na terenie potudniowo-zachodniej Polski odpowiadajg ukfadowi
fizjograficznemu oraz budowie geologicznej. Wyrézni¢ tu mozna gtéwnie gleby nizinne, a takze o
charakterze wyzynnym

'l-r'

80 - 50 pht.
7O - 80
Gl - 70
50 -60
40 -50
30 -40
< 30

Rysunek 8. Ocena gleb uzytkéw rolnych Polski (w punktach) wedtug gmin (wg danych IUNG, Putawy).

W  wojewddztwie wielkopolskim, na obszarze Wysoczyzny Poznanskiej i Wysoczyzny
Leszczynskiej wsrod podtypow gleb zdecydowanie dominujg gleby brunatne (40%) i gleby bielicowe
(30%). Na dalszych miejscach pod wzgledem zajmowanej powierzchni sg gleby murszowe (18%)
i czarne ziemie (7%). Jakos¢ gleb warunkuje sposéb wykorzystania gruntéw. Na opisywanym terenie
dominuje rolnicze wykorzystanie, a uprawg zajmujacg najwiekszy obszar sg zboza, a takze buraki
cukrowe i rzepak.

Na podstawie oceny gleb uzytkéw rolnych Polski mozna stwierdzi¢, ze w centralnej cze$ci jest
to zakres punktowy gtéwnie 40-50, a bardziej na pétnoc, blizej Poznania, wartosci rosng do poziomu
60-70, a nawet 70-80 (rys. 8).

5.7. Warunki hydrogeologiczne

W obszarze, przez ktory biegnie omawiany odcinek linii kolejowej E59, praktycznie poznane
i gospodarczo wykorzystywane sg wody w utworach czwartorzedowych, neogenskich i paleogenskich,
wystepujgce do gtebokosci 200-270 m, w strukturach hydrogeologicznych o zréznicowanej genezie i
rozprzestrzenieniu (Przybytek i in., 2000). Gtebiej wystepujg wody w pietrach permo-mezozoicznych,
jednakze nie majg one charakteru uzytkowego.

Wody w utworach czwartorzedowych

W obrebie czwartorzedowego pietra wodonosnego wydziela sie cztery poziomy wodonosne, z
ktérych trzy pierwsze majg regionalne rozprzestrzenienie: woéd gruntowych, miedzyglinowy goérny,
miedzyglinowy Srodkowy oraz wystepujgcy w waskich rynnach plejstocenskich poziom podglinowy
(miedzyglinowy dolny). Wody w wymienionych poziomach wystepujg w piaskach réznej granulacji i
zwirach rzecznych i wodnolodowcowych. Poziom wod gruntowych zwigzany jest z osadami
zlodowacenia battyckiego i holocenu, natomiast pozostate poziomy z osadami interglacjatéw starszych
zlodowacen.
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Poziom wéd gruntowych wystepuje w piaskach i zwirach Pradoliny Warszawsko-Berlihskiej,
dolin rzecznych, sandrach, rynnach polodowcowych oraz w zwietrzatych partiach glin morenowych.

Utwory wodonos$ne charakteryzujg sie wartosciami wspétczynnika filtracji rzedu 10°-10° m/s.
Migzszos¢ tego poziomu zmienia sie od ponizej metra do ponad 30 m, zwykle osigga 3-15 m.
Zwierciadto wody ma charakter swobodny i stabilizuje na gtebokosci od 0,5 do 9 m, najczesciej jednak
2-4 m p.p.t., w zaleznosci od struktury poziomu gruntowego, jego zasilania, morfologii terenu,
potozenia baz drenazu (rys. 9). Zasilany jest on w gidwnej mierze na drodze infiltracji opaddw,
praktycznie w potroczu zimowym. Jedynie w dolinach rzecznych takze na drodze przesgczania z
gtebszych poziomow czy infiltracji wod powierzchniowych.

Poziom miedzyglinowy gorny wystepuje w piaskach i zwirach wodnolodowcowych i rzecznych
w kompleksie wodonosnym, rozdzielajgcym gliny zlodowacenia battyckiego od $rodkowopolskiego.
Utwory wodono$ne zwigzane sg z sandrami kopalnymi, dolinami kopalnymi z interglacjatlu eemskiego.
Charakteryzujg sie one wartosciami wspoétczynnika filtracji rzedu 10°-10° m/s. Migzszos¢ osadow
zawodnionych zwykle wynosi 2-7 m, maksymalnie do 35 m. Zwierciadto wody tego poziomu ma
charakter swobodno-naporowy, poniewaz jest silnie zwigzany hydraulicznie z poziomem gruntowym.
Poziom zasilany jest przez przesaczanie z poziomu gruntowego lub bezposrednig infiltracje opadow
poprzez lezace wyzej gliny morenowe.

Poziom miedzyglinowy $srodkowy wystepuje gtéwnie w obrebie wielkopolskiej doliny kopalne;j i
jej form doptywowych. Zwigzany jest z osadami rzecznymi interglacjatlu mazowieckiego i
fluwioglacjalnymi rozdzielajgcymi gliny zlodowacenia potudniowopolskiego i $rodkowopolskiego.
Tworzace go piaski i zwiry charakteryzujg sie migzszoscig przewaznie 10-30 m, maksymalnie nawet
do 60 m, oraz wartosciami wspétczynnika filtracji rzedu 10*-10®° m/s. Zalegajg one na gtebokosci od
10 do 65 m pod nadktadem glin morenowych. Zwierciadto wody ma charakter przewaznie naporowy,
jedynie lokalnie rowniez swobodno-naporowe. Zasilanie poziomu odbywa sie na drodze przesgczania
woéd poprzez gliny morenowe z nadlegtych poziomdéw wodonosnych oraz lokalnie przez przeptywy w
oknach hydrogeologicznych. Obserwowane wahania zwierciadta wody w tym poziomie w cyklu
rocznym wynoszg do 1,85 m (Przybytek i in., 2000).

Poziom podglinowy (miedzyglinowy dolny) wystepuje lokalnie i nie ma gospodarczego
znaczenia z uwagi na bardzo ograniczone wystepowanie w formie dolin kopalnych o szerokosci do 0,5
km ze zlodowacenia potudniowopolskiego. Wystepuje on na gtebokosci 50-100 m. Charakteryzujg go
migzszosci osadow zawodnionych rzedu 1-30 m (zwykle 5-20 m), wartosci wspoétczynnikow filtracji 10°
£.10° m/s.
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Rysunek 9. Przebieg linii kolejowej E59 odcinka Poznan — Wroctaw w obrebie wojewddztwa
wielkopolskiego na tle mapy gtebokosci wystepowania zwierciadta wody.

Wody w utworach neogenu i paleogenu

W obrebie osaddéw paleogenu i neogenu w obrebie Wielkopolski wyrdznia sie dwa poziomy
wodonos$ne: miocenski i oligocenski, z ktérych podstawowe znaczenie posiada poziom miocenski.

Poziom miocenski tworzg zawodnione piaski drobne i pylaste, lokalnie Srednioziarniste.
Wydziela sie w jego obrebie trzy warstwy wodonosne. Ich tgczna migzszo$s¢ moze sie zmieniaé w
szerokim zakresie od 10 do 130 m, przewaznie osigga 50-70 m. Osady wodonosne charakteryzujg sie
wartosciami wspotczynnika filtracji rzedu 10”° m/s.

Poziom oligocenski tworzg zawodnione piaski drobne, pylaste i $rednie, o migzszosci 2-20 m,
zalegajgce na gtebokosci 150-200 m. Charakteryzujg sie one wartosciami wspoétczynnika filtracji rzedu
10-10®° m/s. Powszechnie wystepujg kontakty hydrauliczne poziomu oligocenskiego z poziomem
miocenskim.

Oba poziomy zasilane sg na drodze przesigkania z wyzej legtych czwartorzedowych
poziomoéw wodonosnych, lokalnie w wyniku ascenzyjnego doptywu wod z gtebszego podtoza
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Wody w pietrach permo-mezozoicznych

Na omawianym odcinku linii kolejowej wody wystepujg pietra wodonosne jury, triasu i permu.
Wystepujgce w nich zbiorniki majg charakter szczelinowy. Wody wystepujg gtéwnie w piaskowcach
oraz w skatach weglanowych. Zwierciadto wody ma charakter naporowy.

W wyniku przeprowadzonych dodatkowych badah w wybranych lokalizacjach linii E59
(Koncepcja..., 2008)" stwierdzono obecnosé wody gruntowej o charakterze swobodnym w 30%
wykonanych odwiertéw. Poziom swobodnego zwierciadta wody zalega na gtebokosci od 2 do 3 m pod
gruntem rodzimym i rzadko ponizej 1,5 m pod gruntem rodzimym (w km 110+500 i km 113+400).
Warstwe wodonosng stanowig pisaki rzeczno-lodowcowe, takie jak: pospodtka, piaski srednie, piaski
drobne i piaski pylaste. Czasami zwierciadto wody jest podniesione w glinach zwieztych i
piaszczystych.

W niektorych odwiertach stwierdzono sgczenie wody w gruntach takich jak: gliny zwiezte, gliny
i gliny piaszczyste. Prébki przeanalizowane w warunkach laboratoryjnych wskazujg na Srednig
przepuszczalnosé gruntu, rzedu 5x10° m/s. Wartos¢ ta zmienia sie w zaleznosci od uziarnienia,
zageszczenia i rodzaju gruntu. Przepuszczalnos¢ waha sie od 2x10° m/s w zwirach do 6x10° m/s w
piaskach gliniastych (Koncepcja..., 2008) *.

5.7.1. Stan zasob6éw wéd podziemnych

Zasoby wod podziemnych w wojewddztwie wielkopolskim wynoszg 182.710,96 m*/h (stan na
31.12.2008 r.), przyrost zasobow w 2008 roku osiggnat wielkos¢ 739,57 m3/h. Najwieksze zasoby
wystepujg w osadach czwartorzedowych i zwigzane sg przede wszystkim z pradolinami oraz polami
sandrowymi. Sg to zasoby najtatwiej odnawialne, ale jednoczesnie najbardziej narazone na
zanieczyszczenia antropogeniczne. Wody podziemne pochodzgce z trzeciorzedu wykorzystywane sg
w mniejszym stopniu w potudniowo-wschodniej Wielkopolsce, natomiast z utworéw kredy w okolicach
Stupcy i Konina (Raport WIOS, 2009).

! Koncepcja programowo-przestrzenna dla zadania ,Wykonanie dokumentaciji projektowej, dokumentacji przetargowej oraz
wniosku o dofinansowanie robét budowlanych z Funduszu Spéjnosci w ramach projektu modernizacji linii kolejowej E 59 na
odcinku granica wojewddztwa dolnoslgskiego — Poznan od km 59,693 do km 163,400, Systra S.A. Oddziat w Polsce,
Warszawa, grudzien 2008 r.
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obszary ochronne gtéwnych zbiornikéw
O wod pgiziemnych (gGZW{°)

[7] obszary najwyzszej ochrony (ONO)
[1 obszary wysokiej ochrony (OWQO)

= kierunek przeptywu wod GZWP

Wiek ujmowanych wéd:
@ czwartorzed

Stan zasoboéw eksploatacyjnych zwyktych
woéd podziemnych w 2006 roku /wg PIG/

60,56%

10 0 10 20 30 40km

Rysunek 10? Zasoby waod p.odziem-nych wed’fu.g danych dla 2006 r. (WI0S, 2007).

Ponad 60% zasobow wod podziemnych pochodzi z uje¢ eksploatujgcych czwartorzedowe
poziomy wodonosne. Z utworow neogenu pochodzi blisko 25% zasobdéw, a ponad 13% z poziomdéw
kredowych (rys. 10).
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5.7.2. Monitoring i jako$¢ wéd podziemnych

Chemizm wdd pietra czwartorzedowego ksztattujg czynniki naturalne oraz w znacznym
stopniu oddziatywanie antropogeniczne. Wody te bardzo czesto przekraczajg dopuszczalne wartosci
dla woéd do picia stezenia zelaza i manganu oraz sg w ponadnormatywnym stopniu zabarwione.
Stosunkowo czesto przekraczajg dopuszczalne wartosci stezenia azotu amonowego. Powyzsze cechy
woéd zwigzane sg gtéwnie z czynnikami naturalnymi, a wystepowanie powyzszych stezen obserwuje
sie gtéwnie w kopalnych oraz wspotczesnych strukturach dolinnych. Natomiast ponadnormatywne
stezenia azotanow, siarczanéw, chlorkédw oraz réwniez azotu amonowego sg efektem gidwnie
zanieczyszczen antropogenicznych.

Chemizm wdd pietra neogenskiego i paleogenskiego ksztattujg, poza lokalnymi przypadkami,
czynniki naturalne. Podobnie jak w przypadku pietra czwartorzedowego wody tych pieter
charakteryzujg sie czesto ponadnormatywng zawartoscig zelaza oraz barwg. W mniejszym stopniu,
chociaz réwniez wysokim, problemem jest stezenie manganu oraz azotu amonowego. Silne
zabarwienie jest czesto problemem poziomu miocenskiego, utrudniajgcym jego wykorzystanie.

Zanieczyszczenie wod pietra czwartorzedowego jest obserwowane w obszarach, gdzie utwory
wodonosne nie sg izolowane od powierzchni utworami stabo przepuszczalnymi. Jednakze
zanieczyszczenia obserwuje sie rowniez tam, gdzie migzszos¢ glin izolujgcych wynosi 50-60 m. Wody
pieter neogenskiego i starszych sg na ogot dobrze chronione przed przenikaniem zanieczyszczen
antropogenicznych. Wyznaczony czas migracji wéd z powierzchni terenu przekracza bowiem
najczesciej 2000 lat.

Ocena jakosci wod zostata wykonana w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia
23 lipca 2008 roku w sprawie kryteriéw i sposobu oceny stanu wéd podziemnych /Dz. U. Nr 143, poz.
896/
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Jakos¢ wéd
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wody wgtebne
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mmmm granica wojewodztwa

granica powiatu
D jednolita cze$¢ wéd podziemnych

D zagrozona jednolita czes$¢
wod podziemnych

Rysunek 11 Wyniki monitoringu jako$ci wod podziemnych w roku 2009 (wedtug badanh PIG)

W 2009 roku badania jakos$ci wod podziemnych prowadzone byty w ramach monitoringu
operacyjnego, ktérym zostaty objete jednolite czesci wéd podziemnych zagrozone nieosiggnieciem
dobrego stanu. Sie¢ obejmowata 71 punktéw pomiarowych, z ktérych w 33 ujmowano wody gruntowe,
a w 38 — wody wgtebne; ujecia te (za wyjatkiem dwdch) wystepowaty w obrebie czwartorzedowego
pietra wodonosnego. Kilka punktéw pomiarowych potozonych byto w JCWPd niezagrozonych
nieosiggnieciem dobrego stanu, tj. w JCWPd nr 36 (4 punkty) i JCWPd nr 42 (3 punkty). Wynikato to z
watpliwosci odnosnie aktualnego stanu wod.

Dla sklasyfikowania jakosci wody w punkcie wykorzystano nastepujgce elementy
fizykochemiczne: odczyn, temperatura, przewodnos¢ elektrolityczna, tlen rozpuszczony, ogélny wegiel
organiczny, jon amonowy, antymon, arsen, azotany, azotyny, bor, bar, beryl, chlorki, chrom, cyjanki,
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cyna, cynk, fluorki, fosforany, glin, kadm, kobalt, magnez, molibden, mangan, miedz, nikiel, otow,
potas, rtec, selen, siarczany, sod, srebro, tal, tytan, uran, wanad, wapn, wodoroweglany, zelazo.

Klasy jakosci wod podziemnych w punktach, po uwzglednieniu oceny pochodzenia
wskaznikéw fizykochemicznych, przedstawialy sie nastepujgco: woéd o bardzo dobrej jakosci nie
oznaczono, wody dobrej jakosci wystepowaty na 7 stanowiskach (10%), zadowalajgcg jako$¢ wod
stwierdzono na 48 stanowiskach (68%), a niezadowalajgcg na 11 stanowiskach (15%). W 5 otworach
badania wykazaty ztg jakos¢ wod (7%). Najczesciej przekraczane — w klasie IV i V — byly wartosci
dopuszczalne jonu amonowego, cynku, potasu, siarczanéw i zelaza. (Raport WIOS, 2009)

W bezposrednim sgsiedztwie analizowanego odcinka linii kolejowej E59 (tab. 10) wystepuje 6
punktow w Il klasie jakosci, a 1 punkt zostaty zaliczone do IV klasy jakosci. Nalezy przy tym zwrécic¢
uwage, ze zdecydowanie wieksza czes¢ obszaru lezy w JCWPd nr 73 i 74, ktére sg zagrozone
nieosiggnieciem dobrego stanu pod wzgledem ilosciowym i chemicznym. Zaréwno wody
czwartorzedowych, jak tez wgtebnych trzeciorzedowych pozioméw wodonosnych, nalezg w
wiekszosci do wod o zadowalajgcej (1) klasie jakosci (rys. 11).

Obszar JCWPd nr 62 do niedawna miat charakter rolniczy, lecz w ostatnich latach bardzo
szybko przeksztatca sie w tereny zabudowane, pozbawione infrastruktury sanitarnej. Istotnym
problemem jednostki jest rowniez wplyw aglomeracji poznanskiej na zasoby wod. (tabela 9) Najgorsza
jakos¢ wod zostata stwierdzona w prébce wody z poziomu gruntowego, tj. punktu nr 3, w ktérym
przekroczone zostaty wartosci graniczne V klasy jakosci dla cynku i kadmu a jony uranu, wapnia i
wodoroweglandw zostaty stwierdzone na poziomie Il klasy jakosci. Wysokie stezenia jonéw Zn i Cd w
ptytkiej warstwie wodonos$nej, nie potwierdzone wynikami z innych punktéw monitoringowych
wskazujg na lokalne zanieczyszczenie antropogeniczne. Podobny duzy wzrost stezenia cynku
zauwazono rowniez w glebszym otworze czwartorzedowym w miejscowosci Czachurki (Monbada nr 2)
(PIG, 2010)

W obszarze jednostek JCWPd 73 i 74 zidentyfikowana zostata presja rolnicza. Podczas
usredniania wynikbw ze wszystkich punktéw pomiarowych ujmujgcych wody 2z poziomow
czwartorzedowych, stezenie w zakresie Il klasy jakosci nie zostato przekroczone dla Zadnego
wskaznika fizykochemicznego. (tabela 9)

Tabela 9. Zestawienie oceny stanu chemicznego JCWPd objetych analizg jakosci wéd podziemnych w
2009r. w granicach przedsiewziecia (PIG, 2010)

o - Wskazniki | Wskazniki dla Rek dacie d
% = Cél © = Ocena stanu JCWPd wg danych z dla ktérych ktérych err?cr)?lei)tr;)ri?lcji 0
olsx| B s przekroczono | przekroczono ; 9
S | R b 5 Py 5 . . | operacyjnego 2011
2| 88| ¥ | 2 | 2005 [2007] 2008 |[2009 | Wartosci | 75% wartosci
“E’ 2| 8 S graniczne IV i progowej
S| 20 ) V klasy stanu tak/ rz
2 lans S N \ = przyczyna
ilosé/chem | chem | ilo$¢ | chem | chem jakosci dobrego nie | rekomendacii
Staby stan
62 | 3219 | Odra | (Q),M Z*c?tt))?a/ dobra | dobra | dobra | staba Zn tak JCWIzgérzlgwlana
stanu jednostki
73 | 3581 | Odra | (Q),M (S;ggfa{ staba | dobra | dobra | dobra nie
74 | 4320 | Odra | Q, M | staba/dobra | dobra | dobra | dobra | dobra nie
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Tabela 10. Ocena stanu chemicznego JCWPd dla wojewo6dztwa wielkopolskiego wraz z wynikami
klasyfikacji jakosci wéd podziemnych (PIG, 2010)

Nr Glebokosé < _ o i ) . B Charak.ter zvyierciadla . OE:e_na klasy .
MONBADA | ww. strop tratygrafia | Lokalizacja (powiat/gmina/miejscowos¢) | wody: napiete (N), jako_sc_l w punkcie
swobodne (SW) (lipiec 2010)
JCWPd 62

2 73 Q poznanski/Pobiedziska/Czachurki N \%

3 0,8 Q poznanski/Pobiedziska/Czachurki SW \%

5 89 M poznanski/Kérnik/Boréwiec N 1l
2547 58 Q poznanski/Pobiedziska/Pobiedziska N 1
2551 24 Q szamotulski/Kazmierz/Piersko N 1l
2552 33 Q szamotulski/Kazmierz/Gaj Wielki N 1
2553 45 Q szamotulski/Szamotuty/Piotréwko N 1]
2557 59 Q poznanski/Pobiedziska/Géra N 1l
2558 32 Q nowotomyski/Opalenica/Wojnowice N 1]
2559 51 Q nowotomyski/Opalenica/Paradyz N 1l
2560 37 Q poznanski/Buk/Buk N 1l
2561 37 Q poznanski/Buk/Dakowy Suche N 1l
2562 22 Q poznanski/Buk/Kalwy SW 1l
2563 48 Q poznanski/Kérnik/Kamionki N 1l
2564 46 Q poznanski/Swarzedz/Gruszczyn 1l
2566 18 Q poznanski/Murowana Goslina/Gleboczek SW 1]
2571 27 Q obornicki/Oborniki/Chrustowo 1l
2572 51 Q obornicki/Oborniki/Nieczajna 1]
2574 22 Q szamotulski/Kazmierz/Kazmierz SW 1l

JCWPd 73

469 1,99 Q grodziski/Kamieniec/Sepno SwW 1l
1959 3,14 Q $remski/Srem/Orkowo SwW n
2203 2,7 Q jarocinski/Zerkéw/Komorze Przybystawskie SW 1l
2555 45 Q szamotulski/Duszniki/Duszniki N 1
2556 33,5 Q szamotulski/Duszniki/Sarbia N 1l
2588 27 Q gostynski/Gostyn/Tworzymirki N 1]
2595 20 Q $redzki/Sroda Wielkopolska/Brodowo N m
2603 13 Q gostynski/Gostyn/Gostyn SwW \%
2604 15 Q gostynski/Gostyn/Gostyn SwW v
ws | s | o | ok N
2606 3,6 Q $remski/Srem/Srem SwW n
2607 2,7 Q $remski/Srem/Srem SwW v
2608 15 Q $remski/Srem/Dabrowa SW n
2609 8.8 0 éremski/Ks\,,i\r;Iize”(V\ggch;cs)Eiolski/Ksiaz SwW i
2611 72 Q Sremski/Ksigz Wielkopolski/Mchy N 1
2612 3 Q Sremski/Ksigz Wielkopolski/Konarzyce SW 1l
2614 34 Q poznanski/Mosina/Krajkowo SwW 1l
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Nr Glebokosé < _ o i ) . B Charak.ter zvyierciadla . OE:e_na klasy .
MONBADA | ww. strop tratygrafia | Lokalizacja (powiat/gmina/miejscowos¢) | wody: napiete (N), jako_sc_l w punkcie
swobodne (SW) (lipiec 2010)
2615 8,2 Q poznanski/Mosina/Mosina SW 1l
2616 1,7 Q jarocinski/Jarocin/Wilkowyja SW \%
2617 8,1 Q jarocinski/Jarocin/Witaszyce SW 1
2618 7 Q jarocinski/Jarocin/Potarzyce SW \%
2620 35,5 Q jarocinski/Zerkow/Raszewy SW 1
2621 2 Q jarocinski/Zerkéw/Komorze Przybystawskie SW 1]
JCWPd 74
1960 59 Q krotoszynski/Zduny/Chachalnia SW 1]
1962 2 Q m. Leszno/m. Leszno/Leszno SW v
2622 6 Q rawicki/Jutrosin/Stary Sielec SW 1]
2630 19,1 Q rawicki/Bojanowo/Golina Wielka N 1]
3631 2,6 Q gostynski/Poniec/Drzewce SW 1]
2633 13,3 Q rawicki/Jutrosin/Szkaradowo SwW 1]
2634 36 Q leszczynski/Osieczna/Kakolewo N 1
2638 o4 Q WiskopolskiBorsediaski N i
2639 35 Q gostynski/Krobia/Bukownica 1l
2640 65 Q gostynski/Pepowo/Siedlec 1l
2641 9 Q krotoszynski/Kobylin/tagiwniki SW \%
2642 11 Q ostrowski/Odolanéw/Raczyce 1]
2643 51,5 Q ostrowski/Sosnie/Chojnik \%
2644 13 Q rawicki/Jutrosin/Jutrosin SW 1
2645 53 Q ostrowski/Przygodzice/Czarnylas 1]
2646 45,5 Q ostrowski/Przygodzice/Chynowa 1l
2647 11 Q krotoszynski/Rozdrazew/Dagbrowa SW 1]
2648 15,6 Q krotoszynski/Rozdrazew/Dzielice \Y)
2649 30 Q rawicki/Mielska Gorka/Melanowo 1
2650 51 Q rawicki/Rawicz/taszczyn 1]

XxxX — punkty w bezposrednim sgsiedztwie przedsiewziecia

5.7.3. Gtéwne Zbiorniki Wéd Podziemnych

Wzdluz omawianej linii kolejowej wydzielonych zostato kilka Gitéwnych Zbiornikéw Waéd
Podziemnych (GZWP) (Kleczkowski red., 1990) (rys. 12), charakteryzujgcych sie wysokimi zasobami
woéd podziemnych i stanowigcymi obszary wymagajgce szczegolnej ochrony:

GZWP nr 144 - Dolina Kopalna Wielkopolska — wydzielony zostat w obrebie utworéw
czwartorzedowych, charakteryzuje sie powierzchnig 4000 km?, porowatym osrodkiem skalnym,
srednig gtebokoscig uje¢ 60 m, szacunkowymi zasobami dyspozycyjnymi wod podziemnych
480 tys. m®d (2.391/s kmz). Jest to pradolina kopalna z interglacjatu mazowieckiego.

GZWP nr 150 - Pradolina Warszawa-Berlin - wydzielony zostat w obrebie utworéw
czwartorzedowych, charakteryzuje sie powierzchnig 1904 km?, porowatym osrodkiem skalnym,
Srednig gtebokoscig ujeé¢ 25-35 m, szacunkowymi zasobami dyspozycyjnymi wadd
podziemnych 445 tys. m®/d (2.771Is kmz).
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= GZWP nr 307 — Sandr Leszno - wydzielony zostat w obrebie utworéw czwartorzedowych,
charakteryzuje sie powierzchnig 80 km?, porowatym osrodkiem skalnym, $rednig gtebokoscig

ujeé 25 m, szacunkowymi zasobami dyspozycyjnymi wod podziemnych 23 tys. m*/d (3.33 I/s

km?).

Wyzej wymienione GZWP sg przecinane przez linie kolejowg. Ponadto w odlegtosci okoto 2-3
km na od niej, na NW od Leszna, znajduje sie GZWP nr 305 — Zbiornik miedzymorenowy Leszno -
wydzielony zostat w obrebie utworéw czwartorzedowych, charakteryzuje sie powierzchnig 130 km?,
porowatym osrodkiem skalnym, s$rednig gtebokoscia uje¢ 40 m, szacunkowymi zasobami
dyspozycyjnymi wod podziemnych 15 tys. m%d (1.34 l/s km?).

= GZWP nr 303 — Pradolina Barycz-Gtogéw (E) — lezy na S od granic wojewddztwa
wielkopolskiego, wydzielony zostat w obrebie utworéw czwartorzedowych, charakteryzuje sie

powierzchnig 1620 km?, porowatym osrodkiem skalnym, S$rednig gtebokoscig uje¢ 60 m,

szacunkowymi zasobami dyspozycyjnymi wod podziemnych 199 tys. m*/d (1.42 /s km?).

Sposrod wymienionych GZWP dwa pierwsze (nr 144 i 150) majg ponadregionalny charakter i
naleza do najbardziej zasobnych struktur wodonosnych w Polsce. Wszystkie wymienione zbiorniki nie
majg peinej izolacji od powierzchni terenu i sg potencjalnie narazone na zanieczyszczenie (rys. 12).
Moze to nastgpi¢ przez migracje zanieczyszczeh wraz z wodami infiltrujgcymi z powierzchni terenu.
Obecnie we wszystkich wymienionych zbiornikach wystepuja wody bardzo dobrej jako$ci. Przejawy
antropogenicznego zanieczyszczenia wod podziemnych w ich obrebie majg zasieg lokalny, zwigzany
z koncentracjg ognisk zanieczyszczen. Dlatego istotne jest zwrdcenie uwagi przy modernizacji
omawianej linii kolejowej na aspekt ochrony srodowiska uwzgledniajgcy ochrone wod podziemnych
wymienionych zbiornikow. Dotyczy to rowniez wod powierzchniowych wystepujgcych w tych rejonach,
poniewaz mozliwa jest rowniez infiltracja wod powierzchniowych do wéd podziemnych tych zbiornikow.
Wody powierzchniowe mogg by¢ medium przenoszacym zanieczyszczenie, w dodatku na znaczng
nieraz odlegtosc.

Przez wymienione GZWP przebiegajg nastepujgce odcinki linii kolejowej E59:

=  GZWP nr 144 — od km 146,0 do km 156,0;

= GZWP nr 150 — od km 1135 do km 148,5; na tym odcinku do wiekszych obiektéw
inzynierskich nalezg mosty na rzekach Kanat Przesieka Stara, Kanat Koscianski, Kanat
Olszynka, Kanat Mosinski; na odcinku km 146 — 148,8 GZWP nr 144 i nr 150 zazebiajg sie
(wystepuja pietrowo);

=  GZWP nr 307 — od km 86,9 do km 101,0; na tym odcinku do wiekszych obiektéw inzynierskich
nalezy most na rz. Réw Polski;

=  GZWP nr 305 — od km 101,0 do km 112,5; linia kolejowa biegnie 2-3 km na E od zbiornika,
prace w rejonie linii kolejowej nie powinny mie¢ negatywnego wptywu na wody podziemne
poniewaz w tym rejonie wody podziemne pierwszego poziomu wodonosnego ptyng z zachodu
na wschaod, czyli od strony GZWP;

=  GZWP nr 303 — Pradolina Barycz-Gtogow (E) — znajduje sie w niewielkiej odlegtosci na S od
granicy wojewoddztwa. Linia kolejowa w obszarze wojewddztwa wielkopolskiego nie przecina
tego zbiornika, jednakze przecina rzeke Mastowka w km 69,1 oraz jej kilka doptywow, ktéra
wpada do rz. Orli ptyngcej przez obszar tego zbiornika.
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1. Granice wydzielonych GZWP* w osrodkach: 5. Zasobnos¢ wydzielonych GZWP lub ich czesci
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Rysunek 12. Przebieg linii kolejowej E59 odcinka Poznah — Wroctaw w obrebie wojewddztwa
wielkopolskiego na tle Gtéwnych Zbiornikéw Waéd Podziemnych (Kleczkowski (red.), 1990).

—_— < 10 m/a

5.8. Hydrografia

Obszar wojewodztwa wielkopolskiego w catosci lezy w dorzeczu Odry. Ponad 26 695 km?,
czyli okoto 88 % obszaru wojewddztwa, odwadnianych jest przez rzeke Warte oraz jej prawy doptyw
Note¢. Systemy rzeczne Baryczy, Krzyckiego Rowu i Obrzycy odwadniajg pozostate tereny.

Linia kolejowa nr E59 przeznaczona do modernizacji na odcinku miedzy granicg wojewoddztwa
a Poznaniem przebiega w potudniowej czesci - az po Leszno - w dorzeczu Baryczy, gdzie przecina
Zlewnie prawobrzeznego doptywu Orli — Mastoéwki, a nastepnie zlewnie Rowu Polskiego, by ponizej
Leszna na matym fragmencie przecig¢ wododziat Warty i dalej zlewnie gornej Samicy (doptyw Kan.
Obrzanskiego). Przed Koscianem linia kolejowa wkracza w obszar dorzecza s$rodkowej Warty,
przecinajgc Kan. Koscianski i dalej zlewnie Olszynki. W rejonie Mosiny, po przekroczeniu Kan.
Mosinskiego, linia zbliza sie do rzeki Warty i réwnolegle, wzdtuz jej lewego brzegu, dociera do
Poznania (rys. 13). Ponizej zostata przedstawiona charakterystyka zlewni gtéwnych rzek.
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Rysunek 13. Sie¢ hydrograficzna wzdtuz linii kolejowej nr E59 z odcinkiem na obszarze woj.
wielkopolskiego (red. Stachy J., 1987)
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Bardzo dobrg charakterystyke odptywu rzecznego sredniego oraz maksymalnego odptywu
jednostkowego (rys. 14) przedstawiono w Atlasie hydrologicznym Polski (red. Stachy J., 1987).
W podziale na dorzecza zestawiono wzrost przeptywu wzdtuz gtéwnych rzek w m>/s. W dorzeczu
gornej i srodkowej Odry s$redni roczny przeptyw wynosi 206 m°/s. Tym samym modut odptywu
ksztattuje sie na poziomie 4,65 I/s km?, co odpowiada 147 mm stupa wody. Natomiast w zlewni Warty
jest to 204 m%s i modut odptywu przyjmuje $rednie wartosci wyraznie nizsze, na poziomie 3,74 I/s
km®. W obu dorzeczach maksimum przeptywéw przypada na kwiecien. Warto podkresli¢, ze linia
kolejowa przebiega w srodkowej czesci dorzecza Odry, podobnie jak w zlewni Warty.

Rzeka Barycz

Barycz jest prawym doptywem Odry o dtugosci 139 km. Powierzchnia dorzecza wynosi 5526
km?2. Obszar zrodtowy znajduje sie w bagnach na potudnie od Ostrowa Wielkopolskiego. Tworzy go
zespot krzyzujgeych sie ciekow (bifurkacja) - Baryczy, Leniwej Baryczy oraz Gnilnej Baryczy. Rzeka
ptynie w kierunku zachodnim, uchodzi do Odry w okolicy Gtogowa. Ptynie zabagniong doling, z bardzo
matym spadkiem, czes¢ doliny stanowi teren chroniony ze wzgledu na siedliska rzadkiego ptactwa
wodnego. Nad Baryczg znajdujg sie: Stawy Milickie, Stawy Przygodzickie oraz Park Krajobrazowy
Dolina Baryczy.

Rzeka Réw Polski

W granicach wojewddztwa wielkopolskiego na obszar tej zlewni sktadajg sie tereny potozone
w powiecie gostynskim (gminy: Gostyn, Krobia, Pepowo, Poniec), leszczyinskim ziemskim (gminy:
Krzemieniewo, Lipno, Osieczna, Rydzyna, Swieciechowa, Leszno, Bojanowo) i rawickim (gmina
Bojanowo). Sposréd wymienionych 12 gmin najwieksze powierzchnie uzytkdw rolnych znajdujg sie w
gminach: Krobia, Gostyn i Poniec — w powiecie gostynskim uzytki rolne zajmujg okoto 77,5 % ogolne;j
powierzchni (warto$¢ srednia w wojewddztwie wielkopolskim wynosi okoto 63,6 %). W dot biegu rzeki
zwiekszajg sie powierzchnie tgk i pastwisk. Wyniki badan zawartosci azotu w glebach wykazujg, ze
srednie ilosci azotu mineralnego znacznie przekraczajg poziom przecietnych stezen w gruntach
ornych. Duze skupiska hodowlane trzody chlewnej koncentrujg sie na przyktad w rejonie Leszna w
gminie Swieciechowa.

Rzeka Orla

Prawy doptyw Baryczy o dtugosci 88 km i powierzchni dorzecza 1546 km?2. Ptynie na Nizinie
Potudniowowielkopolskiej i w Obnizeniu Milicko-Gtogowskim, w wojewddztwie dolnoslaskim. Rzeka
wyptywa ze zrodet na Wysoczyznie Kaliskiej, koto wsi Budy na wysoko$ci 155 m n.p.m., ptynie przez
Kotline Zmigrodzkg, a do Baryczy uchodzi w jej 34,6 km biegu, na zachdd od Wasosza na wysokosci
85 mn.p.m.

Pod wzgledem administracyjnym zlewnia Orli lezy na pograniczu wojewddztw wielkopolskiego
i dolnoslgskiego. W granicach wojewddztwa wielkopolskiego obszar obejmuje tereny w granicach
powiatu krotoszynskiego (gminy: Kobylin, Kozmin WIkp., Krotoszyn, Rozdrazew, Zduny), gostynskiego
(Krobia, Pepowo, Piaski, Pogorzela, Poniec), leszczynskiego ziemskiego (gmina Rydzyna), rawickiego
(gminy: Bojanowo, Jutrosin, Miejska Gorka, Pakostaw, Rawicz) oraz pleszewskiego (gmina Dobrzyca).
Zlewnia Orli to obszary o rolniczym charakterze, gdzie przewazajg grunty orne z niewielkg iloscig
terenow zalesionych i zadrzewionych. Na przykfad w powiecie krotoszynskim uzytki rolne zajmujg
okoto 72,3 % ogdlnej powierzchni, w powiecie gostynskim okoto 77,5 %. W bezposrednim sasiedztwie
rzek znajdujg sie takze duze obszary uzytkéw zielonych.

Rzeka Olszynka

Obszar zlewni rzeki Olszynka potozony jest na terenie gmin Czempin i Koscian (powiat
koscianski). Olszynka nie posiada wiekszych doptywéw, natomiast cata zlewnia pokryta jest siecig
drobnych kanatdw i rowdéw melioracyjnych przy sprzyjajagcych warunkach pogodowych
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odprowadzajgcych zanieczyszczenia pochodzace z pdl. Srednia wielko$é gruntdw ornych w gminach
potozonych na terenie zlewni Olszynki wynosi 64,5 %, a sptywy powierzchniowe z tych pdl stanowig
gtdbwne zrodio zanieczyszczen wod.

Rzeka Samica Steszewska i Mogilnica

Obszar zlewni znajduje sie na terenie gmin: Buk, Dopiewo (powiat poznanski), Duszniki
(powiat szamotulski) i Opalenica (powiat nowotomyski). Jest to teren typowo rolniczy. Zdecydowang
przewage na obszarze gmin potozonych w zlewni cieku majg grunty orne ($rednio 76,4%). Poziom
nawozenia mineralnego nalezy do najwyzszych w kraju. Przyczyne eutrofizacji stanowig gtéwnie
sptywy zwigzkédw biogennych z otaczajgcych pdl uprawnych. W przypadku zlewni rzeki Mogilnicy na
wytypowanym obszarze przewage stanowig réwniez grunty orne ($rednio 72,6% powierzchni gminy
potozonej w zlewni) nie mozna jednak poming¢ wplywu zanieczyszczen z nieuregulowanej gospodarki
wodno-$ciekowej i zrzutéw z oczyszczalni (Raport WIOS, 2007).
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Skala przeptywu sredniego
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Rysunek 14. Charakterystyka odptywu
rzecznego $redniego. (red. Stachy J., 1987)
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5.8.1. Jakos¢é wéd powierzchniowych

W 2009 roku, program monitoringu wéd na terenie wojewddztwa wielkopolskiego realizowano
zgodnie z zakresem i czestotliwo$cig okreslong w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 13 maja
2009 roku w sprawie form i sposobu prowadzenia monitoringu jednolitych czesci wdéd
powierzchniowych i podziemnych /Dz. U. Nr 81, poz. 685/, w ramach:

e monitoringu diagnostycznego wod stojgcych, w tym monitoringu reperowego,
e monitoringu operacyjnego wod

W ponizszych tabelach (tab. 11 i 12) zawarto wyniki monitoringu jakosci wdd
powierzchniowych oraz ocene wodd wrazliwych na zanieczyszczenia azotanami pochodzenia
rolniczego, realizowanych przez WIOS w rzekach w roku 2009, znajdujgcych sie w sgsiedztwie linii
kolejowej E59 na terenie wielkopolski (rys. 15). Pomiary jednoznacznie wskazuja, ze wody ptyngce sg
klasyfikowane do umiarkowanych pod wzgledem stanu ekologicznego, tak jak wiekszo$é rzek
wojewodztwa wielkopolskiego. Klasyfikacja elementdéw biologicznych, ktére sg podstawg do oceny
stanu/potencjatu ekologicznego wyniosta Il/lll. Mimo dominujgcej roli elementéw biologicznych w
ocenie stanu wod, po analizie wynikow badan rzek, nasuwa sie wniosek, iz gtdwnym czynnikiem
determinujgcym wynik oceny stanu wod byly parametry fizykochemiczne. Wptywaty one na obnizenie
oceny stanu/potencjatu ekologicznego, w stosunku do wynikéw klasyfikacji na podstawie elementow
biologicznych. Najczesciej przekraczane byly wartosci graniczne dla azotu Kjeldahla — wszystkie
wyniki dla jednolitych czesci wod znajduje sie ponizej stanu dobrego. Badania stanu chemicznego
waéd prowadzono w ramach monitoringu operacyjnego, w ktérych wyniki monitoringu diagnostycznego
z lat 2007-2008 wykazaly przekroczenia dopuszczalnych stezen substanciji priorytetowych oraz
wskaznikdéw innych substancji zanieczyszczajagcych. Badania prowadzono tylko w zakresie substancji,
dla ktérych wczesniej odnotowano przekroczenie. Wyniki pomiarow dla punktu Kanat Mosinski —
Nactaw wykazaty stan chemiczny ponizej dobrego.

W roku 2009 kontynuowano badania wod w trzech punktach pomiarowych zlokalizowanych na
Orli (w Baszkowie, Dubinie i Wydawach) oraz w pieciu na jej doptywach: Dgbroczni, Zydowskim
Potoku, Borownicy, Radecy i Kanale Wilczyna. Srednioroczne stezenia azotanéw w wodach
powierzchniowych byty wyzsze niz w roku poprzednim i w czesci punktéw wskazywaty na zagrozenie
zanieczyszczeniem wod azotanami. W Orli miesScity sie w zakresie od 36,24 do 45,37 mg NOs/l, w
doptywach najwyzsze stezenie $rednie roczne stwierdzono w Zydowskim Potoku — 45,94 mg NO4/I, W
Kanale Wilczyna i Borownicy zakres stezen sredniorocznych azotanéw ksztattowat sie ponizej 12,5
mg NOg/l. Eutrofizacje woéd odnotowano we wszystkich punktach pomiarowych zlokalizowanych w
zlewni Orli.

Wody Rowu Polskiego monitorowano na dwéch stanowiskach w miejscowosciach: Karzec i
Tarnowatgka. Wyznaczona $rednioroczna zawarto$¢ azotandéw wynosita ponizej 13,8 mg/l. Na
eutrofizacje wod miaty wptyw stezenia zwigzkéw azotu oraz fosforu ogélnego.

W roku 2009 kontynuowano monitoring wod powierzchniowych obszaru zlewni rzeki Olszynka
w przekroju Krosno, zlokalizowanym na wyptywie rzeki z OSN. Stezenie Srednioroczne azotandéw
wynosito 18,5 mg NOs/l. Badania wykazaty eutrofizacje wod, o czym decydowaty zwigzki azotu oraz
fosfor ogdiny.

Obszar zlewni rzek Samica Steszewska i Mogilnica kontrolowano w czterech punktach
potozonych: na Mogilnicy w Wojnowicach, na Mogilnicy Wschodniej w tagwach, na Jeziorze
Niepruszewskim oraz na Samicy Steszewskiej w Skrzynkach. Stezenia Srednioroczne azotanéw w
wodach Mogilnicy i Mogilnicy Wschodniej nie przekraczaty 22,41 mg NOj/l. Stwierdzono
wystepowanie eutrofizacji wod ze wzgledu na zawartos¢ zwigzkéw azotu i fosforu. Stezenie Srednie
azotanow w okresie wegetacyjnym w Jeziorze Niepruszewskim wynosito 8,57 mg NOs/l, a stezenie
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$rednioroczne w wodach Samicy Steszewskiej na wyptywie z jeziora — 7,91 mg NOs/l. Eutrofizacje
wykazaty wody jeziora ze wzgledu na zawarto$¢ azotu ogdlnego. (Raport WIOS, 2009)

Rosngca liczba oczyszczalni, szczegdlnie tych z podwyzszonym usuwaniem biogendéw, a tym
samym zwiekszajgca sie liczba ludnosci korzystajgcej z oczyszczalni sciekdw oraz postepujgca
budowa sieci kanalizacyjnej wptywajg pozytywnie na stan wod. Obecnie najwazniejszym zadaniem do
wykonania pozostaje uporzgdkowanie gospodarki Sciekowej poprzez wykonanie kanalizaciji
rozdzielczej, zapewnienie odbioru i dowozu do oczyszczalni Sciekow z terenéw o zabudowie
rozproszonej, docigzenie oczyszczalni do ich nominalnej przepustowosci oraz podnoszenie stopnia
redukcji zanieczyszczen sciekdw odprowadzanych z oczyszczalni.

Funkcjonowanie na opisywanym obszarze duzych ferm hodowlanych powoduje wystepowanie
zagrozen z powodu miejscowego zanieczyszczenia gleby i ciekdw srédpolnych odciekami z pryzm
obornikowych, wnoszenia duzego tadunku zanieczyszczen do ciekéw przez fermy posiadajgce
oczyszczalnie gnojowicy (wskutek niedostatecznego oczyszczenia) oraz w wyniku niewlasciwego
rozlewania gnojowicy i gnojowki (rozdeszczowywanie miejscowe).

Warto zauwazyé¢, ze w przypadku wszystkich punktéw ujetych w ponizszych tabelach ze
wzgledu na zawartos¢ azotanéw wody s3g sklasyfikowane jako wody o stanie ponizej dobrego. Wptyw
na eutrofizacie wod we wszystkich punktach pomiarowych miaty stezenia azotandéw, azotu
azotanowego i ogélnego oraz fosforu ogdlnego.

Wartos¢ srednioroczna azotanow

Vi Wi, o Ziewnia " w wodach:
]ir'?eki gﬁczyniqg? r2eki Samg stojacych
sy R, ", : ptynacych
Zlewnie rzek u /;;» ) ~ ' L] podziemnych
Mogilnica i"Samica P al y
Steszewska L £ - B do 10 mg NOJ/I
@ . Zlewnia Teekl B od 10 do 40 mg NO./I
© / B opel od 40 do 50 mg NO,/
/ { > A { mmmm  powyzej 50 mg NO./I
/. e S obszar OSN

granica wojewdédztwa
granica RZGW

/ Zlewnia ki~
Olszynia,
B

Zlewnia rzeki
pROw Racocki
Pow

o NI
Zlewnierzek Pogona i Dabrowka

Zlewnieizek g
Ciemna i Giszka Es

& Zle% rzeki ROW
ZIeNa rzeki Orla&() Row

H QL

Rysunek 15. Monitoring wéd wrazliwych na zanieczyszczenia zwigzkami azotu ze zrédet rolniczych w
2009 roku w rejonie inwestycji. (Raport WIOS 2009)
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Tabela 11 Wyniki badan i klasyfikacja wskaznikow jakosci wod ptyngcych w  wojewddztwie
wielkopolskim za rok 2009 w wybranych punktach monitoringu (Raport WIOS 2009)

Orla - Wydawy
Lp.| Wskaznik jakosci wody Jegﬂ;rs;ka Min Max Sr;t::(:l:];a Kl?aslfogzik‘?z:jka
1 Temperatura wody °C 1,30 21,5 11 |
2 Odczyn pH 7,50 8,2 7,8 |
3 Tlen rozpuszczony mg O/l 3,34 | 1341 7,32 ponizej stanu dobrego
4 BZTs mg O/l 0,35 5,26 2,24 Il
5 | Ogolny wegiel organiczny mg C/| 10,76 | 22,26 13,85 | ponizej stanu dobrego
6 Azot amonowy mg Nnna/l | 0,04 5,33 1,07 ponizej stanu dobrego
7 Azot Kjeldahla mg N/I 1,23 6,4 2,6 ponizej stanu dobrego
8 Azot azotanowy mg Nnos/l | 1,69 28,5 7,91 ponizej stanu dobrego
9 Azot ogoliny mg N/I 3,04 | 31,03 10,6 ponizej stanu dobrego
10 Fosfor ogoiny mg P/ 0,19 0,47 0,3 ponizej stanu dobrego
11 Przewodnos¢ w 20 °C puS/cm 723,00 999 864 |
12 | Substancje rozpuszczone mg/l 343,00 756 586,9 Il
13 Makrorfz'teo(‘:’g“'/”deks 33,95 | 33,95 I
14 Indeks okrzemkowy 0,3449 | 0,3449 1]

Klasa elementow biologicznych: Ili
Klasa elementéw fizykochemicznych: STAN PONIZEJ DOBREGO
Stan/potencjat ekologiczny: UMIARKOWANY

Orla — Baszkéw

Lp.| Wskaznik jakosci wody Jeﬁqr;grs;ka Min Max Sr;i(;?];a KI?:;ov;zik‘?viér:jika
1 Temperatura wody °C 1,00 19,10 9,5 |
2 Odczyn pH 7,60 8,00 7,8 I
3 Tlen rozpuszczony mg O,/ 4,10 9,30 6,6 ponizej stanu dobrego
4 BZTs mg O/ 0,53 6,87 1,53 ponizej stanu dobrego
5 | Ogodlny wegiel organiczny mg Cl/I 10,90 | 17,86 14,64 ponizej stanu dobrego
6 Azot amonowy mg Nnna/l | 0,02 21,26 0,86 ponizej stanu dobrego
7 Azot Kjeldahla mg N/I 0,95 23,96 2,28 ponizej stanu dobrego
8 Azot azotanowy mg Nnos/l | 1,39 23,55 10,16 ponizej stanu dobrego
9 Azot ogdiny mg N/I 2,36 26,94 12,50 ponizej stanu dobrego
10 Fosfor ogolny mg P/I 0,24 1,56 0,97 ponizej stanu dobrego
11 Przewodnos¢ w 20 °C puS/cm 873 1251 1042 I
12 Substancje rozpuszczone mg/l 595 837 738,1 ponizej stanu dobrego
13 Ma"rorfz'tg(‘:"g];/”deks 40,16 | 40,16 I

Klasa elementéw biologicznych: ||
Klasa elementéw fizykochemicznych: STAN PONIZEJ DOBREGO

Stan/potencjat ekologiczny: UMIARKOWANY
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Mogilnica Wschodnia - tagwy

Lp | Wskaznik jakosci wody J:dn:‘ic;f;k Min Max s;;ic;?];a Kl?aslfogzik‘?z:jka

1 Temperatura wody °C 0,50 19,0 9,3 |

2 Odczyn pH 7,10 8,1 7,8 |

3 Tlen rozpuszczony mg O/l 4,40 10,4 7,68 ponizej stanu dobrego
4 BZTs mg O/l 1,10 6,2 3,417 Il

5 | Ogodlny wegiel organiczny mg Cl/| 8,99 | 25,96 | 16,527 | ponizej stanu dobrego
6 Azot amonowy mg Nnna/l | 0,10 | 2,474 0,677 Il

7 Azot Kjeldahla mg N/I 0,90 5,74 2,297 | ponizej stanu dobrego
8 Azot azotanowy mg Nnos/l | 0,26 | 17,46 5,511 | ponizej stanu dobrego
9 Azot ogoliny mg N/I 1,67 | 19,38 7,847 | ponizej stanu dobrego
10 Fosfor ogdiny mg P/ 0,09 0,37 0,255 1l

11 Przewodnos$¢ w 20 °C uS/cm 1026 | 1226 1113 Il

12 | Substancje rozpuszczone mg/l 742 946 841,5 | ponizej stanu dobrego
13 Mak“’rfz'f(‘:"%)‘/”deks 37,55 | 37,55 I

Klasa elementow biologicznych: Ili
Klasa elementéw fizykochemicznych: STAN PONIZEJ DOBREGO
Stan/potencjat ekologiczny: UMIARKOWANY

Kanat Mosinski - Nactaw

Lp.| Wskaznik jakosci wody je‘::i‘;f;ka Min | Max ?;?Z"r‘]': K'?:fo‘g’zik:;':ka

1 Temperatura wody °C 0,50 19 9,3 Il

2 Odczyn pH 7,10 8,1 7,8 |

3 Tlen rozpuszczony mg O/l 4,40 10,4 7,68 ponizej stanu dobrego
4 BZTs mg O/l 1,10 6,2 3,417 I

5 | Ogdlny wegiel organiczny mg C/I 8,99 | 25,96 | 16,527 Il

6 Azot amonowy mg Nnna/l 0,10 2,474 0,677 |

7 Azot Kjeldahla mg N/I 0,90 5,74 2,297 Il

8 Azot azotanowy mg Nnos/l | 0,26 |17,455| 5,511 ponizej stanu dobrego
9 Azot ogdliny mg N/I 1,67 |19,383| 7,847 ponizej stanu dobrego
10 Fosfor ogdiny mg P/ 0,09 0,37 0,255 Il

11 Przewodnos$¢ w 20 °C puS/cm 1026 | 1226 1113 Il

12 | Substancje rozpuszczone mg/| 742 946 841,5 ponizej stanu dobrego
13 Makrorfz't:g)'/”deks 37,55 | 37,55 I

14 Benzo(b)fluoranten pg/l .

0,00 |0,0145 0,03 ponizej stanu dobrego

15 Benzo(k)fluoranten pg/l

16 Benzo(g’h")peryl_en bl 0,00 |0,2975| 0,08 | ponizejstanu dobrego
17 Indeno(1,2,3-cd)piren ug/l

Klasa elementéw biologicznych: Il

Klasa elementéw fizykochemicznych: STAN PONIZEJ DOBREGO
Stan/potencjat ekologiczny: UMIARKOWANY

Stan chemiczny: PONIZEJ DOBREGO
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Tabela 12. Ocena waéd wrazliwych na zanieczyszczenia azotanami pochodzenia rolniczego w
wybranych punktach (Raport WIOS 2009)

Wskaznik jakosci (wartos¢ srednioroczna)

. azot azot Wynik oceny wrazliwosci wod na
Punt:) ﬁ?rrglls;owo az[otany amonowy | ogéiny fos:flor chlorofil zanieczyszczenie azotanami
mg ogoiny | w_w pochodzenia rolniczego

NNOs/] | N/
Orla - Baszkéw | 45,370 | 10,160 |12,500| 0,970 | 2,290

wody zagrozone zanieczyszczeniem
azotanami pochodzenia rolniczego
wody niewrazliwe na zanieczyszczenie
azotanami pochodzenia rolniczego
wody niewrazliwe na zanieczyszczenie
azotanami pochodzenia rolniczego
wody niewrazliwe na zanieczyszczenie
azotanami pochodzenia rolniczego
wody niewrazliwe na zanieczyszczenie
azotanami pochodzenia rolniczego
wody niewrazliwe na zanieczyszczenie
azotanami pochodzenia rolniczego

Orla - Dubin 36,240 8,240 9,950 | 0,055 8,320

Orla - Wydawy 34,770 7,910 |10,610| 0,300 23,290

Roéw Polski - Karzec | 12,150 2,760 7,960 | 0,914 12,480

Réw Polski -
Tarnowatgka

Olszynka - Krosno | 19,489 4,399 8,463 | 0,659 11,208

13,760 3,130 7,060 | 0,959 21,920

Mogllnlc_a - 24.277 5481 |10,966| 0961 19,792 wody nlewrgzllwe na zanieczyszczenie
Wojnowice azotanami pochodzenia rolniczego

Samica Steszgwska 701 1,786 3.975 | 0,140 11,817 wody nlewra!zllwe na zanieczyszczenie
- Skrzynki azotanami pochodzenia rolniczego

Eutrofizacja: TAK NIE

5.9. Srodowisko przyrodnicze

5.9.1. Obszary chronione

Planowana inwestycja przecina obszary cenne przyrodniczo, w tym bedgce formami ochrony
przyrody w mysl| art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody ((Dz. U. 2009 nr
151, poz. 1220 z p6zn. zm.), oraz korytarze ekologiczne.

W tabeli ponizej wymieniono obszary chronione znajdujgce sie w promieniu 100 m od
obiektow objetych analizg w niniejszym raporcie, na ktére potencjalnie moga oddziatywac.

Tabela 13. Obszarowe formy ochrony przyrody znajdujgce sie w promieniu do 100 m od obiektéw
inzynierskich

Obszarowe forny ochrony

Obiekt Km obiektu i
d Obszary Natura 2000 Park narodowy Obszl?r ghronlonego
rajobrazu

Przejscia podziemne

75+341, 121+952, 155+814,
1574925, 157+949

Przepusty/mosty

76+128, 90+000, 91+445,
93+786, 94+446

Kompleks Lesny
Smigiel-Swieciechowa -
linia kolejowa przecina
obszar na dtugosci ok.
9,2 km (od km 102,7 do

km 111,9)

Kolejowe

103+226, 103+532, 111+957 - -

112+810, 129+420, 133+635,
135+009, 135+353, 139+763, - - -
143+204, 143+614, 146+950
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Obszarowe forny ochrony
Obiekt Km obiektu i
Y Obszary Natura 2000 Park narodowy Obszar (_:hronlonego
krajobrazu
Ostoja Wielkopolska Wielkopolski Park
PLH 30010 - linia Narodowy - linia
kolejowa przecina kolejowa przecina )
155+063, 155+138 obszar na dlugosci ok. | obszar na dtugosci
4,8 km (od km 150,4 | 4,8 km (od km 150,4
do km 155,2) do km 155,2)
158+248, 159+251 - - -
Wiadukty
~ Kompleks Lesny
Smigiel-Swieciechowa -
102+026Y ) ) linia kolejowa przecina
) obszar na dtugosci ok.
5 9,2 km (od km 102,7 do
= km 111,9)
a Ostoja Wielkopolska Wielkopolski Park
PLH 30010 - linia Narodowy - linia
2) kolejowa przecina kolejowa przecina i
185+170 obszar na dtugosci ok. | obszar na dlugosci
4,8 km (od km 150,4 | 4,8 km (od km 150,4
do km 155,2) do km 155,2)
o Przejscia dla zwierzat
5 101+889, 101+889, 102+539, ] ] ]
S 137+657, 140+537
© Ostoja Wielkopolska Wielkopolski Park
© PLH 30010 - linia Narodowy - linia
3 1524767, 153+464 kolejowa przecina kolejowa przecina )
(5] obszar na dtugosci ok. | obszar na dtugosci
§ 4,8 km (od km 150,4 | 4,8 km (od km 150,4
do km 155,2) do km 155,2)

W zwigzku z budowg drég dojazdowych do wiaduktu w Klondweu w km 102,026 oddziatywanie dla tego obiektu
okreslono od km 101+400 do km 102+800

2 W zwigzku z budowg drég dojazdowych do wiaduktu w .eczycy w km 155,170 oddziatywanie dla tego obiektu
okreslono od km 154+500 do km 155+500

Tabela 14 Korytarze ekologiczne znajdujace sie w promieniu do 100 m od obiektéw inzynierskich

Obiekty Km obiektu Korytarz ekologiczny Korytarz lokalny
Przejscia podziemne
75+341, 121+952, 155+814, i i
157+925, 157+949
Przepusty/ mosty
76+128 - i
o Korytarz ekologiczny Odra Srodkowa
2 - 1 KPdC-9A - linia kolejowa przecina
-% 90+000 obszar na tgcznej dtugosci ok. 5,8 km -
° (od km 87,9 do km 91.2 oraz od km
X 118,1 do km 120,6
91+445, 93+786, 94+446,
103+226, 103+532, 111+957, - -
112+810
Korytarz lokalny na terenie
129+420 ) _N_adlesn_lctwa Kons_tantynowo -
linia kolejowa przecina obszar w
km 129,3 —129,9
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Obiekty Km obiektu Korytarz ekologiczny Korytarz lokalny
133+635, 135+009, 135+353 - -

Korytarz ekologiczny Dolina Obry

KPnC-8A - linia kolejowa przecina

139+763 obszar na tgcznej dtugosci 4,4 km (od -

km 139,5 do km 142,5 oraz od km
152,2 do km 153,6)

143+204, 143+614, 146+950,
155+063, 155+138, 158+248, - -

159+251
u;') Wiadukty
§, 102+026" - -
a 155+170% - -
o Przejscia dla zwierzat
= 101+889, 101+889, 102+539, ] ]
=2 137+657
S . . Korytarz lokalny na terenie
‘o Korytarz ekologiczny Dolina Obry Nadlesnictwa Konstantynowo -
2 140+537 KPnC-8A - linia kolejowa przecina | jinia kolejowa przecina obszar w
.00_). obszar na tgcznej dtugosci 4,4 km (od km 140 1 — 140.7
G km 139,5 do km 142,5 oraz od km : :
X 152+767, 153+464 152,2 do km 153,6)

Tw zwigzku z budowg drog dojazdowych do wiaduktu w Klondwcu w km 102,026 oddziatywanie dla tego obiektu
okreslono od km 101+400 do km 102+800

2 W zwigzku z budowg drég dojazdowych do wiaduktu w .eczycy w km 155,170 oddziatywanie dla tego obiektu
okreslono od km 154+500 do km 155+500

Opisy obszaréw chronionych oraz korytarzy ekologicznych przedstawiono w Zatgczniku 1 do
opracowania.

5.9.2. Inwentaryzacja siedlisk przyrodniczych w strefie bezposredniego wptywu
przedsiewzigecia

Metodyka

Inwentaryzacje prowadzono nastepujgcymi metodami:

A. Kartowanie siedlisk metodg marszrutowg

B. ldentyfikacja siedlisk na podstawie gatunkéw wskaznikowych, poprzez kwalifikowanie
jednostek fitosocjologicznych do zespotéw i zwigzkdéw charakterystycznych dla okreslonych
typdw siedlisk przyrodniczych, wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Siedliskowe;.

W toku prac wstepnych przygotowano liste zbiorowisk roslinnych w oparciu o opracowania
ujmujgce zréznicowanie roslinnosci w skali catego kraju (Matuszkiewicz 2001). Nazwy wyréznionych w
terenie jednostek syntaksonomicznych dostosowano do nomenklatury zbiorowisk przyjetej w/w
opracowaniu. Gatunki reprezentatywne poszczegdlnych zbiorowisk roslinnych bedgcych podstawg
wyrdzniania siedlisk przyrodniczych oznaczano przy pomocy szeroko dostepnego klucza (Rutkowski
L. 1998). Nazwy facinskie i polskie roslin naczyniowych podano za Flowering plants and pteridophytes
of Poland. A checklist (Mirek i in. 2002). Nazewnictwo poszczegodinych typow siedlisk przyjeto za
Poradnikami ochrony siedlisk i gatunkéw, wydanymi przez Ministerstwo Srodowiska (dostepnymi na
stronie Ministerstwa: http://natura2000.mos.gov.pl/natura2000/pl/poradniki.php).
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Prace inwentaryzacyjno - kartograficzne przeprowadzono w sezonie wegetacyjnym 2009 r. w
nawigzaniu do metodyki kartografii geobotanicznej i florystycznej (Falinski 2000). Kartowanie
prowadzono w pasach szerokosci 200 m, ktérych o$ stanowit przebieg istniejgcej linii kolejowej. Na
podstawie materiatu zebranego w wyniku badan terenowych ustalono ostatecznie zasady ujecia
jednostek kartograficznych, opracowano koncepcje legendy i wykonano mape rozmieszczenia
siedlisk. Przedstawia ona na tle topografii terenu zarejestrowane siedliska, stanowigce przedmiot
zainteresowania Wspdlnoty Europejskiej (tzw. siedliska naturowe). Jednoczesnie z kartowaniem
wykonano dokumentacje fotograficzng wybranych siedlisk, gatunkéw roslin i innych zjawisk
przyrodniczych.

Metodyke zastosowano do inwentaryzacji wszystkich typéw siedlisk przyrodniczych
wystepujacych na tym terenie. Postugiwano sie mapami w skali 1:10 000. Lokalizacje wnoszono do
systemu GIS za pomocg GPS. Do przygotowania map wykorzystano program ArcGIS.

Wyniki

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej obszaru w rejonie bezposredniego
sgsiedztwa obiektow inzynieryjnych stwierdzono wystepowanie dwoch typow chronionych siedlisk
przyrodniczych z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowe;j.

Tabela 15. Typy siedlisk przyrodniczych z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej stwierdzone podczas
inwentaryzacji i wystepujace w promieniu 100m od obiektéw objetych raportem.

eaiiencid Powierzchnia
Kod Typ siedliska Stanowisko siedliska
[km] [ha]

6510 Nizowe i gorskie Swieze taki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elotiaris)
taka swieza w Bojanowie — Niewielka tgka
potozona ok. 30 m na zachdd od linii kolejowej,
intensywnie uprawiana, reprezentuje fitocenoze
wyczynhca tagkowego Alopecuretum pratensis. 76,1-76,3 0,65
Biorac pod uwage ubdstwo gatunkowe tego
zbiorowiska nie jest to zespot cenny z
przyrodniczego punktu widzenia.

Kompleks fgkowy w okolicach miejscowosci
Stare Tarnowo - duzy kompleks tgkowy
potozony miedzy miejscowoscig Czempin i

t gka rajgrasowa

6510-1 ;ﬁgg(t))g”g%toirczn ) Pecna, obejmuje doline strumienia Olszynka.
Arthe nlathgrion y: Zbiorowiska tgkowe w tym rejonie reprezentujg
elotiaris fitocenozy tzw. tgki rajgrasowej

Arrhenatheretum elotiaris w réznych wariantach
w zaleznosci od uwilgotnienia podtoza i 137,7-137,9 0,81
intensywnosci uprawy. Tereny najbardziej
intensywnie nawozone pokrywajg tzw. taki
wyczyncowe ze zwigzku Alopecurion. W
miejscach bardziej wyniesionych i suchych
spotyka sie bogatszy florystycznie wariant tgki
rajgrasowej z skalnicg Saxifraga granulata.
taki w km 137.7-138.9 sg oddalone o ok. 50 m.
91EO* Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albae, Populetum albae, Alnion glutinoso-
incanae, olsy zrédliskowe)
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Lz Powierzchnia
Kod Typ siedliska Stanowisko siedliska [ha]
[km]
91EO- | teg olszowo-jesionowy | tegi w okolicach t.eczycy - siedlisko tworzy
3* I_dentyf_lkato_r jednolity pas wzdtuz linii kolejowej od strony
flt059010|09|02ny1 Wielkopolskiego Parku Narodowego
Fraxino-Alnetum (bezposrednio przylega do toréw). Zespot
Siedlisko zlokalizowany jest w zabagnionym obnizeniu
priorytetowe powstatym prawdopodobnie w sposob sztuczny
w wyniku budowy nasypu kolejowego i
zahamowania sptywu wod w kierunku potoku 155,0-155,1 0,18

Wirenka. Niewielki ptat tegu znajduje sie
réwniez pomiedzy ul. Poznanskg a nasypem
kolejowym na wschéd od cmentarza w teczycy.
Siedlisko w tym miejscu porasta
jednowiekowy, mtody drzewostan olszowy z
ubogim runem (ok. 10 m od linii). Siedlisko w
granicach obszaru Natura 2000 Ostoja
Wielkopolska PLH300010

|:| Stanowiska w granicach obszaru Natura 2000

Opisy zinwentaryzowanych siedlisk przyrodniczych przedstawiono w Zatgczniku 2 do
opracowania.

5.9.3. Inwentaryzacja przyrodnicza roslin i grzybéw w strefie bezposredniego wplywu
przedsiewziecia

Na obszarze bedacym przedmiotem opracowania nie stwierdzono gatunkéw roslin ani
grzybéw podlegajgcych ochronie na mocy Dyrektywy Rady nr 92/43/E. W trakcie prac terenowych
zarejestrowano kilka dos¢ pospolitych gatunkéw podlegajgcych ochronie czesciowej tj. przylaszczka
pospolita Hepatica nobilis, kruszyna pospolita Frangula alnus, kocanki piaskowe Helichrysum
arenarium i konwalia majowa Convallaria majalis. Planowana inwestycja nie bedzie miata wptywu na
liczebnos$¢ tych gatunkéw w regionie.

5.9.4. Inwentaryzacja przyrodnicza bezkregowcow w strefie bezposredniego wplywu
przedsiewziecia

Metodyka

Prace terenowe przeprowadzono w okresie marzec — maj 2009 r. Spenetrowano miejsca
potencjalnego wystepowania bezkregowcow z Zatgcznika Il Dyrektywy Siedliskowej w strefie
bezposredniego wptywu przedsiewziecia (ogoélna wizja terenowa w promieniu 1 km i szczegétowo, w
pasie 100 m od modernizowanej linii kolejowej). Skupiono sie na rozpoznaniu siedlisk i stanowisk
wystepowania bezkregowcdow. Inwentaryzacja obejmowata cieki wodne i zbiorniki ze stojgcg woda,
taki, zarosla i obrzeza drzewostanéw wystepujgce w obrebie obszaru przewidzianego pod inwestycje.
Do inwentaryzacji postuzyty mapy topograficzne w skali 1:25 000 i 1:10 000 oraz urzadzenia GPS.

Inwentaryzacje prowadzono nastepujagcymi metodami:

A. Ustalenie skfadu gatunkowego bezkregowcow, w szczegdlnosci motyli dziennych i wazek
Odonata i zukéw. Skupiono sie na terenach podmoktych, starorzeczach, tgkach i ich otoczeniu
oraz obrzezach drzewostanéw. Analiza siedlisk pod katem ich zgodnosci z wymaganiami
poszczegbinych gatunkédw. Postuzono sie metodg odiowu za pomocg czerpaka
hydrobiologicznego oraz entomologicznego. Przeszukiwanie dna ciekédw wodnych,
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piaszczystych i ziemistych brzegéw, zbiornikéw z wodg stojgcg pod katem wystepowania
malz, larw owadoéw oraz dorostych osobnikéw chrzgszczy wodnych. Oznaczanie dorostych
osobnikow w odlegtosci do 100 m od potencjalnego siedliska. Roslinno$¢ wodng analizowano
w poszukiwaniu wylinek owadow.

Inwentaryzacje prowadzono w godzinach aktywnosci owadéw (od godz. 8.00 do godz. 18.00).

Wyniki

Pomimo przeprowadzonych prac terenowych inwentaryzacja przyrodnicza nie wykazata
wystepowania zadnego z gatunkéw bezkregowcow w strefie bezposredniego wptywu przedsiewziecia.
Nalezy jednak przypuszczaé¢, w oparciu o Standardowy Formularz Danych specjalnych obszaréw
ochrony siedlisk Natura 2000: Rogalinska Dolina Warty i Ostoja Wielkopolska, sasiadujgcych z
przedmiotowa linig kolejowg, z uwagi na wystepowanie odpowiednich warunkéw siedliskowych
lokalnie moze wystepowac tu:

= Trzepla zielona (Ophiogomphus cecilia)

= Przeplatka maturna (Hypodryas maturna)

= Czerwonczyk nieparek (Lycaena dispar)

= Modraszek telejus (Maculinea teleius)

= Modraszek nausitous (Maculinea nausithous)
= Pachnica debowa (Osmoderma eremita)

= Poczwardéwka zwezona (Vertigo angustior)
= Skojka gruboskorupowa (Unio crassus)

» Zalotka wieksza (Leucorrhinia pectoralis)

= Plywak szerokobrzegi (Dytiscus latissimus)
= Jelonek rogacz (Lucanus cervus)

= Barczatka katax (Eriogaster catax)

» Koziorég debosz (Cerambyx cerdo)

5.9.5. Inwentaryzacja przyrodnicza ryb w strefie bezposredniego wplywu
przedsiewzigcia

Metodyka

Prace terenowe prowadzono w okresie kwiecien — maj 2009 r. Badaniami objeto cieki i
zbiorniki ze stojgcg woda w strefie bezposredniego wptywu przedsiewzigcia pod katem zlokalizowania
siedlisk i stanowisk ryb. Do inwentaryzacji postuzyty mapy topograficzne w skali 1:25 000 i 1:10 000
oraz urzgdzenia GPS.

Skupiono sie na ustaleniu sktadu gatunkowego, lokalizacji miejsc rozrodu oraz zerowisk.
Postuzono sie metodg odtowdw za pomoca siatki o trzech ré6znych rozmiarach. Szczegdlnej analizie
poddano podwodng roslinno$¢ oraz dno (w celu znalezienia gatunkéw ryb zasiedlajgcych mut).
Oznaczone osobniki wypuszczano do wody.

Analiza obejmowata gatunki ryb z Zatgcznika Il Dyrektywy Siedliskowej wskazane w
Standardowym Formularzu Danych specjalnego obszaru ochrony siedlisk Natura 2000 Ostoja
Wielkopolska PLH 300010.

79



Raport o oddziatywaniu na srodowisko do wniosku o zmiane
Decyzji Srodowiskowe;.

Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,
odcinek granica woj.dolnoslgskiego — Poznanh.

Wyniki

Tabela 16. Zestawienie zinwentaryzowanych gatunkoéw ryb.

Zinwentaryzowane gatunki
Km ryb z zalacznika Il Pozostate obserwacje
Dyrektywy Siedliskowej

Gatunek wystepuje w Warcie, zinwentaryzowano stanowiska
152,2 - 152,7 oddalone o ok. 1km od przedmiotowej linii kolejowej. Wystepujg
tam odpowiednie siedliska tego gatunku charakteryzujgce sie
m.in. piaszczystym i mulisto — piaszczystym dnem oraz stabym
157,2 -158,2 przeptywem wody. Stanowisko w granicach obszaru Natura
2000 Ostoja Wielkopolska PLH300010

Gatunek wystepuje w Warcie, zinwentaryzowano stanowiska
oddalone o ok. 1km od przedmiotowe;j linii kolejowe;.
Stanowisko w granicach obszaru Natura 2000 Ostoja

Wielkopolska PLH300010

Koza (Cobitis taenia)

152,2 - 152,7

Bolen (Aspius aspius)
157,2 — 158,2

|:| Stanowiska w granicach obszaru Natura 2000

Nalezy jednak przypuszczac¢, ze w sgsiedztwie przedmiotowej inwestycji, z uwagi na
dostepnos¢ odpowiednich siedlisk, wystepowaé réwniez mogg nastepujgce gatunki ryb z Il Zat.
Dyrektywy Siedliskowej:

» Rozanka (Rhodeus sericeus)
= Piskorz (Misgurnus fossilis)

Opisy i wymagania ekologiczne zinwentaryzowanych gatunkéw ryb przedstawiono w
Zatgczniku nr 2 do opracowania.

5.9.6. Inwentaryzacja przyrodnicza ptazéw i gadéw w strefie bezposredniego wplywu
przedsiewziecia

Metodyka

Prace terenowe prowadzono w strefie bezposredniego wptywu przedsiewziecia na przetomie
marca i kwietnia 2009 r. Przeprowadzono ogding wizje terenowg w promieniu 1 km oraz szczegdétowag
w pasie po 100 m od osi modernizowane;j linii kolejowej. Inwentaryzacje prowadzono nastepujgcymi
metodami:

A. Inwentaryzacja miejsc rozrodu. Metoda polegata na odtowieniu reczng siatkg larw, lub
osobnikdéw miodocianych, ktére identyfikowano. Jezeli w zbiorniku znajdowaty sie jaja, liczono je,jako
jednostke do obliczeh przyjeto: kieby lub sznury jaj). Doroste osobniki obecne w zbiorniku lub na
Igdzie w okolicy rowniez liczono, okreslajgc ich wiek i ptec.

B. Nocny monitoring tokowisk. W deszczowe i ciepte noce prowadzono nastuchy
tokujgcych samcéw podczas nocnego patrolowania drég, w godz. od 21:00 do 3:00. Metode
stosowano do lokalizacji gtéwnie gatunkéw o gto$nych gtosach godowych.

Opisy i wymagania ekologiczne zinwentaryzowanych gatunkéw ptazéw przedstawiono w
Zataczniku nr 2 do opracowania.
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Tabela 17. Zestawienie zinwentaryzowanych gatunkéw ptazéw.

Gatunki ptazéw

Gatunki ptazéw z Zat. IV Pozostate chronione gatunki
Km Opis stanowiska Dyrektywy Siedliskowe; ptazéw
Grzebiuszka ziemna Ropucha szara Zaba wodna
(Pelobates fuscus) (Bufo bufo) (Rana esculenta)

Staw rybny w okolicach
101,4 zabudowan i tgk, ok. 30 m od 1
toréw. Ptactwo wodne
Potnaturalny, $rédpolny zbiornik

101,9 wodny oddalony ok. 50 m od 5
toréw
1026 Srédpolny zbiornik wodnym ok. 1

40 m na zachdd od linii kolejowej

Naturalne, srodlesne oczko
wodne oddalone o ok. 30 m
155,1 | Stanowisko w granicach obszaru 2
Natura 2000 Ostoja
Wielkopolska PLH300010

|:| Stanowiska w granicach obszaru Natura 2000

5.9.7. Inwentaryzacja przyrodnicza ptakéw w strefie bezposredniego wplywu
przedsiewziecia

Metodyka
Inwentaryzacje przyrodniczg w zakresie awifauny przeprowadzono w okresie styczehn - maj

2009 r. Dane z pracy terenowej, stanowiska zinwentaryzowanych gatunkéw, nanoszono na mapy w
skali 1:10 000.

Inwentaryzacje prowadzono nastepujgcymi metodami:

A. Inwentaryzacja terenu metodg marszrutowg. Przeprowadzono ogdlng wizje terenowg w
promieniu 1 km oraz szczegétowg penetracje terenu w pasie 100 m na wschéd i zachéd od
planowanej inwestycji (lgcznie pas 200 m). Skupiono sie na wystepujgcych tam
starodrzewiach, zbiornikach wodnych, mokradtach i terenach otwartych (tgki, polany
srodlesne, zakrzaczenia) jako na potencjalnych siedliskach gatunkéw ptakoéw z | Zatgcznika
Dyrektywy Siedliskowej.

B. Kontrole wieczorne i nocne ze stymulacjg magnetofonowg (inwentaryzacja chruscieli i séw).

C. Wykorzystano dane inwentaryzacyjne Ogoélnopolskiego Towarzystwa Ochrony Ptakéw.

Wyniki
Podczas inwentaryzacji stwierdzono wystepowanie nastepujgcych gatunkéw ptakow z
Zatgcznika | i 1l Dyrektywy Siedliskowej:
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Tabela 18. Zestawienie gatunkéw ptakéw z Zalgcznika | i |l

Dyrektywy Siedliskowej

zinwentaryzowanych na terenie sasiadujgcym do inwestyc;ji.

Gatunek
wystepujacy w
sasiedztwie
analizowanych
obiektow

Nazwa
tacinska
gatunku

Km

Uwagi

Gasiorek

Lanius collurio

137,7

137,6

Stanowiska byty zlokalizowane w réznego typu
terenach otwartych. Byta to przewaznie mozaika pol i
tak z zakrzaczeniami, a takze nieuzytki, sady i obejScia
gospodarstw ludzkich, czasami skraje lasu i mtodniki z
silnie rozbudowang strefg ekotonalng. Gatunek
najliczniej wystepowat na wilgotnych, zyznych terenach.
Czesto w obnizeniach i wzdtuz ciekow wodnych.
Wszystkie zinwentaryzowane ggsiorki odnotowano w
okolicach Kanatu Olszynka, na wysokosci miejscowosci
Stare Tarnowo.

Btotniak stawowy

Circus
aeruginosus

139,7

Gniazdujgce btotniaki stawowe odnotowano na
obszarze specjalnej ochrony ptakéw Ostoja Rogalinska.
Osobniki tego gatunku zarejestrowano réwniez w
sgsiedztwie kompleksu stawdw na obrzezach Poznania,
po zachodniej stronie linii kolejowej.
Stanowisko w granicach obszaru Natura 2000 Ostoja
Rogalinska PLB300017

Kania ruda

Milvus milvus

140,5

Gniazdujgce kanie rude odnotowano na obszarze
specjalnej ochrony ptakéw Ostoja Rogalinska. Zerujgce
osobniki tego gatunku zarejestrowano réwniez w
sgsiedztwie linii kolejowej niedaleko miejscowosci
Pecna.

Stanowisko w granicach obszaru Natura 2000 Ostoja
Rogalinska PLB300017

Ges biatoczelna

Anser
albifrons

137,7

Licznie wystepujgce osobniki tego gatunku
zaobserwowano w sgsiedztwie Kanatu Olszynka oraz
na przy stawach na obrzezach miasta Poznan (okolice

Swierczewa)

Zuraw

Grus grus

137,7
137,6

Najliczniejszy sposrod odnotowanych gatunkow ptakéw.
Obserwowany zaréwno w sgsiedztwie terenow
zabudowanych jak réwniez bardziej oddalonych
terenach zerowiskowych.

Jarzebatka

Sylvia nisoria

137,7

Odnotowana na podmoktych tgkach z bujng
roslinnoscig zielng, w sasiedztwie kanatu Olszynka.

|:| Stanowiska w granicach obszaru Natura 2000

Opisy i wymagania ekologiczne zinwentaryzowanych gatunkéw ptakéw przedstawiono w
Zatgczniku 2 do opracowania, natomiast doktadne lokalizacje ich stanowisk przedstawia zatgcznik

kartograficzny.
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5.9.8. Inwentaryzacja przyrodnicza ssakéw w strefie bezposredniego wplywu
przedsiewziecia

Metodyka

Inwentaryzacje ssakéw wykonano w okresie styczen - maj 2009 r. Spenetrowano miejsca
potencjalnego wystepowania ssakéw w strefie bezposredniego wptywu przedsiewziecia. Zastosowana
metodyka dotyczyta wszystkich ssakéw, ze szczegdlnym uwzglednieniem gatunkédw wymienionych w
Zatgczniku 1l Dyrektywy Siedliskowej, jak i innych chronionych gatunkow.

W czasie prac terenowych postugiwano sie mapami w skali 1:10 000 oraz 1:25 000. Do
przygotowania zatgcznikéw graficznych do raportu wykorzystano program ArcGIS.

Zastosowano nastepujgcg metodyke:

A. Penetracja miejsc potencjalnego wystepowania ssakéw.

B. Obserwacja sladow (odchody, slady aktywnosci zwierzat: powalone drzewa przez bobry, $lady
zgryzania) bytowania i tropienie.

C. Analiza bazy danych z Zaktadu Badania Ssakéw Pan w Biatowiezy.
Wyniki

Modernizowana linia kolejowa przebiega przez rézne rodzaje terenu, z ktérych kazdy
charakteryzuje sie typowymi dla siebie gatunkami ssakéw. Na obszarach lesnych wystepujg m.in.
takie gatunki jak: tos, jelen, sarna, dzik, jenot, borsuk, fasica faska i kuna lesna. Przecinane przez linie
tereny rolnicze, sg siedliskiem m.in. tasicy taski, lisa, zebietka biatawego i wielu innych gatunkéw
drobnych ssakéw. Natomiast licznie sgsiadujgce koryta ciekow wodnych i tereny podmokie sg
miejscem wystepowania bobra, wydry, gronostaja, jenota, ryjowki aksamitnej, ryjowki malutkiej,
rzesorka rzeczka.

Wyniki stwierdzonych w okolicy przedmiotowej inwestycji przedstawia tabela ponizej:
Tabela 19. Gatunki ssakéw wystepujgce w strefie oddziatywania inwestycji oraz gatunki

zinwentaryzowane. Znak X — oznacza objecie danym statusem ochronnym, * - oznacza mozliwo$¢
potencjalnego wystepowania w najblizszych latach lub mozliwe zachodzenie i migracje.

Eetinel paerd E e R EE Status ochron:my gatunkow Mlgrac!e w
s3siedztwie przedmiotowego Ochrona Zatacznik |l Polska Czerwona s.treﬂe .
przedsiewzigcia gatunkowa Dyrektywy Ksiega Zwierzat oddzialywania
Siedliskowej inwestycji
Drapiezne
Wilk (Canis lupus)* X X X X
Lis (Vulpes vulpes)
Jenot (Nyctereutes procyonoides)
Borsuk (Meles meles)
Kuna lesna (Martes martes)
Kuna domowa (Martes foina) X
tasica (Mustela nivalis) X X
Gronostaj (Mustela erminea) X
Tchérz zwyczajny (Mustela putorius)
Wydra (Lutra lutra) X X X
Norka amerykanska (Mustela vison)
Parzystokopytne

83



Raport o oddziatywaniu na srodowisko do wniosku o zmiane
Decyzji Srodowiskowe;.

Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,
odcinek granica woj.dolnos$lgskiego — Poznan.

<\ FPP

e e e R T e Status ochror_my gatunkow Mlgra(;!e w
sasiedztwie przedmiotowego Ochrona Zatacznldll Polska Czerwona s_tre '€ .
przedsiewzigcia gatunkowa Dyrektywy Ksiega Zwierzat oddzialywania
Siedliskowe; Inwestycji
tos (Alces alces)
Jelen (Cervus elaphus) X
Sarna (Capreolus capreolus) X
Dzik (Sus scrofa) X
Owadozerne
Jez wschodnioeuropejski (Erinaceus X X
concolor)
Ryjéwka aksamitna (Sorex araneus) X X
Ryjéwka malutka (Sorex minutus) X X
Rzesorek rzeczek (Neomys fodiens) X X
Zebietek biatawy (Crocidura leucodon) X
Gryzonie
Boébr (Castor fiber) X X X X
Karczownik (Arvicola terrestris) X
Wiewidrka pospolita (Sciurus vulgaris) X X X
Orzesznica (Muscardinus X

avellanarius)*
Nornica ruda (Clethrionomys glareolus) X
Nornik potnocny (Microtus oeconomus)
Nornik bury (Microtus agrestis)

Nornik zwyczajny (Microtus arvalis)
Smuzka (Sicista betulina) X
Szczur wedrowny (Rattus norvegicus)
Badylarka (Micromys minutus)

Mysz domowa (Mus musculus)

Mysz lesna (Apodemus flavicollis)
Mysz zaroslowa

(Apodemus sylvaticus)

Mysz polna (Apodemus agrarius) X
Zajeczaki
Zajac bielak (Lepus timidus)* X X
Zajgc szarak (Lepus europaeus) X
Nietoperze

XX X X[ X]| X

Nocek Bechsteina (Myotis bechsteinii)
Nocek tydkowtosy (Myotis dasycneme)
Nocek duzy (Myotis myotis))

Mopek (Barbastella barbastellus)

X | X| X[ X
X | X| X[ X
X

Na terenie wojewddztwa wielkopolskiego wyrézniono pasma waznych kory’[arzy2
ekologicznych o znaczeniu krajowym: Korytarz ekologiczny Odra Srodkowa — 1, Korytarz ekologiczny
Dolina Obry. Na odcinkach objetych niniejszym opracowaniem wystepujg ponizsze Kkorytarze
ekologiczne o znaczeniu lokalnym i krajowym.

Korytarz ekologiczny Odra Srodkowa — 1

? Projekt korytarzy ekologicznych fgczacych Europejskg sie¢ Natura 2000 w Polsce. Jedrzejewski W. at al.,
Ministerstwo Srodowiska 2005r.
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Linia kolejowa przecina korytarz ekologiczny Odra Srodkowa - 1:
= miedzy stacjami Rydzyna (ok. 87,9) i Leszno (ok. 91,2 km) w kompleksie leSnym na odcinku o
dtugosci ok. 3,3 km;.

Korytarz krajowy KPdC-9A stanowi potaczenie Pojezierza Krzywinskiego (SOO Zachodnie
Pojezierze Krzywinskie i OSO Zbiornik Wonies¢) i Parku Krajobrazowego im. Gen. Dezyderego
Chtapowskiego z siecig ekologiczng Wielkopolski. Korytarz jest szlakiem migracyjnym przede
wszystkim dla zwierzat lesno-polnych (sarny i daniele). Stanowi istotne uzupetnienie powigzan
ekologicznych pomiedzy Wielkopolskg i Dolnym Slgskiem.

Korytarz ekologiczny Dolina Obry
Linia kolejowa przecina obszar na tgcznej dtugosci 4, 4 km w dwoch miejscach:

= miedzy stacjami Pecna (ok. 139,5) i Mosina (ok. 142,5 km) w kompleksie leSnym na odcinku o
dtugosci ok. 3 km;

* miedzy stacjami Puszczykowo (ok. km 152,2) i Leczyca (ok. km 153,6) na odcinku ok. 1,4 km.

Korytarz krajowy Dolina Obry jest bardzo waznym szlakiem migracji zwierzat wodnych i
zwigzanych ze srodowiskiem wodnym (m.in. wydry, bobry, tosie). Kanaty Obry stanowig potgczenie
sieci rzecznej Warty i Odry. Ponadto korytarz ten jest jedynym potgczeniem Wielkopolskiego Parku
Narodowego z siecig ekologiczng Polski (w tym z doling Warty), jest zatem bardzo wazny dla ochrony
zwierzgt wystepujacych na terenie Parku. Obszar jest silnie zagrozony antropopresjg i urbanizacja.

Ponadto, w woj. wielkopolskim funkcjonujg korytarze regionalne i ponadregionalne. Sg to
przede wszystkim ostoje gatunkéw lokalnych, obszary migracji ssakéw pomiedzy obszarami
chronionymi oraz korytarzami o znaczeniu krajowym:

= Kkorytarz pomiedzy km 129,3 a km 129,9 oraz km 140,1 a km 140,7 potozony na terenie
nadlesnictwa Konstantynowo,
= cieki wodne.

Gtéwnymi barierami ekologicznymi przecinajgcymi korytarze ekologiczne jest: bogata sie¢
drog (w tym droga Autostrada A2 (w okolicach km 159), droga nr 5, projektowana droga nr S-5, drogi
308, 310, 431, 430 i sie¢ drég gminnych) oraz linia kolejowa E59

Tabela 20. Zestawienie zinwentaryzowanych gatunkéw zwierzat oraz siedlisk przyrodniczych
wystepujgcych w promieniu 100 m od obiektéw.

Zinwentaryzowane w promieniu 100m

Obiekty km — ; -
Siedliska | Ptazy |Ptak|| Korytarze ekologiczne

Przejscia podziemne

75,341, 121,952, 155,814, 157,925,
157,949

Przepusty/mosty
76,128 X

90,000, 91,445, 93,786, 94,446, 103,226,
103,532, 111,957, 112,810

129,420 X
133,635, 135,009, 135,353
139,763 X X
143,204, 143,614, 146,950
155,063 X

Kolejowe
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. Zinwentaryzowane w promieniu 100m
Obiekty km — - :
Siedliska | Ptazy |Ptaki| Korytarze ekologiczne
155,138 X X
158,248, 159,251
g Wiadukty
% 102,026Y X
a 155,170% X X
Przejscia dla zwierzat
é g 101,889, 101,889, 102,539 X
gn;— 137,657 X X
58 140,537 X X
152,767, 153,464 X

D'W zwigzku z budowa drég dojazdowych do wiaduktu w Klonéwcu w km 102,026 oddziatywanie dla tego obiektu
okreslono od km 101+400 do km 102+800

Aw zwigzku z budowg drég dojazdowych do wiaduktu w teczycy w km 155,170 oddziatywanie dla tego obiektu
okreslono od km 154+500 do km 155+500

Stwierdzone stanowisko w promieniu 100 m od obiektu
5.10. Srodowisko akustyczne
5.10.1. Standardy jakosci Srodowiska akustycznego

W obowigzujgcym obecnie prawodawstwie krajowym w zakresie hatasu wprowadzony zostat
podwdjny system ocen, ktéry wprowadza rozréznienie (art.112a ustawy Prawo ochrony srodowiska):

= prowadzenie dlugookresowej polityki w zakresie ochrony Srodowiska przed hatasem, w
szczegolnosci do sporzgdzania map akustycznych,

= ustalanie i kontrola warunkéw korzystania ze srodowiska.

Dla obu tych obszaréw dziatan stosowane sg inne wskazniki oceny hatasu.

Do celéw oceny oddziatywania na srodowisko stosuje sie wskazniki okreslone dla ustalania i
kontroli warunkéw korzystania ze srodowiska. Dla potrzeb ustalenia i kontroli warunkéw korzystania ze
Srodowiska, majg zastosowanie wskazniki:

*  Laegp — rownowazny poziom hatasu dla pory dnia, rozumianej jako przedziat czasu od godz.
6.00 do godz. 22.00 (przedziat czasu odniesienia réwny 16 godzinom dla hatasu drogowego
oraz przedziat czasu odniesienia réwny 8 najniekorzystniejszym godzinom dnia kolejno po
sobie nastepujgcym dla hatasu przemystowego),

*  Laegn — réwnowazny poziom hatasu dla pory nocy, rozumianej jako przedziat czasu od godz.
22.00 do godz. 6.00 (przedziat czasu odniesienia rowny 8 godzinom dla hatasu drogowego
oraz przedziat czasu odniesienia réwny 1 najniekorzystniejszej godzinie nocy dla hatasu
przemystowego).

Standardy jakosci Srodowiska akustycznego zalezg od funkcji i przeznaczenia terenu, ktére
powinny byé okreslone w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego (mpzp). W
przypadku braku mpzp rodzaj terenu okres$la sie na podstawie stanu faktycznego.

Ochronie przed hatasem podlegajg przede wszystkim tereny zabudowy mieszkaniowej, tereny
zwigzane ze statym pobytem dzieci i miodziezy, tereny szpitali, domoéw opieki oraz tereny o
charakterze wypoczynkowo — rekreacyjnym. Dla terendéw przemystowych, a takze lesnych oraz
terenow upraw rolnych nie ma okreslonych dopuszczalnych poziomoéw hatasu.
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Dopuszczalne poziomy hatasu od linii kolejowej dla terenéw prawnie chronionych przed
hatasem, okre$lone w obowigzujgcym rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych poziomdw hatasu w Srodowisku zamieszczono ponizej w tabeli 18.

Tabela 21. Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku, wg rozp. MS z dnia 14.06.2007 r.

Linie kolejowe

L Przeznaczenie terenu Pora dnia Pora nocy
P 16 godzin 8 godzin
LAqu[d B] LAeqN [d B]
1 a) Strefa ochronna A ochrony uzdrowiskowej 50 45

b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i

2 miodziezy* 55 50

c) Tereny domow opieki spotecznej

d) Tereny szpitali w miastach

a) Treny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego

3 | b) Tereny zabudowy zagrodowej 60 50

c¢) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe

b) Tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowe

4 [ a) Tereny w strefie Srodmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkancow” 65 55

tw przypadku nie korzystania z tych terenéw, zgodnie z ich funkcjg w porze nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny
poziom hatasu w porze nocy.

2 Strefa $rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg obiektow
administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Zgodnie z ustawg Prawo ochrony srodowiska budynki mieszkalne zlokalizowane na terenach
przemystowych, kolejowych, nie podlegajg ochronie przed hatasem w mysl przepiséw ochronie
Srodowiska. Dla budynkéw takich nalezy zapewni¢ dotrzymanie dopuszczalnego poziomu hatasu
wewnatrz budynku zgodnie Polskg Norma. Dopuszczalne poziomy hatasu wewnagtrz budynkéw
mieszkalnych okresla Polska Norma PN-87/B-02151/02 Akustyka budowlana, ochrona przed hatasem
pomieszczen w budynkach, dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku w pomieszczeniach. Zgodnie z
w/w normg dla pomieszczen mieszkalnych w budynkach mieszkalnych dopuszczalny rownowazny
poziom dzwigku A hatasu przenikajgcego do pomieszczenia od wszystkich Zrodet hatasu tgczenie L eq
wynosi w dzieh 40 dB, a w nocy 30 dB. Budynki takie w ramach wykonanej oceny wydzielono i
wyrdzniono na mapach osobnym kolorem.

5.10.2. Tereny chronione. Obszary newralgiczne

W tabeli 22 zestawiono miejsca chronione ze wzgledu na hatas, w otoczeniu obiektéw
zwigzanych z emisjg hatasu ktérych dotyczy niniejszy raport. Zestawienie to zostato opracowane na
podstawie przeprowadzonej wizji lokalnej. W tabeli 23 zestawiono natomiast miejscowosci wzdtuz tych
obiektow wraz z kwalifikacjg terendéw przylegajacych wg obowigzujgcych miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego (w pasie 50 m od linii kolejowej), danymi demograficznymi i
szacunkowg odlegtoscig d w jakiej znajdujg sie najblizsze zabudowania wzgledem torow.

Tabela 22. Obiekty chronione w poblizu analizowanych obiektéw zwigzanych z emisjg hatasu
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. g Rodzaj Strona Odlegtq$é :
Lp. | Kilometraz | Miejscowos¢ ulica/nr . o od linii Uwagi
obiektu linii [m]
101,000 - - . .
1 102,500 Klonowiec - jednorodzinne L+P 10 - 130 -
153,500 - . . .
2 155,200 teczyca Poznanska jednorodzinna L 55-170 -
+ dom
155,350 - . . . . . ) pomiedzy
3 159,600 Lubon Armii Poznan wielorodzinna P 30 - 140 liniami km
155,400
155,250 - . . .
4 157.000 Lubon Dworcowa jednorodzinna L 15-90 -

Tabela 23. Wykaz miejscowosci wraz z kwalifikacjg terenédw wg obowigzujgcych miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego, danymi demograficznymi oraz odlegtosciami linii od zabudowy.

Kwalifikacj . .
Lp. | Miejscowosé | [o0s./km2] | Ludnosé | odl.[m] | “ W& ac“":n";’g R B I =——
=
2
1 Klonéwiec bd 368 | 40-570 M-U, PP® Lipno N
N
o
2 teczyca bd 870 10-60 M, MU, U, UZTL\ZI(\)I Z, 2L, 2P,
21 X
MN, UR, ZP - Komorniki %
3 Lubon 2084 28170 60 z1, PIU® S
MN/U, MW, MN, P/MN, ZI**
P, US, MN, U®

zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Miasta Lubon "Lubon - Centrum" -

& Uchwata Nr XXX/159/97 Rady Gminy Lipno z dnia 29 pazdziernika 1997 roku w sprawie zatwierdzenia
zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Gminy Lipno w czesci oznaczonej symbolem PP
ustala sie przeznaczenie podstawowe terenu: dziatalno$¢ gospodarcza tj. zaktady przemystowe, drobna
wytworczose, sktady hurtowe, przedsiebiorstwa gospodarki komunalnej, urzadzenia obstugi komunikacji, inne
bazy i zaplecza.

0 Uchwata nr XXXVI/249/98 Rady Gminy Komorniki z dnia 27 kwietnia 1998 r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terendéw wsi teczyca i czesci wsi Wiry - ustala sie
przeznaczenie terendw oznaczonych symbolem:

M - tereny zabudowy mieszkaniowej oraz mieszkaniowej jednorodzinnej w zieleni,
MU - tereny zabudowy mieszkaniowo - ustugowe;j,

] - tereny ustug w zieleni,

UT.W - tereny ustug turystyki i wypoczynku,

Z - tereny zieleni,

ZL - tereny zieleni lesnej,

ZK - tereny zakrzewien i zalesien,

ZP - tereny zieleni publicznej,

Zt - tereny zieleni fgkowych.

2l Uchwata Nr XXVII1/164/2009 Rady Miasta Lubon z dnia 5 lutego 2009 r. w sprawie uchwalenia

przeznaczenie terenéw oznaczonych symbolem:

MN
UR

- tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej,
- tereny ustug nieucigzliwych, magazynéw, biur,

ustala sie
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ZP - tereny zieleni urzgdzonej niskiej i wysokiej.
2 Uchwata Nr VI/41/2003 Rady Miasta Luboh z dnia 27 lutego 2003 r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu cmentarza komunalnego przy ul. Armii Poznan w
Luboniu - ustala sie przeznaczenie terenéw oznaczonych symbolem:

ucC - tereny cmentarza,

UC/UI - tereny cmentarza z dopuszczeniem ustug,

ZI/KP - tereny zieleni izolacyjnej z parkingami.

% Uchwata Nr XXI/133/2008 Rady Miasta Lubon z dnia 15 pazdziernika 2008 r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Miasta Lubon - "FOSFORY" - ustala sie przeznaczenie
terenéw oznaczonych symbolem:

Zl - tereny zieleni izolacyjnej,

T/U - tereny obiektéw produkcyjnych, skladéw i magazynéw oraz zabudowy ustugowe;.

% Uchwata Nr XXVI/126/2004 Rady Miasta Lubon z dnia 30 wrzesnia 2004 r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Miasta Lubon - "Dolny Lasek" - ustala si¢ przeznaczenie
terenéw oznaczonych symbolem:

MN/U - tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i stug,

MW - tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej niskiej,

MN - tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej,

P/MN  -tereny obiektéw produkcyjnych skladéw i magazyndéw z towarzyszgcg funkcjg mieszkaniowa
jednorodzinng,

Zl - tereny zieleni izolacyjne;j.

> Uchwata Nr XXIX/137/2004 Rady Miasta Luboh z dnia 9 grudnia 2004 r. w sprawie uchwalenia

miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Miasta Lubon - "Lasek Potudnie" - ustala sie
przeznaczenie terenéw oznaczonych symbolem:

P - tereny obiektéw produkcyjnych, skladoéw i magazynéw,

us - tereny sportu i rekreaciji,

MN - tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej,

] - tereny zabudowy ustugowe;j.

5.10.3. Klimat akustyczny — stan istniejgcy (wariant 0)

Klimat akustyczny na omawianym obszarze ksztattowany jest glownie poprzez hatas kolejowy.
Do czynnikdw majgcych decydujgcy wptyw na ten hatas na analizowanym obszarze zalicza sie:
= ruch pociggéw,
= |okalny hatas komunikacyjny i bytowy.
Oceny klimatu akustycznego dokonano na podstawie dostepnych wynikéw pomiaréw i
wykonanych obliczen.

5.10.4. Ocena hatasu dla stanu istniejacego

Wyniki pomiaréw

Do celéw oceny klimatu akustycznego dla stanu istniejacego wykorzystano wyniki pomiaréw
poziomu hatasu wokét analizowanych obiektéw. Pomiary wykonane zostaty w latach 2007 i 2008 na
zlecenie PKP PLK S.A. oraz Starostwa Powiatowego w Poznaniu.

Pomiary wykonane zostaty tgcznie w punktach pomiarowych usytuowanych na wysokosci 4 m
nad powierzchnig gruntu. Lokalizacje poszczegdlnych punktéw pomiarowych przedstawiono na
rysunkach 16, 17. Wyniki pomiaréw w postaci srednich wartosci poziomu ekspozycyjnego dla
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poszczegodlnych klas pociggéw oraz poziomow réwnowaznych dla pory dnia oraz pory nocy
zestawiono w tabeli 24.

X:497065  ¥:355728
52°19'14.07"E: 16°52'57.15")

Rysunek 17. Lokalizacja punktu pomiarowego PP11 — teczyca ul. Poznanhska 75.

Tabela 24. Wyniki pomiaréw hatasu kolejowego w poszczegdlinych punktach dla linii E59.

Punkt | stronal km d | h |Laego |Laegn LAESr [dB] . Lo!(:alllzaqa :

[m] [[m] | [dB] | [dB] | Posp. | Osob. | Tow. | Miejscowos¢ Ulica
PP4 | prawa | 103,500 | 80 | 4 | 58,3 | 58,3 | 89,2 | 79,7 | 87,4 |Lipno Klonéwiec 43a
PP11 | lewa |155,249| 60| 4 | 70,6 | 67,9 98 96,3 | 99,7 |teczyca Poznanska 75

90



Raport o oddziatywaniu na srodowisko do wniosku o zmiane
Decyzji Srodowiskowe;.

Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,
odcinek granica woj.dolnoslgskiego — Poznanh.

A\ CDD
ArPl

Wyniki obliczen

Obliczenia hatasu kolejowego dla stanu istniejgcego wykonane zostaly dla analizowanego
odcinka linii kolejowej E59, zgodnie z opisang metodykg badan (rozdziat 6.1.3). Obliczenia
wskaznikow hatasu w porze dnia (Laegp) | W porze nocy (Laegn), Wykonano dla punktéw obserwaciji na
wysokos$ci h, =4 m nad poziomem terenu, z uwzglednieniem zmiany danych ruchowych na
poszczegodlnych odcinakach linii oraz rodzaju zagospodarowania. W przypadku punktow
zlokalizowanych w sasiedztwie wielokondygnacyjnych budynkéw wykonano dodatkowe obliczenia w
punktach usytuowanych na wysokosci h = 6 m lub h =8 m. W tabeli 25 dla kazdego analizowanego
odcinka, podano koricowe wyniki oceny, ktére zawieraja:

* poziomy hatasu w porze nocy Laen W odlegtosci d = 25 m i d = 50 m, ktére charakteryzujg
narazenie na hatas wystepujgce na I-szej linii zabudowy wzgledem linii kolejowej; dla
odlegtosci mniejszych (d = 10...15 m), dla budynkéw przylegajacych do terenéw kolejowych
poziom hatasu wzrasta o0 2...3 dB,

= zasieg hatasu w porze dnia 0 poziomie Laegp = 60 dB i Laeqp = 55 dB, okreslony dla terenéw
zabudowy luznej i rozproszonej reprezentatywnej dla terendw pozamiejskich i obrzezy miast
oraz dla terenéw zwartej zabudowy;

= zasieg hatasu w porze nocy o poziomie Laegn = 55 dB i Laegn = 50 dB, okreslony dla terenéw
zabudowy luznej i rozproszonej oraz dla terenéw zwartej zabudowy.

Szczegotowe zestawienie wynikdw obliczen poziomu dzwigku w poszczegdlnych punktach
pomiarowych dla stanu istniejgcego w formie tabelarycznej przedstawiono w tabeli 25 oraz w postaci

map zasiegu hatasu w zatgczniku 8.

Tabela 25. Ocena hatasu dla poszczegolnych odcinkéw dla stanu istniejgcego (Wariant 0).

OCENA HALASU
Pora dnia Pora nocy
Diugosé (6.00-22.00) (22.00-6.00)
Lp. Odcinek odcinka i i
P Poziom Zasieg hatasu Poziom Zasieg hatasu
[km] hatasu dami hatasu d [m]
Laeqo [dB] z Laeqn [dB] z
25m | 50m | La=60dB | LA=55dB | 25m | 50m | La=55dB | LA=50dB
g a a | b*| a b 2l a a b a b
1 | Leszno-Stre |2 ach | 655 | 602 | 40 | 40 | 75 | 70 | 62,0 | 56,7 | 40 | 45 | 90 | 70
Bojanowo
p | Mosina-Lubon 1) oen | 767 | 71,3 | 330 | 300 | 650 | 650 | 74.3 | 68,9 | 480 | 465 | 870 | 870
k/Poznania

! obszar niezabudowany lub zabudowa luzna,
% _ obszar miejski z zabudowg zwarta.

5.11. Zabytki kultury

Zgodnie z pismem WA-LE-4155/267/2009 z Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w
Poznaniu, Delegatura w Lesznie, z dnia 20 kwietnia 2009 r. (Zatgcznik 5) obiekty inzynieryjne i
kubaturowe na linii kolejowej E59 od km 59+693 do km 163+400 nie sg objete ochrong
konserwatorska.
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6. OKRESLENIE ODDZIALYWANIA WPROWADZONYCH ZMIAN NA
ETAPIE REALIZACJI | EKSPLOATACJI OBIEKTOW NA
POSZCZEGOLNE ELEMENTY SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO

6.1. Oddziatywania na srodowisko akustyczne
6.1.1. Oddziatywanie przedsiewziecia na etapie budowy

Prace budowlane zwigzane z realizacja omawianej inwestycji nie bedg odbiegaty swym
charakterem od typowych.

Na etapie budowy zZrédtem hatasu emitowanego do otoczenia mogg by¢ maszyny i urzgdzenia
wykorzystywane przy budowie nawierzchni torowej:
= maszyny ciezkie do robét torowych, takie jak: podbijarki torow i rozjazdéw, profilarki, zurawie
kolejowe, dzwigi uktadkowe, itp.
* maszyny budowlane takie jak: koparki, tadowarki, spychacze, itp.,
= sprzet specjalistyczny, taki jak: wiertarki do szyn, szlifierki do szyn, mioty udarowe,
» urzgdzenie pomocnicze, takie jak: sprezarki, kompresory, itp.

Zasieg oddziatywanie hatasu zwigzanego z robotami drogowymi zaleze¢ bedzie od typu
zastosowanych maszyn, liczby rownocze$nie pracujgcych maszyn i czasu ich pracy. Poziom mocy
akustycznej wiekszosci eksploatowanych obecnie maszyn budowlanych miesci sie w granicach Ly =
105...115 dB. Przykfadowo:

— sprezarka: Ly = 105dB;

— miot pneumatyczny: Ly = 111dB;

— zageszczarka: Lya = 101dB;

— tadowarka: L, =91dB w odlegtosci d=1m;

— koparka: L, = 98dB w odlegtosci d=1m;

— samochdd ciezarowy: L, = 88 dB w odlegtosci d=1m);

W okresie pracy maszyny lub w przypadku jej ciggtej pracy maksymalny zasieg oddziatywania
hatasu o poziomie L, = 60 dB, ktéry moze by¢ odbierany jako ucigzliwy, wynosi:
* Law=105dB—d,, = 70 m,
" Law=110dB-d,; ~ 140 m,
" Law=115dB-d,;; =210 m.
Maksymalny zasieg oddziatywania hatasu o poziomie L, = 70 dB, ktéry moze by¢ odbierany
jako bardzo ucigzliwy, wynosi:
*  Law=105dB—d,, 20 m,
*  Law=110dB —d,, 40 m,
" Law=115dB-d;~70 m.

Na rozpatrywanych odcinkach linii kolejowej E59 — tereny zabudowy mieszkaniowej zblizajg
sie na odlegtosci kilkudziesieciu metréw - 20...50 m, a pojedyncze budynki sgsiadujg bezposrednio z
terenami kolejowymi. Z szacunkowej analizy wynika, ze hatas powodowany robotami budowlanymi
moze stwarza¢ okresowo ucigzliwos¢ dla mieszkancow zabudowy na terenach potozonych w
odlegtosciach mniejszych niz 100 m.
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Okres budowy mozna traktowaé jako okres odbiegajgcy od normalnego funkcjonowania
danego obiektu. Stan taki dopuszcza mozliwosé okresowego wystepowania przekroczeh emisiji.
Zgodnie z ustawg prawo ochrony srodowiska ta ponadnormatywna emisja nie moze jednak
wystepowac dtuzej niz to konieczne. Zaleca sie zatem takg organizacje pracy aby ograniczy¢ jego
ucigzliwe oddziatywanie na mieszkancow, zwlaszcza w porze nocnej. Place budowy nalezy
lokalizowa¢ mozliwie z dala od terenéw zabudowy mieszkaniowej. W przypadku prowadzenia prac na
terenach w poblizu zabudowy mieszkaniowej, prace takie nalezy ograniczy¢ do pory dziennej (6 - 22).

Budowa bedzie miata charakter przejSciowy i zanikowy. Hatas zwigzany z prowadzonymi
pracami budowlanymi bedzie wystepowaé okresowo. Ucigzliwosci zwigzane z budowg drogi bedg
miaty charakter tymczasowy i ustgpig w momencie ukohczenia prac budowlanych.

W miare mozliwosci nalezy uzywac sprzet i urzadzenia w ostonach dzwiekoszczelnych oraz
stosowac odpowiedni sprzet i srodki transportu, przy czym wazna jest tutaj zarowno jakos¢ sprzetu,
jego prawidtowa eksploatacja i konserwacja, jak i dodatkowe wyposazenie w urzgdzenia
zmniejszajgce niekorzystne oddziatywanie na srodowisko.

W miare mozliwosci nalezy takze uzywac¢ nowy sprzet, dla ktdrego obowigzujg obecnie
wymagania odnosnie emisji hatasu do srodowiska. Wymagania dla urzgdzen stosowanych na
zewnagtrz pomieszczeh okreslone zostaty w Dyrektywie 2000/14/WE z dnia 8 maja 2000 r. oraz
odpowiednim rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. Ponizej w tabeli 25
podano przyktadowo dopuszczalne poziomy mocy akustycznej (Lwa) dla kategorii urzgdzen
stosowanych przy budowie. Z tabeli tej wynika, ze poziomy mocy akustycznych dla nowszych typow
urzadzen powinny by¢ mniejsze od Ly ~ 108 dB.

Tabela 26. Dopuszczalne poziomy mocy akustycznej urzgdzen budowlanych wg rozporzgdzenia MG
(Dz. U. z 2005 r. nr 263, poz. 2202)

P lub Pe lub L
Lp. Typ urzadzenia m* [dV\IIBA]
(kW]
. . . P<8 105
Maszyny do zageszczania (walce wibracyjne, plyty
1 wibracyjne, ubijaki wibracyjne) ISl 106
’ P>70 86 + 11 log(P)
5 Spycharki ggsienicowe, tadowarki gasienicowe, P <55 103
koparkotadowarki ggsienicowe P> 55 84 + 11 log(P)
Spycharki kotowe, tadowarki kotowe, koparkotadowarki
kotowe, wywrotki, réwniarki, ugniatarki wysypiskowe typu
Iadqwarkowego, szki podnoénikqwe napgdzane silnikiem P <55 101
3 spalinowym z przgmwwagq, z.ure?W|e sngJezdne, maszyny P> &5 82 + 11 log(P)
do zageszczania (walce niewibracyjne), uktadarka do
nawierzchni, zmechanizowane hydrauliczne przetwornice
cisnienia
Koparki, dzwigi budowlane do transportu towaréw
4 (napedzane silnikiem spalinowym), wciggarki budowlane, P<15 93
. P>15 80 + 11 log(P)
redlice motorowe
m <15 105
5 Reczne kruszarki do betonu i mtoty 15<m<30 92 + 11 log(m)
m 2= 30 94 + 11 log(m)
6 Zurawie wiezowe 96 + log(P)
Pe <2 95 + log(Pei)
7 Agregaty pragdotwércze i spawalnicze 2<Pg=10 96 + log(Pei)
Pe > 10 95 + log(Pei)
. P <15 97
8 Agregaty sprezarkowe P>15 95 + 2 log(P)

93




Raport o oddziatywaniu na srodowisko do wniosku o zmiane
Decyzji Srodowiskowe;.

Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,
odcinek granica woj.dolnoslgskiego — Poznanh.

! Zainstalowana moc netto P [kW] lub moc elektryczna Pe [KW] lub masa urzadzenia m [kg]

Opisane powyzej rozwigzania spowodujg zminimalizowanie negatywnych oddziatywan na
srodowisko planowanej inwestycji na etapie realizacji, jak rowniez zabezpieczg interesy osob trzecich
w zakresie ochrony przed negatywnym oddziatywaniem prowadzonych robét.

6.1.2. Metoda oceny hatasu

Oceny oddziatywania hatasu kolejowego i drogowego na srodowisko w poblizu analizowanych
obiektéw wykonano metodg pomiarowo - obliczeniowa.

Analiza klimatu akustycznego wymaga kompleksowego podej$cia do zagadnien akustycznych

a takze zbudowania odpowiedniego modelu przestrzennego odzwierciedlajgcego rzeczywisty teren

planowanej inwestycji. W ramach wykonanej oceny wykonano:

= cyfrowy tréjwymiarowy model terenu,

= zamodelowano wszystkie obiekty budowlane w pasie do 300 m linii kolejowej z uwzglednieniem
ich wysokosci,

= wykonano rozréznienie budynkéw na terenach przylegtych do planowanej linii kolejowej na obiekty
chronione akustycznie (w tym szczegodlnej ochrony jak szkoty) i takie, ktore tej ochrony nie
wymagaja,

= wprowadzono granice terenéw chronionych wynikajacych z zapiséw mpzp,

= wprowadzono granice terenéw rekreacyjnych.

Wprowadzano réwniez tereny o zmiennym ttumieniu gruntu (w zaleznosci od przeznaczenia).
Nie uwzgledniano waskich pasow zieleni ze wzgledu na matg efektywnosé ekranowania. Nie
uwzgledniono takze nasypdéw nizszych niz 3 m i wykopdw mniejszych niz 0,5 m ze wzgledu na ich
pomijalny wptyw na rozktad poziomu hatasu.

Zasieg oddziatywania hatasu kolejowego wyznaczono w oparciu o niemieckg metode
obliczeniowag Schall 03. Hatas drogowy oceniono zgodnie z francuskg metode obliczeniowg NMPB
(XPS 31-133).

Do oceny przyjeto warunki ruchu i predkosci wystepujgce obecnie oraz prognozowane,
zawarte w materiatach otrzymanych od Zamawiajgcego. W obliczeniach uwzgledniono wszystkie
czynniki wptywajgce w istotny sposdb na poziom emisji hatasu kolejowego oraz na ttumienie dzwieku
przy propagacji, zgodnie z normg PN-ISO 9613-2 "Akustyka - Ttumienie dzwieku podczas propagaciji
w przestrzeni otwartej, Cze$¢ 2: Ogdlna metoda obliczeniowa". Zbudowany model zostat skalibrowany
na podstawie dostepnych wynikéw pomiaréw.

Obliczenia wykonano w punktach zlokalizowanych na terenach chronionych w szczegdlnosci
w otoczeniu zabudowy mieszkaniowej, a takze dla siatki punktéw w terenie tworzac mapy zasiegu
hatasu.

Obliczenia réwnowaznego poziomu dzwieku A hatasu kolejowego i drogowego wykonano dla
Srednich warunkéw ruchu wystepujgcych w normowych przedziatach czasu odniesienia dla pory dnia
oraz pory nocy dla stanu istniejgcego oraz prognozowanego. Wyniki obliczen przedstawiono w na
mapach w skali 1:10 000 (Zatgcznik 8).

Ocene hatasu kolejowego wykonano na podstawie poréwnania wyznaczonych wskaznikéw
hatasu dla pory dnia (Laeqp) i pory nocy (Laegn) z wartosciami dopuszczalnymi poziomu hatasu
kolejowego.
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Niepewnos¢ wynikéw obliczen

Niepewno$¢ wynikdw obliczen hatasu wynika z doktadnosci zastosowanej metody
obliczeniowej oraz bteddéw spowodowanych niepewnoscig danych wejsciowych przyjetych do obliczen.
Btedy metod obliczeniowych wynikajg z uproszczen i ograniczen zastosowanej metody obliczeniowej
oraz przyjetych parametréw obliczen wptywajgcych w istotny sposoéb na wynik obliczen. Wedtug
normy ISO 9613 Tfumienie dzwieku podczas propagacji w terenie otwartym, niepewno$¢ wyniku
obliczer wynosi: £1 dB dla odlegtosci do 100 m i +3 dB dla odlegtosci z zakresu od 100 m do 1000 m.

W analizowanym przypadku niepewnos$¢ danych wejsciowych dotyczy gtéwnie warunkow
ruchu. Niepewnos¢ wynikéw obliczen spowodowana niepewnoscig co do natezenia ruchu, wynosi
srednio +1 dB. Btgd oszacowania zasiegu (d,) oddziatywania hatasu wynikajgcy z btedu oszacowania
poziomu emisji hatasu o +1 dB, wynosi: d < 150 m: £20 m, d = 250...300 m: £50 m, d = 500...600 m:
+70 m.

6.1.3. Ocena halasu dla stanu projektowanego

Poziom hatasu emitowanego przez projektowang linie kolejowg nie ulegnie zmianie w
stosunku do oceny wykonanej na etapie decyzji Srodowiskowe;j.
Obiekty nowoprojektowane lub zmienione w stosunku do wydanej decyzji srodowiskowej,
ktére bedg skutkowaty zmiang poziomu hatasu w otoczeniu w ktérym powstang to:
o Klondéwiec, wiadukt drogowy nad linig E59 w ciggu dk5, nowoprojektowany, km 102,026,
e teczyca, wiadukt drogowy nad torami w ciggu drogi wojewddzkiej, nowoprojektowany, km
155,170.

Nie przewiduje sie wystgpienia oddzialywah na etapie eksploatacji pozostatych obiektow
objetych niniejszym opracowaniem.

Z punktu widzenia emisji hatasu w otoczeniu ww. obiektow istotne bedzie skumulowane
oddziatywanie hatasu drogowego oraz kolejowego. Funkcjonowanie wiaduktéw drogowych w teczycy
i Klonéwcu moze spowodowaé wzrost poziomu hatasu w ich otoczeniu.

Ocene oddziatywania skumulowanego w otoczeniu ww. obiektéw na klimat akustyczny
wykonano w oparciu o dopuszczalne warto$ci pozioméw réwnowaznych dzwieku A w Srodowisku
okreslone w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 29 lipca 2004 roku w sprawie dopuszczalnych
hatasow w srodowisku (Dz. U. Nr 178, poz. 1841).

Obliczenia zasiegu hatasu w otoczeniu ww. obiektéw wykonano zgodnie z metodykg opisang
w rozdziale 6.1.2. Obliczenia wykonano dla punktéw obliczeniowych usytuowanych na granicy
terendw chronionych lub elewacjach budynkéw chronionych oraz dla siatki punktow obliczeniowych
usytuowanych na wysokos$ci 4 m z gestoscig 10x10 m.

Na podstawie pozyskanych cyfrowych map terenu oraz wizji w terenie, opracowany zostat
tréjwymiarowy model terenu (rysunek 18).
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Rysunek 18. Widok 3D

Obliczenia wykonano w punktach obliczeniowych zlokalizowanych na granicy terenéw
chronionych oraz przy budynkach mieszkalnych oraz w siatce punktéw (mapy hatasu).

Szczegotowe zestawienie wynikdw obliczen poziomu dzwigeku w poszczegdlnych punktach
pomiarowych w formie tabelarycznej przedstawiono w tabeli 27 oraz w postaci map zasiegu hatasu w
zatgczniku 8. Wyniki obliczeh w punktach postuzyty takze do projektowania zabezpieczen
akustycznych. Wyniki opracowane w postaci map akustycznych (zatgcznik 8) przedstawiaja:

= zasieg izolinii 50 dB dla pory nocnej bez ekrandw i z ekranami akustycznymi,
= zasieg izolinii 55 i 60 dB dla pory dziennej bez ekrandw.

Tabela 27. Wyniki obliczen poziomu hatasu w punktach dla pory dnia i nocy w otoczeniu
analizowanych obiektow

Zaniechanie Stan Prognoza
Punkt Wyso Stan istniejacy inwestycji prognozowany (skumulowane)
Lp. | odbiorcz | kosé Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc
y h [m] LAqu LAeqN LAqu LAeqN LAqu LAeqN LAqu LAeqN
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
1 P120a 4 69,1 66,3 69,1 71,0 64 64,3 64 64,3
2 P121 4 47,5 44,7 47,5 49,4 42,4 42,7 42,4 42,7
3 P122 4 52,5 49,7 52,5 54,4 47,4 47,7 47,4 47,7
4 P123 4 67,7 64,9 67,7 69,6 62,7 62,9 62,7 62,9
5 P124 4 54,2 51,5 54,2 56,1 49,2 49,4 49,2 49,4
6 P125 4 54,8 52,0 54,8 56,7 49,8 50 49,8 50
7 P126 4 54,5 51,7 54,5 56,4 49,4 49,7 49,4 49,7
8 P127 4 57,0 54,1 57,1 58,8 51,8 52,1 51,8 52,1
9 P128 4 55,9 52,5 56,1 57,2 50,3 50,5 50,3 50,5
10 P129 4 53,5 50,0 53,8 54,7 47,8 48,1 47,8 48,1
11 P130 4 60,0 56,5 60,3 61,2 54,5 54,7 59,5 57,8
12 P131 4 58,5 55,0 58,8 59,7 52,8 53 60,5 58
13 P435 4 84,0 81,6 84,1 85,1 67,2 67,4 67,2 67,4
14 P436 4 64,3 61,9 64,4 65,3 47,4 47,7 47,4 47,7
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Zaniechanie Stan Prognoza
Punkt Wyso Stan istniejacy inwestycji prognozowany (skumulowane)
Lp. | odbiorcz | kosé Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc Dzien Noc
y h [m] LAqu I-AeqN LAqu LAeqN LAqu LAeqN LAqu LAeqN
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
15 P437 4 57,7 55,3 57,8 58,8 40,9 41,1 40,9 41,1
16 P438 4 63,8 61,4 63,9 64,8 46,9 47,2 46,9 47,2
17 P439 4 65,2 62,8 65,3 66,2 48,3 48,6 48,3 48,6
18 P440 4 63,1 60,7 63,1 64,1 46,2 46,4 46,2 46,4
19 P441 4 63,4 61,0 63,5 64,4 46,5 46,8 46,5 46,8
20 P442 4 62,1 59,7 62,1 63,1 45,2 45,5 45,3 45,6
21 P443 4 66,4 64,0 66,5 67,4 49,6 49,9 59,7 59,2
22 P444 4 67,5 65,1 67,5 68,5 50,7 50,9 59,3 59,5
23 P445 4 67,5 65,1 67,6 68,5 50,7 50,9 60,1 58,6
24 P446 4 60,5 58,1 60,6 61,5 43,6 43,9 54,8 54,9
25 P447 4 70,2 67,8 70,3 71,3 53,4 53,6 60,4 57,4
26 P448 4 64,0 61,6 64,1 65,0 47,1 47,4 49,4 48,9
27 P449 4 67,0 64,6 67,0 68,0 50,1 50,4 54,3 53,6
28 P450 4 72,2 69,8 72,2 73,2 55,3 55,5 55,5 55,6
29 P451 4 72,2 69,8 72,2 73,2 55,3 55,5 55,4 55,5
30 P452 4 68,3 65,9 68,4 69,3 51,4 51,7 53,7 51,9
31 P453 4 67,8 65,4 67,8 68,8 50,9 51,1 51,1 51,2
32 P454 4 68,6 66,2 68,6 69,6 51,7 51,9 51,7 51,9
33 P455 4 68,4 66,0 68,4 69,4 51,5 51,7 51,5 51,7
34 | P456H4 4 66,9 64,5 66,9 67,9 50 50,3 50 50,3
35 | P456H6 6 67,3 64,9 67,4 68,3 50,4 50,7 50,4 50,7
36 | P456H8 8 67,8 65,4 67,9 68,8 50,9 51,2 50,9 51,2
37 P457 4 68,2 65,8 68,2 69,2 51,3 51,6 51,3 51,6
38 P458 4 73,4 71,0 73,5 74,4 56,5 56,8 56,5 56,8
39 P459 4 67,4 65,0 67,5 68,4 50,5 50,8 50,5 50,8
40 P460 4 75,2 72,8 75,3 76,3 58,4 58,6 58,4 58,6
41 P461 4 69,8 67,4 69,9 70,9 53 53,2 53 53,2
42 P462 4 71,0 68,6 71,0 72,0 54,1 54,4 54,1 54,4
43 P463 4 73,2 70,9 73,3 74,3 56,4 56,6 56.4 56,6
44 P466 4 69,4 67,0 69,5 70,4 52,5 52,8 52,5 52,8
45 P467 4 73,8 71,4 73,9 74,8 56,9 57,2 56,9 57,2
46 P468 4 75,0 72,6 75,1 76,1 58,2 58,4 58,2 58,4
47 P469 4 73,9 71,5 73,9 74,9 57 57,2 57 57,2
48 P470 4 66,9 64,6 67,0 68,0 50,1 50,3 50,1 50,3

Obliczenia wskaznikéw hatasu w porze dnia (Laegp) i W porze nocy (Laegn), Wykonano dla
punktéw obserwacji na wysokosci h,=4m nad poziomem terenu. W przypadku punktow
zlokalizowanych w sasiedztwie wielokondygnacyjnych budynkéw wykonano dodatkowe obliczenia w
punktach usytuowanych na wysokoscih =6 m lub h =8 m.

W oparciu o wykonane obliczenia dokonano oceny oddziatywania hatasu skumulowanego dla
pory dnia i pory nocy w otoczeniu projektowanych obiektow.

Wykonane obliczenia w punktach (oraz mapy zasiegu) w otoczeniu projektowanego wiaduktu
w Klonéwcu, (punkty 130 i 131) wskazujg, ze dominujgcym hatasem w tym rejonie bedzie hatas
drogowy. W rejonie budowanego wiaduktu oraz w rejonie jego oddziatywan, brak jest terendow
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chronionych ze wzgledu na hatas. W zwigzku z tym jego wplyw na hatas bedzie pomijany i
niewymagajacy projektowania srodkéw minimalizujgcych.

Wykonane obliczenia w punktach (oraz mapy zasiegu) w otoczeniu projektowanego wiaduktu
w teczycy, (punkty od 442 do 453) wskazujg, ze dominujgcym hatasem w tym rejonie bedzie hatas
drogowy. Wyniku kumulacji oddziatywan dojdzie do przekroczen warto$ci dopuszczalnych na terenach
chronionych. Przekroczenia ksztattowa¢ sie beda na poziomie 1...9 dB w porze nocy i 1...5 dB w
porze dnia. W zwigzku z czym w rozdziale 7.4.2. zaproponowano srodki minimalizujgce.

6.1.4. Zaniechanie inwestycji

Zaniechanie inwestycji spowoduje utrzymanie, a perspektywicznie pogorszenie istniejacego
stanu jakosci Srodowiska akustycznego i przyczyni sie do dalszego wzrostu poziomu hatasu w rejonie
inwestycji, ktoére juz obecnie nie spetnia wymagan w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem,
gtdwnie na skutek dalszej degradacji stanu nawierzchni torowiska oraz zwiekszenia natezenia ruchu.
Wykonana analiza wskazuje, ze niepodejmowanie inwestycji jest rozwigzaniem najgorszym z punktu
widzenia emisji hatasu - nastgpi jego znaczgcy wzrost w stosunku do stanu istniejgcego.

6.1.5. Oddziatywanie na ludnos¢

W ocenie wplywu hatasu komunikacyjnego na zdrowie i dziatalno$¢ cztowieka przyjmuje sie,
nastepujgce wartosci kryterialne:
*  Lpegp <55 dB oraz Laegn < 45 dB — warunki zapewniajgce komfort akustyczny,
*  Laeqp < 60 dB oraz Laegn < 50 dB — warunki zapewniajgce wiasciwy klimat akustyczny, hatas
subiektywnie jest odczuwalny jednak jako $rednio ucigzliwy,
®  Laeqp > 70 dB oraz Laegn > 60 dB — warunki stwarzajgce zagrozenie zdrowia.

Poziom hatasu skumulowanego dla sytuacji po modernizacji w rejonie wiaduktu w teczycy na
I-ej linii zabudowy w rejonie zabudowy mieszkaniowej miesci sie w granicach:
* poradnia: Laggp = 59...60 dB,
= poranocy: Laegn = 57...59 dB.

Mozna zatem stwierdzi¢, ze na terenach zabudowy mieszkaniowej na analizowanym odcinku,
nie wystgpig warunki akustyczne stwarzajgce zagrozenie zdrowia.

Projektowana modernizacja linii zaktada zastosowanie ekranéw akustycznych co spowoduje
poprawe jakosci srodowiska akustycznego w otoczeniu linii kolejowej. Projektowana modernizacja
ograniczy zatem negatywne oddziatywanie zanieczyszczen hatasu na ludnosé.

6.1.6. Ocena wpltywu drgan

Wibracje sg drganiami mechanicznymi stanowigcymi dla $rodowiska drugg obok hatasu
powazng ucigzliwos¢ zwigzang z budowg podtorza i eksploatacjg transportu szynowego. Wibracje
wywotane przejazdem pojazdu szynowego przenoszg sie przez podioze do budynku, wzbudzajgc
drgania obiektu oraz znajdujgcych sie w nim ludzi (rysunek 19). Réznig sie one od fal akustycznych
(hatasu) zaréwno pod wzgledem osrodka, w ktérym nastepuje propagacja fal: hatas - powietrze,
wibracje - grunt; jak i zakresem czestotliwosci drgan, sposobem ich pomiaru i analizy oraz zasadami
ocen diagnostycznych.
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Rysunek 19. Przenoszenie drgan komunikacyjnych na budynek

Stad tez, w odrdznieniu od hatasu, diagnostyka oddziatywan dynamicznych dotyczy nie tylko
wptywu drgan na ludzi w budynkach, ale takze wptywu drgan na konstrukcje budynkow. Wplywy
dynamiczne stanowig dla budowli dodatkowe obcigzenie, ktére w okreslonych przypadkach musi byé
uwzglednione przez konstruktora w obliczeniach wytrzymatosciowych konstrukcji budynku.

Obszar, na ktérym zabudowa wymaga uwzglednienia (analiz, pomiaréw, prognoz) wptywoéw
dynamicznych wywotanych przez dane zrédio drgan a przenoszonych przez grunt, nazywa sie strefg
wplywow (oddziatywan) dynamicznych tego zrédta (tabela 28).

Tabela 28. Orientacyjne wartosci zasiegu strefy wptywdw dynamicznych dla wybranych zrodet drgan
odnoszgce sie do srednich warunkéw gruntowych oraz do budynkéw o typowej (prawidiowej)
konstrukcji w dobrym stanie technicznym.

Lp. Zrédto drgan Zasieg st.refy Wplywow
dynamicznych [m]
1 Linia kolejowa 25-50
2 Linia tramwajowa, droga kotowa 15-25
3 Linia metra ptytkiego 40
Whijanie pali fundamentowych typu pali Franki
4 o 60
(lub zblizonych)
5 Zageszczanie gruntu walcem wibracyjnym 20 - 60
6 Whijanie $cianki szczelnej mtotem wibracyjnym 30
7 Whijanie scianki szczelnej mtotem udarowym 20
Zrédto: Krzysztof Syputa, Prognozowanie i redukcja drgah generowanych przejazdami pojazdéw szynowych, Wibroszyn 2008,

Krakoéw 2008 r.

Koniecznos¢ prognozowania drgah generowanych przez transport szynowy zachodzi w trzech
przypadkach:
e projektowana jest inwestycja w postaci budowy lub modernizacji linii kolejowej, tramwajowej lub
metra w poblizu istniejgcej zabudowy,
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o projektowany jest budynek w strefie wptywow dynamicznych istniejacej linii transportu szynowego,
e projektowany jest budynek w przewidywanej strefie wptywéw dynamicznych projektowanej linii
transportu szynowego.

Kryterium oceny drgan

Kryteria stosowane w ocenie wptywdw dynamicznych podawane sg w postaci bezposredniej
(dopuszczalne wartosci parametrow wykorzystywanych w ocenie), albo posredniej (w odniesieniu do
takich wielko$ci podstawowych jak nieprzekraczalne naprezenia, odksztatcenia itp.)

Nie ma obecnie obowigzujgcego aktu prawnego definiujgcego dopuszczalne wartosci drgan
ani definiujgcego sposoéb dokonania takiej oceny. Jedynym dokumentem normatywnym wg ktérego
mozliwa jest taka ocena sg Polskie Normy. Stgd obecnie najczesciej oceny wptywu drgan dokonuje
sie osobno dla budynkéw oraz ludzi znajdujgcych sie w srodku w oparciu o opracowane normy:

e PN-85/B-02170 "Ocena szkodliwosci drgan przekazywanych przez podioze na budynki”;

e PN-85/B-02171 "Ocena wplywu drgan na ludzi w budynkach";

Kryterium oceny drgan odnoszace sie do budynkéw

W odniesieniu do pewnej klasy typowych budynkéw sformutowano kryteria diagnostyczne w
postaci Skal Wptywéw Dynamicznych SWD-I i SWD Il. Na podstawie analizy konstrukcji réznych
budynkoéw wybrano dwa jako wzorcowe i dla tych budynkéw wykonano obliczenia dynamiczne i one
postuzyty do skonstruowania skal zamieszczonych na rysunku 20. Skale SWD mozna stosowaé w
przypadku budynkéow z elementéw murowych (tzn. z elementdéw przeznaczonych do recznego
ukfadania) oraz w przypadku budynkéw z wielkich blokow.

Skala SWD-| odnosi sie do budynkdéw o ksztatcie zwartym o matych wymiarach zewnetrznych
rzutu poziomego (nie przekraczajgcych 15 m), jedno- lub dwukondygnacyjnych i o wysokosci nie
przekraczajgcej zadnego z wymiardw rzutu poziomego.

Skala SWD-Il odnosi sie do budynkéw nie wyzszych niz pie¢ kondygnaciji, ktérych wysokos¢
jest mniejsza od podwodjnej najmniejszej szerokosci budynku oraz do budynkéw niskich (do 2
kondygnaciji) lecz nie spetniajgcych warunkéw podanych dla skali SWD-I.
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6‘5 : Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,
‘ odcinek granica woj.dolnos$lgskiego — Poznan.
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Rysunek 20. Skale SWD-I oraz SWD-II zgodnie z normg PN-85/02170

gdzie:

f - czestotliwos¢ drgan [Hz]
d - przemieszczenie [m]

a - przyspieszenie [m/s2]

Kryteria podziatu na strefy szkodliwosci przy stosowaniu skal SWD:

e strefa | - drgania nie odczuwalne przez budynek,

e strefa Il - drgania odczuwalne przez budynek ale nie szkodliwe dla konstrukcji; nastepuje tylko
przyspieszone zuzycie budynku i pierwsze rysy w wyprawach, tynkach itp.,

o strefa lll - drgania szkodliwe dla budynku, powodujg lokalne zarysowania i spekania, przez co
ostabiajg konstrukcje budynku i zmniejszajg jego nosnos¢ oraz odpornosé na dalsze wptywy
dynamiczne; moze nastgpi¢ odpadanie wypraw i tynkow,

e strefa IV - drgania o duzej szkodliwosci dla budynku i stanowigce zagrozenie bezpieczenstwa
ludzi; powstajg liczne spekania, lokalne zniszczenia murdw i innych pojedynczych elementow
budynku; istnieje mozliwo$¢ spadania przedmiotow zawieszonych, odpadanie ptatéw wypraw
sufitéw, wysuniecia sie belek stropowych z fozysk itp. wymagane mozliwie szybkie usuniecie
zrddta drgan lub zmniejszenie jego wptywow,

e strefa V - drgania powodujg awarie budynku przez walenie sie muréw, spadanie stropow itp.;
petne zagrozenie bezpieczenstwa zycia ludzkiego; w przypadku grozby powstania drganh tego
typu budynek nie moze by¢ uzytkowany.

Linie graniczne pomiedzy poszczegdinymi strefami:
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e granica A - dolna granica odczuwalnosci drgan przez budynek i dolna granica uwzgledniania
wpltywow dynamicznych; przy drganiach ponizej tej granicy mozna nie uwzgledniaé wptywow
dynamicznych,

e granica B - granica sztywnosci budynku, dolna granica powstania zarysowan i spekan w
elementach konstrukcyjnych,

e granica C - granica wytrzymatosci pojedynczych elementéw budynku, dolna granica cigzkich
szkdd budowlanych,

e granica D - granica statecznosci konstrukcji, dolna granica awarii catego budynku; drgania
powyzej tej granicy mogg spowodowacé awarie budynku i zagrazajg bezpieczenstwu zycia
ludzkiego.

Granice stref podano w dwoéch wariantach wg oceny stanu budynku, typu podtoza i rodzaju
drgan. Zaliczenie do odpowiedniego wariantu nastepuje wg przewazajgcej liczby odpowiednich cech

zestawionych orientacyjnie w tabeli 29.

Tabela 29. Zestawienie cech umozliwiajgce zastosowanie granicy

Lp. Ocena wedtug Granica linig ciggta (Rys. 20) Granica linig przerywana (Rys. 20)
1 Stanu budynku budynki stare.z uszkodzenlamll, budynki budynki nleuszkodzong, bez przerébek
przerabiane lub wzmacniane konstrukcyjnych
budynki z elementéw murowych
e zuzlobetonowych lub z kamienia, o Sciany z cegty petnej starannie
Materiatow i . . .
5 Konstrukcii niestarannym wykonaniu, brak wykonane, fundamenty zelbetowe lub
bud nkul fundamentow, brak wiencow, sklepione betonowe, stropy masywne wigzace
y stropy, duze otwory w $cianach lub otwory Sciany z wiencem stropowym
nieregularne
Typu podioza i poditoze o ’ma’rej sztywno.sm. (np. p.|ask| podioze sztywne (np. ily, gliny
3 sposobu pylaste, luzne) posadowienie nieciaggte - .
o ‘- o i . twardoplastyczne), posadowienie ptaskie
posadowienia (ré6zne wysokosci) albo posrednie
4 Rodzaju drgan drgania d%ugotrw;a:;:lbo wystepujace drgania krétkotrwate

Kryterium oceny drgan odnoszace sie do ludzi w budynkach

Norma PN-85/B-02171 okresla dopuszczalne wartosci parametrow drgan mechanicznych
zapewniajgce wymagany komfort w réznych warunkach przebywania ludzi w pomieszczeniach
mieszkalnych, biurach warsztatach pracy oraz w pomieszczeniach o przeznaczeniu socjalnym (np.
szpitale, precyzyjne laboratoria itp.). Ocenie podlegajg drgania w pasmie od 1 do 80 Hz.

Ocene wplywu drgan na ludzi przeprowadza sie na podstawie wartosci parametrow
okreslonych w normie w zaleznosci od zastosowanej metody. Dopuszcza sie ocene na podstawie
wartosci nastepujgcych parametrow:

e skorygowanej w dziedzinie czestotliwosci wartosci skutecznej przyspieszenia drgan,
o wartosci skutecznej (RMS) przyspieszenia drgah w pasmach 1/3 oktawowych.

Dopuszcza sie ocene wplywu drgan na podstawie skorygowanej wartosci skutecznej
predkosci drgan albo wartosci skutecznej predkosci drgan w pasmach 1/3 oktawowych.

W przypadku odbierania drgan przez cztowieka istotnym jest okres$lenie kierunku odbioru tych
drgan:
e "z"-wzdiuz osi kregostupa,
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e "X, Yy"- prostopadtym do kregostupa.

Na rysunku 21 oraz 22 przedstawiono wykresy z przebiegiem linii odpowiadajgcych progowi
odczuwalnosci drgan przez cztowieka - linie oznaczone nr 1 w koétku. Rysunek 21 odpowiada
przypadkowi, w ktéorym parametrem oceny jest wartosé skuteczna przyspieszenia, za$ na rysunku 22
parametrem oceny jest wartos¢ skuteczna predkosci. Linie oznaczone liczbami 1,4; 2; 4; 8; 16; 32 i
128 w kotkach odpowiadajg poziomom drgan tyle razy wiekszym w stosunku do podstawowego
poziomu ile wynosi liczba podana w kétku.

A PRZYSPIESZENIE (RMS) ms2 KIERUNEK z A PRZYSPIESZENIE (RMS) ms-t KIERUNEK x 1y
1,6 1,6
o B @ @@ o @|@ @ |
// A (e / / / // /
0,63 0,63 f A r
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025 DN /// //: 0.25 J// ,/ —~ / //
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01— / 2 01 4 ,/ LA/
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Rysunek 21. Wykres przebiegu linii odpowiadajgcych progowi odczuwalnosci drgan przez cztowieka -
wartosci skuteczne przyspieszenia zgodnie z normg PN-85/02171
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Rysunek 22. Wykres przebiegu linii odpowiadajgcych progowi odczuwalnosci drgan przez cziowieka -
wartosci skuteczne predkosci zgodnie z normg PN-85/02171

Zgodnie z tabelg 21, zasieg wptywu drgan dynamicznych w otoczeniu linii kolejowych siega
25...50 m. Analizujgc potozenie zidentyfikowanych budynkéw w otoczeniu inwestycji, w ramach
przeprowadzonej oceny ewentualnego wptywu drgan od nowo projektowanego odcinka linii kolejowej,
prognozuje sie, ze eksploatacja projektowane;j linii nie bedzie miata negatywnego wptywu na budynki
(brak istniejgcych budynkéw zlokalizowanych w pasie 50 m od torowiska).

6.2. Oddziatywania na powietrze atmosferyczne
Etap realizacji

W trakcie prowadzenia prac budowlanych moze doj$¢ do krotkotrwatego zanieczyszczenia
powietrza atmosferycznego spowodowanego pyleniem powstajgcym przy prowadzeniu prac ziemnych
(praca urzadzen, sktadowanie materialu na hatdach) oraz spalinami pochodzacymi z silnikéw
pracujgcych maszyn i wykorzystywanych srodkéw transportu. Biorgc pod uwage stosunkowo niewielki

zakres prac oraz czas ich trwania oddziatywanie to bedzie miato charakter przej$ciowy - mato istotny.

Etap eksploatacii

Funkcjonowanie wiaduktow drogowych w teczycy i Klonéwcu moze spowodowaé wzrost
zanieczyszczenia powietrza dwutlenkiem azotu (NO,) a takze pozostatymi rodzajami zanieczyszczen
gazowych emitowanych przez ruch samochodowy (dwutlenek siarki, pyt zawieszony, benzen)

Nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywan na etapie eksploatacji pozostatych obiektow
objetych niniejszym opracowaniem.
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Bioragc pod uwage powyzsze wnioski oraz fakt, ze cafa linia E59 zostanie zelektryfikowana, a
ruch pociggow o napedzie spalinowym przewiduje sie jedynie w sytuacjach awaryjnych, ocenia sie, ze
na odcinku linii kolejowej E59 Poznan — granica woj. dolnoslagskiego nie wystgpi ponadnormatywne
oddziatywanie w zakresie emisji do powietrza.

W zwigzku z tym wplyw na powietrze atmosferyczne bedzie pomijany i niewymagajgcy
projektowania srodkéw minimalizujgcych.

6.3. Oddziatywanie na srodowisko wodne

6.3.1. Oddzialywanie na wody powierzchniowe i zbiorniki wod podziemnych na etapie
realizacji inwestycji

Wody powierzchniowe

Stopien oddziatywania na wody powierzchniowe linii kolejowej w czasie jej modernizacji, a
pozniej na etapie eksploatacji zalezy od stopnia wrazliwosci i podatnosci srodowiska wodnego na
zanieczyszczenie i zaktécenie stosunkéw wodnych.

Prace nad modernizacjg linii kolejowej mogg negatywnie wptywac¢ na wody powierzchniowe.
Mogace zaistnie¢ oddziatywanie nalezy rozpatrywaé¢ pod dwoma wzgledami: ilosciowym oraz
jakosciowym.

Na catym analizowanym odcinku linii nr ES9 wystepujg liczne obiekty inzynierskie na ogot
w dostatecznym lub ztym stanie technicznym, w wigkszosci przewidziane do przebudowy, podobnie
jak wiele przepustéw rurowych, ptytowych czy ramowych pochodzgcych réwniez z lat 1856-58.
Wystepuje tu tacznie kilkadziesigt obiektow inzynierskich, z ktorych wigkszo$¢ zakwalifikowano do
przebudowy lub do remontu. Czes¢ zostanie zlikwidowana, przewiduje sie rowniez powstanie nowych
obiektow.

W zwigzku z powyzszym oddziatywanie ilosciowe bedzie polega¢ na zaburzeniu przeptywu
w miejscach, gdzie cieki powierzchniowe przeptywajg przez mosty lub przepusty. Zaburzenie
przeptywu bedzie obejmowac niewielkg strefe w rejonie prowadzonych prac i bedzie polegato na
zmianie predkosci przeptywu, zmianie przekroju lub przebiegu koryta ptyngcego cieku, ewentualnie na
niewielkim podpietrzeniu wody. Zaktadajgc, ze prace nie bedg prowadzone przy ekstremalnych
stanach wéd powierzchniowych nie powinno doj$¢ do znaczgcego pietrzenia wody przed obiektem.
Mozliwosé zmian stosunkéw wodnych moze wynikng¢ zwlaszcza z prac zwigzanych z wykopami,
palowaniem w czasie budowy oraz przebudowy wymienionych obiektéw inzynierskich.

Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na mniejsze cieki, aby w trakcie modernizacji czy budowy
nowych przepustéw, a takze prac przy skarpach i nasypach, utworzyé sprawny drenaz i
odprowadzenie wdd cieku ponizej linii kolejowej. Na poszczegdlnych odcinkach analizowanej linii
pewna czes¢ mostow i przepustéw nie bedzie wymagata zmiany powierzchni przekroju umozliwiajgcej
przeptyw wody miarodajnej, a jedynie remontu technicznego. Cze$¢ mostéw bedzie wymagata
gruntownej modernizacji i przebudowy. Wskutek naruszenia i erozji gruntéw w trakcie realizacji prac
dojdzie do lokalnego, czasem intensywnego, wzrostu zamulenia cieku. Zaistniate oddziatywanie
powinno by¢ krotkotrwate i obejmowac jedynie okres prowadzonych prac. Po zakohczeniu prac nie
pozostang zadne negatywne skutki.

Prace zwigzane z modernizacjg linii i obiektow inzynierskich stwarzajg zagrozenie dla jakosci
wod powierzchniowych. Oddziatywanie jakosSciowe prowadzonych inwestycji bedzie polegato na
ingerencji w skfad fizyko-chemiczny wéd powierzchniowych. Istnieje kilka mozliwosci, ktére mogg
doprowadzi¢ do przedostania sie réznych szkodliwych substancji (zanieczyszczen) do wadd
powierzchniowych. Do najwazniejszych naleza:
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= bezposredni doptyw substancji do wod powierzchniowych w trakcie realizacji budowy,
zwtaszcza przedostawanie sie produktow ropopochodnych z pracujgcych maszyn, srodkow
transportu, urzgdzen budowlanych;

= wyptukiwanie substancji z terenu prowadzonych inwestycji przez wody opadowe i ich doptyw
do wod powierzchniowych; w tym substancji niebezpiecznych wchodzacych w  sktad
materiatéw wykorzystywanych przy przebudowie;

= odprowadzanie bezposrednio do wdd nieoczyszczonych Sciekdw bytowych i technologicznych

z baz budowlanych - na etapie realizacji inwestycji nie przewiduje sie wystgpienia Sciekéw

technologicznych.

Nalezy zatozyC, ze negatywne czynniki bedg oddziatywac jedynie w czasie realizowanych
inwestycji. O wielkosci tego oddzialywania decydowaé mogg ilo§¢ oraz rodzaj substancji, ktéra
przedostanie sie do wod powierzchniowych. Zasieg wptywu réowniez jest uzalezniony od tych dwoch
czynnikdw. Im wiekszy tadunek zanieczyszczen tym wiekszy zasieg oddziatywania w dét cieku. W
miare oddalania sie od zrédta zanieczyszczen (miejsca inwestycji) wpltyw na jako$¢ wody bedzie sie
zmniejsza¢é w miare doptywu do cieku ,czystych” wéd doptywéw. W sytuacji, kiedy doptyw
zanieczyszczen jest niewielki i odbywa sie do duzego cieku, zmiana skfadu fizyko-chemicznego wody
moze by¢ niewielka. Inaczej bedzie, jesli zanieczyszczenia w znacznej ilosci doptyng do matego cieku,
wowczas mogg drastycznie zmieni¢ sktad chemiczny (klase jakosci) wody, powodujac nawet smieré
biologiczng cieku.

Rodzaj zwigzkow, ktére mogag potencjalnie zanieczyszczaé wody powierzchniowe nalezy
rozpatrywac indywidualnie dla poszczegdlnego odcinka inwestycji. Do najpowszechniejszych bedg
naleze¢ wspomniane juz substancje ropopochodne.

W trakcie realizacji inwestycji trudno jest w 100% ograniczy¢ doptyw zanieczyszczen z
miejsca prac do wod powierzchniowych. Nalezy jednak w miare mozliwosci ograniczy¢ ich
niekontrolowany odptyw poprzez stworzenie drenazu zabezpieczajgcego.

Wody podziemne

Na etapie realizacji inwestycji nalezy mie¢ na uwadze réwniez ochrone wod podziemnych,
szczegllnie w rejonach, gdzie linia kolejowa biegnie przez obszar Gtéwnych Zbiornikéw Wéd
Podziemnych, a planowane do modernizacji fragmenty linii kolejowej w duzej mierze lezg w obrebie
GZWP. Przedsiewziecie zlokalizowane jest zaréwno na obszarach najwyzej ochrony (ONO) i
obszarach wysokiej ochrony (OWO) GZWP (rys. 12). Jak juz podano, wody podziemne tych
zbiornikdw charakteryzujg sie wysokag i $rednig jakoscig i jednoczesnie wysokg podatnoscig na
zanieczyszczenie, stad nalezy szczegdlny nacisk potozy¢ na zminimalizowanie zagrozenia. Wptyw
realizowanej inwestycji na wody podziemne nalezy rozpatrywac¢, podobnie jak dla wadd
powierzchniowych, rowniez pod kgtem ilosciowym oraz jakosciowym. Analizowane obiekty znajdujg
sie w rejonie wystepowania GZWP (rozdziat 5.7.3)

Wptyw ilosciowy nalezy rozumie¢ jako oddziatywanie na zawodnienie (zasobno$é) warstw
wodonosnych. Taka sytuacja bedzie mozliwa jedynie w miejscu prowadzonych prac w ich najblizszym
otoczeniu. Dotyczyé moze wylgcznie najptycej (do kilku metréw) potozonych warstw wodonosnych
(szczegdlnie warstw czwatrorzedowego pietra wodonosnego w dolinach rzek). Ingerencja moze
polega¢ na obnizeniu zasobnosci warstw wodonosnych w wyniku prowadzonych prac ziemnych
(realizacja wkopow, zabijanie $cianek szczelnych, systemy czasowego odwodnienia itp.) do
gtebokosci siegajgcej ponizej stropu warstwy wodonosnej. Bedzie to efektem fizycznej zmiany
objetosci warstwy wodonosnej lub wymuszonego drenazu wod podziemnych. Zasieg oddziatywania
nalezy rozpatrywaé¢ do odlegtosci rownej promieniowi leja depresji wytworzonemu w trakcie drenazu
wod podziemnych.
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Mozliwe jest réwniez zwiekszenie zasobnosci warstw wodonosnych w wyniku prowadzonych
prac. Moze to nastgpi¢ w wyniku podpietrzenia wod powierzchniowych, powodujgcego zarazem
podniesienie sie zwierciadta wod podziemnych w warstwach wodonosnych pozostajgcych w kontakcie
hydraulicznym z wodami powierzchniowymi. Wielkos¢ tego oddziatywania bedzie niewielka i dotyczy¢
moze niewielkich terendw w bezposrednim sgsiedztwie ciekdw powierzchniowych.

Prowadzone prace mogg rowniez oddziatywa¢ na wielkos¢ zasilania woéd podziemnych w
obszarach prowadzonych prac ziemnych. Bedzie to efektem zmiany struktury przypowierzchniowe;j
warstwy skat a zatem i wielkosci infiltracji efektywnej. Biorgc pod uwage mozliwosci zasilania wod
podziemnych w wiekszosci przypadkéw bedg to zmiany pozytywne powodujgce zwiekszenie
mozliwosci zasilania. Aspektem negatywnym moze by¢ zarazem ostabienie izolujgcej roli warstwy
przypowierzchniowej skat, a wiec zwiekszenie podatnosci woéd podziemnych w tych miejscach na
Zanieczyszczenie.

Whptyw jakosciowy realizowanej inwestycji na wody podziemne bedzie obejmowat wszystkie
dziatania powodujgce ingerencje w skiad fizyko-chemiczny wéd podziemnych. Na etapie realizacji
inwestycji zanieczyszczenie wod podziemnych moze odbywac sie w sposob posredni:

= w wyniku infiltracji ptynnych substancji do warstwy wodonosnej, szczegdlnie w miejscach
charakteryzujgcych sie wysokg przepuszczalnoscig utworéw przypowierzchniowych oraz w
obszarach prowadzonych prac ziemnych;

= w wyniku infiltracji zanieczyszczonych wéd opadowych — powierzchniowo ograniczone do
zasiegu prac;

= w wyniku infiltracji zanieczyszczonych wdéd powierzchniowych — moze sie odbywaé¢ na
wiekszym obszarze i bedzie uzaleznione od zasiegu zanieczyszczenia ciekow
powierzchniowych.

Zasieg poziomu oddziatywania na wody podziemne bedzie uzalezniony od wielkosci
zanieczyszczenia (sity oddziatywania “ogniska zanieczyszczen”). Generalnie moze wykraczaé w
kierunku potnocnym poza obreb prowadzonych prac.

Zasieg pionowy oddziatywania inwestycji na wody podziemne bedzie uzalezniony od
naturalnej izolacji gtebszych warstw wodonosnych oraz od rozktadu cisnien w warstwach
wodonos$nych. Nalezy te czynniki rozwazaé indywidualnie dla poszczegdlnych odcinkéw, gdzie beda
prowadzone prace. W obszarach, gdzie istnieje izolacja gtebszych warstw wodonosnych nie dojdzie
do ich skazenia. Natomiast w obszarach, gdzie nie ma petnej izolacji gtebszych warstw wodonosnych
istnieje taka mozliwosé. Szczegdlng uwage nalezy zwrdcié na obszary wystepowania GZWP.
Zagrozenie tych zbiornikdw zanieczyszczeniem wéd podziemnych jest duze, poniewaz wystepujg one
na niewielkiej gtebokosci i pozostajg w Scistej wiezi hydraulicznej z duzymi rzekami, w dolinach
ktérych zostaty wydzielone (w tym rozlegte obszary pradolinne). Nalezy pamieta¢, Zze linia kolejowa
biegnie w duzej czesci w bezposrednim sgsiedztwie doliny rzecznej (np. wzdtuz Warty przed
Poznaniem), a zatem zanieczyszczenia bedg trafia¢ na utwory rzeczne o dobrej i bardzo dobrej
przepuszczalnosci (osady piaszczysto-zwirowe) i tym samym wysokiej podatnosci na skazenie ptytko
zalegajgcego poziomu wodonos$nego.

Analizowana linia przebiega na terenach zbudowanych z osadéw czwartorzedowych,
kenozoicznych, gtéwnie piaszczysto-zwirowych lub gliniastych. W celu ochrony srodowiska gruntowo-
wodnego podczas modernizacji na catej dtugosci inwestycji zostanie zastosowana geowtdknina, jako
element separacyjny, pomiedzy warstwg podsypki i warstwg podtorza, ze szczegdlnym
uwzglednieniem odcinkéw gdzie linia przecina GZWP 146,0 — 156,0 km, 113,5 — 148,5 km, 86,9 —
101,0 km, 101,0 - 112,5 km.
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6.3.2. Oddziatywania na wody powierzchniowe i zbiorniki wéd podziemnych na etapie
eksploatacji inwestycji

Po uruchomieniu inwestycji przewiduje sie takze wptyw uzytkowania trakcji kolejowej na wody
podziemne i powierzchniowe zwigzany z oddziatywaniem jako tzw. liniowe zrédto zanieczyszczen.
Nalezy jednak podkresli¢, ze tadunek zanieczyszczen emitowanych przez kolej do srodowiska
naturalnego jest zdecydowanie nizszy niz np. w przypadku transportu drogowego, a prawie 94%
przewozéw PKP odbywa sie dzisiaj z wykorzystaniem trakcji elektrycznej. Kolej w ten sposdb
radykalnie zmniejszyta zuzycie paliw ptynnych do napedu lokomotyw, zastepujac lokomotywy
spalinowe elektrycznymi. Wszystko to decyduje o stosunkowo niskim poziomie ingerencji transportu
kolejowego w srodowisko, w tym takze wptywu na wody powierzchniowe i podziemne. Potencjalnego
zagrozenia nalezy sie gtodwnie spodziewaé w obszarach przecinania przez linie kolejowg stabo
izolowanych pozioméw wodonosnych, zwtaszcza w przebiegu odcinkéw linii w i nad dolinami
rzecznymi. Substancje przedostajgce sie do srodowiska w wyniku eksploatacji trakcji kolejowych, w
tym przede wszystkim produkty ropopochodne, wnikajg do gruntu przyczyniajgc sie do jego degradacji
w sgsiedztwie nasypu. Za miarodajne mozna przyja¢ dane dotyczace badan wod opadowych wzdtuz
innej linii kolejowej (nr 91), ktére zostaty wykonane w styczniu 2002 roku przez WIOS w Krakowie.
Wykonano woéwczas takze badania wod zastoiskowych sptywajgcych ze zlewni o podobnym
charakterze (tereny zielone). Uzyskano wyniki, $wiadczace, ze nie zostaty przekroczone parametry
ekstraktu eterowego oraz zawiesin ogolnych (Koncepcja..., 2008)3. Badania wykonane w grudniu 2006
roku dla odcinka linii kolejowej E59 nad GZWP 320 i GZWP 303 oraz terenéw lezgcych w obszarach
chronionych réwniez wykazaly, ze na niemal catym odcinku ilos¢ zawiesin ogélnych w wodach
ksztattuje sie ponizej normy i waha sie w granicach od 1,2 do 72,8 mg/l. Weglowodory ropopochodne
(benzyny C6-C12 i oleje >C12) na catym odcinku nad GZWP 303 wystepujg w ilosciach sladowych [<
0,01 mg/l], na wiarygodnej granicy wykrywalnosci (Koncepcja..., 2008).

Na podstawie powyzszych danych nalezy przychyli¢ sie do ustalen we wczesniejszych
opracowaniach i projektach budowlanych, ze wody opadowe sptywajgce z torowiska linii E59, przy
zastosowaniu odpowiednich drenazy wzdtuz nasypu, nie bedg stanowi¢ bezposredniego zagrozenia
dla zbiornikdw GZWP oraz wéd powierzchniowych w chronionych obszarach, w tym obszarach Natura
2000.

Wody powierzchniowe

Wptyw linii kolejowej nr E59 na zmiane rezimu wod powierzchniowych, ich stanu
hydraulicznego w zwigzku z przebudowg mostéw i przepustow wynika z typu zaprojektowanego
obiektu i jest obliczany dla kazdego osobno na etapie przygotowania technicznego. Kazda tego typu
budowla powoduje pewne spietrzenie wody przed przeszkodg, jednak po prawidtowym
zaprojektowaniu  ich  przepustowos¢ ma zapewni¢ przeptyw woéd  powodziowych o
prawdopodobienstwie wystgpienia 0,3%. Negatywne oddziatywanie na srodowisko wodne pojawia sie
na etapie budowy przeprawy mostowej.

Czynniki wptywajgce na przenikanie do $rodowiska gruntowo-wodnego zanieczyszczen
emitowanych w trakcie uzytkowania linii kolejowej odnoszg sie rowniez do wéd powierzchniowych.
Charakterystyka zlewni rzek przecinanych przez linie E59 zawarta zostata w rozdz. 4 i wskazuje, ze
jakos¢ wod zalezy od bardzo wielu Zrodet zanieczyszczeh znajdujgcych sie w obszarach

* Koncepcja programowo-przestrzenna dla zadania ,Wykonanie dokumentaciji projektowej, dokumentacji przetargowej oraz
wniosku o dofinansowanie robét budowlanych z Funduszu Spéjnosci w ramach projektu modernizacji linii kolejowej E 59 na
odcinku granica wojewddztwa dolnoslgskiego — Poznan od km 59,693 do km 163,400, Systra S.A. Oddziat w Polsce,
Warszawa, grudzien 2008 r.
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poszczegodlnych zlewni, ale szczegdlne zagrozenie stanowig zanieczyszczenia powierzchniowe
pochodzenia rolniczego, nie zwigzane z eksploatacjg analizowanego odcinka linii kolejowej.

Ze wzgledu na specyfike zanieczyszczen emitowanych przez linie kolejowa, zwlaszcza
mozliwos$¢ przedostania sie do wod podziemnych substancji ropopochodnych i toksycznych, nalezy
zwrocic uwage na wilasciwy system odprowadzania wod rowami i drenami wzdtuz trasy,
przeprowadzajgc kontrole ich stanu technicznego, a takze monitoring ptyngcej nimi wody, zwlaszcza
po zaistniatych nadzwyczajnych zagrozeniach srodowiska. Przy normalnej eksploatacji nie powinno
dojs¢ do degradaciji klasy czystosci przecinanych ciekow.

Wody opadowe tworzace sptyw powierzchniowy po skarpach nasypu muszg zosta¢ odebrane
przez stale konserwowane rowy opaskowe lub dreny zamkniete, a ilos¢ potencjalnie wnoszonych
zanieczyszczen nie zagrozi w normalnych warunkach eksploatacji odbiornikom tych wod, czyli ciekom
powierzchniowym, jesli zrzut bedzie dodatkowo poprzedzony urzagdzeniami zabezpieczajgcymi.

Przy zachowaniu nalezytej sprawnosci systemu odwadniajgcego funkcjonowanie magistrali
kolejowej nie przyczyni sie do wzrostu tadunku zanieczyszczen. Nalezy kontrolowa¢ wody odciekowe
w rowach gtéwnie z uwagi ha mogace sie pojawi¢ substancje ropopochodne.

Wody podziemne

Zebrane materiaty dotyczgce warunkéw hydrogeologicznych wzdtuz trasy nr E59, opisane
w poprzednich rozdziatach, pozwalajg wydzieli¢ odcinki trasy bardziej i mniej podatne na
zanieczyszczenie. Bardzo wazna jest ocena warunkoéw infiltracji potencjalnie zanieczyszczonych waéd
w gtgb nasypu kolejowego, a nastepnie do poziomu wod gruntowych, ktéra zalezy od rodzaju gruntow,
z ktorych jest zbudowany sam nasyp oraz od przepuszczalnosci podtoza. Na tej podstawie mozna
wskazac¢ zalecenia dotyczgce zabezpieczen przed wnikaniem emitowanych zanieczyszczen do
poziomow wodonosnych.

Z punktu widzenia ochrony wodd podziemnych najbardziej niekorzystne sg warunki w
przypadku wystepowania nie izolowanego lub stabo izolowanego czwartorzedowego uzytkowego
poziomu wodonosnego, o wysokim stopniu podatnosci na zanieczyszczenia i dobrej jakosci wod. Taki
horyzont wodonosny wymaga szczegdlnej ochrony i potwierdza koniecznos¢ zastosowania
dodatkowych zabezpieczeh. W tym wypadku chodzi przede wszystkim o przedstawione wczes$niej
szczegotowo obszary GZWP: GZWP nr 307, GZWP nr 150, GZWP nr 144 o charakterze porowym i
niekorzystnych warunkach izolacji od powierzchni terenu.

Korzystne warunki wystepujg w obszarach gdzie dominujg w podtozu grunty stabo i bardzo
stabo przepuszczalne (w profilu wystepujg gliny zwiezte, gliny piaszczyste i pylaste lub ity), tworzace
dobrg izolacje dla przenikajgcych zanieczyszczen. Jesli przy tym zwierciadto wod podziemnych zalega
gtebiej, ponizej 2-3 m p.p.t. i nie wystepuje uzytkowy poziom wodono$ny, wowczas mozna uznac, ze
brak jest wptywu linii kolejowej na wody podziemne. Wieksza czes¢ wdd opadowych odptynie w
postaci sptywu powierzchniowego po skarpach nasypu i moze by¢é nastepnie skutecznie
odprowadzona tradycyjnym systemem obustronnych rowéw opaskowych - drenéw otwartych. Niski
wskaznik infiltracji (=0,05) dla tego typu utworéw w podtozu skutecznie ograniczy tempo przenikania
zanieczyszczeh do wod gruntowych. Jesli nasyp zbudowany jest na przyktad z pospdtki, a w jego
spagu wystepujg wiasnie stabo przepuszczalne grunty spoiste nachylone zgodnie ze skarpg, wéwczas
infiltrujgca woda tatwo odptynie zgodnie ze spadkiem w kierunku rowu opaskowego. Istnieje wéwczas
bardzo niewielkie ryzyko przedostania sie zanieczyszczeh do zwierciadta wod podziemnych. Dla
odprowadzenia woéd opadowych wystarczajgce bedg w tym wypadku podstawowe zabezpieczenia w
postaci wspomnianych odkrytych rowéw przytorowych biegngcych u podstawy skarp nasypu.
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Rysunek 23. Przyktad przekroju przez nasyp kolejowy prezentujacy korzystne warunki izolacji wod
podziemnych (npdst: Raport...,2006; Projekt geotechniczny, ze zmianami.)

Jesli zarbwno w nasypie, jak i w podtozu dominujg utwory piaszczyste, pospétki o wysokim
wspotczynniku filtracji, co w szczegdlnosci dotyczy przebiegu trasy nad lub w dolinie rzecznej, to
w potgczeniu ze swobodnym zwierciadtem wéd podziemnych zalegajgcym na niewielkiej gtebokosci
ok. 1-1,5 m p.p.t. powoduje, ze zagrozenie zanieczyszczeniem osigga maksymalny poziom. W tej
sytuacji nalezy zastosowac gtebiej posadowione dreny zamkniete z odpowiednio dobrang obsypkg
(zasada filtru odwrotnego), ktére bedg w stanie skutecznie zebra¢ zanieczyszczone wody infiltrujgce w
obrebie nasypu do wéd podziemnych.

W takim przypadku proponuje sie ewentualne wykonanie zakrytych drenazy rurowych
posadowionych na odpowiedniej gtebokosci, dostosowanej do rozpoznanego zalegania zwierciadta
wod podziemnych. Najwieksze zagrozenie stanowig substancje ropopochodne, ktére po wymyciu ze
strefy nasypu dotrg do powierzchni zwierciadta wody i powinny by¢ przechwycone przez system
drenazu. Rozpuszczalno$¢ weglowodoréw jest bardzo zréznicowana (frakcje lekkie i ciezkie: np.
zawartosci procentowe dla benzyn ciezkich to: weglowodory alifatyczne 69%, naftenowe 15% i
aromatyczne 16%), ale w fazie zalegania i przemieszczania na powierzchni wody prawidtowy drenaz
stwarza mozliwos$¢ ich odprowadzenia przynajmniej w znacznej czesci.

Na odcinkach linii nr E59, przecinajgcych obszary GZWP: 146,0 — 156 ,0 km, 113,5 — 148,5
km, 86,9 — 101,0 km, 101,0 — 112,5 km linia biegnie w ich osi lub przecina w poprzek, czesto nad
dolinami rzecznymi. Wystepujg tam dobrze przepuszczalne utwory piaszczysto-zwirowe z plytko
zalegajgcym zwierciadtem woéd gruntowych (czesto 1,0-1,5 m p.p.t) i zwykle wysokim
wspétczynnikiem filtracji rzedu k=10°-10" m/s. Wymienione zbiorniki nie majg petnej izolacji od
powierzchni terenu. W zestawieniu z wydzielonym tu uzytkowym czwartorzedowym poziomem
wodonosnym, o wysokim stopniu podatnosci na zanieczyszczenia i Sredniej jakosci wod stwierdza sie,
ze zwilaszcza na tych odcinkach nalezy zlokalizowa¢ odpowiednie zabezpieczenia, w zwigzku z tym w
projekcie budowlanym zgodnie z zapisami decyzji srodowiskowej zaprojektowano drenaze, rowy
opaskowe lub rowy umocnione elementami Zzelbetowymi oraz studnie z awaryjnym systemem
odcinajgcym wody w celu skutecznego odcinania infiltrujgcych przez nasyp wod opadowych, aby
zminimalizowaé ryzyko zanieczyszczenia wéd gruntowych. Jako element separacyjny zaprojektowano
geowtdknine wraz z elementem uszczelniajgcym w formie niesortu kamiennego, zwlaszcza w
przypadku stwierdzenia w podtozu niekorzystnych warunkéw izolacji.
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zaplecza materiatowego budowy i zasobéw materiatowych.

6.4. Gospodarka odpadami

Etap realizacji przedsiewziecia powoduje powstanie wiekszej ilosci odpadéw niz na etapie
eksploatacji ze wzgledu na koniecznosé wykonywania prac budowlanych, takich jak rozbidrka,
przebudowa, budowa, itp. Odpady bedg takze pochodzi¢ z tworzenia, funkcjonowania i likwidacji

W czasie realizacji inwestycji zostang wytworzone odpady:

Tabela 30. Klasyfikacja odpaddéw przewidzianych do wytworzenia na etapie realizacji inwestycji.

K .
o dp::c')w Rodzaj odpadéw Uwagi
1301 Inne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe Odpad z eksploatacji maszyn 'roboczych, urzadzen,
samochodéw
13 02 05* Mineralne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe Odpad z eksploatacji maszyn roboczych, urzadzen,
nie zawierajgce zwigzkéw chlorowoorganicznych samochodéw
13 01 10* Mineralne oleje hydrauliczne nie zawierajgce Odpad z eksploatacji maszyn roboczych, urzadzen,
zwigzkéw chlorowcoorganicznych samochodéw
16 01 07* Filtry olejowe Odpad z eksploatacji maszyn !'oboczych, urzgdzen,
samochodéw
Sorbenty, materialy filtracyjne(w tym filtry paliwowe), Odpad z eksploatacji maszyn roboczych, urzadzen,
15 02 02* tkaniny do wycierania i ubrania ochronne samochodéw
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi Odpad z modernizaciji linii
16 01 13* Plyny hamulcowe Odpad z eksploatacji maszyn !'oboczych, urzgdzen,
samochodéw
16 01 14* Plyny zapobiegajgce zamarzaniu zawierajgce Odpad z eksploatacji maszyn roboczych, urzadzen,
substancje niebezpieczne samochodéw
16 06 O1* Baterie i akumulatory ofowiowe Odpad z eksploatacji maszyn 'roboczych, urzgdzen,
samochodéw
16 06 02* Baterie i akumulatory niklowo-kadmowe Odpad 2 eksploatacji maszyn !'oboczych, urzadzen,
samochodéw
Odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych
17 02 04* zawierajace lub zanieczyszczone substancjami Odpad z modernizacji linii
niebezpiecznymi (podktady kolejowe)
17 05 07+ Ttuczen torowy (kru-szywo.) zawierajgcy substancje Odpad z modermnizacji linii
niebezpieczne
Opakowania zawierajace pozostatosci substancji
15 01 10* niebezpiecznych lub nimi zanieczyszczone (np. Odpad z eksploatacji maszyn roboczych, urzadzen,
srodkami ochrony roslin | i Il klasy toksycznosci — samochodéw
bardzo toksyczne
Gleba i ziemia, w tym kamienie, zawierajgce o
*
17 0503 substancje niebezpieczne (np. PCB) Odpad z modernizaciji linii
16 01 17 Materiaty zelazne fze zuzytych |l:1b nlfa nadajgcych sie Odpad z modermnizacji linii
do uzytkowania pojazdow)
1601 18 Materiaty me.zelazne. (ze zuzytychllub r’ne nadajgcych Odpad z modermnizacji linii
sie do uzytkowania pojazdow)
. _— i ) Odpad z eksploatacji maszyn roboczych, urzadzen,
16 01 22 Inne nie wymienione elementy (filtry powietrzne) .
samochodéw
16 06 04 Baterie alkaliczne Odpad z eksploatacji maszyn E‘oboczych, urzgdzen,
samochodéw
17 01 02 Gruz ceglany Odpad z modernizacji linii
17 0101 Odpady betonu oraz gruz l?etonowy Z rozbiorek i Odpad z modernizacji linii
remontéw
17 01 07 Zmieszane odpady z betonu, gruz, materiaty Odpad z modernizacji linii
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Kod . a q

o Rodzaj odpadow Uwagi
ceramiczne i wyposazenia

17 04 05 Ztom zelazny i stalowy Odpad z modernizaciji linii
17 05 08 Thuczen torowy (kruszyvg)g)(;r;ny niz wymieniony w 17 Odpad z modernizacji linii
17 0401 Miedz, braz, mosigdz Odpad z modernizaciji linii
17 04 02 Aluminium Odpad z modernizacji linii
17 0201 Drewno Odpad z modernizacji linii
17 05 04 Gleba i ziemia, w tym ki\;n:)ef)n:)eé inne niz wymienione w Odpad z modernizacji linii

W zwigzku z budowg wiaduktéw drogowych wraz z drogami dojazdowymi na etapie realizacji

powstang réwniez odpady pochodzgce z:
e ulozenie nawierzchni drég,
e odpady z przebudowy istniejgcych drég;

Odpady z budowy drég (odpad z nawierzchni drogi asfaltowej lub betonowej, substancje
zawierajgce smote lub zanieczyszczona smofa, kostka brukowa, krawezniki, piasek) — wszelkie
niezanieczyszczone pozostatosci po budowie dréog sktadajgce sie z substancji niezwigzanych,
bitumicznie zwigzanych (asfalt nie zawierajgcy smoty) lub hydraulicznie zwigzanych (beton), kamienia
kraweznikowego i brukowego. Odpady te mogg by¢ wykorzystane jako materiat wysokogatunkowy.
Wyjatek stanowig, uznawane za odpady niebezpieczne, zawierajgce smote warstwy wierzchnie i
wigzgce, w ktérych zawarte sg rozpuszczalne w wodzie fenole.

Odpady z remontéw i przebudowy drég - 17 01 81 bedg mogty by¢ zagospodarowane na
miejscu w zwigzku z realizacjg zjazdow i drég obstugujgcych ruch lokalny lub drég serwisowych.

Specjalne wymagania dotyczg postepowania z odpadami zawierajgcym azbest tj. materiaty
izolacyjne zawierajgce azbest 17 06 01*. Szczegétowe wymagania pod tym wzgledem zawiera
rozporzgdzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 2 kwietnia 2004 r. w sprawie
sposobow i warunkéw bezpiecznego uzytkowania i usuwania wyrobdéw zawierajgcych azbest (Dz. U.
Nr 71, poz. 649). Prace polegajgce na usuwaniu lub naprawie wyrobéw zawierajgcych azbest moga
by¢ wykonywane wytgcznie przez wykonawcdw posiadajgcych odpowiednie wyposazenie techniczne
do prowadzenia takich prac oraz =zatrudniajgcych pracownikow przeszkolonych w zakresie
bezpieczenstwa i higieny pracy przy usuwaniu i wymianie materiatdbw zawierajgcych azbest.
Wykonawcy prac powinni posiada¢ zezwolenie na prowadzenie dziatalnosci, w wyniku ktérej powstajg
odpady niebezpieczne.

Masy ziemne usuwane lub przemieszczane na etapie przygotowania terenu i realizacji
projektowanych obiektdw, urzadzen i instalacji mogg nie mie¢ kwalifikacji odpadu w rozumieniu
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 roku o odpadach, jezeli pozwolenie na budowe okredla warunki i
sposob ich zagospodarowania..

llosci poszczegdlnych rodzajéw odpaddw, ktére zostang wytworzone w trakcie realizacji
inwestycji, w tym odpaddéw niebezpiecznych oraz materiatéw budowlanych do odzyskania i odpaddw,
ktére mogg by¢ ponownie wykorzystane, bedzie mozliwa do oszacowania na etapie przygotowanych
przedmiaréw robot.

Informacje dotyczace ilosci poszczegodinych rodzajéw odpaddw oraz sposoby gospodarowania
wytwarzanymi odpadami przedstawione bedg w dokumentacjach inwestycji, przygotowanych na
dalszych etapach oraz wnioskach dotyczgcych pozwolenia na wytwarzanie odpadow skiadanych
przez wykonawcow robét budowlanych.
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Najwiekszg iloscig w masie i kubaturze stanowi¢ bedg odpady grupy 17 - odpady z budowy,
remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury, w tym odpady zakwalifikowane do
materiatdw do ponownego wykorzystania (materialy staro uzyteczne). Ogdlnie szacujgc ilos¢ odpadow
wytworzonych na linii dwutorowej na dlugosci 1 km mozna przyja¢, ze powstang odpady w ilosci:

- szyna typu S 60 (60,34 kg/m szyny) — okoto 24 tys. ton,

- szyna typu S 49 (49,43 kg/m szyny) — okoto 20 tys. ton,

- podktady betonowe ( 268 kg/1 podktad) - w ilosci okoto 0,89 tys. ton,
- podktady drewniane (86 kg/1 podktad) - okoto 0,29 tys. ton,

- stupy trakcyjne metalowe w ilosci okoto 30 szt./ km linii dwutorowe.

Znaczgca ilos¢é materiatéw i odpadéw materiatowych z rozbiérek i demontazu w warunkach
odzysku i selektywnego gromadzenia jest zasobem potencjalnie uzytecznym do dalszego
wykorzystania.

Z kolei, podczas eksploatacji linii kolejowej powstang nastepujgce rodzaje odpadoéw (gtownie
sg to typowe odpady komunalne):

1) 02 01 03 — odpadowa masa roslinna pochodzgca z utrzymania rowéw odwadniajgcych
i nasypow;

2) 13 05 07* — szlam powstajgcy w urzagdzeniach podczyszczajgcych wody opadowe
i roztopowe;

3) 16 02 15* — zuzyte zrédta Swiatta zawierajgce rteg;

4) 1681 01*i16 81 02 — odpady, ktére mogg powsta¢ w wyniku wypadkéw i zdarzen losowych;

5) 20 01 - odpady komunalne segregowane i gromadzone selektywnie (z wytgczeniem 15 01).

6.5. Oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze

Na potrzeby niniejszego opracowania zastosowano trzyetapowg metodyke oceny
oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko przyrodnicze.

W etapie pierwszym oceny - okreslono czy obiekty inzynieryjne, w stosunku do ktérych
wnioskuje sie o zmiane decyzji Srodowiskowej, znajdujg sie w sagsiedztwie chronionych siedlisk i
gatunkéw roslin i zwierzat, nastepnie okreslono czy wprowadzone zmiany w dokumentacji projektowej
spowodujg zmiane oddziatywania w stosunku do okreslonego w nastepujgcym zakresie:

a) Lokalizacji
b) Stanu projektowanego
¢) Wprowadzenia howych obiektow

W etapie drugim oceny — tzn. screeningu, rozwazano, jakie zmiany elementow parametréw
srodowiska mogg by¢é spowodowane projektowang modernizacjg obiektéw, a nastepnie
zidentyfikowano wszystkie mozliwe interakcje miedzy tymi zmianami, a przedmiotami ochrony w
obszarach Natura 2000 (Ostoja Wielkopolska PLH 30010) i poza nimi oraz stanem ich ochrony.

W trzecim etapie starano sie najlepszymi dostepnymi metodami ocenié, jak znaczagce moga
by¢ te interakcje — tj. w jakim stopniu mogg one pogorszyé stan ochrony poszczegélnych siedlisk
przyrodniczych lub gatunkéw z zatgcznikéw Dyrektyw w poszczegdlnych obszarach Natura 2000 i
poza nimi. Stopien znaczenia ww. interakcji okreslano nadajgc cyfry 0, 1 i 2, ktére oznaczaja:

» 0 - brak wptywu;
» 1 - wplyw mato istotny;
» 2 —wplyw istotny.
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Przedstawienie oceny wplywu w nawiasie oznacza mozliwos¢ wystgpienia potencjalnego
wptywu, ktory bedzie miat miejsce w przypadku nie zastosowania srodkéw minimalizujgcych wptyw na
Srodowisko.

Za ,wplyw istotny” uznano sytuacje, w ktérej wptyw zwigzany z wprowadzonymi zmianami w
projekcie budowlanym omawianych obiektéw inzynieryjnych maégtby pogorszyé tzw. stan ochrony
(conservation status) gatunku lub siedliska przyrodniczego, to znaczy mogtby pogorszy¢:

- areat lub jakos¢ siedliska przyrodniczego;

- areat lub jakos¢ siedliska gatunku;

- liczebnos¢ populacji, strukture przestrzenng populacji lub, behawior gatunku w stopniu

dajgcym sie wyrdzni¢ z ,ta” naturalnych fluktuaciji.

Ponizej przedstawiono rodzaje wptywow przedsiewziecia na zinwentaryzowane przedmioty
ochrony z Zatagcznika Il i IV Dyrektywy Siedliskowej oraz siedliska przyrodnicze, a takze oddziatywania
na zasoby chronionych gatunkéw zwierzat w my$| ustawy z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu
szkodom w $rodowisku i ich naprawie (Dz. U. 2007 Nr 75 poz. 493 z p6z. zm.).

Ocena wprowadzonych zmian w_projekcie budowlanym w odniesieniu _do stanu z decyzji
srodowiskowej

W zwigzku z wprowadzeniem zmian w obiektach inzynieryjnych na etapie realizacji projektu
budowlanego wykraczajgcych poza warunki okreslone w decyzji Srodowiskowej, na pierwszym etapie
oceny uwzgledniono szereg aspektéw i rodzajow wptywow.

1) Dla obiektow ktére zmienily lokalizacje (Tabela 31):
a. Okreslono, czy w promieniu 100 m od obiektu (uwzgledniajac ,starg” i ,nowg”
lokalizacje) znajdujg sie siedliska lub gatunki chronione zwierzat
b. Okreslono czy wprowadzona zmiana oddziatywuje na srodowisko przyrodnicze
2) Dla obiektow ktorym zmienit sie stan projektowy (Tabela 32):
a. Okreslono, czy w promieniu 100 m od obiektu znajdujg sie siedliska lub gatunki
chronione
b. Okreslono czy wprowadzona zmiana oddziatywuje na srodowisko przyrodnicze w
podziale na zakres zmiany stanu projektowego
3) Dla obiektow nieujetych w decyzji Srodowiskowej (Tabela 33)
a. Okreslono, czy w promieniu 100 m od obiektu znajdujg sie siedliska lub gatunki
chronione
b. OkreSlono czy wprowadzone nowe obiekty oddziatywujag na $rodowisko
przyrodnicze

W ponizszych tabelach przedstawiono wptyw na oddziatywanie na $srodowisko przyrodnicze
po wprowadzonych zmianach w projekcie budowlanym.

Tabela 31 Zmiany w oddziatywaniu dla obiektéw potozonych w nowej lokalizacji.
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siedliska bezkregowce* ryb tazy i gad taki korytarze ekologiczne
km z DS | km z PB €d yby ptazy i gady p y g
1]2] 3 1]2] 3 1]2] 3 1]2] 3 1]2] 3 1]2] 3
Przejscia podziemne
75,289 75,341 . . . . . . . . . . i i
brak oddziatywania brak oddziatywania brak oddziatywania brak oddziatywania brak oddziatywania brak oddziatywania
— . : na korytarze
122,000 | 121,952 na siedliska na bezkregowce na ryby na ptazy i gady na ptaki . .
0|0 . 0|0 ; 0|0 : 0|0 . 0|0 - 0|0 migracyjne
brak zmian w brak zmian w brak zmian w brak zmian w brak zmian w ?
155,836 | 155,814 . . . . . . . - . . brak zmian w
oddziatywaniu oddziatywaniu oddziatywaniu oddziatywaniu oddziatywaniu . .
157,911 157,925 odd2|a%ywan|u
Wiadukty drogowe
oddziatywanie na brak oddziatywania brak oddziatywania ddziat . brak oddziatywania brak ocli(d2|a+ywan|a
1) siedlisko olo| M@ bezkregowce olo na ryby % | x ct> zia yl\(/van*le na olo na ptaki olo na korytarze
155,249 {155,170 REyiEs zlokalizowane w brak zmian w brak zmian w S arxvlz:ﬁ fsg alzow brak zmian w bgllgrza:gﬁﬂew
km 155,0-155,1 oddziatywaniu oddziatywaniu ' oddziatywaniu . .
oddziatywaniu
Przejscia dla zwierzat
lokalizacja
przejscia dla
brak odq2|a_Iywan|a brak oddziatywania brak oddziatywania brak oddziatywania . . ZW|er_zat.na
na siedliska na bezkreqowce na rvb na plazv i gad oddziatywanie na przecieciu z
140,550 | 140,537 |0|0| przyrodnicze |0]0 €9 0|0 yoy 0|0 prazy 19ady | | x | stanowisko ptakéw | X | X korytarzem
. brak zmian w brak zmian w brak zmian w . .
brak zmian w . - . . . - w km 140,5 migracyjnym
. . oddziatywaniu oddziatywaniu oddziatywaniu ;
oddziatywaniu ssakow
brak zmian w
oddziatywaniu

* oddziatywanie potencjalne
bw zwigzku z budowg drég dojazdowych do wiaduktu w Leczycy w km 155,170 oddziatywanie dla tego obiektu okreslono od km 154+500 do km 155+500

1 - inwentaryzacja w promieniu 100 m od obiektu wg km z DS
2 - inwentaryzacja w promieniu 100 m od obiektu wg km z PB
3 - zmiany w oddziatywaniu na zinwentaryzowane gatunki i siedliska w zwigzku z nowg lokalizacjg obiektéw

0 - brak stwierdzonego siedliska przyrodniczego lub stanowiska wystepowania gatunkéw w promieniu 100 m od obiektu
X - stwierdzone siedlisko przyrodnicze lub stanowisko wystepowania gatunku w promieniu 100 m od obiektu

wystgpienie oddziatywanie obiektu w zwigzku z jego nowg lokalizacjg
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Tabela 32 Zmiany w oddziatywaniu dla obiektéw dla ktérych zmianie ulegt stan projektowy

: . : : korytarze
k * :
stan projektowy . siedliska bezkregowce ryby plazy i gady ptaki ekologiczne
p§ | ©PB 2 2 1 2 1 2 1 2 2
Przejscia podziemne
brak oddziatywania brak oddziatywania brak oddziatywania brak oddziatywania brak oddziatywania braﬁacl)dkgf;;yr\;v:nla
przebudowa | rozbiérka | 157,925 bna S|ed!|ska na bezkre_gowce 0 na ry_by 0 na p+azy_| gady 0 na ptgkl migracyjne
rak zmian w brak zmian w brak zmian w brak zmian w brak zmian w brak zmian w
oddziatywaniu oddziatywaniu oddziatywaniu oddziatywaniu oddziatywaniu . .
oddziatywaniu
Przepusty/Mosty
oddziatywanie na
rozbiérka oddziatywanie na potencjalne
. istniejgcego siedlisko stanowisko
bl E i budowa ez zlokalizowane w km wystepowania
nowego 76,1-76,3 bezkregowcdéw w km brak oddziatywania
76,1-76,3 0 na ptazy i gady
przebudowa | przebudowa 93.786 brak zmian w
(most) na przepust ' brak oddziatywania oddziatywaniu
remont rozbiorka | 94,446 na siedliska
brak zmian w . .
8220 oddziatywaniu brak oddziatywania brak oddziatywania brak oddziatywania
. na korytarze
103,532 na ryby na ptaki . .
przebudowa | rozbiorka : oddziatywanie na 0 brak zmian w i i 0 brak zmian w bgllgrzan?/;?]ew
ST brak oddziatywania oddziatywaniu oddziatywanie na oddziatywaniu ddiatvwani
155,138 . na bezkregowce X | stanowisko ptazow odaziatywaniu
zlokalizowane w km €g ‘
155,0-155,1 brak zmian w w km 155,1
=~ oddziatywaniu
biezace budowa | 111,957
utrzymanie
przebudowa remont 112.810 brak oddziatywania brak oddziatywania
: na siedliska 0 na ptazy i gady
133,635 brak zmian w brak zmian w
budowa rozbiorka | 135,009 oddziatywaniu oddziatywaniu
135,353
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: . : : korytarze
*
stan projektowy . siedliska bezkregowce ryby plazy i gady ptaki ekologiczne
DS PB 2 2 2 2 2 2
oddziatywanie na . .
139,763 stanowisko ptakow kgrd?:rlgz\liv;gleicnzi
wkm 139,7 y giczny
143,204 : :
: . . brak oddziatywania
143,614 brak ond:;'glfiw ania na korytarze
przebudowa | przebudowa | ;o 540 brak zmian w migracyjne
(przepust) na most ' oddziatywaniu cl))(;zllzi;:n|a:;1n\i/\l/J
budowa przebudowa | 159,251 yw
Przejscia dla zwierzat
oddzialywanie na lokalizacja przejscia
oddziatywanie na potencjalne oddziatvwanie na dlar:;vé?rii?jt Qa
budowa budowa siedlisko stanowisko "y . P e
(przepust) (most) S zlokalizowane w km wystepowania . . . . SERDTELE ptakow . korytarzem .
137.7-137.9 bezkregowcow w km brak oddziatywania brak oddziatywania w km 137,6, i 137,7 mlgracyjnym_ssakow
, ’ 137,7-137,9 na ryby na ptazy i gady brak zmian w
’ ' brak zmian w brak zmian w oddziatywaniu
budowa z . . . . oddziatywaniu oddziatywaniu . . brak oddziatywania
uwzglednien przebudovy_a brak odq2|a_iywan|a brak oddziatywania brak odd2|aiy_wan|a na korytarze
- | bez funkcji na siedliska na bezkregowce na ptaki . .
iem funkcji o 146,950 . ; - migracyjne
o przejscia brak zmian w brak zmian w brak zmian w ?
przejscia dla . . . . . . . brak zmian w
. dla zwierzat oddziatywani oddziatywaniu oddziatywaniu . .
zwierzat oddziatywaniu

* oddziatywanie potencjalne
1 - inwentaryzacja w promieniu 100 m od obiektu
2 - zmiany w oddziatywaniu na zinwentaryzowane gatunki i siedliska w zwiazku ze zmiana stanu projektowego

0 - brak stwierdzonego siedliska przyrodniczego lub stanowiska wystepowania gatunkéw w promieniu 100 m od obiektu
X - stwierdzone siedlisko przyrodnicze lub stanowisko wystepowania gatunku w promieniu 100 m od obiektu
wystgpienie oddziatywanie obiektu w zwigzku z e zmiang stanu projektowanego
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Tabela 33 Zmiany w oddziatywaniu dla nowych obiektow.

- siedliska bezkregowce* ryby ptazy i gady ptaki korytarze ekologiczne
1 2 2 2 1 2 2 2
Przejscia podziemne
brak oddziatywania na brak oddziatywania na brak oddziatywania na brak oddziatywania na brak oddziatywania na brak oddziatywania na
157949 |0 siedliska bezkregowce ryby 0 ptazy i gady ptaki korytarze migracyjne
’ brak zmian w brak zmian w brak zmian w brak zmian w brak zmian w brak zmian w
oddziatywaniu oddziatywaniu oddziatywaniu oddziatywaniu oddziatywaniu oddziatywaniu
Przepusty/Mosty
oddziatywanie na
e X korytarz ekologiczny
brak oddziatywania na brak oddziatywania na brak oddziatywania na
91445 |0 siedliska 0 ptazy i gady korytarze migracyjne
’ bc;gk_z:man W brak oddziatywania na brak oddziatywania na bc;gk.z;*man w brak oddziatywania na b(;gk.zinlan w
oddziatywaniu bezkregowce ryby oddziatywaniu ptaki oddziatywaniu
129 420 brak zmian w brak zmian w brak zmian w X oddziatywanie na
’ oddziatywaniu oddziatywaniu oddziatywaniu korytarz ekologiczny
oddziatywanie na oddziatywanie na b;g:‘y?;g;'?:%“gg'?ﬂ?
155,063 | X | siedlisko zlokalizowane X | stanowisko ptazéw w brak Zmign Wy’
w km 155,0-155,1 km 155,1 . X
oddziatywaniu
Wiadukty drogowe
brak oddziatywania na brak oddziatywania na brak oddziatywania na oddziatywanie na brak oddziatywania na brak oddziatywania na
102.026Y | 0 siedliska bezkregowce ryby X stanowisko ptazéw w ptaki korytarze migracyjne
! brak zmian w brak zmian w brak zmian w km 101,4, 101,9, brak zmian w brak zmian w
oddziatywaniu oddziatywaniu oddziatywaniu 102,6 oddziatywaniu oddziatywaniu
Przejscia dla zwierzat
brak oddziatywania na brak oddziatywania na brak oddziatywania na oddziatvwanie na brak oddziatywania na brak oddziatywania na
101,889 siedliska bezkregowce ryby atywanie | ptaki korytarze migracyjne
0 . . 4 X | stanowisko ptazéw w : .
brak zmian w brak zmian w brak zmian w km 101.9 brak zmian w brak zmian w
101,889 oddziatywaniu oddziatywaniu oddziatywaniu ’ oddziatywaniu oddziatywaniu
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o siedliska bezkregowce* ryby plazy i gady ptaki korytarze ekologiczne
2 2 2 2 1 2 1 2
oddziatywanie na
102,539 stanowisko ptazéw w

km 102,6

YW zwigzku z budowg drog dojazdowych do wiaduktu w Klonéweu w km 102,026 oddziatywanie dla tego obiektu okreslono od km 101+400 do km 102+800

* oddziatywanie potencjalne
1 - inwentaryzacja w promieniu 100 m od obiektu
2 - zmiany w oddziatywaniu na zinwentaryzowane gatunki i siedliska w zwigzku z wprowadzeniem nowych obiektow

0 - brak stwierdzonego siedliska przyrodniczego lub stanowiska wystepowania gatunkéw w promieniu 100 m od obiektu

X - stwierdzone siedlisko przyrodnicze lub stanowisko wystepowania gatunku w promieniu 100 m od obiektu

|:| wystgpienie oddziatywanie nowoprojektowanego obiektu
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6.5.1. Oddzialywanie na siedliska przyrodnicze

Wstepna ocena mozliwosci wystapienia oddziatywania na siedliska przyrodnicze (screening)

Ze wzgledu na wystepowanie siedlisk przyrodniczych w granicach terenu objetego analizg (w
promieniu 100 m od obiektéw w km 76,128, 137,657, 155,063, 155,138, 155,170), na drugim etapie
oceny uwzgledniono szereg aspektéw i rodzajéw wptywow opisano ponize;j.

Gléwne zagrozenia na etapie realizacji inwestycji

Do gtéwnych zagrozen siedlisk przyrodniczych na etapie realizacji inwestycji naleza:
a) zajecie terenu pod inwestycje,
b) sktadowanie materiatéw i maszyn w trakcie budowy,
c) zmiana stosunkéw wodnych,
d) zanieczyszczenie substancjami chemicznymi,
e) wycinanie drzew i krzewow.

Wyzej wymienione zagrozenia mogg doprowadzi¢ do znaczgcego uszczuplenia areatu siedlisk
przyrodniczych lub pogorszenia ich stanu.

Zajecie terenu i mechaniczne niszczenie siedlisk

Na etapie budowy istnieje ryzyko zniszczenia fragmentow siedlisk przyrodniczych. Wptyw ten

dotyczy nastepujgcych typdw siedlisk:
= 6510-1 Laka rajgrasowa (ldentyfikator fitosocjologiczny: Arrhenatherion elotiaris),
= 91EO0-3* teg olszowo — jesionowy (Identyfikator fitosocjologiczny: Fraxino-Alnetum),

Siedliska te znajdujg sie w pasie terenu analizowanych obiektow lub w ich poblizu (100 m).
Zniszczenia bedg wynikiem prac prowadzonych w zwigzku z ich modernizacja czy budowg, w tym
przede wszystkim: przemieszczanie duzych ilosci mas ziemi, skladowanie materiatéw budowlanych,
budowa drég dojazdowych, jak rowniez rozjezdzanie terenu przez pracujgcy ciezki sprzet.

Dodatkowo wigze sie z trwatym zajeciem terenu spowodowanym budowg nowych obiektow
typu wiadukt drogowy w km 155,170.

Zmiana stosunkéw wodnych

Prace remontowo — budowlane, w potgczeniu z regulacjg stosunkéw wodnych, zwiaszcza
odwodnienie terenu, bedg miaty znaczenie dla stopnia uwodnienia siedlisk przyrodniczych
znajdujgcych sie w bezposrednim sgsiedztwie inwestycji. Narazone bedg siedliska, w przypadku
ktérych kluczowym czynnikiem jest wysoki poziom wéd, a wiec: fegi, wilgotne tgki. Wptyw jest istotny
dla nastepujgcych siedliska typu - 91E0-3* Leg olszowo — jesionowy (ldentyfikator fitosocjologiczny:
Fraxino-Alnetum),

Zanieczyszczenie substancjami chemicznymi

Zanieczyszczenie substancjami chemicznymi moze prowadzi¢ do pogorszenia stanu siedlisk
przyrodniczych lub w skrajnych przypadkach ich zniszczenia. Szczegdlnie wrazliwe na tego typu
oddziatywanie sg siedliska zwigzane z wysokim poziomem wod gruntowych oraz siedliska
przyrodnicze hydrogeniczne.

Zagrozenie to moze mie¢ miejsce w przypadku awarii sprzetu technicznego uzywanego
podczas prac budowlanych i wydostania sie do srodowiska substancji chemicznych (ropopochodne i
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in.). Wptyw ten moze by¢ istotny dla siedliska przyrodniczego typu - 91E0-3* Leg olszowo — jesionowy
(Identyfikator fitosocjologiczny: Fraxino-Alnetum),

Wycinanie drzew i krzewow

Budowa nowych obiektow zwiaszcza typu wiadukt moze by¢ zwigzana z koniecznos$cig
wyciecia drzew lub krzewdw. Koniecznos¢ taka moze wystgpi¢ rowniez w miejscach przewidzianych
pod zaplecze techniczne.

Wycinka taka moze wywiera¢ wptyw na przedmioty ochrony Natura 2000 w przypadku, gdy
dotyczy:

= drzew stanowigcych siedliska owadéw z Zatgcznika |l Dyrektywy Siedliskowej,

= drzew lub krzewdéw stanowigcych istotne elementy struktury biotopu ptakéw - np. zarosli
tarninowych w miejscach wystepowania dzierzby ggsiorka (Lanius collurio) itp.,

= starych okazéw drzew sadzonych na skarpach réwnolegtych do torow w okresie gdy
powstawata linia kolejowa,

= zinwentaryzowanych siedlisk lesnych, w tym 91E0-3* Leg olszowo — jesionowy

Gléwne zagrozenia na etapie eksploatacji

Do gtéwnych zagrozen na etapie eksploatacji naleza:

a) wplyw zanieczyszczen powstajgcych na etapie eksploatacji w wyniku funkcjonowania
wiaduktu drogowego,

b) zwiekszona penetracja terenu (zasmiecanie),

Whplyw zanieczyszczen powstajgcych na etapie eksploatacii

Eksploatacja obiektow inzynieryjnych nie wplynie na zwiekszenie emisji zanieczyszczen.
Sytuacja tak moze mie¢ miejsce jedynie w przypadku funkcjonowania wiaduktu drogowego w km
155,170 gdzie istnieje mozliwos¢ zanieczyszczenia areatu siedlisk przez substancje chemiczne
przedostajgce sie do gleby wraz ze sptywajgcymi, zanieczyszczonymi wodami opadowymi z
powierzchni drogi.

W przypadku wéd zawierajgcych duzg koncentracje zawiesin, metali ciezkich i produktow
ropopochodnych istnieje ryzyko pogorszenia stanu siedlisk przyrodniczych, a w skrajnych
przypadkach ich zniszczenia.

Wielkos¢ oddziatywania zalezy od wielkosci stezen niepozgdanych substanciji chemicznych,
ilosci sptywu zanieczyszczonych wod powierzchniowych oraz wrazliwosci danego siedliska
przyrodniczego na poszczegdlne zwigzki chemiczne.

Najwieksze ryzyko zwigzane jest jednak z potencjalnymi awariami lub wypadkami. Rozmiar
zanieczyszczen siedlisk przyrodniczych (substancje ropopochodne, chemikalia, itp.) w sytuacji
awaryjnej moze by¢ znaczny. Prawdopodobienstwo takiego zdarzenia jest trudne do oszacowania, ale
jego realnos¢ musi by¢ brana pod uwage.

Istotny wptyw na roslinnos¢ linii kolejowej, w ramach jej utrzymania, ma stosowanie
herbicydow. Wywierajg one (zgodnie z zatozeniem) istotny wptyw przede wszystkim na roslinnos¢
samego torowiska (co moze modyfikowaé wystepowanie i rozprzestrzenianie sie "neofitow
kolejowych" - lecz zaréwno przez niszczenie ich stanowisk, jak i przez otwieranie nisz ekologicznych
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dla wyspecjalizowanych, bardziej odpornych gatunkéw). W swietle dotychczasowych doswiadczen i
danych literaturowych, oddziatywania miedzy roslinnoscig samej linii kolejowej a przylegajgcymi do
niej siedliskami przyrodniczymi (w tym siedliskami bedgcymi przedmiotami ochrony Natura 2000)
mozna uznaé¢ za minimalne.

Istotniejszy moze byé wplyw pozostatosci herbicydéow przedostajgcych sie do wod ze
sptywami z torowiska lub drogi; mogg one wywiera¢ wptyw na roslinno$¢ wodng i zalezng od wody

ponizej linii kolejowe;.

Whpltyw zanieczyszczen powstajgcych na etapie eksploatacji dotyczy siedlisk przylegajgcych
bezposrednio do obiektéw objetych analiza.

Ocena istotnosci wplywu analizowanych obiektéw na siedliska przyrodnicze

W ramach przeprowadzonych prac terenowych zinwentaryzowano wszystkie, wystepujgce
w strefie bezposredniego wptywu przedsiewziecia (w pasie po 100 m) siedliska przyrodnicze z
Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej. W ramach niniejszego raportu rozpatrzono oddziatywanie na
siedliska potozone w promieniu 100 m od obiektoéw i tylko je poddano analizie.

Wszystkie siedliska znajdujgce sie w ww. pasie terenu bedg podlegaty oddziatywaniu.

Oddziatywanie to bedzie zré6znicowane w zaleznosci od odlegtosci siedlisk od obiektu, zakresu
prowadzonych prac i wrazliwosci siedlisk.

Biorgc pod uwage fakt, ze analizowane obiekty inzynieryjne znajdujg sie bezposrednio na
terenie torowiska, przyjeto, ze wszystkie ptaty siedlisk, ktére znajdujg sie w promieniu 25 m od
obiektéw ulegng zniszczeniu w wyniku zajecia terenu pod organizacje zaplecza budowy i prac
zwigzanych z realizacjg przedsiewziecia. Wptyw inwestycji na ptaty zlokalizowane w odlegtosci 25 —
100 m moze doprowadzi¢ do pogorszenia ich stanu lub zniszczenia w przypadku budowy drég
dojazdowych.

W tabeli ponizej przedstawiono wykaz powierzchni siedlisk znajdujgcych sie w promieniu 100
m od obiektow, ktére mogg ulec zniszczeniu wyniku prowadzenia prac zwigzanych z obiektami.

Tabela 34. Typy siedlisk z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej i ich powierzchnie, ktére ulegng
Zniszczeniu podczas realizacji inwestycji.

Lokalizacja
siedliska
Kod | Typ siedliska Stanowisko Prace powodujace zniszczenie
Lokalizacja | Odlegtos¢ od
obiektu siedliska

Powierzchnia

6510 Nizowe i gorskie swieze taki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elotiaris)

taka Swieza w km 76.1 - 0.03 ha zajecie terenu w wyniku prac
Bojanowie — niewielka 76.3 ’ polegajgcych na rozbiérce
taka potozona na zachod istniejacego przepustu i budowie
taka rajgrasowa od linii kolejowej km 76,128 ok.50 m | nowego
< | Identyfikator km 137.7 -
S | fitosocjologiczny: Kompleks tak ) 0,81 ha - .
) . pleks tgkowy w 137,9 zajecie terenu w wyniku prac
© | Arrhenatherion okolicach miejscowosci polegajacych na budowie nowego
elotiaris Stare Tarnowo. mostu petnigcego funkcje przejscia
Niewielka tgka w km km 137,657 ok. 50 m dla zwierzat w miejsce istniejacego
137.7-138.9 przepustu
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Lokalizacja . .
A Powierzchnia
siedliska

Kod | Typ siedliska Stanowisko Prace powodujace zniszczenie
Lokalizacja | Odlegtos¢ od
obiektu siedliska

91EO* tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe Salicetum albae, Populetu n albae, Alnion glutinoso-
g J
incanae, O|Sy irédliskowe)

km 155,0 - . .
1551 0,18 ha zajecie terenu w wyniku prac
ted olsZowo- ' polegajacych na budowie nowego
- km 155,063 | ok.40m | Mmostu
. |iesionowy , :
% !
o Lﬁggé)gllglf;\otgirczny' tegi w okolicach zajecie terenu w wyniku prac
9 : : A dbaiagl
= Fraxino-AInetum teczycy km 155,138 ok. 40 m ip?sc#ﬁgeg.ajgecygh Ir-'nzaellkv;/;dacp
Siedlisko Jacego przepustu
priorytetowe zajecie terenu w wyniku budowy

km 155,170 ok. 70 m nowego wiaduktu drogowego w
zmienionej lokalizaciji

Prace w rejonie obiektow inzynieryjnych mogg spowodowac zajecie lub negatywny wptyw na
ptaty 2 podtypow siedlisk przyrodniczych:
= 6510-1 taka rajgrasowa,
= 91EO0-3* Leg olszowo-jesionowy,
o tgcznej powierzchni okoto 1,02 ha.

Najwieksze oddziatywanie dotyczy siedliska 6510-1 tgka rajgrasowa 0,84 ha (82,4%).
Najcenniejsze z punktu widzenia przyrodniczego jest siedlisko priorytetowe - teg olszowo-jesionowy
(91E0-3%), ktérego ptat zajety pod inwestycje bedzie miat powierzchnie 0,18 ha (17,6%).

Uwzgledniajgc wszystkie wprowadzone zmiany w projekcie budowlanym przeanalizowano ich
wplyw na zinwentaryzowane stanowiska siedlisk przyrodniczych a nastepnie okreslono czy zmiany te
spowodowaty wzrost oddziatywania.

Tabela 35. Ocena istotnosci wptywu przedsiewziecia na zinwentaryzowane stanowiska siedlisk
przyrodniczych z Zat. | Dyrektywy Siedliskowe;.

Ocena istotnosci
R Km . - dla i
Siedlisko obiekiu Sposoéb wptywu dla.lmu | obiektu Uwagi
kolejowej | .
inz..
P Zmiana zakresu prac projektowych z rozbiérki
taka swieza U ; ;
Zajecie siedliska przepustu na jego przebudowe polegajacg na
(6510)w | 26 108 d 0 0 bidrce istniej i budowi i
Bojanowie , podczas rozbiérce istniejacego i budowie nowego nie
przebudowy wptlynie na zwigkszenie oddziatywania w
km 76,1-76,3 . : o .
poréwnaniu do wczesniej ocenionego stanu
Kompleks
tgkowy Zmiana zakresu prac projektowych z budowy
(6510) w Zajecie siedliska |stmejqcego przepustu o funkgji pr;_ejsmg,dl_a
okolicach zwierzgt na budowe mostu o funkcji przejscia
e . .| 137,657 podczas 0 0 . . : : d
miejscowosci dla zwierzat nie wptynie na zwiekszenie
przebudowy ; . s ; .
Stare oddziatywania w poréwnaniu do wczesniej
Tarnowo km ocenionego stanu
137,7 - 137,9
tegi (91E0)* Zajecie siedliska Budowa nowego obiektu oddalonego ok. 40 m
w okolicach podczas od siedliska nie wptynie na zwiekszenie
155,063 2) 2) : - ; - .
teczycy w przebudowy oddziatywania w poréwnaniu do wczesniej
km 155,0 - ocenionego stanu
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Ocena istotnosci
Siedlisko L Sposoéb wptywu | dia linii dla Uwagi
obiektu .| obiektu
kolejowej .
inz..
1551 Zanieczyszczenie Zmiana zakresu prac projektowych z
wody przebudowy przepustu na jego rozbiérke nie
155,138 Q) . ) . . .
. wptynie na zwiekszenie oddziatywania w
Zmiana poréwnaniu do wczesniej ocenionego stanu
stosunkéw — e —
wodnych Przgsunleple W|adukty bllzgj S|e"c3I|ska_w
poréwnaniu do ,starej lokalizacji” moze
wplyng¢ na zwiekszenie oddziatywania. Jednak
ze wzgledu na pozostajgcg znaczng odlegtosc
155,170 2) od siedliska — ok. 70 m oraz brak drég
dojazdowych po tej stronie toréw, nie
przewiduje sie zwiekszenia wptywu
oddziatywania w poréwnaniu do wczesniej
ocenionego stanu.
|:| Stanowiska w granicach obszaru Natura 2000
Gdzie: 0 — brak wptywu, 1 — wptyw mato istotny, 2 — wptyw istotny.

O
m

cena w nawiasach oznacza mozliwos¢ wystgpienia potencjalnego wptywu na przedmioty ochrony, ktéry bedzie
iat miejsce przy braku zastosowania $rodkéw minimalizujgcych wptyw na srodowisko.

Biorgc pod uwage stan siedlisk, ich powierzchnie, jak réwniez niskg réznorodnos¢ gatunkowa,

stwierdza sie, ze straty wynikajagce z zajecia stanowisk pod planowane obiekty inzynieryjne nie
spowodujg istotnego uszczuplenia zasobow siedlisk w skali regionu i kraju ani nie zmienig
oddziatywania okreslonego przed wprowadzeniem zmian.

W rezultacie, po przeprowadzonej ocenie i analizie, stwierdza sie brak istotnego negatywnego

wptywu analizowanych obiektéw na siedliska przyrodnicze.

6.5.2. Oddziatywanie na flore i grzyby

Na obszarze bedacym przedmiotem opracowania nie stwierdzono gatunkéw roslin ani

grzybow podlegajgcych ochronie na mocy Dyrektywy Rady nr 92/43/E.

6.5.3. Oddziatywanie na bezkregowce

W rozdziale przedstawiono wptyw planowanego przedsiewziecia na siedliska i gatunki

bezkregowcéw potencjalnie wystepujgce w sagsiedztwie obiektéw, w kontekscie oddziatywania na
etapie realizacji oraz pézniejszej eksploatacji. Wskazano mozliwe do wystgpienia rodzaje oddziatywan
oraz sposoby ich minimalizaciji.

Potencjalne oddziatywanie dotyczy tylko obiektéw potozonych w km 76,128 i 137,657.

Wykaz sposobéw minimalizacji oddziatywania na bezkregowce przedstawiono w dalszej

czesci opracowania.

Wstepna ocena mozliwosci wystapienia oddzialywania na bezkregowce (screening)

Gtéwne zagrozenia na etapie realizacji inwestycji
Do gtdéwnych zagrozen na etapie realizacji inwestycji naleza:

a) zajecie terenu pod inwestycje,
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b) drgania podioza i hatas na etapie realizacji prac budowlanych,
c) przypadkowe zabijanie zwierzat,
d) zanieczyszczenie biotopdw substancjami chemicznymi.

Wyzej wymienione zagrozenia mogg doprowadzi¢ do utraty miejsc rozrodczych oraz
zerowania bezkregowcow. Efektem tych oddzialywan moze byé réwniez fragmentacja siedlisk oraz
pogorszenie ich stanu.

W przypadku zajecia siedliska pod inwestycje nastepuje jego zniszczenie. Nie istniejg
skuteczne sposoby minimalizacji wptywu tego zagrozenia.

Prace prowadzone w nurcie rzek, np. przy filarach mostow, a takze wszelkie prace
przeksztatcajgce koryto rzeki w poblizu obiektéw mostowych wigzg sie z ryzykiem zniszczenia
istotnych biotopdw niektérych bezkregowcow.

Ewentualne awarie sprzetu, wyciek substancji ropopochodnych itp. moze doprowadzi¢ do
zanieczyszczenia wod stanowigcych miejsce rozrodu i zerowania czesci bezkregowcow.

Na placu budowy i drogach dojazdowych do budowy moze dochodzi¢ do zwiekszonej
Smiertelnosci bezkregowcow, zwigzanej z ich przypadkowym zabijaniem przez sprzet budowlany.
Wptyw jest proporcjonalny do natezenia i dtugosci trwania prac budowlanych.

W przypadku bezkregowcéw, oddziatywanie hatasu na etapie modernizacji moze utrudnic¢
zerowanie i rozmnazanie sie gatunkom srodowisk lgdowych. Wptyw ten nie powinien by¢ istotny.

Zagrozeniem jest réwniez mozliwos¢ zwiekszonej sSmiertelnosci w wyniku przypadkowego
zabijania podczas prowadzonych prac budowlanych.

Sposobem minimalizacji ww. zagrozen moze by¢ uzywanie sprawnych technicznie i nie
przestarzatych maszyn oraz lokalizacja zaplecza budowlanego i drég dojazdowych w bezpiecznej
odlegtosci do stanowisk o duzej réznorodnosci gatunkowej bezkregowcow.

Gléwne zagrozenia na etapie eksploatacji

Nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywania na bezkregowce na etapie eksploatacja
obiektow inzynieryjnych.

Tabela 36. Wptyw przedsiewziecia na potencjalnie wystepujgce gatunki bezkregowcow z Zat. |
Dyrektywy Siedliskowej.

Potencjalnie wystepujace gatunki
bezkregowcow z Zat. Il Dyrektywy Wplyw przedsiewziecia
Siedliskowej
Trzepla zielona (Ophiogomphus cecilia)
Przeplatka maturna (Hypodryas maturna) Ryzyko pogorszenia stanu srodowiska w miejscach
Czerwonczyk nieparek (Lycaena dispar) potencjalnych siedlisk gatunkéw bezkregowcow,
Modraszek telejus (Maculinea teleius) szczegolnie w rejonie starorzeczy i tak, jak rowniez obrzezy
Modraszek nausitous (Maculinea nausithous) drzewostanow terenow zakrzewionych, poprzez
Pachnica debowa (Osmoderma eremita) zanieczyszczenia powstajgce zarowno na etapie budowy
Poczwardowka zwezona (Vertigo angustior) jak i eksploatacji.
Skojka gruboskorupowa (Unio crassus) W sgsiedztwie analizowanych obiektéw najwazniejszymi
Zalotka wieksza (Leucorrhinia pectoralis) potencjalnymi siedliskami dla bezkregowcoéw sg siedliska:
Ptywak szerokobrzegi (Dytiscus latissimus) 6510-1 Lgka rajgrasowa.
Jelonek rogacz (Lucanus cervus) Efekt barierowy.
Barczatka katax (Eriogaster catax) Ryzyko przypadkowego zabijania zwierzat.
Koziorég debosz (Cerambyx cerdo)
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6.5.4. Oddziatywanie na ryby

W rozdziale przedstawiono mozliwy wptyw planowanego przedsiewziecia na ryby i ich
siedliska, w kontekscie oddziatywania na etapie realizacji oraz pdzniejszej eksploatacii.

Wykaz sposobéw minimalizacji oddziatywania na wartosci przyrodnicze (Europejskg Sieé
Ekologiczng Natura 2000 oraz gatunki roslin i zwierzat nie objete ochrong w ramach programu Natura
2000), przedstawiono w dalszej czesci opracowania.

Odniesiono sie do ryb wymienionych w Zatgczniku Il Dyrektywy Siedliskowej, wskazanych w
Standardowym Formularzu Danych specjalnego obszaru ochrony siedlisk Natura 2000 Ostoja
Wielkopolska.

Wstepna ocena mozliwosci wystapienia oddziatywania na ryby (screening)

Gtéwne zagrozenia na etapie realizacji inwestycji

Do gtéwnych zagrozeh na etapie realizacji inwestycji naleza:
a) zajecie terenu pod inwestycje,
b) drgania podioza i hatas na etapie realizacji prac budowlanych,
c) okresowa zmiana stosunkéw wodnych,
d) zanieczyszczenie wod.

Wyzej wymienione zagrozenia mogg doprowadzi¢ do utraty siedlisk ryb.

Efektem ich oddziatywan moze byé¢ réwniez fragmentacja siedlisk oraz pogorszenie ich stanu.

W przypadku zajecia siedliska pod inwestycje nastepuje jego zniszczenie. Nie istniejg
skuteczne sposoby minimalizacji wptywu tego zagrozenia.

Drgania podtoza i hatas mogg zaburzyé migracje ryb oraz powodowac¢ ich wyptaszanie z
tarlisk. W przypadku ptoszenia ryb w obrebie wystepowania tarlisk moze doj$¢ do zmniejszenia ilosci
nowego dochéwku w czasie realizacji inwestyciji.

Okresowa zmiana stosunkéw wodnych na etapie realizacji inwestycji najczesciej jest zwigzana
ingerencja w dane siedliska np. koryto rzeki. Wptywaé moze ona na okresowe wylgczenie z
mozliwosci rozrodu lub zniszczenie tarlisk, spowodowane zamuleniem tarliska lub zmiang parametréw
fizycznych wody. Czesto zmiana predkosci przeptywu wéd powoduje zmiane ilosci dostepnego tlenu w
wodzie oraz jej temperatury, a w konsekwencji zmiane trofizmu wéd.

Sposobem minimalizacji tego zagrozenia moze byé ograniczenie do minimum prac
powodujgcych naruszenie koryt rzek lub zbiornikéw wodnych.

Zanieczyszczenie wod substancjami chemicznymi moze prowadzi¢ do pogorszenia warunkow
siedliskowych, a nawet wymarcia ryb. Nasilenie tego zjawiska uzaleznione jest od stopnia skazenia
wod oraz odpornosci danego gatunku ryb na zanieczyszczenia.

Zagrozenie to moze mie¢ miejsce w przypadku awarii sprzetu technicznego uzywanego
podczas prac budowlanych i wydostania sie do srodowiska substancji chemicznych (ropopochodne i
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in.). Sposobem ograniczenia tego zagrozenia jest uzywanie sprawnych technicznie i nie
przestarzatych maszyn oraz odpowiednia lokalizacja zaplecza budowlanego.

Gléwne zagrozenia na etapie eksploatacji

Do gtdwnych zagrozen na etapie eksploatacji wiaduktéw drogowych (nie przewiduje sie
wystgpienia oddziatywania pozostatych obiektéw inzynieryjnych) naleza:

a) drgania podtoza i hatas,
b) zanieczyszczenia powstajgce na etapie eksploatacii.

Drgania podtoza i hatas mogg zaburzy¢é migracje ryb oraz powodowac¢ ich wyptaszanie z
tarlisk. W przypadku ptoszenia ryb w obrebie wystepowania tarlisk moze doj$¢ do zmniejszenia ilosci
nowego dochdéwku w latach realizacji inwestyciji.

Wptyw zanieczyszczen powstajgcych na etapie eksploatacji na gatunki zwierzat i ich siedliska
zwigzany jest z zanieczyszczeniem wodd powierzchniowych i gruntowych. W przypadku wéd
zawierajgcych duzg koncentracje zawiesin, metali cigzkich i produktéw ropopochodnych istnieje duze
ryzyko pogorszenia siedlisk ryb. Najwieksze ryzyko zwigzane jest jednak z potencjalnymi awariami lub
wypadkami. Zanieczyszczenie siedlisk ryb (substancje ropopochodne, chemikalia, itp.) w sytuacji
awaryjnej moze byC¢ znaczne. Istnieje mozliwos¢ przeniesienia substancji chemicznych ciekami na
wieksze odlegtosci. Prawdopodobienstwo takiego zdarzenia jest trudne do oszacowania, ale jego
zaistnienie musi by¢ brane pod uwage.

Tabela 37. Wptyw przedsiewziecia na zinwentaryzowane gatunki ryb z Zat. Il Dyrektywy Siedliskowe;j.

Gatunki ryb z Zal. Il Dyrektywy

Siedliskowej Wpltyw przedsiewziecia

Ryzyko pogorszenia warunkdéw i zanieczyszczenia wody w ciekach i
zbiornikach ze stojgcg woda, poprzez zanieczyszczenia powstajgce
zaréwno na etapie budowy, jak i eksploatacji. Pogorszenie warunkéw tarta
i odrostu narybku.

Utrudnienie migracji — ograniczenie dyspersiji.

Koza (Cobitis taenia)
Bolen (Aspius aspius)

Ocena istotnosci wplywu przedsiewziecia na gatunki ryb

Ocene istotnosci wptywu inwestycji na wszystkie zinwentaryzowane gatunki ryb Il Zat.
Dyrektywy Siedliskowej przedstawia tabela ponize;.

Tabela 38. Ocena istotnosci wptywu przedsiewziecia na zinwentaryzowane stanowiska i gatunki ryb z
Zat. 1l Dyrektywy Siedliskowe;.

. Ocena istotnosci
Gatunek Km Sposéb wptywu — - -
dla linii kolejowej dla obiektéow inz..

Pogorszenie jakosci

wod
Koza
(Cobitis 152.2-152.7 Pogorszenie warunkow 0 0
. 157.2— 158.2 .
taenia) tarta i odrostu narybku
Utrudnienie migracji
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A\ CDD
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) Ocena istotnosci
Gatunek Km Sposo6b wptywu — - - -
dla linii kolejowej dla obiektow inz..
Pogorszenie jakosci
waod
Bolen
(Aspius 152.2-152.7 Pogorszenie warunkéw 0 0
- 157.2— 158.2 .
aspius) tarta i odrostu narybku
Utrudnienie migracji

Ocena istotnosci wptywu prac zwigzanych z obiektami inzynierskimi na zinwentaryzowane
gatunki ryb i ich siedliska nie wykazata istotnego oddziatywania na przedmioty ochrony specjalnego
obszaru ochrony siedlisk Natura 2000 Ostoja Wielkopolska.

6.5.5. Oddziatywanie na ptazy i gady

W rozdziale przedstawiono mozliwy wptyw analizowanych obiektéw na ptazy i gady oraz ich
siedliska wystepujgce w promieniu 100 m, w kontekscie oddziatywania na etapie budowy oraz
pozniejszej eksploatacii.

Wykaz sposobow minimalizacji oddziatywania na wartosci przyrodnicze (Europejska Sie¢
Ekologiczng Natura 2000 oraz gatunki roslin i zwierzat nie objete ochrong w ramach programu Natura
2000), przedstawiono w dalszej czesci opracowania.

Odniesiono sie do ptazéw wymienionych w Zataczniku Il i IV Dyrektywy Siedliskowej oraz
gatunkoéw chronionych prawem krajowym, wystepujgcych w obrebie rozpatrywanych obiektow.

Wstepna ocena mozliwosci wystapienia oddzialywania na ptazy i gady (screening)

Gtéwne zagrozenia na etapie realizacji inwestycji

Do gtéwnych zagrozen na etapie realizacji inwestycji naleza:

a) zajecie terenu pod inwestycje,

b) uzytkowanie drég dojazdowych, sktadowanie materiatéw i maszyn w trakcie budowy,
c) drgania podtoza i hatas na etapie realizacji prac budowlanych,

d) przypadkowe zabijanie zwierzat,

e) zanieczyszczenie biotopdéw substancjami chemicznymi.

Wyzej wymienione zagrozenia moga doprowadzi¢ do utraty miejsc rozrodczych oraz
zerowania pftazow. Efektem tych oddziatywan moze byé réwniez fragmentacja siedlisk oraz
pogorszenie ich stanu.

W przypadku zajecia siedliska pod inwestycje nastepuje jego zniszczenie. Nie istniejg
skuteczne sposoby minimalizacji wptywu tego zagrozenia.

Sktadowanie materiatéw i maszyn w trakcie budowy moze doprowadzi¢ do zniszczenia
siedliska w wyniku jego zajecia. Minimalizacja wptywu tego zagrozenia polega na lokalizacji zaplecza
technicznego poza miejscem wystepowania siedlisk ptazéw, w odlegtosci eliminujgcej jego negatywny
wptyw (min. 30 m). Istotng kwestig jest rowniez lokalizacja drég dojazdowych w sposob
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uniemozliwiajgcy ich zniszczenie. Wyeliminowanie tego oddziatywania polega na lokalizacji drég poza
miejscem wystepowania siedlisk, ktérych nie przewiduje sie do zajecia pod inwestycje.

W przypadku braku mozliwosci spetnienia tego warunku w okresie od 15 marca do 30
czerwca oraz w okresie 15 sierpnia — 30 wrzesnia konieczne jest wykonanie zabezpieczenia miejsc
wystepowania ptazéw oraz ich szlakéw migracji poprzez szczelne wygrodzenie placu budowy za
pomocg plastikowego ptotka.

Drgania podtoza i hatas mogg zaburzy¢ migracje ptazéw. Sposobem minimalizacji wptywu
tego zagrozenia jest prowadzenie prac budowlanych w odpowiedniej odlegtosci. Zminimalizowac efekt
tego oddziatywania mozna réwniez przez odpowiednig lokalizacje dréog dojazdowych i zaplecza
budowlanego.

Przypadkowe zabijanie ptazéw moze doprowadzi¢ do zmniejszenia wielkosci populacji danego
gatunku. Efekt ten moze nasili¢ sie w okresach migracji ptazéw z/lub do miejsc ich rozrodu. Sposobem
minimalizaciji jest lokalizacja drog dojazdowych w odpowiedniej odlegtosci od miejsc rozrodu ptazéw.

Zanieczyszczenie biotopéw substancjami chemicznymi moze prowadzi¢ do pogorszenia
miejsc zerowania lub warunkéw rozrodu ptazéw. W skrajnych przypadkach do zniszczenia siedlisk.
Zagrozenie to moze mie¢ miejsce w przypadku awarii sprzetu technicznego uzywanego podczas prac
budowlanych i wydostania sie do srodowiska substancji chemicznych (ropopochodne i in.). Sposobem
ograniczenia tego zagrozenia jest uzywanie sprawnych technicznie i nie przestarzatych maszyn oraz
odpowiednia lokalizacja zaplecza budowlanego oraz drog dojazdowych, jak wyze;.

WyzZej wymienione zagrozenia odnosza sie wszystkich ptazow i ich siedlisk znajdujgcych sie w
obrebie analizowanych obiektow.

Gléwne zagrozenia na etapie eksploatacji

Eksploatacja obiektéw inzynieryjnych nie wigze sie z wystgpieniem oddziatywania, sytuacja
taka moze mie¢ miejsce w przypadku wiaduktu drogowego w teczycy i Klonéwcu, gdzie giéwnym
zagrozeniem na etapie eksploatacji jest:

a) efekt barierowy,
b) przypadkowe zabijanie,
C) zanieczyszczenia powstajgce na etapie eksploataciji.

Efektem ww. oddzialywan w potgczeniu z oddziatywaniem linii kolejowej moze by¢
fragmentaryzacja siedlisk oraz pogorszenie ich stanu lub nawet zniszczenie.

W przypadku powstania efektu barierowego mamy do czynienia, gdy dojdzie do powstania
bariery ograniczajgcej lub uniemozliwiajgcej swobodng migracje zwierzat lub roslin. Moze wdéwczas
dojs¢ do izolacji genetycznej w obrebie populacji danego gatunku oraz fragmentaryzacji siedlisk. W
przypadku fragmentaryzacji siedlisk, u ptazow mamy do czynienia z uszczupleniem areatu ich
wystepowania (zerowisk) oraz mozliwoscig odciecia czesci populacji od miejsc fegowych. Ten drugi
efekt ma wyjgtkowo duze znaczenia dla ptazéw, ktérych cykl Zzyciowy na etapie rozrodu jest
nierozerwalnie zwigzany ze srodowiskiem wodnym. Efekt barierowy moze wiec doprowadzi¢ rowniez
do spadku lub wyginiecia czesci populacji ptazéw w przypadku jej odizolowania od miejsc rozrodu..

Wplywu zanieczyszczen powstajgcych na etapie eksploatacji na gatunki zwierzat i ich
siedliska zwigzany jest ze sptywem zanieczyszczonych wéd opadowych z powierzchni jezdni. W
przypadku woéd zawierajgcych duzg koncentracje zawiesin, metali ciezkich i produktow
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ropopochodnych, a takze sptyw zasolonych wod roztopowych istnieje ryzyko pogorszenia siedlisk
ptazéw. Najwieksze ryzyko zwigzane jest jednak z potencjalnymi awariami lub wypadkami.
Zanieczyszczenie siedlisk ptazéw (substancje ropopochodne, chemikalia, itp.) w sytuacji awaryjnej
moze byé znaczne. Istnieje mozliwos¢ przeniesienia substancji chemicznych ciekami na wieksze
odlegtosci. PrawdopodobiehAstwo takiego zdarzenia jest trudne do oszacowania, ale jego realno$¢
musi by¢ brana pod uwage.

Sposobem minimalizacji jest budowa w miejscach wystepowania siedlisk ptazéw (w tym
przeciecia z rzekami) systemoéw zdolnych zneutralizowa¢ skutki awarii (budowa odpowiednich
kolektoréw, osadnikéw zbierajgcych wody pochodzace ze sptywu powierzchniowego z drdog).

Dodatkowym zagrozeniem dla ptazéw jest stosowanie herbicydéw, ktére stosuje sie na
roslinno$¢ porastajgcg torowisko. Z uwagi na niezwykle wrazliwg skore ptazow, herbicydy stanowig
duze niebezpieczenstwo dla tej grupy zwierzat, ktére w konsekwencji moze spowodowac deformacije
osobnikéw — zwlaszcza mtodocianych. Negatywny wptyw ma takze swoje odbicie w funkcjonowaniu i
biologii gatunkéw np. wptywa na rozmnazanie.

Tabela 39. Wptyw przedsiewziecia na zinwentaryzowane gatunki ptazéw i gadéw z Zat. IV Dyrektywy
Siedliskowej oraz chronionych prawem krajowym.

Gatunki ptazow i

gadow Wplyw przedsiewziecia

Gatunki z IV Zal. Dyrektywy Siedliskowej

Pogorszenie i ryzyko zniszczenia 1 siedliska, spowodowane potozeniem stanowiska w
najblizszym sgsiedztwie toréw i nowoprojektowanego wiaduktu oraz w poblizu drogi DK5 i drég
dojazdowych do DK5 (efekt skumulowany) - ryzyko zmniejszenia liczebnosci populacji na tym

Grzebiuszka stanowisku.

ziemna

(Pelobates fuscus) Efekt barierowy.

Ryzyko przypadkowego zabijania zwierzat.

Gatunki chronione prawem krajowym

Ryzyko pogorszenia jakosci siedliska na 1 stanowisku, spowodowane potozeniem stanowiska
w najblizszym sgsiedztwie toréw i nowoprojektowanego wiaduktu oraz w poblizu drogi DK5 i
drég dojazdowych do DK5 (efekt skumulowany) - ryzyko zmniejszenia liczebnosci populaciji na

tym stanowisku.

Zaba wodna Pogorszenie i ryzyko zniszczenia siedliska na 1 stanowisku potozonym w granicach
(Rana esculenta) specjalnego obszaru ochrony siedlisk Natura 2000 Ostoja Wielkopolska PLH 300005 w
sgsiedztwie nowoprojektowanego wiaduktu.

Efekt barierowy.

Ryzyko przypadkowego zabijania zwierzat.

Ryzyko pogorszenia jakosci siedliska na 1 stanowisku, spowodowane potozeniem w
najblizszym sgsiedztwie torow i nowoprojektowanego wiaduktu oraz w poblizu drogi DK5 i drog
dojazdowych do DK5 (efekt skumulowany) - ryzyko zmniejszenia liczebnos$ci populacji na tym
Ropucha szara stanowisku.
(Bufo bufo)
Efekt barierowy.

Ryzyko przypadkowego zabijania zwierzat.

Wskazane w powyzszej tabeli stanowisko Zzaby wodnej potozone jest w granicach specjalnego
obszaru ochrony siedlisk Natura 2000 Ostoja Wielkopolska PLH300005. Z uwagi na liczebnos¢
gatunku na tym stanowisku, jak i powszechny charakter wystepowania zaby wodnej na terenie
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sgsiadujgcym z linig kolejowg ES59, wptyw wprowadzonych zmian w projekcie budowlanym na to
stanowisko Rana esculenta uznaje sige za nieistotny.

Tabela 40. Zagrozenia zwigzane z realizacjg projektu budowlanego dla zinwentaryzowanych
gatunkéw ptazow i gadow z IV Zat. Dyrektywy Siedliskowej oraz chronionych prawem krajowym.

. . Liczba Efekt barierowy i
Liczba stanowisk, .
. . , . stanowiska, ryzyko
Liczba stanowisk ktorych stan sie . . o .
Gatunek S ktérym grozi zmniejszenia

utraconych pogorszy i istnieje . . -~
. : pogorszenie liczebnosci

ryzyko zniszczenia o ,

stanu siedliska populacji

Gatunki z IV Zatl. Dyrektywy Siedliskowej
Grzebiuszka ziemna 1 )

(Pelobates fuscus)

Gatunki chronione prawem krajowym

Zaba wodna 1 1
(Rana esculenta)

Ropucha szara
(Bufo bufo)

B. Ocena istotnosci wptywu przedsiewziecia na gatunki ptazéow i gadéw

Ocene istotnosci wplywu modernizowanych obiektéw na wszystkie zinwentaryzowane gatunki
ptazéw i gadoéw z IV Zat. Dyrektywy Siedliskowej znajdujgce sie w ich obrebie oraz chronionych
prawem krajowym przedstawia tabela ponizej.

Tabela 41. Ocena istotnosci wptywu na zinwentaryzowane gatunki ptazéw i gadow z Zat. IV Dyrektywy
Siedliskowej oraz chronionych prawem polskim.

Zajecie terenu i
Gatunek przypadkowe

Efekt barierowy dla e [ et

zabijanie zwierzat Zwierzat
Grzebiuszka ziemna
(Pelobates fuscus) ) (1) (1)
Ropucha szara
(Bufo bufo) 1) @) 1)

Zaba wodna
(Rana esculenta) @ @ @
Gdzie: 0 — brak wptywu, 1 — wptyw mato istotny, 2 — wptyw istotny.

Ocena w nawiasach oznacza mozliwo$é wystgpienia potencjalnego wptywu na przedmioty ochrony, ktéry bedzie
miat miejsce przy braku zastosowania srodkéw minimalizujgcych wptyw na srodowisko.

Uwzgledniajac wszystkie wprowadzone zmiany w projekcie budowlanym przeanalizowano
zinwentaryzowane stanowiska ptazéw pod katem kolizji z takimi planowanymi dziataniami
modernizacyjnymi jak: budowa nowych obiektéw, zmiana stanu projektowego i zmiana potozenia.

Tabela 42. Ocena istotnosci wptywu przedsiewziecia na zinwentaryzowane gatunki ptazéw i gadow z
Zat. IV Dyrektywy Siedliskowej oraz chronionych prawem polskim.

Ocena istotnosci

km linii km - - dla i
kolejowej | obiektu SESSObi et dialinii | Lerey —
kolejowej inz

Grzebiuszka ziemna Pelobates fuscus

101,9 101,889 Efekt barierowy | (1) | (2) | Budowa nowego obiektu petnigcego funkcje
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Ocena istotnosci
km linii km . - dla i
kolejowej | obiektu Sposéb wplywu dlalinii | 5o, Uwagi
kolejowej .
inz.
przejscia dla zwierzgt oddalonego ok. 70 m
Przypadkowe zabijanie i od siedliska ptazéw nie wptynie na
zajecie siedliska zwigkszenie oddziatywania w poréwnaniu
do wczesniej ocenionego stanu
Zanieczyszczenie Budowa nowego obiektu petnigcego funkcje
siedliska przejscia dla zwierzgt oddalonego ok. 100 m
101,889 Q) od siedliska ptazéw nie wptynie na
zwiekszenie oddziatywania w poréwnaniu
do wczesniej ocenionego stanu
Budowa nowego wiaduktu wptynie na
zwigkszenie oddziatywania, ze wzgledu
102,026 ) Jedn’ak na .odlegiosc ok. j20 m qd siedliska
ptazéw zmiana wptywu nie bedzie znaczaca
w poréwnaniu do wczesniej ocenionego
stanu
Zaba wodna Rana esculenta
Efekt barierowy Budowa nowego obiektu oddalonego ok.
L 100 m od siedliska ptazéw oraz drog
Przypadkowe zabijanie i dojazdowych znajdujgcych sie w znacznej
101,4 | 102,026 zajecie siedliska 1) ) J ych znajaujacych sig zne)
odlegtoéci nie wptynie na zwigkszenie
Zanieczyszczenie oddziatywania w poréwnaniu do wczesniej
siedliska ocenionego stanu
Budowa nowego obiektu oddalonego ok. 40
155,063 1) m od sne_dllska p’razow nie wpiyrjle na
zwiekszenie oddziatywania w poréwnaniu
do wczesdniej ocenionego stanu
. Zmiana zakresu prac projektowych z
155.138 S ey ) przebudowy przepustu na jego rozbidrke nie
! . wptynie na zwiekszenie oddziatywania w
Przypadkowe zabijanie i X . P .
S poréwnaniu do wczesniej ocenionego stanu
155,1 zajecie siedliska (1) e —- :
Przesuniecie wiaduktu o 79 m wptynie na
Zanieczyszczenie ZV\II‘IQkSZ_e“nIe oqd2|§_lywan|a W poréwnaniu
S do "starej" lokalizacji, ze wzgledu jednak na
siedliska i o A
odlegtos¢ ok. 70m od siedliska ptazow i brak
155,170 (1) ; . : ; )
drég dojazdowych po tej stronie toréw,
wprowadzona zmiana nie wptynie na
zwiekszenie oddziatywania w poréwnaniu
do wczesniej ocenionego stanu
Ropucha szara Bufo bufo
Budowa nowego obiektu oddalonego ok.
550 m od siedliska ptazéw oraz drég
Efekt barierowy dojazdowych znajdujgcych sie w odlegtosci
102,026 1) . ; : : )
ok.. 25 i 65 m nie wptynie na zwigkszenie
Przypadkowe zabijanie i oddziatywania w poréwnaniu do wczesniej
102,6 zajecie siedliska (1) ocenionego stanu
Budowa nowego obiektu petnigcego funkcje
Zanieczyszczenie przejscia dla zwierzgt oddalonego ok. 60 m
102,539 siedliska Q) od siedliska ptazéw nie wptynie na
zwiekszenie oddziatywania w poréwnaniu
do wczesniej ocenionego stanu

[ | Stanowiskaw granicach obszaru Natura 2000 Ostoja Wielkopolska PLH 300005

Gdzie: 0 — brak wptywu, 1 — wptyw mato istotny, 2 — wptyw istotny.
Ocena w nawiasach oznacza mozliwos¢ wystgpienia potencjalnego wptywu na przedmioty ochrony, ktéry bedzie
miat miejsce przy braku zastosowania srodkéw minimalizujgcych wptyw na srodowisko
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Analizujgc wprowadzone zmiany w projekcie budowlanym ocenia sie, ze wplyw
przedsiewziecia na gatunki ptazéw nie ulegnie zwiekszeniu w porownaniu do wczesniejszych zatozen.

W rezultacie, po przeprowadzonej ocenie i analizie, stwierdza sie brak istotnego negatywnego
wptywu na ptazy i gady oraz ich siedliska.

6.5.6. Oddziatywanie na ptaki

Sposrod gatunkéw ptakéw wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Ptasiej na obszarze
objetym niniejszym opracowaniem zinwentaryzowano 5 gatunkéw ptakow:

= gagsiorka Lanius collurio

= blotniaka stawowego Circus aeruginosus
= kanie ruda Milvus milvus

= jarzebiatke Sylvia nisoria

= zurawia Grus grus

A. Wstepna ocena mozliwosci wystapienia oddziatywania na ptaki (screening)

Na etapie realizacji inwestycji niekorzystny wptyw wystepuje w zwigzku z ptoszeniem ptakow
w sgsiedztwie prowadzonych prac oraz zajeciem terenu siedlisk ptakéw pod budowe infrastruktury, a
w konsekwencji przeksztatcenie siedlisk i opuszczenie tego terenu przez ptaki. Ten niekorzystny efekt
jest dobrze widoczny zwtaszcza w przypadku nowych przedsiewziec. W przypadku modernizacji
istniejgcej infrastruktury jest to juz trudniejsze.

Na etapie eksploatacji obiektéw objetych analiza nie przewiduje sie wystgpienia
oddziatywania na ptaki.

Tabela 43. Wptyw analizowanych obiektéw na zinwentaryzowane gatunki ptakéw z Zat. | i Il Dyrektywy
Ptasie.

Gatunki ptakow z Zat. 1i I . L
Dyrektywy Ptasiej Wplyw przedsiewziecia

Ryzyko wystgpienia pinetyzacij — zdegradowania siedlisk poprzez m.in. zmiane
sktadu gatunkowego (zawlekanie gatunkow obcych), wycinke roslinnosci, co moze
doprowadzi¢ do utraty siedlisk legowych i siedlisk zerowania (zadrzewienia i
Gasiorek zak.rzewie.nia. z gatunkami charakteryzujgcymi sie kolgami np. gtog, réza, tarnina).
(Lanius collurio) Niepokojenie ptakow wywotane wzmozong penetracjg terenu podczas budowy

mostu petnigcego funkcje przejscia dla zwierzat, moze spowodowac opuszczenie
terendw fowieckich (zmiana modelu penetracji fowieckich).

Ryzyko dotyczy 1 stanowiska tego gatunku w km 137,6.
Niepokojenie ptakow wywotane wzmozong penetracjg terenu podczas budowy
. Ekoduktu w km 140,537 moze wptynaé na uzytkowanie dotychczasowych terenéw
Kania ruda = . . T
(Milvus milvus) towieckich (zmiana modelu penetracji towieckich).

Ryzyko dotyczy 1 stanowiska tego gatunku w km 140,5.

Ryzyko opuszczenia 1 stanowiska z powodu hatasu i niepokoju w trakcie budowy
mostu petnigcego funkcje przejscia dla zwierzat. Dodatkowo, prace modernizacyjne
mogg wptyngé na uszczuplenie bazy pokarmowej tego gatunku (m.in. owady i

Zuraw gryzonie). Wzrost natezenia innych czynnikdw stresogennych w otoczeniu linii
(Grus grus) kolejowej moze spowodowac zmiany w przestrzennym wykorzystywaniu biotopow w
sgsiedztwie inwestyciji.

Ryzyko dotyczy 1 stanowiska tego gatunku w km 137,7.
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Gatunki ptakow z Zat. 1 i I

Dyrektywy Ptasiej Wplyw przedsiewziecia

Ryzyko opuszczenia 1 stanowiska z powodu hatasu i niepokoju w trakcie budowy
mostu petnigcego funkcje przejscia dla zwierzgt. Dodatkowo prace modernizacyjne,
zajecie terenu i niszczenie siedlisk mogg wptyng¢ na uszczuplenie bazy
pokarmowej tego gatunku tzn. zielonych czesci roslin lgdowych. Wzrost natezenia
innych czynnikéw stresogennych w otoczeniu linii kolejowej moze spowodowacd
zmiany w przestrzennym wykorzystywaniu biotopéw w sasiedztwie inwestycji.

Ges biatoczelna
(Anser albifrons)

Ryzyko dotyczy 1 stanowiska tego gatunku w km 137,7.

Stanowiska pozostatych zinwentaryzowanych gatunkéw ptakéw sg na tyle oddalone od
obiektéw inzynieryjnych, ze ich oddziatywanie bedzie miato wptyw znikomy i nieistotny.

B. Ocena istotnosci wplywu przedsiewziecia na gatunki ptakow

Ocene istotnosci wptywu rozpatrywanych obiektdow na wszystkie zinwentaryzowane gatunki
ptakéw Zat. |i Il Dyrektywy Ptasiej przedstawia tabela ponize;.

Tabela 44. Ocena istotnosci wptywu obiektéw inzynieryjnych na zinwentaryzowane gatunki ptakow z
Zat. | i 1l Dyrektywy Ptasiej

Gatunek

Zajecie terenu

Hatas i niepokoj

Gasiorek (Lanius collurio)

)

@)

Kania ruda (Milvus milvus) @ Q)
Ges biatoczelna (Anser albifrons) @ Q)
Zuraw (Grus grus) (@) 1)

Gdzie: 0 — brak wptywu, 1 — wptyw mato istotny, 2 — wptyw istotny.
Ocena w nawiasach oznacza mozliwo$é wystgpienia potencjalnego wptywu na przedmioty ochrony, ktéry bedzie
mial miejsce przy braku zastosowania srodkéw minimalizujgcych wptyw na $rodowisko.

Uwzgledniajgc wszystkie wprowadzone zmiany w projekcie budowlanym przeanalizowano
zinwentaryzowane stanowiska ptakéw pod katem kolizji z takimi planowanymi dziataniami
modernizacyjnymi jak: budowa nowych obiektéw, zmiana stanu projektowego i zmiana potozenia.

Tabela 45. Ocena istotno$ci wptywu wprowadzonych zmian na zinwentaryzowane stanowiska i
gatunki ptakéw z Zat. | i Il Dyrektywy Ptasiej.

Ocena istotnosci
km linii km . . dla 1
kolejowej | obiektu PERED TR dlalinii | ol Uwagi
kolejowej o
inz.
Gasiorek Lanius collurio
Zajecie siedliska Zmiana zakresu prac projektowych z
budowy przepustu na budowe mostu o
1376 137,657 Hatas i niepokdj @) 1) fun_kCJl przejscia dlz_a ZW|erz_at nie
wptynie na zwigkszenie oddziatywania
Zanieczyszczenie w poréwnaniu do wczesniej
siedliska ocenionego stanu

Kania ruda Milvus milvus
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Ocena istotnosci
km linii km . L dla i
kolejowej | obiektu Sposéb wplywu dla.l'n” . obiektu e
kolejowej et
inz.
S Przesuniecie ekoduktu 0 13 m
Zajecie siedliska o - - .
potencjalnie wptynie na zwigkszenie
Hatas i niepokoi oddziatywania w poréwnaniu do "starej"
140,5 | 140,537 poKo) 1) 1) lokalizacji, ze wzgledu jednak na
Zani . funkcje obiektu wprowadzona zmiana
anieczyszczenie . : : .
A nie spowoduje wzrostu oddziatywania
siedliska . L
dla catego przedsiewziecia
Zuraw Grus grus
Zajecie siedliska Zmiana zakresu prac projektowych z
budowy przepustu na budowe mostu o
1377 137,657 Hatas i niepokdj 1) 1) fuquJl przejscia dlg ZW|er;at nie
wptynie na zwigkszenie oddziatywania
Zanieczyszczenie w poréwnaniu do wczes$niej
siedliska ocenionego stanu
Ges biatoczelna Anser albifrons
Zajecie siedliska Zmiana zakresu prac projektowych z
budowy przepustu na budowe mostu o
1377 137,66 Hatas i niepokdj ) ) fun_kCJl przejscia dlg zwuerzgt nie
wptlynie na zwigkszenie oddziatywania
Zanieczyszczenie w poréwnaniu do wczesniej
siedliska ocenionego stanu

Gdzie: 0 — brak wptywu, 1 — wptyw mato istotny, 2 — wptyw istotny.
Ocena w nawiasach oznacza mozliwo$é wystgpienia potencjalnego wptywu na przedmioty ochrony, ktéry bedzie
mial miejsce przy braku zastosowania srodkéw minimalizujgcych wptyw na srodowisko.

Biorac pod uwage stopien oddalenia stanowiska btotniaka zbozowego od linii kolejowe;j,
zardbwno w tym jak i w przypadku wszystkich innych zinwentaryzowanych stanowisk ptakéw w
sgsiedztwie obiektow, stwierdza sie brak istotnego negatywnego oddziatywania inwestycji na te grupe
zwierzat.

Analizujgc wprowadzone zmiany w projekcie budowlanym ocenia sie, ze wptyw
przedsiewziecia na gatunki ptakéw nie ulegnie zwigkszeniu w poréwnaniu do wczesniejszych zatozen.

W rezultacie, po przeprowadzonej ocenie i analizie, stwierdza sie brak istothego negatywnego
wptywu przedmiotowej inwestycji na ptaki i ich siedliska.

6.5.7. Oddziatywanie na ssaki

W rozdziale przedstawiono mozliwy wptyw wprowadzonych zmian w projekcie budowlanym na
ssaki i ich korytarze migracyjne, w kontekscie oddziatywania na etapie realizacji oraz pdzniejszej
eksploatacji.

Przeanalizowano wptyw obiektow objetych niniejszym opracowaniem znajdujgcych sie w
granicach wystepowania korytarzy migracyjnych ssakéw na etapie realizacji. Nastepnie rozpatrzono
skutki wprowadzonych modyfikacji projektu budowlanego na obiekty petnigce funkcje przejsé dla
zwierzagt na etapie ich eksploataciji.

Odniesiono sie do gatunkéw ssakow wymienionych w Zatgczniku Il i IV Dyrektywy
Siedliskowej, wystepujgcych w obszarach Natura 2000, jak réwniez poza nimi oraz do ssakow
objetych ochrong w ramach Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 28 wrzesnia 2004 r. w
sprawie gatunkéw dziko wystepujgcych zwierzat objetych ochrong (Dz. U. Nr 220, poz. 2237).
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Na obszarze przeciecia linii E59 z korytarzami ekologicznymi licznie wystepuijg fosie, jelenie,
sarny i dziki. Dlatego, dla utrzymania droznosci korytarzy ekologicznych uwzgledniono w_analizie
réwniez wymagania przestrzenne tych gatunkéw, pomimo faktu, iz nie sg one ,naturowe”.

A. Wstepna ocena mozliwosci wystapienia oddziatlywania na ssaki i ich korytarze
migracyjne (screening).

Gléwne zagrozenia na etapie realizacji inwestycji

Do gtéwnych zagrozen na etapie realizacji inwestycji naleza:

a) zajecie terenu pod inwestycje,

b) hatas na etapie realizacji prac budowlanych,

¢) przypadkowe zabijanie.

Zajecie terenu pod inwestycje jest zagrozeniem powodujgcym utrate siedlisk poszczegdlnych
gatunkow ssakéw. W zaleznosci od gatunku ssaka, wielko$ci zajmowanego przez niego areatu,
umiejetnosci adaptacyjnych, moze dojs¢ do wyginiecia osobnikéw, ktdrych siedlisko zostato zajete.
Brak jest sposobow minimalizacji tego zagrozenia.

Hatas na etapie realizacji prac budowlanych moze doprowadzi¢ do wycofania sie osobnikéw
danego gatunku ssakéw z dotychczas zajmowanego terytorium lub jego czesci.

Moze to spowodowac ograniczenia w dostepie do zdobywanego pokarmu (zerowisk) i w
zaleznosci od dtugosci oddziatywani czynnika oraz zdolnosci adaptacyjnych gatunku doprowadzi¢ do
strat w populacji (mniejszy przyrost populacji, zwiekszona $miertelno$¢). Sposobem minimalizacji
moze by¢ ograniczenie do minimum prac prowadzonych w godzinach nocnych (na godzine przed
zachodem stonca i na godzine po wschodzie stonca). Uzywanie sprawnych technicznie i nie
przestarzatych maszyn. Catkowita minimalizacje oddziatywania tego czynnika jest niemozliwa.

Przypadkowe zabijanie moze prowadzi¢ do zmniejszenia liczebnosci osobnikéw
poszczegolnych populacji ssakéow. Wieksze znaczenie tego zjawiska moze dotyczy¢ rzadkich
przedstawicieli ssakow, o niewielkiej populacji. W przypadku duzych ssakéw zjawisko to moze miec
charakter incydentalny.

Tabela 46. Wptyw analizowanych obiektow na etapie realizacji na korytarze ekologiczne ssakow

korytarz km linii km Uwagi
ekologiczny kolejowej obiektu 9
Zmiana zakresu prac projektowych z budowy przepustu na jego
rozbiérke nie wptynie na zwigkszenie oddziatywania na etapie
139.763 realizacji w poréwnaniu do wczesniej ocenionego stanu, przepust

nie byt planowany jako obiekt petnigcy funkcje przejscia dla
zwierzat, w km 140,537 zaprojektowano Ekodukt zapewniajgcy
droznos¢ korytarza migracyjnego zwierzat

Dolina Obry 139,5-142,5

KPNC-8A 152.2 - 153.6 Przesuniecie ekoduktu o 13 m nie wptynie na zwigkszenie

140,537 | oddziatywania na etapie realizacji w poréwnaniu do "starej"
lokalizaciji.

Zmiana $wiatta obiektu nie wplynie na zwigkszenie oddziatywania

152,767 . D
na etapie realizacji

Zmiana Swiatta obiektu nie wplynie na zwiekszenie oddziatywania

153,464 : o
na etapie realizaciji

Budowa nowego obiektu nie wplynie na zwiekszenie oddziatywania
na etapie realizacji i eksploatacji w poréwnaniu do wczesnie;j
87,9-91,2 90,000 ocenionego stanu, przepust nie bedzie petnit funkcji przejscia dla
zwierzat, w km 88,800 przewidziana jest budowa Ekoduktu nad linig
E59 i S5, ktéry zapewni drozno$¢ korytarza migracyjnego zwierzat

Odra Srodkowa
1 KPdC-9A
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korytarz km linii km Uwagi
ekologiczny kolejowej obiektu
Budowa nowego obiektu nie wptynie na zwigkszenie oddziatywania
Korytarz lokalny na etapie realizacji i eksploatacji w porownaniu do wczesniej
Nadle$nictwa 129,3-129,9 129,420 | ocenionego stanu, przepust nie bedzie petnit funkcji przejscia dla
Konstantynowo zwierzat, w km 129,920 zaprojektowano przejscie dolne
zapewniajgce drozno$c¢ korytarza migracyjnego zwierzat

Nalezy zaznaczy¢ iz wptyw na etapie realizacji dotyczy wszystkich obiektow inzynieryjnych, w
szczegolnosci zas tych wystepujgcych na przecieciu z korytarzami migracyjnymi, ze wzgledu jednak
na krétkotrwatos¢ i nieznaczny zakres procesu budowy, po przeprowadzonej ocenie i analizie,
stwierdza sie brak istotnego negatywnego wptywu przedmiotowej inwestycji ha korytarze migracyjne
ssakdw i ich siedliska.

Gléwne zagrozenia na etapie eksploatacji

Ponizej przeanalizowano wprowadzone zmiany w projekcie budowlanym, obejmujgce obiekty
petnigce funkcje przejs¢ dla zwierzat, ktére potencjalnie mogg wptyngé na skutecznos$¢ ich
funkcjonowania w czasie eksploataciji.

Na etapie projektu budowlanego odstgpiono badz niespetniono zapiséw decyzji
srodowiskowej odnos$nie nastepujgcych przej$é dla zwierzat zaproponowanych na poprzednim etapie
procedury OOS:

Budowa mostu w km 137,657 zapisanego w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach ze
wzgledu na warunki terenowe, jest niemozliwa do zrealizowania, zaprojektowano zatem budowe
mniejszego mostu, ktéry umozliwi migracje matych ssakéw i ptazéw o Swietle poziomym B;=6,24m i
Swietle pionowym Hy=2,16m w osi cieku i 1,17m na potkach dla zwierzat. Obszar ten znajduje sie na
przecieciu z korytarzem lokalnym (teren Nadlesnictwa Konstantynowo), zgodnie z propozycja
nadlesnictwa (Zatgcznik 6) zaprojektowano 2 wigksze przejscia dla zwierzat w km 129,920 i 140,537.
Zmniejszenie parametréw przejscia w km 137,657 nie wptynie na drozno$¢ korytarza lokalnego.

Przej$cie goérne zapisane w decyzji srodowiskowej w km 140,550 ze wzgledu na kolizje ze
stupem energetycznym przesunieto o 13 m w km 140,537. Zmiana ta nie wptynie na wykorzystanie
zaprojektowanego ekoduktu przez zwierzeta, a tym samym na droznos$¢ korytarza lokalnego na
terenie Nadle$nictwa Konstantynowo. Zaprojektowana ro$linnos¢ naprowadzajgca spetniajgca
réwniez funkcje ostaniajgcg, ale takze wabigcg, wykonana przy przejsciu dla zwierzat w postaci
nasadzen rzedowych i nieregularnych w wiezbie zwartej, tagodnie rozchodzgca sie do Sciany lasu
(przyjmujgca postac lejow) zapewni prawidtowe wykorzystanie ekoduktu przez zwierzyne.

Odstgpiono od budowy przejscia w km 146,950, gdzie wstepnie diagnozowano koniecznos$¢
budowy przejscia dla zwierzat na etapie przygotowania materiatdw do wniosku o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach. Planowane przejscie dla zwierzat zlokalizowane miato byé przy
Kanale Mosinskim na wprost cmentarza gminnego, za ktérym z jednej strony ciggng sie w petni
zurbanizowane tereny miejskie, natomiast z drugiej strony znajdujg sie ogrodki dziatkowe. Zatem
planowane przejscie dla zwierzat kierowatoby zwierzeta na tereny zabudowane w bezposrednim
sgsiedztwie centrum miasta Mosiny, co nalezy uzna¢ za szkodliwe rozwigzanie zaréwno dla zwierzat,
jak réwniez mieszkancow miasta Mosina. Szczegdétowe informacje na temat Kanatu Mosihskiego oraz
opinie ekspertéw przedstawiono w Zatgczniku 10 do raportu.
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Na etapie projektu budowlanego ze wzgledu na warunki terenowe zmniejszeniu ulegty
parametry przejs¢ dla zwierzgt zlokalizowanych w km 152,767 i 153,464. Utrzymano przy tym
odpowiednie wspotczynniki ciasnoty, umozliwiajgc swobodng migracje zwierzetom. W km 152,767
zaprojektowano most petnigcy funkcje przejscia dolnego o parametrach Hy=3,95 m i B;=5,8 m, zas w
km 153,464 o parametrach Hy=2,37 m i B;=9,5 m.

Na etapie sporzadzania raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko dla potrzeb
uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla ,Modernizaciji linii kolejowe E-59 Wroctaw-
Poznan na odcinku granica wojewddztwa dolnoslgskiego — Poznan” nie byt znany wariant
preferowany przebiegu drogi S5. W zwigzku z czym w km 88,800 zaproponowano wybudowanie
przejscia goérnego o szerokosci min 50 m nad linig kolejowa.. Ekodukt umozliwia¢ miat bezkolizyjne
potgczenie dwdch czesci ekosystemu lesnego (obszar istotny dla migracji ssakéw), rozdzielonych
torami linii E59 i droga ekspresowg Sb.

Wobec faktu, ze w dniu 15 maja 2010 r. zostat ztozony przez GDDKIiA wniosek o wydanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z Raportem o oddziatywaniu na srodowisko
przedsiewziecia pn.: Budowa drogi ekspresowej S-5 Poznan — Wroctaw, na odcinku wezia ,Gluchowo”
(A2-bez wezta) — wezet ,Kaczkowo” (bez wezta), ktoéry jest obecnie rozpatrywany przez ten sam
organ, ktéry wydat decyzje dla inwestycji kolejowej czyli Regionalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska w
Poznaniu wnosimy o wykreélenie z wydanej decyzji nr RDOS-30-00.11-66191-57/09/ek z dnia 10
listopada 2009 r. obiektu w km 88.800 i przeniesienie obowigzku wybudowania przejscia goérnego dla
zwierzat na GDDKIA.

Linia kolejowa jest obiektem funkcjonujgcym w $rodowisku przyrodniczym od ponad 100 Iat,
natomiast projektowana droga S5 jest obiektem nowym, de facto generujgcym oddziatywanie
skumulowane. Autorzy raportu opracowanego dla tego przedsiewziecia m.in. na str. 297 okreslili ,...aby
utrzymaé droznosc¢ przedmiotowego korytarza migracji konieczne jest zaprojektowanie wspdlnego,
nad linig kolejowa i droga ekspresowa, przejscia gornego dla duzych ssakéw w km ok. 75+160” (km
88.800 linii kolejowej) ,Ze wzgledu na specyficzny charakter obiektu zaproponowano wykonanie
przejscia o szerokosci 80 m (w najwezszym miejscu) wraz z niezbednymi wygrodzeniami
naprowadzajgcymi zaréwno od strony drogi ekspresowej jak i linii kolejowej”.

Majac na uwadze powyzsze oraz fakt, ze nie ma mozliwosci wspodlnej realizacji przejscia
przez PKP Polskie Linie Kolejowe i Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad, co zostato
ustalone na licznych spotkaniach (inne ramy czasowe, inne Zrédta finansowania, inne parametry
przej$cia), wnosimy o wykreslenie tego obiektu z decyzji dla przedsiewziecia kolejowego, co umozliwi
wyeliminowanie niespojnosci parametréw przejécia natozonych przez RDOS na dwéch réznych
inwestoréw

Podobny obowigzek zostat natozony na GDDKIA w decyzji RDOS w Poznaniu nr RDOS-30-
0O0.11-66191-26/08/mm z dnia 17 lutego 2009 r. pkt Ill. ppkt 3. — w km 84+000 wybudowac przejscie
gorne nad drogg ekspresowg S-5 i linig kolejowg Wroctaw — Poznan nr 271 (E59) o szerokosci min
40m oraz w decyzji RDOS we Wroctawiu nr RDOS-02-W0O0S-6613-1/64/10 z dnia 12 sierpnia 2010 r.
pkt Ill. ppkt 1. — w km 105+705 wykona¢ gorne przejscie dla zwierzat obejmujgce jednoczesnie droge
S-5i linie kolejowg E-59.

Biorgc pod uwage fakt, ze przejscie dla zwierzat zapisane w Decyzji Srodowiskowej zostanie
wybudowane, a zmianie ulegnie jedynie inwestor obiekt nie jest objety analizg w niniejszym raporcie -
jego funkcja i oddziatywanie nie ulegng zmianie.

Kumulacja oddziatywan

Przypadki mozliwosci kumulowania sie oddziatywania modernizacji linii kolejowej z
oddziatywaniami innych przedsiewzie¢ dotyczg przede wszystkim sytuacji réwnolegtego przebiegu linii
kolejowej i drég kotowych, w tym szczegdlnie dotyczy to istniejgcej drogi nr 5, projektowanej drogi S-5.
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Odcinki bliskiego réwnolegtego wspdlnego przebiegu linii kolejowej i drogi stanowig bardzo silne
bariery ekologiczne dla zwierzat, co wiecej ich wplyw na utrudnienie migracji zwierzagt jest
"ponadproporcjonalny", to znaczy wiekszy niz suma osobno rozpatrywanych wptywow linii kolejowe;j i
drogi.

Zgodnie z zadaniem Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad, w oparciu o zapisy
decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego nr GP-7321/71/14/2005-2006 z dnia
08.06.2006r. wydanej przez Wéjta Gminy Lipno, skrzyzowanie linii kolejowej E59 z drogg krajowa nr 5
zrealizowane zostanie jako bezkolizyjne, dwupoziomowe, z przejsciem drogi krajowej nr 5 nad
uktadem torowym linii kolejowej E59. W zwigzku z powyzszym budowa drég dojazdowych do wiaduktu
w Klonéwcu wymaga zgodnie z zapisami raportu oraz decyzji z dnia 10 listopada 2009 r. nr RDOS-30-
00.11-66191-57/09/ek zaprojektowania kontynuacji przejs¢ dla zwierzat wyznaczonych w km 101,889
oraz 102,539. Dlatego w projekcie budowlanym wprowadzono nowe obiekty:

e km 101,889 przejscie dla zwierzgt pod DK5 o parametrach: Hy=1,77m, By=4,00m

e km 101,889 przejscie dla zwierzat pod drogg dojazdowg do DK5 o parametrach: Hy=1,77m,
By=4,00m

e km 102,539 przejscie dla zwierzgt pod DK5 o parametrach: Hy=1,50m, By=4,00m

Dziatania te pozwolity na zachowanie droznos¢ korytarzy migracyjnych ssakoéw oraz na
prawidtowe funkcjonowanie przej$¢ zaprojektowanych pod linia kolejowg E59.

6.6. Oddziatywanie na powierzchnie ziemi

Etap realizaciji

Prace zwigzane z modernizacjg i budowg nowych obiektéw szczegdlnie wiaduktéw spowoduje
eliminacje powierzchni ziemi biologicznie czynnej. Podczas prowadzenia prac zostanie zdjeta
wierzchnia warstwa gleby, ktéra bedzie wykorzystana ponownie do umacniania skarp rowdéw. Po
zakonczeniu prac gleba ponownie zacznie petni¢ swojg funkcje biologiczng, oznacza to m.in. petienie
funkciji siedliska dla roslin i zwierzat, filtra, dzieki wiasciwoscig sorpcyjnym oraz funkcji retencyjnych.

W trakcie prac budowlanych moze dojs¢ do zanieczyszczenia gruntu (a posrednio lub
bezposrednio do zanieczyszczenia wdéd). Prawdopodobienstwo takiego zdarzenia mozna jednak
uznac¢ za niewielkie, przy wlasciwym zabezpieczeniu miejsca robét i odpowiedniej organizaciji prac.

Na etapie budowy mogg rowniez wystgpi¢ procesy erozji lub nadmiernego splywu
powierzchniowego. Pierwszy z nich prowadzi do mechanicznego zniszczenia pokrywy glebowej i
spadku przydatnosci rolniczej gruntéw, drugi natomiast powoduje wyptukiwanie z gleby warstwy
prochniczej w konsekwencji spadek zyznosci gleby. Podczas etapu realizacji inwestycji zostang
tymczasowo zajete dodatkowe powierzchnie — drogi zwigzane z komunikacjg podczas prac
modernizacyjnych oraz tereny przeznaczone pod zaplecze budowy. Szkody te nie bedg trwate. Po
pewnym czasie, zaleznym od odpornosci gleb na degradacje, moze nastgpi¢ odbudowa naturalnej
struktury gleby.

Likwidacja przejazdéw jednopoziomowych oraz budowa nowych umozliwiajgcych bezkolizyjne
przemieszczanie sie pojazdow oraz ludzi wigzaé sie bedzie z budowg drég dojazdowych, co
spowoduje zajecie w sposob trwaty terendw bezposrednio przylegajacych do linii kolejowe;.

Etap eksploataciji

W trakcie uzytkowania obiektéw inzynieryjnych nie nalezy spodziewac¢ sie wystgpienia zmian
uksztattowania powierzchni ziemi. Zagrozeniem moze by¢ natomiast potencjalna mozliwosé
zanieczyszczenia gleb (gruntu) przez zanieczyszczenia przenoszone z wiaduktéw drogowych i
torowiska z zanieczyszczonym powietrzem lub wodami.
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Obie drogi przenoszenia wynikajg z istoty odbywajgcego sie na linii ruchu pociggow i
samochodéw i sg skutkiem:
*  emisji zanieczyszczen do powietrza,

»= splywu substancji powstajgcych na drodze i torowisku, jak réwniez zanieczyszczen powietrza
wymywanych przez opady.

Zaréwno wysokos$¢, jak i rozkiad przestrzenny zanieczyszczen powietrza jest funkcjg
natezenia ruchu skumulowanego na drodze i linii kolejowej. llo$¢ zanieczyszczenh zalezna jest od ilosci
samochoddw i pociggéw (jest tym wieksze, im wiecej porusza sie po linii taboréw i samochodéw po
budowanych wiaduktach i drogach dojazdowych). Rozktad przestrzenny zalezy natomiast od licznych
uwarunkowan rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen, a sg nimi:

» sytuacja anemologiczna,
» wilgotnos¢ powietrza oraz ilo$¢ i rodzaj opaddw,
= stan techniczny taboru.

Na odcinkach linii pomiedzy stacjami mierzalne iloSci zanieczyszczen znajdujg sie w
odlegtosci do 50 m od toréw, lecz najwieksze stezenia (wcigz jednak znacznie nizsze od
dopuszczalnych) mierzone sg w odlegtosci ok. 5 m od nasypu. Sytuacja ta spowodowana jest
najprawdopodobniej rozbryzgiem i rozwiewaniem substancji zanieczyszczajgcych, ktére osiadly na
torach, przez przejezdzajgce pociagi. Rozprzestrzeniajgce sie zanieczyszczenia osiadajg na roslinach
i powierzchni ziemi, skad czesciowo przedostajg sie do gleb i sg absorbowane w kompleksach
sorpcyjnych, a czesciowo przyswajane przez systemy korzeniowe roslin.

Ze wzgledu na powyzsze wptyw na powierzchnie ziemi bedzie pomijany i niewymagajacy
projektowania $rodkéw minimalizujgcych

6.7. Oddziatywanie na krajobraz

Omawiana linia oddziatywuje na krajobraz najsilniej w miejscach, gdzie jest najlepiej widzialna
— kiedy przebiega w terenie rolniczym (widzialno$¢ nawet ponad 500 m) oraz w miejscach przebiegu
po wysokim nasypie. Najmniejszy wptyw na krajobraz wywiera ona na terenach lesnych, gdzie
roslinno$¢ catkowicie jg ekranuje. Jednak nawet na odkrytych terenach ptaskich oddziatywanie linii nie
jest duze w momencie poprowadzenia toréw na dosy¢ niskim nasypie, czasami w wykopie.

W przypadku analizowanych obiektéw potencjalne oddziatywanie na krajobraz na etapie
eksploatacji moze dotyczy¢ jedynie nowoprojektowanych wiaduktéw wraz z drogami dojazdowymi.

Ewentualne oddziatywanie na krajobraz podczas prowadzenia prac budowlanych bedzie
spowodowane gromadzeniem materiatow, usuwaniem odpadow oraz pozyskiwaniem nowych terenow
pod tymczasowe drogi dojazdowe do placu budowy.

Ze wzgledu na powyzsze wplyw na krajobraz bedzie pomijany i niewymagajgcy projektowania
Srodkéw minimalizujgcych

6.8. Oddziatywanie na zabytki kultury

Zgodnie z pismem WA-LE-4155/267/2009 z Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w
Poznaniu, Delegatura w Lesznie, z dnia 20 kwietnia 2009 r. (Zatgcznik 5) obiekty inzynieryjne i
kubaturowe na linii kolejowej E59 od km 59+693 do km 163+400 nie sg objete ochrong
konserwatorskg, w zwigzku z tym nie ma koniecznosci stosowania odpowiednich zabezpieczeh w tym
zakresie. W przypadku wystgpienia stanowiska archeologicznego, w obrebie przedmiotowej
inwestycji, prace ziemne wykonywaé mozna jedynie po zapewnieniu ratowniczych badan
archeologicznych i statego nadzoru archeologicznego.
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Ze wzgledu na powyzsze wptyw na zabytki kultury bedzie pomijany i niewymagajgcy
projektowania srodkéw minimalizujgcych

6.9. Oddziatywanie elektromagnetyczne

Prace zwigzane z budowg nowych obiektéw inzynieryjnych oraz modernizacja istniejgcych nie
spowoduje emisji promieniowania niejonizujgcego w zwigzku z czym wptyw ten bedzie pomijany i
niewymagajgcy projektowania srodkéw minimalizujgcych.

6.10. Oddziatywanie skumulowane

Oddziatywanie skumulowane projektowanej linii kolejowej wraz z nowoprojektowanymi lub
zmienionymi w stosunku do wydanej decyzji sSrodowiskowej obiektami, ktére bedg skutkowaty zmiang
poziomu hatasu w otoczeniu w ktérym powstana:

o Klonowiec, wiadukt drogowy nad linig E59 w ciggu dk5, nowoprojektowany, km 102,026,
e teczyca, wiadukt drogowy nad torami w ciggu drogi wojewddzkiej, nowoprojektowany, km

155,170,
zostato przedstawione w rozdziale 6.1.3.

Z pozostatymi obiektami objetymi niniejszym opracowaniem nie dojdzie do kumulacji
oddziatywan, ze wzgledu na ich pomijalne oddziatywanie w zakresie hatasu.

6.11. Oddziatywanie na etapie likwidacji

Oddziatywanie analizowanych obiektéw na srodowisko na etapie likwidacji jest analogiczne do
oddziatywania na etapie ich budowy, opisane w poszczegdlnych czesciach opracowania. Roéznica
polega na zdeponowaniu odpadéw budowlanych oraz elementéw z konstrukcji metalowych,
zelbetowych itp. na odpowiednie sktadowisko odpadéw lub poddaniu ich innej technologii odzysku lub
unieszkodliwiania. Dziatania minimalizujgce niekorzystne oddzialywanie tej fazy na srodowisko sag
zblizone do fazy budowy. Nalezy przestrzega¢ wszystkich zalecen oraz niezbednych przepiséw
prawnych.

W praktyce obiekty typu wiadukty drogowe modernizuje sie i przedtuza ich dziatalno$¢ na
dalsze lata. W przypadku zakonczenia ich fazy eksploatacji, powinien zosta¢ opracowany projekt
likwidacji oraz rekultywacji terenu objetego inwestycja.
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7. OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIALAN MAJACYCH NA CELU
ZAPOBIEGANIE | OGRANICZENIE NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN
NA SRODOWISKO WPROWADZONYCH ZAMIAN W PROJEKCIE
BUDOWLANYM ORAZ OCENA EFEKTYWNOSCI ZASTOSOWANYCH
ROZWIAZAN

7.1. Podstawa formalno - prawna

W dniu 10 listopada 2009 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska wydat decyzje o
$rodowiskowych uwarunkowaniach znak: RDOS$-30-00.11-66191-57/09/ek, w ktorej zostaty okreslone
wymagania konieczne do uwzglednienia w projektach budowlanych, warunki srodowiskowe dla fazy
realizacji i eksploatacji inwestycji, wymogi w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii przemystowych
i oddziatywania transgranicznego oraz wytyczne do analizy porealizacyjnej i monitoringu.

I.  Okreslono:

1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsiewziecia.

2. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegélnym
uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobéw
naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenie ucigzliwosci dla terenéw sasiednich.

1) Zapewni¢ bezawaryjng prace maszyn budowlanych, $srodkéw transportu oraz urzgdzen
budowlanych. Ewentualng awarie usuwaé poza placem budowy. Miejsce postoju maszyn,
ktére w danej chwili nie sg uzywane lokalizowa¢ jak najdalej od ciekéw powierzchniowych.

2) Zapewni¢ wyposazenie zaplecza budowy w przenosne sanitariaty wraz z serwisem obstugi.

3) Zaplecza budowy, miejsca postoju maszyn oraz drogi dojazdowe do placu budowy wytozy¢
ptytami betonowymi. Materiaty wykorzystywane przy przebudowie, kiére zawierajg substancje
niebezpieczne magazynowaé na szczelnej nieprzepuszczalnej powierzchni. Wszystkie
wykorzystane pojemniki, zuzyte Srodki i materiaty oraz narzedzia, ktére mogtyby stanowic
zagrozenie dla wod podziemnych, magazynowaé na szczelnych nieprzepuszczalnych
powierzchniach.

4) Gospodarowanie odpadami prowadzi¢ w sposdb wykluczajgcy mozliwosé ich negatywnego
oddziatywania na srodowisko, miedzy innymi poprzez wtasciwe ich magazynowanie oraz
przekazywanie w pierwszej kolejnosci do odzysku.

5) Masy ziemne powstajgce podczas realizacji przedsiewziecia wykorzystaé do urzadzania i
zagospodarowania skarp nasypoéw, porzadkowania terenéw po budowie.

6) Podczas budowy bazy materiatowe lokalizowa¢ na gruntach stabo przepuszczalnych. Przy
skfadowaniu substancji podatnych na migracje wodng, miejsca sktadowania zabezpieczyé
materiatami izolacyjnymi.

7) Na terenach gdzie modernizowana linia przecina Gtéwne Zbiorniki Wod Podziemnych w
przypadku pojawienia sie w wykopie wod gruntowych odwodnienie wykopdéw realizowac
mozliwie najkrotszymi odcinkami zgodnymi z odcinkami aktualnych rob6t w mozliwie
najkrotszym czasie.

8) Na etapie realizacji inwestycji nalezy zapewnic¢ sprawne funkcjonowanie istniejgcego systemu
odwadniajgcego, do czasu uruchomienia nowego.

9) W ftrakcie prowadzenia prac zachowac¢ naturalny przeptyw ciekdw powierzchniowych. Roboty
ziemne, budowe nasypow lub wykopow prowadzi¢ w sposoéb umozliwiajgcy staty przeptyw w
istniejgcym korycie. Tymczasowe koryta dla przeptywu wody zaprojektowa¢ w kilometrach:
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107,4; 137,5; od 69,1 do 69,5; 109,6, od 130,1 do 130,2; od 140,7 do 140,8, 154,0; od 155,0
do 155,1; od 118,1 do 118,3.

10) Kontrolowaé¢ i utrzymywa¢ w nalezytym stanie technicznym system odwodnienia, w
szczegolnosci czysto$¢ rowdw odwadniajgcych i osadnikéw. W przypadku uszkodzenia
systemu - szkode niezwtocznie naprawic.

11) Monitorowa¢ ewentualne wycieki paliwa. W przypadku wycieku paliwa, miejsce
zanieczyszczone oczysci¢ za pomocg sorbentéw substancji ropopochodnych.

12) Prace budowlane w rejonie terendw chronionych akustycznie prowadzi¢ w godzinach
dziennych (tj. od 6.00 do 22.00).

13) Zlokalizowa¢ zaplecze techniczne, drogi dojazdowe, miejsca sktadowania materiatéw i
maszyn w odlegtosci min. 30 m od granicy ptatu nastepujgcych siedlisk;

-w km 107,4 i km 137,5 od siedliska starorzeczy i drobnych zbiorniki wodnych 3150-1,

-w km 89,3 i km 89,4 od siedlisk wrzosowisk knotnikowych 4030,

- w km 78,3 od siedliska cieptolubnych muraw napiaskowych 6162*,

- w km 68,0 — 69,0, km 70,2 — 71,0, km 82,3 — 82,4, km 86,1 — 86,8, km 87,1 — 88,2, km 99,4
— 99,6, km 109,4 — 109,6, km 118,2 — 118,3, km 135,5 — 136,5 od siedlisk nizinnych tgk
kosnych 6510-1,

-w km 70,5, km 70,6, km 69,9 — 71,5, km 83,3, km 147,2 — 147,4, km 152,2 — 152,5 od
siedlisk gradu srodkowoeuropejskiego 9170-1,

-km 69,1 - 69,5, km 109,6, km 130,1 — 130,2, km 140,7 — 140,8, km 154,0, km 155,0 — 155,1
od siedlisk lasy nadrzeczne z olszg czarng i jesionem wyniostym 91E0*,

-wkm 118,1 — 118,3 od siedliska nadrzecznych laséw mieszanych z debem 91FO0.

14) Przed rozpoczeciem prac budowlanych wyznaczy¢ i oznaczyé w terenie, w sposdb dobrze
widoczny, granice pomiedzy zajmowanym pod inwestycje pasem terenu (w miejscach nowego
przebiegu linii kolejowej, planowanego prostowania tukéw, przebudowy skrzyzowan i budowy
nowych drég dojazdowych), a czescig terenu, ktéra nie zostanie zajeta pod inwestycje.

15) Zlokalizowa¢ zaplecze techniczne, drogi dojazdowe, miejsca sktadowania materiatéw i
maszyn w odlegtosci min. 30 m od granic ptatu nizej wymienionego siedliska.

- w km 107,5 — zagtebienie terenu, zbiornik wodny w depresji w bezposrednim sgsiedztwie linii
kolejowej,

- w km 101,9 — pétnaturalny, srédpolny zbiornik wodny oddalony ok. 50 m od toréw,

-w km 137,3, km 137,8 — zbiornik wodny w zagtebieniu terenu, ok. 50 m na wschod od toréw,
- w km 139,1 — kompleks stawdéw srédpolnych pochodzenia antropogenicznego ok. 50 m od
linii,

- w km 147,1 — pétnaturalny zbiornik wodny potozony ok. 50 m od toréw,

- w km 1525 — zbiornik powstaty w $rodleSnym zagtebieniu terenu w bezposrednim
sgsiedztwie torow,

- w km 139,3 — zbiornik pochodzenia pétnaturalnego potozony w sgsiedztwie pdl i zadrzewien
ok. 80 m od linii.

W przypadku braku spetnienia tego warunku, miejsca sktadowania materiatéw, postoju
sprzetu i plac budowy, w okresie od 1 marca do 30 czerwca ogrodzi¢ np. plastikowym. Taki
sposéb wyeliminuje mozliwos¢ migracji ptazéw i gadéw z ww. siedlisk na plac budowy.

16) Zachowa¢ pas istniejgcej roslinnosci krzewiastej wzdtuz drdg, rzek i kanatéw w km 137,6.

17) Ograniczy¢ do minimum wycinke drzew na skrzyzowaniu w km 71,281 i na skrzyzowaniu w
km 152,183.

18) zachowa¢ starorzecza w stanie niezmienionym; unikac¢ trwatej ingerencji w strukture koryt i
brzegdw, pietrzenia i przegradzania rzek w km 107,4 oraz w km 137,5.

19) W km od 139,7 do 141,1 w okresie od 15 marca do 15 lipca ograniczy¢é do minimum prace
charakteryzujgce sie znaczna emisjg hatasu.
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3. Wymagania dotyczace ochrony sSrodowiska konieczne do uwzglednienia w
dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktéorych mowa w art. 72 ust. 1 ustawy o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w
ochronie srodowiska oraz ocenach oddzialtywania na srodowisko.

1) W torowisku zastosowac elementy zmniejszajgce emisje hatasu i drgan do $rodowiska, takie
jak szyny bezstykowe ze sprezystym mocowaniem do podkiadoéw, podkfady strunobetonowe
oraz przekfadki elastyczne oraz szlifowanie szyn.

2) Dla odcinkéw linii w kilometrach:

62,440 — 62,850; 73,440 — 73,890; 92,350 — 93,400; 109,220 — 109,490; 109,730 — 110,200;
110,325 — 110,545; 111,815 — 112,510; 112,940 — 113,480; 121,100 — 121,340; 123,265 —
124,650; 126,800 — 126,960; 127,490 - 128,050; 133,485-133,760; 141,635-141,785;
144,600-146,000; 146,150-146,600; 149,245 — 150,420; 153,580-153,760; 155,075- 155,600;
155,755-156,700; 157,220-157,840; 157,970-159,030; 160,020-160,780; 60,165 — 60,330;
60,760 — 60,900; 61,270 — 61,420; 75,500 — 75,600; 92,00 — 92,165; 94,035 — 95,175;
100,200 — 100,400; 103,700 — 103,920; 104,575 — 105,085; 111,300 — 111,815; 112,510 —
112,940; 115,900 — 116,190; 116,800 — 117,035; 117,225 — 118,115; 121,500 — 121,800;
122,640 — 123,265; 124,650 — 125,500; 128,400 — 128,670; 138,565 — 138,845; 142,555 —
142,700; 144,030 — 144,335; 146,600 — 146,960; 147,100 — 147,550; 148,300 — 148,820;
152,100 — 152,210; 156,925 - 157,060; 161,160 — 161,735; 71,245 — 71,400; 75,605 —
75,710; 126,035 — 126,330; 133,185 — 133,485; 133,915 — 134,015; 142,200 — 142,265 po
lewej stronie linii

oraz dla odcinkéw w kilometrze:

63,500 — 64,255; 66,00 — 66,330; 74,995 — 75,155; 81,464 — 82,065; 93,960 — 94,640;
103,340 — 103,980; 109,220 — 109,490; 11,580 — 112,435; 121,100 — 121,340; 123,255 —
123,540; 126,830 — 127,020; 127,720 — 128,315; 132,470 - 132,700; 132,980 -1 33,950;
138,400 - 138,750; 142,160 - 142,440; 144,175 - 144,580; 144,800 - 145,670; 146,300 -
146,615; 148,755 — 150,420; 151,875 — 152,180; 156,000 - 156,785; 157,200 — 157,640;
74,760 — 4,995; 76,085 — 76,430; 93,710 — 93,855; 101,100 — 101,490; 106,210 — 106,325;
106,745 — 106,935; 112,960 — 113,330; 117,300 — 117,570; 121,475 — 121,675; 122,470 —
122,950; 123,540 — 123,865; 123,865 — 124,590; 139,400 — 139,840; 146,615 — 146,975;
148,360 — 148,755; 157,640 — 157,850; 158,200 — 158,630; 160,530 — 160,845; 75,635 —
75,720; 100,385 - 100,530; po prawej stronie zaprojektowaé zabezpieczenia
przeciwhatasowe (np. ekrany akustyczne) lub zastosowaé inne rozwigzania techniczne,
technologiczne i organizacyjne, ktére zapewnig dotrzymanie akustycznych standardéw jako$ci
Srodowiska na terenach wymagajgcych ochrony akustycznej potozonych wzdtuz linii kolejowe;j.
Szczegotowg lokalizacje i parametry zastosowanych zabezpieczen okreslic w projekcie
budowlanym na etapie postepowania przeprowadzanego w celu uzyskania decyzji, o ktorej
mowa w art. 72 ust. 1 pkt.1, 10 i 14 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. — o udostepnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spofteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2008 r. Nr 199, poz. 1227 ze zm.).

3) Na catej dlugo$ci inwestycji wykona¢ rowy odwadniajgce wytozone betonowymi obudowami.

4) Przed wylotami do odbiornikéw zastosowa¢ osadniki z zasyfonowanym odptywem, a takze
przegrody z przepustem i warstwg filtracyjna.

5) Na terenach stacji przed odprowadzeniem wdéd opadowych do odbiornikéw zastosowacd
urzgdzenia podczyszczajace.

6) Zbudowac szczelne mosty z odwodnieniem wyprowadzonym do odbiornikéw ponizej mostu,
stosujgc osadniki i osadniki z zasyfonowanym odptywem i warstwg filtracyjng za osadnikiem.

7) Pomiedzy warstwg podsypki i warstwg podtorza zastosowaé geowtdknine jako element
separacyjny wraz z elementem uszczelniajgcym np. folig szczegdlnie na odcinkach linii
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kolejowej przecinajgcych Gtéwne Zbiorniki Wéd Podziemnych tj. na odcinku 146,0 — 156,0
km, 113,5 — 148,5 km, 86,9 — 101,0 km, 101,0 — 112,5 km.

8) Na obszarach gdzie linia kolejowa przecina Gtéwne Zbiorniki Wéd Podziemnych tj. na odcinku
146,0 — 156,0 km, 113,5 — 148,5 km, 86,9 — 101,0 km, 101,0 — 112,5 km. nalezy przed
wylotem do odbiornika zainstalowa¢ awaryjny system odcinajgcy wody pochodzgce z
odwodnienia od wéd odbiornika.

9) Na odcinkach, gdzie linia kolejowa przecina Gtéwne Zbiorniki Wo6d Podziemnych tj. na
odcinkach: od km tj. 146,0 — 156,0 km, 113,5 — 148,5 km, 86,9 — 101,0 km, 101,0 — 112,5 km
wykona¢ rowy opaskowe lub drenaz zamkniety w celu odizolowania zanieczyszczen
infiltrujgcych przez nasyp.

10) Zbudowa¢ urzgdzenia podczyszczajgce wody pochodzgce ze sptywu powierzchniowego
torowiska, takie jak kolektory, osadniki lub inne odprowadzajgce je poza teren siedlisk
wodnych i od wody zaleznych w kilometrach: 107,4; od 82,3 do 82,4; od 69,1 do 69,5; od
109,6 do 140,7; od 140,7do 140,8; 154,0, od 155,0 do 155,1; od 118,1 do 118,3.

11) Zbudowac¢ systemy przejs¢ dla ptazéw w nastepujgcych lokalizacjach:

- w km 70,462, km 70,512, km 70,612, km 70,662 — przejscie dla ptazéw o ksztaicie
prostokatnym, o wymiarach min. H=0,60 m i B=1,0 m, z naturalnym podtozem skfadajgcym sie
z mieszanki gliny i humusu osadzonej na workach gabionowych (o fgcznej wysokosci podtoza
od 20 do 25 cm) oraz okoto 600 mb betonowych ptotkéw naprowadzajgcych, po 50 m migedzy
przejsciami.

- betonowe przejscia dla ptazéw w ksztatcie prostokgtnym, o wymiarach minimum H=0,6 m i
B =1 m, z naturalnym podtozem sktadajgcym sie z mieszanki gliny i humusu osadzonej na
workach gabionowych (o tacznej wysokosci 20-25 cm) oraz 300 mb betonowych ptotkéw
naprowadzajgcych po 150 mb z kazdej strony torowiska przy tych przejsciach, w km 107,475 i
107,525.

- w km od 152,3 do 152,5 - betonowe przejscie dla ptazéw w ksztatcie prostokgtnym, o
wymiarach min. H=0,60 m i B=1 m, z naturalnym podtozem sktadajgcym sie z mieszanki gliny
i humusu osadzonej na workach gabionowych (o tgcznej wys. 20-25 cm) oraz ok. 200 mb
betonowych ptotkéw naprowadzajgcych (po 100 m po kazdej stronie torowiska)

-w km od 137,357 do 137,957 - 500 mb betonowych ptotkdbw naprowadzajgcych przy torze 2 i
1000 mb betonowych ptotkéw przy torze 1, celem przystosowania przepustu w km 137,657 do
petnienia funkcji przejscia dla matych ssakow i ptazéw.

12) Wybudowac¢, dostosowac lub przebudowac istniejgce obiekty do petnienia funkcji przej$¢ dla
zwierzat o nastepujgcych parametrach:

- w km 59,893 — H=1,0 m, B=6,0 m, przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci lisa / borsuka / wydry / bobra. Koryto cieku winno by¢ usytuowane w
centralnej czesci przepustu. W Swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny
znajdowaé sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone poza zasiegiem
zalewéw. Grunt przy cieku na catej dlugosci przepustu powinien by¢ wyniesiony w stosunku
do poziomu gruntu przed oboma wlotami przepustu;

- w km 60,658 — H=1,0 m, B=4,0 m, przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci lisa / borsuka / wydry / bobra. Koryto cieku winno byé usytuowane w
centralnej czesci przepustu. W swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny
znajdowaé sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone poza zasiegiem
zalewéw. Grunt przy cieku na catej dtugosci przepustu powinien by¢ wyniesiony w stosunku
do poziomu gruntu przed oboma wlotami przepustu.

- w km 64,448 — H=1,7 m, B=6,0 m, przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci lisa / borsuka / wydry / bobra. Koryto cieku winno byé usytuowane w
centralnej czesci przepustu. W Swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny
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znajdowac¢ sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone poza zasiegiem
zalewéw. Grunt przy cieku na catej dtugosci przepustu powinien by¢ wyniesiony w stosunku
do poziomu gruntu przed oboma wlotami przepustu;

- w km 66,598 — H=1,3 m, B=6,0 m, przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci dzika, sarny. Podtozem powinna by¢ gleba. Teren w przejsciach dla
zwierzagt i przed wlotami na dystansie ok. 40 m powinien by¢ nieco podwyzszony w stosunku
do cieku, nieréwny, obficie zadarniony, z pojedynczymi krzewami. Po wykonaniu przej$cia
konieczne jest obfite zakrzewienie boku rasy naprowadzajgcej, od strony przeciwlegtej do
rzeki;

- w km 69,060 — H=1,2 m, B=6,0 m, przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci dzika, sarny. Podtozem powinna by¢ gleba. Teren w przejsciach dla
zwierzagt i przed wlotami na dystansie ok. 60 m powinien by¢ nieco podwyzszony w stosunku
do cieku, nierébwny, obficie zadarniony, z pojedynczymi krzewami. Po wykonaniu przejscia
konieczne jest obfite zakrzewienie boku rasy naprowadzajgcej, od strony przeciwlegtej do
rzeki;

- w km 70,562 — H=1,1 m, B=4,0 m, przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci lisa / borsuka / wydry / bobra. Koryto cieku winno by¢ usytuowane w
centralnej czesci przepustu. W Swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny
znajdowaé sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone poza zasiegiem
zalewéw. Grunt przy cieku na catej dlugosci przepustu powinien by¢ wyniesiony w stosunku
do poziomu gruntu przed oboma wlotami przepustu;

- w km 71,250 — H=0,8 m, B=4,0 m, przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci lisa / borsuka / wydry / bobra. Koryto cieku winno by¢ usytuowane w
centralnej czesci przepustu. W Swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny
znajdowaé sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1,0 m, polozone poza zasiegiem
zalewéw. Grunt przy cieku na catej dlugosci przepustu powinien by¢ wyniesiony w stosunku
do poziomu gruntu przed oboma wlotami przepustu;

- w km 71,581 — H=0,8 m, B=4,0 m, przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci lisa / borsuka / wydry / bobra. Koryto cieku winno byé usytuowane w
centralnej czesci przepustu. W Swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny
znajdowaé sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone poza zasiegiem
zalewéw. Grunt przy cieku na catej dlugo$ci przepustu powinien by¢ wyniesiony w stosunku
do poziomu gruntu przed oboma wlotami przepustu;

- w km 72,606 — H=1,4 m, B=4,0 m, przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci lisa / borsuka / wydry / bobra. Koryto cieku winno byé usytuowane w
centralnej czesci przepustu. W Swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny
znajdowaé sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone poza zasiegiem
zalewéw. Grunt przy cieku na catej dtugosci przepustu powinien by¢ wyniesiony w stosunku
do poziomu gruntu przed oboma wlotami przepustu.

- w km 74,813 — H=0,9 m, B=4,0 m, przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci lisa / borsuka / wydry / bobra. Koryto cieku winno by¢ usytuowane w
centralnej czeéci przepustu. W swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny
znajdowaé sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone poza zasiegiem
zalewéw. Grunt przy cieku na catej dtugosci przepustu powinien by¢ wyniesiony w stosunku
do poziomu gruntu przed oboma wlotami przepustu.

- w km 78,178 — H=1,4 m, B=6,0 m, przebudowa mostu. Koryto cieku winno by¢ usytuowane
w centralnej czesci mostu;

- w km 78,471 — H=1,0 m, B=4,0 m, przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci lisa / borsuka / wydry / bobra. Koryto cieku winno by¢ usytuowane w
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centralnej czesci przepustu. W Swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny
znajdowac¢ sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone poza zasiegiem
zalewéw. Grunt przy cieku na catej dlugosci przepustu powinien by¢ wyniesiony w stosunku
do poziomu gruntu przed oboma wlotami przepustu;

- w km 79,904 — H=0,8 m, B=6,0 m, przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci lisa / borsuka / wydry / bobra. Koryto cieku winno byé usytuowane w
centralnej czesci przepustu. W sSwietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny
znajdowaé sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone poza zasiegiem
zalewéw. Grunt przy cieku na catej dlugosci przepustu powinien by¢ wyniesiony w stosunku
do poziomu gruntu przed oboma wlotami przepustu;

- w km 83,262 — H=1,7 m, B=4,0 m, przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci lisa / borsuka / wydry / bobra. Koryto cieku winno by¢ usytuowane w
centralnej czesci przepustu. W Swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny
znajdowac¢ sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone poza zasiegiem
zalewéw. Grunt przy cieku na catej dlugosci przepustu powinien by¢ wyniesiony w stosunku
do poziomu gruntu przed oboma wlotami przepustu;

- w km 86,306 — H=1,2 m, B=6,0 m, przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci lisa / borsuka / wydry / bobra. Koryto cieku winno by¢ usytuowane w
centralnej czesci przepustu. W Swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny
znajdowaé sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone poza zasiegiem
zalewéw. Grunt przy cieku na catej dlugosci przepustu powinien by¢ wyniesiony w stosunku
do poziomu gruntu przed oboma wlotami przepustu.

- w km 86,882 — Obustronny szlak migracji o $wietle pod przestem nr 1 i nr 3 — H=1,2 m,
B=8,0 m, przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia ssakom wielkosci lisa /
borsuka / wydry / bobra. Koryto cieku winno by¢ usytuowane w centralnej czesci przepustu. W
Swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny znajdowac sie pasy suchego
terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone poza zasiegiem zalewow. Grunt przy cieku na catej
diugosci przepustu powinien by¢ wyniesiony w stosunku do poziomu gruntu przed oboma
wlotami przepustu;

- w km 88,800 — budowa przejscia gérnego dla zwierzat o szer. min. 50 m. Zaleca sie
zaprojektowanie oraz wykonanie zagospodarowania zielenig ww. przejs¢ na dtugosci min. 60
m, w tym wprowadzenie roslinnosci $redniej i wyzszej, o charakterze rodzimym zgodnych z
charakterem siedliska. Nasadzenie te bedg petni¢ funkcje korytarzy naprowadzajgcych
zwierzeta a wybudowane przejscia.

- w km 100,273 — H=1,4 m, B=9,0 m, przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci lisa/borsuka/wydry/bobra. Koryto cieku winno byé usytuowane w centralnej
czesci przepustu. W Swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny znajdowac
sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone poza zasiegiem zalewoéw. Grunt
przy cieku na catej dtugosci przepustu powinien by¢ wyniesiony w stosunku do poziomu
gruntu przed oboma wlotami przepustu;

- w km 101,890 — H=1,5 m, B=4,0 m, przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci lisa/borsuka/wydry/bobra. Koryto cieku winno by¢ usytuowane w centralnej
czesci przepustu. W Swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny znajdowac
sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone poza zasiegiem zalewéw. Grunt
przy cieku na catej dlugosci przepustu powinien byé wyniesiony w stosunku do poziomu
gruntu przed oboma wlotami przepustu;

- w km 102,540 — H=1,5 m, B=4,0 m, przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci lisa/borsuka/wydry/bobra. Koryto cieku winno byé usytuowane w centralnej
czesci przepustu. W Swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny znajdowac
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sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone poza zasiegiem zalewéw. Grunt
przy cieku na catej dtugosci przepustu powinien by¢é wyniesiony w stosunku do poziomu
gruntu przed oboma wlotami przepustu;

- w km 105,921 — H=1,2 m, B=4,0 m, przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci lisa/borsuka/wydry/bobra. Koryto cieku winno by¢ usytuowane w centralnej
czesci przepustu. W Swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny znajdowac
sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone poza zasiegiem zalewéw. Grunt
przy cieku na catej dlugosci przepustu powinien by¢ wyniesiony w stosunku do poziomu
gruntu przed oboma wlotami przepustu;

- w km 106,752 — H=2,2 m, B=15,0 m, zagospodarowanie zielenig na dtugosci min. 40 m, w
tym wprowadzenie roslinnosci sredniej i wyzszej o charakterze rodzimym i zgodnych z
charakterem siedliska. Nasadzenia te bedg petni¢ funkcje korytarzy naprowadzajgcych
zwierzeta na wybudowane przejscia;

- w km 109,444 — H=2,0 m, B=9,0 m, zagospodarowanie zielenig terenu przed wlotem do
obiektu na dtugosci min. 60 m, w tym wprowadzeniem roslinnosci sredniej i wyzszej o
charakterze rodzi-mym i zgodnych z charakterem siedliska. Nasadzenia te bedg petni¢ funkcje
korytarzy naprowadzajgcych zwierzeta na wybudowane przejscia.

- w km 111,312 — H=1,7 m, B=9,0 m przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci lisa/borsuka/wydry/bobra. Koryto cieku winno byé usytuowane w centralnej
czesci przepustu. W Swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny znajdowac
sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone poza zasiegiem zalewéw. Grunt
przy cieku na catej dtugosci przepustu powinien by¢ wyniesiony w stosunku do poziomu
gruntu przed oboma wlotami przepustu;

- w km 111,603 — H=1,2 m, B=6,0 m przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci lisa/borsuka/wydry/bobra. Koryto cieku winno byé usytuowane w centralnej
czesci przepustu. W Swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny znajdowac
sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone poza zasiegiem zalewéw. Grunt
przy cieku na catej dtugosci przepustu powinien byé wyniesiony w stosunku do poziomu
gruntu przed oboma wlotami przepustu.

- w km 119,568 — H=1,4 m, B=9,0 m. Przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci lisa/borsuka/wydry/bobra. Koryto cieku winno byé usytuowane w centralnej
czesci przepustu. W Swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny znajdowac
sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1,0 m, potozone poza zasiegiem zalewéw. Grunt
przy cieku na catej dlugosci przepustu powinien byé wyniesiony w stosunku do poziomu
gruntu przed oboma wlotami przepustu.

- w km 129,920 — H=1,4 m, B=6,0 m. Przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielko$ci lisa/borsuka/wydry/bobra.

- w km 137,657 — H=2,5 m, B=9,5 m, koryto cieku powinno by¢ usytuowane w centralnej
czesci przepustu. W swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny znajdowac
sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1 m, potozone poza zasiegiem zalewow. Grunt
przy cieku na catej dlugosci przepustu powinien byé wyniesiony w stosunku do poziomu
gruntu przed oboma wlotami przepustu;

- w km 140,550 - wybudowanie przejscia gérnego dla zwierzat o szerokosci min. 50 m Zaleca
sie zaprojektowanie oraz wykonanie zagospodarowania zielenig ww. przejs¢ na diugosci min.
100 m, w tym wprowadzenie roslinnosci Sredniej i wyzszej, o charakterze rodzimym i
zgodnych z charakterem siedliska. Nasadzenia te bedg petni¢ funkcje Kkorytarzy
naprowadzajgcych zwierzeta na wybudowane przejscia;

- w km 141,233 — H=1,0 m, B=3,0 m, przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci lisa/borsuka/wydry/bobra oraz ptazom i gadom;
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- w km 146,950 — H=2,95 m, B=10,0 m, przebudowa obiektu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci dzika, sarny. Podtozem powinna by¢ gleba. Teren w przejsciach dla
zwierzat i przed wlotami na dystansie ok. 30 m powinien by¢ nieco podwyzszony w stosunku
cieku, nieréwny, obficie zadarniony, z pojedynczymi krzewami. Po wykonaniu przejscia
konieczne jest obfite zakrzewienie boku trasy naprowadzajgcej, od strony przeciwlegtej do
rzeki; Rekomendowane nachylenie skarp na dojsciach do przejs¢ gérnych to max. 25% (dot.
wymiaru uzytkowanego w Swietle ekrandw); zalecana si¢ aby wszystkie przepusty dla ssakow
posiadaty naturalne podtoze sktadajgce sie z warstwy mieszanki gliny z humusem osadzonej
na workach gabionowych — grubos¢ warstwy to ok. 10-20 % $wiatta pionowego przepustu,
lecz nie mniej niz 20-25 cm;

- w km 152,768 — H=5,5 m, B=6,3 m, przebudowa obiektu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci dzika, sarny. Podtozem powinna by¢ gleba. Teren w przejsciach dla
zwierzat i przed wlotami na dystansie ok. 30 m powinien by¢ nieco podwyzszony w stosunku
cieku, nieréwny, obficie zadarniony, z pojedynczymi krzewami. Po wykonaniu przejscia
konieczne jest obfite zakrzewienie boku trasy naprowadzajgcej, od strony przeciwlegtej do
rzeki;

- w km 152,900 - H=2,77 m, B=5,75 m, przejscie dolne dla zwierzgt, budowa nowego obiektu
w celu umozliwienia przejscia ssakom wielkosci dzika, sarny. Po obu stronach przepustu sg
taki i las uzytkowane przez mate i Srednie zwierzeta (w okolicy przepustu widoczne tropy
zwierzat). Teren w przej$ciach dla zwierzat i przed wlotami na dystansie ok. 30rn powinien byé
nieco podwyzszony, nieréwny, obficie zadarniony, z pojedynczymi krzewami. Po wykonaniu
przejscia konieczne jest obfite zakrzewienie boku trasy naprowadzajgcej od strony zachodniej;
- w km 153,464 — H=3,02 m, B=6,15 m, przebudowa obiektu w celu umozliwienia przejscia
ssakom wielkosci dzika, sarny. Podtozem powinna by¢ gleba. Teren w przejsciach dla
zwierzat i przed wlotami na dystansie ok. 30 m powinien by¢ nieco podwyzszony w stosunku
cieku, nieréwny, obficie zadarniony, z pojedynczymi krzewami. Po wykonaniu przejscia
konieczne jest obfite zakrzewienie boku trasy naprowadzajgcej, od strony przeciwlegtej do
rzeki.

Rekomendowane nachylenie skarp na dojsciach do przejs¢ gornych to maz 25% (dot.
wymiaru uzytkowania w Swietle ekranéw); zaleca sie aby wszystkie przepusty dla ssakéw
posiadaty naturalne podtoze sktadajgce sie z warstwy mieszanki gliny z humusem osadzonej
na workach gabionowych — grubo$é warstwy to ok. 10 — 20% Swiatta pionowego przepustu,
lecz nie mniej niz 20 — 25cm.

13) Wygrodzi¢ linie kolejowg w km 68,0 — 84,0 oraz w km 88,0 — 91,0.

14) Obiekty inzynieryjne i obiekty drogowe wymienione w tabeli 1 i 2 zatgcznika do decyzji
Ssrodowiskowej budowaé, przebudowywac, remontowa¢ badz likwidowaé w podanych w
zatgczniku kilometrach. Usytuowanie tych obiektow moze ulec zmianie na etapie opracowania
projektu budowlanego, jednak w zakresie nie wiekszym niz 10m.

4. Wymogi w zakresie przeciwdziatania skutkom awarii przemystowych, w odniesieniu do
przedsiewzieé zaliczanych do zakladéw stwarzajagcych zagrozenie wystepowania
powaznych awarii przemystowych w rozumieniu ustawy Prawo ochrony srodowiska.
Przedsiewziecie nie zalicza sie do zaktadéw stwarzajgcych zagrozenie wystepowania
powaznych awarii przemystowych.

5. Wymogi w zakresie ograniczenia transgranicznego oddzialywania na srodowisko w
odniesieniu do przedsiewziecia, dla ktérych przeprowadzono postepowanie dotyczace
transgranicznego oddzialywania na srodowisko.

Nie stwierdzono transgranicznego oddziatywania na srodowisko.
Il Naktozono nastepujace obowigzki dotyczace zapobiegania, ograniczania oraz
monitorowania oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.
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1) Monitoring oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko nalezy prowadzi¢ zgodnie z
przepisami odrebnymi w tym zakresie.

2) Po oddaniu inwestycji do eksploatacji przedstawi¢ wtasciwemu powiatowemu inspektorowi
pomiary natezenia hatasu, w miejscach przebiegajgcych przez tereny zabudowy
mieszkaniowej i pobytu ludzi.

1. Na obecnym etapie nie jest wymagane utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

\VA Stwierdzono obowigzek przedstawienia analizy porealizacyjnej, po uptywie jednego roku
od dnia oddania do uzytkowania i przedstawienia jej wynikéw w terminie 18 m-cy od dnia
oddania obiektu do uzytkowania. Zakres wymienionego opracowania powinien obejmowac
ocene zastosowanych srodkéw ochrony przed hatasem na terenie wymagajgcych ochrony
akustycznej. W ramach analizy nalezy wykona¢ pomiary poziomu hatasu na terenach
wymagajgcych ochrony akustycznej. Pomiary powinny by¢ wykonane tak, aby pozwolity na
okreslenie skutecznosci zastosowanych dziatan przeciwhatasowych, okreSlity rzeczywistg
wartos¢ rownowaznego poziomu dzwieku w srodowisku oraz zweryfikowaty zatozenia przyjete
na etapie projektu.

V. Nie stwierdzono koniecznosci przeprowadzenia postepowania w sprawie transgranicznego
oddziatywania na srodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji, o ktérych
mowa w art. 72 ust. 1 pkt.1, 10 i 14 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. — o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na srodowisko.

VI.  Stwierdzono koniecznos¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko w ramach
postepowania z sprawie wydania decyzji, o ktérych mowa art. 72 ust. 1 pkt.1, 10 i 14 ustawy z
dnia 3 pazdziernika 2008 r. — o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko, ze
wzgledu iz posiadane na etapie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dane
na temat przedsiewziecia nie pozwalajg wystarczajgco oceni¢ jego oddziatywania na
srodowisko.

7.2. Stopien i sposéb uwzglednienia wymagan zawartych w decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach dla wprowadzonych zmian w projekcie budowlanym

7.2.1. Ocena wplywu analizowanych obiektéw na gatunki chronione i obszary Natura
2000 oraz sposoby jego ograniczania

W niniejszym rozdziale zestawiono proponowane sposoby zminimalizowania niekorzystnych
oddziatywan na chronione gatunki ro$lin i zwierzat.

Zniszczenie osobnikéw danego gatunku wymaga uzyskania zgody odpowiednio: Generalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w przypadku gatunkéw objetych ochrong $cistg lub wiasciwego
terytorialnie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w przypadku gatunkéw objetych ochrong
czesciowg. Organ wydajacy tego typu decyzje moze natozyé obowigzek wykonania dziatan
zmniejszajgcych zakres ingerencji inwestycji w srodowisko.

7.2.1.1. Sposoby ograniczania wplywu analizowanych obiektéow na siedliska
przyrodnicze

WS$réd obiektéw objetych niniejszym opracowaniem tylko 5 znajduje sie w sgsiedztwie siedlisk
przyrodniczych sg to:
e km 76,128 — przepust (kolektor deszczowy), istniejgcy
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e km 137,657 — most z funkcjg przejscia dla zwierzat, nowoprojektowany
e km 155,063 — most, nowoprojektowany

e km 155,138 — przepust, istniejacy

e km 155,170 — wiadukt drogowy

Zmiana zakresu prac projektowych dla obiektéw w km 76,128 i 137,657 nie wptynie na zmiane
oddziatywania catego przedsiewziecia na siedlisko typu - tgka $wieza (6510) w zwigzku z tym odstgpiono
od przedstawienia $rodkéw minimalizujgcych.

W przypadku siedliska w km 155,0 — 155,1 prace budowlane dotyczg 3 obiektéw — ze wzgledu
jednak na odlegtos¢ obiektéw od siedliska, niewielki zakres prac oraz brak drég dojazdowych po tej
stronie toréw nie przewiduje sie zwiekszenia oddziatywania w stosunku do okreslonego na
poprzednim etapie. Stosujgc sie jednak do zasady przezornosci ponizej przedstawiono dziatania
minimalizujgce wptyw wprowadzonych zmian w projekcie budowlanym.

Tabela 47. Dziatania minimalizujgce negatywny wptywu wprowadzonych zmian w projekcie
budowlanym na siedliska przyrodnicze.

Siedlisko Km Sposéb Istotnosé Spos6b minimalizacii
wpltywu wpltywu
Organizacja placu budowy w sposob
tegi (91E0) Zajecie minimalizujacy zniszczenie biotopu.
w okolicach siedliska . ; —
Leczve podczas Oszczedzanie ptatéw cennych siedlisk
S?e dI}i/sIZo w przebudowy przyrodniczych zaznaczonych na mapach
R 155.0- (Mapy 04.01. — 04.03.).
; Zanieczyszcze )
obszaru 155.1 .
Natura 2000 nie wody Zabezpieczenie placu budowy przed sptywem
Ostoja zanieczyszczen.
Wielkopolska Zmlane'l . ,
PLH300010 stosunkow Prowadzenie prac budowlanych w sposaéb,
wodnych ktory ingeruje w odwodnienie terenu w jak
najmniejszym stopniu.

I:l Stanowiska w granicach obszaru Natura 2000

Gdzie: 0 — brak wptywu, 1 — wptyw mato istotny, 2 — wptyw istotny.

Ocena w nawiasach oznacza mozliwos¢ wystgpienia potencjalnego wptywu na przedmioty ochrony. Wyzej
wymienione rozwigzania minimalizujgce pozwalajg ograniczy¢ wptyw do poziomu nieznaczgcego, pod warunkiem
ich zastosowania.

Wprowadzone modyfikacje w dokumentacji projektowej w bezposredni sposéb mogg wptyngé
na siedlisko przyrodnicze 1 podtypu:
e 91EO-3* Leg olszowo-jesionowy

Nalezy podkresli¢, ze wykazany w powyzszej tabeli wptyw na siedlisko przyrodnicze mozna
ograniczy¢ do poziomu nieznaczgcego przy zastosowaniu srodkéw minimalizujgcych, proponowanych
w dalszej czesci rozdziatu.

Zgodnie z tabelg powyzej, przedstawiajgcg synteze naijistotniejszych oddziatywan
omawianych obiektdow na siedliska przyrodnicze i sposoby ich minimalizacji, zostang zastosowane
wymienione nizej dziatania tagodzace:
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Na etapie projektu budowlanego:

Zabezpieczenie placu budowy przed spltywem zanieczyszczen oznacza budowe urzadzen
podczyszczajgcych wody pochodzgce ze sptywu powierzchniowego torowiska — kolektory, osadniki
lub urzgdzen odprowadzajgcych je poza teren siedlisk, szczegdlnie tych najbardziej wrazliwych na
zanieczyszczenia oraz stanowigcych najcenniejsze stanowiska siedlisk przyrodniczych. Za takie
uznano siedliska przyrodnicze wystepujgce w dolinach rzek. W celu zabezpieczenia przed
przedostaniem sie zanieczyszczen do wskazanych w raporcie siedlisk przyrodniczych w projekcie
budowlanym zaprojektowane zostaty odpowiednie zabezpieczenia wskazane w raporcie oraz decyzji z
dnia 10 listopada 2009 r. nr RDOS-30-00.11-66191-57/09/ek.

Zabezpieczenie placu budowy przed sptywem zanieczyszczen ma szczegodlne znaczenie w
przypadku prowadzenia dodatkowych prac budowlanych, jak np. budowa nowych drég dojazdowych,
budowa nowych obiektéw inzynieryjnych, przebudowa przejazddéw kolejowych lub ich likwidacja w
bliskim sasiedztwie siedlisk wodnych i od wody zaleznych. W tych miejscach nalezy zwrécié
szczegolng uwage, aby wyeliminowac¢ potencjalng mozliwosé przedostania sie srodkéw chemicznych
do ciekéw wodnych. W tym celu zgodnie z zapisami Decyzji Srodowiskowej w projekcie budowlanym
zaprojektowano urzgdzenia zapewniajgce ochrone siedlisk.

W przypadku obiektow uwzglednionych w niniejszym raporcie newralgicznymi miejscami sa:

e siedlisko w km 155,0 - 155,1 - w zwigzku z planowang budowg w km 155,063 mostu na
cieku Bocianka oraz wiaduktu w teczycy w km 155,170 zaprojektowano w km 155,150 -
155,320 drenaz francuski z rurg ssgco — zbierajgcg zakonczony studzienkg oraz w km
155,320 - 155,360 kolektor.

Waznym czynnikiem jest rowniez uzywanie sprawnych technicznie i nie przestarzatych
maszyn.

Na etapie prac modernizacyjnych i budowlanych:

Dziatania zapobiegajgce zmianie stosunkéw wodnych polegajg na prowadzeniu prac
budowlanych w sposéb ograniczajgcy wielkos¢ prac odwodnieniowych terenu. W szczegdlnosci, nie
nalezy wykonywaé¢ odwodnien w rejonie naturalnych zbiornikéw i zastoisk wodnych tam, gdzie nie
zagraza to bezpieczenstwu budowli kolejowych. Zabezpieczenia torowiska nalezy wykonac
przyporami kamiennymi zgodnie z dokumentacjg projektowg. Ponadto, na ciggach odwodnieniowych,
przed wprowadzeniem wod opadowych do odbiornikéw, stosowaé osadniki zgodnie z pozwoleniami
wodno-prawnymi i dokumentacjg projektowg, wody opadowe z obiektéw mostowych sprowadzi¢ poza
te obiekty i odprowadzi¢ do ciekdw wodnych za posrednictwem urzadzenh oczyszczajgcych, zgodnie z
decyzjg srodowiskowg i dokumentacjg projektowa,

Nalezy zabezpieczy¢ istniejacy system odwadniajgcy, ktéry powinien byé mozliwie sprawny
do momentu budowy nowego systemu. Naturalny przeptyw ciekéw powierzchniowych musi przy tym
zosta¢ zachowany w trakcie prowadzonych prac. Wykonanie robét ziemnych, w tym makroniwelaciji,
budowe nasypdéw lub wykopdw nalezy zaprojektowaé w taki sposob, aby umozliwi¢ staty przeptyw w
istniejgcym korycie lub ewentualnie odpowiednio zaplanowa¢ tymczasowe koryto dla przeptywu wody.
W tym celu nalezy wyznaczyé tymczasowe koryta dla przeptywu wody

W przypadku obiektéw uwzglednionych w niniejszym raporcie tymczasowe koryta dla
przeptywu wody nalezy wyznaczy¢ w km: 137,5i od 155,0 do 155,1
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Organizacia placu budowy w sposéb minimalizujgcy zniszczenie biotopu polega na
lokalizacji zaplecza technicznego poza miejscem wystepowania siedlisk przyrodniczych (min. 30 m od
granicy pfatu siedliska) oraz lokalizacji drog dojazdowych, miejsc sktadowania materiatéw i maszyn w
sposob uniemozliwiajgcy zniszczenie siedlisk nie podlegajgcych zajeciu pod inwestycje. Ponadto,
obejmuje wyznaczenie i oznaczenie w terenie, w sposdb dobrze widoczny, przed rozpoczeciem prac
budowlanych, granicy pomiedzy zajmowanym pod inwestycje pasem terenu (w miejscach, gdzie
planowana jest budowa nowych obiektéw i drog dojazdowych) a czescig siedliska, ktéra ma nie zostac
zajeta pod inwestycje. Ma to za zadanie zmniejszy¢ prawdopodobienstwo nieumysinego zniszczenia
siedliska, w stopniu wiekszym niz zalozono podczas oceny wptywu inwestycji na siedliska
przyrodnicze. Sytuacje, w ktérych zajecie terenu moze spowodowac istotny wplyw na siedliska
przyrodnicze dotyczy przede wszystkim ptatéw siedlisk bezposrednio przylegajacych do linii kolejowe;j.

Oszczedzanie ptatéw cennych siedlisk przyrodniczych oznacza, ze wykazane na mapach
(Zalgcznik 8) siedliska przyrodnicze nie powinny byé naruszane podczas organizacji placu budowy i
prac budowlanych (dotyczy zaréwno samych prac budowlanych przy linii, jak i np. drég dojazdowych,
miejsc sktadowania materiatdw i maszyn). Ryzyko zniszczenia siedlisk jest do unikniecia przez takie
szczego6towe zaprojektowanie prac, by nie naruszy¢ powierzchni siedliska (w odlegtosci min. 30 m od
granicy pfatu siedliska). Ponadto nalezy wyznaczy¢ i oznaczy¢ w terenie, w sposéb dobrze widoczny,
przed rozpoczeciem prac budowlanych, granice pomiedzy zajmowanym pod inwestycje pasem terenu
a czescig siedliska, ktdra ma nie by¢ zajeta pod inwestycje.

Zalecenia szczegétowe wynikajgce z Decyzji Srodowiskowe;:

e zachowa¢ pas istniejgcej roslinnosci krzewiastej wzdtuz drog, rzek i kanatéw w km 137,6

e zachowa¢ starorzecza w stanie niezmienionym; unika¢ trwatej ingerencji w strukture koryt i
brzegoéw, pietrzenia i przegradzania rzek w km 137,5

Na etapie eksploatacji

Eksploatacja obiektow inzynieryjnych nie wigze sie z wystgpieniem oddziatywania, sytuacja
taka moze mie¢ miejsce w przypadku wiaduktu drogowego w teczycy, gdzie gldbwnym zagrozeniem
na etapie eksploataciji jest:

a) wplyw zanieczyszczen powstajgcych na etapie eksploatacii,

b) zwiekszona penetracja terenu.

Najwigksze zagrozenie na etapie eksploatacji stwarza mozliwo$¢ zanieczyszczenia areatu
siedlisk przez substancje chemiczne przedostajgce sie do gleby wraz ze sptywajgcymi,
zanieczyszczonymi wodami opadowymi z powierzchni jezdni. W przypadku wdd zawierajgcych duzg
koncentracje zawiesin, metali ciezkich i produktéw ropopochodnych, a takze sptywu zasolonych wéd
roztopowych istnieje ryzyko pogorszenia stanu siedlisk przyrodniczych, a w skrajnych przypadkach ich
zniszczenia.

Wielkos¢ oddziatywania zalezy od wielkosci stezen niepozgdanych substancji chemicznych,
ilosci sptywu zanieczyszczonych wod powierzchniowych oraz wrazliwosci danego siedliska
przyrodniczego na poszczegodlne zwigzki chemiczne.

Najwieksze ryzyko zwigzane jest jednak z potencjalnymi awariami lub wypadkami. Rozmiar
zanieczyszczen siedlisk przyrodniczych (substancje ropopochodne, chemikalia, itp.) w sytuacji
awaryjnej moze by¢ znaczny. Prawdopodobienstwo takiego zdarzenia jest trudne do oszacowania, ale
jego realnos¢ musi by¢ brana pod uwage.

Zwiekszona penetracja terenu przez ludzi zwigzana jest czesto z zadmiecaniem siedlisk oraz
ich wydeptywaniem. Znaczenie tego zagrozenia jest istotne w przypadku niewielkich ptatéw siedlisk
przyrodniczych
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Przedstawiona powyzej synteza najistotniejszych oddziatywan rozpatrywanych zmian w
projekcie budowlanym na siedliska przyrodnicze i sposoby ich minimalizacji, jest zgodna z
rozwigzaniami w Projekcie budowlanym. Nie proponuje sie¢ w zwigzku z powyzszym dodatkowych

srodkdow minimalizujgcych. Ocenia sie,

oddziatywania, a

zinwentaryzowane siedliska przyrodnicze.

ze analizowane obiekty nie spowodujg zwiekszenia
tym samym cate przedsiewziecie nie wywrze znaczgcego wpltywu na

7.2.1.2. Sposoby ograniczenia wptywu analizowanych obiektéw na flore i grzyby

Na obszarze bedgcym przedmiotem opracowania nie stwierdzono wystepowania gatunkow
rodlin ani grzybow podlegajgcych ochronie na mocy Dyrektywy Rady nr 92/43/E, w zwigzku z tym
odstgpiono od przedstawienia srodkoéw minimalizujgcych.

7.2.1.3. Sposoby ograniczania wptywu analizowanych obiektéw na bezkregowce

Przewidywane dziatania minimalizujgce mozliwe do zastosowania w stosunku do potencjalnie
wystepujgcych w rejonie inwestycji bezkregowcow oraz ich siedlisk dla obiektéow w km 76,128 i
137,657 zostaty przedstawione w dalszej czesci rozdziatu.

Zmiana zakresu prac projektowych dla obiektow w km 76,128 i 137,657 nie wptynie na zmianeg

oddziatywania catego przedsiewziecia na potencjalnie wystepujagce bezkregowce, stosujgc sie jednak do
zasady przezorno$ci ponizej przedstawiono dziatania minimalizujgce wptyw wprowadzonych zmian w
projekcie budowlanym.

Tabela 48. Dziatania minimalizujgce negatywny wptywu analizowanych obiektow na bezkregowce

potencjalnie wystepujgce w sgsiedztwie przedmiotowej inwestycji z Il Zat. Dyrektywy Siedliskowe;j.

Potencjalnie
wystepujace gatunki
bezkregowcow z Zat. Il
Dyrektywy
Siedliskowej

Wplyw przedsigwziecia

Sposéb minimalizacji

Trzepla zielona
(Ophiogomphus cecilia)
Przeplatka maturna
(Hypodryas maturna)
Czerwonczyk nieparek
(Lycaena dispar)
Modraszek telejus
(Maculinea teleius)
Modraszek nausitous
(Maculinea nausithous)
Pachnica debowa
(Osmoderma eremita)
Poczwarowka zwezona
(Vertigo angustior)
Skéjka gruboskorupowa
(Unio crassus)

Zalotka wieksza
(Leucorrhinia pectoralis)
Ptywak szerokobrzegi
(Dytiscus latissimus)
Jelonek rogacz
(Lucanus cervus)
Koziorég debosz
(Cerambyx cerdo)

Ryzyko pogorszenia stanu
Srodowiska w miejscach
potencjalnych siedlisk
gatunkow bezkregowcow,
szczegolnie w rejonie
starorzeczy i gk, jak rowniez
obrzezy drzewostanéw
terenéw zakrzewionych,
poprzez zanieczyszczenia
powstajgce zaréwno na
etapie budowy jak i
eksploataciji.

W sagsiedztwie przedmiotowej
inwestycji najwazniejszymi
potencjalnymi siedliskami dla
bezkregowcow sg siedliska:
6510-1 kagka rajgrasowa

Organizacja placu budowy i sktadowania materiatéw

oraz sprzetu, lokalizacja drég dojazdowych w

sposob zabezpieczajgcy siedliska (w odlegtosci min

30 m od siedliska).

Zachowanie siedliska w mozliwie niezmienionym
stanie i zapewnienie odpowiednich stanowisk dla
gatunku.

W sgsiedztwie przedmiotowej inwestycji
najwazniejszymi potencjalnymi siedliskami dla
bezkregowcow sg siedliska:

6510-1 tgka rajgrasowa w km: 76.1-76.3, 137.7-
137.9

Efekt barierowy.

Moze wystgpi¢ potencjalnie w stosunku pewnych
grup bezkregowcow, ktérych srodowiskiem zycia
jest woda. Brak wptywu na motyle i wazki.

Zachowanie starorzeczy w stanie niezmienionym;

unikanie trwatej ingerencji w strukture koryt i
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Potencjalnie
wystepujace gatunki
bezkregowcow z Zat. |l Wplyw przedsigewziecia Sposoéb minimalizacji
Dyrektywy
Siedliskowej
Barczatka katax brzegdw, pietrzenia i przegradzania rzek.
(Eriogaster catax) Organizacja placu budowy i sktadowania materiatéw
Ryzyko przypadkowego oraz sprzetu, lokalizacja drég dojazdowych w
zabijania zwierzat. sposob zabezpieczajgcy siedliska (w odlegtosci min
30 m od siedliska).

Zgodnie z tabelg powyzej, przedstawiajgcg synteze najistotniejszych oddziatywan na siedliska
bezkregowcéw i sposoby ich minimalizacji, zostang zastosowane wymienione nizej dziatania
tagodzace.

Na etapie projektu budowlanego:

Zabezpieczenie placu budowy przed sptywem zanieczyszczen oznacza budowe urzgdzen
podczyszczajgcych wody pochodzace ze sptywu powierzchniowego torowiska — kolektory, osadniki
lub urzgdzen odprowadzajacych je poza teren siedlisk, szczegdlnie tych najbardziej wrazliwych na
zanieczyszczenia oraz stanowigcych najcenniejsze stanowiska siedlisk przyrodniczych. Za takie
uznano siedliska przyrodnicze wystepujgce w dolinach rzek, ktére mogg réwniez by¢ potencjalnymi
siedliskami dla bezkregowcow z Zatgcznika |l Dyrektywy Siedliskowej.

Waznym czynnikiem jest rowniez uzywanie sprawnych technicznie i nie przestarzatych
maszyn.

Na etapie prac modernizacyjnych i budowlanych:

Dziatania zapobiegajgce zmianie stosunkéw wodnych polegajg na prowadzeniu prac
budowlanych w sposéb ograniczajgcy wielkos¢ prac odwodnieniowych terenu. W szczegolnosci, nie
nalezy wykonywaé¢ odwodnien w rejonie naturalnych zbiornikéw i zastoisk wodnych tam, gdzie nie
zagraza to bezpieczenstwu budowli kolejowych. Zabezpieczenia torowiska nalezy wykonac
przyporami kamiennymi zgodnie z dokumentacjg projektowg. Ponadto, na ciggach odwodnieniowych,
przed wprowadzeniem wod opadowych do odbiornikéw, stosowaé osadniki zgodnie z pozwoleniami
wodno-prawnymi i dokumentacjg projektowg, wody opadowe z obiektéw mostowych sprowadzi¢ poza
te obiekty i odprowadzi¢ do ciekédw wodnych za posrednictwem urzadzen oczyszczajgcych, zgodnie z
decyzjg Srodowiskowg i dokumentacjg projektowa,

Nalezy zabezpieczy¢ istniejgcy system odwadniajgcy, ktéry powinien by¢é mozliwie sprawny
do momentu budowy nowego systemu. Naturalny przeptyw ciekéw powierzchniowych musi przy tym
zosta¢ zachowany w trakcie prowadzonych prac. Wykonanie robét ziemnych, w tym makroniwelacji,
budowe nasypow lub wykopow nalezy zaprojektowaé w taki sposob, aby umozliwi¢ staty przeptyw w
istniejgcym korycie lub ewentualnie odpowiednio zaplanowa¢ tymczasowe koryto dla przeptywu wody.
W tym celu nalezy wyznaczy¢ tymczasowe koryta dla przeptywu wody

W przypadku obiektéw uwzglednionych w niniejszym raporcie tymczasowe koryta dla
przeptywu wody nalezy wyznaczy¢ w km: 137,5

Organizacja placu budowy w sposéb minimalizujgcy zniszczenie biotopu polega na lokalizacji
zaplecza technicznego poza miejscem wystepowania siedlisk przyrodniczych, bedgcych potencjalnym
terenem wystepowania bezkregowcow (min. 30 m od granicy ptatu siedliska) oraz lokalizacji drég
dojazdowych, miejsc sktadowania materiatdw i maszyn w sposdéb uniemozliwiajgcy zniszczenie
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siedlisk nie podlegajgcych zajeciu pod inwestycje. Ponadto, obejmuje wyznaczenie i oznaczenie w
terenie, w sposob dobrze widoczny, przed rozpoczeciem prac budowlanych, granicy pomiedzy
zajmowanym pod inwestycje pasem terenu (w miejscach, gdzie planowana jest budowa nowych
obiektow i drég dojazdowych) a czescig siedliska, ktéra ma nie zosta¢ zajeta pod inwestycje. Ma to za
zadanie zmniejszy¢ prawdopodobienstwo nieumysinego zniszczenia siedliska, w stopniu wiekszym niz
zatozono podczas oceny wplywu inwestycji na siedliska przyrodnicze. Sytuacje, w ktérych zajecie
terenu moze spowodowac istotny wptyw na siedliska przyrodnicze dotyczy przede wszystkim ptatow
siedlisk bezposrednio przylegajgcych do linii kolejowe;.

Oszczedzanie ptatéw cennych siedlisk przyrodniczych oznacza, ze wykazane na mapach
(Zatgcznik 8) siedliska przyrodnicze nie powinny byé naruszane podczas organizacji placu budowy i
prac budowlanych (dotyczy zaréwno samych prac budowlanych przy linii, jak i np. drég dojazdowych,
miejsc sktadowania materiatéw i maszyn). Ryzyko zniszczenia siedlisk jest do unikniecia przez takie
szczegotowe zaprojektowanie prac, aby nie naruszy¢ powierzchni siedliska (w odlegtosci min. 30 m od
granicy pfatu siedliska). Ponadto nalezy wyznaczy¢ i oznaczy¢ w terenie, w sposéb dobrze widoczny,
przed rozpoczeciem prac budowlanych, granice pomiedzy zajmowanym pod inwestycje pasem terenu
a czescig siedliska, ktdra ma nie by¢ zajeta pod inwestycje.

Zalecenia szczegétowe wynikajgce z Decyzji Srodowiskowe;:

o zachowac pas istniejgcej roslinnosci krzewiastej wzdtuz drég, rzek i kanatéw w km 137,6

e zachowac starorzecza w stanie niezmienionym; unika¢ trwatej ingerencji w strukture koryt i
brzegow, pietrzenia i przegradzania rzek w km 137,5

Na etapie eksploatacji

Nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywania na etapie eksploatacji obiektéw w zwigzku z
czym odstgpiono od przedstawienie srodkéw minimalizujgcych ich wptyw na siedliska przyrodnicze
bedace potencjalnym miejscem wystepowania bezkregowcow.

Przedstawiona powyzej synteza najistotniejszych oddziatywan rozpatrywanych zmian w
projekcie budowlanym na siedliska bezkregowcow i sposoby ich minimalizacji, jest zgodna z
rozwigzaniami w Projekcie budowlanym. Nie proponuje sie w zwigzku z powyzszym dodatkowych
srodkow minimalizujgcych. Ocenia sig, ze analizowane obiekty nie spowodujg zwiekszenia
oddziatywania, a tym samym cate przedsiewziecie nie wywrze znaczgcego wptywu na wymienione w
tabeli gatunki bezkregowcéw i ich siedliska.

7.2.1.4. Sposoby ograniczania wptywu analizowanych obiektéw na ryby

Ocena istotnosci wptywu przedsiewziecia na ryby i ich siedliska zostata przeprowadzona w
zwigzku ze stwierdzeniem wystepowania gatunkow tej grupy zwierzat w sagsiedztwie przedmiotowe;j
inwestycji. Jednak zinwentaryzowane stanowiska ryb z Zat. 1l Dyrektywy Siedliskowej znajdujg sie
min. 1 km od linii kolejowej nie zaleca sie zatem rozwigzan minimalizujgcych a wptyw wprowadzonych
zmian w projekcie budowlanym na ta grupe zwierzat uznaje sie za nieistotny.

7.2.1.5. Sposoby ograniczenia wplywu analizowanych obiektéw na ptazy i gady
Z obiektéw objetych niniejszym opracowaniem 7 znajduje sie w sgsiedztwie siedlisk ptazow sg

to:
e km 101,889 — przepust z funkcjg przejscia dla zwierzat pod drogg DK5, nowoprojektowany
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e km 101,889 — przepust z funkcjg przejscia dla zwierzat pod drogg dojazdowg do drogi DKS5,
nowoprojektowany

e km 102,026 — wiadukt drogowy, nowoprojektowany

e km 102,539 — przepust z funkcjg przejscia dla zwierzat pod drogg DK5, nowoprojektowany

e km 155,063 — most, nowoprojektowany

e km 155,138 — przepust, istniejacy

e km 155,170 — wiadukt drogowy, nowoprojektowany

W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono tylko w jednym przypadku oddziatywanie na
siedlisko ptazéw z Zatgcznika IV Dyrektywy Siedliskowej — grzebiuszki ziemnej Pelobates fuscus
potozone w km 101,9. Budowa nowych obiektow w km 101,889 petnigcych funkcje przejscia dla
zwierzat i bedacych jednoczesnie przedtuzeniem przejscia pod linig kolejowa, oraz wiaduktu
oddalonego ok. 120 m od siedliska, nie wptynie na zmiane oddziatywania catego przedsiewziecia.

Pozostate siedliska ptazow chronionych prawem krajowym w km 101,4 i 155,1 (zaba wodna
Rana esculenta) i w km 102,6 (ropucha szara Bufo bufo) réwniez nie ulegng zniszczeniu.

Stosujgc sie jednak do zasady przezornosci ponizej przedstawiono dziatania minimalizujgce
wpltyw wprowadzonych zmian w projekcie budowlanym dla wszystkich potencjalnie zagrozonych
stanowisk ptazow.

Przewidywane dziatania minimalizujgce mozliwe do zastosowania w stosunku do
zinwentaryzowanych ptazow Zat. IV Dyrektywy Siedliskowej oraz ich siedlisk przedstawiono w dalszej
czesci rozdziatu.

Tabela 49. Dziatania minimalizujgce negatywny wptyw przedsiewziecia na zinwentaryzowane pfazy

Km Gatunek Sposo6b wptywu Iﬁ;:;;zc Sposo6b minimalizacji
Gatunki z IV Zal. Dyrektywy Siedliskowej
Organizacja placu budowy i
skladowania materiatéw oraz sprzetu,
lokalizacja drog dojazdowych w
. sposob zabezpieczajacy siedliska (w
Efekt barierowy odlegtosci min 30 m od siedliska). W
. przypadku braku mozliwo$ci
Gri?ebr#:;ka Przz;/tp))i]f:ginligvive spetnienia tego warunku ogrodzenie w
101.9 R Q) okresie od 1 marca do 30 czerwca
(Pelobates fuscus) zajecie siedliska o . "y
miejsc sktadowania materiatéw oraz
Zanieczyszczenie sprzetu i_pIaCL_J budqu_w sposob
siedliska zabezpieczajgcy siedliska, tzn.
ogrodzenie plastikowym ptotkiem.
Uzywanie sprawnych technicznie
i nie przestarzatych maszyn.
Gatunki chronione prawem krajowym
1014 B Orgaqizacja p]aqu budowy i
' Zaba wodna Efekt barierowy sk+adow.an|a.| mat’ena%o_w oraz sprzetu,
(Rana esculenta lokalizacja drég dojazdowych w
155,1 b dk (1) sposob zabezpieczajacy siedliska (w
rzzgtﬁ’i; nig"i"e odlegtosci min 30 m od siedliska). W
zajecie siedliska przypadku braku mozliwosci
spetnienia tego warunku ogrodzenie w
102 6 Ropucha szara Zani . @ okresie od 1 marca do 30 czerwca
' (Bufo bufo) anle'czti/l_szlfzenle miejsc sktadowania materiatéw oraz
siedliska sprzetu i placu budowy w sposoéb
zabezpieczajacy siedliska, tzn.

158



Raport 0 oddziatywaniu na srodowisko do wniosku o zmiane
Decyzji Srodowiskowe;.

Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,
odcinek granica woj.dolnoslgskiego — Poznanh.

A\ CDD
ArPl

Istotnos¢é

Km Gatunek Sposé6b wptywu wplywu

Sposdéb minimalizacji

ogrodzenie plastikowym ptotkiem.

Uzywanie sprawnych technicznie
i nie przestarzatych maszyn.

I:' Stanowiska w granicach obszaru Natura 2000 Ostoja Wielkopolska PLH300010

Gdzie: 0 — brak wptywu, 1 — wptyw mato istotny, 2 — wptyw istotny.

Ocena w nawiasach oznacza mozliwos¢ wystgpienia potencjalnego wptywu na przedmioty ochrony. Wyzej
wymienione rozwigzania minimalizujgce pozwalajg ograniczy¢é wptyw przedsiewziecia do poziomu
nieznaczacego, pod warunkiem ich zastosowania.

Zgodnie z powyzszg tabelg przedstawiajgcg synteze najistotniejszych oddzialywan na
siedliska ptazéw i sposoby ich minimalizacji, zostang zastosowane wymienione nizej dziatania
tagodzace.

Na etapie prac modernizacyjnych i budowlanych:

Organizacja placu budowy w sposéb minimalizujgcy zniszczenie biotopu polega na lokalizacji
zaplecza technicznego poza miejscem wystepowania siedlisk ptazéw (min. 30 m od granicy ptatu
siedliska) oraz lokalizacji drég dojazdowych, miejsc skladowania materiatdbw i maszyn w sposéb
uniemozliwiajgcy zniszczenie siedlisk nie podlegajacych zajeciu pod inwestycje. Ponadto, obejmuje
wyznaczenie i oznaczenie w terenie, w sposob dobrze widoczny, przed rozpoczeciem prac
budowlanych, granicy pomiedzy zajmowanym pod inwestycje pasem terenu (gdzie planowana jest
budowa nowych obiektéw i drog dojazdowych) a czescig siedliska, ktéra ma nie zosta¢ zajeta pod
inwestycje. Ma to za zadanie zmniejszy¢ prawdopodobiefAstwo nieumysinego zniszczenia siedliska, w
stopniu wigkszym niz zatozono podczas oceny wpltywu inwestycji na siedliska ptazéw. Sytuacje, w
ktérych zajecie terenu moze spowodowac istotny wptyw na siedliska dotyczy przede wszystkim ptatow
siedlisk w bliskim sgsiedztwie linii kolejowej tj.: Srédpolny zbiornik wodny oddalony ok. 50 m od toréw
w km 101,9

W przypadku braku spetnienia tego warunku, miejsca sktadowania materiatéw, postoju
sprzetu i plac budowy, w okresie od 1 marca do 30 czerwca ogrodzi¢ np. plastikowym ptotkiem. Taki
sposéb wyeliminuje mozliwos¢ migracji ptazéw i gadéw z ww. siedlisk na plac budowy.

Rozwigzaniem minimalizujgcym efekt barierowy i $miertelno$¢ jest dostosowanie
zaprojektowanych przej$¢ w km 101,889 oraz 102,539 do petnienia funkcji przejs¢ dla ptazéw

Oszczedzanie ptatéw cennych siedlisk przyrodniczych oznacza, ze wykazane na mapach
(Zatgcznik 8) siedliska ptazéw nie powinny byé naruszane podczas organizacji placu budowy i prac
budowlanych (dotyczy zaréwno samych prac budowlanych przy linii, jak i np. drog dojazdowych,
miejsc sktadowania materiatéw i maszyn). Ryzyko zniszczenia siedlisk jest do unikniecia przez takie
szczego6towe zaprojektowanie prac, aby nie naruszy¢ powierzchni siedliska (w odlegtosci min. 30 m od
granicy ptatu siedliska).

Waznym czynnikiem jest réwniez uzywanie sprawnych technicznie i nie przestarzatych
maszyn.

Na catym odcinku zaprojektowano zostaty ptytkie rowy odwadniajgce tzw. korytka GARA i
EOG. Elementy te charakteryzujg sie tagodnym nachyleniem $cian bocznych i nie stanowig
przeszkody dla zwierzgt. Wbudowane wzdtuz linii kolejowej betonowe prefabrykaty, nie tworzg bariery
ekologicznej dla drobnej fauny migrujgcej w poprzek torowiska. Trapezowaty przekrdj konstrukciji

159



Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,
odcinek granica woj.dolnoslgskiego — Poznanh.

A Raport o oddziatywaniu na Srodowisko do wniosku o zmianeg
IZ ‘ Decyzji Srodowiskowe;.

umozliwia zwierzetom wydostanie sie na zewnatrz, w zwigzku z tym z przyrodniczego punktu
widzenia, korytka typu GARA i EOG nie stanowig zagrozenia.

Na etapie eksploataciji

Eksploatacja obiektow inzynieryjnych nie wigze sie z wystgpieniem oddziatywania, sytuacja
taka moze mie¢ jedynie miejsce w przypadku wiaduktu drogowego w teczycy i Klonéwcu.

Przedstawiona powyzej synteza najistotniejszych oddziatywan rozpatrywanych zmian w
projekcie budowlanym na siedliska ptazéw i sposoby ich minimalizaciji, jest zgodna z rozwigzaniami w
Projekcie budowlanym. Nie proponuje sie w zwigzku z powyzszym dodatkowych $rodkow
minimalizujgcych. Ocenia sie, ze analizowane obiekty nie spowodujg zwiekszenia oddziatywania, a
tym samym cate przedsiewziecie nie wywrze znaczacego wpltywu na wymienione w tabeli gatunki
ptazéw i ich siedliska.

7.2.1.6. Sposoby ograniczenia wplywu analizowanych obiektéw na ptaki

Z obiektow objetych niniejszym opracowaniem tylko 2 =znajdujg sie w sasiedztwie
zinwentaryzowanych siedlisk ptakow sg to:
e km 137,657 — most z funkcjg przejscia dla zwierzat, nowoprojektowany
e km 140,537 — ekodukt, nowoprojektowany

Zmiana stanu projektowanego w przypadku obiektu w km 137,657 i przesuniecie obiektu w km
140,537 petnigcych funkcje przejs¢ dla zwierzat nie wptynie na zmiane oddziatywania catego
przedsiewziecia na ptaki i ich siedliska.

Stosujgc sie jednak do zasady przezornosci ponizej przedstawiono dziatania minimalizujgce
wptyw wprowadzonych zmian w projekcie budowlanym dla wszystkich potencjalnie zagrozonych
gatunkéw ptakow.

Tabela 50. Mozliwosci minimalizacji negatywnego oddziatywania wptywu na zinwentaryzowane
gatunki ptakéw.

Istotnos¢

Km Gatunek Sposéb wptywu T

Sposoéb minimalizacji

Organizacja placu budowy i skladowania materiatow
oraz sprzetu, lokalizacja drég dojazdowych w sposob
zabezpieczajacy siedliska ggsiorka.

Zajecie siedliska Zachowanie siedliska w mozliwie niezmienionym
Gasiorek Zanieczvszczenie stanie i zapewnienie odpowiednich stanowisk dla

137.6 (Lanius ) y. ) gatunku. W przypadku ggsiorka oznacza to
. siedliska : . - . . . .
collurio) zachowanie pasow roslinnosci krzewiastej wzdtuz
Hatas i niepoko drog, rzek i kgng’réw, zapewniajqcych odpowiednie
miejsca do budowy gniazd.
Uzywanie sprawnych technicznie
i nie przestarzatych maszyn.

160



Modernizacja linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan,
odcinek granica woj.dolnos$lgskiego — Poznan.

A : Raport o oddziatywaniu na Srodowisko do wniosku o zmianeg
IE Ay Decyzji Srodowiskowe;.

Istotnos¢é

Km Gatunek Sposéb wptywu e

Sposoéb minimalizacji

Organizacja placu budowy i skladowania materiatow
oraz sprzetu, lokalizacja drég dojazdowych w sposob
zabezpieczajgcy siedliska gesi biatoczelnej, w tym

Hatas i niepokoj tereny zerowiskowe gatunku.

Ges
biatoczelna Zajecie siedliska
(Anser
albifrons) Zanieczyszczenie
siedliska

137.7 Q) Zachowanie siedliska w mozliwie niezmienionym
stanie i zapewnienie odpowiednich stanowisk dla

gatunku.

Uzywanie sprawnych technicznie i nie przestarzatych
maszyn.

Organizacja placu budowy i sktadowania materiatéw
oraz sprzetu, lokalizacja drég dojazdowych w sposéb
zabezpieczajacy siedliska zurawia, w tym tereny
zerowiskowe gatunku tzn. zinwentaryzowane
siedliska w sgsiedztwie linii kolejowej typu 6510-1
t gka rajgrasowa.

Hatas i niepokdj

Zuraw Zajecie siedliska

1377 (Grus grus)

1)
Zachowanie siedliska w mozliwie niezmienionym
stanie i zapewnienie odpowiednich stanowisk dla

gatunku.

Zanieczyszczenie
siedliska

Uzywanie sprawnych technicznie
i nie przestarzatych maszyn.
Organizacja placu budowy i sktadowania materiatéw
oraz sprzetu, lokalizacja drég dojazdowych w sposéb
zabezpieczajacy siedliska kani rude;j.

Zajecie siedliska W sezonie legowym, tj. w okresie: 15 marca — 15
lipca, zaleca sie ograniczenie do minimum prac o

Kania ruda S
znacznym poziomie hatasu.

140.5 (Milvus
milvus)

Zanieczyszczenie B
siedliska

Zachowanie siedliska w mozliwie niezmienionym
Hatas i niepokoj stanie i zapewnienie odpowiednich stanowisk dla

gatunku.

Uzywanie sprawnych technicznie
i nie przestarzatych maszyn.

Gdzie: 0 — brak wptywu, 1 — wptyw mato istotny, 2 — wptyw istotny.

Ocena w nawiasach oznacza mozliwo$¢ wystgpienia potencjalnego wptywu na przedmioty ochrony. Wyzej
wymienione rozwigzania minimalizujgce pozwalajg ograniczy¢ wplyw przedsiewzigcia do poziomu
nieznaczgcego, pod warunkiem ich zastosowania.

Zgodnie z powyzszg tabelg przedstawiajgcg synteze najistotniejszych oddziatywan na

siedliska ptakéw i sposoby ich minimalizacji, zostang zastosowane wymienione nizej dziatania
tagodzace.

Na etapie prac modernizacyjnych i budowlanych:

Organizacja placu budowy w sposéb minimalizujgcy zniszczenie biotopu polega na lokalizacji
zaplecza technicznego poza miejscem wystepowania siedlisk ptakéw (min. 30 m od granicy ptatu
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siedliska) oraz lokalizacji drég dojazdowych w sposdb uniemozliwiajgcy zniszczenie siedlisk nie
podlegajgcych zajeciu pod inwestycje.

Oszczedzanie ptatéw siedlisk ptakdw oznacza, ze wykazane na mapach (Zalgcznik 8)
siedliska ptakéw nie powinny by¢ naruszane podczas organizacji placu budowy i prac budowlanych
(dotyczy zaréwno samych prac budowlanych przy linii, jak i np. drég dojazdowych). Ryzyko
zniszczenia siedlisk jest do unikniecia przez takie szczegétowe zaprojektowanie prac, aby nie
naruszy¢ powierzchni siedliska. Wymagane jest réwniez zaprojektowanie w taki sam sposob
organizacji placu budowy, dojazdéw, miejsc sktadowania materiatow itp.

Dziatania zapobiegajgce zmianie stosunkéw wodnych polegajg na prowadzeniu prac
budowlanych w sposdb ograniczajgcy wielkosé prac odwodnieniowych terenu.

Zalecenia szczegétowe wynikajgce z Decyzji Srodowiskowe;:

= Nie prowadzi¢ wycinki drzew i krzewdéw w okresie, od 15 marca do 31 sierpnia. W przypadku
zaistnienia koniecznosci dokonania wycinki pojedynczych drzew w tym okresie, mozliwe jest
wykonanie prac jedynie w przypadku potwierdzenia przez ornitologa, ze drzewo nie jest
wykorzystywane przez ptaki, jako miejsce gniazdowania.

* Prace budowlane zaplanowa¢ w taki sposéb, aby unikng¢ zniszczenia zarosli mieszanych, w
szczegodlnosci z udziatem tarniny i innych gatunkéw krzewdw, bedacych siedliskiem
dogodnym do rozrodu dzierzby gasiorka (Lanius collurio) w km 137,6.

e Na odcinku linii od km 139,700 do km 141,100 w terminie od 15 marca do 15 lipca ograniczy¢
do minimum prace charakteryzujgce sie znaczng emisjg hatasu w celu unikniecia ptoszenia i
niepokojenia kani rudej i kani czarnej w okresie legowym.

Na etapie eksploatacji:

Nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywania na etapie eksploatacji obiektow w zwigzku z
czym odstgpiono od przedstawienie $rodkéw minimalizujgcych ich wptyw na siedliska ptakow.

Przedstawiona powyzej synteza najistotniejszych oddziatywan rozpatrywanych zmian w
projekcie budowlanym na siedliska ptakéw i sposoby ich minimalizacji, jest zgodna z rozwigzaniami w
Projekcie budowlanym. Nie proponuje sie w zwigzku z powyzszym dodatkowych s$rodkow
minimalizujgcych. Ocenia sie, ze analizowane obiekty nie spowodujg zwiekszenia oddziatywania, a
tym samym cate przedsiewziecie nie wywrze znaczgcego wpltywu na wymienione w tabeli gatunki
ptakéw i ich siedliska.

7.2.1.7. Sposoby ograniczenia wptywu analizowanych obiektéw na ssaki i korytarze
ekologiczne

Z obiektow objetych niniejszym opracowaniem 6 znajduje sie na przecigciu z korytarzami

migracyjnymi a 3 z nich nie petnig funkcji przejscia dla zwierzat sa to:

e km 90,000 — przepust, nowoprojektowany

e km 129,420 - przepust, nowoprojektowany

e km 139,763 — przepust, istniejacy

e km 140,537 — ekodukt, nowoprojektowany

e km 152,767 — most z funkcjg przejscia dla zwierzat, istniejgcy

e km 153,464 - most z funkcjg przejscia dla zwierzat, istniejacy
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Wprowadzone modyfikacje w dokumentacji projektowej nie bedg miaty wptywu na ssaki i ich
korytarze migracyjne. Stosujgc sie jednak do zasady przezornosci ponizej przedstawiono dziatania
minimalizujgce wptyw wprowadzonych zmian w projekcie budowlanym.

Na etapie prac modernizacyjnych i budowlanych:

Prace modernizacyjne polegajgce m.in. na budowie nowych obiektéw, modernizacji
istniejgcych w niewielkim stopniu wzmocnig w sposéb okresowy barierowe oddziatywanie na korytarze
migracyjne zwierzat, jednak biorgc pod uwage, fakt ze roboty budowlane nie bedg wykonywane w
nocy, ani nie jednoczesnie na catym odcinku, wptyw na etapie realizacji inwestycji nie bedzie
znaczacy.

Na etapie projektu budowlanego i eksploatacii:

Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywania dla obiektow nie
petnigcych funkcji przejs¢ dla zwierzat, w zwigzku z czym odstgpiono od przedstawienia dla nich
Srodkéw minimalizujgcych.

Wszystkie obiekty petnigce funkcje przej$é dla zwierzat i bedace jednoczes$nie przedmiotem
niniejszego raportu zostaty przedstawione w ponizej tabeli.

Tabela 49 Obiekty petnigce funkcje przejs¢ dla zwierzat
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Istniejacy Stan projektowany do petnienia
obiekt funkcji przejscia dla zwierzat
Km eklf)cl)c:étiirziy . . mygg&e Uwagi i zalecenia dotyczace budowy przejscia
yp yp (H — swiatto pionowe,
B - Swiatlo poziome)
Kompleks Lesny Przebudowa przepustu w celu umozliwienia przejscia ssakom wielkosci
Smigiel- lisa/borsuka/wydry/bobra.
Swieciechowa
(od km 101+3 Koryto cieku powinno by¢ usytuowane w centralnej czeéci przepustu. W
do km 112+0) Przepust Przejécie H=1.77 m Swietle przepustu, po obu stronach cieku wodnego, powinny znajdowac
101+889 sklepiony na dolne B=4.00 m sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1 m, potozone poza
Korytarz lokalny cieku ' zasiegiem zalewdw.
na terenie
Nadlesnictwa Grunt przy cieku na catej diugo$ci przepustu wyniesiony w stosunku do
Koscian w km poziomu gruntu przed oboma wlotami przepustu.
110+7
- Dodatkowo zaprojektowano, jako kontynuacje przejs¢ pod linig
il il _— . kolsjows analogiczne przejécia w km 101+889 i 1024530 pod DKS oraz
Evian rzejscie =L, /7m pod drogg dojazdowg do DK5 w km 101+889 o parametrach H=1,77 mi
3 o otes Praepust dolne B=4,00 m B=4,0 m (obiekty w km 101,889) oraz H=1,50 m i B=4,00 m (obiekt w
do km 112+0) km 102,539)
Przejscie
Ob . dolne Koryto cieku powinno by¢ usytuowane w centralnej czesci przepustu. W
szar istotny _ e : ) : .
1374657 dla miaracii Przepust (Most_z H=1,17m swetlg przepustu, po obu stronach meky yvo;inego, powinny znajdowac
gracj P funkc B=6,24 m sie pasy suchego terenu o szerokosci min. 1 m, pofozone poza
ssakow nkcjg ' & pasy 9 o . P P
przejscia dla zasiegiem zalewodw.
zwierzat)
Korytarz
ekologiczny Ekodukt - Zaprojektowano wykonanie zagospodarowania zielenig przejscia na
Dolina Obry przejscie ST dtugosci min. 100 m, w tym wprowadzenie roslinnosci sredniej i
140+537 (od km 139+5 i gorne nad linig Szerokosci min. 50 m wyzszej, o charakterze rodzimym i zgodnej z charakterem siedliska.
do km 142+5) kolejowa Nasadzenia te bedg peic funkcje korytarzy naprowadzajgcych
Korytarz lokalny
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Istniejacy Stan projektowany do petnienia
obiekt funkcji przejscia dla zwierzat
Km eklf)cl)c:étiirzzny . . mygg&e Uwagi i zalecenia dotyczace budowy przejscia
yp yp (H — swiatto pionowe,
B - Swiatlo poziome)
na terenie zwierzeta na wybudowane przejscia.
Nadlesnictwa
Konstantynowo Na mapach przestanych przez Nadlesnictwo Konstantynowo (pismo z
dnia 14.01.2009) obszar zaznaczony jako szlak migracji zwierzyny
lesnej, wskazanie budowy przejscia gc’>rnego.4
Przebudowa obiektu w celu umozliwienia przejscia ssakom wielkosci
dzika, sarny.
Ostoja Przejécie H=3.95m Podtoze — gleba. Teren w przejsciach dla zwierzat i przed wlotami na
152+767 Wielkopolska Most dolne B:5’80 m dystansie ok. 30 m nieco podwyzszony w stosunku cieku, nieréwny,
SO0 ' obficie zadarniony, z pojedynczymi krzewami.
Wielkopolski
Park Narodowy Po wykonaniu przejscia konieczne jest obfite zakrzaczenie boku trasy
(od km 150.4 do naprowadzajgcej, od strony przeciwlegtej do rzeki.
km 155.2) Przebudowa obiektu w celu umozliwienia przejscia ssakom wielkosci
Korytarz dzika, sarny.
ekologiczny
Dolina Obry Prreisci _ Podtoze — gleba. Teren w przejéciach dla zwierzat i przed wlotami na
153+464 | (od km 152.2do | Most mafsywl?y rdzeljsme H:2’77 m dystansie ok. 30 m nieco podwyzszony w stosunku cieku, nieréwny,
km 153.6) na rz. Wirynka oine B=9,50m obficie zadarniony, z pojedynczymi krzewami.
Po wykonaniu przejscia konieczne jest obfite zakrzaczenie boku trasy
naprowadzajgcej, od strony przeciwlegtej do rzeki.

* Pismo z dnia 14.01.2009 . (Zatgcznik nr 6)
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Zgodnie z wymogami decyzji z dnia 10 listopada 2009 r. nr RDOS-30-00.11-66191-57/09/ek
oraz zapisami raportu zaprojektowano kontynuacje przejs¢ dla zwierzgt w nastepujgcych
lokalizacjach:

km 101,889 przejscie dla zwierzat pod DK5 o parametrach: Hy=1,77m, Bo=4,00m

o km 101,889 przejscie dla zwierzat pod drogg dojazdowg do DK5 o parametrach:
Ho=1,77m, By=4,00m

o km 102,539 przejscie dla zwierzat pod DK5 o parametrach: Hy=1,50m, By=4,00m

Powierzchnia zaprojektowanych przej$¢ dla zwierzat zostanie odpowiednio zagospodarowana
i bedzie ona odpowiadata warunkom siedliskowym wystepujgcym po obu stronach linii kolejowe;.

Na powierzchni przejsé gérnych zostanie utozona warstwa ziemi o migzszosci minimalnej 80
cm, w tym 50 cm gleby préchnicznej. Na powierzchni przejs¢ i na nasypach naj$¢ zostang nasadzone
pojedynczo i w kepach rodzime gatunki krzewdw i bylin, a do zasiewéw zostang wykorzystane
mieszanki traw tgkowych. Natomiast do czasu rozrosniecia sie krzewdw zostang luzno roztozone
karpy korzeniowe, jako wstepne ukrycie zwierzecia. Rekomendowane nachylenie skarp na dojsciach
do przejs¢ gornych to max. 25% (dot. wymiaru uzytkowanego w swietle ekranow).

W przejsciach dolnych zostanie zapewnione podtoze z sktadajgce sie z warstwy mieszanki
gliny z humusem osadzonej na workach gabionowych — grubos¢ warstwy to ok. 10-20 % swiatta
pionowego przepustu, lecz nie mniej niz 20-25 cm.

W celu efektywnego funkcjonowania przej$¢ dla zwierzat, w ich poblizu niedozwolone jest
lokalizowanie obiektéw nie zwigzanych z jego funkcjonowaniem. W zwigzku z czym wszelkie
planowane obiekty zwigzane z siecig odwodnien i inng infrastrukturg powinny byé potozone w
odlegtosci, co najmniej 50 m od krawedzi przejs¢ dolnych i gérnych.

Powyzsze rozwigzania spetniajg wymagania zawarte w Decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach z 10 listopada 2009 r.

Projektowane nasadzenia naprowadzajace

Zgodnie z wymaganiami Decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 10.11.2009r.
zaprojektowano w okolicach wylotéw przepustéw nasadzenia roslinne naprowadzajgce zwierzeta do
przejs¢ pod i nad linig kolejowg Zaréwno forma nasadzen, jak i dobor roslin musi gwarantowac
stworzenia profilu naprowadzajgcego zwierzyne.

W tabeli ponizej przedstawiono zestawienie roslin i krzewdéw planowanych do nasadzenh dla
poszczegolnych obiektow.

Tabela 50. Zestawienie roslin i krzewdw planowanych do nasadzenia dla poszczegdélnych obiektéw

Obiekt ‘x
Gatunek Wysokos¢é LGS llosé
KM Nazwa korony

bez czarny 3-7 3,7 110

réza dzika 2-3 2-3 33

Sliwa tarnina 1-3 1-3 91

140,537 Ekodukt jezyna faldowana 12 12 61

nowoprojektowany

suchodrzew zwyczajny 1-2 1-2 10

czeremcha pospolita 9-15 4-5 14

dzika jabton 6-8 4 17
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Obiekt Gatunek Wysokosé SEEIELES llos¢
KM Nazwa korony
dab szyputkowy 20-50 10 2
brzoza brodawkowata 10-25 5-7 23
sosna pospolita 30-50 10 27
bluszcz pospolity 20 X 97
winobluszcz pigciolistkowy 20 X 97
olsza czarna 4-12 3-5 12
klon polny 8-12 3-7 4
gtég jednoszyjkowy 5-10 3-5 12
152,767 Most bez czarny 3-7 3-7 12
wierzba wiciowa 3-4 3-4 10
wierzba purpurowa 2-3 2-3 9
bluszcz pospolity 20 X 10
winobluszcz pieciolistkowy 20 X 10
olsza szara 4-12 3-5 8
klon polny 8-12 3-7 19
klon jesionolistny 10-15 6-10 8
153,464 Most _ bez czamy 37 all
wierzba wiciowa 3-4 3-4 8
wierzba purpurowa 2-3 2-3 13
winobluszcz pieciolistkowy 20 X 10
bluszcz pospolity 20 X 10

7.3. Warunki i dziatania majgce na celu zapobieganie i ograniczenie negatywnych
oddzialywan na srodowisko wodne w czasie realizacji i eksploatacji obiektéw objetych analizg

Przewidywane dziatania minimalizujgce zaprojektowane i mozliwe do zastosowania w
stosunku do ochrony woéd powierzchniowych przedstawiono ponize;j.

Obiekty w km: 75,341, 76,128, 157,925, 157,949, 158,248 i 159,251 nie wystepujg w rejonach
GZWP, a potozone w km: 101,889, 101,889, 102,026, 102,539, 103,226, 103,532, 111,957, i 112,810
znajdujg sie ok. 2-3 km na E od zbiornika GZWP nr 305, w zwigzku z czym prowadzone prace
budowlane przy tych obiektach nie powinny mie¢ negatywnego wptywu na wody podziemne, rowniez
ze wzgledu na to iz w tym rejonie wody podziemne pierwszego poziomu wodonos$nego ptyng z
zachodu na wschéd, czyli od strony GZWP, majac na uwadze powyzsze odstgpiono od
przedstawienia srodkéw minimalizujgcych wptyw na wody podziemne.

Przewidywane dziatania minimalizujgce zaprojektowane i mozliwe do zastosowania w
stosunku do ochrony wéd podziemnych dla pozostatych obiektéw przedstawiono ponize;.

7.3.1. Zabezpieczenia na etapie projektu budowlanego

Przeprowadzona korekta projektu odwodnienia linii w stosunku do zatozen z Koncepcji
wykracza poza zapisy decyzji $rodowiskowej z dnia 10 listopada 2009 r. nr RDOS-30-00.11-66191-
57/09/ek. Wprowadzone modyfikacje w projekcie budowlanym w zakresie zmiany potozenia, stanu
projektowanego, czy dodania nowych obiektow nie wymagajg projektowania specjalnych
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zabezpieczen srodowiska wodnego. Obiekty objete analizg w niniejszym raporcie to przede wszystkim
przepusty i mosty wchodzace w sktad systemu odwodnienia torowiska lub petnigce funkcje kolektoréw
deszczowych. W zwigzku z tym odstgpiono od analizy zabezpieczen dla tych obiektéw na etapie
projektu budowlanego.

Ponizej przedstawiono zaprojektowane zabezpieczenia linii kolejowej dla:
e wiadukt w Klonéwcu — km 102,026
e wiadukt w Leczycy — km 155,170

Zgodnie z zapisami decyzji $rodowiskowej z dnia 10 listopada 2009 r. nr RDOS-30-00.lI-
66191-57/09/ek. odwodnienie powierzchniowe zaprojektowano za pomocg rowéw otwartych.

W miare mozliwosci urzgdzenia odwadniajgce zastang posadowione min. 5 cm ponizej
podtoza warstw ochronnych. W celu samooczyszczania drenazy przewiduje sie minimalny spadek
urzgdzenh odwadniajgcych wynoszacy 2%.. Sptyw woéd opadowych i roztopowych nastepowac bedzie
do istniejgcych poprzecznych ciekdédw wodnych poprzez istniejace, badz modernizowane przepusty.

Istniejgce rowy poprzeczne nalezy udrozni¢ i oczysci¢ na takiej diugosci, aby zapewniony byt
prawidtowy odptyw wody z odwodnienia modernizowanej linii kolejowej. W przypadku braku
mozliwosci zastosowania odwodnienia poprzez rowy odwadniajgce z powodu np. zbyt matego
projektowanego spadku, przejscia pod torami, przejscia przez przeszkode, itp. zastosowano
urzadzenia podziemne: drenokolektory, kolektory, przepusty lub dreny.

W LOT-cie B dreny zostang wybudowane w odlegtosci ok. 3,75 m a rowy w odlegtosci ok. 5,2
m od najblizszego toru, odlegtos¢ zostanie zmniejszona w przypadku kolizji z przeszkodami.
Drenokolektory z rur czesciowo sgczgcych i drenaze z rur sgczacych PEHD, posadowione bedg na 10
cm warstwie zageszczonej podsypki piaskowej i zasypane drenarskim materialem obsypkowym. Na
dtugosci drenokolektoréw projektuje sie studnie kontrolne betonowe DN1000 z pokrywami
betonowymi, w odstepach maksymalnie, co 60 m. Umozliwi to dostep w celu ich kontroli i
oczyszczania. Kolektory z rur kanalizacyjnych (petnych) PEHD posadowione bedg na 20 cm warstwie
zageszczonego zwiru, obsypane zasypkg z piasku drobno lub $rednio ziarnistego do wysokosci 30 cm
nad rurg, a nastepnie gruntem rodzimym. W przypadku zrzutu wéd do kanalizacji miejskiej przewiduje
sie zbiorniki retencyjne przed wprowadzeniem wéd do sieci kanalizacji w celu zmniejszenia przeptywu.

W LOT-cie C dreny i drenokolektory utozone zostang z minimalnym spadkiem 5,5 %o w
kierunku studzienek. Ciagi drenarskie zaprojektowano z rur @ 100 PVC-U w petni ssace 3600 SN8 ze
szczelinami z filtrem z geowidkniny, rur w petni sgczacych 360° szczeliny na catym obwodzie rury,
oraz drenokolektory zaprojektowano o srednicy & 160 i @ 200 PP SN8 czesciowo ssgce (LP) —
szczeliny w gornej czesci rury na 220° obwodu. Drenokolektory zostang obtozone geowtdkning na 3/4
obwodu rury. Dla odprowadzenia wod z drendw i drenokolektorow, przewiduje sie utozenie zbieraczy z
rur PVC-U klasy ,,S” (SDR 34; SN8). Z rur tego samego typu zostang takze utozone kolektory

Tabela 51. Zestawienie lokalizacji urzgdzen systemu odwodnienia w rejonie wiaduktow w km 102,026

i 155,170
Nr toru | km pocz. | km konc. Rodzaj Studnia
Wiadukt w km 102,026
100,440 | 102,335 oW 100,275.15 s. z zasuwg .ayvaryjna poprzedzona
1 osadnikiem
102,335 | 102,394 dren 100,974.25 s. z zasuwg .ayvaryjna poprzedzona
osadnikiem
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Nr toru | km pocz. | km konc. Rodzaj Studnia

102,410 | 103,830 . 100,988.15 s. z zasuwag .ayvaryjna poprzedzona
osadnikiem

103,830 | 103,869 drenokolektor 101,887.85 s. zzasuwa.a.waryjna poprzedzona
osadnikiem

103,869 | 104,074 dren+kolektor 101,991.50 s. z zasuwg .ayvaryjna poprzedzona
osadnikiem

104,074 | 106,245 oW 102,540.40 s. z zasuwg .ayvaryjna poprzedzona
osadnikiem

106,245 | 106,280 drenokolektor 102,543.80 s. zzasuwa.a.waryjna poprzedzona
osadnikiem

100,430 | 102,370 . 100,275.15 s. z zasuwg .ayvaryjna poprzedzona
osadnikiem

102,370 | 102,570 drenokolektor 100,974.25 s. z zasuwg .a\llvaryjna poprzedzona
osadnikiem

5 102,570 | 103,820 oW 100,988.15 s. z zasuwg Iawaryjna poprzedzona
osadnikiem

103,820 | 103,867 drenokolektor 101,887.85 s. zzasuwa.a.waryjna poprzedzona
osadnikiem

103,867 | 104,074 dren+kolektor 101,991.50 s. z zasuwg .a\llvaryjna poprzedzona
osadnikiem

Wiadukt w km 155,170
drenaz francuski zakonczony
studzienka

154.300 | 154.400 réw odparowujgcy
154.359 | 154.520 réw zakonczony studzienkg
154.540 | 155.150 réw zakonczony studzienka

154.100 | 154.355

154.925 | 154.998 réw odparowujgcy
1 drenaz francuski z rurg ssgco-
155.150 | 155.320 zbierajaca, zakonczony
studzienka
155.320 | 155.360 kolektor
155.360 | 155.400 drenaz francugki zakohczony
studzienkg
155.400 | 155.452 réw zakonczony studnig z 155+456,95 studnia z osadnikiem
155.474 | 155.809 osadnikiem 155+468,94 studnia z osadnikiem
155.320 | 155.368 drenaz francus.ki zakonczony
studzienka
155368 | 155452 | oW Zzakonczony studnig z 155+456,67 studnia z osadnikiem
osadnikiem
5 réw umocniony ptytami

155.472 | 155.754 __odwodnieniowo- 155+467,27 studnia z osadnikiem
nawierzchniowymi, zakoriczony
studnig z osadnikiem
réw zakonczony osadnikiem z
zasuwg kanatowg

Zrodio: Projekt budowlany — Modernizacja Linii Kolejowej E59, odcinek Wroctaw-Poznan, Etap |, Faza |, LOT B i C, PROJEKT
NR CCI 2004/PL/16/C/PT/005/B/C; Systra S.A., Oddziat w Polsce,2009/2010.

155.820 | 156.500
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Tabela 52. Lokalizacja odbiornikéw wod opadowych i roztopowych w rejonie wiaduktéw w km 102,026

i 155,170
'Z‘f’z'z"’t"u'z[?(ﬂf]‘ Odbiornik wéd
Wiadukt w km 102,026
100+273 row
100+982 row
101+889 réw
102+540 réw
Wiadukt w km 155,170
154+092 odwodnienie torowe
155+170 réw Bocianka
155+463 ciek Bocianka

Zrédto: Projekt budowlany — Modernizacja Linii Kolejowej E59, odcinek Wroctaw-Poznan, Etap |, Faza |, LOT B i C, PROJEKT
NR CCI 2004/PL/16/C/PT/005/B/C; Systra S.A., Oddziat w Polsce,2009/ 2010.

Na catej diugosci inwestycji zaprojektowano ufozenie geowitdkniny wraz z elementem
uszczelniajgcym w postaci niesortu kamiennego, takze na odcinkach przecinajgcych Giéwne Zbiorniki
Wod Podziemnych tj. w km: 86,9 - 101,0 101,0-112,5, 113,5 -148,5, 146,0 — 156,0 spetniajgc tym
samym zapisy decyzji sSrodowiskowej z dnia 10 listopada 2009 r. nr RDOS-30-00.11-66191-57/09/ek

Zastosowanie geowtdkniny pod warstwg niesortu kamiennego pozwala na separacje gruntow
podtorza i gruntéw warstwy ochronnej. Niesort kamienny zastosowany w budowie warstwy ochronne; i
zageszczony zgodnie z wymaganiami dla gruntdw warstw ochronnych jest praktycznie
nieprzepuszczalny, co powoduje catkowitg szczelnos¢ dla gruntow podtorza (nizej legtych). Woda
opadowa z torowiska odprowadzona zostanie po powierzchni warstwy ochronnej z niesortu do
odwodnienia liniowego (rowy obudowane).

Stosujac sie do zapiséw DS z dnia 10 listopada 2009 r. nr RDOS$-30-00.11-66191-57/09/ek, w
celu ochrony obszaréw, gdzie linia kolejowa przecina GZWP zaprojektowano w wyzej wymienionych
kilometrazach studnie z zasuwg awaryjng, jako awaryjny system odcinajgcy wody pochodzgce z
odwodnienia od wod odbiornika a takze zastosowano odwodnienie liniowe w postaci: drenazu, rowow
opaskowych i rowdéw umocnionych elementami Zelbetowymi w celu odizolowania zanieczyszczeh
infiltrujgcych przez nasyp (Tabela 51).

Zaprojektowano urzadzenia podczyszczajgce wody pochodzgce ze sptywu powierzchniowego
torowiska, takie jak kolektory, osadniki, studnie z zasuwg awaryjng i inne (Tabela 51) w celu ochrony
siedlisk wodnych i od wody zaleznych (rozdziat 6.5.1)

W obrebie stacji i posterunkéw odgateznych zastosowano separatory przed odprowadzeniem
wod opadowych do odbiornikéw. Zaprojektowano szczelne mosty z odwodnieniem do rowow
odwadniajgcych badz kanalizaciji.

W trakcie projektowania systemu odwodnienia zrezygnowano ze stosowania zasyfonowania
odptywéw. Pkt. 3.4. DS — ,Przed wylotami do odbiornikéw zastosowaé osadniki z zasyfonowanym
odptywem, a takze przegrody z przepustem i warstwg filtracyjng z projektowanych osadnikéw w
punktach zrzutu woéd z odwodnienia torowego” zastgpiono rozwigzaniem réwnie skutecznym - ,Przed

wylotami do odbiornikéw zastosowaé osadniki’. Pkt. 3.6. DS — ,Zbudowaé szczelne mosty z
odwodnieniem wyprowadzonym do odbiornikdw ponizej mostu, stosujgc osadniki i osadniki z
zasyfonowanym odpltywem i warstwg filtracyjng za osadnikiem” zastgpiono rozwigzaniem

alternatywnym — ,Zbudowac szczelne mosty z odwodnieniem wyprowadzonym do odbiornikéw ponizej
mostu stosujgc osadniki”
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Stosowanie syfonu wodnego na odptywie z rowéw, w ktérych ze wzgledu na mate spadki
hydrauliczne projektowano bardzo mate pochylenia podtuzne, przy stosunkowo matych predkosciach
przeptywu bedzie skutkowaé fatwym blokowaniem odptywu z rowdw nanoszonymi odpadkami
pochodzenia naturalnego (takimi jak liscie i drobne gatezie), niegroznymi dla s$rodowiska.
Jednoczes$nie sytuacja, w ktérej odptyw zostanie zablokowany, bedzie niebezpieczna dla ogdlnej
stabilnosci korpusu drogi kolejowej w miejscu ewentualnego spietrzenia wody przez nieoczyszczony
osadnik z syfonem. Utrzymanie wszystkich syfonéw w osadnikach w stanie niezaktocajgcym
swobodnego przeptywu wody bedzie bardzo pracochtonne, a w okresie jesiennym wrecz ucigzliwe dla
Zarzadcy Infrastruktury. Jednoczesnie pojawienie sie substancji zatrzymywanych przez syfon
(substancje ropopochodne) na odcinkach szlakowych jest znikome przy stosowaniu trakcji
elektrycznej i spalinowej. Stosowanie trakcji parowej jest w praktyce ograniczone do sporadycznych
(kilka w roku) przejazdow pociggéw specjalnych. Problem zanieczyszczania wody opadowej
substancjami ropopochodnymi jest bardziej prawdopodobne na stacjach, gdzie wystepujg rozjazdy i
wykonywane mogg byé czynnosci zatadunkowo-roztadunkowe (wszedzie w takich przypadkach
zastosowano separatory koalescencyjne).

Problem zanieczyszczenia otoczenia olejami maszynowymi wystepowat szczegoélnie ostro w
czasie stosowania na kolei trakcji parowej gdzie jeden pojazd trakcyjny posiadat wiele punktow
smarowania, bez zabezpieczeh uszczelniajgcych (panewkowe tozyskowania mechanizmu
napedowego i rozrzgdczego w parowozie). Punkty takie byty zrodtem przeciekéw oleju maszynowego
do otoczenia. Nowoczesne pojazdy trakcyjne sg zabezpieczone przed wyciekami oleju silnikowego i
przektadniowego i nie posiadajg tak wielu punktéw smarowania stgd prawdopodobienstwo
wystgpienia wyciekow jest znikome.

Caly ten uktad spetni takg sama role w podczyszczeniu mechanicznym zrzucanych do
odbiornikéw wod opadowych.

7.3.2. Zabezpieczenie na etapie realizacji

Aby zabezpieczy¢ srodowisko wodne przed negatywnym wptywem iloSciowym i jakosciowym i
nie doprowadzi¢ do pogorszenia stosunkéw wodnych na tym terenie, nalezy przestrzega¢ ponizszych
zalecen.

e Zapewni¢ bezawaryjng prace maszyn budowlanych, Srodkéw transportu oraz urzgdzen
budowlanych. Ewentualng awarie usuwaé poza placem budowy. Miejsca postoju maszyn,
ktére w danej chwili nie sg uzywane lokalizowac¢ jak najdalej od ciekéw powierzchniowych

e Zaplecza budowy, miejsca postoju maszyn oraz drogi dojazdowe do placu budowy wytozy¢
ptytami betonowymi, co moze w znacznym stopniu zmniejszy¢ zamulanie, a takze
zanieczyszczanie w trakcie budowy.

o Materialy wykorzystywane przy przebudowie, ktére zawierajg substancje niebezpieczne
magazynowa¢ na szczelnej nieprzepuszczalnej powierzchni. Wszystkie wykorzystane
pojemniki, zuzyte srodki i materiaty oraz narzedzia, ktére mogtyby stanowi¢ zagrozenie dla
wod podziemnych, magazynowac na szczelnych nieprzepuszczalnych powierzchniach

e Podczas budowy bazy materiatowe lokalizowa¢ na gruntach stabo przepuszczalnych. Przy
skfadowaniu substancji podatnych na migracje wodng, miejsca skladowania zabezpieczy¢
materiatami izolacyjnymi.

e Na terenach gdzie modernizowana linia przecina Gtéwne Zbiorniki Wod Podziemnych w
przypadku pojawienia sie w wykopie woéd gruntowych odwodnienie wykopdéw realizowaé
mozliwie najkrotszymi odcinkami zgodnymi z odcinkami aktualnych rob6t w mozliwie
najkrotszym czasie.

o Na etapie realizacji inwestycji nalezy zapewni¢ sprawne funkcjonowanie istniejgcego systemu
odwadniajgcego, do czasu uruchomienia nowego.
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e W trakcie prowadzenia prac zachowac¢ naturalny przeptyw ciekdw powierzchniowych. Roboty
ziemne, budowe nasypow lub wykopdw prowadzi¢ w sposdb umozliwiajgcy staty przeptyw w
istniejacym korycie. Tymczasowe koryta dla przeptywu wody wyznaczy¢ w kilometrach: 137,5
i od 140,7 do 140,8 i od 155,0 do 155,1

e Zlokalizowa¢ zaplecze techniczne, drogi dojazdowe, miejsca skitadowania materiatow i
maszyn w odlegtosci min. 30 m od granicy ptatu siedlisk wymienionych w rozdziale 6.5.1.;

e Przed rozpoczeciem prac budowlanych wyznaczy¢ i oznaczy¢ w terenie, w sposob dobrze
widoczny, granice pomiedzy zajmowanym pod inwestycje pasem terenu (planowanej
modernizacji i budowy nowych obiektéw i drog dojazdowych), a czescig terenu, ktdra nie
zostanie zajeta pod inwestycje.

o Zlokalizowa¢ zaplecze techniczne, drogi dojazdowe, miejsca sktadowania materiatow i
maszyn w odlegtosci min. 30 m od granic ptatu nizej wymienionych siedlisk. srédpolny zbiornik
wodny oddalony ok. 50 m od toréw w km 101,9. W przypadku braku spetnienia tego warunku,
miejsca sktadowania materiatéw, postoju sprzetu i plac budowy, w okresie od 1 marca do 30
czerwca ogrodzi¢ np. plastikowym ptotkiem. Taki sposdb wyeliminuje mozliwos¢ migraciji
ptazow i gadéw z ww. siedlisk na plac budowy.

o W trakcie prowadzenia prac budowlanych organizacja rob6t powinna by¢ tak poprowadzona,
aby zapewni¢ wiasciwe sktadowanie materiatbw budowlanych. Organizacja zaplecza
socjalnego i technicznego musi by¢ odpowiednio zaplanowana.

e Roboty na ciekach wodnych nalezy wykonywaé w zakresie okreslonym w pozwoleniach
wodno-prawnych

e Prowadzi¢ gospodarke odpadami zgodnie z zasadami ochrony $srodowiska, a w szczegdlnosci
nalezy:

o zapewni¢ korzystanie ze szczelnych pojemnikéw na odpady,

o zapewni¢ odbieranie odpadéw komunalnych i $ciekéw przez koncesjonowane firmy,
natomiast pozostatych odpadéw przez uprawionych odbiorcéw,

o Szczegodlng uwage nalezy zwroci¢é na sposob wykorzystania srodkéw moggcych
doprowadzi¢ do skazenia s$rodowiska, w tym réznych rozpuszczalnikow, olejow,
smaréw, farb, wykorzystywanych zwtaszcza na etapie wykonywania izolacji obiektow
inzynieryjnych  (impregnacja fundamentéw, zabezpieczenie i izolacja $cian
przepustéw, malowanie konstrukcji mostowych).

e Zapewni¢ wyposazenie zaplecza budowy w przeno$ne sanitariaty wraz z serwisem obstugi.

7.3.3. Zabezpieczenie na etapie eksploatacji

Na etapie eksploatacji obiektow objetych niniejszym raportem nie przewiduje sie wystgpienia
oddziatywania, stosujac sie jednak do zasady przezornosci oraz biorgc pod uwage kumulacje
oddziatywan zwigzanych z eksploatacjg linii kolejowej ponizej przedstawiono propozycje
zabezpieczenia srodowiska wodnego.

Majac na uwadze prawidlowg gospodarke wodno-$ciekowg na obszarze oddziatywania
inwestycji, wykonano stosowne projekty techniczne odwodnienia dla odprowadzenia wdd opadowych i
pochodzacych z drenazu linii kolejowej oraz z powierzchni utwardzonych o statej nawierzchni, jakimi
mogg by¢ stacje kolejowe, uwzgledniajacych ochrone srodowiska wod powierzchniowych i
podziemnych.

Wykonane zostaty odpowiednie operaty wodno-prawne oraz przeprowadzone zostaty
wymagane uzgodnienia. w celu uzyskania pozwolenia wodnoprawnego na zrzut wdd
zanieczyszczonych do zaplanowanych odbiornikéw - ciekow powierzchniowych
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Wykonanie systemu odwadniajgcego wraz z przewidzianymi urzgdzeniami zabezpieczajgcymi
powinno by¢ zgodne z zatwierdzonymi projektami. W zwigzku z mozliwosciami wystgpienia w trakcie
eksploatacji inwestycji sytuacji awaryjnych, nalezy podjg¢ dziatania majgce na celu zabezpieczenie
srodowiska wodnego.

W zwigzku z mozliwos$ciami wystgpienia w trakcie eksploatacji inwestycji sytuacji awaryjnych,
zaprojektowano w celu zabezpieczenie Srodowiska wodnego studnie z zasuwg awaryjng, jako
awaryjny system odcinajgcy wody pochodzgce z odwodnienia od wod odbiornika zwtaszcza na
obszarach, gdzie linia kolejowa przecina Gtéwne Zbiorniki Wéd Podziemnych (ok. km 86,9 -101,0, km
101,0-112,5, km 113,5 -148,5, km 146,0 -156,0).

Eksploatacja systemu odwodnienia ma by¢ zgodna z zapisami projektu, stale kontrolowana i
utrzymywana w nalezytym stanie technicznym, w szczegodlnosci czysto$¢ rowéw odwadniajgcych i
osadnikéw. W przypadku uszkodzenia systemu - szkode niezwtocznie naprawic.

Dla wiasciwej ochrony wod powierzchniowych i podziemnych konieczne jest réwniez:
e dotrzymywanie warunkéw dopuszczalnego natezenia zrzutéw sciekéw do odbiornikow;

e zabezpieczenie odbiornikbw przed rozmywaniem w miejscach wylotow $ciekow poprzez
zastosowanie odpowiednich wypadow i obudowy w sposob trwaty;

e budowa wylotéw w taki sposob, aby zabezpieczy¢ urzgdzenia w przypadku wystapienia
wielkich wéd i kry na powierzchni wody.

W wyniku przeprowadzonej analizy wptywu obiektdow objetych niniejszym raportem na
srodowisko wodne nie stwierdza sie zwigkszenia oddziatywania w stosunku do poprzedniego etapu,
zaprojektowane zabezpieczenia spetniajg zapisy decyzji Srodowiskowej z dnia 10 listopada 2009 r. nr
RDOS-30-00.11-66191-57/09/ek oraz uwzgledniajg wszystkie wprowadzone zmiany.

7.4. Ochrona srodowiska wibroakustycznego

7.4.1. Zabezpieczenie na etapie realizacji

Zabezpieczenia w zakresie hatasu i wibracji dla etapu realizacji opisano w rozdziale 6.1.1.
7.4.2. Zabezpieczenie na etapie eksploatacji

Wykonana ocena wykazata koniecznos¢ zastosowania dodatkowych srodkéw w zakresie
ochrony przed hatasem w rejonie wiaduktu w teczycy. Nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywan w
zakresie hatasu na etapie eksploatacji pozostatych obiektéw objetych niniejszym opracowaniem. W
zwigzku z tym wplyw na klimat akustyczny bedzie pomijany i niewymagajacy projektowania srodkow
minimalizujgcych.

Zgodnie z ustawg Prawo ochrony $rodowiska (POS) zarzadzajgcy linig kolejowg jest
zobowigzany do ograniczenia oddziatywania hatasu do terenu, do ktérego posiada tytut prawny
(Art.174). Jezeli z postepowania w sprawie oceny oddziatywania na sSrodowisko lub z analizy
porealizacyjnej wynika, ze mimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych
i organizacyjnych nie mogg by¢ dotrzymane standardy jakosci $rodowiska poza terenem trasy
komunikacyjnej tworzy sie obszar ograniczonego uzytkowania (Art. 135 ustawy POS).

Analizowana linia kolejowa w rejonie wiaduktu w teczycy w powigzaniu z projektowanym
uktadem drogowym powoduje przekroczenie dopuszczalnych poziomoéw hatasu na terenach
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podlegajgcych prawnej ochronie przed hatasem dla stanu projektowanego. Mimo prognozowanego
obnizenia emisji halasu wynikajagcego z wykonanej modernizacji torowiska, szlifowania szyn i
wprowadzenia nowoczesnego taboru nie spowoduje ograniczenia emisji hatasu do wartosci
dopuszczalnych. Efekt wymienionych prac zostanie ponadto zrekompensowany poprzez
prognozowany wzrost predkosci i natezenia ruchu. W zwigzku z tym na etapie projektowania nalezy
przewidzie¢ wszystkie mozliwe srodki techniczne i organizacyjne zmierzajgce do ograniczenia zasiegu
oddziatywania hatasu.

Budowa ekranéw akustycznych jest podstawowym sposobem ograniczania zasiegu
oddziatywania hatasu od obiektéw liniowych, w sytuacji gdy nie ma mozliwosci odpowiedniego
ograniczenia poziomu emisji hatasu.

Podane odcinki linii, wzdtuz ktérych nalezy zaprojektowacC ekrany akustyczne wskazujg na
miejsca, w ktorych wystepuje potrzeba lokalizacji ekranéw ze wzgledu na okreslone przekroczenia
dopuszczalnych wartosci hatasu. Wykonana ocena nie jest projektem ekranéw akustycznych.

Na etapie projektu wykonawczego/budowlanego, nalezy przeanalizowa¢ mozliwosci
techniczne realizacji wymaganych ekranéw, z uwzglednieniem lokalnych uwarunkowan terenowych
i sensownosci ekonomicznej. W przypadku braku mozliwosci technicznych zastosowania ekranéw
akustycznych we wskazanych w tabeli 48 lokalizacjach, nalezy przeanalizowa¢ inne mozliwe
rozwigzania techniczne i organizacyjne, jak np.: zastosowanie rozwigzan torowiska wyciszajgcych
poziom emisji hatasu (wktadki przyszynowe, wibroizolacja).

Dla budynkéw mieszkalnych zlokalizowanych na terenach przemystowych, kolejowych,
zaznaczonych na mapach osobnym kolorem, nie proponowano zabezpieczen akustycznych w postaci
ekranéw akustycznych, gdyz budynki te w mysl przepiséw o ochronie srodowiska nie podlegajg
ochronie ze wzgledu na hatas.

Ekrany akustyczne

W ramach niniejszej oceny, okreslono odcinki linii kolejowej, dla ktérych nalezy zaprojektowac
ekrany akustyczne wymagane w celu ograniczenia poziomu hatasu na terenach prawnie chronionych
przed hatasem. Przy ustalaniu tych odcinkéw brano pod uwage: wymagane ograniczenie poziomu
hatasu, odlegtos¢ i rodzaj zabudowy. Szczegdétowe parametry ekrandéw winny zosta¢ ustalone na
etapie projektu budowlanego.

W ramach niniejszego raportu analizowano mozliwosci ograniczenia poziomu hatasu
wystepujgcego na terenach chronionych do wartosci dopuszczalnych poprzez zastosowanie ekranéw
akustycznych, korzystajac z opracowanego modelu. Oszacowano wstepnie wymagane wysoko$ci i
diugosci ekranéw akustycznych gwarantujgce dotrzymanie standardéw jakosci $rodowiska
akustycznego dla warunkéw ruchu prognozowanych na lata 2020.

Za warto$¢ kryterialng przyjeto dopuszczany poziom hatasu dla krytycznego okresu pory
nocnej Laegn = 50 dB, oraz w porze dziennej dla terenéw, ktore chronione sg tylko w porze dziennej jak
szkoty (Laeqp = 55 dB) czy tereny rekreacyjne (Laegp = 60 dB). Zatozono konieczno$¢ uzyskania
obnizenia poziomu hatasu, przynajmniej do wartosci dopuszczalnych, na I-szej linii zabudowy lub na
granicy terenu zabudowy mieszkaniowej, o czym decyduje wysoko$¢ ekranu h, oraz na granicy
poses;ji lub osiedla, o czym decyduje dtugosc¢ ekranu .

Ze wzgledu na niepewnos¢ prognozy, wymagane ekrany akustyczne przewidziano przede
wszystkim dla terenéw, na ktérych przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu w porze nocy jest
wieksze niz 5 dB.

Na obecnym etapie nie analizowano mozliwosci technicznych zrealizowania wymaganych
ekranéw akustycznych, ktére winny by¢ przeanalizowane na etapie projektu budowlanego.
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Ekrany akustyczne nalezy zaprojektowac¢ indywidualnie dla kazdego obszaru oddzielnie,
uwzgledniajgc lokalne warunki urbanistyczne.

Rodzaj ekranéw oraz materiat, z jakiego wykonane zostang ekrany nalezy okresli¢ w projekcie
ekrandéw akustycznych stosownie do wymaganej skutecznosci ekranu na danym odcinku linii
kolejowej, miejscowych warunkéw urbanistycznych i wynikajgcej stgd wymaganej wysokos$ci ekranu.
Zaleca sie ekrany betonowe z warstwg pochfaniajgca od strony linii zrodta hatasu. Zastosowany rodzaj
ekranu powinien spetnia¢ warunek:

Ry > Alpe + 10 dB,

gdzie:
Ry — wskaznik izolacyjnosci akustycznej przegrody (materiatu), z ktérego wykonany jest
ekran,

AL, — projektowana / wymagana skuteczno$¢ ekranu akustycznego.

W tabeli 53 podano odcinki linii kolejowej, dla ktérych nalezy zaprojektowaé ekrany akustyczne
wymagane w celu ograniczenia poziomu hatasu na terenach prawnie chronionych.

Tabela 53. Odcinki linii E59 dla ktérych nalezy zaprojektowa¢ dodatkowe wymagane ekrany

akustyczne
Lokalizacja
orientacyjna 56
Lp. Nazwa St_ro__nla Miejscowos¢ : Y Wysokosc Uwagi
ekranu linii [m]
od km do km
Ekran wzdtuz drogi wojewddzkiej nr
1 Ed45a L teczyca 154,650 | 155,260 3...6 430 i na wiadukcie (po lewej stronie
drogi)
2 Ed45b L teczyca 155,150 | 155,200 3...4 Ekran wzdtuz drogi lokalnej

1P -prawa i L - lewa patrzac w kierunku rosnacej kilometracii

Lokalizacja wszystkich odcinkéw linii, dla ktérych proponuje sie budowe ekrandow
akustycznych naniesiona zostata na mapy - zatgcznik 8. Ostateczny dobor parametréw ekranow, w
tym okredlenie optymalnej wysokosci i diugosci oraz forma architektoniczna powinien zostac
dokonany na etapie projektu budowlanego w ramach ktérego nalezy wykonac¢ takze projekt
akustyczny ekrandw.

Zalecenia do ekranow:
* minimalna wymagana klasa izolacyjnosci akustycznej — B3,
* minimalna wymagana klasa wtasciwosci pochfaniajgcych:
— ekran pochtaniajgcy — A3 lub wyzszy,
— dopuszcza sie stosowanie elementéw przezroczystych (odbijajgcych) w poblizu
skrzyzowan jezeli wymaga¢ tego bedg wzgledy widocznosci i bezpieczenstwa oraz
przy duzych zblizeniach zabudowy do linii kolejowej.

Zaleca sie, aby fundamenty pod ekrany akustyczne byly obliczone z pewnym zapasem na
wypadek radykalnych wzrostéw w natezeniu ruchu, a takze ze wzgledu na duze niepewnosci w
prognozowaniu hatasu kolejowego (np. niepewnos¢ co do emisji hatasu powodowana przez
nowoczesny tabor, niepewnos¢ co do okresu jego catkowitej wymiany na nowoczesny, itp). W sytuac;ji
wskazania koniecznosci podwyzszenia ekrandw istnieje mozliwosé podwyzszenia ekranéw bez zmian
ich fundamentéw. Podane wysokosci sg orientacyjne i dotyczg wysokosci mierzonej od poziomu drogi.
Ekrany nalezy lokalizowaé mozliwie najblizej drogi.
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W zatgczniku 8 przedstawiono obliczone zasiegi emisji hatasu w postaci map akustycznych po
zastosowaniu ekranéw akustycznych (wysokos$¢ obliczeniowa mapy hatasu 4 m ponad terenem).

Ciche torowiska Wibroizolacja torowiska
Nie proponuje sie zmian w tym zakresie w stosunku do wydanej decyzji Srodowiskowej
7.5. Gospodarka wodno — $ciekowa
Czas realizagji
Zapotrzebowanie na wode dla potrzeb socjalno-bytowych dla oséb prowadzgcych

przebudowe, jak réwniez zapotrzebowanie w wode do robdét budowlanych w czasie realizacji
inwestycji, bedzie realizowane przez dowéz wody przez wykonawce.

Na czas realizacji przebudowy wykonawca robét zapewni wtasciwe warunki sanitarne budowy,
m. in. ustawi ekologiczne kabiny typu toi-toi.

Czas eksploatacii

Eksploatacja obiektéw nie spowoduje przyrostu $ciekéw socjalno-bytowych, jak réwniez
technologicznych.

Zaplecze budowy nalezy wyposazyé w specjalne pojemniki do gromadzenia odpadéw. Scieki
socjalno-bytowe bedg gromadzone w szczelnym pojemniku bezodptywowym przeznaczonych tylko do

budowy zaangazowana bedzie firma komunalna, z ktérg wykonawca podpisze stosowng umowe.
7.6. Gospodarka odpadami

W czasie realizacji inwestycji zostang wytworzone odpady:

1) stal, podktady stalowe, wymieniane blachy i nity stalowe mostu;

2) podktady drewniane i betonowe,

3) ptyty betonowe z przebudowy przejazdéw kolejowych i peronéw;

4) gruz ceglany i betonowy z rozbiérki peronéw;

5) grunty wybrane z podtorza w celu zabudowy warstwy ochronnej i drenazu (czesto
wymieszane z ttuczniem, zanieczyszczone usypami);

6) materiat budowlany nowy, uszkodzony nie nadajacy sie do wbudowania;

7) odpady socjalno — bytowe.

8) utozenie nawierzchni drég,

9) odpady z przebudowy istniejagcej drogi;

Najwiekszg ilodcig w masie i kubaturze stanowi¢ bedg odpady grupy 17 - odpady z budowy,
remontdéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury, w tym odpady zakwalifikowane do
materiatéw do ponownego wykorzystania (materiaty staro uzyteczne).

Znaczgca ilos¢ materiatéw i odpadoéw materiatowych z rozbiérek i demontazu w warunkach
odzysku i selektywnego gromadzenia jest zasobem potencjalnie uzytecznym do dalszego
wykorzystania.

Z kolei, podczas eksploatacji powstang nastepujgce rodzaje odpadow (gtéwnie sg to typowe
odpady komunalne):
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O O O O

O

odpadowa masa roslinna pochodzgca 2z utrzymania rowéw odwadniajgcych
i nasypow;

szlam powstajacy w urzgdzeniach podczyszczajgcych wody opadowe
i roztopowe;

zuzyte zrodia Swiatta zawierajgce rtec;

odpady, ktére mogg powsta¢ w wyniku wypadkéw, kolizji drogowych i zdarzen losowych;
odpady komunalne segregowane i gromadzone selektywnie (z wytgczeniem 15 01).
bytowo-gospodarcze (np. puste opakowania) oraz pochodzace z pojazdéw (smary, paliwa,
aerozole, itp.);

pozostatosci srodkéw zwalczania gotoledzi;

wytwarzane w wyniku prowadzenia robot zwigzanych z utrzymaniem i konserwacjg drog m.in.
(malowania, uzupetnienia konstrukcji), eksploatacji ekranéw akustycznych (czyszczenia i
konserwacji ekranoéw) oraz pielegnaciji zieleni;

Tabela 54. Klasyfikacja odpadéw przewidzianych do wytworzenia na etapie realizacji inwestycji (i
likwidaciji), sposdb magazynowania i dalszego zagospodarowania.
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Kod n 2 . . . Sposoéb dalszego
odpadéw Rodzaj odpadoéw Uwagi Sposo6b magazynowania postepowania
N .
08.01 Farby, lakiery Odpady z produkgcji i stosowania ) )
08.04* Kleje, szczeliwa (w tym $rodki impregnacii powtok ochronnych
' wodoszczelnej)
13 01 08* Inne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe Odzysk we wtasnym zakresie
13 01 10* Mlneralne ole?Je hydrauliczne nie zawierajace Odpad z eksploatacji maszyn W oznakowanych beqzkach
zwigzkdéw chlorowcoorganicznych X . usytuowanych na terenie placu .
- —— - - roboczych, urzgdzen, samochodoéw. bud Przekazanie do odzysku
13 02 05* Ml_neraln_e olgje S|In|!<owe, przektadniowe i smarowe udowy
nie zawierajgce zwigzkéw chlorowcoorganicznych
Opakowania zawierajace pozostatosci substancji
15 01 10* 'nlebezpllecznych Iup nimi zanieczyszczone ('np. Odpad z eksploa?acll maszyn W oznakowanych pojemnikach P_rzekazar_ue_ dc_J
srodkami ochrony roslin 1 i Il klasy toksycznosci — roboczych, urzadzen, samochodéw unieszkodliwienia
bardzo toksyczne i toksyczne)
Sorbenty, materialy filtracyjne (w tym filtry olejowe nie - .
« | ujete winnych grupach), tkaniny do wycierania (np. Odpad z eksploa’tacu maszyn Wstepnie gromagizong w .
1502 02 PES . . roboczych, urzgdzen, samochodéw. oznakowanych pojemnikach Przekazanie do odzysku
szmaty, Scierki) i ubrania ochronne zanieczyszczone Odpad z modernizaciji linii usytuowanych na terenie placu
substancjami niebezpiecznymi (np. PCB) P ) ) yt ybudo P
16 01 O7* Filtry olejowe wy Przekazanie do odzysku
16 01 13* Ptyny hamulcowe Odpad z eksploatacji maszyn
16 01 14* Plyny zapobiegajgce zamarzaniu zawierajgce roboczych, urzgdzen, samochodow. - -
niebezpieczne substancje
16 0117 Metale zelazne e W oznakowanych pojemnikach Wykorzystywane we wtasnym
16 01 18 Metale niezelazne Odpad z modernizacji linii usytuowanych na terenie placu zakresie lub przekazywane do
16 01 22 Inne nie wymienione elementy budowy odzysku/unieszkodliwienia
16 06 01* Baterie i akumulatory otowiowe - Wstepnie gromadzone w
— . Odpad z eksploatacji maszyn ) )
16 06 02* Baterie i akumulatory niklowo-kadmowe roboczych, urzadzen, samochodow oznakowanych pOjemmkach Przekazanie do odzysku
. . . usytuowanych na terenie placu
16 06 04 Baterie alkaliczne (z wytagczeniem 16 06 03) budowy
170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbidrek i
remontow . .
W wydzielonych miejscach w Wykorzystywane we wtasnym
170102 Gruz ceglany R e . :
Zmi doady z bet I Odpad z modernizaciji linii poblizu miejsc wykonywania zakresie lub przekazywane do
mieszane odpady z betonu, gruzu cegianego, remontow i rozbiorek odzysku/unieszkodliwienia
17 01 07 odpadowych materiatéw ceramicznych i elementéw
wyposazenia inne niz wymienione w 17 01 06
170181 Odpady z remontéw i przebudowy drég Odpad z modernizacji drég i Na placach budowy w Przekazanie uprawnionemu

wiaduktow

uporzgdkowany sposéb

odbiorcy do odzysku
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o dgggéw Rodzaj odpadéw Uwagi Sposo6b magazynowania szzssi’:p‘iﬂzﬁgo
Wykorzystywane we wtasnym
17 02 01 Drewno zakresie lub przekazywane do
: Odpad z modernizacji linii. W Wyznac_zonych miejscach na odzysku/unieszkodliwienia
Odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych terenie placu budowy Przekazanie do
17 02 04* zawierajace lub zanieczyszczone substancjami unieszkodliwienia
niebezpiecznymi (podkiady kolejowe)
Czasovye magazynowanie na Przekazanie wytgcznie odbiorcy
te.r’e ne prowadzgn[a prac odpaddéw niebezpiecznych
17 03 01* Asfalt zawierajgcy smote rozl;)éorcljczvglyfjch, ngrig'%rslcgﬁ rl] do ktory posiada zezwolenie na ich
PR 9 Wy yeh transport, wykorzystywanie lub
Odpad z modernizacji drog i oznakowanych, w sposdb unieszkodliwianie
wiaduktow bezpieczny dla srodowiska
Wykorzystanie w trakcie
. s . Na placach budowy budowy lub przekazanie
170302 Asfaltinny niz wymieniony w 17 03 01 w uporzadkowany sposéb uprawnionemu odbiorcy do
odzysku
17 04 01 Miedz, brgz, mosigdz W wydzielonych miejscach, w
ktorych prowadzona byta
17 04 02 Aluminium wymiana sieci trakcyjnej lub
urzgdzen automatyki Przekazanie do odzysku
] W wydzielonych miejscach, w
17 04 05 Zelazo i stal poblizu ktérych zostat dokonany
demontaz szyn
17 05 03* Gleba i ziemia, w tym kamienie, zawierajgce ) )
substancje niebezpieczne (np. PCB)
17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione Odpad z modernizacji linii W wydzielonych miejscach na Dopgoﬁfggiggnmytggﬁggr'a
w 17 05 03 placu budowy przedsiewziecia
17 05 07+ Ttuczen torowy (kruszywo) zawierajacy substancje ) )
niebezpieczne
17 0508 Ttuczen torowy (kruszywo) inny niz wymieniony w 17 W wydzielonych miejscach na gifggﬁgf&ﬁ%ﬁ;igﬁgﬁgﬂ
placu budowy odzysku/unieszkodliwienia
200301 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne W kontenerach na placu budowy przekazanie do

odzysku/unieszkodliwienia

*

odpady niebezpieczne
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7.6.1. Zabezpieczenie na etapie realizacji

Wszystkie odpady, powstate w trakcie robot muszg podlegaé ewidencji ilosciowej i
jakosciowej.

Odpady powstate podczas realizacji inwestycji bedg gromadzone w ustalonych miejscach,
nastepnie przekazywane wyspecjalizowanym firmom do odzysku lub unieszkodliwiania. Gtéwnym
zrédtem powstawania odpadoéw w procesie jest operacja sortowania materiatu:

1) Piyty betonowe z przebudowy przejazdéow kolejowych i peronéw w przypadku
zakwalifikowania ich jako materiat staro uzyteczny, zostang zmagazynowane w celu powtérnego
wbudowania w tor kolejowy, w przypadku gruzu, zostanie przekazany do odzysku Ilub
unieszkodliwiania.

2) Grunty wybrane z podtorza, po uzyskaniu pozytywnych wynikdw badan na zawartos¢
szkodliwych dla $rodowiska substanciji lub pierwiastkdw, mogg by¢ przekazane do odzysku i
wykorzystane do utwardzania drog lesnych, do rekultywacji wysypisk komunalnych, do rekultywac;ji
niewielkich wyrobisk poeksploatacyjnych itp.;

3) Elementy budowlane uszkodzone, nie nadajgce sie do wbudowania (np. elementy studni
betonowych, podkiady betonowe, itp.) powinny by¢ sktadowane w sposéb uporzgdkowany i
ewentualnie wykorzystane na liniach kolejowych o mniejszym znaczeniu lub poddane odzyskowi lub
unieszkodliwianiu.

4) Odpady z likwidowanych lub modernizowanych obiektéw inzynieryjnych powinny by¢
skladowane w sposéb uporzgdkowany, a nastepnie przekazywany wyspecjalizowanym firmom do
utylizacji.

5) Odpady z budowy drég (odpad z nawierzchni drogi asfaltowej lub betonowej, substancje
zawierajgce smote lub zanieczyszczona smofa, kostka brukowa, krawezniki, piasek) — wszelkie
niezanieczyszczone pozostatosci po budowie drog skitadajgce sie z substancji niezwigzanych,
bitumicznie zwigzanych (asfalt nie zawierajgcy smoty) lub hydraulicznie zwigzanych (beton), kamienia
kraweznikowego i brukowego. Odpady te mogag by¢ wykorzystane jako materiat wysokogatunkowy.
Wyjatek stanowig, uznawane za odpady niebezpieczne, zawierajgce smote warstwy wierzchnie i
wigzgce, w ktérych zawarte sg rozpuszczalne w wodzie fenole.

6) Gruz rozbiérkowy (beton, oktadziny ceramiczne cegta, zaprawa, gips, kruszywo
ceramiczne) — powstaje podczas prac budowlanych. Sktad moze by¢ rézny w zaleznosci od rodzaju
budowli i jej konstrukcji. Materiat mineralny zawierajgcy niewielkie ilosci substancji organicznych i
nieorganicznych tj. ziemia, piasek, beton bez stali zbrojeniowej, cegta, kamienie naturalne uznawany
jest za gruz nie zanieczyszczony. Gruz zanieczyszczony traktowany jest jako odpad niebezpieczny ze
wzgledu na zawartos¢ substancji moggcych zagrazaé srodowisku.

5) Odpady socjalno — bytowe powstate podczas realizacji inwestycji bedg gromadzone w
ustalonych miejscach, nastepnie usuwane na wysypisko odpadéw komunalnych przez
wyspecjalizowane firmy.

Masy ziemne powstajgce podczas realizacji przedsiewziecia nalezy wykorzystywaé do
urzgdzania i zagospodarowania skarp nasypdéw, porzgdkowania terenéw po budowie zgodnie z
zapisami decyzji $rodowiskowej z dnia 10 listopada 2009 r. nr RDOS-30-00.11-66191-57/09/ek.

Wykonawca robét ureguluje sprawy zwigzane z gospodarkg odpadami, w mysl
obowigzujgcych w tym zakresie przepisdw. Transport odpadoéw niebezpiecznych bedzie odbywat sie
pojazdami odbiorcy odpaddw, przystosowanymi do ich przewozu, zgodnie z przepisami o przewozach
materiatdw niebezpiecznych. Transport odpaddéw innych niz niebezpieczne bedzie odbywat sie
pojazdami odbiorcéw odpadéw zgodnie z przepisami o ruchu drogowym.
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7.6.2. Zabezpieczenie na etapie eksploatacji

W fazie eksploatacji nie przewiduje sie powstawania znaczacych ilosci i rodzajéow odpaddw.
Bedg powstawac¢ odpady zwigzane z funkcjonowaniem obiektéw i urzadzen zapewniajgcych sprawne
funkcjonowanie linii kolejowej i drog (os$wietlenie, urzgdzenia odwadniajgce) oraz obiektow
powigzanych technologicznie z linig kolejowg i drogami.
Podczas eksploatacji powstawa¢ bedg nastepujgce rodzaje odpadow:
e hytowo-gospodarcze (np. puste opakowania) oraz pochodzgce z pojazdéw (smary,
paliwa, aerozole, itp.);
e pozostatosci sSrodkow zwalczania gotoledzi;
e powstajgce w wyniku wypadkow i kolizji
e wytwarzane w wyniku prowadzenia robét zwigzanych z utrzymaniem i konserwacjg
obiektéw i drog m.in. (malowania, uzupetnienia konstrukcji), eksploatacji ekranéw
akustycznych (czyszczenia i konserwacji ekrandw) oraz pielegnacji zieleni;
e osady z separatorow i innych urzadzen odwodnienia

Odpady te bedg magazynowane w miejscach do tego wyznaczonych i zagospodarowane zgodnie
z posiadanymi zezwoleniami.

Tabela 55. Klasyfikacja odpadéw przewidzianych do wytworzenia na etapie eksploatacji inwestyciji,
ilos¢, sposéb magazynowania i dalszego zagospodarowania

. . . Sposéb Sposéb dalszego
Kod odpadow | Grupy, podgrupy, rodzaje odpadéow magazynowania postepowania
Odpadowa masa roslinna pochodzgca
02 0103 z utrzymania rowéw odwadniajgcych Gromadzone
i nasypow Przekazanie do
Szlam powstajacy odzysku/unieszkodliwienia
13 05 07* w urzgdzeniach podczyszczajgcych
wody opadowe i roztopowe
W firmowych
16 02 15* Zuzyte zrodta Swiatta zawierajgce rte¢ opakowaniach P_rzekazar_ue_ d(.)
w oznakowanych unieszkodliwienia
pojemnikach
W wydzielonych
16 81 01*i Odpady, ktére mogg powstaé w miejscach w
16 81 02 wyniku wypadkéw i zdarzen losowych pobh;swrir::?]sca Przekazanie d_O o
Odpady komunalne segregowane i W kontenerach odzysku/unieszkodliwienia
2001 gromadzone selektywnie (z na terenie PKP
wytgczeniem 15 01) PLK S.A.

llosci poszczegdlnych rodzajéw odpaddw, ktére zostang wytworzone w trakcie realizacji
inwestycji, w tym odpaddéw niebezpiecznych oraz materiatéw budowlanych do odzyskania i odpaddw,
ktére mogg by¢ ponownie wykorzystane, bedzie mozliwa do oszacowania na etapie przygotowanych
przedmiaréw robot.

Informacje dotyczace ilosci poszczegoinych rodzajéw odpaddw oraz sposoby gospodarowania
wytwarzanymi odpadami przedstawione bedg w dokumentacjach inwestycji, przygotowanych na
dalszych etapach oraz wnioskach dotyczgcych pozwolenia na wytwarzanie odpadow skiadanych
przez wykonawcow robét budowlanych.
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8. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO W PRZYPADKU MOZLIWEGO WYSTAPIENIA
POWAZNEJ AWARII, A TAKZE MOZLIWEGO TRANSGRANICZNEGO
ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Powaznymi awariami w rozumieniu ustawy Prawo ochrony $rodowiska sg zdarzenia,
w szczegolnosci emisje, pozary lub eksplozje, powstate w trakcie procesu przemystowego,
magazynowania lub transportu, w ktérych wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych substancji,
prowadzace do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub srodowiska lub
powstania takiego zagrozenia z opéznieniem.

Miedzynarodowy transport towardw niebezpiecznych regulowany jest przez szereg umoéw i
konwencji. W zakresie przewozéw kolejowych odpowiednie regulacje znalazty sie w Regulaminie RID.
Polska przystgpita do konwencji RID, a wymogi ztym zwigzane obowigzujg od 1987 r. W celu
identyfikacji niebezpieczenstwa, przewozone materiaty i przedmioty niebezpieczne podzielone zostaty
na klasy wedtug wtasciwosci i powodowanych zagrozen — klasy te przedstawia Tabela 56.

Tabela 56. Klasy materiatow niebezpiecznych wg RID.

Klasa 1 Materiaty wybuchowe i przedmioty z materiatami wybuchowymi
Klasa 2 Gazy sprezone, skroplone lub rozpuszczone pod ci$nieniem
Klasa 3 Materiaty ciekte zapalne

Klasa 4.1. Materiaty state zapalne

Klasa 4.2. Materiaty samozapalne

Klasa 4.3. Materiaty wytwarzajgce w zetknieciu z wodg gazy zapalne
Klasa 5.1. Materiaty utleniajgce podtrzymujgce palenie

Klasa 5.2. Nadtlenki organiczne

Klasa 6.1. Materiaty trujgce

Klasa 6.2. Materiaty budzgce odraze i zaraZliwe

Klasa 7 Materiaty promieniotworcze

Klasa 8 Materiaty zrgce

Klasa 9 R&zne niebezpieczne materiaty i przedmioty (m.in. prézne, nieoczyszczone opakowania)

W przypadku zwyktych tadunkédw masowych, zagrozenie skazeniem jest niewielkie i wzrasta
w zaleznosci od klasy, do ktérej tadunek jest zakwalifikowany.
Potencjalne zagrozenia z udziatem tadunkéw niebezpiecznych mogg powodowac:
1) zagrozenia zdrowia i zycia ludzi, zwierzat oraz ro$lin w wyniku:
= skazenia biologicznego, chemicznego lub radiologicznego,
=  pozaru,
= wybuchu,
= zapylenia;
2) zanieczyszczenie powietrza, wéd podziemnych i powierzchniowych, gleb przez:
= skazenie biologiczne,
= skazenie chemiczne,
= zmiany termiczne oraz w przypadku przedostania sie do Srodowiska substanciji
zawierajgcych izotopy promieniotworcze.
Ryzyko wystgpienia awarii w transporcie materiatdbw niebezpiecznych jest wprost
proporcjonalne do prawdopodobienstwa zaistnienia wypadku oraz do rozmiaru szkéd spowodowanych
tym wypadkiem.
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Zdarzenia w transporcie kolejowym stanowity w 2005 r. 10% ogétu, przy czym w 2005 r.,
analogicznie jak w latach poprzednich, najwieksza liczba zdarzen miata miejsce z udziatem
materiatéw klasy 3, czyli materiatéw ciektych zapalnych.

Rysunek 24. Przyktad katastrofy kolejowej, w wyniku ktorej dochdzi do ycieku substancji
niebezpiecznych z cystern (Raport WIOS, 2007).

W wojewddztwie wielkopolskim w 2007 r. zdarzenia o charakterze powaznych awarii miaty
miejsce 6-krotnie, a 30% z nich dotyczyto wtasnie transportu kolejowego. W 2009 r. odnotowano 8
takich zdarzen, z ktérych zadne niezwigzane byto z transportem kolejowym.

Wprawdzie sytuacje awaryjne zdarzajg sie dos¢ rzadko, jednak konsekwencje ekologiczne ich
zaistnienia sg niezwykle grozne. W wyniku katastrofy moze doj$¢ do incydentalnego wycieku
ogromnej ilosci substancji niebezpiecznych i toksycznych (przyktadowa pojemnosé pojedynczego
wagonu-cysterny w granicach 50-75 m3), powodujgcych skazenie biologiczne Iub chemiczne
srodowiska wodnego. W przypadku awarii i pojawienia sie nieszczelnosci skazenie o mniejszym
wymiarze moze dotyczy¢ wielu kilometrow szlaku kolejowego, dlatego zabezpieczenie w przypadku
wystgpienia sytuacji awaryjnych musi uwzglednia¢ dodatkowe elementy w systemie odwodnieniowym.
Na odcinkach linii kolejowej E 59, przecinajgcych stabo izolowane obszary GZWP: 146,0 — 156,0 km,
113,5 - 148,5 km, 86,9 — 101,0 km, 101,0 — 112,5 km zaprojektowano studnie z zasuwg awaryjng
jako awaryjny system odcinajgcy wody pochodzgce z odwodnienia.

Zgodnie z zapisami decyzji $rodowiskowej dnia 10 listopada 2009 r. nr RDOS-30-00.lI-
66191-57/09/ek. przedsiewziecie nie zalicza sie do zakladow stwarzajgcych zagrozenie wystepowania
powaznych awarii przemystowych.

Z uwagi na znaczne oddalenie planowanej inwestycji od granicy Polski nie przewiduje sie
wystgpienia transgranicznego oddziatywania na srodowisko.
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9. OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Zgodnie z ustawg Prawo ochrony $rodowiska (POS), z oceny oddziatywania przedsiewziecia
na $rodowisko wymaganej przepisami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informac;ji
o S$rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko, albo z analizy porealizacyjnej wynika, ze mimo zastosowania
dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie mogg by¢ dotrzymane
standardy jakosci srodowiska poza terenem trasy komunikacyjnej, tworzy sie obszar ograniczonego
uzytkowania (Art. 135 ust. 1 ustawy POS.).

Na obecnym etapie nie postuluje sie tworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania, zgodnie
z zapisami decyzji z dnia 10 listopada 2009 r. nr RDOS-30-00.11-66191-57/09/ek. Z przeprowadzonej
analizy wynika, ze przy zastosowaniu rozwigzan ochronnych istnieje mozliwo$¢ ograniczenia poziomu
hatasu na terenach chronionych do pozioméw dopuszczalnych. Ze wzgledu jednak na niepewnosc¢
prognoz hatasu kolejowego moze dojs¢ do przekroczeh wartosci dopuszczalnych.

Jezeli z przeprowadzonej analizy powykonawczej bedzie wynikaé, ze w otoczeniu linii
kolejowej E59 na rozpatrywanym odcinku nie sg dotrzymane standardy jakosci $rodowiska
akustycznego, mimo zastosowania dostepnych Srodkéw technicznych i organizacyjnych, to
zgodnie z art. 135 ustawy ,,Prawo Ochrony Srodowiska” wystapi potrzeba utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania

Skutecznos¢ zastosowanych zabezpieczen zostanie okresSlona na etapie analizy
porealizacyjnej. Na jej podstawie zostang okreslone dalsze kroki i sposoby dotrzymania standardéw
akustycznych na chronionych terenach.
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10. MONITORING ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA

Zgodnie z zapisami wydanej w 2009 r. decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacji inwestycji na Inwestora zostaty natozone nastepujgce obowigzki:
1. Monitoring oddziatywania przedsiewzigcia na $rodowisko nalezy prowadzi¢ zgodnie z
przepisami odrebnymi w tym zakresie
2. Po oddaniu inwestycji do eksploatacji przedstawi¢ witasciwemu powiatowemu inspektorowi
pomiary natezenia hatasu, w miejscach przebiegajgcych przez tereny zabudowy mieszkaniowej
i pobytu ludzi.

W wyzej wymienionym dokumencie stwierdzono réwniez obowigzek przedstawienia analizy
porealizacyjnej, po uptywie jednego roku od dnia oddania do uzytkowania i przedstawienia jej wynikéw
w terminie 18 m-cy od dnia oddania obiektu do uzytkowania. Zakres wymienionego opracowania
powinien obejmowa¢ ocene zastosowanych $rodkéw ochrony przed hatasem na terenie
wymagajgcym ochrony akustycznej. W ramach analizy nalezy wykona¢ pomiary hatasu na terenach
wymagajgcych ochrony. Pomiary powinny by¢ wykonane tak, aby pozwolity na okreslenie
skutecznosci  zastosowanych dziatan  przeciwhatasowych, okreslity rzeczywistg wartos¢
rownowaznego poziomu dzwigeku w Srodowisku oraz zweryfikowaly zatozenia przyjete na etapie
projektu.

Na obecnym etapie nie postuluje sie o rozszerzenie lub zmiane zakresu monitoringu
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11. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLITKOW SPOLECZNYCH
ZWIAZANYCH Z PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIEM

Hatas powodowany eksploatacjg linii kolejowych czesto bywa przyczyng konfliktow
spotecznych, gdyz jest szczegdlnie ucigzliwy dla mieszkahcow osiedli oraz pojedynczych domoéw
Zlokalizowanych w bezposrednim sgsiedztwie toréw.

W przypadku rozpatrywanej linii kolejowej E59 relacji Wroctaw - Poznan odnotowano kilka
skarg na ucigzliwos¢ hatasu kolejowego i wibracji wraz z jednoczesng prosbg o podjecie dziatan
zmierzajgcych do jego ograniczenia. W tym tylko jedna dotyczyta analizowanego obiektu — wiadukt w
teczycy Na podstawie informacji uzyskanych od PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Oddziat Regionalny
w Poznaniu, skargi odnotowane na niniejszego raportu dotyczyty jedynie budowy wiaduktu w teczycy:

= teczyca - ul. Poznahnska 75 - indywidualna skarga na hatas oraz wibracje od linii kolejowej,

odlegtos¢ zabudowy od linii E59 wynosi ok. 60 m,

Nalezy oczekiwaé, ze wraz ze wzrostem $Swiadomosci ekologicznej spoteczenstwa oraz
poznawaniu praw wynikajgcych z zapiséw ustawy Prawo ochrony $rodowiska, liczba skarg odnosnie
hatasu bedzie wzrastac.

O rosngcej sSwiadomosci spoteczenstwa $Swiadczy¢ moze frekwencja, jaka zostata
odnotowana podczas organizowanych w 2005 r. konsultacji spotecznych w zwigzku z planowana
modernizacjig omawianej linii kolejowej E59. Konsultacje zostaty przeprowadzone przez
stowarzyszenie Zielone Mazowsze (w ramach projektu Centrum Zréwnowazonego Transportu), na
Zlecenie inwestora — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w marcu 2005 r. Stowarzyszenie Zielone
Mazowsze jest niezalezng, pozarzgdowg organizacjg ekologiczng, o statusie organizacji pozytku
publicznego, istniejacg od 1994 roku. Centrum Zréwnowazonego Transportu jest programem
stowarzyszenia, ktérego celem jest zwiekszanie udziatu przyjaznych srodowisku form transportu w
podziale zadan transportowych w Polsce. Zasieg dziatania CZT jest ogdlnokrajowy.

Konsultacje spoteczne zostaty przeprowadzone ze wzgledu na jak najpetniejsze zapewnienie
realizacji oczekiwan spotecznych przy modernizacji linii kolejowej. Prowadzone uzgodnienia
umozliwity zaprezentowanie lokalnym mediom i przedstawicielom spoteczenstwa celu inwestyciji,
korzysci z modernizacji i zwiekszenie zainteresowania problemami transportu kolejowego na szczeblu
lokalnym.

Chcac dotrzeé¢ do najszerszej spotecznoéci, potencjalnie zainteresowanej modernizacjg linii
kolejowej ES9 Wroctaw-Poznan wykonano nastepujgce dziatania:

= Zamieszczono informacje o prowadzonych konsultacjach na stronie internetowej pod adresem
www.fz.eco.pl/e59,

= Wykonano plakat oraz ulotki,

= Powiadomiono wiadze lokalne,

= Powiadomiono organizacje pozarzgdowe i inne instytucje,

= Powiadomiono prase.

Gtéwnym elementem prowadzonych konsultacji spotecznych na poprzednim etapie byty
debaty publiczne i konsultacje. Generalnie, stosunek uczestnikow poszczegdélnych debat do
inwestycji, mimo wielu poruszanych kwestii szczegdtowych byt pozytywny. Dla wszystkich
koniecznos¢ przeprowadzenia modernizacji linii byta oczywista, zwlaszcza zwazywszy na jej
powszechnie znany stopien wyeksploatowania.

W zwigzku z art. 29. art. 33 ust. 1, art. 34 i art. 79 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska
oraz ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zm.) w celu zapewnienia
mozliwosci udziatu spoteczenstwa w postepowaniu, na tablicy ogtoszen i stronie internetowej
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Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Poznaniu oraz na tablicach ogtoszen urzedéw gmin
objetych przedsiewzieciem wywieszono ogtoszenie zawiadamiajgce o mozliwosci sktadania uwag i
wnioskow. W ustawowo okreslonym terminie 21 dni (21.07.2009 — 10.08.2009) nie wniesiono zadnych
uwag i wnioskéw.

Ostatecznie rozwigzania przyjete w Projekcie budowlanym uwzgledniajg wyniki prowadzonych
debat i konsultacji spotecznych a takze pojedyncze skargi dot. budowy wiaduktu w Leczycy.

Ocenia sie, ze stosunek spofeczenstwa do planowanej inwestycji, mimo wielu dyskutowanych
szczegbtdbw dotyczgcych rozwigzan technicznych, jest pozytywny. Istotne znaczenie ma zakres
modernizacji oraz projektowane parametry eksploatacyjne tj. modernizacja nawierzchni torowej i
podtorza, uregulowanie systemu odwodnienia, wymiana sieci trakcyjnej i konstrukcji wsporczych,
polepszenie klimatu wibroakustycznego.
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12. WSKAZANIE TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW
TECHNIKI LUB LUK WE WSPOLCZESNEJ WIEDZY JAKIE
NAPOTKANO PRZY OPRACOWANIU RAPORTU

Zasadniczym problem przy opracowywaniu oceny oddziatywania hatasu linii kolejowej ze
wzgledu na hatas jest brak krajowej metody obliczeniowej. Dla metody obliczeniowej hatasu
kolejowego SRM II, ktéra jest zalecana do stosowania przez Europejskg Dyrektywe Hatasowag przy
realizacji strategicznych map akustycznych, takze nie ma bazy emisyjnych wskaznikéw hatasu
odpowiedniej dla warunkéw krajowych. Krajowe metody obliczeniowe opracowane w poszczegdélnych
panstwach UE dostosowane sg do lokalnego taboru a wyniki oceny otrzymywane przy wykorzystaniu
tych metod dla takich samych sytuacji i warunkéw ruchu réznig sie w istotny sposob. W zwigzku z tym
do opracowania niniejszej oceny zastosowano metodyke pomiarowo-obliczeniowg, w ktorej
wykorzystano model obliczeniowy Schall 03, odpowiednio skalibrowany.

Istniejgce modele obliczeniowe i stosowane metody prognozowania uwarunkowane sg
dostepng wiedzg w tym zakresie.
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