‘FPP _
Consulting

Streszczenie niespecjalistyczne

Raport o oddzialywaniu na srodowisko

Modernizacja linii kolejowe;

E59 Wroctaw - Poznan

na odcinku granica wojewédztwa
dolnoslgskiego — Poznan

Warszawa, maj 2009 r.



SPIS TRESCI:

IR AT T I = 4
2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA. ... o 6
2.1. UsytuOWanie pPrzedSi@WZIECIA. ... ..ue it ettt et 6
2.2. Stan istniejgcy, dotychczasowy sposdb wykorzystania terenu ............ccccvvveeeeeeevicciiieeee e, 6
2.3, SEAN PrOJEKIOWANY ......etiiieiitiie ettt ettt ettt e e ettt e e e aa b et e e e aa b et e e e anb et e e e anbb e e e e anbe e e e e anbeeeeaannns 8
2.4.Przewidywane rodzaje zanieczyszczen, wynikajace z funkcjonowania

PlanOWaNEJO PrZEASIEWZIGCIA ......c.uveieeiiiiie ettt ettt e et e et e e e abn e e e e 12

3. CHARAKTERYSTKA ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA
OBJETYCH ZAKRESEM PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA

PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO........ouvviiiiiiiieiiiieee e 13
G0 - Vo [0 1] o To Lo F= T o 1VT 7= T 1= (=T =T o 11 USRS 13
3.2. OgNISKA ZANIECZYSZCZEN .......uuiiiiiiie e e i e ittt et e e e s e sttt e e e e e s st e e e e e e e s ssatabeeeteaeesssntareeeeaeeeeaanraneeees 13
3.3. Uksztattowanie powierzchniterenu ...........cccoo 14
3.4. Klimat i jako$¢ powietrza atmosSferyCZnego.........ccuvueiiiie i 15
R ST CT=To] (ol | = RSO PP PP UPPPPPTRPPPPPPNS 15
K G €11 o )T PO P PP UPPPPPRPPPPPPNS 16
3.7. Warunki hydrogeOIOGICZING ..........uuiiiiiiiiie ettt e et e et e e e e sbneeeeane 16
3.7.1. Stan zasobOw WO POAZIEMNYCH .......ccoiiiiiiiiii e 17
3.7.2. Monitoring i jako$€ WOd POAZIEMNYCR ........coiiiiiiiiiiiiee e 17
3.7.3. Gléwne Zbiorniki WOd POAZIEMNYCN .......cciiiiiiiiiiiiicce et e e e e rae e 17
3.8, HYdrografia......coooeeieieece 18
3.8.1. Jakos¢ wod powierzChniowWyCh ... 18
3.9. STOAOWISKO PrZYIOUNICZE. ...ttt ettt ettt ettt en et e et en s en s 19
3.10. SrOAOWISKO GKUSEYCZNE ........covvvieieeietcee e eeeee ettt e et s ettt ettt st tes e s saesenn e e 35
.10 ZADYLKE KUIUPY ...ttt et e e e sttt e e et bt e e e s bt et e e sbbe e e e sbbeeeeane 43
4. OKRESLENIE ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA NA POSZCZEGOLNE ELEMENTY

SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO........cooiiiiiiieeeee e 44
4.1. Oddziatywania na Srodowisko aKUSTYCZNE ...........cueiiiiiiiiiiiiiiiic e 44
4.2. Oddziatywania na powietrze atmosferyCzne ............coooieiiiiiiiiiii e 51
4.3. Oddziatywanie na SrodOWISKO WOANE ...........uiiiiiiiiiiiiii e 51
B 0 1] o Jo o F= 1 6= W oo | o TV =T VISP PPPPPPNS 54
4.5. Oddziatywanie na SrodoWiSKO PrzyrOdNiCZe.........coiiuuiiiiiiie it 55
4.6. Oddziatywanie eleKtromagnetyCZNe ............uuiiiiiiiii e 59
4.7. Oddziatywanie€ SKUMUIOWENE ..........oiiiiiiiiiiiiiiiie ettt e e ettt e e e e e e e e sbbbbeeeeaeeeeaaane 59
4.8. Oddziatywanie na pOWIErZChNIG ZIBMi.........cuuiiiiiiiiii e 61
4.9. Oddziatywanie Na KrajODraz .............ooo i e 61
4.10. Oddziatywanie na etapie lIKWIHAC) .........cooiiuuiiiiiiiiii e 61

5. UZASADNIENIE WYBRANEGO WARIANTU REALIZACJI PRZEDSIEWZIECIA
6. OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIALAN MAJACYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE, ZMNIEJSZENIE
LUB SKOMPENSOWANIE ZNACZACYCH, SZKODLIWYCH SKUTKOW WYWIERANYCH NA

SRODOWISKO. ... e et 66
6.1. Ochrona wod powierzchniowych i pOdZIEMNYCN .........cooiiiiiiiiiii e 66
6.2. Ochrona SrodowisKa PrzyrodNiCZEgO0 .........cuiieaiiiiuuiiiiiee ettt e e ettt e e e e e e e e e e e e e e eanbeeeeeas 67
6.3.0chrona Srodowiska akUStYCZNEGO..........uuuiiiiiiiiiiiieiii ettt e e e 69
6.4. GOSPOAArka OAPATAMI ........veiiiiiiiiee ettt e e et e e et e e e s st e e e abaeeeeane 72
6.5. Zabezpieczenie ZabytkOW KUUIY ..........cooiiiiiiiiii e 73

7. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO W PRZYPADKU
MOZLIWEGO WYSTAPIENIA POWAZNEJ AWARII, A TAKZE MOZLIWEGO
TRANSGRANICZNEGO ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO.........ccoiiiiiiiieieeeeiaea e, 74
8. WSKAZANIE CZY DLA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA KONIECZNE JEST



USTANOWIENIE OBSZARU OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA.........oooiiiiiiiiiiiiiiieeeeeene 75
9. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLITKOW SPOLECZNYCH ZWIAZANYCH Z PLANOWANYM

PRZEDSIEWZIECIEM. ... ... e 76
10. WSKAZANIE TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI LUB LUK WE
WSPOLCZESNEJ WIEDZY, JAKIE NAPOTKANO PRZY OPRACOWANIU RAPORTU............... 79

11. PRZEDSTAWIENIE PROPOZYCJI MONITORINGU ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA
NA ETAPIE JEGO BUDOWY | ESPLOATACL. ... 80



1. WSTEP

Przedmiotem niniejszego raportu jest okreslenie oddziatywania na poszczegdlne elementy
Srodowiska (wraz z propozycjami rozwigzan chronigcych srodowisko) projektowanej modernizaciji linii
kolejowej E 59 na odcinku granica wojewddztwa dolnos$lgskiego — Poznah od km 59,693 do km
163,400.

Linia kolejowa E59 jest odcinkiem miedzynarodowego ciggu transportowego z Malmo
i Ystad przez Swinouj$cie, Poznan, Wroctaw, przejscie graniczne w Chatupkach do Wiednia,
Budapesztu oraz Pragi. Jest to najkrotsze i najdogodniejsze potgczenie Skandynawii z Europg
Srodkowo-Wschodnig i Batkanami. Trasa jest objeta umowg AGC o gtéwnych miedzynarodowych
liniach kolejowych. Pociagi po tej trasie jezdzg z predkoscig 100 — 120 km/h, jednak przy obecnym
stanie technicznym toréw konieczne jest czeste ograniczenie predkosci. Po modernizacji pociggi
pasazerskie pojadg z maksymalng predkoscig 160.
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Celem planowanej modernizacji jest podniesienie jakosci $wiadczonych ustug transportowych
poprzez polepszenie komfortu jazdy, zwiekszenie oferowanej predkosci przewozowej, poprawienie
bezpieczenstwa swiadczonych ustug oraz zwiekszenie ich dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych.
Jednym z istotnych efektéw modernizacji linii kolejowej E 59 bedzie takze zwiekszenie wielkosci
kolejowych przewozéw pasazerskich i towarowych.

Podstawowy zakres prac modernizacyjnych obejmuje przede wszystkim:

* wzmocnienie stabych podtorzy z dostosowaniem ich do wyzszych wymagan okreslonych
przez wzrost maksymalnej predkosci i dopuszczalnych naciskow osi,

= korekte tukéw i krzywych przejsciowych,

= zmiane ukfadéw geometrycznych toréw na szlakach i na stacjach,

= wymiane nawierzchni (zastosowanie torowisk z podktadami strunobetonowymi, ze specjalnym
sprezystym zamocowaniem do nich szyn szlifowanych),

» likwidacje czesci jednopoziomowych skrzyzowan torow kolejowych z drogami kotowymi,
zamiane ich na skrzyzowania dwupoziomowe (wiadukty),

=  budowe nowego systemu sterowania ruchem pociggow i trakcji elektrycznej,

= zastosowanie rozwigzan pozwalajgcych na skuteczng ochrone srodowiska — przyrody
ozywionej i nieozywionej, szczegdlnie na terenach objetych ochrong, a takze zdrowie oraz
zycie ludzi.

Zgodnie z zapisami Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie
okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢é na $rodowisko oraz
szczegbtowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewzigcia do sporzadzenia
raportu o oddziatywaniu na $rodowisko, planowana modernizacja linii kolejowej kwalifikuje sie jako
przedsiewziecie wymagajgce sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko.

Raport zostat opracowany na etapie uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Projekt modernizacji linii kolejowej E 59 na analizowanym odcinku zostat umieszczony na
Liscie projektéw indywidualnych dla Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowiska (ostatnia
wersja z dnia 30 stycznia 2009 r., ktéra jest stosowana od dnia 2 lutego 2009 r.). Dla ww. dokumentu
zostata sporzgdzona Prognoza oddziatywania na $rodowisko, ktéra byta przedmiotem konsultaciji
spotecznych.



2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

2.1. Usytuowanie przedsiewziecia

Linia kolejowa E 59 (linia nr 271) Wroctaw Gtéwny — Poznan Gléwny zostata wybudowana w
1856 r. i obecnie stanowi jedng z najintensywniej eksploatowanych linii na terenie Polski. Diugos¢
modernizowanego odcinka na terenie wojewddztwa wielkopolskiego wynosi 104 km i przebiega przez
teren czterech powiatow (rawicki, leszczynski, koscianski, poznanski) oraz 15 gmin.

2.2. Stan istniejacy, dotychczasowy sposob wykorzystania terenu

Linia kolejowa w granicach wojewddztwa wielkopolskiego zostata podzielona na dwa odcinki
realizacyjne:
1) Lot B — od km 59,693 (granica wojewodztw dolnoslgskiego i wielkopolskiego) do km 131,080
(podejscie od stacji Czempin),
2) Lot C — od km 131,080 (semafory wjazdowe na st. Czempin) do km 163,400 (podejscie do
stacji Poznan Gtéwny).

Tory i podtorze

Wzdtuz analizowanego odcinka linii kolejowej wystepujg nastepujgce stacje i przystanki
osobowe:

= stacja Rawicz,

= stacja Bojanowo,

=  przystanek osobowy Kaczkowo,

= posterunek odgatezny Rydzyna z przystankiem osobowym,
= stacja Leszno,

= posterunek odgatezny Lipno Nowe,

= przystanek osobowy Goérka Duchowna,

» stacja Stare Bojanowo,

» stacja Przysieka Stara,

» stacja Koscian,

= przystanek osobowy Oborzyska Stare,

= stacja Czempin,

= przystanek osobowy ltowiec,

= przystanek osobowy Druzyna Poznanhska,
= stacja Mosina,

» stacja Puszczykéwko,

»=  przystanek osobowy Puszczykowo,

= stacja Lubon,

= przystanek osobowy Poznan Debiec.

Na podstawie analizy dokumentacji geotechnicznej zostato stwierdzono, ze grunty w goérnej
strefie podtorza nie spetniajg obecnych wymagan stawianych przez przepisy kolejowe w stosunku do
gruntéw i materiatéw, jakie mogg by¢ wykorzystane do budowy warstw ochronnych. Powinny zostaé
zastgpione przez materiaty kwalifikowane, wbudowane z zachowaniem obecnych technologii,
parametréw i warunkow.

Wzdiuz toréw rowy boczne sg nieciggte, w stanie wymagajgcym oczyszczenia, wyprofilowania
z nadaniem pochylenia w kierunku istniejgcych odbiornikéw. Istniejace systemy odwodnienia na
stacjach, przystankach i posterunkach wymagajg przebudowy. W miejscach szczegdlnie wrazliwych
na zanieczyszczenia sptywajgce z linii kolejowych (cieki wodne na obszarach chronionych) brak jest
urzadzen podczyszczajgcych.



Drogi

Linia kolejowa na rozpatrywanym odcinku przebiega przez obszary zaréwno o duzym
zageszczeniu miejsc pracy i zaludnienia jak i stabym, czyli gtdwnie wiejskim.

Obszar, na ktérym biegnie analizowany odcinek linii kolejowej, ma w swoim otoczeniu
stosunkowo gestg sie¢ drog réznych kategorii - drogi krajowej nr 5, biegngcej wzdtuz linii kolejowej na
znacznym odcinku, drogi krajowej nr 36, ktéra przecina linie kolejowg w Rawiczu oraz autostrady A2,
przecinajgce;j linie kolejowg w Luboniu.

Od ww. drég odgateziajg sie liczne drogi od wojewddzkich po gminne, ktére krzyzujg sie z
linig kolejowg gtéwnie w jednym poziomie.

Obiekty budowlane
Na analizowanym odcinku linii kolejowej znajduje sie znaczna liczba obiektéw budowlanych.
Obiekty te mozna zakwalifikowa¢ do nastepujacych grup:
= obiekty dworcowe na stacjach i przystankach,
= nastawnie kolejowe,
= straznice przejazdowe,
» budynki stuzb (zaplecze biurowe, socjalne, techniczne),
»  budynki mieszkalne.
Wiekszos¢ istniejgcych obiektéw kubaturowych zostata zbudowana w ubiegtym wieku, przed
1945 r. Czes¢ budynkéw dworcowych zostata zmodernizowana w latach 60 i 70. Ich stan techniczny
kwalifikuje je do rozbiorki. Wyposazenie w instalacje techniczne w wigkszosci obiektow jest niepetne.
Zastrzezenia moze budzic¢ réwniez stan gospodarki wodno-sciekowej na stacjach.

Obiekty inzynieryjne
Na odcinku granica wojewddztwa dolnoslgskiego — Poznan znajdujg sie 124 obiekty
inzynieryjne:
= 23 mosty i wiadukty stalowe i masywne;
= 8 przejs¢ pod torami dla pieszych;
= 88 przepustow,
= 5 wiaduktow.
Mosty i wiadukty betonowe pochodzg z lat 1950 - 70, za wyjatkiem jednego z roku 1940.
Mosty, wiadukty i tunele o konstrukcji z dzwigaréw stalowych obetonowanych zostaty wybudowane
przed drugg wojng Swiatowa.
Tunele Zzelbetowe zostaty wybudowane lub zmodernizowane po roku 1950, podobnie zresztg
jak stalowe mosty i wiadukty blachownicowe lub kratowe (w okresie do okoto roku 1970).
WSéréd przepustow 61 pochodzi sprzed roku 1945, 24 przepusty zostaty wybudowane lub
zmodernizowane w latach 1945 - 1990, a dwa byty modernizowane po roku 1990.
Szczegotowe zestawienie obiektdw inzynieryjnych zostatlo zawarte w raporcie o oddziatywaniu na
srodowisko projektowanej modernizacii linii kolejowej E 59.

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym
Pod pojeciem ,urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym” nalezy rozumiec:
= systemy i urzadzenia stacyjne srk;
= systemy i urzadzenia liniowe srk;
= systemy i urzgdzenia zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowych wraz z urzgdzeniami
akustycznymi i telewizji uzytkowej;
= systemy i urzadzenia kontroli prowadzenia pociggéw.
Na odcinku od km 59,693 do km 131,080 znajdujg sie 4 stacje weziowe i 4 stacje przelotowe,
z czego ok. 80% wyposazonych jest w sygnalizacje Swietlng, a pozostate ok. 20% w urzgdzenia
elektryczne przekaznikowe. Przylegte do posterunkow szlaki wyposazone sg w urzgdzenia
poétsamoczynnej blokady liniowej réznych typow.
Na skrzyzowaniach w poziomie szyn z drogami i ciggami dla pieszych znajduje sie 70
przejazdow kat. A, B, C, D, Ei F.



Na odcinku od km 131,080 do km 163,400 znajdujg sie 4 stacje wezlowe, 1 stacja przelotowa
oraz 1 posterunek odgatezny, z czego ok. 66% wyposazonych jest w urzadzenia elektryczne, 17% w
urzgdzenie mechaniczne z sygnalizacjg swieting oraz 17% w urzadzenia komputerowe.

Na skrzyzowaniach w poziomie szyn z drogami i ciggami dla pieszych znajduje sie 29
przejazdow kat. A, B, C, D i E.

Energetyka nietrakcyjna

Linia kolejowa E 59 na odcinku Wroctaw — Poznan zostata zelektryfikowana w |l potowie lat
szescdziesigtych. Jej obecne podstawowe wyposazenie pochodzi z okresu elektryfikacji — jest
wyeksploatowane, nie spetnia aktualnych norm i wymagan.

Wzdluz catego odcinka do oswietlenia stacji, peronéw i przystankéw kolejowych
wykorzystywane sg stupy i oprawy roznych typodw. Najczesciej wystepujg starsze, wykazujgce
znaczne zuzycie konstrukcje zelbetowe z oprawami rteciowymi. Istniejgce urzgdzenia energetyczne
sg wyeksploatowane, stare technologicznie, bardzo energochtonne, nie spetniajg wymogow
stawianych obecnie systemom o$wietlenia terendw kolejowych, nie posiadajg réwniez wymaganych
przez PKP PLK S.A. dopuszczen do stosowania na terenach kolejowych.

Sie¢ trakcyjna i zasilanie trakcji

Podstawowe wyposazenia i konstrukcje sieci trakcyjnej pochodzg z okresu elektryfikacji i sg
mocno wyeksploatowane. Konstrukcje zelbetowe sg przewazanie popekane, a widoczne zbrojenie
mocno skorodowane. Stwierdzono réwniez popekane gtowice fundamentowe, co umozliwia wnikanie
wody do wnetrza fundamentu. Stupy stalowe i bramki majg znaczne ogniska korozji, cze$¢ konstrukciji
posiada slady po uszkodzeniach mechanicznych, osprzet sieci trakcyjnej pochodzi z czasow
elektryfikacji.

Sieci i urzadzenia teletechniczne

Istniejgca sie¢ kablowa jest w petni obcigzona i nie posiada zadnych rezerw do wykorzystania.
Kable miedziane, cho¢ sg w nalezytej sprawnosci technicznej, eksploatowane sg od wielu lat bez
przeprowadzania kapitalnych remontéw. Kable $wiattowodowe i dalekosiezne w wielu miejscach
krzyzuja sie z przebudowywang linig kolejowg E 59. W wielu miejscach przebiegajg w sposéb odkryty
po istniejacych konstrukcjach mostéw i wiaduktéw, bedgc tym samym bardzo podatnym na
potencjalne uszkodzenia.

Prawie wszystkie stacje i przystanki osobowe wyposazone sg w systemy nagtasniajgce
sterowane generalnie po kablach miedzianych. Na ogét sg one jednak w ztym stanie technicznym.
Na wiekszych stacjach takich jak Leszno, Koécian zainstalowany jest system wskazan czasu oraz
system wizualnej informacji podréznych (system tablicowy).

2.3. Stan projektowany

W ramach modernizacji linii kolejowej E 59 zostang przed wszystkim przeprowadzone
nastgpujgce prace:

= wzmocnienie stabych podtorzy z dostosowaniem ich do wyzszych wymagan okreslonych
przez wzrost maksymalnej predkosci i dopuszczalnych naciskéw osi,

= korekta tukéw i krzywych przejsciowych,

= zmiana uktadéw geometrycznych toréw na szlakach i na stacjach,

* wymiana nawierzchni (zastosowanie torowisk z podktadami strunobetonowymi, ze specjalnym
sprezystym zamocowaniem do nich szyn szlifowanych,

» likwidacja czesci jednopoziomowych skrzyzowan torow kolejowych z drogami kotowymi,
zamiana ich na skrzyzowania dwupoziomowe (wiadukty).

Rozpatrzeniu podlegajg wymienione nizej warianty modernizacyjne:
= Wariant O - stan istniejgcy



= Wariant 1 - wariant prognozowany - przyjmuje sie, ze uzyskane zostang parametry
eksploatacyjne zblizone do obowigzujgcych na gtéwnych ciggach kolejowych korytarzy
transportowych. Oznacza to modernizacje torowiska, z mozliwoscig wprowadzenia wiekszych
predkosci do 160 km/h, z korektg niektorych tukéw oraz likwidacjg niektérych przejazdéw w
poziomie szyn i budowg drég dojazdowych oraz ze zmiang usytuowania stupéw sieci
trakcyjnej.

= Wariant 1A - alternatywne techniczne rozwigzania lokalne w stosunku do wariantu 1,
polegajgce na rezygnacji z korekty niektérych tukéw oraz likwidacji niektorych przejazdow w
poziomie szyn i budowie drég dojazdowych oraz ze zmiany usytuowania stupow sieci
trakcyjne;.

Tory i podtorze
Podstawowy cel modernizacji linii kolejowej E 59 w | Fazie to dostosowanie jej do
maksymalnej szybkosci pociggdéw pasazerskich 160 km/h i towarowych 120 km/h i maksymalnego
nacisku na o$ 221 k/N. Przy projektowaniu uktadu geometrycznego toréw i podtorza nalezy ponadto
uwzgledni¢ zaprojektowanie elementéw pozwalajgcych na osiggniecie w Il Fazie modernizaciji
wiekszej szybkosci przez pociagi pasazerskie. Pozostate elementy, wynikajgce ze standardow
zgodnych z przepisami unijnymi to: zwigkszenie dtlugosci uzytecznej toréw gtéwnych dodatkowych do
750m i dilugosci peronow, na ktérych zatrzymujg sie pociagi kwalifikowane do 400 m dtugosci
uzytecznej krawedzi peronowej. Ponadto, przebudowywane perony zostang standardowo
wyposazone m.in. w:
= oSwietlenie,
= odwodnienie,
= wiaty z fawkami dla pasazeréw,
= tablice z nazwg stacji,
Dodatkowo, w raporcie o oddziatywaniu na sSrodowisko zamieszczono w zestawieniu
tabelarycznym szczegotowg lokalizacje mozliwych przesunie¢ osi toréw, wynikajgcych z korekty
uktadu geometrycznego.

Drogi

W zwigzku z projektowang modernizacjg linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznan zachodzi
koniecznos¢ zmniejszenia ilosci skrzyzowan z drogami w jednym poziomie. Likwidacji ulegnie 57
aktualnie istniejgcych przejazdéw. Przewiduje sie zmiane kategorii niektorych istniejgcych przejazdéw
kolejowych. Ponadto zostang wybudowane wiadukty drogowe, jak i kolejowe.

Szczegdtowe dane zestawiono w tabeli 4 raportu o oddziatywaniu na Srodowisko.

Obiekty budowlane

W ramach modernizacji linii kolejowej E 59 przewiduje sie budowe, remont lub likwidacje
obiektdw budowlanych, ktérych szczegotowe zestawienie zamieszczono w tabeli 5 raportu o
oddziatywaniu na srodowisko

Obiekty inzynieryjne

W ramach modernizacji linii kolejowej E 59 w granicach wojewddztwa wielkopolskiego
przewiduje sie przebudowe, budowe lub likwidacje obiektéw inzynieryjnych, ktérych szczegdétowe
zestawienie zawarto w tabeli 6 raportu o oddziatywaniu na srodowisko.

Sie¢ trakcyjna i zasilanie trakcji

Dla realizacji zatozenia jazdy po torach gtéwnych zasadniczych z predkoscig do 160 km/h
zachodzi koniecznos¢ catkowitej modernizaciji sieci trakcyjnej, ktérej konstrukcja pozwoli na uzyskanie
powyzszej predkosci.

Na analizowanym odcinku linii kolejowej nalezy wybudowac na torach gtdwnych zasadniczych
255 km sieci trakcyjnej roznego typu.



Na szlakach i stacjach przewidziana jest wymiana wszystkich konstrukcji wsporczych sieci
trakcyjnej. W miejsce konstrukcji zdemontowanych stupéw przewiduje sie stupy stalowe ocynkowane,
malowane i mocowane do fundamentéw palowych.

Zasilanie trakcji

W zwigzku z modernizacjg linii kolejowej E 59 i przystosowaniem jej do predkosci 160 km/h
w niektérych podstacjach trakcyjnych przewiduje sie catkowitg wymiane istniejacych urzadzen
elektroenergetycznych wraz z automatykg oraz adaptacje istniejgcych budynkéw do potrzeb nowych
urzgdzen.

W ramach prac budowlanych przewiduje si¢ m.in. demontaz instalacji c.o., sanitarnej i
elektrycznej, ocieplenie $cian i utozenie pokrycia dachowego, montaz bramy i okien, utozenie izolacji
przeciwwilgociowej, wykonanie $cian dzialowych oraz $cian wydzielajgcych stanowiska
transformatorow.

Po zakonczeniu modernizacji podstacje trakcyjne funkcjonowaé¢ bedg jako bezobstugowe.
Pobyt ludzi na terenie podstaciji jest przewidziany jedynie w czasie robot konserwacyjnych urzadzen.
Dla istniejgcych podstacji trakcyjnych Bojanowo i Przysieka Stara, przewidzianych do zasilania
napieciem 110 kV, bedzie zachodzita koniecznosé dokupienia do dziatek, na ktérych znajdujg sie
podstacje trakcyjne, dziatek pod rozdzielnie 110 kV o powierzchni okoto 1600 m?2.

Wzrost mocy w istniejgcych podstacjach trakcyjnych oraz budowa nowych wymaga réwniez
zaprojektowania nowych zasilah z energetyki zawodowej, w tym budowe linii napowietrznych 110 kV
i 15 kV.

Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym
Modernizacja urzadzen i stacyjnych i liniowych na analizowanym odcinku w celu
dostosowania infrastruktury do V,ax = 160 km/h bedzie polega¢ na:

= dostosowaniu istniejgcych urzadzen nastawczych stacyjnych do przebudowywanych uktadow
torowych poszczegolnych stacji i posterunkow;

= budowie nowych, docelowych urzgdzen zewnetrznych srk odpowiadajgcych potrzebom
nowych urzadzen systemu komputerowego,

* budowie na szlakach samoczynnej blokady liniowej,

* budowie na wszystkich skrzyzowaniach w poziomie szyn z drogami i przej$ciami dla pieszych
na szlakach samoczynnej sygnalizacji przejazdowej (SSP),

= budowie na skrzyzowaniach w obrebie posterunkéw ruchu urzgdzeh przejazdowych
nastawianych przez obstuge urzgdzen stacyjnych i uzaleznionych w przebiegach,

= budowie urzadzeh TVu dla obserwacji przejazdéw kat. A nastawianych z odlegtosci,

= zamknieciu dla potrzeb eksploatacyjnych posterunkéw zbednych dla prowadzenia ruchu — po
zakonczeniu robot modernizacyjnych,

= budowie Lokalnego Centrum Sterowania (LCS Leszno) dla stacji i posterunkéw ruchu dla
odcinka Rawicz (wtgcznie) — Czempin (wytgcznie) oraz Liniowego Centrum Sterowania (LCS
Poznan Gtéwny Il) dla stacji i posterunkéw ruchu odcinka Czempin (wtgcznie) — Poznan
Gtéwny (wytacznie),

= budowie systemu ERTMS/ETCS poziom-2 dla zwigkszenia bezpieczenstwa przy predkosci
160 km/h oraz podstawowo dla przewidywanej w perspektywie Il fazy modernizaciji.

Energetyka nietrakcyjna

W ramach modernizacji przewiduje sie budowe linii napowietrzno-kablowej w miejscu
istniejgcej trasy linii potrzeb nietrakcyjnych na indywidualnych konstrukcjach wsporczych oraz w
miejscu istniejgcych linii kablowych. Od km 131,126 do stacji Puszczykéwko przewiduje sie budowe 3
odcinkéw linii napowietrznej o tgcznej dtugosci ok. 13,050 km.

Posadowienie niektérych stupéw bedzie wymagato roboét ziemnych (niwelacja terenu) lub
wycinki drzew i krzewdw. Linia bedzie prowadzona zaréwno po terenie kolejowym, jak réwniez na
terenach poza kolejowych, czesciowo w strefie oddziatywania trakcji elektrycznej.
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Odcinki kablowe linii potrzeb nietrakcyjnych przewidywane sg w miejscach, gdzie budowa linii
napowietrznej natrafi¢ moze na trudnosci lub w ogdéle moze byé nie do zrealizowania, a wiec przy
przejsciach przez stacje kolejowe, tereny zabudowane, wiadukty, mosty itp. oraz w innych
przypadkach, uzasadnionych wzgledami technicznymi, ekonomicznymi i terenowymi (pasy lesne
podchodzace wprost pod tereny kolejowej). Od km 131,126 do km 163,400 przewiduje sie budowe 13
odcinkow kablowych o tgcznej dtugosci ok. 18,89 km:

Dla o$wietlenia obiektéw otwartych takich jak perony, tory stacyjne, rozjazdy, przejazdy,
przejscia w poziomie torow i nad torami oraz obiektéw usytuowanych przy torach kolejowych
przewiduje sie stosowanie opraw typu kolejowego. Sposdb zawieszenia i rozmieszczenia opraw
oswietleniowych musi zapewni¢ wifasciwe, normatywne parametry oswietlenia obiektéw, nie
powodujgc ol$nienia prowadzgcych pojazdy trakcyjne oraz nie moze wptywaé ujemnie na widocznosé
i rozpoznawalnos¢ wskazan sygnalizacji kolejowej. W zaleznosci od rodzaju obiektéw przewiduje sie
oswietlenie oprawami z lampami sodowymi wysokopreznymi, oprawami do swietldbwek oraz oprawami
bryzgoszczelnymi ze swietlowkami. Oswietlenie zewnetrzne przewiduje sie na tym odcinku w sumie
na dtugosci 18,7km.

Z kolei na odcinku od km 62,380 do km 131,126 przewiduje sie budowe nowych linii
napowietrzno-kablowych na fgcznej dlugosci 63 km (cze$¢ napowietrzna) oraz 8,715 km (czesé
kablowa). Nowe oswietlenie zewnetrzne jest przewidziane na tym odcinku na fgcznej dlugosci 20,4km.
Oswietlenie w tunelach peronowych i pod wiatami peronowymi wykonane bedzie oprawami
fluoroscencyjnymi.

Dla przesytlu energii elekirycznej do odbiornikow tj. szaf rozdzielczych-sterowniczych,
oswietlenia zewnetrznego i elektrycznego ogrzewania rozjazdow, kontenerowych straznic
przejazdowych, nastawni, szaf, urzgdzen srk, fgcznosci itp. przewiduje sie na stacjach, p.o. budowe
linii kablowych nn.

Ponadto przewiduje sie montaz na rozjazdach elektronicznego ogrzewania rozjazdéw.

Sieci i urzadzenia teletechniczne

W ramach modernizacji istniejagcych urzadzen i sieci telekomunikacyjnej wzdtuz
modernizowanej linii kolejowej w granicach woj. wielkopolskiego przewiduje sie m.in. nastepujgce
dziatania:

* budowa kabla S$wiattowodowego wzdtuz linii kolejowej, ktéry bedzie gtéwnym medium
transmisyjnym na potrzeby infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. wraz z rurociggiem
kablowym 3-otworowym,

= budowa kabla miedzianego dla potgczen szaf i konteneréw z najblizszym modutem
wyniesionym SLK,

= na stacjach i posterunkach odgateznych projektuje sie instalacje cyfrowych central
dyspozycyjnych dla potrzeb tgcznosci technologicznej i ruchowej,

» na stacjach i przystankach osobowych zostang zainstalowane wzmacniacze megafonowe z
nowa siecig i gtosnikami oraz urzadzenia wskazan czasu (sieC, zegary na peronach,
ttumaczenia),

= na stacjach, gdzie bedg sie zatrzymywaty pociggi pospieszne i dalekobiezne zostang
zainstalowane na poszczegdlnych peronach paletowe tablice informacyjne wskazujgce
najblizsze odjezdzajgce z danego toru pociagi,

» instalacja stacji bazowych 150 MHz z masztem wolnostojgcym,

= przebudowa skrzyzowan sieci telekomunikacyjnych obcych operatoréw i kabli
Telekomunikacji Kolejowej S.A. z projektowanym uktadem torowym,

» instalacja urzadzen sygnalizacji pozaru i wlamania w kontenerach teletechnicznych,

*» budowa sieci sterowania obiektami elektrotrakcyjnymi,

» budowa sieci sterowania obiektami elektroenergetycznymi.
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2.4. Przewidywane rodzaje zanieczyszczen, wynikajace z funkcjonowania planowanego
przedsiewziecia

Funkcjonowanie linii kolejowej na omawianym odcinku jest przyczyng powstania emis;ji
nastepujgcych zanieczyszczen do srodowiska:

1. zanieczyszczen $rodowiska wodnego — przede wszystkim wdéd opadowych lub roztopowych z
utwardzonych terendéw stacji kolejowych lub innych zanieczyszczonych terenéw kolejowych,
ujetych w szczelne systemy kanalizacyjne zawierajgce np. chemikalia wykorzystywane do
zwalczania roslinnosci na nasypach;

2. odpaddéw — odpadéw komunalnych powstatych w wyniku biezgcej eksploatacii linii kolejowej
oraz odpaddéw powstatych w wyniku wypadkéw kolejowych;

3. zanieczyszczen pylowych — pochodzgcych z przewozu w otwartych wagonach takich
materiatéw jak np. wegiel czy piasek;

4. hatasu — pochodzgcego od przejezdzajgcych pociggow.
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3. CHARAKTERYSTKA ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA
OBJETYCH ZAKRESEM PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

3.1. Zagospodarowanie terenu

Na obszarze, przez ktory przebiega linia kolejowa dominujg tereny wiejskie oraz miejskie.
Tereny lesne stanowig od 15 do 20% analizowanego obszaru. Pozostate tereny sg wykorzystywane
rolniczo pod uprawy zbdz, burakéw cukrowych lub ziemniakéw oraz jako uzytki zielone (gki,
pastwiska itp.). Na obszarach lesnych, terenach niezmeliorowanych i nieuzytkach tworzg sie naturalne
ekosystemy, ktore sg siedliskiem wielu gatunkéw dzikich zwierzat i roslin.

Wiekszos¢ nisko potozonych terendw stanowity wczesniej bagna, ktére w wiekszosci
osuszono.. Zachowane dotgd obszary podmokie obejmujg tereny, ktérych zagospodarowanie byto
nieoptacalne lub powstaty jako efekt uboczny dziatalnosci cztowieka.

Linia kolejowa na modernizowanym odcinku w granicach wojewddztwa wielkopolskiego
dochodzi do centrum miasta Poznania. Przebiega réwniez w poblizu centrum miasta Leszna.
Zatozenia urbanistyczne wspétczesnego ukifadu wiekszosci miast, potozonych wzdluz trasy
ksztattowaly sie w czasie, gdy projektowano linie kolejowg. W zwigzku z tym miasto Koscian
wybudowano w wiekszosci po zachodniej stronie linii, natomiast miasta Bojanowo i Rawicz po stronie
wschodniej. W pézniejszym okresie wzdluz stacji powstawaty zaktady przemystowe, dla ktérych
rozwijano sie¢ bocznic kolejowych. W chwili obecnej miasta rozbudowujg sie po obu stronach
istniejgce;j linii.

Drogi przecinajg linie kolejowg w miastach, wsiach i na terenach niezabudowanych. Sg to
w wiekszosci przejazdy jednopoziomowe réznego rodzaju. Ruch na skrzyzowaniach z gtéwnymi
drogami jest w petni kontrolowany przy pomocy szlabanéw i sygnalizacji Swietlnej. Na drogach
0 mniejszym znaczeniu oraz drogach lokalnych stosuje sie znaki ostrzegawcze i nie zawsze
przejazdy sg strzezone. W kilku miejscach wybudowano przejazdy dwupoziomowe.

3.2. Ogniska zanieczyszczen
Omawiane obszary majg charakter rolniczy, jednakze w blizszym bgdz dalszym sgsiedztwie

linii kolejowej znajduje sie szereg zaktaddéw przemystowych i innych ognisk zanieczyszczenh jak
skfadowiska odpaddw czy oczyszczalnie Sciekow.
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Skladowiska, ktore zaprzestaly eksploatacji w trakcie 2007 roku

skladowiska odpadow niebezpiecznych

skladowiska odpaddw innych niz niebezpieczne i obojetne

Rys.2. Lokalizacja sktadowisk odpadéw w rejonie linii kolejowej (Raport WIOS, 2007)

Sposrod ognisk zanieczyszczen najwieksze zagrozenie dla wod podziemnych stanowig
zaktady przemystowe i przetwoércze (zwlaszcza Leszno, Koscian, Poznan), a takze bazy i stacje paliw,
ale przede wszystkim sktadowiska odpadéw (Rys.2). Jednak w rejonie linii kolejowej wystepuja
jedynie sktadowiska odpadéw innych niz niebezpieczne i obojetne.

3.3. Uksztattowanie powierzchni terenu

Pod wzgledem geograficznym obszar, w ktérym przebiega linia kolejowa nr 59, znajduje sie
w potudniowo zachodniej Polsce i obejmuje swym zasiegiem obszary nizinne, w tym gtéwnie Nizine
Slaska, Nizine Wielkopolskg oraz Pojezierze Wielkopolskie, graniczac na potudniowym zachodzie
z Przedgorzem Sudeckim i Sudetami, a na zachodzie z pojezierzem Lubuskim.

Linia przebiega przez zlewnie takich gtéwnych rzek jak: Odra, Barycz, Obra i Warta oraz wielu
mniejszych doptywdw.

Na obszarze wojewddztwa wielkopolskiego po przekroczeniu Kotliny Zmigrodzkiej linia
kolejowa skreca ku podtnocnemu zachodowi na Wysoczyzne Leszczynska, po czym zatacza
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prawoskretny tuk przecinajgc Pojezierze Krzywinskie, a dalej Réwnine Ko$cianska i Kotline Sremska,
kohczgc swoj bieg w kierunku réwnolegtym do Warty, na pograniczu Poznanskiego Przetomu Warty i
Pojezierza Poznanskiego.

3.4. Klimat i jakos$¢ powietrza atmosferycznego

Warunki klimatyczne nalezg do umiarkowanych i w duzej mierze uwarunkowane sg wptywami
oceanicznymi mas powietrza naptywajacego znad pétnocnego Atlantyku.

Srednie roczne temperatury powietrza wynoszg +8,5°C, przy czym najchtodniejszym
miesigcem jest styczen ze srednimi temperaturami w zakresie od -0,5°C do -1,0°C, a najcieplejszym
lipiec — $rednia temperatura wynosi 18,0 -18,5°C.

Srednie roczne zachmurzenie w skali 0-8 jest w catym opisywanym regionie na poziomie 5-
5,4.

Opady atmosferyczne sg niskie, $srednie roczne wartosci dla wielolecia 1971-2000 wynosza
520-550 mm/rok. W przypadku Poznania maksymalna warto$¢ opadéw wyniosta 695 mm/rok, a
minimalna - 275 mm/rok.

Na calym obszarze potudniowo- zachodniej Polski dominujg wiatry zachodnie (17-20%) oraz
pdtnocno-zachodnie. Srednia predko$¢ wiatru zawiera sie w przedziale 3,5-4,5 m/s.

W raporcie o oddziatywaniu na $rodowisko zamieszczono, zgodnie z informacjami
uzyskanymi od Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Poznaniu, aktualny stan
zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego na obszarze planowanego do realizacji
przedsiewzigcia.

3.5. Geologia

Odcinek linii kolejowej E59 w obrebie wojewddztwa wielkopolskiego jest potozony w na
obszarze monokliny przedsudeckiej, przykrytej utworami kenozoicznymi oraz lezgcej na starszym
podiozu.

Podtoze monokliny przedsudeckiej tworzg utwory strefy reno-hercynsko-morawsko-
krakowskiej nalezgce do pietra strukturalnego sudeckiego. Najmtodszymi skatami budujgcymi podtoze
monokliny sg utwory dolnego karbonu, reprezentowane przez sfaldowane skaty ilasto-piaszczyste,
pociete uskokami na szereg nieréwno wydzwignietych blokow.

Na skatach karbonskich lezg permskie utwory czerwonego spggowca o migzszosci 230-300
m, na ktére skiadajg sie biate drobnoziarniste piaskowce kwarcowe z otoczakami skat
metamorficznych. Ich migzszos¢ jest zmienna od 0,3 do 26 m. Wyzej nastepuje przejscie piaskowcdw
poprzez barwe kremowa, rézowg do czerwono-brunatnej. Piaskowce brunatno-czerwone sg
drobnoziarniste i zwiezte. Nad nimi w stropie czerwonego spggowca wystepujg jasne (jasno-szare,
bezowe) piaskowce kwarcowe.

W profilu cechsztynu zaznaczajg sie m.in. dolomity i wapienie okruszcowane chalkopirytem,
anhydryty, s6l kamienna o migzszosci prawie 100 m, itowce, tupki ciemno szare i anhydryt jasno-szary
i biaty.

Sedymentacje triasu rozpoczynajg utwory dolnego pstrego piaskowca, reprezentowane przez
kompleks piaskowcow kwarcowych drobno i bardzo drobnoziarnistych o lepiszczu ilastym, o barwie
czerwonej i szaro-popielatej. Migzszo$é tego kompleksu wynosi okoto 250 m. Srodkowy pstry
piaskowiec tworzg piaskowce kwarcowe drobno i Srednioziarniste o ubogim lepiszczu ilastym i ilasto-
krzemionkowym, czesto stabo zwiezte, bardzo silnie spekane, barwy czerwonej i r6zowej, w stropie
biato-szarej. Migzszo$¢ srodkowego pstrego piaskowca wynosi okoto 220 m. W najwyzszej czesci
pstrego piaskowca, w recie, spotyka sie rowniez skaty weglanowe: wapienie i dolomity.

Wyzej zalegajgcy wapien muszlowy to gtéwnie osady margliste i wapienne osiggajace
migzszo$¢ do 250 m. Osady kajpru to przede wszystkim mutowce i itowce oraz piaskowce z
glaukonitem (dolny kajper) a takze itowce dolomityczne z gipsami, anhydryty, sél kamienna
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i piaskowce z przerostami itowcow oraz mutowcdw (gorny kajper — seria piaskowca trzcinowego).
Migzszosc¢ kajpru moze osigga¢ 200-300m.

Sedymentacje triasu konczg osady retyku osiggajgce migzszosé do 400 m, gidwnie itowce,
mutowce, dolomity i wapienie.

Sedymentacje w obrebie monokliny przedsudeckiej zamykajg osady jury dolnej, srodkowej
oraz gornej o fgcznej migzszosci w rejonie Poznania okoto 800 m, ktérg tworzg gtdwnie itowce,
mutowce i piaskowce oraz skaty weglanowe.

Najstarszymi osadami kenozoiku, przykrywajgcymi utwory monokliny przedsudeckiej, sg
eocenskie (paleogen) piaski z glaukonitem. Na nich lezag utwory oligocenu (paleogen): warstwy
czempinskie - mutki i mutowce oraz warstwy mosinskie gérne — naprzemianlegte piaski, muiki,
mutowce zawierajgce glaukonit.

Na utworach paleogenu lezg osady neogenu, charakteryzujgce sie duzg migzszoscig osady
miocenskie oraz osady pliocenskie. W profilu utworéw miocenu wydziela sie, w kolejnosci od
najstarszych, warstwy rawickie (piaski ze zwirem, muiki, mutowce), warstwy $cinawskie (piaski, mutki,
mutowce, nawet do 5 poktadéw wegla brunatnego), warstwy pawlowickie (w przewadze piaski,
niewielka ilos¢ mutkéw i mutowcéw, w stropowej czesci na granicy z wyzej lezgcymi warstwami poktad
wegla), warstwy adamowskie (w spagu wegiel brunatny, zwiry, znaczna ilos¢ piaskoéw, podrzednie
muiki i mutowce), warstwy srodkowopolskie (w spagu poktad wegla brunatnego, powyzej ity i itowce),
warstwy poznanskie dolne (w spagu piaski, powyzej ity), warstwy poznanskie goérne (ity). Na osadach
miocenu wystepujg osady pliocenu o zdecydowanie mniejszej migzszosci. W rejonie Poznania sg to
ity, w potudniowej czesci wojewddztwa wielkopolskiego pliocen reprezentowany jest przez
piaszczysto-zwirowe utwory serii Gozdnicy.

Utwory neogenu sg przykryte przez osady czwartorzedowe - gtoéwnie réznego typu gliny,
piaski i zwiry o réznej gradacji oraz muiki.

3.6. Gleby

Gleba to najbardziej zewnetrzna warstwa skorupy ziemskiej, ktéra w wyniku ztozonego
procesu oddziatywania réznych czynnikéw zewnetrznych (klimatu, nawodnienia, szaty roslinnej,
mikroorganizméw itp.) ulegta rozkruszeniu i rozdrobnieniu, pod wplywem =zas$ dtugotrwatego
wspotdziatania kompleksu czynnikéw glebotworczych ulegta szeregowi zmian fizycznych oraz
chemicznych i stata sie zdolna do zaspokojenia potrzeb zyciowych roslin.

Na terenie potudniowo- zachodniej Polski wyrézni¢ mozna gtéwnie gleby nizinne, a takze
o charakterze wyzynnym.

W wojewddztwie wielkopolskim, zdecydowanie dominujg gleby brunatne (40%) i gleby
bielicowe (30%). Na dalszych miejscach pod wzgledem zajmowanej powierzchni sg gleby murszowe
(18%) i czarne ziemie (7%). Jakos¢ gleb warunkuje sposéb wykorzystania gruntow.

Na opisywanym terenie dominuje rolnicze wykorzystanie gleb, a uprawag zajmujgca
najwiekszy obszar sg zboza, a takze buraki cukrowe i rzepak.

3.7. Warunki hydrogeologiczne

W obszarze, przez ktoéry biegnie omawiany odcinek linii kolejowej E59, praktycznie poznane
i gospodarczo wykorzystywane sg wody w utworach czwartorzedowych, neogenskich i paleogenskich,
wystepujace do gtebokosci 200-270 m, w strukturach hydrogeologicznych o zréznicowanej genezie
oraz rozprzestrzenieniu. Gtebiej wystepujg wody w pietrach permo-mezozoicznych, jednakze nie majg
one charakteru uzytkowego.
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3.7.1. Stan zasob6éw wéd podziemnych

Zasoby wodd podziemnych w wojewodztwie wielkopolskim wynoszg 182.200,04 m3/h.
Najwieksze zasoby wystepujg w osadach czwartorzedowych i zwigzane sg przede wszystkim
z pradolinami oraz utworami sandréw. Sg to zasoby najtatwiej odnawialne, ale jednoczes$nie
najbardziej narazone na zanieczyszczenia antropogeniczne. Wody podziemne pochodzace z utworéw
neogenu sg wykorzystywane w potudniowo-wschodniej Wielkopolsce, natomiast z utworéw kredy w
okolicach Konina.

Ponad 60% zasobow wdd podziemnych pochodzi z uje¢ eksploatujgcych czwartorzedowe
poziomy wodonosne. Z utworéw neogenu pochodzi blisko 25% zasobow, a ponad 13% z pozioméw
kredowych.

3.7.2. Monitoring i jakosé wéd podziemnych

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 11 lutego 2004 roku w sprawie
klasyfikacji dla prezentowania stanu wéd powierzchniowych i podziemnych, sposobu prowadzenia
monitoringu oraz sposobu interpretacji wynikow i prezentacji stanu tych wéd (stracito moc z dniem
01.01.2005 r.), wyréznia sie pie¢ klas jakosci wod: klasa | — wody o bardzo dobrej jakosci, klasa Il —
wody dobrej jakoSci, klasa Ill — wody zadowalajgcej jakoSci, klasa IV — wody niezadowalajgcej jakoSci
i klasa V — wody ztej jakosci.

W roku 2006 wod dobrej jakosci byto 8,7%, wystepowaty na 4 stanowiskach. W 2006 r. wody
odznaczaly sie zadowalajgcg jakoscig w 37% — na 17 stanowiskach, a niezadowalajgca jakosciag
w 45,6% — na 21 stanowiskach. Natomiast w roku 2005 klasie Il jak i IV odpowiadato po 31,1 % préb
(14 stanowisk). Mniejszy procent wdd ziej jakosci (V klasa) odnotowano w roku 2006 (6,5%),
natomiast w roku 2005 byto to 11,1% (5 stanowisk). Najczes$ciej stwierdzane przekroczenia dotyczyty
zawartosci zelaza — 27 przypadkéw, amoniaku — 13, wodoroweglanéw — 9 i ogdlnego wegla
organicznego — 5. (Raport WIOS, 2007).

W bezposrednim sasiedztwie analizowanego odcinka linii kolejowej E59 wystepuje 1 punkt w
Il klasie jakosci, 10 punktow w Il klasie, 14 punktdéw zostato zaliczonych do IV klasy jakosci, a 3 do
najnizszej ztej klasy jakosci. Zarobwno wody czwartorzedowych, jak tez wgtebnych trzeciorzedowych
poziomoéw wodonosnych, nalezg w potudniowej czesci w wiekszosci do wdd o niezadowalajgcej (V)
klasie jakosci. Natomiast w czedci pétnocnej, blizej Poznania, dominuje zadowalajgca jako$¢ wody
(klasa 1l1). Ogdlnie klasa jakosci jest zwykle w tym obszarze obnizona z uwagi na zawartosé: zelaza,
zwigzkéw azotu, fosforandw, wegla organicznego OWO, a takze rteci, otowiu i kadmu, a w rejonie
Kosciana dodatkowo chromu, sodu, wodoroweglandw oraz siarczanéw.

3.7.3. Gléwne Zbiorniki Wéd Podziemnych

Wzdtuz omawianej linii kolejowej wydzielonych zostato kilka Gtéwnych Zbiornikow Wéd
Podziemnych (GZWP), charakteryzujgcych sie wysokimi zasobami wod podziemnych i stanowigcymi
obszary wymagajgce szczegodlnej ochrony:

GZWP nr 144 - Dolina Kopalna Wielkopolska — wydzielony zostat w obrebie utworéw
czwartorzedowych, charakteryzuje sie powierzchnig 4000 km?, porowatym o$rodkiem skalnym, Srednig
gtebokoscig uje¢ 60 m, szacunkowymi zasobami dyspozycyjnymi woéd podziemnych 480 tys. m*/d
(1.39 I/s km?).

GZWP nr 150 - Pradolina Warszawa-Berlin - wydzielony zostat w obrebie utworéw
czwartorzedowych, charakteryzuje sie powierzchnig 1904 km?, porowatym osrodkiem skalnym, srednig
gtebokoscig uje¢ 25-35 m, szacunkowymi zasobami dyspozycyjnymi wod podziemnych 445 tys. m®/d
(2.77 IIs km?).
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GZWP nr 307 — Sandr Leszno - wydzielony zostat w obrebie utworéw czwartorzedowych,
charakteryzuje sie powierzchnig 80 km?, porowatym osrodkiem skalnym, srednig gtebokoscig uje¢ 25
m, szacunkowymi zasobami dyspozycyjnymi wod podziemnych 23 tys. m>/d (3.33 l/s km?).

Wyzej wymienione GZWP sg przecinane przez linie kolejowa.
Ponadto w odlegtosci okoto 2-3 km na od niej, na pétnocny zachdd od Leszna, znajduje sie

GZWP nr 305 — Zbiornik miedzymorenowy Leszno, a na potudnie od granic wojewddztwa
wielkopolskiego — GZWP nr 303.

Sposrod wymienionych GZWP dwa pierwsze (nr 144 i 150) majg ponadregionalny charakter
oraz nalezg do najbardziej zasobnych struktur wodonosnych w Polsce. Wszystkie wymienione zbiorniki
nie majg petnej izolacji od powierzchni terenu i sg potencjalnie narazone na zanieczyszczenie. Moze to
nastgpi¢ przez migracje zanieczyszczen wraz z wodami infiltrujgcymi z powierzchni terenu. Obecnie
we wszystkich wymienionych zbiornikach wystepuja wody bardzo dobrej jakosci. Przejawy
antropogenicznego zanieczyszczenia wod podziemnych w ich obrebie majg zasieg lokalny, zwigzany
z koncentracjg ognisk zanieczyszczen. Dlatego istotne jest zwrdcenie uwagi przy modernizacji
omawianej linii kolejowej na aspekt ochrony srodowiska uwzgledniajgcy ochrone wéd podziemnych
wymienionych zbiornikow. Dotyczy to réwniez wod powierzchniowych wystepujacych w tych rejonach,
poniewaz mozliwa jest rowniez infiltracja wéd powierzchniowych do wod podziemnych tych zbiornikow.
Wody powierzchniowe mogg by¢ medium przenoszgcym zanieczyszczenie, w dodatku na znaczng
nieraz odlegtosc¢.

3.8. Hydrografia

Obszar wojewodztwa wielkopolskiego w catosci lezy w dorzeczu Odry. Ponad 26 695 km?,
czyli okoto 88 % obszaru wojewoddztwa, odwadnianych jest przez rzeke Warte oraz jej prawy doptyw
Note¢. Systemy rzeczne Baryczy, Krzyckiego Rowu i Obrzycy odwadniajg pozostate tereny.

Linia kolejowa nr E59 przeznaczona do modernizacji na odcinku miedzy granicg wojewodztwa
a Poznaniem przebiega w potudniowej czesci - az po Leszno - w dorzeczu Baryczy, gdzie przecina
Zlewnie prawobrzeznego doptywu Orli — Mastéwki, a nastepnie zlewnie Rowu Polskiego, by ponizej
Leszna na matym fragmencie przecig¢ wododziat Warty i dalej zlewnige gérnej Samicy (doptyw Kan.
Obrzanskiego). Przed Koscianem linia kolejowa wkracza w obszar dorzecza sSrodkowej Warty,
przecinajgc Kan. Koscianski i dalej zlewnie Olszynki. W rejonie Mosiny, po przekroczeniu Kan.
Mosinskiego, linia zbliza sie do rzeki Warty i rownolegle, wzdtuz jej lewego brzegu, dociera do
Poznania.

3.8.1. Jakos¢ wod powierzchniowych

Wody ptyngce na obszarze analizowanego przedsiewziecia, sg w wigkszosci ogdlnie
klasyfikowane w V najnizszej klasie jakosci, a do IV klasy zaliczono wody Kanatu Mosinskiego oraz
Kanatu Obry. O niskiej jakosci decydujg przede wszystkim oznaczenia zwigzkéw azotu (azot ogdiny,
azotany i azotyny) oraz fosforanow, a zatem sktadnikdw biogennych bedgcych gtéwnymi czynnikami
eutrofizacji wod powierzchniowych.

Funkcjonowanie na opisywanym obszarze duzych ferm hodowlanych powoduje wystepowanie
zagrozen z powodu miejscowego zanieczyszczenia gleby i ciekow $rddpolnych odciekami z pryzm
obornikowych, wnoszenia duzego tadunku zanieczyszczen do ciekéw przez fermy posiadajgce
oczyszczalnie gnojowicy (wskutek niedostatecznego oczyszczenia) oraz w wyniku niewfasciwego
rozlewania gnojowicy i gnojéwki (rozdeszczowywanie miejscowe).
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3.9. Srodowisko przyrodnicze

3.9.1. Obszary chronione

W ponizszej

tabeli

zamieszczono zestawienie obszarowych form ochrony przyrody,

znajdujgcych sie w promieniu do 10 km od linii kolejowej E59 Wroctaw - Poznan na terenie woj.

wielkopolskiego.

Tab. 1. Obszarowe formy ochrony przyrody w sgsiedztwie analizowanego odcinka linii kolejowej E 59
w granicach wojewddztwa wielkopolskiego

Nazwa obszaru Kod Typ obszaru Potozenie linii kolejowej E59 (lot B)
wzgledem obszarowych form ochrony
przyrody
Obszary Natura 2000
Zachodnie PLH 300014 SO0 Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.
Pojezierze 6,3- 10 km od obszaru na dlugosci ok. 7,5
Krzywinskie km (od km 100.0 do km 107.5)
Zbiornik Wonies¢ PLB 300005 0OSO Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.
3.7- 9,4 km od obszaru na dtugosci ok.
15,0 km (od km 102.5 do km 117.5)
Wielki teg PLB 300004 OSO Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.
Obrzanski 1,6- 10 km od obszaru na dtugosci ok. 7,5
km (od km 118.0 do km 125.5)
Pojezierze Stawskie PLB300011 OSO Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.
8,6 km od obszaru na dtugosci ok.3,0 km
(od km 100.5 do km 103.5) oraz w
odlegtosci ok. 9,4- 10 km od obszaru na
dtugosci ok. 1,0 km (od km 111.0 do km
112.0)
Ostoja Rogalinska PLB300017 0SsO Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.
0,12- 10 km od obszaru na dtugosci ok.
16,5 km (od km 137.5 do km 154.0)
Rogalinska Dolina PLH300012 SO0 Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.
Warty 0,1- 10 km od obszaru na dtugosci 0k.16,5
km (od km 137.5 do km 154.0)
Ostoja PLH300010 SO0 Linia kolejowa przebiega w odlegtosci do
Wielkopolska 10 km od obszaru na dtugosci ok. 10,9 km
(od km 144.5 do km 155.4)
Linia kolejowa przecina obszar na dtugosci
ok. 4,8 km (od km 150.4 do km 155.2)
Fortyfikacje w PLH300005 SO0 Linia kolejowa przebiega w odlegtosci do
Poznaniu 10 km od obszaru od km 160.3
Dolina Cybiny - Shadow Linia kolejowa znajduje sie w odlegtosci ok.
9,2 km od obszaru na wysokosci km 165.0
Bedlewo - Bieczyny - obszar Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.
proponowany 0,5 m — 18 m od obszaru na dtugosci
0k.0,2 km (od km 140.6 do km 140.8)
Korytarz ekologiczny
Korytarz KPdC-9A Korytarz Linia kolejowa przebiega w odlegtosci do
ekologiczny Odra ekologiczny 10 km od obszaru na dtugosci ok. 38,0 km
Srodkowa - 1 (od km 86.0 do km 125.0)

Linia kolejowa przecina obszar na fgcznej
dtugosci ok. 5,9 km (od km 87.9 do km
91.2 oraz od km 118.1 do km 120.6)
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Korytarz
ekologiczny Dolina
Obry

KPnC-8A

Korytarz
ekologiczny

Linia kolejowa znajduje sie w odlegtosci do
10 km od obszaru na dtugosci ok. 33,0 km
(od km 121.0 km do km 154.0)

Linia kolejowa przecina obszar na tgcznej
dtugosci 4,4 km (od km 139.5 do km 142.5
oraz od km 152.2 do km 153.6)

Korytarz lokalny

Korytarz lokalny na
terenie
Nadlesnictwa Piaski

Korytarz lokalny

Linia kolejowa przecina obszar na dtugosci
ok. 0,3 km ( od km 69.6 do km 69.9)

Korytarz lokalny na
terenie
Nadlesnictwa
Karczma Borowa

Korytarz lokalny

Linia kolejowa przecina obszar na dtugosci
9,9 km (od km 78.8 do km 88.7)

Korytarz lokalny na
terenie
Nadlesnictwa
Koscian

Korytarz lokalny

Linia kolejowa przecina obszar w km 110.7

Korytarz lokalny na
terenie
Nadlesnictwa
Konstantynowo

Korytarz lokalny

Linia kolejowa przecina obszar w km 129.7

Korytarz lokalny na
terenie
Nadlesnictwa
Konstantynowo

Korytarz lokalny

Linia kolejowa przecina obszar w km 140.6

Park narodowy

Wielkopolski Park
Narodowy

Park narodowy

Linia kolejowa znajduje sie w odlegtosci do
10 km od obszaru na diugosci ok.10,9 km
(od 144.5km do 155.4 km).

Linia kolejowa przecina obszar na dtugosci
4,8 km (od km 150.4 do km 155.2)

Rezerwat przyrody

Rezerwat przyrody
Debno

Rezerwat
faunistyczny

Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.
1,9 km od obszaru na dtugosci ok. 0,4 km
(od km 64.9 do km 65.3)

Rezerwat przyrody - Rezerwat Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.
Dolinka florystyczny 1,3 km od obszaru na dlugosci ok. 0.3 km

(od km 102.5-do km 102.8)
Rezerwat przyrody - Rezerwat Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.

,Ostoja zotwia

faunistyczny

8,0 km od obszaru na wysokosci km 107.0

bfotnego”

Rezerwat - Rezerwat Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.

Zurawiniec torfowiskowy 6,7 km na wysokosci km 164.0
Rezerwat przyrody - Rezerwat Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.

Meteoryt Morawsko

przyrodniczo -
astronomiczny

9,3 km na wysokosci km 164.0

Rezerwat przyrody - Rezerwat Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.
Gozdzik Siny w florystyczny 1,5 km od obszaru na wysokosci km 40.0
Grzybnie
Rezerwat Zalewy - Rezerwat Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.
Nadwarcianskie florystyczny 0,8 km od obszaru na diugosci ok. 0,5 km

(od km 153.9-do km 154.4)

Rezerwat Las

Rezerwat lesny

Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.

mieszany na 1,1 km od obszaru na dtugosci ok. 0,4 km
morenie (od km 152.5-do km 152.9)
Rezerwat - Rezerwat lesny Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.
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Puszczykowskie

0,5 km od obszaru na dlugosci ok. 1,0 km

Gory (od km 152.0 do km 153.0)
Rezerwat Rezerwat lesny Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.
Nadwarcianski Bor 20 m. od obszaru na dtugosci ok. 1.0 km

Sosnowy (od km 150.5 do km 151.05)
Rezerwat Bér Rezerwat lesny Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.
Mieszany 1,1 km od obszaru na dtugosci ok. 0,2 km

(od km 148.5 do km 148.7)

Rezerwat Jezioro
Budzynskie

Rezerwat wodny

Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.
1,3 km od obszaru na dtugosci ok. 0,7 km
(od km 145.4 do km 146.1)

Park krajobrazowy

Park Krajobrazowy

Park krajobrazowy

Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.

im. Gen. 0,7- 4 km od obszaru na dtugosci ok. 14,5
Dezyderego km (od km 121.0 do km 135.5)
Chtapowskiego
Przemecki Park Park krajobrazowy Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.
Krajobrazowy 8,6- 10 km od obszaru na dlugosci ok. 2,4

km (od km 100.1 do km 103.5)

Rogalinski Park
Krajobrazowy

Park krajobrazowy

Linia kolejowa znajduje sie w odlegtosci ok.
0.19 do 10 km od obszaru na dtugosci ok.
16 km (od 137.5 km do km 153.5)

Park Krajobrazowy
Puszcza Zielonka

Park krajobrazowy

Linia kolejowa znajduje sie w odlegto$ci ok.
9,5 km od obszaru (na pétnoc od
Poznania)

Obszar chronionego krajobrazu

Obszar
Chronionego
Krajobrazu Dolina
Baryczy

Obszar chronionego
krajobrazu

Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.
0- 10 km od obszaru na dtugosci ok. 37,7
km (od km 59.7 do km 97.4)

Linia kolejowa przecina obszar na dtugosci
ok. 15.7 km (od km 76.0 do km 91.7)

Obszar
Chronionego
Krajobrazu
Kompleks Lesny
Smigiel-
Swieciechowa

Obszar chronionego
krajobrazu

Linia kolejowa przebiega w odlegtosci do 8
km od obszaru na dtugosci ok.10,7 km (od
km 101.3 do km 112.0)

Linia kolejowa przecina obszar na dtugosci
ok. 9,2 km (od km 102.7 do km 111.9)

Krzywinsko- Osiecki
Obszar
Chronionego
Krajobrazu

Obszar chronionego
krajobrazu

Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.

0,1- 10 km od obszaru na dtugosci ok. 33,

5 km (od km 76.5 do km 90.0 oraz od km
97.5 do km 118.5)

Obszar
Chronionego
Krajobrazu
Pojezierze
Przemecko-
Wschowskie

Obszar chronionego
krajobrazu

Linia kolejowa przebiega w odlegtosci ok.
7,4- 8,8 km od obszaru na dtugosci ok. 3,9
km (od km 99.8 do km 103.7)

Zlewnie Jezior
Kornicko-
Zaniemyskich w
gminie Kornik

Obszar chronionego
krajobrazu

Linia kolejowa znajduje sie w odlegtosci ok.
9,5 km od obszaru na dlugosci ok. 3,5 km
(od km 149.0 do km 152.5)
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3.9.2. Inwentaryzacja siedlisk przyrodniczych w strefie bezposredniego wplywu

przedsiewziecia

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej obszaru w rejonie bezposredniego
sgsiedztwa modernizowanej linii stwierdzono wystepowanie siedmiu typéw chronionych siedlisk
przyrodniczych z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej.

Tab.2. Typy siedlisk przyrodniczych z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej stwierdzone podczas

inwentaryzacii.

Kod Typ siedliska Stanowisko Km I[:;10av]werzchn|a

3150 Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion, Potamion

3150-2 | Starorzecza i Dwa niewielkie srédpolne zbiorniki wodne — | 107.0 0,02
zbiorniki wodne miejscowo$ Huby k. Goérki Duchownej -|107.4 0,01
Identyfikator pétnaturalne zbiorniki wodne, pierwszy z
geobotaniczny: nich umiejscowiony jest w obnizeniu terenu
zbiorowiska  z 100 m w kierunku potudniowo-zachodnim od
Potametea, Lemnetea nasypu kolejowego. Zbiornik ten ma

powierzchnie kilkunastu m., otoczony jest
uprawami rzepaku. Na jego brzegach rosnie
kilka kep odro$lowych olsz. Zbiorowiska
wodne reprezentowane sg przez fitocenozy
rogatka sztywnego Ceratophyllum
demersum i rzes Lemnetum trisulcae. Drugi
zbiornik umiejscowiony jest tuz przy nasypie
kolejowym (ok. 15 - 20 m), otoczony jest
tozowiskiem  wierzby szarej Salcetum
pentandro-cinerea.

Srédpolny astatyczny zbiornik wodny w | 137.5 0,05
okolicach miejscowosci Stare Tarnowo -
niewielki ptytki zbiornik wodny otoczony
polami uprawnymi (ok. 15 — 20 m od toréw).
Na brzegach dominuje szuwar kropidta
wodnego Oenantho-Rorippetum, natomiast
zbiorowiska wodne reprezentuje zespot
wiosienicznika krgzkolistnego Ranunculetum
circinati.

4030 Suche wrzosowiska(Calluno-Genistion, Polio-Callunion, Calluno-Arctostaphylion)

4030-2 | Wrzosowiska knotnikowe | Wrzosowiska  knotnikowe w  obrebie | 89.3 0,05
Identyfikator .Ksigzecego Lasu” k. Leszna — siedliska |89.4 0,01
fitosocjologiczny: umiejscowione na skrajach niektorych | 89.7 0,05
Polio-Callunetum le$nych drég na granicy z suboceanicznym

borem Swiezym Leucobryo-Pinetum.
Siedliska te zajmujg niewielkie powierzchnie
i sg dos¢ ubogie florystycznie. Siedliska w
km 89.3 i 89.4 oddalone sg od toréw o ok.
20-50 m, natomiast w km 89.7 — ok. 65 m.

6120* Cieptolubne $réodlgdowe murawy napiaskowe (Koelerion glaucae)

6120-1* | Cieptolubne Cieptolubna murawa napiaskowa na|78.3 0,01
napiaskowe nasypie kolejowym (ok. 5 — 10 m od toréw) 0,01
Identyfikator w  okolicach  Karolewa -  murawy

fitosocjologiczny:

Koelerion glaucae*
Siedlisko priorytetowe

reprezentujg kadtubowg posta¢ zespotu
Festuco psammophilae-Koelerietum
glaucae. Jest to wybitnie kserotermiczne
zbiorowisko kepowych traw ze znacznym
udziatem cieptolubnych gatunkéw roslin
dwulisciennych. Biorgc pod uwage

antropogeniczne siedlisko oraz znaczne
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ubdstwo gatunkowe tego ptatu stanowisko
to nie ma wiekszej wartosci przyrodnicze;.

6510 Nizowe i gorskie swieze laki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elotiaris)

6510-1

tgka rajgrasowa
Identyfikator
fitosocjologiczny:
Arrhenatherion elotiaris

Kompleks tgk swiezych w okolicach
miejscowosci Pakéwka - tgki $wieze
wielokosne tworzg zwarty kompleks na
pétnoc od wsi Pakéwka. Zbiorowiska tgkowe
w rejonie linii kolejowej reprezentujg w
wiekszodci  wilgotniejsze  warianty  tgk
rajgrasowych z  wyczyncem tgkowym
Arrhenatheretum elotiaris alopepecuretosum
pratensis i kupkéwka pospolitg A.e.
dactyletosum.  Niewielkie  enklawy w
miejscach  bardziej wilgotnych zajmujg
zespoty tgkowe zblizone do tgk wilgotnych
ze zwigzku Calthion. Wszystkie pfaty
bezposrednio przylegajg do linii kolejowej i
zajmujg bufor do 100 m, z wyjgtkiem km
71.0 — 71.1 oraz km 71.2 — 71.3, ktore
Zlokalizowane sg w odlegtosci 50 — 100 m
od toréw.

8,23+7,75

1,84+1,9+42,7+3,21

0,11
0,54

tagka swieza w Bojanowie — Niewielka tgka
potozona ok. 30 m na zachdéd od linii
kolejowej, intensywnie uprawiana,
reprezentuje fitocenoze wyczynca fgkowego
Alopecuretum pratensis. Biorgc pod uwage
ubdéstwo gatunkowe tego zbiorowiska nie
jest to =zespdt cenny z przyrodniczego
punktu widzenia.

0,65

taki w okolicach Kaczkowa — trzy niewielkie
taki potozone po obu stronach nasypu
kolejowego (siedlisko po wschodniej stronie
bezposrednio przylega do toréw, natomiast
siedliska po stronie zachodniej znajdujg sie
w odlegtoéci: w km 82.4 — ok. 50 m, km 83.3
— przylega bezposrednio).  Siedlisko
odwadniane jest przez ,Kaczkowski Row”,
reprezentuje zespot faki rajgrasowej w
wariancie z wyczyncem tgkowym
Arrhenatheretum elotiaris alopepecuretosum
pratensis.

0,64+0,23
0,17

Kompleks takowy, bezposrednio
przylegajagcy do toréw, w okolicach
miejscowosci Kloda Duza-Rydzyna — duzy
kompleks tgkowy rozciggajacy sie na zachod
od miejscowosci Rydzyna i siegajgcy do
granic  zwartego kompleksu lesnego o
nazwie "Ksiazecy Las”. Sg to zmeliorowane,
intensywnie uprawiane tgki odwadniane
przez obwatowany ciek wodny o nazwie
Réw Polski. Zbiorowiska tgkowe w tym
rejonie reprezentujg fitocenozy tzw. taki
rajgrasowej Arrhenatheretum elotiaris w
roznych wariantach w zaleznosci od
uwilgotnienia podtoza i intensywnosci
uprawy. Tereny najbardziej intensywnie
nawozone pokrywajg tzw. tgki wyczyncowe
ze zwigzku Alopecurion.

68.0 - 69.0
70.2-71.0
71.0-71.1
71.2-713
76.1-76.3
82.3-824
83.3

86.1 -86.8
87.1-88.2

1,18+3,11
8,42+0,75
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taka wyczyncowe w okolicach miejscowosci
Wilkowice — niewielka fgka bezposrednio
przylegajgca do zachodniej strony torowiska,
przy drodze  Wilkowice-  Koraldwka,
reprezentuje fitocenoze wyczynca fgkowego
Alopecuretum pratensis. Biorgc pod uwage
ubostwo gatunkowe tego zbiorowiska nie
jest to zespdt cenny z przyrodniczego
punktu widzenia.

99.4 -99.6

1,71

Wilgotne tgki w okolicach Gorki Duchownej —
fgka potozona w obnizeniu terenu
bezposrednio przylegajgca do toréw, od
pétnocy graniczy z tegiem olszowo
jesionowym Fraxino-Alnetum. Zbiorowiska
tgkowe w tym rejonie reprezentujg
kadlubowe postacie tak wilgotnych ze
zwigzku Calthion.

109.4 -

109.6

1,1+0,64

Wilgotna tgka w okolicach miejscowosci
Widziszewo - tgka potozona jest na
potnocny  wschod od miejscowosci
Widziszewo i znajduje sie w dolinie cieku
wodnego o nazwie Kanat Przesieka Stara.
Ptat siedliska bezposrednio przylega to linii
kolejowej. Zbiorowiska tgkowe w tym rejonie
reprezentujg  kadlubowe postacie ik
wilgotnych ze zwigzku Calthion.

118.2 -

118.3

1,21

Kompleks tgkowy w okolicach miejscowosci
Stare Tarnowo - duzy kompleks tgkowy
potozony miedzy miejscowoscia Czempin i
Pecna, obejmuje doline  strumienia
Olszynka. Zbiorowiska tgkowe w tym rejonie
reprezentujg fitocenozy tzw. taki rajgrasowej
Arrhenatheretum  elotiaris w  réznych
wariantach w zaleznosci od uwilgotnienia
podioza i intensywnosci uprawy. Tereny
najbardziej intensywnie nawozone
pokrywajg tzw. tgki wyczyncowe ze zwigzku
Alopecurion. W miejscach bardziej
wyniesionych i suchych spotyka sie
bogatszy florystycznie wariant taki
rajgrasowej z skalnicg Saxifraga granulata.
taki w km 1355 — 136.6 bezposrednio
przylegaja do torowiska, natomiast w km
137.7 — 138.9 sg oddalone o ok. 50 m.

135.5 -

136.5

137.7 -

138.9

5,69+5,21
0,81

9170 Grad

srodkowoeuropejski i su

bkontynentalny (Galio- Carpinetum, Tilio-Carpinetum)

9170-1

Grad srodkowoeuropejski
Identyfikator
fitosocjologiczny:  Galio-
Carpinetum

Grady w okolicach Pakéwki — ptaty grgdow
Zlokalizowane sg na  wschdéd od
miejscowosci Pakéwka. Stanowig one w
wiekszosci zdegradowane przez nasadzenia
sosny postacie gragdow
Srodkowoeuropejskich Galio-Carpinetum . W
kilku miejscach spotyka sie dorodne deby
szyputkowe Qurcus robur. Siedlisko w km
70.5i 71.0 oddalone sg ok. 50 m od toréw
kolejowych, w km 70.6 — ok. 10 m,
natomiast 71.0 — 71.5 — bezposrednio do
nich przylega.

70.5
70.6
69.9 -71.5

0,1
0,18

0,15+1,04+1,63
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Grady na wysokosci miejscowosci
Augustowo - dwa niewielkie ptaty grgdow
srodkowoeuropejskich Galio-Carpinetum
umiejscowione po dwoch stronach nasypu
kolejowego (ptat po wschodniej stronie torow
oddalony jest o ok. 50 m od linii hatomiast
ptat po zachodniej stronie — ok. 15 m).
Stanowiska te znajdujg si¢ w granicach
wiekszego kompleksu leSnego
zdominowanego przez bory mieszane
Querco-Pinetum.

83.2-83.3
83.3

0,26
0,19

Grady nad Kanatem Mosinskim siedlisko
tworzy wiekszy ptat zlokalizowany miedzy
nasypem kolejowym, do ktérego
bezposrednio przylega, a Kanatem
Mosinskim. Drzewostan zdominowany jest
przez sosne ale runo zbudowane jest
typowe dla tego zespotu.

147.2 -
147.4

1,15

Grady w Puszczykowie - siedlisko tworzy
wigkszy ptat zlokalizowany w poblizu ul.
Wczasowej w Puszczykowie. Drzewostan
ma budowe uproszczong , runo reprezentuje
gatunki  wskaznikowe dla tego typu
fitocenozy. Siedlisko bezposrednio
przylegajace do toréw kolejowych.

152.2 -
152.5

4,19

91EO* Legi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albae, Populetum albae
incanae, olsy zrédliskowe)

, Alnion glutinoso-

91EO-3*

teg olszowo-jesionowy
Identyfikator
fitosocjologiczny:
Fraxino-Alnetum
Siedlisko priorytetowe

teg olszowy w dolinie Mastowki - siedlisko
Zlokalizowane pomiedzy nasypem
kolejowym a zmeliorowanym strumieniem
Mastéwka (przylegajace do toréw). Siedlisko
znajduje sie w fazie inicjalnej , drzewostan
tworzy mtoda olsza, w runie dominujg
turzyce i gatunki nielesne, wartos¢
przyrodnicza tego siedliska jest
umiarkowana.

tegi olszowo-jesionowe w  okolicach
miejscowosci Sierpowo - siedlisko
Zlokalizowane jest w dolinie matego
strumienia (ok. 10 m od tréw), od potudnia
graniczy z wilgotng 1tgkg ze zwigzku
Calthion. Siedlisko porasta jednowiekowy
drzewostan olszowy z prawidtowo
rozwinietym runem gatunkow tegowych.

teg olszowy w poblizu miejscowosci Jesien
- siedlisko znajduje sie w obrebie wigkszego
kompleksu le$nego w okolicach
miejscowosci Czempin (ok. 30 m od toréw).
Stanowisko silnie zdegradowane wskutek
przesuszenia poditoza. Drzewostan tworzy
olsza, w warstwie krzewdw licznie wystepuje
zawleczona czeremcha amerykanska Padus
serotina, w runie praktycznie brak jest
gatunkow  wilgociolubnych, siedlisko te
mozna okresli¢ jako zbiorowisko zastepcze
tegu olszowego Alnus-Padus.

teg olszowy w okolicy miejscowosci Nowinki
— stanowisko znajduje sie w dolinie
niewielkiego cieku wodnego na potudniowy
zachdéd od nasypu kolejowego, do ktérego
przylega, na skraju wiekszego kompleksu
leSnego powyzej miejscowosci Pecna.
Siedlisko porasta jednowiekowy drzewostan
olszowy z prawidtowo rozwinietym runem
gatunkow tegowych.

69.1-69.5 | 1,92
109.6 0,3
130.1 -10,4
130.2
140.7 —-11,05
140.8
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tegi w okolicach teczycy - siedlisko tworzy | 154.0 0,21
jednolity pas wzdtuz linii kolejowej od strony | 155.0 -10,18
Wielkopolskiego Parku Narodowego | 155.1
(bezposrednio przylega do toréw). Zespot
zlokalizowany jest w zabagnionym obnizeniu
powstatym prawdopodobnie w sposéb
sztuczny w wyniku budowy nasypu
kolejowego i zahamowania sptywu wod w
kierunku potoku Wirenka. Niewielki ptat tegu
znajduje  sie  rowniez  pomiedzy ul.
Poznanskg a nasypem kolejowym na
wschod od cmentarza w teczycy. Siedlisko
w tym miejscu porasta jednowiekowy,
mtody drzewostan olszowy z ubogim runem
(ok. 10 m od linii).

91F0 Legowe lasy debowo — wigzowo - jesionowe (Ficario - Uimetum)

91F0-2 Wigzowo-jesionowy teg | Leg w okolicach miejscowosci Widziszewo — | 118.1 -10,39
sledzienicowy stanowisko prawdopodobnie sztucznego | 118.3
Identyfikator pochodzenia powstate w przesziosci w
fitosocjologiczny: wyniku budowy nasypu kolejowego i
Filario-Ulmetum  minoris | przylegajgcej do niego  drogi co
chrysosplenietosum spowodowato polepszenie warunkéw

wodnych poprzez zahamowanie sptywu
wod. Siedlisko bezposrednio przylegajgce
do torow kolejowych, umiejscowione nad
strumieniem Przesieka Stara. Drzewostan
jednowiekowy z drzewostanem lisciastym.
Podszyt stosunkowo bogaty, runo dosé
dobrze wyksztatcone.

Stanowisko potozone w granicach proponowanego specjalnego obszaru ochrony
siedlisk Natura 2000 Bedlewo - Bieczyny

3.9.3. Inwentaryzacja przyrodnicza roslin i grzybéw w strefie bezposredniego wplywu
przedsiewziecia

Na obszarze bedacym przedmiotem opracowania nie stwierdzono gatunkéw ro$lin ani
grzybéw podlegajgcych ochronie na mocy Dyrektywy Rady nr 92/43/E. W trakcie prac terenowych
zarejestrowano kilka dos¢ pospolitych gatunkéw podlegajgcych ochronie czesciowej tj przylaszczka
pospolita Hepatica nobilis, kruszyna pospolita Frangula alnus, kocanki piaskowe Helichrysum
arenarium i konwalia majowa Convallaria majalis. Planowana inwestycja nie bedzie miata wptywu na
liczebno$¢ tych gatunkéw w regionie.

3.9.4. Inwentaryzacja przyrodnicza bezkregowcéw w strefie bezposredniego wplywu
przedsiewziecia

Pomimo przeprowadzonych prac terenowych inwentaryzacja przyrodnicza nie wykazata
wystepowania zadnego z gatunkéw bezkregowcow w strefie bezposredniego wplywu przedsiewziecia.
Nalezy jednak przypuszczaé, w oparciu o Standardowy Formularz Danych specjalnych obszaréw
ochrony siedlisk Natura 2000: Rogalinska Dolina Warty i Ostoja Wielkopolska, sasiadujgcych z
przedmiotowa linia kolejowg, z uwagi na wystepowanie odpowiednich warunkéw siedliskowych
lokalnie moze wystepowag tu:

» Trzepla zielona (Ophiogomphus cecilia),

= Przeplatka maturna (Hypodryas maturna,)
= Czerwonczyk nieparek (Lycaena dispar),
= Modraszek telejus (Maculinea teleius),
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= modraszek nausitous (Maculinea nausithous),
= Pachnica debowa (Osmoderma eremita),

=  Poczwardéwka zwezona (Vertigo angustior),

= Skojka grubo skorupowa (Unio crassus),

= Zalotka wieksza (Leucorrhinia pectoralis),

= Plywak szeroko brzegi (Dytiscus latissimus),

= Jelonek rogacz (Lucanus cervus),

= Barczatka katax (Eriogaster catax),

= Koziorég debosz (Cerambyx cerdo).

3.9.5. Inwentaryzacja przyrodnicza ryb w strefie bezposredniego wplywu
przedsiewziecia

Tab. 3. Zestawienie zinwentaryzowanych gatunkow ryb.

Zinwentaryzowane gatunki ryb z

Km zalacznika Il Dyrektywy Siedliskowej

Pozostate obserwacje

Gatunek wystepuje w Warcie, zinwentaryzowano
stanowiska oddalone o ok. 1km od przedmiotowej

152.2 - 152.7 Koza (Cobitis taenia) linii kolejowej. Woystepujg tam odpowiednie

157.2 - 158.2 siedliska tego gatunku charakteryzujgce sie m.in.
piaszczystym i mulisto — piaszczystym dnem oraz
stabym przeptywem wody
Gatunek wystepuje w Warcie, zinwentaryzowano

152.2 - 152.7 , . . ; . i

Bolen (Aspius aspius) stanowiska oddalone o ok. 1km od przedmiotowej

157.2 - 158.2 L . .

linii kolejowe;j.

Ponadto, nalezy przypuszczaé, ze w sgsiedztwie przedmiotowej inwestycji, z uwagi na
dostepnos¢ odpowiednich siedlisk, wystepowa¢ réwniez moga nastepujgce gatunki ryb z Il Zat
Dyrektywy Siedliskowej:

= Roézanka (Rhodeus sericeus),
= Piskorz (Misgurnus fossilis)

3.9.6. Inwentaryzacja przyrodnicza ptazéw i gadéw w strefie bezposredniego wplywu
przedsiewziecia

Sposréd gatunkéw gadéw zinwentaryzowano jedno stanowisko zaskronca zwyczajnego
(Natrix natrix) w km 139,3 linii kolejowe;.

Nalezy jednak przypuszczaé, ze na obszarze przewidzianym pod planowang inwestycje
wystepowac lokalnie moze z6tw btotny (Emys orbicularis) z Il Zat. Dyrektywy Siedliskowej, gniewosz
plamisty (Coronella austriaca) i jaszczurka zwinka (Lacerta agilis) z IV Zat. Dyrektywy Siedliskowe;j
oraz padalec zwyczajny (Anguis fragilis), jaszczurka zyworodna (Lacerta vivipara) i zmija
zygzakowata (Vipera berus) chronione na mocy Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 28
wrzesnia 2004 r. w sprawie dziko wystepujgcych zwierzat objetych ochrona.
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Tab. 4. Zestawienie zinwentaryzowanych gatunkéw ptazéw.

Km

Opis stanowiska

Gatunki ptazow

Gatunki ptazéw z Zat. Il Dyrektywy
Siedliskowej

Gatunki ptazéw z Zat. IV Dyrektywy
Siedliskowej

Pozostate chronione gatunki ptazéw

Traszka
grzebieniasta
(Triturus cristatus)

Kumak nizinny
(Bombina
bombina)

Grzebiuszka
ziemna (Pelobates
fuscus)

Zaba moczarowa
(Rana arvalis)

Traszka zwyczajna
(Triturus vulgaris)

Ropucha szara
(Bufo bufo)

Zaba wodna
(Rana
esculenta)

63.1

Poétnaturalny  zbiornik  wodny
potozony w okolicy zabudowan,
z niewielkg ilodcig zadrzewien.
Na terenie zamknietym,
oddalony ok. 100 m od linii.

63.6

Poétnaturalny  zbiornik  wodny
potozony w okolicy zabudowan,
z niewielkg ilo$cig zadrzewien
(ok. 50 m od linii kolejowej)

10

66.4

Naturalny staw zlokalizowany na
pastwisku, obecnos¢ ptactwa
wodnego, oddalony ok. 220 m
na zachdéd od linii

10

71.0

Zbiornik wodny pochodzenia
naturalnego, potozony w
sgsiedztwie pastwisk i
zadrzewien, ok. 300 m od toru 1

715

Pétnaturalny  zbiornik  wodny,
potozony w okolicy zabudowan
w odlegtosci ok. 550 m od toru 2

101.4

Staw rybny, w okolicy
zabudowan i fgk, ok. 30 m od
toréw. Ptactwo wodne

101.9

Poétnaturalny, $rédpolny zbiornik
wodny oddalony ok. 50 m od
toréw

102.6

Srédpolny zbiornik wodnym ok.
40 m na zachéd od linii
kolejowej
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107.5

Srédpolny  naturalny  staw,
potozony po zachodniej stronie
torbw  kolejowych, w ich
bezposrednim sasiedztwie

107.5

Zagtebienie terenu, zbiornik
wodny w depresji, potozony po
wschodniej stronie toréw
kolejowych, w ich bezposrednim
sgsiedztwie

10

110.3

Srodlesny  zbiorniki  wodny
oddalony ok. 120 m od linii

137.3

Zbiornik powstaty w zagtebieniu
terenu, 50 m na wschdéd od
toréw kolejowych

20

137.8

Zbiornik powstaty w zagtebieniu
terenu, ok. 50 m na wschoéd od
toréw kolejowych

20

138.8

Sztuczny, zarybiony zbiornik
wodny potozony w sasiedztwie
zabudowan, ok. 110 m od
przedmiotowej linii

100

139.1

Kompleks stawéw $rédpolnych,
pochodzenia
antropogenicznego, niewielkie
zadrzewienia, luzna zabudowa
sgsiadujgca, ok. 50 m od linii

15

80

139.2

Potnaturalny staw srodpolny, ok.
30 m od linii

139.3

Zbiornik pochodzenia
potnaturalnego  potozony w
sgsiedztwie pol i zadrzewien,
oddalony o ok. 80 m od linii

10

50

1471

Poétnaturalny  zbiornik  wodny
potozony ok. 50 m od toréw, w
poblizu cieku, zadrzewienia
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Zbiornik powstaty w $rédlesnym
zagtebieniu terenu, w

1525 bezposrednim sasiedztwie toréw

kolejowych

Naturalne, $rédleSne  oczko
155.2 wodne oddalone o ok. 30 m 2
Suma 2 10 88 17 241

Ostoja Wielkopolska PLH 300005

Stanowisko potozone w granicach specjalnego obszaru ochrony siedlisk Natura 2000
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3.9.7. Inwentaryzacja przyrodnicza ptakéw w strefie bezposredniego wplywu
przedsiewziecia

Podczas inwentaryzacji stwierdzono wystepowanie nastepujgcych gatunkéw ptakow
z Zatagcznika | Dyrektywy Siedliskowe;:

Tab.5. Zestawienie gatunkoéw ptakéw z Zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej zinwentaryzowanych i

potencjalnie wystepujgcych na terenie sgsiadujgcym do inwestyciji.

Lp.

Gatunek potencjalnie
wystepujacy w
sgsiedztwie
przedmiotowego
przedsiewziecia

Nazwa
tacinska
gatunku

Stwierdzone
wystepowanie
gatunku

Pozostate obserwacje

Gasiorek

Lanius
collurio

Stanowiska byly zlokalizowane w réznego
typu terenach otwartych. Byta to przewaznie
mozaika pdl i tgk z zakrzaczeniami, a takze

nieuzytki, sady i obejscia gospodarstw

ludzkich, czasami skraje lasu i mtodniki z

silnie rozbudowang strefg ekotonalng.
Gatunek najliczniej wystepowat na
wilgotnych, zyznych terenach. Czesto w
obnizeniach i wzdtuz ciekow wodnych.
Wszystkie zinwentaryzowane gasiorki
odnotowano w okolicach Kanatu Olszynka,
na wysokosci miejscowosci Stare Tarnowo.

Ortolan

Emberiza
hortulana

Ptaki gniazdowaty na otwartym terenie
rolniczym. Byly to ubogie, suche pola
uprawne i pastwiska z pojedynczymi

krzakami i drzewami na miedzach i polnych

drogach. Stanowisko znajdowato sie w

poblizu osiedli ludzkich miejscowosci Stare
Tarnowo, po wschodniej stronie linii
kolejowej.

Lerka

Lullula
arborea

Stanowiska byly zlokalizowane na skraju
drzewostanu sosnowego lub mtodnika na
ubogim siedlisku.
Zaobserwowane osobniki przelatywaty,
$piewaly i zerowaty w okolicach Czempinia.

Btotniak stawowy

Circus
aeruginosus

Gniazdujgce btotniaki stawowe odnotowano
na obszarze specjalnej ochrony ptakow
Ostoja Rogalinska. Osobniki tego gatunku
zarejestrowano rowniez w sgsiedztwie
kompleksu stawéw na obrzezach Poznania,
po zachodniej stronie linii kolejowej.

Dzieciot czarny

Dryocopus
martius

Odzywajace sie i zerujgce dziecioty czarne
zinwentaryzowano na obszarze terenéw
zalesionych po zachodniej stronie toréw na
wysokosci miejscowosci Stare Tarnowo oraz
na obrzezach miasta Poznan.

Trzmielojad

Pernis
apivorus

Kania czarna

Milvus
migrans

Zinwentaryzowano na granicy obszaru
specjalnej ochrony ptakéw Ostoja
Rogalihska, w poblizu linii kolejowej.

Kania ruda

Milvus milvus

Gniazdujgce kanie rude odnotowano na
obszarze specjalnej ochrony ptakéw Ostoja
Rogalifnska. Zerujgce osobniki tego gatunku




zarejestrowano réwniez w sgsiedztwie linii
kolejowej niedaleko miejscowosci Pecna.

Zerujgce ptaki spotkano na obrzezach czesci

9. Zimorodek Alcedo atthis . N i
miasta Poznan, Swierczewo, nad stawami.
Osobniki tego gatunku spotkano na
Botaurus . T .
10. Bak . obrzezach czesci miasta Poznan,
stellaris o .
Swierczewo, nad stawami.
11. Baczek Ixoprychus -
minutus
Gatunek zinwentaryzowano na obszarze
specjalnej ochrony ptakéw Ostoja
Rogalihska. Przelatujgcy ptak
12. Bocian czarny Ciconia nigra najprawdopodobniej poszukiwat terenéw
zerowych. Loty w celu zdobycia pokarmu
powyzej 5 km od gniazda nie nalezg do
rzadkosci.
Zinwentaryzowany w niedalekim sgsiedztwie
13 Bocian biaty C-ICOI’].Ia osad ludzkich | na tgrenach zeroywskowych '
ciconia tzn. tereny trawiaste i uprawne, wilgotne taki i
pastwiska.
Licznie wystepujace osobniki tego gatunku
zaobserwowano w sgsiedztwie Kanatu
- Anser
14. Ges biatoczelna . Olszynka oraz na przy stawach na
albifrons . . . .
obrzezach miasta Poznan (okolice
Swierczewa)
15. Podgorzatka Aythya -
nyroca
16. Bielik Haliaeetus .
albicilla
17. Kropiatka Porzana -
porzana
18. Zielonka Porzana -
parva
19. Derkacz Crex crex -
Najliczniejszy sposrod odnotowanych
gatunkow ptakéw. Obserwowany zaréwno w
20. Zuraw Grus grus sgsiedztwie terenéw zabudowanych jak
réwniez bardziej oddalonych terenach
zerowiskowych.
21. Batalion Philomachus -
pugnax
22 Rybitwa rzeczna Sterna -
' y hirundo
hlidoni
23. Rybitwa czarna c |Q0n|as -
niger
Zerujgce dziecioty $rednie zaobserwowano w
L . Dendrocopos . .
24. Dzieciot Sredni medius borach sosnowych i mieszanych w okolicach
Czempinia.
- Anthus
25. Swiergotek polny campestris
W czasie inwentaryzacji zerujgce ptaki
26, Blotniak fakowy Circus spotkano ng terenach otwartych (g+ow_n|e taki
pygarnus i pastwiska, pola uprawne) w okolicy
miejscowosci Pecna.
Circus W czasie inwentaryzacji zerujgce ptaki
27. Btotniak zbozowy spotkano w dolinie rzeki Olszanki, w
cyaneus

bezposrednim sasiedztwie toréw kolejowych,
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na wysokosci miejscowosci Stare Tarnowo.
. . Aquila
28. Orlik krzykliwy pomirina - -
Odnotowana na podmoktych tgkach z bujng
29. Jarzebiatka Sylvia nisoria X roslinnoscig zielng, w sgsiedztwie kanatu
Olszynka.
30. Muchotéwka mata Ficedula - -
parva

3.9.8. Inwentaryzacja przyrodnicza ssakéw w strefie bezposredniego wplywu
przedsiewziecia

Modernizowana linia kolejowa przebiega przez rézne rodzaje terenu, z ktérych kazdy
charakteryzuje sie typowymi dla siebie gatunkami ssakéw. Na obszarach lesnych wystepujg m.in.
takie gatunki jak: tos, jelen, sarna, dzik, jenot, borsuk, tasica faska i kuna lesna. Przecinane przez linie
tereny rolnicze, sg siedliskiem m.in. fasicy faski, lisa, zebietka biatawego i wielu innych gatunkéw
drobnych ssakéw. Natomiast licznie sgsiadujgce koryta ciekdw wodnych i tereny podmokie sg
miejscem wystepowania bobra, wydry, gronostaja, jenota, ryjowki aksamitnej, ryjowki malutkiej,
rzesorka rzeczka.

Wyniki stwierdzonych w okolicy przedmiotowej inwestycji przedstawia ponizsza tabela.

Tab. 6. Gatunki ssakoéw potencjalnie wystepujgce w strefie oddziatywania inwestycji oraz gatunki
zinwentaryzowane. Znak X — oznacza objecie danym statusem ochronnym, * - oznacza mozliwosé

potencjalnego wystepowania w najblizszych latach lub mozliwe zachodzenie

i migracje.

Eetinel paerd E D R s Status ochronny gatunkow MlgraCJ_e w
. . . Zatacznik Il strefie

sasiedztwie przedmiotowego Ochrona Polska Czerwona . .

przedsiewziecia gatunkowa DYIERBIR Ksiega Zwierzat od.dZ|aiywa.r.1|a

Siedliskowej inwestycji

Drapiezne

Wilk (Canis lupus)* X X X X

Lis (Vulpes vulpes)

Jenot (Nyctereutes procyonoides)

Borsuk (Meles meles)

Kuna lesna (Martes martes)

Kuna domowa (Martes foina) X

Lasica (Mustela nivalis) X X

Gronostaj (Mustela erminea) X

Tchorz zwyczajny (Mustela putorius)

Wydra (Lutra lutra) X X X

Norka amerykanska (Mustela vison)

Parzystokopytne

tos (Alces alces)

Jelenh (Cervus elaphus) X

Sarna (Capreolus capreolus) X

Dzik (Sus scrofa) X

Owadozerne

Jez wschodnioeuropejski (Erinaceus X X

concolor)

Ryjoéwka aksamitna (Sorex araneus) X X

Ryjéwka malutka (Sorex minutus) X X

Rzesorek rzeczek (Neomys fodiens) X X

Zebietek biatawy (Crocidura leucodon) X
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Gatunek potencjalnie wystepujacy w
sgsiedztwie przedmiotowego
przedsiewziecia

Status ochronny gatunkéw

Ochrona
gatunkowa

Zalacznik Il

Dyrektywy
Siedliskowej

Polska Czerwona
Ksiega Zwierzat

Migracje w
strefie
oddziatywania
inwestycji

Gryzonie

Bobr (Castor fiber)

X

X

Karczownik (Arvicola terrestris)

Wiewidrka pospolita (Sciurus vulgaris)

X

Orzesznica (Muscardinus
avellanarius)*

X | X[ X]| X

Nornica ruda (Clethrionomys glareolus)

Nornik pétnocny (Microtus oeconomus)

Nornik bury (Microtus agrestis)

Nornik zwyczajny(Microtus arvalis)

Smuzka (Sicista betulina)

Szczur wedrowny (Rattus norvegicus)

Badylarka (Micromys minutus)

Mysz domowa (Mus musculus)

Mysz lesna (Apodemus flavicollis)

XXX X[ X] X

Mysz zaroslowa (Apodemus
sylvaticus)

Mysz polna (Apodemus agrarius)

Zajeczaki

Zajac bielak (Lepus timidus)*

Zajac szarak (Lepus europaeus)

Nietoperze

Nocek Bechsteina (Myotis bechsteini)

Nocek duzy(Myotis myotis))

Nocek tydkowtosy(Myotis dasycneme)

X

Mopek (Barbastella barbastellus)

XX X[ X

X

Na terenie

Dolina Obry.

Korytarz ekologiczny Odra Srodkowa — 1

wojewddztwa  wielkopolskiego  wyrézniono

pasma waznych korytarzy'
ekologicznych o znaczeniu krajowym: Korytarz ekologiczny Odra Srodkowa — 1, Korytarz ekologiczny

Linia kolejowa przecina korytarz ekologiczny Odra Srodkowa - 1 w dwéch miejscach:
= miedzy stacjami Rydzyna (ok. 87,9) i Leszno (ok. 91,2 km) w kompleksie leSnym na odcinku o

dtugosci ok. 3,3 km;

= miedzy stacjami Widziszewo (ok. km 118,1) i Koscian (ok. km 120.6) na odcinku ok. 2,5 km.

Korytarz krajowy KPdC-9A stanowi potgczenie Pojezierza Krzywinskiego (SOO Zachodnie

Pojezierze Krzywinskie i

OSO Zbiornik Wonies¢) i

Parku Krajobrazowego

im. Dezyderego

Chtapowskiego z siecig ekologiczng Wielkopolski. Korytarz jest szlakiem migracyjnym przede
wszystkim dla zwierzat lesno-polnych (sarny i daniele). Stanowi istotne uzupetnienie powigzan
ekologicznych pomiedzy Wielkopolskg i Dolnym Slgskiem.

Korytarz ekologiczny Dolina Obry

Linia kolejowa przecina obszar na tgcznej dtugosci 4,4 km w dwdch miejscach:

! Projekt korytarzy ekologicznych taczacych Europejska sie¢ Natura 2000 w Polsce. Jedrzejewski W. at al., Ministerstwo

Srodowiska 2005r.
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* miedzy stacjami Pecna (ok. 139,5) i Mosina (ok. 142,5 km) w kompleksie leSnym na odcinku o
dtugosci ok. 3 km;
» miedzy stacjami Puszczykowo (ok. km 152,2) i Leczyca (ok. km 153,6) na odcinku ok. 1,4 km.

Korytarz krajowy Dolina Obry jest bardzo waznym szlakiem migracji zwierzat wodnych i
zwigzanych ze Srodowiskiem wodnym (m.in. wydry, bobry, tosie) Kanaty Obry stanowig potaczenie
sieci rzecznej Warty i Odry. Ponadto korytarz ten jest jedynym potaczeniem Wielkopolskiego Parku
Narodowego z siecig ekologiczng Polski (w tym z doling Warty), jest zatem bardzo wazny dla ochrony
zwierzgt wystepujacych na terenie Parku. Obszar jest silnie zagrozony antropopresjg i urbanizacja.

Ponadto, w woj. wielkopolskim funkcjonujg korytarze regionalne i ponadregionalne. Sg to
przede wszystkim ostoje gatunkéw lokalnych, obszary migracji ssakéw pomiedzy obszarami
chronionymi oraz korytarzami o znaczeniu krajowym:

= korytarz pomiedzy km 69.6 a 69.9 potozony na terenie nadlesnictwa Piaski,

= Kkorytarz pomiedzy km 78.8 a km 88.7 potozony na terenie nadlesnictwa Karczma Borowa,
= korytarz pomiedzy km 110.7 a 111.0 potozony na terenie nadlesnictwa Koscian,

= Kkorytarz pomiedzy km 129.7 i 140.6 potozony na terenie nadlesnictwa Konstantynowo,

= cieki wodne.

Gtéwnymi barierami ekologicznymi przecinajgcymi korytarze ekologiczne s3g: bogata sie¢
drég (w tym droga Autostrada A2 (w okolicach km 159), droga nr 5, projektowana droga nr S-5, drogi
308, 310, 431, 430 i sie¢ drég gminnych) oraz linia kolejowa E 59.

3.10. Srodowisko akustyczne

3.10.1. Metoda oceny hatasu

Ocene oddziatywania hatasu kolejowego na srodowisko w poblizu linii kolejowej E59 (271) na
analizowanym odcinku Wroctaw — Poznan, w granicach wojewddztwa wielkopolskiego wykonano
metodg pomiarowo - obliczeniows.

Zasieg oddziatywania hatasu kolejowego wyznaczono w oparciu o niemieckg metode
obliczeniowg Schall 03. Do obliczen wykorzystano profesjonalny program obliczeniowy IMMI Premium
v 6.3.1 firmy Wolfel, nr licencji S72/552. W ramach analizy akustycznej analizowano wptyw
podstawowych czynnikow decydujgcych o poziomie hatasu:

= stan i konstrukcja torowiska,

= $rednie predkosci ruchu,

= $rednie natezenia ruchu,

= skiad i rodzaj taboru,

= potozenie linii kolejowej (nasyp, wykop itp.).

Do oceny przyjeto warunki ruchu i predkosci wystepujgce obecnie oraz prognozowane,
zawarte w materiatach otrzymanych od PKP PLK S.A..

Obliczenia wykonano w punktach zlokalizowanych na terenach chronionych, w szczegdlnoéci
w otoczeniu zabudowy mieszkaniowej, a takze dla siatki punktow w terenie tworzac mapy zasiegu
hatasu, stanowigce zatgcznik do raportu o oddziatywaniu na srodowisko.

Obliczenia réwnowaznego poziomu dzwieku A hatasu kolejowego wykonano dla srednich
warunkow ruchu wystepujacych w normowych przedziatach czasu odniesienia dla pory dnia oraz pory
nocy dla stanu istniejgcego oraz prognozowanego.

Ocene hatasu kolejowego wykonano na podstawie poréwnania wyznaczonych wskaznikéw
hatasu dla pory dnia (Laegp) i pory nocy (Laeqn) z wartoSciami dopuszczalnymi poziomu hatasu
kolejowego.
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3.10.2. Standardy jakosci Srodowiska akustycznego

W obowigzujgcym obecnie prawodawstwie krajowym w zakresie hatasu wprowadzony zostat
podwadjny system ocen, ktéry wprowadza rozréznienie (art.112a ustawy Prawo ochrony srodowiska):

= prowadzenie dtugookresowej polityki w zakresie ochrony $rodowiska przed hatasem,
w szczegolnosci do sporzgdzania map akustycznych (ust.1),

= ustalanie i kontrola warunkéw korzystania ze srodowiska (ust.2).

Dla obu tych obszaréw dziatan stosowane sg inne wskazniki oceny hatasu.

Do celéw oceny oddziatywania na srodowisko stosuje sie wskazniki okreslone dla ustalania
i kontroli warunkoéw korzystania ze srodowiska. Dla potrzeb ustalenia i kontroli warunkéw korzystania
ze $rodowiska, majg zastosowanie wskazniki (art. 112a ustawy POS):

*  Laegp — rownowazny poziom hatasu dla pory dnia, rozumianej jako przedziat czasu od godz.
6.00 do godz. 22.00 (przedziat czasu odniesienia réwny 16 godzinom dla hatasu drogowego
oraz przedziat czasu odniesienia rowny 8 najniekorzystniejszym godzinom dnia kolejno po
sobie nastepujgcym dla hatasu przemystowego),

*  Laegn — réwnowazny poziom hatasu dla pory nocy, rozumianej jako przedziat czasu od godz.
22.00 do godz. 6.00 (przedziat czasu odniesienia rowny 8 godzinom dla hatasu drogowego
oraz przedziat czasu odniesienia réwny 1 najniekorzystniejszej godzinie nocy dla hatasu
przemystowego).

Standardy jakosci srodowiska akustycznego zalezg od funkcji i przeznaczenia terenu, ktére
powinny by¢ okreslone w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego (mpzp). W
przypadku braku mpzp rodzaj terenu okresla sie na podstawie stanu faktycznego.

Ochronie przed hatasem podlegajg przede wszystkim tereny zabudowy mieszkaniowej, tereny
zwigzane ze statym pobytem dzieci i miodziezy, tereny szpitali, domdéw opieki oraz tereny o
charakterze wypoczynkowo — rekreacyjnym. Dla terenéw przemystowych, a takze lesnych oraz
terendw upraw rolnych nie ma okreslonych dopuszczalnych poziomoéw hatasu.

Dopuszczalne poziomy hatasu od linii kolejowej dla terenéw prawnie chronionych przed
hatasem, okre$lone w obowigzujgcym rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w Srodowisku zamieszczono ponizej w tabeli.

Tab.7. Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku, wg rozp. MS z dnia 14.06.2007 r.

Linie kolejowe

L Przeznaczenie terenu Pora dnia Poranocy
P 16 godzin 8 godzin
LAqu[d B] LAeqN [d B]
1 a) Strefa ochronna A ochrony uzdrowiskowej 50 45

b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i
2 miodziezy" 55 50
c) Tereny domoéw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach

a) Treny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
i zamieszkania zbiorowego

3 | b) Tereny zabudowy zagrodowej 60 50

¢) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe

b) Tereny zabudowy mieszkaniowo-ustugowe

4 | a) Tereny w strefie Srodmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkancow” 65 55

Tw przypadku nie korzystania z tych terenéw, zgodnie z ich funkcjg w porze nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny poziom
hatasu w porze nocy.

2 Strefa Srodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg obiektéw
administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Zgodnie z ustawg Prawo ochrony $rodowiska budynki mieszkalne zlokalizowane na terenach
przemystowych, kolejowych, nie podlegajg ochronie przed hatasem w mysl przepiséw ochronie
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srodowiska. Dla budynkow takich nalezy zapewni¢ dotrzymanie dopuszczalnego poziomu hatasu
wewnatrz budynku zgodnie z Polskg Normg PN-87/B-02151/02 Akustyka budowlana, ochrona przed
hatasem pomieszczen w budynkach, dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku w pomieszczeniach.
Zgodnie z w/w normg dla pomieszczen mieszkalnych w budynkach mieszkalnych dopuszczalny
réwnowazny poziom dzwieku A hatasu przenikajgcego do pomieszczenia od wszystkich zrédet hatasu

taczenie Laeq Wynosi w dzien 40 dB, a w nocy 30 dB.

3.10.3. Tereny chronione. Obszary newralgiczne

Tab. 8. Obiekty chronione przed hatasem w poblizu linii kolejowej E59 na odcinku granica woj.
dolnoslgskiego — Poznan

Rodzaj Strona el
Lp. | Kilometraz | Miejscowos¢ ulica/nr . o od linii Uwagi
obiektu linii
__ [m]
1. 59,700 Przywsie - dom i obiekty P 10 przy
gospodarcze przejezdzie
) 59,800 | Debno Polskie - dom i obiekty P 180 -
gospodarcze
60,200 - 2 domy
ok 60,600 Katy ) jednorodzinne L+P 10-40 )
4, 61,425 | Folwark / Katy - _dom. L+P | <10-50 .
jednorodzinny
62,900 - . osrodek
5. 63.100 Rawicz Dworcowa zdrowia + park P 50 - 90 -
63,200 - . . . Os. 350 -
6. Rawicz Dworcowa jednorodzinne P 60 - 80 lecia
63,700 .
Rawicza
63,700 - Rawicz / obiekt .
7 64,150 Sierakowo i rekreacyjny P 20 stadion
8. 64,225 Sierakowo - jednorodzinne L+P 15 -
66,075 + _
9. 66,200 - Zylice - jednorodzinne P 10-70 -
66,500
10. | 67,050 Izbice . _dom L <10 .
jednorodzinny
11. 71,300 Pakéwka - jednorodzinne L+P 10-30 p.rz,y .
przejezdzie
12. | 72,200 Pakéwka . _dom P <10 .
jednorodzinny
13. | 73,170 Pakowka . _dom P 20 .
jednorodzinny
osrodek opieki
14. 73,650 Pakowka - + dom L 80-90 -
jednorodzinny
15. | 74,070 Pakéwka - _dom. P 15 prey
jednorodzinny przejezdzie
16. 75,100 Bojanowo Kolejowa wielorodzinne P 40 -
75,250 - . . .
17. 75750 Bojanowo - jednorodzinne L+P 10 - 100 -
18. 75,600 Gotaszyn - wielorodzinny L 20 przy
przejezdzie
19. 76,100 Gotaszyn - . dom . L 10 pray
jednorodzinny przejezdzie
20. 76,900 ] ) - dom_ P <10 prey
jednorodzinny przejezdzie
21. 78,250 Karolewo - . dom . P 15 opuszczony
jednorodzinny
22. 78,600 - Junoszyn - domy 180 -
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78,900 jednorodzinne
23 79,320 Rojeczyn - dom P <10 -
) ' Jeczy jednorodzinny
. dom
24. 80,390 Rojeczyn - iednorodzinny L 10 -
81,300 - domy
25. 82..100 Kaczkowo - iednorodzinne P 10 - 100 -
26. 81,900 Kaczkowo Kaczkowo 16 jednorodzinne P <10 przy
przejezdzie
) jednorodzinny
27. 85,200 Rydzyna Kolejowa / L+P 10 - 40 -
85,900 . .
wielorodzinny
. dom
28. 86,850 Ktoda Duza - iednorodzinny P 10 -
90,500 - 2 domy
Zel 90,600 Kioda ) jednorodzinne P <10-30 )
dom
30. 91,350 Zaborowo - iednorodzinny L 10 -
92 050 - Spacerowa,
31. ! Zaborowo Sosnowa, jednorodzinne L 30 - 140 -
93,450 .
Modrzewiowa
94,100 - domy
32| 95150 Leszno ] mieszkalne L 10-60 ]
94.100 - Towarowa, Polna,
33. 9é 100 Leszno Chszczewskiego, | jednorodzinne L+P <10 -200 -
' Tama Kolejowa
95,000 - obiekt
34. 95.200 Leszno - rekreacyjny P 140 -
35. 96,900 Leszno Kilinskiego szkofa L 70 -
97,750 - . .
36. 98,300 Gronowo - jednorodzinne P 30 -
99,000 - . . . .
37. 99,325 Wilkowice - jednorodzinne P <10-130 -
100,000 - . .
38. 100,700 Karolewko - jednorodzinne L+P 15-170 -
101,000 - - . .
39. 102,500 Klondéwiec - jednorodzinne L+P 10-130 -
103,430 - - . .
40. 103,800 Klondéwiec - jednorodzinne P 45 -
103,250 - . . .
41. 104,100 Lipno - jednorodzinne L+P 25-200 -
104,450 - . domy
2 106,000 Lipno ) jednorodzinne L+P 10-200 )
43. | 106,200 Huby ; _ domy L+P | <10-220 ;
jednorodzinne
44. | 106,850 Huby - 2 domy P 50 - 80 -
jednorodzinne
45. | 107,900 Gorka - _dom L <10 -
Duchowna jednorodzinny
46. | 109,060 Gorka . _dom P 25 :
Duchowna jednorodzinny
. domy
47. 109,370 Sierpowo - . . L+P 45 -110 -
jednorodzinne
109,700 - . dom
48. 110,475 Sierpowo - jednorodzinny L+P <10-180 -
111,375 - Stare domy
G 112,300 Bojanowo j jednorodzinne L+P 10- 100 i
50. 112,150 Stare Gtéwna 62 przedszkole L 25 -
Bojanowo
112,380 - Stare domy
= 113,450 Bojanowo i jednorodzinne L+P 15-150 i
52. | 112,630 Stare Szkofa L 80 .
Bojanowo
53. 113,250 Stare - osrodek L 60 -
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Bojanowo zdrowia
54. 114,910 Przysieka - jednorodzinny P <10 -
Polska
Przysieka
55. 115,975 - Polska / - wielorodzinne L 75-110 -
116,100
Bruszczewo
56. | 116,200 Przysieka 35 _dom P <10 prey
Stara mieszkalny przejezdzie
116,600 - Przysieka . .
57. 117,000 Polska - jednorodzinne L 140 - 340 -
116,900 - Przysieka obiekt
i 117,050 Polska ) rekreacyjny L 140 )
117,300 - Przysieka . .
59. 118,000 Stara - jednorodzinne P 35-180 -
60. | 118550 Nactaw - _dom. P <10 -
jednorodzinny
119,440 + dom .
61. 120,520 Nactaw - jednorodzinny P <10 brak dojazdu
121,150 - domy
62. 121,550 Czarkowo i jednorodzinne L 35- 160 i
121,150 - . .
63. 121,300 Nactaw - jednorodzinne P 30 - 150 -
121,800 - obiekt
64. 122,000 Czarkowo - rekreacyjny L 150 -
121,700 - - Towarowa, . .
65. 122,100 Koscian ¥ akowa jednorodzinne L 110 -
Lipowa,
66. 122,150 - Koscian Kurpinskiego, jednorodzinne L+P 70 - 140 -
123,250
Dworcowa
123,100 - . teren
67. 123,650 Koscian - rekreacyjny L+P 10 - 60 -
68. 123,450 Koscian Szpitalna szpital L 25 -
69. 123,600 Koscian Krzywa jednorodzinna P 50 -130 -
Wschodnia, Zwirki
70. 123,600 - Koécian i Wigury, jednorodzinna L 20 -100 -
124,800 o
Berwinskiego
125,850 - . . .
71. 126,250 Pianowo - jednorodzinna L+P 45 - 160 -
126,800 - Nowe . .
72. 127,000 Oborzyska - jednorodzinna P <10 -150 -
127,600 - Stare . .
73. 128,400 Oborzyska - jednorodzinna L+P 40 - 140 -
74, 128,525 Stare ) wielorodzinna L 60 )
Oborzyska wysoka
75. 129,775 Jasien - jednorodzinna P <10 -
132,650 - ., Malinowa, . .
76. 133,000 Czempin Towarowa, jednorodzinna L 15-50 -
131,700 - ., Pdtnocna, Dtuga, . .
77. 134,500 Czempin Kolejowa, jednorodzinna P <10-100 -
133,000 - - domy
8- 134,650 Czempin - jednorodzinne | - 15-50 -
79. 136,575 Stare Tarnowo - jednorodzinna P <10 przy
przejezdzie
138,750 - . . .
80. 139,450 Pecna Makowa, Gtéwna | jednorodzinna L <10-170 -
Mosinska, Kozia,
81. 138,000 - Pecna Dworcowa, jednorodzinna P 15-110 -
140,050 ! .
Kolejowa, R6zana
82. | 141,000 Nowink! / Debowa jednorodzinna | P 10 - 160 -
ruzyna
83. 141,730 Druzyna Wierzbowa jednorodzinna L+P <10 -160 -
84. 142,000 - Druzyna Gtéowna, jednorodzinna L+P 10 - 130 -
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143,000 Graniczna
85. 142,730 Krosno Zielona jednorodzinna L 50 - 150 -
143,350 - Spokojna, . .
86. 144.600 Krosno Krosnieniska jednorodzinna L+P <10-200 -
Kolejowa, Torowa,
87. 144,600 - Mosina Farbiarska, jednorodzinna L <10-70 -
147,000 e
Sowiniecka
144,600 - Wybickiego, - | - .
88. Nowe Krosno Czwartakow, jednorodzinna P <10-110 -
147,000
Wrzosowa
89. | 146,500 Mosina Topolowa wielorodzinna | p 30- 80 pray
(4p.) przejezdzie
90. 147,550 Mosina Mocka . dom . P <10 -
jednorodzinny
91 147,700 - Puszczykéwko | Moniuszki, 3 Maja | jednorodzinna L 30 - 300 -
" | 148,900 y e vaa
Slgska, 3 Maja, | jednorodzinna
92. 114486415(?0- Puszczykéwko gen. H. / P <10-190 -
' Dabrowskiego wielorodzinna
149,325 - i Marcinkowskiego, | . .
93. 150,400 Puszczykéwko Wiazowa jednorodzinna L 30-170 -
149,150 - ] Mlc.kleW|cza, . .
94. 150.400 Puszczykowko Fiedlera, jednorodzinna P <10-120 -
' Reymonta
i dom
95. 150,900 Puszczykowko - . . P 10-15 -
jednorodzinny
96 151,800 - Puszczykowo Wczasowa jednorodzinna L+P <10-30 -
) 152,200
97. 153,700 teczyca takowa 13 jednorodzinna L <10-120 -
98. 154,150 teczyca - _budynek P <10 -
wielorodzinny
153,900 - , . .
99. 155,100 teczyca Poznanska jednorodzinna L 55-170 -
+ dom
155,350 - . - . . . i pomiedzy
110. 150,600 Lubon Armii Poznan wielorodzinna P 30 - 140 liniami km
155,400
155,300 - . . .
101. 157,000 Lubon Dworcowa jednorodzinna L 15-90 -
ks. Streicha,
102. 157,300 - Lubon Kozinskiego, jednorodzinna L <10-120 -
159,000 S
Rivoliego
159,800 - . ) obiekty )
103. 160,500 Poznan rekreacyjne L+P <10-50
104. 160,425 Poznan 28 Czerwca szkota P 90 -
Jabtonkowska,
105. 160,100 - Poznan Rydzynhska, jednorodzinna L 15-130 -
161,400
Jatowcowa
160,600 - . Kalinowa, 28 . .
106. 161,350 Poznan Czerwea jednorodzinna P 60 - 90 -
. . skrzyzowanie
jednorodzinna wiadukt
107. | do 161,900 Poznan Obrzeze jednopietrowa, L 20 - 250 .
kolejowy +
plac zabaw linia kolejowa

W mys| rozporzgdzenia o dopuszczalnych poziomach hatasu ochronie podlegajg oprocz
terenéw mieszkalnych takze tereny rekreacyjno — wypoczynkowe, ktére takze wzieto pod uwage przy
wskazywaniu odcinkoéw linii, dla ktérych nalezy zaprojektowaé zabezpieczenia akustyczne. Dla
wystepujgcych wzdtuz analizowanego odcinka linii kolejowej ogrodkéw dziatkowych brak jest
miejscowych planéw zagospodarowania, zatem nie zostaly one zakwalifikowane jako tereny
rekreacyjno wypoczynkowe. Zgodnie z ustawg z dnia 3 lutego z 1995 roku o ochronie gruntéw rolnych
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i lesnych (Dz. U. Nr 16, poz. 78 z pdzniejszymi zmianami) ogrodki dziatkowe sg uznawane za tereny
rolne, a zatem nie podlegajg ochronie przed hatasem.

3.10.4. Klimat akustyczny — stan istniejgcy (Wariant 0)

Klimat akustyczny na omawianym obszarze ksztattowany jest gtownie poprzez hatas kolejowy.
Do czynnikéw majgcych decydujacy wptyw na ten hatas na analizowanym obszarze zalicza sie:
* ruch pociggow,
= lokalny hatas komunikacyjny i bytowy.
Oceny klimatu akustycznego dokonano na podstawie dostepnych wynikéw pomiaréw, mapy
akustycznej Poznania i wykonanych obliczen.

3.10.5. Ocena hatasu dla stanu istniejacego

Wyniki pomiaréw

Do celéw oceny klimatu akustycznego dla stanu istniejgcego wykorzystano wyniki pomiaréw
poziomu hatasu wokét przewidzianego do modernizaciji odcinka linii kolejowej E59. Pomiary wykonane
zostaty w latach 2007 i 2008 na zlecenie PKP PLK S.A. oraz Starostwa Powiatowego w Poznaniu.

Pomiary wykonane zostaty tagcznie w 13 punktach pomiarowych usytuowanych na wysokosci 4
m nad powierzchnig gruntu. Szczegdtowe lokalizacje poszczegdlnych punktéw pomiarowych zostaty
zamieszczone w raporcie o oddziatywaniu na srodowisko.

Wyniki pomiaréw w postaci srednich wartosci poziomu ekspozycyjnego dla poszczegolnych
klas pociggdéw oraz pozioméw réwnowaznych dla pory dnia oraz pory nocy zestawiono w ponizszej
tabeli.

Tab. 9. Wyniki pomiaréw hatasu kolejowego w poszczegdinych punktach dla linii ES9

d | h |Laegd |Laegn LAEsr [dB] Lokalizacja
Punkt | strona km — — -
[m]|[m] | [dB] | [dB] | Posp. | Osob. | Tow. | Miejscowosé Ulica
PP1 lewa | 62,700 | 50 | 4 | 60,7 | 61,1 | 91,7 | 79,7 92 | Rawicz Matejki 1
PP2 lewa | 75,600 | 50 | 4 | 62,9 | 62,7 | 93,6 90 92,3 | Bojanowo Gotoszyn 40
PP3 | prawa | 94,100 | 25 | 4 | 63,2 | 63,5 | 90,8 | 89,2 | 96,1 |Leszno Kanatowa 7
PP4 | prawa | 103,500 80 | 4 | 58,3 | 58,3 | 89,2 | 79,7 | 87,4 |Lipno Klondéwiec 43a
PP5 | lewa [112,300| 30| 4 | 60,1 |598 | 91,7 | 82,8 | 87,3 | Stare Bojanowo | Dworcowa 2
PP6 | prawa |113,100| 70 | 4 | 62,9 | 62,7 | 88,4 | 78,5 | 95,3 | Stare Bojanowo | Osady 1
PP7 lewa [124,300| 15| 4 | 66,7 | 659 | 97,4 | 93,6 93 | Koscian Gorna 23
PP8 lewa [124,600| 25| 4 | 64,9 | 64,3 | 953 | 90,9 | 92,7 | Koscian Wschodnia 9
PP9 | prawa |133,250| 35 | 4 60 | 598 | 90,4 | 84,1 | 89,2 | Czempin Kolejowa 2
PP10 | lewa |133,650| 15 | 4 74 | 73,6 | 1058 | 98 99,4 | Czempin Towarowa 11
PP11 | lewa |155,249| 60 | 4 | 70,6 | 67,9 98 96,3 | 99,7 |teczyca Poznanska 75
PP12 | lewa [159,050| 25| 4 | 73,9 | 69,4 | 95,8 | 102,8 | 91,9 | Lubon Rivoliego
PP13 | lewa |160,850| 25| 4 | 61,2 | 58,7 | 90,5 | 85,7 90 |Poznan Gorczynska

Mapa Akustyczna Miasta Poznan
Dla terenéw znajdujgcych sie w granicach miasta Poznanh opracowana zostata w 2007 r. mapa

akustyczna miasta Poznania. Przeprowadzone na potrzeby tego opracowania obliczenia i analizy
pozwolity na wskazanie miejsc i obszaréw zagrozonych ponadnormatywnym poziomem hatasu w
srodowisku, dla kazdego rodzaju zrodta hatasu oddzielnie. Dla kazdej grupy zrédet, w tym m.in.
hatasu kolejowego wyznaczono zasiegi oddziatywania, okreslone dtugookresowymi wskaznikami
oceny hatasu Lpwy i Ly.
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dla terenéw zabudowy mieszkaniowej

Ponadnormatywne oddziatywanie hatasu kolejowego w srodowisku od linii E59 stwierdzono
pofozonej w rejonie przystanku Poznan Debiec
Jabtonkowska), pomiedzy ul. 28 Czerwca 1956 a ul. Opolska.

Wyniki obliczen
Obliczenia hatasu kolejowego dla stanu istniejgcego wykonane zostaty dla analizowanego
odcinka linii kolejowej E59, zgodnie z opisang wczesniej metodykg badan.
W ponizszej tabeli, dla kazdego analizowanego odcinka, podano koricowe wyniki oceny, ktére
zawieraja:
poziomy hatasu w porze nocy Laegn W odlegtosci d = 25 m i d = 50 m, ktére charakteryzujg
narazenie na hatas wystepujgce na I-szej linii zabudowy wzgledem linii kolejowej; dla
odlegtosci mniejszych (d = 10...15 m), dla budynkéw przylegajacych do terenéw kolejowych
poziom hatasu wzrasta o 2...3 dB,
zasigg hatasu w porze dnia o poziomie Laegp = 60 dB i Laegp = 55 dB, okreslony dla terenow
zabudowy luznej i rozproszonej reprezentatywnej dla terenéw pozamiejskich i obrzezy miast
oraz dla terendéw zwartej zabudowy;
zasieg hatasu w porze nocy o poziomie Laegn = 55 dB i Laegn = 50 dB, okreslony dla terenow
zabudowy luznej i rozproszonej oraz dla terenéw zwartej zabudowy.

Tab. 10. Ocena hatasu dla poszczegoélnych odcinkéw dla stanu istniejgcego (Wariant 0)

(ul.

OCENA HALASU
Pora dnia Pora nocy
Diugosé (6.00-22.00) (22.00-6.00)
Lp. Odcinek odcinka i i
. Poziom Zasieg hatasu Poziom Zasieg hatasu
[km] hatasu L] hatasu dy [m]
Laeqp [dB] z Laeqn [dB] z
25m | 50m | La=60dB | La=55dB | 25m | 50m | La=55dB | La=50dB
a' a a [ b*| a b a a a b a b
1. | Zmigrod - Rawicz | 5,800 | 67,4 | 62,1 | 70 | 40 | 165 | 80 | 64,7 | 59,4 | 105 | 45 | 250 | 130
2, Rawicz - 12,250 | 68,8 | 63,5 | 90 | 60 | 215| 95 | 659 | 60,6 | 130 | 60 | 300 | 110
Bojanowo
3. Bojanowo - 10,300 | 69,4 | 64,2 | 100 | 40 | 230 | 95 | 66,5 | 61,3 | 145 | 60 | 325 | 140
Rydzyna
4. | Rydzyna-Leszno | 8400 | 69,2 | 63,7 | 90 | 60 | 215|130 | 66,4 | 60,8 | 130 | 65 | 300 | 210
g, | Leszno-Stre 120 | 655 | 602 | 40 | 40 | 75 | 70 | 62,0 | 56,7 | 40 | 45 | 90 | 70
Bojanowo
6. | StareBoanowo- 10 0 | 215 667 | 165 | 90 | 370|220 | 68,3 | 63,2 | 220 | 105 | 470 | 300
Koscian
7. | Koscian - Czempin | 10,250 | 65,9 | 60,6 | 55 | 50 | 130 | 70 | 62,9 | 57,6 | 80 | 60 | 180 | 85
8. | Czempin - Mosina | 12,250 | 68,7 | 63,4 | 90 | 55 | 200 | 110 | 65,9 | 60,6 | 125 | 60 | 290 | 195
g, | Mosina-Lubon |, oo | 267 | 713 | 330 | 300|650 | 650 | 74,3 | 68,9 | 480 | 465 | 870 | 870
k/Poznania
10, | bubon k/Poznania | o oo | en 2 | 554 | 30 | 25 | 55 | 40 | 59,5 | 542 | 45 | 30 | 100 | 50
- Poznan Gt.

. obszar niezabudowany lub zabudowa luzna,
2 _ obszar miejski z zabudowg zwartg.
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3.11. Zabytki kultury

Zgodnie z pismem WA-LE-4155/267/2009 z Wojewddzkiego Urzedu Ochorony Zabytkow w
Poznaniu, Delegatura w Lesznie, z dnia 20 kwietnia 2009 r., stanowigcy zatgcznik do raportu o
oddziatywaniu na Srodowisko, obiekty inzynieryjne i kubaturowe na linii kolejowej E59 od km 59+693
do km 163+400 nie sg objete ochrong konserwatorska.

Jednakze, planowana inwestycja przebiega przez tereny cenne archeologicznie, w strefie
intensywnego wystepowania osadnictwa pradziejowego wczesnosredniowiecznego, w strefie ochrony
zewidendencjonowanych stanowisk archeologicznych, bedacych pod ochrong konserwatorska, ktére
zgodnie z ustawg o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami powinny zosta¢ ujete w gminnej
ewidencji zabytkow.

W zwigzku z powyzszym, przy budowie planowanych nowych obiektéw inzynieryjnych
(wiadukty, przejscia podziemne) nalezy prowadzi¢ archeologiczne prace dokumentacyjno-
zabezpieczajgce, a w przypadku zagrozenia obiektdéw archeologicznych nalezy przystgpi¢ do
ratowniczych prac wykopaliskowych.
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4. OKRESLENIE ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA NA
POSZCZEGOLNE ELEMENTY SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO

4.1. Oddzialywania na srodowisko akustyczne

4.1.1. Oddziatywanie przedsiewziecia na etapie budowy

Na etapie budowy Zrédtem hatasu emitowanego do otoczenia mogg by¢ maszyny i urzadzenia
wykorzystywane przy budowie nawierzchni torowej:
= maszyny ciezkie do robdét torowych, takie jak: podbijarki toréw i rozjazdow, profilarki, zurawie
kolejowe, dzwigi uktadkowe, itp.
= maszyny budowlane takie jak: koparki, fadowarki, spychacze, itp.,
= sprzet specjalistyczny, taki jak: wiertarki do szyn, szlifierki do szyn, mioty udarowe,
= urzgdzenie pomocnicze, takie jak: sprezarki, kompresory, itp.

Zasieg oddziatywania hatasu zwigzanego z robotami, zaleze¢ bedzie od typu zastosowanych
maszyn, liczby réwnoczesnie pracujgcych maszyn i czasu ich pracy.

Na rozpatrywanych odcinkach linii kolejowej 271 — tereny zabudowy mieszkaniowej zblizajg
sie na odlegtosci kilkudziesieciu metréw - 20...50 m, a pojedyncze budynki sgsiadujg bezposrednio
z terenami kolejowymi. Z szacunkowej analizy wynika, ze hatas powodowany robotami budowlanymi
moze stwarza¢ okresowo ucigzliwo$¢ dla mieszkancéw zabudowy na terenach potozonych
w odlegtosciach mniejszych niz 100 m.

Hatas zwigzany z robotami torowanymi oraz hatas maszyn budowlanych nie podlega
wprawdzie normalizacji, jednak zaleca sie takg organizacje pracy, aby ograniczyC jego ucigzliwe
oddziatywanie na mieszkancéw, zwlaszcza w porze nocnej. Place budowy nalezy lokalizowac
mozliwie z dala od terenéw zabudowy mieszkaniowej. W przypadku prowadzenia prac na terenach w
poblizu zabudowy mieszkaniowej, prace takie nalezy ograniczy¢ w miare mozliwosci do pory dziennej
(6 - 22).

Ucigzliwosci zwigzane z budowg bedg miaty charakter tymczasowy i ustgpig w momencie
ukonczenia prac budowlanych.

W miare mozliwosci nalezy uzywaé sprzet i urzgdzenia w ostonach dzwiekoszczelnych oraz
stosowac¢ odpowiedni sprzet i $rodki transportu, przy czym wazna jest tutaj zaréwno jakos¢ sprzetu,
jego prawidtowa eksploatacja i konserwacja, jak i dodatkowe wyposazenie w urzadzenia
zmniejszajgce niekorzystne oddziatywanie na srodowisko.

4.1.2. Charakterystyka planowanego przedsiewziecia ze wzgledu na hatas

W rozdziale tym podano dane dotyczgce rozpatrywanego odcinka kolejowego granica
wojewoddztwa dolnoslaskiego - Poznan lezgcego w ciggu linii E59, istotne z punktu widzenia emis;ji
hatasu oraz oddziatywania hatasu kolejowego na $rodowisko.

Linia kolejowa E59 prowadzi zaréwno ruch pociggéw pasazerskich kategorii IC, Ex, TLK,
pospieszne, osobowe jak i towarowych kategorii Ex, Tp oraz innych. Na rozpatrywanym odcinku ruch
pociggoéw pasazerskich i towarowych odbywa sie w porze dziennej i w porze nocne;j.

Ruch

Na odcinku linii E59 granica wojewoddztwa dolnoslgskiego - Poznan znajduje sie 20 stacji
i przystankdéw osobowych, ktérych szczegotowe zestawienie znajduje sie w raporcie o oddziatywaniu
na srodowisko.
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Stan istniejgc

podstawowych parametrow ruchu determinujgcych hatas

zestawiono wartosci

Ponizej

kolejowy.

Natezenie ruchu

towarowych na odcinku granica wojewddztwa

dolnoslaskiego - Poznan linii E59 - stan istniejgcy (2009 r.)

Natezenia pociggdéw pasazerskich
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Razem wszystkie D |36(34|34|31|36|33|35|34|43|43|43|43|40|40|41|42|40|39 38

pociagi N |7 |10 7 11| 7 |11| 8 |10| 8 |10| 8 |10| 9 |11|10 11|10 13| 11
Razem Wséisl\tlk'e POCIAGY 1 43144 |41 42|43 |44 | 43|44 |51 |53 51|53 49|51 51 53|50 52|49

Razem wszystkie pociggi
w obu kierunkach D+N

- Kierunek: N - nieparzysty, P - parzysty

Ruch

Obecnie maksymalna predko$¢ na analizowanym odcinku linii E59 wynosi 140 km/h dla
pociggéw pasazerskich oraz 80 km/h dla pociggdéw towarowych. Wystepuje 19 lokalnych ograniczen
predkosci, na tgcznej dtugosci prawie 14 km.

Stan projektowany

Natezenie ruchu
Wzrost natezenia ruchu pociggéw dla stanu prognozowanego ksztattuje sie nastepujgco:
= Pociggi pasazerskie:
- dla pociggéw IC, EC: dzien - 90% oraz noc - 10%,
- dla pociggéw EX: dzieh - 100% oraz noc 0%,
- dla pociggéw P miedzynarodowych i krajowych: dzien - 50% oraz noc - 50%,
- dla pociggéw R: dzien - 80% oraz noc - 20%,
= Pociggi towarowe:
- dla pociggdéw TE, TX: dzieh - 50% oraz noc - 50%,
- dla pociggéw TP: dzien - 30% oraz noc 70%,
- dla pociggéw TG, TM, TN: dzien - 30% oraz noc - 70%,
- dla pociggéw TL, TKP: dzieh - 30% oraz noc - 70%,
- dla pociggéw TKM: dzien - 80% oraz noc - 20%
= Pociggi pozostate, lokomotywy luzem:
- pociagi stuzbowe, lokomotywy luzem: dzien - 80% oraz noc - 20%.

Ruch - prognozy ograniczen

Predkos¢ pociggow pasazerskich na odcinku Wroctaw - Poznan linii kolejowej E59 ma
wynosi¢ maksymalnie 160 km/h. Geometria linii wymusi lokalne ograniczenia predkosci na dtugosci
7,6 km.

Predkos$¢ pociggow towarowych przewidziano na poziomie 80 - 120 km/h, przy czym obecnie
maksymalna predkos¢ wynosi 100 km/h. Analogicznie w okreslonych miejscach na linii predko$c
pociggoéw towarowych bedzie ograniczona uktadem geometrycznym toréw.

Infrastruktura i tabor

Stan istniejgcy

Podtorze

Obecnie w torach gtdéwnych zasadniczych najczesciej spotykana jest nawierzchnia typu 60E1
bezstykowa, na podktadach strunobetonowych PS94 z zamocowaniem sprezystym SB (SB3 badz
SB4 na nowszych odcinkach nawierzchni) lub na podktadach drewnianych z zamocowaniem typu K
(na starszych odcinkach nawierzchni). W pozostatych torach nawierzchnie typu 60E1l i 49E1 na
podktadach drewnianych lub betonowych typu PS83 z zamocowaniem typu K.
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Tabor
W ponizszej tabeli zestawiono aktualnie wykorzystywany tabor na odcinku Wroctaw - Poznan.
S3 to jednostki najczesciej spotykane na polskich torowiskach.

Tab.12. Rodzaj taboru planowany do uzytku na linii ES9

Max
Lp. Regzapaclagn Typ llosé Iloé_(: ciezar
lokomotywy wagonow osi brutto
[t]
1. pociag Intercity (IC) / pociag ekspresowy (Ex) Eu43, Br101, Ep09 6/8 32 500
2. pociag Miedzywojewddzki pospieszny (MW) Eu07 11 44 600
. . -~ Eu07, En57, En71,

3. pociag regionalny pospieszny (PR) ED72, ED73 6 24 300

4. pociag regionalny (P) / turystyczny EZT/autobus szynowy 2 sktady 12 300
5. pociag towarowy systemowe (TE) Et22 20 60 1000
6. pocigg towarowy pospieszne (TP) Br101 / Eu43 40 120 2000
7. pociag towarowy masowy (TM, TL, TN) Eu 43 20 60 1000
8. pocigg TKM, pociagi stuzbowe, lokomotywy luzem - 16 48 800

Stan projektowany

Podtorze

Przebudowa podtorza dla osiggniecia wymaganego modutu odksztatcenia wtérnego 120 MPa
przez zabudowe warstw ochronnych z niesortu i klihca utozonych na warstwie geowtdkniny.
Przewiduje sie stabilizowanie podtorza warstwg ochronng o grubosci 30 - 45 cm. Ewentualne dalsze
jego wzmocnienie mechaniczne czy chemiczne bedzie zalezne od uzyskanych wynikéw badan
geotechnicznych. Przebudowa toréw gtéwnych dodatkowych i dalszych, w zakresie wynikajgcym ze
zwiekszenia dtugosci uzytecznych oraz wigczenia w ukifad istniejgcy.

Nawierzchnia toréw 1 i 2 oraz gtéwnych dodatkowych nowa z szyn typu 60E1 AX (UIC 60) z
podktadkami typu Pm60 na podkfadach strunobetonowych PS94 z przymocowaniem sprezystym SB i
podsypce ttuczniowej grubosci 35 cm. Miedzytorze torow gtdwnych zasadniczych utrzymuje sie bez
zmian na poziomie 4.00 - 5.00 m. W torach bocznych i tadunkowych przewiduje sie przede wszystkim
nawierzchnie 49E1 AY z klasycznymi podkiadami strunobetonowymi PS83 Ilub drewnianymi
z zamocowaniem typu K w sgsiedztwie istniejgcych rozjazdéw na podrozjezdnicach drewnianych.

Tabor

Zaktada sie dalszg eksploatacje aktualnie wykorzystywanego taboru kolejowego. W
zaleznosci od mozliwosci finansowych sktady pasazerskie (En57) mogg zosta¢ zmodernizowane
szczegllnie w zakresie estetyki, komfortu podrézowania, uszczelnienia okien, przystosowania dla
0so6b niepetnosprawnych oraz wymiany jednostek napedowych.

Geometria
W wariancie modernizacyjnym 1 przewiduje sie korekte geometrii niektérych tukow.

Przejazdy kolejowe

W zwigzku z projektowang modernizacjg linii kolejowej E59 Wroctaw — Poznah zachodzi
koniecznos¢ zmniejszenia ilosci skrzyzowan z drogami w jednym poziomie. Likwidacji ulegnie 57
aktualnie istniejacych przejazdéw. Przewiduje sie zmiane kategorii niektorych istniejagcych przejazdow
kolejowych. Ponadto zostang wybudowane wiadukty zaréwno drogowe jak i kolejowe.
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4.1.3. Ocena hatasu dla stanu projektowanego

Tab.13. Ocena hatasu dla rozpatrywanych wariantéw modernizacji

OCENA HALASU
Pora dnia Pora nocy
Dlugosé (6.00-22.00) (22.00-6.00)
Lp. Odcinek odcinka Poziom n Poziom -
[km] hatasu Zamgg[::qa]lasu hatasu Zasgg{::}a]lasu
LAqu [dB] ‘ LAeqN [d B] ‘
25m | 50m | La=60dB | Lo=55dB | 25m | 50m | LA=55dB | L,=50dB
a’ a a|b’] alb a a a | b al| b
WARIANT 1
1, Zmigrod - 5800 | 59,3 | 54 | 25 | 25| 45 | 45 | 59,7 | 54,4 | 45 | 40 | 105 | 70
Rawicz
2. Rawicz - 12,250 | 59,4 | 54,1 | 25 | 25 | 45 | 40 | 59,9 | 54,6 | 45 | 40 | 105 | 70
Bojanowo
3 | Bojanowo- | 44500 | 595 | 543 | 25 | 20| 45 | 30 | 60 | 54,8 | 45 | 35 | 110 | 60
Rydzyna
4, Rydzyna - 8,400 | 59,8 | 543 | 25 | 25 | 45 | 30 | 60,3 | 54,8 | 45 | 45 | 105 | 65
Leszno
g | Leszno-Stare | 47450 | 597 | 544 | 25 |20 | 45 | 40 | 60 | 54,6 | 45 | 40 | 110 | 65
Bojanowo
6. | Stare Bojanowo | 4154 | 606 | 548 | 25 | 20 | 45 | 40 | 60,9 | 551 | 50 | 30 | 110 | 45
- Koscian
7, Koscian - 10,250 | 59,8 | 54,5 | 25 | 20 | 45 | 30 | 60,1 | 54,8 | 50 | 25 | 110 | 45
Czempin
8. Czempin - 12,250 | 59,8 | 54,4 | 25 | 25 | 45 | 35 | 60 | 54,7 | 45 | 35 | 110 | 55
Mosina
g, | Mosina-Lubon | ) g5g | 59 | 545 | 25 | 25 | 45 | 40 | 60,1 | 54,7 | 45 | 45 | 110 | 60
k/Poznania
Lubon
10. | k/Poznania- | 6,250 |594 |541 |10 | 5 |20 | 15 | 57,8 | 525 | 20 | 15 | 35 | 30
Poznan Gt.
WARIANT 1A
1. £migrod - 5800 | 593 | 54 |25 | 25|45 | 45 | 59,7 | 54,4 | 45 | 40 | 105 | 70
Rawicz
2. Rawicz - 12,250 | 59,4 | 54,1 | 25 | 25 | 45 | 40 | 59,9 | 54,6 | 45 | 40 | 105 | 70
Bojanowo
3. Bojanowo - 10,300 | 59,5 | 54,3 | 25 | 20 | 45 | 30 | 60 | 54,8 | 45 | 35 | 110 | 60
Rydzyna
4, Rydzyna - 8,400 | 598|543 | 25 |25 | 45 | 40 | 60,3 | 54,8 | 45 | 45 | 105 | 65
Leszno
g, | Leszno-Stare | 47450 | 59,7 | 544 | 25 | 20 | 45 | 35 | 60 | 54,6 | 45 | 40 | 110 | 65
Bojanowo
6. | Stare BOANOWO | 14 150 | 596 | 544 | 25 | 20 | 45 | 30 | 59,8 | 547 | 50 | 30 | 110 | 45
- Koscian
7. Koscian - 10,250 | 59,8 | 54,5 | 25 | 25 | 45 | 35 | 60,1 | 54,8 | 50 | 25 | 110 | 45
Czempin
8. Czempin - 12,250 | 59,8 | 54,4 | 25 | 25 | 45 | 35 | 60 | 54,7 | 45 | 35 | 110 | 55
Mosina
g, | Mosina-Lubon | 1) o5y | 598 | 545 | 25 | 25 | 45 | 40 | 60,1 | 54,7 | 45 | 45 | 110 | 60
k/Poznania
Lubon
10. | k/Poznania- | 6,250 |594 |541 |10 | 5 |20 | 15| 57,8 | 525 | 20 | 15 | 35 | 30
Poznan Gt.

' obszar niezabudowany lub zabudowa luzna,
% - obszar miejski z zabudowa zwarta.
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Zaniechanie inwestycji

Zaniechanie inwestycji spowoduje utrzymanie, a perspektywicznie pogorszenie istniejgcego
stanu jakosci srodowiska akustycznego i przyczyni sie do dalszego wzrostu poziomu hatasu w rejonie
inwestycji, ktére juz obecnie nie spetnia wymagan w zakresie ochrony $rodowiska przed hatasem,
gldwnie na skutek dalszej degradacji stanu nawierzchni torowiska oraz zwigkszenia natezenia ruchu.
Wykonana analiza wskazuje, ze niepodejmowanie inwestycji jest rozwigzaniem najgorszym z punktu
widzenia emisji hatasu - nastgpi jego znaczacy wzrost w stosunku do stanu istniejgcego.

Ocena narazenia na hatas

Podstawg do oceny narazenia na hatas sa:
= poziomy hatasu wystepujgce na I-szej linii zabudowy w porze dnia i w porze nocy,
= przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu na I-szej linii zabudowy,
= zasieg hatasu o poziomie Laegy = 50 dB w porze nocy.

Stan istniejgcy (wariant 0)
Dla stanu obecnego poziom hatasu na |-szej linii zabudowy ksztattuje sie na poziomie
Laegn = (59...74)£3 dB.
Przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu (AL,) na I-szej linii zabudowy wystepuje w
porze dnia i porze nocy i wynosi (+3):
a) poradnia:
= zabudowa wielorodzinna Lagep, = 60 dB - AL, = 6...17 dB,
= zabudowa jednorodzinna Lagep = 55 dB - AL, = 14...22 dB,
b) pora nocy:
= zabudowa mieszkaniowa Lagep, = 50 dB - ALy =9...24 dB.

Zasigg hatasu o poziomie Laeqn = 50 dB w porze nocy
a) tereny zwartej zabudowy miejskiej: d, = 50...870 m,
b) tereny zabudowy luznej, rozproszonej oraz tereny niezabudowane: d, = 90...870 m.

W zasiegu hatasu o poziomie wiekszym niz dopuszczalny znajduje sie przynajmniej 8
obiektéw podlegajgcych specjalnej ochronie przed hatasem takich jak szkoty, przedszkola i szpitale.
Wedtug pomiaréw kontrolnych poziom hatasu w otoczeniu linii kolejowej na analizowanym
odcinku wynosi:
= odlegtos¢ d =10...15m: Lagqp = 67...74 dB, Laegn = 65...73 dB,
= odlegtos¢ d =50...70 m: Lagqp = 58...70 dB, Laegn = 58...68 dB.
Hatas powodowany eksploatacjg linii E 59 jest ucigzliwy dla otoczenia. Skargi na ucigzliwy
hatas sktadajg mieszkancy miejscowosci:
= Czempin przy ul. Kolejowej,
= Koscian przy ul. Wschodniej,
= teczyca przy ul. Poznanskiej 75,
= Lubon przy ul. Dworcowej,
» Poznan przy ul. Rydzynskiej.

Wymienione tereny zlokalizowane sg w sgsiedztwie omawianej linii kolejowej. Dodatkowo w
rejonie zabudowy mieszkaniowej w teczycy do linii E 59 dochodzi linia kolejowa relacji Sulechéw —
Lubon.

Stan projektowany (wariant 1i 1A)
Eksploatacja starego taboru moze spowodowaé wzrost emisji hatasu na poziomie 3...5 dB w
stosunku do wykonanych obliczen.
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Modernizacja linii kolejowej w oparciu o wariant 1 i 1A nie rozni sie z punktu widzenia emisji
hatasu. Pomiedzy tymi wariantami praktycznie nie wystepuja zadne réznice w poziomie emisji hatasu.
Modernizacja linii kolejowej w oparciu o wariant 1A (rezygnacja z korekty geometrii
lukéw)moze spowodowaé jedynie lokalne zmiany poziomu hatasu (na skutek przesuniecia lub
odsuniecia torow od zabudowy chronionej) w zakresie 0...0,5 dB w poréwnaniu z wariantem 1.
Zaniechanie inwestycji (wzrost natezenia ruchu przy zaniechaniu modernizacji torowiska) moze
spowodowac wzrost poziomu hatasu wzgledem stanu istniejacego (wariant 0) w zakresie 2...6 dB.
Poziom hatasu w porze nocy na I-szej linii zabudowy bedzie ksztattowac sie na poziomie:
= wariant 1 i 1A - Laegn = (58...61)£3 dB,
= zaniechanie inwestycji Laegn = (60...78)£3 dB.
Dla stanu prognozowanego (wariant 1 i 1A) na znacznym obszarze nastgpi ograniczenie
poziomu emisji hatasu.

Tab. 14. Wykaz obiektéw podlegajacych szczegodlnej ochronie przed hatasem znajdujgcych sie w
zasiegu oddziatywania hatasu linii E 59 — woj. wielkopolskie

Lp. Kilometraz Miejscowos¢ ulica/ nr Rodzaj obiektu Sfirr?i?a
1. 62,900 Rawicz Dworcowa osrodek zdrowia P
2. 73,650 Pakowka - osrodek opieki L
3. 96,900 Leszno Kilinskiego szkota L
4. 112,150 Stare Bojanowo Gtéwna 62 przedszkole L
5. 112,630 Stare Bojanowo - szkota L
6. 113,250 Stare Bojanowo - osrodek zdrowia L
7. 123,450 Koscian Szpitalna szpital L
8. 160,425 Poznan 28 Czerwca szkota P

Poréwnanie wariantow
Jako kryterium poréwnania wariantéw przyjeto:

1) poziom emisji hatasu — na podstawie poréwnania wskaznikow hatasu Laeqv Wyznaczonych
w punkcie referencyjnym oraz zasiegéw hatasu o poziomie Laeqy = 50 dB,

2) liczba ludnosci narazonej w porze nocnej na hatas o poziomie Laegn > 50 dB.

20000

17762
18000 +

16000 +
14000 +
12000 +

10000 - o

8000 -

Liczba ludnosci

6000 -

4000 - 3257 3257

2000 +

0 T T T
Stan istniejgcy Wariant 0  Zaniechanie inw estycji Wariant 1 Wariant 1a

Rys.3. Liczba ludnosci narazonej w porze nocy na hatas o poziomie Laegy > 50 dB

Jak pokazuje analiza powyzszego wykresu, z punktu widzenia emisji hatasu nie ma réznic
pomiedzy przyjetymi wariantami modernizacji 1 i 1A.

50



4.1.4. Oddziatywanie na ludnos¢

W ocenie wptywu hatasu komunikacyjnego na zdrowie i dziatalnos¢ czlowieka przyjmuje sie,
nastepujgce wartosci kryterialne:
®  Laegp <55 dB oraz Laegy < 45 dB — warunki zapewniajgce komfort akustyczny,
*  Laegp < 60 dB oraz Laegn < 50 dB — warunki zapewniajgce whasciwy klimat akustyczny, hatas
subiektywnie jest odczuwalny jednak jako $rednio ucigzliwy,
*  Laegp > 70 dB oraz Laeqn > 60 dB — warunki stwarzajgce zagrozenie zdrowia.

Poziom hatasu kolejowego wystepujgcy obecnie (wariant 0) na I-szej linii zabudowy w rejonie
zabudowy mieszkaniowej miesci sie w granicach:

= poradnia: Laegp = 61...77 dB,
= poranocy: Laeggn = 59...74 dB.

Poziom hatasu kolejowego dla sytuacji po modernizacji (wariant 1 i1A) na I-ej linii zabudowy w
rejonie zabudowy mieszkaniowej miesci si¢ w granicach:

= pora dnia: Laegp = 5961dB,
= pora nocy: Laegn = 57...61 dB.

Mozna zatem stwierdzi¢, Zze na terenach zabudowy mieszkaniowej sgsiadujgcych
bezposrednio z linia kolejowg E59 na analizowanym odcinku, wystepujg warunki akustyczne
stwarzajgce zagrozenie zdrowia.

Projektowana modernizacja linii zaktada zastosowanie ekranéw akustycznych co spowoduje
poprawe jakosci srodowiska akustycznego w otoczeniu linii kolejowej. Projektowana modernizacja
ograniczy zatem negatywne oddziatywanie zanieczyszczen hatasu na ludnos$¢.

4.2. Oddzialywania na powietrze atmosferyczne

W obecnej sytuacji linia kolejowa nie wptywa znaczgco na jakos¢ powietrza atmosferycznego.
Ewentualne zanieczyszczenie mogg pochodzi¢ z pylenia gruntu, wywotanego podmuchem
przejezdzajacego pociggu lub przewozem w otwartych wagonach niezabezpieczonych materiatéw
sypkich. W trakcie prowadzenia prac budowlanych moze dojs¢ do krotkotrwatego zanieczyszczenia
powietrza atmosferycznego spowodowanego pyleniem powstajacym przy prowadzeniu prac ziemnych
(praca urzadzen, sktadowanie materialu na hatdach) oraz spalinami pochodzgcymi z silnikéw
pracujgcych maszyn i wykorzystywanych srodkéw transportu.

4.3. Oddzialywanie na srodowisko wodne

4.3.1. Oddziatywanie na wody powierzchniowe na etapie realizacji inwestycji

Stopieh oddziatywania na wody powierzchniowe linii kolejowej w czasie jej modernizacji, a
pozniej na etapie eksploatacji zalezy od stopnia wrazliwosci i podatnosci srodowiska wodnego na
zanieczyszczenie i zaktocenie stosunkow wodnych.

Prace nad modernizacjg linii kolejowej mogg negatywnie wptywaé na wody powierzchniowe.
Mogace zaistnie¢ oddziatywanie nalezy rozpatrywaé pod dwoma wzgledami: iloSciowym oraz
jakosciowym.

Na catym analizowanym odcinku linii nr E59 wystepujg liczne obiekty inzynierskie na ogét
w dostatecznym lub ztym stanie technicznym, w wiekszosci przewidzianych do przebudowy lub do
remontu. Czes¢ zostanie zlikwidowana, przewiduje sie rowniez powstanie nowych obiektow.

W zwigzku z powyzszym oddziatywanie ilosciowe bedzie polega¢ na zaburzeniu przeptywu
w miejscach, gdzie cieki powierzchniowe przeptywajg przez mosty lub przepusty. Zaburzenie
przeptywu bedzie obejmowac niewielkg strefe w rejonie prowadzonych prac, a zaktadajac, ze prace
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nie bedg prowadzone przy ekstremalnych stanach wod powierzchniowych nie powinno dojs¢ do
znaczgcego pietrzenia wody przed obiektem. Mozliwosé zmian stosunkéw wodnych moze wynikngé
zwlaszcza z prac zwigzanych z wykopami, palowaniem w czasie budowy oraz przebudowy
wymienionych obiektow inzynierskich.

Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na mniejsze cieki, aby w trakcie modernizacji czy budowy
nowych przepustéw, a takze prac przy skarpach i nasypach, utworzyé sprawny drenaz oraz
odprowadzenie wod cieku ponizej linii kolejowej. Cze$s¢ mostéw bedzie wymagata gruntownej
modernizacji i przebudowy. Wskutek naruszenia i erozji gruntéw w trakcie realizacji prac dojdzie do
lokalnego, czasem intensywnego, wzrostu zamulenia cieku. Zaistniate oddziatywanie powinno by¢
krotkotrwate oraz obejmowac jedynie okres prowadzonych prac. Po zakonczeniu prac nie pozostang
zadne negatywne skutki.

Oddziatywanie jakosciowe prowadzonych inwestycji bedzie polegato na ingerencji w skiad
fizyko-chemiczny wod powierzchniowych. Istnieje kilka mozliwosci, ktére mogag doprowadzi¢ do
przedostania sie roznych szkodliwych substancji (zanieczyszczen) do wod powierzchniowych m.in.:

= bezposredni doptyw substancji do wod powierzchniowych w trakcie realizacji budowy,
zwlaszcza przedostawanie sie produktow ropopochodnych z pracujgcych maszyn, srodkow
transportu, urzagdzen budowlanych;

= wypltukiwanie substancji z terenu prowadzonych inwestycji przez wody opadowe i ich doptyw
do wdd powierzchniowych; w tym substancji niebezpiecznych wchodzacych w skiad
materiatdw wykorzystywanych przy przebudowie;

= odprowadzanie bezposrednio do wéd nieoczyszczonych sciekéw bytowych i technologicznych

Z baz budowlanych.

W ftrakcie realizacji inwestycji trudno jest w 100% ograniczy¢ doptyw zanieczyszczen z
miejsca prac do wod powierzchniowych. Nalezy jednak w miare mozliwosci ograniczy¢ ich
niekontrolowany odptyw poprzez stworzenie drenazu zabezpieczajgcego.

4.3.2. Ocena na zbiorniki wéd podziemnych na etapie realizacji inwestycji

Na etapie realizacji inwestycji nalezy mie¢ na uwadze réwniez ochrone wod podziemnych,
szczegOllnie w rejonach, gdzie linia kolejowa biegnie przez obszar Gtéwnych Zbiornikow Waod
Podziemnych. Jak juz podano, wody podziemne tych zbiornikow charakteryzujg sie wysoka i srednig
jakoscig i jednoczesnie wysokg podatnoscig na zanieczyszczenie, stgd nalezy szczegdlny nacisk
potozyé na zminimalizowanie zagrozenia. Wptyw realizowanej inwestycji na wody podziemne nalezy
rozpatrywa¢, podobnie jak dla wod powierzchniowych, réwniez pod katem ilosciowym oraz
jakosciowym.

Wptyw ilosciowy nalezy rozumie¢ jako oddziatywanie na zawodnienie (zasobnos$¢) warstw
wodonosnych. Taka sytuacja bedzie mozliwa jedynie w miejscu prowadzonych prac i ich najblizszym
otoczeniu. Dotyczy¢é moze wylgcznie najptycej (do kilku metréw) potozonych warstw wodonosnych
(szczegdlnie warstw czwartorzedowego pietra wodonosnego w dolinach rzek). Zasieg oddziatywania
nalezy rozpatrywaé do odlegtosci rownej promieniowi leja depresji wytworzonemu w trakcie drenazu
wad podziemnych.

Prowadzone prace mogg réwniez oddziatywa¢ na wielkos¢ zasilania woéd podziemnych w
obszarach prowadzonych prac ziemnych. Bedzie to efektem zmiany struktury przypowierzchniowej
warstwy skat a zatem i wielkosci infiltracji efektywnej. Biorgc pod uwage mozliwosci zasilania wéd
podziemnych w wiekszosci przypadkow bedg to zmiany pozytywne powodujgce zwigkszenie
mozliwosci zasilania. Aspekiem negatywnym moze byé zarazem ostabienie izolujgcej roli warstwy
przypowierzchniowej skat, a wiec zwiekszenie podatnosci wod podziemnych w tych miejscach na
zanieczyszczenie.

Wptyw jakosciowy realizowanej inwestycji na wody podziemne bedzie obejmowat wszystkie
dziatania powodujgce ingerencje w sktad fizyko-chemiczny wéd podziemnych. Na etapie realizacji
inwestycji zanieczyszczenie wod podziemnych moze odbywac sie w sposob posredni:
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= w wyniku infiltracji ptynnych substancji do warstwy wodonosnej, szczegdlnie w miejscach
charakteryzujgcych sie wysokg przepuszczalnoscig utworéow przypowierzchniowych oraz w
obszarach prowadzonych prac ziemnych;

= w wyniku infiltracji zanieczyszczonych woéd opadowych — powierzchniowo ograniczone do
zasiegu prac;

= w wyniku infiltracji zanieczyszczonych wod powierzchniowych — moze sie odbywaé na
wigckszym obszarze i bedzie uzaleznione od =zasiegu zanieczyszczenia ciekow
powierzchniowych.

Szczegolng uwage nalezy zwréci¢é na obszary wystepowania GZWP. Zagrozenie tych
zbiornikdow zanieczyszczeniem woéd podziemnych jest duze, poniewaz wystepujg one na niewielkiej
gtebokosci i pozostajg w Scistej wiezi hydraulicznej z duzymi rzekami, w dolinach ktérych zostaty
wydzielone. Nalezy pamietaé, ze linia kolejowa biegnie w duzej czesci w bezposrednim sgsiedztwie
doliny rzecznej (np. wzdluz Warty przed Poznaniem), a zatem zanieczyszczenia bedg trafia¢ na
utwory rzeczne o dobrej i bardzo dobrej przepuszczalnosci (osady piaszczysto-zwirowe) i tym samym
wysokiej podatnosci na skazenie ptytko zalegajgcego poziomu wodonosnego.

4.3.3. Oddzialywania na srodowisko wodne na etapie eksploatacji inwestycji

Po uruchomieniu inwestycji przewiduje sie takze wptyw uzytkowania trakcji kolejowej na wody
podziemne i powierzchniowe zwigzany z oddziatywaniem jako tzw. liniowe zrédto zanieczyszczen.
Nalezy jednak podkresli¢, ze fadunek zanieczyszczen emitowanych przez kolej do Srodowiska
naturalnego jest zdecydowanie nizszy niz np. w przypadku transportu drogowego, a prawie 94%
przewozéw PKP odbywa sie dzisiaj z wykorzystaniem trakcji elektrycznej. Potencjalnego zagrozenia
nalezy si¢ gtdéwnie spodziewa¢ w obszarach przecinania przez linie kolejowg stabo izolowanych
pozioméw wodonosnych, zwlaszcza w przebiegu odcinkéw linii w i nad dolinami rzecznymi.

Na podstawie powyzszych danych nalezy przychyli¢ sie do stanowiska, ze wody opadowe
sptywajgce z torowiska linii E 59, przy zastosowaniu odpowiednich drenazy wzdtuz nasypu, nie beda
stanowi¢ bezposredniego zagrozenia dla zbiornikow GZWP oraz wod powierzchniowych w
chronionych obszarach, w tym obszarach Natura 2000.

Wody powierzchniowe

Wptyw linii kolejowej nr E59 na zmiane rezimu wod powierzchniowych, ich stanu
hydraulicznego w zwigzku z przebudowg mostéw i przepustow wynika z typu zaprojektowanego
obiektu i jest obliczany dla kazdego osobno na etapie przygotowania technicznego.

Czynniki wptywajgce na przenikanie do s$rodowiska gruntowo-wodnego zanieczyszczen
emitowanych w trakcie uzytkowania linii kolejowej odnoszg sie réwniez do wdd powierzchniowych. Ze
wzgledu na specyfike zanieczyszczen emitowanych przez szlak kolejowy, zwlaszcza substancje
ropopochodne i toksyczne, nalezy zwrdci¢é uwage na wiasciwy system odprowadzania wéd rowami i
drenami wzdtuz trasy, przeprowadzajgc kontrole ich stanu technicznego, a takze monitoring ptyngcej
nimi wody, zwlaszcza po zaistniatych nadzwyczajnych zagrozeniach srodowiska.

Przy zachowaniu nalezytej sprawnosci systemu odwadniajgcego funkcjonowanie magistrali
kolejowej nie przyczyni sie do wzrostu tadunku zanieczyszczeh. Nalezy kontrolowaé wody odciekowe
w rowach gtéwnie z uwagi na mogace sie pojawi¢ substancje ropopochodne.

Wody podziemne

Z punktu widzenia ochrony woéd podziemnych najbardziej niekorzystne sg warunki w
przypadku wystepowania nie izolowanego lub stabo izolowanego czwartorzedowego uzytkowego
poziomu wodonosnego, o wysokim stopniu podatnosci na zanieczyszczenia i dobrej jakosci wod. Taki
horyzont wodonosny wymaga szczegdlnej ochrony i potwierdza konieczno$¢ zastosowania
dodatkowych zabezpieczeh. W tym wypadku chodzi przede wszystkim o przedstawione wczesniej
szczegotowo obszary GZWP: GZWP nr 303, GZWP nr 307, GZWP nr 150, GZWP nr 144 o
charakterze porowym i niekorzystnych warunkach izolacji od powierzchni terenu.
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Korzystne warunki wystepujg w obszarach gdzie dominujg w podtozu grunty stabo i bardzo
stabo przepuszczalne (w profilu wystepujg gliny zwiezte, gliny piaszczyste i pylaste lub ity), tworzace
dobrg izolacje dla przenikajgcych zanieczyszczen. Jesli przy tym zwierciadto wéd podziemnych zalega
gtebiej, ponizej 2-3 m p.p.t. i nie wystepuje uzytkowy poziom wodonosny, woéwczas mozna uznac, ze
brak jest wptywu linii kolejowej na wody podziemne. Wigeksza czes¢ wdd opadowych odptynie w
postaci sptywu powierzchniowego po skarpach nasypu i moze byé nastepnie skutecznie
odprowadzona tradycyjnym systemem obustronnych rowéw opaskowych - drenéw otwartych.

Jesli zarbwno w nasypie jak i w podiozu dominujg utwory piaszczyste, pospotki o wysokim
wspotczynniku filtracji, co w szczegdlnosci dotyczy przebiegu trasy nad lub w dolinie rzecznej, to
w potgczeniu ze swobodnym zwierciadtem wod podziemnych zalegajgcym na niewielkiej gtebokosci
ok. 1-1,5 m p.p.t. powoduje, ze zagrozenie zanieczyszczeniem osigga maksymalny poziom. W tej
sytuacji nalezy zastosowac gtebiej posadowione dreny zamkniete z odpowiednio dobrang obsypkag
(zasada filtru odwrotnego), ktére bedg w stanie skutecznie zebra¢ zanieczyszczone wody infiltrujgce w
obrebie nasypu do wéd podziemnych.

W takim przypadku proponuje sie ewentualne wykonanie zakrytych drenazy rurowych
posadowionych na odpowiedniej gtebokosci, dostosowanej do rozpoznanego zalegania zwierciadta
wod podziemnych.

Na odcinkach linii nr E 59, przecinajgcych obszary GZWP: 146,0 — 156 ,0 km, 113,5 — 148,5
km, 86,9 — 101,0 km, 101,0 — 112,5 linia biegnie w ich osi lub przecina w poprzek, czesto nad
dolinami rzecznymi. Wystepujg tam dobrze przepuszczalne utwory piaszczysto-zwirowe z piytko
zalegajgcym zwierciadtem woéd gruntowych (czesto 1,0-1,5 m p.pt) i zwykle wysokim
wspotczynnikiem filtracji. Wymienione zbiorniki nie majg petnej izolacji od powierzchni terenu. W
zestawieniu z wydzielonym tu uzytkowym czwartorzedowym poziomem wodonosnym, o wysokim
stopniu podatnosci na zanieczyszczenia i sredniej jakosci wod stwierdza sie, ze zwtaszcza na tych
odcinkach nalezy przewidzie¢ odpowiednio zaprojektowane rowy opaskowe lub drenaze zamkniete,
z nieprzepuszczalnym dnem, skutecznie odcinajgce infiltrujgce przez nasyp wody opadowe, aby
zminimalizowa¢ ryzyko zanieczyszczenia wod gruntowych. Podczas modernizacji nalezatoby
zastosowa¢ geowtdknine, jako element separacyjny wraz z elementem uszczelniajgcym (folia),
zwlaszcza w przypadku stwierdzenia w podtozu niekorzystnych warunkow izolacji.

4.4. Gospodarka odpadami

W czasie realizacji inwestycji zostang wytworzone odpady:

1) stal i rozbiorki toréw stacyjnych i rozjazdoéw (szyny, ztgczki), podktady stalowe, stal stupow
trakcyjnych i sieci, wymieniane blachy i nity stalowe mostu;

2) podkiady drewniane i betonowe, podrozjazdnice drewniane;

3) zanieczyszczony tluczen;

4) ptyty betonowe z przebudowy przejazdoéw kolejowych i peronow;

5) gruz ceglany i betonowy z rozbiérki peronéw;

6) grunty wybrane 2z podtorza w celu zabudowy warstwy ochronnej i drenazu
(czesto wymieszane z ttuczniem, zanieczyszczone usypami);

7) materiat budowlany nowy, uszkodzony nie nadajgcy sie do wbudowania;

8) fundamenty bramek i stupéw trakcyjnych;

9) odpady socjalno — bytowe.

Z kolei, podczas eksploatacji linii kolejowej powstang nastepujgce rodzaje odpadow (gtéwnie
sg to typowe odpady komunalne):
1) odpadowa masa roslinna pochodzaca z utrzymania rowow odwadniajgcych
i nasypow;
2) szlam powstajacy w urzgdzeniach podczyszczajgcych wody opadowe
i roztopowe;
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3) zuzyte zrodta Swiatta zawierajgce rtec;
4) odpady, ktére mogg powsta¢ w wyniku wypadkéw i zdarzen losowych;
5) odpady komunalne segregowane i gromadzone selektywnie.

4.5. Oddzialywanie na srodowisko przyrodnicze

W etapie pierwszym oceny - tzn. screeningu, rozwazano, jakie zmiany elementéw
parametréw $rodowiska mogg by¢ spowodowane projektowang modernizacjg linii, a nastepnie
zidentyfikowano wszystkie mozliwe interakcje miedzy tymi zmianami, a przedmiotami ochrony w
obszarach Natura 2000 i poza nimi oraz stanem ich ochrony.

W drugim etapie starano sie najlepszymi dostepnymi metodami ocenié, jak znaczgce moga
by¢ te interakcje — tj. w jakim stopniu mogg one pogorszy¢ stan ochrony poszczegodlnych siedlisk
przyrodniczych lub gatunkéw z zatgcznikédw Dyrektyw w poszczegdlnych obszarach Natura 2000 i
poza nimi. Stopien znaczenia ww. interakcji okreslano nadajgc cyfry: 0 (brak wptywu), 1 (wptyw mato
istotny) i 2 (wpltyw istotny). Przedstawienie oceny wptywu w nawiasie oznacza mozliwos¢ wystgpienia
potencjalnego wptywu na przedmioty ochrony, ktéry bedzie miat miejsce w przypadku nie
zastosowania srodkéw minimalizujgcych wptyw na srodowisko.

Powyzszy system ocen zastosowano dla przyjetych w raporcie wariantdow modernizacyjnych
(szczegotowo opisanych w raporcie 00s).

Ponadto, uwzgledniajgc zamierzenia projektowe Inwestora oraz majgc na celu minimalizacje
wpltywu przedsiewziecia na srodowisko, w wybranych lokalizacjach rozpatrzono wariantowanie
lokalne. Polega ono na zaproponowaniu lokalnych rozwigzan projektowych, ktérych zastosowanie
niesie z sobg prawdopodobienstwo mniejszego negatywnego wptywu na poszczegdlne elementy
przyrody.

Proponowane wariantowanie lokalne polega na:

a) prostowaniu niektérych tukow (wariant 1) / rezygnacji z prostowania niektérych tukéw
(wariant lokalny 1A);

b) budowie drég dojazdowych projektowanych w zwigzku z likwidacjg czesci przejazdow
zgodnie z Koncepcjg Programowo Przestrzenng (wariant 1) / zmianie lokalizacji drég
dojazdowych w stosunku do Koncepcji Programowo Przestrzennej (wariant lokalny 1A);

c) likwidacji niektérych przejazdéw w poziomie szyn (wariant 1) / rezygnacji z likwidacji
niektorych przejazdéw w poziomie szyn (wariant lokalny 1A);

d) zmianie usytuowania stupdéw sieci trakcyjnej (wariant 1) / rezygnacji ze zmiany
usytuowania stupoéw sieci trakcyjnej (wariant 1A).

Oddziatywanie na siedliska przyrodnicze

Ze wzgledu na wystepowanie siedlisk przyrodniczych w granicach terenu objetego
modernizacjg linii kolejowej oraz w jego bliskim sgsiedztwie ( w promieniu 100 m od linii kolejowej), na
pierwszym etapie oceny uwzgledniono szereg aspektéw i rodzajow wptywdw wynikajgcych z dziatan
modernizacyjnych przedmiotowej inwestyciji.

Gléwne zagrozenia na etapie realizacji inwestycji

Do gtéwnych zagrozen siedlisk przyrodniczych na etapie realizacji inwestycji naleza:
a) zajecie terenu pod inwestycje,
b) sktadowanie materiatéw i maszyn w trakcie budowy,
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c) zmiana stosunkéw wodnych,
d) zanieczyszczenie substancjami chemicznymi,
e) wycinanie drzew i krzewow.

Wyzej wymienione zagrozenia mogg doprowadzi¢ do znaczgcego uszczuplenia areatu siedlisk
przyrodniczych lub pogorszenia ich stanu.

Realizacja przedmiotowej inwestycji spowoduje zajecie ptatdw 7 podtypow siedlisk

przyrodniczych o fgcznej powierzchni 33,95 ha:

= 3150-2 Starorzecza i drobne zbiorniki wodne,

= 4030-2 Wrzosowiska knotnikowe,

= 6120-1* Cieptolubne murawy napiaskowe,

= 6510-1 Lgka rajgrasowa,

= 9170-1 Grad srodkowoeuropejski,

= 91EO0-3* Leg olszowo-jesionowy,

= 91F0-2 Wigzowo-jesionowy teg $ledzienicowy.

Najwieksza utracona powierzchnia dotyczy siedliska 6510-1 tgka rajgrasowa 22,7 ha (78,6%).
Najcenniejsze z punktu widzenia przyrodniczego sg siedliska priorytetowe Cieptolubne murawy
napiaskowe (6120-1*) i Leg olszowo-jesionowy (91E0-3*), ktorych ptaty zajete pod inwestycje beda
miaty powierzchnie, odpowiednio, 0,02 ha i 2,53 ha.

Na catym odcinku modernizowanej linii E59 wytypowano 6 lokalizacji, w ktoérych ze wzgledu
na wystepujgce w tych miejscach kolizje planowanych dziatah modernizacyjnych z siedliskami
przyrodniczymi zaproponowano wariantowanie lokalne. Wskazane w powyzszej tabeli warianty
lokalne 1A majg na celu ochrone stanowisk czterech typow siedlisk z Zat. | Dyrektywy Siedliskowe;:
4030-2 Wrzosowiska knotnikowe, 6150-1 tgka rajgrasowa, 9170-1 Grad srodkowoeuropejski, 91E0-3*
teg olszowo-jesionowy i 91F0 teg wigzowo-jesionowy.

Biorgc jednak pod uwage stan tych siedlisk, ich powierzchnie, jak roéwniez ubdstwo
gatunkowe, stwierdza sig, ze straty wynikajgce z zajecia stanowisk pod planowane drogi dojazdowe
czy prostowanie tukéw nie spowodujg istothego uszczuplenia zasobow siedlisk w skali regionu i kraju.

W rezultacie, po przeprowadzonej ocenie i analizie, stwierdza sie brak istotnego negatywnego
wptywu przedmiotowej inwestycji na siedliska przyrodnicze.

Gtéwne zagrozenia na etapie eksploatacji
Do gtéwnych zagrozen na etapie eksploatacji naleza:
a) wplyw zanieczyszczen powstajgcych na etapie eksploatacji,
b) rozprzestrzenianie sie obcych gatunkéw inwazyjnych,
c) zwiekszona penetracja terenu (zasmiecanie),
d) utrudnienie realizacji zadan ochronnych.

Oddziatywanie na flore i grzyby

Na obszarze bedgcym przedmiotem opracowania nie stwierdzono gatunkéw roslin ani
grzybow podlegajgcych ochronie na mocy Dyrektywy Rady nr 92/43/E.

Oddzialywanie na bezkregowce

Gtéwne zagrozenia na etapie realizacji inwestycji
Do gtéwnych zagrozen na etapie realizacji inwestycji naleza:
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a) zajecie terenu pod inwestycje,

b) drgania podioza i hatas na etapie realizacji prac budowlanych,
c) przypadkowe zabijanie zwierzat,

d) zanieczyszczenie biotopédw substancjami chemicznymi.

Gléwne zagrozenia na etapie eksploatacji
Do gtéwnych zagrozen na etapie eksploatacji naleza:
a) ograniczenie dyspersiji,
b) drgania podfoza i hatas na etapie eksploataciji,
c) wplyw zanieczyszczen powstajgcych na etapie eksploatacji.

W sgsiedztwie przedmiotowej inwestycji najwazniejszymi potencjalnymi siedliskami dla
bezkregowcéw sg siedliska: 3150-1 Starorzecza i drobne zbiorniki wodne i 6510-1 Lgka rajgrasowa.

Oddzialywanie na ryby

Najbardziej istotnym oddziatywaniem na gatunki ryb, zaréwno na etapie budowy i eksploatacji,
jest zanieczyszczenie wod. Wplyw zanieczyszczeh powstajgcych na etapie eksploatacji na gatunki
zwierzat i ich siedliska zwigzany jest z zanieczyszczeniem wdd powierzchniowych i gruntowych. W
przypadku woéd zawierajgcych duzg koncentracje zawiesin, metali ciezkich i produktow
ropopochodnych istnieje duze ryzyko pogorszenia siedlisk ryb. Najwieksze ryzyko zwigzane jest
jednak z potencjalnymi awariami lub wypadkami. Zanieczyszczenie siedlisk ryb (substancje
ropopochodne, chemikalia, itp.) w sytuacji awaryjnej moze by¢ znaczne. Istnieje mozliwos¢
przeniesienia substancji chemicznych ciekami na wieksze odlegtosci. Prawdopodobienstwo takiego
zdarzenia jest trudne do oszacowania, ale jego zaistnienie musi by¢ brane pod uwage.

Ocena istotnosci wptywu przedsiewziecia na zinwentaryzowane gatunki ryb i ich siedliska nie
wykazata istotnego oddziatywania na przedmioty ochrony specjalnego obszaru ochrony siedlisk
Natura 2000 Ostoja Wielkopolska i Ostoja Rogalihska wzdtuz modernizowanego odcinka linii E59 na
terenie wojewoddztwa wielkopolskiego.

Oddziatywanie na ptazy

W przypadku dwoch gatunkéw ptazéw tj. traszki grzebieniastej z Zat. 1l Dyrektywy
Siedliskowej oraz grzebiuszki ziemnej z Zat. IV Dyrektywy Siedliskowej wykazano istotny efekt
barierowy. Stanowiska gatunkéw znajdujg sie jednak poza obszarem objetym inwestycja.

Wskazane w raporcie stanowisko zaby moczarowej potozone jest w granicach specjalnego
obszaru ochrony siedlisk Natura 2000 Ostoja Wielkopolska PLH300005. Z uwagi na liczebnos¢
gatunku na tym stanowisku, jak i powszechny charakter wystepowania zaby moczarowej na terenie
sgsiadujgcym z inwestycjag, wptyw inwestycji na to stanowisko Rana arvalis uznaje sie za nieistotny.

Analizujgc modernizowany odcinek linii E59 pod katem wplywu przedsiewziecia na
zinwentaryzowane stanowiska ptazéw i gadoéw, wskazano 1 lokalizacje, gdzie zaproponowano
wariantowanie lokalne. Wskazany w powyzszej tabeli wariant lokalny 1A ma na celu ochrone
stanowiska kumaka nizinnego, gatunku =z Il Zat. Dyrektywy Siedliskowej. Zastosowanie
proponowanego rozwigzania daje mozliwosé zmniejszenia istotnosci wplywu z istotnego do
nieznaczacego, pod warunkiem zastosowania srodkéw minimalizujgcych zaproponowanych w dalszej
czesci opracowania.

Straty wynikajgce z wptywu modernizacji przedmiotowej linii kolejowej na pozostate
zinwentaryzowane stanowiska ptazéw uznaje sie na nieznaczace.
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W rezultacie, po przeprowadzonej ocenie i analizie, stwierdza sie brak istotnego negatywnego
wptywu przedmiotowej inwestycji na ptazy i gady oraz ich siedliska, za wyjgtkiem stanowiska kumaka
nizinnego w km 107.5.

Oddzialywanie na ptaki

Analizujagc modernizowany odcinek linii E59 pod katem wptywu przedsiewziecia na
zinwentaryzowane stanowiska ptakéw, wskazano w 1 lokalizacje, gdzie zaproponowano
wariantowanie lokalne. Wskazany w powyzszej tabeli wariant lokalny 1A ma na celu ochrone
stanowiska btotniaka zbozowego. Zastosowanie proponowanego rozwigzania daje mozliwos¢
zmniejszenia istotnosci wptywu z istotnego do nieznaczgcego, pod warunkiem zastosowania srodkéw
minimalizujgcych zaproponowanych w dalszej czesci opracowania.

Biorgc, jednak pod uwage stopien oddalenia stanowiska bfotniaka zbozowego od linii
kolejowej, zarébwno w tym jak i w przypadku wszystkich innych zinwentaryzowanych stanowisk
ptakow, stwierdza sie brak istotnego negatywnego oddziatywania przedmiotowe] inwestycji na te
grupe zwierzat.

W rezultacie, po przeprowadzonej ocenie i analizie, stwierdza sie brak istotnego negatywnego
wptywu przedmiotowej inwestycji na ptaki i ich siedliska.

Oddzialywanie na ssaki

Obecnie istniejgca linia kolejowa jest pewng barierg dla zwierzat, mozliwg jednak do
przekroczenia. Istnieje takze ryzyko kolizji zwierzat z pociggami.

Na etapie budowy, prace modernizacyjne polegajgce na wymianie podtorza, torow i sieci
trakcyjnej w niewielkim stopniu wzmocnig okresowo barierowe oddziatywanie korytarza, jednak
prawdopodobnie nie bedg one wykonywane w nocy, ani nie jednoczesnie na catym odcinku, wptywu
tego rowniez nie nalezy uwazac za znaczgcy.

Na etapie eksploatacji, w zwigzku ze wzrostem predkosci i liczby pociggoéw, na etapie
eksploatacji linii wzrosnie prawdopodobienstwo kolizji z pociggami i nalezy liczy¢ sie z wigkszym
barierowym oddziatywaniem catej linii.

Wptyw ten byitby $rednio znaczacy, gdyby przedmiotowa linia kolejowa byta jedynym
elementem infrastruktury liniowej w korytarzu transportowym. Bardzo istotnym problemem jest jednak
synergia oddziatywania modernizowanej linii kolejowej i planowanej drogi S-5 wzdtuz catego odcinka
linii kolejowej. W przypadku budowy tej drogi nastgpi istotne oddziatywanie barierowe. W tej sytuaciji
nawet wzglednie niewielkie wzmozenie barierowego oddziatywania linii kolejowej moze by¢ znaczace
dla droznosci catego korytarza.

Ze wzgledu na obecne i oczekiwane natezenie ruchu na istniejgcej drodze nr 5 i planowanej
drodze nr S5 zasadne jest wygrodzenie drogi. Na odcinkach réwnolegtych powinno ono objg¢ takze
linie kolejowa. Nieuchronnie spowoduje to jednak bardzo znaczacy efekt barierowy dla zwierzat, ktéry
musi by¢é skompensowany systemem przejsé.

Bardzo wazny odcinek stanowi przeciecie linii kolejowej z Korytarzem Dolina Obry, oraz
jednoczesnie z Wielkopolskim Parkiem Narodowym i Ostojg Wielkopolska, tj. od ok. km 150.4 do ok.
km 155.2. Nalezy zwréci¢ uwage, ze korytarz Dolina Obry jest jedynym potgczeniem Wielkopolskiego
Parku Narodowego z siecig ekologiczng Polski (w tym z doling Warty), jest zatem bardzo wazny dla
ochrony zwierzgt wystepujacych na terenie Parku. Funkcjonowanie korytarza zostato juz uposledzone
przez istniejacy ukfad komunikacyjny i urbanistyczny. Gtéwny kompleks Parku jest przeciety przez
linie kolejowg E59 i droge krajowa nr 5 Poznan — Wroctaw. Dodatkowo istotng bariere stanowig tez
drogi wojewddzkie o znacznym obcigzeniu ruchem. Linia kolejowa i droga nr 430 przebiegajgca z
Lubonia przez teczyce do Puszczykowa i Mosiny stanowig wschodnig bariere migracyjng dla
zwierzgt. Dodatkowa bariera powstanie w przypadku budowy projektowanej drogi ekspresowej nr S-5.
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Poza skumulowanym efektem barierowym istotnym problemem jest $miertelnos¢ zwierzat w
wyniku kolizji na linii kolejowej i istniejgcej sieci drog w Wielkopolskim Parku Narodowym, w tym
przede wszystkim na drodze nr 5, 430.%

Przewidywany poziom oddzialywan jest znaczacy — modernizacja linii przy zwiekszeniu
predkos$ci i liczby pociagéw, rozpatrywana fgcznie z pozostatymi przedsiewzieciami na terenie
korytarza, wptynie znaczaco na drozno$¢ korytarza ekologicznego.

4.6. Oddzialywanie elektromagnetyczne

Oddziatywania elekromagnetyczne sg jednym z czterech fundamentalnych oddziatywan
wystepujacych w  $rodowisku. Do najblizszych  cztowiekowi naturalnych  zrédet pdl
elekromagnetycznych, w szczegdélnosci pdl statych, nalezy Ziemia.

W Polsce podstawowe uregulowania formalno-prawne w dziedzinie ochrony przed
niejonizujacym polem elektromagnetycznym to obok ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
$rodowiska, Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw pdl elektromagnetycznych w $rodowisku oraz sposoboéw sprawdzania
dotrzymania tych poziomoéw.

Obiekty, ktérych dotyczy obowigzek uzyskania pozwolenia na emisje pol
elektromagnetycznych, sg wymienione w Rozporzgdzeniu Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w
sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko (...). W
zwigzku z tym na etapie lokalizacji oraz budowy tego rodzaju obiektow inwestor jest lub moze by¢
zobowigzany przez odpowiedni organ ochrony srodowiska do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu
na srodowisko.

Na linii kolejowej E 59 Wroctaw — Poznan (w granicach wojewddztwa wielkopolskiego), nie
wystepuja zasadniczo zagrozenia dla $rodowiska spowodowane emisjg promieniowania
elektromagnetycznego zwigzane z prowadzeniem robét ani w okresie eksploataciji urzgdzen i instalacji
systemow elektroenergetyki, sygnalizacji, systemow fgcznosci i transmisji danych oraz urzadzen
Sterowania Ruchem Kolejowym.

W przypadku przebudowy sieci trakcyjnej nad remontowanym torowiskiem i torami zostang
zastosowane fundamenty palowe dostarczone i wbudowane przez wyspecjalizowana firme.

Projektowana przebudowa sieci trakcyjnej nad torami objetymi inwestycjg nie spowoduje
dodatkowej emisji promieniowania niejonizujgcego, jedynie unowoczesni i przystosuje do nowych
wymagan, w tym rowniez srodowiskowych, system sieci trakcyjne;.

4.7. Oddzialywanie skumulowane

Analizowana linia kolejowe E 59 przebiega¢ bedzie w poblizu projektowanej drogi
ekspresowej S-5. W ponizszej tabeli zestawiono odcinki linii kolejowej, dla ktérych planowany jest
wspoélny przebieg obu inwestycji istotnych z punktu widzenia emisji hatasu (pominieto odcinki
wspoélnego przebiegu przez tereny nie chronione z punktu widzenia emisji hatasu np. pola uprawne,
tereny lesne).

Projektowana droga ekspresowa przebiega¢ bedzie w zupetnie nowym $ladzie. Planowana
budowa drogi S-5 jest odrebnym przedsiewzieciem prowadzonym przez GDDKIiA. Obecnie dla tej
inwestycji zostat juz opracowany raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.

Tab.15. Wspdlne odcinki linii kolejowej E59 i drogi S-5, dla ktérych moze wystgpi¢ skumulowane
oddziatywanie hatasu na terenach chronionych

2 A. Czerniak, M. Gérna, Restytucja korytarzy ekologicznych w Wielkopolskim Parku Narodowym,
materiaty pokonferencyjne: Ogdlnopolska konferencja naukowa na temat: Kompleksowe i
szczegotowe problemy inzynierii Srodowiska, Dartdwko 2007.
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km linii E59 km drogi S5 miejscowos¢
71+250 - 72+000 91+000 - 91+750 Pakowka
73+300 - 74+000 88+800 - 89+500 Pakéwka
77+750 - 78+150 84+600 - 85+000 Karolewo
78+600 - 79+000 83+800 - 84+200 Junoszyn
79+300 83+500 Rojeczyn
81+000 - 82+000 80+800 - 81+800 Kaczkowo

Dla pozostatych odcinkéw wspolnego przebiegu linii kolejowej E59 i drogi ekspresowej S-5
takze wystgpi oddziatywanie skumulowane, ale nie sg to tereny chronione (brak zabudowy
mieszkaniowej). Nieistotne jest takze z punktu widzenia emisji hatasu wspdlne oddziatywanie
modernizowanej linii E59 z projektowang drogg krajowg nr 36 w ciggu obwodnicy Rawicza.
Projektowana droga przetnie linie kolejowag w km ok. 64+730, z dala od terenéw chronionych.

Skumulowane oddziatywania hatasu moze wystgpi¢ takze w wyniku oddziatywania linii
kolejowej E59 i istniejgcej drogi krajowej nr 5 na wysokosci miejscowosci Klonéwiec (km linii 100+000
- 102+500).

Zasieg emisji hatasu w porze nocnej (izolinia 50 dB) od istniejgcej drogi krajowej nr 5 dla
wariantu inwestycyjnego (realizowana bedzie budowa drogi S-5) na rok 2015 wynosi 60 m a na rok
2035 - 25 m. Wg oceny OOS dla drogi S-5 realizacja trasy S-5 spowoduje znaczny spadek
niekorzystnego oddziatywania istniejgcej drogi krajowej nr 5.

Zasieg emisji hatasu o poziomie 50 dB od linii kolejowej ksztattowac¢ sie bedzie w tym rejonie
na poziomie 100 m. Zatem w tym obszarze dominujgcy wptyw bedzie miat hatas pochodzacy od linii
kolejowej, a wptyw oddziatywania istniejgcej drogi krajowej nr 5 bedzie pomijalny. Nalezy zaznaczy¢,
ze przy réznicy poziomow dwoch zrédet wiekszej niz 10 dB zrédio "cichsze" jest pomijalne
w sumarycznym poziomie hatasu (np 60 dB + 50 dB = 60 dB). Natomiast przy dwoéch zrédtach o
jednakowym poziomie hatasu wypadkowy poziom hatasu jest o 3 dB wyzszy (np. 60 dB + 60 dB = 63
dB).

Zgodnie jednak z zapisami miejscowego planu zagospodarowani sg to tereny przemysfowe, a
wiec nie podlegajgce ochronie przed hatasem.

Oddziatywanie skumulowane moze wystgpi¢ takze w wyniku oddziatywania modernizowanej
linii kolejowej i autostrady A2, przecinajgce;j linie kolejowg w km ok. 159+200 w miejscowosci Lubon.

Dla tego obszaru przy istniejgcej autostradzie A2 zrealizowane sg ekrany akustyczne, zatem
dominujgcym hatasem w rejonie zabudowy bedzie hatas kolejowy od linii E59 (nie dojdzie do
oddziatywan skumulowanych). W ramach wykonanej oceny zaproponowano takze ekran od strony linii
kolejowej — ekran oznaczony symbolem E49L.

Analize oddziatywania skumulowanego linii E59 i drogi S-5 dokonano poprzez wykorzystanie
wynikow obliczeh zawartych w Raporcie o oddziatywaniu na srodowisko drogi ekspresowej S-5 oraz
oceny oddziatywania hatasu linii kolejowej E59. Ocene oddziatywania skumulowanego dokonano
poprzez zsumowanie emisji hatasu pochodzgcego od projektowanej drogi S-5 i modernizowanej linii
kolejowej dla wszystkich analizowanych wariantéw.

Jak wskazujg wyniki obliczen do oddziatywan skumulowanych moze dojs¢ dla nastepujgcy
miejscowosci:

1) Pakéwka — (czes$¢ budynkdéw zostanie wyburzona w zwigzku z realizacjg inwestycji) nalezy
zrealizowaé ekran zaproponowany w ramach OOS dla S5 od km 90+870 do 91+510 (km drogi
S5),

2) Pakéwka Dom Pomocy Spotecznej — nalezy zrealizowa¢ ekran zaproponowany w ramach
OOS dla S5 od km 89+970 do 89+460 (km drogi S5) oraz ekran wzdtuz linii kolejowej E59 km
73+480 — 73+940,

3) Junoszyn — ze wzgledu na odlegtos¢ od linii kolejowej nie dojdzie do oddziatywania
skumulowanego (dominujgcy bedzie hatas drogi S5),

4) Kaczkowo — nalezy zrealizowa¢ ekran wzdtuz linii kolejowej E6P km 81+490 — 82+110.
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Powigzanie dwoch tras komunikacyjnych (drogowej i kolejowej) ksztattuje klimat akustyczny
tego terenu. Srodki minimalizujgce oddziatywanie hatasu muszg by¢ wykonane wzdtuz linii kolejowej
E59, ale takze wzdtuz drogi krajowej S-5. Tylko takie zabezpieczenia wptyng znaczaco na poprawe
klimatu akustycznego w obszarze przebiegu tych tras.

4.8. Oddziatywanie na powierzchnie ziemi

4.8.1. Etap budowy

Przebudowa analizowanego odcinka spowoduje eliminacje powierzchni ziemi biologicznie
czynnej. Podczas prowadzenia prac zostanie zdjeta wierzchnia warstwa gleby, ktéra bedzie
wykorzystana ponownie do umacniania skarp rowéw. Po zakonczeniu prac gleba ponownie zacznie
petni¢ swojg funkcje biologiczng, oznacza to m.in. petnienie funkcji siedliska dla roslin i zwierzat, filtra
dzieki wlasciwoscig sorpcyjnym oraz funkcji retencyjnych.

W trakcie prac budowlanych moze dojs¢ do zanieczyszczenia gruntu (a posrednio lub
bezposrednio do zanieczyszczenia wdd). Prawdopodobienstwo takiego zdarzenia mozna jednak
uznaé za niewielkie, przy wtasciwym zabezpieczeniu miejsca robét i odpowiedniej organizacji prac.

Na etapie budowy mogg rowniez wystgpi¢ procesy erozji lub nadmiernego splywu
powierzchniowego

4.8.2. Etap eksploatacji

W trakcie uzytkowania zmodernizowanego odcinka linii kolejowej E 59 nie nalezy spodziewaé
sie wystgpienia zmian uksztattowania powierzchni ziemi. Zagrozeniem moze by¢ natomiast
potencjalna mozliwos¢ zanieczyszczenia gleb (gruntu) przez zanieczyszczenia przenoszone z
torowiska z zanieczyszczonym powietrzem lub wodami.

4.9. Oddziatywanie na krajobraz

Omawiana linia oddziatuje na krajobraz najsilniej w miejscach, gdzie jest najlepiej widzialna —
kiedy przebiega w terenie rolniczym (widzialno$é nawet ponad 500 m) oraz w miejscach przebiegu po
wysokim nasypie. Najmniejszy wptyw na krajobraz wywiera ona na terenach lesnych, gdzie roslinnosé
catkowicie jg ekranuje. Jednak nawet na odkrytych terenach ptaskich oddziatywanie linii nie jest duze
w momencie poprowadzenia toréw na dosy¢ niskim nasypie, czasami w wykopie.

Ewentualne oddziatywanie na krajobraz podczas prowadzenia prac budowlanych bedzie
spowodowane gromadzeniem materiatéw, usuwaniem odpadow oraz pozyskiwaniem nowych terenéw
pod tymczasowe drogi dojazdowe do placu budowy.

4.10. Oddziatywanie na etapie likwidacji

Oddziatywanie linii kolejowej E 59 na srodowisko na etapie likwidacji jest analogiczne do
oddziatywania na etapie budowy przedsiewziecia, opisanego w poszczegdlnych czesciach
opracowania. Réznica polega na zdeponowaniu odpaddéw budowlanych oraz elementéw z konstrukciji
metalowych, Zzelbetowych itp. na odpowiednie sktadowisko odpadéw lub poddaniu ich innej technologii
odzysku lub unieszkodliwiania. Dziatania minimalizujgce niekorzystne oddziatywanie tej fazy na
srodowisko sg zblizone do fazy budowy. Nalezy przestrzega¢ wszystkich zalecen oraz niezbednych
przepisow prawnych.
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W praktyce linie kolejowg modernizuje sie i przediuza jej dziatalno$¢ na dalsze lata. Po
zakonczeniu fazy eksploataciji linii, powinien zosta¢ opracowany projekt jej likwidacji oraz rekultywacji
terenu inwestycji.
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5. UZASADNIENIE WYBRANEGO WARIANTU REALIZACJI
PRZEDSIEWZIECIA

W niniejszym raporcie o oddziatywaniu na srodowisko planowanej modernizacji linii kolejowej
E 59 w granicach wojewddztwa wielkopolskiego, rozpatrzeniu podlegaty wymienione nizej warianty
modernizacyjne ww. przedsiewziecia:
=  Wariant O - stan istniejgcy;
=  Wariant 1 - w wariancie tym przyjmuje sie, ze w wyniku modernizaciji linii kolejowej uzyskane
zostang parametry eksploatacyjne zblizone do obowigzujgcych na gtéwnych ciggach
kolejowych korytarzy transportowych. Zaktada sie dostosowanie infrastruktury do mozliwosci
zwiekszenia predkosci pociggéw do 160 km/h, z korektg niektérych tukéw oraz likwidacjg
niektérych przejazdow w poziomie szyn i budowg drég dojazdowych oraz ze zmiang
usytuowania stupdw sieci trakcyjnej.
=  Wariant 1A - alternatywne techniczne rozwigzania lokalne w stosunku do wariantu 1,
polegajgce na rezygnaciji z korekty niektorych tukéw oraz likwidacji niektorych przejazdow w
poziomie szyn i budowie drég dojazdowych oraz ze zmiany usytuowania stupow sieci
trakcyjnej.

We wszystkich wymienionych wyzej wariantach przyjmuje sie jednakowe prognozowane
natezenia ruchu pociggdbw poszczegdlnych klas, zgodnie z informacjami otrzymanymi od
Zamawiajgcego.

Analizowany odcinek linii kolejowej nie posiada uregulowanego systemu odwadniajgcego,
wzdiluz szlaku brak jest urzadzen zabezpieczajgcych srodowisko wodne przed zanieczyszczeniami
powstajgcymi w wyniku eksploatacji linii kolejowej. Wptyw linii kolejowej na srodowisko wodne jest
szczegolnie ucigzliwy w miejscach kolizji jej przebiegu z siecig hydrograficzng na obszarze woj.
wielkopolskiego.

Obecnie, wzdluz szlaku nie ma réwniez zadnych zabezpieczen przed wyzszymi niz
dopuszczalne poziomami hatasu, pomimo wystepowania ucigzliwosci hatasowych na odcinkach
przebiegajgcych przez tereny zabudowane. Przy zatozeniu wzrostu natezenia ruchu i jednoczesnym
zaniechaniu modernizacji torowiska, obserwuje sie znaczny wzrost poziomu oraz zasiegu hatasu
kolejowego od linii E59.

Istniejgce mosty i przepusty sg ogdlnie w stanie niezadowalajacym i konieczna jest ich
modernizacja.

Obecny stan techniczny linii powoduje wprowadzenie duzej ilosci ograniczen predkosci. Czas
jazdy pociggow pasazerskich pomiedzy Wroctawiem i Poznaniem jest wydtuZzony o 15%, a pociggéw
ekspresowych o 31% w poréwnaniu z czasem, jaki mozna by osiggnaé przy dobrym stanie
technicznym.

Niepodejmowanie przedsiewziecia oznacza pozostawienie linii kolejowej w niezmienionym
stanie — wcigz bez zadnych zabezpieczen. Z uwagi na blisko$¢ obszaréw cennych przyrodniczo (w
tym obszarow Natura 2000) stwarza to duze zagrozenie dla chronionych gatunkow roslin, zwierzat
oraz siedlisk przyrodniczych. Dalsza, nieuchronna dekapitalizacja linii kolejowej bedzie to zagrozenie
powiekszata.

Z kolei, w ramach wariantu 1 i 1A, czyli modernizacji linii kolejowej, planowane jest
podniesienie jakosci Swiadczonych ustug transportowych poprzez polepszenie komfortu jazdy,
zwiekszenie oferowanej predkosci przewozowej, poprawienie bezpieczenstwa swiadczonych ustug
oraz zwiekszenie ich dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych. Jednym z istotnych efektow
modernizacji linii kolejowej E59 bedzie takze zwigkszenie wielkosci kolejowych przewozéw
pasazerskich i towarowych.

Zaktada sie, ze po modernizacji linii uzyskane zostang parametry eksploatacyjne zblizone do
obowigzujgcych na gtéwnych ciggach kolejowych korytarzy transportowych. Oznacza to miedzy
innymi wprowadzenie predkosci do 160 km/h dla pociggdéw pasazerskich i do 120 km/h dla pociggow
towarowych. Spowoduje to skrécenie o 30-60 minut czasu jazdy pociggdéw w ruchu pasazerskim oraz
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45 minut pociggow towarowych w stosunku do obecnego rozktadu jazdy. Ponadto zwiekszenie na
modernizowanej linii nacisku na o$ do 221 kN, zwiekszenie minimalnej dtugosci uzytecznej toréw
gtéwnych zasadniczych i co najmniej jednego gtéwnego dodatkowego do 750 m umozliwi kursowanie
pociggow towarowych o dtugosci 750 m.

Celem modernizacji analizowanego odcinka linii kolejowej E 59 jest rowniez poprawa w
zakresie ochrony srodowiska.

Przebudowa i modernizacja systeméw odwadniajgcych linie kolejowg bedzie uwzgledniata
odpowiednio zabezpieczone, umocnione betonowymi prefabrykatami dreny otwarte (rowy) biegnace
wzdtuz nasypéw lub dreny rurowe dostosowane do ksztattu i budowy nasypu, gtebokosci zalegania
wod podziemnych i konfiguracji terenu. Ich uktad i spadki powinny zostang tak zaprojektowane, aby
catos¢ woéd drenazowych i opadowych byta sprawnie odprowadzana do odbiornikdw, ktérymi sg cieki
naturalne lub istniejgce rowy, a ostatecznie gtéwne rzeki tego obszaru. Przy przebudowie podtorza,
zwtaszcza przy niekorzystnych warunkach hydrogeologicznych podtoza na odcinkach biegnacych
przez GZWP, zostang wykorzystane stosowne materialy izolacyjne (jak geowidknina i folia), aby
zapewni¢ odptyw infiltrujgcych wod do wykonanego systemu drenazu.

Zanieczyszczone wody opadowe lub roztopowe z terenéw utwardzonych, bedg odprowadzane
po uprzednim podczyszczeniu w odpowiednio zaprojektowanych urzadzeniach jak: osadniki,
separatory, studzienki zbiorcze, filtry. Wyloty rowéw odwadniajgcych zostang tak obudowane, by nie
doprowadzi¢ do rozmywania w miejscu odptywu. Na wylotach zostang zastosowane osadniki z
zasyfonowanym odptywem lub przegrody z przepustem (zastawki) z warstwg filtracyjna.

Przewidywane do przebudowy mosty kolejowe bedg zaprojektowane jako szczelne z
odwodnieniem wyprowadzonym ponizej mostéw, gdzie nalezy wbudowac urzgdzenia zabezpieczajgce
wspolne dla wéd opadowych zbieranych rowami odwodnienia torowego i z pomostéw obiektow
mostowych. Typ zastosowanych rozwigzan uzalezniony jest od warunkow terenowych dla jego
wbudowania oraz od ilosci prowadzonych wod opadowych.

Modernizacja linii kolejowej E59 na rozpatrywanym odcinku przy zatozeniu wariantu |
spowoduje spadek poziomu hatasu w otoczeniu linii. Dla I-szej linii zabudowy w porze nocy spadek
poziomu hatasu obserwowany jest w zakresie 2...7 dB a lokalnie nawet do 14 dB. Mimo wzrostu
natezenia oraz predkosci ruchu pociggéw, modernizacja torowiska, szlifowanie szyn oraz wymiana
taboru na nowy bedzie miata decydujgcy wptyw na wypadkowy poziom hatasu.

Modernizacja linii kolejowej w oparciu o wariant lokalny (lokalne ograniczenia predkosci),
moze spowodowac dodatkowy niewielki spadek poziomu hatasu w zakresie 0...1 dB w poréwnaniu ze
stanem prognozowanym.

Dla stanu prognozowanego szacunkowa liczba ludnosci narazonej na hatas o poziomie
wiekszym niz 50 dB w porze nocy ksztattuje sie na poziomie ok. 4200 oséb i jest o ponad potowe
nizsza w poréwnaniu ze stanem istniejgcym.

Nalezy podkresli¢, ze z punktu widzenia ochrony $rodowiska przed hatasem planowana
przebudowa i modernizacja linii kolejowej E59, polegajgca m.in. na ograniczeniu emisji hatasu
(budowa ekranéw akustycznych, przebudowa torowiska), przyczyni sie poprawy warunkow
akustycznych w obrebie obszaréw chronionych i pozostatych terendéw, przez ktére przebiega
opiniowana linia.

Ocena wptywu realizacji planowanego przedsiewziecia na $rodowisko przyrodnicze, w tym na
obszary Natura 2000, wykazata, iz pod warunkiem zastosowania rozwigzan minimalizujgcych mozliwe
negatywne oddziatywania na siedliska przyrodnicze oraz siedliska zwierzat, inwestycja nie bedzie
zrédtem znaczacych negatywnych oddziatywan na te obszary.

W zwigzku z powyzszym do realizacji rekomenduje sie wariant 1, przy wyborze wariantéw
lokalnych we wskazanych wyzej lokalizacjach, wraz z budowg odpowiedniego systemu zabezpieczen.
Planowane i proponowane rozwigzania organizacyjne i techniczne o charakterze
zapobiegawczym i mitygujagcym (podejmowane zaréwno w fazie budowy, jak réwniez i pozniejszej
eksploatacji inwestycji) spowodujg, ze po zakohczeniu modernizacji linii w zalecanym wariancie
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prowadzony ruch kolejowy bedzie jedynie w matym stopniu niekorzystnie oddziatywac¢ na srodowisko
(ryzyko wystgpienia awarii).
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6. OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIALAN MAJACYCH NA CELU

ZAPOBIEGANIE, ZMNIEJSZENIE LUB SKOMPENSOWANIE ZNACZACYCH,
SZKODLIWYCH SKUTKOW WYWIERANYCH NA SRODOWISKO

6.1. Ochrona wéd powierzchniowych i podziemnych

Aby wiasciwie zabezpieczy¢ wody powierzchniowe i podziemne na etapie realizacji

i eksploatacji inwestycji nalezy przede wszystkim:

w trakcie prowadzenia prac budowlanych organizacja robét powinna by¢ tak poprowadzona,
aby zapewni¢ wlasciwe sktadowanie materiatéw budowlanych;

nalezy odpowiednio zaplanowa¢ organizacje zaplecza socjalnego i technicznego.
Dotyczy to w szczegdlnosci wytyczenia i budowy drog dojazdowych do placow budowy -
zaleca sie utozenie ptyt betonowych, co moze w znacznym stopniu zmniejszy¢ zamulanie, a
takze zanieczyszczanie w trakcie budowy;

nalezy zabezpieczy¢ istniejgcy system odwadniajacy, ktéry powinien by¢ mozliwie sprawny do
momentu budowy nowego systemu;

wykonywanie robét ziemnych, w tym makroniwelacji, budowe nasypéw lub wykopéw nalezy
zaprojektowa¢ w taki sposdb, aby umozliwi¢ stalty przeptyw w istniejgcym korycie lub
ewentualnie odpowiednio zaplanowa¢ tymczasowe koryto dla przeptywu wody;

szczegolng uwage nalezy zwrdci¢ na sposob wykorzystania srodkéw mogacych doprowadzié¢
do skazenia srodowiska, w tym réznych chemikaliéw, rozpuszczalnikéw, olejow, smaréw, farb,
Wszystkie wykorzystane pojemniki, zuzyte $rodki i materiaty oraz narzedzia muszg by¢
zbierane i przekazane do odzysku lub unieszkodliwiania;

na terenie tymczasowych baz budowlanych nalezy zapewni¢ odprowadzanie $ciekow
bytowych i technologicznych bez ingerencji w srodowisko gruntowo-wodne. Materiaty nalezy
sktadowa¢ i magazynowacC zgodnie z zasadami prawa budowlanego i obowigzujgcymi
przepisami BHP;

w celu uzyskania wymaganej ochrony woéd powierzchniowych nalezy w rowach
odwadniajgcych linie kolejowg zastosowaé przed wylotami do odbiornikdw osadniki z
zasyfonowanym odptywem, a takze przegrody z przepustem i warstwg filtracyjna;

nalezy zbudowaé szczelne mosty z odwodnieniem wyprowadzonym do odbiornikéw ponizej
mostu, wspoélne dla wod opadowych zbieranych rowami odwodnienia torowego i z pomostéw
obiektow mostowych:;.

dla witasciwej ochrony wod powierzchniowych i podziemnych konieczne jest rowniez
dotrzymywanie warunkéw dopuszczalnego natezenia zrzutdw zanieczyszczonych waéd
opadowych i roztopowych do odbiornikow;

na odcinkach linii nr E 59, przecinajgcych obszary GZWP: 146,0 — 156 ,0 km, 113,5 — 148,5
km, 86,9 — 101,0 km, 101,0 — 112,5 nalezy przewidzie¢ odpowiednio zaprojektowane rowy
opaskowe lub drenaze zamkniete, z nieprzepuszczalnym dnem. Podczas realizacji inwestycji
nalezatoby zastosowa¢ geowtdknine, jako element separacyjny wraz z elementem
uszczelniajgcym (folia), zwlaszcza w przypadku stwierdzenia w podiozu niekorzystnych
warunkow izolaciji.

nalezy zabezpieczy¢ odbiorniki przed rozmywaniem w miejscach wylotdw zanieczyszczonych
wod opadowych i roztopowych poprzez zastosowanie odpowiednich wypadéw i obudowy w
sposob trwaly oraz obudowa¢ wyloty w taki sposdb, aby zabezpieczy¢ urzadzenia w
przypadku wystgpienia wielkich wod i kry na powierzchni wody;

nalezy utrzymywaé system odwadniajgcy w pelnej sprawnosci poprzez regularng
konserwacje, w tym: (1) okresowy przeglad wszystkich urzgdzen systemu odwadniajgcego;
(2) niedopuszczanie do zarastania i zamulania rowdw, kolektoréw, studzienek zbiorczych; (3)
okresowe koszenie trawy na skarpach nasypu; (4) oczyszczanie rowéw, drenéw i ich wylotéw
celem utrzymania sprawnosci dla odptywu przewidzianej w projekcie objetosci wody;
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6.2. Ochrona srodowiska przyrodniczego
Sposoby ograniczania wplywu na siedliska przyrodnicze

W przypadku wptywu na siedliska przyrodnicze proponuje sie proponuje sie nastepujace
dziatania tagodzace wptyw przedmiotowej inwestycji:

Organizacja placu budowy w sposéb minimalizujgcy zniszczenie biotopu polega na lokalizaciji
zaplecza technicznego poza miejscem wystepowania siedlisk przyrodniczych (min. 30 m od granicy
platu siedliska) oraz lokalizacji drég dojazdowych w sposdb uniemozliwiajgcy zniszczenie siedlisk nie
podlegajgcych zajeciu pod inwestycje. Ponadto, obejmuje wyznaczenie i oznaczenie w terenie, w
sposbb dobrze widoczny, przed rozpoczeciem prac budowlanych, granicy pomiedzy zajmowanym pod
inwestycje pasem terenu (miejsca nowego przebiegu linii kolejowej w miejscach, gdzie planowane jest
prostowanie tukéw, przebudowa skrzyzowan i budowa nowych drég dojazdowych) a czescig siedliska,
ktéra ma nie zosta¢ zajeta pod inwestycje. Ma to za zadanie zmniejszy¢ prawdopodobienstwo
nieumysinego zniszczenia siedliska, w stopniu wiekszym niz zatozono podczas oceny wplywu
inwestycji na siedliska przyrodnicze. Sytuacje, w ktérych zajecie terenu moze spowodowa¢ istotny
wptyw na siedliska przyrodnicze dotyczy przede wszystkim ptatdw siedlisk bezposrednio
przylegajgcych do linii kolejowe;j.

Oszczedzanie ptatéw cennych siedlisk przyrodniczych oznacza, ze wykazane na mapach
(Zatacznik 12 do Raportu OOS) siedliska przyrodnicze nie powinny by¢ naruszane podczas
organizacji placu budowy i prac budowlanych (dotyczy zaréwno samych prac budowlanych przy linii,
jak i np. drég dojazdowych). Ryzyko zniszczenia siedlisk jest do unikniecia przez takie szczegotowe
zaprojektowanie prac, by nie naruszy¢ powierzchni siedliska. Wymagane jest réwniez zaprojektowanie
w taki sam sposoéb organizacji placu budowy, dojazdéw, miejsc sktadowania materiatow itp.

Zabezpieczenie placu budowy przed sptywem zanieczyszczen oznacza budowe urzgdzen
podczyszczajgcych wody pochodzgce ze sptywu powierzchniowego torowiska — kolektory, osadniki
lub urzadzen odprowadzajgcych je poza teren siedlisk, szczegdlnie tych najbardziej wrazliwych na
zanieczyszczenia oraz stanowigcych najcenniejsze stanowiska siedlisk przyrodniczych. Za takie
uznano siedliska przyrodnicze wystepujgce w dolinach rzek. Zabezpieczenie placu budowy przed
sptywem zanieczyszczeh ma szczegdlne znaczenie w przypadku prowadzenia dodatkowych prac
budowlanych, jak np. budowa nowych drég dojazdowych, prostowanie tukéw torowiska, przebudowa
przejazdow kolejowych lub ich likwidacja, w bliskim sgsiedztwie ciekéw wodnych. W przypadku
przedmiotowej inwestycji sg to miejsca: ok. km 82.4, gdzie planowane jest prostowanie tuku i znajduje
sie ciek wodny Kaczkowski Réw; ok. km 69.1, gdzie planowana jest likwidacja przejazdu w
sgsiedztwie rzeki Mastowki; ok. km 140.921, gdzie planowana jest likwidacja przejazdu i budowa drogi
réwnolegtej przecinajagcej ciek wodny oraz w km ok. 118.4 gdzie modernizowana linia przecina Kanat
Przysieka Stara. We wskazanych wyzej lokalizacjach nalezy zwréci¢é szczegdlng uwage, by
wyeliminowaé potencjalng mozliwos¢ przedostania sie srodkéw chemicznych do ciekéw wodnych.
Waznym czynnikiem jest réwniez uzywanie sprawnych technicznie i nie przestarzatych maszyn.

Dziatania zapobiegajgce zmianie stosunkéw wodnych polegajg na prowadzeniu prac
budowlanych w sposoéb ograniczajgcy wielkosé prac odwodnieniowych terenu.

Sposoby ograniczania wptywu na bezkregowce

W przypadku wptywu na siedliska bezkregowcdéw proponuje sie proponuje sie nastepujace
dziatania tagodzgce wptyw przedmiotowej inwestycji.



Organizacja placu budowy i sktadowania materiatdw oraz sprzetu, lokalizacja drdg
dojazdowych w sposéb zabezpieczajacy siedliska (w odlegtosci min 30 m od siedliska).

Zachowanie siedliska w mozliwie niezmienionym stanie i zapewnienie odpowiednich
stanowisk dla gatunku.

W sgsiedztwie przedmiotowej inwestycji najwazniejszymi potencjalnymi siedliskami dla
bezkregowcdw sa siedliska: 3150-1 Starorzecza i drobne zbiorniki wodne w km: 107.4, 107.4, 137.5;

6510-1 taka rajgrasowa w km: 68.0-69.0, 70.2-71.0, 71.1, 71.2-71.3, 76.1-76.3, 82.3-82.4,
83.3, 86.1-86.8, 87.1-88.2, 99.4-99.6, 109.4-109.6, 118.2-118.3, 135.5-136.5, 137.7-138.9;

i 9170-1 Grad srodkowoeuropejski w km: 70.5, 70.6, 71.0-71.5, 83.2-83.3, 147.2-147.4,
152.2-152.5.

Sposoby ograniczania wplywu na siedliska ptazéw i gadow

W przypadku wplywu na siedliska ptazéw i gadéw proponuje sie nastepujgce dziatania
tagodzace wptyw przedmiotowej inwestyc;ji.

Budowa systemoéw przejs¢ dla ptazow.

Organizacja placu budowy i sktadowania materiatdw oraz sprzetu, lokalizacja drég
dojazdowych w sposéb zabezpieczajacy siedliska (w odlegtosci min 30 m od siedliska). W przypadku
braku mozliwosci spetnienia tego warunku ogrodzenie w okresie od 1 marca do 30 czerwca miejsc
sktadowania materiatdbw oraz sprzetu i placu budowy w sposob zabezpieczajagcy siedliska, tzn.
ogrodzenie plastikowym ptotkiem.

Uzywanie sprawnych technicznie i nie przestarzatych maszyn.

Sposoby ograniczania wplywu na siedliska ptakéw

W przypadku wptywu na siedliska ptakéw proponuje sie nastepujgce dziatania tagodzace
wpltyw przedmiotowej inwestycji.

Organizacja placu budowy i sktadowania materiatdbw oraz sprzetu, lokalizacja drog
dojazdowych w sposéb zabezpieczajacy siedliska kani czarnej.

W sezonie legowym, tj. w okresie: 1 kwietnia — 15 lipca, zaleca sie ograniczenie do minimum
prac o znacznym poziomie hatasu we wskazanych w raporcie lokalizacjach.

Zachowanie siedliska w mozliwie niezmienionym stanie i zapewnienie odpowiednich
stanowisk dla gatunku.

Uzywanie sprawnych technicznie i nie przestarzatych maszyn.

Sposoby ograniczania wplywu na ssaki i korytarze ekologiczne

Zaproponowano nhastepujgce dziatania, ktérych zastosowanie zminimalizuje barierowe
oddziatywanie na drozno$¢ korytarzy migracyjnych ssakéw. Zaproponowano réwniez dziatania, ktore
nalezy podjaé w przypadku decyzji o budowie drogi nr S-5, zaréwno na linii kolejowej i drodze S-5.

= przebudowa przepustéw umozliwiajgca przemieszczanie sie zwierzat;

= przebudowa mostéw na przejscia dla zwierzat;

= nienaruszenie dna rzeki;

= budowa przejs¢ gornych i dolnych;

»= wspdlne wygrodzenie linii kolejowej i drogi S-5;

= zaprojektowanie zintegrowanych rozwigzan na réwnolegtych odcinkach przebiegu drogi S5 i
E59.
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W zwigzku z synergicznym oddzialywaniem z drogg S-5, na odcinkach réwnolegtego

przebiegu obu szlakdow ograniczone sg mozliwosci zastosowania rozwigzan, ktére zachowajg w pefni
drozny korytarz ekologiczny i zminimalizuje ryzyko kolizji zwierzat z pociggami. Mozliwosci takie
istniejg natomiast na odcinkach, gdzie oba szlaki przebiegajg w oddaleniu od siebie.

6.3.0chrona srodowiska akustycznego

W zakresie ochrony srodowiska akustycznego nalezy przewidzie¢ nastepujgce dziatania

minimalizujgce:

place budowy nalezy lokalizowa¢ mozliwie z dala od terenéw zabudowy mieszkaniowej;

w miare mozliwosci nalezy uzywac sprzet i urzadzenia w ostonach dzwiekoszczelnych oraz
stosowacC odpowiedni sprzet i srodki transportu, przy czym wazna jest tutaj zaréwno jakosé
sprzetu, jego prawidtowa eksploatacja i konserwacja, jak i dodatkowe wyposazenie w
urzgdzenia zmniejszajgce niekorzystne oddziatywanie na Srodowisko;

w przypadku prowadzenia prac na terenach w poblizu zabudowy mieszkaniowej, prace takie
nalezy ograniczy¢ w miare mozliwosci do pory dziennej (6 - 22);

ograniczenie poziomu emisji hatasu w wyniku zastosowania wyciszonych podtorzy,
szlifowanie szyn;

w rezultacie oceny przewidywanego zagrozenia hatasem analizowanego odcinka linii
kolejowej E59 oszacowano rejony tych zagrozen oraz zakres niezbednej ochrony akustycznej.
Stwierdzono, ze wzdluz obu stron linii zaprojektowaé nalezy ekrany akustyczne w
nastepujgcych lokalizacjach:

Tab. 15. Odcinki linii E59, dla ktérych nalezy zaprojektowa¢ wymagane ekrany akustyczne

Lokalizacja
orientacyjna S6 .
Lp. NEEE) St.m.’.‘a Miejscowos¢ Y WL Uwagi
ekranu linii [m]
od km do km
1. E4L Rawicz/Mastowo 62,450 62,950 4..6
2 - B
2. | E1P P | Rawicz/Sierakowo | 63,500 | 64,300 | 2 Uwzgledniono tereny rekreacyjne
4..6 (teren stadionu)
Plan budowy wiaduktu kolejowego i
3. | E2p P Zylice 66,000 | 66,350 4.6 _ . drogi objazdowej
Mozliwa kolizja z przejazdem
kolejowym
Ekran dla drogi S5
4. E1S5 L Pakowka 71,200 72,000 4..6 Mozliwa kolizja z przejazdem
kolejowym
5, E5L Pakéwka 73,480 | 73,940 4.6 Sasiedztwo osrodka pomocy
spotecznej
E4P P Bojanowo 75,050 75,250 4..6
Oddziatywanie skumulowane z
7. | EeP p Kaczkowo 81,490 | 82,110 4.6 _droga 85
Mozliwa kolizja z przejazdem
kolejowym
8. ESL L Leszno/Zaborowo 92,400 93,400 4..6
9. | EsP Leszno 94,000 | 94,300 4.6 Mozliwa kolizja z przejazdem
kolejowym
10. | E9P P Leszno 95,250 | 95,500 4.6 Mozliwa kolizja 2 przejazdem
kolejowym
11. E10L L Leszno 96,800 97,000 4..6 Szkota
12. | E12P P Klonéwiec/Lipno | 103,350 | 104,050 4.6 Mozliwa kolizja z przejazdem
kolejowym
13. E14L L Sierpowo/Gérka
14, E15P P Duchowna 109,250 | 109,550 4..6
15. E15L L Sierpowo 109,750 | 110,300 4..6
16. | E16L L Sierpowo 110,350 | 110,600 4.6 Oddzialywanie skumulowane 2
drogg lokalng
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17. | El6P Stare Bojanowo | 111,650 | 112,500 Mozliwa kolizja z przejazdem
kolejowym
Budynki szczegdlnej ochrony
18. E18L L Stare Bojanowo 111,850 | 112,550 4..6 Mozliwa kolizja z przejazdem
kolejowym
19. E20L L Stare Bojanowo 113,050 | 113,550 4..6 Budynki szczegolnej ochrony
20. E25L L
o1 E20p P Czarkowo/Nactaw | 121,150 | 121,450 4..6
22. E22P P Koscian 122,400 | 122,600 4..6 Szkota
23. E28L L Koscian 123,350 | 124,800 4..6 Szpital + zabudowa
24. E24P P Koscian 123,350 | 123,700 2.3 Ekran dla terenéw rekreacyjnych
25. | E30L L 126,850 | 127,150 4.6 Mozliwa kolizja z przejazdem
Nowe Oborzyska kolejowym
26. E27P P 126,850 | 127,200 4..6
27. E31L L Stare Oborzyska | 127,600 | 128,050 4..6 Tereny zabudowy mieszkaniowej
28. | E28P P Stare Oborzyska | 127,800 | 128,500 4.6 jednorodzinnej i mieszkaniowo-
ustugowej wedtug MPZP
29. E29P P Czempin 132,450 | 132,850 4..6
Budynki szczegolnej ochrony
30. E30P P Czempin 133,200 | 134,050 4... Mozliwa kolizja z przejazdem
kolejowym
Czempin/Stare Mozliwa kolizja z przejazdem
31. E33L Taromo 133,350 | 133,900 Kolejowym
32. | E31P P Pecna 138,450 | 138,850 |  4... Mozliwa kolizja z przejazdem
kolejowym
33. E35L L Druzyna 141,700 | 141,950 4.
34. E33p P Druzy’na 142,250 | 142,550 4. Mozliwa kO|IZj.a z przejazdem
Poznanska kolejowym
35. E34P P Krosno 144,250 | 144,700 4.
36. E38L L Mosina 144,700 | 146,100 4.
. Tereny zabudowy mieszkaniowej
37. E35P P Mosina 144,850 | 145,800 4. jednorodzinnej wediug MPZP
38. | E39L Mosina 146,200 | 146,850 Mozliwa kolizja z przejazdem
kolejowym
39. | E36P Mosina 146,400 | 146,700 Mozliwa kolizja z przejazdem
kolejowym
40. E39P Puszczykoéwko 148,850 | 150,600 Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej wedtug MPZP
41. E42L Puszczykowko 149,350 | 150,600 Mozliwa kolizja z przejazdem
kolejowym
42. | E40P P Puszczykowo | 151,950 | 152,310 4... Mozliwa kolizja z przejazdem
kolejowym
43. E44L L teczyca 153,650 | 153,900 4...
. Tereny zabudowy mieszkaniowej
44. E46L L taczyca/Lubon 155,100 | 155,750 4.. jednorodzinnej wediug MPZP
45. E47L L Lubon 155,850 | 156,850 4.
Tereny zabudowy mieszkaniowej
46. E41P P Lubon 155,400 | 157,050 wielorodzinnej oraz mieszkaniowo-
ustugowej wedtug MPZP
47. E48L L Lubon 157,300 | 157,950
48. E42P P Lubon 157,300 | 157,700
49. E49L L Lubon 158,080 | 159,150
. . Uwzgledniono tereny rekreacyjne
50. E50L Poznan Debiec 159,750 | 160,900 wedtug MPZP

Y P -prawaiL - lewa patrzac w kierunku rosnacej kilometracji.

W tabeli 16 podano odcinki linii kolejowej, wzdtuz ktérych prognozowane przekroczenia
wartosci dopuszczalnych w porze nocy ksztattujg sie na poziomie 1...5 dB, dla ktérych w projekcie
budowlanym nalezy zaprojektowac ekrany akustyczne. W tabeli tej ujeto takze tereny, dla ktérych
istnieje miejscowy plan zagospodarowania i w my$| tych planéw sg to tereny chronione (np tereny
zabudowy mieszkaniowej), mimo, Ze dla stanu obecnego s3 to tereny niezagospodarowane - w mysl|
rozporzgdzenia o dopuszczalnym poziomie hatasu chronione sg okreslone rodzaje terendéw a nie

budynki mieszkalne.
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Tab. 16. Odcinki linii E59, dla ktérych nalezy zaprojektowaé ekrany akustyczne (prognozowane
przekroczenia 1...5 dB).

Lokalizacja

Lp. N St.ro.r.'na Miejscowos¢ orientacyjna ELSSRESE Uwagi
ekranu linii [m]
od km do km
1. | E1R L Katy 60,150 | 60,350 4.6 Mozliwa kk°“ZJ.a Z przejazdem
olejowym
2. E2LR L Katy 60,750 | 60,950 4..6
3. E3LR L Katy/Folwark 61,250 61,500 4..6
4. | EBLR L Bojanowo 75,550 | 75,800 4.6 Mozliwa kolizja z przejazdem
kolejowym
5. E7LR L Zaborowo 92,000 | 92,300 4...6
Teren mieszkalno-ustugowy
6. E7PR P Leszno 93,700 93,950 4..6 wediug MPZM
7. | E9LR L Leszno 94,050 | 95,450 3..6 Mozliwa kolizja 2 przejazdem
kolejowym
Teren zabudowy jednorodzinnej
8 | E1ILIR | L Karolewko 100,200 | 100,450 | 4.6 . Wwediug MPZP
Mozliwa kolizja z przejazdem
kolejowym
9. E10PR P Karolewko 100,350 | 100,800 4..6
10. | E11PR P Klondéwiec 100,050 | 100,550 4..6
Teren mieszkalno-ustugowy
11. | E12LR | L Lipno 103,750 | 104,200 |  4..6 . Wwediug MPZP
Mozliwa kolizja z przejazdem
kolejowym
Teren zabudowy jednorodzinnej i
12. | E13LR L Lipno 104,600 | 105,150 4...6 mieszkalno-ustugowy wedtug
MPZM
Mozliwa kolizja z przejazdem
13. | E13PR P Huby 106,200 | 106,400 4..6 Kolejowym
14. | E14PR P Huby 106,750 | 107,050 4..6
15. | E17LR L Stare Bojanowo | 111,350 | 111,850 4..6
16. | E19LR L Stare Bojanowo | 112,550 | 113,050 4..6
17. | E17PR P Stare Bojanowo | 113,000 | 113,400 4..6
Teren zabudowy wielorodzinnej
18. | E22LR | L Bruszczewo | 115,950 | 116,350 |  4..6 . Wwedlug MPZP
Mozliwa kolizja z przejazdem
kolejowym
19. | E23LR L Przysieka Polska | 116,850 | 117,100 4.6 Teren zabudowy jednorodzinnej
wedtug MPZP
20. | E24LR L Widziszewo 117,300 | 117,700 4.6 Mozliwa kolizja z przejazdem
kolejowym
21. E18PR P Przysieka Stara 117,300 | 117,700 4..6
22. | E19PR P Przysieka Stara 117,700 | 118,250 4..6
23. | E46PR P Koscian 122,150 | 122,400 4...6
24. | E23PR P Koécian 122,600 | 123,150 4..6
25. E27LR L Koécian 122,700 | 123,350 4..6
26. | E25PR P Koscian 123,700 | 123,950 4.6 Mozliwa kolizja z bocznicg
kolejowg
27. | E26PR P Koscian 123,950 | 124,400 3.6 Tereny mieszkalno - ustugowe
wedtug MPZP
28. | E29LR L Koscian 124,800 | 125,650 3.6 Tereny zabudowy jednorodzinnej
wedtug MPZP
29. E32LR L Stare Oborzyska | 128,450 | 128,800 4..6
30. | E34LR L Pecna/St. ltowiec | 138,700 | 139,050 4..6 Mozliwa kolizja 2 przejazdem
kolejowym
31. | E32PR P Pecna 139,500 | 140,000 4..6
32. E36LR L Krosno 142,450 | 142,800 4..6
33. | E37LR L Krosno 144,100 | 144,500 3.6 Mozliwa kolizja z przejazdem
kolejowym
34. E37PR P Mosina 146,700 | 147,100 4..6
35. | E42LR L Puszczykowko 148,400 | 148,950 4..6 Teren zabudowy jednorodzinnej
36. E38PR P Puszczykowko 148,450 | 148,850 4..6 wedtug MPZP

71




37. E43LR L Puszczykowo 152,150 | 152,350 4..6

38. E45LR L teczyca 154,650 | 155,100 4...6

39. E52LR L Lubon 156,950 | 157,200 4...6

40. | E43PR | P Lubon 157,700 | 157,950 | 4.6 Mozliwa kolizja z przejazdem

kolejowym

41. | E47PR P Lubon 158,300 | 158,800 4...6

42, E44PR P Poznanh Debiec 160,650 | 160,950 4...6

43. E51LR L Poznanh Debiec 161,270 | 161,850 2..6

44. | E45PR P Poznan Debiec 161,500 | 161,950 2..3 Ekran dla terenoéw rekreacyjnych

w rejonie przystankéw i stacji, a takze na odcinkach szlakowych oraz na mostach i
wiaduktach, gdzie mozliwos¢ realizacji skutecznych ekranéw akustycznych bedzie
ograniczona (np. ze wzgledu na ograniczenia techniczne) zaleca sie zastosowanie rozwigzan
podtorza ograniczajgcych poziom emisji hatasu Rozwigzania te zaleca sie zastosowaé dla
odcinkéw linii wskazanych w tabelach 62, 63 i 65 w przypadku braku mozliwosci technicznych
realizacji skutecznych ekranéw akustycznych. Szczegdlnie korzystne sg rozwigzania w
postaci wktadek przyszynowych na obiektach mostowych o konstrukcji stalowej, gdzie moga
ograniczy¢ poziom emisji hatasu nawet do 6 dB.

zgodnie z obowigzujgcym prawem, dla zmodernizowanej linii kolejowej nalezy wykonac
powykonawcze pomiary pozioméw hatasu w srodowisku.

Na podstawie opracowanego raportu oraz wykonanych obliczen modelowych, mozna z duzym

prawdopodobienstwem powiedzie¢, ze w przypadku danej inwestycji nie zajdzie potrzeba
ustanowienia obszaréw ograniczonego uzytkowania. Ostateczne potwierdzenie mozliwe bedzie
dopiero po wdrozeniu monitoringu porealizacyjnego i uzyskaniu reprezentatywnych wynikéw.

6.4. Gospodarka odpadami

Aby przeciwdziataé niekorzystnemu oddziatywaniu gospodarki odpadami nalezy przede

wszystkim:

wszystkie odpady, powstate w trakcie robot muszg podlegaé ewidencji ilosciowej i
jakosciowej;

odpady powstate podczas realizacji inwestycji powinny byé gromadzone w ustalonych
miejscach, nastepnie przekazywane wyspecjalizowanym firmom do odzysku lub
unieszkodliwiania,;

stal z rozbidrki toréw i rozjazdéw - zostanie posegregowana i cze$¢ materiatu zostanie
zmagazynowana w przeznaczonych do tego miejscach jako materiat staro uzyteczny, ktory
moze zostaé ponownie wbudowany w tor kolejowy; pozostata czes¢ kwalifikowana jako odpad
zostanie przekazana do odzysku;

podktady drewniane i betonowe — zostang posegregowane na materiat staro uzyteczny oraz
odpadowe drewno lub gruz. Materiat staro uzyteczny zostanie zmagazynowany z mozliwoscig
ponownego wbudowania w tor kolejowy, natomiast odpadowe podkiady zostang przekazane
do odzysku Ilub unieszkodliwiania. Z uwagi na mozliwos¢ zawartosci substanciji
niebezpiecznych nalezy podda¢ je badaniom na zawartos¢ szkodliwych dla $rodowiska
substancji lub pierwiastkow;

ttuczen torowy — moze zosta¢ przekazany do odzysku m.in. do utwardzania drég gminnych,
drég lesnych, rekultywaciji itp. Z uwagi na mozliwos¢ zawartosci substanciji niebezpiecznych
nalezy podda¢ go badaniom na zawarto$¢ szkodliwych dla srodowiska substanciji lub
pierwiastkow;

ptyty betonowe 2z przebudowy przejazdéw kolejowych i peronéw, w przypadku
zakwalifikowania ich jako materiat staro uzyteczny, zostang zmagazynowane w celu
powtérnego wbudowania w tor kolejowy, w przypadku gruzu, zostanie przekazany do odzysku
lub unieszkodliwiania;
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1)

grunty wybrane z podtorza, po uzyskaniu pozytywnych wynikbw badan na zawartos¢
szkodliwych dla srodowiska substancji lub pierwiastkdéw, mogg by¢ przekazane do odzysku i
wykorzystane do utwardzania drog lesnych, do rekultywacji wysypisk komunalnych, do
rekultywaciji niewielkich wyrobisk poeksploatacyjnych itp.;

elementy budowlane uszkodzone, nie nadajgce sie do wbudowania (np. elementy studni
betonowych, podktady betonowe, itp.) powinny byé sktadowane w sposéb uporzgdkowany i
ewentualnie wykorzystane na liniach kolejowych o mniejszym znaczeniu lub poddane
odzyskowi lub unieszkodliwianiu;

odpady socjalno — bytowe powstate podczas realizacji inwestycji bedg gromadzone w
ustalonych miejscach, nastepnie usuwane na wysypisko odpadéw komunalnych przez
wyspecjalizowane firmy.

6.5. Zabezpieczenie zabytkéw kultury

W trakcie realizacji planowanego przedsiewziecia nalezy szczegdlng uwage zwrdéci¢ na to, iz:
w przypadku wystgpienia stanowiska archeologicznego, w obrebie przedmiotowej inwestycji,
prace ziemne wykonywa¢ mozna jedynie po zapewnieniu ratowniczych badan
archeologicznych i statego nadzoru archeologicznego. Prace archeologiczne mogg byé
wykonywane jedynie przez uprawnionego archeologa po uprzednim uzyskaniu pozwolenia na
prace archeologiczne Wielkopolskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw. Pozwolenie
to inwestor winien uzyskac przed wydaniem pozwolenia na budowe. We wniosku o wydanie
pozwolenia konserwatorskiego na prace archeologiczne nalezy podac oraz zatgczyc¢:

*= imieg, nazwisko lub nazwe, siedzibe i adres wnioskodawcy i inwestora,

= petnomocnictwo lub upowaznienie do wystepowania w imieniu inwestora,

= zgode wiascicieli i uzytkownikéw terenu na prowadzenie prac lub oswiadczenie o jej
posiadaniu,

» zalgcznik graficzny z lokalizacjg zadania inwestycyjnego (mapa orientacyjna w skali 1:10
000 Ilub 1:5000); dokumentacje projektowg z krotkim opisem wykopdw, zakresu robdt
ziemnych (dtugos¢, szerokos¢ i gtebokos¢ wykopdw),

= termin rozpoczecia i zakonczenia prac ziemnych,

= personalia i adres osoby prowadzacej prace archeologiczne, ktéra zobowigzana jest
dotgczy¢ do wniosku niezbedne dokumenty, zgodnie z warunkami Rozporzgdzenia
Ministra Kultury z dnia 9 czerwca 2004 r. w sprawie prowadzenia prac konserwatorskich,
restauratorskich, robét budowlanych, badan konserwatorskich i architektonicznych, a
takze innych dziatan przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkow oraz badan
archeologicznych i poszukiwan ukrytych lub porzuconych zabytkdw ruchomych (Dz. U.
2004 r. nr 150 poz. 1579). Przystapienie do jakichkolwiek ziemnych robdt budowlanych na
terenie zabytkowym bez pozwolenia Wielkopolskiego Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkéw podlega sankcjom karnym okreslonym w podanej wyzej ustawie oraz rygorom
przepisdw o egzekucji swiadczen niepienieznych zawartych w ustawie o postepowaniu
egzekucyjnym w administracji (t. j. Dz.U. 1991 r. nr 36 poz. 161. z pézn. zm.).
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7. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO W PRZYPADKU MOZLIWEGO WYSTAPIENIA POWAZNEJ
AWARII, A TAKZE MOZLIWEGO TRANSGRANICZNEGO ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO

Powaznymi awariami w rozumieniu ustawy Prawo ochrony $rodowiska sg zdarzenia,
w szczegolnosci emisje, pozary lub eksplozje, powstate w trakcie procesu przemystowego,
magazynowania lub transportu, w ktérych wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych substanciji,
prowadzace do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub srodowiska lub
powstania takiego zagrozenia z opdznieniem.

Miedzynarodowy transport towarow niebezpiecznych regulowany jest przez szereg umow i
konwencji. W zakresie przewozéw kolejowych odpowiednie regulacje znalazty sie w Regulaminie RID.
Polska przystgpita do konwencji RID, a wymogi z tym zwigzane obowigzujg od 1987 r. W celu
identyfikacji niebezpieczenstwa, przewozone materiaty i przedmioty niebezpieczne podzielone zostaty
na klasy wedtug wtasciwosci i powodowanych zagrozen.

W przypadku zwyktych tadunkédw masowych, zagrozenie skazeniem jest niewielkie i wzrasta
w zaleznosci od klasy, do ktorej tadunek jest zakwalifikowany.

Potencjalne zagrozenia z udziatem fadunkéw niebezpiecznych mogg powodowac:

1) zagrozenia zdrowia i zycia ludzi, zwierzat oraz roslin w wyniku:
= skazenia biologicznego, chemicznego lub radiologicznego,
=  pozaru,
= wybuchu,
= zapylenia;
2) zanieczyszczenie powietrza, wod podziemnych i powierzchniowych, gleb przez:
= skazenie biologiczne,
= skazenie chemiczne,
= zmiany termiczne oraz w przypadku przedostania sie do s$rodowiska substanciji
zawierajgcych izotopy promieniotworcze.

Ryzyko wystgpienia awarii w transporcie materialtdbw niebezpiecznych jest wprost
proporcjonalne do prawdopodobienstwa zaistnienia wypadku oraz do rozmiaru szkdéd spowodowanych
tym wypadkiem.

W wojewddztwie wielkopolskim w 2007 r. zdarzenia o charakterze powaznych awarii miaty
miejsce 6-krotnie, a 30% z nich dotyczyto wiasnie transportu kolejowego.

Wprawdzie sytuacje awaryjne zdarzajg sie dosc¢ rzadko, jednak konsekwencje ekologiczne ich
zaistnienia sg niezwykle grozne. W wyniku katastrofy moze dojs¢ do jednorazowego wycieku
ogromnej ilosci substancji niebezpiecznych i toksycznych (przyktadowa pojemnos$¢ pojedynczego
wagonu-cysterny w granicach 50-75 m3), powodujgcych skazenie biologiczne Ilub chemiczne
Srodowiska wodnego. W przypadku awarii i pojawienia sie nieszczelnosci skazenie o mniejszym
wymiarze moze dotyczy¢ wielu kilometréw szlaku kolejowego, dlatego zabezpieczenie w przypadku
wystgpienia sytuacji awaryjnych musi uwzglednia¢ dodatkowe elementy w systemie odwodnieniowym.

Z uwagi na znaczne oddalenie planowanej inwestycji od granicy Polski nie przewiduje sie
wystgpienia transgranicznego oddziatywania na srodowisko.
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8. WSKAZANIE CZY DLA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA
KONIECZNE JEST USTANOWIENIE OBSZARU OGRANICZONEGO
UZYTKOWANIA

Zgodnie z ustawg Prawo ochrony $rodowiska (POS), jezeli z postepowania w sprawie oceny
oddziatywania na srodowisko lub z analizy porealizacyjnej wynika, ze mimo zastosowania dostepnych
rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie mogg by¢ dotrzymane standardy
jakosci srodowiska poza terenem trasy komunikacyjnej tworzy sie obszar ograniczonego uzytkowania
(Art. 135 ustawy POS.). Obszar ograniczonego uzytkowania dla przedsiewziecia polegajacego na
modernizacji linii kolejowej tworzy wojewoda, w drodze rozporzgdzenia.

Na obecnym etapie nie postuluje sie tworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.
Z przeprowadzonej analizy wynika, ze przy zastosowaniu rozwigzan ochronnych istnieje mozliwo$¢é
ograniczenia poziomu hatasu na terenach chronionych, jednak dotrzymanie standardéw jakosci
srodowiska akustycznego na wszystkich terenach chronionych przed hatasem moze napotkaé na
istotne ograniczenia techniczne. Realizacja ekrandéw akustycznych o wymaganej skutecznosci jest
raczej mato realna dla nastepujgcych sytuacji w terenie:

» zabudowa zlokalizowana blisko terenu stacji kolejowych - ze wzgledu na szerokos¢
zajmowang przez tory i rozjazdy,

= zabudowa zlokalizowana w poblizu przystankéw kolejowych oraz przejazddéw przez tory - ze
wzgledu na ograniczong diugos¢ ekranéw i koniecznos$¢ pozostawienia przerwy na przejazd,

= zabudowa wysoka zlokalizowana blisko linii kolejowej - uzyskanie wymaganego, bardzo
duzego ograniczenia hatasu, np. wiekszego od 15 dB jest technicznie niemozliwa do
spetnienia, a ograniczenie hatasu na wyzszych kondygnacja moze wymaga¢ budowy bardzo

wysokich ekranéw — he > 10 m.

Nalezy sie liczy¢é z koniecznoscig wyznaczenia obszaru ograniczonego uzytkowania, jednak
kwestia ta powinna zosta¢ rozwazona po przeprowadzeniu analizy porealizacyjnej, w ktoérej dokonane
zostanie pordwnanie ustalen zawartych w niniejszym raporcie z rzeczywistym oddziatywaniem
i dziataniami podjetymi w celu jego ograniczenia.
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9. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLITKOW SPOLECZNYCH ZWIAZANYCH Z
PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIEM

Hatas powodowany eksploatacjg linii kolejowych czesto bywa przyczyng konfliktow
spotecznych, gdyz jest szczegdlnie ucigzliwy dla mieszkancow osiedli oraz pojedynczych domow
Zlokalizowanych w bezposrednim sgsiedztwie torow.

W przypadku rozpatrywanej linii kolejowej E 59 relacji Wroctaw - Poznar odnotowano kilka
skarg na ucigzliwos¢ hatasu kolejowego wraz z jednoczesng prosbg o podjecie dziatah zmierzajgcych
do jego ograniczenia. Na podstawie informacji uzyskanych od:

=  Urzedu Gminy w Czempiniu,

= PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Oddziat Regionalny w Poznaniu,

= Urzedu Miasta Koscian,

= skargi odnotowano dla nastepujgcych lokalizacjach:

= Czempin ul. Kolejowa - skarga mieszkancéw na hatas kolejowy zwigzany z przetaczaniem
cystern w porze nocnej, odlegtos¢ zabudowy od linii E 59 wynosi ok. 20 - 25 m,

= Koscian - ul. Wschodnia - skarga mieszkancéw na hatas kolejowy zwigzany z eksploatacjg
linii E59, odlegtos¢ zabudowy od linii E 59 wynosi ok. 15 - 20 m,

= teczyca - ul. Poznanska 75 - indywidualna skarga na hatas oraz wibracje od linii kolejowej,
odlegtos¢ zabudowy od linii E 59 wynosi ok. 60 m,

= Poznan ul. RydzyhAska, dzielnica Debiec - rejon przystanku kolejowego Poznan Debiec,
skarga mieszkancow na hatas kolejowy zwigzany z eksploatacja linii, odlegtos¢ zabudowy od

linii E 59 wynosi ok. 25 - 30 m,

= Lubon ul. Dworcowa, skarga mieszkancéw na hatas kolejowy zwigzany z eksploatacjg linii,

odlegtos¢ zabudowy od linii E 59 wynosi ok. 20 - 30 m.

W przypadku pierwszych dwdch lokalizacji (Czempih oraz Koscian) w chwili opracowywania
niniejszego raportu prowadzone jest przez Wojewode Wielkopolskiego postepowanie administracyjne.
Odnosnie skargi indywidualnej mieszkanca teczycy postepowanie administracyjne prowadzone jest
przez Starostwo Powiatowe w Poznaniu, na potrzeby ktérego sporzgdzony zostat w roku 2008
Przeglad Ekologiczny. Dla tej lokalizacji, oprécz hatasu pochodzgcego od omawianej linii kolejowej
E 59, obserwuje sie takze hatas zwigzany z eksploatacjg odchodzacej z boku linii kolejowej relaciji
Sulechéw — Lubon k/Poznania oraz drogi wojewddzkiej nr 430. W przytoczonym Przegladzie
Ekologicznym stwierdzono, ze przekroczone zostaty dopuszczalne poziomy hatasy dla pory nocy o
15,4 dB i dla pory dnia 11,3 dB.

Zapytania odnosnie ewentualnych skarg mieszkancéw ztozono réwniez do nastepujgcych
instytuciji:

= Wojewodzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Poznaniu,

= Wojewodzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Poznaniu, Delegatura w Lesznie,
= Urzedu Miasta Poznania,

= Urzedu Miejskiego Gminy Rawicz,

= Urzedu Miasta Leszna.

Wymienione instytucje udzielity informacji, ze nie otrzymaly Zzadnych skarg odnosnie
ucigzliwoéci hatasu od linii kolejowej E59.

Nalezy oczekiwaé, ze wraz ze wzrostem swiadomosci ekologicznej spoteczenstwa oraz
poznawaniu praw wynikajgcych z zapisow ustawy Prawo ochrony srodowiska, liczba skarg odnosnie
hatasu bedzie wzrastac.

O rosngcej $wiadomosci spoteczenstwa sSwiadczy¢é moze frekwencja, jaka zostata
odnotowana podczas organizowanych w 2005 r. konsultacji spotecznych w zwigzku z planowana
modernizacjg omawianej linii kolejowej ES9. Konsultacje zostaty przeprowadzone przez
stowarzyszenie Zielone Mazowsze (w ramach projektu Centrum Zréwnowazonego Transportu), na
Zlecenie inwestora — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w marcu 2005 r.
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Konsultacje spoteczne zostaty przeprowadzone ze wzgledu na jak najpetniejsze zapewnienie
realizacji oczekiwan spotecznych przy modernizacji linii kolejowej. Prowadzone uzgodnienia
umozliwity zaprezentowanie lokalnym mediom i przedstawicielom spoteczenstwa celu inwestycji,
korzysci z modernizacji i zwiekszenie zainteresowania problemami transportu kolejowego na szczeblu
lokalnym.

Chcac dotrze¢ do najszerszej spotecznosci, potencjalnie zainteresowanej modernizacjg linii
kolejowej E 59 Wroctaw-Poznan wykonano nastepujgce dziatania:

= Zamieszczono informacje o prowadzonych konsultacjach na stronie internetowej pod adresem
www.fz.eco.pl/e59,

=  Wykonano plakat oraz ulotki,

= Powiadomiono wtadze lokalne,

= Powiadomiono organizacje pozarzadowe i inne instytucje,

= Powiadomiono prase.

Gléwnym elementem prowadzonych konsultacji spotecznych byty debaty publiczne. Ustalono,
ze debaty te odbedg sie w nastepujgcych terminach i miejscach na terenie wojewddztwa
wielkopolskiego:

= 16.03.2005 — Koscian — Koscianski Osrodek Kultury, ul. Mickiewicza 11,
= 17.03.2005 — Bojanowo — Urzgd Miasta, ul. Rynek 12,

W trakcie prowadzonych konsultacji na wniosek zainteresowanych spotecznosci,
reprezentowanych przez lokalne witadze zorganizowano dodatkowg debate w Mosinie w dniu
1.04.2005 r.

Spotkanie konsultacyjne w Koscianie spotkato sie z duzym zainteresowaniem spoteczenstwa,
najwiekszym ze strony przedstawicieli lokalnych samorzadéw, mniejszym indywidualnych
mieszkancéw. W spotkaniu wzieto udziat 43 osoby, w tym 3 dziennikarzy.

Wiekszos¢ przebiegu spotkania zajeta prezentacja projektu oraz udzielanie odpowiedzi i
wyjasnien na pytania. Postulaty dotyczyty kilku szczegotowych rozwigzan skrzyzowan z drogami, w
tym mozliwosci realizacji skrzyzowan bezkolizyjnych. Kilku wystepujgcych postulowato realizacje w
miare mozliwosci jak najwigkszej ich liczby.

Debata w Bojanowie spotkata sie z umiarkowanym zainteresowaniem spoteczenstwa (ale tez
odcinek linii, ktére bylo poswiecone jest najkrotszy i znajduje sie przy nim najmniej miast),
najwiekszym ze strony przedstawicieli lokalnych samorzadéw, mniejszym indywidualnych
mieszkancow. W spotkaniu wzieto udziat 29 oséb.

Gtéwnym efektem konsultacji byta identyfikacja problemu zgrania modernizacji linii kolejowej
z budowg drogi ekspresowej S 5. Jednym z wazniejszych wnioskow z konsultacji byta potrzeba Scistej
wspoétpracy PKP PLK S.A. z Generalng Dyrekcjg Drég Krajowych i Autostrad w zakresie
skoordynowania obu projektow.

Spotkanie konsultacyjne w Mosinie spotkato sie z dos¢ duzym zainteresowaniem
spoteczenstwa, zaréwno ze strony przedstawicieli lokalnych samorzaddéw, jak i indywidualnych
mieszkancow.

W spotkaniu wzieto udziat 39 osdb. Wieksza cze$¢ debaty uptyneta na dyskutowaniu
zapewnienia jak najwygodniejszych mozliwosci pokonywania linii w poszczegdlnych miejscach
pojazdami, czy dla ruchu pieszego. Wiekszos¢ postulatéw dotyczyta tych spraw — najczesciej budowy
skrzyzowan dwupoziomowych z drogami, lub przej$¢ dla pieszych. Z uwagi na wysokie koszty tych
rozwigzan gotowos¢ inwestora spetnienia wszystkich postulatéw bytg ograniczona. Z drugiej strony,
najczesciej uczestnicy nie chcieli zrezygnowaé ze swoich postulatow. W efekcie w kilku przypadkach
nie osiggnieto na razie satysfakcjonujgcego porozumienia, chociaz w kilku przypadkach zarysowata
sie szansa wypracowania rozwigzan kompromisowych. Czes¢ uwag dotyczyta nowego usytuowania
perondw i tu znacznie czesciej osiggano konsensus. Ustalono m.in. nowy sposob usytuowania
perondéw na stacji w Mosinie. Wyglada na to, ze w miare postepu prac projektowych konieczne beda
dalsze kontakty i spotkania przedstawicieli inwestora z samorzgdami, zwlaszcza z urzedem miasta
Mosiny, celem wypracowania rozwigzan akceptowalnych dla wszystkich stron.

W trakcie tych konsultacji poruszane zostaty rowniez problemy dotyczgce emisji hatasu oraz
sposobdéw jego ograniczania. Wszystkie uwagi dotyczgce zagrozenia hatasem zostaty rozpatrzone,
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a ewentualng lokalizacje ekrandw akustycznych uwarunkowano wynikami przeprowadzonych analiz
dla stanu projektowanego. Zaznaczono réwniez, ze ekrany akustyczne zostang zlokalizowane w tych
miejscach, gdzie przekroczone bedg dopuszczalne wartosci poziomu hatasu. Jak zapewniono
mieszkancéw, w wyniku planowanej modernizacji, poziom generowanego hatasu przez
przejezdzajgce pociggi zostanie obnizony na skutek zastosowania nowych szyn bezstykowych oraz
nowego podtorza. Mieszkancom pozostawiono rowniez decyzje odnosnie kwestii estetyki
ewentualnych ekrandéw.

Generalnie, stosunek uczestnikbw poszczegdlnych debat do inwestycji, mimo wielu
poruszanych kwestii szczegétowych byt pozytywny. Dla wszystkich koniecznos¢ przeprowadzenia
modernizacji linii byta oczywista, zwlaszcza zwazywszy na jej powszechnie znany stopien
wyeksploatowania.
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10. WSKAZANIE TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW
TECHNIKI LUB LUK WE WSPOLCZESNEJ WIEDZY, JAKIE NAPOTKANO PRZY
OPRACOWANIU RAPORTU

Zasadniczym problem przy opracowywaniu oceny oddziatywania hatasu linii kolejowej ze
wzgledu na hatas jest brak krajowej metody obliczeniowej. Dla metody obliczeniowej hatasu
kolejowego SRM II, ktéra jest zalecana do stosowania przez Europejskg Dyrektywe Hatasowg przy
realizacji strategicznych map akustycznych, takze nie ma bazy emisyjnych wskaznikow hatasu
odpowiedniej dla warunkéw krajowych. Krajowe metody obliczeniowe opracowane w poszczegoélnych
panstwach UE dostosowane sg do lokalnego taboru, a wyniki oceny otrzymywane przy wykorzystaniu
tych metod dla takich samych sytuacji i warunkéw ruchu réznig sie w istotny sposob. W zwigzku z tym
do opracowania niniejszej oceny zastosowano metodyke pomiarowo-obliczeniowg, w ktorej
wykorzystano model obliczeniowy Schall 03, odpowiednio skalibrowany.

W raporcie o oddziatywaniu na srodowisko analizowano mozliwe w przysztosci oddziatywanie
wywotane funkcjonowaniem modernizowanej linii kolejowej, w tym oceniono, w jaki sposdb
przewidywane oddziatywania bedg odnosi¢ sie do obowigzujgcych standardéw srodowiska. Istniejgce
modele obliczeniowe i stosowane metody prognozowania uwarunkowane sg dostepna wiedzg w tym
zakresie.
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11. PRZEDSTAWIENIE PROPOZYCJI MONITORINGU ODDZIALYWANIA
PRZEDSIEWZIECIA NA ETAPIE JEGO BUDOWY | EKSPLOATACJI

Projektowana modernizacja linii kolejowej moze zmieni¢ w istotny sposdb warunki eksploatacji
zwigzane z poziomem emisji hatasu, w zwigzku z czym powstaje obowigzek przeprowadzenia
powykonawczych pomiaréw poziomow hatasu w srodowisku.

Zgodnie z ustawg Prawo ochrony Srodowiska, w razie przebudowy drogi, linii kolejowej, linii
tramwajowej, lotniska lub portu, zmieniajgcej w istotny sposéb warunki eksploatacji, zarzadzajacy jest
obowigzany do przeprowadzenia pomiaréw pozioméw w Srodowisku substancji lub energii
wprowadzanych w zwigzku z eksploatacjg tych obiektéw. Obowigzek ten nalezy wypeni¢ najpdzniej w
ciggu 14 dni od rozpoczecia eksploatacji przebudowanego obiektu.

Zaleca sie wykonanie pomiaréw w tych samych punktach pomiarowych, w ktérych PKP PLK
S.A. wykonywato okresowe pomiary hatasu. Pozwoli to na bezposrednie poréwnanie wptywu
wykonanej modernizacji na poziom emisji hatasu. Dodatkowo zaproponowano takze inne punkty
pomiarowe na terenach chronionych nie objetych ww. pomiarami (m.in. w tych lokalizacjach w ktérych
odnotowano skargi na hatas), oraz punkty wspdlne, ktére zostaty zaproponowane w ramach oceny
oddziatywania na srodowisko dla drogi ekspresowej S5 w celu monitorowania oddziatywania
skumulowanego (punktu oznaczone literkg M - oznaczenia zgodne z OOS dla S5). Ponizej w tabeli
zestawiono zalecane punkty pomiarowe.

Tab. 19. Lokalizacja punktéw pomiarowych do celéw monitoringu

Lokalizacja
Punkt strona km — — -
Miejscowos¢ Ulica
P1 lewa ok. 62,700 Rawicz Matejki 1
P2 lewa ok. 75,600 Bojanowo Gotoszyn 40
P3 prawa ok. 94,100 Leszno Kanatowa 7
P4 prawa ok. 103,500 Lipno Klonéwiec 43a
P5 lewa ok. 112,300 Stare Bojanowo Dworcowa 2
P6 prawa ok. 113,100 Stare Bojanowo Osady 1
P7 lewa ok. 124,300 Koscian Gorna 23
P8 lewa ok. 124,600 Koscian Wschodnia 9
P9 prawa ok. 133,250 Czempin Kolejowa 2
P10 lewa ok. 133,650 Czempin Towarowa 11
P11 lewa 0k.155,250 teczyca Poznanska 75
P12 lewa ok. 159,050 Lubon Rivoliego
P13 lewa ok. 160,850 Poznan Gorczynska
P14 prawa ok. 112 Stare Bojanowo ul. Mostowa
P15 prawa ok. 128 Stare Oborzyska ul. Boczna
P15 lewa ok. 145+400 Mosina ul. Torowa
P17 prawa ok. 150 Puszczykowo ul. Stowackiego
P18 lewa ok. 158 Lubon ul. Dworcowa
M1 prawa ok. 82 Kaczkowo dziatka 217/3
M2 lewa ok. 84 Junoszyn dziatka 295
M5 lewa ok. 73+800 Pakowka dom pomocy spotecznej
M6 lewa ok 71+400 Pakdéwka budynek nr 25

Pomiary powinny zosta¢ wykonane po zakonczeniu prac na realizacjg zabezpieczen

akustycznych.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie

wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomoéw w Srodowisku substancji lub energii przez
zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem okresowe pomiary
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poziomoéw substancji lub energii w srodowisku (hatas) prowadzi sie dla linii kolejowych magistralnych
i pierwszorzednych — co 5 lat. Pomiary kontrolne powinny byé wykonane zgodnie z metodykg
referencyjng podang w tym samym rozporzadzeniu. Wyniki pomiaréw nalezy gromadzi¢ i przedktadaé
organom ochrony srodowiska.

Do celéw monitoringu zaleca sie prowadzenie pomiaréw w punktach zestawionych powyzej w
tabeli.

Ze wzgledu na duzy obszar oddziatywania hatasu rozpatrywanego odcinka linii kolejowe;j,
niepewnos¢ metody obliczeniowej oraz prognozowane przekroczenie dopuszczalnego poziomu
hatasu dla planowanego przedsiewziecia powinna zosta¢ wykonana analiza porealizacyjna.
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