STRESZCZENIE
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W 2006 roku Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Oddzial w Olsztynie zlecita firmie
Profil sp. z 0.0. w Warszawie (pdzniejszej Arcadis Profil sp. z o0.0., a nastepnie Arcadis sp. z 0.0.),
wykonanie ,,Koncepcji Programowej obwodnicy Olsztyna w ciggu drog krajowych nr 16 i 51”. W ramach
umowy Wykonawca dokumentacji wykonat materiaty niezbedne do uzyskania decyzji srodowiskowej, w
ktorych sktad wchodzito opracowanie pn. ,,Analiza srodowiskowa wariantow obwodnicy Olsztyna. Czes¢
1: obwodnica potudniowa w ciggu drogi krajowej nr 16”. W opracowaniu tym analizowano lgcznie 4
warianty przebiegu przysztej obwodnicy poludniowej. Dwa wybrane i1 zaakceptowane przez
Zamawiajacego warianty, stosownie do ustalen KOPI przy Generalnym Dyrektorze Drog Krajowych i
Autostrad z dnia 28.06.2007 — protokot nr 16/2007 byty poddane bardziej szczegélowym analizom w
ramach ,,Raportu oddzialywania na srodowisko” bedacego czescig materiatdw do wniosku o wydanie
przedsiewzigciu decyzji srodowiskowe;j.

Omawiane w niniejszym opracowaniu przedsiewzigcie bylo juz raz poddane ocenie oddzialywania na
srodowisko, na podstawie Raportu o oddzialywaniu na srodowisko przygotowanego w toku éwczesnego
procedowania o decyzje srodowiskowa i wykonanego w listopadzie 2007 r Raportu o oddzialywaniu na
srodowisko. W zgodzie z Owczesnymi przepisami Wojewoda Warminsko-Mazurski wydat
przedsigwzigciu decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia
[decyzja znak: SR.1.6613-141/07/08 z dnia 8 sierpnia 2008 r.] — kserokopia w zatgcznikach. Od decyzji
srodowiskowej byly sktadane odwotania, jednakze zaskarzenia okazaly si¢ nieskuteczne. Organy
odwotawcze (Ministerstwo Srodowiska) utrzymaly pierwotne brzmienie decyzji w mocy. Ponadto
ztozona na t¢ decyzje skarga do Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego zostata przez wnioskodawce
wycofana, decyzja stata si¢ obowiazujaca.

Ze wzgledu na podmiejski — i co za tym idzie — intensywnie zabudowywany teren w sasiedztwie
proponowanej obwodnicy oraz zmieniajagce si¢ w migdzyczasie uwarunkowania Srodowiskowe i
planistyczne oraz lokalne komunikacyjne — nastgpito szereg okoliczno$ci, ktore wymusity korekty i
uscislenia wzgledem zapisoéw wydanej juz decyzji srodowiskowej. Biuro projektowe ARCADIS sp. z 0.0.
wprowadzito te zmiany w wykonanym w 2012 r. dla wariantu wskazanego do realizacji w decyzji
srodowiskowej Projekcie Budowlanym.

Przebieg osi wariantu inwestycyjnego (analizowanego jako wariant II niebieski na wczesniejszych
etapach) pozostat bez zmian — nie ma roznic lokalizacyjnych wzgledem wariantu obwodnicy wskazanego
do realizacji w decyzji Srodowiskowej.

Zdefiniowany przez GDDKIiA O/Olsztyn zakres zmian projektowych w stosunku do decyzji
srodowiskowej:

1. Obwodnica wydhluzyta si¢ w kierunku zachodnim o 460 m i w kierunku wschodnim o okoto 9
m
Rozbudowano wezet Klebark (obecnie Olsztyn-Wschod) do wezta zespolonego
Zaprojektowano nowy wezet Wojtowo2
Zmieniono lokalizacje wezta Szczgsne (obecnie Pieczewo)
Dodano nowy facznik obwodnicy z droga krajowa nr 53 od wezla Szczesne (Pieczewo), co
wynikto z ww. zmiany lokalizacji we¢zla
Zmieniono podiaczenia weztow Olsztyn-Wschod 1 Pieczewo do uktadu komunikacyjnego
Olsztyna
7. Zmieniono konstrukcje obiektoéw mostowych (wantowego — most nad Lyng na ekstradosed 1

belkowego — nad Bagnem Klebarskim na wantowy)

8. Zaprojektowano w rejonie skrzyzowania drogi nr 51 z obowdnicg Obwdd Utrzymania

Drogowego
9. Zmieniono niwelete drogi na czgséci dtugosci drogi
10. Zwigkszono zakres przebudowy drog krzyzujacych si¢ z obwodnicg
11. Zaprojektowano drogi obstugujace tereny przylegte do obwodnicy
12. Zaprojektowano kanat technologiczny
13. Zaprojektowano ekrany akustyczne dla nowopowstatej zabudowy mieszkaniowej
14. Zwigkszono zakres wyburzen w zwiazku ze zwigkszong zajetoscia terenu
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oraz szereg innych drobnych uszczegdtowien wynikajacych z dalszego etapu zaawansowania prac

projektowych.

Decyzja o s$rodowiskowych uwarunkowaniach — jako, ze postgpowanie o jej wydanie zostato
wszczete przed wejSciem w zycie ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 w sprawie [...] ocen oddziatywania
na $rodowisko (Dz.U nr 199 z 2008 r., poz. 1227) — jest wydana w oparciu o art. 56 ustawy z dnia 27
kwietnia 2001r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz.U. z 2008r. Nr 25, poz.150 ze zm.). Owczesne zapisy
Prawa ochrony srodowiska decydowaty, ze postepowanie OOS wykonuje si¢ tylko raz.

W zwiazku z koniecznosciag wprowadzenia korekt i zmian w Projekcie Budowlanych w stosunku do
postanowien wydanej decyzji srodowiskowej (dalej DSU), Inwestor planuje, dziatajac w trybie art. 8
ustawy z dnia 21 maja 2010 o zmianie ustawy o udostegpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko oraz
niektérych innych ustaw (Dz.U. nr 119 z 2010 r., poz. 804) wystapi¢ o zmian¢ bedacej w obiegu
prawnym DSU. W ww. ustawie widnieje zapis, ze ,do zmian decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia wydanych na podstawie ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. — Prawo ochrony Srodowiska (Dz.U. z 2008 r., nr 25, poz. 150 z pézn. zm) stosuje si¢ przepisy
ustawy zmienianej w art. 1, w brzmieniu nadanym niniejszq ustawq”. Oznacza to, ze planowana zmiana
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach z 08.08.2008 r. bedzie prowadzona w oparciu o zasady
opisane w ustawie z dnia 3.X.2008 r. (Dz.U. nr 199 z 2008 r., poz. 1227 z pdzniejszymi zmianami). Tym
samym dla zmiany decyzji dla przedmiotowej inwestycji — drogi o dwdch jezdniach i czterech pasach
ruchu, o dtugosci wigkszej niz 10 km niezbedne jest przygotowanie Raportu OOS. Tym zalacznikiem do
wniosku 0 zmiang decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach z 08.08.2008 ma by¢ niniejsze
opracowanie, zachowujace wskazany uprzednio przebieg wariantu drogi — ale uszczegotawiajacy zapisy
dotyczace szczegdtowych rozwigzan projektowych — stosownie do obecnego zaawansowania
projektowego inwestycji (szczegdtowos¢ projektu budowlanego).

Celem niniejszego opracowania jest okres§lenie oddziatywan srodowiskowych zwigzanych z budowa i
pozniejsza eksploatacja nowego odcinka drogi — obwodnicy potudniowej Olsztyna w ciggu krajowej nr
16, we wskazanym w decyzji $rodowiskowej wariancie II-niebieskim wg koncepcji) oraz ocena
rozwigzan proponowanych w projekcie budowlanym wykonanym dla przebiegu tego wariantu, w
ksztalcie obecnie proponowanym przez biuro projektowe ARCADIS sp. z 0.0..

Projekt Budowlany obejmuje trase drogowa rozpoczynajaca si¢ w punkcie startowym o pikietazu
,0+000.00” — o wspodtrzednych w uktadzie ,,65” (4526902.305,5892137.424) — km drogi DK16 —
132+220, a konczy si¢ w punkcie koncowym o pikietazu 27+993.60 — o wspotrzednych w uktadzie ,,65”
(4544589.491,5894936.436) — km drogi DK16 — 4+611(dawniej km 153+093). Ze wzgledu na fakt, ze na
catym projektowanym odcinku stanowi nowy korytarz komunikacyjny, w projekcie budowlanym przyjeto
nowy kilometraz: od km 0+000,00 do km 27+993,60. Nie jest on zgodny z wcze$niej stosowanym w
czasie wystepowania o pierwotng decyzj¢ srodowiskowa.

Zamierzenie przebudowy istniejacej drogi zlokalizowane jest w wigkszo$ci na terenie powiatu
olsztynskiego — gmin: Gietrzwatd, Stawiguda, Purda i Barczewo; niewielkie fragmenty zlokalizowane sg
w granicach administracyjnych miasta Olsztyna.

Inwestycja polega¢ bedzie na budowie odcinka drogi dwujezdniowej, 4-pasowej o tacznej dtugosci
ok. 28 km. Zaktada si¢ dostosowanie drogi do parametrow drogi klasy ekspresowej o predkosci
projektowej 100 km/h, cho¢ formalnie bedzie to droga klasy GP gtdéwna, ruchu przyspieszonego.

Budowa nowej drogi, dluzszej niz 10 km, dwujezdniowej jest przedsiewzigciem, ktore jest
wymienione w § 2 ust. 1, pkt 32 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. nr 213 z 2010 r., poz. 1397) —
jako przedsigwzigcie mogace znaczaco oddziatywaé na Srodowisko, dla ktorego sporzadzenie raportu o
oddziatywaniu na $rodowisko jest zawsze wymagane. Podobnie bylo we wczes$niej obowigzujacym
rozporzadzeniu Rady Ministrow na ten sam temat.



Inwestycja bedzie przebiega¢ na odcinku ok. 3 km przez tereny objete ochrong przyrody w ramach
sieci Natura 2000 oraz w ich bezposrednim sgsiedztwie [OSOP Puszcza Napiwodzko-Ramucka —
PLB280007]. Ponadto w min. odlegto$ci ok. 700 m od osi drogi znajduje si¢ SOOS PLH 280052 Ostoja
Napiwodzko-Ramucka].

Wg informacji udzielonej przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat w
Olsztynie zamierzenie inwestycyjne ma by¢ zrealizowane w latach 2014 — 2015, z oddaniem do uzytku
wyzej opisanego odcinka drogi w roku 2015. Z tych zamiarow inwestora wynikaja horyzonty czasowe
obliczen hatasu i zanieczyszczen powietrza, uzyte w dalszej cze$ci opracowania

OPIS STANU ZERO i WARIANTU INWESTYCYJNEGO

Stan istniejacy (wariant ..Zero”):

Jak wynika z analizy ,,Studium komunikacji Olsztyna” najwazniejszym problemem miasta
wynikajagcym z aktualnego uktadu komunikacyjnego jest przecigzenie ulic w centrum w zwigzku z
natgzeniem ruchu lokalnego i tranzytowego oraz brakiem obwodnicy. Jej wykonanie nie wykluczy jednak
probleméw wewnetrznych miasta — konieczna jest rozbudowa wewngtrznego uktadu komunikacyjnego.
W wyniku analizy kierunkéw usprawnienia podstawowego uktadu komunikacyjnego na obszarze
istniejgcego zainwestowania, wyodrgbniono w cytowanym wyzej opracowaniu trzy glowne magistrale
komunikacyjne miasta, tj. trasy taczace gtdéwne szlaki tranzytowe z uktadem komunikacyjnym miasta:

= Kierunek Warszawa — (droga krajowa nr 51) — Dzielnica Zachodnia, Dzielnica Wschodnia.
Dzielnica Przemystowa; Kierunek Wielkie Jeziora (droga krajowa nr 16), kierunek Bezledy
(droga krajowa nr 51);

= Kierunek Ostrdda — (droga krajowa nr 16) — Dzielnica Zachodnia, Dzielnica Wschodnia.
Dzielnica Przemystowo-Sktadowa; Kierunek Wielkie Jeziora (droga krajowa nr 16);

* Kierunek Morag-Elblag — (droga wojewddzka nr 527) — Dzielnica Zachodnia, Srodmiescie,
Dzielnica Wschodnia; kierunek Szczytno (droga krajowa nr 53);

Budowa przysztej obwodnicy wraz z systemem magistrali wewnetrznych miasta jest systemem
wzajemnie si¢ uzupetniajgcym. W uktadzie docelowym Magistrale Komunikacyjne sg powigzane we
wspolny uktad z obwodnica, ktora, jak si¢ zaklada, przejmie m.in. ruch tranzytowy. Dla uktadu
komunikacyjnego miasta celowa bylaby realizacja wszystkich trzech magistrali oraz obwodnicy miasta
W zblizonych terminach.

Olsztyn jako siedziba wojewddztwa warminsko-mazurskiego potozony jest centralnie w skali
regionu. Stanowi zarazem istotny wezet drogowy taczacy drogi krajowe i wojewddzkie takie jak:

= DK-16 Grudzigdz — Ostroda — Olsztyn — Etk — Augustow
= DK-51 Bartoszyce — Olsztyn — Olsztynek

= DK-53 Olsztyn — Szczytno — Ostroteka

= DW-597 Olsztyn — Pastek

= DW-598 Olsztyn Wielbark

W stanie obechym ruch w ciggu drogi krajowej nr 16 przez miasto Olsztyn prowadzony jest ulicami:
Sielska, Armii Krajowej, Obroncéw Tobruku, Gen. W. Sikorskiego, W. Pstrowskiego, Kard. S.
Wyszynskiego, W. Leonharda, Towarowa, Budowlana, Lubelska. Ostatnio dokonano zmiany tego traktu
taczacego DK 51 z DK 16 przenoszac ruch na ul. Tuwima, ktora uzyskata status drogi krajowe;j.
Jednoczesnie pozbawiono tego statusu ulice Obroncow Tobruku. Ruch w ciggu drogi krajowej nr 51
prowadzony jest ulicami: Wojska Polskiego, Sybirakow, Limanowskiego, Ketrzynskiego, Towarowa,
Leonharda, Wyszynskiego, Pstrowskiego, Sikorskiego, Obroncow Tobruku i Warszawska. Ruch w ciggu
drogi krajowej Nr 53 prowadzony jest ulicg Pstrowskiego.

Uktad uliczny Olsztyna, przy tak duzych nat¢zeniach ruchu powoduje, ze w obszarach centralnych,
przez ktore przebiegajg trasy tranzytowe wystepuja permanentne lub chwilowe przeciazenia i zattoczenia



na skrzyzowaniach i odcinkach migdzy skrzyzowaniami. W okresach szczytow transportowych 10 - 30 %
kierowcow, ktorzy chcieli by przejechaé przez obszary centralne miasta nie moze zrealizowa¢ swych
zamiaroOw 1 wybiera inne trasy (najczesciej po ukladzie lokalnym), rezygnuje z jazdy lub podrozuje poza
okresami szczytow transportowych.

Biorac pod uwagg przedmiot opracowania, jakim jest obwodnica miasta $redniej wielkoSci,
tworzacego wraz z miejscowosciami satelitarnymi obszar aglomeracyjny, opracowane zostaty prognozy
ruchu oparte na modelu sieciowego uktadu ulicznego miasta z uwzglednieniem powigzan zewngtrznych.
W zwigzku z obszarem prowadzonej analizy, wyniki opracowania odzwierciedlajg wptyw ewentualnej
budowy obwodnicy, w tym galezi potudniowej globalnie — na calg sie¢ transportu kolowego w
aglomeracji, a nie tylko na pojedynczy ciag transportowy w miescie.

Analiza ryzyka kolizji drogowych na istniejacym odcinku DK 16 dowodzi, ze na odcinkach w rejonie
m. Olsztyn jest ono bardzo duze. Z informacji uzyskanych w Wojewodzkiej Komendzie Policji
w Olsztynie wynika, ze w czasie od 2008 roku do 2011 (tacznie 4 lata) na analizowanym odcinku drogi
krajowej nr 16 miata miejsce nastepujaca ilo§¢ zdarzen drogowych:

= kolizje — 2226

= wypadki — 110

= ofiary wypadkdw: ranni — 138

= ofiary wypadkoéw: ofiary $miertelne — 3

Przy aktualnym stanie istniejgcej drogi stanowi ona bardzo duze zagrozenie dla
mieszkancow, uzytkownikéw pojazdéw samochodowych, jak i dla srodowiska. Modernizacja
uktadu komunikacyjnego pozwoli na zmniejszenie tych zagrozen.

Opis wariantu inwestycyjnego

Opisujac korzysci wynikajgce z budowy obwodnicy Olsztyna jako nowego odcinka DK 16
(wariant inwestycyjny) nalezy w szczegdlno$ci podkresli¢ nastepujace aspekty przemawiajace za
realizacjg przedsiewzigcia, takie jak:

= Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

» Poprawa ptynnoéci ruchu. Wigksza plynno$¢ ruchu wplywa istotnie na zmniejszenie
negatywnych skutkow ruchu drogowego (hatas, szkodliwe zwigzki chemiczne itd.).

= Zwickszenie przepustowosci drog wylotowych i ulic miejskich.

= Skrocenie czasu podrdzy i uzyskanie wigkszej plynnosci ruchu a w zwigzku z tym ograniczenie
zuzycia paliwa przez pojazdy.

= Po oddaleniu czg$ci strumienia pojazdéw poza obszar zwarte] zabudowy miasta zmniejszenie
presji akustycznej i wibracji na liczne budynki mieszkalne.

= Oczyszczanie Sciekéw deszczowych sptywajacych z drogi do wod powierzchniowych.

Ogolny zamyst i przebieg obwodnicy potudniowej Olsztyna istnieje w dokumentach
planistycznych i jest — w wigkszosci przypadkow - uwzgledniamy tam, gdzie opracowane sa
aktualne plany zagospodarowania przestrzennego lub miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego sa w przygotowaniu.

Dla wigkszosci terendow sgsiadujacych z wariantem inwestycyjnych brak aktualnych
dokumentdéw planistycznych. Dotyczy to odcinkéw: od 0+000 do 4+200; od 4+500 do 7+300; od
10+200 do 11+800; od 12+300 do 14+000; od 15+100 do 19+800 i od 24+000 do 25+000.

Droga w stanie obj¢tym analizami ma posiada¢ dwie jezdnie, z dwoma, na kazdej jezdni
pasami ruchu (docelowo trzema), jest projektowana z patametrami drogi klasy ,,S”
(ekspresowej).

Gléwne dane techniczne drogi gtownej wedlug projektu budowlanego.

— Kklasa drogi: GP (gléwna przyspieszona) docelowo S (droga ekspresowa)



predkos¢ projektowa: Vp =100 km/h

szeroko$¢ jezdni gtownej: 2 x 7,00 m (pasy ruchu 2 x 3,50 m) + opaska wewnetrzna 0,50 m
szeroko$ci pasow awaryjnych: 2 x 2,50 m

szeroko$ci poboczy gruntowych: 2 x 1,50 m

szeroko$¢ pasa rozdziatu 12,0 m (rezerwa pod trzeci pas ruchu)

obcigzenie nawierzchni: 115 kN/o$

kategoria ruchu: KR6

Na drogach nizszych klas sasiadujacych z droga gtéwng — parametry sg odpowiednio nizsze.

Droga na catej dlugos$ci bedzie posiada¢ bezkolizyjny przebieg i bedzie odcigta od przylegtego
uktadu drogowego. Wjazd na nig bedzie si¢ odbywat tylko przez wezty:

wezel “Olsztyn - Zachod” w km 1+517,25 na wylaczeniu obwodnicy z istniejgcej drogi
krajowej nr 16,

wezel “Olsztyn Potudnie” w km 8+842,46 na przecigciu si¢ z drogg krajowg nr 51 Olsztyn —
Olsztynek,

wezet “Jaroty” w km 15+127,29 na przecigciu si¢ z droga wojewodzka nr 598 Olsztyn —
Butryny,

wezet “Pieczewo” w km 19+041,92 na przecieciu si¢ z projektowana droga krajowa nr 53
Olsztyn — Szczytno,

wezet “Olsztyn Wschod” w km 23+543,11 na wiaczeniu obwodnicy w istniejaca droge
krajowa nr 16,

wezet “Wojtowo 27 w km 27+296,52 na przecigciu si¢ z droga gminng Nikielkowo —
Wojtowo,

W ramach przedsigwzigcia przewiduje si¢ wykonanie:

budowa nowych, bitumicznych nawierzchni drogowych oraz przebudowa nawierzchni
istniejacych,

budowa wezta “Olsztyn — Zachdd”

budowa wezta “Olsztyn Potudnie”,

budowa wezta “Jaroty”,

budowa wezta “Pieczewo”,

budowa wezta “Olsztyn Wschod”,

budowa wezta “Wojtowo 27,

budowa calkowicie nowych obiektow inzynierskich, w tym wiaduktow w w/w weztach,
wiaduktéow nad i pod liniami kolejowymi, mostu-estakady nad rz. Lyna i Kanalem
Szczgsnym, wiaduktow dla drog poprzecznych oraz przej$¢ dolnych dla zwierzat,

budowa réwnolegtych drog dojazdowych (gospodarczych) o jezdni z betonu asfaltowego lub
ze Zwiru,

budowa systemu odwodnienia drogi wraz z przebudowa Kanatu Szczgsnego,

przebudowe sieci infrastrukturalnych,

budowe urzadzen ochrony srodowiska.

W ramach inwestycji przewiduje si¢ takze budowe nowych elementow infrastruktury
technicznej:
* budowa oswietlenia drogowego (o$wietlenie weziow),



» budowa odcinkéw kanalizacji deszczowej (odwodnienie drogi),

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu — w zaleznosci od usytuowania barier w przekroju
poprzecznym stosuje si¢ nastg¢pujace rodzaje barier ochronnych:

= stalowe bariero-porgcze sztywne montowane przy krawedzi obiektu,

= stalowe bariery podatne montowane dla oddzielenia ruchu pieszych i pojazdow,

= stalowa bariera ochronna jako zabezpieczenie filarbw w pasie rozdziatu,

= stalowe balustrady ochronne jako zabezpieczenie mi¢dzy obiektami,

» siatki naprowadzajace montowane dla prawidlowego funkcjonowania przejs¢ dla

zwierzat.

Obwdd utrzymania drogowego ma zosta¢ zlokalizowany okoto 900 m na potudnie od skrzyzowania
poludniowej obwodnicy Olsztyna z drogg krajowa nr 51, w obrebie wezta taczacego droge powiatowa DP
1370N wiodaca od istniejacej DK 51 w kierunku poédinocno-zachodnim, w strong¢ miejscowosci
Tomaszkowo

Opis przebiegu wybranego do realizacji wariantu i sposdb uzytkowania terenu w jego otoczeniu

kilometraz strona
od km do km *

o$ glowna w ciggu DK 16

Opis otoczenia, zagospodarowanie

0+000 poczatek opracowania
0+000 3+160 O | obszar lesny — las gospodarczy
0+000 0+960 O | przebieg po istniejagcym $ladzie DK 16
1+460 przecigcie z DK 16, wezet Olsztyn Zachod
2+160 3+160 L |teren zabudowany wsi Kudypy
2+490 przecigcie z DP 1475N
o mozaika pol upr?lwnych, odiog()w, spontanic.znych _Zad_rzewier'l_ brzozowych,
3+160 4+890 oczek wodnych i rozproszonej zabudowy wsi Gronity i Naterki
4+229 przeciecie z dwutorowa linia kolejowa Olsztyn - Ostroda
LY odlegtosci min. 100 m las gospodarczy sosnowo-brzozowy
3+660 (40 lat)
P w odlegtos$ci min. 200 m las gospodarczy sosnowo-brzozowy
4+360 4+460 (40 lat)
4+589 przecigcie z droga gminng, po korekcie przebiegu
o |V bezpoére(_in}'m sqsi_edztwie spontaniczne zadrzewienia na nieuzytkach oraz pd
4+890 5+250 prawej w minimalnej odl. 100 m las gospodarczy sosnowo-brzozowy
5+050 5+250 L | las gospodarczy sosnowo-brzozowy
o mozaika p6l uprawnych, zadrzewien $rodpolnych, niewielkich kep lasu, odtogd
5+250 14+500 i luznej zabudowy
8+842 przecigcie z DK 51, wezet Olsztyn Potudnie
9+894 przecigcie z DP 1376N
10+281 przecigcie z linig kolejowa Olsztyn - Olsztynek
11+767 przecigcie z droga gminna, po korekcie jej przebiegu
12+430 przecigcie z DP 1372N
12+488 przejscie przez rzeke Lyng

12+460 12+630 O |dolina Lyny
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134971 przecigcie z droga gminng (aleja jesionowa)
13+970 15+830 obszar Natura 2000 PLB280007 Puszcza Napiwodzko-Ramucka
14+500 16+530 O | kompleks lesny — las gospodarczy
15+128 przecigcie z DW 598, wezet Jaroty

P obszar Natura 2000 Puszcza Napiwodzko-Ramucka w odlegtosci
15+840 17+100 50-200 m

o mozaika pdl uprawnych, zadrzewien $rodpolnych, odtogow i
16+530 21+900 terendw zabudowanych
17+000 17+600 L Zabudowa miejscowosci Stary Olsztyn
17+817 przeciecie z DP1374N po korekcie jej przebiegu
19+042 przecigcie z projektowanym przebiegiem DK53, wezet Pieczewo
20+011 przecigcie z istniejaca droga nr 53, korekta tuku

o |rozproszona zabudowa ustugowa, mieszkalna i przemystowa miejscowosci
19+800 20+300 Szczesne
20+740 estakada nad obszarem podmokitym
21+614 przeciecie z jednotorowa linig kolejowa Olsztyn - Szczytno
21+984 przecigcie z DP 1464N po korekcie przebiegu

przebieg po polach uprawnych, po Lewej zabudowa miejscowosci Ostrzeszewd
(mieszkaniowa i przemystowa), po prawej obszar trzcinowiska (Bagno

21+900 22+700 Klebarskie)
22+700 23+060 O | obszar podmokly, trzcinowisko (Bagno Klebarskie)
23+060 23+660 O | odlogi
23+660 23+880 O |las gospodarczy
23+660 28+010 przebieg po istniejacym §ladzie DK 16
23+880 25+560 P | ogrody dziatkowe
23+760 23+960 L | odlogi
23+960 24+660 L |las gospodarczy

0 mozaika uzytkow zielonych, odtogdw, zadrzewien i oczek §rodpolnych oraz
24+660 27+760 terendw zabudowanych
25+800 27+200 L | zabudowa miejscowosci Wojtowo
27+760 28+000 L |las gospodarczy, po Prawej zabudowa przemystowa i ustugowa

28+000 koniec opracowania

Wezel Olsztyn Zachod — i

stniejaca DK 16 — ul. Sielska

0+000 poczatek opracowania

0+000 1+100 O | obszar le$ny — las gospodarczy

0+000 0+800 przebieg po istniejacej DK16

0+000 0+100 L | w odleglosci okoto 50 m teren Lesnego Arboretum w Kudypach
1+100 koniec opracowania

Wezet Olsztyn Potudnie — DK 51

0+000 poczatek opracowania

0+000 0+600 O | obszar le$ny — las gospodarczy

0+660 3+988 O | mozaika pol uprawnych, odtogoéw, zadrzewien $rodpolnych i luznej zabudowy
0+000 3+330 przebieg po istniejacym $ladzie DK 51

2+490 przecigcie z DP 1376 N
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3+600 3+988 P | wodlegtosci ponad 230 m Jezioro Wulpinskie
3+988 koniec opracowania
Wezetl Jaroty — DW 598
0+000 poczatek opracowania
0+000 0+250 p izl;;i(;\évs \J'Ael:(kl)rlljct)jré)vc\llizeinna, powstajace osiedle, cze§¢ domow zamieszkanych, ki
0+000 0+250 L | obszar le$ny — las gospodarczy
0+250 0+815 O | obszar le$ny — las gospodarczy
0+815 koniec opracowania
Wezet Pieczewo — DK 53
0+000 poczatek opracowania
0+000 1+630 O | pola uprawne
1+630 przecigcie z DP1374N
1+630 2+580 O | 13ki kosne
1+700 2+100 L | teren zabudowany wsi Szczesne w odlegtosci ponad 150 m
2+130 przecigcie z Kanatem Szczgsne
2+280 2+360 P | wodleglosci min. 160 m Jezioro Linowskie
2+580 koniec opracowania

Wezet Olsztyn Wschod — DK 16 — ul. Towarowa

0+000 0+200 O | tereny przemystowo ustugowe

0+200 0+780 o |ueory, tereny ruderalyn.e niezabudowane, samorzutne zadrzewienia, sasiedztwo
drobnych podmoktosci

0+340 przeciecie z linig kolejowa — bocznica do zaktadu Michelin

0+780 1+400 P | tereny odtogow z zadrzewieniami

teren motocrossu, silnie zmieniona rzezba terenu, niewielkie

0+780 1+400 L zbiorniki wodne

0+780 1+500 przebieg po $ladzie istniejacej DK 16 (ul. Lubelska), korekta tuku
1+400 1+700 O | tereny odlogéw z zadrzewieniami

1+700 1+850 O | mata enklawa lasu, sasiedztwo ogrodéow dziatkowych

1+850 koniec opracowania

* L — lewa strona osi drogi: P — prawa strona osi drogi O — obustronnie

OBSZARY OBJETE OCHRONA PRZYRODY W OTOCZENIU DROGI

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. nr 92, poz. 880 z pézniejszymi zmianami)
przewiduje (art. 6, ust. 1) nizej wyszczegolnione formy formalnej ochrony przyrody:

- parki narodowe

- rezerwaty przyrody

- parki krajobrazowe

- obszary chronionego krajobrazu

- obszary Natura 2000

- pomniki przyrody

- stanowiska dokumentacyjne

- uzytki ekologiczne

- zespoty przyrodniczo-krajobrazowe

- ochrona gatunkowa roslin, zwierzat i grzybow.
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Tabela : Wykaz form ochrony przyrody w sasiedztwie wariantu inwestycyjnego i powierzchni

zniszczenia
forma ochrony od km do km |powierzchnia zniszczenia [ha]*
parki narodowe - - brak kolizji bezposredniej
parki krajobrazowe: - - brak kolizji bezposredniej

obszary chronionego krajobrazu:
OChK Doliny Pasteki 0+000 24500

3+300 3+370 27 ha

wezel Olsztyn Zach.

OChK Doliny Srodkowej Eyny 04200 1+400

27+690 27+993 11 ha

wezel Olsztyn

OChK Pojezierza Olsztynskiego _ _ brak kolizji bezposredniej

OChK Puszczy Napiwodzko-Ramuckiej | 10+270 184500

93 ha
Wezet Jaroty
rezerwaty przyrody: brak kolizji bezposredniej
obszary sieci Natura 2000:
OSOP Puszcza Napiwodzko-Ramucka
PLB 280007 13+970 15+840 31,4 ha
SOO0S Ostoja Napiwodzko-Ramucka . , ..
PLH280052 brak kolizji bezposredniej
pomniki przyrody brak kolizji bezposredniej
stanowiska dokumentacyjne brak kolizji bezposredniej
uzytki ekologiczne brak kolizji bezposredniej
zespoty przyrodniczo-krajobrazowe brak kolizji bezposredniej
e - zautrat¢ powierzchni uznano obszar niszczony wyniku przekraczania terenu chronionego przez teren

wyznaczony liniami rozgraniczajacymi zajetosci terenu wyznaczonymi przez projektanta

ELEMENTY PRZYRODNICZE SRODOWISKA I ZABYTKI W OKOLICY DROGI

Na potrzeby przeprowadzenia dla inwestycji procedury OOS i niniejszego ,,Raportu....” wykonano
w 2010 i 2011 roku inwentaryzacje¢ przyrodnicza w sagsiedztwie korytarza przebudowywanej drogi
krajowej nr 16.

ROSLINY

W rejonie planowanej inwestycji wystepuje 9 gatunkow roslin objetych $cistg i cze$ciowa ochrong
prawng na postawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia z dnia 5 stycznia 2012 r. w sprawie
ochrony gatunkowej ro$lin (Dz. U. nr 14 z 2012 r., poz. 81), sg to:

Ochrona Scista: kruszczyk szerokolistny, przylaszczka pospolita, ptywacz zwyczajny

Ochrona czesciowa: grazel zélty, kalina koralowa, konwalia majowa, kruszyna pospolita, przytulia
wonna i kocanki piaskowe



GRZYBY (wtym POROSTY)

W trakcie badan nie stwierdzono stanowisk gatunkéw chronionych grzybow kapeluszowych;
zinwentaryzowano 15 gatunkow chronionych porostow. Dwanascie z nich znajduje si¢ na Czerwonej
Liscie Porostow Polski. Odnotowane gatunki porostow chronionych obserwowano gtownie na drzewach
przydroznych i w zbiorowiskach lesnych.

SIEDLISKA

Zinwentaryzowano 5 siedlisk chronionych [Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia
2010 r. wsprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkoéw bedacych przedmiotem zainteresowania
Wspolnoty a takze kryteriow wyboru obszarow kwalifikujacych sie do uznania i wyznaczenia jako
obszary Natura 2000 (Dz. U. nr 77, poz. 510 z dn. 10.05.2010)] (tzw. siedlisko ,,naturowe”), z ktérych
jedno ulegnie czeSciowemu zniszczeniu (grad subkontynentalny kod 9170-2 w km 1+000 do 1+1000).

ZWIERZETA
»  Bezkregowce

Zanotowano jedynie kilka pospolitych na terenie kraju gatunkow wazek. Wsrdéd wazek na uwage
zashuguje liczny pojaw gasienic proporzycy marzymtodki oraz pojedynczych gasienic zmrocznika
przytuliaka na odcinku miedzy Tomaszkowem a Gronitami. Stwierdzono kilkaset gatunkoéw chrzaszczy, z
ktorych 5 objetych jest ochrong [Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 pazdziernika 2011 w
sprawie ochrony gatunkowej zwierzat (Dz. U. nr 237 z 2011 r., poz. 1419)]: biegacz gajowy, biegacz
granulowany, biegacz ogrodowy, biegacz fioletowy i pachnica debowa (ten ostatni gatunek takze z II
zatagcznika Dyrektywy Siedliskowej zostal odnaleziony w dwoch alejach w poblizu miejscowosci
Bartgzek . W miejscach wilgotnych, zarowno na terenach otwartych, jaki lesnych obserwowano liczne
osobniki chronionego §limaka winniczka.

* Plazy

Stwierdzono wystgpowanie nastgpujacych 9 gatunkow plrazow, w tym 2 z zatgcznika II i IV Dyrektywy
Siedliskowej (kumak nizinny i traszka grzebieniasta). W toku inwentaryzacji przebadano pod katem
wystepowania plazow wszelkie oczka wodne, stawy, okresowe zaglebienia, ktéore moglyby by¢
potencjalnie miejscem wystepowania, rozrodu, zimowania ptazow. Wérdd zbiornikow, ktére w wyniku
prac budowlanych zostang zniszczone [znajduja si¢ w bezposredniej kolizji z inwestycja (16 szt.) lub
beda narazone na zniszczenie (zagrozone — 18 szt.), istnieja stanowiska o wysokim znaczeniu dla ptazow.
Z 16 przewidzianych do likwidacji zbiornikow, 3 to stanowiska o duzym znaczeniu, za$ 2 o bardzo
duzym. Dla tych dwdch ostatnich powinno si¢ podja¢ srodki kompensujace straty. Zgodnie z zaleceniami,
dotyczacymi ochrony ptazéw i ich stanowisk, najlepszym sposobem kompensacji utraty siedlisk jest
wykonanie zbiornikow zastepczych.

W trakcie inwentaryzacji zidentyfikowano szlaki migracyjne ptazéw na nastepujacych odcinkach: 2+230
— 2+420; 3+210 — 3+870; 4+710 — 5+260; 5+570 — 5+910; 7+880 — 7+990; 11+050 — 11+800;
16+600 — 17+620; 20+680 — 21+150 i 22+740 — 22+990.

= Gady

Na terenie objetym badaniami znaleziono 4 gatunki gadoéw sposrod 8, ktore wystepuja w Polsce
(jaszczurka zwinka, jaszczurka zyworodna, padalec, zaskroniec zwyczajny). Wszystkie gatunki sg objete
w Polsce ochrong gatunkowsg. Sa one objete rowniez ochrong w ramach Konwencji Bernenskiej (padalec
i jaszczurka zyworodna - zatacznik 111, jaszczurka zwinka — zatacznik II). Dodatkowo jaszczurka zwinka
jest wpisana do IV zatacznika Dyrektywy Siedliskowej Unii Europejskiej.

= Ptaki

W rejonie inwentaryzacji stwierdzono wystgpowanie 95 gatunkow legowych (lgczna liczba
zinwentaryzowanych par to 1562). 87 gatunkdéw to ptaki objete catkowita ochrong gatunkows.
Najliczniej wystepowaly dwa gatunki skowronek - 163 pary i zigba - 126 par. Wigkszos¢ ptakow to
pospolite gatunki, licznie i $redniolicznie wystepujace w kraju. Gatunki objete ochrong wymienione w
zatgczniki I Dyrektywy Ptasiej to: bocian biaty, zuraw, derkacz, dzieciot czarny, dzieciot §redni, zielonka,



gasiorek, muchotéwka mata i btotniak stawowy.

Wytyczono 3 obszary, gdzie stwierdzono zerowiska blotniakow stawowych, ktorych terytoria legowe
znajdowaly si¢ poza obszarem inwentaryzacji. Nie stwierdzono kolizji ze strefami ochrony gniazdowej
ptakow.

= Ssaki

Na analizowanym terenie stwierdzono obecno$¢ dwoch gatunkow ssakow zatacznika 111 IV Dyrektywy
Siedliskowej: bobr europejski i wydra.

W wyniku przeprowadzonych badan na analizowanym terenie stwierdzono obecno$¢ 5 gatunkow
nietoperzy: borowiec wielki, karlik malutki, karlik wigkszy, mroczek posrebrzany, mroczek pdzny oraz
wystgpowanie nie zidentyfikowanych do gatunku nietoperzy z rodzaju nocek. Wszystkie stwierdzone
gatunki podlegaja w Polsce ochronie $cistej. Ponadto mroczek posrebrzany znajduje si¢ na Czerwone;j
liscie zwierzat ginacych i zagrozonych w Polsce.

= Korytarze i szlaki migracyjne

Tabela. Lokalizacja szlakéw migracji przecinanych przez projektowane warianty inwestycji.
w tabeli zastosowano symbole:
* zasieg migracji:
G - korytarz glowny o zasiggu migdzynarodowym (nie stwierdzono!)
K - korytarz o zasiggu krajowym (nie stwierdzono!)
R - szlak o zasiegu regionalnym (ponadlokalnym)
L - szlak o zasiggu lokalnym

Kilometraz ) Oznaczenie na | Kategoria zasiggu
o 0 Kategoria szlaku mapie
o$ gléwna
0+000 2+910 migracji ssakow duzych SD R
2+230 2+420 wiosennej migracji ptazow WMP L
3+210 3+870 wiosennej migracji ptazow WMP L
4+710 5+260 wiosennej migracji ptazow WMP L
5+570 5+910 wiosennej migracji ptazow WMP L
5+600 6+730 migracji ssakow $rednich SS L
7+880 7+990 wiosennej migracji ptazow WMP L
11+050 11+800 wiosennej migracji ptazow WMP L
12+440 12+730 migracji ssakow $rednich SS L
13+130 13+800 migracji ssakow $rednich SS L
16+600 17+620 wiosennej migracji ptazow WMP L
20+680 21+150 wiosennej migracji ptazow WMP L
22+740 22+990 wiosennej migracji ptazow WMP L
27+930 koniec migracji ssakow $rednich SS L
Wezel Olsztyn Zachod — DK16 - Sielska
0+000 1+000 migracji ssakow duzych SD R

Aby zapewni¢ odpowiednie mozliwo$ci migracji zwierzat w rejonie planowanej do budowy drogi
zaprojektowano system przejs¢ i przepustow dla ptazéw, gadow, duzych, drobnych i $rednich ssakow
(wykaz dalej).
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Oddziatywania na krajobraz

Nowa droga dwujezdniowa — w catosci projektowana poza istniejgcym korytarzem dk16, z kilkoma
duzymi projektowanymi weztami wprowadzi istotne oddzialywania krajobrazowe, zwlaszcza w §wietle
przebiegu przez tereny o chronionym krajobrazie: Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Pasteki,
Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny Srodkowej Lyny, Obszar Chronionego Krajobrazu Puszczy
Napiwodzko-Ramuckiej, za§ w bliskim sasiedztwie ok. 500 m — czwartego: Obszaru Chronionego
Krajobrazu Pojezierza Olsztynskiego.

Oddziatywania na tereny rekreacyjne
Przebudowa ciggu komunikacyjnego nie wptynie w sposob znaczacy na walory rekreacyjne terenow
sasiednich.

Oddziatywania na stanowiska archeologiczne i zabytki kultury

Droga w wariancie kierowanym do realizacji koliduje z lokalizacja 5 znanych stanowisk
archeologicznych. i przejdzie w poblizu kolejnych 9. Winno sie prace budowlane prowadzi¢ pod
nadzorem archeologa. Nie przewiduje si¢ kolizji z obiektami kultury materialnej wpisanymi do Rejestru
Zabytkow ani Ewidencji Zabytkéw, jak i z nieformalnymi zabytkami kultury.

ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO WYNIKAJACE Z  ZALOZEN
PROJEKTOWYCH

Lokalizacja zaplecza budowy
Projektant powinien przy diugosci przebudowywanego fragmentu drogi (ok. 28 km) przewidziec,

zdaniem autorow, co najmniej dwa miejsca, gdzie mozliwe jest zorganizowania zaplecza budowy

(dopuszczalne jest takze przygotowanie jednej lokalizacji bazy gtéwnej oraz kilku lokalnych).

Z zajecia pod ewentualne zaplecze budowy lub czasowe postoje sprzetu cigzkiego, maszyn lub
sktadowiska materiatow budowlanych, powinno wykluczy¢ si¢ nastepujace rejony:

— tereny objete ochrong prawng (km od 13-+000 do 17+500 ze wzgledu na sgsiedztwo obszaru Natura
2000)

— tereny w poblizu rzeki i doliny rzeki (tu: Lyna), ciekéw wodnych i jezior oraz obszarow podmoktych
(potencjalne zagrozenie zanieczyszczeniem wod powierzchniowych, hatas, zwigkszona dewastacja
terenu, mozliwo$¢ zniszczenia roslinnosci);

— odcinki lesne lub sasiadujace z kompleksem lesnym (hatas, zwigkszona dewastacja terenu, mozliwos¢
zniszczenia ro$linno$ci) — od km 0+000 do 3+000; lesny obszar N2000 — patrz wyzej);

— obszary w bezposrednim sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej (hatas, zapylenie)

Pod lokalizacje placu budowy winno si¢ w pierwszej kolejnosci bra¢ pod uwagg tereny pozostajace
we wilasno$ci Skarbu Panstwa oraz w trwatlym zarzadzie Inwestora (GDDKiA O/Olsztyn), lub na
terenach stanowigcych wilasno$¢ Gmin. Mozliwg lokalizacjg gldwnej bazy zaplecza budowy jest teren
potozony w bezposrednim sgsiedztwie drogi, w rejonie wezta Olsztyn-Potudnie. Ma by¢ to w przysztosci
Obwod utrzymania Drogi GDDKIA — na czas budowy teren moze by¢ wykorzystany na lokalizacje biura
budowy.

Na pewno niezbedne beda inne dorazne lokalizacje zapleczy budowy w rejonie prowadzenia prac
mostowych, budowy weztoéw 1 przejécia dla zwierzat duzych (obiekt PZD-1A, most przez Lyng). Warto
aby wybierane byly one przez przysztego wykonawce prac budowlanych tak, aby wnosity jak najmniej
negatywnych oddziatywan $rodowiskowych. Dotyczy to zwlaszcza miejsc budowy mostu przez rzeke
Lyng oraz prac przy budowie wezta ,Jaroty” na terenie obszaru Natura 2000 ,,Puszcza Napiwodzko-
Ramucka”.

Wiasciwe, zgodne z wyzej podanymi dezyderatami zorganizowanie zapleczy budowy bedzie
w przysztosci nalezalo do wykonawcy prac, dopiero planowanego do wylonienia w drodze
przetargu publicznego

Wycinka zieleni i ocena projektu urzadzenia terenOw nowa zielenia
Skala wycinki drzew w zwigzku z budowg drogi wg ustalen projektu ksztattuje si¢ nastepujgco:
Ogdlem wytypowano do usunigcia:

Xl



— 2845 szt. drzew (pojedynczych, wielopniowych lub rosnacych w zwartej grupie),
— ok.33,5ha lasu.

Projekt gospodarki zielenia wykonany na podstawie szczegoétowej inwentaryzacji zieleni opisuje
skuteczne sposoby zabezpieczenia zagrozonych drzew przed zniszczeniem w czasie wykopow czy
prowadzenia niwelacji terenu, prac sprzgtu ciezkiego czy w rejonie zaplecza budowy. Przestrzeganie tych
zasad przez ekipy budowlane zminimalizuje straty w drzewostanie.

»Projekt zieleni” przewiduje nasadzenia 4313 szt. drzew li§ciastych, 1043 szt. drzew iglastych, 706 szt.
pnaczy. Ponadto na mapach w projekcie zaznaczono nasadzenia znacznej ilosci krzewow. Analizowany
projekt zieleni przewiduje wykonanie nasadzen, odpowiednio dobranych i rozlokowanych nowych drzew,
krzewoéw oraz wykonanie trawnikow w liniach rozgraniczajacych inwestycji (poza infrastrukturg
drogowa). Technologia wykonania nasadzen i przewidziana pielggnacja w okresie gwarancyjnym 1 roku
ma zapewni¢ prawidlowy wzrost i rozwdj roslin.

Proponowane w projekcie przejscia ekologiczne 1 wygrodzenia dla zwierzat

Tabela. Wykaz przej$¢ dla zwierzat zaprojektowanych na obwodnicy Olsztyna.
Szeroko$¢ | Wysokosé .
Lp. (ﬁ)ﬁm Droga |  km w Swietle | w éwietle Diu[grg]sc Opis
B [m] H[m]
1 |PzD-1A | DK16 0+125 50,0 50,0 zielony most
2 |PE-01 | DK16 | 2+270 2,0 15402 | 411 przepust dla plazéw i drobnych
' T ' ssakow
3 |PE-02ml | DK16 | 2+320 35 15405 | 42,3 przepust dla plazow i drobnych
' T ' ssakow zespolony z ciekiem
4 |PE-03ml | DK16 | 2+882 45 15405 | 40,8 przepust dla plazow i drobnych
' T ' ssakow zespolony z ciekiem
5 |PE-04ml | DK16 | 3+270 35 15405 | 60,0 przepust dla plazow i drobnych
' T ’ ssakow zespolony z ciekiem
6 |PE-05 | DK16 | 3+535 2.0 15+0,2 | 406 przepust dla ptazow i drobnych
' T ' ssakow
7 |PE-06 | DK16 | 3+575 2,0 15402 | 421 przepust dla ptazow i drobnych
' T ' ssakow
8 |PE-07Tml | DK16 | 3+635 35 15+05 | 545 przepust dla plazéw i drobnych
' s ' ssakdw zespolony z ciekiem
9 |PE-08 DK16 | 3+655 2,5 15+02 | 464 przepust dla plazéw i drobnych
' T ' ssakow
10 |PE-09r | DK16 | 4+710 35 15405 | 52,7 przepust dla plazéw i drobnych
' s ' ssakow zespolony z ciekiem
11 |PE-10 DK16 | 4+760 2,5 15+02 | 440 przepust dla plazéw i drobnych
' T ' ssakow
12 |PE-11 | DK16 | 4+810 2.0 15+0,2 | 408 przepust dla plazéw i drobnych
' T ' ssakow
13 |PE-12 | DK16 | 4+860 2.0 15+0,2 | 39,2 przepust dla ptazow i drobnych
' T ' ssakow
14 |PE-13 | DK16 | 4+910 2,0 15402 | 40,9 przepust dla plazow i drobnych
' T ' ssakow
15 |PE-14 | DK16 | 4+960 2,0 15402 | 416 przepust dla ptazow i drobnych
' T ' ssakow
16 |PE-15 | DK16 | 5+010 2,0 15402 | 418 przepust dla ptazow i drobnych
' T ' ssakow
17 |PE-16 | DK16 | 5+060 25 15402 | 42,9 przepust dla ptazow i drobnych
' T ' ssakow
18 |PE-17 | DK16 | 5+110 25 15402 | 432 przepust dla plazéw i drobnych
' T ' ssakow
19 |Wws-7 DK16 51886 10 35 298 przejscie dolne $rednie zespolone z
' ’ droga
20 |PE-18ml | DK16 | 7+877 45 15405 | 380 przepust dla plazéw i drobnych
ssakow zespolony z ciekiem
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21 | PE-19ml DD- 0+122 45 1,5+05 20,1 przepl%st dla ptazow i d_rOb,nyCh
14a DD ssakow zespolony z ciekiem
i i 0+161 przepust dla ptazow i drobnych
22 |PE-20ml | DD-16 DD 4.5 1,5+05 21,1 ssakdw zespolony z ciekiem
23 | PE-21 DK16 | 11+050 35 15402 | 565 przepust dla pazow i drobnych
ssakow
24 | PE-22 DK16 | 11+100 35 15402 | 605 przepust dla plazéw i drobnych
ssakow
25 | PE-23 DK16 | 11+150 35 15402 | 559 przepust dla plazow i drobnych
ssakow
26 | PE-24 DK16 | 114350 25 15402 | 429 przepust dla pazow i drobnych
ssakow
27 |PE-25 DK16 | 11+400 25 15+02 | 432 przepust dla plazow i drobnych
ssakow
28 | PE-26 DK16 | 11+450 25 15402 | 429 przepust dla plazéw i drobnych
ssakow
29 |PE-27ml | DK16 | 11+551 4,5 15405 | 582 przepust dla plazow i drobnych
ssakow zespolony z ciekiem
30 | Ms-15 DK-16 | 12+470 100 5.0 przejécie dolne duze zespolone z
ciekiem - most nad rzeka Lyna
31 |PE-28ml | DK16 | 14+259 45 15405 | 671 przepust dla ptazéw i drobnych
ssakow zespolony z ciekiem
32 |pE-2oml | DD-34| 0%203 45 15+05 | 155 przepust dla ptazéw i drobnych
DD ssakow zespolony z ciekiem
33 |PE-30 DK16 | 16+700 2.0 15402 | 394 przepust dla plazéw i drobnych
ssakow
34 |PE-31 DK16 | 174500 2.0 15402 | 384 przepust dla plazéw i drobnych
ssakow
35 |PE-32 DK16 | 17+600 2,0 1,5+0,2 39,8 przepust dla plazéw i drobnych
ssakow
2+126 przejscie dolne srednie zespolone z
36 | MD-22 DK53 Wezet 21,7 3,3 13,0 ciekiem - most nad Kanatem
Pieczewo Szczgsne
37 |WS-24A | DK16 20+889 568 31 estakada nad terenem podmoktym
38 | MS-27 DK16 22+862 100 5,0 estakada nad terenem podmoktym

Zaprojektowany system przej$¢ dla zwierzat zapewni odpowiednie warunki dla zachowania
lokalnych szlakow migracji drobnych i §rednich zwierzat. Parametry konstrukcyjne obiektow sa
zgodne z zalecanymi w najnowszej literaturze i jednoczesnie sa wyzsze od zapisanych w DSU.
Takze ich ilo$¢ jest (ze wzgledu na dostosowanie do wynikow przeprowadzonej inwentaryzacji
przyrodniczej) wigksza niz tego wymagata decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
Wydhuizenie poczatkowego odcinka obwodnicy dato mozliwos¢ zaprojektowania duzego
gornego przejscia w kompleksie lesSnym w okolicy Kudyp (obiekt PZD-1A). Jest to bardzo
potrzebny obiekt, gdyz na catym lesnym odcinku DK16 miedzy Olsztynem a Nagladami nie ma
obecnie zadnego przejscia dla zwierzat.

Dla nakierowywania zwierzat do przejs¢ wyzej opisanych zaprojektowano odcinki ogrodzen,
ktére maja naprowadza¢ zwierz¢ta do przej$¢ ekologicznych oraz zabezpieczaé przed
wtargnigciem zwierzat na droge.

Sa to:

— ogrodzenia drogowe z siatki o wysokosci 2,40 m — przeciwwtargnieniowe dla ssakow $rednich i

duzych,

— rampy betonowe (lub z innych trwatych materiatdéw) o wysokosci 0,40-0.50 m naprowadzajace

drobne zwierzeta do przepustow pod droga (ptazy, gady, gryzonie);

— wygrodzenia dla ptazow w rejonie zbiornikow retencyjnych;
wygrodzenia tymczasowe ha czas trwania budowy
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Inne dzialania minimalizujace oddzialywanie na srodowisko przyrodnicze

Tabela: Terminarz realizacji prac (w zwigzku z ograniczeniami srodowiskowymi)

kategoria prac budowlanych mozliwy termin realizacji

prace ziemne zwigzane z przeksztatcaniem siedlisk (tj. zdjgcie humusu) od 15 sierpnia do 1 marca

prace szczego6lnie hatasliwe (tj. wbijanie Scianek szczelnych/ wbijanie pali) | od 15 sierpnia do 1 marca

prace w sasiedztwie linii brzegowej jezior oraz w obrgbie koryta rzek i
ciekow

od 16 lipca do 14 marca

wycinka drzew i krzewow od 15 sierpnia do 1 marca

Na etapie prowadzenia prac budowlanych zaleca si¢ co ponize;j:

Prace zwigzane z wycinkg drzew i karczowaniem terenu prowadzi¢ w okresie pozalggowym
ptakow — najlepiej od 15 sierpnia do 1 marca (uwaga ta nie dotyczy przeznaczonych do
wycinki drzew zasiedlonych przez pachnice debowa).

Prace zwiazane z wycinkg drzew zasiedlonych przez chrzaszcza pachnice dgbowa nalezy
przeprowadzi¢ pod nadzorem entomologa zgodnie z opracowanym wczesniej przez eksperta
harmonogramem prac uwzgledniajacym procedury zniszczenia siedliska i przesiedlenia
chronionego gatunku. Prace zwigzane z wycinka drzew powinny by¢ wykonane poza okresem
zimowego spoczynku larw.

Nie planowane do wycinek drzewa i krzewy moga by¢ narazone na uszkodzenia spowodowane
pracami budowlanymi. Nalezy dotozy¢ wszelkich staran aby zapobiec takim sytuacjom. W tym
celu konieczne jest zabezpieczenie pni najblizszych drzew odpowiednimi ostonami.
W przypadku koniecznosci prowadzenia prac w obrebie bryly korzeniowej prowadzi¢ je
recznie (mate wykopy) lub mikrokoparki (skrocenie czasu). Przy koniecznosci pozostawienia
otwartego wykopu korzenie zabezpieczy¢ hydrozelem i wykop nakry¢. Prace w wykopach
prowadzi¢ w okresie spoczynku zimowego drzew tj. od 1 pazdziernika do 1 marca;

W taki sposéb organizowac roboty ziemne, aby odcinki robot w sgsiedztwie drzew na terenach
zalesionych konczy¢é w przeciagu kilku dni, nie dopuszczajac w ten sposéb do trwatego
przesuszenia korzeni i gleby. Dodatkowo odkryte korzenie zabezpieczy¢ hydrozelem i wykop
nakry¢, co zabezpiecza przed wysychaniem Korzeni i gruntu;

Zbierany z pasa drogowego humus przeznaczy¢ do zadarniania nowego sasiedztwa drogowego w
miejscu sgsiadujacym z obszarem zrywki, nie wywozi¢ na znaczne odlegtosci. Jest on bowiem
bankiem nasion roslin przywigzanych do okreslonych siedlisk oraz moze r6zni¢ si¢ skladem
gleby.

Zaplanowa¢ z wyprzedzeniem sposoby 1 miejsca czasowego magazynowania dos¢ znacznej ilosci
wydobytego gruntu nienosnego (niekiedy polptynnego) w bezpiecznym miegjscu, tak, aby
material ten, nie nadajacy si¢ do wykorzystania budowlanego, nie stanowit zanieczyszczenia
terenu i/lub nie generowat sptywow do podmoktych obnizen terenu lub w kierunku ciekow i
rzeki Lyny;

Wprowadzi¢ nadzor nad miejscem i sposobem sktadowania wymienianych w toku budowy nie
nadajgcych si¢ do wykorzystania mas ziemnych, aby nie byly one wtérnym zanieczyszczaniem
srodowiska 1 nie dostawaty si¢ w procesach erozyjnych (zwlaszcza po deszczach) do koryta
rzeki

Odprowadzenie wody z wykopu po wymianie gruntu do sasiadujacych z inwestycja podmoktych
obnizen terenu, jeziora Wulpinskiego, jeziora Linowskiego lub rzeki Lyny (w przypadku takiej
uzasadnionej koniecznos$ci) winno si¢ odbywac z wstepnym odmulaniem tej wody.

Z uwagi na wrazliwos¢ wod podziemnych, wszelkie manipulacje ptynami moggcymi skazi¢ te
poziomy wodonosne — przede wszystkim paliwami — w czasie tankowania maszyn roboczych i
pojazdow musza si¢ odbywac z maksymalng ostroznoscig.
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— Podczas prac zwigzanych z ewentualng likwidacja zbiornikéw wodnych lub ich czgsci
uwzgledni¢ mozliwo$¢ wystepowania w nich plazow realizujac prace po okresie rozrodczym
(optymalnym terminem jest wrzesien). Przygotowa¢ harmonogram prac zabezpieczajac
mozliwos$¢ opuszczenia zbiornika lub przeniesienia ptazow w inne miejsce;

— W trakcie prac unika¢ tworzenia okresowych zastoisk wodnych mogacych by¢ potencjalnymi
miejscami rozrodu ptazoéw (od poczatku marca do konca maja);

— W przypadku budowy drogi w odlegltosci < 500 m od waznych dla ptazéw zbiornikéw wodnych
znajdujacych si¢ poza zasiegiem prac budowlanych — nalezy wykonaé tymczasowe ogrodzenia
na odcinkach drogi, na ktorych zostanie stwierdzona migracja plazéw (zalecany nadzor
herpetologiczny); w razie konieczno$ci przenies¢ ptazy na druga strong wygrodzen. Materiat
zalecany na tymczasowe wygrodzenia: geowloknina, geotkanina lub mocna folia; ewentualnie
siatka polimerowa o drobnych oczkach (do max 5 mm — odpowiednia wytacznie w okresie
wiosennym, gdy brak matych stadiow mtodocianych),

—  Przed rozpoczgciem robot sprawdzi¢ z udzialem specjalisty od ptazow teren budowy pod katem
obecnos$ci ptazow i ewentualnie przenies¢ je poza linie rozgraniczajace i tymczasowe plotki
rozstawiane w czasie budowy.

— Podczas ewentualnych prac zwigzanych z likwidacja zbiornikéw wodnych, ich czesci lub
czasowych zastoisk wody uwzgl¢dni¢ mozliwos$¢ wystgpowania w nich ptazéw realizujac prace
po okresie rozrodczym (optymalnym terminem jest wrzesien). Przygotowa¢ harmonogram prac
zabezpieczajac mozliwo$¢ opuszczenia zbiornika lub przeniesienia plazow w inne miejsce.

—  Wszelkie ,,putapki” (np. wloty do studzienek) starannie zabezpieczy¢ przez wpadaniem i
uwigzieniem w nich ptazow;

— Zaplecze budowy i place magazynowe materialdow budowlanych zlokalizowa¢ z dala od
istniejacych zadrzewien, co zabezpiecza przed uszkodzeniami mechanicznymi drzew oraz
przed przedostawaniem si¢ szkodliwych substancji do gleby;

— Po =zakonczeniu kazdego kolejnego odcinka budowanej drogi nalezy jak najszybciej
przeprowadzi¢ prace porzadkowe, zmierzajace do przywrdcenia stanu poprzedzajacego prace
budowlane na terenach zniszczonych w trakcie realizacji zadania oraz wywiezienia wszystkich
czasowych elementéw budowy (w tym odpaddw).

Whplyw inwestycji na Obszary Europejskiej Sieci Natura 2000

Na podstawie przeprowadzonych w 2010 i 20111 szczegétowych Inwentaryzacji
przyrodniczych - nie stwierdza si¢ znaczacego negatywnego oddziatywania (bezposredniego i
posredniego) projektowanej obwodnicy Olsztyna na kluczowe gatunki ptakéw, dla ktorych
ochrony powotano ten obszar. Inwestycja dotyczy terenow podmiejskich — podlegajacych
ciaglej zmianie granic w zakresie obszaréw zainwestowanych (zabudowa mieszkaniowa 1
przemystowa zblizajaca si¢ do granic Ostoi). Inwestycja projektowana jest na skraju rozlegtego
obszaru Natura 2000 (max. 1 km w gtab Ostoi1), odcinajgc skrajne obszary od pozostatego terenu
Ostoi jednak o wielkos$ci i lokalizacji nie majacej istotnego wptywu na walory tego Obszaru
Specjalnej Ochrony Ptakow.

Nie stwierdza si¢ znaczacego negatywnego oddziatywania analizowanego w raporcie
wariantu przedsiewzigcia na obszar Natura 2000 ,,Puszcza Napiwodzko-Ramucka” PLB 280007
oraz na gatunki i siedliska bedace celem ochrony tego obszaru wymienione w SDF.

Wplyw na utwory geologiczne

Nieznaczne zmiany w pionowym profilu geologicznym moga nastapi¢ w wypadku
konieczno$ci wykonania dodatkowych prac ziemnych zwigzanych z wymiang stabonosnych
gruntow organicznych na mineralne w rejonie doliny rzeki Lyny. Generalnie jednak nie nastapig
istotne zmiany w profilu geologicznym terenu. Przewidywane prace ziemne nie spowoduja
istotnych zmian w budowie geologicznej. Aby nie dopusci¢ do zmiany w naturalnym profilu
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geologicznym, w wypadku niwelowania obnizen terenowych nalezy uzywac¢ gruntu nasypowego
wystepujacego w naturalnym podtozu tj. piasku lub gliny.

Wplyw na gleby

W trakcie przebudowy infrastruktury drogowej moze doj$¢ do takich zjawisk, jak zmiana
stosunkéw wodnych (przesuszenie lub podtopienie gruntu) oraz niszczenie struktury i
porowatosci gleby. Zniszczone zostang miejsca przeznaczone do skladowania materiatow
przeznaczonych do budowy i parku maszynowego. Czasowe oddzialywanie na powierzchni¢
ziemi obejmie rowniez baz¢ budowy. Przy wlasciwym prowadzeniu prac budowlanych 1 przy
nalezytym zabezpieczeniu zaplecza budowy, nie powinno doj$¢ do skazenia gleby.

Na etapie uzytkowania drogi negatywny wplyw zanieczyszczen emitowanych ze spalinami
aut do powietrza jest mniej znaczacy niz w latach poprzednich, gdy do benzyn silnikowych
powszechnie, w do$¢ duzych ilosciach dodawane byty zwigzki otlowiu

Masowe ruchy ziemi

Trasa budowy przysztej obwodnicy potudniowej Olsztyna nie bedzie pozostawaé w
kontakcie z zadnym ze zinwentaryzowanych osuwisk i zagrozenia zwigzane z uruchomieniem w
toku budowy drogi ruchéw masowych ziemi nie sg wyzsze niz standardowe. Z powyzszego
zestawienia wynika, ze gtowne osuwiska na terenie powiatu olsztynskiego zwigzane sg z erozja
w dolinie rzeki Lyny. Obwodnica bedzie przekraczaé t¢ rzeke, jednak w miejscu przeprawy nie
ma gleboko wcigtej doliny i zagrozenie naruszenia skarp jest niewielkie.

ZYoza mineratlow, obszary gornicze i tereny gornicze
Nie bedzie kolizji przebiegu projektowanej drogi ze ztozami ani obszarami gorniczymi.

Wplyw na utwory hydrogeologiczne
Wzdhuz odcinka potudniowej obwodnicy Olsztyna istniejg trzy rodzaje bezposredniego
zagrozenia dla srodowiska gruntowo-wodnego:

1. Zagrozenie dla wod podziemnych-gruntowych zwigzanych z warstwg gruntdow piaszczysto-zwirowych,
zalegajace od powierzchni terenu na nieprzepuszczalnym podiozu gliniastym. Potencjalne zagrozenie
ze strony projektowanej obwodnicy ograniczy si¢ do bezposredniego zanieczyszczenia wod
gruntowych, a posrednio takze do zanieczyszczenia wod powierzchniowych, ktére stanowia baze
drenazu dla wod gruntowych. Obszary tego rodzaju zagrozenia wystepuja na odcinku pomigdzy
weztami Kudypy - Tomaszkowo w przedziale km: 0+000 — 0+545, 3+355 — 3+856, 4+676 — 5+656,
6+505 — 6+805.

2. Zagrozenia na obszarach, gdzie utwory piaszczysto-zwirowe zalegajace na powierzchni terenu w
wyniku braku naturalnej izolacji w postaci trudno przepuszczalnej gliny posiadaja bezposredni
kontakt z wodami poziomu uzytkowego. Dotyczy to odcinka trasy w rejonie km. 18+450 na dlugosci
ok. 250 — 300 m.

3. Zagrozenie na obszarach, gdzie warstwa izolacyjna gruntow jest cienka (ponizej 5 m), a czas
przesigkania nie przekracza okresu 5 lat. Tego rodzaju zagrozenia wystepuja na odcinku trasy migdzy
weztami Klebark maty — Wojtowo 2 w przedziale km 25+17 — 26+249 przebiegajacego w dodatku
przez obszar chronionego zbiornika wody podziemnej GZWP NR 213 [,OLSZTYN”. Zbiornik ten ze
wzgledu na strategiczne znaczenie powinien by¢é w miar¢ skutecznie chroniony przed ujemnym
wplywem zanieczyszczen powierzchniowych. W obrgbie dokumentowanego terenu ta czgsé
powierzchni zbiornika potozona jest na obszarze zlewni rzeki Lyny.

Wyzej omoéwione obszary szczegolnych zagrozen dla wod podziemnych, wymagaja rozwigzan

technicznych zapewniajacych kontrolowane odprowadzenie wod sptywowych z powierzchni drogi,

ktorych zadaniem bedzie niedopuszczenie do wsigkania zanieczyszczonych wod splywowych
bezposrednio do ziemi lub ciekoéw powierzchniowych
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Oddzialywanie na wody powierzchniowe, podziemne — odprowadzenie $ciekoéw z drogi

Prognoza stgzen zanieczyszczen z nowej, potudniowej obwodnicy Olsztyna wskazuje, Ze stezenia
limitowanych zanieczyszczeh w $ciekach odpltywajacych z drogi beda w dajacej si¢ przewidzieé
przysztosci nizsze od odpowiednich poziomdéw dopuszczalnych, a przewidywane sposoby gromadzenia i
podczyszczania $ciekow zapewnig dotrzymanie stezen w S$ciekach uchodzacych do srodowiska
Z Zapasem.

Obecnie obowigzujaca decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach ustalata (pkt III podpunkty 3, 4
i 5) sposoby zbierania sptywow opadowych z drogi. Decyzja zalecala, aby scieki, przed odprowadzaniem
do odbiornikéw, byly podczyszczane z zawiesin, a w szczegllnych przypadkach w separatorach
ropopochodnych. Te zalecenia zostaly w obecnym projekcie budowlanym drogi wypetnione. Podjeto
liczne przedsigwzigcia techniczne dla zabezpieczenia miejsc wrazliwych i znajdujacego si¢ pod trasa
obwodnicy Gloéwnego Zbiornika Wod Podziemnych nr 213 ,,Olsztyn”. Decyzja o $rodowiskowych
uwarunkowaniach ustalata rowniez miejsca zrzutu oczyszczonych wod opadowych, w tym ustalata zrzut
oczyszczonych $ciekow deszczowych do kilku jezior. W obecnym Raporcie, na podstawie ustalen
projektu budowlanego, ustalono inne miejsca zrzutu podczyszczonych $ciekow do $rodowiska,
zrezygnowano w ogole z odprowadzania $ciekéw do jezior. Wprowadzono, po uscisleniu danych o
odprowadzaniu $ciekow koniecznos$¢ zastosowania dla odprowadzenia Sciekéw 9 przepompowni.

Uzytkowe poziomy wodono$ne nie sg narazone na jakiekolwiek zanieczyszczenia Sciekami z drogi
odprowadzanymi do gruntu (rowy trawiaste, rowy uszczelnione, odcinki kanalizacji szczelnej) i wéd w
rowach melioracyjnych badz w rzece Lynie. Podjeto szereg zabezpieczen polegajacych na uszczelnianiu
rowow odprowadzajacych $cieki surowe a takze prowadzac cze$¢ takich Sciekdéw kanalizacja szczelna.

W 24 miejscach odptyw sciekéw z drogi do odbiornikow bedzie retencjonowany. W zbiornikach
retencyjnych beda gromadzone S$cieki juz oczyszczone do wlasciwych, nizszych od poziomoéw
dopuszczalnych stezen w nich limitowanych zanieczyszczen.

Odprowadzanie z drogi zasolonych Sciekow pochodzacych z zimowego utrzymania drogi o IT — jak
mozna przypuszczaé kolejno$ci zimowego utrzymania nie spowoduje pojawienia si¢ stezen chlorkow w
rzece Lynie wyzszych niz wymagane dla wod ptynacych I klasy czystosci. Nie powstang zagrozenia
srodowiskowe dla czystosci tej rzeki z tego tytutu.

Przy budowie mostu nad rzeka Lyng nalezy si¢ liczy¢ z koniecznosécig (cho¢by chwilowego)
odpompowywania wody z wykopu. Technologia fundamentowania podpér mostowych winna
maksymalnie ogranicza¢ ten wyptyw, a ewentualnie odprowadzana do rzeki woda z wykopu — winna by¢
wstepnie podczyszczana.

Przed rozpoczgciem realizacji zamierzenia niezbedne bedzie uzyskanie stosownych decyzji
administracyjnych na budowe urzadzen wodnych, przebudowe urzadzen melioracyjnych i odprowadzanie
podczyszczonych $ciekow do srodowiska. Inwestor planuje wystgpi¢ o wydanie w tych sprawach
stosownych pozwolen wodno-prawnych.

Odpady

W trakcie planowanej budowy nowego ciggu komunikacyjnego (w miejscu jego powigzania z
odcinkami drog istniejgcych) oraz budowy nowego odcinka drogi stanowiagcej przyszta obwodnice
Olsztyna, powstang znaczne ilo$ci odpadow.

Tabela. Rodzaje odpadéw sklasyfikowane zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 27
wrzeé$nia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. Nr 112, poz. 1206).

nazwa wg klasyfikacji z czy figuruje na
Rodzaj odpadu Prognozowana numer w Katalogu odpadéw liscie odpadow
ilos¢ klasyfikacji | (patrz Dz. U nr 112 z 2001 r., niebez-
poz. 1206) piecznych

w fazie budowy
destrukt ze sfrezowanej 11528 m? 17 03 02 asfalt inny niz zawierajgcy NIE
nawierzchni smote
beton z rozbioérki uktadu 19876 m3 170181 odpady z remontow i NIE
drogowego przebudowy drég
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elementy stalowe (znaki
drogowe, stupy, wysiegniki 3 Mg 17 04 05 zelazo i stal NIE
rurowe, balustrady, metalowe
siatki ogrodzeniowe)

masy ziemne nie nadajgce sie nieno$ny grunt w gleba i ziemia, w tym
do wbudowania wykopow: 17 05 04 kamienie inne niz NIE
0k.180000 m3 wymienione w 17 05 03
gatezie i karpy wycietych 130000 m3 17 02 01 drewno NIE
drzew
17 01 07 zmieszane odpady z betonu, NIE
gruz z rozbiorki budynkéw ok. 410 m3 gruzu ceglanego, odpado-

wych materiatéw ceramicz-
nych i elementéw wyposaze-
nia innych niz 17 01 06*

szkto wysegregowane w

trakcie rozbidrek 4md 170202 szklo nie
?r;ekvt\:lir;or\(/)v;/;%%ekgowane W 30 m3 17 02 01 drewno nie
thl)g?/z\;v;;stwowe Z rdzeniem z 35 m? 17 02 03 worzywa sztuczne -
f:)c;goz;irany wtrakole 2 Mg 17 04 05 zelazo i stal nie

zmieszane lub
wysegregowane odpady z
betonu, gruzu ceglanego,
14 m3 17 01 06* odpadowych materiatdw TAK
ceramicznych i elementéw
wyposazenia zawierajgce
substancje niebezpieczne

eternit wysegregowany w
trakcie rozbiorek

odpady komunalne kilkanascie Mg 200301 nie segregowane NIE
(zmieszane) odpady
komunalne

w fazie eksploatacji

osady i szlamy z urzadzeh 10 Mg 19 08 02 zawarto$¢ piaskownikéw NIE
podczyszczajgcych Scieki
deszczowe
substancje ropopochodne z tluszcze i mieszaniny olejow
podczyszczania Sciekow 150. kg 19 08 10* | z separacji olej woda inne niz TAK
Z separatorow 19 08 09
ropopochodnych
piasek z solg po akcji zimowej 30 Mg 200303 odpady z czyszczenia ulic i NIE
placow
oprawy o$wietleniowe kilkanascie kg 17 04 05 zelazo i stal NIE
zuzyte urzadzenia
zaréwki sodowe kilka kg/rok 17 09 04* | zawierajgce niebezpieczne TAK
elementy inne niz
wymienione w 16 02 09 i
16 02 12

Sumarycznie, uzna¢ nalezy, ze przy zaplanowanym wcze$niej, wlasciwym sposobie postepowania z
odpadami — nie powstanie sytuacja skazenia Srodowiska np. gleby czy powietrza w miejscu ich
powstania. Jednak sposob postgpowania z odpadami musi by¢ odpowiednio wczesniej przygotowany,
zwlaszcza w zakresie logistycznym. Dotyczy to, w analizowanym przypadku — przede wszystkim
odpadéw niebezpiecznych, adla fazy budowy — postepowania z nadmiarowymi masami ziemnymi
i odpadami komunalnymi. Nie nalezy dopusci¢ do pozostania nie wykorzystanego na miejscu humusu,
ktory spetnia kryteria pozwalajgce na rozplantowanie pod nasadzenia.
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Ochrona powietrza

Ustalona emisja zanieczyszczen do powietrza z pojazdow poruszajacych sie po drodze, dla lat
az do roku 2025, z uwazglednieniem faktu — iz samochodéw bedzie coraz wigcej, jednak emisja
z nich bedzie si¢ zmniejszata nie spowoduje, jak wykazaty symulacje obliczeniowe - zarbwno w
blizszym jak 1 dalszym horyzoncie czasowym nadmiernych, wyzszych niz poziomy
dopuszczalne i poziomy odniesienia stgzen zanieczyszczen w powietrzu. Dotyczy to takze pylu
bardzo drobnego o $rednicy ziaren 2.5 mikrometra i mniejszych. Nie ma potrzeby i nie sg
przewidywane i projektowane jakiekolwiek dodatkowe zabezpieczenia w tym zakresie.

Oddzialywania halasowe

Dla nowej aktualnej dla nadchodzacych lat prognozy ruchu pojazdéw na obwodnicy wykonano
uszczegotowiong analize rozprzestrzeniania si¢ hatasu z drogi, z uwzglednieniem modelu
terenu. Ta szczegblowa analiza wskazata na konieczno$¢ docelowego istnienia 28 ekranow
akustycznych — do ostony obiektéw i terendéw wymagajacych ochrony akustycznej. Jest to
wigcej niz przewidywano na etapie sporzadzania Raportu w 2008 r. Analizy wykazaty takze, ze
dla ochrony klimatu akustycznego we wsi Wdjtowo winien powsta¢ nowy ekran, istniejace tam
od kilkunastu lat ekrany nie beda skuteczne dla docelowego nat¢zenia ruchu na przysziej
potudniowej obwodnicy Olsztyna. Ekran taki zostat zaprojektowany, z zatozeniem demontazu
oston obecnie istniejacych. Tylko w rejonie budynku Gronity 33 istnieje potencjalna mozliwo$¢
sumowania hatasu drogowego z nowej obwodnicy i z linii kolejowej Olsztyn —Ostroda.
zaproponowano tam wykonanie porealizacyjnych badan hatasu — dla stwierdzenia czy takie
oddziatywania rzeczywiscie wystepuja i w jakim natgzeniu.

Mozliwe konflikty spoleczne zwiazane z wariantem inwestycyjnym obwodnicy Olsztyna

Potudniowa obwodnica Olsztyna, jako przedsigwzigcie inwestycyjne cieszy si¢ formalng
przychylnosciag mediow i wiadz Olsztyna, czemu lokalni politycy i dziennikarze wielokrotnie
dawali wyraz. Wydaje si¢ rowniez, ze podstawowy konflikt o lokalizacj¢ potudniowej
obwodnicy Olsztyna zostal juz zazegnany poprzez wskazanie w decyzji sSrodowiskowej z 2008 r.
— do realizacji wariantu Il — niebieskiego, biegngcego na potudnie od jeziora Bartezek, z dala od
zabudowy wielorodzinnej przy ulicach Ziotej i Srebrnej. Natomiast mozliwe sg lokalne konflikty
lokalizacyjne z zabudowa mieszkaniow3, oraz dzialkami z zabudowg rekreacyjng, tym bardzie;,
ze do chwili obecnej inwestor nie podjal, przede wszystkim z wilascicielami posesji do
wyburzenia wigzacych rozméw o wykupie/przeksztatceniu ich nieruchomosci.

Niezbgdne jest natychmiastowe uruchomienie podstawowego kanatu komunikacji spotecznej jakim
jest strona internetowa poswigcona inwestycji i uaktualnienie jej zapisow.

Wydaje si¢, ze nie ma juz przestanek do duzego konfliktu spolecznego w zwigzku z budowg
obwodnicy — co nie zwalnia w zadnym wypadku do dochowywania wszelkiej staranno$ci w dostarczaniu
informacji lokalnej spotecznosci. Tylko w ten sposdb mozna unikaé zarzutéw o tajemniczosci poczynan
badz dziatan ignorujacych kontakty ze spoteczenstwem. Pozadane byloby podjecie ograniczonej
kampanii np. w lokalnej prasie pokazujacej uszczegotowienia dotyczace planowanej budowy obwodnicy
potudniowe;.

Mozliwos$¢ wystapienia zagrozenia Srodowiska spowodowanego powazng awaria
Mozliwo$¢ wystapienia powaznej awarii na obwodnicy Olsztyna jest niewielka i nie wymaga, jak
wynika z wyliczen, zadnych dodatkowych zabezpieczen
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Obwdd Utrzymania Drogowego

Przewidywany do budowy rownolegle z potudniowa obwodnicg Olsztyna Obwdd Utrzymania Drogi
bedzie niewieclka baza przemystowa, szczegoélnie aktywng w okresie zimowym. Baza ta bedzie
charakteryzowata si¢ niewielkimi oddziatywaniami zarowno w fazie budowy jak i eksploatacji.

Zastosowanie ogrzewania obiektow gazem ziemnym, odprowadzania $ciekéw sanitarnych i
technologicznych (tych ostatnich — po podczyszczeniu) do kanalizacji gminnej i dalej na oczyszczalni¢
sciekow — minimalizuje oddziatywania. Rowniez zbieranie $ciekow deszczowych, ich podczyszczanie i
retencjonowanie ich odptywu dla jego spowolnienia przed odprowadzaniem ich do gruntu -
zdecydowanie minimalizuje oddziatywania. Wszelkie emisje hatasowe z terenu obwodu bedg w catosci
maskowane hatasem z drogi krajowej nr 51 (docelowo — drogi ekspresowej S51) i ograniczane skarpami
acznic — swoistymi ekranami akustycznymi.

Wybudowanie Obwodu Utrzymania Drogi zminimalizuje czas dojazdu pojazdow stuzbowych na obie
drogi krajowe (DK 51 i potudniowa obwodnice Olsztyna), poprawi sprawno$¢ utrzymania, przede
wszystkim w okresie zimowym tych droég i przy opisanych wyzej szerokich zabezpieczeniach
ekologicznych nie bedzie stanowi¢ zagrozen srodowiskowych.
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OPIS

PRZEWIDYWANYCH

znaczaeyehSUMARYCZNYCH

PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

Tabela: Oddziatywania sumaryczne wariantu inwestycyjnego

Punktacja i symbole uzyte w tabeli:

ODDZIALYWAN

Wielkos¢ oddzialywania

Czas trwania oddzialywania

Rodzaj oddziatywania

—2 bardzo negatywne

state

skumulowane :{E

+2 bardzo pozytywne chwilowe 1 bezposrednie  mmm)
+1 pozytywne krétkoterminowe ] posrednie o>
0 neutralne $rednioterminowe @ ] wtorne &=
—1 negatywne diugoterminowe

Presja Wplyw Wariant
inwestycyjny
Zajecie terenu zajecie gruntow uzytkowanych rolniczo, zmiana struktury |-2
upraw, hodowli, zmiana struktury wiasnosciowej, kolizje =)
ze ztozami surowcow, wyburzenia budynkow
Fragmentacja rozciecie terendw o jednolitej funkcji, fragmentacja -2 (.
siedlisk, kolizje z korytarzami ekologicznymi, Kolizje z )
ciekami, tworzenie barier hydrogeologicznych,
Zajecie obszaréw i | Utrata siedlisk i miejsc zerowania, wylesienia, zmiany w -2
siedlisk chronionych | ekosystemie )
oraz wycinka lasu )
Zmiana krajobrazu | Zmiana krajobrazu, wprowadzanie elementéw obcych -2
)
IE=)>
ROBOTY DROGOWE
Wycieki substancji | zanieczyszczenie gleby, wéd powierzchniowych i o N
szkodliwych podziemnych
Hatas i wibracje Oddziatywania na ludzi i zwierzeta w szczegéinoéci ptaki |-1 ~ EEL_]
)
Emisja Zanieczyszczenie powietrza i gleb, oddziatywania na -1 ]
zanieczyszczeh do | rosliny, zwierzeta i ludzi. )
powietrza
Odpady zanieczyszczenie gleby, wod powierzchniowych i 0 L —
podziemnych
Wymiana gruntéw, |Lokalne zaburzenie stosunkéw wodnych -1 L —
wykopy, nasypy >
Przeksztatcenie Zniszczenie struktury gleby, zmiana sktadu préchniczegoi | -1 —
powierzchni terenu | wlasciwosci. )
Sptywy deszczowe | Erozja terenu, zanieczyszczenie (zamulenia) wod -1 (-
powierzchniowych, zanieczyszczenie gleb i wod =)
podziemnych =)
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EKSPLOATACJA

Scieki deszczowe Zanieczyszczenie gleb, wod podziemnych i 0 —
powierzchniowych

Hatas i wibracje Oddziatywanie na ludzi, zwierzeta, ptaki S

)
&

Emisja Zanieczyszczenie powietrza i gleb, oddziatywania na 0

zanieczyszczen do | rosliny, zwierzeta i ludzi.

powietrza

Odpady zanieczyszczenie gleby, wod powierzchniowych i 0 —
podziemnych

Awarie zanieczyszczenie gleby, wod powierzchniowych i R .
podziemnych

Poprawa warunkéw | Wyprowadzenie ucigzliwego ruchu tranzytowego, +1 (-

srodowiskowych i ograniczenie emisji komunikacyjnej i hatasu, ograniczenie &=

bezpieczenstwa w | wypadkowosci

obszarze

zabudowanym

miasta

Naruszenie Zachwianie réwnowagi przyrodniczej, zagrozenie 0 LN

spoéjnosci obszaru integralnosci obszaru, utrata odpornosci na degradacje i

Natura 2000 zdolnosci regeneraciji.

OPIS PROPONOWANYCH DZIALAN MAJACYCH NA CELU OGRANICZANIE
ODDZIALYWAN W CZASIE REALIZACJI INWESTYCJI

Ucigzliwosci 1 niekorzystne oddziatywania inwestycji na $rodowisko, zwiazane z jej
realizacja moga zosta¢ ograniczone 1 w wigkszosci mie¢ beda charakter tymczasowy.
Uwarunkowane jest to odpowiednim zaplanowaniem i1 prowadzeniem roboét, ktore winny by¢
poprzedzone szczegdétowym planem 1 harmonogramem prac, uwzgledniajagcym zabezpieczenia
ekologiczne, szczegdlnie dotyczacym manipulacji i zagospodarowaniem odpaddw, w tym
nadmiarowych, nie nadajacych si¢ do wbudowania w nasypy mas ziemnych. Znaczne ilosci tego
materiatu przeznaczonego do wywozu nie mogg zalega¢ w zadnym wypadku w sasiedztwie rzek
objetych ochrong przyrody, w tym rezerwatowa, a juz zwtaszcza na terenach zalewowych badz
nachylonych w kierunku rzek i ciekOw.

Takze starannej organizacji wymaga zagadnienie dowozu znacznej ilosci kruszyw na
budowe i wysoce celowym jest wykorzystanie w tym celu linii kolejowej i odpowiednio
przystosowanego do przeladunkow dworca kolejowego w Bartagu, na mato obcigzonej linii
Olsztyn - Olsztynek. Rowniez nalezy, dla ograniczenia zagrozen w ruchu drogowym i
ograniczenia ucigzliwosci dla mieszkancow 1 dewastacji lokalnych drég opracowal trasy
dowozu kruszyw.

Sciste przestrzeganie plandw ocenionych wczeéniej pod katem oddzialywania na
srodowisko ma na celu:

— Zapewnienie odpowiedniej organizacji robot, aby na skutek zamieszania, braku porzadku,
niewlasciwego zabezpieczenia, materialdw, maszyn, urzadzen 1 samochodoéw przed
awariami, nie doszto do skazen, zanieczyszczen i zniszczen w srodowisku.
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— Doboru odpowiedniego sprz¢tu i srodkOw transportu, przy czym wazna jest zar6wno jakos¢
sprzetu, jak 1 jego prawidlowa eksploatacja 1 konserwacja. Pozadane jest uzywanie sprzgtu o
wydajnosci zapewniajacej minimalizacje czasu prac.

— Zabezpieczenie zieleni (zwlaszcza drzew nie przewidzianych w zwigzku z budowg drogi do
usunigcia) ostonami chronigcymi przed uszkodzeniami mechanicznymi.

— Wyposazenie w miar¢ mozliwosci sprz¢tu w urzadzenia zmniejszajace niekorzystne
oddziatywania na $rodowisko.

— Przestrzegania wlasciwych terminéw prowadzenia robot, tak aby nie wykonywaé
niepotrzebnych prac w okresach legowych a takze tarliskowych w rzece Lynie.

— Dopilnowanie jakosci wykonywanych robot, co bezposrednio wptynie na zmniejszenie
czestotliwosci 1 zakresu pozniejszych remontow.

PROPOZYCJA LOKALNEGO MONITORINGU ODDZIALYWANIA PRZEDSIE-
WZIECIA NA ETAPIE BUDOWY I POZNIEJSZEJ EKSPLOATACIJI

Nadzor srodowiskowy na etapie budowy drogi

»  ZagrozZone stanowiska roslin i grzybOw chronionych

Zgodnie z aktualng (na 2011 r.) inwentaryzacja przyrodnicza - przebiegiem obwodnicy zagrozone jest
7 stanowisk ro$lin (pozostajacych w kolizji z obszarem objetym liniami rozgraniczajgcymi inwestycji)
z gatunkow: przylaszczka pospolita, ptywacz pospolity, konwalia majowa, kalina koralowa. Warunkiem
zniszczenia zagrozonych stanowisk moze by¢ przeniesienie okazéw w inne miejsce pod nadzorem
specjalisty botanika. Z wyjatkiem plywacza sg to gatunki szeroko rozpowszechnione w regonie i nie
wymagaja takich zabiegdw konserwatorskich. Stanowisko plywacza pospolitego nie zostanie zniszczone,
gdyz nad miejscem jego wystepowania bedzie poprowadzona estakada. W przypadku decyzji GDOS o
koniecznosci przesadzenia zagrozonych zniszczeniem ros$lin chronionych w inne miejsce, nalezy to
zaleci¢ przed rozpoczgciem przygotowawczych prac ziemnych w celu zminimalizowania zakresu
zniszczen w rejonie stanowisk. Przesadzenie przeprowadzi¢ pod okiem botanika.

Ponadto zniszczone zostang stanowiska gatunkow nakorowych porostéw (w zwigzku z wycinka
drzew, gléwnie w starych alejach przydroznych kolidujacych z nowym $ladem drogi). Konieczne jest
uzyskanie derogacji przez Inwestora w zakresie zniszczenia tych siedlisk. Nie jest mozliwe skuteczne
przenoszenie przyzyciowe plech porostow w inne miejsce.

" Zniszczenie stanowisk ptazow

W zwiazku z mozliwosciag wystgpienia na etapie budowy negatywnych oddziatywan na ptlazy,
zwigzanych glownie z przerwaniem szlakéw migracyjnych, nalezy prowadzi¢ specjalisty nadzor
ekspercki nad pracami na wszystkich odcinkach projektowanej drogi. Powyzszym nadzorem szczegolnie
powinny by¢ objete odcinki planowanej drogi w przecigciach ze szlakami migracji ptazow, gdzie
zalecono konieczno$¢ instalacji czasowych wygrodzen ochronnych. W gestii prowadzacego nadzor
bedzie wskazanie dodatkowych miejsc 1 odcinkow, ktore wedlug jego oceny (na podstawie biezacej
weryfikacji aktywnos$ci ptazéw) beda dodatkowo wymagaty zastosowania wygrodzen ochronnych lub
zastosowania innych $rodkow lagodzacych negatywne oddzialywanie inwestycji na plazy na etapie
budowy.

" Zniszczenie stanowisk pachnicy debowej

W zwiazku ze stwierdzonymi stanowiskami pachnicy dgbowej w drzewach, ktére koliduja
z przedsigwzigciem oraz odcinkéw potencjalnego wystgpowania tego gatunku (odpowiednie siedliska) —
konieczne jest wyznaczenie nadzoru entomologicznego na etapie prac przygotowawczych (wycinka
drzew). Odcinki konieczne do objecia takim nadzorem zaproponowano w Raporcie.
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= QOchrona zabytkow, stanowisk archeologicznych i débr kultury materialnej

Jak wynika z zebranej dokumentacji archiwalnej, nalezy zaktadaé, ze w trakcie prowadzenia robot
ziemnych istnieje znaczna, potencjalna mozliwos$¢ natrafienia na zabytki archeologiczne (stanowiska
badz przedmioty zwigzane z dziatalno$cig czlowieka w pradziejach). W zwigzku z powyzszym na terenie
korytarza projektowanej drogi prace przygotowawcze (np. wycinke drzew) i budowlane (gtéwnie ziemne)
nalezy prowadzi¢ po uzyskaniu zgody Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkoéw. Jednoczesnie wszelkie
prace w obrebie stanowisk archeologicznych wymagaja poprzedzenia ich rozpoznawczymi badaniami
archeologicznymi, na prowadzenie ktorych nalezy uzyskaé¢ pozwolenie Wojewodzkiego Konserwatora
Zabytkow.

W zwigzku z usytuowaniem wariantu na obszarze, na ktorym zlokalizowano stanowiska
archeologiczne pozostajace w kolizji z inwestycja, wskazane jest zapewnienie w trakcie realizacji
projektu nadzoru archeologicznego.

Badania odbiorcze

Celowym wydaje sie obecno$¢ w skladzie zespotu eksperta $rodowiskowego, majacego
doswiadczenie w podobnej pracy i przeszkolonego w zakresie budowy i funkcjonowania przejs¢ dla
zwierzat pod droga. Do jego migdzy innymi zadan winno naleze¢: biezacy nadzor i odbiory urzadzen
stuzacych minimalizacji negatywnych oddzialywan przyrodniczych, w tym przejs¢ dla zwierzat
i przepustow petnigcych jednoczesnie funkcje ekologiczne, wraz z aranzacja i montazem ogrodzen
naprowadzajacych.

Analizy porealizacyjne na etapie eksploatacji

Analiza porealizacyjna oddziatywan akustycznych winna by¢ wykonana po oddaniu do eksploatacji
nowego odcinka drogi. Nalezy przeprowadzi¢ pomiary hatasu w taki sposob, aby sprawdzi¢ czy
zastosowane ostony akustyczne zapewnily nalezyty poziom hatasu przy budynkach wymagajacych
ochrony, a ponadto aby zadecydowa¢ o koniecznos$ci lub braku koniecznosci budowy ewentualnych
dodatkowych ekrandéw. Dla oceny warunkoéw akustycznych po zrealizowaniu inwestycji postuluje si¢ w
ramach analizy porealizacyjnej przeprowadzi¢ pomiary hatasu co najmniej w nizej podanych punktach:

Ip adre_s punktu
pomiarowego

1 Kudypy 6

Gronity w budowie, obok sklepu

2 zeglarskiego,

km ok. 3+210, strona prawa

Gronity 33

Naterki 60
Tomaszkowo 56
Bartag 52
Szczesne 34
Ostrzeszewo 12
Wojtowo - wies

uwagi

dla oceny hatasu z drogi

dla oceny sumarycznego hatasu z drogi 1 linii
kolejowej

dla oceny hatasu z drogi

O[NNI OA~]| W

Monitoring srodowiskowy na etapie eksploatacji

»  Monitorowanie skutecznosci zaprojektowanych przejs¢ dla zwierzqt:

Nalezy rozwazy¢ przeprowadzenie monitoringu skutecznoSci zastosowanych metod i Srodkow
ochrony przej$¢ dla zwierzat. Zakres monitoringu moze dotyczy¢:
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— kontroli szczelnosci ogrodzen ochronnych i naprowadzajacych w otoczeniu przejécia i podjgcie
natychmiastowych dziatan zaradczych dla wszystkich stwierdzonych uszkodzen,

— kontroli droznosci przepustow — usuwanie wszelkiego materiatu blokujgcego $wiatto przepustu;

— kontroli rozwoju ro$linno$ci ostonowej i naprowadzajacej w otoczeniu przej$cia (prowadzenie
nasadzen uzupetniajacych w przypadku stwierdzenia uszkodzen lub nie przyjecia si¢ sadzonek;
W zwigzku z tym, ze projektant przewiduje plotki z siatki (materiat nietrwaly) — nalezy zaleci¢ coroczny
monitoring ich szczelnos$ci z zaleceniem uzupetienia ubytkdw;

= Monitoring akustyczny drdog krajowych

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaréw poziomoéw w Srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajacego droga, linia
kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. nr 140 z 2011 r., poz. 824) nakazuje
dokonywac badan okresowych hatasu wokoét drog krajowych co 5 lat (§ 3, ust.1, pktl, lit. ”a”) — ale tylko
w przypadku — gdy na drodze panuje natgzenie ruchu wigksze niz 8219 poj/dobe, a udziat w strumieniu
ruchu pojazdow ciezkich jest wigkszy niz 20 %. Wydaje si¢, ze wskazniki te nie bgdg osiggnicte przez
nowo wybudowana obwodnice Olsztyna, zwlaszcza na jej odcinku zachodnim. Rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie wynikow pomiaréw prowadzonych w zwiazku z
eksploatacja drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktoére powinny byc
przekazywane wlasciwym organom ochrony $rodowiska, oraz termindéw i sposobow ich prezentacji (Dz.
U. nr 18 z 2003 r., poz. 164) nakazuje dostarcza¢ te wyniki do odpowiednich organdéw. Aktualnosé
opisanych wyzej metodyk pomiarowych i sposobow opracowania wynikéw winna by¢ sprawdzona w
momencie zlecania pomiaréw hatasu.

WYMAGANIA DOTYCZACE OCHRONY SRODOWISKA ZAWARTE W
DECYZJACH | AKTACH PRAWNYCH

Na podstawie wykonanego w listopadzie 2007 r. Raportu o oddziatywaniu na srodowisko
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat w Olsztynie wystgpita do
Wojewody Warminsko-Mazurskiego, jako wlasciwego organu, z wnioskiem z dnia
12.11.2007r., znak: GDDKIiA-O/OL-P-4-ms-41-160bwOlszt/50/2007, o wydanie decyzji
0 srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwziecia polegajacego na ,, Budowie
obwodnicy Olsztyna w ciggu drogi krajowej nr 16". Stosownie do obowiazujacych do dnia 15
listopada 2008 r. przepisow — tj.art. 48 ust. 2 pkt 2 ustawy Prawo ochrony srodowiska
Wojewoda Warminsko-Mazurski dokonal uzgodnienia warunkow realizacji przedsiewzigcia z
Ministrem Srodowiska (postanowienie z 05.03.2008r., znak DOOS-169D/8626/2008/EK) oraz
Panstwowym Wojewodzkim Inspektorem Sanitarnym w  Olsztynie (postanowienie z
14.12.2007r., znak ZNS-4316-202/W/2007), ktorych warunki realizacji inwestycji zostaty
uwzglednione w sentencji wzmiankowanej decyzji. W wyniku oOwczesnego postgpowania
Wojewoda Warminsko-Mazurski wydal przedsiewzigciu decyzje o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia [decyzja znak: SR.1.6613-141/07/08 z
dnia 8 sierpnia 2008 r.] — kserokopia w zatacznikach.

We wstepie Streszczenia opisano szereg zmian dokonanych w Projekcie Budowlanym w
stosunku do wzmiankowanej decyzji sSrodowiskowej oraz przyczyn powstania tych zmian.

Ponizej zestawiono wszystkie zalecenia i wymogi sformulowane w decyzji srodowiskowej
wraz z komentarzem o ich spetnieniu na etapie projektowania obwodnicy lub o tym, w jaki
sposob projekt odbiega od poszczegdlnych punktéw DSU.

W  podsumowaniu rozdziatu zaproponowano ewentualne zmiany w tre$ci decyzji
srodowiskowej, ktore nalezato by przyjaé, aby decyzja byla adekwatna do ocenionych
pozytywnie w niniejszym raporcie rozwigzan srodowiskowych (majacych swe odzwierciedlenie
w Projekcie Budowlanym).
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Tabela. Zgodno$¢ zalecen decyzji sSrodowiskowej z zatozeniami projektu Budowlanego

wymaganie zapisane w decyzji uwzglednienie w | sposob uwzglednienia wymagan | uwagi
srodowiskowej projekcie
budowlanym

Loudowa ekranow akustycznych:

od ok. km 16+450 do ok. km 16+950 ekran o
wysokosci ok.3 m po poinocno-zachodniej
stronie drogi”

flll.1.a]

Lbudowa ekranow akustycznych:

od ok. km 21+050 do ok. km 21+450 ekran o
wysokosci ok. 5 m po zachodniej stronie drogi
fll.1.b.]

Lbudowa ekranow akustycznych:

od ok. km 25+400 do ok., km 26+500 ekran o
wysokosci ok. 5 m po pétnocnej stronie drogi”
fl.1.c.]

budowa ekranéw akustycznych:

Ekrany  powinny  by¢  projekiowane  z
uwzglednieniem  wkomponowania ich w
istnigjgce  zagospodarowanie terenu, a w
przypadku zastosowania ekranéw
przezroczystych nalezy umiedcic na nich
sylwetki ptakow drapieznych”

2]

po powtdrnej analizie rozprzestrzeniania sie hatasu
z drogi, wykonanej wraz z uwzglednieniem:
— aktualnej na lata inwestycji prognozy ruchu;
— emisji hatasu z drog krajowych i
wojewddzkich, krzyzujgcych sie z potudniowg
obwodnicg Olsztyna
— aktualnej na 2012 rok zabudowy w
sgsiedztwie drogi wymagajgcej ochrony
akustycznej
— modelu terenu i niwelety obwodnicy
— mozliwo$ci wykorzystania ekranéw

istniejgcych
zaproponowano 28 szt. ekranéw akustycznych w
miejscach narazonych na ponadnormatywne

oddziatywania akustyczne — co zapewnia wiasciwg
ochrone akustyczng terendw wymagajgcych
ochrony. Ekrany te obejmujg miejsca wskazane w
decyzji $Srodowiskowej i dodatkowe tereny
wymagajace ochrony akustycznej

,Odwodnienie drogi stanowi¢ bedzie gféwnie
system rowdw trawiastych zbierajacych i
podczyszczajacych splywy opadowe ze skarp,
nasypow i wykopow korpusu obwodnicy lub za
pomocq szczelnych systemow kanalizacyjnych.
Zaleca sig, aby przed zrzutem do odbiormikow
wody opadowe  oczyszczane byly w
urzgdzeniach typu osadnik zawiesin lub
separator - w przypadku, gdy wody opadowe
ujete bedg w szczelne systemy kanalizacyjne”
3]

Odbiornikami oczyszczonych wod opadowych
beda:

- rowy melioracyjne w km:

1+297-1+854,  1+545-1+745,  1+368-2+404,
1+964-2+956, 4+265-4+857, 5+332-7+412,
10+406-10+792,  10+802-10+939,  12+759-
124783,  13+449-13+539,  13+539-13+642,
16+383-16+583,  18+250-19+137,  19+579-
19+780, 21+174-21+221,  23+541-23+805,
24+086-24+190,  24+911-25+052,  24+926-
25+164, 25+563-25+819, 25+878-26+136,
27+242-27+252

fll4.a]

Odbiornikami oczyszczonych wdd opadowych
beda:

- zbiorniki infiltracyjne w km:

8+610-9+594, 16+622-17+851

[lll.4.b.]

Odbiornikami oczyszczonych wdd opadowych
beda:

- 1zeka tyna w km: 11+754-12+168

[lll4.c]

Zaproponowano znacznie szczegotowszy podziat
na zlewnie z ktérych bedg odprowadzane wody
opadowe i splywowe z drogi gtéwnej i drog
krzyzujacych sie z obwodnica niz to analizowano w
Raporcie nr 1 (tgcznie 129 zlewni), w sposob
szczegolny zadbano o wykluczenie mozliwosci
zanieczyszczenia  Gléwnego  Zbiornika  Waod
Podziemnych — poprzez budowe odcinkéw
kanalizacji szczelnej, rowow szczelnych i wigkszej
liczby niz to przewidywano w decyzji Srodowiskowe;j
ilosci urzadzen podczyszczajgcych. Projekt — w
ogole zrezygnowat z odprowadzania nawet
podczyszczonych  $Sciekébw  deszczowych  do
jakichkolwiek jezior.

Wyloty Sciekéw podczyszczonych do gruntu (przede

wszystkim do rowow melioracyjnych)
zaprojektowano w wiekszosci w innych miejscach
niz to przewidywata decyzja Srodowiskowa.

Dodatkowo zaprojektowano przepompownie szt, 9 —
ktére przenosi¢ bedg podczyszczone $Scieki na
poziom umozliwiajgcy odprowadzenia ich do gruntu.
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Odbiornikami oczyszczonych wod opadowych

beda:

- Kanat Szczesne w km:

19+029-19+527, 21+109-22+052

flll.4.d]

Ponadto, jezeli organ wiasciwy do wydania
pozwolenia  wodnoprawnego  ustali,  Ze
odprowadzanie  Sciekbw nie  koliduje z

utrzymaniem dobrego stanu wod, odbiornikami
oczyszczonych wod opadowych moga byc:
jezioro Wulpiriskie w km 6+281 - 8+945 ,

jezioro Bartag w km 12+715-13+318,

jezioro Klebarskie w km 13+325 -13+787,
jezioro Linowskie w km 17+567 -17+767,

jezioro Skanda w km 19+356-20+305,

jezioro Track w km 22+605 - 22+805”

5]

LBudowa przej$¢ dla duzych zwierzat: tak, zaprojektowano most nad doling | obiekt MS-15
od km 11 +680 do km 11 +850 - przejscie dolne | uwzglednione | tyny z obszarem dostepnym dla

pod estakada drogowa o szerokoéci ponad 100 zwierzat o szerokosci min. 100 m

m i wysoko$ci min. 5 m od gruntu. Brzegi rzeki i wysokosci 5 m

tyny i teren pod estakadg nalezy zachowac w

formie naturalnej, bez betonowych

umocnien i utwardzania brzegow,

[Il.6.a,]

L,Budowa przej§¢ dla duzych zwierzat: tak, zaprojektowano most nad obiekt MS-27

od km 21+900 do km 22+500 - przejscie dolne
pod estakadg drogowag o szerokosci ponad 100
m o wysokosci min. 5 m od gruntu. Brzegi
Kanafu Szczesne i teren pod estakadg nalezy
zachowac w formie naturalnej, bez
betonowych umocnieri i utwardzania brzegow.
[Il.6.b.]

uwzglednione

obszarem podmoktym z
obszarem dostepnym dla zwierzat
o szerokosci min. 100 m i
wysokosci 5 m

,Budowa przej$c dla Srednich zwierzat: ok. km

uwzglednione

Zaprojektowano obiekt WS-1,

Gorne przejscie

0+500 - przejscie dolne pod drogg o szerokosci | ze zmiang przejazd gospodarczy o o szerokosci 50
min. 6 m i wysokosci min. 3 m. Konieczne jest parametrach dostosowanych do | m zapewni
odpowiednie urzadzenie przejscia (obsadzenie migracji drobnych i srednich duzo lepsze
krzewami wej$¢, ulozenie ktod i karp w rodku). zwierzgl. Parametry 10x3,5m. | warunki migracji
’ Lokalizacja przy wezle ogranicza | zwierzat. Obiekt
[7a] mozliwo$¢ migracji. Przedtuzenie | PZD-1A
projektowanego odcinka w
kierunku Ostrédy pozwolito na
lokalizacje przejscia gérnego w
km 0+125
,Budowa przej$¢ dla Srednich zwierzat: tak, przejazd gospodarczy o Obiekt WS-7
km 5+250 - tunel pod droga o szerokosci min. 6 | uwzglednione | parametrach dostosowanych do
m i wysokosci powyzej 2,5 m. Konieczne jest migracji drobnych i srednich
odpowiednie urzadzenie przejscia {obsadzenie zwierzat. Parametry czgsci
krzewami wejs¢, ulozenie kiéd i karp w $rodku)” dostepnej dia zwierzat 10x3,5 m.
[IL7.b]
Budowe przej$é dla zwierzgt matych i ptazéw: tak, zaprojektowano obiekt o Obiekt PE-
km 2+100 - zmodyfikowany przepust wodny o uwzglednione parametrach 4,5x2 m, dodatkowo | 03ml,
przekroju prostokatnym, szerokosci powyzej 2 m dwa przepusty dla ptazow na dodatkowo PE-
wczesniejszym odcinku 01i PE-02mi

i wysokoSci ok. 1,5 m. Na $cianach przepustu
nalezy zainstalowac drewniane lub betonowe
polki dla zwierzat o szerokosci ok. 0,5 m
wyniesione ponad zwierciadfo wody w
przepuscie. Potki muszq miec dobre i dostepne
dla matych ssakéw i ptazow potaczenie z
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terenem po obu stronach przepustu, [I.8.a.]

Budowe przej$c¢ dla zwierzat mafych i ptazow:
od km 2+700 do km 2+900 - cztery przejscia o
przekroju prostokatnym, o szeroko$ci 1,5 m i
wysokosci 1 m oddalone od siebie o ok. 40-50
m. W przypadku zastosowania kregow
betonowych (okragtych), zalecana $rednica to
1,5 m, a na dnie konieczna jest wylewka
betonowa, w celu stworzenia ptaskiego dna
umoZliwiajgcego dwukierunkowe
przemieszczanie sie ptazéw”

[I.8.b.]

tak,
uwzglednione

zaprojektowano 4 przepusty
dostosowane przekrojem do
dtugos$ci nasypu, 2 o wymiarach
2x2m, jeden 3,5x2 m i jeden
2,5x1,7 m dodatkowo jeden
przepust wodny zmodyfikowany o
wymiarach 3,5x2 m

obiekty PES5,
PEG6, PE7ml,
PES, i PE-04ml

Budowe przej$c¢ dla zwierzat matych i ptazéw:
od km 4+000 do km 4+500 - dziesiec przejs¢ o
przekroju prostokatnym, o szeroko$ci 1,5 m i
wysokosci 1 oddalone od siebie o ok. 40-50 m.
W przypadku zastosowania kregdw betonowych
(okragtych), zalecana Srednica to 1,5 m, a na
dnie konieczna jest wylewka betonowa, w celu
stworzenia ptaskiego dna umozliwiajgcego
dwukierunkowe przemieszczanie sie ptazow”.
[Il.8.c]

tak,
uwzglednione

zaprojektowano 9 przepustoéw o
parametrach przekroju
dostosowanych do szerokosci
nasypu, zrezygnowano z budowy
jednego przepustu poniewaz
kolidowatby z lokalizacjg zbiornika
retencyjnego

obiekty PE-09
do PE17

Budowe przejsc dla zwierzat matych i ptazéw:
km 7+140 - zmodyfikowany przepust wodny o
przekroju prostokatnym, szerokosci powyzej 2 m
i wysokosci ok. 1,5 m. Na $cianach przepustu
nalezy zainstalowac drewniane lub betonowe
potki dla zwierzat o szerokosci ok. 0,5 m
wyniesione ponad zwierciadfo wody w
przepuscie. Potki muszq mie¢ dobre i dostepne
dla mafych ssakow i pfazow potaczenie z
terenem po obu stronach przepustu

[I1.8.d]

tak,
uwzglednione

zaprojektowano obiekt o
wymiarach 4,5x2 m oraz takie
same na drogach zbiorczych

obiekt PE-18ml

Budowe przej$c dla zwierzat matych i ptazow:
km 10+800 - zmodyfikowany przepust wodny o
przekroju prostokatnym, szerokosci powyzej 2 m
i wysokosci ok. 1,5 m. Na $cianach przepustu
nalezy zainstalowac drewniane lub betonowe
potki dla zwierzat o szeroko$ci ok. 0,5 m
wyniesione ponad zwierciadfo wody w
przepuscie. Potki muszq mie¢ dobre i dostepne
dla mafych ssakow i pfazow potaczenie z
terenem po obu stronach przepustu”

[Il.8.e]

tak,
uwzglednione

zaprojektowano obiekt o
wymiarach 4,5x2 m, dodatkowo 6
przepustow dla ptazéw na
odcinku poprzedzajgcym.

obiekt PE-27ml,
dodatkowo PE-
21 do PE-26

Budowe przej$c dla zwierzat matych i ptazow:
ok. km 13+300 - zmodyfikowany przepust wodny
0 Szer.min. 3miwys. 2m

[Il.8.f]

tak,
uwzglednione

zaprojektowano obiekt o
wymiarach 4,5x2 m oraz taki sam
na drodze zbiorczej

obiekt PE-28ml

Budowe przej$c dla zwierzat matych i ptazow:
od km 20+000 do km 20+200 - cztery przejdcia o
przekroju prostokatnym, o szerokosci 1,5 m i
wysokoSci 1 m oddalone od siebie o ok. 40-50
m. W przypadku zastosowania kregow
betonowych (okragtych), zalecana $rednica to
1,5 m, a na dnie konieczna jest wylewka
betonowa, w celu stworzenia ptaskiego dna
umoZliwiajgcego dwukierunkowe
przemieszczanie sie pfazéw,

[118.g]

tak,
uwzglednione
ze zmiang

W celu unikniecia likwidacji
cennego terenu podmoktego
zastosowano przebieg po
estakadzie

obiekt WS-24A,
rozwigzanie
pozwala na
zachowanie
siedliska
ptazéw oraz
migracji
drobnych i
Srednich
zwierzat
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Budowe przejsc dla zwierzat matych i ptazow: tak, zaprojektowano wygrodzenia
w przypadku przejsc dla pfazow nalezy uwzglednione | naprowadzajace zgodnie z
zastosowac szczelny system konstrukcji zaleceniami

naprowadzajgcych w ksztatcie litery U o
wysokosci ok. 0,5 m, aby pfazy nie wychodzity

na droge,

[Il.8.h.]

Budowe przejsc dla zwierzat matych i ptazow: tak, z uwagi na liczne wystepowanie
zastosowanie ogrodzeri ochronnych na terenach | uwzglednione | Srednich i duzych zwierzat w
kompleksow lesnych i ich sgsiedztwie o okolicy Olsztyna, zaprojektowano
wysokosci ok. 2,2 m i o wysoko$ci 2,4 m na yvygrogizeme calosci trasy gtownej
odcinku od km ok. 13+400 do 16+500 po I weziow siatkg o wysokosci 2,4 m
potudniowej stronie drogi

[I1.8.i.]

W zwiazku ze zmianami w stosunku do DSU analizowanymi w niniejszym raporcie OOS oraz
licznymi uszczegétowieniami, wynikajacymi z pdzniejszego etapu procedury OOS oraz przyczyn
opisanych we wstepie ponizej zaproponowano w porzadku zgodnym z decyzja $srodowiskowa z dnia
8.08.2008 r. jej ksztatt uwzgledniajacy zanalizowane w niniejszym raporcie zmiany:

pkt I DSU Rodzaje i miejsce realizacji przedsiewziecia — bez zmian

pkt Il DSU: Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczeg6lnym
uwzglednieniem konieczno$ci ochrony cennych wartoci przyrodniczych,
zasobow naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwo$ci dla terenow
sgsiednich:

— bez zmian

UWAGA: mozna rozwazy¢ uzupelnienie o nastgpujace zalecenia podane wyzej — dotyczace lokalizacji
zapleczy budowy obiektow inzynierskich

pkt 111 DSU — Wymagania dotyczace ochrony Srodowiska konieczne do uwzglednienia w projekcie
budowlanym:

pkt 1. Budowa ekranéw akustycznych:
byto:

a). Od ok. km 16+450 do ok. km 16+950 ekran o wysokosci ok. 3 m po poéinocno-zachodniej stronie
drogi,

b). Od ok. km 21+050 do ok. km 21+450 ekran o wysokosci ok. 5 m po zachodniej stronie drogi,

¢). Od ok. km 25+400 do ok. km 26+500 ekran o wysoko$ci ok. 5 m po potnocne;j stronie drogi,

powinno by¢:

Sugerowane ekrany akustyczne — lokalizacja i parametry

Lokalizacja dhugosé¢ strona wysokos¢

poczatek | koniec ekranu drogi ekranu h [m] Potozenie ekranu
km km [m] poczatek koniec

2+225 2+400 175 L 5,0 5,0 przy DK 16
2+400 3+400 1000 L 4,0 4,0 przy DK 16
2+970 3+350 380 P 5,0 5,0 przy DK 16
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3+980 4+185 235 P 5,0 5,0 przy DK 16
4+635 44940 305 L 4,0 4,0 przy DK 16
4+610 4+995 385 P 5,0 5,0 przy DK 16
6+060 6+390 330 P 50 50 przy DK 16
7+540 7+860 320 L 5,0 5,0 przy DK 16
1+720 1+960 280 p 50 50 przy drodze nr 51
0+000 0+200 200 P 50 50 przy tacznicy 2
9+250 9+395 145 L 5,0 5,0 przy DK 16
10+215 | 10+500 285 L 40 4,0 przy DK 16,
10+700 |11+000 |300 P 4,0 4,0 przy DK 16
11+850 |12+100 |250 L 4,0 4,0 przy DK 16
12+200 |12+500 |300 L 4,0 4,0 przy DK 16
14+100 |14+480 |380 L 4,0 4,0 przy DK 16
0+000 0+260 285 P 4,0 4,0 przy DP 598
0+300 0+350 50 L 4,0 4,0 tacznica 4
17+160 |17+690 |530 L 5,0 5,0 przy DK 16
0+480 0+720 240 L 50 50 przy tacznicy 4
19+560 |19+700 |240 P 50 50 przy DK 16
20+025 |20+240 |215 L 5,0 5,0 przy DK 16
21+100 |21+500 |400 P 6,0 6,0 przy DK 16
21+780 |22+200 |420 L 6,0 6,0 przy DK 16
24+070 |24+950 |880 P 6,0 6,0 przy DK 16
23+045 | 23+200 155 P 5,0 5,0 przy tacznicy 3
23+160 |23+525 |365 P 6,0 6,0 przy DK 16
25+760 | 27+280 1520 L 5,0 5,0 przy DK 16

Lacznie 28 szt. ekrandw w rozbiciu na wysokosci, jak nizej:

Ekrany ilo$¢ ekranow Laczna dlugosé
wysokos¢ szt. [m]

h=4m 9 3155

h=5m 15 5350

h=6m 4 2065

Razem 28 10570

pkt 2.

bylo:

Ekrany powinny by¢

projektowane

z

uwzglednieniem wkomponowania ich w istniejace

zagospodarowanie terenu, a w przypadku zastosowania ekrandéw przezroczystych nalezy umiesci¢ na
nich sylwetki ptakow drapieznych

powinno by¢:

Ekrany powinny by¢ projektowane z uwzglednieniem wkomponowania ich w istniejace
zagospodarowanie terenu. Ekrany akustyczne z materialdw przezroczystych nalezy zabezpieczy¢ przed
kolizjami z ptakami. Jak wykazuje praktyka, naklejanie sylwetek ptakéw drapieznych nie jest skuteczne,
nalezy stosowa¢ np. widoczne pasy.
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pkt 3.

bylo:

Odpady powstajace w trakcie budowy nalezy segregowal i skladowa¢ w wydzielonym miejscu,
w pojemnikach, zapewniajac ich regularny odbidr przez uprawnione podmioty. Odpady niebezpieczne,
jakie mogg zosta¢ wytworzone w trakcie robot budowlanych nalezy segregowac i oddziela¢ od odpadow
oboj¢tnych celem wywozu do specjalistycznych przedsigbiorstw zajmujacych si¢ unieszkodliwianiem;

- bez zmian

pkt 4.

Odbiornikami oczyszczonych wod beda:

a). rowy melioracyjne w km:

bylo:
14297 — 1+854, 1+545-1+745, 1+368-2+404, 1+964-2+956, 4+265-4+857, 5+332-7+412, 10+406-
10+792, 10+802-10+939, 12+759-12+783, 13+449-13+539, 13+642, 16+383-16+583, 18+250-
19+137, 19+579-19+780, 21+174-21+221, 23+541-23+805, 24+086-24+190, 24+911-25+052,
24+926-25+164, 25+563-25+819, 25+878-26+136, 27+242-27+252,

powinno by¢: jak opisano w tabeli w rozdziale II1.3.4.5 ,,Zatozenia projektowe w zakresie
odprowadzenia wod i $ciekow z drogi”

b). zbiorniki infiltracyjne w km:

bylo:
8+610-9+594, 16+622-17+851,

powinno byc:
jak opisano w tabeli w rozdziale I11.3.4.5 ,,Zatozenia projektowe w zakresie odprowadzenia wod i
sciekow z drogi”

C).
bvto: rzeka Lyna w km 11+754-12+168
powinno byé: rzeka Lyna w km 12+085 km do 12+374 km

d).
byto: kanal Szczgsne w km: 19+029-19+527, 21+109-22+052
powinno by¢: Kanat Szczgsne w km jak nizej:
z fragmentu drogi nr 53 — od km 2+144 do km 2+555
z drogi lokalnej od km 0+000 do 0+144 i 0+144 do 0+200
z ronda na drodze nr 53
z drogi powiatowej od km 0+115 do km 0+202
oraz
z drogi dojazdowej nr 46 od kilometra 0+000 do kilometra 0+249
z drogi dojazdowej nr 48 od kilometra 0+000 do kilometra 0+249
z wezta WK 25 od km 0+000 do 0+060
z drogi dojazdowej nr 51 od kilometra 0+000 do kilometra 0+070 i od 0+300 do0+840

pkt 5).
bylo:
Ponadto , jezeli organ wlasciwy do wydania pozwolenia wodno-prawnego ustali, Zze odprowadzanie
$ciekow nie koliduje z utrzymaniem dobrego stanu wod, odbiornikami oczyszczonych wod opadowych
mogg by¢:

a. jezioro Wulpinskie w km 6+281 — 8+945

b. jezioro Bartagg w km 12+715 — 13+318

c. jezioro Klebarskie w km 13+325 — 13+787

d. jezioro Linowskie w km 17+567 — 17+767

e. jezioro Skanda w km 19+356 — 20+305

f. jezioro Track w km 22+605 — 22+805
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winno byc¢:
Nie dotyczy — projekt nie przewiduje odprowadzania $ciekow do jezior;

pkt 6). Budowe przejs¢ dla zwierzat duzych:

bylo:
a). od km 11 +680 do km 11 +850 - przejscie dolne pod estakada drogowa o szerokosci ponad 100 m i

wysokosci min. 5 m od gruntu. Brzegi rzeki Lyny i teren pod estakadg nalezy zachowa¢ w formie
naturalnej, bez betonowych umocnien i utwardzania brzegow,

b). od km 21+900 do km 22+500 - przejscie dolne pod estakada drogowa o szerokosci ponad 100 m o
wysokosci min. 5 m od gruntu. Brzegi Kanalu Szczgsne i teren pod estakadag nalezy zachowaé w
formie naturalnej, bez betonowych umocnien i utwardzania brzegow.

powinno by¢:

a). w km 0+125 — przejscie gorne o minimalnej szerokosci 50 m, potaczone z systemem wygrodzen.
Powierzchnia przejScia przygotowana w sposob umozliwiajacy wzrost roslinnosci. Wykonaé
nasadzenia ro$lin krzewiastych i drzew gatunkow rodzimych.

b). w km 12+470 — przejscie dolne pod estakada drogowa o szerokosci ponad 100 m i wysoko$ci min.
5 m od gruntu. Brzegi rzeki Lyny i teren pod estakada nalezy zachowa¢ w formie naturalnej, bez
betonowych umocnien i utwardzania brzegdw.

€). W km 22+862 — przejécie dolne pod estakadg drogowa o szerokosci ponad 100 m o wysokosci
min. 5 m od gruntu. Brzegi Kanalu Szczgsne i teren pod estakada nalezy zachowa¢ w formie
naturalnej, bez betonowych umocnien i utwardzania brzegow.

7) Budowg przejscia dla zwierzat $rednich:

bylo:

a). ok. km 0+500 — przejscie dolne pod droga o szerokosci min. 6 m i wysokosci min. 3 m. Konieczne jest
odpowiednie urzadzenie przejscia (obsadzenie krzewami wejs$¢, utozenie ktod i karp w Srodku),

b). km 5+250 — tunel pod droga o szeroko$ci min. 6 m i wysokosci powyzej 2.5 m. Konieczne jest
odpowiednie urzadzenie przejscia (obsadzenie krzewami wej$¢, utozenie ktod i karp w srodku),

powinno byc:

a). w km 5+886 — tunel pod droga o szerokosci min. 10 m i wysokosci 3,5 m. Konieczne jest
odpowiednie urzadzenie przejscia (obsadzenie krzewami wejs¢, utozenie ktod i karp w srodku),
mozliwa funkcja taczona z przejazdem nieutwardzonej drogi polne;.

b). w km 20+889 — estakada nad terenem podmoktym, dtugos¢ ok. 600 m, minimalna wysokos¢ przy
przyczoétkach okoto 3 m, w §rodku estakady okoto 5 m;

DODANE:

¢) W km 2+126 drogi krajowej nr 53 (Wezet Jaroty) — przejsécie dolne zespolone z ciekiem, szerokos¢
min. 20 m, wysoko$¢ min. 3 m. Obustronnie suche brzegi o szerokosci okoto 5 m pozostawié
dostepne dla zwierzat. Teren pod mostem nalezy zachowa¢ w formie naturalnej, bez betonowych
umocnien i utwardzania brzegéw

8) Budowe przejs¢ dla zwierzat matych i ptazow:

a)

bylo:

km 2+100 - zmodyfikowany przepust wodny o przekroju prostokatnym, szerokosci powyzej 2 m i
wysokosci ok. 1,5 m. Na $cianach przepustu nalezy zainstalowa¢ drewniane lub betonowe potki dla
zwierzat o szerokosci ok. 0,5 m wyniesione ponad zwierciadto wody w przepuscie. Potki musza mie¢
dobre i dostepne dla matych ssakow i1 ptazow polaczenie z terenem po obu stronach przepustu,

powinno byc:
km 2+270 — przepust przekroju prostokatnym, szerokosci minimalna 2 m i wysokosci ok. 1,5 m, w
km 2+320 — przepust dla drobnych zwierzat zespolony z ciekiem, szeroko$¢ minimalna 3,5 m,
wysoko$¢ 1,5 m, w km 2+882 — przepust dla drobnych zwierzat zespolony z ciekiem, szerokos¢
minimalna 4,5 m, wysoko$¢ 1,5 m, w km 3+270 — przepust dla drobnych zwierzat zespolony z
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ciekiem, szeroko$¢ minimalna 3,5 m, wysoko$¢ 1,5 m. Przy $cianach przepustow wodnych nalezy
uformowac brzegi dostepne dla zwierzat o szeroko$ci min. 0,5 m wyniesione ponad zwierciadlo
wody w przepuscie. Brzegi musza mie¢ dobre i dostgpne dla matych ssakow i ptazow potaczenie z
terenem po obu stronach przepustow.

b)

byto:

od km 2+700 do km 2+900 - cztery przejécia o przekroju prostokgtnym, o szerokosci 1,5 m i wysokosei 1
m oddalone od siebie 0 ok. 40-50 m. W przypadku zastosowania krggéw betonowych (okragtych),
zalecana $rednica to 1,5 m, a na dnie konieczna jest wylewka betonowa, w celu stworzenia
ptaskiego dna umozliwiajacego dwukierunkowe przemieszczanie si¢ ptazow,

powinno byc:

w km 3+535 oraz w km 3+575 — dwa przejscia o przekroju prostokgtnym, o szerokosci 2,0 m i wysokosci
1,5 m, w km 3+635 — przejécie o przekroju prostokatnym, o szerokosci 3,5 m i wysoko$ci, 1,5 m, w
km 3+655 — przejscie o przekroju prostokgtnym, o szerokosci 2,5 m i wysokosci 1,5 m

c).

byto:

od km 4+000 do km 4+500 - dziesie¢ przej$¢ o przekroju prostokgtnym, o szerokosci 1,5 m i wysokosci 1
oddalone od siebie 0 ok. 40-50 m. W przypadku zastosowania kregéw betonowych (okragtych),
zalecana $rednica to 1,5 m, a na dnie konieczna jest wylewka betonowa, w celu stworzenia
ptaskiego dna umozliwiajacego dwukierunkowe przemieszczanie si¢ ptazow,

powinno byc:

w km 4+710 — przejscie o przekroju prostokatnym, o szerokosci 3,5 m i wysokosci, 1,5 m, w km 4+760 —
przejscie o przekroju prostokgtnym, o szerokosci 2,5 m i wysokosci 1,5 m, od km 4+810 do km
5+010 — pig¢ przepustow oddalonych od siebie o okoto 50 m o szerokosci 2,0 m i wysokosci 1,5 m,
w km 5+060 oraz 5+110 dwa przepusty o przekroju prostokatnym, o szerokosci 2,5 m i wysokosci
1,5m,

d).

bylo:

km 7+140 - zmodyfikowany przepust wodny o przekroju prostokgtnym, szeroko$ci powyzej 2 m i
wysokos$ci ok. 1,5 m. Na §cianach przepustu nalezy zainstalowa¢ drewniane lub betonowe poiki dla
zwierzat o szerokosci ok. 0,5 m wyniesione ponad zwierciadto wody w przepuscie. Potki musza mie¢
dobre i dostepne dla matych ssakoéw i plazow polaczenie z terenem po obu stronach przepustu,

powinno byc:
km 74877 — zmodyfikowany przepust wodny o przekroju prostokatnym, szeroko$ci minimalnej 4,5 m
1 wysokosci ok. 1,5 m. Przy $cianach przepustu nalezy uformowac brzegi dostgpne dla zwierzat o
szeroko$ci min. 0,5 m wyniesione ponad zwierciadto wody w przepuscie. Brzegi musza mie¢ dobre i
dostepne dla matych ssakow i ptazow potaczenie z terenem po obu stronach przepustu.

e).

byto:

km 10+800 - zmodyfikowany przepust wodny o przekroju prostokatnym, szerokosci powyzej 2 m i
wysokosci ok. 1,5 m. Na §cianach przepustu nalezy zainstalowa¢ drewniane lub betonowe poltki dla
zwierzat o szerokosci ok. 0,5 m wyniesione ponad zwierciadto wody w przepuscie. Potki muszg mie¢
dobre i dostepne dla matych ssakow i1 ptazow polaczenie z terenem po obu stronach przepustu,

powinno byc:
od km 11+050 do km 11+150 — trzy przej$cia, rozstawione co ok. 50 m, o przekroju prostokgtnym o
szeroko$ci min. 3,5 m i wysokosci 1,5 m, od km 11+350 do km 11+450 — trzy trzy przejscia,
rozstawione co ok. 50 m, o przekroju prostokatnym o szerokosci min. 2,5 m i wysokosci 1,5 m, w km
11+551 — zmodyfikowany przepust wodny o przekroju prostokatnym, szerokosci minimalnej 4,5 m i
wysokosci ok. 1,5 m. Przy $cianach przepustu nalezy uformowaé brzegi dostepne dla zwierzat o
szeroko$ci min. 0,5 m wyniesione ponad zwierciadto wody w przepuscie. Brzegi musza mie¢ dobre i
dostepne dla matych ssakow i ptazéw potaczenie z terenem po obu stronach przepustu.
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f).

bylo:

ok. km 13+300 - zmodyfikowany przepust wodny o szer. min. 3 m i wys. 2 m,

powinno by¢:
w km 14+259 — zmodyfikowany przepust wodny o przekroju prostokatnym, szeroko$ci minimalne;j
4,5 m i wysokosci ok. 1,5 m. Przy §cianach przepustu nalezy uformowac brzegi dostepne dla zwierzat
o0 szerokos$ci min. 0,5 m wyniesione ponad zwierciadlo wody w przepuscie. Brzegi musza mie¢ dobre
i dostgpne dla matych ssakéw i ptazow potaczenie z terenem po obu stronach przepustu.

9)-
byvlo:
od km 20+000 do km 20+200 - cztery przejscia o przekroju prostokatnym, o szerokosci 1,5 m i

wysoko$ci 1 m oddalone od siebie o ok. 40-50 m. W przypadku zastosowania kregéw betonowych
(okragtych), zalecana $rednica to 1,5 m, a na dnie konieczna jest wylewka betonowa, w celu
stworzenia ptaskiego dna umozliwiajacego dwukierunkowe przemieszczanie si¢ ptazow,

powinno byc:
w km 16+700, 17+500 i 17+600 — przejscia o przekroju prostokgtnym o szeroko$ci min. 2,0 m i
wysokosci 1,5 m

h)

bylo:

w przypadku przej$¢ dla ptazéw nalezy zastosowacé szczelny system konstrukcji naprowadzajacych w
ksztatcie litery U o wysokosci ok. 0,5 m, aby ptazy nie wychodzity na droge,

powinno by¢:
w przypadku przejs¢ dla ptazow nalezy zastosowac szczelny system konstrukcji naprowadzajacych o
wysokosci ok. 0,5 m, o zakonczeniach w ksztalcie litery U, aby ptazy nie wychodzity na droge

i).

byto:

zastosowanie ogrodzen ochronnych na terenach kompleksow lesnych i ich sasiedztwie o wysokosci ok.
2,2 mi o wysoko$ci 2,4 m na odcinku od km ok. 13+400 do 16+500 po potudniowej stronie drogi.

powinno byc:
Zastosowanie obustronnych ogrodzen ochronnych o wysoko$ci 2,4 m, szczelnie polaczonych z
systemem przej$¢ dla zwierzat i innymi obiektami oraz ekranami akustycznymi nalezy wykonaé¢ na
catym odcinku projektowanej drogi.

*xxk

Nie wydano dotad przedsigwzigciu budowy drogi, w aktualnie analizowanym zakresie, zadnych innych
dodatkowych, szczegotowych decyzji, ktore precyzowatyby warunki dot. zagadnien ochrony srodowiska.
Obowigzuja w tym zakresie wszystkie przepisy ogolne wynikajagce z ustaw 1 rozporzadzen
wykonawczych do nich.

PODSUMOWANIE | WNIOSKI

1. Projektowana inwestycja polega na budowie fragmentu nowego przebiegu drogi krajowej nr
16 na odcinku od miejscowosci Kudypy (kierunek W od Olsztyna) do miejscowosci
Wojtowo (kierunek E od Olsztyna). Nowa droga, w odroznieniu od obecnego przebiegu, ma
by¢ droga dwujezdniowa i ma stanowi¢ potudniowa obwodnice Olsztyna. Wykonawca
projektu budowlanego budowy odcinka drogi nr 16 na analizowanym odcinku jest Biuro
Projektowe ARCADIS sp. z 0.0. z Warszawy. W opracowanym projekcie niezbedne okazaly
si¢ zmiany w stosunku do wczesniejszych ustalen.
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Opracowanie niniejsze stanowi zatgcznik do wniosku o zmian¢ decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach z 2008 r. Bez zmian pozostaje przebieg wowczas zapisanego w decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach wariantu przebiegu drogi.

Budowa nowego fragmentu obwodnicy Olsztyna, ma na celu powstanie nowej arterii o
parametrach, jakie sg wymagane dla drog ekspresowych, klasy S. Bedzie to droga w
bezpiecznym uktadzie dwujezdniowym, po dwa pasy ruchu w kazda strone, na kazdej z
jezdni, o tacznej dlugoscei ok. 28 km.

Inwestycja prowadzona bedzie na calym odcinku nowg trasg. Nowy fragment drogi krajowej
krzyzowac si¢ bedzie Droga skrzyzuje si¢ z trzema istniejagcymi drogami krajowymi (DK nr
16, 51 1 53) oraz rzeka Lyna i kanatem Szczgsne.

Inwestycja bedzie przebiega¢ na odcinku ok. 3 km przez tereny objete ochrong przyrody w
ramach sieci Natura 2000 oraz w ich bezposrednim sgsiedztwie [OSOP Puszcza
Napiwodzko-Ramucka — PLB280007]. Ponadto w min. odlegtoéci ok. 700 m od osi drogi
znajduje si¢ SOOS PLH 280052 Ostoja Napiwodzko-Ramucka].. Inwestycja nie koliduje z
parkami narodowymi, parkami krajobrazowymi, rezerwatami przyrody, uzytkami
ekologicznymi, pomnikami przyrody. Przebiega natomiast przez Obszary Chronionego
Krajobrazu: OChK Doliny Pasteki, OChK Doliny Srodkowej Lyny, OChK Puszczy
Napiwodzko-Ramuckiej i w sasiedztwie OChK Pojezierza Olsztynskiego.

. Na potrzeby procedury OOS , do niniejszego Raportu do zmiany decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach wykonano w 2010 i 2011 r inwentaryzacj¢ przyrodniczg otoczenia
majacego powstaé nowego odcinka drogi, w projektowanym ksztalcie. W zasiegu
potencjalnego oddziatywania prac budowlanych ani przysztej eksploatacji obwodnicy
Olsztyna stwierdzono 5 siedlisk objetych ochrong w ramach dyrektywy siedliskowej Natura
2000, w tym 1 zagrozone czgsciowym zniszczeniem (grad subkontynentalny, kod 9170-2 w
km 1+000 do 1+100). Na obszarze przysztych prac budowlanych stwierdzono zagrozone
zniszczeniem stanowiska roslin chronionych: przylaszczka pospolita, ptywacz pospolity,
konwalia majowa, kalina koralowa. Zniszczenie stanowiska gatunku chronionego wymaga
wezesniejszej zgody Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska.

Stwierdzone podczas Inwentaryzacji przyrodniczej chronione gatunki ptakéw z Aneksu |
Dyrektywy Ptasiej (bocian biaty, zuraw, derkacz, dzigciol czarny, dzigciot $redni, zielonka,
gasiorek, muchotowka mata i btotniak stawowy), zlokalizowaty w wigkszosci swoje terytoria
z dala od planowanej drogi 1 poza jej bezposrednim oddziatywaniem. Budowa drogi nie
wplynie na zmiang struktury zajmowanych przez nie siedlisk legowych i1 zerowiskowych.
Wytyczono 3 obszary, gdzie stwierdzono zerowiska blotniakow stawowych, ktorych
terytoria legowe znajdowaty si¢ poza obszarem inwentaryzacji. Nie stwierdzono kolizji ze
strefami ochrony gniazdowej ptakow.

. W dwoch alejach, w poblizu miejscowosci Bartazek zostal odnaleziony gatunek chrzaszcza z
IT zatacznika Dyrektywy Siedliskowej pachnica dgbowa. W zwiazku ze stwierdzonymi
stanowiskami pachnicy debowej w drzewach, ktore koliduja z przedsiewzigciem oraz
odcinkow potencjalnego wystepowania tego gatunku, konieczne jest wyznaczenie nadzoru
entomologicznego na etapie prac przygotowawczych do budowy nowej drogi (wycinka
drzew).

Na odcinkach wybranego do projektu wariantu inwestycyjnego nowej drogi stwierdzono
obecno$¢ ponadlokalnych 1 lokalnych korytarzy migracyjnych zwierzat. Dla
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zidentyfikowanych ciggdéw migracji matych, $rednich i duzych ssakow oraz ptazow i gadow
zaproponowano odpowiednie, dedykowane kazdej z tych grup zwierzat przejscia.
Zaprojektowane na nowym fragmencie obwodnicy Olsztyna systemy przejs¢ mozna uznaé za
wystarczajace. Lokalizacja tych przejs¢ jest adekwatna do zdefiniowanych w toku
inwentaryzacji przyrodniczej z 2011 r. szlakow migracyjnych, ksztalty 1 wymiary
zaprojektowanych przej$¢ odpowiadaja zaleceniom literatury tematu oraz przepisom
wewnetrznym GDDKIA.

Z wykonanej na potrzeby projektu budowlanego inwentaryzacji zieleni na trasie majacej
powsta¢ drogi wynika, ze trzeba bedzie wycig¢ 2845 drzew dotychczas wolnorosngcych w
rozproszeniu w terenie otwartym oraz okoto 33,5 ha drzew z fragmentéw lasu, ktére przetnie
nowa droga. ,,Projekt zieleni” przewiduje nasadzenia w toku budowy nowej arterii 4313 szt.
drzew lisciastych, 1043 drzew iglastych oraz krzewoéw. Dobdr gatunkow w analizowanym
projekcie oraz sugerowane sposoby pielegnacji zostaly w niniejszym Raporcie ocenione

pozytywnie.

Wybrany do realizacji wariant bedzie znajdowal si¢ w bezposrednim poblizu
zidentyfikowanych stanowisk archeologicznych, w stosunku do ktérych nalezy na etapie prac
budowlanych zleci¢ nadzér archeologiczny. Nie przewiduje sie kolizji nowej drogi z
zadnymi znanymi obiektami kultury wpisanymi do rejestru lub do ewidencji zabytkow.

W zwigzku z budowa nowego $ladu drogi nastapi wylaczenie z uzytkowania pasa terenéw
rolniczych oraz — bardzo ograniczone, lokalne — oddziatywania drogi na gleby. Analiza
struktury i przeznaczenia gruntow dowodzi, ze nie sa to ziemie orne wysokiej kategorii, choé¢
nadajace si¢ do uprawy.

Na potrzeby budowy drogi zajdzie konieczno$¢ dokonania wymian nieno$nego gruntu i
okresowego odpompowywania wody z wykopow pod fundamenty obiektow inzynierskich.

Jednym z zamierzen zwigzanych z budowa potudniowej obwodnicy Olsztyna bgdzie most
nad rzeka Lyna. Jak wynika z analiz hydrogeologicznych, poziom wody w tej rzece ma
charakter drenujacy dla okolicznego terenu, aczkolwiek z fazg budowy tego obiektu nie
wiaze si¢ ryzyko przecigcia poziomow wodonos$nych. Koryto rzeki znajduje si¢ w gruntach
zawodnionych — torfach i namutach organicznych, a w otoczeniu znajdujg si¢ grunty stabo
przepuszczalne. Mozna, na podstawie danych archiwalnych oceni¢, Zze nie ma
bezposredniego zagrozenia doptywu znacznych ilosci wody gruntowej do wykopu. Jednak
Zuwagi na bezposredni kontakt hydrauliczny z wodg rzeki Lyny beda mogly wystapic¢
doptywy wody do wykopu. Prawdopodobnie nastapi wyprzedzajaco technologiczne
uszczelnienie $cianek przysztego wykopu fundamentowego — np. poprzez wbicie po jego
obrysie $cianki szczelnej 1 mozliwie szybkie uszczelnienie dna wykopu. Pozwoli to, po
uszczelnieniu $cianek i dna wykopu, zminimalizowa¢ doptyw wod do niego. Zagadnienie to
bedzie musiato by¢ starannie uszczegdétowione w projekcie budowlanym wykonawczym

Zaprojektowane urzadzenia do zbierania $ciekow z drogi uwzglgdniaja wytyczne instytucji
branzowych 1 norm dla takich $ciekéw odprowadzanych do srodowiska, a takze zapewniajg
nalezyta ochron¢ znajdujacego si¢ pod trasa obwodnicy Gtownego Zbiornika Wod
Podziemnych nr 213 ,,Olsztyn”. Nie przewiduje si¢ odprowadzania podczyszczonych
sciekow z drogi do jezior badZz w poblizu istniejacych kapielisk.

Ustalona emisja zanieczyszczen do powietrza z pojazdow poruszajacych si¢ po drodze nie
spowoduje, zarowno w blizszym jak 1 dalszym horyzoncie czasowym nadmiernych,
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wyzszych niz poziomy dopuszczalne i poziomy odniesienia st¢zen zanieczyszczen w
powietrzu. Dotyczy to takze pylu bardzo drobnego o $rednicy ziaren 2.5 mikrometra i
mniejszych.

Uszczegolowiona analiza rozprzestrzeniania si¢ hatasu z drogi, z uwzglednieniem modelu
terenu wskazata na konieczno$¢ docelowego istnienia 28 ekrandéw akustycznych — do ostony
obiektéw 1 terendéw wymagajacych ochrony akustycznej. Analizy wykazaty takze, ze dla
ochrony klimatu akustycznego we wsi Wojtowo winien powsta¢ nowy ekran, istniejagce tam
od kilkunastu lat ekrany nie bedg skuteczne dla docelowego natezenia ruchu na przysziej
potudniowej obwodnicy Olsztyna.

Istotnym oddziatywaniem $rodowiskowym beda odpady — przede wszystkim grunty
niebudowlane pochodzace z wymian i nie nadajace si¢ do wbudowania w nasypy drogowe
oraz odpady z przebudowywanych skrzyzowan z istniejacym uktadem komunikacyjnym,
karpy i galezie wykarczowanej zieleni oraz gruz z rozbidrki budynkéw. Sposob
magazynowania wykorzystania nadmiarowych mas ziemnych warty jest zapisania w
pozwoleniu na budowe. Pozwoli to na nie traktowanie nie nadajacych si¢ do wbudowania w
nasyp nowej drogi mas ziemnych jako odpadéw. Niezbedne jest wczesniejsze opracowanie
sposobOdw postgpowania w tym zakresie i spetnienie wymogéw administracyjnych z tym
zwigzanych.

Mozliwo$¢ wywotania powaznego konfliktu spotecznego w zwigzku z zamierzong budowa
obwodnicy nalezy oceni¢ jako niewielki. Podstawowa przyczyng zadraznien usuni¢to
poprzez wybor wskazywanego przez lokalng spoteczno$¢ wariantu budowy trasy. Pilnie
wymaga odnowienia 1 uaktualnienia podstawowy kanal informacyjny jakim jest strona
internetowa majacej powstac drogi.

Obliczenia mozliwosci wystapienia powaznej awarii na drodze zostaly ocenione jako
umiarkowane i mozliwe do zaakceptowania bez dodatkowych zabiegow

Na podstawie przeprowadzonego rozpoznania mozna stwierdzi¢, ze nie wystepuja
zagrozenia dla $rodowiska w zakresie emisji promieniowania elektromagnetycznego
zwigzane z prowadzeniem robot i eksploatacjg nowej drogi.

Droga, zard6wno w czasie jej budowy jak 1 eksploatacji nie wygeneruje oddziatywan
transgranicznych.

Brak kolizji budowy nowej drogi z terenami rekreacyjnymi, nie ma takich w zasiegu
oddziatywania drogi.

Oddzialywania z przysztego zaplecza budowy, pod warunkiem wykorzystania powstajacych
odpaddw i sugerowanego wyposazenia placow budowy bedg niewielkie. Opisano wskazowki
w tym zakresie. Teren ten, po zakonczeniu prac budowlanych, powinien zostaé¢ przywrocony
do stanu poprzedniego. Zatozenia projektowe nie opisuja ani lokalizacji ani parametrow
przysztego zaplecza budowy, nie wchodzito to w zakres zlecenia udzielonego przez
GDDKIA konsorcjum wykonawczemu. Zaplecze to bedzie organizowat przyszty, nieznany
w chwili obecnej wykonawca budowy drogi.

Nowym obiektem, ktoéry ma zosta¢ zrealizowany rownolegle z budowa drogi — ma by¢
Obwod Utrzymania Drogi, w rejonie skrzyzowania nowej obwodnicy z DK 51. Bedzie to
niewielkie zaplecze techniczne nie generujace dodatkowych negatywnych oddziatywan
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srodowiskowych 1 wyposazone, jak przewiduje projekt we wszelkie niezbedne urzadzenia
poprawiajace jego bezpieczenstwo ekologiczne

Analizy wykazatly, ze brak istotnych warunkoéw do znaczgcego sumowania si¢ oddziatywan
ekologicznych drogi i1 innych przedsiewzig¢ przemystowych i liniowych na trasie
obwodnicy. Z uwagi na ciggle zmienny ruch kolejowy ocen¢ sumarycznych oddzialywan
akustycznych obwodnicy i dwutorowej linii kolejowej Olsztyn — Ostrdda — Torun wskazano
do przeprowadzenia badan w ramach analizy porealizacyjne;j.

Oddzialywania §rodowiskowe zwigzane z realizacja budowy drogi beda zminimalizowane
gdyz do projektu budowlanego wprowadzono wymogi wynikajace z zapisow decyzji
srodowiskowej oraz sugestii zawartych w niniejszym Raporcie. Niektoére z czynno$ci
minimalizujacych oddzialywania na $rodowisko beda dopiero realizowane na etapie
realizacji przedsiewzigcia i czynno$ci powykonawczych
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