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Stowniczek trudniejszych poje¢ oraz skrotow

,Budowa obwodnicy Olsztyna w ciggu drogi krajowej nr 16 od km 0+000 do km 7+860 i od km 24+320 do km

Analiza porealizacyjna - pordwnanie ustaleh zawartych w raporcie oceny oddziatywania na $rodowisko
i w decyzji srodowiskowej w szczegolnosci ustaleh dotyczgcych przewidywanego charakteru i zakresu
oddziatywania przedsiewziecia na sSrodowisko oraz planowanych dziatan zapobiegawczych,
Z rzeczywistym oddziatywaniem przedsiewziecia na $rodowisko i dziataniami podjetymi do jego
ograniczenia.

DK - droga krajowa - jedna z drég publicznych, umozliwiajgcych krajowg i miedzynarodowa komunikacje
kolowg pomiedzy duzymi miastami oraz ogoélnodostepnymi przejsciami granicznymi, ktéra jest
rekomendowana do ruchu dtugodystansowego i tranzytowego.

GZWP - Gtéwny Zbiornik Wéd Podziemnych — naturalny zbiornik wodny znajdujgcy sie pod powierzchnig
ziemi, gromadzgcy wody podziemne i spetniajgcy szczegodlne kryteria ilosciowe i jakosciowe.

Korytarz ekologiczny (migracyjny) - obszar umozliwiajgcy migracje roslin, zwierzat lub grzybéw.
tacznica - droga pomocnicza fgczgca dwie drogi w ramach wezta drogowego.

Masa bitumiczna — mieszanka kruszywa, lepiszcza i wypetniacza stosowana w budownictwie drogowym.
OChK — Obszar Chronionego Krajobrazu - w brzmieniu Ustawy o ochronie przyrody z 2004 roku obejmuje
tereny chronione ze wzgledu na wyrdzniajacy sie krajobraz o zréznicowanych ekosystemach, wartosciowe
ze wzgledu na mozliwos¢ zaspokajania potrzeb zwigzanych z turystykg i wypoczynkiem lub petniong
funkcjg korytarzy ekologicznych.

OSO - Obszary Specjalnej Ochrony ptakéw, wyznaczone na podstawie tzw. ,Dyrektywy Ptasiej” w sprawie
ochrony dzikich ptakéw. Obszary te wyznaczane sg z myslg o ochronie rzadkich i zagrozonych gatunkéw
ptakow.

SO0 - Specjalne Obszary Ochrony siedlisk - wyznaczone na podstawie Dyrektywy Rady 92/43/EWG
w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory.

Wezetl drogowy - krzyzowanie sig, rozwidlenie lub potgczenie drég na réznych poziomach, zapewniajgce
petng lub czesciowg mozliwos¢ wyboru kierunku jazdy.

27+993,60 oraz w ciagu S51 od km 7+860 do km 24+320.” str: 5
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1 WSTEP

Przedmiotem niniejszego opracowania jest przedsiewziecie p.n. ,Budowa obwodnicy Olsztyna w ciggu drogi
krajowej nr 16”. Inwestorem jest Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Olsztynie
Al. Warszawska 89, 10-083 Olsztyn.

Dla analizowanego przedsiewziecia, wydano juz nastepujgce decyzje administracyjne:

e Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia z dnia 8 sierpnia
2008 r, wydana przez Wojewode Warminsko-Mazurskiego (sygn. SR.1.6613-141/07/08).

o Decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska z dnia 10 marca 2009 r. (sygn. DOOS-
169D/5684/09/LS) utrzymujgca w mocy decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia z dnia 8 sierpnia 2008 r,

e Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 21 marca 2012 r.
(sygn. WO00S$.070.36.2012.MH) prostujgce omytke pisarskg w decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia z dnia 8 sierpnia 2008 r,

o Decyzja zmieniajgca decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
z dnia 31 stycznia 2013 r (sygn. WO0S.4200.3.2012.JC.13).

Niniejsze opracowanie wykonano na potrzeby wniosku o zmiane decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach.

Whiosek o zmiane decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wynika:

e ze zmiany parametrow projektowanej trasy z "GP" (droga gtéwna ruchu przyspieszonego) na "S" (droga
ekspresowa) na odcinku od wezta "Olsztyn Potudnie" do wezta "Olsztyn Wschod". Zmiana ta jest
konsekwencjg planowanego witgczenia ww. fragmentu obwodnicy Olsztyna w cigg projektowanej drogi
ekspresowej S51. W zwigzku z przyjeciem réznych predkosci dopuszczalnych na drodze klasy GP i S
zachodzi koniecznos¢ ponownego wykonania analiz akustycznych, analiz rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen powietrza oraz analiz dotyczacych bilansu jakosciowego wod opadowych i
roztopowych, atakze okreslenia nowego zakresu oddziatywania inwestycji na wskazanym wyzej
odcinku trasy od wezta "Olsztyn Potudnie" do wezta "Olsztyn Wschod".

e ze zmiany docelowej geometrii weztébw "Olsztyn Potudnie" i "Olsztyn Wschod" oraz koniecznosci
etapowania budowy weztéw: "Olsztyn Zachéd", "Pieczewo" i "Olsztyn Wschod". Przedmiotowe korekty
stanowig konsekwencje planowanego witgczenia fragmentu obwodnicy Olsztyna w cigg projektowanej
drogi ekspresowej S51, a tym samym koniecznosci zapewnienia odpowiedniej przepustowosci na ww.
weztach. Zmiany ksztaltu wezidw oraz przyjete etapowanie wymusito dodatkowg korekte obiektow
inzynierskich oraz urzgdzen ochrony $srodowiska zlokalizowanych w rejonie ww. weziéw drogowych
(tzn. ogrodzenia gtéwnego trasy, ptotkbw ochronno-naprowadzajgcych, ekrandéw akustycznych i
antyol$nieniowych oraz nasadzen zieleni).

e ze zmiany konstrukcji obiektdw inzynierskich MS-15 i MS-27 (obiekty petnigce funkcje przejs¢ dla
zwierzgt duzych) w zwigzku ze stwierdzeniem skomplikowanego ukfadu hydrologiczno-geologicznego w
rejonie projektowanych obiektéw mostowych oraz nietypowe rozwigzania proponowane przez
projektantéw na etapie wydania decyzji w 2008 roku.

Catos¢ przedsiewziecia objetego wnioskiem o zmiane decyzji kwalifikuje sie wg ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 roku o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko jako przedsiewziecie mogace zawsze znaczgco
oddziatywaé¢ na Srodowisko, dla ktérego wykonanie raportu o oddziatywaniu na S$rodowisko pozostaje
obligatoryjne.

Nalezy podkresli¢, Zze wnioskowana obecnie zmiana decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia wprowadza podziat klasowy odcinkéw analizowanej obwodnicy:
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e odcinek obwodnicy od km 0+000 do km 7+860 realizowany bedzie w klasie GP jako droga krajowa
DK16,
e odcinek obwodnicy od km 7+860 - 24+320 realizowany bedzie w klasie S jako droga ekspresowa S51,

e odcinek obwodnicy od km 24+320 do km 27+993,6 realizowany bedzie w klasie GP jako droga krajowa
DK16.

Trasa przebiegu ww. odcinka obwodnicy, w stosunku do ktérego wnioskuje sie o zmiane klasy z GP na S,
zachowa przebieg oraz wyposazenie infrastrukturalne odcinka objetego decyzjg z dnia 31 stycznia 2013 r.
Przemianowane zostang jedynie: nazwa drogi, dopuszczalna predkosé i oznakowanie pionowe. Wynika to
z faktu, iz rozpatrywany na etapie wydawania decyzji z dnia 31 stycznia 2013 r. odcinek drogowy od km 7+860

do km 24+320 zostat zaprojektowany przy uwzglednieniu koniecznosci przejecia w przysziosci funkcji drogi
klasy S.

,Budowa obwodnicy Olsztyna w ciggu drogi krajowej nr 16 od km 0+000 do km 7+860 i od km 24+320 do km str 7
27+993,60 oraz w ciggu S51 od km 7+860 do km 24+320.” )



V/{
Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko. /7
®

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.
jezy pec) yczny TRAKT

2 OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW

2.1 CHARAKTERYSTYKA WARIANTU Z TRESCI DECYZJI O SRODOWISKOWYCH
UWARUNKOWANIACH ZGODY NA REALIZACJE PRZEDSIEWZIECIA | JEJ
ZMIANY Z DNIA 13 STYCZNIA 2013 R.

W ramach przedsiewziecia przewiduje sie wykonanie nastepujgcych, zasadniczych robot budowlanych
ujetych w niniejszym opracowaniu:

e budowa nowych, bitumicznych nawierzchni drogowych oraz przebudowa nawierzchni istniejgcych,
e budowa wezta “Olsztyn Zachéd” w km 1+517,25 na wylgczeniu obwodnicy z istniejgcej drogi krajowej

nr 16,

e budowa wezia “Olsztyn Potudnie” w km 8+842,46 na przecieciu sie z drogg krajowg nr 51 Olsztyn —
Olsztynek,

e budowa wezia “Jaroty” w km 15+127,29 na przecieciu sie z drogg wojewddzka nr 598 Olsztyn —
Butryny,

e Dbudowa wezta “Pieczewo” w km 19+041,92 na przecigciu sie z projektowang drogg krajowg nr 53
Olsztyn — Szczytno,

e budowa wezla “Olsztyn Wschod” w km 23+543,11 na wigczeniu ulic Towarowej i Lubelskiej do
obwaodnicy,

e budowa wezta “Wéjtowo 2” w km 27+296,52 na przecieciu sie z drogg gminng Nikielkowo — Wéjtowo,

e Dbudowa catkowicie nowych obiektow inzynierskich, w tym wiaduktéw w w/w weztach, wiaduktéw nad

i pod liniami kolejowymi, mostu-estakady nad rz. tyng i Kanatem Szczesne, wiaduktéw dla drog

poprzecznych oraz przejs¢ dolnych dla zwierzat,

budowa réwnolegtych drég dojazdowych (gospodarczych) o jezdni z betonu asfaltowego lub ze zwiru,

budowa systemu odwodnienia drogi wraz z przebudowg Kanatu Szczesne,

przebudowe sieci infrastrukturalnych,

budowe urzadzen ochrony srodowiska.

Przyjeto nastepujgce, podstawowe parametry techniczne dla projektowanego odcinka drogi:

Trasa gtéwna obwodnicy:

klasa drogi: GP (gtéwna przyspieszona) z mozliwoscig przystosowania do S (droga ekspresowa)
predkos¢ projektowa: Vp = 100 km/h

szerokos¢ jezdni gtéwnej: 2 x 7,00 m (pasy ruchu 2 x 3,50 m) + opaska wewnetrzna 0,50 m
szerokosci paséw awaryjnych: 2 x 2,50 m

szerokosci poboczy gruntowych: 2 x 1,50 m

szerokos$c¢ pasa rozdziatu 12,0 m (rezerwa pod trzeci pas ruchu)

obcigzenie nawierzchni: 115 kN/o$

kategoria ruchu: KR6

tacznice na wezltach obwodnicy:

e typy facznic:
P1 (jednopasowa jednokierunkowa)
P2 (dwupasowa jednokierunkowa)
e predkos¢ projektowa: Vp = 40-60 km/h
e szerokosc¢ jezdni wraz z opaskami:
- a)6,00m
- b)8,00m

.Budowa obwodnicy Olsztyna w ciggu drogi krajowej nr 16 od km 0+000 do km 7+860 i od km 24+320 do km
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e obcigzenie nawierzchni: 115 kN/o$
e Kkategoria ruchu: KR4

Droga krajowa nr 51 Wezet "Olsztyn Potudnie”

klasa drogi: S - GP (droga ekspresowa - gtdwna przyspieszona)

predkos¢ projektowa: Vp = 100 km/h — 80 km/h

szerokos¢ jezdni gtéwnej: 2 x 7,00 m (pasy ruchu 2 x 3,50 m) + opaska wewnetrzna 0,50 m)
szerokosci paséw awaryjnych: 2 x 2,50 m

szerokosci poboczy gruntowych: 2 x 1,50 m

szerokos¢ pasa rozdziatu 12,0 m (rezerwa pod trzeci pas ruchu)

obcigzenie nawierzchni: 115 kN/o$

kategoria ruchu: KR6

Droga krajowa nr 53 (do wezla i na wezle ,,.Szczesne”):

klasa drogi: GP (droga gtéwna ruchu przyspieszonego)

predkos¢ projektowa: Vp = 80 km/h

szerokosci jezdni gtéwnej: 2 x 8,00 m (pasy ruchu 2x3,50 m + obustronna opaska 0,50 m)
szerokosci poboczy gruntowych: 2 x 1,50 m

obcigzenie nawierzchni: 115 kN/o$

kategoria ruchu: KR6

Droga krajowa nr 53 (za weziem ,,Szczesne”):

klasa drogi: GP (droga gtéwna)

predkos¢ projektowa: Vp = 50 km/h

szerokosci jezdni gtéwnej: 8,00 m (2 x 3,50 m + obustronna opaska 2 x 0,50 m)
szerokosci poboczy gruntowych: 2 x 1,50 m

obcigzenie nawierzchni: 115 kN/o$

kategoria ruchu: KR6

Droga krajowa nr 16 (na wiaczeniach projektowanej obwodnicy):

klasa drogi: GP (droga gtéwna)

predkos¢ projektowa: Vp = 60 — 80 km/h

szerokosci jezdni gtéwnej: 8,00 m (2 x 3,50 m + obustronna opaska 2 x 0,50 m)
szerokosci poboczy gruntowych: 2 x 1,50 m

obcigzenie nawierzchni: 115 kN/o$

kategoria ruchu: KR6

Droga wojewoédzka nr 598

klasa drogi: Z (droga zbiorcza)

predkos¢ projektowa: Vp = 60 km/h

szerokosci jezdni gtéwnej:

przed weztem 8,00 m (2 x 3,50 m + obustronna opaska 2 x 0,50 m)

za weztem 2 x 4,50 m (pas ruchu 3,50 m + obustronna opaska 2 x 0,50 m)
szerokos$¢ pobocza gruntowego: 2 x 1,50 m

obcigzenie nawierzchni: 115 kN/o$

kategoria ruchu: KR4

,Budowa obwodnicy Olsztyna w ciggu drogi krajowej nr 16 od km 0+000 do km 7+860 i od km 24+320 do km
27+993,60 oraz w ciggu S51 od km 7+860 do km 24+320.”
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Drogi powiatowe

Drogi powiatowe

klasa drogi: Z (droga zbiorcza)

predkos¢ projektowa: Vp = 40 — 50 km/h

szerokosci jezdni gtéwnej: 6,00 — 7,00 m (2 x 3,00 m lub 2 x 3,50 m)
szerokos¢ pobocza gruntowego: 2 x 1,00 m

szerokos¢ chodnika 2,00 — 3,40 m (jednostronne lub obustronne)
obcigzenie nawierzchni: 100 kN/o$

kategoria ruchu: KR3

e klasa drogi: L (droga lokalna)

o predkos¢ projektowa: Vp = 30 — 40 km/h

e szerokosci jezdni gtéwnej: 6,00 — 7,00 m (2 x 3,00 m lub 2 x 3,50 m)
e szeroko$¢ pobocza gruntowego: 2 x 0,75 m

e szerokos¢ chodnika 2,00 — 3,40 m (jednostronne lub obustronne)

e obcigzenie nawierzchni: 100 kN/o$

e Kkategoria ruchu: KR3

Drogi gminne i dojazdowe

e Kklasa drogi: L lub D (droga lokalna lub dojazdowa)
e predkos¢ projektowa: Vp = 30 — 40 km/h
e szerokosci jezdni gtéwnej: 3,50 — 7,00 m (1 x 3,5 m -2 x 3,50 m)

szerokos¢ pobocza gruntowego: 2 x 0,75 m

szerokos¢ chodnika 2,00 — 4,40 m (jednostronne lub obustronne)
obcigzenie nawierzchni: 100 kN/o$

kategoria ruchu: KR1 — KR3

Niezalezne ciagi pieszo — rowerowe

e szerokos$c¢ ciggu pieszo — rowerowego 4,00 m
e szerokos¢ pobocza gruntowego: 2 x 0,5 m
e skrajnia pionowa: 2,50 m

TRAKT

W sktad zadania inwestycyjnego polegajgcego na budowie obwodnicy wchodzi rowniez budowa obwodu
utrzymania drogi z lokalizacjg w wezle "Olsztyn Potudnie", na skrzyzowaniu przysziej obwodnicy z droga

krajowa nr 51.

Na projektowanym odcinku obwodnicy Olsztyna w ciggu drogi krajowej nr 16 wystepujg nastepujgce obiekty

inzynierskie:

Tabela 1 Projektowane obiekty inzynierskie

Lp. | Symbol obiektu Obiekt Funkcje ekologiczne
1 PZD-1A Przejscie dla zwierzat duzych gérg nad DK16 TAK
5 WS-1 Wiadukt nad droga dojazdowg D_D01 i przejsciem dla zwierzat srednich, TAK
w ciggu DK16
3 WD-2 Wiadukt w ciagu tgcznicy LO1 (do istn. DK16), wezet Olsztyn Zachod NIE
4 WD-3 Wiadukt nad drogg DK16, w ciggu drogi _powiatowej DL-03 1475N NIE
Kudypy-Naterki
5 WS-4 Wiadukt nad droga dojazdowg DD08 w ciggu DK16 NIE
6 WS-5 Wiadukt nad linig PKP nr 353 relacji Poznan-Skandawa, w ciggu DK16 NIE
7 WS-6 Wiadukt nad droga dojazdowg DD09 Naterki-Gronity, w ciggu DK16 NIE
st 10 .Budowa obwodnicy Olsztyna w ciggu drogi krajowej nr 16 od km 0+000 do km 7+860 i od km 24+320 do km

27+993,60 oraz w ciggu S51 od km 7+860 do km 24+320.”
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Lp. | Symbol obiektu Obiekt Funkcje ekologiczne
8 WS-7 Wiadukt nad droga dojazdowg D_D13 i przejsciem dla zwierzat srednich, TAK
w ciggu DK16
9 WD-8 Wiadukt nad drogg DK16, w ciggu drogi gminnej DD-15 Tomaszkowo- NIE
i DK51
10 WD-9 Wiadukt w ciggu drogi krajowej DK51, nad DK16 NIE
Wiadukt w ciggu drogi DZ-20 1370N/1376N Kolonia Bartag — NIE
11 WD-10
Tomaszkowo, nad DK51
Wiadukt nad drogg DK16, w ciggu drogi DZ-20 1370N/1376N Kolonia NIE
12 WwD-11
Bartgg — Tomaszkowo
13 WS-12 Wiadukt nad linig PKP nr 216 relacji Dziatdowo-Olsztyn, w ciggu DK16 NIE
14 WD-13 Wiadukt w ciggu drogi dojazdowej DD-26 , nad DK16 NIE
15 WD-14 Wiadukt nad drogg DK16, w ciggu drogi DL-28 Bartagg — Gagtawki NIE
Most w ciggu drogi DK16 nad rzeka tyna, z przejsciem dla zwierzat
16 MS-15 duzych oraz drogg powiatowg DP1372N TAK
17 WD-16 Wiadukt nad drogag DK16, w ciggu drogi dojazdowej DD32 NIE
Wiadukt nad drogg DK16, w ciggu drogi wojewoddzkiej nr 598 Olsztyn- NIE
18 WD-17 Burtyny
19 DPP-18 Przejscie podziemne dla pieszych pod drogg DK16 i £gcznicg £-02 Wezta NIE
i Jaroty
20 WD-19 Wiadukt nad drogg DK16, w ciggu drogi DZ38 nr 1374N Stary Olsztyn- NIE
Szczesne
21 WS-20 Wiadukt nad drogg krajowg DK53 na weZle Pieczewo, w ciggu DK16 NIE
22 WD-21 Wiadukt nad droga krajowg DK53, w ciggu drogi powiatowej DZ41 nr NIE
1374N Bartgzek - Szczesne
23 MD-22 Most drogowy w ciggu drogi DK53 nad Strugg Szczesne NIE
24 WD-23 Wiadukt nad drogg DK16, w ciggu drogi DK53 Olsztyn — Szczytno NIE
25 WS-24A Estakada w ciggu drogi krajowej DK16, nad terenem bagiennym TAK
26 WD-24B Wiadukt w ciggu drogi dojazdowej DD48, nad DK16 NIE
27 WK-25 Wiadukt kolejowy w ciggu linii PKP nr 219 relacji Olsztyn-Etk, nad DK16 NIE
28 WD-26 Wiadukt drogowy w ciggu drogi lokalnej DL49 Olsztyn-Purda, nad DK16 NIE
Most w ciggu drogi DK16 nad Struga Szczesne, Bagnem Klebarskim,
29 MS-27 projektowanym przej$ciem dla zwierzat duzych oraz drogg dojazdowg TAK
DD52
30 WD-28 Wiadukt w ciggu drogi gminnej DL53 Olsztyn-Klebark Maty, nad DK16 NIE
31 WD-29 Wiadukt w ciggu tgcznicy P3 Wezet Olsztyn Wschod, nad DK16 NIE
32 WD-29B Wiadukt w ciggu ul. Towarowej (wezet "Olsztyn Wschod") nad rondem u NIE
zbiegu drég DL53, DL55, istn. DK16 oraz tacznic L06, LO7, L08. LO9
33 DPP-29C Przejscie podziemne dla pieszych pod ul. Towarowg i tacznicami L09 i NIE
LO7 (wezet "Olsztyn Wschod")
34 KL-29A Ktadka dla pieszych przy wezle Olsztyn Wschdd, nad DK16 NIE
35 WS-30 Wiadukt nad przejsciem dla pieszych, w ciggu DK16 NIE
36 WD-31 Wiadukt weztowy w ciggu tgcznicy DZ57, na wezle Wéjtowo, nad DK16 NIE

Przyporzgdkowanie

tabeli.

typu przekroju poprzecznego poszczegdllnym obiektom przedstawiono w ponizszej

Tabela 2 Zestawienie projektowanych przepustow (drogowe, ekologiczne zespolonych z ciekami, przej$¢
ekologiczne).

Lp Ngzwa quga nad Km Szerokos¢ w Swietle B Wysoko$¢ w swietle H Dtugosé L
. obiektu obiektem [m] [m] [m]

1 PE-01 DK16 2+270,00 2.0 1,5+0,2 41,1

2 PE-02ml DK16 2+320,41 3,5 1,5+0,5 423

3 PE-03ml DK16 2+882,38 4,5 1,5+0,5 40,8

4 PE-04ml DK16 3+270,42 3,5 1,5+0,5 60,0

5 PE-05 DK16 3+535,00 2,0 1,5+0,2 40,6

6 PE-06 DK16 3+575,00 2,0 1,5+0,2 42,1

,Budowa obwodnicy Olsztyna w ciggu drogi krajowej nr 16 od km 0+000 do km 7+860 i od km 24+320 do km
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Lp Nazwa Droga nad K Szerokos¢ w Swietle B Wysokos¢ w swietle H Dtugosé L
. : m
obiektu obiektem [m] [m] [m]

PE-O7ml DK16 3+634,73 3,5 1,5+0,5 54,5

PE-08 DK16 3+655,00 25 1,540,2 46.4

PE-09r DK16 4+710,00 3,5 1,5+0,5 52,7

10 PE-10 DK16 4+760,00 25 1,5+0,2 44.0

11 PE-11 DK16 4+810,00 20 1,540,2 408

12 PE-12 DK16 4+860,00 2,0 1,5+0,2 39,2

13 PE-13 DK16 4+910,00 20 1,540,2 409

14 PE-14 DK16 4+960,00 2,0 1,5+0,2 41,6

15 PE-15 DK16 5+010,00 2.0 1,5+0,2 418

16 PE-16 DK16 5+060,00 2,5 1,5+0,2 42,9

17 PE-17 DK16 5+110,00 25 1,5+0,2 432

18 PE-18ml DK16 7+877,02 4,5 1,5+0,5 38,0

19 PE-19ml DD-14a 0+122,60 4,5 1,5+0,5 20,1

20 PE-20ml DD-16 0+161,76 4,5 1,5+0,5 21,1
11+050,0

21| PE21 DK16 0 35 1,5+0,2 56,5
11+100,0

22 PE-22 DK16 0 35 1,540,2 60,5
11+150,0

23 PE-23 DK16 0 35 1,540,2 55,9
11+350,0

24 PE-24 DK16 0 25 1,5+0,2 42.9
11+400,0

25 PE-25 DK16 0 25 1,540,2 43,2
11+450,0

26 PE-26 DK16 0 25 1,540,2 42,9
11+551,2

27|  PE-27ml DK16 7 45 1,5+0,5 58,2
14+259,0

28 PE-28ml DK16 7 45 1,5+0,5 67,1

29 PE-29ml DD-34 0+203,75 4,5 1,5+0,5 15,5
16+700,0

30|  PE-30 DK16 0 2.0 1,5+0,2 39,4
17+500,0

31 PE-31 DK16 0 2,0 1,5+0,2 38,4
17+600,0

s2| PES32 DK16 0 2,0 1,5+0,2 39,8

2.2 WARIANT ZAMIENNY WNIOSKOWANY DO REALIZACJI

W ramach niniejszego wniosku o zmiane decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia wraz z jej zmiang z dnia 13 stycznia 2013 r. nie przewiduje sie zmiany zakresu inwestycji
opisanego w rozdziale 2.1 za wyjatkiem etapowania budowy weztéw drogowych: "Olsztyn Zachod", Pieczewo",
"Olsztyn Wschod" oraz zmiany docelowego ksztattu weztéw "Olsztyn Potudnie" i "Olsztyn Wschéd" oraz zmiany
konstrukcji i parametréw obiektow mostowych WD-9, WD-10, WD-28, WD-29, KL-29a, WS-30, MS-15, MS-27.

Przygotowana koncepcja rozwigzahn zamiennych zaktada etapowanie budowy ww. wezidw drogowych
W ponizszym zakresie.

Koncepcja pierwszeqo etapu wezta ,,Olsztyn Zachéd”

.Budowa obwodnicy Olsztyna w ciggu drogi krajowej nr 16 od km 0+000 do km 7+860 i od km 24+320 do km
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Koncepcja pierwszego etapu wezta ,Olsztyn Zachéd” przewiduje budowe skrzyzowania
jednopoziomowego, tréjwlotowego typu rondo turbinowe z wydzielong relacjg skretng od strony Barczewa w
kierunku Olsztyna.

Koncepcja pierwszego etapu wezta ,,Pieczewo”

Etap przedstawiony w koncepciji zaktada realizacje trasy gtdwnej obwodnicy wraz z obiektem inzynierskim
w ciggu obwodnicy. Realizacje pozostatych elementéw wezla zostanie wykonana w kolejnym etapie. Réwniez
w w kolejnym etapie, ktoéry bedzie realizowany w ramach obwodnicy Olsztyna zostanie zrealizowany tgcznik do
istniejgcej DK-53 oraz droga DZ41. W zwigzku z rezygnacjg z budowy wezta istotne bedzie zapewnienie
dojazdu do dziatek odcietych przebiegiem trasy gtéwnej obwodnicy co powoduje, ze koniecznoscig staje sie
budowa drég dojazdowych DD39, DD40 i DD43 wraz z ewentualnymi dojazdami do zbiornikow.

Koncepcja pierwszeqo etapu ,,Olsztyn Wschéd”.

Koncepcja zaktada budowe uktadu komunikacyjnego taczgcego obwodnice z miastem Olsztyn lecz bez
podstawowego ciggu drogowego tgczacego obwodnice z projektowang ul. Towarowg na odcinku od zjazdu na
tacznice LO7 i LO9 w strone miasta Olsztyn. Wjazd do miast odbywat sie bedzie za posrednictwem tgcznic LO7
i LO9, ktére bedg wiaczone do projektowanego skrzyzowania o ruchu okreznym zlokalizowanego pod obiektem
inzynierskim w ciggu docelowego przebiegu ul. Towarowe;.

Etap drugi ww. weztéw drogowych zaktada wykonanie ich w ksztalcie opisanym w tresci zmienionej decyzji
z dnia 13 stycznia 2013 r. o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia wydanej

Koncepcja rozwigzan zamiennych zaktada takze zmiane docelowego ksztattu weziéw "Olsztyn Potudnie”
i "Olsztyn Wschod" w ponizszym zakresie:

Koncepcja budowy docelowego ksztattu wezta ,,Olsztyn Potudnie”

Zatozono, ze w miejsce wezta typu WC zostanie zrealizowany wezet zespolony tj. wezet typu koniczyna
(WA) i w kierunku potudniowo — zachodnim wezet typu potkoniczyna z petlami przylegtymi (WB) i jezdniami
zbierajgco — rozprowadzajgcymi wzdiuz trasy obwodnicy i wzdtuz trasy S51. Nowo projektowany uktad
komunikacyjny jest potgczony z uktadem drdg lokalnych zaréwno istniejgcych jak i projektowanych na czesci
wezta w Tomaszkowie tj. do drogi powiatowej DP1370N/1376N Zatozono réwniez zaadoptowanie drogi DL18
do przenoszenia ruchu autobusowego. Od strony pétnocno — wschodniej przewiduje sie budowe skrzyzowania
skanalizowanego, ktére umozliwi zjazd na tereny sgsiednie.

Koncepcja budowy doceloweqgo ksztattu wezta ,,Olsztyn Wschéd”

Koncepcja przewiduje rezygnacje z jezdni zbierajgco — rozprowadzajgcych wzdtuz obwodnicy a tym samym
korekte geometrii tgcznic, ktéra umozliwi wigczenie ich do trasy gtéwnej za pomocg pasow wigczen/wytgczen.
W koncepcji przewiduje sie utrzymanie drog DL54 i DL55. Drogi te stuzg obstudze ruchu lokalnego w rejonie
wezta.

W ramach wniosku o zmiane decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia wraz z jej zmiang z dnia 13 stycznia 2013 r. przewiduje sie nastepujgce zmiany parametrow
uktadu drogowego.

Trasa gtéwna

e Kklasa drogi: odcinek od wezta Olsztyn Potudnie do wezta Olsztyn Wschdéd (km 7+860-24+416,87) - S
(droga ekspresowa) - bez zmiany lokalizacji drogi

Wezet "Olsztyn Potudnie"

,Budowa obwodnicy Olsztyna w ciggu drogi krajowej nr 16 od km 0+000 do km 7+860 i od km 24+320 do km
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Jezdnia S51

e Kklasa drogi: S (droga ekspresowa)

e predkosé projektowa: Vp = 100 km/h, Vm=110km/h

szerokos$¢ jezdni gtéwnej: 2 x 7,00 m (pasy ruchu 2 x 3,50 m; rezerwa o szer. 3.5 m pod 3 pas ruchu po
stronie wewnetrznej na odcinku od km 2+300 w strone Olsztynka)

szerokosci pasa awaryjnego: 2,50 m

szerokos$¢ pasa dzielgcego: 5,00 m + opaski 2x0,5 m (miejscu rezerwy 11,0 m)

szerokosc¢ pasa dzielgcego bocznego: 4,00 m

szerokos¢ jezdni zbierajgco — rozprowadzajgcej: 6,00 m + opaska; 9,00 m z pasem wigczen/wytgczen
z/na fgcznice (z opaskami)

obcigzenie nawierzchni: 115 kN/o$

e Kkategoria ruchu: KR6

tacznice typu P1: LO1b, L04b, LO5b, LO8b — w czes$ci giéwnej wezta (koniczyna petna)

predkos¢ projektowa: Vp = 30 km/h
szerokos¢ jezdni: 4,5 m + opaski 0,5+1,0 m
szerokos¢ poboczy: 1,8 m-2,3m
obcigzenie nawierzchni: 115 kN/o$
kategoria ruchu: KR6

tacznice LO1a, L04a, LO5a, LO8a — jw. lecz dla Vp=50 km/h

tacznice typu P1: LO1b, L04b, LO5b, LO8b — w czes$ci wezta w rejonie Tomaszkowa

predkos¢ projektowa: Vp = 30 km/h (LO3P, LO2L)
predkos¢ projektowa: Vp = 40 km/h (LO1P, LO4L)
szerokos¢ jezdni: 4,5 m + opaski 0,5+1,0 m
szerokos¢ poboczy: 1,8 m - 2,3 m

obcigzenie nawierzchni: 115 kN/o$

kategoria ruchu: KR4

Jezdnie zbierajgco — rozprowadzajgce

predkos¢ projektowa: Vp = 60 km/h
szerokos$¢ jezdni: 4,5 m + opaski 0,5+1,0 m
szerokosc¢ poboczy: 1,8 m - 2,3 m
obcigzenie nawierzchni: 115 kN/o$
kategoria ruchu: KR6

Istniejgca DK51

klasa drogi: GP (gtéwna przyspieszona)

predkos¢ projektowa: Vp = 60 km/h, Vm=80km/h

szerokos$c¢ jezdni: 7,0 m + opaski 2x0,5

szerokos¢ poboczy: 1,8 m-2,3m

szerokos$c¢ pasa dzielgcego: 2,0 - 4,0 m (lokalnie do 8,4m przy dowigzaniu do stanu istniejacego)
obcigzenie nawierzchni: 115 kN/o$

kategoria ruchu: KR6

DL-18

.Budowa obwodnicy Olsztyna w ciggu drogi krajowej nr 16 od km 0+000 do km 7+860 i od km 24+320 do km
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e Kklasa drogi: L
e predkos¢ projektowa: Vp = 40 km/h,
e szeroko$¢ jezdni: 6,0 m
e szerokosc¢ chodnika: 2,0 m
e szerokos¢ poboczy: 0,75 m (w przypadku wystepowania bariery 1,5 m)
e kategoria ruchu: KR3 (ruch autobusowy)

Wezetl "Olsztyn Wschod"

t acznica typu P2: LO1

predkos¢ projektowa: Vp = 40 km/h

szerokos¢ jezdni: 8,0 m + opaski 2x0,5 + poszerzenie na tuku 1,2 m
szerokos¢ poboczy: 1,8 m-2,3 m

obcigzenie nawierzchni: 115 kN/o$

e kategoria ruchu: KR4

tacznice typu P3: L02, LO3, LO5

predkos¢ projektowa L02: Vp = 50 km/h

predkos¢ projektowa L0O3, LO5: Vp = 40 km/h

szerokos¢ jezdni: 7,5m + opaska 2,0m + poszerzenia na tuku do 0,9 m
szerokos¢ poboczy: 1,8 m-2,3m

obcigzenie nawierzchni: 115 kN/o$

kategoria ruchu: KR4 (KR5 dla L02)

Poza ww. parametrami uktadu komunikacyjnego charakterystyka przedsiewziecia w tym zakresie pozostaje

bez zmian.

W ramach wniosku o zmiane decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia wraz z jej zmiang z dnia 13 stycznia 2013 r. przewiduje sie nastepujgce korekty parametréw
obiektow inzynierskich, bedgce konsekwencjg zmiany geometrii weztow "Olsztyn Potudnie" i "Olsztyn Wschod™:

Tabela 3 Parametry obiektow inzynierskich - wariant zamienny weziéw "Olsztyn Potudnie" i "Olsztyn
Wschéd"
S| wasa
. obcigzen| Skrajnia | Dtugosc Nazwa wezta
. ciggu ; X > . - .
Lokaliza Tvo i konstrukcia | komunika| & W9 pod catkowita | Szerokosc¢ catkowita zamiennego, ktory
cja yp ] ovinedo PN- | obiektem | obiektu Lc obiektu Bc [m] wymusit korekte
yjnag 85/S/100 [m] [m] parametrow obiektu
SO 30
obiekcie
WD-9
848424\ 5 hrzesiowa Droga 12,2+1,8+12,2+1,8+12,|  wezet "Olsztyn
6 (wg . 2540 krajowa nr A 5,0 81,80 > >0 Potudnie"
DK16) sprezona (2x40 m) 51 +1,8+12, otudnie
WD-10
2+609,3 Droga
6 2 przestowa powiatow wezet "Olsztyn
(wg sprezona (2x40 m) a A 50 82,01 11,85 Potudnie"
DK51) z
WD-28
23+309, Droga "
44 (wg 2_przes|owa gminna A 5,0 61,92 13,25 Wezet O,IsEtyn
DK16) sprezona (2x30 m) 7 Wschaod

,Budowa obwodnicy Olsztyna w ciggu drogi krajowej nr 16 od km 0+000 do km 7+860 i od km 24+320 do km
27+993,60 oraz w ciggu S51 od km 7+860 do km 24+320.”
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Kategoria Klasa
|Cl?lasL? obcigzen| Skrajnia | Dtugos¢ Nazwa wezta
Lokaliza Tvp i konstrukcia komalljgnika ia wg pod catkowita | Szerokos¢ catkowita zamiennego, ktory
cja yp ) B — PN- | obiektem | obiektu Lc obiektu Bc [m] wymusit korekte
YIN€Q0 \g5/5/100 [m] [m] parametréw obiektu
na 30
obiekcie
WD-29
2131+ (5\,3'3 2 przgstowa tacznica A 50 6180 11.244.8+13 2 Wezet "Olsztyn
g sprezona (2x30 m) LO5 ' ' e ' Wschod"
DK16)
KL-29a
6 przgstowa .
253;857’ sprezonal/(2x21,0 m _Clag _T’rum Wezet "Olsztyn
(wg + 2x36.00 m +21.0 | Pieszo- pieszych 5,0 157,4 4,8 Wschod"
DK16) ' "™ | rowerowy | 4kN/m?
m+17,5m)
WS-30
24+4186, . Droga "
87 (wg Ramﬁtjviggtowa krajowa nr A 2,5 16,0 43,37 Weﬁs%d%lzgtyn
DK16) 16

Z uwagi na nietypowe rozwigzania konstrukcyjne obiektow MS-15 i MS-27, proponowane na etapie wydania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje i jej zmiany z dnia 13 stycznia 2013 r. oraz
skomplikowany uktad hydrologiczno-geologiczny w rejonie ich lokalizacji, zdecydowano o koniecznosci zmiany
typu konstrukcji przedmiotowych obiektow. Charakterystyke zmiany parametrow ww. obiektéw inzynierskich
przedstawiono ponizej.

MS-15

Zaprojektowano stalowsg, tukowa jednoprzestowg konstrukcje skrzynkowag dwukomorowg. Pomost zostanie
podwieszony za pomocg wiotkich wieszakéw w barwionych ostonach z HDPE. Zaprojektowano konstrukcje
lukowa o schemacie statycznym zewnetrznie wyznaczalnym. Konstrukcja niosgca obiektu oparta jest na
przyczoétkach za posrednictwem tozysk soczewkowych. W przekroju poprzecznym wystepuje jeden tuk stalowy
0 konstrukcji skrzynkowej dwugateziowej. Luki sg ze sobg potgczone za pomocg skrzynkowych stupkow.
Przesto pomostu skiada sie z dwukomorowego dzwigara skrzynkowego. Na zewnagtrz skrzynki pomostu
zaprojektowano zastrzaly bedace podparciem dla wspornikbw pomostu. Realizacja obiektu nie wigze sie
z koniecznoscig korekty projektu ogrodzeh, dowigzania odwodnienia mostu do zespotu urzgdzenh trasy gtéwnej.
W koncepcji rizwigzah zamiennych przewidziano mozliwo$é realizacji analizowanego biektu w dwdch
wariantach. W | wariancie pomost ustroju niosgcego jest konstrukcji stalowej zespolonej ze wspétpracujgca
zelbetowg ptyta pomostu. W Il wariancie pomost ustroju niosgcego jest konstrukcji stalowej ortotropowej.
Ro6znica w technologii wykonania pomostu nie powoduje réznego oddziatywania na s$rodowisko w fazie
realizacji inwestycji i nie powoduje zmiany innych parametréow technicznych obiektu, zatem w dalszej czesci
raportu analizowano oddziatywanie obiektu MS-15 na $rodowisko niezaleznie od wybranego wariantu pomostu.
Podstawowe parametry techniczne obiektu przedstawiono ponize;j:

e Diugosé catkowita konstrukcji nosnej 246 m
e Szerokos¢ catkowita obiektu 30m
e Skrajnia minimalna pod obiektem 5m

e Klasa obcigzenia A
MS-27

Zaprojektowano stalowa, tréjprzestowg konstrukcje dwuskrzynkowsg (pod kazdg jezdnie) wzmocniong tukami
stalowymi. Pomost zostanie podwieszony za pomocg wiotkich wieszakéw w barwionych ostonach z HDPE.
Zaprojektowano konstrukcje o schemacie statycznym belki ciggtej, wzmocnionej tukami w kazdym przesle.
Konstrukcja niosgca obiektu oparta jest na przyczdétkach i podporach posrednich za posrednictwem fozysk.
Konstrukcje posadowiono na palach wielkosrednicowych. W przekroju poprzecznym wystepujg trzy tuki stalowe.
Przesta pomostu, pod kazda jezdnie, sktadajg sie z dwoch stalowych dzwigaréw skrzynkowych zespolonych

.Budowa obwodnicy Olsztyna w ciggu drogi krajowej nr 16 od km 0+000 do km 7+860 i od km 24+320 do km

str: 16 27+993,60 oraz w ciagu S51 od km 7+860 do km 24+320.”



V/{
Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.
L Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.
TRAKT

z zelbetowg plytg pomostu. Zaprojektowano kratowe poprzecznice. Realizacja obiektu nie wigze sie z
koniecznoscig korekty projektu ogrodzen, dowigzania odwodnienia mostu do zespotu urzadzen trasy gtéwnej,
ekrandw akustycznych. Podstawowe parametry techniczne obiektu przedstawiono ponize;j:

e Dtugos¢ catkowita konstrukcji nosnej 300 m
e Szerokos¢ catkowita obiektu 38m
e Skrajnia minimalna pod obiektem 5m

e Klasa obcigzenia A

,Budowa obwodnicy Olsztyna w ciggu drogi krajowej nr 16 od km 0+000 do km 7+860 i od km 24+320 do km
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3 UWARUNKOWANIA TERENOWE

Podziat administracyjny terenu Polski wskazuje, iz przedmiotowe przedsiewziecie bedzie zrealizowane na
terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego, w wigekszosci w powiecie olsztyhAskim, w granicach
administracyjnych gmin: Gietrzwatd, Stawiguda, Purda, Barczewo oraz na fragmencie miasta na prawach
powiatu Olsztyn (osiedla: Pieczewo, Mazurskie, Ketrzyriskiego).

Zgodnie z systemem regionalizacji fizycznogeograficznej w uktadzie dziesietnym (wg J. Kondrackiego)
planowana inwestycja znajduje sie w obszarze:

Megaregion: 8 Niz Wschodnioeuropejski,
Prowincja: 84 Niz Wschodniobattycko-Biatoruski,
Podprowincja: 842 Pojezierza Wschodniobattyckie,
Makroregion: 842.8 Pojezierze Mazurskie,
Mezoregion: 842.81 Pojezierze Olsztynskie.

Dokumentowany teren pod wzgledem geomorfologicznym charakteryzuje sie urozmaicong rzezbg
powierzchni terenu. Oprocz licznych wyniesien wysoczyzny polodowcowej i falistego sandru o maksymalnych
rzednych wysokosciowych powierzchni terenu 130 - 150 m n.p.m. wystepuje tu réwniez szereg obnizen
terenowych w formie wytopisk polodowcowych, rynien pojeziomych i dolin rzecznych o znacznie
zréznicowanych rzednych wysokosciowych od 103,5 do ok. 130 m n.p.m. Ostateczna rzezba tego terenu
zostata uksztattowana w wyniku dziatalnosci lodowca - w szczegolnosci ostatniego zlodowacenia battyckiego
zwanego inaczej potnocnopolskim.

Analizowany obszar inwestycyjny tworzg utwory zlodowacenia poétnocnopolskiego fazy pomorskiej
reprezentowane przez nastepujgce rodzaje gruntow:

e gliny zwatowe, w wiekszosci piaszczyste wzdtuz trasy obwodnicy wystepujg bezposrednio pod
naktadem warstwy gleby lub pod kilkumetrowym nadkfadem gruntéw piaszczystych, organicznych,
deluwialnych lub zastoiskowych;

e piaski wodnolodowcowe (sandrowe) nadmorenowe o zmiennym uziarnieniu z przewagg
drobnoziarnistych i zréznicowanej migzszosci od kilku do kilkunastu metrow;

o mutki, muiki ilaste i piaski pylaste, kilkumetrowej migzszosci. Sg to osady jeziorno-lodowcowe zastoisk
zwigzanych z wytapianiem sie lgdolodu;

e osady holocenskie (najmtodszego czwartorzedu) wystepujgce na powierzchni omawianego terenu
reprezentowane sg przez nastepujgce rodzaje gruntéw: torfy, gytie, deluwia nasypy genezy
antropogenicznej,warstwa gleby powierzchniowe;.

Na omawianym obszarze dominujg gleby brunatne wiasciwe kompleksu: pszennego dobrego, pszennego
wadliwego, zytniego dobrego i stabego. Ponadto wystepujg tu rowniez gleby brunatne wylugowane i brunatne
kwasne o kompleksie przydatnosci rolniczej 2 (kompleks pszenny dobry) i 3 (kompleks pszenny wadliwy) oraz
gleby bielicowe i rdzawe kompleksu: pszennego dobrego i zytniego dobrego i bardzo dobrego. Dodatkowo
w rejonie konca opracowania od km 21+200 wystepujg gleby glejowe i czarne ziemie kompleksu zbozowo-
pastewnego mocnego oraz gleby torfowe i murszowotorfowe kompleksu pszennego dobrego.

W obrebie gruntéw ornych wystepujgcych na analizowanym obszarze znajdujg sie gleby nastepujgcych klas
bonitacyjnych: llla (gleby orne dobre),llib (gleby orne $rednio dobre), klasa IVa (gleby orne Srednie, lepsze;j
jakosci) klasa IVb (gleby orne $rednie, gorszej jakosci), klasa V (gleby orne stabe), VI (gleby orne najstabsze),
VIRZ (gleby pod zalesienia).

Na analizowanym terenie wystepujg dwa poziomy wod podziemnych w ramach utworéw czwartorzedowych.

e | poziom wodonos$ny tworzg nastepujace rodzaje wéd gruntowych:
— Waody gruntowe o swobodnym zwierciadle, czyli wody zwigzane z obecnos$cig zawodnionych piaskow

.Budowa obwodnicy Olsztyna w ciggu drogi krajowej nr 16 od km 0+000 do km 7+860 i od km 24+320 do km
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nadmorenowych, zalegajgcych od powierzchni terenu na trudno przepuszczalnym podtozu glin
zwatowych.

—  Wody gruntowe zawieszone o zwierciadle lekko napietym, ktérych obecnos¢ zwigzana jest z
wystepowaniem drobnych zawodnionych wktadek piaszczystych w kompleksie gruntéw organicznych,
wypetniajgcych obnizenia terenowe.

— Wody gruntowe zawieszone o charakterze lokalnych sgczen srodglinnych, ktére wystepujg w profilu
kompleksu trudno przepuszczalnych glin zwatowych.

e |l poziom wodono$ny na dokumentowanym terenie tworzg zawodnione utwory piaszczysto-zwirowe
miedzymorenowe, ktére zalegajg pod nadktadem trudno przepuszczalnej gliny morenowe;j.

O strategicznym znaczeniu tego poziomu wodonosnego moze s$wiadczyC fakt, ze znajduje sie w obrebie
chronionego zbiornika wody podziemnej (GZWP) nr 213 Zbiornik miedzymorenowy Olsztyn. Ww. zbiornik
wystepuje w utworach czwartorzedowych i reprezentuje typ osrodka o charakterze porowym. Srednia gteboko$é
uje¢ dla omawianego zbiornika wynosi 20 — 50 m. Zbiornik udokumentowano w 2007 r.

Rozpatrywana inwestycja potozona jest w dwodch jednostkach Jednolitych Czesci Wéd Podziemnych
JCWPd-161 i JCWPd-172 nr 19 oraz nr 20. Jednostka JCWPd-161 nr 19 przynalezy do regionu wodnego
Dolnej Wisty w obszarze dorzecza Wisty. Jednostka JCWPd-161 nr 20 przynalezy do trzech regionow wodnych:
tyny i Wegorapy, Swiezej, Jarftu odpowiednio w obszarach dorzeczy Pregoty, Swiezej, Jarftu.

Trasa projektowanej obwodnicy w przewazajgcej czesci przebiega przez obszar zlewni dorzecza tyny, ktéra
stanowi lewy doptyw rzeki Pregoty. Wyjatek stanowi odcinek w przedziale ok. km 3+455 — 10+455, gdzie
w rejonie miejscowosci Tomaszkowo obwodnica przecina dziat wodny pierwszego rzedu pomiedzy dorzeczem
Lyny i Pasteki i znajduje sie na obszarze zlewni rzeki Pasteki. Obszar objety analizg charakteryzuje sie na ogot
stabo rozwinietg siecig hydrograficzng. W miejscowosci Tomaszkowo, projektowana obwodnica Olsztyna w ok.
km 12+450 przekracza rzeke tyne. W miejscowosci Szczesne projektowana trasa pozostaje w kolizji w ok. km
22+700 z kanatem Szczesne. Dodatkowo, projektowana obwodnica przecina niewielkie cieki i rowy oraz
podmokfe zagtebienia terenowe.

Analizowana inwestycja pozostaje w kolizji z Jednolitg Czescig Wod Powierzchniowych tyna od doptywu
Z jeziora Jetgun (Jeftgunskiego) do Kanatu Dywity o kodzie europejskim PLRW700020584511. Przedmiotowa
jednostka przynalezy do regionu wodnego tyny i Wegorapy w obszarze dorzecza Pregoty.

Ponizej przedstawiono opis przebiegu projektowanej obwodnicy i sposdb uzytkowania terenu w jej
otoczeniu.

Tabela 4 Charakterystyka przebiegu projektowanej obwodnicy i sposéb uzytkowania terenu w jej otoczeniu

Kilometraz

od km 4o km Strona trasy Opis otoczenia, zagospodarowanie
Os gtéwna w ciaggu DK 16

0+000 poczatek opracowania
0+000 3+160 Obustronnie obszar le$ny — las gospodarczy
0+000 0+960 | Obustronnie przebieg po istniejgcym $ladzie DK 16
1+460 przeciecie z DK 16, wezet Olsztyn Zachod
2+160 3+160 Lewa teren zabudowany wsi Kudypy
2+490 przeciecie z DP 1475N
51160 | 41890 | Obustronie | "0 P iy, odlogt sportank e e ok
4+229 przeciecie z dwutorowg linig kolejowg Olsztyn - Ostréda
34660 Lewa w odlegtosci min. 100 m las gospodarczy sosnowo-brzozowy

,Budowa obwodnicy Olsztyna w ciggu drogi krajowej nr 16 od km 0+000 do km 7+860 i od km 24+320 do km
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Kilometraz

od km 4o km Strona trasy Opis otoczenia, zagospodarowanie

(40 lat)

w odlegtosci min. 200 m las gospodarczy sosnowo-brzozowy

4+360 4+460 Prawa

(40 lat)
4+589 przeciecie z drogg gminng, po korekcie przebiegu
w9 | 5250 | omustonne | e e e e
5+050 5+250 Lewa las gospodarczy sosnowo-brzozowy
54250 14+500 | Obustronnie mozaika p6l uprawnych, zadrzev;/&(;:;rgggﬁl’noyvsc, niewielkich kep lasu, odtogéw i
8+842 przeciecie z DK 51, wezet Olsztyn Potudnie
9+894 przeciecie z DP 1376N
10+281 przeciecie z linig kolejowa Olsztyn - Olsztynek
11+767 przeciecie z drogg gminng, po korekcie jej przebiegu
12+430 przeciecie z DP 1372N
12+488 przejscie przez rzeke tyne
12+460 12+630 | Obustronnie dolina Lyny
13+971 przeciecie z drogg gminng (aleja jesionowa)
13+970 15+830 obszar Natura 2000 PLB280007 Puszcza Napiwodzko-Ramucka
14+500 16+530 | Obustronnie kompleks lesny — las gospodarczy
15+128 przeciecie z DW 598, wezet Jaroty
15+840 17+100 Prawa obszar Natura 2000 Puszcza Napiwodzko-Ramucka w odlegtosci 50 — 200 m
16+530 21+900 | Obustronnie | mozaika pol uprawnych, zadrzewien srédpolnych, odtogéw i terenéw zabudowanych
17+000 17+600 Lewa Zabudowa miejscowosci Stary Olsztyn
17+817 przeciecie z DP1374N po korekcie jej przebiegu
19+042 przeciecie z projektowanym przebiegiem DK53, wezet Pieczewo
20+011 przeciecie z istniejgcg drogg nr 53, korekta tuku
19+800 20+300 | Obustronnie rozproszona zabudowa us’rugowas,zr(r;;-;séznl(ealna i przemystowa miejscowosci
20+740 estakada nad obszarem podmoktym
21+614 przeciecie z jednotorowg linig kolejowg Olsztyn - Szczytno
21+984 przeciecie z DP 1464N po korekcie przebiegu
21+900 224+700 przebieg po pqlach uprawnych, po Lewe_j zabudowa _miejgcowoéci Ostrzeszewp

(mieszkaniowa i przemystowa), po prawej obszar trzcinowiska (Bagno Klebarskie)
22+700 23+060 | Obustronnie obszar podmokly, trzcinowisko (Bagno Klebarskie)
23+060 23+660 | Obustronnie odtogi
23+660 23+880 | Obustronnie las gospodarczy
23+660 28+010 przebieg po istniejgcym sladzie DK 16
23+880 25+560 Prawa ogrody dziatkowe
23+760 23+960 Lewa odtogi
23+960 24+660 Lewa las gospodarczy
24+660 27+760 | Obustronnie mozaika uzytkéw zielonych, od’rogc;\;vblzjgg\r;:r\:\ggg i oczek srédpolnych oraz terenéw
str 20 .Budowa obwodnicy Olsztyna w ciggu drogi krajowej nr 16 od km 0+000 do km 7+860 i od km 24+320 do km
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Kilometraz

od km 4o km Strona trasy Opis otoczenia, zagospodarowanie
25+800 27+200 Lewa zabudowa miejscowosci Waojtowo
27+760 28+000 Lewa las gospodarczy, po Prawej zabudowa przemystowa i ustugowa

28+000 koniec opracowania

Wezet "Olsztyn Zachéd" — istniejaca DK 16 — ul. Sielska

0+000 poczatek opracowania
0+000 1+100 Obustronnie obszar le$ny — las gospodarczy
0+000 0+800 przebieg po istniejgcej DK16
0+000 0+100 Lewa w odlegtosci okoto 50 m teren Lesnego Arboretum w Kudypach

1+100 koniec opracowania

Wezet " Olsztyn Potudnie" — DK 51

0+000 poczgtek opracowania
0+000 0+600 Obustronnie obszar le$ny — las gospodarczy
0+660 3+988 Obustronnie mozaika pdl uprawnych, odtogéw, zadrzewien srédpolnych i luznej zabudowy
0+000 3+330 przebieg po istniejgcym sladzie DK 51
2+490 przeciecie z DP 1376 N
3+600 3+988 Prawa w odlegtosci ponad 230 m Jezioro Wulpinskie

3+988 koniec opracowania

Wezet "Jaroty" — DW 598

0+000 poczgtek opracowania
0+000 04250 Prawa zabudowa jednorodzinna, powitgjgz?/:;ﬁdgiagﬁzc domoéw zamieszkanych, kilka
0+000 0+250 Lewa obszar le$ny — las gospodarczy
0+250 0+815 Obustronnie obszar le$ny — las gospodarczy

0+815 koniec opracowania

Wezel "Pieczewo" — DK 53
0+000 poczatek opracowania
0+000 1+630 Obustronnie pola uprawne
1+630 przeciecie z DP1374N
1+630 2+580 Obustronnie taki kosne
1+700 2+100 Lewa teren zabudowany wsi Szczesne w odlegtosci ponad 150 m
2+130 przeciecie z Kanatem Szczesne
2+280 2+360 Prawa w odlegtosci min. 160 m Jezioro Linowskie
2+580 koniec opracowania
Wezet "Olsztyn Wschéd" — DK 16 — ul. Towarowa

0+000 0+200 | Obustronnie tereny przemystowo ustugowe
04200 0+780 Obustronnie ugory, tereny ruderalne nlezztr)ggrc])}\:\(/:ahnsé;;n;arozéu;re zadrzewienia, sgsiedztwo
0+340 przeciecie z linig kolejowg — bocznicg do zaktadu Michelin
0+780 1+400 Prawa tereny odtogow z zadrzewieniami
0+780 1+400 Lewa teren motocrossu, silnie zmieniona rzezba terenu, niewielkie zbiorniki wodne

,Budowa obwodnicy Olsztyna w ciggu drogi krajowej nr 16 od km 0+000 do km 7+860 i od km 24+320 do km
27+993,60 oraz w ciggu S51 od km 7+860 do km 24+320.”
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Kilometraz
od km 4o km Strona trasy Opis otoczenia, zagospodarowanie
0+780 1+500 przebieg po $ladzie istniejgcej DK16 (ul. Lubelska), korekta tuku
1+400 1+700 Obustronnie tereny odtogéw z zadrzewieniami
1+700 1+850 Obustronnie mata enklawa lasu, sgsiedztwo ogrodéw dziatkowych
1+850 koniec opracowania

Ponizej przedstawiono opis przebiegu projektowanej obwodnicy wzgledem form ochrony przyrody
wymienionych w ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Tabela 5 Charakterystyka przebiegu projektowanej obwodnicy wzgledem form ochrony przyrody

Forma ochrony od km do km Odlegtosé/Powierzchnia kolizji [ha]*

Brak parkéw narodowych w rejonie inwestycji.
Najblizej potozony wzgledem obszaru opracowania jest
Biebrzanski Park Narodowy, ktory znajduje sie w
odlegtosci ponad 130 km od granicy opracowania.

Brak parkéw krajobrazowych w rejonie inwestyciji.
Najblizej potozony wzgledem obszaru opracowania jest

Park Krajobrazowy Wzgérz Dylewskich, ktory znajduje
sie w odlegtosci ponad 55 km od granicy opracowania.

parki narodowe - -

parki krajobrazowe: - -

obszary chronionego krajobrazu:

0+000 2+500
OChK Doliny Pasteki 3+300 3+370 27 ha

wezet "Olsztyn Zachod"

, 0+200 1+400
OChK Doliny Srodkowej Lyny

27+690 27+993 11 ha

wezet "Olsztyn Zachod"

Brak kolizji bezposredniej. Najblizsza odlegtos¢ do tego

OChK Pojezierza Olsztynskiego - - obszaru wynosi 450 m.

10+270 18+500
OChK Puszczy Napiwodzko-Ramuckiej 93 ha

Wezet "Jaroty”

Brak rezerwatow przyrody w rejonie inwestycji. Najblizej
potozony wzgledem obszaru opracowania jest rezerwat
Las Warminski, ktéry znajduje sie w odlegtosci 2,4 km
od granicy opracowania.

rezerwaty przyrody: - -

obszary sieci Natura 2000:

OSO Puszcza Napiwodzko-Ramucka

13+970 15+840 31,4 ha
PLB 280007

SO0 Ostoja Napiwodzko-Ramucka Brak kolizji bezposredniej. Najblizsza odlegtosé do tego

obszaru wynosi 700 m w kierunku potudniowo-
PLH280052 wschodnim od km 14+500

Brak kolizji bezposredniej. Najblizej zlokalizowany jest
pomnik przyrody nr 406 dab szyputkowy (Quercus
robur) w odlegtosci okoto 100 m w kierunku pétnocnym
od km 2+900

pomniki przyrody - -

sty 22 .Budowa obwodnicy Olsztyna w ciggu drogi krajowej nr 16 od km 0+000 do km 7+860 i od km 24+320 do km
) 27+993,60 oraz w ciggu S51 od km 7+860 do km 24+320.”



V/{
/7 Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko.
®

Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.
TRAKT jezy pec) yczny!

Forma ochrony od km do km Odlegtosé/Powierzchnia kolizji [ha]*

W zasiegu 50 km brak jest stanowisk
dokumentacyjnych.

Brak uzytkow ekologicznych w rejonie inwestycji.
Najblizej zlokalizowany jest uzytek ekologiczny Petnik w
Rusi" w odlegtosci ok. 1,5 km w kierunku potudniowo-
wschodnim od km 12+900
Brak zespotéw przyrodniczo-krajobrazowych w rejonie
inwestycji. Najblizej zlokalizowany jest Zespot

zespoty przyrodniczo-krajobrazowe - - przyrodniczo — krajobrazowy ,Dolina Marézki” w
odlegtosci 13 km w kierunku potudniowym, od konca
opracowania (Wezet "Olsztyn Potudnie")

stanowiska dokumentacyjne - -

uzytki ekologiczne - -

Na potrzeby przedmiotowej inwestycji wykonano w latach 2010-2012 inwentaryzacje przyrodnicza w
projektowanym pasie drogowym oraz sgsiedztwie korytarza przebudowywanej drogi krajowej nr 16. Ogélne
wyniki inwentaryzacji przedstawiono ponizej:

ROSLINY

W rejonie planowanej inwestycji wystepuje 9 gatunkéw roslin objetych Scistg i czgsciowg ochrong prawng na
postawie Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia z dnia 5 stycznia 2012 r. w sprawie ochrony gatunkowej
roslin, sg to:

e Ochrona Scista: kruszczyk szerokolistny, przylaszczka pospolita, ptywacz zwyczajny
e Ochrona czesciowa: grazel zétty, kalina koralowa, konwalia majowa, kruszyna pospolita, przytulia
wonna i kocanki piaskowe

GRZYBY (w tym POROSTY)

W trakcie badan nie stwierdzono stanowisk gatunkéw chronionych grzybéw kapeluszowych;
zinwentaryzowano 15 gatunkéw chronionych porostéw. Dwanascie z nich znajduje sie na Czerwonej Liscie
Porostéw Polski. Odnotowane gatunki porostéw chronionych obserwowano gtéwnie na drzewach przydroznych
i w zbiorowiskach lesnych.

SIEDLISKA

Zinwentaryzowano 5 siedlisk chronionych (wg Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010
r. w sprawie siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspolnoty a takze
kryteriow wyboru obszaréw kwalifikujgcych sie do uznania i wyznaczenia jako obszary Natura 2000) - tzw.
siedlisko ,naturowe”, z ktorych jedno ulegnie czesciowemu zniszczeniu (grgd subkontynentalny kod 9170-2
w km 1+000 do 1+1000).

BEZKREGOWCE

Zanotowano jedynie kilka pospolitych na terenie kraju gatunkéw wazek. Wsréd wazek na uwage zastuguje
liczny pojaw ggsienic proporzycy marzymtddki oraz pojedynczych ggsienic zmrocznika przytuliaka na odcinku
miedzy Tomaszkowem a Gronitami. Stwierdzono kilkaset gatunkéw chrzaszczy, z ktérych 5 objetych jest
ochrong (Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 pazdziernika 2011 w sprawie ochrony gatunkowej
zwierzagt): biegacz gajowy, biegacz granulowany, biegacz ogrodowy, biegacz fioletowy i pachnica debowa (ten
ostatni gatunek takze z Il zalgcznika Dyrektywy Siedliskowej zostat odnaleziony w dwéch alejach w poblizu
miejscowosci Bartazek. W miejscach wilgotnych, zaréwno na terenach otwartych, jaki lesnych obserwowano
liczne osobniki chronionego slimaka winniczka.
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PLAZY

Stwierdzono wystepowanie nastepujgcych 9 gatunkéw ptazéw, w tym 2 z zatacznika Il i IV Dyrektywy
Siedliskowej (kumak nizinny i traszka grzebieniasta). W toku inwentaryzacji przebadano pod katem
wystepowania ptazéw wszelkie oczka wodne, stawy, okresowe zagtebienia, ktére mogtyby byé potencjalnie
miejscem wystepowania, rozrodu, zimowania ptazéw. W$rdd zbiornikdw, ktére w wyniku prac budowlanych
zostang zniszczone [znajdujg sie w bezposredniej kolizji z inwestycjg (16 szt.) lub beda narazone na
zniszczenie (zagrozone — 18 szt.), istniejg stanowiska o wysokim znaczeniu dla ptazéw. Z 16 przewidzianych do
likwidacji zbiornikéw, 3 to stanowiska o duzym znaczeniu, zas 2 o bardzo duzym. Dla tych dwdch ostatnich
powinno sie podja¢ srodki kompensujgce straty. Zgodnie z zaleceniami, dotyczacymi ochrony ptazéw i ich
stanowisk, najlepszym sposobem kompensacji utraty siedlisk jest wykonanie zbiornikow zastepczych.

W ftrakcie inwentaryzacji zidentyfikowano szlaki migracyjne ptazéw na nastepujgcych odcinkach: 2+230—
2+420; 3+210-3+870; 4+710-5+260; 5+570-5+910; 7+880-7+990; 11+050-11+800; 16+600-17+620;
20+680-21+15, 22+740-22+990.

GADY

Na terenie objetym badaniami znaleziono 4 gatunki gadow sposrod 8, ktére wystepujg w Polsce (jaszczurka
zwinka, jaszczurka zyworodna, padalec, zaskroniec zwyczajny). Wszystkie gatunki sg objete w Polsce ochrong
gatunkowa. Sg one objete réwniez ochrong w ramach Konwencji Bernenskiej (padalec i jaszczurka zyworodna -
zatgcznik I, jaszczurka zwinka — zatgcznik Il). Dodatkowo jaszczurka zwinka jest wpisana do IV zatgcznika
Dyrektywy Siedliskowej Unii Europejskiej.

PTAKI

W rejonie inwentaryzacji stwierdzono wystgepowanie 95 gatunkéw legowych (tgczna liczba
zinwentaryzowanych par to 1562). 87 gatunkéw to ptaki objete catkowitg ochrong gatunkowg. Naijliczniej
wystepowaly dwa gatunki skowronek - 163 pary i zieba - 126 par. Wiekszos¢ ptakéw to pospolite gatunki, licznie
i Sredniolicznie wystepujgce w kraju. Gatunki objete ochrong wymienione w zatgczniki | Dyrektywy Ptasiej to:
bocian biaty, zuraw, derkacz, dzieciot czarny, dzieciot $redni, zielonka, ggsiorek, muchotéwka mata i bfotniak
stawowy.

Wytyczono 3 obszary, gdzie stwierdzono Zzerowiska bfotniakéw stawowych, ktorych terytoria legowe
znajdowaty sie poza obszarem inwentaryzacji. Nie stwierdzono kolizji ze strefami ochrony gniazdowej ptakéw.

SSAKI

Na analizowanym terenie stwierdzono obecnos¢ dwoéch gatunkow ssakéw zatgcznika Il i IV Dyrektywy
Siedliskowej: bobr europejski i wydra.

W wyniku przeprowadzonych badan na analizowanym terenie stwierdzono obecnos$¢ 5 gatunkéw nietoperzy:
borowiec wielki, karlik malutki, karlik wiekszy, mroczek posrebrzany, mroczek pdzny oraz wystepowanie nie
zidentyfikowanych do gatunku nietoperzy z rodzaju nocek. Wszystkie stwierdzone gatunki podlegajg w Polsce
ochronie S$cistej. Ponadto mroczek posrebrzany znajduje sie na Czerwonej liScie zwierzgt gingcych
i zagrozonych w Polsce.

RYBY

Z przecinanych ciekéw i zbiornikéw wodnych jedynym miejscem potencjalnego wystepowania gatunkéw
ichtiofauny objetych ochrong prawng jest rzeka tyna pozostajgca w kolizji z trasg w km 12+470. Do gatunkow
chronionych ktére mogg wystepowac w rzece Lyna nalezg: mindg strumieniowy, ré6zanka, piskorz, koza.
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Ponizej przedstawiono zestawienie wszystkich stwierdzonych korytarzy migracji fauny wzgledem kilometrazu

projektowanej drogi.

Tabela 6 Lokalizacja szlakéw migracji fauny przecinanych przez projektowang trase

Kilometraz
Kategoria szlaku Kategoria zasiegu
od do
Os gtéwna
0+000 2+910 migracji ssakow duzych szlak o zasiggu regionalnym
2+230 2+420 wiosennej migracji ptazéw szlak o zasiggu lokalnym
3+210 3+870 wiosennej migracji ptazéw szlak o zasiggu lokalnym
4+710 5+260 wiosennej migracji ptazéw szlak o zasiggu lokalnym
5+570 5+910 wiosennej migracji ptazéw szlak o zasiggu lokalnym
5+600 6+730 migracji ssakéw srednich szlak o zasiegu lokalnym
7+880 7+990 wiosennej migracji ptazéw szlak o zasiggu lokalnym
11+050 11+800 wiosennej migracji ptazéw szlak o zasiggu lokalnym
12+440 12+730 migracji ssakéw srednich szlak o zasiegu lokalnym
13+130 13+800 migracji ssakéw srednich szlak o zasiegu lokalnym
16+600 17+620 wiosennej migracji ptazéw szlak o zasiggu lokalnym
20+680 21+150 wiosennej migracji ptazéw szlak o zasiggu lokalnym
22+740 22+990 wiosennej migracji ptazéw szlak o zasiggu lokalnym
27+930 27+922,60 migracji ssakéw srednich szlak o zasiegu lokalnym
Wezel "Olsztyn Zachéd" — DK16 - Sielska
0+000 1+000 migracji ssakow duzych szlak o zasiggu regionalnym

Zgodnie z danymi Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Olsztynie w miejscowosciach sgsiadujgcych
z projektowang obwodnicg zlokalizowane sg obiekty i obszary wpisane do rejestru zabytkéw wojewddztwa
warminsko-mazurskiego. Inwestycja nie koliduje z tego typu zabytkami podlegajgcymi ochronie.

Dodatkowo w miejscowosciach sasiadujgcych z przedmiotowg inwestycjg znajdujg sie réwniez obiekty
wpisane do wojewddzkiej ewidencji zabytkow. Wsrdd nich znajduje sie poniemiecki budynek mieszkalny
w miejscowosci Ostrzeszewo nr 12 (gm. Purda), ktéry zostat przewidziany do rozbiérki. Na rozbiorke ww.
budynku niezbedne jest uzyskanie pozwolenia Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw.

Analizowana inwestycja pozostaje réwniez w kolizji z obiektami kultu religijnego takimi jak kapliczki i krzyze
przydrozne. W zwigzku z realizacjg inwestycji wymagane jest przeniesienie wspomnianych obiektéw. Nowg
lokalizacje kapliczek oraz krzyzy przydroznych nalezy uzgodni¢ z ich wtascicielami juz na etapie budowy
obwodnicy.

Zgodnie z danymi Wojewoddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Olsztynie w rejonie projektowanej
obwodnicy znajdujg sie réwniez stanowiska archeologiczne, w tym 24 w kolizji z trasg oraz potencjalnie
zagrozonych w zwigzku z realizacjg inwestyciji.
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Warunki akustyczne na terenie przylegtym do planowanej inwestycji sg ksztattowane przez droge krajowa
DK16, DK51, DK53, DW598 oraz ukfad drég lokalnych. Brak jest znaczacych zrddet hatasu przemystowego.
W sasiedztwie inwestycji znajdujg sie tereny zabudowy mieszkaniowej, ustugowej, tereny rekreacyjne, obszary
rolne oraz lesne. Tym samym tlo akustyczne ksztattowane jest przez istniejacy uktad drég oraz niewielkie
podmioty gospodarcze. Dodatkowo na terenach rolnych mozna spodziewa¢ sie wzrostu poziomu hatasu
spowodowanego maszynami rolniczymi uzywanymi przy sezonowych pracach polowych. Z planowang
inwestycjg krzyzuje sie linia kolejowa nr 216 Dziatdowo - Olsztyn Gtdwny oraz linia kolejowa nr 219 Olsztyn
Gtowny - Etk.
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4 ODDZIALYWANIE PRZEDMIOTOWEGO PRZEDSIEWZIECIA

Z uwagi na cel niniejszego opracowania, obejmujgcy okreslenie zakresu oddziatywania inwestycji w zwigzku
ze zmiang parametrow projektowanej trasy (odcinek wezet "Olsztyn Potudnie" - wezet "Olsztyn Wschod"),
a takze etapowaniem robot na weztach drogowych i zastosowaniem rozwigzan zamiennych w zakresie
docelowych weztéw "Olsztyn Potudnie" i "Olsztyn Wschéd" oraz docelowych rozwigzan zamiennych obiektéw
inzynierskich MS-15 i MS-27, dokonano oceny mozliwosci pojawienia sie nowych oddziatywan w poréwnaniu
Z oddziatywaniami zidentyfikowanymi na etapie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia i jej zmiany z dnia 13 stycznia 2013 r.

Analizowane przedsiewziecie bedzie zrodtem emisji hatasu, substancji gazowych, odpadéw oraz $ciekow.
Tym samym, realizacja i eksploatacja przedsiewziecia w wariancie zamiennym moze powodowaé potencjalne
oddziatywanie na $rodowisko przyrodnicze, ziemie, krajobraz czy tez klimat. Ponizej przedstawiono wyniki
analizy mozliwosci pojawienia sie nowych oddziatywan wariantu zamiennego w poréwnaniu z wariantem
wskazanym na etapie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia i jej
zmiany z dnia 13 stycznia 2013 r.

Oddziatywanie na ludzi

Whptyw przedsiewziecia na zdrowie ludzi zaznaczy sie bezposrednio poprzez emisje hatasu i emisje
substancji do powietrza. Te dwa oddziatywania nalezg do odbieranych jako najbardziej ucigzliwe na potozonych
w poblizu traktéw komunikacyjnych siedlisk ludzkich.

Analiza wariantu zamiennego wykazata przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu. Jako s$rodek
minimalizujgcy negatywne oddziatywanie hatasu na ludzi proponuje sie zastosowanie ekranéw akustycznych.
Analiza wykazata, ze zastosowanie ekrandw skutecznie zabezpieczy zabudowe mieszkalng zlokalizowang na
terenach chronionych przed ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu. Dla terendéw, na ktérych nie istnieje
zagospodarowanie zgodne z przeznaczeniem oraz w miejscach gdzie przekroczenia hatasu mieszczg sie
w granicach btedu obliczeniowego zaproponowano rezerwy terenu pod ekrany akustyczne. W przypadkach tych
decyzja o budowie ekranéw akustycznych zostanie podjeta na podstawie wynikéw analizy porealizacyjnej oraz
gdy tereny wskazane pod zabudowe bedag wykorzystane zgodnie z ich przeznaczeniem.

Przeprowadzone obliczenia rozprzestrzeniania zanieczyszczen w powietrzu wykazaty, ze maksymalne
stezenia substancji w punktach receptorowych budynkéw nie przekraczajg obowigzujgcych standardow jakosci
$rodowiska okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie warto$ci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu oraz w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia
2012 r. w sprawie poziomow niektérych substancji w powietrzu, co oznacza, ze istniejgce wokot planowanego
przebiegu drogi budynki mieszkalne nie bedg narazone na ponadnormatywne oddzialtywanie zanieczyszczen
powietrza. Mozna zatem uznaé, ze dokonane zmiany projektowe sg neutralne dla zdrowia ludzi w aspekcie
wprowadzanych do powietrza zanieczyszczen.

Oddzialywanie na rosliny, zwierzeta, grzyby i siedliska przyrodnicze

Analiza zmian projektowych uwzglednionych w niniejszym opracowaniu wykazata, iz w poréwnaniu do
wariantu przedstawionego na etapie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia i jej zmiany z dnia 13 stycznia 2013 r. nie przewiduje sie pojawienia sie nowych negatywnych
typdw oddziatywan etapu realizacji i eksploatacji inwestycji w stosunku flory i fauny obszaru objetego
opracowaniem. Mozna zatem uznaé, ze dokonane zmiany projektowe sg neutralne dla $rodowiska
przyrodniczego.

Oddzialywanie na powietrze

Analiza wykazata, iz oddzialywania planowanych zmian projektowych, etapowania budowy weziéw
drogowych oraz zmiany parametrow technicznych drogi nie spowodujg przekroczenia obecnie obowigzujacych
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standardéw jakosci $rodowiska okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r.
w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu oraz w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektdrych substancji w powietrzu poza linie
rozgraniczajgce. W zwigzku z powyzszym mozna uznaé, ze dokonane zmiany projektowe sg neutralne dla
stanu sanitarnego powietrza atmosferycznego.

Oddziatlywanie na hatas

W ramach wykonanej analizy wykazano gtéwne réznice w oddziatywaniu obu analizowanych wariantow
w zakresie wptywu na klimat akustyczny. Charakterystyke zmiany oddziatywania wnioskowanego wariantu
przedstawiono ponize;.

Analiza oddziatywania realizacji przedsiewzigcia na klimat akustyczny, przeprowadzona na potrzeby ww.
postepowania wykazata, ze oddziatywanie to bedzie miato charakter mato znaczgcy, ograniczony do miejsca
prowadzenia prac i jego bezposredniego sasiedztwa, ucigzliwosci zwigzane z budowa trasy bedg miaty
charakter srednioterminowy i ustgpig w momencie ukohczenia prac budowlanych.

Uwzglednione w niniejszym opracowaniu zmiany projektowe, etapowanie budowy weztéw drogowych, rodza;j
zastosowanej technologii posadowienia obiektéow MS-15 i MS-27 oraz zmiany parametrow technicznych drogi
nie wptyng na pojawienie sie nowych typow oddziatywan etapu realizacji inwestycji na klimat akustyczny. Tym
samym do wniosku o zmiane decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach nie zgtasza sie zréznicowania
oddziatywania poréwnywanych wariantéw.

Analiza oddziatywania hatasu w fazie eksploatacji, przeprowadzona na potrzeby ww. postepowania
wykazata, iz planowana inwestycja spowoduje przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu. Jako srodek
minimalizujgcy zaproponowano zastosowanie ekranéw akustycznych. Dla terenéw, na ktérych nie istnieje
zagospodarowanie zgodne z przeznaczeniem oraz w miejscach gdzie przekroczenia hatasu mieszczg sie w
granicach btedu obliczeniowego zaproponowano rezerwy terenu pod ekrany akustyczne.

Uwzglednione w niniejszym opracowaniu zmiany parametréw technicznych drogi wptyng na pojawienie sie
nowych typéw oddzialywan etapu eksploatacji inwestycji na klimat akustyczny. Analize dla wariantu
zamiennego wykonano dla pézniejszych horyzontéw czasowych i w oparciu przyjete do obliczen predkoéci
dopuszczalne dla drég ekspresowych, zaktualizowano réwniez obszary chronione przed hatasem. Wobec tego,
zgtasza sie w tym zakresie koniecznos¢ dokonania zmiany treédci decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach
w zakresie oddziatywania hatasu.

Oddziatywanie na wode

Analiza zmian projektowych uwzglednionych w niniejszym opracowaniu wykazata, iz w poréwnaniu do
wariantu przedstawionego na etapie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia i jej zmiany z dnia 13 stycznia 2013 r. nie przewiduje sie pojawienia sie howych negatywnych
typow oddziatywan etapu realizacji i eksploatacji inwestycji w stosunku wdd powierzchniowych i podziemnych
obszaru objetego opracowaniem. Mozna zatem uznaé, Zze dokonane zmiany projektowe sg neutralne dla
srodowiska wodnego.

Oddzialywanie na klimat

Analiza zmian projektowych uwzglednionych w niniejszym opracowaniu wykazata, iz w poréwnaniu do
wariantu przedstawionego na etapie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia i jej zmiany z dnia 13 stycznia 2013 r. nie przewiduje sie pojawienia sie howych negatywnych
typéw oddziatywan etapu realizacji i eksploatacji inwestycji na klimat. Mozna zatem uznaé, ze dokonane zmiany
projektowe sg neutralne dla ww. Srodowiska.
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Oddziatywanie na krajobraz

Analiza oddziatywania planowanych zmian projektowych na walory krajobrazowe wskazata na mozliwosc¢
wystagpienia nowych oddzialywan w zakresie zmiany konstrukcji obiektu MS-15. Nalezy przyjaé, ze zwiekszenie
wysokosci konstrukcji obiektu MS-15 w aspekcie oddziatywania catego projektowanego odcinka trasy na
krajobraz obszaru opracowania jest znikome i stanowi jedynie niewielkg sktadowg dominanty jakg bedzie
stanowi¢ analizowany odcinek w krajobrazie.

Oddziatywanie na zabytki i krajobraz kulturowy

Uwzglednione w niniejszym opracowaniu zmiany projektowe, etapowanie budowy weztdéw drogowych oraz
zmiany parametréw technicznych drogi nie wigzg sie z poszerzeniem linii rozgraniczajgcych, w ktérych bedzie
realizowane analizowane przedsiewziecie. Majgc na uwadze powyzsze nie przewiduje sie pojawienia nowych
typow oddziatywanh inwestycji na zabytki i krajobraz kulturowy.
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5 OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIAt AN, MAJACYCH NA CELU ZAPOBIEGANIE LUB
OGRANICZANIE NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN INWESTYCJI NA
SRODOWISKO

W celu ograniczenia oddzialywania inwestycji, na etapie wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach okreslono lokalizacje oraz parametry ekranéw akustycznych.

Analiza oddziatywania akustycznego wariantu zamiennego wykazata réznice w oddziatywaniu na klimat
akustyczny. W zwigzku z powyzszym zaproponowano dla wariantu proponowanego do realizacji nowe $rodki
minimalizujgce. W celu ograniczenia ucigzliwo$ci akustycznej zaproponowano wybudowanie ekrandow
akustycznych stosujgc zasade zabezpieczania terenéw chronionych zagospodarowanych zgodnie z ich funkcja.
Dla terenéw na ktérych nie istnieje zagospodarowanie zgodne z przeznaczeniem zaproponowano rezerwy
terenu pod ekrany akustyczne.

Analiza wykazata ze zaproponowane zabezpieczenia zapewnig dotrzymanie dopuszczalnych poziomow
hatasu przy najblizszych budynkach mieszkalnych zlokalizowanych na terenach chronionych przed hatasem.
Nalezy wzig¢ pod uwage, ze wyniki obliczen majg charakter prognozy, dlatego tez wyniki obliczen nalezy
potwierdzi¢ wynikami analizy porealizacyjne;.

W zwigzku ze zmiang docelowego ksztattu wezidw "Olsztyn Potudnie” i "Olsztyn Wschod" oraz modyfikacii
zabezpieczen akustycznych w zwigzku ze zmiang parametréw trasy z "GP" na "S" dokonano korekty
rozmieszczenia nasadzen zieleni. Korekty dotyczg zmiany lokalizacji nasadzen na nastepujgcych odcinkach
drogowych:

e 7+860-9+840 (zmiana ksztattu wezta "Olsztyn Potudnie"),
e 21+800-26+040 (zmiana ksztattu wezta "Olsztyn Wschéd").

Nie dokonano zmian w sktadzie gatunkowym nasadzen, a jedynie wyeliminowano kolizje nasadzen zieleni
z nowoprojektowang infrastrukturg techniczna.

Korekty dotyczgcej zmiany lokalizacji ogrodzen gtéwnych i ptotkbw ochronno-naprowadzajgcych dokonano
na odcinkach drogowych po lewej i prawej stronie trasy:

e 7+860-9+840 (zmiana ksztattu wezta "Olsztyn Potudnie"),
e 21+800-26+040 (zmiana ksztattu wezta "Olsztyn Wschéd").

Nie dokonano zmian zakresu ww. wygrodzeh, a jedynie wyeliminowano kolizje z nowoprojektowang
infrastrukturg techniczna.

W zwigzku ze zmiang konstrukcji obiektow MS-15 i MS-27 zrezygnowano z projektu ekranow
antyol$nieniowych na konstrukcji obu mostéw oraz po 50 m w kazdg strone od obu obiektéw. Rezygnacji z
ekrandw antyols$nieniowych dokonano na podstawie przeprowadzonych analizy rozpraszania sie fali Swietlnej w
programie DIALUX. Z przeprowadzonych analiz wynika, iz wartos¢ natezenia oswietlenia bez zastosowania
ekrandéw antyol$nieniowych jest stosunkowo niewielka i w rejonie naj$¢ na przejscie dla zwierzat wynosi ok.
0,13 Ix. Na tak niskg warto$¢ ma m.in. wptyw fakt, iz oba obiekty sg stosunkowo wysokie (MS-15 - 13 m w
najnizszym punkcie doliny, MS-27 - 10 m w najnizszym punkcie doliny) i fala Swietina ulega rozproszeniu w
wiekszosci na poziomie jezdni. Mozna zatem uzna¢ taka wartos¢ natezenia sSwiatta nie powodujgce
negatywnego oddziatywania na zwierzeta migrujgce pod obiektem, bowiem dla szerokosci geograficznej
naszego kraju natezenie swiatta ksiezyca swiecgcego w petni wynosi ok. 0,72 Ix. Zrezygnowano z ekrandow
akustycznych na tych obiektach takze z powodu silnie rozwijajgcych sie proceséw urbanizacyjnych w rejonie
potudniowych i potudniowo-wschodnich dzielnic Olsztyna (dotyczy to zwlaszcza rejonu obiektu MS--27).
Dynamicznie rozwijajgca sie zabudowa sprawia ze istniejgce w stanie obecnym szczatkowe korytarze migracji
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sg zbudowywane. Rozwijajgcej sie zabudowie towarzyszy taksze emisja $wiatta oswietlenia ulicznego oraz
pojazddéw poruszajgcych sie po istniejagcym ukfadzie drogowym. W przysziosci mogtoby dojsé do sytuacji, gdzie
ekrany antyol$nieniowe na obiekcie nie petnityby swojej roli z uwagi na inne zrédia Swiatta skupione wokot
obiektéw mostowych. W zwigzku z usunieciem ekranéw antyol$nieniowych skorygowano przebieg ogrodzen
w km 12+324-12+688 (strona prawa i lewa), 22+650-23+072 (strona prawa i lewa).

W zwigzku ze skroceniem ekranu w km 21+780-21+850 (strona lewa), dokonano wydtuzenia ogrodzen
gtéwnych i potgczono je szczelnie z ekranami tak, aby zachowa¢ ciggtos¢ wygrodzenia trasy.

W zwigzku z tym, ze szczegotowosc tresci decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia i jej zmiany z dnia 13 stycznia 2013 r. nie precyzuje dokfadnej lokalizacji projektowanych
urzgdzen ochrony $rodowiska (ogrodzenia, ptotki ochronno-naprowadzajgce, ostony antyol$nieniowe), nie
whnioskuje sie o zmiane tresci ww. decyzji w tym zakresie.

Analiza mozliwosci pojawienia sie nowych oddziatywan wariantu zamiennego w poréwnaniu z wariantem
wskazanym na etapie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia i jej
zmiany z dnia 13 stycznia 2013 r. na pozostate komponenty srodowiska wykazata brak oddziatywania w
przedmiotowym zakresie, w zwigzku z tym nie przewiduje sie koniecznosci wykonywania dodatkowych dziatan
minimalizujgcych, nie uwzglednionych w tresci decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewzigcia i jej zmianie z dnia 13 stycznia 2013 r.
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W niniejszym raporcie analizowano mozliwo$¢ realizacji obwodnicy Olsztyn w wariancie zamiennym
réznigcym sie od wariantu scharakteryzowanego na etapie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacje przedsiewziecia i jej zmiany z dnia 13 stycznia 2013 r. w nastepujgcym zakresie:

e zmiana parametréw projektowanej trasy (odcinek wezet "Olsztyn Potudnie" - wezet "Olsztyn Wschod"),

e etapowanie roboét na weztach drogowych "Olsztyn Zachéd", "Pieczewo", "Olsztyn Wschod",

e zastosowanie rozwigzan zamiennych w zakresie docelowych weztéw "Olsztyn Potudnie" i "Olsztyn
Wschaéd",

e zastosowanie rozwigzan zamiennych obiektow inzynierskich MS-15 i MS-27,

e zmiany projektowe spowodowane ww. elementami (m.in. przebiegu: ogrodzenia gtéwnego trasy,
ptotkdw ochronno-naprowadzajgcych, ekrandw akustycznych i antyolsnieniowych oraz nasadzen
zZieleni).

Szczegotowo opisano mozliwosé wystgpienia nowych typéw oddziatywah w poréwnaniu z oddziatywaniami
zidentyfikowanymi na etapie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
ijej zmiany z dnia 13 stycznia 2013 r. wydanej dla przedmiotowej inwestycji oraz w tresci raportu
0 oddziatywaniu przedsiewziecia na sSrodowisko opracowanego w ramach omawianego postepowania.

W ramach wykonanej analizy wykazano gtowne réznice w oddziatywaniu obu wariantdw w zakresie
oddziatywania akustycznego. W zwigzku z tym dokonano zmiany parametrow i lokalizacji proponowanych
zabezpieczen akustycznych oraz wskazano zmodyfikowany zakres wykonania analizy porealizacyjnej.

Analiza mozliwosci pojawienia sie nowych oddziatywan wariantu zamiennego w poréwnaniu z wariantem
wskazanym na etapie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia i jej
zmiany z dnia 13 stycznia 2013 r. na pozostate komponenty Srodowiska wykazata brak oddziatywania w
przedmiotowym zakresie.

Analiza zmian projektowych uwzglednionych w niniejszym opracowaniu jest podstawg do zmiany tresci
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia i jej zmiany z dnia 13 stycznia
2013 r. w zakresie zmiany parametréw i lokalizacji proponowanych zabezpieczeh akustycznych oraz wskazania
zmodyfikowanego zakresu wykonania analizy porealizacyjnej.
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