STRESZCZENIE

Celem niniejszego opracowania jest okres$lenie oddziatywan srodowiskowych zwigzanych z
budowa 1 podzniejsza eksploatacja nowej potudniowej obwodnicy Olsztyna. W niniejszym ,,Raporcie...”
bazowano na danych z koncepcji budowy nowej drogi, ustalen Studium Techniczno-Ekonomiczno-
Srodowiskowego oraz niektorych, wykonanych juz opracowan projektowych. Ze wzgledu na bardzo
rozlegly i kosztowny charakter przysztej inwestycji budowa poszczegdlnych odcinkéw obwodnicy
Olsztyna realizowana bedzie jako dwa oddzielne przedsiewziecia:

B obwodnica potudniowa — w ciggu drogi krajowej nr 16,

B obwodnica potnocno-wschodnia — w ciggu drogi krajowej nr 51.

Wg informacji GDDKIiA, Oddziat w Olsztynie, zamierzenie inwestycyjne ma by¢ zrealizowane W
latach 2010 — 2011, z oddaniem do uzytku obu obwodnic w roku 2012. Prace koncepcyjne oraz
projektowe obu czesci obwodnicy beda ze soba $ci§le powigzane.

Niniejsze opracowanie dotyczy obwodnicy potudniowej, w ciggu drogi krajowej nr 16, na odcinku
od rejonu wsi Kudypy na zachod od Olsztyna - do rejonu wsi Wojtowo na wschod od miasta, na tacznej
dhugosci — w zaleznosci od wybranego wariantu od 24,18 km do 26,91 km. Dhugos¢ calego planowanego
do budowy odcinka wigksza niz 10 km oraz parametry techniczne nowej drogi (docelowo: 2 x 3 pasy w
kazda strong) powoduja, ze jest to przedsiewzigcie mogace znaczaco oddziatywaé na $rodowisko, dla
ktorego sporzadzenie raportu o oddziatywaniu na §rodowisko jest obowigzkowe.

Podstawg rozwazan w niniejszym opracowaniu jest ta wtasnie koncepcja budowy obwodnicy
Olsztyna w ciggu drog krajowych nr 16 i 51 wykonana przez Biuro Inzynierskie ,,Arcadis -PROFIL” sp. z
0.0. w Warszawie, oddzialt w Gdansku zamoéwiona przez GDDKIiA, Oddziat w Olsztynie.

W marcu 2007 roku, w oparciu o przygotowang przez biuro ,,Arcadis -PROFIL” koncepcj¢
przebiegu obwodnicy potudniowej w czterech wariantach, wykonano w ramach etapu STES
przygotowywania inwestycji opracowanie pt. ,,Analiza srodowiskowa wariantéw obwodnicy Olsztyna.
Czesé I: obwodnica poludniowa w ciggu drogi krajowej nr 16”. W opracowaniu tym analizowano lacznie 4
warianty przebiegu przysztej obwodnicy potudniowej. Dwa wybrane 1 zaakceptowane przez
Zamawiajacego warianty, stosownie do ustalen KOPI przy Generalnym Dyrektorze DKiA z dnia
28.6.2007 — protokoét nr 16/2007 sa na obecnym etapie poddawane bardziej szczegbtowym studiom i1 beda
uwzglednione w czesci opisowej 1 graficznej niniejszego ,,Raportu oddzialywania na srodowisko”

bedacego czgscig materialdow do wniosku o wydanie decyzji sSrodowiskowe;.

Przewidziana do budowy droga bedzie w kazdym z wariantow docelowo biec zupetnie nowym
sladem.

Droga, w stanie przewidywanym analizowanymi zatozeniami bedzie drogg pelnigca zar6wno
funkcje tranzytowe jak i bedzie wykorzystywana dla ruchu migdzymiastowego i odciazenia ulic w

miescie Olsztynie od ruchu miedzydzielnicowego.



Opisujac korzysci wynikajace z budowy obwodnicy Olsztyna jako nowego odcinka DK 16
(wariant inwestycyjny) nalezy w szczego6lnosci podkresli¢ nastepujace aspekty przemawiajace za
realizacjg przedsigwzigcia, takie jak:

B Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

B Poprawa plynnos$ci ruchu. Wigksza ptynno$¢ ruchu wptywa istotnie na zmniejszenie

negatywnych skutkéw ruchu drogowego (hatas, szkodliwe zwiazki chemiczne itd.).

B Zwigkszenie przepustowosci drog wylotowych 1 ulic miejskich.

B Skrocenie czasu podrozy 1 uzyskanie wigkszej pynnosci ruchu a w zwigzku z tym ograniczenie

zuzycia paliwa przez pojazdy.

B Po oddaleniu czgsci strumienia pojazdow poza obszar zwartej zabudowy miasta zmniejszenie

presji akustycznej i wibracji na liczne budynki mieszkalne.

B Oczyszczanie Sciekow deszczowych sptywajacych z drogi do wod powierzchniowych.

B Realizacja postulatow spotecznych dotyczacych budowy obwodnicy Olsztyna

W ,,Raporcie...” przeanalizowano nast¢pujace warianty: wariant ,,ZERO” — bezinwestycyjny oraz
dwa warianty inwestycyjne, proponowane w analizowanej koncepcji budowlanej Biura Arcadis-Profil i
zalecony przez KOPI — wariant Il (niebieski) i wariant 111 (czerwony).

Jak wynika z zawartych w opracowaniu analiz aktualnego stanu uktadu komunikacyjnego w
miescie — mozliwosci przepustowosci ulic, przy niepodejmowaniu przedsiewzigeia (wariant ,,ZERO”),
przy prognozowanym wzro$cie natezenia ruchu, nastapi dalsze pogarszanie sytuacji komunikacyjnej w
miescie. Zbyt duze, jak na obecne mozliwosci istniejacych ulic nat¢zenia ruchu pojazdow, w tym
ciezkich, zwigzanych takze z ruchem tranzytowym, powodujg pogarszanie si¢ stanu nawierzchni na tych
ulicach oraz ich ,.korkowanie si¢”, zwlaszcza w godzinach szczytu. W przypadku pozostania przy
wariancie bezinwestycyjnym, nastapi dalszy spadek przepustowosci, niszczenie nawierzchni a wraz z tym
wzrost ponadnormatywnego klimatu akustycznego. Bedzie si¢ pogarszat komfort podrézowania,
istniejacy stan drogi nie zapewni nalezytego bezpieczenstwa jej uzytkownikom. Obecnie brak wzdtuz
wigkszosci gtownych ciggéw komunikacyjnych w miescie zabezpieczen akustycznych budynkow
sasiadujgcych z tymi ulicami 1 pozostawienie uktadu komunikacyjnego w stanie istniejacym bedzie
powigksza¢ negatywne oddziatywania na t¢ zabudowe. Dlatego zachowanie wariantu ,,Zero” — jako
szkodliwego $rodowiskowo 1 nie spetiajagcego odpowiednio swych funkcji komunikacyjnych, nie
powinno by¢ brane pod uwage. Zwraca si¢ uwagg, ze budowa obwodnicy poprawi, jak wynika z analiz
ruchowych warunki podrézowania w catym miescie.

W przypadku wyboru jakiegokolwiek wariantu ,,inwestycyjnego” przewiduje si¢ nastepujacy
zakres inwestycji: budowa nowej drogi o profilu docelowo dwujezdniowym, docelowo dla kazdej jezdni
trzypasmowym z utwardzonymi poboczami 1 poboczami gruntowymi; budowa drog serwisowych wzdhuz
niektorych odcinkow projektowanej drogi, jako dojazdéw do obecnego uktadu drogowego; budowa
skrzyzowan skanalizowanych z kanalizacja ruchu na drodze gléwnej oraz na drogach bocznych; budowa
wielopoziomowych: weztow ,,Tomaszkowo”, ,,Szczgsne”, , Klebark™, ,,Wojtowo”; budowa zatok

autobusowych; budowa przejs¢ dla zwierzat, budowa mostow nad rzekg Lyna; przebudowe urzadzen



infrastruktury technicznej kolidujacych z projektowang budowsa; wykonanie oznakowania poziomego i
pionowego; budowa urzadzen oczyszczajacych Scieki z wod opadowych sptywajacych z nawierzchni

drogi (osadniki zawiesin).

Ocena glownych efektow prawdopodobnego oddzialywania projektu na srodowisko:

Lokalizacja zaplecza budowy
W materiatach udostgpnionych przez zleceniodawce brak danych dotyczacych organizacji zaplecza

B

budowy i sposobow czasowego sktadowania odpadéow. W ,Raporcie...” opisano szczegétowe zasady
wyboru lokalizacji minimalizujacej niekorzystny wplyw na srodowisko oraz sposoby organizacji zaplecza
budowy.

Z zajgcia pod ewentualne zaplecze budowy lub czasowe postoje sprzgtu cigzkiego, maszyn lub
sktadowiska materiatow budowlanych, powinno wykluczy¢ si¢ nastepujace rejony:

- teren mogacy oddzialywaé¢ niekorzystnie obszary objete ochrong prawng — w granicach i
sasiedztwie obszaru Natura 2000 (potencjalne zagrozenie skazeniem wod powierzchniowych,
hatas, zwigkszona dewastacja terenu, mozliwos$¢ zniszczenia ro§linnosci);

— tereny w poblizu rzeki Lyny i Kanatu Szczesne, ciekow wodnych oraz obszary podmokie
(potencjalne zagrozenie skazeniem wod powierzchniowych, hatas, zwigkszona dewastacja terenu,
mozliwos¢ zniszczenia roslinnosci);

— odcinki lesne (hatas, zwickszona dewastacja terenu, mozliwo$¢ zniszczenia roslinnosci);

— obszary w bezposrednim sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej (hatas, zapylenie)

Oddziatywania z proponowanych przez projektanta miejsc pod zaplecza budowy, jedynie pod warunkiem
wykorzystania powstajacych w czasie budowy odpadoéw i sugerowanego wyposazenia oraz zabezpieczen
placu budowy beda niewielkie. Opisano w odno$nym rozdziale wskazéwki w tym zakresie. Teren ten,

po zakonczeniu prac budowlanych, powinien zosta¢ zrekultywowany.

Oddzialywania przedsiewziecia na Srodowisko gruntowo-wodne, gleby i zloza mineraléw

Z analizy budowy geologicznej wynika, ze na powierzchni terenu wzdtuz projektowanego odcinka
obwodnicy, dla dwoch wskazanych wariantow, zasadnicze podtoze od powierzchni terenu tworza utwory
morenowe w postaci gliny zwatowej i piaskdw pochodzenia lodowcowego i utworéw piaszczysto-
zwirowych pochodzenia wodno-lodowcowego. Najczesciej osady morenowe na obszarach obnizen
terenowych pokryte sg znaczng warstwa mlodszych utworéw polodowcowych pochodzenia
organicznego, zastoiskowego i splywowego. Wsrod analizowanych osadow na dokumentowanym terenie
mozna wydzieli¢ nastepujace serie facjalne osadow:

f osady holocenskie (najmlodszego czwartorzedu) reprezentowane sg glownie przez grunty
pochodzenia organicznego takie jak: torfy, gytie i namuly organiczne z drobnymi wktadkami
zawodnionych piaskow, ktore wypelniaja obnizenia terenowe zaglebien wytopiskowych, dolin

rzecznych i rynien pojeziernych.



u grunty morenowe spoiste reprezentowane przez kompleks gliny zwatowej o konsystencji
najczesciej  twardoplastycznej, lokalnie  plastycznej lub  poélzwartej, tworzag na
dokumentowanym terenie podstawowe podioze gruntowe o Kkorzystnych parametrach
geotechnicznych dla bezposredniego posadowienia kazdej budowli naziemnej

[ | osady piaszczysto-zwirowe pochodzenia wodnolodowcowego, ktdre na dokumentowanym
terenie wystepuja bezposrednio na powierzchni terenu lub pod nadkladem gliny zwatowej o
znacznie zroznicowanej migzszosci od kilku do kilkudziesieciu metrow.

Jakkolwiek catkowita migzszo$¢ utworéw czwartorzedowych nie posiada istotnego znaczenia dla wyboru

wariantu to jednak na uwagg zastluguje jego wyrazna zmienno$¢ w obrebie analizowanego terenu.

Spowodowane to jest zjawiskiem lokalnego wypigtrzenia plaszczyzny stropowej podtoza

trzeciorzgdowego. Wypietrzenie to na obszarze wydzielonego korytarza potudniowego wyraznie si¢

zaznacza w rejonie osiedla Jaroty w Olsztynie, gdzie w analizowanym otworze studziennych nr 42

migzszos¢ czwartorzedu wynosi 35, za$ na pozostatym obszarze migzszos¢ ta wynosi 60-100 m.

Realizacja inwestycji spowoduje zagrozenia i ucigzliwosci majace wptyw na istniejace zasoby
powierzchni ziemi i gleby, co wigze si¢ z mozliwoscig trwalego zanieczyszczenia gleb substancjami
ropopochodnymi wskutek wycieku paliw z maszyn drogowych, jak tez skazenia odpadami i innymi
substancjami (np. materialami nawierzchniowymi, resztkami farb, metalami cigzkimi). Nie wydaje si¢
jednak, aby takie zagrozenia, jedynie czasowe, wystapity w znaczacym natezeniu. Przy wlasciwym
prowadzeniu prac budowlanych 1 przy nalezytym zabezpieczeniu zaplecza budowy, nie powinno doj$¢ do
skazenia gleby. W zwigzku z budowa nowego $ladu drogi nastapi wylaczenie z uzytkowania pasa
terenéw rolniczych oraz lokalne oddziatywania przyszlej arterii na gleby. Analiza struktury i
przeznaczenia gruntow dowodzi, ze nie sg to ziemie orne wysokiej kategorii, cho¢ nadajace si¢ do
uprawy. W zwigzku z budowg drogi krajowej nastapi nie tylko wylaczenie pasa pdl pod droge, ale
rowniez zwigkszenie niekorzystnych oddziatywan poprzez zanieczyszczenie powietrza na tereny rolnicze
potozone wzdtuz pasa przysztej arterii. Te ostatnie oddzialywania sukcesywnie malejg, wobec
zmniejszania emisji zanieczyszczen do powietrza z pojazdow.

W sasiedztwie planowanych przebiegéw obwodnicy potudniowej znajduje si¢ jedno
udokumentowane ztoze kruszyw: w rejonie wsi Bartag ok. 700 m na potudnie od wariantu I1I —
czerwonego (od km 9+100 do km 9+600), a jednocze$nie ok. 600 m na pdinoc od wariantu I —
niebieskiego (od km 9+300 do km 9+800). Lokalizacja ztoza kruszywa nie koliduje z planowanymi

przebiegami obwodnicy potudniowe;.

Wplyw przedsiewzie¢cia na wody podziemne i powierzchniowe

Na dokumentowanym terenie ,,korytarza potudniowego” do analizowanej glebokosci - w ramach
utworéw czwartorzegdowych wystepuja dwa poziomy wodd podziemnych. Nadklad trudno
przepuszczalnej gliny morenowej generalnie posiada charakter ciagly, lecz lokalnie istniejg tereny gdzie

nadktad ten traci cigglo$¢ a warstwa wodono$na o charakterze uzytkowym, lokalnie na niewielkiej
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przestrzeni posiada bezposredni lub posredni kontakt z powierzchnig terenu. Takimi miejscami na
obszarze korytarza obwodnicy potudniowej sa:

B dolina Kanatu Elzbiety w rejonie miejscowosci Kaplityny

B dolina cieku w rejonie miejscowosci Klebark Maty

B dolinarzeki LYNY w rejonie miejscowosci Bartag

B dolina cieku w rejonie miejscowosci Gronity

B dolina cieku w rejonie miejscowosci Kudypy

Z przebiegu trasy analizowanych dwdch wariantow wynika, ze zaden z nich nie przebiega przez
obszar, gdzie wystepuje ten bezposredni kontakt z wodami uzytkowego poziomu wodono$nego. Warstwa
wodono$na charakteryzuje si¢ bardzo korzystnymi parametrami hydrogeologicznymi dla uje¢ wod
podziemnych. Na warstwie tej bazuje zdecydowana wigkszos¢ analizowanych ujg¢ wod podziemnych w
tym rOdwniez uje¢cie komunalne dla miasta Olsztyna ,, WADAG”.

Dla analizowanych uj¢¢ komunalnych wéd podziemnych aktualnie eksploatowanych wyznaczono
zasiegi oddziatywania leja depresyjnego ujecia na podstawie danych z poszczegdlnych dokumentacji
hydrogeologicznych. O znaczeniu tego poziomu wodonos$nego $wiadczy¢ moze fakt objecia go specjalng
ochrong poprzez w Atlasie Gtownych Zbiornikéw Wod Podziemnych Polski pod nazwg GZWP Nr 213
»OLSZTYN”. Prawie 30% powierzchni dokumentowanego terenu ,,korytarza potudniowego” w jego
péinocno-wschodniej czeséci znajduje si¢ w obrebie zasiggu wystepowania tego zbiornika, ktory ze
wzgledu na strategiczne znaczenie powinien by¢ w miare skutecznie chroniony przed ujemnym wptywem
zanieczyszczen powierzchniowych.

Wystepujace na analizowanym terenie od jego powierzchni utwory piaszczysto — zwirowe mogg by¢
lokalnie zawodnione, a w wypadku wycienienia lub wyklinowania warstwy izolacyjnej trudno
przepuszczalnej gliny moga stanowi¢ posrednio zagrozenie dla pierwszego uzytkowego poziomu
wodonosnego.W tych rejonach kazde zrddio zanieczyszczenia powierzchniowego stanowi¢ moze takze
posrednio zagrozenie dla jakosci wody podziemnej wspomnianego zbiornika Nr 213 ,,OLSZTYN”.
Pewnym zagrozeniem w wypadku obwodnicy moze by¢ podwyzszona zawartos¢ jonu chlorkowego w
sptywach z nawierzchni drogi, pochodzacego z okresu zimowego utrzymania drogi (sypanie solg) oraz
zanieczyszczenia innymi substancjami chemicznymi w tym gléwnie ropopochodnymi np. w wypadku
awarii cysterny przewozacej szkodliwe substancje chemiczne. W powyzszej sytuacji wody $ciekowe z
tych odcinkow trasy obwodnicy winny by¢ odprowadzane w sposob kontrolowany.

W szczegotowe) ocenie dla wskazanych dwoch wariantéw (I 1 1) przebiegu trasy obwodnicy
drogowej na obszarze ,.korytarza potudniowego” pod katem potencjalnych konfliktéw ze $rodowiskiem
gruntowo-wodnym uwzgledniono takie elementy jak: obecno$¢ gruntow zawodnionych gruntéw
organicznych i wod podziemnych — gruntowych oraz weglebnych, tworzacych w tym rejonie pierwszy
poziom wodonosny o charakterze uzytkowym. Elementy te mogg decydowac o ostatecznym wyborze
wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska gruntowo-wodnego. Z oceny tej wynika, ze nieco

korzystniejszym wariantem pod wzgledem hydrogeologicznym wydaje si¢ by¢ wariant nr II — niebieski.
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Projektowana obwodnica potudniowa koliduje z wodami powierzchniowymi — ciekami wodnymi
(rzeki: Lyna, Kanat Szczgsne, kilka drobniejszych ciekow wodnych), oraz sasiaduje z kilkoma jeziorami
(Bartag, Skanda, Trackie). Budowa drogi stanowi potencjalne zrodto niekorzystnego oddziatywania na
srodowisko wodne, w tym stosunki wodne oraz zanieczyszczenie wod powierzchniowych. Roboty
budowlane moga spowodowac zaburzenia stosunkéw wodnych w rejonie inwestycji oraz pogorszenie
wod powierzchniowych. Mozliwo$¢ zmian stosunkow wodnych stwarzaja prace zwigzane z wykopami
pod droge, palowaniem w czasie budowy obiektow inzynierskich, regulacja stosunkéw wodnych w
rejonie trasy drogi (budowa przepustow itp.). Budowa nowych ciggow kanalizacji deszczowej z
urzadzeniami do ich podczyszczania dla odwodnienia terenu wzdtuz korony drogi pozwoli na sprawne
odprowadzanie wod opadowych i sptywowych, nawet podczas duzych deszczéw, bez zagrozenia dla
srodowiska. Zaleca si¢ sprawdzenie mozliwosci retencyjnych odbiornikéw podczyszczonych $ciekow
deszczowych z odcinkéw nowej drogi.

Na obecnym — wczesnym etapie, zespot przygotowujacy niniejszy ,,Raport...” nie dysponuje
projektem budowlanym odwodnienia przysztej drogi, w ktorym opisany bylby zakres i sposob
oczyszczania wod opadowych przed ich wprowadzeniem do odbiornikow. Odwodnienie powierzchni
pasa drogi bedzie realizowane poprzez:

B pochylenia poprzeczne i podtuzne jezdni, poboczy i paséw awaryjnych,

B przykanaliki odprowadzajace wode do rowow przydroznych lub do kanalizacji,

B system kanalizacji deszczowej,

B system rowOw trawiastych usytuowanych u podnoza nasypoéw lub w wykopach, petnigcych rolg

piaskownikow ze wzgledu na mate spadki podtuzne,

B zbiorniki infiltracyjne, zbiorniki infiltracyjno-przelewowe oraz zbiorniki retencyjne, Przed
wylotem wod opadowych do odbiornikéw zlokalizowanych w strefie ochrony wéd oraz do miejsc o
szczegbdlnym znaczeniu przyrodniczym przewidziano zastosowanie urzadzen o wysokiej skutecznos$ci
podczyszczania. Dopuszcza sie na etapie projektu budowlanego inng lokalizacj¢ wylotow wod
opadowych do odbiornikow, urzadzen podczyszczajacych i zbiornikéw lecz mieszczacych sie¢ w zakresie
granicy ustalen decyzji $rodowiskowe;.

Szczegbdtowa lokalizacja odbiornikow wod opadowych oraz warunki odprowadzenia ich do
srodowiska beda zgodne z wymogami prawna i polskich norm oraz beda uzgadniane z wlasciwymi
organami na etapie projektu budowlanego. Jako zalecenie proponuje si¢ podczyszczanie S$ciekow
odprowadzanych z nowej drogi, z odcinka na wschod od drogi nr 51 w rejonie Tomaszkowa —
osadnikami zawiesin, instalacja za nimi separatorow weglowodoréw nie znajduje uzasadnienia.
Zabezpieczenie wod podziemnych zezwala na odprowadzanie tam, gdzie to okaze si¢ mozliwe — do

rowoOw trawiastych.

Odpady
W trakcie planowanej budowy drogi i przebudowy skrzyzowan w rejonie potaczen z istniejacym

uktadem komunikacyjnym powstang nast¢pujace rodzaje odpadow: gruz, destrukt ze sfrezowanej
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nawierzchni bitumicznej, gruz betonowy z rozbieranych chodnikdéw, ptyt betonowych i kraweznikow,
gruz z wyburzanych budynkéw, wyciete drzewa i krzewy, masy ziemne (tylko czeSciowo wykorzystane do
wbudowania w nasypy) oraz niewielkie ilosci $mieci socjalno-bytowych, takich jak butelki, papiery i
opakowania (np. po Zywnos$ci spozywanej przez robotnikow). Inwestor powinien zaplanowac pelne
wykorzystanie destruktu z istniejgcej nawierzchni rozbieranych skrzyzowan z drogami istniejagcymi do
wykonania warstwy podbudowy metoda przerobu destruktu ,,na zimno” (mieszanka M-C-E). W czasie
po6zniejszej eksploatacji powstawaé beda osady z osadnikow zawiesiny i separatorow ropopochodnych (w
przypadku ich zaprojektowania) oraz niewielkie ilo$ci wymienianych okresowo opraw z zarOwkami
sodowymi, ktore stanowi¢ beda odpad niebezpieczny (zalecenia w postgpowaniu w tekscie). Zarowno w
trakcie budowy, jak i eksploatacji drogi powstang odpady klasyfikowane jako niebezpieczne. Niezbedne
jest wczesniejsze opracowanie Sposobow postgpowania w tym zakresie 1 spelnienie wymogow
administracyjnych z tym zwigzanych. Realizacja i eksploatacja planowanej inwestycji w warunkach
wlasciwe] organizacji i sprawnosci systemu rozwigzan gospodarowania odpadami nie stanowi o
dtugookresowym i bezposrednim oddziatywaniu na komponenty §rodowiska. Przy zaplanowanym
wczesniej, wlasciwym sposobie postepowania z odpadami, nie powstanie sytuacja skazenia srodowiska —

np. gleby czy powietrza w miejscu ich powstania

Ochrona powietrza

Oddziatywania dotyczgce zanieczyszczenia powietrza w trakcie budowy — pod warunkiem
wlasciwego zaplanowania prac wydajg si¢ by¢ niezbyt wielkie. Symulacje z uwzglgdnieniem wzrostu
natezenia ruchu, przewidzianego do roku 2022 i wowczas przewidywanej emisji wykazaly, ze ani
obecnie, ani w przyszto$ci nie wystapiag w bezposrednim sgsiedztwie drogi, ani tym bardziej przy
najblizszej] w stosunku do drogi zabudowie mieszkalnej — poziomy motoryzacyjnych zanieczyszczen
powietrza wyzsze niz poziomy dopuszczalne - z jednym wyjatkiem. W przypadku realizacji obwodnicy
potudniowej w wariancie Il czerwonym — oraz jednoczesnej realizacji obwodnicy wschodniej w
wariancie VI — fioletowym, w sasiedztwie nowej drogi, w rejonie wsi Wojtowo moga okresowo, przez
kilka lat po oddaniu nowej obwodnicy potudniowej w tym wariancie do uzytku pojawi¢ si¢ nadmierne
stezenia tlenkoéw azotu, poza pasem drogowym. Zasugerowano w ,,Raporcie...” monitoring tych stgzen w

tym miejscu — o ile do realizacji zostang skierowany wariant czerwony obwodnicy potudniowe;j.

Oddziatywania akustyczne

Emisja hatasu stanowi jedno z powazniejszych oddziatywan ciggéw komunikacyjnych na
$rodowisko. Analiza wariantu inwestycyjnego, w kazdym z wariantow pozwala sadzi¢, ze zawsze w
zasiggu ponadnormatywnego hatasu znajda si¢ budynki mieszkalne — w wariancie Il — niebieskim okoto
30 domoéw jednorodzinnych i 5 wielorodzinnych, w wariancie III czerwonym okoto 95 domow
jednorodzinnych i 7 wielorodzinnych. Niezb¢dne beda w kilku miejscach ekrany akustyczne, ktorych
lokalizacj¢ zaproponowano i objasniono rysunkami w zatgcznikach. Nadto zaproponowano w kilkunastu

miejscach porealizacyjne pomiary hatasu w kilkudziesieciu wyspecyfikowanych w ,,Raporcie....”
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miejscach. Wyliczone w tych miejscach poziomy halasu sg bliskie wartosciom dopuszczalnym, dlatego
ewentualne pomiary porealizacyjne maja uscisli¢ majgce ustali¢ czy potrzebne sa przy tych

zabudowaniach takze zabezpieczenia akustyczne.

Oddzialywania na srodowisko przyrodnicze

W rejonie planowanej budowy obwodnicy poludniowej, z przebiegiem cato$ci po nowym $ladzie —
niezaleznie od wariantu, jedne z najistotniejszych beda oddzialywania na §rodowisko przyrodnicze.
Wieksza cze$¢ planowanego do budowy odcinka znajduje si¢ na niezurbanizowanym obszarze.
W bezposrednim rejonie inwestycji znajduja si¢ tereny zalesione, ugorowe, obszary podmokie, w tym
torfowiska niskie, droga ma przecina¢ dwie rzeki — L.yne i Kanal Szczgsne.

Na obecnym etapie koncepcyjnym dostepne sg jedynie szacunkowe dane co do ilosci
przewidywanych do wycinki drzew. Projektanci przewiduja, ze skala tej wycinki ksztattuje sie
nastepujgco: Wariant II (niebieski) — wylesienie ok. 22 ha, wariant 11 (czerwony) — wylesienie ok. 14 ha.
Poza terenami leSnymi na trasach przebiegu wariantéw znajduje si¢ wiele drzew rosnacych pojedynczo i w
niewielkich skupieniach. Na obecnym etapie projektowania nie mozna okresli¢ konkretnej liczby tych
drzew brak szczegdétowych inwentaryzacji przyrodniczych wynikajacych takze z braku szczegotowych,
na zaktualizowanych mapach rysunkéw nowej drogi. Nalezy w tym celu wykona¢ inwentaryzacje¢ zieleni w
pasie przewidzianym pod budowe drogi. Na trasie budowy drogi nie ma drzew, alej, parkow wpisanych do
rejestru zabytkow.

Dla ograniczenia konfliktéw przyrodniczych zasugerowano odpowiednie srodki tagodzace, w postaci
nowych nasadzen drzew, przej$¢ dla matych i $rednich zwierzat, oraz budowy nowych obiektéow
mostowych z suchymi przestami lub na estakadach, bez stosowania nasypow przecinajacych doliny
rzeczne dla zapewnienia migracji zwierzat wzdluz cieku. Dotyczy to przede wszystkim przejscia
przez rzeke Lyne. W zwigzku z przymiejskim charakterem obwodnicy, mimo wystepowania duzych
zwierzat na obszarach lesnych i otwartych (m.in. jelen, sarna, dzik, to$), nie sugeruje si¢ budowy przejsé¢
zdefiniowanych dla takiej zwierzyny. Postgpowanie takie ma na celu uniemozliwienie przechodzenia
zwierzat duzych przez opasujgcg miasto obwodnicg w kierunku terenow zurbanizowanych. Zgodnie z
prognozami wynikajacymi z kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego miasta, w ciggu najblizszych
2-3 dekad tereny zainwestowane (budownictwo, ustugi, przemyst) ,,dotrg” do obecnie odsunigtej,
zwlaszcza w wariancie Il niebieskim poza zabudowg miejska obwodnicy. Sugerowana w ,,Raporcie...”
budowa na bogatym siedliskowo obszarze podmiejskim przej$¢ umozliwiajacych migracje drobnych
zwierzat (mate i $rednie ssaki, ptazy i gady), ktorych terytoria zyciowe sg mniejsze - jest jak najbardziej

konieczna. Podano w opracowaniu sugerowang lokalizacje tychze.

Zgodnie informacjg dotyczaca terendow cennych przyrodniczo udzielong pisemnie przez
Wojewodzkiego Konserwatora Przyrody w Olsztynie planowana inwestycja przebiegaé bedzie na
znacznym obszarze w bezposrednim sgsiedztwie terendw prawnie chronionych, objgtych ochrong ze

wzgledu na walory krajobrazowe i przyrodnicze, chronigcych ekosystemy rzeczne. Korytarz



przebudowywanej drogi ekspresowej wkracza na tereny:

e Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny Pasie¢ki” — poczatkowy odcinek: obydwa warianty

e ,.Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny Srodkowej £yny” —wariant I11, czerwony (10+400-
10+600)

e Obszaru Chronionego Krajobrazu Puszczy Napiwodzko-Ramuckiej ” — wariant 11, niebieski (9+500-
17+000)

W mysl aktualnie obowiazujacych zapiséw rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r.
w sprawie obszarow specjalnej ochrony ptakow Natura 2000 (Dz. U. nr 229 z 2004 r., poz. 2313 wraz z
nowelizacjg — Dz. U. nr 179 z 2007 r., poz. 1275) analizowany wariant Il - czerwony przebiega w
sasiedztwie w granic Obszaru Specjalnej Ochrony Ptakéw Natura 2000 Puszcza Napiwodzko-
Ramucka PLB 280007. Wariant II niebieski bedzie go przecinat na odcinku od km 134300 do km
15+100 (1800 m) a nastgpnie do km 15+800 bedzie przebiegat bezposrednio przy potnocnej granicy
(kolejne 700 m).

Aby oceni¢ potencjalne oddzialywanie inwestycji na gatunki i siedliska objete ochrong w ramach
sieci Natura 2000 w wykonano na potrzeby niniejszego ,,Raportu...” opracowanie pt. ,,4dnaliza wphywu
budowy obwodnicy Olsztyna na awifaung Obszaru Specjalnej Ochrony Ptakéw Puszcza Napiwodzko-
Ramucka PLB280007” autorstwa dr. Lucjana Kleinschmidta. W opracowaniu tym, wykonanym wiosng i Z
poczatkiem lata 2007 r. przedstawiono ocen¢ awifauny pozostajacego w kolizji z inwestycja obszaru
Natura 2000 w jego éwczesnych granicach oraz potencjalne oddzialywania budowy obwodnicy Olsztyna
na ptaki zidentyfikowane na analizowanym obszarze wraz z zaleceniami dziatan majacych na celu
zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodnicza jej negatywnych oddziatywan na srodowisko.

Na badanym obszarze stwierdzono wystepowanie 42 gatunkéw, w tym 2 prawdopodobnie lggowe i 3
zalatujace. Stwierdzone podczas inwentaryzacji chronione gatunki z Aneksu I Dyrektywy Ptasiej
(dzigciot czarny — 1 para, zuraw — 1 para i lerka — 1 para) zlokalizowaty swoje terytoria z dala od
planowanej drogi 1 poza jej oddziatywaniem, niezaleznie od wariantu. Budowa drogi nie wptynie na
zmiang struktury zajmowanych przez nie siedlisk lggowych 1 zerowiskowych. W zwigzku z tym nie
przewiduje si¢, aby ktorys z tych gatunkow czgsciowo lub catkowicie zanikt na tym obszarze w wyniku
realizacji projektu. Pozostate czynniki zwigzane z przysztym funkcjonowaniem drogi (hatas wywotany
ruchem pojazdéw, wpltyw zanieczyszczen, kolizje z pojazdami itp.), negatywnie odzialywujace na
populacje ptakow, ktore nie sg gldwnym obiektem ochrony obszaru OSO, moga wplyna¢ na zmniejszenie
ich zageszczenia, szczegdlnie w bezposrednim sasiedztwie pasa drogowego. Nie nalezy si¢ spodziewac
znaczacych zmian w strukturze gatunkowej ugrupowan ptakéw zasiedlajacych ten teren. W stosunku do
stwierdzonych tu gatunkow ptakow - budowa drogi na tym odcinku nie spowoduje rozerwania cigglosci i
zaburzenia funkcjonowania obszaru Natura 2000, gdyz zlokalizowana bedzie na jego obrzezu (wariant
niebieski) lub poza nim (wariant czerwony).

Racjonalne dziatania w czasie budowy 1 eksploatacji mogg zminimalizowa¢ negatywny wplyw

inwestycji na obszar Natura 2000 do tego stopnia, Ze nie zagrozi to w znaczacy sposob populacjom



X
ptakow (objetych ochrong gatunkowg) oraz ogdlnym walorom przyrodniczym tego terenu. W tym celu

zaleca si¢ na odcinku projektowanej drogi przez fragment Puszczy Napiwodzko-Ramuckiej: na etapie
budowy:

B wycinke drzew oraz gldéwne prace ziemne (przemieszczenie ziemi, zageszczanie gruntu) z
uzyciem ciezkiego sprzetu (hatas, spaliny) — zaleca si¢ wykonaé poza sezonem legowym;
optymalnym terminem bytby termin od 01.08 do 01.03.

B wprowadzenie nadzoru srodowiskowego nad poszczegolnymi etapami budowy — polegajacym na
kontroli zachowania wyznaczonych terminéw oraz prawidtowosci przeprowadzenia ucigzliwych
dla srodowiska prac.

na etapie funkcjonowania drogi :
B ustawienie tablic informujacych kierowcOw o wjezdzie na teren obszaru chronionego w celu

wzmozenia ich ostrozno$ci na tym odcinku (o ile droga zostanie zrealizowana w wariancie
niebieskim).

B monitoring kolizji ptakéw z pojazdami w pierwszych latach funkcjonowania drogi, co w
przypadku stwierdzenia ich nadmiernej ilosci da mozliwo$¢ zastosowania odpowiednich srodkéw
zaradczych (np. ograniczenia predko$ci na tym odcinku — okresowo lub na state)

Szczegotowe zalecenia dot. dziatan minimalizujacych negatywny wplyw na biocenozy oraz dot.

monitoringu przyrodniczego opisano w tekscie.

Wplyw przedsi¢wziecia na walory krajobrazowe

Droga na calym odcinku bedzie zupetnie nowym elementem krajobrazu. Obszar dzisiejszych
terenow zielonych (tereny lesne, doliny rzeczne, t3ki, nieuzytki, pola z pojedynczymi kepami mtodych
drzew i krzewOw) zmieni si¢ w dwujezdniowa droge. Ten element liniowy zdominuje krajobraz na catym
odcinku. Duzy obszar planuje si¢ zaja¢ pod budowe wielopoziomowych weztow. Beda to nowe obiekty
architektury komunikacyjnej o rozleglym w pionie i w poziomie charakterze, wybijajace si¢ wyraznie w
nie zindustrializowanym krajobrazie. Nalezy przede wszystkim zadba¢ o docelowg estetyke obiektu, po
zakonczeniu budowy o jak najszybsze zadarnienie skarp nasypow i paséw przydroznych. Po zakonczeniu
inwestycji wykonawca robot powinien zosta¢ zobowiazany przez Inwestora do pelnej rekultywacji
terenow zajetych przez place budowy, drogi dojazdowe itp. Obowigzek wykonania inwentaryzacji
istniejgcej zieleni oraz zaprojektowania nowej zieleni przed uzyskaniem pozwolenia na budowe natozony
jest na inwestora przepisami szczegdtowymi. Rowniez projekt mostu na rzece Lynie — szlaku kajakowym
wymaga starannej estetyzacji.

Wplyw przedsiewziecia na walory rekreacyjne
Tereny, na ktérych prowadzona bedzie inwestycja nie pelnig zadnych funkcji rekreacyjnych i nie sg

do takiego wykorzystania przewidywane w zatozeniach planistycznych.
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Za newralgiczne na odcinku obwodnicy potudniowej uznaé¢ nalezy ewentualne utrudnienie
mieszkancom Jarot i Pieczewa przez wariant czerwony dostepu do lasu oraz konflikt z ogrodami

dziatkowymi ,,Stary Olsztyn”.

Ochrona dobr kultury

Nie stwierdza si¢ kolizji nowej osi przyszlej obwodnicy z obiektami wpisanymi do ewidencji
zabytkéw Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw. Bogata historia osadnictwa na analizowanym terenie
pozwala domniemywac¢, w oparciu o przeprowadzone na potrzeby opracowania rozpoznanie
archeologiczne, ze na obszarze objetym opracowaniem znalez¢ si¢ mogg zagrozone stanowiska
archeologiczne. W bezposrednim sasiedztwie planowanego przebiegu (w obydwu rozpatrywanych
wariantach) znajdujg si¢ stanowiska archeologiczne o chronologii od epoki kamienia do §redniowiecza, o
sredniej lub duzej wartosci poznawcze;.

Z przebiegiem wariantu Il — niebieskiego koliduja stanowiska:
B o duzej wartosci: brak kolizji
B o $redniej warto$ci: nr: 9 i nr 42
B sgsiedztwo stanowiska archeologicznego w odlegtosci wiekszej niz 50 m od zasiggu prac
budowlanych: nr: 5, 14, 18, 19, 20, 24, 25, 29
Z przebiegiem wariantu Il — czerwonego koliduja stanowiska:
B 0 duzej wartosci: nr 59
B o $redniej wartosci: nr 8 i nr 16.
B sgsiedztwo stanowiska archeologicznego w odlegtosci wiekszej niz 50 m od zasiggu prac

budowlanych: nr: 5, 5a, 6, 21, 24, 25, 29, 40

Osadnictwo to w ciggu wielu wiekow istnienia miejscowosci w wickszym lub mniejszym stopniu
moglo ulegaé¢ przesunigciom w terenie, ktore to procesy moga zosta¢ uchwycone badz w trakcie badan
powierzchniowych, badz tez podczas zalecanego sprawowania nadzoru archeologicznego podczas
prowadzonych w przysztosci prac ziemnych. Tak wigc nalezy ustanowi¢ nadzor archeologiczny nad

takimi pracami.

Potencjalne zagrozenia dla warunkow zycia i zdrowia ludzi

Budowa nowego odcinka drogi nr 16 podniesie bezpieczenstwo kierowcow i sasiadow drog i
zmniejszy zagrozenia w zakresie oddziatywan na zdrowie i zycie ludzi.

Budowa analizowanego odcinka drogi wigzaé si¢ bedzie ze zwigkszeniem bezpieczenstwa ruchu osob
korzystajagcych na co dzien z drogi jako lokalnej, jak rowniez kierowcow jadacych tranzytem nowym
odcinkami drég krajowych. Zmniejszenie natezenia uchu w obrebie terenu zurbanizowanego spowoduje
takze spadek liczby wypadkow z udziatem pieszych. Takie zadanie ma takze budowa systemu
skrzyzowan skanalizowanych oraz weztow, uniemozliwiajacych wtargnigcie na droge kierowcow z drog

podporzadkowanych 1 wymuszanie pierwszenstwa.
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Wybudowanie kilkupasmowej drogi utatwi w razie wypadku dojazd shuzb ratowniczych — przede
wszystkim ze strony Olsztyna. Dotyczy to dojazdu zardwno do miejsc kolizji drogowych z udziatem
rannych, jak i do chorych mieszkancéw wsi lezacych pod Olsztynem, wzywajacych pogotowie ratunkowe z
baza w miescie.

Po oddaleniu korytarza drogi od zwartej zabudowy miasta (wariant Il — niebieski) nastapi
zmniejszenie aktualnie obserwowanej presji akustycznej i wibracji na budynki mieszkalne stajace wzdtuz
przecigzonych, zwlaszcza ruchem pojazdow cigzkich, ulic Olsztyna.

Budowa nowej drogi, dla ktorej zaprojektowane beda urzadzenia podczyszczajace $cieki,
zminimalizuje zagrozenie skazenia wod uzytkowych. Dotyczy to takze przypadkéw potencjalnie
mozliwych incydentow wypadku samochodéw dostawczych, wigzacych si¢ z rozlaniem mediow
plynnych toksycznych, badz zagrazajacych zdrowiu. Zaré6wno obecnos$¢ szczelnych systemow
kanalizacyjnych i zbiornikéw posrednich przed odptywami do jezior, jak i odsunigcie tras samochodow

dostawczych poza tereny zabudowane, zwickszy bezpieczenstwo dla srodowiska wod uzytkowych.

Analiza mozliwych konfliktow spolecznych zwiazanych z przedsiewzigciem

Inwestor i firmy dziatajace w jego imieniu podjeli, zwlaszcza na etapie przygotowywania Studium
Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego bezprzyktadna w historii Olsztyna akcje informacyjna
dotyczaca nowej drogi. Odbywaly sie zebrania z ludno$cia, prasa obszernie informowala o wariantach i
zatozeniach budowy obwodnicy, wypowiadaty si¢ o nowej drodze autorytety lokalne, udostgpniono do
wgladu publicznego dane o obwodnicy, utworzono specjalng strong¢ internetowa poswiecong przysziej
obwodnicy. Ta kampania informacyjna wygenerowata rowniez przeciwnikow przedsigwzigcia, przy czym wW
odniesieniu do obwodnicy poludniowej nie bylo w zasadzie glosow podwazajacych w ogdle celowosé
budowy tej galezi obwodnicy. Uaktywnity si¢ spotecznosci lokalne protestujace na zasadzie NIMBY
przeciwko okre§lonym wariantom obwodnicy, przy czym, protesty te nie postugiwaty sie argumentami
ochrony $rodowiska jako caloéci — a zagrozeniem ludzi. Szczegodlnie budowa obwodnicy potudniowej w
wariancie Il czerwony, blizszym miastu uaktywnila stowarzyszenie Zacisze grupujace mieszkancow
niewielkiej nowo wybudowanej enklawy budynkow wielo i jednorodzinnych, w bliskim sgsiedztwie
ktorej to zabudowy przesztaby obwodnica poludniowa w wariancie III czerwonym. Grupa ta nadal
monitoruje problem (wlasna strona internetowa stowarzyszenia) i w przypadku budowy obwodnicy w
wariancie III czerwonym jest w stanie, jak mozna przypuszcza¢ — wygenerowaé konflikt utrudniajacy
inwestycje.

Nie ma natomiast sygnalow od mieszkancéw osiedla Jaroty, badz uzytkownikéw Ogrodu Dziatkowego

»Stary Olsztyn”. Nie wykazuje zainteresowania budowa obwodnicy Administracja Laséw Panstwowych.
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Mozliwos¢ wystapienia powaznego zagrozenia Srodowiska spowodowanego wypadkiem drogowym

Dzisiaj podstawowym odbiorca wielkogabarytowych przesytek cigzarowych w miescie jest baza
logistyczna Michelin Polska S.A. Dostawy zwigzane z tym zespotem magazyndw sg dzisiaj realizowane
transportem cigzarowym korzystajacym z ulic Tuwima albo réwnolegtej do niej Obroncéw Tobruku i
dalej w sgsiedztwie dzielnic mieszkaniowych ulicami Kard. Wyszynskiego 1 Leonharda. Réwniez
aktualny ruch tranzytowy w ciggu drogi krajowej nr 16 prowadzony jest ulicami Armii Krajowej i
Obroncow Tobruku stwarzajgc powazne zagrozenia.

Budowa obwodnicy poludniowej, szczegolnie w wariancie II (niebieskim) biegnacym w sasiedztwie
bazy magazynowej Michelin Polska S.A. pozwoli na rozseparowanie ruchu ci¢zarowego znajdujacego cel
podrézy w Olsztynie, jak 1 wyeliminowanie ruchu tranzytowego z ulic §rodmiejskich, co znaczaco
ograniczy mozliwos¢ wystapienia w zwartej zabudowie powaznego wypadku drogowego. realizacja
obwodnicy w wariancie III czerwonym znaczaco takie mozliwos$ci pogorszy.

Planowana budowa nowego odcinka drogi zmniejszy zagrozenie wypadkiem, m.in. ze wzgledu na
mniejsze tuki poziome oraz obecno$¢ bezkolizyjnych skrzyzowan pozwalajacych na separacj¢ ruchu

(pasy wytaczenia). W wyniku planowanego przedsigwzigcia sytuacja si¢ poprawi.

Oddzialywania transgraniczne

Planowane przedsiewzigcie znajduje si¢ w odlegto$ci minimum 65 kilometréw od najblizszej granicy
Polski z Federacja Rosyjska — enklawg kaliningradzka. Odleglo$¢ ta wyklucza jakiekolwiek skutki
przemieszczenia si¢ emitowanych z pojazddéw zanieczyszczen do powietrza lub oddzialywan

akustycznych na inne panstwa, lezace poza granicg Polski.

Obszary ograniczonego uzytkowania wokol drogi
W opracowaniu nie wnioskuje si¢ koniecznosci ustanawiania obszaru ograniczonego uzytkowania

przed wykonaniem analiz porealizacyjnych.

Propozycja lokalnego monitoringu oddzialywania przedsi¢wziecia
Realizacja przedsigwzigcia bedzie si¢ toczyla na terenie o lokalnie duzych warto$ciach

przyrodniczych 1 krajobrazowych oraz znajduje si¢ w poblizu wielu stanowisk archeologicznych. Nalezy
zaleci¢ wprowadzenie nadzoru archeologicznego (na catym odcinku budowy) 1 ekologicznego (na
terenach chronionych prawnie — Natura 2000) w trakcie prowadzenia prac budowlanych. Opisano
zalecany monitoring przyrodniczy dotyczacy obserwacji $miertelnosci ptakéw w kolizji z pojazdami na
drodze przebiegajacej przez kompleks lesny Puszczy Napiwodzko-Ramuckiej (OSO PLB 280007).

W przypadku realizacji obwodnicy w wariancie III (czerwonym) proponuje si¢ wykonanie co
najmniej rocznych pomiaréw stezen NO2 w powietrzu w sgsiedztwie tej drogi na wskazanym w tekscie

odcinku.
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Obie te formy monitoringu muszg, ze wzgledow obiektywnych trwac¢ dtuzej niz pdt roku i dlatego
winny by¢ wytaczone z formalnej analizy porealizacyjnej, aczkolwiek monitoring tej jest sugerowany do
realizacji.

W opracowaniu zapisano zalecenia dotyczace koniecznego monitoringu oddziatywan akustycznych w
ramach analizy porealizacyjnej. Podano punkty recepcyjne przy obiektach budowlanych, ktére wymagaja
oceny porealizacyjnej w zakresie pomiarOw hatasu.

Przepisy prawa ochrony srodowiska obliguja Zleceniodawce do wykonania wstgpnych badan
skuteczno$ci zainstalowanych urzadzen do podczyszczania $ciekéow deszczowych (w przypadku ich
zaprojektowania), na zgodno$¢ z pozwoleniem wodnoprawnym, jakie na odprowadzanie $ciekow

deszczowych za posrednictwem urzadzen bedzie wymagane.

Analiza wielokryterialna wariantéw przebiegu nowej drogi

W celu umozliwienia wielokryterialnej oceny zasobow $rodowiska, na ktorym planowane jest
przedsigwzigcie oraz ustalenia mniej kolizyjnej z najcenniejszymi zasobami lokalizacji Biuro ArcadisProfil
przygotowalo cztery niezalezne przebiegi nowej trasy, z ktorych dwa — najbardziej niekorzystne zostaty
wykluczone na etapie STES. Dwa pozostate warianty — niebieski 11 i czerwony — III sa ponizej oceniane.
Analizie wielokryterialnej poddano zatem dwa warianty inwestycyjne projektowanej obwodnicy
potudniowej Olsztyna.

Z analizy licznych danych i opinii wynika, ze dalsze postepowanie w sprawie OOS wigzace si¢ z
uzyskaniem decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia, taczy¢ sie
powinno z przebiegiem obwodnicy potudniowej w wariancie Il — niebieskim, ktory jest sumarycznie
korzystniejszy ze wzgledow $rodowiskowych i — przede wszystkim — spotecznych niz wariant III -
czerwony.

Sugeruje sie Organowi dokonanie takiego wpisu w przygotowywanej przedsiewzigciu decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia, bazujac na zapisach art. 55 ustawy
z dnia 27 kwietnia 2001 — Prawo ochrony srodowiska — tekst jednolity — Dz. U. nr 129 z 2006 r., poz. 902 z
p6zniejszymi zmianami.

Kok

Oddzialywania Srodowiskowe zwiazane z realizacja budowy drogi w terenie wymagajacym
szczegblnej troski w zwigzku z jego walorami przyrodniczymi i mozliwoscia wystapienia konfliktow
spotecznych beda zminimalizowane jedynie w przypadku zastosowania si¢ projektantow do wielu
sugestii i wytycznych zawartych w ,Raporcie...” Uwagi te winno si¢ wyspecyfikowaé w
przygotowywanej dla przedsiewziecia decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia.

Realizacja przedsigwzigcia jest mozliwa w sugerowanym wariancie Il - niebieskim i mozliwe jest —
po uwzglednieniu dezyderatow z niniejszego ,,Raporsu..” — zminimalizowanie obecnie wystepujacych

niekorzystnych oddzialywan na §rodowisko z majacego powsta¢ ciaggu komunikacyjnego.



PODSUMOWANIE | WNIOSKI

1. Planowana inwestycja polegajaca na budowie zupetnie nowego odcinka drogi krajowej nr 16 -
poludniowej obwodnicy Olsztyna, o dlugosci ponad 10 km, dwujezdniowej, jest
przedsiewzigciem, dla ktorego obligatoryjnie musi by¢ przygotowany ,,Raport o oddziatywaniu na
Srodowisko”.

2. Niniejszy ,,Raport...” przygotowano po wczesniejszej analizie wielokryterialnej (m.in.
srodowiskowej) wyboru wariantu. W toku wezesniejszych analiz czterech wariantow obwodnicy
potudniowej do dalszych prac wytypowano dwa najmniej kolizyjne pod wzgledem

srodowiskowym warianty, oceniane W niniejszym Raporcie.

3. Weczesniejsze analizy wariantow obwodnicy potudniowej byly poprzedzone bardzo rozlegly akcja
informacyjna pozwalajaca na aktywny udzial mieszkancow w przygotowaniu wariantow
przebiegu obwodnicy poludniowej. W toku prowadzenia wczesnych konsultacji spotecznych
ujawnily si¢ gldwnie konflikty typu NIMBY zwiazane z jej planowang budowa.

4. Budowa obwodnicy poludniowej bedzie realizacja od dawna artykutowanych zadan lokalnej
spoteczno$ci w tym zakresie, a takze — jak wykazujg analizy ruchowe — pozwoli oddzieli¢
wewnatrz miasta ruch lokalny od tranzytowego. Planowana budowa nowej drogi jest warunkiem
przeprowadzenia przewidywanego strumienia ruchu w przysztos$ci przez miasto — uktad
komunikacyjny miasta bez obwodnicy nie gwarantuje realizacji zadan transportowych juz w
najblizszym horyzoncie czasowym. Poziom swobody ruchu na analizowanym odcinku drogi nr
16 systematycznie spada. Przewiduje si¢ budowg obwodnicy poludniowej réwnolegle z podobna
obwodnicg w ciggu drogi nr 51.

5. Inwestycja prowadzona bedzie w terenie, gdzie wystepuja biocenozy nie znieksztalcone przebiegiem
zadnej trasy komunikacyjnej. Nowa lokalizacja zajmie m.in. fragmenty dolin rzecznych, tereny
lesne 1 podmokte. Droga w nowym przebiegu, zaleznie od wybranego wariantu, wptynie w mniej
lub bardziej znaczacy sposob na wiele komponentéw Srodowiska przyrodniczego.

6. Jeden z wariantéw obwodnicy potudniowej (II niebieski) przebiega¢ bedzie na odcinku o dtugosci ok. 2
km przez skraj obszaru specjalnej ochrony Natura 2000 PLB 280007 ,,Puszcza Napiwodzko-
Ramucka”. Na odcinku przecigcia projektowanego korytarza nowej drogi w wariancie Il z
obszarem Natura 2000 stwierdzono obecnos$¢ licznych gatunkoéw ptakow legowych objetych
ochrong $cista. Istnieje potencjalna mozliwos¢ zagrozenia wyginigciem lub likwidacja ich
siedlisk w zwigzku z budowg drogi, ale tylko w przypadku nie dostosowania si¢ projektanta i
wykonawcow do szczegdtowych zalecen opisanych w niniejszym opracowaniu.

7. Nie ma prostych mozliwo$ci ominigcia szlakiem nowej drogi obszaru Natura 2000, aby takie
ominigcie zrealizowa¢ niezbedne bytaby budowa wielokilometrowych drog obwodowych.

8. Budowa obwodnicy potudniowej wigze sie z wycinkg duzych fragmentow lasu oraz licznych
pojedynczych drzew, czesto kilkudziesiecioletnich. Zakres odlesiania terenu bedzie zalezal od
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przede wszystkim od ostatecznego wyboru wariantu. Przed rozpoczeciem wycinki niezbgdne jest
wykonanie ,,Szczegblowej inwentaryzacji zieleni” W nawigzaniu do obowigzujacych przepisow.
Na etapie sporzadzania ,,Raportu..” takiej inwentaryzacji nie ma. Winno si¢, dazy¢ do
minimalizacji usunigcia drzew. Wokdt drogi winny powsta¢ nowe enklawy drzew, w granicach
wiladania Administracji Drogowej, wedtug sporzadzonego wraz z projektem budowlanym

projektem nowej zieleni.

9. Dla ograniczenia konfliktéw przyrodniczych zasugerowano odpowiednie srodki fagodzace, w postaci

nowych nasadzen drzew, przejs¢ dla matych i $rednich zwierzat, oraz budowy nowych obiektow
mostowych z suchymi przestami lub na estakadach, bez stosowania nasypow przecinajacych

doliny rzeczne. Dotyczy to przede wszystkim przejscia przez rzeke Lyng.

10.Waznym czynnikiem ograniczajacym nieuniknione straty w zasobach przyrodniczych na terenach

objetych ochrona prawng, jest dobdr terminu wykonywania prac inzynieryjnych. Przy
dostosowaniu sposobu prowadzenia prac budowlanych i sugerowanego harmonogramu tych
robot: z wykluczeniem wycinki drzew, zrywki asfaltu i hatasliwych robot budowlanych w okresie od
1 marca do konca maja, mozna przypuszczac, ze nie wystapig zagrozenia dla chronionej

fauny i flory na obszarze Natura 2000 PLB 280007 i rezerwatu ,,Las Warminski”.

11.Bogata historia osadnictwa na analizowanym terenie pozwala domniemywaé, w oparciu o

przeprowadzone na potrzeby opracowania rozpoznanie archeologiczne, ze na obszarze objetym
opracowaniem znalez¢ si¢ moga zagrozone stanowiska archeologiczne. Osadnictwo to w ciagu
wielu wiekow istnienia miejscowosci w wickszym lub mniejszym stopniu mogto ulegac
przesunigciom w terenie, ktore to procesy moga zosta¢ uchwycone badz w trakcie badan
powierzchniowych, badz tez podczas zalecanego sprawowania nadzoru archeologicznego

podczas prowadzonych w przysztosci prac ziemnych.

12.Nie stwierdza si¢ kolizji nowej osi rozbudowywanej drogi krajowej z obiektami wpisanymi do

ewidencji zabytkdw Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow

13.0ddziatywania dotyczace zanieczyszczenia powietrza w trakcie budowy — pod warunkiem

wlasciwego zaplanowania prac wydaja si¢ by¢ niezbyt wielkie. Symulacje z uwzglednieniem
wzrostu natgzenia ruchu, przewidzianego do roku 2022 i wowczas przewidywanej emisji
wykazaty, Ze ani obecnie, ani w przysztosci nie wystapia w bezposrednim sgsiedztwie drogi, ani
tym bardziej przy najblizszej w stosunku do drogi zabudowie mieszkalnej — poziomy
motoryzacyjnych zanieczyszczen powietrza wyzsze niz poziomy dopuszczalne z jednym
wyjatkiem. W przypadku realizacji obwodnicy poludniowej w wariancie czerwonym — oraz
jednoczesnej realizacji obwodnicy wschodniej w wariancie VI — fioletowym, w sasiedztwie
nowej drogi, w rejonie wsi Wojtowo mogg okresowo, przez kilka lat po oddaniu nowej drogi do

uzytku pojawic¢ si¢ nadmierne stg¢zenia tlenkow azotu poza pasem drogowym.

14. Jednym z istotnych oddziatywan eksploatacyjnych dla terenéw sasiednich bedzie hatas. Analiza

wariantu inwestycyjnego, w kazdym z wariantow pozwala sadzi¢, ze zawsze w zasiggu

ponadnormatywnego hatasu znajda si¢ budynki mieszkalne —w wariancie 11 — niebieskim okoto
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30 doméw jednorodzinnych i1 5 wielorodzinnych, w wariancie Il czerwonym okoto 95 domow
jednorodzinnych 1 7 wielorodzinnych. Niezbedne bedg w kilku miejscach ekrany akustyczne,
ktorych lokalizacje zaproponowano 1 objasniono rysunkami w zalgcznikach. Nadto
zaproponowano w kilkunastu miejscach porealizacyjne pomiary halasu majace ustali¢ czy
potrzebne sg dodatkowe zabezpieczenia akustyczne.

Istotnym oddzialywaniem $rodowiskowym beda odpady z przebudowywanych skrzyzowan
Z istniejagcym uktadem komunikacyjnym oraz kolidujgcymi z korytarzem drogi zabudowaniami i
terenami zalesionymi. W obu wariantach przewidywane jest powstanie znacznego nadmiaru mas
ziemnych, w tym humusu. Sposob sktadowania i wykorzystania mas ziemnych winien by¢
sprecyzowany w projekcie 1 zapisany najpozniej w pozwoleniu na budowe. Pozwoli to na nie
traktowanie mas ziemnych i humusu jako odpadéw. Niezbedne jest wczesniejsze opracowanie
sposobow postepowania w tym zakresie 1 spelnienie wymogdéw administracyjnych z tym
zwigzanych. Realizacja i eksploatacja planowanej inwestycji w warunkach wlasciwej organizacji i
sprawnosci systemu rozwigzan gospodarowania odpadami nie stanowi o dlugookresowym 1
bezposrednim oddzialywaniu na komponenty §rodowiska.

Projekt odwodnien drogi jest na obecnym etapie prac koncepcyjnych bardzo ogdlnikowy. Jednak
zZ analiz hydrogeologicznych wynika, ze tam gdzie to jest mozliwe, mozna wody opadowe 1
sptywowe z drogi odprowadza¢ do rowow trawiastych — bez zagrozenia dla wod podziemnych.
Tam gdzie zajdzie potrzeba odprowadzania $ciekow deszczowych z drogi do gruntu lub wod
powierzchniowych, ale tylko na wschod od drogi 51 (z powodu zbyt niskiego natgzenia ruchu na
pozostatych odcinkach) wyloty te powinny by¢ zaopatrzone w separatory zawiesin. Instalowanie
separatorow weglowodorow ze $ciekow deszczowych jest zbedne. Celowym jest natomiast w
dalszych etapach projektowania odwodnien z drogi sprawdzenie zdolnos$ci retencyjnych
przewidywanych odbiornikéw. Na odprowadzanie $ciekow do Srodowiska winna si¢ uzyskac

standardowe pozwolenie wodnoprawne.

17. Aby nie dopusci¢ do pogorszenia istniejacych stosunkéw wodnych oraz zanieczyszczania

srodowiska gruntowo-wodnego w czasie rozbudowy drogi, nalezy w czasie prowadzenia robot
budowlanych zapewni¢ odpowiednia organizacje robot polegajaca m. in. na zapewnieniu
wiasciwego sktadowania materiatow budowlanych, zorganizowaniu zaplecza socjalnego dla
wykonywanych robot; nie dopusci¢ do zniszczenia istniejgcego systemu odwadniajgcego bez
uprzedniego wykonania nowego systemu (wykonanie szczegotowej inwentaryzacji); z terenu baz
budowlanych odprowadza¢ Scieki bytowe 1 skladowa¢ materiaty zgodnie z obowigzujacymi

zasadami.

18.W zwiazku z budowa nowego $ladu drogi w kilku miejscach nastapi wytaczenie z uzytkowania pasa

terendw rolniczych oraz bardzo ograniczone — lokalne oddziatywania drogi na gleby. Analiza
struktury 1 przeznaczenia gruntow dowodzi, ze nie s3 to ziemie orne wysokiej kategorii, cho¢
nadajace si¢ do uprawy. W zwigzku z budowg drogi krajowej nastgpi nie tylko wytaczenie pasa

pol pod drogg, ale rowniez zwigkszenie niekorzystnych oddziatywan poprzez zanieczyszczenie
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powietrza na tereny rolnicze potozone wzdluz pasa przysziej arterii. Te ostatnie oddzialywania
sukcesywnie malejg, wobec zmniejszania emisji zanieczyszczen do powietrza z pojazdow

19. Na podstawie przeprowadzonego rozpoznania mozna stwierdzié, ze nie wystepuja zagrozenia dla
srodowiska w zakresie emisji promieniowania elektromagnetycznego zwigzane z prowadzeniem
robot i eksploatacjg zmodernizowanej drogi.

20. Droga, zarowno w czasie jej modernizacji jak i eksploatacji nie wygeneruje oddzialywan
transgranicznych.

21. Oddziatywania z proponowanego zaplecza budowy, pod warunkiem wykorzystania powstajacych
odpadow i sugerowanego wyposazenia placoéw budowy beda niewielkie. Opisano wskazowki w tym
zakresie. Teren ten, po zakonczeniu prac budowlanych, powinien zosta¢ zrekultywowany.

22. Na postawie przeanalizowanych szeregu elementéw Srodowiska oraz wptywu, jakie moze mie¢ na

nie przebieg nowego odcinka drogi stwierdzono, ze Korzystniejszym wariantem przebiegu trasy

obwodnicy potudniowej w ciggu DK 16 jest wariant II niebieski. Mimo, ze przebieg obwodnicy
potudniowej w wariancie niebieskim narusza skraj obszaru Natura 2000 PLB 280007 — istnienie w
tym miejscu nowej drogi zabezpieczy zwarty kompleks lasow Napiwodzko-Ramuckich — juz za
trasg obwodnicy na potudnie przed penetracja ludzi.

23. Oddziatywania $rodowiskowe zwiazane z realizacja budowy drogi beda zminimalizowane jedynie w
przypadku zastosowania si¢ projektantow i wykonawcow rozbudowy do wielu sugestii i
wytycznych zawartych w ,,Raporcie...”. Uwagi te winno si¢ wyspecyfikowaé w
przygotowywanej dla przedsiewziecia decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach

zgody na realizacje przedsiewziecia.
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