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Wyjasnienie zastosowanych w opracowaniu skrétow

STES Studium Techniczno-Ekonomiczno-Sriodowiskowe

GDDKIA Generalna Dyrekcja Drdog Krajowych i Autostrad

DK droga krajowa

DW droga wojewddzka

DP droga powiatowa

droga klasy GP droga gtowna ruchu przyspieszonego - jedna z klas drég publicznych wedtug po-

dzialu wprowadzonego przez Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999 roku nr 43, pozycja 430).
Potocznie czesto zwana Drogg szybkiego ruchu.
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1. Cel opracowania

Raport sporzadzany jest w celu uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla
proponowanej do realizacji inwestycji polegajacej na budowie obwodnicy w m. Nysa w ciagu drogi kra-
jowej nr 41 Nysa — Prudnik — Trzebina — granica panstwa oraz w ciggu drogi krajowej nr 46 Ktodzko-

Opole — Czestochowa — Szczekociny.

2. Przedmiot opracowania

Przedmiotem Raportu jest okreslenie potencjalnego wplywu przedsiewzigcia na poszczeg6ine
elementy srodowiska oraz zdrowie ludzi, opierajgc sie na przyjetych rozwigzaniach technologicznych,
technicznych a takze lokalizacyjnych.

Zakres opracowania jest zgodny z art. 66, Ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $ro-
dowisko z dnia 3 pazdziernika 2008 r. (Dz. U. nr 199 poz. 1227).

Inwestycja zgodnie z wymaganiami ww. Ustawy poddana jest ocenie oddziatywania na srodowi-
sko na etapie uzyskania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach oraz ponownej ocenie oddziaty-

wania na $rodowisko w celu uzgodnienia warunkow realizacji przedsiewzigcia.

3. Charakterystyka planowanego przedsi ewziecia drogowego
Lokalizacja przedsi ewziecia

Analizowana inwestycja przebiega¢ bedzie w potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa opol-
skiego, w granicach administracyjnych gminy Nysa. Powierzchnia gminy wynosi 217,6 km?, w tym mia-
sta 27 km? co stanowi 2,31% powierzchni wojewddztwa opolskiego i powoduje, ze jest trzecig pod
wzgledem wielkosci gming w wojewodztwie opolskim i najwieksza gming w powiecie nyskim.

W opracowaniu analizowane sg cztery warianty inwestycyjne przebiegu trasy (Wariant |, Wa-
riant IV, Wariant V, Wariant VI) oraz wariant bezinwestycyjny (Wariant 0)
Zakres opracowania

Zasieg przedsiewziecia obejmuje potaczenia drég krajowych nr 46 i 41 poprzez wariantowe
zaprojektowanie obwodnicy miasta Nysy. Na etapie | opracowywania Studium Techniczno-
Ekonomiczno-Srodowiskowego zaproponowano 6 wariantdw przebiegu obwodnicy. Dwa warianty zo-
staly wykluczone z dalszych analiz, tj. Wariant Il, ze wzgledu na kolizje z terenami przeznaczonymi pod
zabudowe i znaczng kolizje ze zlozami surowcéw naturalnych oraz Wariant Ill ze wzgledu na kolizje
Z terenami cennymi przyrodniczo. Do dalszych prac projektowych, w tym do przeanalizowania w niniej-
szym raporcie zostaty wytypowane warianty, I, IV, Vi VI.

Dodatkowo, do kazdego wariantu podstawowego wprowadzono dwa podwarianty - maksymal-
ny i minimalny - r6znigce sie tylko na odcinku DK46 (etap I). Warianty w wersji maksymalnej zaktadajg
wybudowanie drogi dwujezdniowej na catym odcinku DK46. Warianty w wersji minimalnej przewidujg

budowe drogi z jedng jezdnig na odcinku od poczatku opracowania DK46 do skrzyzowania z drogg
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powiatowg 1663 oraz drogi dwujezdniowej od skrzyzowania z drogg powiatowg 1663 do konca opraco-
wania DK46 z mozliwoscig dobudowania w przyszitosci drugiej jezdni. Dlugo$¢ wariantéw wynosi od
13,85 km do ok. 18,48 km w zaleznosci od przebiegu

Cele zadania inwestycyjnego

. wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrum miasta Nysa

. poprawa przepustowosci i predkosci ruchu tranzytowego na kierunku DK-46 i 41,

. poprawa bezpieczenstwa ruchu tranzytowego w korytarzu DK-46 i 41 ,

. poprawa warunkow zycia mieszkancéw miasta Nysa mieszkajacych w sasiedztwie

korytarzy ww. drog,
. poprawa warunkow ruchu na kierunku Polska — Czechy,
. stworzenie dogodnych warunkéw do aktywizacji gospodarczej terenéw zlokalizowanych

w korytarzu i w sgsiedztwie korytarza DK-46 i 41 oraz w wojewddztwie opolskim.

Projektowany uktad drogowy

Projektowana trasa

Projektowana inwestycja obejmuje budowe pelnego zakresu obwodnicy wraz ze skrzyzowa-
niami, weztami drogowymi, drogami poprzecznymi i drogami dojazdowymi umozliwiajagcymi potaczenie
Z istniejaca siecig drég.

Projektowana obwodnica bedzie miata mozliwo$¢ etapizacji rob6t drogowych wzgledem ktérej
zostaty rowniez okreslone parametry techniczne trasy, i tak:

PARAMETRY PROJEKTOWANEJ DROGI

» droga krajowa nr 46 klasy GP  (droga gtéwna ruchu przyspieszonego) wariant maksymailny

- predkosé projektowa Vp =80 km/h (70 km/h dla wariantu I),
- liczba jezdni 2

- liczba pasow ruchu na jezdni 2

- pas ruchu szerokosci 3,50 m

- skrajnia drogi Hmin=4,70m

- dopuszczalne obcigzenie nawierzchni 115kN/0$

tj. wytrzymato$¢ nawierzchni umozliwiajgca przejazd najciezszym samochodom ciezarowym

- dostepnosé trasy ograniczona tylko przez skrzyzowania / wezty

- promien tuku poziomego Rmin=600m dla wariantu I,
Rmin=1500m dla wariantu IV i V,
Rmin=1000m dla wariantu VI,

» droga krajowa nr 46 klasy GP  (droga gtéwna ruchu przyspieszonego) wariant minimalny
- predkos¢ projektowa Vp =80 km/h (70 km/h dla wariantu ),
- liczba jezdni 1 — na odc. od poczatku opracowania DK46 do
skrzyzowania z droga powiatowg 1663
- liczba pasoéw ruchu na jezdni 2 — na odc. od skrzyzowania z droga powiatowa

1663 do konca opracowania
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- liczba pasoéw ruchu na jezdni 2

- pas ruchu szerokosci 3,50 m

- skrajnia drogi Hmin=4,70m
- dopuszczalne obcigzenie nawierzchni 115kN/o$

tj. wytrzymato$¢ nawierzchni umozliwiajgca przejazd najciezszym samochodom ciezarowym
- dostepnos$¢ trasy ograniczona tylko przez skrzyzowania / wezlty
- promien tuku poziomego Rmin=600m dla wariantu I,
Rmin=1500m dla wariantu IV i V,
Rmin=1000m dla wariantu VI,

» droga krajowa nr 41 klasy GP  (droga gtéwna ruchu przyspieszonego)

- predkosé projektowa Vp =80 km/h (70 km/h dla wariantu ),
- liczba jezdni 1

- liczba paséw ruchu na jezdni 2 (lokalnie 2+1)

- pas ruchu szerokosci 3,50 m

- skrajnia drogi Hmin=4,70m

- dopuszczalne obcigzenie nawierzchni 115kN/o$

tj. wytrzymatos$¢ nawierzchni umozliwiajgca przejazd najciezszym samochodom ciezarowym
- dostepnos$é trasy ograniczona tylko przez skrzyzowania / wezlty
- promien tuku poziomego Rmin=600m dla wariantu I,
Rmin=1500m dla wariantu IV i V,

Rmin=800m dla wariantu VI,

Droga wyposazona bedzie w obiekty inzynierskie (wiadukty, mosty, estakady, przejazdy dro-
gowe igospodarcze), obiekty ochrony $rodowiska (ekrany akustyczne, wygrodzenia), wyposazenie
drogi (bariery, znaki drogowe).

Droga bedzie posiadata odwodnienie w postaci kanalizacji badz rowéw na catej swej dlugosci

oraz odwietlenie w rejonie skrzyzowan.

Przebieg trasy, opis wariantéw

W opracowaniu Studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowego etap Il do analizy przyjeto
cztery warianty przebiegu projektowanej trasy (1, 1V, V i VI), wszystkie przebiegajg po stronie péinocnej
miasta Nysa. Przy projektowaniu wariantdw przyjeto zasade ominiecia obszaréw zwartej zabudowy,
oraz zapewnienia dostepnosci drogi poprzez skrzyzowania z wazniejszymi drogami wojewodzkimi
i powiatowymi. Tereny, przez ktére przebiegajg poszczegoblne warianty to obecnie tereny niezainwe-

stowane, z ktorych wigkszo$¢ stanowig nieuzytki, pola uprawne, tgki oraz tereny zieleni.

Wariant | omija miasto Nyse od po6tnocy. Obwodnica rozpoczyna sie na potudnie od miejscowosci Go-
swiniowice, gdzie odbija w kierunku pétnocno-wschodnim od istniejgcej drogi DK-46 na przebudowa-
nym skrzyzowaniu z istniejgcg droga. Nastepnie przebiega réwnolegle do istniejgcej linii kolejowej na

odcinku o dtugosci 4,5 km w odlegtosci okoto 120 m, przekraczajgc gora droge powiatowg 1653 na
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kierunku Nysa -Goswiniowice oraz pokonujgc po drodze tuk o promieniu R=600m tuz za skrzyzowa-
niem z drogg powiatowg nr 1663 Jedrzychéw - Radzikowice. W dalszej czesci obwodnica zmienia
przebieg oddalajac sie od linii kolejowej i wkraczajac na teren bytego poligonu wojskowego gdzie po ok.
2 km przecina wiaduktem linie kolejowa. Nastepnie po ok 0,8 km przechodzi pod drogg powiatowg DP
1677 prowadzacy ruch na kierunku Nysa - Regulice oraz wpina sie po ok 1km w istniejacg DK-46 we-
zlem typu ,trabka” gdzie nastepuje zakonczenia etapu |. Dlugos¢ tego odcinka obwodnicy wynosi 7,447
km.
Etap Il obwodnicy umozliwiajacy docelowe spiecie z DK-41 rozpoczyna swoj przebieg ok 350 m przed
miejscem zakonczenia Etapu | (od strony pétnocnej). Pierwszy kilometr trasy biegnie po zmodernizo-
wanym sladzie DK-41 pokonujac tuki o promieniach R=600m i R=1000m a nastepnie w okolicy cmenta-
rza odbija w kierunku potudniowo-wschodnim, gdzie taczy sie z drogg wojewddzka nr 406 za pomocq
lacznicy wezta typu WC. W dalszym przebiegu przekracza estakadg rzeke Nyse Klodzkg biegnac
w kierunku potudniowym. Omija tukiem o promieniu R=800m miejscowo$¢ Konradowa, tgczac sie
z droga wojewddzkg DW 407 za pomoca skrzyzowania. Kierujac sie dalej w kierunku potudniowym
przechodzi wiaduktem nad linig PKP po czym wpina sie do istniejgcej DK-41 skrzyzowaniem. Diugo$c¢
tego odcinka obwodnicy wynosi 6,414 km. Laczna diugos¢ odcinkdéw z obu etapéw to 13,861 km.
Skrzyzowania / Wezly drogowe:

» z DK46 i DP1668 — km 0+000 DK46 skrzyzowanie typu rondo,

» z DP1663 — km 3+143 DK46 skrzyzowanie typu rondo turbinowe (wariant min)/wezet typu

WB (wariant max),

» z DK46 — km 7+447 DK46 / km 0+000 DK41 wezet typu WA,

» z DW406 — km 1+346 DK41 wezet typu WC z rondem,

» z DW407- km 3+615 DK41 skrzyzowanie typu rondo,

» z DK41- km 6+065 DK41 skrzyzowanie typu rondo.
Mosty / Estakady:

» estakada nad rzeka Nysa Klodzka — km 2+400 DK41
Wiadukty / Przejazdy drogowe

- przejazd drogowy nad DP1653 Goswinowice-Jedrzychow — km 1+523
DK46,
- wiadukt nad linig kolejowg — km 5+564 DK46 i km 5+585 DK46,
- przejazd drogowy nad DP1677 Nysa - Regulice — km 6+272 DK46,
- przejazd drogowy nad DW406 Nysa - Ziotogtowice — km 1+228 DK41,
- wiadukt nad linig kolejowg — km 4+885
DK41,
Przejazdy gospodarcze:
» km 4+014 DKA46,
» km 5+614 DKA46,
» km 4+493 DKA41.
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Wariant IV omija miasto Nyse od potnocy a jego przebieg w pierwszym etapie (ok 4,5 km) jest zblizony
do wariantu pierwszego, z tg réznicg ze zastosowano w punktach zatomu trasy promienie o wiekszych
wartosciach umozliwiajgce ptynny przebieg oraz stosowanie mniejszych pochylen poprzecznych. Trasa
biegnie po potudniowej stronie istniejgcych torow kolejowych w odlegtosci osiowej ok 120 m. Przeszko-
dy poprzeczne pokonywane sg jak w wariancie |, za pomocg przejazdu drogowego i skrzyzowania.
Trasa obwodnicy, kierujac sie dalej na wschod wzdtuz toréw kolejowych, w rejonie bylego poligonu
wojskowego przecina wiaduktem tory kolejowe, po czym przebiega pod DP-1677 i krzyzuje sie z DK-
46 gdzie zaprojektowano wezet typu WB (czesciowo kolizyjny). Miejsce to umozliwia zakonczenie etapu
| obwodnicy, a dtugos¢ pokonanego odcinka to 7,345 km.
Dalszy przebieg obwodnicy w drugim etapie przedtuza prosta konczaca etap | z pomoca ktérej przekra-
cza DW 406, po czym kieruje sie na potudniowy-wschéd gdzie przecina tereny niezabudowane, oraz
przekracza estakadg rzeke Nyse Klodzka w miejscu potaczenia rzeki z projektowanym kanatem ULGI.
Pozostaty odcinek biegnie w kierunku potudniowym poprzez tereny niezabudowane i pola uprawne. Na
odcinku tym zlokalizowano skrzyzowanie z DW 407, przejazd drogowy nad DP-1604 prowadzacg ruch
na kierunku Niwnica — Domaszkowice oraz wiadukt nad linig kolejowa na kierunku Wyszkéw Slaski
- Kubice. Obwodnice konczy skrzyzowanie z istniejacg DK-41 przed Wierzbiecicami. Dtugos¢ tego od-
cinka obwodnicy wynosi 11,052 km. taczna diugos¢ odcinkéw z obu etapéw to 18,397km.
Skrzyzowania / Wezly drogowe:

» z DK46 i DP1668 — km 0+000 DK46 skrzyzowanie typu rondo,

» z DP1663 — km 3+152 DK46 skrzyzowanie typu rondo turbinowe (wariant min) / wezet typu

WB (wariant max),
» z DK46 — km 7+345 DK46 / km 0+000 DK41 wezet typu WA,
» z DW407- km 6+629 DK41 skrzyzowanie typu rondo,
» z DK41-km 10+694 DK41 skrzyzowanie typu rondo.
Mosty / Estakady:
» estakada nad rzeka Nysg Klodzka i kanatem ULGI — km 5+784 DK41
Wiadukty / Przejazdy drogowe

- przejazd drogowy nad DP1653 Goswinowice-Jedrzychow — km 1+517
DK46,
- wiadukt nad linig kolejowg — km 5+428 DK46 i km 5+505 DK46,
- przejazd drogowy nad DP1677 Nysa - Regulice — km 6+260 DK46,
- przejazd drogowy nad DW406 Nysa - Ztotogtowice — km 0+620 DK41,
- wiadukt nad linig kolejowag — km 6+806 DK41,
- przejazd drogowy nad DP1604 Niwnica - Domaszkowice — km 8+709
DK41.

Przejazdy gospodarcze:
» km 4+021 DK46,
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km 5+537 DK46,
km 1+568 DK41,
km 2+439 DK41,
km 4+300 DK41,
km 7+444 DK41,
km 10+350 DK41,

vV V V V V V

Wariant V stanowi modyfikacje wariantu IV polegajacg na skréceniu diugosci trasy o ok. 0,5 km kosz-
tem przekraczania ciekéw wodnych (rzeka Nysa Kiodzka, potok Kamienica i proj. kanat ULGI) za po-
mocg dwéch estakad i mostu. Na etapie | oba warianty majg identyczny przebieg. W miejscu przeciecia
z DK 46 mozliwe jest zakonczenie etapu | obwodnicy, a dtugos¢ tego odcinka to 7,345 km.

Etap Il r6zni sie tym od etapu |, iz po pokonaniu odlegtosci ok 1,5 km trasa zmienia przebieg kierujac
sie w strone m. Wyszkow $laski i estakadami przekracza tereny zalewowe Nysy Klodzkiej i projektowa-
ny kanat ULGI, za ktérym krzyzuje sie z DW-407 za pomocg skrzyzowania. Na dalszym odcinku prze-
bieg trasy ponownie pokrywa sie z przebiegiem wariantu IV pokonujac przeszkody poprzeczne w ten
sam sposob. W miejscu przeciecia z DK 41 mozliwe jest zakonczenie etapu Il obwodnicy, a dlugosé

pokonanego odcinka to 10,420 km. £gczna dtugos¢ odcinkéw z obu etapéw to 17,765 km.

Skrzyzowania / Wezly drogowe:
» z DK46 i DP1668 — km 0+000 DK46 skrzyzowanie typu rondo,
» z DP1663 — km 3+152 DK46 skrzyzowanie typu rondo turbinowe (wariant min) / wezet typu

WB (wariant max),
» z DK46 — km 7+345 DK46 / km 0+000 DK41 wezet typu WA,
» z DW407- km 5+878 DK41 skrzyzowanie typu rondo,
» z DK41-km 10+063 DK41 skrzyzowanie typu rondo.
Mosty / Estakady:
» estakada nad rzeka Nysa Klodzka — km 3+601 DK41,
» most had pot. Kamienica — km 4+294 DK41,
» estakada nad kanatem ULGI — km 4+926 DK41,

Wiadukty / Przejazdy drogowe

- przejazd drogowy nad DP1653 Goswinowice-Jedrzychéw — km 1+517
DK46,

- wiadukt nad linig kolejowg — km 5+428 DK46 i km 5+505 DK46,

- przejazd drogowy nad DP1677 Nysa - Regulice — km 6+260 DK46,

- przejazd drogowy nad DW406 Nysa - Ziotogltowice — km 0+620 DKA41,
- wiadukt nad linig kolejowg — km 6+175 DK41,

- przejazd drogowy nad DP1604 Niwnica - Domaszkowice — km 8+077
DKA41.
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Przejazdy gospodarcze:

» km 4+021 DK46,
km 5+537 DK46,
km 1+568 DK41,
km 2+567 DK41,
km 6+813 DK41,
km 9+719 DK41.

vV V. V V V

Wariant VI omija miasto Nyse od potnocy a jego przebieg w pierwszym etapie (ok 4,5 km) jest zblizony
do wariantu pierwszego, z tg r6znicg ze zastosowano w punktach zatomu trasy promienie o wiekszych
wartosciach umozliwiajgce ptynny przebieg oraz stosowanie mniejszych pochylen poprzecznych. Trasa
biegnie po potudniowej stronie istniejgcych toroéw kolejowych w odlegtosci osiowej ok 120 m. Przeszko-
dy poprzeczne pokonywane sg jak w wariancie |, za pomocg przejazdu drogowego i skrzyzowania.
W dalszej czesci obwodnica zmienia przebieg oddalajac sie od linii kolejowej (w mniejszym stopniu niz
wariant 1) i wkraczajac na teren bytego poligonu wojskowego gdzie po ok. 2 km przecina wiaduktem
linie kolejowa. Nastepnie po ok 0,8 km przechodzi pod DP-1677 i krzyzuje sie z DK-46 gdzie zaprojek-
towano wezet typu WB (czesciowo kolizyjny). Miejsce to umozliwia zakonczenie etapu | obwodnicy,
a dlugos¢ pokonanego odcinka to 7,356 km.
W dalszej czesci trasa przebiega korytarzem zblizonym do wariantu V pokonujgc na poczatkowym od-
cinku gtéwnie tereny rolne i faki gdzie po ok. 2 km zmienia przebieg na potudniowo wschodni kierujac
sie w strone m. Wyszkow Slaski. Nastepnie przebiega przez tereny zalewowe rz. Nysa Kiodzka i potoku
Kamienica oraz projektowany kanat Ulgi pokonujac cieki za pomocg dwoéch estakad i mostu. W celu
ominiecia m. Wyszkéw Slaski od strony wschodniej zastosowano tuk poziomy o promieniu 800m, na
ktérym obwodnica krzyzuje sie z DW-407 za pomocg skrzyzowania. Na dalszym odcinku trasa przebie-
ga w kierunku potudniowym omijajac kompleksy lesne zlokalizowane pomiedzy Niwnica i Domaszkowi-
cami od strony zachodniej W miejscu przeciecia z DK41 mozliwe jest zakonczenie etapu Il obwodnicy,
a dlugos¢ pokonanego odcinka to 9+126 km. taczna diugos¢ odcinkéw z obu etapéw to 16+482 km.
Skrzyzowania / Wezly drogowe:

» z DK46 i DP1668 — km 0+000 DK46 skrzyzowanie typu rondo,

» z DP1663 — km 3+153 DK46 skrzyzowanie typu rondo turbinowe (wariant min) / wezet typu

WB (wariant max),
» z DK46 — km 7+356 DK46 / km 0+000 DK41 wezet typu WA,
» z DW407- km 5+760 DK41 skrzyzowanie typu rondo,
» z DK41-km 9+126 DK41 skrzyzowanie typu rondo.
Mosty / Estakady:
» estakada nad rzekg Nysa Klodzka — km 3+565 DK41,
» most had pot. Kamienica — km 4+275 DK41,
» estakada nad kanatem ULGI — km 4+949 DK41,
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Wiadukty / Przejazdy drogowe

- przejazd drogowy nad DP1653 Goswinowice-Jedrzychdow — km 1+517
DK46,
- wiadukt nad linig kolejowg — km 5+535 DK46 i km 5+569 DK46,
- przejazd drogowy nad DP1677 Nysa - Regulice — km 6+273 DK46,
- przejazd drogowy nad DW406 Nysa - Ziotogltowice — km 0+630 DK41,
- wiadukt nad linig kolejowg — km 6+107 DK41,
- przejazd drogowy nad DP1604 Niwnica - Domaszkowice — km 8+196
DK41.

Przejazdy gospodarcze:
» km 4+036 DKA46,

km 5+600 DK46,

km 1+610 DK41,

km 2+557 DKA41,

km 6+765 DK41.

YV V VYV V

Odwaodnienie
Charakterystyka ogélna
Dla odwodnienia jezdni obwodnicy przewiduje sie
» ukiad rowdw trawiastych otwartych
» uklady kanalizacji deszczowej poprowadzone w obrebie skrzyzowan i obiektow mostowych
Odbiornikami wod opadowych beda;
» istniejgce rzeki: Nysa Klodzka, Kamienica
» istniejace cieki bez nazwy, krzyzujace sie z projektowanymi drogami lub znajdujace sie
w poblizu trasy
» istniejgce rowy drogowe
» istniejgce kanaly deszczowe
» projektowane zbiorniki retencjonujgce nadmiar wod z warstwa infiltracyjng w dnie dla odcinkéw
drogi, gdzie brak jest odbiornikéw wymienionych powyzej
Przed wprowadzeniem do odbiornikdw wody opadowe zostang podczyszczone zgodnie z Roz-
porzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006r. ,w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢
przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegoélnie szkodliwych
dla srodowiska wodnego”
W celu spelnienia wymagan w/w Rozporzadzenia we wszystkich ukladach kanalizacji desz-

czowej, przed wylotem do odbiornika przewidziano zabudowe osadnikéw zawiesiny.
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4. Charakterystyka istniej gcego zagospodarowania i u zytkowania terenéw w obszarze przewi-

dywanego oddzialywania przedsi ewziecia

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Op  olskiego
Zgodnie z Planem Zagospodarowania Wojewddztwa Opolskiego uchwalonym przez Sejmik
Wojewoddztwa Opolskiego uchwata Nr XLIX/357/2002 z dnia 24 wrzesnia 2002 r.:
.Planowana modernizacja ukiadu drogowego zapewni¢ ma dogodne powigzania z autostradg miast
wojewddztwa w relacji potnoc — potudnie, usprawnié¢ dostep do obszar6w rekreacyjno — turystycznych
i przejs¢ granicznych, usprawni¢ przeptyw towardw i 0s6b w relacjach miedzyregionalnych, zapewni¢
dogodne powigzania z portami rzecznymi i planowanymi centrami logistyki transportowej.
Kluczowym elementem poprawy struktury przestrzennej wojewodztwa bedzie budowa obwodnic w 24
miastach i ponad stu wsiach”.
Kierunki rozwoju uktadu drogowego
» modernizacja drég krajowych
» droga krajowa nr 46 (Klodzko-Nysa-Opole-Czestochowa-Szczekociny).Modernizacja
drogi do parametréw GP w tym: budowa obwodnic miejscowosci: Gluchotazy, taka
Prudnicka, Prudnik, Lubrza, Gtogéwek, Stare Kotkowice
» budowa obwodnic i nowych odcinkéw drég w obrebie miast
> obwodnica Nysy w ciggu drég krajowych nr 46 i 41.
Powi gzania mi edzyregionalne z pograniczem
» Kluczowg role w obstudze ruchu transgranicznego petni tzw. ,Trasa Podsudecka”, w skiad
ktorej wchodzg drogi krajowe:
> nr 40 (Granica Panstwa — Pyskowice)
> nr4l (Nysa - Granica Panstwa)
» nr 46 (Klodzko — Szczekociny).
Tworzg one szkielet ukladu komunikacyjnego rejonu pogranicza i prowadza ruch do najwazniejszych
przejs¢ granicznych wojewddztwa. Z ,Trasg Podsudecka” taczg sie, badz przecinajg wszystkie drogi
zmierzajagce do granicy panstwa. W zwigzku z czym priorytetowym zadaniem inwestycyjnym majgcym

na celu usprawnienie powigzan z przejsciami granicznymi jest modernizacja w/w drég.
Obszar pogranicza polsko — czeskiego

W planie zagospodarowania przestrzennego woj. opolskiego wyodrebniono obszar pograni-
cza polsko — czeskiego , obejmujacy tereny gmin bezposrednio przylegajgcych do granicy polsko —
czeskiej (o diug. 184 km), jako region wymagajacy realizacji wspdlnej transgranicznej polityki prze-
strzennej, zgodnej z zasadami i kierunkami rozwoju okreslonymi w ,Strategii rozwoju pogranicza polsko
— czeskiego” (dokument komisji miedzynarodowej ds. wspétpracy transgranicznej). Obszar ten obejmu-
je tereny gmin: Kietrz, Branice, Glubczyce, Glogéwek, Lubrza, Prudnik, Gluchotazy, Otmuchoéw, Pacz-

kéw oraz gmine Nysa.
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Strategia rozwoju wojewddztwa opolskiego
Najwazniejszym elementem programowania strategicznego na poziomie regionu jest strategia
rozwoju wojewodztwa.
Uchwalona przez Sejmik Wojewddztwa Opolskiego w dniu 30.05.2000r. ,Strategia rozwoju wojewddz-
twa opolskiego na lata 2000 — 2005” stanowi podstawe polityki rozwojowej w regionie.
Zatozenia strategii:
Rewitalizacja miast i miasteczek

Rewitalizacja obejmuje kompleksowe dziatania na trzech poziomach:

1. przestrzenno — funkcjonalnym
2. inwestycyjno — budowlanym
3. spoteczno — gospodarczym.

» Podniesienie standardu infrastruktury komunikacyjnej

W woj. opolskim planuje sie stworzenie sprawnego i bezpiecznego potaczenia regionu
z autostrada A4 i aglomeracjg opolska, a takze modernizacje drog alternatywnych do autostrady.
Szczegolnie wazna bedzie modernizacja wszystkich szlakow komunikacyjnych o znaczeniu ponadre-
gionalnym i transgranicznym.
Woj. opolskie zalicza sie do regionéw o dobrze rozwinietej sieci drég krajowych i wojewddzkich oraz
wysokiej dostepnosci komunikacyjnej wszystkich jego obszarow.
Przez teren wojewddztwa przebiega autostrada A-4 Zgorzelec—Korczowa, bedaca elementem
Il ponadeuropejskiego korytarza transportowego. Dla zwiekszenia bezpieczenstwa i komfortu podro-
zowania po drogach wojewodztwa opolskiego dazyé nalezy do poprawy parametrow drdég o znaczeniu

regionalnym i lokalnym, budowy obwodnic miejscowo$ci oraz przepraw mostowych.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

Obwodnica Nysy potozona bedzie na terenie gminy Nysa. Dla miasta Nysa obowigzuje miej-
scowy plan zagospodarowania przestrzennego zatwierdzony Uchwatg Rady Miejskiej w Nysie
Nr LVI/679/2002 z dnia 26.04.2002, a dla pozostatej czesci gminy opracowane zostato ,Studium uwa-

runkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Nysa”.

Projektowana obwodnica przebiegac bedzie przez tereny o nastepujacym przeznaczeniu:

Wariant | rozpoczyna sie w sotectwie Goswinowice, w ciggu istniejgcej drogi DK-46 na skrzy-
zowaniu z droga lokalng. Przez ok. 5 km przebiega wzdiuz istniejacej osobowo-towarowej linii kolejowej
przez tereny zabudowane, tereny rolnicze przeznaczone pod zabudowe i tereny rolnicze. W sotectwie
Jedrzychow trasa przebiega przez tereny projektowanej zabudowy o przeznaczeniu przemystowo-
skladowo-magazynowym oraz projektowanej zabudowy mieszkalnej i ustugowej. Nastepnie przecina
tory kolejowe i biegnie przez tereny przeznaczone pod zabudowe mieszkalng i ustugi lokalne az do
potaczenia z istniejacg DK 46 w m. Nysa.

Etap Il. Biegnac po $ladzie istniejgcej DK 46 wzdluz terendw istniejacej zabudowy, rolniczych — do-

puszczonych pod zabudowe wariant | przecina rzeke Nyse Klodzka, wbiegajgc na obszar projektowa-
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nych obiektéw i urzadzen obstugi i produkcji rolnictwa wielkoobszarowego oraz tereny projektowanych
obiektéw i urzadzeh gospodarki rybackiej (aktualnie stawy hodowlane w solectwie Konradowa). Dalej
przecina projektowany kanat ulgi i biegnie wzdtuz rzeki Kamienica przez tereny rolne oraz planowane
tereny zabudowy mieszkaniowej sotectwa Niwnica, wlaczajac sie w istniejacg DK-41.

Wariant IV podobnie jak Wariant | rozpoczyna sie w sotectwie Goswinowice, w Ciggu istniejacej
drogi DK-46 na skrzyzowaniu z drogg lokalng. Przez ok. 5 km przebiega wzdluz istniejgcej osobowo-
towarowej linii kolejowej przez tereny zabudowane, tereny rolnicze przeznaczone pod zabudowe i tere-
ny rolnicze. W sotectwie Jedrzychéw trasa przebiega przez tereny projektowanej zabudowy o przezna-
czeniu przemystowo-skladowo-magazynowym oraz projektowanej zabudowy mieszkalnej i ustugowej.
Nastepnie przecina tory kolejowe i biegnie przez tereny przeznaczone pod zabudowe mieszkalng
i ustugi lokalne az do przeciecia z istniejacg DK-46 w m. Nysa. Dalej przez tereny zieleni urzgdzonej
(przeznaczone pod zabudowe) przecina kompleks lesny (sotectwo Ztotogtowice). Na obszarach rolnych
przecina rzeke Nysa Kiodzka i projektowany kanat ulgi (sotectwo Wyszkéw Slaski). Dalej przebiega
przez kompleksy lesne oraz tereny rolne sotectwa Domaszkowice i wiacza sie do DK-41.

Wariant V jest modyfikacjg wariantu IV polegajacg na skroceniu dtugosci trasy o ok. 0,5 km
kosztem przekraczania ciekow wodnych (rzeki Nysa Ktodzka i Kamienica) dwoma obiektami mostowymi.

Podobnie jak Wariant | rozpoczyna sie w sotectwie Goswinowice, ciggu istniejacej drogi DK-46
na skrzyzowaniu z drogg lokalng. Przez ok. 5 km przebiega wzdtuz istniejgcej osobowo-towarowej linii
kolejowej przez tereny zabudowane, tereny rolnicze przeznaczone pod zabudowe itereny rolnicze.
W solectwie JedrzychOw trasa przebiega przez tereny projektowanej zabudowy o przeznaczeniu prze-
mystowo-sktadowo-magazynowym oraz projektowanej zabudowy mieszkalnej i ustugowej. Nastepnie
przecina tory kolejowe i biegnie przez tereny przeznaczone pod zabudowe mieszkalng i ustugi lokalne
az do przeciecia z istniejacg DK-46 w m. Nysa. Dalej przez tereny zieleni urzadzonej (przeznaczone
pod zabudowe) przecina kompleks lesny (sotectwo Ziotogtowice), w ktérym znajduje sie kosciét wraz
Zz cmentarzem stanowigcy lokalne miejsce kultu religijnego. Na obszarach rolnych przecina Nyse
Klodzka i projektowany kanat ulgi (sotectwo Wyszkéw Slaski). Dalej przechodzac przez kompleksy le-
$ne oraz tereny rolne wiaczajac sie do DK-41.

Wariant VI r ozpoczyna sie w sofectwie Goswinowice, w ciggu istniejgcej drogi DK- 46 na skrzy-
zowaniu z drogg lokalng. Przez ok. 5 km przebiega wzdiuz istniejagcej osobowo-towarowej linii kolejowej
przez tereny zabudowane, tereny rolnicze przeznaczone pod zabudowe i tereny rolnicze. W sotectwie
Jedrzychow trasa przebiega przez tereny projektowanej zabudowy o przeznaczeniu przemystowo-
skladowo-magazynowym oraz projektowanej zabudowy mieszkalnej i ustugowej. Nastepnie przecina
tory kolejowe i biegnie przez tereny przeznaczone pod zabudowe mieszkalng i ustugi lokalne az do
przeciecia z istniejgcg DK-46 w m. Nysa. Dalej przez tereny zieleni urzadzonej (przeznaczone pod za-
budowe) przecina kompleks lesny (solectwo Zlotogtowice), w ktdrym znajduje sie kosciot wraz
z cmentarzem stanowigcy lokalne miejsce kultu religijnego. Na obszarach rolnych przecina Nyse
Klodzka i projektowany kanat ulgi (sotectwo Wyszkéw Slgski). Omijajac zabudowania m. Wyszkow

i Niwnica przebiega przez tereny rolne oraz lesne i wigcza sie do istniejgcej DK 41.
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5. Oddzialywanie planowanego przedsi ewziecia na etapie eksploatacji

Analiza i prognoza ruchu

Prognoze ruchu wykonano do 2028 roku (zatozono okres 15 lat po oddaniu inwestycji do eks-

ploataciji).

Prognozowane nat_ezenie ruchu na drodze istniej _acej

Rok 2013
SDR
Etap | (Dk 46) - kierunek Otmuchéw  ok. 14 ty$ poj/dobe
- kierunek Opole ok. 15 tys$ poj/dobe
Etap Il (Dk 41) - ok. 20 tys poj/dobe
Rok 2028
SDR
Etap | (Dk 46) - kierunek Otmuchdéw  ok. 24 tys poj/dobe
- kierunek Opole ok. 25 tys poj/dobe
Etap Il (Dk 41) - ok. 30 tys$ poj/dobe
Prognozowane nat ezenie ruchu na obwodnicy
Rok 2013
SDR
Etap | (Dk 46) - kierunek Otmuchéw  ok. 11 ty$ poj/dobe
- kierunek Opole ok. 14 tys$ poj/dobe
Etap Il (Dk 41) - ok. 11 tys poj/dobe
Rok 2028
SDR
Etap | (Dk 46) - kierunek Otmuchéw  ok. 18 tys poj/dobe
- kierunek Opole ok. 22 tys$ poj/dobe
Etap Il (Dk 41) - ok. 19 tys poj/dobe
Prognozowane nat ezenie ruchu na drodze istniej acej po wybudowaniu obwodnicy
Rok 2013
SDR
Etap | (Dk 46) - kierunek Otmuchéw  ok. 6 ty$ poj/dobe
- kierunek Opole ok. 9,5 tys poj/dobe
Etap Il (Dk 41) - ok. 8 tys poj/dobe
Rok 2028
SDR
Etap | (Dk 46) - kierunek Otmuchoéw  ok. 9 tys poj/dobe
- kierunek Opole ok. 13 tys$ poj/dobe
Etap Il (Dk 41) - ok. 9 tys$ poj/dobe

Na podstawie kartograméw prognoz ruchu zostaly przeprowadzone obliczenia rozprzestrzenia-

nia sie zanieczyszczen w powietrzu oraz emisja hatasu.
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Etap eksploatacji wptynie na _ $rodowisko w zakresie:

A. Emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego pochodzacych z ruchu pojazdéw drogowych

Prognozowane wielkosci emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego pochodzace
Z pojazddéw poruszajacych sie po planowanej do realizacji inwestycji obliczono dla horyzontéw czaso-
wych 2008 (stan istniejacy), 2013 (przyjety jako pierwszy rok eksploatacji nowej drogi) i 2028 (dla mia-
rodajnego okresu 15 lat od oddania do eksploatacji nowej drogi). Obliczenia wielkos$ci stezen i ich roz-
przestrzeniania w powietrzu atmosferycznym dla emitowanych substancji przeprowadzono technikg
komputerowg z zastosowaniem programu komputerowego OPERAT 2000. Program ten zostat opraco-
wany zgodnie z zasadami zawartymi w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 roku
w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1, poz.12).

Prognozowane wskazniki emisji na rok 2008, 2013 i 2028 przyjeto na podstawie ekspertyzy
naukowej, ktdra przeprowadzit prof. nzw. dr hab. inz. Zdzistaw Chtopek.

Pojazdy poruszajace sie po obwodnicy bedg zrodtem emisji do powietrza atmosferycznego
gtownie: zwigzkéw azotu, dwutlenku siarki i weglowodorow. Te wiasnie zanieczyszczenia sa reprezen-
tatywne dla oceny ucigzliwosci imisji z przejezdzajacych pojazdéw. Na podstawie przeprowadzonych
obliczen dokonanych dla zatozonego poziomu ruchu dla prognozy 2013r. oraz 2028r., mozna stwier-
dzi¢, ze stezenia zanieczyszczen powstajacych w wyniku eksploatacji drogi nie bedg miaty wptywu na
stan sanitarny powietrza w tym rejonie. W wyniku przeprowadzonych obliczen wartosci usrednionych
dla 1 godz. nie uzyskano przekroczen w zakresie stezen zwigzkéw azotu oraz pozostatych substanciji.

W zwigzku z powyzszym mozna stwierdzi¢, ze projektowana droga nie bedzie skutkowac po-
gorszeniem stanu sanitarnego powietrza na terenach do niej przylegtych, zanieczyszczenia powietrza

nie beda wychodzié¢ poza pas drogowy.

B. Emisji hatasu pochodzacego z ruchu pojazdéw drogowych

Prognozowane wielkosci emisji hatasu komunikacyjnego pochodzace z pojazdéw poruszaja-
cych sie po planowanej do realizacji inwestycji obliczono dla horyzontéw czasowych 2008 (stan istnie-
jacy), 2013 i 2028. Symulacja komputerowa zostata przeprowadzona w oparciu o program komputero-
wy Soundplan 6.4. Do obliczen wykorzystano metode prognozowania poziomu hatasu drogowego
NMPB - Routes — 96 (PN-ISO 9613-2:2002. Akustyka). Sporzadzono model obliczeniowy i na tej pod-
stawie przeprowadzono symulacje komputerowa.

W obliczeniach uwzgledniono dane z przeprowadzonego pomiaru hatezenia hatasu, aby dopa-
sowa¢ model obliczeniowy do warunkdw rzeczywistych (karta pomiaru w zalaczeniu).

Z przeprowadzonych analiz zasiegu oddziatlywania emisji hatasu drogowego wynika, ze w za-
siegu potencjalnego oddziatywania znajdujg sie obszary zabudowy mieszkaniowej w wariancie |.

W celu ochrony zabudowy mieszkaniowej znajdujacej sie w strefach zasiegu prognozowanego,

ponadnormatywnego hatasu komunikacyjnego proponuje sie zastosowanie ekranéw akustycznych.
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Tabela 1 Maksymalne zasi egi oddziatywania hatasu wariantow inwestycyjnych

Zakres odlegto sci od osi drogi [m]
Izofona dopuszczalnego d zwieku
2013r. 2028 r.
WARIANT |
za dnia — 60 [dB] ~70 ~100
w nocy — 50 [dB] ~ 180 ~ 230
WARIANT IV
za dnia — 60 [dB] ~50 ~80
w nocy — 50 [dB] ~ 140 ~ 220
WARIANT V
za dnia — 60 [dB] ~50 ~75
w nocy — 50 [dB] ~150 ~200
WARIANT VI
za dnia — 60 [dB] ~60 ~75
w nocy — 50 [dB] ~160 ~215

Tabela 2 Zasi egi oddziatywania hatasu wzdlu z drogi istniej acej

Izofona dopuszczalnego d zwieku | Zakres odlegto sci od osi drogi [m]

Droga istniej gca - stan bezinwestycyjny

Rok 2008 2013 2022
za dnia — 60 [dB] ~70 ~100 ~125
w nocy — 50 [dB] ~150 ~ 180 ~ 330

C. Powstawania drgan
Analizowana droga bedzie posiada¢ nawierzchnie przystosowang do przenoszenia ruchu ciez-
kiego, a rownos¢ nawierzchni wptynie pozytywnie na komfort jazdy oraz zmniejszenie drgan wywota-

nych ruchem drogowym w stosunku do stanu obecnego.

D. Powstawania odpadow

W normalnych warunkach — prognozuje sie powstawanie odpadéw pochodzacych z elektrycz-
nych urzadzen oswietleniowych — zuzyte zrodta swiatta zawierajacych rte¢ (16 02 15*) oraz opraw
odwietleniowych (16 02 16). Odpady te powinny by¢ gromadzone i okresowo przekazywane firmom
zajmujacym sie utylizacjg tego typu odpadoéw — w szczegdélnosci obowigzek ten dotyczy odpadéw nie-
bezpiecznych.

W fazie eksploatacji inwestycji powstawac¢ bedg odpady, w trakcie prowadzonych prac remon-

towych oraz porzadkowych.
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=  Szlamy z kolektoréw - 13 05 03*,

= Zuzyte urzgdzenia zawierajgce niebezpieczne elementy inne niz wymienione w 16 02 09 do
16 02 12 - 16 02 13*,

= Zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 16 02 09 do 16 02 12 - 16 02 14,

=  Elementy usuniete z zuzytych urzadzen inne niz wymienione w 16 02 15* - 16 02 16,

=  Odpady wykazujace wtasciwosci niebezpieczne - 16 81 01%,

=  Qdpady inne niz wymienione w 16 81 01 - 16 81 02,

= Qdpady ulegajace biodegradacji - 20 02 01,

= Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne - 20 03 01,

= QOdpady z czyszczenia ulic i placow - 20 03 03,

= Odpady ze studzienek kanalizacyjnych - 20 03 06.

Wytwércami odpadéw sg Wykonawcy ww. prac , ktérzy zobowigzali sie do przejecia odpowie-
dzialnosci prawnej za wytwarzane odpady, na podstawie umow zawartych ze Zleceniodawcami.

Wytworca odpadow jest zobowigzany do uzyskania decyzji dotyczacej gospodarki odpadami na
postawie art. 17 ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z p6zn. zm.).

Wytwérca odpaddéw odpowiada za ich zagospodarowanie, zgodne z przepisami prawa. Tym
samym jest zobowigzany do uzyskania decyzji zezwalajacych na prowadzenie dziatalnosci w zakresie:
zbierania, transportu, odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw (art. 26 oraz art. 28 ustawy z dnia 27
kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z p6zn. zm.)).

Wytwdrca odpadéw ma prawo do pisemnego przekazania odpowiedzialnosci za ich zagospo-
darowanie podmiotowi, ktéry posiada decyzje w zakresie: zbierania, odzysku lub unieszkodliwiania
odpadow.

Zawarcie umowy z podmiotem posiadajgcym tylko decyzje na prowadzenie dziatalnosci w za-
kresie transportu odpadéw, nie zwalnia Wytwércy odpadoéw z odpowiedzialnosci prawnej za ich zago-
spodarowanie.

E. Powstawania $ciekéw deszczowych pochodzacych ze sptywajacych z powierzchni drogi opadéw
atmosferycznych i roztopéw

Do zrodet zanieczyszczen srodowiska wodnego w poblizu tras komunikacyjnych nalezy zaliczyé
systematyczne zanieczyszczenia zwigzane z ruchem pojazdéw i utrzymywaniem zimowym nawierzchni
drég oraz zanieczyszczenia okresowe, zwigzane z losowym zrzutem substancji niebezpiecznych na
skutek awarii i wypadkéw drogowych.

Biorac pod uwage ,Wytyczne prognozowania stezenia zawiesin ogdlnych i weglowodoréw ro-
popochodnych w $ciekach z drég krajowych” — wprowadzone Zarzadzeniem nr 29 Generalnego Dyrek-
tora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 30 pazdz. 2006 r. w sprawie wprowadzenia metodyki prognozo-
wania zanieczyszczen w sciekach drogowych do stosowania przy opracowywaniu dokumentacji na
zlecenie GDDKIA szacuje sie, iz wielkosci stezen zawiesiny og6lnej w $ciekach deszczowych powsta-
jacych w zwigzku z eksploatacjg planowanej obwodnicy w latach 2013-2028 przekroczag wartosci do-

puszczalne. Nie przewiduje sie natomiast przekroczenia wartosci dopuszczalnych weglowodoréw ropo-
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pochodnych.
Ponizej w tabeli przedstawiono oszacowane wartosci stezen zanieczyszczen w $ciekach desz-
czowych.

Tabela 3 Zestawienie prognozowanych wielko $ci stezen zanieczyszcze h w s$ciekach deszczo-
wych

Stezenie w wodach opa- Stezenie dopuszczalne
Zanieczyszczenie Jednostka dowych Sdop
Szo
Zawiesiny ogolne mg/| 364* 100
Weglowodory ropopochodne mg/l <15 15

" stezenie zawiesiny ogdlnej wyliczono zgodnie z wytycznymi przedstawionymi Polskiej Normie PN-S-02204. Maksymalne nate-
Zenie docelowe ruchu (wg prognozy 2028) wynosi 22000 poj/dobe.

" Wyniki badari przeprowadzonych na zlecenie GDDKIA w 2005r. pokazujg, ze w 99% przypadkéw stezenia substancji ropopo-
chodnych sg takie same jak stezenia weglowodoréw ropopochodnych i nie przekraczajg one wartosci dopuszczalnej 15 mg/l. W
wiekszosci przypadkéw (1105 na 1403 pomiary), stezenia substancji ropopochodnych byly mniejsze od granicy oznaczalnosci -
0,005 mg/l.

W rejonie inwestycji nie wystepujg ujecia wod powierzchniowych i podziemnych ani tez granice

stref ochronnych tych uje¢.

F. Wptywu na powierzchnie ziemi i glebe
= zanieczyszczanie Srodowiska w sgsiedztwie tras komunikacyjnych zwigzane jest przede
wszystkim z rozprzestrzenianiem sie zanieczyszczen za posrednictwem powietrza,
=  istotny wplyw drog mozna zaobserwowa¢ w postaci zanieczyszczenia gleb i roslinnosci
w zwigzku z opadaniem rozprzestrzenianych drogg powietrzng zanieczyszczen,
=  trasy komunikacyjne sg zrédiem emisji gazéw i pytéw, wsrdd ktdrych najwieksze znaczenie
odgrywaja tlenki azotu i siarki, sadza i inne pierwiastki sladowe,
= gleba jest gtdbwnym biorca zanieczyszczen i moze dziata¢ albo jako filtr chroniacy przed za-
nieczyszczeniami migrujgcymi do wod powierzchniowych i podziemnych, albo w razie prze-
kroczenia progu odporno$ci, stanowi¢ zagrozenie dla roslin, zwierzat i ludzi.
Obecnie, z uwagi na sukcesywng eliminacje benzyn otowiowych i wprowadzanie benzyn bez-
otowiowych, zanieczyszczenie terendw metalami wzdtuz tras komunikacyjnych jest znacznie mniejsze.
Kazdy z analizowanych wariantéw przedsiewziecia przebiega przez grunty uzytkowane rolni-
czo: wariant | na odcinku ok. 5670m, wariant IV ok. 11380 m, wariant V ok. 12370m, wariant VI ok.
12500m. Najmniejszg ilos¢ uzytkéw rolnych przecina wariant .
Na podstawie przeprowadzonych obliczen dokonanych dla zalozonego poziomu ruchu dla
2008r. (stan istniejacy) oraz dla prognozy dla 2013 i 2028 r. stwierdzono, ze stezenia zanieczyszczen
powstajacych w wyniku eksploatacji drogi nie bedg miaty wplywu na stan sanitarny powietrza w tym

rejonie.

G. Wptywu na walory krajobrazowe
Na etapie eksploatacji projektowana droga bedzie oddziatywata na krajobraz w zwigzku

Z dzieleniem przestrzeni, obecnosciag obiektéw mostowych i wiaduktéw. Droga jest elementem linio-
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wym, zatem sztucznym w krajobrazie, o jednoznacznych rysach antropogenicznych. Oddziatuje zatem
na krajobraz samg obecnoscia. Oddziatlywanie to ma takze drugi aspekt — pozytywny. Odbiorcg krajo-
brazu jest oprécz obserwatora zewnetrznego réwniez uzytkownik drogi. O ile obserwator zewnetrzny
czesto ocenia droge negatywnie, o tyle uzytkownik drogi dostrzegajac aspekty widokowe, ocenia jg
zwykle pozytywnie.

Na etapie eksploatacji projektowana droga bedzie oddziatywata na krajobraz w zwigzku
z dzieleniem przestrzeni, obecnoscig obiektéw mostowych i wiaduktow. Droga jest elementem linio-
wym, zatem sztucznym w krajobrazie, o jednoznacznych rysach antropogenicznych. Oddziatuje zatem
na krajobraz samg obecnoscia. Oddziatlywanie to ma takze drugi aspekt — pozytywny. Odbiorcg krajo-
brazu jest oprécz obserwatora zewnetrznego réwniez uzytkownik drogi. O ile obserwator zewnetrzny
czesto ocenia droge negatywnie, o tyle uzytkownik drogi dostrzegajac aspekty widokowe, ocenia jg
zwykle pozytywnie.

Nysa jest jednym z wigkszych osrodkéw turystycznych potudniowo-zachodniej Polski. Jej walo-
ry turystyczno-krajobrazowe wigza sie z korzystnym potozeniem geograficznym oraz bogatg, dobrze
zachowang architekturg zabytkowa miasta.

Realizacja inwestycji przyczyni sie do poprawy przepustowosci i predkosci ruchu tranzytowego
na kierunku DK-46 i 41, wyprowadzajac jednoczesnie ruch z zabytkowego centrum miasta.

Budowa obwodnicy usprawni ruch w kierunku Nysy, co stanowi duze udogodnienie dla kierow-

cbéw, poprawiajac jednoczesnie warunki zycia mieszkancow w centrum miejSCowosci.
W bezposrednim sasiedztwie Nysy znajduje sie Jezioro Nyskie. Zbiornik dzieki czystej wodzie, piasz-
czystym plazom i strzezonym kapieliskom stwarza dobre warunki do uprawiania sportow wodnych.
Znad jeziora roztacza sie widok na pobliskie Géry Opawskie, Jesioniki z Pradziadem i Gory Rychleb-
skie po czeskiej stronie oraz Gory Zlote i Bardzkie ze Snieznikiem po stronie polskiej. Udany wypoczy-
nek gwarantuje doskonaty mikroklimat, sgsiedztwo lasu mieszanego oraz doskonale rozbudowana
baza noclegowa i gastronomiczna na pétnocnym brzegu w Gtebinowie i Skorochowie.

Zaden z analizowanych wariantéw przedsiewziecia nie ingeruje w obszar rekreacyjny Jeziora
Nyskiego.

H. Wptywu na flore i faune

Zagrozeniem dla rodlin wystepujacych w bezposrednim sgsiedztwie tras drogowych sg: zanie-
czyszczenia przedostajgce sie do atmosfery w wyniku ruchu pojazdoéw poruszajacych sie po drodze
oraz zmiana stosunkow gruntowo-wodnych.

Gléwne zagrozenie dla roslin stanowi dziatanie tlenkdéw azotu i siarki pochodzacych ze spalania
paliw. Z tego powodu, miejscowy drzewostan i krzewy bedzie narazony na szybsze opadanie lisci, jak
i zmniejszenie ich ilosci w ostatecznosci zahamowanie przyrostu oraz deformacije koron.

Tlenki azotu wptywajg na roslinnos¢ za posrednictwem gleby. Zwigzki te powodujg zakwasze-
nie gleby, a ich obecno$¢ wywotuje obnizenie odpornosci roslin na zachorowania i szkodniki.

Analiza wartosci przyrodniczych wariantéw przebiegu trasy obwodnicy miasta Nysa wykazala,

ze beda one mialy zré6znicowane oddziatywania na flore, zbiorowiska roslinne i faune.
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Za niedopuszczalne do realizacji nalezy uznaé¢ warianty IV i V z powodu bezposredniego i cal-
kowicie niszczacego naruszenia kilku chronionych Dyrektywa Siedliskowg UE typéw siedlisk oraz kilku
populacji roslin i zwierzat podlegajacych prawnej ochronie.

Za dopuszczalne do realizacji nalezy uzna¢ warianty | i VI, przy czym najnizszy poziom nega-
tywnego wptywu na srodowisko przyrodnicze (pomijajac wariant nieinwestycyjny ,0”) przypisuje sie

wariantowi V1.

Tabela 4 Zestawienie sity negatywnego wptywu warian  téw obwodnicy na $rodowisko przyrodni

cze
wplyw na: Wariant 0 Wariant | Wariant IV Wariant V Wariant VI
Flore * *k%k *kkk *kkk *
Roslinnos¢/Siedliska | * * ko ko *

Fau nQ * * *kkkk *kkk *%

* wplyw bardzo nieznaczny; ** - wptyw nieznaczny; *** - wptyw umiarkowany; **** - wptyw znaczny; ***** - wplyw bardzo znaczny

Zgodnie z informacjami Nadle$nictwa Prudnik tereny w otoczeniu planowanej inwestycji stano-
wig miejsce bytowania zwierzat. Najmniejsze zageszczenie zwierzyny, ze wzgledu na uksztalttowanie
terenu oraz stopien jego zurbanizowania wystepuje w rejonie wariantu |. Teren ten zasiedla gtéwnie
zwierzyna drobna bazant, ptactwo wodne, lis, jenot. Warianty IV i V przecinajg kompleksy lesne i duze
kompleksy pél uprawnych, stanowigce miejsca bytownia sarny i dzikdw. W tym terenie wystepuje row-

niez przejsciowo jelen szlachetny, wykazujacy w okresie jesieni duze skionnosci do migraciji.

W zwigzku z powyzszym przewiduje sie koniecznos$¢ zaprojektowania przejs¢ dla zwierzyny
w celu zachowania szlakéw migracji.

Reasumujac: najnizszy poziom negatywnego wptywu na faune analizowanego obszaru na pod-
stawie przeprowadzonej inwentaryzacji przypisano wariantowi bezinwestycyjnemu 0 oraz wariantowi |
natomiast najnizszy poziom negatywnego wptywu na roslinno$¢ analizowanego obszaru przypisano

wariantowi bezinwestycyjnemu 0 oraz wariantowi VI.

l. Wptlywu na ludzi
Realizacja inwestycji niesie ze sobg wiele zaréwno pozytywnych jak i negatywnych skutkéw.

Z najwazniejszych pozytywnych skutkéw mozna wymienié:

= Poprawe bezpieczenstwa komunikacyjnego wobec wzrastajgcego natezenia ruchu

przecigzonej sieci drogowej na tym terenie.

=  Wozrost aktywnosci zycia spotecznego, kulturalnego i dziatalnosci ekonomicznej, ogélny rozwoj

regionu,

= Obnizenie poziomu hatasu w zabudowaniach mieszkalnych i ustugowych sasiadujacych

z drogq poprzez zabudowe ekrandéw akustycznych
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Do negatywnych bezposrednich skutkéw/oddziatywan nalezg:

0 Halas drogowy obnizajacy komfort zycia w zabudowaniach mieszkaniowych i ustugowych sasiadu-
jacych z droga, pogorszenie klimatu akustycznego w okolicy drogi. Hatas pociaga za sobg — przy
wiekszych natezeniach — powazne niebezpieczenstwa biologiczne, wptywajace na zdrowie
i wydajnos¢ pracy cztowieka. Wplywa on na wzrost choréb nerwicowych, oddziatuje ujemnie na
organy stuchu, ukfad krgzenia i przemiane materii.

Tabela 5 Zestawienie wyburze n budynkéw oraz liczby budynkéw znajduj acych si @ w zasiegu

oddziatywania ponadnormatywnego hatasu w porze noc nej po zastosowaniu ekranéw
akustycznych dla poszczegoélnych wariantow.

. . o Liczba budynkéw w zasiegu oddziatywania ponadnorma-
Wyburzenia na etapie Dilugosé¢ hat dB i ekran6w ak
budowy drogi [szt] ekranow [m] tywnego hatasu (50dB) po zastosowaniu ekranéw aku-
stycznych w roku 2028[szt]
Wariant bez- _ 11398 49
inwestycyjny
Wariant | 12 1450 0
Wariant IV - - 0
Wariant V - - 0
Wariant VI - - 0

Realizacja inwestycji zdecydowanie ograniczy wielkosci natezenia hatasu i ilos¢ budynkéw
znajdujacych sie w jego oddziatywaniu w poréwnaniu do wariantu bezinwestycyjnego. W przypadku
zaniechania budowy drogi, zabudowa ekrandéw na istniejgcej drodze nie zabezpieczy w petni obszaréw
podlegajacych ochronie akustycznej. Budowa obwodnicy wigze sie z koniecznoscig dokonania wybu-
rzen istniejgcych obiektow budowlanych tylko i wylacznie w przypadku wyboru do realizacji wariantu |.
Ponadto realizacja wariantu | wymaga zabudowy ok. 1,45 km ekranow akustycznych w celu ogranicze-
nia emisji hatasu na terenach zabudowanych w okresie eksploatacji. Budowa drogi wedtug wariantow
IV, V i VI zapewni dochowanie standardow ochrony srodowiska na etapie eksploatacji bez koniecznosci
zabudowy ekranéw akustycznych.

Reasumujac: najmniej korzystnym wariantem po wzgledem wptywu na ludzi jest wariant bezin-
westycyjny. Z wariantéw inwestycyjnych natomiast, biorac pod uwage wyburzenia na etapie budowy
oraz oddziatywanie halasu na etapie eksploatacji drogi, najmniejsze oddziatywanie na czynnik ludzki

wskazujg warianty IV. Vi VL.

0 Zanieczyszczenie powietrza, pogorszenie klimatu aerosanitarnego w okolicy drogi.

Komunikacyjne zanieczyszczenie powietrza powodowane jest giéwnie przez emisje substanciji
chemicznych z silnikéw spalinowych oraz poprzez ulatnianie sie paliwa, smardw, wycieki, $cieranie
nawierzchni drogi, opon, okladzin ciernych. Wystepuje przy tym szeroka réznorodnos¢ substancji
emitowanych do atmosfery. Niektére z nich sg trujgce, inne niepozgdane ze wzgledu na nieprzyjemny

zapach lub wiasciwosci draznigce.
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Najwieksze znaczenie ze wzgledu na wielkosé emisji i stopien wywotujgcych zagrozeh majq
substancje powstajace wskutek ruchu pojazdéw, sa to:

= tlenek wegla /CO/,

= tlenki azotu /NOX/,

= zwigzki kadmu /Cd/,

= weglowodory WWA i HC/,
= tlenki siarki /SOx/,

= aldehydy,

= czastki smoly i sadzy,

= inne pyty i kurz.

Na podstawie przeprowadzonych obliczen dokonanych dla zalozonego poziomu ruchu dla
2008r. (stan istniejacy) oraz dla prognozy dla 2013 i 2028 r. stwierdzono, ze stezenia zanieczyszczen
powstajacych w wyniku eksploatacji drogi nie bedg miaty wplywu na stan sanitarny powietrza w tym
rejonie.

Z obliczen wynika, ze w 2008, 2013 i 2028 roku zaréwno dla wariantu bezinwestycyjnego jak
i wariantéw inwestycyjnych dla zwiazkéw azotu (przekroczenia jego stezeh dyspozycyjnych obserwo-
wane sg najdalej od zroédta) obliczone wartosci maksymalne i srednioroczne w siatce receptoréw, nie

przekraczajg dopuszczalnych wartosci odniesienia dla tej substanciji.

J. Wplywu na obszary chronione

Na analizowanym obszarze a takze na terenie gminy Nysa nie wystepujg Parki Narodowe i Par-
ki Krajobrazowe. Najblizej potozony jest Park Krajobrazowy Gér Opawskich oddalony o ok. 13 km od
przedsiewziecia. W sasiedztwie projektowanej inwestycji nie wystepuja réwniez Rezerwaty przyrody.
Najblizej zlokalizowanym rezerwatem jest Rezerwat Przylek. Znajduje sie on w odlegtosci ok. 10 km od
inwestycji.
Na terenie gminy Nysa nie wystepujg stanowiska dokumentacyjne, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe
ani tez uzytki ekologiczne.

Trasa projektowanej inwestycji w poczatkowym punkcie opracowania graniczy z Otmuchowsko-
Nyskim Obszarem Chronionego Krajobrazu. Granice obszaru na tym odcinku wytycza istniejgca droga
Dk 46. Realizacja inwestycji wigze sie z odsunieciem drogi od ww. Obszaru w kierunku pétnocnym.
Budowa drogi nie wplynie na zaburzenie funkcji catego obszaru, ani nie bedzie stanowita diugotrwatego

zagrozenia dla tego terenu.

Inwestycja przebiega w otoczeniu obszaréw Natura 2000 Forty Nyskie oraz Zbiornik Nyski. For-
ty Nyskie lezg w centralnej czesci m. Nysa przy istniejacej DK-46. Zbiornik Nyski oddalony jest nie
mniej niz ok. 1,5 km w kierunku potudniowo-zachodnim od analizowanych wariantéw obwodnicy. Reali-
zacja inwestycji wigze sie z odsunieciem drogi od ww. Obszaréw w kierunku potnocnym. Zasieg oddzia-

tywania inwestycji nie ingeruje w zaden z ww. Obszaréw.
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K. Wptyw na obiekty kulturowe i archeologia

Na terenie planowanej inwestycji nie zlokalizowano elementéw architektury wpisanych do rejestru
zabytkow. Liczne obiekty zabytkowe znajduja sie natomiast w centrum m. Nysa, w otoczeniu istniejacej
drogi. W obrebie analizowanej inwestycji znajdujg sie liczne stanowiska archeologiczne, czes$¢ z nich
koliduje z proponowanym przebiegiem wariantow. Na trasie wariantéw | i VI odnotowano 2 kolizje,
wariantu IV — 6, wariantu V — 4 kolizje. Trasa wariantu | (na odcinku zgodnym z przebiegiem Dk 46)
przylega do cmentarza komunalnego przy ul. Ztotogtowickiej oraz koliduje z nieczynnym cmentarzem
(z wydzielong czescig zydowska) znajdujacym sie przy Al. Wojska Polskiego. Warianty V oraz VI
przecinajg w sofectwie Ztotogtowice kompleks lesny, w ktérym znajduje sie kosciét wraz z cmentarzem,

stanowigcy lokalne miejsce kultu religijnego.

Reasumujgc: najmniej korzystnym wariantem po wzgledem wplywu na zabytki jest wariant
bezinwestycyjny biegnacy przez zabytkowe centrum miasta Nysy. Najkorzystniejszy przebieg pod

wzgledem kolizji z obiektami kulturowymi i archeologicznymi ma wariant VI.

L. Wplywu prac utrzymaniowych na srodowisko
Drogowe roboty utrzymaniowe mogg wptywac na $rodowisko poprzez:
= hatas i wibracje wytwarzane przez sprzet i pojazdy utrzymaniowe,
= zanieczyszczenie powietrza spalinami i pytami wytwarzanymi przez sprzet,
= zanieczyszczenie wdd sptywami opadowymi z drég (produkty $cierania opon i nawierzchni, pyty
i $mieci nanoszone przez wiatr),
= zanieczyszczenia wéd i gleb oraz niszczenie roslinnosci przez srodki chemiczne do zwalczania
Sliskosci zimowe;.
M. Zagrozenia powazng awarig
Powazna awaria (wypadek drogowy) to zdarzenie, w szczeg6Inosci emisja, pozar lub eksplozja,
powstate w trakcie transportu, w ktérych wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych substancji, pro-
wadzace do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub srodowiska lub po-
wstania takiego zagrozenia z opdznieniem.
Sytuacje awaryjne zwigzane z eksploatacjg drogi dotyczg gtéwnie zderzen, ktére mogg wystapic
w wyniku kolizji i wypadkéw drogowych z udziatem $rodkdéw transportu przewozacych substancje niebez-
pieczne (towary niebezpieczne). Zagrozenia przedostawania sie substancji niebezpiecznych do srodowi-
ska wodnego moze wystapi¢ w razie wypadkéw samochodow transportujgcych te substancje.
Statystycznie na trasach komunikacyjnych prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii
nie jest wysokie, jednak nalezy wzig¢ pod uwage ten aspekt ochrony srodowiska.
Do awarii, ktére mogg mie¢ miejsce na szlaku komunikacyjnym mozna zaliczyc¢:
e Woypadki cystern,
* Rozszczelnienie opakowan podczas transportu,
» Eksplozje,

* Pozary,
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*  Wypadki samochodowe.

Mimo iz zdarzenia tego typu pojawiajg sie rzadko, nalezy by¢ jednak w petni przygotowanym
na ich zaistnienie. Nie mozna wykluczy¢ mozliwo$ci wystapienia awarii samochodu przewozgcego sub-
stancje niebezpieczne, gtéwnie amoniaku lub paliwa. W przypadku wystgpienia sytuacji awaryjnych
zabudowa sasiadujaca z drogq i jej okolica mogtaby sie znalez¢é w zasiegu strefy zagrozenia.

Trasy i spos6b przewozu substancji niebezpiecznych regulowany jest specjalnymi przepisami.
Stuzbami odpowiedzialnymi za zwalczanie katastrof ekologicznych sg Stuzby Ratownictwa Chemicz-
nego Panstwowej Strazy Pozarnej.

Sytuacje awaryjne, w wyniku, ktérych moga wystapi¢ zdarzenia kwalifikowane do powaznych
awarii moga mie¢ miejsce zar6wno na etapie budowy, jak i po oddaniu obiektu do eksploatacji. Wtasci-
wie zaprojektowane urzadzenia stuzgce odwodnieniu dla calej inwestycji oraz podczyszczenia woéd
opadowych sptywajacych z drogi, zapewni duzy stopien zabezpieczenia srodowiska. Powazng awarie
zalicza sie do tzw. zdarzeh przypadkowych. Ocenia sie, ze prawdopodobienstwo ich wystapienia jest

rzedu raz na kilkadziesiat lat lub rzadziej.

6. Dziatania minimalizuj ace negatywny wptyw na $rodowisko na etapie eksploataciji

= W zakresie ochrony powietrza atmosferycznego

W wyniku przeprowadzonej prognozy imisji zanieczyszczen do powietrza mozna stwierdzié, ze
projektowana droga nie bedzie skutkowa¢ pogorszeniem stanu sanitarnego powietrza na terenach do
niej przylegtych. Wyliczone zasiegi oddziatywania zanieczyszczen powietrza nie wystepujg poza obre-
bem pasa drogowego.

Z oblicze n wynika, ze dla 2008, 2013 jak i 2028 roku zaréwno dla warian tu bezinwesty-
cyjnego jak i wariantow inwestycyjnych warto $ci maksymalne i $rednioroczne w siatce recepto-
row st ezenia NOX, ktére s g substancj q wyznaczaj acq zasieg oddziatywania inwestycji liniowych
na srodowisko (przekroczenia jego st ezen dyspozycyjnych obserwowane s @ najdalej od zrdodia)
nie przekraczaj g dopuszczalnej warto $ci odniesienia dla tej substanciji.

W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie stosowania urzadzen ochronnych.

= W zakresie ochrony przed hatasem
Obliczone warto$ci oddziatywania hatasu wskazujg na potrzebe podjecia dziatan ograniczajg-
cych negatywny wptyw drogi na tereny chronione jedynie dla wariantu I. W tym celu proponuje sie za-
stosowanie ekranéw akustycznych pochtaniajgcych, jako urzadzen ochrony przed hatasem komunika-
cyjnym.
Lokalizacje proponowanych ekranéw akustycznych przestawiono z zataczniku.

W ponizszej tabeli umieszczono szacowane diugosci ekranéw akustycznych dla wariantu I.
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Tabela 6 Zestawienie proponowanych ekranoéw akustycz ~ nych

WARIANT |
Etap Il strona prawa Etap Il strona lewa
NF km diugosé Wysokos¢ ar km diugosé Wysokos¢
od do [m] [m] od do [m] [m]
1 | 2+100 | 2+400 300 2 3 | 2+100 | 2+360 260 2
2 | 4+200 | 4+700 500 45 4 | 3+400 | 3+600 260 4,5
5 | 3+630 | 3+700 130 45
Razem dtugo $¢ 800 m Razem 650 m

Zastosowanie ekrandw akustycznych o odpowiednich dtugosciach i wysokosciach - 2m na
obiektach mostowych i 4,5 m na pozostatych odcinkach - powinno ograniczyé oddziatywanie hatasu na
przedmiotowym terenie. Parametry ekranéw sg podane jako szacunkowe. Doktadne wymiary dotyczace
ekranéw oraz ich ostateczna lokalizacja powinny by¢ okreslone na etapie projektu budowlanego w za-

kresie ekrandw akustycznych.

= W zakresie przenoszeniadrga n
W celu maksymalnego ograniczenia dran wywotywanych przez droge w pierwszej kolejnosci
nalezy zadba¢ o utrzymanie jej nawierzchni w dobrym stanie przez caly czas eksploatacji. Utrzymanie
wihasciwej réwnosci nawierzchni to najwazniejszy srodek minimalizujac generowanie drgan drogowych.
Za nawierzchnie réwna przyjeto taka, ktéra zapewnia ruch pojazdow z przyjetg dla danej drogi
predkoscig projektowa, bez szkodliwych dla pojazdu, kierowcy i pasazer6w wstrzasow oraz bez zwiek-
szania oporow toczenia kot.
Realizacja inwestycji w petni zapewni odpowiednig minimalizacje przenoszenia drgan drogo-
wych.
= W zakresie ochrony wéd powierzchniowych i podziemny ch oraz $rodowiska gruntowo-
wodnego
Eksploatacja planowanej do realizacji drogi bedzie zrédtem zanieczyszczen poprzez sptywy
opadowe i roztopowe. Na podstawie przeprowadzonych analiz wod odptywowych z istniejacej jezdni
wynika, ze w zwigzku z prognozowanym natezeniem ruchu na projektowanej drodze zostang przekro-
czone dopuszczalne stezenia zawiesiny ogoélnej. Z wynikow badan jakosci wéd opadowych splywaja-
cych z powierzchni drég prowadzonych przez Instytut Ochrony Srodowiska w Warszawie (Osmulska —
Mréz, Sadkowski, 1993, Sawicka — Siarkiewicz, 2003) wynika, ze stezenia ropopochodnych oznaczane
w sptywach deszczowych z drég sg rzedu kilku mg/l i nawet dla natezen ruchu bliskich warto$ciom
maksymalnych dla okreslonej klasy drogi stezenia ropopochodnych nie sg przekraczane.
Uwzgledniajac warunki gruntowo-wodne dla odwodnienia jezdni obwodnicy w ciggu drogi kra-
jowej Nr41 Nysa-Prudnik- Trzebina -Granica Panstwa oraz w ciggu drogi krajowej Nr46 Kiodzko - Nysa-
Opole — Czestochowa — Szczekociny przewiduje sie
» uklad rowow trawiastych otwartych

» uklady kanalizacji deszczowej poprowadzone w obrebie skrzyzowan i obiektéw mostowych
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Odbiornikami wéd opadowych bedg istniejace rzeki, cieki bez nazwy, krzyzujace sie z projektowanymi
drogami lub znajdujgce sie w poblizu trasy, istniejace rowy drogowe, istniejace kanaty deszczowe oraz
projektowane zbiorniki retencjonujgce nadmiar wod z warstwg infiltracyjng w dnie dla odcinkéw drogi,
gdzie brak jest odbiornikbw wymienionych powyzej

Przed wprowadzeniem do odbiornikdw wody opadowe zostang podczyszczone zgodnie z Roz-
porzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006r. ,w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnié
przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegoélnie szkodliwych
dla srodowiska wodnego”

W celu spelnienia wymagan w/w Rozporzadzenia we wszystkich ukladach kanalizacji desz-
czowej, przed wylotem do odbiornika przewidziano zabudowe osadnikéw zawiesiny.

Inwestycja przy wykonaniu zaproponowanych w niniejszym raporcie urzadzen ochronnych nie
powinna spowodowaé¢ zmian hydrochemicznych w srodowisku gruntowo - wodnym.

Zaproponowany system odwodnienia wraz z urzgdzeniami podczyszczajacymi wody deszczo-
we w sposOb wystarczajacy zapewnig brak oddziatywania przedmiotowych wéd na $rodowisko i do-
trzymanie standardéw ochrony srodowiska w zakresie jakosci sptywow z drdg.

= W zakresie ochrony gleb
W przypadku wylania sie substancji szkodliwej na powierzchnie gleby proponuje sie usuniecie
jej wierzchniej warstwy, w celu zapobiezenia przedostania sie substancji jw. w gigb gruntu.
Zadania ochrony komponentéw powierzchni ziemi realizowaé nalezy rowniez poprzez:
= ograniczenie do niezbednego minimum stosowanych $rodkéw do eliminacji sliskosci na-
wierzchni (gotoledzi), zgodnie z obowigzujgcymi normami i zarzgdzeniami oraz stosowaniem
srodkow o skfadzie chemicznym mozliwie najmniej ucigzliwym dla srodowiska,
= okresowe usuwanie z obrzezy jezdni odkladéw zanieczyszczonego piasku, mutu i lisci, oraz
wprowadzanie zwiekszajacych bezpieczenstwo ruchu rozwigzan pozwalajacych na utrzyma-

nie ptynnosci przemieszczania pojazdéw (oznakowanie, optymalizacja predkosci).

= W zakresie powstawania odpadow

Zgodnie z art. 6 ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z p6zn. zm.)
w trakcie wykonywania wszelkich prac remontowych i porzadkowych nalezy stosowa¢ takie surowce,
materiaty, techniki i technologie, ktére zapobiegajg powstawaniu odpadow lub pozwalajg na ogranicze-
nie ich ilosci, negatywnego wptywu na srodowisko, zdrowie i zycie ludzi.
W trakcie prowadzenia prac porzadkowych, remontowych lub konserwacyjnych nalezy rozwazyc¢ tech-
niczne, ekonomiczne i ekologiczne aspekty:

O korzystania z ustug renomowanych firm serwisowych,

O zastosowania urzadzen i innych elementéw sieci infrastrukturalnej spetniajacych zasa-

de ,najlepszej dostepnej technologii”.
Zgodnie z art. 5 oraz art. 7 ustawy z dnia 27 kwietnia o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628

z p6zn. zm.) w przypadku gdy powstaniu odpadu nie mozna zapobiec, nalezy stosowac techniki umoz-
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liwiajgce jego odzysk w miejscu wytworzenia.

W przypadku gdy odzysk odpadu w miejscu wytworzenia nie jest mozliwy, nalezy przekazac
odpad podmiotowi uprawnionemu, prowadzacemu dziatalnos¢ w zakresie jego odzysku, poza miejscem
wytworzenia.

Jezeli odzysk odpadu nie jest mozliwy, nalezy przekaza¢ go podmiotowi uprawnionemu, pro-
wadzgcemu dziatalno$¢ w zakresie unieszkodliwiania odpadu, poza skladowaniem.

Sktadowac¢ nalezy materiaty odpadowe, ktdrych nie mozna przetworzy¢ lub obojetne produkty
ich przetworzenia.

Czasowe gromadzenie odpaddéw prowadzone zgodnie z przepisami prawa, w miejscach do te-
go wyznaczonych i odpowiednio zorganizowanych minimalizuje ich negatywny wptyw na srodowisko.

Transport odpaddéw powinien odbywac sie przy zastosowaniu technik minimalizujgcych kontakt
odpadu z otoczeniem. Odpady powinny by¢ przekazywane do instalacji lub innych miejsc odzysku lub
unieszkodliwienia, spetniajacych zasade bliskosci oraz zasade ,najlepszej dostepnej technologii”.

Wytwdrca odpaddw ogranicza negatywny wptyw na srodowisko przez realizacje prawnego obo-
wigzku prowadzenia $cistej (rodzajowej i ilosciowej) ewidencji odpadéw. Umozliwia to precyzyjne okre-
slenie rodzajowych strumieni odpadéw powstajacych w danej jednostce czasu, przy danym zakresie
prac (rozbiérkowych, budowlanych) i podjecie dziatah zmierzajacych do optymalizowania zadah zwia-

zanych z gospodarka ww. odpadami.

= Ze wzgledu na srodowisko przyrodnicze (w tym obszary chronione)
Minimalizacja wptywu na srodowisko przyrodnicze ptynacego z analizowanego odcinka drogi
bedzie prowadzona w zakresie:
> ochrony srodowiska gruntowo-wodnego, wéd podziemnych i powierzchniowych poprzez:
= wprowadzenie do projektu skutecznego systemu odwodnienia drogi,
» zapobiegania kolizjom zwierzyny z pojazdami poruszajgcymi sie po drodze poprzez:
= wprowadzenie do projektu drogi zabezpieczen majacych na celu zapobieganie kolizjom
zwierzyny z pojazdami poruszajgcymi sie po analizowanym odcinku drogi. Najlepszym
sposobem zapobiegania omawianym kolizjom jest czesciowe wygrodzenie drogi z od-
powiednig ilocig przej$¢ dla zwierzat.
W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze nie wystapi konflikt sieci korytarzy ekolo-
gicznych o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym z obwodnicg. W zasiegu inwestycji wystepujg ko-

rytarze ekologiczne o znaczeniu lokalnym.

Zgodnie z pismem Nadlesnictwa Prudnik lasy w rejonie Domaszkowic stanowig miejsce byto-
wania zwierzyny lesnej, gtébwnie saren i dzikow, przejsciowo wystepuje rowniez jelen szlachetny. Tam
réwniez wskazane zostaly szlaki migracyjne zwierzat pomiedzy porozdzielanymi kompleksami lesnymi.

ktére zostaty przedstawione na mapie uwarunkowan srodowiskowych.

Najmniejsze zageszczenie zwierzyny ze wzgledu na uksztaltowanie terenu oraz stopien jego

zurbanizowania wystepuje w rejonie wariantu |.
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Biorac pod uwage powyzsze uwarunkowania proponuje sie nastepujaca lokalizacje przejsc¢:

Tabela 7 Proponowana lokalizacja przej $¢ dla zwierz at

Ngmer km przeznaczenie Wymiary przej scia typ przej scia
obiektu (szeroko $é/dtugo $é/wysoko $€) [m]
WARIANT | etap Il
M/2.40 | 2+439 | duze zwierzeta | jelen, sarna, dzik 440,0/11,2/4,5 dotem
most na rz. Nysa Kiodzka
WARIANT IV etap Il
PG/2.43 | 2+439 | duze zwierzeta | jelen, sarna, dzik .12’0/7’5/5’4 dotem
przejazd gospodarczy
PG/4.30 | 4+300 | duze zwierzeta | jelen, sarna, dzik .15’0/7’5/5’4 dotem
przejazd gospodarczy
M/5.78 | 5+784 | duze zwierzeta | jelen, sarna, dzik 223’0/11’2/4’5. . dotem
most na rz. Nysa Ktodzka i kanale ulgi
PR/9.56 | 9+563 | srednie zwierzeta sarna, dzik 17,0/9,2/3,5 dotem
TE/10.78 | 10+780 | Srednie zwierzeta sarna, dzik 20,0/9,2/3,5 dotem
WARIANT V etap Il
PG/2.56 | 2+567 duze zwierzeta jelen, sarna, dzik .15'0/7‘5/5'4 dotem
przejazd gospodarczy
M/3.60 3+601 duze zwierzeta | jelen, sarna, dzik 223,0/11,2/4,5 dotem
most na rz. Nysa Ktodzka
M/4.29 44294 duze zwierzeta | jelen, sarna, dzik 40‘0/11'2/4‘.5 . dotem
most na rz. Kamienica
M/4.92 4+926 duze zwierzeta | jelen, sarna, dzik 338,0/11,2/4,5 . dotem
most na kanale ulgi
PR/8.93 | 8+931 | Srednie zwierzeta sarna, dzik 12,0/9,2/3,5 dotem
WARIANT VI etap Il
PG/2.55 | 2+557 duze zwierzeta jelen, sarna, dzik .15'0/7‘5/5'4 dotem
przejazd gospodarczy
M/3.56 | 3+565 | duze zwierzeta | jelen, sarna, dzik 223,0/11,2/4,5 dotem
most na rz. Nysa Kiodzka
M/4.27 | 4+275 | duze zwierzeta | jelen, sarna, dzik 40’0/11’2/4’.5 . dotem
most na rz. Kamienica
M/4.94 | 4+949 | duze zwierzeta | jelen, sarna, dzik 338,0/11,2/4,5 . dotem
most na kanale ulgi

Wszystkie przedstawione powyzej obiekty zostaty odpowiednio przystosowane w celu spetie-

nia wymogu przynajmniej minimalnych przejs¢ dla poszczegdlnych grup zwierzat, i tak np. rozpietosé

przeset mostéw na rz. Nysa Ktodzka i kanale ulgi wynosi 35 m, konstrukcja nosna zawieszona jest 4,5

m nad ziemia.
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Przepusty.
W zaleznosci od uksztattowania terenu nalezy przewidzie¢ budowe przepustéw w celu umozli-

wienia migracji matych zwierzat. W tym celu mogg by¢ wykorzystywane tradycyjne przepusty wodne po
odpowiedniej modyfikacji. Warunkiem jest odpowiedni przekrdj i urzadzenie tj. w srodku przepustu po-
winno by¢ uformowane koryto dla wody, a przy $cianach zbudowane poiki dla zwierzat, wyniesione
ponad zwierciadto wody w przepuscie. Potki musza w sposéb ciagly taczy¢ sie z terenem na zewnatrz

przepustu, aby byly tatwo dostepne dla matych ssakéw i ptazow.

Ze wzgledu na klase drogi oraz przeciecia ze szlakami migracji zwierzat w kompleksach le-

$nych proponuje sie wygrodzenie trasy na odcinkach:

o Wariant |
brak

o Wariant IV

etap Il

km 3+100 - 4+800 dwustronne dtugos¢ ok. 1700m
km 6+800 - koniec opracowania 11+062 dwustronne diugo$¢ ok. 4200 m

e Wariant V
etap Il
km 2+800 - 3+400 dwustronne dtugos¢ ok. 600m
km 6+200 - koniec opracowania 10+400 dwustronne diugo$¢ ok. 4200 m

*  Wariant VI

etap Il
km 2+800 - 3+400 dwustronne dtugos¢ ok. 600m
km 6+100 - 7+800 dwustronne dtugosé¢ ok. 1700 m

Ogrodzenie trasy powinno zosta¢ skonstruowane w taki sposéb, aby naprowadzi¢ zwierzeta na
projektowane przejscia i przepusty.

Aby ogrodzenia byly skuteczne, powinny mie¢ wysoko$¢, co najmniej 220 cm, zmniejszajacq
sie drednice oczek ku dotowi oraz zabezpieczenie z gestej siatki od dotu do wysokosci 40-60 cm. Aby
zabezpieczy¢ gatunki kopiace lub zyjace w norach, proponuje sie zastosowanie siatki lub plastikowej
pityty zakopanej w ziemi na gtebokos$¢ co najmniej 20-30 cm. Takie rozwigzanie zaleca sie na odcinkach
do 300m (w kazdg strone) od kazdego z projektowanych przejsé¢ dla zwierzat.

Ogrodzenia muszg by¢ poprowadzone po obu stronach drogi i powinny by¢ szczelne, by nie

stanowity dla zwierzat putapek. Ploty powinny dochodzi¢ do mostéw lub przejsé dla zwierzat.

7  Analiza porealizacyjn a

Stwierdza sie celowos¢ wykonania analizy porealizacyjnej z uwagi na mozliwo$¢ zweryfikowa-
nia przeprowadzonych na obecnym etapie symulacji komputerowych, wg prognozowanych zalozen,
z rzeczywistym oddziatywaniem inwestycji drogowej na srodowisko i dziataniami podjetymi w celu
ograniczenia tego oddziatywania.

Analiza porealizacyjna powinna by¢ sporzadzona zgodnie z zakresem i terminem wykonania
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okreslonym w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, wydanej po przeprowadzeniu oceny od-
dziatywania przedsiewziecia na $rodowisko przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska.

Analize porealizacyjng nalezy wykonac¢ w zakresie:

= poziomu hatasu przenikajgcego do srodowiska,
= jakosci sciekdw deszczowych.

Pomiary hatasu proponuje sie przeprowadzi¢ giéwnie w rejonie zabudowy przeznaczonej do
ochrony ekranami akustycznymi. Pomiary okreslg skuteczno$¢ przyjetych zabezpieczen oraz praktycz-
nie zweryfikujg obliczone zasiegi stref oddziatywania hatasu komunikacyjnego oraz ewentualnie wyka-
zg miejsca, dla ktorych nalezy wykonaé¢ dodatkowe ekrany akustyczne. Dla wariantow inwestycyjnych
IV, V iVl , dla ktérych na niniejszym etapie nie proponuje sie zabudowy ekrandw akustycznych propo-
nuje sie wykonanie pomiaru kontrolnego, w miejscu najblizej zlokalizowanej zabudowy.

Badania wod opadowych i roztopowych proponuje sie przeprowadzi¢ na wylotach kanatéw
odprowadzajgcych do odbiornikéw. Metodyke pomiaréw okresla Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z
dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wéd lub
do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 137,
poz. 984).

Orientacyjng lokalizacje punktéw pomiarowych przedstawiono w ponizszej tabeli. Ponizsze lokali-
zacje nalezy traktowac jako wytyczne. Nie uwaza sie za konieczne wykonanie pomiaréw we wszystkich

ze wskazanych punktow.

Tabela 8 Lokalizacja punktéw pomiarowych

Wariant |
Nr pkt Hatas (PH) Woda (PW)
1 2+420 etap Il Strona prawa 2+420 etap Il Strona prawa
2 4+520 etapll Strona prawa 3+430 etap Il Strona prawa
3 2+270 etap Il Strona lewa 4+200 etap Il Strona lewa
4 3+580 etap Il Strona lewa
5
6

Wariant IV
Nr pkt Hatas (PH) Woda (PW)
1 0+020 etap Il Strona lewa 5+750 etap Il Strona prawa
2 7+780 etap Il Strona prawa
3 6+800 etap Il Strona lewa
4
5
6

Wariant V
Nr pkt Hatlas (PH) Woda (PW)
1 0+020 etap Il Strona lewa 3+550 etap Il Strona prawa
2 8+160 etap Il Strona prawa
3 6+290 etap Il Strona lewa
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4
5
6
Wariant VI
Nr pkt Halas (PH) Woda (PW)
1 0+020 etap Il Strona lewa 2+420 etap Il Strona prawa
2 3+430 etap Il Strona prawa
3 4+200 etap Il Strona lewa
4 3+580 etap Il Strona lewa
5
6

8  Analiza mo zliwych konfliktow spotecznych zwi  gzanych z planowanym przedsi ewzigciem

Realizacja catego zadania inwestycyjnego jest przedsiewzieciem korzystnym, bowiem poprawi
warunki jazdy i bezpieczenstwa dla uzytkownikow drogi. W celu unikniecia konfliktéw na etapie realiza-
cji inwestycji, zostaly przeprowadzone (na niniejszym etapie projektowania) konsultacje w celu przed-
stawienia samorzadowi gminy oraz ich mieszkancom proponowanych wariantéw i rozwigzan planowa-
nej drogi.

KONSULTACJE SPOLECZNE

We wstepnej fazie projektowania w Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad O/Opole
dwukrotnie odbyty sie rady techniczne/konsultacje z udziatem przedstawicieli wkadz samorzgdowych
gminy Nysa, przedstawicieli GDDKIA oraz projektantow.

W dniach od 11.06.2008 r. do 01.07.2008 r. w Urzedzie Miasta Nysa, udostepnione byly mate-
riaty informacyjne dotyczace planowanej inwestycji.

Materiaty  informacyjne  dostepne  byly  réwniez na  stronach internetowych
www.gddkia.gov.pl/article/oddzialy/gddkia_opole/ oraz www.wbp.zabrze.pl/konsultacje/.

Ponadto 10 czerwca 2008 r. o godz. 18.00 w Nyskim Domu Kultury zorganizowano spotkanie
z mieszkancami Nysy i okolic.

Celem spotkania byto umozliwienie bezposredniego kontaktu wszystkich zainteresowanych
0s06b z inwestorem i projektantami oraz uzyskanie wyczerpujacych informacji na temat:

—  rozwigzan projektowych w zakresie przebiegu obwodnicy,

—  preferowanych rozwigzan,

—  projektowanych zabezpieczen przed niekorzystnym wpltywem drogi na otaczajace sro-

dowisko.

Wszyscy przybyli na spotkanie mieszkarcy mieli mozliwo$¢ wpisania sie na liste obecnosci,
oraz mieli do dyspozycji druki dla ewentualnego zgtaszania wnioskow lub pytan do przedstawionych
rozwigzan.

W wyniku prowadzonych konsultacji spotecznych tacznie wptyneto 230 wnioskéw, w tym odda-
no 390 gtoséw. Wszystkie zostaly posegregowane wedtug miejscowosci, z ktérych pochodzity. Wszyst-

kie wnioski zostaty przeanalizowane. W uzasadnionych przypadkach uwagi zawarte we wnioskach
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zostaty uwzglednione.

Tabela 9 Podsumowanie wynikéw konsultacji spoteczny ch.

Wariant | Wariant IV Wariant V ariant VI ariant | Wariant IV Wariant V Wariant VI

Miasto Nysa

Niwnica

Jedrzychéw

Hajduki Nyskie

Grodkéw

Skoroszyce

RAZEM

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze z wszystkich 4 przedstawionych wariantéw zdecydowa-
ng wiekszos¢ gtoséw otrzymat wariant VI.

Wariant VI zyskat rowniez poparcie Burmistrza miasta Nysa.

9  Okreslenie zalo zen do ratowniczych bada n obiektéw zabytkowych

W wyniku przeprowadzonego rozpoznania stwierdzono, ze na trasie planowanej do realizacji
inwestycji ani w jej otoczeniu, nie wystepujg zabytki architektury i budownictwa objete ochrong kon-
serwatorska.

Przy realizacji inwestycji winny by¢ przestrzegane przepisy o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami. Art. 32, ust. 1 Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami
(Dz. U. Nr 162, poz. 1568) stanowi: kto, w trakcie prowadzenia robét budowlanych lub ziemnych, odkryt
przedmiot, co, do ktérego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, jest obowigzany:

- wstrzymac wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot;
- zabezpieczyé¢, przy uzyciu dostepnych srodkdw, ten przedmiot i miejsce jego odkrycia.

Zgodnie z zapisami zawartymi w pismie Opolskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw
wszelkie prace ziemne nalezy prowadzi¢ pod nadzorem archeologicznym, po uzyskaniu pozwolenia na
prace w zabytku i jego otoczeniu. Jednoczesnie w przypadku odkrycia podczas prowadzenia rob6t
budowlanych przedmiotu, co do ktérego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, nalezy

wstrzymac¢ wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczy¢ przedmiot, zabezpieczy¢ ten przedmiot
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i miejsce jego odkrycia oraz niezwtocznie zawiadomié o tym Opolskiego Wojewddzkiego Konserwatora

Zabytkéw w Opolu lub burmistrza.

10 Obszar ograniczonego u zytkowania

Zastosowanie srodkéw minimalizujgcych negatywne oddziatywania przedmiotowej drogi po-
winno zabezpieczyé tereny przylegte do inwestycji przed wptywami powstajacymi w zwigzku z jej eks-
ploatacja.

W zwigzku z powyzszym nie stwierdzono konieczno$ci utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania.

11 Zalecenia dotycz gce monitoringu $rodowiska

Celem monitoringu jest prowadzenie obserwacji stanu srodowiska oraz zmian tego stanu za-
chodzacych pod wptywem emisji do srodowiska, ktérych zrédiem bedzie budowa a nastepnie eksplo-
atacja planowanej drogi. W wyniku analizy uzyskanych danych i informacji mozliwe jest planowanie
i podejmowanie przedsiewzie¢ organizacyjnych lub technicznych zmniejszajgcych negatywne oddzia-

tywanie.

Propozycije monitoringu w fazie budowy

Budowa drogi powodowac¢ bedzie powstawanie hatasu i emisji niezorganizowanej, ktérych zro-
diem beda prace budowlane (praca sprzetu, maszyn budowlanych). Emitowane w ten sposob, zanie-
czyszczenia i energie nie sg objete pozwoleniami wymaganymi przez prawo ochrony srodowiska. Nie
ma, zatem umocowan formalnych do prowadzenia przez inwestora lub wykonawce tych robét pomiaréw
wielkosci emitowanych zanieczyszczen do srodowiska.

W zwigzku z mozliwo$cig wystgpienia znalezisk archeologicznych w trakcie realizacji inwesty-
cji, prace ziemne winny mie¢ zapewniony nadzér archeologiczny.

Proponuje sie réwniez zapewni¢ nadzor srodowiskowy, ktérego zadaniem bedzie dopilnowanie,
aby w trakcie budowy przestrzegane byly zalecenia wynikajgce z wydanych decyzji administracyjnych

w zakresie ochrony srodowiska.

Propozycje monitoringu w fazie eksploatacji

Zagadnienia dotyczace szczegodtowych ustalen sposobu, metodyk referencyjnych i czestotliwo-
$ci prowadzenia monitoringu okresla rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007r.
w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w srodowisku substancji lub energii
przez zarzgdzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. 2007r.Nr 192,
poz. 1392).

Na niniejszym etapie opracowania nie przewiduje sie koniecznosci prowadzenia monitoringu na

etapie eksploatacji inwestyciji.
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12 Podsumowanie

W raporcie analizie zostata poddana inwestycja polegajgca na budowie obwodnicy w m. Nysa

w ciggu drogi krajowej nr 41 Nysa — Prudnik — Trzebina — granica panstwa oraz w ciggu drogi krajowej

nr 46 Klodzko-Opole — Czestochowa — Szczekociny.

Na podstawie uzgodnien na etapie | Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego, usta-

lono przebieg trasy wg nastepujacych wariantow: wariant |, wariant 1V, wariant V, wariant VI.

Tabela 10 Zestawienie dlugo $ci analizowanych wariantow inwestyciji.

Calkowita Odcinek w ciggu DK 46 Odcinek w ciggu DK 41
diugosé proj.  Diugosc Dlugo$é Dlugo$é Dlugo$é Dlugo$é Dlugo$é
wariantu odcinka w odcinka odcinka odcinka w odcinka odcinka
[km] ciggu DK 46 1- 2- ciggu DK 41 1- 2-
[km] jezdniowego jezdniowego [km] jezdniowego jezdniowego
Wariant |
7,447 4,565 1,849
max 13,861 7,447 0 (od km 6,414 (od km (od km -
0+000 1+500 0+349
do km do km do km
T+447) 6+065) 1+500)
4,565 1,849
2,580 4,867
(od km (od km
min 13,861 7,447 0+000 2+580 6,414 (od km (od km -
do km do km 1+500 0+349
2+580) 7+447) do km do km
6+065) 1+500)
Wariant IV
7,345 0,455 10,597
max 18,397 7,345 0 (od km 11,052 (od km (od km
0+000 0+000 0+455
do km do km do km
7+345) 0+455) 11+052)
2,430 4,915 0,455 10,597
min 18,397 7,345 (od km (od km 11,052 (od km (od km
0+000 2+430 0+000 0+455
do km do km do km do km
2+430) 7+345) 0+455) 11+052)
Wariant V
max 17,765 7,345 0 7,345 10,420 0,455 9,965
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Odcinek w ciagu DK 46

Odcinek w ciagu DK 41

Catkowita
dtugo$¢ proj.  Dlugosé Dlugosé Dlugosé Dlugosé Dlugosé Dlugosé
wariantu odcinka w odcinka odcinka odcinka w odcinka odcinka
[km] ciggu DK 46 1- 2- ciggu DK 41 1- 2-
[km] jezdniowego | jezdniowego [km] jezdniowego | jezdniowego
(od km (od km (od km
0+000 0+000 0+455
do km do km do km
7+345) 0+455) 10+420)
2,430 4,915 0,455 9,965
min 17,765 7,345 (od km (od km 10,420 (od km (od km
0+000 2+430 0+000 0+455
do km do km do km do km
2+430) 7+345) 0+455) 10+420)
Wariant VI
7,356 0,460 8,666
max 16,482 7,356 0 (od km 9,126 (od km (od km
0+000 0+000 0+460
do km do km do km
7+356) 0+460) 9+126)
2,610 4,746 0,460 8,666
min 16,482 7,356 (od km (od km 9,126 (od km (od km
0+000 2+610 0+000 0+460
do km do km do km do km
2+610) 7+356) 0+460) 9+126)

Wszystkie warianty rozpatrywane zostaty na tym samym poziomie szczegétowosci.
Wybor

wariantu najkorzystniejszego w ujeciu techniczno-srodowiskowym

jest jednym

Z najbardziej skomplikowanych etapéw w procesie planowania realizacji inwestycji. Od tego, ktéry wa-

riant zostanie wybrany zalezy przyszly ksztatt uktadu komunikacji drogowej majacy wplyw na wiele

czynnikow zwigzanych z rozwojem gminy, poziom bezpieczenstwa ruchu oraz na komfort zycia miesz-

kancoéw i podréznych. Szczeg6ing uwage nalezy zwrGci¢ bezposrednio na uwarunkowania $rodowi-

skowe oraz na oddziatywanie planowanej do realizacji inwestycji na srodowisko. Duze znaczenie ma

tutaj akceptacja wszystkich stron zwigzanych z realizacja drogi.
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W _oparciu o uzyskane dane oraz przeprowadzon a na ich podstawie analiz e wariantéw

stwierdzono co nast _epuje:

1. Analizowana inwestycja przebiega¢ bedzie w granicach administracyjnych gminy Nysa.

2. Warianty I, IV, V i VI obwodnicy przebiegajg po pétnocnej stronie Nysy.

3. Analizujac prognozowane $rednie natezenie ruchu pojazdéw na dobe na analizowanych
odcinkach DK 41 i 46 oszacowano zasieg oddziatywania projektowanej inwestycji na srodowisko
w roku 2013 — 180 m i 2028 - maksimum 230m od osi jezdni.

4. Planowana obwodnica potozona jest od granicy panstwa w odlegtosci ok. 15km. Nie przewiduje

sie tzw. transgranicznego oddziatywania.

5. Niepodejmowanie przedsiewziecia jest niekorzystne z punktu ogélnie przyjetego interesu
spotecznego.
6. Projektowana obwodnica bedzie drogg nowoczesng, zbudowang wg najnowszych technologii

i standardéw uwzgledniajgcych ochrone srodowiska.

Analizuj gc uwarunkowania _$rodowiskowe stwierdzono:

1. W rejonie planowanej inwestycji znajdujg sie ztoza surowca ilastego ceramiki budowlanej
,Niwnica” o zasobach geologicznych 129 000 m* oraz kruszywa naturalnego i surowca ilastego
ceramiki budowlanej ,Konradowa Wyszkéw” o zasobach geologicznych kruszywa naturalnego
15 335 000 ton i surowca ilastego 122 000 m® (stan zasob6éw na dzien 31.12.2005). Trasa
wariantow V, i VI przebiega przez ztoza ,Konradowa Wyszkow”.

2. Planowana inwestycja nie lezy na wyznaczonych lub projektowanych obszarach Natura 2000.
Najblizej potozonym obszarem Natura 2000 wzgledem planowanej inwestycji sg Forty Nyskie.
Obszar ten lezy w centralnej czesci m. Nysa przy istniejacej DK-46. Ok. 1,5 km od
poczatkowego punktu opracowania w kierunku potudniowo-zachodnim zlokalizowany jest
Zbiornik Nyski. Realizacja inwestycji wigze sie z odsunieciem drogi od ww. Obszaréw
w kierunku pétnocnym. Zasieg oddziatywania inwestyciji nie ingeruje w zaden z ww. Obszardw.

3. W sasiedztwie inwestycji ani tez na terenie gminy Nysa nie wystepujg Parki Narodowe, Parki
Krajobrazowe, rezerwaty przyrody, zespoly przyrodniczo-krajobrazowe, uzytki ekologiczne,
stanowiska dokumentacyjne.

4. W bezposrednim sasiedztwie projektowanej drogi nie wystepujg pomniki przyrody ozywione;.
Brak jest réwniez pomnikow przyrody nieozywionej. Odlegtos¢é pomnikéw przyrody od
poszczegoélnych wariantéw wynosi ok. 2 km.

5. Projektowane warianty obwodnicy kolidujg z ciekami powierzchniowymi Nysg Ktodzka (I IV. V,
VI) i Kamienicg (V i VI). Wystepuja réwniez kolizje z lokalnymi ciekami baz nazwy. Warianty IV,
V i VI przebiegajg przez projektowany kanat ulgi dla Jeziora Nyskiego. Wariant | przebiega

w bezposrednim sasiedztwie stawow hodowlanych w Konradowe;.

6. Wszystkie warianty planowanej inwestycji wystepujg na obszarze Gtéwnego Zbiornika Wéd
Podziemnych — GZWP 338 (Subzbiornik Paczkéw-Niemaodlin).

7. Zaden z wariantéw nie koliduje z ujeciami wod powierzchniowych i podziemnych jak réwniez
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10.

11.

z ich strefami ochronnymi.

Analiza wartosci przyrodniczych wariantéw przebiegu trasy obwodnicy miasta Nysa wykazata,
ze bedg one mialy zréznicowane oddziatywania na flore, zbiorowiska roslinne i faune.

Za niedopuszczalne do realizacji nalezy uznaé¢ warianty IV i V z powodu bezposredniego i catko
wicie niszczacego naruszenia kilku chronionych Dyrektywa Siedliskowg UE typow siedlisk oraz
kilku populaciji roslin i zwierzat podlegajacych prawnej ochronie.

Za dopuszczalne do realizacji nalezy uzna¢ warianty | i VI, przy czym najnizszy poziom nega
tywnego wptywu na srodowisko przyrodnicze (pomijajac wariant bezinwestycyjny ,0”) przypisu
je sie wariantowi VI.

Na analizowanym terenie wystepuje zwierzyna drobna i gruba. Trasa wariantow IV i V koliduje
z lokalnymi szlakami migracji zwierzat lesnych. Przewidziano potrzebe grodzenia odcinkéw
obwodnicy w rejonie komplekséw lesnych, a w celu usuniecia barier migracyjnych budowe
przejs¢ dla zwierzat.

Na terenie planowanej inwestycji oraz w granicach jej oddzialywania nie zlokalizowano
elementow architektury wpisanych do rejestru zabytkow.

Przedmiotowa inwestycja przebiega poprzez Ilub w bezposrednim sasiedztwie
udokumentowanych stanowisk archeologicznych. Najwiecej kolizji wykazujg warianty IV (6)
iV (4).

Ponizej, w tabeli przedstawiono ocene poszczegolnych elementéw srodowiska (dla kazdego

z wariantow) w skali 0 — 3. Wariant najkorzystniejszy otrzymat 3 punkty. Im wieksza tgczna ilo$¢ punk-

tow, tym wariant korzystniejszy dla srodowiska i ludzi.

Tabela 11 Wplyw planowanej inwestycji na poszczeg6l  ne komponenty srodowiska

Wptyw poszczegdinych Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Waga kry-
wariantow na: 0 | \Y % Vi terium
ludzi 1 2 3 3 3 25
zwierz eta 3 3 0 0 2 15
rosliny 3 1 0 0 3 15
wody powierzchniowe 1 2 2 2 2 10
wody podziemne 1 2 2 2 2 10
powierzchni e ziemi 2 3 1 1 2 5
zabytki 0 1 1 1 2 10
obszary chronione/cenne
przyrodniczo 3 3 0 0 3 10
podsumowanie 14 17 9 9 19 100
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Z przeprowadzonych analiz wynika, ze podjecie inwestycji jest znacznie bardziej korzystne niz
pozostawienie drogi w stanie istniejacym. Z wariantéw inwestycyjnych najkorzystniejszy przebieg ob-
wodnicy pod wzgledem srodowiskowym ma wariant VI oraz |.

Bior ac pod uwag e wage kryterium, jakim sugerowano si e dokonuj ac powy zszej oceny
oraz aspekty techniczne i spoteczne, proponuje si e wybdér do realizacji wariantu VI,
z uwzgl ednieniem zabezpiecze n wskazanych w niniejszym raporcie dla ograniczenia oddziaty-
wania drogi na $rodowisko przyrodnicze oraz ludzi. Jako racjonalny wariant alternatywny uznaje

sie wariant | .

Wskazania ochronne i ograniczaj _ace negatywne oddziatywania wariantu VI

a). Niezbedng wycinke drzew i krzewdw wykonaé¢ poza okresem legowym tj. w okresie od sierpnia do
lutego.
b). Zaprojektowa¢ osadniki zawiesiny dla oczyszczenia wod opadowych przed wprowadzeniem ich do
odbiornikbéw
¢). Wykona¢ przejscia dla zwierzyny dotlem w nastepujacych lokalizacjach (orientacyjne lokalizacje do
uszczegotowienia na etapie projektu budowlanego);
- km 2 + 557 — przejscie dotem dla duzych zwierzat
(parametry orientacyjne szeroko$¢ — 15 m, dtugos¢ 7,5 m, wysoko$é 5 — 6 m)
- km 3 + 565 - przejécie dotem zespolone z mostem nad Nysg Klodzka dla duzej zwierzyny
(orientacyjna szerokos¢ min. 15 m, wysoko$¢ min. 5 m)
- km 4 + 275 — przejscie dotlem zespolone z mostem na rz. Kamienica dla duzej zwierzyny
(orientacyjna szerokos¢ 15 m, wysokos$¢ min. 5 m)
- km 4 + 949 — przejscie dotem zespolone z mostem na kanale Ulgi dla duzej zwierzyny
(orientacyjna szeroko$¢ 15 m, wysoko$¢ min. 5 m)
d). W projektowanych przepustach umozliwi¢ migracje drobnej zwierzyny poprzez zaprojektowanie przy
Scianach pétek dla zwierzat wyniesionych nad zwierciadto wody i odpowiednio potaczonych z terenem
na zewnatrz przepustu, aby byly tatwo dostepne dla matych ssakoéw i ptazéw (szczegoty i wybér lokali-
zacji do rozwigzania szczegétowego w PB)
e). Zastosowac¢ wygrodzenie trasy obwodnicy w orientacyjnych lokalizacjach (tereny lesne):
- km 2+800 do 3+400, ok. 600m
- km 6+100 do 7+800, ok. 1700m
Zaleca sie ogrodzenia obustronne o wysoko$ci co najmniej 220 cm z siatki o zmiennych oczkach, zako-
twionej w ziemi na gtebokosé 20 — 30 cm
f). Przy projektowanych przejsciach dla zwierzat nalezy zastosowa¢ ogrodzenia naprowadzajgce przy
kazdym przejsciu na dtugosci ok.. 300 m z obu stron odpowiednio uksztattowane w terenie (leje napro-

wadzajace).
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0). Analize porealizacyjng przeprowadzi¢ w zakresie:
- jakosci sciekéw deszczowych wprowadzanych do odbiornikéw ( jeden raz dla wszystkich wylotow)
- poziomu hatasu przenikajacego do srodowiska dla punktéw: km 0+020 i 3+580 (strona lewa) dla
przekroju (na krawedzi linii rozgraniczajagcych obwodnicy i na granicy terenéw zabudowy mieszka
niowej)

h). Na wskazanych przez Opolskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkdw stanowiskach archeolo-

gicznych przed przystgpieniem do robét budowlanych Inwestor wykona badania sondazowe i ratowni-

cze, a podczas budowy zapewni nadzor archeologiczny.
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