Spis tresci:

1.
2.
3.

WWSTEP ..ot e et eee e s e et se et e st e et s eee e s e ee s et eee et es et e e eeeeeeeeereeeee 3
OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA DROGOWEGO........e.oeeoveeeeeeeeeeeeeseeeeeenn. 4
CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA W OBSZARZE PRZEWIDY-WANEGO
ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIE-CIA - UJECIE WG
KOMPONENTOW ...t eee e e e s e e e eeseseee e e eeeeeeeeeeeeeseeeeeeees 6
ANALIZA | OCENA ODDZIALYWANIA ANALIZOWANYCH WARIANTOW
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA w...voveeeeeeeeeeeeeeeeeseeseeeseeseeeseeeeesseseeeeseesesesessesseeenes 8

. OPIS PRZEWIDYWANYCH ZNACZACYCH ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO

PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA Z UWZGLE-DNIENIEM FAZY REALIZACJI |
EKSPLOATACJI OBIEKTU DROGOWEGO........ccceviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 10

. OCENA ODDZIALYWANIA REALIZACJI PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA

SRODOWISKO PRZYRODNICZE FORM ORCHRONY, W TYM OBSZAROW NATURA
2000 ... e e e e e e e s s e e e e e e e s e e e e 18

. OPIS | ZAKRES PRZEWIDYWANYCH DZIAt AN MAJACYCH NA CELU

ZAPOBIEGANIE, OGRANICZENIE LUB KOMPENSACJE PRZYRODNICZA )
NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO ORAZ OCENA EFEKTYWNOSCI

PROPONOWANYCH SRODKOW I METOD ... ..ot eeeeeeee oo eeeeeeeee et e eeaeeieeeeeneseae e, 20
ZIDENTYFIKOWANE TRUDNOSCI, W TYM LUKI LUB BRAKI INFORMACJI, W
TRAKCIE OPRACOWYWANIA OCENY ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO............ 22
ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH ZWIAZANYCH Z
PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIEM ..ot ieet ettt 22

10. PRZEDSTAWIENIE PROPOZYCJI ANALIZY POREALIZACYJNEJ ODDZIALYWANIA

PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA ETAPIE JEGO BUDOWY | EKSPLOATACJI
22



1. WSTEP
1.1. Cel i zakres raportu o oddziatywaniu na srodowisko

Postepowaniu w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko poddano
przedsiewziecie polegajgce na ,Budowy obwodnicy Brodnicy w ciggu drogi krajowej
nr 15”. Procedura ta przeprowadzona zostata na etapie wniosku o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia.

Lokalizacje projektowanego odcinka obwodnicy Brodnicy na tle otoczenia prezentuje
rys. 1.

Celem niniejszego Raportu o oddziatywaniu na Srodowisko jest prognoza
oddziatywania na Srodowisko planowanego przedsiewziecia wraz z przedstawieniem
projektowanego zamierzenia inwestycyjnego oraz jego weryfikacja z wymogami i
normami prawnymi obowigzujgcymi w dziedzinie ochrony Srodowiska.

Przedmiotem oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko jest budowa
poinocnej obwodnicy Brodnicy. Nadrzednym celem budowy tej drogi jest
wyeliminowanie ruchu tranzytowego z centrum Brodnicy i zwiekszenie poziomu
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego poprzez budowe

Podstawowym aktem prawnym w przypadku postepowania w zakresie ocen
oddziatywania na srodowisko w polskim prawodawstwie jest Ustawa z dnia 27
kwietnia 2001 r. - prawo ochrony Srodowiska (tekst jednolity Obw. Marszatka Sejmu
RP z dnia 23 stycznia 2008, Dz. U. nr 25, poz. 150).

Procedura oceny oddziatywania na Srodowisko powigzana jest bezposrednio z
postepowaniem administracyjnym zwigzanym z wydawaniem decyzji ©
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia.

Raport o oddziatywaniu planowanego przedsiewziecia drogowego na srodowisko
wymagany do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
powinien uwzgledniac fazy realizacji i eksploatacji planowanego przedsiewziecia.

Na potrzeby prowadzonego postepowania administracyjnych Inwestor wystgpit do
Wojewody Kujawsko-Pomorskiego z wnioskiem o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia.

W wyniku przeprowadzonego postepowania Wojewoda natozyt na inwestora
obowigzek wykonania Raportu o oddziatywaniu na $rodowisko Postanowienie
Wojewody Kujawsko-Pomorskiego z dnia 20 grudnia 2007 r. W1.11.6613/65/07.

Niniejszy Raport o oddziatywaniu na srodowisko wykonany zostat na podstawie:
— materiatéw archiwalnych zwigzanych z koncepcjg budowy planowanej drogi;
— kartowania terenowego przeprowadzonego w marcu 2007 r.;

— materiatow  archiwalnych  Kujawsko-Pomorskiego Urzedu Wojewddzkiego
Wydziatu Srodowiska i Rolnictwa dotyczgcych stanu $rodowiska i ochrony
przyrody;

— materiatbw archiwalnych Urzedu Miasta w Brodnicy dotyczgcych terenu
planowanego przebiegu obwodnicy;

— raportéw o stanie $rodowiska WIOS w Bydgoszczy za lata 2000-2007;

— literatury przedmiotu - wykaz publikacji i materiatbw archiwalnych na korncu
opracowania.



1.2. Podstawy prawne

Podstawowym aktem prawnym w przypadku ocen oddziatywania na srodowisko jest
Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku — Prawo ochrony Srodowiska, ktora zebrata w
jednym akcie prawnym catg problematyke dotyczacg ocen oddziatywania na
Srodowisko.

“Raport o oddziatywaniu na Srodowisko Budowy obwodnicy Brodnicy w ciggu drogi
krajowej nr 15”7 zrealizowany zostat na podstawie licznych aktow prawnych
regulujgcych poszczegolne dziedziny ochrony srodowiska, a jednoczesnie majgcych
zastosowanie w przypadku analizowanej inwestycji.

2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA DROGOWEGO
2.1. Charakterystyka planowanego przedsiewziecia

Budowa obwodnicy miasta Brodnicy na odcinku od skrzyzowania z ulicg Kolejowg do
skrzyzowania z ulica Sadowg ma przede wszystkim utatwi¢ tranzytowy ruch
pojazdow powigzany z drogg krajowg nr 15.

Realizacja niniejszego przedsiewziecia spowoduje bardzo znaczgcg poprawe obstugi
ruchu tranzytowego, krotszy czas podrézy i poprawe bezpieczehstwa ruchu na
przedmiotowym odcinku drogi w granicach miasta Brodnica.

W zwigzku z tym projektowany jest odcinek drogi krajowej nr 15 o dtugosci okoto
1730 m o parametrach drogi przyspieszonej (projektowej predkosci 70 km/h) o jednej
jezdni o szerokos$ci 7m i dwoch pasach ruchu

W ustaleniach Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta
Brodnicy (aktualnie obowigzujgcego na 2/3 odcinka projektowanej obwodnicy)
przewidziana zostata rezerwa terenu pod budowe drogi.

W ramach planowanej budowy obwodnicy miasta Brodnicy przewiduje sie:

e budowe nowego skrzyzowania w ciggu ul. Sgdowej na wysokosci istniejgcej stacji
paliw i hotelu ,U Bosmana”;

e przebudowe istniejgcego skrzyzowania ulic Sikorskiego — Kolejowa;
e przebudowe ulic: Czarnieckiego, Cmentarnej i Wesotej;

e budowe odcinka drogi o dtugosci 1730 m;

e budowe estakady o dtugosci okoto 565.3 m;

e budowe odcinkdw ulic dojazdowych w zakresie niezbednym do prawidtowego
funkcjonowania drogi krajowej nr 15 i prawidtowej obstugi przylegtych terenéw;

e budowe odcinkow ciggow pieszych i rowerowych;

e budowe przepustdw przeznaczonych do przeptywu wéd w poprzek budowanej
drogi;

e budowe systemu odprowadzania wod deszczowych z powierzchni drogi wraz z
budowg elementéw kanalizacji deszczowej;

e przebudowe i budowe oswietlenia drogowego;

e przebudowe istniejgcego uzbrojenia tj. gazociggu, wodociggow, teletechniki,
energetyki i urzgdzen melioracyjnych;



e usuniecie drzew i krzewow kolidujgcych z zakresem przebudowy drogi wraz z
nasadzeniami nowej zieleni;

e wyburzenie istniejgcych obiektow budowlanych kolidujgcych z inwestycja.
Obiekty inzynieryjne

Projektowana estakada 10-przestowy wiadukt o konstrukcji stalowo Zelbetowej i
dtugosc obiektu: 565,3 m.

Odwodnienie

Odwodnienie drogi zostanie zaprojektowane poprzez odprowadzeniem wody do
projektowanej kanalizacji deszczowej i nastepnie po oczyszczeniu rzeki tacha i rzeki
Drwecy.

Odcinek obwodnicy konieczny do zabezpieczenia wod powierzchniowych przed
niepozadanymi skutkami zaistnienia sytuacji awaryjnych obejmuje obiekt mostowy
ok. 298+770 km — 299+318 km z ktérego odwodnienie bedzie prowadzone do rzeki
tachy. Réwniez w razie przyjecia odwodnienia z odcinkow ok 298+570 — 298+770 i
299+318 —299+518 (w przebiegu doliny) do rzeki Lachy innym systemem niz rowy
trawiaste konieczne jest wyposazenie w urzgdzenia do podczyszczania wod.

Oswietlenie

Oswietlenie nowego przebiegu drogi krajowej nr 15 i projektowanych skrzyzowan
zostanie zaprojektowane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami

2.2. Zakres ruchu pojazdow i jego prognoza

Na potrzeby oceny oddziatywania na srodowisko i do prac projektowych
wykorzystano prognoze ruchu okreslong na podstawie pomiaréw generalnych oraz
na podstawie prognozy sporzgdzonej na bazie tego pomiaru. Prognoze ruchu
okreslono na podstawie pomiaréw generalnych przeprowadzonych w 2000-2005
roku, prognozy przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1. Prognoza ruchu na drodze krajowej nr 15 odcinek obwodnica miasta
Brodnicy
rok prognozy SDR pojazdy /h pojazdy /h % pojazdéw
pora dzienna pora nocna ciezarowych
2010 2625 145 38 17,3
2020 4115 225 64 16,3

zrédto: GDDKIA

Na potrzeby analiz akustycznych i aerosanitarnych wykorzystano rowniez pomiary i
prognozy ruchu sporzgdzone przez zespdt autorski Europrojektu na potrzeby
przedmiotowego opracowania oraz wykorzystano opracowanie ,Badania natezen
ruchu z koncepcjg docelowego uktadu drogowego dla miasta Brodnicy”, 2006, ATR
w Bydgoszczy.



2.3. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji 1 w fazie
eksploatacji

Na potrzeby budowy wielkos¢ pasa zajetosci moze miejscami wykracza¢ poza
projektowany pas jezdni (w miejscach niezbednych do uzycia specjalistycznego
sprzetu do budowy m.in. obiektu mostowego (estakady) oraz w rejonach budowy
skrzyzowan). Na etapie funkcjonowania pas drogowy wynosi¢ bedzie ok. 9 m.

3. CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA W OBSZARZE PRZEWIDY-
WANEGO ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIE-
CIA - UJECIE WG KOMPONENTOW

3.1. Struktura srodowiska przyrodniczego
Potozenie

Rejon lokalizacji budowy obwodnicy Brodnicy podanej ocenie oddziatywania na
srodowisko potozony jest w obrebie podtnocno - wschodniej czesci wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego w ciggu drogi krajowej nr 15 w granicy administracyjne;
miasta Brodnica w granicach Pojezierza Chetminsko-Dobrzyhskiego, w obrebie
Dolina Drwecy. W czesci srodkowej terenu planowanej inwestycji przeptywa rzeka
,LJacha” (Struga Brodnicka), bedgca lewobrzeznym doptywem Drwecy.

Uwarunkowania geotechniczne

Na poczatkowym odcinku od ulicy Sgdowej do ulicy Cmentarnej warunki geologiczne
sg bardzo dobre dla budowy. W podtozu wystepujg piaski i zwiry. Ponizej wtasciwosci
geotechniczne gruntdw znacznie sie pogarszajg i ha odcinku do rzeki tacha (Struga
Brodnicka) do gtebokosci okoto 5 m wystepujg grunty organiczne o zitych
wiasciwosciach na dtugosci 250 m. Projektowana obwodnica przecina na odcinku
drogi od ok. 299+089 km do 299+097 km rzeke tache (Struga Brodnicka) (odcinek
mostowy).

Wody podziemne

W granicach opracowania gtéwny poziom wodonosny jest potozony przewaznie na
gtebokosci do 50 m i zaspokaja ponad 80% zapotrzebowania na wode dla okolic
Brodnicy.

W granicach przedmiotowego przedsiewziecia nie stwierdzono wystepowanie zbior-
nikow wod podziemnych istotnych w skali regionu i kraju (za ,Mapg obszaréw
gtéwnych zbiornikéw wod podziemnych”, A. S. Kleczkowski, 1990).

Gleby i uzytkownia gruntéw

W podtozu dominujg utwory piaszczyste, na ktorych wytworzyty sie gtdwnie gleby
bielicowe lub pseudobielicowe oraz w dolinie rzeki tacha gytie i grunty organiczne
na torfach.

Grunty przeznaczone pod inwestycje stanowig w czesci nieuzytki o znacznym
stopniu lub catkowitym przeksztatceniu profilu glebowego. Drugg grupe stanowig
tereny uzytkow zielonych i nieuzytkow zwigzanych z doling rzeki Lachy

Klimat

Warunki klimatyczne dla obszaru opracowania sg jednorodne, zwigzane z klimatem
umiarkowanym strefy przejsciowej. Wedtug danych meteorologicznych srednioroczna



temperatura wynosi 7,9°C, przy czym najcieplejszym miesigcem jest lipiec. Suma
opaddéw sredniorocznych wynosi ok. 598 mm, z maksimum opadu réwniez w lipcu.
Przewazajgce wiatry pochodzg z kierunkéw zachodnich. Teren inwestycji jest dobrze
przewietrzany.

Krajobraz

Teren lokalizacji projektowanej obwodnicy jest stosunkowo stabo zagospodarowany.
Poczatkowy odcinek do ul. Wiejskiej przebiega po sladzie zlikwidowanej kolejki wa-
skotorowej. W dalszym kierunku miedzy ulicg Sagdowg i Cmentarng znajduje sie byte
wyrobisko wypetnione wodg (obecnie o charakterze bagiennym). Po prawej stronie
trasa omija tereny stacji transformatorowej oraz niewielkie zastoisko wodne. Na
odcinku od ul. Cmentarnej do ul. Wiejskiej po lewej stronie powyzej toru linii kolejki
waskotorowej wystepujg tereny bytego wysypiska zwiru (teren przeksztatcony,
zdegradowany). Po przekroczeniu ulicy Wiejskiej do rzeki tacha trasa przebiega
przez nieuzytki. Teren od rzeki Lacha do ul. Wesotej stanowig tgki poprzecinane sie-
cig rowow melioracyjnych. W znacznej czesci rowy te sg w ztym stanie technicznym
oraz na niektérych odcinkach zarosniete. Zabudowe w rejonie ulicy Sadowej
stanowig budynki ustugowe natomiast po prawej stronie ulicy Wesotej znajdujg sie
budynki magazynowe. W rejonie ulic Wesotej i Kolejowej wystepuje rowniez
zabudowa mieszkaniowa. W sgsiedztwie ulicy Wiejskiej wystepuje zabudowa
szpitalna.

3.2. Stan srodowiska i zrédta antropizaciji

Stan srodowiska przyrodniczego i zakres oddziatywania zrédet antropizacji w rejonie
obszaru projektowanej obwodnicy wynika z oddziatywania ruchu pojazdéw
samochodowych  wzdtuz istniejgcych drog oraz sgsiedztwem terendw
zabudowanych.

Wedtug raportu "Raport o stanie srodowiska wojewodztwa kujawsko-pomorskiego w
2006 roku” (2007, WIOS w Bydgoszczy) na obszarze opracowania brak jest punktéw
pomiarowych, ktoére jednoznacznie dokumentowatyby stan zanieczyszczenia
atmosfery oraz warunki akustyczne. Zgodnie z "Raportem o stanie srodowiska
wojewoddztwa kujawsko-pomorskiego” obszar Brodnicy zaliczany jest do jednego z
najmniej zanieczyszczonych w skali wojewddztwa pod wzgledem zanieczyszczen
gazowych i pytowych powietrza atmosferycznego.

3.3. Stan ochrony débr kultury na przebiegu planowanego przedsie-
wziecia

W bliskim sgsiedztwie planowanej inwestycji w zasiegu oddziatywania planowanego

przedsiewziecia wystepujg dobra kultury w rozumieniu Ustawy z dnia 15.02.1962 r. o

ochronie débr kultury (t.j. Dz. U. z 1999 r. Nr 98 poz. 1150 z p6zn. zmianami). Dotyczy

to obszaru dawnego cmentarza ewangelickiego, potozonego w bezposrednim
sgsiedztwie pasa drogowego, tzw. cmentarz na ,Piaskach”.

Obecnie teren ten jest zachowany jako park. Na jego terenie znajduje sie lipa
szerokolistng oraz wigz polny, uznane za pomniki przyrody w roku 1986 (drzewa sg
oznakowane, potozone poza oddziatywaniem pasa drogowego).



Warunkiem koniecznym do zastosowania podczas realizacji planowanej inwestycji,
budowy obwodnicy miasta Brodnicy jest — zgodnie z wnioskiem Wojewodzkiego
Konserwatora Zabytkobw w Toruniu - zachowanie nienaruszalnosci granic terenu
dawnego cmentarza.

4. ANALIZA | OCENA ODDZIALYWANIA ANALIZOWANYCH
WARIANTOW PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

W zwigzku z przedstawionym przebiegiem planowanej inwestycji w niniejszej ocenie
oddziatywania na s$rodowisko poddano dwa podstawowe warianty, zatozenia
realizacji projektowanej obwodnicy Brodnicy w ciggu drogi nr 15:

WARIANT ,,0” — wariant bezinwestycyjny — brak realizacji obwodnicy

Droga krajowa nr 15 biegnie w takim stanie jak obecnie, przez tereny intensywnie
zabudowane, w tym mieszkaniowe Brodnicy. Organizacja ruchu na tym odcinku jest
uzalezniona od ruchu wewnetrznego-miejskiego.

WARIANT ,1” — wariant realizacyjny - budowa obwodnicy w ciagu drogi
krajowej nr 15 przystosowanej do zwiekszonego, prognozowanego ruchu.

Trasa realizowana w oparciu o budowe nowego odcina drogi, omija w wiekszosci
swojego przebiegu tereny zainwestowane zabudowane, a w szczegolnosci tereny
mieszkaniowe.

Svytuacja aerosanitarna na lata 2010/2020 w wypadku braku realizacji planowanej
inwestycji (wariant bezinwestycyjny — tzw. ,zerowy”)

Wariant zerowy spowoduje wzrost negatywnego oddziatywania drogi na otoczenie.
Bedzie to wynikato z prognozowanego wzrostu ruchu drogowego, przy czym nie
ulegnie poprawie stan techniczny drogi oraz jej przepustowosc. Nalezy wéwczas
zatozyC, iz srednia predkos¢ na drodze nie bedzie przekraczata 30-50 km/h czas
przebywania pojazdéw na drodze wzrosnie o 30 do 40%. Przy sredniej predkosci 50
km/h koncentracja zanieczyszczeh powietrza wzrosnie prawie 3-krotnie.

Zgodnie z tym zaréwno w roku 2010 jak i 2020 zasieg negatywnego oddziatywania
przekroczy zasieg odpowiednio 20 i 12 metrow na obie strony drogi.

Svytuacja akustyczna na lata 2010/2020 w wypadku braku realizacji planowanej
inwestycji (wariant bezinwestycyjny — tzw. ,zerowy”)

Wariant zerowy spowoduje dalszy wzrost negatywnego oddziatywania akustycznego
drogi na otoczenie. W efekcie, czego, zabudowa mieszkaniowa potozona w
bezposrednim sgsiedztwie pasa drogowego bedzie znajdowata sie w strefie
przekroczenia dopuszczalnego hatasu dla pory dnia i nocy. Bark dziatan
inwestycyjnych  wyklucza zastosowanie jakichkolwiek metod minimalizacji
negatywnego oddziatywania akustycznego, w tym lokalizacje ekranow akustycznych,
w rejonach prognozowanych przekroczen norm hatasu.

Zgodnie z tym zarowno w roku 2010, jak i 2020 zasieg negatywnego oddziatywania
hatasu przekroczy obszar odpowiednio 55 i 75 metrow na obie strony od drogi.

W celu oceny potencjalnych prognozowanych oddziatywan proponowanych
wariantow przeprowadzono analize w zakresie oceny aerosanitarnej i akustycznej.
Przyjeto nastepujgce horyzonty czasowo i organizacyjne:



wariant ,,0” 2010 2020 rok

przy zatozeniu, ze planowane przedsiewziecie (budowa obwodnicy miasta Brodnica
po nowym przebiegu) nie bedzie realizowane oraz nie bedg prowadzone prace
modernizacyjne istniejgcej drogi krajowej nr 15.

wariant ,,1” 2010 2020 rok

- przy zatozeniu, ze planowane przedsiewziecie (budowa obwodnicy miasta
Brodnica) bedzie realizowane, w dwéch zakresach:

-realizacja obwodnicy, przeniesienie ruchu na nowg, zbudowang droge krajowa;

-realizacja obwodnicy, brak obcigzenia istniejgcej drogi krajowej (to jest obecnego
odcinka wewnatrz miasta) ruchem tranzytowym.

Generalne réznice pomiedzy zaproponowanymi wariantami zwigzane sg z
prognozowanymi zakresami ucigzliwosci dla ludzi.

Wariant ,0” polegajgcy na niepodejmowaniu planowanego przedsiewziecia, w
sytuacji prognozowanego wzrostu ilosci pojazdéw, powodowacC bedzie dalsze
znaczgce negatywne skutki dla srodowiska i warunkow zycia ludzi. Zwigzane jest to
zarowno z utrzymaniem aktualnych ucigzliwosci, jak i ich wzrostem, wzrostem wraz z
intensyfikacjg natezenia ruchu pojazdow. Dotyczy¢ to bedzie nastepujgcych
zakresow:

— dalsze zanieczyszczanie wod powierzchniowych poprzez brak odpowiedniego
systemu oczyszczania wod opadowych sptywajgcych z terenow drogi;

— wzrost ucigzliwosci aerosanitarnych i akustycznych drogi w stosunku do
istniejgcej zabudowy mieszkaniowej;

— zagrozenie istniejgcej zabudowy w wyniku drgan i wibracji podtoza
spowodowanych ruchem pojazdow ciezkich (w bezposrednim sgsiedztwie
budynkow).

Przedstawione uwarunkowania realizacji Budowy obwodnicy Brodnicy w ciggu drogi
krajowej nr 15 wskazujg na potrzebe wyboru do realizacji wariantu 1. Wariant ten
wyeliminuje aktualne niedogodnosci zwigzane z utrzymaniem i funkcjonowaniem
ruchu na drodze krajowej nr 15 w przestrzeni miasta. Jednoczesnie zaniechanie
obwodnicy Brodnicy spowoduje dalsze pogarszanie sie warunkow drogowych, w tym
jakosci i bezpieczenstwa ruchu, dla mieszkancéw Brodnicy. Zespét autorski Raportu
o oddziatywaniu preferuje sie wariant ,1” ze wzgledu na:

— likwidacje znaczacych, ponadnormatywnych ucigzliwosci akustycznych i
aerosanitarnych dla mieszkancow Brodnicy potozonych wzdtuz istniejgcego
przebiegu drogi krajowej nr 15;

— likwidacje znaczacych, zagrozen w zakresie wod powierzchniowych poprzez
realizacje srodkdéw ochrony;

— realizacja wariantu 1 w znaczgcy sposob poprawi warunki bezpieczenhstwa
ruchu wzdtuz ciggu drogi krajowej wraz ze skrzyzowaniami obstugujgcymi
tereny przylegajgce do drogi.



5. OPIS PRZEWIDYWANYCH ZNACZACYCH ODDZIALYWAN NA
SRODOWISKO PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA Z UWZGLE-
DNIENIEM FAZY REALIZACJI | EKSPLOATACJI OBIEKTU
DROGOWEGO

5.1. Zakres korzystania ze sSrodowiska oraz ocena wariantéw
planowanego przedsiewziecia

W przypadku przedmiotowej inwestycji — budowy obwodnicy Brodnicy- wyréznié
mozna dwie podstawowe fazy przedsiewziecia: faze realizacji i faze eksploatacji.
Faza likwidacji, cho¢ prawdopodobna w przypadku drogi krajowej, tak istotnej dla
funkcjonowania systemu transportowego regionu jest daleko odsunieta w czasie, lub
wrecz nierealna.

Ze wzgledu na specyfike inwestycji w fazie realizacji mozna wydzieli¢ podstawowg
kategorie oddziatywania na Srodowisko: budowe nowej drogi oraz realizacje obiektu
mostowego i drég dojazdowych. Oddziatywanie na etapie realizacji bedzie miato
charakter okresowy i ograniczony bedzie do prac budowlanych. Skala oddziatywania
bedzie uzalezniona od aktualnych przeksztatcen Srodowiska. Nalezy tu wyréznic
nastepujgce typy przeksztatcen:

— zmiana wtasciwosci fizyko-chemicznych podtoza i gleby (miejscowa likwidacja
podtoza glebowego) w obrebie projektowanych poboczy, drég dojazdowych i
obiektu mostowego;

— przeprowadzenie wyburzen istniejgcych obiektéw kubaturowych o funkcjach
gospodarczych i mieszkaniowych;

— czesciowa przebudowa lokalnego systemu odwodnienia terenu zwigzana z
rowami melioracyjnymi i wymiang istniejgcych przepustow;

— przeksztatcenia szaty roslinnej znajdujgcej sie w pasie projektowanym pod nowe
zainwestowanie, wycinka drzew i likwidacja roslinnosci trawiasto-zielnej;

— produkowane odpady pochodzgce z przebudowy nawierzchni drogi krajowej oraz
z pozostatych prac budowlanych, w znacznej mierze mogg by¢é powrotnie
wykorzystane do produkcji materiatéw budowlanych dla realizowanej inwestycji;

— ucigzliwosci akustyczne z placu budowy, zwigzane z pracg maszyn i ciezkiego
sprzetu oraz zwiekszonego ruchu pojazdéw obstugujgcych plac budowy;

— zanieczyszczen atmosfery pochodzgcych z placu budowy, zwigzane z pracg
maszyn i ciezkiego sprzetu oraz zwiekszonego ruchu pojazdow obstugujgcych
plac budowy. Z szacunkowej analizy obliczeniowej wynika, ze budowa odcinka
obwodnicy Brodnicy bedzie w nieznacznym stopniu oddziatywac¢ na stan jakosci
powietrza i nie bedzie powodowaé przekroczehn wartosci dopuszczalnych poza
granicg opracowania.

W zwigzku ze specyfikg przebiegu drogi, zidentyfikowanym zakresem jej
oddziatywania na s$rodowisko oraz zalecanych rozwigzan infrastruktury ochrony
Srodowiska do najistotniejszych oddziatywan i zwigzanych z tym ocen nalezg
nastepujgce zagadnienia:

— ocena oddziatywania na srodowisko abiotyczne

— ocena oddziatywania i ochrona stanu czystosci wdéd powierzchniowych i
podziemnych;

10



— ocena oddziatywania, wraz z ochrong i ksztattowaniem zieleni przydroznej;
— ocena oddziatywania na obszary objete ochrong przyrody;

— ocena oddzialywania na warunki zycia ludzi w zakresie ucigzliwosci
akustycznych;

— ocena przewidywanego wptywu na dobra materialne.
5.2. Oddziatywanie na srodowisko abiotyczne

Realizacja inwestycji drogowej - budowa obwodnicy miasta Brodnica - wraz z
towarzyszgcymi obiektami - powodowac bedzie znaczne przeksztatcenia srodowiska
abiotycznego dotyczgce budowy geologicznej i uksztattowania w stosunku do
nowobudowanych odcinkow drogi. Oddziatywania te zwigzane bedg jedynie z fazg
realizacji projektowanego przedsiewziecia. Z fazg funkcjonowania nie wigze sie ten
typ oddziatywania — przeksztatcenia.

Przeksztatcenia w przypowierzchniowych strukturach geologicznych zwigzane bedg
z pracami ziemnymi prowadzonymi na etapie realizacji nowych odcinkéw drogi
krajowej i sg na etapie prac ziemnych sg nieuniknione i konieczne do realizacji
inwestycji.

Przeksztatcenia o najwiekszej skali w uksztattowaniu i w powierzchniowej budowie
geologicznej dotyczy¢ bedg realizacji drogi zaréwno przy przejsciu przez doling i
tereny dotychczas nie przeksztatcone (przy budowie obiektu mostowego) oraz
wprowadzenia i przebudowg nasypéw ziemnych na pozostatym obszarze (np. dla
odcinka obejmujgcego dawny nasyp kolejowy). Nalezy jednak zaznaczy¢, ze ze
wzgledu na moggce miejscowo wystgpi¢ niekorzystne warunki gruntowo-wodne w
obrebie gruntow plastycznych zakres prac ziemnych moze znaczgco wykraczac poza
standardowe prace przy posadowieniu obiektow i infrastruktury.

Ztoza kopalin

Projektowany przebieg obwodnicy Brodnicy w ciggu drogi krajowej nr 15 na pétnoc
od centrum miasta nie jest konfliktowy z rejonami eksploatacji zt6z kopalin.

5.3. Ocena oddzialywania rozwigzan projektowych dotyczacych
wod powierzchniowych i podziemnych

Ocena oddziatywania

Budowa obwodnicy Brodnicy w ciggu drogi krajowej nr 15 poprawi rowniez istotnie
warunki bezpieczenstwa ruchu pojazddéw, przyczyni sie do zmniejszenia zagrozenia
wystgpienia sytuacji awaryjnych dla wdd powierzchniowych i podziemnych w
granicach przedmiotowego przebiegu

Uwarunkowania srodowiskowe:

1) Na poczatkowym odcinku od ulicy Sgdowej do ulicy Cmentarnej warunki
geologiczne sg bardzo dobre. W podtozu wystepujg sSredniozageszczone
piaski i zwiry. Grunty przepuszczalne pozwalajagce na migracje
zanieczyszczen. Woda gruntowa stabilizuje sie na gtebokosci od 2.5 m do 5.0
m ponizej powierzchni terenu.

2) Na odcinku od ulicy Cmentarnej do ulicy Wiejskiej w podtozu wystepujg piaski
Srednie. Grunty $rednio przepuszczalne pozwalajgce na migracje

zanieczyszczen w zaleznosci od wystepowania wody gruntowej. Woda
gruntowa wystepuje na gtebokosci okoto 3 m.
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3) Na odcinku obejmujgcym droge ulicy Wiejskiej i tory kolejowe wystepujg piaski
Srednie. Ponizej wlasciwosci geotechniczne gruntow znacznie sie pogarszaja,
gdyz zalegajg tam nawodnione pyty piaszczyste, przechodzgce w pyty i gliny
pylaste o konsystencji plastycznej. Grunty nieprzepuszczalne zapewniajgce
izolacje innych warstw.

4) Na odcinku o dtugosci 200 m przebiega przez taki i tereny podmokte oraz
przekracza rzeke tache (Struga Brodnicka) gdzie wystepujg grunty
organiczne o ztych wtasciwosciach geotechnicznych.

Projektowana droga przecina rzeke tache (Struga Brodnicka) powigzang z wodami
rezerwatu ichtiologicznego Rzeka Drweca oraz stanowigcg element wigzacy
projektowang obwodnice z obszarami Natura 2000.

System powigzan hydrologicznych stanowi srodowiska wodne o znacznym stopniu
wrazliwosci, prowadzgcy wody Il klasy czystosci oraz sg sktadowymi gestej sieci
odwadniajgcej obszary wysokiej retencji w kierunku rezerwatu ,Rzeka Drweca” i
Brodnickiego Parku Krajobrazowego.

Lokalizacja urzadzen do oczyszczania wod

Odcinek obwodnicy konieczny do zabezpieczenia wod powierzchniowych przed
niepozgdanymi skutkami zanieczyszczenia wod obejmuje obiekt mostowy z ktorego
odwodnienie bedzie prowadzone do rzeki tachy (Struga Brodnicka). Rowniez w razie
przyjecia odwodnienia z docinkéw dalszych od mostu (w przebiegu doliny) do rzeki
tachy innym systemem niz rowy trawiaste (np. rowami szczelnymi), prowadzgcym
sptyw do ww. odbiornika konieczne jest wyposazenie w urzgdzenia do
podczyszczania wod.

Proponowane powyzej zasady ochrony wdd - zbieranie wdd opadowych, ich
oczyszczanie i odprowadzanie do odbiornikbw powinny zabezpieczy¢ w pierwszym
rzedzie zasoby wdd powierzchniowych narazonych najbardziej na potencjalne
negatywne skutki zanieczyszczenia, co jest szczegodlnie istotne w wypadku
planowanej inwestycji ze wzgledu powigzanie z wodami rezerwatu ichtiologicznego
Rzeka Drweca oraz obszaru Natura 2000 Dolina Rzeki Drwecy.

5.4. Ocena oddziatywania na szate roslinng i Swiat zwierzat

W zwigzku z przebiegiem przedmiotowej obwodnicy przez tereny doliny rzecznej
prognozuje sie znaczne wycinki drzewostanu i towarzyszgcej roslinnosci, dotyczy to
zarbwno poszerzenia istniejgcego pasa oraz terendw pod projektowane
skrzyzowania. Wycince ulegng zréznicowane zbiorowiska o réznym wieku i stanie.
Nalezy zaznaczyc€, ze wycinka ta, tak jak wyburzenie obiektéw kubaturowych, jest
nieunikniona i jest podstawowym warunkiem realizacji projektowanej drogi.

Na zinwentaryzowanym terenie rosng pojedyncze drzewa lisciaste w ilosci 106 szt.,
owocowe w ilosci 10 szt. i drzewa iglaste w ilosci 7 szt. Ponadto na powierzchni 1707
m2 rosng krzewy lisciaste (na podstawie Inwentaryzacji wykonanej w sierpniu 2001 r
przez Transprojekt Gdansk, aktualizowana inwentaryzacja zieleni Europrojekt
Gdansk 2007-2008)

Pozostate elementy szaty ro$linnej i zbiorowiska roslinne zwigzane sg albo z
dziatalnoscig rolng lub z jej zaniechaniem (agrocenozy - tgki i pastwiska oraz ugory,
w granicy terenow zabudowanych pfaty roslinnosci ruderalnej) i przeksztatceniem. W
granicy terendw o charakterze rolnym, znajdujg sie typowe antropogeniczne
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zbiorowisko uzytkéw zielonych w tym w postaci ptatdw na wilgotnych glebach
mineralnych oraz w granicy wystepujacych zawilgocen-podmoklisk na glebach
organicznych. Teren w catosci odwadniany poprzez siec melioracyjng. Wystepujgce
zbiorowiska roslinne reprezentowane sg przede wszystkim przez trawy, w tym
rajgras wyniosty, kupkowke pospolitg, stoktose miekkg oraz w podszyciu byliny z
rodziny baldaszkowatych miedzy innymi marchew zwyczajna, barszcz zwyczajny.
Obecnie nie koszone w efekcie czego zaznaczajgce sie rozprzestrzenienie gatunkow
higrofilnych i nitrofilnych (np. pokrzywy pospolitej i podagrycznika pospolitego) oraz
drzew i krzewdw wkraczajgcych od strony potnocno wschodniej w postaci kep z
sukcesjg kilku - kilkunastoletnig.

W trakcie trwania prac, wjazdu ciezkiego sprzetu roslinnos¢ ta moze ulec zniszczeniu
jednak w kolejnych okresach wegetacyjnych, po zakonczeniu budowy, powinna
bardzo szybko sie odnowic.

Przebieg obwodnicy miasta Brodnicy przez tereny podmiejskie od poétnocy
otaczajgce zwarty ukfad miejski i srédmiejski oraz specyficzny uktad terendéw
zabudowanych powodujg, ze miasto (tereny zwartej zabudowy o zréznicowanych
funkcjach) w stosunku do doliny rzeki tacha (Struga Brodnicka), o charakterze
korytarza ekologicznego, stanowi istotng bariere w migracji zwierzat. W obecnym
stanie rozlegta rynna wykorzystywana przez rzeke tache jest miejscem okresowego
zerowania drobnych zwierzat oraz miejscem ich okresowego bytowania w trakcie
migracji (obserwacje terenowe).

Wystepowanie biezgcego zainwestowania miejskiego powoduje, ze zwierzeta nie
wchodzg na tereny zabudowy, jedynie w specyficznych sytuacjach mogg penetrowac
tereny zielone zwigzane z istniejgcymi obiektami i terenami komunikacyjnymi.
Zjawisko to zwane synantropizacjg gatunkow dzikich, jest niepozgdane poniewaz
powoduje zagrozenie zarowno dla ludzi i zwierzgt. Te mimowolne migracje mogag
powodowac zagrozenia zwigzane z wtargnieciami zwierzgt na drogi.

Analiza relacji przestrzennych i przyrodniczych rejonu opracowania wskazata, ze dla
planowanej obwodnicy miasta Brodnicy w ciggu drogi krajowej nr 15 nie proponuje
sie stosowania przepustéw ekologicznych, matych i srednich przejs¢ dla zwierzat,
czy tez innej infrastruktury utatwiajgcej swobodng migracje dzikich zwierzat. Budowa
wysokiego wiaduktu w obrebie doliny wykorzystywanej przez rzeke tache umozliwi
swobodng penetracje zwierzagt w przypadku ich trafienia w te rejony i jednoczesnie
umozliwi prosty, nie zaktécony powr6t w kierunku pétnocnym.

5.5. Ocena oddziatywania na warunki akustyczne i drgania

W rejonie obszaru opracowania nie przeprowadzono dotychczas pomiarow
akustycznych w $rodowisku w stosunku do oddziatywania akustycznego drog.
Projektowana do budowy Obwodnica Brodnicy w ciggu drogi krajowej nr 15 stanowi¢
bedzie odcinek o jednorodnym natezeniu ruchu pojazdéw, dla ktérego przyjeto
natezenie ruchu pojazdéw wg prognozy opracowanej na podstawie GPR 2005.

Faza realizacji - wptyw fazy budowy na klimat akustyczny

Podczas prowadzenia robot budowlanych wokot projektowanej obwodnicy Brodnicy
wystgpig niekorzystne zjawiska akustyczne. Przede wszystkim ograniczenia
organizacyjne w rejonie dwdch skrzyzowan spowodujg zwiekszenie hatasliwosci
pojazdow samochodowych, zwtaszcza tych ciezkich w rejonach istniejgcych
skrzyzowan. Podobny efekt wystgpi podczas eksploatacji sprzetu do prac
drogowych. Analiza terenu, przez ktéry bedzie przebiegac projektowana obwodnica
wykazata wystepowanie wokét niej matej liczby budynkéw zwigzanych ze statym
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pobytem oséb. Majgc na uwadze minimalizacje ucigzliwosci akustycznej na terenach
zabudowanych winien by¢ opracowany wiasciwy harmonogram robét. Same prace
winny by¢ prowadzone na tych odcinkach wytgcznie w porze dzienne,.

Ucigzliwosci akustyczne podczas fazy budowy bedg miaty ograniczony zasieg oraz
czas trwania.

Faza funkcjonowania

Stopien ucigzliwosci hatasu drogowego jest przed wszystkim funkcjg natezenia
strumienia ruchu pojazdéw samochodowych, sredniej predkosci, potoku ruchu oraz
procentowego udziatu pojazdow ciezkich w potoku ruchu.

Klasyfikacja akustyczna terenu — tlo akustyczne

Obszar opracowania potozony jest zarébwno w obrebie terenéw zainwestowanych, jak
i w obrebie terenow otwartych, rolnych z przewaga tak i pastwisk.

Wedtug ustalen obowigzujgcych  miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego oraz inwentaryzacji terenowej, w sgsiedztwie planowanego
przebiegu drogi wystepujg nastepujgce tereny chronione akustycznie, ktére mozna
zaliczy¢ do nastepujgcych kategorii (na podstawie prawa ochrony srodowiska i
rozporzgdzen wykonawczych):

- tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej; od ok. 299+572 do ok. km
299+691 lewa strona w granicy od ok. 20m od projektowanego pasa
drogowego, od ok. km 298+858 do ok. km 299+017 lewa strona, od ok. km
298+758 do od ok. km 298+758 prawa strona ,w granicy od ok. 14m od
projektowanego pasa drogowego

- tereny szpitali w miastach od ok. km 299+572 do ok. km 299+665 prawa
strona w granicy od ok. 40m od projektowanego pasa drogowego

W zwigzku z prognozg zakresu ucigzliwosci akustycznych wystepujgcych w zwigzku
z funkcjonowaniem Obwodnicy Brodnicy w ciggu drogi krajowej nr 15 proponuje sie
zastosowaé jako najbardziej skuteczne srodki ochrony przed hatasem budowe
ekranow akustycznych.

Tabela 19. Zestawienie propanowych ekranéw akustycznych

Ip. poczatek ekranu | koniec ekranu potozenie ekranu. dtugosé
[km] [km] wzgledem Obwodnicy ekranu [km]
1 298+858 299+017 lewa strona 0,160
2 298+758 298+758 prawa strona 0,259
3 299+572 299+691 lewa strona 0,119
4 299+572 299+665 prawa strona 0,093
RAZEM 0,534

zrédto: opracowanie wtasne
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Drgania

W czasie realizacji drgania bedg spowodowane: pracg maszyn i pojazdéw
drogowych oraz robotami nawierzchniowymi. Wszystkie te drgania mogg przenosi¢
sie na tereny oddalone od trasy drogowej w zaleznosci od typu podftoza i
zastosowanej techniki budowy nie do okreslenia na obecnym etapie prac. Bedg miec
one charakter czasowy, co ogranicza negatywne znaczenie tego rodzaju wptywow.
Wpltywom drgan podlegajg zaréwno budynki, usytuowane w nich urzgdzenia, jak i
przebywajgcy w nich ludzie.

Normy te okreslajg problematyke drgan odnosnie prowadzenia prac budowlanych i
ograniczenia ich skutkdw wobec innych obiektéw i otoczenia. Dobor technologii i
sposobu przeciwdziatania drganiom nalezy do wykonawcy prac budowlanych, ktéry
jest zobowigzany do ich stosowania.

Oddziatlywanie w okresie eksploatacji drogi w zakresie drgan mechanicznych
powstajg na styku kot poruszajgcych sie po drodze pojazddéw z nawierzchnig trasy, a
nastepnie przenoszg sie przez podtoze gruntowe do otoczenia budynkdéw, ich
wyposazenia i uzytkownikow. Powstawanie drgan istotnie zalezy od rodzaju
nawierzchni. Nierobwno$ci w nawierzchni wzbudzajg drgania kilkakrotnie wyzsze od
drgan powodowanych przy nawierzchni réwnej. Drgania w czasie eksploatacji drog
sg powodowane jedynie ruchem pojazdow ciezkich (autobusy, samochody ciezarowe
- ktére w omawianym przypadku stanowig od 11% do 27% przewidywanego
strumienia pojazdow). Projektowane rozwigzanie drogowe bedzie miato réwng
nawierzchnie jezdni, co znacznie ograniczy generowanie drgan. Nie przewiduje sie,
wiec znaczgcego oddziatywania w zakresie drgan.

5.6. Oddziatywanie na warunki aerosanitarne

W zakresie ochrony powietrza przed zanieczyszczeniami obowigzujg dopuszczalne
stezenia zanieczyszczen okreslone w rozporzgdzeniu w sprawie dopuszczalnych
wartosci stezen substancji zanieczyszczajgcych w powietrzu. Dla otoczenia
projektowanej drogi odnoszg sie wartosci dopuszczalne ustalone rozporzgdzeniem
dla obszardéw kraju niechronionych prawnie.

Sposréd  skfadnikdw  emisji  zanieczyszczen od pojazdédw samochodowych
poruszajgcych sie po drodze najistotniejsze sa: tlenki azotu (NOy), tlenek wegla (CO),
zwigzki otowiu (Pb) oraz weglowodory alifatyczne (HC) i aromatyczne (WWA). Dla
nich zostaty wykonane obliczenia prognostyczne.

Ze wzgledu na wprowadzenie nowych standardéw emisyjnych w UE na potrzeby
oceny przeprowadzono prognoze spodziewanego obnizenia emisji drogowej w
oparciu o regulacje oznaczane kolejno jako; EURO I, EURO II, EURO IIl EURO IV
oraz Euro V (majaca wejs¢ w zycie z dniem 1 pazdziernika 2009 r).

Sytuacja aerosanitarna na rok 2010

Sytuacja na rok 2010 - wyniki obliczen wskazujg zasieg maksymalny od krawedzi
paséw drogowych w rzucie prostopadtym na obie strony siegnie teoretycznie dla
terendw zabudowy mieszkaniowej, na odlegtos¢ do 16 m (wariant inwestycyjny).

Sytuacja aerosanitarna na rok 2020

Sytuacja na rok 2020 - wyniki obliczen prognostycznych wskazujg zasieg
maksymalny od krawedzi paséw drogowych w rzucie prostopadtym na obie strony
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siegnie teoretycznie dla terenéw zabudowy mieszkaniowej, na odlegtos§¢ 8 m
(wariant inwestycyjny).

Uzyskane wyniki wskazujg na minimalny wptyw na warunki aerosanitarne w obrebie
projektowanej drogi, przez co nie wymagane jest prowadzenia innych dziatan
minimalizujgcych.

5.7. Oddziatywanie na dobra materialne i planowane wyburzenia
istniejacych budynkéw

Poza planowanymi wyburzeniami budynkéw mieszkaniowych i gospodarczych oraz
innych wartosci materialnych z nimi zwigzanymi planowane przedsiewziecie nie
bedzie powodowac negatywnych oddziatywan na inne dobra materialne.

5.8. Gospodarka odpadami

Podczas budowy drogi powstang miedzy innymi nadmiary mas ziemnych, w tym z
wykopdw, ktére nie bedg nadawaty sie do wbudowania w nasyp z powodu braku
wiasciwosci nosnych. Bedg one wymagaty przygotowania odpowiednich terenéw do
ich czasowego gromadzenia przed ostatecznym zagospodarowaniem, zgodnie z
Ustawg o odpadach i towarzyszgcych jej Rozporzgdzeniach wykonawczych.

Na odcinkach, gdzie wykopy bedg wykonywane na terenach wystepowania gruntéw
niespoistych (utwory piaszczyste, zwiry i pospotki) bedzie mozna uzyskany materiat
uzy¢ do budowy nasypow, wykonania podbudowy lub wymiany gruntéw na innych
odcinkach drogi. Dziatania tego typu zmniejszajg powierzchnie niezbedna do
sktadowania odpadow, wptyng takze na zmniejszenie ucigzliwosci towarzyszgcych
ruchowi pojazdow transportowych.

Na obecnym etapie (koncepcja drogi, brak projektow budowlanych i wykonawczych)
utrudnione jest szacowanie wielkosci i mozliwosci pozyskania gruntu dobrej jakosci
bezposrednio z placu budowy.

W zwigzku z rozbiorkg obiektow budowlanych — budynkéw nie prognozuje sie
wystgpienia odpadoéw niebezpiecznych. W przypadkdéw stwierdzenia zagrozenia
wystgpienia azbestu w obiektach budowlanych poddawanych rozbiorce nalezy
postepowac z nimi zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

W trakcie eksploatacji przedmiotowego odcinka obwodnicy Brodnicy jedynymi
odpadami mozliwymi do zewidencjonowania bedg odpady zwigzane z gospodarkag
wodno-sciekowg i to jedynie w przypadku lokalizacji urzgdzen zbierajgcych i
oczyszczajgcych z drogi wody opadowe oraz odpady zwigzane z oswietleniem drogi,
zwtaszcza w rejonie skrzyzowan i obiektow inzynierskich.

Podczas eksploatacji drogi przewiduje sie wystepowanie szlamdéw powstajgcych
podczas czyszczenia urzgdzen podczyszczajgcych wody opadowe. W przypadku
odpadow z oswietlenia nalezy w zaleznosci od zastosowanych Zzrodet Swiatta
traktowac¢ je jako odpady potencjalnie niebezpiecznie i prowadzi¢ dla tej grupy
odpaddw przewidziang dla nich gospodarke odpadami.

5.9. Oddziatywanie na warunki zycia i zdrowie ludzi

Realizacja i funkcjonowanie obwodnicy miasta Brodnicy w ciggu drogi krajowej nr 15
spowoduje znaczgcg poprawe warunkéw zycia znacznej czesci mieszkancow
Brodnicy. Wyeliminowanie ruchu tranzytowego z rejonéw $rodmiejskich oprécz
znaczgcej poprawy warunkéw ruchu drogowego i jego bezpieczenstwa wptynie na
warunki aerosanitarne i akustyczne.
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Przedstawione w niniejszym Raporcie o oddziatywaniu na Srodowisko oddziatywania
w zakresie ucigzliwosci aerosanitarnych i akustycznych, gtéwnie ze wzgledu na skale
Zjawisk i proponowanych do zastosowania rozwigzan technicznych nie beda
powodowac znaczgcych zagrozen dla zdrowia i zycia ludzi w otoczeniu drogi.
Pogorszenie warunkow zycia ludzi wystgpi¢ moze w rejonach skrzyzowan, w zwigzku
z tym w projekcie budowlanym zastosowano srodki techniczne i organizacyjne
minimalizujgce negatywne, ponadnormatywne oddziatywania.

Z kolei wyeliminowanie i wyprowadzenie ruchu tranzytowego z terenow miasta na
obwodnice ograniczy w sposdb znaczgcy aktualne negatywne oddziatywania ruchu
pojazdow przez tereny zwartej zabudowy. Realizacja planowanej drogi wptynie w
stopniu znaczgcym na zdecydowang poprawe warunkow akustycznych i
aerosanitarnych w stosunku dla mieszkancow budynkow i terenow wzdtuz
aktualnego przebiegu drogi krajowej nr 15 na odcinku miejskim. Przy czym dla
mieszkancow budynkéw potozonych w bezposrednim sgsiedztwie istniejgcej drogi
skutki realizacji nowej inwestycji bedg odczuwalne ,,0d razu” w momencie oddania do
uzytku nowo zbudowanej drogi.

5.10. Sytuacje awaryjne i zagrozenia srodowiska

Mozliwos¢ wystgpienia sytuacji awaryjnych zwigzana jest z wystgpieniem rozlewow
duzej iloéci paliwa czy innych substancji szkodliwych w trakcie transportu (np.
autocysterny) na skutek kolizji i wypadkéw drogowych.

Nalezy podkreslic, ze budowa obwodnicy Brodnicy, a zwilaszcza skrzyzowan
drogowych spowoduje znaczgcg poprawe bezpieczenstwa ruchu pojazdow na
dotychczas wykorzystywanych odcinkach drogi (Srédmiejski odcinek Brodnicy), co w
istotny sposéb zminimalizuje mozliwos¢ potencjalnych sytuacji awaryjnych i
zwigzanych z tym powaznych awarii.

Sytuacje awaryjne zwigzane z eksploatacjg drogi dotyczg gtéwnie zdarzen, ktore
mogg wystgpi¢ w wyniku kolizji i wypadkéw drogowych z udziatem Srodkow
transportu przewozgcych substancje niebezpieczne (towary niebezpieczne).
Zagrozenie przedostawania sie substancji niebezpiecznych do srodowiska wodnego
moze wystgpi¢ w razie wypadkdéw samochodow transportujgcych je.

Wypadki drogowe zaliczane do powaznych awarii zalicza sie do tzw. zdarzen
przypadkowych. Ocenia sie, ze prawdopodobienstwo ich wystgpienia jest rzedu raz
na kilkanascie lat lub tez rzadziej. Prawdopodobienstwo powaznej awarii z
wystgpieniem zagrozenia zakresie wptywu na wody powierzchniowe na odcinku
projektowanej obwodnicy Brodnicy wynosi w 2010 - 2,26*10° oraz w 2020 —
3,77*10™. Uzyskane wartosci wskazujg na bardzo niski poziom takiego zagrozenia,
co w zadnym wypadku nie stanowi uzasadnionej podstawy do odstgpienia od
zabezpieczenia srodowiska prze ich potencjalnymi skutkami.

5.11. Oddziatywanie na dobra kultury

Pomimo, iz planowane przedsiewziecie — budowa obwodnicy w ciggu drogi krajowe;j
nr 15 - w gtdwnej mierze polega na budowie nowego odcinka drogi wraz z obiektem
mostowym, przebudowg skrzyzowanh i poszerzeniu zakresu istniejgcej drogi nie
przewiduje sie znaczgcych zmian charakteru oddziatywania na istniejgce w
sgsiedztwie lub w bezposdrednim zasiegu oddziatywania planowanej drogi dobra
kultury.

Obiektem ktorego funkcjonowanie moze by¢ zagrozone budowg projektowanej drogi
jest cmentarz ewangelicki. Kujawsko-Pomorski Wojewddzki Konserwator Zabytkow w
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Toruniu (Pismo WOUZ/T/AR/-1134/2008 nakazuje prowadzi¢ wszelkie prace
budowlane bez naruszenia substancji zabytkowej cmentarza, tj. bez ingerowania w
jego teren, np. przez skfadowanie materiatdbw, prace sprzetu, bez uszkadzania
drzewostanu, naruszania pochéwkéw i innych elementéw zagospodarowania
cmentarza. Ewentualne prace w drzewostanie cmentarza polegajgce m.in. na
wycince drzew czy krzewow, jak i zabiegi pielegnacyjne drzewostanu wymagajg
uzyskania opinii Kujawsko-Pomorskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow.

Po przeprowadzonej ocenie oddziatywania na walory i dobra kultury nie przewiduje
sie negatywnego oddziatywania planowanej inwestycji zarobwno w fazie realizacji i
funkcjonowania (brak istotnych oddziatywan podczas funkcjonowania drogi, co
wynika z przedstawionych analiz wptywu na warunki aerosanitarne i wody) pod
warunkiem zastosowania przez wykonawce zaleceh Kujawsko-Pomorskiego
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkdw w Toruniu.

6. OCENA  ODDZIALYWANIA REALIZACJI PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO PRZYRODNICZE FORM
ORCHRONY, W TYM OBSZAROW NATURA 2000

Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Drwecy

Planowane przedsiewziecie potozone jest w granicach Obszaru Chronionego
Krajobrazu Dolina Drwecy (rys. 10), ktéry obejmuje pradoline Drwecy z kompleksami
lesSnymi, fragment rynny brodnickiej z jeziorami Wysokie i Niskie Brodno, rynne
Skarlanki z jeziorem Bachotek oraz rynne jabtonowska z jeziorami Chojno, Oleczno i
Wadzynskie. Jest to obszar o pow. 56.848 ha. Obszar ustanowiono gtéwnie dla
ochrony waloréw naturalnych malowniczego krajobrazu pradoliny Drwecy.
Uksztattowanie powierzchni wyraznie wyksztatconych terendw zboczowych z okrywag
roslinng w postaci matych fragmentow laséw oraz wystepowanie wielu jezior
wzbogacajgcych ten obszar w elementy wodne stanowi atrakcje dla turystow i
mitosnikow przyrody.

W zwigzku z faktem, iz planowane przedsiewziecie nalezy zaliczy¢ do inwestyciji celu
publicznego — budowa nowej drogi publicznej, w klasie drogi krajowej — jest zgodna z
obowigzujgcymi zasadami gospodarowania.

Ichtiologiczny Rezerwat "Rzeka Drweca"

Planowana obwodnica miasta Brodnicy w ciggu drogi krajowej nr 15 przebiegaé
bedzie na odcinku od ok. 298+214 km do 0k.298+714km w odlegtosci ok. 500-560m
od terendow objetych ochrong i stanowigcych rezerwat przyrody ,Rzeka Drweca”. Jest
to najkrotszy dystans pomiedzy planowang inwestycjg z granicg rezerwatu ,Rzeka
Drweca”. Na odcinku potnocnego wylotu wynosi on juz ok. 1000m.

Rezerwat zostat ustanowiony na podstawie zarzgdzenia Ministra Les$nictwa i
Przemystu z dnia 27 lipca 1961 (M.P. Nr 71, poz. 302). Utworzono go w celu ochrony
srodowiska wodnego i ryb w nim bytujgcych, a w szczegdlnosci w celu ochrony
srodowiska pstrgga, tososia, troci i certy.

W obrebie rezerwatu zabronione sg dziatania, ktére mogg prowadzi¢ do pogorszenia
stanu wdéd oraz uniemozliwiajgce rybom swobodng wedrowke. Zakazane jest
niszczenie i usuwanie roslinnosci wodnej, wycinanie drzew i krzewéw rosngcych w
granicach chronionego obszaru.

POWIAZANIA Z OBSZAREM INWESTYCJI
Obszary ,,Natura 2000”
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Réwnoczesnie oprécz obszaréw objetych ochrong przyrody na podstawie
dotychczasowych przepiséw Ustawy o ochronie przyrody, w skali kraju wytypowano
tereny do ochrony w ramach europejskiej sieci ekologicznej NATURA 2000. Do jej
utworzenia zobligowane zostaty wszystkie kraje cztonkowskie Unii Europejskiej. Idea
sieci jest najbardziej kompleksowg i najlepiej legislacyjnie oraz politycznie
przygotowang, z dotychczasowych, europejskg siecig ekologiczng, ktéra maj na celu
zapewnienie trwatej egzystencji ekosystemom waznym w skali europejskiej. Jej
podstawe, stanowig przyjete w Unii Europejskiej Dyrektywy: Ptasia (79/409/EWG o
ochronie dziko zyjgcych ptakéw) i Siedliskowa (92/43/EWG o ochronie naturalnych
siedlisk oraz dziko zyjgcej fauny i flory).

Obszar Specjalnej Ochrony p.n. " Bagienna Dolina Drwecy" PLB 040002

Planowany odcinek drogi krajowej nr 15 przebiega¢ bedzie w odlegtosci ok. 2 km od
terendw objetych ochrong.

Obszar specjalnej ochrony ptakow o powierzchni 3134,7 ha jest srodkowg czescig
Doliny Drwecy, na odcinku miedzy przecinajgcg doline drogg Jajkowo — Gieboczek, a
Brodnicg. Na jego terenie znajduje sie tez jezioro Sopien, oraz obnizenie terenu
rozciggajgce sie pomiedzy rzekami: Brynicg i Samionkg. Dolina ma od 0,6 do 3,0 km
szerokosci, zajeta jest przez bagna i taki, pociete systemem rowdw. Pozostaty tu
takze liczne starorzecza. Koryto rzeki ma charakter naturalny, a rzeka silnie
meandruje. Wczesng wiosng na ogét wylewa tworzgc rozlegte rozlewiska.

Potencjalne zagrozenia obszaru natura 2000

Zgodnie z informacja zawartg w SDF do najwazniejszych zagrozen obszaru "Dolina
Drwecy"” PLH 280001 nalezg: zanieczyszczenia wod, zmiany stosunkow wodnych,
zaniechanie uzytkowania rolniczego terenu.

Ze wzgledu na potozenie projektowanego odcinka obwodnicy miasta Brodnicy w
relacji do obszaru PLH 280001 Dolina Drwecy nie wystepujg istotne zagrozenia dla
jego stanu ochrony i zachowania. Wynika to z uktadu przestrzennego w jaki zostata
wpisana projektowana droga oraz zakfadanej realizacji sSrodkéw ochrony srodowiska
w szczegolnosci w zakresie ochrony woéd (pod warunkiem zastosowania
odpowiednich urzgdzen do separaciji substanciji szkodliwych z wéd sptywajgcych z
powierzchni_drogowej przed ich wigczeniem do odbiornikdéw). Odcinek obwodnicy
konieczny do zabezpieczenia wdd powierzchniowych przed sptywem substancji
szkodliwych obejmuje obiekt mostowy ok 298+770 km — 299+318 km z ktérego
odwodnienie bedzie prowadzone do rzeki tachy. Réwniez w razie przyjecia
odwodnienia z docinkdw ok 298+570 - 298+770 i 299+318 — 299+518 (w przebiegu
doliny) do rzeki tachy innym systemem niz rowy trawiaste, prowadzgcym sptyw
bezposredni do odbiornika rowniez konieczne jest wyposazenie w urzgdzenia do
podczyszczania wod.

Obszar Natura 2000 Ostoja Brodnicka (zgtoszony w 2008)

Ostoja obejmuje tereny o krajobrazie mtodoglacjalnym z duzg liczbg form
polodowcowych, takich jak wcigte w piaszczystg rowninge sandrowg rynny glacjalne
wypetnione wodg, moreny czotowe i jeziora - oczka, a takze wzgorza kemowe.
Znajdujg sie tu réwniez niewielkie powierzchnie réznego typu torfowisk (wysokich,
przejsciowych i nakredowych). Szczegdlnie cenne sg zespoty torfowisk z borem
bagiennym, wyksztatcajgce sie wokét jezior dystroficznych, zwanych sucharami.
Wieksza czes$¢ obszaru lezy w zlewni Drwecy a jego bogatg sie¢ wodng tworzg
liczne jeziora, rzeki, strumienie i bagna. Szereg jezior charakteryzuje sie
powierzchnig powyzej 100 ha i znaczng gtebokoscig (do ponad 40 m). W wiekszosci
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otaczajg je lasy, ktére pokrywajg blisko 70% obszaru; sg to gtéwnie bory sosnowe z
domieszkami debu, olszy i jesionu, a takze grady, Swietliste dgbrowy i lasy tegowe.

Powigzanie Ostoi Brodnickiej z projektowang inwestycja

W stosunku do projektowanej obwodnicy Brodnicy Ostoja Brodnicka potozona jest w
linii prostej w odlegtosci nie mniejszej niz 6km.

Schemat lokalizacji Ostoi Brodnickiej wzgledem projektowanej obwodnicy Brodnicy
oraz kierunek powigzania hydrologicznego z rz. Drweca.

Pod wzgledem hydrologicznym obszar Ostoi Brodnickiej jest w czesci obszarem
alimentacyjnym dla rz. Drwecy, zasilanej poprzez dorzecze rz. Skarlanki (
lewobrzezny doptyw), ujscie Skarlanki znajduje sie w miejscowosci Tamam Brodzka
na potudnie od jeziora Bachotek.

Odlegtos¢ powyzej 6 km, réwnoleznikowy uktad rynien jezior Niskie Brodno (w tym
dolina rzeki Lacha obejmujgca przedmiotowy odcinek obwodnicy) i jeziora Bachotek
wzgledem siebie, ktore rozdzielone sg lokalnym wododziatem oraz kierunki sptywu
rzek Skarlanki i Lachy w potgczeniu z faktem spietrzania wody jeziora Bachotek w
miejscowosci Tamam Brodzka wskazuje na brak powigzan pomiedzy projektowang
obwodnicg miasta Brodnicy (ok 1730m dtugosci) a Obszarem Natura 2000 Ostoja
Brodnicka.

Pomniki Przyrody

W bezposredniej granicy projektowanej drogi nie stwierdzono wystepowania
pomnikéw przyrody. W dalszym sgsiedztwie na terenie dawnego cmentarza
ewangelickiego znajdujg sie lipa szerokolistna oraz wigz polny, uznane za pomniki
przyrody w roku 1986 (drzewa sg oznakowane, nie sg potozone w bezposrednim
sgsiedztwem projektowanego pasa drogowego).

7. OPIS | ZAKRES PRZEWIDYWANYCH DZIALAN MAJACYCH NA
CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZENIE LUB KOMPENSACJE
PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA
SRODOWISKO ORAZ OCENA EFEKTYWNOSCI
PROPONOWANYCH SRODKOW | METOD

W celu zminimalizowania zidentyfikowanych potencjalnych ucigzliwosci proponuje sie

podjecie nastepujgcych dziatan projektowo-organizacyjnych, uwzgledniajgc podziat

na poszczegolne rodzaje oddziatywan i etapy inwestycji (budowy i eksploataciji):

e w zakresie ochrony rzezby terenu i budowy geologicznej

— nalezy ogranicza¢ zakres prac ziemnych do terendw projektowanego pasa
drogowego;

— nalezy ogranicza¢ sktadowanie materiatu piaszczystego pochodzgcego z
wykopow w obrebie nieprzeksztatconych mechanicznie gleb z wyksztatconymi
zbiorowiskami roslinnymi;

— nalezy usuwa¢ i sktadowa¢ z terendw wykopow warstwy gleby do
wykorzystania, w celu rekultywaciji terendéw przeksztatconych w trakcie prac
ziemno-budowlanych i do ksztattowania przydrogowych terendw zieleni;

— w trakcie prac budowlanych zwigzanych 2z realizacjg projektowanego
przedsiewziecia nalezy chroni¢ otwarte wykopy przed ich zalaniem,
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nieprzestrzeganie powyzszego moze spowodowacC znaczne pogorszenie ich
wiasciwosci geotechnicznych i warunkow prowadzenia prac budowlanych.

e W zakresie ochrony przydroznej szaty roslinnej

na podstawie przygotowanego w trakcie pozniejszych prac projektowych —
etap projektu budowlanego - ,Projektu Zieleni” - nalezy ograniczyC zakres
wycinki drzew w obrebie pasow drogowych i przysztych skrzyzowan. Na
etapie budowy nalezy objgC¢ szczegdlng ochrong pojedyncze drzewa i
szpalery drzew poza pasem drogowym, ktore mogg by¢ narazone na
dewastacje w trakcie realizacji przedsiewziecia;

— w odniesieniu do koniecznosci przeprowadzenia wycinki drzew i krzewow

proponowane jest wzmocnienie struktury przyrodniczej w granicy odcinka
przebiegajgcego w sasiedztwie i przez tereny zainwestowane — chronione
akustycznie: wskazane na odcinku wzdtuz granicy terenu szpitala od 298+769
km do 298+961 km.

e w zakresie ochrony wod powierzchniowych, wod podziemnych i gleb

w zwigzku z charakterem inwestycji, na etapie projektowym, nalezy
uwzgledni¢ potrzebe zbierania i odprowadzania wod opadowych z terenu
nawierzchni projektowanych drog;

sposéb odwodnienia i odprowadzania wdd opadowych nalezy dostosowa¢ do
wymogow ochrony $rodowiska, w tym do wymaganego poziomu redukciji
zanieczyszczen,

zaleca sie zastosowanie nastepujgcych metod ochrony waod:

— wody opadowe i roztopowe przed zrzutem do zbiornikdw nalezy oczysci¢ w
urzgdzeniach do separacji substancji ropopochodnych oraz eliminacji
zawiesin — zgodnie z wytycznymi zawartymi w rozdz. 4.3 Raportu;

w zakresie ochrony warunkéw akustycznego

— w miejscach okreSlonych na podstawie szczegotowej analizy
oddziatywania na walory akustyczne zlokalizowano ekrany akustyczne —
zob. zalecenia zawarte w rozdz. 4.6 Raportu. Ekrany akustyczne nalezy
zbudowaé¢ zgodnie z wykonanym projektem budowlanym ekrandéw
akustycznych;

w zakresie minimalizacji sytuacji awaryjnych i powaznych awarii

— projektowany odcinek obwodnicy konieczny do zabezpieczenia wod
powierzchniowych przed niepozgdanymi skutkami zaistnienia sytuaciji
awaryjnych obejmuje obiekt mostowy ok. 298+770 km — 299+318, z
ktérego odwodnienie bedzie prowadzone do rzeki Lachy. Rowniez w razie
przyjecia odwodnienia z odcinkéw ok. 298+570 - 298+770 [
299+318- 299+518 (w przebiegu doliny) do rzeki tachy innym systemem
niz rowy trawiaste, prowadzgcym sptyw bezposredni do ww. odbiornika
konieczne jest wyposazenie kanatow w urzgdzenia do podczyszczania wod.

w zakresie ochrony débr kultury

— w stosunku do débr kultury, pismo konserwatora zabytkéow WOUZ/T/AR/-
1134/2008 wskazuje na obszar dawnego cmentarza ewangelickiego w
bezposrednim sgsiedztwie pasa drogowego, tzw. cmentarz na ,Piaskach”
rég ulicy Sadowej i Cmentarnej, wobec ktdérego nalezy przedsiewzigc
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okreslone zasady postepowania, a wszystkie prace nalezy prowadzi¢ w
Sposob nie naruszajgcy integralnosci terenu cmentarza.

8. ZIDENTYFIKOWANE TRUDNOSCI, W TYM LUKI LUB BRAKI
INFORMACJI, W  TRAKCIE OPRACOWYWANIA  OCENY
ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

W niniejszym Raporcie o oddziatywaniu na S$rodowisko przeprowadzona zostata
ocena oddziatywania w zakresie ograniczonym stanem projektu drogowego i
dostepnych materiatéw archiwalnych dotyczgcych stanu Srodowiska przyrodniczego.
W zwigzku z tym zakres oceny nie mogt prognozowaé zastosowania takich
rozwigzan stuzgcych ochronie srodowiska, ktére mogg spowodowaé ograniczenia w
projektowaniu drogi.

Na potrzeby Raportu o oddziatywania na srodowisko nie stwierdzono znaczgcych
trudnosci, luk technicznych lub braku informacji koniecznych do sporzgdzenia oceny
oddziatywania na srodowisko.

9. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH
ZWIAZANYCH Z PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIEM

Potozenie planowanego przedsiewziecia jego charakter i zakres oddziatywania oraz
ujecie planowanego przebiegu w Miejscowym Planie Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Brodnicy (patrz zatgcznik tekstowy) powodujg, ze w
granicach planowanego przedsiewziecia nie prognozuje sie wystgpienia znaczacych
konfliktbw  spotecznych  zwigzanych z  planowanym przedsiewzieciem
uniemozliwiajgcych realizacje przedsiewziecia.

Mozliwos¢ udziatu spoteczenstwa musi byC zapewniona m.in. w postepowaniu
w ramach ktérego sporzgdzany jest raport o oddziatywaniu przedsiewziecia
na srodowisko. Udziat w postepowaniu musi zapewni¢ Organ wiasciwy do wydania
decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia.

Dotychczasowe postepowanie z udzialem spoteczenstwa zwigzane byto ze
sporzgdzaniem i uzgadnianiem projektu miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego obejmujgcego obszar opracowania.

10. PRZEDSTAWIENIE PROPOZYCJI ANALIZY POREALIZACYJNEJ
ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA
ETAPIE JEGO BUDOWY | EKSPLOATACJI

Stosowanie analiz porealizacyjnych w procesach inwestycyjnych ma na celu
poréwnanie prognozowanych zakresow  zidentyfikowanych oddziatywan
Srodowiskowych wskazanych w raporcie z oddziatywaniami, ktore wystgpity w
rzeczywistosci na etapie funkcjonowania przedsiewziecia. Przeprowadzenie analizy
porealizacyjnej ma na celu réwniez weryfikacje przyjetych Srodkow technicznych
chronigcych srodowisko.

Proponuje sie zastosowaC w ramach analizy porealizacyjnej, powykonawczej
nastepujgce elementy pomiardow i badan:

— pomiarow ucigzliwosci akustycznej drogi na odcinkach w obszarach
zabudowanych;
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— pomiarow zanieczyszczenia wod opadowych i roztopowych w obszarze
oddziatywania drogi i skutecznosci zastosowanych  rozwigzan
przeciwdziatajgcych zanieczyszczeniom

W zakresie analizy stanu areosanitarnego na etapie funkcjonowania drogi ze
wzgledu na prognozowane zanieczyszczenia powietrza nie jest konieczne
prowadzenie pomiarow w ramach analizy porealizacyjnej.
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