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1 Wstep
1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego raportu o oddziatywaniu sradowisko jest planowana
budowa drogi stanowte] obwodni¢ miasta Inowroctaw, akczaca drog; krajowa nr 25
(kier. Bydgoszcz) z dragkrajowa nr 15 (kier. Tord) oraz z drog krajowa nr 15/25
(kier. Gniezno), omijajic centrum miasta. ObwodRricplanuje s po wschodniej stronie
miasta w cigu drog krajowych:

= nr 15 (Trzebnica - Milicz - Krotoszyn - Jarocin -ddkowo - Mitostaw - Wrzénia -
Gniezno - Trzemeszno - Wylatowo - Strzelno - Inostewv - Torwh - Brodnica -
Lubawa — Ostréda),

= nr 25 (Bobolice - Biaty Bér - Czluchow -¢Bolno Krajeiskie - Koronowo -
Bydgoszcz - Inowroctaw - StrzelndSlesin - Konin - Kalisz - Ostréw Wielkopolski -
Antonin — Oldénica).

Niniejsze opracowanie stanowi raport do ppetvania w sprawie oceny
oddziatywania na srodowisko w przedmiocie wydania decyzji érodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizagprzeds¢wziecia na mocy art. 46 Prawo ochrony
srodowiska (Dz.U.01.62.627) w poazianiu z art. 33-35a Ustawy o ochronie przyrody
(Dz.U.04.92.880).

1.2 Celizakres opracowania

Celem niniejszego raportu jest przedstawienie wphpmawianej inwestycji drogowej
polegajcej na budowie obwodnicy miasta Inowroctawsnadowisko naturalne jej kiszego
jak i dalszego otoczenia.

Koncowym efektem raportu ma &y uzyskanie decyzji osrodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizagrzeds¢wziccia polegaicego na budowie omawianej
drogi.

Zakres niniejszego raportu zgodny jest Zdrg art. 52 ustawy Prawo o ochronie
srodowiska (Dz.U.01.62.627).

1.3 Podstawa prawna opracowania
Wykaz aktow prawnych:

ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrérmgdowiska (Dz.U.01.62.627 z fpd.
zmianami),

ustawa z dnia 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ugtaRrawo ochrongrodowiska, ustawy
0 odpadach oraz zmianie niektorych ustaw (Dz.U@11085),

ustawa z dnia z dnia 27 marca 2003 r. o planowammagospodarowaniu przestrzennym
(Dz.U.03.80.717 z pidn. zm.),

ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlaney@B.207.2016 z pd. zm.),

ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz.1118.1229 z péniejszymi zmianami),

ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (0A162.628 z p#niejszymi zmianami),

ustawa z dnia 13 wrgeia 1996 roku o utrzymaniu czystd i porzadku w gminie
(Dz.U.96.132.622 z priejszymi zmianami),

ustawa z dnia 11 maja 2001 roku o opakovehinia odpadach opakowaniowych
(Dz.U.01.63.638 z pan. zm.),

ustawa z dnia 7 czerwca 2001r. o zbiorowym zaopaitz w wo& i zbiorowym
odprowadzanidciekéw (Dz.U.01.72.747 z pdiejszymi zmianami),
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ustawa z dnia 28 wrzeia 1991 r. o lasach (Dz.U.91.101.444 zm&m.),

ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie prdyr{z.U.04.92.880),

ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. Prawo geologiczy@nicze (Dz.U.94.27.96 z pB. zm.),

ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntdimych i l&nych (Dz.U.95.16.78),

ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkdbwopiece nad zabytkami
(Dz.U.03.162.1568),

ustawa z dnia 25 pdziernika 1991 r. 0 organizowaniu i prowadzeniwati#naci kulturalnej
(Dz.U.91.114.493 z pgdr. zm.),

ustawa z dnia 7 czerwca 2001r. o zbiorowym zaopaitz w wod i zbiorowym
odprowadzanigciekow (Dz.U.01.72.747 z gaiejszymi zmianami),

rozporadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 rspvawie okréenia rodzajow
przedsgwzie¢ mogicych znaczco oddziatywéd na srodowisko oraz szczegétowych
uwarunkowa zwiazanych z kwalifikowaniem przedsiziccia do sporgdzenia raportu
o oddziatywaniu ndrodowisko (Dz.U.04.257.2573 z i@ zm.),

rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warwmkgakie
naleey speiné przy wprowadzaniusciekbw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szkodliwych dl&odowiska wodnego (Dz.U.06.137.984),

rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 styczni@02 r. w sprawie przepisow
techniczno — budowlanych dotygz/ch autostrad ptatnych (Dz.U.02.12.116),

rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie ajilx
pomiarow prowadzonych w zwiku z eksploatagj drog, linii kolejowych, linii
tramwajowych, lotnisk oraz portéw, ktore powinny ¢byprzekazywane wiaiwym
organom ochrony srodowiska, oraz termindw | sposobOw ich prezentacji
(Dz.U.03.18.164),

rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 23 stycznia 2003 r. w sprawie wyaia
w zakresie prowadzenia pomiarow poziomowsnedowisku substancji lub energii przez
zarmadzapcego drog, linia kolejowa, linia tramwajovs, lotniskiem, portem
(Dz.U.03.35.308),

rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 29 lipca 2004 r. w sprawie dopmalro/ch
poziomow hatasu wrodowisku (Dz.U.04.178.1841),

rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie waitodniesienia
dla niektorych substancji w powietrzu (Dz.U.03.3,12

rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 6 czerwca 2002 r. w sprawie 0geogiomow
substancji w powietrzu (Dz.U.02.87.798),

rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 6 czerwca 2002 r. w sprawie dogzeinych
poziomow niektorych substancji w powietrzu, alarnyotv pozioméw niektérych
substancji w powietrzu oraz margineséw tolerandi dlopuszczalnych pozioméw
niektorych substancji (Dz.U.02.87.796),

rozporadzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 16 siea#004 r. w sprawie wymaga
jakasciowych dla paliw ciektych (Dz.U.04.192.1969),

rozporadzenie Ministra OchronySrodowiska, Zasobéw Naturalnych i dréctwa z dnia
25 sierpnia 1992 r. w sprawie szczegotowych zagagbu uznawania lasow za ochronne
oraz szczeg6towych zasad prowadzenia w nich goskiddénej (Dz.U.92.67.337),

rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiegjraa 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowidddrogowe obiekty imynierskie i ich
usytuowanie (Dz.U.00.67.735),

rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszaspecijalnej
ochrony ptakéw Natura 2000 (Dz.U.04.229.2313),

rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkdmiko
wystepujacych ralin objetych ochror (Dz.U.04.168.1764),
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rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkdmiko
wystepujacych grzybdéw okijtych ochron (Dz.U.04.168.1765)

rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 28 wr#eia 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujacych zwierat objetych ochron (Dz.U.04.220.2237),

ustawa z dnia 13 pdziernika 1995 r. Prawo towieckie (Dz.U.05.127.1))66

rozporadzenie Ministra&Srodowiska z dnia 11 grudnia 2001 r. w sprawie r{zaodpadow
lub ich ilosci, dla ktorych nie ma obowzku prowadzenia ewidencji odpaddéw, oraz
kategorii matych &rednich przedsgbiorstw, ktére mog prowadzé uproszczoa ewidencg
odpadow (Dz.U.01.152.1735),

rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 27 wr#sia 2001 roku w sprawie katalogu
odpadow (Dz.U.01.112.1206)

rozporadzenie Rady Ministrow z dnia 18 marca 2003 rokuprawie optat za korzystanie
zesrodowiska (Dz.U.03.55.477),

rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 11 grudnia 2001 roku w sprawie néwo
dokumentow stosowanych na potrzeby ewidencji odpa@x.U.01.152.1736),

rozporazdzenie MinistraSrodowiska z dnia 11 grudnia 2001 roku w sprawiezajdw
odpadow lub ich iléci, dla ktérych nie ma obowzku prowadzenia ewidencji odpaddw,
oraz kategorii matych Erednich przedsbiorstw, ktére mog prowadzt uproszczom
ewidencg¢ odpaddéw (Dz.U.01.152.1735),

rozporadzenie Ministra Finansow z dnia 11 grudnia 200luraksprawie zakresu informaciji
oraz wzoréw formularzy skacych do sporzdzania i przekazywania zbiorczych zestawie
danych (Dz.U.01.152.1737),

rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 11 grudnia 2001 roku w sprawie resik
informacji podawanych przy rejestracji posiadacdpadow zwolnionych z obowiku
uzyskania zezwoteoraz sposobu rejestracji (Dz.U.01.152.1734)

rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 28 maja 2002 roku w sprawie lisigzajow
odpadow, ktore posiadacz odpadowzm@rzekazywa osobom fizycznym lub jednosik
organizacyjnym, nielmlacymi przedsgbiorcami, do wykorzystania na wiasne potrzeby
(Dz.U.02.74.686)

1.4 Podstawa formalna opracowania

Formalry, podstaw wykonania niniejszego raportu o oddziatywaniu sn@dowisko
jest umowa na;Opracowanie dokumentacji na budawobwodnicy Inowroctawia w ggu
drogi krajowej nr 15 i 257 zawarta midzy inwestorem, tj. GeneralnDyrekcp Drég
Krajowych i Autostrad, Oddziat w Bydgoszczy, a farRoznaskie Biuro Drog i Mostow
TransprojektSp. z 0.0. (od 9 maja 2006 r. — Scott Wilson), wniky rozstrzygnicia
przetargu o udzielenie zamowienia publicznego.
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2 Opis planowanego przedsgwziecia drogowego
2.1 Charakterystyka przedsigwzigcia drogowego
2.1.1 Lokalizacja przedsigwzigcia inwestycyjnego

Omawiane przedsiziccie polega na budowie obwodnicy miasta Inowroctawia
Przebiega ona od pétnocy pamizy drog krajowa nr 25, a drog krajowa nr 15. Podiczenie
do drogi krajowej nr 25 przewidziane jest wacinku, dalej planowana droga przebiega
nawschod od centrum Inowroctawia i przekragzaKanat Notecki wpina sido drogi
krajowej nr 15/25 na potudnie od Kruszy Duchownep Iw przypadku wariantéw A/D'
| spotecznego — na potudnie od Markowic. Zgodnigyborem GDDKIA oddziat Bydgoszcz
rozwazono pe¢ wariantéw lokalizacji drogi: A, D, A/D, wariantupstecznego oraz A/D
z obegciem Markowic (zwany dalej wariantem A/D"), ktérézmia sic pomidzy sola
m.in. rozwhzaniem sposobu ol¥eja miasta Inowroctawia i innych terendéw zabudowdmy
Obecnie rozwzane warianty zostaly wybrane spéd széciu rozpatrywanych na etapie
Studium - Techniczno - EkonomiczndSrodowiskowego. Wariant A/D' zostat opracowany
zgodnie z zaleceniami Komisji Oceny Projektow Intyegjnych, natomiast wariant
spoteczny zostat dodany rigczenie zainteresowanych miesa&dw wyrazone w trakcie
konsultacji spotecznych przeprowadzonych w styc24Q7 roku w Inowroctawiu. Warianty
te zostaty przedstawione na mapach oraz zostatywoné w dalszej cgci opracowania.

Zgodnaié lokalizacji omawianej inwestycji z miejscowymi plkami zagospodarowania
przestrzennego

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego Migsi Gminy Inowroctawia

Uchwata Rady Miejskiej Inowroctawia z dnia 30 wuzm 2005r.
Nr XXXIV/432/2005 ogtoszona w Dz. Urz. Woj. Kuj.-Bo z dnia 21 listopada 2005 .
nr123, poz. 2092 zatwierdzita Miejscowy Plan Zaggmarowania Przestrzennego
dla obszaru przylegtego do ul. Karola Marcinkowgkie oraz wprowadzita zmiany
w Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzent@gmu pot@aonego w rejonie Szosy
Bydgoskiej, ul. Karola Marcinkowskiego i linii kgtavej Inowroctaw — Tora.
Z materiatdw uzyskanych z Wdu Miejskiego a dotyeych Miejscowego Planu wynika,
ze ustalono fragment przebiegu matej obwodnicy jgkmad lokalne zadanie publiczne
nadajic czsci ul. Metalowcdw oraz ul. Dworcowej funkcje dragichu przyspieszonego GP
okreslajac jednoczeénie dla przylegtych do tych ulic terenéw zasadyirjakkierowa sie
nalery realizupc to zamierzenie takich jak: poyzianie komunikacyjne z innymi rejonami
miasta, odcizenie centrum miasta od ruchu tranzytowego, zasatyoaysrodowiska, dobr
kultury i ksztattowania przestrzeni publicznej.
Uchwata Rady Miejskiej Inowroctawia z dnia 23 lube@001 r. Nr XXXIII/426/2001
ogtoszona w Dz. Urz. Woj. Kuj.-Pom. z dnia 8 styiezB003 r. nr 1, poz. 3 zatwierdzita
Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennegotedkenu potaonego w rejonie ulic:
Ortowskiej, K. Marcinkowskiego, Migskiej, Toruskiej, starego Miasta, Szybowcowej,
Lotniczej, Powstaca Kwiatkowskiego, Zamksiej, Bartka Nowaka, P. Bartoszcze, Rodu
Czappéw, k. Burzyskiego, S. Szenica w Inowroctawiu. W materiatackhtyokré&lone
sa dla terenu oznaczonego symbolem 68 KG warunki wyddicy klasy G.
Uchwalone zostaty Miejscowe Plany ZagospodarowaniaPrzestrzennego
dla ul. Szybowcowej, terenu palmnego w obgbie ulic Torwskiej i Okrtek,
ulic: Sw. Ducha, Jacewskiej, Diugiej, Qirck, Bursztynowej i Rogowej, Szymborskiej,
Marulewskie;.
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Urzedy Miejskie w Strzelnie oraz w Kruszwicy nie posiadaj aktualnych planow
miejscowych w ssiedztwie projektowanej obwodnicy miasta Inowroctaw
Porownujac wypisy i wyrysy z aktualnych planow z przebiegiemomawiane;
obwodnicy miasta Inowroctaw dla omawianych wariantév mozna stwierdzi¢, ze:
» wariant A, A/D, A/D' oraz ,wariant spoteczny” przebiegaja w 90% poza
terenem miasta Inowroctaw,
» wariant D realizacji omawianej jest najbardziej zgalny z omawianym
planem.

W mysl art. 46 PG realizacja przedsivziccia mogcego znacxo oddziatywa
nasrodowisko (a do takiej kategorii nalezaliczy¢ omawian inwestycg), jest dopuszczalna
jedynie po uzyskaniu decyzji érodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realigacj
przedsgwziccia tzw. decyzji osrodowiskowych uwarunkowaniach. W ghyart. 46 ust. 4
pkt 9, wydanie decyzji grodowiskowych uwarunkowaniach ngstije przed uzyskaniem
decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi krajowej — padstawie ustawy o szczegoélnych zasadach
lokalizacji, i dalej w art. 46a ust. 4 pkt 2 i u3t.pkt 1 zobowjzuje do dostarczenia wraz
z wnioskiem o wydanie decyz§rodowiskowej, wypisu i wyrysu z MPZP,7eli zostat on
uchwalony, z& art. 55 moéwi, i whasciwy organ wydaje decygj o srodowiskowych
uwarunkowaniach_po stwierdzeniu zgo€ltio lokalizacji przedsiwzigcia z ustaleniami
MPZP, jereli zostat on uchwalonyPodkréli¢ nalezy, iz przepisy ustawy z dnia 10 kwietnia
2003 r. o szczegollnych zasadach przygotowania lizaefi inwestycji w zakresie drog
krajowych, w art. 10, _wyiczap stosowanie do lokalizacji drég krajowych, przepiso
0 zagospodarowaniu przestrzennym
W S$wietle zacytowanych przepiséw, ewentualny brak zgwowsci proponowanych
przebiegbw trasy z wypisami i wyrysami z obowizujacych planéw zagospodarowania
przestrzennego nie koliduje z wydaniem decyzji drodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje omawianej inwestyciji.

2.1.2 Funkcja i cel budowy drogi

W miescie Inowroctaw rozgakiaja sie dwie drogi krajowe nr 15 w kierunku Torunia
i nr 25 w kierunku Bydgoszczy. Obie drogi krajowel® i nr 25 przebiegajprzez centrum
miasta, w intensywnej zabudowie. Drogi posiadajzekrdj uliczny. Drogi krajowe nr 15
(km 192+887 do km 203+807) oraz nr 25 (km 184+9%9 kin 190+946) na odcinku
dowiazania s¢ projektowanej obwodnicy Inowroctawia obecnie pieghp przez niewielkie
miejscowdci Markowice, Krusza Duchowna, Tupadly, miasto Inogtaw (zwarta
zabudowa) Miechowice, Jacewo, Ktopot, oraz Stamnek.

Istniejace drogi nr 15 i 25 w zakresie inwestycji posiadajzekrdj od drogowego,
poprzez potuliczny ado ulicznego z jezdaio szerokéci od 6.0 m (przekrdj drogowy)
do 14 m na terenie miasta Inowroctawia, poboczamintgwymi szerokéci od 1.2 m
do 2.0 m. Droga krajowa nr 15 od km 202+230 do K8+D75 posiada pobocza utwardzone
Z mieszanki mineralno-bitumicznej o szerédl.8 m.

Ze wzgkdu na day ruch samochodéw eiarowych z przyczepami oraz
niedostosowane rozwaania geometryczne istmaeych skrzgowan wystkpuja duze
utrudnienia w ruchu samochodowym oraz istnieje @agrie zycia pieszych korzystagych
z drogi. Na omawianym odcinku drogi esto wystpuja zaktdcenia w ptynngi ruchu,
spowodowane nieprzystosowaniem skmyan do wystpujacego tu nagzenia ruchu. Brak
ptynndsci ruchu powoduje nadmiegtnemisg zanieczyszcze zwiazanych z wydzielaniem

! Pismo z dnia 20.07.2006, Wz Miejski Strzelno — RR 7328-1/06
2 Pismo z dnia 20.07.2006, WdzMiejski Kruszwica — PIN-B.7327-85/06
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spalin i ponadnormatyven emisg hatasu przez pojazdy. Znacy wplyw na Kklimat
akustyczny ma rowniestan nawierzchni drogi. Zniszczenia nawierzchnickgzap poziom
emitowanego hatasu oraz dfgaywotanych przez poruszge st po drodze pojazdy.

Stan nawierzchni obu drég jest niezadowsmhaj - wystpuja odksztalcenia
w przekroju poprzecznym i podinym, Swiadczace niezbicie o nieprzystosowaniu
nawierzchni do obecnych warunkéw ruchowych. Wskutiaigtej tendencji do zwkszania
si¢ nakzenia ruchu kotowego na drogach w kraju, w tym comagkszym procentowym
udziale w ruchu pojazdéw eiarowych, nawierzchnia stracita swsprzystos¢. Stan
nawierzchni wg kryteriow Systemu Oceny Stanu Nawrakni kwalifikuje s¢ do wykonania
grupy badda w celu zaplanowania zabiegoéw poprawigch réwndé podhuzna,
likwidujacych koleiny i polepszagych stan powierzchni i wdaiwosci przeciwpdlizgowe
drogi krajowej nr 15 i 25.

2.1.3 Miejsca wiaczenia inwestycji do istniejcego uktadu drogowego, charakterystyka
parametrow technicznych projektowanej drogi

Projektowana droga ma bylrogs klasy GP przeznaczartyko dla ruchu pojazdow
samochodowych. Bezkolizyjne wyjazdy i zjazdy z drtego typu maliwe map by¢ tylko
w okreslonych miejscach tzw. gztach drogowych. Rozwzania geometrycznegedw mogy
ulec zmianie na etapie koncepcji programowej.

Komunikowanie z terenami patonymi po obu stronach drogi ngsbwa bedzie
przy pomocy wiaduktéw drogowych i skeaywan.

Drogi tworzice uktad komunikacyjny miasta Inowroctawia:
1. Droga krajowa nr 15, Trzebnica - Gniezno — $ti@e- Inowroctaw —Torti — Brodnica —
Ostroda,
Przebieg drogi krajowej nr 15 przez m. Inowroctaw:
» ul. Gornicza,
e ul. Szymborska,
* ul. Andrzeja,
* ul. Nagwigtszej Marii Panny,
e ul. Toruaska (od ul. Bpa A. Laubitza do granic miasta).

2. Droga krajowa nr 25, Bobolice e@®Ino Krajeéiskie — Koronowo — Bydgoszcz -
Inowroctaw — Strzelno — Odeica,
Przebieg drogi krajowej nr 25 przez m. Inowroctaw:
e ul. Szosa Bydgoska,
» ul. Dworcowa,
» ul. Stanistawa Staszica,
* ul. Poznaska (od ul. Gérniczej do granic miasta).

3. Droga wojewddzka nr 251 KaliskaZain — Barcin — Pakig — Inowroctaw,
Przebieg drogi wojewodzkiej nr 251 przez m. Inowaac
* ul. Pakoska,
e ul. Krusliwiecka.

4. Droga wojewodzka nr 252 Kqwiewice — Dbrowice,
Przebieg drogi wojewddzkiej nr 252 przez m.Inowawct
* ul. Jacewska (od ul. Tofigkiej do ul. Dziatowe)),
* ul. Dziatowa,
 ul. Sw. Ducha (od ul. Dziatlowej do granic miasta),

Scott Wilson Sp. z 0.0. 9
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» droga wojewddzka nr 412 Tupadty — Kobylniki.

5. Droga wojewodzka nr 412 Tupadty — Kruszwica

6. Drogi powiatowe i gminne.

Parametry drogi:

» kategoria — droga krajowa,

» klasa drogi — GP,

» predkaos¢ projektowa — 70 km/h,

* liczba jezdni — 2,

* liczba pasow ruchu — 2x2 (dwie jezdnie po dwa pasy)
» szerokd¢ pasa ruchu — 3.5 m,

» szerokd¢ pasa dzielcego — 4.0 m,

» obciazenie nawierzchni — 115kNgp

» kategoria ruchu — KR 5,

» klasa obcizeniowa obiektowA+Stang 2021 ¢ 150

2.1.4 Prognozowane nagzenie ruchu

Opierajic sk o dane o ruchu pojazdéwprzyjcto prognoz natzenia ruchu pojazdéw

samochodowych dla czterech wariantow realizacjiwiaaej obwodnicy miasta Inowroctaw:
wariantu A, D, A/D i A/D'. Dla wariantu spotecznegozyjcto takie same dane ruchowe jak
dla wariantu A.

Poréwnanie wariantow wg kryterium ruchowego wykazate najkorzystniejszy

sposOb paiczenia obwodnicy z istnigja siechk komunikacyjm w rejonie Inowroctawia
zapewnia rozwizanie planowane wg wariantu A/D', A/D oraz A, pavae:

umazliwia prowadzenie ruchu tranzytowego poza obszaresmrtej zabudowy,

uwalnia miasto od ugkliwosci ruchu cezkiego, stwarzajc dogodne warunki ptynnego
przejazdu na obwodnicy,

na obwodni¢ kieruje s¢ okoto 65% prognozowanych potokow ruchu z wilotu
potnocnego i potudniowego drég zamiejskich,

natzenie ruchu w przekroju obwodnicy jest stabilne i prggnozy na 2020 r., ksztattuje
si¢ na poziomie 12 000 pojazdéw na €pb

zapewnia paiczenia z innymi drogami publicznymi oraz optymalmgkiad potokéw
ruchu na wztach.

® Dane na podstawie opracowarfiRuch Drogowy az¢ | i Il. Obwodnica Inowroctawia na kierunku dk nb 1
i 25, Pracownia Inynierii Komunikacyjnej, Pozrna2006.
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Schemat 1.Prognozowanyredni ruch dobowy w roku 2020 [p/h] dla wariantuokalizacji
obwodnicy miasta Inowroctaw
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Schemat 2 Prognozowanyredni ruch dobowy w roku 2020 [p/h] dla wariantudRalizacji
obwodnicy miasta Inowroctaw
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2.1.5 Woplyw planowanego przedsgwzigcia na istniejgce elementy sieci drogowe;

Obecnie obie drogi krajowe nr 15 i nr 25 przebiegpjzez centrum miasta,
w intensywnej zabudowie. Drogi posiaglaprzekréj uliczny. Ruch pojazdéw, w tym
samochodéw erzarowych i TIR-Ow, powoduje znacgzruciazliwos¢ dla funkcjonowania
miasta oraz mieszkadéw. Natzenie ruchu na obu drogach jest takelwe przejazd przez
miasto jest bardzo utrudniony. Projektowana obwoalnzapewni odgrenie miasta
I przejmie ruch tranzytowy.

W celu wnikliwego rozpatrzenia problemu jakim jestprojektowanie obwodnicy
Inowroctawia podjto préke wyboru najwlaciwszego jej przebiegu poprzez opracowanie
kilku wariantéw, ktérych poréwnanie pozwoli na davy wybor.

2.1.6 Ogolne informacje o obiektach budowlanych i uradzeniach, w tym
przewidywanych dla potrzeb ochronysrodowiska

Liczba oraz lokalizacja obiektéw budowlanych zake jest od obranego wariantu
ruchowego (wariant 1 lub 2), w ramach ktorego rommgch jest mi¢c wariantéw
sytuacyjnych (A, D, A/D, A/D' oraz spoteczny).

Wariant ruchowy 1
Wariant sytuacyjny A, A/D, A/D' oraz spoteczny

Zalozenia:

= Na weztach: ,Latkowo” (dk nr 15), ,Jacewo” (dw 252) i Lipadty” (dw 412), dogpne &
wszystkie relacje.

= W czesci potnocnej - zapewniony jest wjazd do centrumwiractawia dla relacji z drogi
krajowej nr 25 - skrzyowanie ,Stawcinek”. Wyjazd z centrum miasta w kierunku
Bydgoszczy maliwy jest przez najbliszy wezet ,Latkowo” i obwodnig.

= W czsci potudniowej - powdzanie drog krajowych nr 15 i 25 z centrum miasta
zapewnione jest poprzez obwodniavezet , Tupadty”.

= Dodatkowe paiczenie z miastem zapewnridjezkolizyjne przejazdy zlokalizowane przy
projektowanych wiaduktach nad kalefelacji Torth — Olsztyn i Karsznice — Herby
Nowe.

» Pozostate drogi powiatowe i gminne - maapewnione patzenia pérednie, poprzez
ukiad drég istnigjcych i projektowanych do gztoéw i przejazdow.

Wariant sytuacyjny D

Zalozenia:

= Na skrzgowaniu ,Latkowo” (dk nr 15) i wzle ,Tupadly” (dw 412), dogpne s
wszystkie relacje.

= W czsci potnocnej zapewniony jest wjazd do centrum Irnmstaiwia dla relacji z drogi
krajowej nr 25 — skrzxowanie ,Stawcinek”. Wyjazd z centrum miasta w kierunku
Bydgoszczy maliwy jest przez skrzsowanie jednopoziomowe (,Latkowo”).

= W czsci potudniowej — zapewnione poagianie drég krajowych nr 15 i 25 z centrum
miasta na wzle ,Tupadty”.

= Bezpdrednie paiczenie z miastem zapewrjabezkolizyjne przejazdy zlokalizowane
w ciagu drogi wojewddzkiej nr 252.

= Dodatkowe paiczenie z miastem zapewni bezkolizyjny przejazd aliabwany przy
projektowanym wiadukcie nad kodgjelacji Karsznice — Herby Nowe.

» Pozostate przerwane elementy sieci —anmgpewnione patzenia pérednie, poprzez
ukiad drég istnigjcych i projektowanych do gztow i przejazdow.
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Wariant ruchowy 2
Wariant sytuacyjny A, A/D, A/D' oraz spoteczny

Zalozenia:

= Na weztach: ,Stavecinek’(dk nr 25), ,Jacewo” (dw 252) i ,Tupadty” (d¥12), dosipne
sa wszystkie relacje.

= Powizanie drogi krajowej nr 15 z obwodnipoprzez wzet ,Latkowo” (brak relacji
do miasta) i centrum miasta - przez nagdy wezet ,Jacewo”.

= W czsci potudniowej — powgzanie drog krajowych nr 15 i 25 z centrum miasta
zapewnione jest poprzez obwodniavezet , Tupadty”.

= Dodatkowe paiczenie z miastem zapewrgdjezkolizyjne przejazdy zlokalizowane przy
projektowanych wiaduktach nad kalejelacji Torth — Olsztyn i Karsznice — Herby
Nowe.

» Pozostale drogi powiatowe i gminne — mappewnione patzenia pérednie, poprzez
ukiad drég istnigjcych i projektowanych do gztéw i przejazdow.

Wariant sytuacyjny D

Zatozenia:

= Naweztach: ,Stawecinek” (dk nr 25), ,Tupadty” (dw 412), dogine g wszystkie relacje.

= Powizanie drogi krajowej nr 15 z obwodnipoprzez wzet ,Latkowo” (brak relacji
do miasta) i centrum miasta - przez nagdy wezet ,Jacewo”.

= W czsci poludniowej — powdzanie drég krajowych nr 15 i 25 z centrum miasta
mozliwe jest na wzle ,Tupadty”.

= Obwodnica poprowadzona jest na wiadukcie nadgno@52.

» Dodatkowe paiczenie z miastem zapewni bezkolizyjny przejazd aliakwany przy
projektowanym wiadukcie nad kodgjelacji Karsznice — Herby Nowe.

» Pozostale przerwane elementy sieci —anmgpewnione patzenia pérednie, poprzez
ukiad drég istnigjcych i projektowanych do gztéw i przejazdow.

Po zebraniu opinii wikadz lokalnych, przig ze na wztach dostpne s wszystkie
relacje. Po konsultacjach spotecznych w gminie hmlaw w wariancie A/D, A/D',
spoteczny zaproponowano 3 dodatkowe obiekty wgwidrég powiatowych nr 2033C-
ul. Orlowska, 2545C-ul. Jacewska i 2567C-uht&ivskiej.

Przegcia, tunele i przepusty dla zwiefizoraz ogrodzenie drogi

Zwierzeta cyklicznie zmieniaj miejsca swojego pobytu w zatesci od rejonow
zerowania, schronienia, odpoczynku i wodopojow,kadaozrodu. Migracja ta zezana jest
Z porami roku, a tate koniecznécia wymiany gendw porgdzy populacjami. Brak migracji
zwierzt powoduje w dtaszej perspektywie czasu uniefwienie przezycia danej populaciji.

Autostrady i drogi ekspresowe powinny ¢by ogrodzone ze wzgtlu
na niebezpieczstwo wtargngcia na nie zwierg. W przypadku omawianej obwodnicy
miasta Inowroctaw ddacej drog klasy GP, nie proponuje ¢siogrodzenia drogi wzdiu
catego jej biegu lecz sugerujec swykonanie ogrodzenia naprowadgaggo zwierzta
na projektowane przepusty pelce funkcje przég dla matych zwierat.

Kolejnym problemem zwizanym z istnieniem autostrad i innego rodzaju drog
jezdnych jest potrzeba ochrony ptazow, ktére w it pod kotami samochoddéw w okresie
wiosny, kiedy przez drogi przechadz kompleksow lgnych do zbiornikdw wodnych.
Zjawisko to stanowi te zagraenie dla bezpiecAstwa ruchu samochodowego. Migracja
ptazéw wynika z trybu ichzycia, ktére spdzap w $srodowisku hdowym i wodnym.
Gtownym ichsrodowiskiem g lasy, pola i 4ki, gdzie spdzap wickszd¢ zycia, ale wiosa
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schodz do srodowisk wodnych, gdzie skladagkrzek w celu rozmrrania s¢. Aby ochroné
ptazy przed niebezpiecagtwem na trasach migracyjnychsljgorowadz one przez jezdgj
buduje st zapory uniemgiwiajace wegcie ich na jezdnri, z jednoczesnym wykonaniem pod
droga przepustéw umdiwiajacych bezpieczne przeje na drug jej strore.

W przypadku omawianej inwestycji drogowej, prop@ige oprocz przepustow
mokrych (w cagu istniepcych ciekdw wodnych) oraz w ramach obiektowzymerskich,
budowe dodatkowych tzw. suchych przepustowg 5120-150 cm) w miejscu, gdzie
przebiegaj szlaki migracji zwierzyny (wariant A, A/D, A/D' -ok. km 7+200 oraz
ok. km 6+500, wariant spoteczny — km 7+200 oraz 009 petnjcych funkcg przepé
dla ptazoéw i gadoéw oraz zwierzyny drobnej (pmza tabela). Jakae wariant D przebiega
blizej miasta, w diej czsci w terenie zabudowanym, nie ma potrzeby lokajizaa nim
przepustow dla zwiest.

Tabela 1. Projektowane. przepusty (obiekty) dla zwierzyny drdnej

L Proj. przepusty (obiekty) dla zwierzyny drobnej
P km rodzaj

Uwagi

Wariant A, A/D, A/D'

Przepust o przekroju 150 cm luBljesie
1. 6+500 zmiesci zalecana wielk& wynosi Przepust suchy o podio piaszczystym
powinna 150x300 cm

Przepust o przekroju 150 cm luBljesie
2. 7+200 zmiesci zalecana wielk& wynosi Przepust suchy o podio piaszczystym
powinna 150x300 cm

Wariant spoteczny

Przepust o przekroju 150 cm lulsljesi¢
3. 7+200 zmiesci zalecana wielk& wynosi Przepust suchy o podio piaszczystym
powinna 150x300 cm

Przepust o przekroju 150 cm lulsljesi¢
4. 7+900 zmiesci zalecana wielk& wynosi Przepust suchy o podio piaszczystym
powinna 150x300 cm

Ponadto pozostate planowane przepusty na ciekamWwach melioracyjnych natg,
w miare mazliwosci, skonstruowaw taki sposéb, aby znajdowat si nich po obu stronach
suchy pas umdiwiajacy przechodzenie drobnych zwigtzgaddw i ptazow lub wyposggc je
w potki do przechodzenia tych zwigtz Most na Kanale Smyrnia zaprojektawea ten
sposOb, aby pozostalo co najmniej 1.5m suchegoa pps obu stronach rzeki
umazliwiajacego przemieszczaniegstwierzt. Po oddaniu drogi do eksploatacji zaleaca si
zwrdcenie uwagi na odcinek przebiegsgj przez zaznaczony na mapach szlak migraciji
zwierzat. W razie zanotowania upadkéw zwierzyny ngleozwazy¢ ustawienie w tym
miejscu znakdw ostrzeggych przed migrujca zwierzyr.

Miejsca obstugi podrénych
Nie przewiduje si do realizacji ze wzgtu na klas drogi (klasa GP).

Ekrany akustyczne

Projektowana droga klasy GP stangwei obwodni¢ miasta Inowroctaw przebiega
bedzie w zdecydowanej wkszaci poza obszarami zabudowanymi. Niemniej jednakena
trasie znajduje sikilka miejsc, w ktérych droga w zaleosci od rozpatrywanego wariantu
(A, D, A/ID, A/D' lub spoteczny) przebiega w stosomlo niewielkiej odlegtéci od siedzib
ludzkich. Pojawienie s8i ,nowego zrodla hatasu”, w postaci znacznej liczby pojazddow
mechanicznych poruszaych s¢ po projektowanej drodze ze znacznymkdkosciami
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(v=70-100 km/h), mee by przyczyra skarg mieszkacdw na nadmierny hatas emitowany
z omawianej drogi. Opierg sk o dane dotycge lokalizacji drogi, przyjmuag, ze gtbwnym
kryterium decydujcym o wypadkowej wartmi wskanika oceny hatasu jest odlegto
pierwszej linii zabudowy odrodka drogi, wytypowano nagiujace miejsca ewentualnych
konfliktow natury akustycznej dla omawianych wat@@m obwodnicy.

Tabela 2. Miejsca ewentualnych konfliktéw dla wariantu A:
Strona

Lp Miejscowosé drogi od ok. km — do ok. km
1. Strzemkowo Prawa 0+200 - 0+300
2. Gnojno Prawa 2+500
3. Klopot Lewa 4+100
4. Ktopot Prawa 4+100
5. - Prawa 5+900
6. Jacewo droga nr 252 Prawg 7+900
7. Jacewo droga nr 252 Lewa 7+900
8. Miechowice Prawa 11+400
9. Miechowice Lewa 11+500
10. Piaski Lewa 13+200
11. Piaski Prawa 13+200 - 13+400
12. Tupadty Prawa 16+300
Tabela 3. Miejsca ewentualnych konfliktéw dla wariantu D:
Lp Miejscowosé Sdtrr(())gia od ok. km — do ok. km
1. Strzemkowo Prawa 0+100 - 0+300
2. Strzemkowo Prawa 0+800
3. Inowroctaw Lewa 3+000
4. Inowroctaw Prawa 3+700
5. Inowroctaw Lewa 3+900
6. Inowroctaw droga krajowa nr 15 Prawa 4+600 -&*0
7. Inowroctaw droga krajowa nr 15 Lewa 5+000
8. Inowroctaw Prawa 5+800
9. Inowroctaw droga nr 252 Prawa 6+000 - 7+100
10. é?g;var??;\gz Lewa 6+000 - 6+500
11. Inowroctaw Prawa 7+400
12. Inowroctaw Lewa 7+300
13. Miechowice Prawa 9+400
14. Piaski Prawa 11+000
15. Piaski Lewa 11+300
16. Piaski Prawa 13+600
17. Tupadty Lewa 13+600 - 14+000
18. Krusza Duchowna Prawa 15+600
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Tabela 4. Miejsca ewentualnych konfliktéw dla wariantu spoteenego:

Lp Miejscowosé Sdtrrggia od ok. km — do ok. km
1. Strzemkowo Prawa 0+380 - 0+600
2. Strzemkowo Prawa 0+900 - 1+100
3. - Lewa 1+280

4. Gnojno Lewa 2+700

5. Ktopot Lewa 4+000

6. Ktopot Prawa 4+000

7. - Prawa 5+200 - 5+400
8. Latkowo (wezetLatkowQ Lewa 6+000

9. - Prawa 6+500

10. Macewo Lewa 8+600

11. Miechowice Prawa 10+100 - 10+200
12. Piaski Prawa 14+000

13. Piaski Lewa 14+100

14. Piaski Lewa 14+350

15. Tupadty (wzet Tupadhy) Lewa 16+800 - 16+900
16. Tupadty Prawa 16+800 - 16+900

Jako ze warianty w-A/D i w-A/D' § pofaczeniem wariantow w-A i w-D, &&¢
konfliktow akustycznych wariantu jest identyczn jdla wariantu w-A, a ¢&¢ jak dla
wariantu w-D. Wariant spoteczny pokony zostat z obwodnica miejscoseo Markowice,
nie przewiduje sitamzadnych konfliktow natury akustycznej.

Przy wyciu programu komputerowegBarNoise 3.5 w wytypowanych miejscach
przeprowadzono obliczenia oba#ujacego, zgodnie z przepisami, wshika oceny hatasu
tj. poziomu réwnowznego dwicku dla pory dnia i nocy:L3.5dB%. W przypadku

stwierdzenia przekrocae normatywnych wart@i wskanika oceny hatasu LDAQT

(Rozdziat 2.2.1), zaproponowano dziatania prowedzdo redukcji hatasu pomj wartaci
normatywnych (ekrany akustyczne o odpowiednichmpateach determinagych dostateczn
skuteczné&¢ ekranowania). Doktadnlokalizacg oraz podstawowe parametry zabezpiécze
akustycznych (wysokai ekranu H, [m] oraz jego dlugéci L, [m], a w przypadku
tzw. ekranow zielonych réwnidach szeroké¢ Dy, [m] ) dla danego wariantu inwestycji (A, D,
A/D, A/D' oraz spotecznego) zestawiono w paziych tabelach.

‘f CarNoise wersja 3.5. Komputerowy program do pragm@nia hatasu samochodowego. Zaktad Akustyki
Srodowiska, Instytut Akustyki, Uniwersytet im. Adarivlickiewicza Pozna
®Dz. U. Nr 178, poz 1841
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Tabela 5. Ekrany akustyczne oraz zielé dzwigkoizolacyjna dla wariantu A
realizacji obwodnicy Inowroctawia
Lp. Km (od — do) Typ ekranu Strona drogi Hp, Dy [M] Ly [m] Uwagi
p
. odbijajacy lub
1. | 0+260 — 0+575 Ha€znica pochlaniaicy Prawa 35 495 Ekran
B pochtaniagco- Zielen
2. 4+200 - 4+360 rozpraszajcy Prawa 10.0 160 dzwiekoizolacyjna
odbijajacy lub
3. 4+260 — 4+410 pochtaniaicy Lewa 3.5 150 Ekran
4. 5+020 — 5+180 pochtaniagco- Prawa 10.0 160 | Zeled
rozpraszajcy dzwiekoizolacyjna
5. | tcznica + 5+800 — 5+92¢p CdPiapcy lub Lewa 3.5 165 Ekran
pochfaniajcy
odbijajacy lub
6. 5+660 — 5+780 pochtaniaicy Prawa 3.5 120 Ekran
odbijajacy lub
7. 6+110 — 6+210 pochtaniaicy Lewa 2.0 100 Ekran
_ pochtaniagco- Zielen
8. 6+480 - 6+640 rozpraszajcy Prawa 10.0 160 dzwigkoizolacyjna
9. 8+840 — 9+000 odbijajcy lub Prawa 45 160 Ekran
pochfaniajcy
odbijajacy lub
10. 9+060 — 9+180 pochtaniaicy Lewa 3.5 120 Ekran
B pochtaniajaco- Zielen
11. 9+820 — 9+980 rozpraszaicy Prawa 10.0 160 diwiekoizolacyjna
odbijajacy lub
12. 11+390 — 11+510 pochtaniagcy Prawa 35 120 Ekran
13, 11+400 — 114570 | Pochtanigjaco- Lewa 10.0 170 | = Zeled
rozpraszajcy dzwigkoizolacyjna
. odbijajacy lub
14. |fhcznica+13+100 — 13+22 pochtaniaicy Prawa 2.0 190 Ekran
B pochtaniajaco- Zielen
15. 13+130 - 13+290 rozpraszaicy Prawa 10.0 160 diwiekoizolacyjna
. odbijajacy lub
16. hcznica pochtaniaicy Lewa 2.0 210 Ekran
17. |bcznica+16+700 — 16+77p ©dbliaacy lub Prawa 2.0 100 Ekran
pochfaniajcy
odbijajacy lub
18. 19+120 — 19+280 pochtaniaicy Prawa 4.5 160 Ekran
odbijajacy lub
19. 19+440 — 19+540 pochtaniaicy Prawa 2.0 100 Ekran
odbijajacy lub
20. 19+740 — 19+840 pochtaniagcy Prawa 2.0 100 Ekran
Scott Wilson Sp. z 0.0. 18
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Tabela 6. Ekrany akustyczne oraz zielé dzwig¢koizolacyjna dla wariantu D
realizacji obwodnicy Inowroctawia

Km (od — do) Typ ekranu Strona drogi Hp, Dy [M] Ly [m] Uwagi
. odbijajacy lub
0+260 — 0+575 Ha€znica pochtaniaicy Prawa 35 495 Ekran
. odbijajacy lub
2. | fcznica + 1+050 — 1+14 pochtaniaicy Prawa 35 210 Ekran
3. 4+060 — 4+320 odbijagy Lewa 3.5 260 Ekran
4+800 — 5+100 i 35 Ekran
4 nga?fnciy .Ig b Prawa 345
5+100 — 5+145 P acy 2.0 Ekran
5. 5+120 - 5+200 odbijajacy Iub Lewa 2.0 200 Ekran
5+200 — 5+320 pochtaniagcy 3.5 Ekran
T Ekran (szkota —
6. | 5+930.00—6+180.00 | Cdbiiakcylub Prawa 5.0 250 b .
pochtaniajcy L peqr = 550B)
6+345 — 6+750 2.0
6+750 — 7+050 . 7.0
odbijajacy lub
7. pochtaniaicy Prawa 1025 Ekran
7+050 — 7+220 35
7+220 — 7+370 7.0
8. 7+080 — 7+400 pochtaniajaco- Prawa 10.0 200 | ,, . Zeled
rozpraszajcy dzwigkoizolacyjna
9. 7+680 — 7+880 pochtaniajaco- Lewa 10.0 200 | Zleled
rozpraszajcy dzwigkoizolacyjna
10. 9+620 — 9+790 pochtaniajaco- Lewa 10.0 170 | Zieled
rozpraszajcy dzwigkoizolacyjna
11, 9+625 — 9+725 odbijajcy lub Prawa 35 100 Ekran
pochfaniajcy
12. 11+210 — 11+460 pochtaniajaco- Prawa 10.0 250 | . Zeled
rozpraszajcy dzwigkoizolacyjna
odbijajacy lub
13. 11+400 — 11+550 pochtaniajcy Lewa 35 150 Ekran
14. 11+640 — 114740 | Pochtaniajaco- Lewa 10.0 100 |, Zleled
rozpraszajcy dzwigkoizolacyjna
15. | 13+500 — 13+6004¢znica | CdPiARCY lub Prawa 2.0 250 Ekran
pochfaniajcy
16.| 13+850.00— 13+950.04 PocHaniajaco- Lewa 10.0 100 | ,  Zeled -
rozpraszajcy dzwigkoizolacyjna
. odbijajacy lub
17. |facznica+14+000 — 14+33 pochtaniaicy Lewa 2.0 535 Ekran
18. 154700 — 15+950 | Pochtaniajaco- Lewa 10.0 250 | . Zieled
rozpraszajcy dzwigkoizolacyjna
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Tabela 7.

oraz A/D' realizacji obwodnicy Inowroctawia

Ekrany akustyczne oraz zielé dzwiekoizolacyjna dla wariantu A/D

L Km (od — do) Typ ekranu Strona drogi Hp, Dy [M] Ly [m] Uwagi
p
. odbijajacy lub
1. | 0+260 — 0+575 Ha€znica pochlaniaicy Prawa 35 495 Ekran
B pochtaniajaco- Zielen
2. 4+200 — 4+360 rozpraszajcy Prawa 10.0 160 dzwiekoizolacyjna
odbijajacy lub
3. 4+260 — 4+410 pochtaniaicy Lewa 3.5 150 Ekran
4. 5+020 — 5+180 pochtaniajaco- Prawa 10.0 160 | , . Zelen
rozpraszajcy dzwiekoizolacyjna
5. | tcznica + 5+800 — 5+92¢p CdPiapcy lub Lewa 3.5 165 Ekran
pochfaniajcy
B pochfaniajaco-
6. 5+660 — 5+780 rozpraszaicy Prawa 3.5 120 Ekran
odbijajacy lub
7. 6+110 — 6+210 pochtaniaicy Lewa 2.0 100 Ekran
_ pochtaniajaco- Zielen
8. 6+480 - 6+640 rozpraszajcy Prawa 10.0 160 dzwigkoizolacyjna
9. 8+840 — 9+000 odbijajcy lub Prawa 45 160 Ekran
pochfaniajcy
odbijajacy lub
10. 9+060 — 9+180 pochtaniaicy Lewa 3.5 120 Ekran
B pochtaniajaco- Zielen
11. 9+820 — 9+980 rozpraszaicy Prawa 10.0 160 dawiekoizolacyjna
odbijajacy lub
12. 11+390 — 11+510 pochianiaicy Prawa 3.5 120 Ekran
13, 11+400 — 114570 | Pochianiajaco- Lewa 10.0 170 | , . Zieled
rozpraszajcy dzwigkoizolacyjna
odbijajacy lub
14. 13+180 — 13+330 pochtaniaicy Lewa 3.5 150 Ekran
B pochtaniajaco- Zielen
15. 13+420 — 13+520 rozpraszaicy Lewa 10.0 100 diwiekoizolacyjna
_ pochtaniajaco- Zielen
16. 15+650 — 15+7500 rozpraszaicy Prawa 10.0 100 diwiekoizolacyjna
17. |bcznica+15+800 — 16+105 Cdbliaacy lub Lewa 3.5 535 Ekran
pochfaniajcy
18.|  17+480-17+530 | Pochaniajaco- Prawa 10.0 250 Zielefi

rozpraszajcy

dzwigkoizolacyjna
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Tabela 8.

spotecznego realizacji obwodnicy Inowroctawia

Ekrany akustyczne oraz zielé dzwiekoizolacyjna dla wariantu

Lp. Km (od — do) Typ ekranu Strona drogi Hp, Dy [M] Ly [m] Uwagi
0+255 — 0+600 +akznica| odbijajacy lub
L welza Stawecinek pochtaniagcy Prawa 35 520 Ekran
tacznica odbijajacy lub
2. welza Stavecinek pochtaniagcy Prawa 35 350 Ekran
odbijajacy lub
3. 5+110 — 5+430 pochtaniaicy Prawa 2.0 320 Ekran
W ciagu drogi krajowej i S
4. 15 — dojazd do wzia poch+an|ajgc0 Prawa 10 350 . Zl_elen .
Latkowo rozpraszajcy dzwigkoizolacyjna
5 £ acznica wschodnia poch+an|ajgc0- Prawa 10 350 N Zi_eler’n _
wezta Jacewo rozpraszajcy dzwiekoizolacyjna
6. t acznica zachodnia poch+an|ajgc0- Lewa 10 200 N Zl_eler'l _
wezta Jacewo rozpraszajcy dzwiekoizolacyjna
7. 13+870 - 13+970 | Pochianiajaco- Prawa 10 200 |  Zeled
rozpraszajcy dzwiekoizolacyjna
odbijajacy lub
8. 14+180 — 14+330 pochtaniaicy Lewa 2.0 150 Ekran
: odbijajacy lub
9. tacznica wzta Tupadty pochlaniaicy Prawa 3.5 300 Ekran
10. Dr(_)ga wojewoOdzka 412 + poch+an|ajgc0- Prawa 10 350 N Zi_eler’n _
dojazd do wzta Tupadty rozpraszajcy dzwigkoizolacyjna
. odbijajacy lub
11.| tacznica vezla Tupadtly pochlaniaicy Lewa 3.5 300 Ekran

2.2 Przewidywane wielkdci emisji w trakcie budowy i eksploatacji drogi

2.2.1 Emisja hatasu i drgan

Klimat akustyczny rejonu omawianej obwodnicy miastawroctaw ksztattowany
bedzie przez hatas komunikacyjny emitowany z rejotanpwanych do realizacji dwoch

jezdni omawianej drogi.

Zgodnie z rozporgizeniem MinistreSrodowiska z dnia 28 lutego 2003w sprawie
wymaga w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomévredowisku substancji lub energii
przez zargdzapcego drog, linig kolejowy, linig tramwajovy lub lotniskiemzakcznik nr 2

pt.. Referencyjne metodyki

wykonywania okresowych pomiarpoziomu

hatasu

w srodowiskudla drog linii kolejowych, linii tramwajowych, utzlze: na terenach portow

oraz kryteria lokalizacji punktéw pomiarowychwartgi¢ wskanika oceny hatasul_aeqt

dla normowego czasu oceny wyznaczono dwoma metodami
a) metod bezpdrednich pomiaréw w terenie, przyyciu przyraddéw pomiarowych,
b) metod obliczeniova.

®Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dnia 28 lutego 2003w. sprawie wymagaw zakresie prowadzenia
pomiaréw ..(Dz. U. nr. 35 poz.308).
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Metodyka obliczé zaspgu hatasu samochodowego

Metoda obliczé akustycznych, oparta zostata na metodyce opisapezycji ,Hatas
w Srodowiskti’ i zgodna jest z metodykprzedstawion ponizej.
Dokuczliwas¢ hatasow zmiennych w czasie, do ktérych zalicza hgitas samochodowy,
okresla sk przy pomocy poziomu rownouvmego dwieku, LaeqT ktory oblicza s

Ze WZOru:
LaeqT =10 Dog{_l:_L (Nl ro®aes 4+ N, P iae2 4 101at ]} 1)

gdzieT jest czasemd&ednianialLAE11 LAE2 Sa poziomami ekspozycji hatasu, odpowiednio
samochoddw osobowych iggarowych. § to miary hatasu, ktére charakteryzyojedyncze
.przejazdy”’. Znagc te wielkdci oraz liczle przejazdéw pojazddéw lekkich.p.l., oraz
cigzkich L.p.c,” °w czasieT, mazemy prognozowal AeqT

Tabela 9. Natezenie ruchu pojazdéw na planowanej obwodnicy Inowrdawia
wariant A

. Srednia struktura ruchu dobowego
Nr Odcinek Lpl | Lpl | Lpc | Lpc
odcinka | (od nr drogi — do nr drogi) 16h ah 16h 8h Ogodtem
Prognoza na rok 2010
Odcinek 1 dknr15i25—-nr 412 6118 | 1227 354 230 7929
Odcinek 2 nr 412 —nr 252 4622 828 367 174 5990
Odcinek 3 nr 252 —dk nr 15 5579 999 443 210 7 230
Odcinek 4 dk nr 15 — dk nr 25 6651 | 1191 528 250 8 620
Odcinek 5 dk nr 25 7438 | 1332 590 280 9 640
Prognoza na rok 2020
Odcinek 1 dk nr15i 25 —nr 412 10445 | 825 | 1867 392 13530
Odcinek 2 nr 412 —nr 252 9341 | 738 | 1670 351 12 100
Odcinek 3 nr 252 —dk nr 15 7 828 619 1399 294 10 140
Odcinek 4 dk nr 15 — dk nr 25 6 462 511 1155 243 8 370
Odcinek 5 dk nr 25 11 765 930 2103 442 15 240

L.p.l. 16h — liczba pojazdéw lekkich dla dnia, lepl6h — liczba egizkich dla dnia,
L.p.l. 8h — liczba pojazddw lekkich dla nocy, L.p8h — liczba gjzkich dla nocy.

" R. MakarewicHatas wSrodowisky OWN Pozna 1996.

8 Dane na podstawie opracowaniuch Drogowy az¢ | i Il. Obwodnica Inowroctawia na kierunku dk nb 1
i 25, Pracownia Inynierii Komunikacyjnej, Pozrna2006.

° Dane z pomiarébw GPR 2005wykonane w punktach: 7091dk nr 15 — Inowroctaw — Gniewkowi
(km 213+900.00), 70903 — dk nr 25 Ziotniki Kujaweski Inowroctaw (km 180+540.00).
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Tabela 10. Natezenie ruchu pojazdow na planowanej obwodnicy Inowrdawia
wariant D
NI Odcinek Lo lSredITiS lstrullftgrs rucrg gobowego
odcinka (od — do) 16h an 16h 8h Ogotem
Prognoza na rok 2010
Odcinek 1 dk nr 15i 25 — nr 412 6118 | 1227 | 354 230 7 929
Odcinek 2 nr 412 —dk nr 15 5 555 995 441 209 7 200
Odcinek 3 dk nr 15 — dk nr 25 5131 919 407 193 6 650
Odcinek 4 dk nr 25 7438 |1332| 590 280 9 640
Prognoza na rok 2020
Odcinek 1 dknr15i25—-nr412 10 445 825 1867 392 13 529
Odcinek 2 nr412 —dk nr 15 7 257 573 1297 273 9 400
Odcinek 3 dk nr 15 — dk nr 25 7 025 555 1 256 264 9100
Odcinek 4 dk nr 25 11 765 930 | 2103 442 15 240

L.p.l. 16h — liczba pojazdéw lekkich dla dnia, lepl6h — liczba eizkich dla dnia,
L.p.l. 8h — liczba pojazddw lekkich dla nocy, L.p8h — liczba eizkich dla nocy.

Tabela 11. Natezenie ruchu pojazdow na planowanej obwodnicy Inowrdawia
wariant spoteczny
. srednia struktura ruch W
Nr Odcinek Lo IS e(i pals uL IOuCa uE pucdobo ego
odcinka od nr drogi — do nr drogi e o R o Otem
( g 9) | 16h | sh | 16h | sh | Q9o
Prognoza na rok 2010
Odcinek 1 dknr15i25—nr 412 6118 1227 354 230 7 929
Odcinek 2 nr 412 —nr 252 4622 828 367 174 5990
Odcinek 3 nr 252 — dk nr 15 5579 999 443 210 7 230
Odcinek 4 dk nr 15 — dk nr 25 6 651 1191 528 250 8 620
Odcinek 5 dk nr 25 7438 | 1332 590 280 9 640
Prognoza na rok 2020
Odcinek 1 dknr15i 25 —nr 412 10 445 | 825 1867 392 13 530
Odcinek 2 nr 412 —nr 252 9341 738 1670 351 12 100
Odcinek 3 nr 252 —dk nr 15 7 828 619 1399 294 10 140
Odcinek 4 dk nr 15 — dk nr 25 6 462 511 1155 243 8 370
Odcinek 5 dk nr 25 11765 | 930 2 103 442 15 240
L.p.l. 16h — liczba pojazdéw lekkich dla dnia, lepl6h — liczba gizkich dla dnia,
L.p.l. 8h — liczba pojazddw lekkich dla nocy, L.p8h — liczba gjzkich dla nocy.
Poziom ekspozycji hatasupg w odlegtdci d od drogi oblicza giwg wzoru:
Lag =Lag (do....) + 100og(d/do) + ALag (2)

gdzie:

LAE (do....) 0znacza zmierzony w odlegt dg poziom ekspozycji hatasu. Jest to wigkko
zalezna od kilku czynnikow:

YV YVYY

predkaosci ruchu,
rodzaju nawierzchni drogi,

pochylenia podiznego niwelety drogi,
roku prognozy hatasu (dla dalekiej perspektywy pdyaemitup mniej hatasu,
ze wzgkdu na rozwoj technologiczny);
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ALAE Oznacza popravgkzwiazary z:

» przebiegiem niwelety drogi oraz uksztalttowanienener (np. droga w wykopie,
droga na nasypie w terenie o mabejj wraz z odlegkria),

» rodzajem pokrycia terenu (np. trawa, grunty orneyyto dwuimpedancyjnego
modelu De Jonga, propagacji fali akustycznej nadli@achng ziemi,

» wprowadzeniem ekrandw akustycznych na drodze pespag fali
(wg zmodyfikowanego modelu Maekawy),

» pochtanianiem fal akustycznych przez powietrze;

poziom ekspozycji hatadua g w odlegtaéci d od drogi oblicza giz uwzgkdnieniem:

. podziatu drogi na pasy i kierunki ruchu,
. podziatu pojazdéw na dwie klasy (pojazdy lekkigaady ckzkie).

Przy wyciu programu komputerowegGarNoise 3.5, przeprowadzono obliczenia
zastgu hatasu emitowanego przez pojazdy samochodowespajce s¢ po planowanej
do realizacji obwodnicy, w odniesieniu do obexmijacego zgodnie z przepisami wskika
oceny hatasu tj. poziomu réwnoiveego dwicku dla pory dnia i nocy: L3 dB.

W obliczeniach wzito pod uwag nastpujace zataenia:
» przestrzé pomkdzy zrodiem hatlass a obserwatoren®, to przestrze otwarta

(nie uwzgkdniono wptywu pierwszej linii zabudowy na propagaciali
akustycznej),
w przypadku wyznaczania parametréw ekrandéw akusiatr, w obliczeniach
wzicto pod uwag wplyw pierwszej linii zabudowy na wypadk@wwartas¢
wskaznika oceny hatasu,
uwzgkdniono zmiany w przebiegu niwelety omawianej obwogn
charakter pokrycia terentrgwa, beton, zbita ziemia itp.),
charakter nawierzchni drogagfalt, beton, asfalt porowaty),
obserwatoraD zlokalizowano na wysokci Ho=4.0 m tj. wysokdci pierwszej
kondygnacji budynku, a w przypadku zabudowy wiellianej na wysoki
Ho=9.0m,
dwa pasy ruchu (po dwa pasy ruchu vidsan kierunku ruchu o szeroka 3.5 m.
kazdy, oddzielone pasem rozdziatu o szekgkokoto 4 m.),
» podziat pojazdow na dwie kategorpojazdy lekkie i cigzkie (tabele nr 7 i 8),
» uwzgkdniono ré&na predkos¢ ruchu pojazdoéw zaliczanych do wymienionych

kategorii:

- predkos¢ pojazddéw lekkich o = 90 km/h Vyzie; = 90 km/h,

- predkos¢ pojazdow aizkich —Vhee= 70 km/h Vyzie; = 70 km/h,
» pochtaniania przez powietrze.

YV VYV Y

A\

Hatas - etap eksploatacji

Na podstawie danych dotygzch rozkladu natenia ruchu pojazdéw, przy
uwzgkdnieniu przebiegu niwelety drogi, obliczono zgsi hatasu komunikacyjnego
generowanego przez pojazdy samochodowe porcszag po poszczegolnych jej odcinkach.
Zaskgi oddziatywania akustycznego omawianej droBf[m], D*®Im]) w odniesieniu
do wartédci dopuszczalnych obowiujacego wskanika oceny ha’fasuLDAéo“"T:GO/SOdB,

dla horyzontu czasowego na lata 2010 i 2020, dlactr wariantow przebiegu omawiane;j
obwodnicy (wariant A, D i spoteczny) ksztaliigic w sposob nagpujacy:

10 CarNoisewersja 3.5. Komputerowy program do prognozowaritsu samochodowego. Zaktad Akustyki
Srodowiska, Instytut Akustyki, Uniwersytet im. Adaritickiewicza Pozna
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Tabela 12. Prognozowane zasgygi hatasu komunikacyjnego dla wariantu A obwodnicy
w na lata 2010 i 2020

Lp Km drogi Wysokadé nasypu 2010 2020
od km do km (wykopu'-,) Hq[m)) D™[m] D" [m] D"[m] | D™m]

1. 0+000 - 0+400 0.0 74 43 111 68

2. 0+400 - 0+600 1.0 91 50 145 87

3. 0+600 - 0+900 15 91 47 104 56

4. 0+900 - 1+000 2.5 88 45 93 48

5. 1+000 - 1+100 4.5 27 12(56.9)* 39 13(57.8)*
6. 1+100 - 1+200 7.0 37(45.8)* 37(51.3)* | 46(46.8)* | 46(52.3)*
7. 1+200 - 1+300 8.5 54(44.1)* 49(48.5)* | 67(55.1)* | 60(50.6)*
8. 1+300 - 1+400 9.5 58(43.2)* 73(48.7)* | 78(44.2)* | 78(49.7)*
9. 1+400 - 1+500 8.5 54(44.1)* 49(48.5)* 67(55.1)* | 60(50.6)*
10. 1+500 - 1+600 6.5 34(46.5)* 33 37(47.1)* | 39(53.0)*
11 1+600 - 1+700 3.5 45 33 55 34

12, 1+700 - 1+800 1.5 91 47 104 56

13. 1+800 - 2+000 1.0 91 50 103 56

14, 2+000 - 2+200 0.0 74 43 86 50

15. 2+200 - 3+000 1.0 91 50 103 56

16. 3+000 - 3+500 1.5 91 47 104 56

17, 3+500 - 3+600 2.0 90 45 103 55

18. 3+600 - 3+700 3.5 45 33 55 34

19. 3+700 — 3+800 6.0 31(47.3)* 32(52.9)* | 32(48.4)* | 32(53.9)*
20. 3+800 — 3+900 8.0 49(44.6)* 49(50.1)* | 55(45.6)* | 62(51.0)*
21. 3+900 - 4+000 8.5 54(44.1)* 49(42.5)* | 67(55.1)* | 60(50.6)*
22. 4+000 - 4+100 8.0 49(44.6)* 49(50.1)* | 55(45.6)* | 62(51.0)*
23. 4+100 - 4+200 5.0 19(49.5)* 19(55.1)* 26 19(56.1)*
24. 4+200 - 4+300 3.5 45 33 55 34

25. 4+300 - 4+500 2.5 88 45 93 48

26. 4+500 - 4+800 1.0 91 50 103 56

27. 4+800 - 5+100 0.0 74 43 86 50

28. 5+100 - 5+500 1.5 91 47 104 56

29. 5+500 - 6+300 1.0 100 56 117 65

30. 6+300 - 6+600 15 103 54 119 56

31 6+600 - 6+700 0.0 81 48 94 55

32. 6+700 - 6+900 1.0 100 56 117 65

33. 6+900 - 7+000 -1.0 48 26 58 33

34. 7+000 - 7+300 1.0 100 56 117 65

35. 7+300 - 7+700 1.0 100 56 117 65

36. 7+700 - 7+900 0.0 81 48 94 55

37. 7+900 - 8+300 1.0 100 56 117 65

38. 8+300 - 8+600 0.0 81 48 94 55

39. 8+600 - 8+900 1.0 100 56 117 65
40. 8+900 - 9+100 0.0 81 48 94 55
41. 9+100 - 9+400 1.0 112 63 126 75
42. 9+400 - 9+600 0.0 88 54 96 61
43. 9+600 - 10+000 1.0 112 63 126 75
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44, 10+000 - 11+100 1.0 112 63 126 75
45, 11+100 - 11+200 0.0 88 42 96 61
46. 11+200 - 12+100 1.0 112 63 126 75
47. 12+100 - 12+200 1.5 115 63 131 75
48. 12+200 - 12+300 2.5 97 51 110 62
49, 12+300 - 12+400 45 46 11(58.4)* 60 13(59.4)*
50. 12+400 - 12+500 7.0 37(47.4)* 42(51.8)* | 47(48.3)* | 45(53.9)*
51.| 12+500 - 12+800 8.0 41(46.2)* 50(49.1)* | 57(47.2)* | 45(53.9)*
52. 12+800 - 12+900 6.5 33(48.1)* 33(53.6)* | 36(49.1)* | 39(54.6)*
53. 12+900 - 13+000 25 97 51 110 62
54. 13+000 - 13+100 15 115 63 131 75
55. 13+100 - 15+000 1.0 112 63 126 75
56. 15+000 - 15+200 1.5 115 63 131 75
57. 15+200 - 15+300 25 97 51 110 62
58. 15+300 - 15+400 3.5 64 35 80 40
59. 15+400 - 15+500 4.5 46 11 60 13(59.4)*
60. 15+500 - 15+600 5.5 25 23(55.4)* 41 25(56.4)*
61. 15+600 - 15+700 6.5 33(48.1)* 33(53.6)* | 36(49.1)* | 39(54.6)*
62. 15+700 - 15+800 7.0 37(47.4)* 42(52.9)* | 47(48.3)* | 45(53.9)*
63.| 15+800 - 16+400 7.5 39(46.8)* 42(51.8)* | 48(48.3)* | 54(53.2)*
64.| 16+400 - 16+500 4.5 46 11(58,4)* 60 13(59.4)*
65. 16+500 - 16+600 25 105 51 110 68
66. 16+600 - 17+200 1.0 119 68 134 81
67. 17+200 - 17+500 0.0 92 57 101 64
68. 17+500 - 19+600 1.0 119 68 134 81
69. 19+600 - 20+000 15 124 70 140 75
70. 20+000 - 20+100 1.0 119 68 134 81

*- ze wzgkdu na wysoki nasyp lubdiioki wykop zasgu dla dziennej pory oceny {fIm]) i nocnej pory ocenyD®"[m]) nie mana
wyznaczy. Maksymalny poziom, dla ktérego odnpsiz zaznaczone zagji zostat okrélony w nawiasie (XX.X dB).

Tabela 13. Prognozowane zasgi hatasu komunikacyjnego dla wariantu D obwodnicy

w na lata 2010 i 2020

s Km drogi Wysokd¢ nasypu 2010 2020

od km do km (wykopu’-,) H 4[m]) D®Mm] D*"m] D®"m] D'*"m]

1. 0+000 - 0+200 0.0 96 54 105 68

2. 0+200 - 0+850 1.0 120 62 143 87

3. 0+850 - 1+000 0.0 96 54 105 68

4. 1+000 - 1+100 2.0 117 61 132 77

5. 1+100 - 1+100 3.0 90 50 100 64

6. 1+200 - 1+300 6.0 33(48.1)* | 31(55.0)* 52 31(56.4)*

7. 1+300 - 1+550 8.0 49(45.4)* 50(52.2)* | 62(48.1)* | 58(53.7)*

8. 1+550 - 1+700 6.0 33(48.1)* 33(53.7)* | 32(48.7)* | 33(54.2)*

9. 1+700 - 1+800 4.0 45 12 52 15

10. 1+800 - 1+900 2.0 102 53 111 59

11. 1+900 - 2+200 1.0 100 56 107 59

12. 2+200 - 2+400 0.0 81 49 85 52

13. 2+400 - 2+800 1.0 100 56 107 59
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14. 2+800 - 2+900 0.0 81 49 85 52
15. 2+900 - 3+100 3.0 75 42 75 46
16. 3+100 - 3+500 8.0 49(45.4)* 49(50.9)* | 60(45.9)* | 51(51.4)*
17. 3+500 - 3+600 7.0 42(46.6)* 47(52.0)* | 47(47.1)* | 47(52.6)*
18. 3+600 - 3+700 4.0 45 12 52 15
19. 3+700 - 3+800 3.0 75 42 75 46
20. 3+800 - 4+200 1.0 100 56 107 59
21. 4+200 - 4+600 15 102 54 111 60
22. 4+600 - 4+700 1.0 100 56 107 59
23. 4+700 - 5+100 0.0 81 49 85 52
24. 5+100 - 6+300 1.0 95 55 110 61
25. 6+300 — 6+500 5.0 20 17(55.4)* 35 18(56.6)*
26. 6+500 - 6+700 7.0 36(46.2)* 42(51.8)* | 46(47.2)* | 46(52.8)*
27. 6+700 - 6+800 4.0 42 10 54 16
28. 6+800 - 6+900 15 98 49 113 61
29. 6+900 - 7+400 15 98 49 113 61
30. 7+400 - 7+800 0.0 78 46 87 53
31 7+800 - 8+100 1.0 95 55 110 61
32. 8+100 - 8+200 0.0 78 46 87 53
33. 8+200 - 8+400 -1.0 42 30 44 10
34. 8+400 - 10+300 1.0 95 55 110 61
35.| 10+300 - 10+400 1.0 95 55 110 61
36.| 10+400 - 10+500 15 98 49 113 61
37.| 10+500 - 10+600 4.0 42 10 54 16
38.| 10+600 - 10+700 5.5 20 23(54.3)* 24 25(55.8)*
39.| 10+700 - 10+900 8.5 54(44.6)* 44(48.0)* | 60(45.6)* | 60(51.1)*
40.| 10+900 - 11+000 6.5 34(47.0)* 34(52.5)* | 35(48.0)* | 39(53.5)*
41.| 11+000-11+100 5.5 20 23(54.2)* 24 25(55.3)*
42.| 11+100 - 11+200 2.0 97 49 113 61
43.| 11+200 - 12+200 1.0 95 55 110 61
44.| 12+200 - 12+600 0.0 78 46 87 53
45.| 12+600 - 12+800 1.0 95 55 110 61
46.| 12+800 - 13+000 2.0 97 49 113 61
47.| 13+000 - 13+200 4.0 42 10 54 16
48.| 13+200 - 13+400 6.0 34(47.0)* 32(53.4)* | 32(48.8)* | 33 (54.3)*
49.| 13+400 - 13+800 7.0 36(46.2)* 42(53.4)* | 46(47.2)* | 46(52.3)*
50.| 13+800 - 13+900 6.0 34(47.0)* 32(53.4)* | 32(48.8)* | 32(55.3)*
51.| 13+900 - 14+000 3.0 74 38 75 48
52.| 14+000 - 15+200 1.0 119 62 134 80
53.| 15+200 - 15+900 0.0 92 54 101 64
54.| 15+900 - 16+200 1.0 119 62 134 80
55.| 16+200 - 16+500 1.0 119 62 134 80
56. | 16+500 - 17+700 0.0 92 54 101 64

*- ze wzgbdu na wysoki nasyp lubdiioki wykop zasgu dla dziennej pory oceny {fim]) i nocnej pory ocen@®[m]) nie mana
wyznaczy. Maksymalny poziom, dla ktérego odnpsiz zaznaczone zagji zostat okrélony w nawiasie (XX.X dB).
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Tabela 14. Prognozowane zasgygi hatasu komunikacyjnego dla wariantu spotecznego
obwodnicy w na lata 2010 i 2020

Km drogi Wysokaé n
Lp od km dogkm (wylzgr?u?ff) I-??Efnﬁ) AUl AVAY
D§h[m] Dleh[m] Dsh[m] Dleh[m]

1. 0+000 - 0+200 0.0 74 43 111 43

2. 0+200 - 0+400 0. 91 50 140 50

3. 0+400 - 0+900 1.0 91 47 145 50

4, 0+900 - 1+000 2.0 88 45 103 45

5. 1+000 - 1+100 4.5 27 12(56.9)* 39 12(57.8)*
6. 1+100 - 1+200 7.0 37(45.8)* 37(51.3)* | 46(46.8)* | 46(52.3)*
7. 1+200 - 1+300 8.5 54(44.1)* 49(48.5)* | 67(55.1)* | 60(50.6)*
8. 1+300 - 1+400 9.5 58(43.2)* 73(48.7)* | 78(44.2)* | 78(49.7)*
9. 1+400 - 1+500 8.5 54(44.1)* 49(48.5)* 67(55.1)* | 60(50.6)*
10. 1+500 - 1+600 6.5 34(46.5)* 33 37(47.1)* | 39(53.0)*
11. 1+600 - 1+700 35 45 33 55 34

12. 1+700 - 1+800 15 91 47 104 56

13. 1+800 - 2+100 15 91 47 104 56

14. 2+100 - 2+200 2.0 90 45 103 55

15. 2+200 - 2+500 25 88 45 93 48

16. 2+500 - 2+700 2.0 920 45 103 55

17. 2+700 - 2+800 1.0 91 50 103 56

18. 2+800 - 3+000 15 91 47 104 56

19. 3+000 - 3+100 25 88 45 93 48

20. 3+100 - 3+300 2.0 920 45 103 55

21. 3+300 - 3+400 1.0 91 50 103 56

22. 3+400 - 3+600 15 91 47 104 56

23. 3+600 - 3+700 2.0 90 45 103 55

24, 3+700 - 3+800 3.5 45 33 55 34

25. 3+800 - 3+900 4.5 27 12(56.9)* 39 12(57.8)*
26. 3+900 - 4+000 6.5 34(46.5)* 33 37(47.1)* | 39(53.0)*
27. 4+000 - 4+400 8.5 54(44.1)* 49(48.5)* | 67(55.1)* | 60(50.6)*
28. 4+400 - 4+500 6.5 34(46.5)* 33 37(47.0)* | 39(53.0)*
29. 4+500 - 4+700 4.5 27 12(56.9)* 39 12(57.8)*
30. 4+700 - 4+800 25 88 45 93 48

31. 4+800 - 4+900 2.0 90 45 103 55

32. 4+900 - 5+000 15 91 47 104 56

33. 5+000 - 5+100 1.0 91 50 103 56

34. 5+100 - 5+300 1.0 100 56 117 65

35. 5+300 - 5+400 15 115 63 131 75

36. 5+400 - 5+800 2.5 97 51 110 62

37. 5+800 - 5+900 15 115 63 131 75

38. 5+900 - 6+000 1.0 100 56 117 65

39. 6+000 - 6+500 0.0 81 48 94 55

40. 6+500 - 7+200 1.0 112 63 126 75

41. 7+200 - 7+500 15 115 63 131 75

42. 7+500 - 10+600 1.0 112 63 126 75
43. 10+600 - 11+000 15 115 63 131 75

Scott Wilson Sp. z 0.0. 28




Raport o oddziatywaniu n@odowisko planowanej inwestycji drogowej, polegaj na budowie obwodnicy
Inowroctawia, do decyzji srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizaczeds¢wziecia

44, 11+000 - 11+500 1.0 112 63 126 75
45. 11+500 - 11+800 15 115 63 131 75
46. 11+800 - 11+900 1.0 112 63 126 75
47. 11+900 - 12+900 1.0 112 63 126 75
48. 12+900 - 13+000 1.5 115 63 131 75
49. 13+000 - 13+200 25 97 51 110 62
50. 13+200 - 13+300 3.5 64 35 80 40
51.| 13+300-13+700 8.0 41(46.2)* 50(49.1)* | 57(47.2)* | 45(53.9)*
52. 13+700 - 13+800 4.5 46 11 60 13(59.4)*
53. 13+800 - 13+900 25 97 51 110 62
54. 13+900 - 14+100 1.5 115 63 131 75
55. 14+100 - 14+400 1.0 112 63 126 75
56. 14+400 - 15+000 1.5 115 63 131 75
57. 15+000 - 15+600 1.0 112 63 126 75
58. 15+600 - 15+800 25 97 51 110 62
59. 15+800 - 15+900 4.5 46 11 60 13(59.4)*
60. 15+900 - 16+000 5.5 25 23(55.4)* 41 25(56.4)*
61. 16+000 - 16+200 6.5 33(48.1)* 33(53.6)* | 36(49.1)* | 39(54.6)*
62. 16+200 - 16+800 7.5 39(46.8)* 42(51.8)* | 48(48.3)* | 54(53.2)*
63.| 16+800 - 16+900 6.5 33(48.1)* 33(53.6)* | 36(49.1)* | 39(54.6)*
64.| 16+900 - 17+000 4.5 46 11(58,4)* 60 13(59.4)*
65. 17+000 - 17+100 25 105 51 110 68
66. 17+100 - 17+600 1.0 119 68 134 81
67. 17+200 - 17+600 0.0 92 57 101 64
68. 17+600 - 18+300 1.0 119 68 134 81
69. 18+300 - 18+600 1.5 124 70 140 75
70. 18+600 - 19+900 1.0 119 68 134 81
71. 19+900 - 20+000 15 124 70 140 75
72. 20+000 - 22+100 1.0 119 68 134 81
73. 22+100 - 22+200 1.5 124 70 140 75
74. 22+200 - 22+400 2.0 130 78 142 81
75. 22+400 - 22+500 15 124 70 140 75
76. 22+500 - 22+972 1.0 119 68 134 81

do omowionych poprzednio alternatyw przebiegu drogi

uwzgkdnieniu

Zaskgi hatasu dla wariantowa¢zonych A/D i A/D' ksztatty sie w sposéb podobny

Opierapc sk 0 studium dogpnaosci omawianej drogi, wyznaczono réwnigasegi

hatasu samochodowego dla odcinkéw drég (nr 41252; dk nr 15, nr 2083c, nr 2567c),
krzyzujacych st z biegiem omawianej obwodnicy oraz dlgznic w ramach wziow

drogowych przewidzianych do realizacji w ramachetgmwariantu.
Zaskgi hatasu samochodowego dla omawianych wariant@hzegji inwestycji przy
akustycznych
dzwig¢koizolacyjnej zamieszczono na mapach w skali D0® dohczonych do raportu.

zabezpieche w

ekranéw

oraz zieleni
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Warianty przebiegu omawianej trasy a konflikty najuakustycznej

W przypadku omawianej obwodnicy miasta Inowroctawzwazanych jest pic
wariantéw przebiegu omawianej trasy (A, D, A/D, Alyaz wariant spoteczny). Warianty
A/D i A/D' sa kombinacy dwoch wariantow podstawowych A i D. Warianty tema sie
miedzy sola planowanym przebiegiem w patkowym (od pocatku trasy
do ok. km 11+716) i keacowym ich przebiegu (od ok. km 13+776 don&a trasy) oraz
sposobem omigcia miejscowéci Markowice. Bezpgrednim efektem rinic w lokalizacji
wariantéw jest réna liczba obiektéw natanych na ponadnormatywne oddziatywanie
akustyczne drogi.

W omawianych wariantach, omawiana drogaczbna zostata w g drogi krajowe]
nr 25 na wysok&i miejscowdci Stawecinek i poprowadzona jest na potudniowy-wschod
w kierunku dk nr 15. Dalej omawiana droga biegnikiarunku potudniowym przecingg
w swym biegu kilka drég gminnych oraz dwie drogwpatowe nr 252 i 412, dla ktérych
przewidziano dogpnas¢ projektowanej obwodnicy. W koowym swym biegu obwodnica
wpina s¢ w ciag drog krajowych nr 15 i nr 25. Droga we wszystkighriantach przecina
cztery linie kolejowe: Bydgoszcz-Gdynia, Tar@Isztyn, Kruszwica-Herby Nowe. oraz kni
kolejowa w kierunku Kruszwicy.

Wariant A przebiegu obwodnicy Inowroctawia

Ze wzgkdu na kolizje natury akustycznej, jest to wariamrzystny i wymaga
zastosowania niewielkiej liczb§rodkéw redukcji hatasu — tylko w kilku miejscachjzie
droga przebiedga bedzie w bezpérednim gsiedztwie niskiej zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinne;j.

Wariant D przebiegu obwodnicy Inowroctawia

Ze wzgkdu na kolizje natury akustycznej, taka lokaliza@jpawianej inwestycji jest
znacznie mniej korzystna od wariantu A. Droga pizg® w gtdbwnej mierze w pobili silnie
zurbanizowanej eZci Inowroctawia (zabudowa jednorodzinna i wielorwoha). Prowadzi
to do koniecznéri zastosowanigrodkow redukcji hatasu w wielu miejscach, w ktérych
przewiduje s niedotrzymanie obowtujacych standardow akustycznych. Fakt konieézno
ochrony terendw zabudowy jedno- a w szczegd@nwielorodzinnej, gdzie wymagana jest
znaczna wysokid barier w postaci ekrandéw akustycznych, wplywa rigwmiekorzystnie
na koszty realizacji omawianej inwestycji drogowefym wiasnie wariancie.

Wariant A/D i A/D' przebiegu obwodnicy Inowroctawia

Te warianty lokalizacji obwodnicy Inowroctawia «ombinacy wariantow A i D.
Wedtug tej propozycji, droga ma zostgpoprowadzonasladem wariantu A do okoto
11+000 km jego biegu oraz wariantu D na odcinkwkaolo km 9+000 do patzenia z drog
nr 15 i nr 25. Ze wzgdu na maliwe konflikty natury akustycznej jest to wariargpkszy
od wariantu D, gdi droga w pierwszym odcinku swego biegu poprowadzoaaby przez
tereny o charakterze rolniczym z dala od zwart®udawy jedno- i wielorodzinnej miasta
Inowroctaw. W drugim swym odcinku droga poprowadzana zosta sladem wariantu D
I przechodzi ona przez tereny zabudowy mieszkanigeagmorodzinnej takich miejscowa
jak Tupadly, Krusza Duchowna. Oddziatywanie akumtyc omawianej drogi w wariancie
A/D jej przebiegu jest podobne do oddziatywaniaiarau A.

Rdéznica pom¢dzy w-A/D a w-A/D' polega na sposobie olmép miejscoweci
Markowice. W przypadku wariantu A/D' mamy do czyn&z mniejszym oddziatywaniem
akustycznym projektowanej drogi.
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Wariant spotecznyrzebiegu obwodnicy Inowroctawia

Ze wzgkdu na kolizje natury akustycznej jest to wariamm@ korzystny jak A, A/D,
A/D' — Kkolizje wystpia tylko w Kkilku miejscach, gdzie droga przebiégdedzie
w bezpdrednim gsiedztwie niskiej zabudowy mieszkaniowej jednoradej i zagrodowej

Wariant zerowy polegary na braku realizacji inwestycji

Niepodejmowanie inwestycji polegapj na budowie obwodnicy miasta Inowroctaw
prowadzé bedzie do dalszego pogorszenia klimatu akustycznegsten W chwili obecnej
w rejonie gtébwnych ulic tego miasta stanaeyich odcinki drég krajowych nr 15 oraz 25
(ul. Poznaska - w cagu dk nr 15 i 25, ul. Stanistawa Staszica - wgaidk nr 25, Dworcowa
- w ciagu dk nr 25 iToraska - w cagu dk nr 15 oraz al. Niepodlegin,
ul. Wojska Polskiego, notowane a s kilkunastodecybelowe przekroczenia wacio
normatywnych wskanika oceny hatasu dla dziennej pory oceny). Sytuath nocnej pory
oceny przedstawia giw sposéb jeszcze bardziej dramatyczny. Brak ragjlizobwodnicy
prowadz¢ bedzie do znacznego zgkszenia wartéci normatywnych wskanikdw oceny
hatasu w zestawieniu ze stanem istogm.

W celu zobrazowania w jaki sposob ksztattuje &iimat akustyczny miasta
Inowroctawia w chwili obecnej (rok 2006) oraz jatdzie s¢ on ksztaltowat w perspektywie
na rok 2010 (planowany termin oddania daytku obwodnicy miasta) i na rok 2020,

przy realizacji oraz braku realizacji omawianej @stycji, wykonano obliczenia wakm

normatywnych wskanika oceny ha’rasuL@éo"“T) w kilku wybranych punktach miasta. Punkty

obserwaciji, dla ktorych wykonano obliczenia, zlakalvano na wysoki pierwszej linii
zabudowy w kilku punktach charakteryzeych s¢ roznymi prognozowanymi warkgiami
natzenia ruchu (mapa w zgizeniu).

Tabela 15. Stan klimatu akustycznego miasta Inowroctaw dla rénych wariantow
(inwestycyjny i bezinwestycyjny) oraz trzech horyzatéw czasowych (2006, 2010, 2020)

2010 2010 2020 2020

E 2006 : ; : ;

e stan istnieicy | . wariant wariant bez- | wariant wariant bez-

S le’ | 1[m] inwestycyjny | inwestycyjny | inwestycyjny | inwestycyjny

o rogi D N D N D N D N D N

E g I-AeqT LAeqT LAeqT LAeqT LAeqT LAeqT LAeqT LAeqT LAeqT LAeqT

P1 | dk25 135] 655 | 604 60.7 55.3 65.1 60.6 614 56 66.9 6.3

P2 | dk25 7.0 | 71.2 66.4 69.7 64.8 71.3 66.5 70,2 65 71.9 6].0

P3 22/15 34.0 | 63.0 | 58.0 60.4| b55.1 63.1 58.1 610 55 63.7  5B.7

P4 22/15 8.5 68.6 | 63.7 67.3 62.3 68.9 63.9 681 63 69.6 64.1

P5 22/15 10.0 | 68.3 | 634 67.0 61.9 68.9 63.0 685 62 69.0 68.9

P6 22/15 325 | 65.6 | 60.6 62.8 58.3 65.8 60.7 66,3 58 64.3 6[.3

P7 gg/lS 13.0 | 66.5 | 61.7| 50.2| 456 | 66.7 61.9 | 51.4| 46.4 | 674 | 625

P8 | dw412 13.0| 63.3 | 584 62.9 57.9 63.4 58.4 635 58 63.9 58.9

P9 g\évsz 15.0 | 61.9 57.5 63.4| 58.7 62.1 57.6 640 59 63.3 58.2
P10 | dk 15 9.5 | 67.9 63.2 65.5 60.4 68.4 63.4 661 60 69.0 64.2
dk — droga krajowa, dw — droga wojewddzka
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Na podstawie analizy powszej tabeli widd, ze w stosunku do stanu istrieggo
(2006), po realizacji omawianej inwestycji (20183stpi kilkudecybelowa (1-5 dB) poprawa
warunkoéw klimatu akustycznego w néege. W stosunku do prognozy na rok 2020, poprawa
warunkow klimatu akustycznego niedzie tak wyrana (1-3 dB). Z powsszego zestawienia
wida¢ rowniez, ze zdecydowana poprawa warunkow klimatu akustyczrmagze nasipi¢

na odcinku dk 15 i 25 w rejonie miejscaéed Krusza Duchowna (PIL/N = 51.4/46.4)).

eqT
Nieznaczne pogorszenie warunkéw klimatu akustycariéd dB), w zestawieniu ze stanem
istniejpjcym jest spodziewane na odcinku dk 15 proweagm w kierunku projektowanego

wezta,Latkowo” (P9 (Ll = 63.3/58.2)).

Hatas - etap realizacji

Podczas etapu realizacji omawianego przgdsicia drogowego mie nasipic
emisja dwigkdw niepaadanych, ktéra prowadzi bedzie do notowania przekroaze
obowiazujacych wskanikow oceny hatasu. Przekroczenia wpsiwa beda krotkotrwale,
a ich wielka@¢ zwigzana ldzie z rodzajem oraz licabcigzkiego sprztu budowlanego
wykorzystanego podczas realizacji zadania (kopanikizkie samochody erarowe, walce
wibracyjne itp.).

Drgania etap eksploatacji

Podczas przejazdu pojazdu w punkcie styku kotowi@achnia drogi, powstajsity
bedace przyczyn powstawania drga Drgania propaguj sic przez podiee i docierag
do budynkow zlokalizowanych w pobli, a w szczegodlnych przypadkach,Zakv znacznej
odlegtcici od zrédta, poprzez fundamentysciany budynkéw. Ze wzgtu na nieznaczne
amplitudy, drgania wywotywane przez pojazdy lekkie pomijalnie mate. Dominggym
zrodtem drgé sa pojazdy ctzkie. Amplitudy drga zaleza od takich parametréw jak:

* rodzaj i stan nawierzchni drogi,

e rodzaj gruntu pormedzy drog (zrodtem drga-S) a budynkiem (punktem obserwa@)
* masa pojazdu,

e predkas¢ ruchu pojazdu.

Polska normd okreila w jaki sposéb dokowaoceny dra w przypadku, gdy dana
inwestycja drogowa juistnieje. W przypadku oceny digad planowanej inwestycji, jak ma
to miejsce w tym przypadku, literatura przedmiotod@e, ze dopuszczalna wakd
amplitudy przyspieszedrga dla pory dnia €°) wynosi:a® = 0.0072 [m/§ dla pory nocy
(22:00 — 6:00):a" = 0.005 [m/§*> W takim przypadku drgania nie ®dczuwalne przez
ludzi.

Drgania drogowe uznaje ¢siza mato szkodliwe dla budynkéw. Napenia
wywolywane tego typu drganiami snat€®. Przy znacznej liczbie pojazdéwezkich (dtugi
czas pracyzrodta), drgania drogowe megnegatywnie wplyw& na stan techniczny
w szczegolnéci starych budynkdéw. Za literatuprzedmiotu przyjmuje sj ze jesli amplituda
drga jest mniejsza oca = 0.0036 [m/§ woéwczas drgania nie mgjwplywu na stan
budynkow.

1 PN - 88/B-02171,0cena wplywu drga na ludzi w budynkagchWydawnictwo normalizacyjneALFA
W - wa 1989.

12 C.M. Harris,Handbook of acoustical measurement and noise choroGraw — Hill, 1991.

13 PN - 88/B-02171,0cena wplywu drga na przekazywana przez patBona budynki Wydawnictwo
normalizacyjneALFAW — wa, 1985.
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Obliczone wartéci amplitud przyspieszea w funkcji odlegt@ci od krawedzi drogi
r[m] dla obowazujacej prdkosci pojazdu azkiego v=70 km/h przedstawiono
na powyszym wykresie. W obliczeniach prztp nasgpujace zataenia:

* nawierzchnia asfaltowa o dobrym stanie technicznym,

« grunt w sktad ktérego wchodzty i piaski 0 wspétczynniku absorpoji = 0.05 [m'],
* masa pojazdi\y=30 ton,

* predkasci ruchu: v=70 km/h.

Jak wynika z powsszego wykresu dla pojazdéwezarowych poruszagych sé
po omawianej drodze w przypadku dziennej pory ocepydkosci pojazdu v=70 [km/h],
ponadnormatywne wartoi amplitud przyspiesze (@° = 0.0072 [m/g), ktére mog by¢
odczuwalne przez ludziasnotowane w odlegkei ok. r=2 metrow od kragdzi drogi.
W przypadku nocnej pory oceny, zgsimazliwych ponadnormatywnych waro amplitud
sigga do ok. r=5 metrow od kraadzi omawianej drogi.

Jak wynika z przeprowadzonych analiz, strefa w djtnaze wystpowa niekorzystny
wptyw drgar na stan techniczny budynkéw rogga s¢ do okoto 6 metrow od krayzi drogi
przy zatazeniu obowizujacej predkosci ruchu pojazdéw eizkich v=70 km/h.

Obliczone zasgi niekorzystnego oddziatywania dfgana budynki zgodne as
z wytycznymi odnénie lokalizacji obiektow, zawartymi w ustawie z dr21 marca 1985 r.
o drogach publicznych Obiekty budowlane przy drogach powinny ¢bysytuowane
w przypadku drég ekspresowych w odlggiood zewntrznej kravedzi jezdni, co najmniej:
20 metrow w terenie zabudowanym, 50 metréw w terarezabudowanym.

Podsumowanie

Omawiana obwodnica miasta Inowroctaw staroldzie zrodto hatasu komunikacyjnego
ksztattupce klimat akustyczny w bezpednim jej gsiedztwie. Jak wykazuja
przeprowadzone symulacje, zagg ponadnormatywnego oddziatywania wyznaczonego
od srodka blizszego pasa ruchu zawiekabedzie s w przedziale:
» dla wariantu A od okoto 30 do ok. 80 metréw dla poy dnia i od ok. 40 & do
okoto 135 metrow dla nocnej pory oceny,

Scott Wilson Sp. z 0.0. 33



Raport o oddziatywaniu n@odowisko planowanej inwestycji drogowej, polegaj na budowie obwodnicy
Inowroctawia, do decyzji srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizaczeds¢wziecia

» dla wariantu D od okoto 10 do ok. 90 metrow dla por dnia i od ok. 25 & do
okoto 140 metréw dla nocnej pory oceny,

» zaskgi hatasu komunikacyjnego dla wariantow A/D i A/D'ksztaltowa¢ beda sie
w sposoéb podobny jak wariantéw oméwionych wcZaiej,

» dla wariantu spotecznego od okoto 30 do ok. 80 méiw dla pory dnia i od ok. 40
az do okoto 135 metréw dla nocnej pory oceny.

W ramach rozwzanych wariantow przebiegu omawianej drogi przevadij:

dlawariantu A:

» strefa ponadnormatywnego oddziatywania akustyczrérggi rozcigat bedzie se
pomiedzy: D®'=41-134 m dla nocnejB**"=33-81 m dla dziennej pory oceny,

» w celu zabezpieczenia zabudowy jednorodzinnej dlisicowej naley wykona
zabezpieczenia akustyczne w postaci ekrandéw akarsggh w liczbie 14 sztuk
o lacznej diugéci L,=2 410 metréw i powierzchni ;S7 555 mi oraz dokon&
nasadzenia zieleniz@ickoizolacyjnej o 4cznej powierzchni S=9 7004n

dlawariantu D:

» strefa ponadnormatywnego oddziatywania akustyczrerggi rozcigat bedzie se
pomiedzy: D®'=24-143 m dla nocnejB*®"=10-87 m dla dziennej pory oceny,

» w celu zabezpieczenia zabudowy jednorodzinnej dlisicowej naley wykona
zabezpieczenia akustyczne w postaci ekrandéw akarsggh w liczbie 16 sztuk
o lacznej dlugéci L,=3 820 metréw i powierzchni ,S13 347 M oraz dokona
nasadzenia zieleniz@ickoizolacyjnej o 4cznej powierzchni S=12 700°m

dla wariantu A/D i A/D":

» strefa ponadnormatywnego oddziatywania akustycznksgiattuje si w sposob
podobny jak w przypadku wariantéw A i D (wariantDAdraz A/D' 8 kompilach obu
wariantow),

» w celu zabezpieczenia zabudowy jednorodzinnej dlisicowe) naley wykona
zabezpieczenia akustyczne w postaci ekrandéw akarstgh w liczbie 16 sztuk
0 lacznej dlugéci Lp,=2 115 metréw i powierzchni ;S6 610 i oraz dokon&
nasadzenia zieleniz@ickoizolacyjnej o 4cznej powierzchni S=14 200°m

dla wariantu spotecznego

» strefa ponadnormatywnego oddziatywania akustyczrérggi rozcigat bedzie se
pomiedzy: D®'=40-138 m dla nocnejb**"=31-82 m dla dziennej pory oceny,

» w celu zabezpieczenia zabudowy jednorodzinnej dlisicowe) naley wykona
zabezpieczenia akustyczne w postaci ekranéw akarsggh w liczbie 6 sztuk
o lacznej diugéci L,=1940 metréw i powierzchni ;85930 ni oraz dokon&
nasadzenia zieleni zdi¢koizolacyjnej w 5 miejscach o0adznej powierzchni
S=14 500 rh

Oceniajc wszystkie analizowane warianty przebiegu obwogmigasta Inowroctaw
(A, D, A/ID, A/D' oraz spoteczny) mmma stwierdz, ze ze wzgtdu na maliwos¢ wystpienia
konfliktbw natury akustycznej oraz koniecZdaedukcji hatasu, warianty A, A/D oraz A/D'
sa wariantami optymalnymi i lepszymi od propozycji gpowadzenia trasysladem
wariantu D. Pod wzgblem analizy akustycznej, warianty t@ sdwniez poréwnywalne
Z poprowadzenie drogladem tzw. wariantu spotecznego.
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Nalezy takze podkréli¢, iz omawiana inwestycja drogowa poprawi warunki Klimat
akustycznego pamgego w otoczeniu waiejszych ulic miasta Inowroctawia takich jak:
ul. Poznaska - w cagu dk nr 15 i 25, ul. Stanistawa Staszica — ygeidk nr 25 Dworcowa -
w ciagu dk nr 25 i ul. Toraska w ciagu dk nr 15 oraz al. Niepodlegtn, Wojska Polskiego,
gdzie w chwili obecnej na wysokd pierwszej linii zabudowy notowane as
kilkunastodecybelowe przekroczenia wacio normatywnych wskanika oceny hatasu
dla dziennej pory oceny. Ze wzdll na prognozowane zgkiszenie naizenia ruchu, w tym
ruchu tranzytowego pojazdowegkich dla wariantu bezinwestycyjnego, warunki klionat
akustycznego w miéeie ulegrna dalszemu pogorszeniu. Powstanie omawianej obwgdnic
miasta Inowroctaw (wariant inwestycyjny), doprowaddo subiektywnie odczuwalnej
poprawy warunkow akustycznych w réeee. Notowane warkei wskanika oceny hatasu
beda w perspektywie na lata 2010 i 202@dh ksztaltow& si¢ ponizej obowizujacych
w chwili obecnej wartéci normatywnychL ... =60/50dB.

2.2.2 Emisja do powietrza

Analiza ma na celu ocenwplywu ruchu pojazdow samochodowych na stan
zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego i wyaacszerokéci stref sgzen
ponadnormatywnych dla projektowanej obwodnicy orgmiegcych gtownych ulic
Inowroctawia stanowicych odcinki drog krajowych nr 15 i 25.

Opracowanie zageen dla powietrza atmosferycznego obejmuje ¢@aghce
zagadnienia:

— informacje o zakresie lokalizacji inwestycji, pokrg terenu, zabudowy mieszkaniowej,
warunkow meteorologicznych oraz poziomu tta zaniezezé,

— dane ogdlne dotyaze parametrow technicznych przedmiotowych odcinkiddg i ulic
oraz prognozowanych rgen ruchu pojazdow,

— ocerg stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznegoreyonie lokalizaciji
planowanej inwestycji, z wyznaczeniem szekgk@asow, w ktorych przekraczane s
i beda stezenia dyspozycyjne.

Podstawy przytej metodyki obliczé

Ocena wptywu ruchu drogowego na stan zanieczysipenvietrza atmosferycznego
w rejonie drég spotyka @iz wieloma problemami, ze wzglu na specyfik powstawania
I rozprzestrzenianiagsubstancji szkodliwych.

Obecnie stosowane metody, zalecane w roapaeniu ,w sprawie wartoci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzwdnosz sig do zrodet punktowych,
ewentualnie darodet liniowych o ustalonej zorganizowanej emigjiore mana z pewnym
przyblizeniem zasipi¢ zbiorem zrodet punktowych. W przypadku ruchu kotowego mamy
do czynienia ze specyficznymi warunkami, na ktétadap sic:

— pojedynczerodta emisji, ktrymi g pojazdy znajdujce s¢ w ruchu,

— emisja zanieczyszcaeodbywa st z ,emitorow” (rury wydechowe) umieszczonych
na matej wysokexi,

- kierunek wydalania zanieczyszézgokrywa s¢ z kierunkiem ruchu pojazdow,

— zaburzenia w naturalnym rozprzestrzenianiu Znieczyszcze powodowane $ przez
odbywapcy sk ruch pojazdow.

Ze wzgkdu na oméwioa specyfile drog, w niniejszej analizie opartoggia modelu
obliczen emisji zanieczyszchez pojazdéw samochodowych — opracowanym przez tisty
Badawczy Drég i Mostéw, opublikowanym w<Zasadach Ochrony Srodowiska
w Drogownictwie — Ochrona przed zanieczyszczenigagowymi”.
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Stezenia maksymalne i szerad@ obszaru stzen ponadnormatywnych obliczono
zgodnie z metodyk okreslona w Rozporadzeniu MinistraSrodowiska z dnia 5 grudnia
2002 r.,w sprawie wartaci odniesienia dla niektérych substancji w powietrz

Dane meteorologiczne i warfoi stezern dyspozycyjnych

Dane opracowano na podstawie pomiarow Instytutuebtelogii i Gospodarki
Wodnej w Warszawie, wykonanych na stacji meteorolote]j Pozna-tawica. Sytuacja
meteorologiczna dla stacji przedstawiarsastpujaco:

— najwigksza cestotliwos¢ wystepowania wiatréw wynosi 13.5 % z kierunku zachodaieg
(W), sektor nr 9 w 12 sektorowejapwiatrow,

— najmniejsza ogstotliwos¢ wysigpowania wiatrow wynosi 4.38 % z kierunku pétnocnego
(N), sektor nr 12,

— najwickszasredniowaona pedkos¢ wiatru wynosi 5.64 m/s z kierunku zachodniego (W),
sektor nr 9,

— najmniejszasredniowaona pedkos¢ wiatru wynosi 2.74 m/s z kierunku potudniowo-
wschodniego (SSE), sektor nr 5,

— $rednia roczna pdkos¢ wiatru 4.24 m/s,
— $rednia temperatura roku B

— $rednia temperatura okresu grzewczego °C,2

— $rednia temperatura okresu letniego ‘a4

— wysoka¢ anemometru h 17 m.

Wartasci stzen dyspozycyjnych przgio w oparciu o Rozposzlzenie Ministra
Srodowiska ,w sprawie wartaci odniesienia dla niektorych substancji w powietrz
(Dz.U.03.1.12) oraz Rozpamzenie Ministra Srodowiska ,w sprawie dopuszczalnych
poziomoOw niektorych substancji w powietrzu, alarygwpozioméw niektérych substancji
W powietrzu oraz marginesow tolerancji dla dopuaktozech poziomow niektérych
substancji”(Dz.U.02.87.796).

W celu jednoznacznego oklenia wptywu tylko ruchu pojazdéw samochodowych
na szerok& obszaru stzen ponadnormatywnych — dla analizowanych odcinkéwgdré
w stanie istnigjcym - do obliczé przyjgto poziom stzen dyspozycyjnych réwny
dopuszczalnym warggiom odniesienia Pi D, Jest to uzasadnione tyie w tle, wzdta
drég, udziat zanieczyszazgochodzcych z ruchu samochodowego jest dominyji trudno
okresli¢ tto rzeczywiste.

Do obliczeh czstosci przekroczé skzen dopuszczalnych przgtio wartaé
odniesienia bez margineséw toleranciji.

Badania stanu powierza atmosferycznego, prowadzane€004 r. na terenie
Inowroctawia na ul. Solankowej 68/70 wykazaty zawér NO, na poziomie 27 pg/mczyli
ponizej dopuszczaln&jredniej rocznej koncentracji. Informacja pochodzRaportu o stanie
srodowiska wojewodztwa kujawsko-pomorskiego w rok02’.

Obliczenia ucizliwosci ruchu samochodowego przeprowadzone dla odcinkéw
analizowanych drog, dla stanu istaEggo, wykazatyze stzeniasrednioroczne w otoczeniu
drég przebiegarych przez miasto (do 10 m po obu stronach osyupczewy:szap podane
roczne tlo zanieczyszcze

W obszarze do 15m od osi ulic (po jej obu strohashtzenia srednioroczne
utrzymup Sie jeszcze na poziomie 50 % tta zanieczysacitdatego w obliczeniach dla roku
2010 i 2020 uwzgldniono tto zanieczyszcagpomniejszone o wargé udziatu w nim s{zen
sredniorocznych, powodowanych istriggm ruchem pojazdéw na istnieych drogach.
Udziat ten przyjto na poziomie 13 pgfn(wartai¢ stzenia sredniorocznego w odlegioi
okoto 15 m od osi).
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W ponizszej tabeli, w ostatniej kolumnie, zamieszczonot@garpoziomu tla zanieczyszaze
dla dwutlenku azotu pomniejszpn udziat emisji spalin to jest 27-13=14 pud/m

Tabela 16. Dopuszczalne normy sfzen
Dopuszczalne warfoi skezen
Rodzaj [ug/m]
zanieczyszczenia jednogodzinne | srednioroczne| tlo zanieczyszdéze
Dl Da Ra
dwutlenek azotu N© 200 40 14.0

Parametry ruchowe

Omawiane przedsivziccie polega na budowie obwodnicy miasta Inowroctawia
Przebiega ona od pétnocy pamizy drog krajowa nr 25, a drog krajowa nr 15. Podiczenie
do drogi krajowej nr 25 przewidziane jest wacinku, dalej planowana droga przebiega
nawschod od centrum Inowroctawia i przekragzaKanat Notecki wpina sido drogi
krajowej nr 15/25 na potudnie od Kruszy DuchownBja obecnym etapie, zgodnie
z wyborem GDDKIA oddziat Bydgoszcz oraz po konstjhah ze spoteczioia lokalm
proponuje si rozwaenie peciu wariantow: A, D, A/D, A/D' oraz wariantu spo@ego,
ktore r&nia sic miedzy soly rozwigzaniem sposobu oldeja miasta Inowroctawia i terenéw
zabudowanych w Jacewie. Obecnie rozavee warianty zostalty wybrane spad széciu
rozpatrywanych na etapie Studium - Techniczno - rBkaiczno - Srodowiskowego.
Warianty te zostaly przedstawione na mapach oratalo omowione w dalszej exi
opracowania.

Ze wzgkdu na fakt,ze prognozowane ngienia ruchu dla wariantu A, A/D i A/Das
podobne w ocenie wptywu tych wariantdbw na zanieregsnie powietrza potraktowano
wspolnie.

Tabela 17. Struktura rodzajowa ruchu sredniego dobowego dla istnigjcego
przebiegu drog krajowych nr 15 i 25 w stanie istniggcym i w latach 2010 i 2020
w wariancie bezinwestycyjnym

llo$¢ pojazddw [poj./dok)
Rodzaj pojazdow rok 2005 rok 2010 rok 2020
poj./dokg % poj./dole % poj./dolg %
1 2 3 4 5 6 7
odcinek nr E-1, Punkt 1
samochody osob. 6 544 74.06 8 057 74.62 11514 275.6
samochody dost. 1246 14.10 1 535 14.21 2193 14.40
samochody eizar. 1046 11.84 1206 11.17 1519 9.98
razem 8 836 100.0 10 798 100.0 15 226 100.0
odcinek nr 1-2, Punkt P2
samochody osob. 11 393 70.43 14 171 71.64 206R7  .5073
samochody dost. 2170 13.42 2 699 13.64 3920 14.00
samochody eizar. 2613 16.15 2912 14.72 3508 12.50
razem 16 176 100.0 19 782 100.0 28 064 100.0
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odcinek nr 2-3, Punkt P3
samochody osob. 5542 67.06 6 902 68.30 10 071 370.8
samochody dost. 1056 12.78 1315 13.0( 1918 13.39
samochody eizar. 1666 20.16 1889 18.70 2331 16.29
razem 8 264 100.0 10 106 100.0 14 32( 100.0
odcinek nr 2-4, Punkt 5
samochody osob. 9 537 73.66 11 870 74.80 17 265 4876.
samochody dost. 1817 14.03 2 261 14.21 3289 14.%7
samochody e¢izar. 1594 12.31 1737 10.95 2022 8.95
razem 12 948 100.0 15 868 100.0 22 576 100.0
odcinek nr 3-4, Punkt 4
samochody osob. 9 550 74.46 11 786 75.05 16 970 1076.
samochody dost. 1819 14.18 2 245 14.3( 323p 14.49
samochody eizar. 1457 11.36 1672 10.65 2099 9.41
razem 12 826 100.0 15 703 100.0 22 301 100.0
odcinek nr 4-5, Punkt 6
samochody osob. 9623 67.06 11 986 68.30 17 486 3270.
samochody dost. 1833 12.77 2283 13.01 3331 13.40
samochody eizar. 2 893 20.16 3280 18.69 4049 16.28
razem 14 349 100.0 17 549 100.0 24 866 100.0
odcinek nr 5-A, Punkt 7
samochody osob. 5510 68.04 6 808 68.89 9817 70.44
samochody dost. 1050 12.96 1297 13.13 187D 13.42
samochody eizar. 1538 19.00 1777 17.98 2249 16.14
razem 8 098 100.0 9 882 100.0 13 93¢ 100.(
odcinek nr 3-D = 3-F, Punkt 10
samochody osob. 6 386 68.98 7 965 69.88 11 588 971.2
samochody dost. 1216 13.14 1517 13.3( 2 207 13.58
samochody eizar. 1656 17.88 1924 16.87 2 459 15.13
razem 9 258 100.0 11 406 100.0 16 254 100.0
odcinek nr 3-C, Punkt 9
samochody osob. 2635 71.74 3541 73.50 4938 74.34
samochody dost. 502 13.66 675 14.01 941 14.17
samochody eizar. 536 14.60 602 12.49 763 11.49
razem 3673 100.0 4818 100.0 6 642 100.4
odcinek nr 5-6 = 5B, Punkt 8
samochody osob. 2941 70.07 3689 71,48 5158 72,715
samochody dost. 560 13.35 703 13,62 982 13,87
samochody eizar. 694 16.58 769 14,90 948 13,38
razem 4197 100.0 5161 100.0 7083 100.(
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Tabela 18.

w wariancie z obwodni@

Struktura rodzajowa ruchu sredniego dobowego dla istnigjcego
przebiegu drog krajowych nr 15 i 25 w stanie istniggcym i w latach 2010 i 2020

llos¢ pojazddéw [poj./dol]
Rodzaj pojazdéw rok 2005 rok 2010 rok 2020
poj./dokg % poj./dole % poj./dolg %
1 2 3 4 5 6 7

odcinek nr E-1, Punkt 1

samochody osob. 6 544 74.06 3821 79.42 5475 80.06

samochody dost. 1246 14.10 728 15.13 1048 15.25

samochody e¢izar. 1046 11.84 262 5.45 321 4.69

razem 8 836 100.0 4811 100.0 6 839 100.4
odcinek nr 1-2, Punkt 2

samochody osob. 11 393 70.43 9 935 72.01 14 587 1474,

samochody dost. 2170 13.42 1892 13.72 2778 14.12

samochody eizar. 2613 16.15 1969 14.27 2 309 11.74

razem 16 176 100.0 13796 100.0 19 674 100.0
odcinek nr 2-3, Punkt 3

samochody osob. 5542 67.06 6 902 76.87 10 071 378.0

samochody dost. 1056 12.78 1 315 14.64 191B 14.86

samochody eizar. 1666 20.16 762 8.49 917 7.11

razem 8 264 100.0 8 979 100.0 12 906 100.(
odcinek nr 2-4, Punkt 5

samochody osob. 9 537 73.66 9311 76.00 13616 777.¥

samochody dost. 1817 14.03 1773 14.47 2591 14.82

samochody eizar. 1594 12.31 1168 9.53 1298 7.41

razem 12 948 100.0 12 252 100.0 17 508 100.0
odcinek nr 3-4, Punkt 4

samochody osob. 9 550 74.46 9 227 76.38 13 322 077.8

samochody dost. 1819 14.18 1758 14.54 2 537 14.72

samochody eizar. 1457 11.36 1103 9.13 1375 7.98

razem 12 826 100.0 12 088 100.0 17 234 100.0
odcinek nr 4-5, Punkt 6

samochody osob. 9623 67.06 5883 65.92 8 788 68.74

samochody dost. 1833 12.77 1121 12.5¢ 167¢4 13.10

samochody eizar. 2 893 20.16 1921 21.52 2322 18.16

razem 14 349 100.0 8 925 100.0 12 784 100.0
odcinek nr 5-A, Punkt 7

samochody osob. 5510 68.04 218 72.91 315 73.94

samochody dost. 1050 12.96 41 13.71 60 14.00

samochody eizar. 1538 19.00 40 13.38 51 11.97

razem 8 098 100.0 299 100.0 426 100.0

odcinek nr 3-D = 3-F, Punkt 10

samochody osob. 6 386 68.98 6 971 77.18 9791 78.15

samochody dost. 1216 13.14 1328 14.7( 1 86p 14.88

samochody e¢izar. 1656 17.88 733 8.12 873 6.97

razem 9 258 100.0 9 032 100.0 12 524 100.(
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odcinek nr 3-C, Punkt 9
samochody osob. 2635 71.74 6 361 77.18 8934 78.15
samochody dost. 502 13.66 1212 14.71 170p 14.89
samochody eizar. 536 14.60 669 8.11 796 6.96
razem 3673 100.0 8 242 100.0 11 437 100.(
odcinek nr 5-6 = 5B, Punkt 8
samochody osob. 2941 70.07 5090 77.19 7 148 78.14
samochody dost. 560 13.35 969 14.70 1 362 14.99
samochody e¢izar. 694 16.58 535 8.11 638 6.97
razem 4197 100.0 6 594 100.0 9 148 100.4
Tabela 19. Struktura rodzajowa ruchu sredniego dobowego dla obwodnicy w latach
2010 2020 — wariant A
llo$¢ pojazddw [poj./dok]
Rodzaj pojazdow rok 2010 rok 2020
poj./doke % poj./dolg %
1 2 3 4 5
odcinek nr 1: w.Stageinek — w. Latkowo
samochody osob. 4578 76.42 5857 69.97
samochody dost. 871 14.55 1115 13.33
samochody eizar. 541 9.03 1398 16.70
razem 5990 100.0 8 370 100.0
odcinek nr 2: w. Latkowo — w. Jacewo
samochody osob. 5526 76.42 7 095 69.97
samochody dost. 1051 14.55 1352 13.33
samochody eizar. 653 9.03 1693 16.70
razem 7230 100.0 10140 100.0
odcinek nr 3: w. Jacewo — w. Tupadty
samochody osob. 6 587 76.42 8 466 69.97
samochody dost. 1255 14.55 1613 13.33
samochody eizar. 778 9.03 2021 16.70
razem 8 620 100.0 12 100 100.0
odcinek nr 4: w. Tupadty — kier. Strzelno
samochody osob. 7367 76.42 9 467 69.97
samochody dost. 1403 14.55 1804 13.33
samochody eizar. 870 9.03 2 259 16.70
razem 9640 100.0 13 530 100.0
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Tabela 20. Struktura rodzajowa ruchu sredniego dobowego dla obwodnicy w latach
2010 i 2020 — wariant D

llo$¢ pojazddw [poj./dok]
Rodzaj pojazdow rok 2010 rok 2020
poj./doke % poj./dolg %
1 2 3 4 5
odcinek nr 1: w.Stageinek — w. Latkowo
samochody osob. 5502 76.42 6 367 69.97
samochody dost. 1048 14.55 1213 13.33
samochody eizar. 650 9.03 1520 16.70
razem 7 200 100.0 9100 100.0
odcinek nr 2: w. Latkowo — w. Tupadty
samochody osob. 5082 76.42 6 577 69.97
samochody dost. 968 14.55 1253 13.33
samochody eizar. 600 9.03 1570 16.70
razem 6 650 100.0 9 400 100.0
odcinek nr 3: w. Tupadty — kier. Strzelno
samochody osob. 7 367 76.42 9 467 69.97
samochody dost. 1403 14.55 1803 13.33
samochody eizar. 870 9.03 2 259 16.70
razem 9 640 100.0 13 530 100.0

Przy analizie wariantu spotecznego pasho s¢ danymi ruchowymi takimi jak dla
wariantu A i A/D.

Opis technicznyrodet emisji

W przyjgtym do analizy modelu, jako zaptze zrodio emisji przyjmowany jest
odcinek drogi, ktéry powinien charakteryzainsk jednorodnécia pod wzgétdem:
— nakzenia ruchu,
— $redniej pedkosci potoku,
— pochylenia niwelety,
— wielkosci wyniesienia lub zagbienia,
— rokiem prognozy ruchu drogowego.

Na wielkas¢ emisji zanieczyszchez zasgpczegozrodia emisji, jakim g analizowane
odcinki drég, maj wptyw pojedynczerddta emisji — poruszage s¢ pojazdy.

Ze wzgkdu na ranorodnd¢ parametréw technicznych, ktoérymi zroa sie
poszczegoblne pojazdy (pojem$dosilnika, rodzaj zaptonu, rodzaj stosowanego paliwa
dopuszczalne ohgienie, itp.), w modelu pagtowania — przy wyznaczaniu geiiwosci
drogi — postuguje si wielkoscia emisji z poszczegdlnych pojedynczyéhddet emisji,
wyznaczon na podstawie wytycznych.

Prognoza ruchu

Istniejace i prognozowane ngtenia ruchu dla przedmiotowych drog zestawiono
ponizej. Prognoza ruchu dotyczy wiel@ potoku w roku: 2005 (przgfo jako stan
aktualny), w roku 2010 (na podstawie prognozy) avaonku 2020 (prognoza docelowa).
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Tabela 21. Prognoza ruchu pojazdéw dla roku 2005, 2010 i 2020istniejace drogi
stan istniejacy z wariantem bezinwestycyjnym

Natezenie ruchu i wspéitczynnik korygugy
Prognoza ruchls Nur_ner nakzenie ’ na_t;ienie
odcinka szczytowe srednie dobowe
poj./godz. poj./dob poj./godz.
1 2 3 4 5

odcinek E-1 636 8 836 368

odcinek 1-2 1165 16 176 674

odcinek 2-3 595 8 264 344

odcinek 2-4 932 12 948 540

2005 odcinek 3-4 923 12 826 534

odcinek 4-5 1033 14 349 598

odcinek 5-A 583 8 098 337

odcinek 3-D 667 9 258 386

odcinek 3-C 264 3673 153

odcinek 5-6 302 4197 175

odcinek E-1 777 10 798 450

odcinek 1-2 1424 19 782 824

odcinek 2-3 728 10 106 421

odcinek 2-4 1142 15 868 661

2010 odcinek 3-4 1131 15703 654

odcinek 4-5 1264 17 549 731

odcinek 5-A 712 9882 412

odcinek 3-D 821 11 406 475

odcinek 3-C 347 4818 201

odcinek 5-6 372 5161 215

odcinek E-1 1096 15 226 634
odcinek 1-2 2021 28 064 1169

odcinek 2-3 1031 14 320 597

odcinek 2-4 1625 22 576 941

2020 odcinek 3-4 1 606 22 301 929
odcinek 4-5 1790 24 866 1036

odcinek 5-A 1003 13 936 581

odcinek 3-D 1170 16 254 677

odcinek 3-C 478 6 642 277

odcinek 5-6 510 7 083 295
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Tabela 22. Prognoza ruchu pojazddéw dla roku 2010 i 2020 — isi@jace drogi

Z wariantem inwestycyjnym

Natezenie ruchu i wspéitczynnik korygugy
Prognoza ruchls Nur_ner nakzenie ’ na_t;ienie
odcinka szczytowe srednie dobowe
poj./godz. poj./dob poj./godz.
1 2 3 4 5
odcinek E-1 346 4811 200
odcinek 1-2 993 13796 575
odcinek 2-3 646 8 979 374
odcinek 2-4 882 12 252 511
2010 odcinek 3-4 870 12 088 504
odcinek 4-5 643 8 925 372
odcinek 5-A 22 299 12
odcinek 3-D 650 9032 376
odcinek 3-C 593 8 242 343
odcinek 5-6 475 6 594 275
odcinek E-1 492 6 839 285
odcinek 1-2 1417 19 674 820
odcinek 2-3 929 12 906 538
odcinek 2-4 1261 17 508 730
2020 odcinek 3-4 1241 17 234 718
odcinek 4-5 920 12 784 533
odcinek 5-A 31 426 18
odcinek 3-D 902 12529 522
odcinek 3-C 823 11432 476
odcinek 5-6 659 9148 381

Tabela 23.

obwodnica — wariant A

Prognoza ruchu pojazdéw dla roku 2010 i 2020 — prektowana

Natezenie ruchu i wspétczynnik koryggy
Prognoza ruch Nur_ner nakzenie ’ na_t;ienie
odcinka szczytowe srednie dobowe
poj./godz. poj./dob poj./godz.
1 2 3 4 5
odcinek -1
w.Stawecinek — w. 431 5990 250
Latkowo
odcinek -2
w. Latkowo — w. 521 7 230 301
Jacewo
2010 odcinek -3
w. Jacewo — w. 621 8 620 359
Tupadty
odcinek -4
w. Tupadty — kier. 694 9 640 402
Strzelno
odcinek -1 603 8 370 349
2020 odcinek -2 730 10 140 423
odcinek -3 871 12 100 504
odcinek -4 974 13 530 564
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Tabela 24. Prognoza ruchu pojazdow dla roku 2010 i 2020 — prektowana
obwodnica — wariant D

Natezenie ruchu i wspétczynnik koryggy
Prognoza ruchs Nur_ner nakzenie ’ na_ﬁienie
odcinka szczytowe srednie dobowe
poj./godz. poj./dob poj./godz.
1 2 3 4 5
odcinek -1
w.Stawecinek — w. 518 7 200 300
Latkowo
odcinek -2
20010 w. Latkowo — w. 479 6 650 277
Tupadty
odcinek -3
w. Tupadty — kier. 694 9 640 402
Strzelno
odcinek -1 655 9 100 379
2020 odcinek -2 677 9400 392
odcinek -3 974 13530 564

Pochylenie niwelety analizowanych odcinkéw przedowych ulic nie przekracza
3 %, dlatego obliczenia nie wymagajvprowadzenia wspotczynnika uwzdhiajcego
poprawki przy pochyleniu niwelety povsg] 3 %.

Wielkasé emisji zanieczyszcie

W wyznaczeniu wartei emisji zanieczyszche skorzystano z midiwosci
obliczeniowych programu komputerowego ,OPERAT-2Q08bkonujc przeliczé emisji
z potoku poruszagych st pojazdow i zagpiono p emish z zasgpczychzrodet liniowych.

W celu wykonania oblicze z zakresu przekrocie skzen dopuszczalnych,
analizowane odcinki drég podzielono na odcinki agdgéci 100 m, na ktorych utworzono
liniowe emitory zasipcze (po 1 emitorze na ¥@dy pas ruchu), reprezendag emisg spalin
z paliwa spalonego na danym odcinku drogi i na dakierunku jazdy.

Wielkos¢ emisji zanieczyszche zostatla obliczona na podstawie petygh
wskaznikdw emisji zanieczyszcae

W wyniku spalania paliwa w silniku pojazdéw emitaveas, nastpujace podstawowe
zanieczyszczenia:
— tlenki azotu,
- tlenek wegla,
- weglowodory,
— pyt zawieszony.

Biorac pod uwag wielkos¢ emisji poszczegoélnych zanieczysztzemitowanych
w wyniku spalania paliw w porusz@jych st pojazdach oraz ich normy dopuszczalnych
stezen, a take dawiadczenia z wczmiej wykonywanych ocen oddziatywania
nasrodowisko, w ktorych miano do czynienia z emigpalin samochodowych, dalszej
analizie poddano jedyniecgenia dwutlenku azotu.

Emisja tego zanieczyszczenia decyduje o wiglkprzekroczé emisji dopuszczalnej,
w tym stzen sredniorocznych, a tym samym o szer@koewentualnych obszarow
przekroczeé stzen dopuszczalnych.
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Do obliczex emisji postiono sé dopuszczalnymi wskaikami emisji z silnikow
pojazdow samochodowych oba&ujacych w Unii. Wskaniki te w formie norm EURO |,
EURO Il, EURO Il i EURO IV zawarte ssw: Dyrektywie 93/59/EC — normy EURO I
I EURO Il oraz Dyrektywie 98/69/EC — normy EUROIIEURO V.

Okresy obowizywania poszczegdlnych norra sastpujace:

— norma EURO | o0d 1992r. dla samochodow osobowych,
0od 10.1994 r. dla samochodéw dostawczych,
od 1992 r. dla samochodowezarowych,

— norma EURO Il od 1996 . dla samochoddw osobowych,
od 1998 r. dla samochodow dostawczych,
od 10.1998 r. dla samochodéwz@rowych,

— norma EURO IIl od 2000 . dla samochodow osobowych
od 2000 . dla samochoddéw dostawczych,
od 10.2000r. dla samochodowzrowych,

— norma EURO IV od 2005 . dla samochoddw osobowych,
od 2005 . dla samochodow dostawczych,
od 10.2005 r. dla samochodéwz@rowych

Do obliczex uciazliwosci ruchu samochodowego i wyznaczenia obszarGuzesst
ponadnormatywnych wzdtuistniepcych, przebudowywanych i projektowanych odcinkéw
drég w stanie istnigtym oraz w roku 2010 i w roku 2020 - prelg) nas¢pujace zataenia:

1. Pojazdy z silnikami Diesla stanaiuieda:

- 15% wrod samochodoéw osobowych,

- 60% wrod samochodéw dostawczych,

- 100% wréd samochodow ekarowych.

2. W stanie istnigjcym (natzenie z roku 2005) pojazdy spetniagastpujace normy:

—  wéréd samochodow osobowych 50 % normy EURO I11 (200
50 % normy EURO Il (1996 .),

—  wséréd samochodow dostawczych 40 % normy EURO 11D(2A),
60 % normy EURO Il (1998 r.),

—  wéréd samochodow ekarowych 30 % normy EURO I11 (2000 r.),

70 % normy EURO Il (1998 r.).

3. W roku 2010 (6 lat po wspieniu Polski do Unii Europejskiej) pojazdy spetniaeda
nastpujace normy:

—  wéréd samochodow osobowych 60 % normy EURO IV (2005
40 % normy EURO 111 (2000 r.),

—  wsérdd samochodow dostawczych 50 % normy EURO IV 5200
50 % normy EURO 111 (2000 r.),

—  wsérdd samochodow etarowych 40 % normy EURO IV (2005 r.),

60 % normy EURO III (2000 r.).

4. W roku 2020 (16 lat po wagbieniu Polski do Unii Europejskiej) pojazdy spetiacda
nastpujace normy:

—  wséréd samochodbéw osobowych 80 % normy EURO IV (2005
20 % normy EURO 111 (2000 r.),

—  wsérdd samochodow dostawczych 70 % normy EURO IV 5200
30 % normy EURO 111 (2000 r.),

—  wsérdd samochodow ekarowych 60 % normy EURO IV (2005 r.),

40 % normy EURO 111 (2000 r.).

Scott Wilson Sp. z 0.0. 45



Raport o oddziatywaniu n@odowisko planowanej inwestycji drogowej, polegaj na budowie obwodnicy
Inowroctawia, do decyzji srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizaczeds¢wziecia

Takie zalaenie ma uzasadnienie w fakcies obecnie kupowane w Polsce pojazdy
samochodowe pochoglze swiatowych koncernow motoryzacyjnych, produaych pojazdy
na wszystkie rynkswiata, w tym zaréwno na rynek Unii Europejskiek jado Polski.

Obliczone wedtug powaszych zataen wielkosci emisji zanieczyszcaedwutlenku
azotu, przypadage na 100 m biacych analizowanych odcinkéw drég, podano w tabelach
ponizej. Do obliczé rozprzestrzenianiagizanieczyszczena poszczegolnych jednorodnych
odcinkach analizowanych drég preg 100 m liniowe emitory zagpcze - po jednym
na jeden pas ruchu. Charakterystyka emitoréw ptaedsta s¢ nastpujaco:

— Wwysoka¢ emitora H=0.5m,
— $rednica wylotowa D =0.05m,
— rodzaj wylotu poziomy.

Dla stanu istnigcego - dla wariantu bezinwestycyjnego w roku 201@020
oraz dla roku 2020 w wariancie inwestycyjnym pekyjwspoétczynniki zwikszapce emisg
spalin wynikajca z wystpujacego obecnie i przewidywanego w przysegtozattoczenia.
Wspotczynnik ten proporcjonalny jest do czasu tnaarattoczenia i odpowiednio wynosi
(ha podstawie Zasad Ochroyodowiska w Drogownictwie, Tom llI, dziat 10 Ochwon
powietrza przed zanieczyszczeniami drogowymi):

- stan istniejcy w, = 1.53

- rok 2010 w=2.07

- rok 2020 w = 2.60 — wariant bezinwestycyjny

- rok 2020 w = 2.07 — wariant inwestycyjny dla odcinkéw 1-2322-4, 3-4, 3-D,
- rok 2020 w = 2.6 — wariant inwestycyjny dla odcinkéw 3-C 65-

Tabela 25. Wielkosé emisji dwutlenku azotu, przypadapgca na 100 m bigacych
analizowanych odcinkow drég dla stanu istnigjcego i wariantu bezinwestycyjnego

Prognoza ruchl c’,\éﬁr‘:\g Emisja NQ na 100 m odcinek drogi
[g/godz.] [a/s] [Mg/rok]
odcinek E-1 100.41 0.0279 0.509
odcinek 1-2 230.66 0.0641 1.169
odcinek 2-3 140.05 0.0389 0.710
odcinek 2-4 151.25 0.0420 0.767
odcinek 3-4 141.65 0.0393 0.718
2005
odcinek 4-5 243.18 0.0656 1.233
odcinek 5-A 130.89 0.0364 0.664
odcinek 3-D 142.78 0.0397 0.724
odcinek 3-C 48.53 0.0135 0.246
odcinek 5-6 61.06 0.0170 0.310
odcinek E-1 104.42 0.0290 0.529
odcinek 1-2 235.52 0.0654 1.194
odcinek 2-3 145.58 0.0404 0.738
2010 odcinek 2-4 151.23 0.0420 0.767
odcinek 3-4 146.70 0.0408 0.744
odcinek 4-5 252.78 0.07022 1.281
odcinek 5-A 137.94 0.0383 0.699
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odcinek 3-D 151.21 0.0420 0.767
odcinek 3-C 50.61 0.0141 0.257
odcinek 5-6 62.03 0.0172 0.314
odcinek E-1 156.04 0.0433 0.791
odcinek 1-2 339.92 0.09442 1.723
odcinek 2-3 213.41 0.0593 1.082
odcinek 2-4 214.35 0.0595 1.087
odcinek 3-4 219.25 0.0609 1.111
2020
odcinek 4-5 370.68 0.1030 1.879
odcinek 5-A 206.25 0.0573 1.046
odcinek 3-D 228.44 0.0635 1.158
odcinek 3-C 75.48 0.0210 0.383
odcinek 5-6 90.42 0.0251 0.458

Tabela 26.

Wielkosé emisji dwutlenku azotu, przypadapca na 100 m bigacych

analizowanych odcinkéw drdg dla wariantu inwestycypego

Prognoza ruchll (i\(lj?;r\mz Emisja NQ na 100 m odcinek drogi
[g/godz.] [a/s] [Mg/rok]
odcinek E-1 14.10 0.00392 0.072
odcinek 1-2 77.47 0.02152 0.393
odcinek 2-3 34.62 0.00962 0.176
odcinek 2-4 51.14 0.01421 0.259
odcinek 3-4 48.96 0.01360 0.248
2010 odcinek 4-5 69.79 0.01939 0.354
odcinek 5-A 1.6 0.00044 0.008
odcinek 3-D 33.81 0.00939 0.171
odcinek 3-C 30.86 0.00857 0.156
odcinek 5-6 24.68 0.00686 0.125
odcinek E-1 16.69 0.00464 0.0846
odcinek 1-2 180.88 0.05025 0.917
odcinek 2-3 83.51 0.02320 0.423
odcinek 2-4 116.46 0.03235 0.590
odcinek 3-4 120.36 0.03343 0.610
2020 odcinek 4-5 80.13 0.02226 0.406
odcinek 5-A 1.92 0.00053 0.010
odcinek 3-D 80.06 0.02224 0.406
odcinek 3-C 91.71 0.02547 0.465
odcinek 5-6 73.46 0.02041 0.372
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Tabela 27. Wielkosé emisji dwutlenku azotu, przypadapca na 100 m bigacych
projektowanej obwodnicy — wariant A

Nazwa Emisja NQ na 100 m odcinek drogi

Prognoza ruchu odcinka
[g/godz.] [a/s] [Mg/rok]

odcinek -1
w.Stawecinek — 24.06 0.00668 0.122
w. Latkowo
odcinek -2
w. Latkowo — 29.05 0.00807 0.147
w. Jacewo
odcinek -3
w. Jacewo — w 34.65 0.00963 0.176
Tupadty
odcinek -4
w. Tupadty — 38.75 0.01076 0.196
kier. Strzelno
odcinek -1
w.Stawecinek — 48.99 0.01361 0.248
w. Latkowo
odcinek -2
w. Latkowo — 59.33 0.01648 0.301
w. Jacewo
odcinek -3
w. Jacewo — w| 70.82 0.01967 0.359
Tupadty
odcinek -4
w. Tupadty — 79.16 0.02199 0.401
kier. Strzelno

2010

2020

Tabela 28. Wielkosé emisji dwutlenku azotu, przypadapgca na 100 m bigacych
projektowanej obwodnicy — wariant D

Nazwa Emisja NQ na 100 m odcinek drogi

Prognoza ruchu odcinka
[9/godz.] [a/s] [Mg/rok]

odcinek -1
w.Stawecinek — 28.95 0.00804 0.147
w. Latkowo
odcinek -2
2010 w. Latkowo — 26.73 0.00742 0.135
w. Tupadty
odcinek -3
w. Tupadty — 38.75 0.01076 0.196
kier. Strzelno
odcinek -1
w.Stawecinek — 53.26 0.01479 0.270
w. Latkowo
odcinek -2
2020 w. Latkowo — 55.01 0.01528 0.278
w. Tupadty
odcinek -3
w. Tupadty — 79.16 0.02199 0.401
kier. Strzelno
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Ocena wptywu ruchu pojazdéw na stan zanieczysz@eowietrza atmosferycznego
Poziom stzen na poziomie ziemi

Maksymalne sumaryczne ¢genia udrednione do jednej godziny zanieczyszcze
emitowanych z pojazdéw samochodowych obliczono nkpach usytuowanych w osi 100 m
odcinkéw analizowanych odcinkéw drég. Punkty obsemiwusytuowane byty co metr po obu
stronach rozpatrywanych odcinkéw drég w podanyatkpach oznaczonych od P1 do P10.

Obliczenia przeprowadzono dla najbardziejagoivego zanieczyszczenia, jakim jest
dwutlenek azotu, ktérego emisja jest naksiza i ktdrego stenia decydu o wypadkowej
szerokdci obszaru przekrocaedopuszczalnych wartoi odniesienia.

Rozktad maksymalnych ten jednogodzinnych oraz ¢gfen sredniorocznych
dwutlenku azotu zawier@jobliczenia komputerowe (w obliczeniach tych wytcmson
czcionky oznaczone a wartagci skzen, ktdére przekraczaj obowikzujace dopuszczalne
wartasci odniesienia).

Wspohrzdne granicznych punktdow i znana szerdkojezdni ulic pozwala
na okrglenie szerokéci obszarOw przekroche dopuszczalnych wardoi odniesienia.
Szerokdci wyznaczonych obszarow liczong @l osi jezdni, a catkowita szeragkmbszarow
przekroczé podana jestatznie z szerokia jezdni.

Obliczenia ucizliwosci — zaréwno dla naten ruchu w roku 2005, 2010, jak i w roku
2020 — przeprowadzono dla norm, ktore zostaty aglos w rozporgdzeniu Ministra
Srodowiska ,w sprawie wartaici odniesienia dla niektérych substancji w powietrz
(Dz.U.03.1.12).

Wyznaczone szerokoi obszaréw przekrochedopuszczalnych wartoi odniesienia
przedstawiono w pomszych tabelach.

Przy poréwnaniu powstgych w 2005 roku sken maksymalnych do warfoi
odniesienia bez margineséw tolerancji, tj. do nory= 200ug/m®, powyzsze szeroki
obszaréw przekrochenynosa:

Tabela 29. Szerokdici obszarow przekroczé stezen dopuszczalnych w stanie
aktualnym (w roku 2005 w stosunku do normy B=200pg/m°®) oraz w roku 2010 i 2020 —
wariant bezinwestycyjny

Szerokdci obszaréw przekrochestzen
dopuszczalnych od istnigjych osi ulic [m]
Numer t t
. Rok prognozy strona strona tqczna
odcinka zachodnia wschodnia szerokacé
lub lub obszaru
potudniowa potnocna przekroczg
. 2005 9 9 18
Ode'”ekkt I'i'll 2010 9 9 18
- run 2020 17 17 34
. 2005 30 30 60
OdF‘j'”ek': ;22 2010 31 31 62
- Pun 2020 55 55 110
. 2005 15 15 30
OdF‘j'”ek'; §33 2010 16 16 32
-run 2020 27 27 54
) 2005 16 16 32
OdF‘f'”ek'; i‘54 2010 16 16 32
- run 2020 27 27 54
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Tabela 30.
drég w roku 2010 i 2020 — wariant inwestycyjny

. 2005 15 15 30
Od;'”ek': g': 2010 16 16 32
- Fun 2020 28 28 56
. 2005 22 22 44
OdF‘f'”ek'; ‘F‘,'é’ 2010 34 34 68
- un 2020 63 63 126
. 2005 13 13 26
°d;'”e|i‘t 5P'7A 2010 14 14 28
- un 2020 25 25 50
. 2005 15 15 30
Oic'”i't‘s"l% 2010 16 16 32
- Fun 2020 29 29 58
odcinek 3-C 2005 2 2 4
Bunt b 2010 3 3 6
- Fun 2020 6 6 12
. 2005 4 4 8
OdF‘f'”ek'; ‘;'86 2010 4 4 8
- un 2020 8 8 16
Szerokaci obszarow przekroczé stezen dopuszczalnych dla istniegcych

Szerokdci obszarOw przekrochestzen
dopuszczalnych od istnigjych osi ulic [m]

Numer Rok prognozy strona strona tqczna
odcinka zachodnia wschodnia szerokéé
lub lub obszaru
potudniowa pétnocna przekroczé
odcinek E-1 2010 0 0 0
- Punkt P1 2020 0 0 0
odcinek 1-2 2010 6 6 12
- Punkt P2 2020 21 21 42
odcinek 2-3 2010 0 0 0
- Punkt P3 2020 7 7 14
odcinek 2-4 2010 3 3 6
- Punkt P5 2020 11 11 22
odcinek 3-4 2010 0 0 0
- Punkt P4 2020 12 12 24
odcinek 4-5 2010 6 6 12
- Punkt P6 2020 10 10 20
odcinek 5-A 2010 0 0 0
- Punkt P7 2020 0 0 0
odcinek 3-D 2010 0 0 0
- Punkt P10 2020 6 6 12
odcinek 3-C 2010 0 0 0
- Punkt P9 2020 8 8 16
odcinek 5-6 2010 0 0 0
- Punkt P8 2020 5 5 10
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Tabela 31. Szerokasci obszarow przekroczaé stezen dopuszczalnych dla odcinkéw
projektowanej obwodnicy w roku 2010 i 2020 — wariahA

Szerokdci obszarOw przekrochestzen
dopuszczalnych od osi drogi [m]
Numer
. Rok prognozy tqczna
odcinka strona strona szeroked
zachodnia wschodnia obszaru
przekroczg
odcinek - 1 2010 0 0 0
w.Stawecinek —
w. Latkowo 2020 S S 10
odcinek - 2 2010 0 0 0
w. Latkowo —
odcinek - 3 2010 0 0 0
w. Jacewo — w
odcinek - 4 2010 0 0 0
w. Tupadty —
kier. Strzelno 2020 7 7 14

Tabela 32. Szerokdaici obszarow przekroczé stezen dopuszczalnych dla
projektowanej obwodnicy w roku 2010 i 2020 — wariahD

Szerokdci obszarOw przekrochestzen
dopuszczalnych od osi drogi [m]
Numer
. Rok prognoz tqczna
odcinka prognozy strona strona szgrok@é
zachodnia wschodnia obszaru
przekroczg
odcinek - 1 2010 0 0 0
w.Stawecinek —
w. Latkowo 2020 5 5 10
odcinek - 2 2010 0 0 0
w. Latkowo —
w. Tupadty 2020 6 6 12
odcinek - 3 2010 0 0 0
w. Tupadty —
kier. Strzelno 2020 7 7 14
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Tabela 33. Szerokasci obszarow przekroczaé stezen dopuszczalnych dla odcinkéw
projektowanej obwodnicy w roku 2010 i 2020 — wariahspoteczny

Szerokdci obszarOw przekrochestzen
dopuszczalnych od osi drogi [m]
Numer
. Rok prognozy tqczna
odcinka strona strona szeroké¢
zachodnia wschodnia obszaru
przekroczg
odcinek - 1 2010 0 0 0
w.Stawecinek —
w. Latkowo 2020 S S 10
odcinek - 2 2010 0 0 0
w. Latkowo —
odcinek - 3 2010 0 0 0
w. Jacewo — w
odcinek - 4 2010 0 0 0
w. Tupadty —
kier. Strzelno 2020 7 7 14

Analiza sgzern maksymalnych

Analiza stzeh maksymalnych na wybranych odcinkach drég w staigmiejacym
i w wariancie bezinwestycyjnym

Analiza wynikow obliczé wykazuje,ze w stanie istnigcym w roku 2005 szerokoi
obszaréw przekrochestzen dopuszczalnych wynoszo obu stronach osi analizowanych
drég od 30 m - dla odcinka 1-2 (P2) do 2 m — dleirdkh 3-C (P9).

Calkowita szerok& obszaru przekrocae dopuszczalnych wardoi odniesienia
dla analizowanych odcinkéw drog, obejaug réwnie szerokdci pasow jezdni, wynosi
w stanie istnigjcym od 60 m do 4 m i dla najbardziej aidiwych odcinkow wykracza poza
aktualne linie rozgraniczage istniegcych drog (poza odcinkami nr 3-C — punkt P9, nr-5-6
punkt P8 i nr E-1 — punkt P1.

Granice obszarOw przekrogz@bejmuj zasegiem take budynki, w tym budynki
mieszkalne, usytuowane naj#j istniepcych ulic.

Na wypadkow szeroké¢ obszaréw przekrocheskzen dopuszczalnych decydigy
wplyw maj skzenia jednogodzinne, ktérea pochodm emisji spalin samochodowych,
wynikajacych z natzenia ruchu w godzinie szczytu na rozpatrywanychro@gech drog.

W roku 2010 szerokmi obszarOw przekroche skzen dopuszczalnych dolag
poréwnywalne do stanu istnagego — wzrosno 1 metr na kada ze stron i wyniogsod 34 m
(odcinek 4-5 — punkt P6) do 3 m (odcinek 3-C — ).

Wyjatkiem kedzie ww. odcinek nr 4-5 — punkt P6, na ktérym skefoi obszaru przekrocae
stezen dopuszczalnych wzrognznacznie i wyniog po 34 m po obu stronach osi
analizowanego odcinka drogi (w stanie istqggm po 22 m).

Znaczny wzrost uafliwosci ruchu na tym odcinku spowodowanyedaie

utrzymupcym sk duzym udziatem pojazdéw etarowych w catkowitym ruchu pojazdéw.

W roku 2020 w wyniku braku obwodnicy nast dalszy wzrostu natenia ruchu,
w tym najbardziej uarliwych pojazdéw atzarowych. W wyniku tego nagii dalsze
wydtuzenie s¢ czasow zattoczenia na poszczegdélnych odcinkact), @dym samym wzrost
emisji zanieczyszczew tym najbardziej uailiwych tlenkéw azotu.
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Spowoduje to blisko dwukrotny wzrost szerésioobszaréw przekroche skzen
dopuszczalnych, ktére na najbardziej zattoczonyadinkach drog wyniasdo 63 m (po obu
stronach osi jezdni) dla odcinka nr 4-5 (punkt P& m dla odcinka nr 1-2 (punkt P2).

Catkowita szerok& obszaru przekrocae dopuszczalnych wardoi odniesienia
dla ww. dwoch odcinkéw drog, obejmagp rownie szerokdéci paséw jezdni, wynias
w roku 2020 odpowiednio 126 m oraz 110 m i znacamikrocz poza aktualne linie
rozgraniczajce istniegcych drog.

Na pozostatych odcinkach analizowanych drdg, szdmkobszarOw przekroche
stezen dopuszczalnychduola nieco mniejsze i wyniasod 17 m do 29 m (na kda ze stron).
Wyjatkiem bedzie odcinek nr 3-C — punkt P9 i odcinek nr 5-6 unlt P8, na ktérym
szerokdci obszaru przekrocaestkzen dopuszczalnychdola mniejsze i wyniog odpowiednio
po 6 i 8 m po obu stronach osi drogi.

Przedstawione wyej wyniki analiz dotyca norm przeznaczonych dla ludzi.
W przypadku norm dopuszczalnychkzgh dla raglin — s3 one @rednione do jednego roku
i dla tlenkéw azotu jest to norma wynasa 30ug/m°. Dopuszczalne stenia tlenkéw azotu
dla raslin — zaréwno w roku 2005, jak i 2010 oraz 2020 mzekraczane na mniejszych
obszarach inormy dla ludzi.

Analiza stzen maksymalnych na wybranych odcinkach drég w waraimwestycyjnym

Analiza wynikow obliczé wykazuje,ze po wybudowaniu obwodnicy (bez wedl
na wariant jej przebiegu) szergkd obszaréw przekrocte dopuszczalnych waroi
odniesienia radykalnie gszmniejsa i w roku 2010 na wekszaci analizowanych odcinkow
drég stzenia maksymalne emitowanych zanieczysiacme przekrocz w ogoéle wartéci
odniesienia (szeroké obszarow rowna 0.0 m). Na trzech odcinkach, naykhd one
wystapia, osagna wartagsici od 3 do 6 m po obu stronach osi ulic i nie wylzp swop
szerokdcia poza pas drogi.

W roku 2020 (przy istnieniu obwodnicy) szerékb obszarOw przekroche
dopuszczalnych warfoi odniesienia wzrosn(w wyniku wzrostu natzenia ruchu) i osigna
wartaésci od 0.0 m (punkty P1l, P7, do w jednym przypadkilO2m — punkt P2).
Na pozostatych odcinkach drog ggia one wartéci od 5 m do 12 m.

Calkowita szerok& obszaru przekrocae dopuszczalnych wardoi odniesienia
dla analizowanych odcinkow drég, obejmama rownie szerokéci pasow jezdni, wyniesie
w roku 2020 od 42m do Om i w stosunku do wariabezinwestycyjnego ulegn
zmniejszeniu w skrajnych wypadkach o 112 m (w piaks) i 0 68 m (w punkcie P2).

Na wypadkow szerokd¢ obszaréw przekrocheskzen dopuszczalnych decydigy
wplyw maj stzenia jednogodzinne, ktorea pochodl emisji spalin samochodowych,
wynikajacych z natzenia ruchu w godzinie szczytu na rozpatrywanychro@gech drog.

Analiza stzenh maksymalnych na odcinkach projektowanej obwodmiapku 2010 i 2020

Analiza wariantow A, A/D, A/D', D i spotecznego waiuje,ze w roku 2010, bez
wzgledu na wariant budowy obwodnicy wzdhtprojektowanych jej odcinkéw, nie wygtia
przekroczenia sten dopuszczalnych jednogodzinnych jak siedniorocznych zaréwno
dla norm przeznaczonych dla ludzi jak i dl&liro

Maksymalne wartéci stzen jednogodzinnych wyspia nha odcinku od wzta Tupadty
w kierunku Strzelna | osgna wartas¢ okoto 120 ug/ms, czyli okoto 60% wartéci
dopuszczalnej. Maksymalne estnia srednioroczne osgna wartai¢ okoto 13.6ug/m’,
czyli okoto 34%sredniorocznej warti dopuszczalne).

W roku 2020, w wyniku wzrostu ngfenia ruchu w wariantach A, D i spotecznym
wystapia Skzenia przekraczage wartdci odniesienia, ale przekroczenia ted®{ mialy
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miejsce jedynie na obszarach nie wykragzygih poza granic jezdni projektowane]
obwodnicy.

W przypadku norm dopuszczalnychezsn dla rdlin, wzdhuz projektowanych
odcinkow obwodnicy, w wariancie A, A/D, A/D', D pstecznym w roku 2010, jak i 2020 —
nie keda one przekraczane nawet na obszarze pasow jezdni.

Zmniejszanie uagzliwosci ruchu samochodowego, poprzez stosowanie pasosleri
izolacyjnej

W przypadku omawianych odcinkdéw projektowanej obmiog Inowroctawia,
granice obszarow ponadnormatywnych zanieczyszcue przekrocz linii rozgraniczenia
przedmiotowych odcinkéw obwodnicy we wszystkich iatach jej budowy.

Z uwagi na to,ze poziom maksymalnych stzen emitowanych zanieczyszczenie
bedzie przekracza dopuszczalnych wartdci odniesienia poza liniami rozgraniczagcymi
pasa drogowego, utworzenie pasow zieleni izolacyjneze wzgkdu na ochrorg powietrza
atmosferycznego - nie jest wymagane.

Zagrozenia dla stanu czyskoi powietrza na etapie budowy drogi

Na etapie prowadzenia prac budowlanyaiddtami emisji zanieczyszcaegazowych
beda silniki pojazdéw oraz maszyn budowlanych, uczegtiwych w pracach ziemnych
i transportowych, oraz prace ziemne, ktégdalzrédtem pylenia. Biarc pod uwag skupienie
prac budowlanych na krotkich odcinkach drogi, ag@ivos¢ placu budowy ograniczy
sie tylko do tych odcinkow, ktére przesuivasic beda w miar postpowania prac
budowlanych.

Szerokd¢ stref wptywu emisji zanieczyszazed maszyn budowlanych, ze wedl
na ich mad liczbe w stosunku do zaktadanego ¢vania ruchu komunikacyjnegogdizie mata
w stosunku do ugkliwosci ruchu samochodowego.

Podobnie maly zasy bedzie miala emisja pylu powstgego w wyniku
prowadzonych prac ziemnycHrédiem emisji w tym wypadkudola prace ziemne zwkane
generalnie z przygotowaniem odpowiedniego pzaltpod przysazt nawierzchng. Z uwagi
jednak na faktze mamy do czynienia z materiatami, ktére powadisg pytow o duych
frakcjach, odlegtéci ich unoszenia dala niewielkie ze wzgidu na dae prdkosci opadania
takich castek.

Uciazliwo$¢ zaktadow produkcyjnych uczestnicych w procesie budowlanym
dotyczy przede wszystkim wytwérni mas bitumicznychpowinna by indywidualnie
unormowana prawnie przez Wwe terytorialnie organy ochronyrodowiska, poprzez
wydane pozwolenia na emggjazow lub pytdw do powietrza.

Wptlyw potencjalnych sytuacji awaryjnych na powietdratmosferyczne

Komunikacyjne sytuacje awaryjne mphy¢ spowodowane przede wszystkim przez
ewentualne wypadki drogowe, w ktérych uczestnikbeaok pojazdy przewmce substancje
niebezpieczne, gtdwnie gazy, paliwa, rozpuszczainikne substancje ciekle.

W wyniku kolizji drogowej, w ktorej uczestnikiem lapy cysterna przewaca
niebezpieczne substancje lotne, istniejezlimms¢ ewentualnego wycieku tej substancii.
Z uwagi na konstrukeji zabezpieczenia obecnie produkowanych cysterroshotdowych,
ewentualné¢ takiego wycieku jest jednak mato prawdopodobnamémencie nagpienia
jednak wycieku, jego skutki dla powietrza atmosfznego s trudne do jednoznacznego
okreslenia ilosciowego i jakdciowego. Wplyw ten zwizany jest przede wszystkim
z rodzajem przewmne] substancji, temperatury otoczenia, kierunkprgdkosci wiatru,
szybkdaci parowania cieczy i ¢karu wigciwego ulatniajcych s¢ opardw substanciji.
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Przedsiwziecia z zakresu zmniejszenia adiwosci sytuacji awaryjnych
dla powietrza atmosferycznego lub ich likwidacja, paktycznie nie do przeprowadzenia.
Przeciwdziatanie skutkom emisji zanieczysZcze sytuacjach awaryjnych sprowadza
si¢ praktycznie do powiadomienia odpowiednichzblidrogowych oraz silb ratownictwa,
bedacych w krajowych strukturach Ochrony Cywilnej i &y Pazarnej, zajmujcych
sie zwalczaniem skutkow &tk zywiotowych.

Monitoring zanieczyszczepowietrza

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 rok&rawo ochrony srodowiska”, w art. 175,
naktada na zaszlzapcego drog obowihzek okresowych pomiaréw pozioméwsnodowisku
substancji lub energii wprowadzanych w zzkiu z jej eksploatagj Do przeprowadzenia
tych pomiarow zargzapcy jest zobowgzany rownie w razie przebudowy drogi
zmieniajcej w istotny sposéb warunki eksploataciji.

Jednoczénie w art. 176 ww. ustawy moéwi ¢size ,Minister wiaciwy do spraw
srodowiska okréli, w drodze rozporadzenia, wymagania w zakresie prowadzenia pomiarow
poziomow substancji lub energii $vodowisku, o ktorych mowa w art. 175 (ust. 1-3)fan
,Z0stany ustalone przypadki, w ktérych w zyzku z eksploatagjdrog, linii kolejowych, linii
tramwajowych, lotnisk oraz portéw wymagane s
— ciagte pomiary poziomow wskazanych substancji lub giner srodowisku,

— okresowe pomiary pozioméw wskazanych substancjehdrgii wsrodowisku,
— referencyjne metodyki wykonywania pomiarow,

— kryteria lokalizacji punktow pomiarowych,

— sposoby ewidencjonowania przeprowadzonych pomiaréw”

Minister Srodowiska wydat w dniu 17 stycznia 2003 roku rozadeenie,w sprawie
rodzajow wynikéw pomiaréw prowadzonych waakiu eksploatagj drég, linii kolejowych,
linii tramwajowych, lotnisk oraz portow, ktore powy by przekazywane waiwym
organom ochronyrodowiska, oraz terminéw i sposobdw ich prezenta(ijiz.U.03.18.164),
a w dniu 23 stycznia 2003 roku — rozpgizenie ,w sprawie wymaga w zakresie
prowadzenia pomiaréw poziomoéwswdowisku substancji lub energii przez zatzapcego
drogg, linig kolejow, linig tramwajow, lotniskiem, portem’(Dz.U.03.35.308).

Jednak oba opublikowane rozpgatizenia, ktdre weszly viycie z dniem 1 stycznia
2004 roku, nie nakfad@j na zaradzapcego drogami konieczeo wykonywania
oraz przekazywania pomiaréw emisji zanieczys@czeowietrza atmosferycznego
emitowanych w wyniku eksploatacji drég. Rozpmlzenia rownie nie okrélaja
referencyjnych metodyk wykonywania pomiarow i kndev lokalizacji punktow
pomiarowych emisji zanieczyszcezw powietrzu atmosferycznym w pohli drog.

Whnioski

Przeprowadzona analiza zggw oddziatywania ruchu pojazdéw samochodowych
na stan zanieczyszczenia powietrza atmosferyczmegejonie projektowanej obwodnicy
Inowroctawia, wykazatae:

e W celu okrglenia wpltywu ruchu pojazdow na stan zanieczyszezepowietrza
atmosferycznego w rejonie projektowanej obwodniayzo w rejonie istnigcych
gtdbwnych ulic Inowroctawia stanowdéych odcinki drog krajowych nr 15 i 25,
wyznaczono zasgi obszardw wyspowania sizenh ponadnormatywnych, tzn. takie
obszary wzdha ulic i drog (mierzone prostopadle od ich osi), worlgch wartdci
odniesienia, frednione do jednej godziny, przekraezayartagsici dopuszczalne lub
stezeniasrednioroczne przekraczajlopuszczalne normy.D
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Analizie poddano tylko skenia dwutlenku azotu, poniewae wzgédu na najwiksz
jego emisg w stosunku do dopuszczalnych wadoodniesienia, gkenia te decyduj
o wypadkowych szerokoiach obszarow przekroazstzen dopuszczalnych.

Ze wzgkdu na mat wysoka¢ punktdw emisji spalin, maksymalneztnia emitowanych
zanieczyszcze wyskpuja na poziomie ziemi, dlatego #enie bylo konieczngci
wyznaczania gken zanieczyszczena poziomie zabudowy mieszkaniowej (veysijacej
wzdhuz analizowanych odcinkéw ulic), boetla one zawsze mniejszeznivyznaczone
stezenia na poziomie ziemi.

W stanie istnigjcym szerokéci obszarow przekrocaestzen dopuszczalnych wynogz
po obu stronach osi analizowanych drég od 30 ma- aticinka 1-2 (P2) do 2m —
dla odcinka 3-C (P9).

Calkowita szerok& obszaru przekroche dopuszczalnych wardoi odniesienia
dla analizowanych odcinkéw drog, obejaxg réwnig szerokdci pasow jezdni, wynosi
w stanie istnigjcym od 60 m do 4 m i dla najbardziej aidiwych odcinkédw wykracza
poza aktualne linie rozgraniczag istniejcych drog (poza odcinkami nr 3-C — punkt P9,
nr 5-6 — punkt P8 i nr E-1 — punkt P1.

W wariancie bezinwestycyjnym, przy nie pedj decyzji o budowie obwodnicy,
w wyniku wzrostu natzenia ruchu, w tym ruchu najbardziej asdiwych pojazddéw
cigzarowych, w latach 2010 i 2020 obszary przekraczmpuszczalnych wardoi

odniesienia kda systematycznie rosty.

W roku 2020 dla najbardziej zattoczonych odcinkdwgdwynios one do 63 m (po obu
stronach osi jezdni) dla odcinka nr 4-5 (punkt P& m dla odcinka nr 1-2 (punkt P2).

Calkowita szerok& obszaru przekroche dopuszczalnych wardoi odniesienia
dla ww. dwoch odcinkow drog, obejmuop rownie szerokdci paséw jezdni, wyniesie
w roku 2020 odpowiednio 126 m i 110 m i znaczniekmwgzy poza aktualne linie
rozgraniczajce istniegcych drog.

W przypadku wybudowania obwodnicy (bez walyl na jej wariant przebiegu) szerékb
obszaréw przekroche dopuszczalnych wartoi odniesienia w rejonie istnigjych
gtéwnych ulic Inowroctawia, stanowgych odcinki drég krajowych nr 15 i 25, radykalnie
siec zmniejsa i w roku 2010 na wkszaci analizowanych odcinkach drogestnia
maksymalne emitowanych zanieczyszcnee przekrocz w ogole wartéci odniesienia.

W roku 2020 szerokwi obszaréw przekrochedopuszczalnych wardoi odniesienia,
wzrosry i osiagna wartasci od 0.0 m (punkty P1, P7), do 21.0 m (tylko pui).
Na pozostatych odcinkach drog aqgpia one wartéci od 5 m do 12 m.

Catkowita szerok& obszaru przekrocae dopuszczalnych wardoi odniesienia
dla analizowanych odcinkéw drég, obejarg réwnie szerokdéci pasow jezdni,
wyniesie w roku 2020 od 42 m do O m i w stosunkuwvelriantu bezinwestycyjnego
ulegr zmniejszeniu w skrajnych wypadkach o 112 m (w mimk6) i 0 68 m (w punkcie
P2).

Na wypadkova szeroké¢ obszardw przekrochestzen dopuszczalnych decydigy
wplyw maj skzenia jednogodzinne, ktéres pochodi emisji spalin samochodowych,
wynikajacych z natzenia ruchu w godzinie szczytu na rozpatrywanychrd@ch drog.

Dla odcinkow projektowanej obwodnicy w roku 2010gzbwzgkdu na wariant jej
budowy, nie wysipia przekroczenia seten dopuszczalnych jednogodzinnych
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jak 1 sredniorocznych emitowanych zanieczysZgzearéwno dla norm przeznaczonych
dla ludzi jak i dla rélin.

* W roku 2020, w wyniku wzrostu ngfenia ruchu w wariantach A, D i spotecznym
wystapia stzenia przekraczage wartdci odniesienia, ale przekroczenia ted® miaty
miejsce jedynie na obszarach nie wykragaygih poza granic jezdni projektowanej
obwodnicy. W przypadku norm dopuszczalnyalzeat dla ralin, wzdhuz projektowanych
odcinkéw obwodnicy, w wariancie A, A/D, A/D', D pstecznym w roku 2010, jak i 2020
— nie kzda one przekraczane nawet na obszarze pasow jezdni.

e Czyli w roku 2020, tak jak w roku 2010, graniceestponadnormatywnych ten
zanieczyszcze w powietrzu (zarébwno dla norm dotyexch ludzi, jak i dla réin)
wzdtuz odcinkow projektowanej obwodnicy nieda przekraczaty linii rozgraniczagych
pasa drogowego obwodnicy.

* Z uwagi na toze poziom maksymalnyche¢gen emitowanych zanieczyszaraie kpdzie
przekracza dopuszczalnych waroi odniesienia poza liniami rozgraniczeymi pasa
drogowego projektowanej obwodnicy, utworzenie pag@ieni izolacyjnej — ze wzetlu
na ochror powietrza — nie jest wymagane.

e Ze wzgkdu na brak wyspowania obszarow ten ponadnormatywnych,
wykraczajcych poza szeroké pasa drogowego (a nawet szerakopasow jezdni)
projektowanej obwodnicy, nie byto koniecZoowykonywania zajcznikow graficznych
ilustrujacych zagraenia dla powietrza atmosferycznego na déegjej przebiegu

* Przewidywany na rok 2010 i 2020 poziom aitivosci pojazdow samochodowych
okreslono na podstawie planowanego obecnie wzrostgzeaia ruchu i wskaikow
emisji zanieczyszczez silnikbw pojazdéw samochodowych obamuijacymi w Unii.

Wskazniki te w formie norm EURO | i EURO Il zawarte sv Dyrektywie 93/59/EC,
a norm EURO Il i EURO IV — w Dyrektywie 98/69/EC.

W zwiazku z niewielkimi obszarami, na ktérych wysapi¢ moga przekroczenia
norm dopuszczalnej koncentracji dwutlenku azotu w pwietrzu atmosferycznym,
izolinii tych stezen nie umieszczono na mapach (ze wzglu na ich czytelngg¢).

2.2.3 Emisja zawiesiny ogélnej i substancji ropopochodnyt do wdéd opadowych
i roztopowych

Glownymi zanieczyszczeniami zawartymieiekach opadowych z drég:s
» zawiesiny ogolne,
» substancje ropopochodne,
» metale o¢zkie,
» chlorki, stosowane podczas zwalczastiskosci zimowe).

Prognoz wysokaci stzen zawiesin ogolnych wsciekach z drég na wylotach
systeméw kanalizacyjnych przeprowadzono w oparoiwtyczne ogtoszone w Zafdzeniu
nr 29 GDDKIA z dn. 30.10.2006.

Zgodnie z powyszym Zaradzeniem do obliczezastosowano wzor:

S,, =0,718M"*[mg/ dn¥],

gdzie:
S, - stzenie zawiesiny ogéinej viciekach z drég krajowych [mg/dfn
Q — dobowe natenie ruchu w zakresie od 1000 do 17 500 [poj./24h]
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Wielkosci sikzen obliczone w oparciu o powigzy wzér i prognozowane raenie ruchu
przedstawiono w tabeli pataj.

Tabela 34. Prognozowane szenie zawiesin ogolnych oraz wymagany stopiech
redukcji w roku 2020

Prognozowane Konieczny stopi#
natzenie ruchu Prog;[r;r:)z/(()jvr\rl%nez% redukcji
[poj./24h] 9 zanieczyszcze
- odcinek nr 1 8370 85 n.d.
[a)
<
g odcinek nr 2 10140 94 n.d.
<3
Ie
20 odcinek nr 3 12100 104 4 %
8
3
= odcinek nr 4 13530 110 10 %
odcinek nr 1 9100 89 n.d.
(@]
IS i R
8 odcinek nr 2 9400 91 n.d.
<
=
odcinek nr 3 13530 110 10 %

* wartos¢ dopuszczalna sten wynosi 100 mg/dm

Wykonane w roku 2005 pomiary zanieczyszczev wodach opadowych
i roztopowych wyptywajcych z systemow odwadnigjych drogi, pokazatyze w niemate
80% punktéw pomiarowych etenia substancji ropopochodnych bytyzsre od granicy
oznaczalnéci (. 5 ug/dmf). W pozostalych punktach egenia nie przekroczyty
dopuszczalnej (15 mg/din Dlatego t¢ (zgodnie z Zarmlzeniem GDDKIA) w prognozach
dla odcinkéw zamiejskich drég krajowych pma przypé, ze stzenie weglowodoréw
ropopochodnychdalzie mniejsze iwartas¢ dopuszczalna.

Z bada prowadzonych m.in. przez Instytutu Ochror§rodowiska wynika,
ze W przypowierzchniowej warstwie gruntu obsianegawq, o grubdci okoto 30 cm,
nastpuje zatrzymanie zawiesin, metal¢gtich, substancji ropopochodnych, przy czym efekt
oczyszczania jest zaley od pory roku i intensywrsgci sptywu sciekdw opadowych
oraz od przepuszczalfm gruntu. Badania wykazalyze w rowach trawiastych moa
uzyska nastpujaca redukcg (Osmulska-Mroz z zesp. 1993, Sawicka-Siarkiewi@@3r.):

— zawiesin od 41 do 94%,

— WWA od 19 do 98%.

Przy przygciu efektywndci oczyszczania w rowach na poziomie 40% - maksyenal
stezenia zawiesin ogdlnych wynigekoto 66 mg/dil Zgodnie z powyszym — projektowane
rozwiazanie odwodnienia obwodnicy za pomaowow trawiastych — spetni wymogi R
,W sprawie warunkow, jakie natg spetné przy wprowadzanidciekdw do wod lub do ziemi
oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwycla drodowiska wodnego”
(Dz.U.06.137.984).
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Budowa drogi

Na etapie budowy powstawabeda scieki bytowo-gospodarcze. Poniewarddia
powstawania tych s$ciekbw wyshpia okresowo, dla minimalizacji zagrenia
zanieczyszczeniem ptytkich wod gruntowych nglezainstalowd na placach budowy
przendgne sanitariaty. Ponadto podczas wykonywania pramzych nalgy spodziewa si¢
krotkotrwatego, okresowego zgliszenia dostawy zawiesin dérodowiska gruntowo-
wodnego. Zaleca i by place budowy, miejsca postoju maszyn, magazgpyztu
i materiatdbw budowlanych lokalizowapoza obszarem ochrony $pedniej ugcia woéd
podziemnych w Trzaskach. Pozwoli to na zminimaliaoie zagréen, w tym take
zanieczyszczeniem awaryjnym.

Eksploatacja drogi i sytuacje awaryjne

Zaprojektowany system odwodnienia i odprowadzepignwgdw opadowych z drogi
wymaga konserwacji. Prace konserwacyjne powinnynotweac przede wszystkim okresowe
koszenie trawy na skarpach nasypu i w rowach drggbworaz okresowe czyszczenie
rowow o charakterze infiltracyjnym. Oczywistym jeg podczas czyszczenia rowowdhie
takze wymieniana geowtoknina. €#05¢ okresowego czyszczenia rowOw powinna zosta
ustalona ja w trakcie eksploatacji drogi.

Skutki dla srodowiska gruntowo-wodnego wypadkéw drogowych, workth
uczestniczy beda pojazdy przewmce niebezpieczne substancjetisidne do oceny zardwno
jakosciowej jak i ilosciowej. Skutki te zalem bowiem od rodzaju i ilci substancii, jej
toksycznaci oraz od warunkow gruntowo-wodnych w miejscu diwaéfa dziatanie takie
mozna take uzna projektowan budowe szczelnych rowow i wyprowadzenie sptywow poza
obszar ochronny egia wod podziemnych w Trzaskach. Przeciwdziatanieitkom
ewentualnych awarii dalzie nalee¢ do wyspecjalizowanych stb ratowniczych,
we wspotpracy z inspekcpchronysrodowiska.

Opis koncepcji odwodnienia drogi
Odwodnienie

Projektowana droga generalnie odwadniagdzle systemem obustronnych rowoéw
trawiastych. System kanalizacji pasa drogowegokatipowany w pasie dzigtym,
przewidziano tylko w miejscach, gdzie koniecznyt jesntrolowany odptywsciekdw z trasy
oraz odptyw retencyjny do odbiornikdw (krotkie owki), a take na obiektach mostowych,
wiaduktach i tukach. Nie wykluczacgstakze skanalizowania odcinka w km 5+600 — 7+500
(wariant D), przebiegagego przez teren zurbanizowany (bardzo blisko mjast

Z uwagi na ochron srodowiska gruntowo-wodnego nie przewidziano budowy
kanalizacji deszczowej. Odcinki przecia drog terenu ochronnegoggia w Trzaskach taile
beda odwadniane rowami (szczelnymi).

Urzadzenia do podczyszczaniéciekow opadowych

Do podczyszczania sptywow drogowych pasa drogowmgfEektowanej obwodnicy
przewidziano trawiaste rowy drogowe, usytuowane stbanie wzdla korpusu drogi
(uwaga: na odcinkach skanalizowanych trawiaste rdvagowe pracow@beda jako rowy,

w ktorych nie zachodgibedzie proces podczyszczania, tzw. ,rowy czystedddBone peint
role urzadzen podczyszczarych splywy opadowe z zawiesin i mapdprowadzéa wody
deszczowe do odbiornikbw zewtrzenych. W miejscach zalegania zwierciadta wod
gruntowych ptycej ni 1.5 m od dna rowow przstio generala zasad ich zabezpieczenia
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widkning z warstwg filtracyjna, za& na odcinkach przegiia terenu ochronnego qgja
w Trzaskach — uszczelnienie dna i skarp specigdéomembran

Odbiorniki sptywow oczyszczonych

Odbiornikami oczyszczonych sptywéw z drogidh rowy melioracji szczegoétowej,
podstawowej oraz grunt. Rzeki Nét@raz Smyrnia nie dola bezpdrednimi, a jedynie
posrednimi odbiornikami sptywéw. W dolinie tych rzeldlmornikiem sptywow z rowow
bedzie grunt.

Kolizje z urzgdzeniami melioracyjnymi

Wzdtlwz trasy obwodnicy wyspuja drenae rolnicze i rowy melioracyjne.
W przypadku kolizji z uradzeniami melioracyjnymi przewidujegsich przebudow. Drenae
rolnicze planuje si przebudowéa przez wykonanie zbieraczy opaskowych wzdivasy
obwodnicy.

Na trasie projektowanej drogi w wariancie D wegstie 7 Kkolizji z ciekami
naturalnymi i rowami melioracyjnymi. Ogo6tem projajd sk okoto 8 km drenzy
opaskowych osrednicy od 80 mm do 160 mm. Na ciekach projektuije Isudowe
6 przepustow adrednicy od 0.8 do 1.6 m. Nowe odcinki ciekdéwdip miaty umocnione dno
i skarpy.

Na trasie projektowanej drogi w wariancie A, A/D/DAoraz spotecznym wygtuje
10 kolizji z ciekami naturalnymi i rowami meliorgoymi. Ogotem projektuje si
10 km drenay opaskowych drednicy od 80 mm do 160 mmaczacych rozcgte drog
melioracje szczegotowe (dremarolnicze). Na ciekach projektujeg hudowe 9 przepustow
o $rednicy od 0.8 do 1.6 m i dwoch mostéw (na Kanabéeldi i rzece Smyrni). Nowe odcinki
ciekow keda miaty umocnione dno i skarpy.

Kolizje z urzgdzeniami wodno-kanalizacyjnymi

Zidentyfikowano kolizje z urmzeniami wodoagowymi oraz z kolektorami
kanalizacji sanitarnej. W koncepcji przebudowy yraszewiduje si ich przebudowanie
lub zabezpieczenie zgodnie z wymaganiami gestera. Si

W wariancie D wysfpuje 9 kolizji z uzbrojeniem podziemnym 400-800 mm.
Dlugaos¢ odcinkéw do przebudowy lub zabezpieczenia wynket@w670 m.

W wariantach A, A/D, A/D' i spotecznym wygluja 4 kolizje z uzbrojeniem
podziemnym(] 400-800 mm. Diug& odcinkéw do przebudowy lub zabezpieczenia wynosi
okoto 80 m.

Ocena koncepcji rozwizar projektowych. Zalecenia ochronne

- dotyczce obszaru ochronnego gjia wéd podziemnych w Trzaskach

Zaprojektowany system odwodnienia uweggiia konieczn& ochrony tego gfia,
wskepnie przewidziano odwodnienie szczelnymi rowamidprowadzenie spltywow poza teren
ochronny.

- dotyczce zabezpiecaevdd gruntowych

W chwili obecnej brak szczegoOtowego rozpoznania unkdw gruntowo-wodnych
dla projektowanej obwodnicy. Jednak z dpsych materiatbw geologicznych wynika,
ze juz od powierzchni terenu wygluje seria piaszczysta (sandrowa), z wodami grymow
na gkbokasci 1.5 — 2.5 m, lokalnie ghiej, ale z pewniwia glebokas¢ ta rzadko przekracza 5 m.
Wody gruntowe stanowitu lokalny poziom gytkowy, mimo zwodoceigowania, licznie ujmowany
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studniami kopanymi. Na odcinkach, gdzie odwodniaiiegi odbywa si¢ bedzie za pomac
trawiastych rowéw drogowych, rowy powinny dyabezpieczone geowtdkninGeowtoknirg

z warstwy filtracyjna nalezy wbudowa w dno i skarpy rowdéw. Zastosowanie geowtokniny jes
konieczne gdy odlegié od dna rowdw do zwierciadta wody jest mniejszalnb m. Orientacyjn
gtcbokas¢ do zwierciadta wody w tym rejonie prezentuje mdpay jej opracowaniu korzystano
z pomiaréw zwierciadta wody w studniach kopanychykamanych w roku 2005 (lipiec)
przez grup studentéw Instytutu Geologii UAM.

- dotyczce wymaganego stopnia redukcji zawiesin

Oceniajc skuteczn& oczyszczania sptywoéw deszczowych malstwierdze, ze w rowach
trawiastych bdzie ona wystarczga. Jéli przyjac, ze w ,,zwyktych” rowach trawiastych redukcja
zawiesin w okresie catorocznymsfedniona) wyniesie okoto 50%, tozjuna wygciu z rowow
usrednione sizenie zawiesin (&) wyniesie (przy grednionym sgzeniu zawiesin w sptywach
nieoczyszczonych na poziomie 110 mgfdm

Szo =110 (1.0-0.5) = 55 mg/die Siop = 100 mg/dm
W rowach typowo infiltracyjnych redukcja tadzie jeszcze wisza, bowiem zawiesiny w c&é
zostan wytracone w ich dnie.

W koncepcji odwodnienia drogi dla odcinkéw odwadgizh rowami trawiastymi nie
przewidziano budowy separatorow ropopochodnych. dnalnych, bezawaryjnych warunkach
eksploatacji drogi jest to uzasadnione, gk wynika z bada Instytutu OchronySrodowiska
(Sawicka-Siarkiewicz, 2003)egknia substancji ropopochodnych w sptywach z drgginscznie
nizsze od 10 mg/l, a ich rozktad w warunkach natuciingdbywa s w wyniku biodegradacji.
Poniewa, poza ujciem w Trzaskach, obwodnica nie przecina obszaréywmagajcych
szczegoblnej ochronyrodowiska gruntowo-wodnego, anizt®bszarédw o wysokich walorach
przyrodniczych, nie ma uzasadnienia zabezpiecrme sytuacje awaryjne na drodze, aowi
separacja ropopochodnych. W razie, gdyby w dalszgtapach projektowania obwodnicy
wynikneta konieczné¢ odprowadzania wod opadowych z odcinkow odwadniargygstemem
kanalizacyjnym, bezgoednio do ciekdw, to w takich przypadkach koniedagizie zastosowanie
urzadzen podczyszczagych zapewniagych odpowiedni stopieredukcji zawiesin.

- inne uwagi | zalecenia

Na obecnym etapie prac nie maziwosci oceny rozwazan projektowych z punktu
widzenia maliwosci zrzutu sptywOw oczyszczonych do odbiornikbw zetmanych,
w szczegOlnéci w postaci rowdw melioracji szczegétowej. Zrztynie mog mie¢ wptywu
na odbiorniki, a wjgc wielkos¢ zrzutu powinna by dostosowana do przepustawn
odbiornika. Ocena taka powinna zrdlsic w operacie wodnoprawnym.

Brak zagraenia zubaeniem zasobéw (ikzi) wod gruntowych, bowiem budowa
nowej trasy przebiegabedzie w poziomie terenu oraz na nasypie i nigdzie rajdzie
konieczna¢ trwatego obnienia zwierciadta wod gruntowych.

W koncepcji budowy mostu na Kanale Noteci uwdgiono zagreenia powodziowe.
Most kedzie skanalizowany, a sptywy najprawdopodobniefigralo gruntu (jéli badania
geotechniczne potwierdz  wysoky pionowa przepuszczalrig utworéw
przypowierzchniowych, a zwierciadto wodgdzie zalegé& na gtbokasci co najmniej 2 m).

Kolizj¢ z eksploatowanym ziem kruszywa naturalnego ara traktowa jako mato
znacaca wobec faktu budowy drogi w cald na nasypie. Zasoby kruszywa mogtyby by
wykorzystane do budowy nasypow.
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2.2.4 Emisja odpadow

Ustawa o odpadach naktada na podmioty gospodargiganzapce odpady neidzy
innymi:

» obowiazek uzyskania pozwolenia na wytwarzanie odpadowezpiecznych
(art. 17 ust. 1 pkt 1),

» obowigzek przedtaenia informacji o wytwarzanych odpadach innyclz ni
niebezpieczne oraz o sposobach gospodarowania wadnwymi odpadami
(art. 17 ust. 1 pkt 3).

Ustawa o utrzymaniu czysio i porzadku w gminach naktada na wieacieli
nieruchomeci obowhzek medzy innymi:

* wyposaenia nieruchonmizi w urzdzenia shdace do gromadzenia odpadow

komunalnych (art. 5 ust. 1 pkt 1),

» zbierania odpadéw komunalnych (art. 5 ust. 1 pkt 3)
e pozbywania s odpaddéw zgodnie z przepisami (art. 5 ust. 1 pkt 3b
* udokumentowania korzystania z ustug usuwania odpagizez wiarygods firme

(art. 6 ust. 1).

Trasy komunikacyjne przebiegagp poza terenami zabudowanymi starpowi
nieznaczne zaggenie dlasrodowiska z punktu widzenia jego ochrony przed oldpa.
Jedynymi miejscami, gdzie takie zaggaie wystpuje na etapie eksploatacjia sniejsca
postoju (odpoczynku) podidych. Niemniej jednak eksploatacja drogi powoduje
powstawanie odpadow statych i ciektych w tym:

- substancji powstatych w wynikgcierania opon i nawierzchni drogi oraz
elementow ciernych np. oktadzin hamulcowych,

- substancji zanieczyszczaych pochodzcych z pojazdéw (smary, paliwa,
aerozole itp.),

- srodki zwalczanidgliskosci drogi,

- odpady powstage w wyniku prowadzenia robét zgianych z utrzymaniem
i konserwagj drogi,

- odpady powstage w wyniku wypadkéw drogowych,

- osady i zanieczyszczenia agane z czyszczeniem osadnikow,

- odpady powstage w wyniku wypadkoéw drogowych pojazdéw przeaaych
materiaty niebezpieczne.

Realizacja inwestycji wymaga prac, w czasie ktérychewiduje si powstawanie
nizej wymienionych grup odpadow:
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Odpady, ktorych powstawanie przewiduje st na etapie budowy

Tabela 35. Odpady powstaace na etapie budowy
. Kod llosé
L.p. Rodzaj odpadu odpadu (Mg)
1. |Odpadowe oleje silnikowe przektadniowe i smarowe 023®8* 0.05
2. |Zmieszane odpady opakowaniowe 150106 5.0
3 O_pa_lkowgnla zawierage pozostakxi substancji niebezpiecznych Iuti5 01 10* 0.2
nimi zanieczyszczone
4. qukoyvanla Z metali [...] w&znie z pustymi pOJemnlkaml15 01 11* 0.1
cisnieniowymi
5 Sorpenty, materiaty flltracyjlne,'tkgnlny c!o wycigia, 15 02 02* 0.2
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi
6. |Baterie i akumulatory 16 06 05* 0.1
7. | Plyny hamulcowe 16 01 13* 0.1
8. |Odpady z remontéw i przebudowy drég 170181 1200
9. |Asfalt zawieragcy smoe ! 1703 01*| 2500
10. | Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 17 03 02 500
11. | Odpadowa papa 17 03 80 20.0
12. | Zelazo i stal 17 04 05 0.1
13. | Mieszaniny metali 17 04 07 0.1
14. G_Ieba i ziemia, w tym kamienie, niezawiei® substanciji 170504 | 130 004
niebezpiecznych
15. Inn_e odpady z bgdoyvy, remontow |_demm1_1|tz(1vv tym odpady 17 09 03 0.7
zmieszane) zawiergje substancje niebezpieczne
Zmieszane odpady z budowy, remontéw | demantane ni
16 | \yymienione w 17 09 01, 17 09 02 i 17 09 03 1709041 250
17. | Zmieszane odpady komunalne 200301 5.0

*- odpady niebezpieczne
1 - wyshpienie asfaltu zawieragego smat jest prawdopodobne i dotyczy asfaltu lanego

Odpady, ktorych powstawanie przewiduje st na etapie eksploataciji

llos¢ odpadow powstagych na etapie eksploatacji zale od bardzo wielu
czynnikdw. Nie mana jej oszacowakorzystajc z danych odrimie odpaddéw powstagych
na innych drogach tej samej kategorii przebiggajh przez miasta, bowiem nie jest
prowadzony monitoring eksploatacyjny. W zmku z tym podane #ej liczby maj charakter
orientacyjny.

Faza eksploatacji wzat si¢c bedzie z:

(studzienek, kolektordéw, itd.) ze zbieraych s¢ w nich szlamow,

do uzyskania
niebezpiecznymi,

zbieraniem i przekazywaniem podmiotom uprawnionytpaméw komunalnych.

systematycznym oczyszczaniem adzen do odprowadzania sptywow opadowych

Odpady powstage na etapie eksploatacgda odbierane w oparciu 0 umowy przez
wyspecjalizowane firmy i skby komunalne.Wytwérca odpadow bedzie zobowgzany

decyzji  zatwierdzagcej
najprawdopodobniej

program

gospodarowania
kdzie tez zobowhzany do przedkiadania

odpadami

informacji o wytwarzanych odpadach, zgodnie z przejgami ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. o odpadach (Dz.U.01.62.628 z bt zm.). Odpady nie bda magazynowane
na terenie zagglcy drogi.
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Tabela 36. Odpady, ktorych powstawanie przewiduje ¢ na etapie eksploataciji
L.p. . Kod llosé
Rodzaj odpadu odpadu | (Mg/rok)
1. | Szlamy z kolektorow 13 05 03* 3.0
2. | Sorbenty wytwarzane w zg#ku z likwidach ewentualnych .
. L ) 15 02 02 0.2
rozlewow substancji niebezpiecznych na drodze
3. | Sorbenty wytwarzane w zg#ku z likwidach ewentualnych
. o . , 15 02 03 0.3
rozlewOw substancji innychnniebezpieczne na drodze
4. | Zuzyte uradzenia zawierage niebezpieczne elementy 16 02 13* 0.6
(np. lampy wysokopzzne)
5. | Odpady powstate w wyniku ewentualnych wypadkow 16 81 01* 30
drogowych
6. | Odpady z czyszczenia ulic i placow 20 03 03 36.0
7. | Odpady ze studzienek kanalizacyjnych 20 03|06 15/0
8. Odpady komunalne niewymienione w innych podgrupach 20 03 99 5.0

* odpady niebezpieczne

Etap likwidacji

W okresie maliwym do prognozowania nie przewiduje $ikwidacji drogi.

Whnioski koncowe

llos¢ odpadow, ktéra powstanie w fazie budowy i eksploatzostata oszacowana
w oparciu o aktualnie dagine dane. Na obecnym etapie prac projektanci ngpahyusa
projektem wykonawczym, brakujeztev tej materii opracowanych normatywowgaadipodane
w tabelach liczby nafgy traktowa& jako orientacyjne, wynikage z déwiadczenia autorow.
Zarzadcy drég dadd nie mag doktadnych danych, bowiem powierzagalizacg inwestycji
firmom specjalistycznym, te ganie s sklonne udziela szczego6towych informacii.
Mozliwym tez jest,ze jej nie posiadaj gdyz nie prowadz statystyk dla rodzajow obiektow.
Istotnym jest, by decyzje administracyjne przypomiraty i zobowigzywaly
zarowno prowadzcego budow jak i eksploatacje do uregulowania problematyki
gospodarki odpadami w sposéb zgodny z przepisami tasvy o0 odpadach oraz ustaw
zwigzanych.
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3 Opis elementéw przyrodniczych srodowiska, objetych zakresem
przewidywanego  oddzialywania  planowanego  przedswziecia
drogowego

3.1 Charakterystyka potozenia geograficznego obszaru

Projektowana obwodnica Inowroctawia w wszystkichriekstach usytuowana jest
niemal w catéci w granicach administracyjnych powiatu inowrocgego (miasto i gmina
Inowroctaw) oraz w kocowym odcinku w gminie Strzelno (powiat mogisi).

Dodatkowo warianty A, A/D' oraz spoteczny przebjagaa krotkim odcinku przez
gmine Kruszwic.

Analizowany teren naiy do Réwniny Inowroctawskiej, a jedynie kmowy odcinek
do Pojezierza Gnimienskiego. Obydwie te jednostki nate do makroregionu Pojezierze
Wielkopolskie (Kondracki 1998).

Morfologicznie obwodni¢ mazna podziek na trzy odcinki:

- odcinek od km 0+000 do miejscoyed Miechowice (km okoto 10+000) przebigga
bedzie po wysoczinie morenowej (redne 80-90 m n.p.m.),

- odcinek od Miechowic do m. Tupadty przebiédadzie przez réwni@ sandrow
Parchanie-Mtwy i doling Kanatu Noteci (rgdne okoto 77-81 m n.p.m.)

- odcinek od m. Tupadly do koowego kilometra droga przebig€ghedzie przez
wysoczyzr morenow (rzedne terenu 80-90 m n.p.m.).

3.2 Charakterystyka sytuacji hydrogeologicznej

Na analizowanym obszarze znaczenigtkowe ma czwartokdowe, trzeciorgdowe
i gérnokredowe itro wodondne.

Poziom wod gruntowych w otoczeniu analizowanej dragwiazany jest
z wodnolodowcowymi i lodowcowymi osadami piaszcygysti zwirami rowniny sandrowej
strefy Parchanie-Wtwy oraz fluwialnymi utworami piaszczystymi w dakn Noteci.
Miazsza¢ poziomu zwiazanego z rownig sandrow wynosi 10-20 m w rejonie Szymborza,
natomiast w dolinie Noteci poziom @ga okoto 10 m mizszaci. Zwierciadto wod
gruntowych w tych strukturach wygje na gibokasci od 1.0 do 4.0 m (wedtug bada
z 2005 r.). Ponadto poziom wod gruntowych gzany jest z dolim Smyrni i eksploatowany
jest w Stawcinku. Na pozostatym obszarze poziom wod gruntowyshiazany jest
ze spiaszczonymi glinami lodowcowymi oraz gruntaamtropogenicznymi (na terenie
Inowroctawia) 0 miazszaci od 2 do 4 m. Poziom ten, pozacaiem w Stawcinku,
jest jedynie ujmowany przez liczne studnie kopdPanadto poziom ten eksploatowany byt
przez ugcie szpitala (przy ul. Miechowickiej — obecnie stignieczynne).

Wody poziomu gruntowego charakteryzigie w rejonie Inowroctawia ztjakoicia,
co jest zwazane zaréwno z oddziatywaniem wysadu, jak i pramésantropogenicznymi
oraz dziatalnécia gornicz.

W obrbie utworéw czwartordu lokalnie wystpuja réwniez miedzyglinowy
i podglinowy poziom wodonimy. S one zbudowane gtownie z utworOw piaszczystych
0 migzszasci od 7 do 15 m. Charakteryawgic niecagtym rozprzestrzenieniem 4 $zolowane
od powierzchni terenu glinami lodowcowymi o ar8zaci co najmniej 5-8 m. Poziomy
te eksploatowane as m.in. w Sikorowie, Jacewie |1 Ginie. Ponadto poziomy
te eksploatowaneasw Trzaskach, gdzie zlokalizowane jestaig komunalne dla miasta
Inowroctawia. Poziom ten pozostaje tu w kontakcigdrhulicznym poprzez okno
hydrogeologiczne z poziomem wod gruntowych, ktéayzmacznym obszarze wokokcia
jest zdepresjonowany. &fjie to ma wyznaczani ustanowion stret ochrony péredniej
wewrgtrznej (decyz Wojewody Kujawsko-Pomorskiego nr SOX1.6214/2187/11/98
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z dn. 28.05.1998 r.) oraz wyznaczorecz nieustanowian stret ochrony péredniej
zewretrznej, kton projektowana droga przecina na odcinkiwdry Jacewem a Sikorowem.
Badania monitoringowe w ramach sieci regionalnegutioentug pogarszanie eijakaosci
eksploatowanych waéd: 2000 r. — Il klasa, 2002 i200— IIl klasa. ROwniz w rejonie
Szymborza poziom wod gruntowych pozostaje w b&amumim kontakcie z poziomami
wgtebnymi.

Trzeciorzdowe petro wodondne zwhzane jest z oligodsko-miocéskimi piaskami
drobnoziarnistymi i $rednioziarnistymi formacji burogglowej o udokumentowanej
miazszaci od 5 do 34 m. Najmniejsze @iszaci poziomu wystpuja W Inowroctawiu,
Balinie, Klopocie i Latkowie (5-15 m), natomiast W od Inowroctawia mizszac
poziomu wynosi od 20 do 34 m (Strzemkowo). Poziempozostaje w lateralnym kontakcie
hydraulicznym z utworami jury w rejonie Inowroctaworaz kredy w rejonie Szymborza.
Zwierciadto ustabilizowane ksztattujegsna rzdnych 75-79 m n.p.m. Trzeci@dowy
poziom wodonény eksploatowany jest w Staeinku, Klopocie, Balinie, Mtwach
I Tupadtach.

Ponadto w rejonie doliny Noteci ¢ip (ujccie dla zaktadu ,Soda-biwy”) poziom
wod w utworach kredy. Poziom zyziany jest z utworami gglanowymi na gibokasci ponad
120 m. Zwierciadto wod stabilizujeesiu na rzdnej okoto 80 m n.p.m.

W bezpdrednim otoczeniu projektowanej drogi w ebie trzeciorzdowego pitra
wodonagnego wydzielono zbiornik wod podziemnych rangi Gh@dgo Zbiornika Wod
Podziemnych GZWP nr 143 ,Subzbiornik Inowroctaw-&mo” (Kleczkowski i in. 1990).
Zbiornik ten w ramach sieci regionalnej jest gfpjmonitoringiem w m. Balin. W obu
studniach wysfpuja wody Il klasy jakadci, m.in. ze wzgldu na mineralizagj ogolmn,
zawartd¢ chlorkow i sodu. Projektowana obwodnica na odcipkaztkowym i kaacowym
zbiornik ten przecina. Zbiornik posiada bardzo dolwolack z uwagi na obecré
w nadktadzie itbw formacji pozmakiej i serii glin lodowcowych. WcZeiej wydzielany
GZWP nr 142 ,Inowroctaw-Bbrowa” w utworach czwartoedu (Kleczkowski i in. 1990)
po weryfikacji granic, nie wchodzi na analizowarhspar.

3.3 Charakterystyka wod powierzchniowych wraz z okréleniem obszaréw
zalewowych i ochronnych

Analizowany obszar w cadoi lezy w zlewni rzeki Noteci, a odwadniany jest
bezpdrednio przez Note (Kanat Noteci), jak i szereg bezimiennych ciekovkanatow,
z ktorych najistotniejszy to Kanal Smyrnia (prawadany doptyw Noteci), wysfpujacy
w pocaitkowym odcinku obwodnicy. Ponadto teren jest silmmeliorowany zarOowno
poprzez liczne rowy otwarte, jak i przez systemyionacji podziemnej.

Projektowana droga przecina Kanat Noteci:

- w wariancie A w km 15+634.26

— w wariacie D w km 13+138.29

— w wariancie A/D i A/D' w km 15+096.76
— w wariancie spotecznym w km 15+940

W wariancie A, A/D i A/D' projektowana droga (zgoelrz informacjami zawartymi
w pismie Biura Terenowego w Inowroctawiu Kujawsko-Ponkoego Zaradu Melioracji
I Urzadzeh Wodnych we Wioctawku) przecina Kanat Smyrnia (tzedcinek ,Smyrnia
Duza”) w nastpujacych kilometrach cieku:

- 12+640 (w km 0+915 drogi),
— 12+845 (w km 1+115 drogi),
- 14+750 (w km 3+100 drogi),
— 18+675 (w km 5+345 drogi).
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Istnieje maliwos¢ przetazenia koryta cieku, co prowadzibedzie do jednokrotnego jego
przeckcia przez omawiandrog.

Kanat Smyrnia — lewy doptyw rzeki Natgest ciekiem IV klasy o powierzchni zlewni
136 knf . Dlugas¢ cieku stwierdzona w wyniku kontroli przeprowadzome roku 2001
wynosi 20 km. Dla catej diugoi cieku planowana jest Il klasa czystb wody. Trasa
projektowane] obwodnicy m. Inowroctawia w wariaritad , AD oraz w wariancie
.Spotecznym” przewiduje przetenie koryta rzeki na odcinku od km 1+700,00 do km
3+200,00. Obecny przebieg koryta kimje st dwukrotnie z tras projektowanej obwodnicy
we wszystkich rozpatrywanych wariantach, ktore wzatkowym fragmencie majwspolny
lub zblizony do siebie przebieg. Przestoie koryta rzeki w kierunku pétnocnym na tym
odcinku wyeliminuje potrzep budowy obiektow mostowych. Catkowita dhégo
przetazonego koryta wynosi ok. 1500. Dla zmienionej trazgki przewiduje & parametry
techniczne tj. szeroké dna i nachylenie skarp niezmienne w stosunku doin&e
istniejacego. Skarpy rzeki projektujegsumocnt kiszka faszynow 2 x @ 20 cm, narzutem
kamiennym w ptotkach 1,5 m, a poxey przez obsiew. Nachylenie skarp rzek na odcinkach
przewidzianych do przebudowy wynosi 1:1,5. Przeyadik , ze ze wzgtdu na nikte walory
przyrodnicze omawianego odcinka Smyrni, przefoe nie kdzie miato to negatywnego
wptywu zaréwno ndrodowisko naturalne jej otoczenia jak i stosunkdtoyogiczne obszaru.

W wariancie spotecznym projektowana droga przecif@nat Smyrnia
w nastpujacych punktach (podano kilometrdrogi):

— km 1+850,
- km 3+330,
— od km 4+005 do 4+700 (wielokrotne kolizje),
- km 5+530.

Istnieje maliwos¢ przetazenia koryta cieku, co prowadzbedzie do jednokrotnego
jego przegicia przez omawiandrog.

W zwiazku z zamierzom budowas mostu na Noteci, Inwestor zwréciksilo RZGW
w Poznaniu z prdoa 0 podanie informacji dotyazych zagraen powodziowych. W gimie
(znak OKI — 5221/26/2006) RZGW w Poznaniu informuje jest jedynie w posiadaniu
studium ochrony przeciwpowodziowej dla Noteci naciollu od ugcia do Warty
do pohczenia z Kanalem Gornonoteckim, tj. nie obejmujeyrawzastgiem obszaru,
na ktorym zlokalizowana jest omawiana inwestycja.

W otoczeniu drogi (w odlegéai 1-2 km) wystpuje jedynie jezioro Szarlej. Ponadto
wystepuja tu mate oczka wodne typu wytopiskowego oraz zlkowsadnikowe 1ZCh ,Soda-
Matwy”.

Note (dane z 2002 r.) na terenie wojewddztwa kujawstamgrskiego charakteryzuje
sig juz od wielu lat pozaklasoav jakascia, ze wzgédu na cechy fizyczno-chemiczne.
W rejonie Inowroctawia gtdwnymizrodtami degradacji jakkei wod Noteci g sScieki
z zaktadow ,Soda-Mtwy” i ,Janikosoda” oraz z oczyszczalni w Kruszwicinowroctawiu.
W efekcie w punkcie pomiarowym zlokalizowanym w rheszczyce, odnotowano
przekroczenie & 9 wskanikow fizyczno-chemicznych. Przyktadowoestnie chlorkéw
wyniosto 767 mg/drh

Badania wod Kanatu Smyrnia z 1998 r. wskazg ich pozaklasogvjakos¢ na catym
odcinku, co jest skutkiem odprowadzania do karddiekow z Inowroctawia. Pomimo
poprawy jakdéci wéd w stosunku do baflaz 1992 r., nadal 16 wskaikow fizyczno-
chemicznych wykazuje ponadnormatywne zawarto

W 2001 r. przeprowadzono badania jgdiavdd Jez. Szarlej. Jest to jezioro o wodach
nie odpowiadajcych normom i poza kategampodatnéci na degradagj W stosunku do roku
1970 r. nie odnotowano poprawy jako wod — charakteryzuj sic nadal poza klasow
czystdcia.
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Z informacji przedstawionych przez Instytut Metdogii i Gospodarki Wodnej Oddz.

w Poznaniu (pismo z dn. 14.04.2004 r.) dla rzekielav miejscowadci Matwy wynika, ze:

- powierzchnia zlewni 1 485 Km

— rzedna pochodu lodu 77.42 m nKr

— spadek przy wielkiej wodzie 0.03%o

- przy przeplywie o prawdopodolistwie 1%, przeptyw Q =35.91s, co
odpowiada poziomowi 78.1 m nKr

- przy przeplywie o prawdopodolistwie 0.5%, przeptyw Q =40.8%s, co
odpowiada poziomowi 78.28 m nKr

- przy przeplywie o prawdopodolistwie 0.3%, przeplyw Q =44.4%s, co
odpowiada poziomowi 78.4 m nKr

Zwraca S¢ uwag: na najistotniejsze uwarunkowania z punktu widzesagroko

rozumianeggrodowiska gruntowo-wodnego:

- wyskpowanie wroéd osadéw przypowierzchniowych utworow przepuskozdn
(gtéwnie piaski drobne isrednie), gdzie zwierciadto wdéd poziomu gruntowego
wystepuje na gitbokasci do 3.0 m od powierzchni terenu. W padiomiejscowo
wystepuja takze gliny piaszczyste i ich eluwia (np. w poéthocnegsci miasta),
czesciowo nawodnione, a w dolinie Kanatu Noteci — pgtgiszczyste i pyty;

obecné¢ gruntdw organicznych i organiczno-mineralnych rgniiszych tarasach
Kanatu Noteckiego do ghokasci 6.5 m (wg danych geotechnicznych);

obecné¢ gestej sieci wod powierzchniowych (w tym Kanatu Nddego, rowow
melioracji podstawowej i szczegotowej oraz zbioavikwod powierzchniowych);

obecnd¢ licznej sieci drenarskiej;

obecné¢ podziemnych ruroggow solankowych (w tym m.in. po potnocnej stronie
ul. Matewskiej). Konflikty z siea nieczynnych ruroagow solankowych
zlokalizowane i rozwizane zostanna etapie projektu budowlanego.

obecndé¢ zbiornika wéd podziemnych rangi GZWP nr 143 ,Submtik Inowroctaw —
Gniezno” w utworach trzeciogdu. Zbiornik posiada bardzo dabrolacg z uwagi na
obecna¢ w nadktadzie itbw formacji pozmakiej i serii glin lodowcowych.

Wczeniej wydzielany GZWP nr 142 InowroctawdbDrowa” w utworach
czwartorzdu (Kleczkowski i in. 1990) po weryfikacji granicnie wchodzi
na analizowany obszar;
obecné¢ uje¢ wod podziemnych z utwordw trzecigdu (np. Mitwy, Tupadty)

i czwartorzdu (np. Trzaski). Wakszas¢ eksploatowanych pozioméw woddmgch
jest dobrze izolowana, w tym w nadkltadzie poziomdawicdzyglinowego

i podglinowego wysipuja gliny lodowcowe o mizszaci zwykle co najmniej 10 m.
Lokalnie jednak poziomy te pozostay bezpdrednich kontaktach hydraulicznych
poprzez strefy rozet erozyjnych z poziomem gruntowym (np. rejon Szyrmabor
i Trzask). Z kolei poziom wéd gruntowych eksploatow jest w Stawcinku. Ponadto
poziom ten eksploatowany byt przezaig szpitala (przy ul. Miechowickiej — obecnie
studnie nieczynne);

- obecné¢ obszaréw olgtych ochrom formalno-prawn, a mianowicie:

» terenu ochrony gpia wod podziemnych z utworéw czwartedn (poziom
gruntowy pozostaje w bezfrednim kontakcie hydraulicznym z ujmowanym
poziomem mgdzyglinowym) w Trzaskach dla m. Inowroctaw;

» obecndg¢ okoto km 15+000 wariantu D obszaru bytej eksplogptaruszyw
(aktualnie dzikie wysypiskasmieci) w odlegtéci ok. 20 m od wariantu
oraz przegjcie przez wariant A nieeksploatowanego zalo kruszyw
naturalnych orazasiedztwo ztaa eksploatowanego (2 pola eksploatacyjne —
por. mapa);
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» brak kolizji analizowanych z obszarem bylego tergduniczego Kopalni
Soli ,Solino” w Inowroctawiu oraz zniesionego obszagorniczego tego
zaktadu gérniczego i wysadu solnego. Mgléu podkréli¢, ze na terenie
Inowroctawia ji od XIX w. odnotowywane a zjawiska krasowo-
subrozyjne, prowadze do powstawania licznych zapadlisk (ostatnie
zapadlisko w listopadzie 2003 r.). Wystija tu rowniez deformacje cigte
powierzchni terenu, ktére szeroko wykra@zgpoza potnocp granie
wysadu. Jednak w ostatnich latach, tj. po likwidaczez zatopienie kopalni
soli w 1995 r., wielké¢ osiada zdecydowanie zmalalta;

- obecné¢ zrekultywowanego sktadowiska odpaddéw na wschodh@jscowdaci Ktopot
(wariant w-A, A/D i A/D"), zlokalizowanego w pobli projektowanego wzia
~Jacewo”;

- brak kolizji z zakladem goérniczym i eksploatowenyziozem soli (oraz terenem
gorniczym utworzonym w 1963 r.) Inowroctawskich Kabp Soli ,Solino” S.A.
w m. Gora.

3.4 Charakterystyka struktury geologicznej oraz udokumentowanych zasobéw ztd

Budowa geologiczna rejonu Inowroctawia jest w zmgoz stopniu zdeterminowana
obecndcia wysadu solnego wygbujacego pod miastem. Lustro solne wysadu wpsje
na gkbokadsci od 120 m do 180 m. Ponad cialem solnym wysfe czapa gipsowo-
anhydrytowo-ilasta éredniej mazszaci okoto 100 m, przy czym w centralnejegei wysadu
zalega ona na gbokasci kilku metrow. Ponad wysadem zaleggtownie gliny lodowcowe
z przewarstwieniami  piaszczystymi o giszaci do  kilku metrow. W  strefie
przypowierzchniowej wyspuja grunty nasypowe o npiszaci do kilku metréw. Otulin
czapy i wysadu stanowptytko wyniesione utwory jurajskie (wapienie, dalidy i mutowce),
ktorych strop wysipuje na gtbokasci od okoto 10 m do okoto 50 m.

Wysad obgty byt dziatalndcia gornicz (eksploatacja solanek i soli kamienngj), ktéra
zakaczyta se w 1984 r. rozpocgxiem zatapiania podziemnej kopalni soli (zatapianie
zakaiczono w 1995 r.). W zwiku z likwidach kopalni zniesiono obszar i teren gorniczy
Kopalni Soli ,Solino”. Jedynie w wariancie przebiegbwodnicy D w rejonie km 3-5 droga
sasiaduje z granicbytego terenu gorniczego. W otoczeniu wysadu mngedeénie w podiau
zasadniczego odcinka projektowanej obwodnicy weygh osady trzeciorgdu
i czwartorzdu.

Wzdtwz projektowanej trasy miszaé utwordéw trzeciorgdu nie przekracza 100 m,
za& ich smg wysepuje na rzdnych -40 — 0 m n.p.m. (Tupadty, avy, Szymborze).
Najstarsze utwory trzeciagdowe to oligocésko-miocaéskie piaski drobnoziarniste (lokalnie
podicielone itami), przewarstwione mutkami, mutkami ggazystymi, z wktadkami ggli
brunatnych. Mizsza¢ tego kompleksu piaszczysto-mutkowego przekraczand(rejon
Balina). Ponad tym kompleksem wgstija ity pstre formacji poznaskiej z wktadkami wgli
brunatnych o mzszaci 40-70 m. Strop utworOw trzecigdu wystpuje na gibokdici
od 30-40 m (dolina Noteci i na odcinkach wysoczyench) do 80 m w rejonie Trzask.

Miazszas¢ utworow czwartorgdowych wzdhd projektowanej drogi jest bardzo
zréznicowana i wynosi od okoto 30-40 m dolinie Noteoi mhaksymalnie 50-60 m w rejonie
Stawecinka. Jednak najwksza miazszas¢ utwory te maj w rejonie Trzask (okoto 80 m),
gdzie wypetniaj gigbokie wckcie erozyjne w utworach mioaskich. Utwory czwartorgu
to gtéwnie kompleks glin lodowcowych, w almie ktérych wystpuja zwykle izolowane
wktadki i soczewki piaszczyste o gaszaici do 10 m.

Ze wzgkdu na litologe osadow przypowierzchniowych analizowaobwodnie
mozna podziek na trzy odcinki.
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Na pocatkowym (do miejscowséri Marulewy) i keacowym (od m. Tupadty) odcinku
w podiazu dominuj piaszczyste gliny zlodowacenia baityckiego i idowea. Lokalnie
w obrebie obnizen morfologicznych i ciekow, wyspuja tu maksymalnie 1-3 m mpiszcci
rzeczne i rzeczno-zastoiskowe utwory piaszczystikowe, ponad ktérymi lokalnie
wystepuja gytie, namuty piaszczyste i torfy.

Natomiast pongidzy miejscowéciami Marulewy a Tupadly w podia wyskpuja
plejstocéskie utwory piaszczystowirowe o mazszaci do 10-15 m tworgce rownirg
sandrovqg Parchanie-Mtwy. Lokalnie — w dolinie Kanatu Noteci — utwory f@zechodz
w pyty piaszczyste i pyly wyspujace ponad piaszczystavirowymi utworami fluwialnymi
0 Miazszasci ponad 10 m.

Na potrzeby realizacji inwestycji przeprowadzonotepee badania dla ustalenia
warunkéw gruntowo-wodnych podta. W roku 2003 wykonano 40 otworow
geotechnicznych o ¢gbokasci 3 m oraz 8 otworow o gbokasci 6 m jedynie dla odcinka
przebiegajcego na wysokii Inowroctawia. Ponadto wykonano otwory geotechne dla
catej obwodnicy Inowroctawia, jednak waémneej analizowany przebieg nie w petni pokrywa
si¢ z aktualnie analizowanymi wariantami. Wykonano waas otwory o gbokadsci 3.5
oraz 8 m (tu: w dolinie Noteci). Z tego wzdu otwory te nie w petlni odzwierciediaj
przypowierzchniow budowe geologicza dla analizowanych wariantow. W niniejszym
opracowaniu wyniki badageotechnicznych wykorzystano pomocniczo m.in. doedtenia
warunkéw gruntowo-wodnych w rejonie drogi. Potwiea@ one, ze na przewzajacym
odcinku bezpfrednie podtae drogi stanowi gtownie gliny lodowcowe oraz piaski ozrej
granulacji. Natomiast w dolinie Kanatu Noteci wysija pyty do gkbokdsci okoto 6.5 m.
Syntetyczny obraz budowy geologicznej przedstawakyoj dohczony do opracowania.

W otoczeniu projektowanej trasy wgptja udokumentowane zia kruszyw
naturalnych: piaskéwzwiréw oraz pospotek zwrzanych z réwnia sandrowy. Czs¢ z tych
zt6z jest juz wyeksploatowana, a wyrobiska svypetnione odpadami. Eksploatowang s
natomiast ztea (naleéace do jednej firmy) zlokalizowane na potudnie odkdBowa.
Projektowana droga w wariancie ,A” przecina tozgoNatomiast wadnym wariancie droga
nie przecina zia soli kamiennej ,Gora”.

3.5 Potencjalna i rzeczywista rélinnos¢ naturalna oraz fauna na obszarach nie
bedacych obszarami chronionymi

Flora

Planowana obwodnica we wszystkich wariantach peggbiw zdecydowanej
wigkszaici przez tereny zytkowane rolniczo. Tereny te nie przedstawialysokiej wartdci
przyrodniczej. Na rozpatrywanym obszarze wpsfa gtdwnie rgliny antropogeniczne —
rosliny uprawne oraz — towarzygze uprawom monokulturowym — chwasty polne. Odmienne
i bardziej naturalne siedliska znajalujsic jedynie w miejscach, gdzie projektowana
obwodnica przekracza miedze czy cieki wodne. Pmjegtowaniu i budowie obwodnicy
nalezy zwréci szczegola uwag: na zastosowanie takich rozwan, aby pozostawimiejsca
kolizji drogi z ciekami w mealiwie najmniej naruszonym stanie. W celu zmniejsaalosci
kolizji proponuje st przetazenie koryta Kanatu Smyrnia na odcinku 1 kmggay ok. 4+000
a ok. 5+000 km drogi). Rbtnnos¢ porastajca réw Kanatlu Smyrnia nie odznacza
sig¢ wysokimi walorami przyrodniczymi, sporadycznie ina napotké& tu olsz czarm
oraz nieliczne krzewy. W zwizku, z ww. ciek wodny przebiega przez terenyytkowane
rolniczo, przetaenie koryta nie spowoduje zutemia ani degradacji okolicznej flory.
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Pozostate tereny, na ktérych znapdsje warianty przebiegu obwodnicy to w ikj
czesci tereny zabudowane. BRmnos¢ tych terenow take nie przedstawia wysokich waloréw
przyrodniczych, dia czs$¢ gatunkow na nich wyspujacych to gatunki antropogeniczne —
gatunki r@lin uprawiane w ogrodach przydomowych, towarzgez im chwasty
oraz rélinnos¢ przydrazna i ruderalna. Tale i te tereny nie wymaggj specjalnego
traktowania ze wzgtu na walory przyrodnicze. W pohli terenu lokalizacji inwestycji
nie ma obszarow Natura 2000, na ktére ta obwodmogtaby oddziatyw& Na obszarze
bedacym miejscem lokalizacji wariantéw obwodnicy, zgaa informacy Wojewddzkiego
Konserwatora Przyrody, znajdujeg¢sill pomnikow przyrody, ktorych opis i dokladna
lokalizacja znajduyj sic w zahczonym pimie konserwatora przyrody.

Tabela 37. Wykaz pomnikéw przyrody znajdujacych si w sasiedztwie planowanej
obwodnicy Inowroctawia

Nr | Opis

Inowroctaw — Miasto

437 | Dwa jesiony wynioste o obwodach w pieicy 335 i 305 cm oraz lipa drobnolistna o obwodaie
piersnicy 270 cm rosgce przy skrzgowaniu ulic Ortowskiej i Toraiskiej w Inowroctawiu, stanowce
wtasnag¢ komunalm pod zaradem Urzdu Miejskiego w Inowroctawiu. Nr rejestru wojewodzgo —
811.

Inowroctaw — Gmina

44 Aleja przydrana zieona z siedemdziegiiu dkebdébw  szyputkowych, o obwodach
w piernicy od 150 do 375 cm, rogta przy drodze Bydgoszcz — Inowroctaw na odcinkogdiod
miejscowdci Jaksice do miejscowoi Strzemkowo w gminie Inowroctaw, stanawa wtasnéé
Skarbu Pastwa pod zargdem Zarzadu Drog
w Inowroctawiu z siedzifpw Latkowie. Nr rejestru wojewoddzkiego — 809.

445 | Wiaz szyputkowy o obwodzie w pigricy 410 cm rosgcy w zabytkowym parku patacowym (nr rej.
Zabytkoéw112/A/84) na dzialce ewidencyjnej nr 33/Mniejscowdci Klopot w gminie Inowroctaw,
stanowacy wilasnd¢é gminma pod zargdem Urzdu Gminy w Inowroctawiu. Nr rejestr
wojewddzkiego — 272.

o

446 | Dab szyputkowy o obwodzie w pigricy 340 cm oraz dwa platany klonolistne o obwodagbiegnicy
290 i 295 cm rosfte na dzialce ewidencyjnej 33/16 ¢l Ktopot w miejscowéci Ktopot w gminie
Inowroctaw, stanowice wtasné¢ gminm pod zargdem Urzdu Gminy w Inowroctawiu. Nr rejestr
wojewodzkiego — 272.

j =

447 | Cztery lipy drobnolistne o obwodach w pgieicy 460, 340, 330 i 320 cm rage przy drodze
Inowroctaw — Komarzyce w miejscod@ Komarzyce w gminie Inowroctaw, stanawe wasnéé
Skarbu Pastwa pod zamdem Zarzdu Drég w Inowroctawiu z siedzibw Latkowie. Nr rejestry
wojewodzkiego — 815.

450 | Dab szyputkowy o obwodzie w pi@ricy 340 cm rosqcy w zabytkowym parku dworskim (nr rgj.
zabytkbw 113/A/84) na dzialce ewidencyjnej nr 208Aimiejscowdci Krusliwiec w gminie
Inowroctaw, stanowicy wiasnd¢ Skarbu Pastwa pod zargem Agencji Nieruchomi@i Rolnych. Nr
rejestru wojewddzkiego — 982.

451 | Topola biata czterowierzchotkowa o obwodach w {imy 290/280/270/200 cm rogte w
miejscowaci tojewo w gminie Inowroctaw, stanowda wiasné¢ gminm pod zarzdem Urzdu
Gminy w Inowroctawiu. Nr rejestru wojewddzkiego @8

455 | Wiaz polny o obwodzie w piénicy 320 cm rosgcy w parku wiejskim na dzialce ewidencyjnej nr 52/1
w miejscowdci Plawin w gminie Inowroctaw, stanoady wtasndé gminm pod zargdem Szkoty
Podstawowej w Plawinie. Nr rejestru wojewodzkieg@B4.

457 | Klon srebrzysty o obwodzie w pigricy 300 cm rosgcy w parku wiejskim na dziatce ewidencyjnej|nr
85/4 w miejscowéci Sikorowo w gminie Inowroctaw, stanoaygy wlasnd¢ spoétdzielcz pod zarzdem
Spotdzielni Kétek Rolniczych w Inowroctawiu. Nr esjtru wojewddzkiego — 985.

458 | Dwa jesiony wynioste o obwodach w piricy 330 i 300 cm rogite w parku wiejskim na dzialc
ewidencyjnej nr 101 w miejscowai Stawecin w gminie Inowroctaw, stanowte wiasné¢ Skarbu
Paistwa pod zarddem Agencji Nieruchomiei Rolnych. Nr rejestru wojewddzkiego — 987

[}

460 | Lipa drobnolistna o obwodzie w pi#micy 310 cm rose#ca przy drodze Inowroctaw — Kruszwica |w
miejscowaci Tupadlty w gminie Inowroctaw, stanoygia wlasné¢ Skarbu Pastwa pod zarmdem
Zarzadu Drog w Inowroctawiu z siedzabw Latkowie. Nr rejestru wojewodzkiego - 989
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Nie przewiduje s zniszczenia tych pomnikéw, ani znacego oddziatywania
obwodnicy na te pomniki. Ponadto w pahbliprojektowanych wariantow obwodnicy znajgu;j
sig¢ wymienione w zajczonym pémie Wojewodzkiego Konserwatora Przyrody stanowiska
stonorali, na ktorych projektowaneasuzytki ekologiczne, lub ktére wymagagachowania
ze wzgkddw dydaktycznych. Obecnie ustalone przebiegi wabia nie kolidug z tymi
cennymi obszarami. W najbizym gsiedztwie projektowanych wariantéw znajduje
si¢ projektowany na podmokiych terenach pedaly Jacewem i lotniskiem w Inowroctawiu
uzytek ekologiczny oznaczony numerem IV oraz plana@vanpobliu Sikorowa stanowisko
0 znaczeniu dydaktycznym oznaczone dit€r Planowane stanowisko dydaktyczne w pabli
Sikorowa jest znacznie oddalone, w zmku z czym nie przewiduje ijakiegokolwiek
negatywnego oddziatywania na cenne stanowiska sdih@rzez planowas obwodnig.
Nieco blizej wytyczonych wariantdw obwodnicy znajdujec sprojektowany uytek
ekologiczny V. Jak wynika z informacji otrzymanepd Wojewddzkiego Konserwatora
Przyrody, najbliej tego projektowanego zutku ekologicznego przebiega wariant D.
W znacznie wikszym oddaleniu znajdwjsic pozostate warianty, ze wzglu na ochroa
cennych stanowisk stonailo znajdupcych sé na tym terenie korzystniejszy bytby wybor
wariantu A, A/D, A/D’ lub spotecznego. Oprocz #ey opisanych stanowisk, w o duzej
odlegtaci od projektowanej obwodnicy, znajduje sirojektowane stanowisko o znaczeniu
dydaktycznym. Znajduje &i ono po zachodniej stronie drogi krajowej numer 25
z Inowroctawia w kierunku Bydgoszczy pagdzy Inowroctawiem a Stageinkiem
i oznaczone jest symbolem D. Znaczne oddalenieogtaka stonoréli od proponowanych
wariantéw obwodnicy uzasadnia stwierdzen&pudowa obwodnicy wadnym wypadku nie
spowoduje zagrenia dla tych siedlisk. Zegie terendéw przewidzianych pod planowan
obwodnie¢, poza wskazanymi wg] przypadkami bliskei stanowisk stonor,
nie spowoduje znageych szkdd wirodowisku przyrodniczym.

Fauna

Teren, na ktorym przebiegama planowana obwodnica miasta Inowroctawia,
to gtdwnie podmiejskie tereny zabudowane oraz alyszaytkowane rolniczo. Zgodnie
z informacjami uzyskanymi w dziatgjych na tych terenach kotach towieckich, nie wysfa
tam szczegodlnie cenne gatunki zwigrzNa terenie, przez ktory przebiegayarianty
planowanej obwodnicy pospolicie spotykare ssrny. Ma to miejsce w pobli Jacewa,
miedzy Jacewem a Szymborzem oraz w pabKruszy Duchownej, mdzy drog krajowa
nr 15 a torami kolejowymi. Sgmd duwzych ssakéw incydentalnie obserwuje jgdynie dziki
— w okolicach Kruszy Duchownej oraz na potnoc ino@ny wschod od Inowroctawia, ktére
pojawiap si¢ latem, zerupc w uprawach rolnych. Bardzo rzadko obserwowanenjel
podczas migracji. Dodaw tym miejscu mena, ze w okolicach Kruszy Duchownej,
na zachod od drogi krajowej nr 15 znajduje airodek hodowli zwiergt townych, z ktérego
niekiedy przemieszczajsic wypuszczane staad zwierzta, take kierupc sk w strorg
planowanej obwodnicy. Niegdyospolite na tych terenach, podobnie jak i naniereatego
kraju, zajce obecnie wysgpuja rzadko i ich populacja jest nieliczna. Spml obecnych
i popularnych na tym terenie gatunkow ptakow obsevany jest bzant i kuropatwa,
ktére szczegollnie zimzblizaja sie w poblize miasta do saddéw i ogrédkow dziatkowych.
Sparod drapienikow, podobnie jak na obszarze catego kraju, pospowystpuja lisy.
Rzadko obserwuje siwyskpowanie kuny i tasicy. Wznmmony ruch zwiergt obserwuje
sig w poblizu podmokilych terendéw porudzy Jacewem i lotniskiem, teren ten zstu
zwierzynie jako wodopdj i schronienie. Korytarzegmaicji prowadace do tego miejsca
przecete zostatyby w przypadku wyboru wariantow A, A/DaprA/D', jednak nie ddzie
to miato na tyle negatywnego wptywu na migeaeyierzt, by rozpatrywa pod tym latem
atrakcyjnd¢ wyboru ostatecznego wariantu. W zgku z tym, przy projektowaniu i budowie
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obwodnicy naley zadb&, aby zapewri mazliwie najwickszy dostpnas¢ tego miejsca
po wybudowaniu obwodnicy. M@ na uwadze opisany g stan, nie proponuje
si¢ budowy duych prze§¢ dla zwierat, natomiast koniecznegtizie takie uksztaltowanie
wszelkich mostow i przepustow, by mniejsza zwieezymogta z nich korzysta Dodatkowo
proponuje si do realizacji tzw. suche przepusty stanmaiprzejcia dla zwierzyny drobnej.
Na podstawie przeprowadzonych dwdéch wizji lokalnyattorzy niniejszego raportu
stwierdzay, iz ewentualne ,przelenie” koryta Kanatlu Smyrnia nie wywrze istotnego
wptywu na droba faure tego ekosystemu. Po zalazeniu prac zwizanych z realizacja
przedsgwziccia, w relatywnie krotkim okresie napt odtworzenie naruszonego siedliska.

3.6 Potrzeby rekultywacji lub likwidacji ,dzikich” wysy pisk odpaddw w obszarze linii
rozgraniczajacych i bezpdrednio przylegtym

W km 15+000 wariantu D zlokalizowana jest wyekspd@ana kopalnia kruszyw,
ktora aktualnie zamieniona zostata na dzikie wysk@imieci, ktore w przypadku realizacji
omawianej inwestycji naly podda likwidacji i rekultywacji.

3.7 0Ogolna charakterystyka obszaréw i obiektow chroniogch, na analizowanym
obszarze, na podstawi&stawy o ochronie przyrodyCharakterystyka obszarow
chronionych na podstawie innych przepisow

Obszary NATURA 2000

Przez obszar Natura 2000 rozumie ebszar wyznaczony w trybie ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 ro ochronie przyrodyDz.U.04.92.880). Przez oddziatywanie na obszar
Natura 2000 rozumée nalezy podejmowanie dziata ktore mog w znacacy sposob
pogorszy stan siedlisk przyrodniczych oraz stan siedliskima siedlisk zwierat lub w inny
sposOb wptya¢ negatywnie na gatunki, dla ktorych ochrony wyzmmecr obszar Natura
2000. Posfpowanie w sprawie oceny oddziatywania rsaodowisko planowanych
przedsiwzi¢é zostatlo szczegotowo opisane w art. 46 doPs@awa ochronysrodowiska.
Mowi si¢ tam, i realizacja planowanego przegl8rziccia mogicego znaczo oddziatywa na
srodowisko (okrélonego w art. 51 ust. 1 pkt 1 i 2 do kategorii ktdr naley omawiane
przedsgwziccie), a take przedsiwzigcia innego ni okreslone w art. 51 ust. 1 pkt 1 i 2,
ktore nie jest bezgoednio zwiazane z ochranobszaru Natura 2000 lub nie wynika z tej
ochrony, jeeli maze ono znacxo oddziatywé na ten obszar - jest dopuszczalnaawzhie
po uzyskaniu decyzji osrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realigacj
przeds¢wziccia, zwanej dalej ,decyzjo srodowiskowych uwarunkowaniach”.

Oddziatywanie przedsiziecia na obszary chronione nie dotyczy tylko sytyacji
w ktorej ono przecina taki obszar, rownie dobrzezenono przebiegaw jego pobliu.
Z takim wianie przypadkiem mamy do czynienia w omawianym psesicciu
polegajcym na budowie obwodnicy miasta Inowroctaw. Dlargpdzenia raportu konieczna
jest wiedza na temat innych, wéneej zrealizowanych lub realizowanych przegisicce,
ktorych oddziatywanie me st kumulowa&. Jako obszar, na ktory przegsziccia mog
oddziatywa przyjmuje s¢ odlegiagé do 5 km. W celu ok&enia maliwosci potencjalnego
oddziatywania inwestycji na obszary Natura 2000petaije s¢ dwa podstawowe kryteria:
odlegtcci oraz zwazku funkcjonalnego.

Kryterium odlegtosci jest bardzo subiektywne, gdyscisle wigze sk z ,Silg”
(intensywndcia) oddziatywa generowanych przez dzialanie zapisane w projekcie
dokumentu lub przedsiziecia. Mazliwe sa sytuacje, w ktorych dziatania realizowane
kilkadziesiat metrow od obszaru NATURA 2000 nie oddziatap niego, ze wzgtlu na mat
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»Site”, jak i takie, przy ktérych dziatania realizowakékadziesat kilometrow od obszaru
NATURA 2000 lzda na niego oddziatywaze wzgédu na swaj duza ,Site”. Subiektywizm
tego kryterium powodujeze mazna je rozpatrywajedynie hcznie z nagpnym kryterium —
funkcjonalnym. Podejmua¢ proly sformutowania niezaimego kryterium odlegkziowego,
wydaje st, ze ma@na je zastosowa samodzielnie tylko dla ,nnych” przedsiziec,
nie wymienionych w Rozpogdzeniu RM z dnia 24.09.2002 roku. Z ich skali wymik
ze prawdopodobiestwo oddziatywania przez nie na obszary poie dalej ni kilka
kilometrow od ich granic jest minimalneDlatego mana uzna za dopuszczalne
metodycznie przygcie, odlegidé pomiedzy najblizszej pot@onymi granicami zaseggu
przedsiewziecia i obszaru NATURA 2000 okoto 5 km.

Kryterium zwi azku funkcjonalnegoterenu przedswziccia z obszarem NATURA 2000 jest
Z pewndcia bardziej obiektywne od kryterium odle§tn, jednak wymagare wkkszej
przenoszoneasod zrédta (przedsiwziecia, dziatania) do biorcy oddziatywanp. obszaru
NATURA 2000) zazwyczaj trzema drogami: w obiegu wgth, atmosferycznym
lub denudacyjnym (grawitacyjnym) po powierzchnietar. W ostatnim z wymienionych
przypadkow wptyw na obszar NATURA 2000, ze wztyl na cechy uksztatltowania terenu
Polski, posiada z reguty niewielki zaegii w praktyce nie powinien przekraézadlegtcci
kilku kilometrow. Natomiast wpltyw poprzez obieg wod maze mig znacznie wikszy
zaskg i teoretycznie moe wyshpi¢ ze strony wszystkich przedsizie¢ potazonych w tej
samej zlewni, w ktérej pofmny jest obszar NATURA 2000, powsj tego obszaru.
Oddziatywanie to dotyczZy maze w szczegoln@i wszystkich obszarow NATURA 2000
zlokalizowanych w korytach i dolinach rzecznychaojeziorach przeptywowych. Warto ga
podd& kwalifikacji pod ktem oddzialywania na te obszary wszystkie przsdsecia
potozone w zlewni powyej danego obszaru NATURA 2000, patajac, ze zlewnie
nie nawazuja do granic administracyjnych, a &gi uwzgkdniajpc takze obszary potmone
poza terenem danego wojewddztwa lub innej jedna@stkiinistracyjnej.

Najblizsze obszary zaliczane do sieci NATURA 2000 to:
» obszary specjalnej ochrony ptakéw OSO:
» Ostoja Nadgoplaiska (PLB040004) — zlokalizowana w odlegksi okoto
12.5 km w liniiprostej od omawianej inwestycji,
» Dolina Dolnej Wisty (PLB040003) — zlokalizowana w odlegkei okoto
27.5 km w liniiprostej od omawianej inwestycji,
e specjalne obszary ochrony siedlisk SOO:
» Solecka Dolina Wisty (obszar proponowany)- zlokalizowana w odlegkei
okoto 32.5 km w liniiprostej od omawianej inwestycji,
» Dybowska Dolina Wisty (obszar proponowany zlokalizowana w odlegkei okoto
27.5 km w liniiprostej od omawianej inwestycji,
» Pojezierze Gnignienskie (obszar proponowany} zlokalizowana w odlegkei
okoto 20.0 km w liniiprostej od omawianej inwestycji.

Ponadto na terenie wojewddztwa kujawsko — pomorskgo zlokalizowane §

nastepujace potencjalne obszary Natura 2000 (Shadow List)
* Obszary specjalnej ochrony ptakéw OSO:

> Zwirownia Skoki

> Dolina Srodkowej Noteci
« specjalne obszary ochrony siedlisk SOO:

» Bagienna Dolina Drwecy

» Cyprianka
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Cytadela Grudziadz
Dybowska Dolina Wisty
Jezioro Gopto
Nieszawska Dolina Wisty
Ostoja Licbarska
Solecka Dolina Wisty
Wioctawska Dolina Wisty
Zamek Swiecie

VVVVVVVY

Biorac pod uwag odlegtcci, w ktérych zlokalizowane @ najblizsze obszary
Natura 2000 (wraz z obszarami umieszczonymi na Shad List), stwierdza sg,
ze omawiana inwestycja nie bdzie negatywnie oddziatywd na omawiane obszary
Natura 2000.

Na obszarze wariantowania znajplsje obecne lub zniesione obszary gbjochron
formalno-prawa, ktore zostaly j# wyzej wymienione, a mianowicie:

» teren ochrony ggia wod podziemnych z utworéw czwartedn (poziom gruntowy
pozostaje w bezgeednim kontakcie hydraulicznym z ujmowanym poziomem
migdzyglinowym) w Trzaskach dla m. Inowroctaw. Przypmgponowanych wariantach
obwodnica przecina teren ochronyspaniej zewntrznej, a w przypadku wariantu
spotecznego tale teren ochrony goedniej wewRgtrznej.

» zbiornik wod podziemnych rangi GZWP nr 143 ,Subzbik Inowroctaw — Gniezno”
w utworach trzeciorglu. Zbiornik posiada bardzo dabizolacg z uwagi na obecr6
w nadkiadzie itdw formacji pozmakiej i serii glin lodowcowych.

Woczeniej wydzielany GZWP nr 142 ,Inowroctawdbrowa” w utworach czwartoezlu
(Kleczkowski i in. 1990) po weryfikacji granic, nvechodzi na analizowany obszar.

» obecnaé¢ w rejonie km okoto 15+000 wariantu D obszaru bykgploatacji kruszyw
(aktualnie dzikie wysypisk@mieci) — obszar ten w najhzym punkcie znajduje
sie ok. 20 m od wariantow D, A/D oraz A/D', natomiagariant A prawdopodobnie
przecina ztae kruszyw przewidziane do eksploatacji (2 pola &letpcyjne).

» obecné¢ w poblizu centrum Inowroctawia bylego terenu goérniczego #&op Soli
,S0lino” w Inowroctawiu oraz zniesionego obszaru rigézego tego zaktadu
gorniczegozaden z wariantow nie wkracza na te tereny

 w zachodniej oxci gminy Gniewkowo wysfpuje Obszar Chronionego Krajobrazu
Lasow Balczewskich z tzw. Wodamia€kimi oraz Kanalem Parchskim, brak
jakiegokolwiek przewidywanego oddziatywania obwagyma ten obszar.

3.8 Charakterystyka walorow przyrodniczych, krajobrazowych i rekreacyjnych
analizowanego obszaru

Budowa obwodnicy z pewxoia bedzie stanowd powana ingerenag w krajobraz.
Inowroctaw jest miastem o wysokich walorach rekygagch, co jest zwizane z jego funka;j
uzdrowiskow, jednak tereny uzdrowiskowe nie glokalizowane na terenie, na ktorym
przebiegd ma obwodnica. Walory rekreacyjne terenu, na ktorjokalizowane s warianty
przebiegu obwodnicy nieasvysokie. Jak wspomniano w8j, s to gtdbwnie tereny rolnicze
oraz zabudowane, w zgwku z czym nie petqi one roli rekreacyjnej dla okolicznych
mieszkacow. Glowne obszary o funkcji rekreacyjnej miastaowroctawia znajduj
si¢ na terenach uzdrowiskowych. Budowa obwodnicydzie miata minimalny wptyw
na niewysokie walory rekreacyjne okolicznych temnrécigtos¢ szlakdw komunikacyjnych
w duzej mierze zostanie zachowana,cvitereny te w dalszym ggu keda mogly by
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wykorzystywane jako teren wycieczek pieszych i mowmegich. Naley w tym miejscu
zaznaczy, iz najwigckszym zagreeniem dla waloréw krajobrazowych i rekreacyjnych
Inowroctawia i okolic jest niewybudowanie obwodnidy dalsze prowadzenie ruchu
tranzytowego przez miasto w niedalekigsisedztwie terenéw uzdrowiskowych.

3.9 Charakterystyka aktualnego stanusrodowiska na podstawie danych
Z monitoringu

Monitoring wéd podziemnych

Wyniki w sieci krajowej w 2004 roku prowadzone w f0nktach, oceniane wedtug
nowej peciostopniowej skali, wskazajna przewag wystpowania wod niezadowalgjej
i zte] jakasci w okoto 63% otworéw badawczych. Wody zadowsgdej i dobrej jakéci
stanowit ok. 33%, bardzo dobrej jako stwierdzono tylko w jednym otworze
w miejscowdci Solec Kujawski. Badania monitoringowe w siecgiomalnej prowadzone
byty w 94 otworach obserwacyjnych. Wody o zadovagkaj, dobrej i bardzo dobrej jako
stwierdzono w 51 gfiach, a ziej i niezadowalgjej jakaci w 43 ugciach. Bardzo dobrej
jakosci wod podziemnych posiada egje w miejscowéci Gromadno gm. Kcynia.
Na obnienie jakdci miaty wptyw zelazo, amoniak i wodorayglany. Monitoring lokalny byt
realizowany przy 55 sktadowiskach komunalnych iepngstowych oraz w rejonie 16 stacji
paliw. Wskanikami obnzajacymi jakas¢ sa przede wszystkim: ogoélny ¢giel organiczny,
kadm, WWA, otéw, amoniak i przewodnictwo. W rejorjadnej stacji paliw stwierdzono
obecnd¢ olejow mineralnych. Badania monitoringowe w reprziaktadow przemystowych
wykazaty w wekszaci przypadkow zanieczyszczenia wod podziemnych.

Monitoring hatasu

Monitoring hatasu wykazalze klimat akustyczny w diych miastach i w pobtu
gtéwnych tras komunikacyjnych ksztattowany jestgarzhatas pochodey od drodkow
transportu, a wptyw liniikolejowych, lotnisk i zaktadowprzemystowych jest niewielki.
Gtéwnym czynnikiem magym wptyw na poziom emisji hatasu pochadego od ruchu
drogowego, jest przede wszystkim: gi@hie ruchu, struktura strumienia pojazdow,
a zwiaszcza udziat w nim transportwatiiego, rodzaj i stan nawierzchni, stan techniczny
pojazdow, charakter zabudowy (zagospodarowanigndésy otaczagcych oraz organizacja
ruchu drogowego.

Najwyzsze przekroczenia norm obserwowano na terenie roiastartej zabudowie
potozonej w bezpérednim gsiedztwie tras komunikacyjnych charakteryzych s¢ duzym
nakzeniem ruchu.
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Tabela 38. Stan klimatu akustycznego wzdhi wazniejszych arterii komunikacyjnych
w miescie Inowroctaw

Solankowa 67 12,0 1.5 48,7 - 18 -
1 4,0 50,6 06
Meje Niepodieghodc 59,0 1.5 55,3 - 1496 5
2 przy ul, Klesberga
40 57,8 -
) Wojska Pelskiego 31 32,0 1,5 56,0 - 372 4
4,0 57,9 -
Poznaniska 190 16,0 1,5 66,3 11,8 1263 11
4 prey ul. Wapdlne|
4,0 62,3 13,9
Poznanska 254 50 1,5 88,5 135 12092 12
° 4,0 70,7 15,7
Poznanska 295 7.0 1,5 70,0 15,0 1088 12
y 4,0 71,9 16,9
Poznafiska 339 B0 1,5 82,6 13,6 1071 13
7 40 69,7 14,7
Staszica 30 10,0 1,5 86,7 1,7 BED ]
8 4.0 88,9 13,9
&w. Ducha 74 2,0 1,5 86,2 £2 455 7
¢ 40 89,2 82
0 Torufiska 85 2,0 1,5 7.7 1,7 768 10
4,0 734 13,4
» Szymbarska 75 2,0 1,5 82,1 7.1 175 14
40 827 87
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4 Opis istniejacych w gsiedztwie lub w bezpérednim zaskegu
oddziatywania planowanego przedsgiwzigcia drogowego, zabytkow
chronionych na podstawie przepiséw o ochronie zabbw i opiece nad
zabytkami

Zgodnie z zaiczora informach Konserwatora Zabytkow, kierownika bydgoskiej
delegatury Wojewoddzkiego Ugdu Ochrony Zabytkébw w Toruniu, w asiedztwie
planowanych wariantow znajduje ¢sil5 obiektow zabytkowych offych ochror
konserwatorsk Lokalizacja tych obiektéw zostata pokazana naimaféréd tych obiektéw
znajdup sie zabytki dworskie i patacowe w miejscosetach Stawcinek, Strzemkowo,
Gnojno, Kiopot, Latkowo, Jacewo, Komaszyce, MarylewTrzaski, Sikorowo,
Przedbojewice, zabytkowa zabudowa miejska Inowwaela trzy cmentarze parafialne
w Inowroctawiu, Dom rodziny J. Kasprowicza, niecagncmentarze ewangelickie w Kruszy
Duchownej, Sikorowie i Jacewie oraz zespot wiejskiozostatéci zespotu folwarcznego
w Tupadtach. W rejonie Markowic znajduje; siespét wiejski z cmentarzem parafialnym,
zespot klasztorny z Koiotlem wpisane do rejestru zabytkéw oraz park paghio
z zabudowaniami folwarcznymi strefy ,A” i ,B” ochny konserwatorskiej. Szczegotowy
wykaz obiektow zabytkowych znajduje sv zahczonym pémie Konserwatora Zabytkow.

Obiekty te nalea do stref ,A” i ,B” ochrony konserwatorskiej. Stief,A” peinej
ochrony konserwatorskiej wyznaczona jest dla oldszarszczegodlnie wartgiowych
do bezwzgidnego zachowania. Obejmuje ona obszar, na ktérmeity historycznego
uktadu przestrzennego zachowaly wi wysokim stopniu. Na obszarze strefy wymagane jes
uzgadnianie z Wojewodzkim Konserwatorem Zabytkowelldej dziatalngci inwestycyjnej.
Strefa ,B” ochrony konserwatorskiej obejmuje obgzarzawierajce znacza,
lecz nie dominujca cze$¢ elementdéw historycznie uksztattowanej strukturgestrzennej
o wartagciach kulturowych. Obszary aftg stre ,B” podlegap rygorom w zakresie
utrzymania historycznego rozplanowania i zasadwmiczglementow istniegej substanciji
o wartagciach kulturowych oraz charakteru i skali nowej wddwy. Na obszarze strefy ,B”
wymagane jest uzgadnianie z Wojewddzkim Konserveator Zabytkow: remontow,
modernizacji, adaptacji, zmian sposobiytbowania obiektéw historycznych, uzupelfie
inwestycji, korekty uktadu przestrzennego, rewatawji zabytkowej zieleni.
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5 Opis analizowanych wariantoéw
5.1 Opis wariantu polegajacego na niepodejmowaniu przedgwzigcia

Planowana do realizacji obwodnica Inowroctawiaapoy ze sob dwa odcinki drogi
krajowej nr 15 z Gniezna Inowroctawia i z Inowragta w kierunku na Tontu dodatkowo
taczy¢ bedzie ona ze sabdwie drogi krajowe nr 15 i 25. Wynikiem, czego mucanzytowy
ominie w znacznej odlegioi tereny miasta Inowroctaw.

W chwili obecnej w cigu drogi krajowej nr 15 i 25 na ulicy Pozs&iej
w Inowroctawiu przejedza okoto 14 500 pojazdéw samochodowych naelfobWariant
zerowy (zaniechanie omawianej inwestycji) oznacza, w roku 2020 przez miasto
Inowroctaw przejedza¢ bedzie okoto 25 000 pojazdow na dgbgdzie udziat pojazdow
ciezkich okrefla sic na okoto 5 000 pojazddw

W zwiazku z tak znacznym ngteniem ruchu pojazdéw, w tym pojazdoveatich,
niepodejmowanie omawianej inwestycji drogowej prdai@bedzie do znacznego zagemia
zycia i zdrowia ludzi. Zwizane kdzie to z:

* mozliwoscia zwiekszenia liczby wypadkéw drogowych (liczba wypadkdéw

drogowych na drogach krajowych 15 i 25),

» zwigkszenie wypadkow z udziatem pieszych,

» dalszym zwtkszaniem poziomu zanieczyszfizpowietrza, ktéregarodiem g

pojazdy samochodowe przydum udziale pojazddéw ekkich,

« dalsz degradag klimatu akustycznego otoczenia drogi.

5.2 Opis wariantu najkorzystniejszego dlasrodowiska wraz z uzasadnieniem jego
wyboru

Warianty A  (dlugdéé: ~20102m), A/D (diuga: ~19481m), A/D
(dtugas¢: ~21 985 m) i spoteczny (diugo ~22 973 m) przebiegajw znacznym oddaleniu
od centrum Inowroctawia, w zazku z czym § one znacznie disze od wariantu D,
a ich realizacja dlzie wymagata zagia znacznej powierzchni terenu orazyia znacznej
ilosci materiatdbw budowlanych.

Taki przebieg sprawia jednake droga biegnie przez tereny rolnicze o niskiejtoéar
przyrodniczej, jednocZaie powodujc niewiellq liczbe kolizji z terenami zabudowanymi.
Ich realizacja spowoduje przecie rzeki Smyrni (liczba kolizji w zaimsci od wariantu)
oraz Kanatu Noteckiego w jednym miejscu. Miejscaepkcia z ciekami g miejscami
potencjalnej uaizliwosci drogi i jej negatywnego oddziatywania seodowisko. Spérod
pieciu omawianych propozycji poprowadzenia drogi, aarispoteczny jako jedyny ingeruje
zarbwno w teren zewitrznej, jak i wewnetrznej strefy ochrony p&redniej ugcia
w Trzaskach. Wariant A przebiega takprzez teren nieeksploatowanegozatdkruszyw
naturalnych w pobtu Sikorowa. W razie realizacji wariantu A koniecziogaby budowa
ok.2400m (w-A/D, w-A/D:2115m, wariant spaey 1940m) zabezpieaze
akustycznych w postaci ekranéw a@cznej powierzchni S=7 555‘m(w-A/D, w-A/D":
7 4125 M, wariant spoteczny: 5930%n oraz 970 metréw zieleni zdickoizolacyjnej
(w-A/D, w-A/D": 1 260 m, wariant spoteczny: 1 450 m powierzchni S=9 700 f(w-A/D,
w- A/D": 12 600 n, wariant spoteczny: 14 5003w miejscach przebiegu w pohli terenéw
zabudowy mieszkaniowej, co jest znacznie mnigjecia niz w wypadku wariantu D.

Na tym etapie mma jedynie w przybfieniu okréli¢ dtugas¢ odcinkow konfliktowych
z obszarami chronionymi przed hatasem na podstasziporadzenia MinistraSrodowiska

* Dane na podstawie GPR 2005 r.
®Dane na podstawie opracowariRuch Drogowy e&¢ | i Il. Obwodnica Inowroctawia na kierunku dk n6 1
25, Pracownia laynierii Komunikacyjnej, Pozna2006.

Scott Wilson Sp. z 0.0. 79



Raport o oddziatywaniu n@odowisko planowanej inwestycji drogowej, polegaj na budowie obwodnicy
Inowroctawia, do decyzji srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizaczeds¢wziecia

zdnia 29 lipca 2004 r. w sprawie dopuszczalnyclzigpnow hatasu wsrodowisku.
Sa to gtdwnie tereny zabudowy mieszkaniowej. Wariataéyprzebiegaj prawie w catéci
przez grunty, ktore na podstawie przepisoOw ustawgclronie gruntéw rolnych i éeych
sa gruntami chronionymi. £to zasadniczo pola uprawne o klasie bonitacyjrielpyg 1-3,
a w przypadku gleby pochodzenia organicznego rawkiasy: 4-6. Na zatzonej mapie
przedstawiono zagj gruntéw chronionych w bezgednim gsiedztwie projektowanych
wariantéw, naniesionych zgodnie z otrzymanymi w&twie powiatowym w Inowroctawiu
mapami glebowo rolniczymi.

Podobnie jak wariant D warianty A, A/D oraz A/Dzpbiegaj przez teren, pod ktorym
w utworach trzeciordu znajduje s zbiornik wod podziemnych GZWP nr 143 ,Subzbiornik
Inowroctaw-Gniezno”. Zbiornik posiada bardzo dpbizolack w zwiazku 2z czym
nie przewiduje s konieczndci stosowania nadzwyczajnych zabezpiéczgodowiska
gruntowo wodnego.

Zgodnie z powyszym za najkorzystniejszy wariant przebiegu obwodmy
Inowroctawia nalezy przyja¢ kompromisowy wariant A/D', ktorego przebieg
wyznaczono madaliwie optymalnie pod wzgkdem mazliwych konfliktéw jak i dtugo sci
trasy.

5.3 Opis wariantu najmniej korzystnego dlasrodowiska wraz z uzasadnieniem

Wariant D przebiega w najmniejszym oddaleniu odtrecen Inowroctawia, jego
dlugas¢ wynosi ~17 704 m. Miejscem wgmia do drogi krajowej nr 25 na poéinocy jest
Stawecinek. Droga przebiedga bedzie w znaczne] &#ci przez tereny zabudowane,
co skutkowa bedzie koniecznécia budowy ok. 3 820 m ekrandw akustycznychaozhej
powierzchni S=13 347 fnoraz 1270 metréw zielenizdickoizolacyjnej o powierzchni
S=12 700 rh oraz wyburzenia niektérych budynkéw mieszkalnycharlaht ten przecina
Kanat Notecki w jednym miejscu. Przebieg tego watrigkoliduje z ogrodkami dziatkowymi
oraz z lotniskiem w Inowroctawiu. Zgjie terenu ogrédkow dziatkowych spowoduje
obnizenie ich funkcji rekreacyjnej i ekologicznej. W niacznej odlegkei od tego wariantu
(ok. 150 m) w pobfiu lotniska znajduje si projektowany waytek ekologiczny
ze stanowiskami cennych stonélio Budowa wariantu D mge mi&€ negatywny wptyw
na zabytkowy cmentarz parafialny parafii psw. Mikotaja wpisany do rejestru zabytkow,
ktory bezpdrednio gsiaduje z projektowanym wariantem. Podobnie jakoptate warianty
przebiega przez teren zegrznej strefy ochrony pwmedniej ugcia w Trzaskach, jednak
na krétszym odcinku gi wariant A. Przebiega on taik prawie w caléci przez grunty
chronione (mapa w zgdzeniu). Podobnie jak pozostate warianty przebiegarzez teren,
pod ktérym w utworach trzeciogdu, zlokalizowany jest zbiornik wod podziemnych GBW
nr 143 ,Subzbiornik Inowroctaw-Gniezno”. Zbiornikopiada bardzo dolpr izolacg
w zwiazku z czym nie przewidujeekonieczndci stosowania nadzwyczajnych zabezpiécze
srodowiska gruntowo wodnego.
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6 Okreslenie

przewidywanego

oddziatywania

na

srodowisko

analizowanych wariantéw, w tym rowniez w wypadku powaznej awarii

spowodowanej

wypadkiem

drogowym,

transgranicznego oddziatywania narodowisko
Okreslenie przewidzianego oddziatywania ri@odowisko naturalne omawianych

take

mazliwego

wariantébw realizacji inwestycji przedstawione zéstaczesciowo w powygszym
oraz pontszej tabeli.
Tabela 39. Przewidywana ocena oddziatywania n&rodowisko poszczegdélnych
wariantow wyrazona liczbowo w skali od 1 do 5: 1 — najmniejszy wpl, 5 — najwiekszy
wpltyw

Warianty: bez obejcia Markowic omijagce Markowice
Oddziatywanie: w-A w-D w-A/D w-A/D' spoteczny
na ludzi 2 4 2 2 2
na zwierzta i rasliny 2 3 2 2 2
na wody powierzchniowe 3 5 3 3 4
i podziemne
na krajobraz 2 2 2 2 2.5
na obiekty zabytkowe oktie 1 3 1 1 1
ochrory konserwatorsk
na zabytki archeologiczne 5 5 5 5 5
Suma: 15 19 15 15 16.5

Na przestrzeni lat 2002—2005 na terenie dojazdowygdinkéw drog krajowych nr 15
i 25 zanotowano2 wypadki, w ktérych braty udziat pojazdy przewazace materiaty
niebezpieczn&®. Ze wzgkdu na maliwosé¢ wystpienia skaenia chemicznego terenu, w tym
takze wod powierzchniowych (rzeka Noteé Smyrnia) i podziemnych (GZWP nr 143
~Subzbiornik Inowroctaw-Gniezno”) natg przedsiwzia¢ wszystkie mealiwe dziatania
prowadace do zapobieenia maliwej katastrofie ekologicznej. Sugeruje sakie wykonanie
systemu odwodnienia, aby przed odprowadzeniem w@ddavych i roztopowych
do odbiornikéw, rowy mogly przgf i przez krotki okres retencjonowarozlane
zanieczyszczenia, do czasu usaid ich przez odpowiednie goy.

' Komenda Wojew6dzka Rstwowej Stray Pazarnej w Toruniu — WZ-0756-3/06
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7 Analiza i ocena maliwych zagrozen i szkod dla zabytkéw chronionych
na podstawie przepisébw o ochronie zabytkow i opiecead zabytkami,
w szczegolnéci  zabytkébw archeologicznych, w obgbie terenu,
na ktorym ma by¢ realizowane przedsgwziecie

Teren, na ktérym planowana jest budowa obwodnicst jmk @sto pokryty

stanowiskami archeologicznymize nie jest mgiwe takie wyznaczenie wariantow,
aby zminimalizowa ilo$¢ kolizji. W zwiazku z tym, zgodnie z pismem Konserwatora
Zabytkdéw koniecznedulzie:

uzgodnienie projektu obwodnicy z Wojewodzkim Kongaiorem Zabytkow
przeprowadzenie na trasie przebiegu obwodnicy sptaerych archeologicznych
bada powierzchniowych w pasie inwestycji

przeprowadzenie wyprzedzaych bada  wykopaliskowych stanowisk
archeologicznych zlokalizowanych w pasie projektogjaobwodnicy

zapewnienie nadzoroéw archeologicznych nad prac@mreymi prowadzonymi przy
budowie obwodnicy (poza obszarami badeykopaliskowych) z przeprowadzeniem
bada ratowniczych w przypadku odsteeia obiektow zabytkowych
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8 Uzasadnienie wybranego wariantu realizacji przedsgwziecia
drogowego, ze wskazaniem jego oddziatywania seodowisko

Jako najkorzystniejszy wariant realizacji omawiaingjestycji drogowej, ze wzegtlu
na uwarunkowania techniczno-ekonomiczno-spoteszodewiskowe, wskazuje i
wariant A/D’, ewentualnie rozvig¢ mozna take warianty A/D, A lub spoteczny przebiegu
omawianej obwodnicy.

8.1 Oddzialywanie na ludzi i dobra materialne

Obecnie negatywne oddzialywanie drég na ludzi dgean s¢ gtownie
do oddziatywania akustycznego. W punkcie dodggm opisu zagospodarowania terenu
w poblizu inwestycji okrélona zostata orientacyjna diugo koniecznych zabezpieaze
akustycznych w razie realizacji 2dego z wariantow. Ze wginych analiz wynika,
ze najbardziej konfliktowym pod tym wzglem wariantem bytby wariant D. Projekt takiego
przebiegu omawianej drogi spotkat ge znacznym niezadowoleniem ze strony mieszaka
tamtych terenéW, znacznie mniej konfliktowe bylyby warianty A, A/D A/D przebiegu
omawianej drogi. Ponadto oddziatywanie drogiaz@i st takze zryzykiem wypadkow
samochoddéw z innymi samochodami, pieszymi i ronsayi. Pod tym wzgtlem réwnie
najmniej korzystny jest wariant D, gdyrzebiega on w diej czsci w poblizu terenéw
zabudowanych, przez co ekszy kedzie w jego okolicy ruch lokalny samochodow, piesry
oraz rowerzystow, a tak mniejsza, ze wzgllu na dosipnas¢ miejsca, mealiwos¢ budowy
skrzyzowan bezkolizyjnych. Wariant tencblzie take prawdopodobnie najmniej akceptowany
przez okolicznych mieszkadéw. Dalsza kolejnid wariantéw klasyfikowanych pod
wzgledem bezpieczestwa dla okolicznych mieszkedw przedstawia siidentycznie jak
w przypadku oddziatywania akustycznego z tych sdamwzgkdéw. Ocena wszystkich
wariantow pod tym wzghlem zawarta zostata w tabeli zamieszczonej akoozdziatu.

Realizacja wariantow daszych: A, A/D, A/D' lub spotecznegoedizie wymagata
zajgcia i wykupu wgkszej powierzchni terenu. Realizacja wariantu &lzie wymagata
zajcia mniejszej powierzchni gruntow, jednakdh to grunty o znacznie wgzej wartdci,
wieksz cze$¢ beda stanowity grunty budowlane, a tak zaistnieje konieczié wyburzenia
wickszej liczby budynkéw. Ponadto realizacja wariantpmwebiegajcych przez ogrodki
dziatkowe take spowoduje dodatkowe koszty na odszkodowania tHscivieli dziatek oraz
zapewnienie zagbczego gruntu na dziatki dla wikicieli, ktérzy je stracili w wyniku
budowy drogi. Realizacja wariantu D, wymaga narosgzeterenOw lotniska. Mama
si¢ ponadto spodziewaspadku warteci nieruchomeéci mieszkalnych i rolnych polmnych
w poblizu obwodnicy ze wzgHu na jej niekorzystne oddziatywanie.

Oprocz oddziatywania negatywnego, budowa obwodnmmyciagnie za sobp
Z pewndcia wiele pozytywnych oddziatywadla ludzi. Przede wszystkim znacznie popeawi
sie warunkizycia ludzi mieszkajcych w poblkzu drog krajowych nr 15 i 25 w ich obecnym
przebiegu. Znacznie zmniejszyt giciazliwos¢ akustyczna tych drog, zmniejszy sakze
emisja zanieczyszcaedo powietrza, a wC takze ich s¢zenie w powietrzu wsrodowisku
zycia ludzi mieszkajcych w poblzu tych drog. Ponadto zaréwno miesiéa Inowroctawia,
jak i podréujacy przejazdem, zyskajmazliwosé znacznej oszezinosci czasu przejazdu
tranzytowego, a tale pomegdzy punktami zlokalizowanymi w polli  obwodnicy
(np. mkdzy Stawecinkiem a Jacewem). Poprawgic warunki ruchu oraz czas przejazduzak
w samym migcie, w zwihzku z tym,ze zmniejszy s natzenie ruchu. Poprawa warunkow
ruchu, zmniejszenie ifgi pojazdéw w centrum miasta i przeniesienie runauobwodnie,

" Raport oddziatywania ri@odowisko, Budowa obwodnicy miasta Inowroctaw, Risigbiorstwo projektowo -
handlowe COMPROJEKT, Pozn2004
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spowoduje take popraw bezpieczaéstwa na wszystkich tych drogach i zmniejszeniécilo
wypadkéw z udziatem samochoddw, roweréw i pieszy@ybudowanie obwodnicy
spowoduje take podniesienie atrakcyjda inwestycyjnej Inowroctawia i terendw
przylegtych do obwodnicy oraz ochrowaloréw uzdrowiskowych miasta.

8.1.1 Zestawienie przewidzianych do likwidacji gospodarst/ i budynkow

Budynki przeznaczone do rozbiorki
inwestycji zestawiono w poiszej tabeli.

dla poszczegdinywariantéw realizaciji

Tabela 40. Budynki przeznaczone do rozbiorki
: Nr Funkcja budynku
L.p. km Gmina Obreb .y o
dziatki ilosé
Wariant A
1 5+600 Gmina Latkowo 109/4 mieszkalno — ustugowy 1
Inowroctaw
> 9+000 Gmina Jacewo 238 mieszkalny 1
Inowroctaw gospodarcze 2
3 124150 Miasto VI 1/3 mieszkalny 1
Inowroctaw gospodarczy 1
4 13+130 Gmina Sikorowo 173 mieszkalny 1
Inowroctaw gospodarcze 2
5 13+150 Gmina Sikorowo | 181/3 mieszkalny 1
Inowroctaw gospodarczy 1
Wariant A/D, A/D'
Gmina .
1 5+600 Latkowo 109/4 mieszkalno — ustugowy 1
Inowroctaw
5 94000 Gmina Jacewo 238 mieszkalny 1
Inowroctaw gospodarcze 2
3 124150 Miasto VI 1/3 mieszkalny 1
Inowroctaw gospodarczy 1
4 12+150 Miasto Vil 1/4 mieszkalny 1
Inowroctaw
5 13+200 Gmina Sikorowo |  234/4 mieszkalny 1
Inowroctaw gospodarczy 1
Gmina .
6 14+600 Sikorowo 304 gospodarczy 1
Inowroctaw
7 15+700 Gmina Sikorowo 169/11 gospodarczy 1
Inowroctaw
8 15+700 Gmina Sikorowo | 169/12 mieszkalny 1
Inowroctaw gospodarcze 3
Wariant D
1 04900 Gmina | oo ecinek| 977 mieszkalny 1
Inowroctaw gospodarcze 2
2 6+400 Miasto Y 2 mieszkalny 1
Inowroctaw
3 6+500 Miasto \% 10/1 gospodarczy 1
Inowroctaw
4 64550 Miasto Vv 11/1 mieszkalny 1
Inowroctaw gospodarczy 1
5 64550 Miasto Vv 13/1 mieszkalny 1
Inowroctaw gospodarczy 1
6 64550 Miasto Vv 14/1 mieszkalny 1
Inowroctaw gospodarcze 3
7 6+600 Miasto \% 32/7 gospodarczy 1
Inowroctaw
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Wariant spoteczny
1 Wezet Latkowo Gmina Latkowo 102/1 mieszkalne 2
Inowroctaw gospodarcze 2

Obwodnica Gmina . .

2 6494950 Inowroctaw Balin 22/3 mieszkalny 1
Obwodnica Gmina

3 649+950 Inowroctaw Jacewo 37 gospodarcze 2

8.1.2 Zestawienie obiektow i obszarow zagmonych  ponadnormatywnym

oddziatywaniem projektowanej drogi

Ponadnormatywne oddziatywanie hatasu emitowanegerenu omawianej drogi
w stosunku do dopuszczalnych wddio wskanika oceny hatasu zestawione zostato
w rozdziale 2.2.1 Emisja halasu i drga. Zestawienie budynkow nam@nych
na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu, wraz zqaycja zabezpieciew postaci
ekranow akustycznych przedstawiono w postaci tajpetae).

Nie przewiduje @ ponadnormatywnego oddziatywania omawiane]
drogowej na powietrze atmosferyczne.

Inwegistyc

8.2 Oddziatywanie na zwierzta i rosliny

Wszystkie rozpatrywane warianty przebieg@jrzez tereny o niewielkiej wadoi
przyrodniczej. Jedyne zagmnia, jakie mogwynikna¢ z budowy obwodnicy to:

» Mozliwe negatywne oddziatywanie wariantu D na projekday wytek ekologiczny
ze stanowiskami stonotb w poblizu lotniska w Inowroctawiu, ktéry stanowi rowiiie
ostog oraz wodop0j dla zwierzyny bytigej na okolicznych polach

» Utrudnienie przez warianty A, A/D, A/D' oraz spatey dostpu przez zwierzyg
do obszaru opisanego poiey

» Przececie Kanatu Noteckiego oraz Kanatu Smyrnia i znismie siedlisk w pobtu
budowanych mostéw przez wszystkie warianty, ngfeie przewidywane
oddziatywanie wariantow A, A/D, A/D' i spotecznym mwiazku z kilkukrotnym
przekraczaniem Kanatu Smyrnia
Pozostate przewidywane oddziatywanigrseznaczne i nie majwptywu na wybor

wariantu.

8.3 Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne

Jak zostalo to waej opisane, wszystkie z rozpatrywanych wariantowebiegag
przez teren zbiornika wod podziemnych rangi GZWPL48 ,Subzbiornik Inowroctaw —
Gniezno” w utworach trzeciogdu. Zbiornik posiada bardzo dabrizolacg z uwagi
na obecng& w nadkladzie itbw formacji pozmakiej i serii glin lodowcowych, w zwiku
z czym nie ma ryzyka negatywnego oddziatywania siwgi na ten zbiornik. Ponadto
wszystkie warianty przecingjna niewielkim odcinku skraj terenu ochrony spaniej
zewretrznej ugcia wod podziemnych z utworow czwartedn (poziom gruntowy pozostaje
w bezpdrednim kontakcie hydraulicznym z ujmowanym poziomenicdzyglinowym)

w Trzaskach dla m. Inowroctaw. W stgefa najbardziej ingeruj warianty A, A/D, A/D'.
Wariant spoteczny jako jedyny ingeruje zaréwno wetezewntrznej, jak iwewnetrznej
strefy ochrony pgredniej ugcia w Trzaskach Obecnie rozawania techniczne budowy
odwodnienia drég powodwj iz nie stanowi problemu odpowiednie zabezpieczenie
srodowiska gruntowo wodnego przed niekorzystnym wyeiyn drogi. Ryzyko dla waod
powierzchniowych niesie ze splkoniecznéé¢ przekraczania ciekow wodnych. Napegj
razy cieki wodne ¢&da musialy by przekraczane w przypadku wyboru wariantéw
najdtuzszych — w-A, w-A/D i w-A/D' — czterokrotnie rzekaryrnia i jednokrotnie Kanat
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Notecki. Najwecej kolizji z Kanalem Smyrnia ma wariant spoteczmpyzekracza ciek
w trzech miejscach oraz na odcinku 700 m biegniégelem. Istnieje mdiwos¢ przetaenia
koryta rzeki Smyrnia, w takim przypadku w wariartak, A/D, A/D' oraz spotecznym biegu
drogi rzeka bytaby przekraczana tylko raz. W prziquarealizacji wariantu D zaistnieje
koniecznd¢ przekroczenia jedynie Kanalu Noteckiego. Obecri@s@vane rozwezania
techniczne sprawigj ze ryzyko negatywnego wpltywu drég na przecinane icidstato
znacznie ograniczone, tak ilos¢ przekraczanych ciekOw nie ma znamzgo wplywu
na wybor rozpatrywanych wariantéw ze wafw srodowiskowych. Obecrié gestej sieci
wod powierzchniowych (w tym Kanalu Noteckiego, rawomelioracji podstawowej
i szczeg6towej oraz zbiornikbw woéd powierzchniowycbraz obecn& licznej sieci
drenarskiej podnosi ryzyko negatywnego oddziatywana wody wszystkich wariantéw
w podobnym stopniu i dalzie z pewnécia wymagato zastosowania dodatkowyirodkow
ochronysrodowiska wodnego przed zanieczyszczeniami z drogi.

Glownymi zanieczyszczeniami zawartymieiekach opadowych z drég:s
- zawiesiny ogolne;
- substancje ropopochodne;
- metale atzkie;
- chlorki, stosowane podczas zwalczadliskosci zimowe)j.

Z wieloletnich bada, prowadzonych m.in. przez v Warszawie (Osmulska-Mrdz,
Sadkowski 1993; Sawicka-Siarkiewicz 2003) wynika,koncentracje tych zanieczysztze
sa bardzo zmienne i zatae m.in. od: rodzaju sptywow (deszcz, sptyw rozteposnieq);
rodzaju zagospodarowania terenu, przez ktory drqgaebiega (zurbanizowany,
niezurbanizowany); rodzaju drogi (ulica, trasa 9o ruchu, parking lub inne miejsce
dla obstugi podrénych); natzenia ruchu; sposobu zwalczansiskosci, charakterystyk
opadu itd.

Srednie arytmetyczne gtenia gtownych wskanikow zanieczyszczew sptywach
Z tras szybkiego ruchu, opublikowane przez SaavRiarkiewicz (2003) wynosz

otéw
w sptywach opadowych — 0.2 mg/dm
w sptywach roztopowych  — 1.0 mg/dm
chlorki
w sptywach opadowych — 72.7 mg/im

w splywach roztopowych  — 7425.8 mg/im
substancje ropopochodne

w sptywach opadowych —gdu kilku mg/dnt

w splywach roztopowych < 15mg/dm

Pozostale parametry statystyczne wskeOw zanieczyszcze w ww. spilywach
(wartas¢ minimalna, maksymalna, mediana) ziélenazna w cytowanej wiej publikacii.

Zanieczyszczone sptywy powierzchniowe z drog trafdo odbiornikdw w postaci
wod powierzchniowych (stegych, ptyrmcych) i/lub do gruntu (ziemi), po drodze -
w zalenosci od sposobu odwodnienia drogi — ulegajpodczyszczeniu (np. w rowach
trawiastych) lub t& nie (np. w systemach kanalizacji deszczowej bedmi&ow).

Najistotniejszym zanieczyszczeniem dla potencjdingcibiornikow g zawiesiny
ogolne. Ograniczag ich stzenie rownoczéie eliminowana jest wksza¢ metali cezkich
(z nimi wspotwystpujacych), obnia sk ChZT. Substancje ropopochodne nie stagowi
zagraenia dla srodowiska gruntowo-wodnego w warunkach normalnegz@waryjnej)
eksploatacji drég, bowiem ichegenia g niskie, znacznie nsze nk 15 mg/dni, a ponadto
w warunkach tlenowych ulegajbiodegradacji, prowadze] do samooczyszczania.abt
dla liniowych odcinkéw drég nie ma potrzeby ich aegzji. Separacja jest uzasadniona tylko
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na obszarach wihwych, specjalnie chronionych (np. zlewnie chrameo strefy ochronne
uje¢, obszary olejte ochrolm przyrodnica, jeziora i inne zbiorniki wéd stodkich — jako
odbiorniki wraliwe, ulegajce eutrofizacji) i to tylko i wyicznie z uwagi na potencjalne
sytuacje awaryjne na drodze. Natomiast w sptywaelszzzelnych nawierzchni — miejsc
obstugi podranych i stacji paliw — stenia gtownych wskaikow zanieczyszcze
drogowych § znacznie wysze nk w sptywach z liniowych odcinkow drég. Dotyczy
to w szczegoln&ei substancji ropopochodnych, zawiesin i metaikkich.

Dla ochrony érodowiska gruntowo-wodnego, ktore jest odbiornikiem
zanieczyszczonych sptywow z drdg, konieczne jest veliminowanie przede wszystkim
zawiesin. Praktycznie biac przy odwodnieniu powierzchniowym nie ma #mosci
wyeliminowania chlorkéw (poza ograniczaniemsdow ich stosowaniu), bowiemasone
zanieczyszczeniem konserwatywnym, nie ulggan sorpcji, biodegradaciji, rozpadowi, itp.
i w catasci trafiaja do odbiornikdw, nagpnie ulegajc jedynie samooczyszczaniu przez
rozcieaczanie. Intensywnié tego procesu jest zalea od rodzaju i charakterystyk
odbiornika.

Obowigzujace w Polsce przepisy prawne uwadiiajg zarbwno specyfik gtbwnych
wskaznikbw zanieczyszcze w sptywach drogowych, jak i wlasém potencjalnych ich
odbiornikéw §rodowiska wodnego, gruntu), wprowadgajszereg zakazow i ogranigze
odnanie wprowadzanidciekow do teggrodowiska.

.Nie ma gotowych schematéw odprowadzabeekoéw i wod opadowych z drog
i obiektéw im towarzysgrych, poniewa zaleza one od wielu czynnikow” (Sawicka-
Siarkiewicz 2003). Najwaniejsze czynniki determingge sposob odprowadzania
I oczyszczanidciekow opadowych z drog to:

e zagospodarowanie terenu i jegoAza,

e obecné¢ potencjalnych naturalnych odbiornikbw i ich chaealgstyki,
jak np. przeptywy, sposéb wykorzystania wod, Miveos¢ srodowiska wodnego
na zanieczyszczenie, litologia gruntow, amszas¢ strefy aeracji, ghokas¢
zalegania zwierciadta wody,

» obecna¢ terendéw podlegagych ochronie prawnej (terenéw ochronnyctcuyod
powierzchniowych i podziemnych, zlewni chronionyclze wzgtdow
przyrodniczych i innych obszaréw @bjch ochrom przyrodnica),

* obecnd¢ infrastruktury wodocigowo-kanalizacyjnej,

* wymagania prawne w zakresie korzystaniarpeowiska.

Taka ila¢ czynnikbw powoduje,ze opracowujc projekt odwodnienia drogi,
podczyszczania sptywéw i ich odprowadzeniazdka@azowo czynniki te natg rozpozna
i przeanalizowd, by moc zidentyfikow& najistotniejsze zaggenia, a nagpnie
je wyeliminowa lub przynajmniej zminimalizowa Taki sposéb pogbowania przygto przy
projektowaniu odwodnienia niniejszego odcinka drdgpniej, w oparciu o rozpoznanie
naturalnych warunkéw hydrograficznych, hydrogeotagiych, rzeby terenu i jego
zagospodarowania, obszarow chronionych i specjalnygymaga dla nich, itp.,
zidentyfikowano zagrgenia dlasrodowiska gruntowo-wodnego, przedstawiono zalecenia
dlajego ochrony, réwnocgeie sugerujc projektantom sposoby dla ograniczenia
zanieczyszcze w sptywach powierzchniowych z drogi, ktére mogtyby¢ uwzgkdnione
w projekcie budowlanym.

Analiza warunkéw gruntowo-wodnych, w tym warunkowskpowania gtdwnych
I uzytkowych zbiornikdw wod podziemnych i ich edj sytuacji hydrologicznej, a ta&
analiza usytuowania obszaréw cennych przyrodnigpowaniaja do stwierdzenia istnienia
zagraen dla stanu jakéri srodowiska wodnego ze strony niniejszej inwestydgdnak
przy proponowanym na obecnym etapie sposobie zh&sptywow i ich odprowadzania

Scott Wilson Sp. z 0.0. 87



Raport o oddziatywaniu n@odowisko planowanej inwestycji drogowej, polegaj na budowie obwodnicy
Inowroctawia, do decyzji srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizaczeds¢wziecia

zagraenia te zostaty nie tylko zminimalizowane, ale re¢m® wyeliminowane, tate

w sytuacjach awaryjnych (patrz opis sposobu odwardaiw punkcie 2.2.3). Brak réwuie
zagraenia zubaeniem zasobdw (ikei) wod gruntowych, bowiem budowa nowej trasy
przebiega bedzie gtdwnie na niewielkim nasypie. Takewiz punktu widzenia ochrony
jakaosci srodowiska wodnego nie wnosigsstotnych uwag do proponowanego odwodnienia
drogi i odprowadzenia sptywdw.

Gedorodowiskowa analiza wariantowa

Wariant bezinwestycyjny

Oczywistym jest, ze dla srodowiska gruntowo-wodnego i gospodarki wodno-
sciekowej w otoczeniu projektowanej (nowej) inwegitkorzystniejsze jest odgtienie od jej
realizacji, bowiem nie ulegagmianie ani stosunki ikziowe, ani te jakas¢ wod. Pomijagc
poz&rodowiskowe aspekty, jak wzgly spoteczne, rozwdj regionalny itp., brak obwognic
oznacza utrzymanie dotychczasowego ruchu samoclegtowrzez centrum miasta, agwi
kumulacg zanieczyszczew jego obebie. Z racji przewidywanego wzrostu aatnia ruchu
bedzie nadal rosta emisja zanieczyszczeDla nowoprojektowanej drogi potencjalne
zagraenia geérodowiskowe, wczaniej zidentyfikowane, B mazliwe
jesli nie do catkowitego wyeliminowania, to przynajrepido zminimalizowania. Dla trasy
istniejacej, jest to mato realne. Oznacza tee zaleca si odrzucenie wariantu
bezinwestycyjnego.

Warianty analizowane w projekcie

Geasrodowiskowy analiz poréwnawcz wykonano w oparciu 0 niejednorodne
(w sensie szczegOtowa rozpoznania) materialy geologiczne. Badania eduticzne
dla przebiegu obwodnicy wykonywane byty tylkoeg@owo, w zwhzku z tym korzystano
z istniepcych archiwalnych materiatéw geologicznych i hydrolpgicznych.
Wiele czynnikow geg&rodowiskowych jest wspolne dla wszystkich rozpatupych
wariantow przebiegu trasya$o m.in.:
— zblizona przypowierzchniowa budowa geologiczna (litchogsadow i mizszasé
warstw),
— podobne warunki wygpowania gtownych i iytkowych zbiornikbw waod
podziemnych oraz ghokas¢ wystepowania zwierciadta wéd gruntowych,
— zblizona ilas¢ kolizji z infrastruktun podziemn (sie drenarska, wodoggowa
itp.),
— brak zagraen zubazeniem zasobdéw wod gruntowych,
— poréwnywalny rozktad natenia ruchu.
Jedyny istotra roznice stanowi il&g¢ kolizji z ciekami wodnymi, diug& kolizji
z terenem ochrony egia w Trzaskach oraz kolizje ze zrekultywowanymaskiwiskiem
odpaddw i ztaem kruszywa naturalnego.

WARIANT A:

1. przececie nieustanowionego terenu ochronysnedniej zewRrtrznej ugcia
wod podziemnych w Trzaskach r@2nej dtugéci okoto 3 150 m,

2. czterokrotne przeetie rzeki Smyrni, 1-krotne — Kanatu Noteci orazrsge
rowow melioracji szczegotowej (w przypadku przsoia koryta rzeki
jednokrotne przegcie jej biegu),

3. przeckcie eksploatowanego za kruszywa (km od okoto 13+800 do okoto
14+000).
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WARIANT D:
1. przeckcie nieustanowionego terenu ochronysnedniej zewntrznej ugcia
wod podziemnych w Trzaskach r@2nej dlugéci okoto 1 400 m,
2. brak przecicia rzeki Smyrni, 1-krotne przegcie Kanatu Noteci oraz szeregu
rowOw melioracji szczegotowej,
3. brak kolizji z eksploatowanym ztem kruszywa.

WARIANTY A/D i A/D"
Najistotniejsze kolizje identyczne jak w warianéie

WARIANT spoteczny:
Najistotniejsze kolizje identyczne jak w warian@e Dodatkowo przeegcie
nieustanowionego terenu ochronyspaaniej zewntrznej i terenu ochrony
posredniej wewwtrznej ugcia wdéd podziemnych w Trzaskach ngcznej
dtugcici okoto 5 100 m

Zwrocic naley jednak uwag, ze obecnie stosowane rozwania techniczne
sprawiaj, ze ryzyko negatywnego wptywu drogi na przecinanekici@ normalnych
bezawaryjnych warunkach eksploatacji drogi zostammacznie ograniczone. To samo
dotyczy maliwosci technicznych ochrony ¢gia w Trzaskach.

Autorzy maj swiadoma¢, ze przy wyborze wariantu D pojaavsie istotne konflikty
w zakresie m.in. klimatu akustycznego, konfliktépokecznych oraz ograniczy to rozwdj
miasta w kierunku wschodnim. Wobec tych potencjeinproblemow analiza wariantowa
w zakresie srodowiska gruntowo-wodnego staje¢ sdrugoplanowa. Zalecane wdéne)
przesungcie obwodnicy w wariancie A, A/D i A/D' w rejoniekiadowiska w kierunku
zachodnim, tak by nie naruszarzedmiotowego skiadowiska zostato uwegglione przez
projektantéw, w zwizku z czym nie ma niebezpieéstwa negatywnego oddziatywania tych
wariantow na wody gruntowe zyzianego z naruszeniem skladowiska.

Podsumowanie

Najistotniejsze zidentyfikowane kolizje zerodowiskiem gruntowo-wodnym

projektowanej obwodnicy Inowroctawia to:

e przeckcie wyznaczonego, nieustanowionego terenu ochrooyregniej zewntrznej
ujecia wod podziemnych w Trzaskach — w wariancie AD A/A/D' na dtugdci okoto
3 150 m, w wariancie D — na diugm okoto 1 400 m,

e przeckcie wyznaczonego, nieustanowionego terenu ochrooyregniej zewntrznej
i terenu ochrony pwedniej wewntrznej ugcia wod podziemnych w Trzaskach —
w wariancie spotecznym na diugn okoto 5 100 m,

* przeckcie zrekultywowanego skiadowiska odpadéw w wariand, A/D i A/D' —
po konsultacji z hydrogeologiem skorygowano przglbiasy tak, by unikag kolizji,

e przeckcie eksploatowanego zta kruszywa naturalnego w wariancie A,

e przeckcie Kanatu Noteci (w systemie wariantowym), rowulioracji podstawowe] —
Smyrni (w 4 miejscach w wariancie A, A/D, A/D', wzypadku przetgenia koryta rzeki
w jednym) oraz szeregu rowOw melioracji szczegojowe

* przeckcie Kanalu Smyrnia w przypadku wariantu spotecznegarzech miejscach
oraz 700 m pdladzie cieku — przelenie koryta rzeki jest konieczne,

» szereg kolizji z podziemninfrastruktug technicza,

» wzglednie ptytkie wysgpowanie zwierciadta wod gruntowych.
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Istnieja techniczne madiwosci wyeliminowania i/lub co najmniej zminimalizowani
wptywu obwodnicy nasrodowisko wod powierzchniowych, podziemnych i gdwat
W koncepcji odwodnienia drogi (gtdwnie rowami trasiymi-szczelnymi i infiltracyjnymi)
te techniczne sposoby $rzewidziane. Nie ma uzasadnienia separacja rabaomych.
Jednak wobec braku petnych badpeotechnicznych szczegoétoseaozwiazan projektowych
jest niewielka.

Najwicksze i trudne do wyeliminowania w szczegdéltiow czasie budowy
obwodnicy, zagrzenia dla srodowiska gruntowo-wodnego stwarza naruszenie
zrekultywowanego sktadowiska odpaddéw. Z tego waglwarianty A, A/D i A/D' zostaly
skorygowane w taki sposoéb, by nie przecinaty onadskviska.

W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach naje zobowhzat Inwestora
do dziata dla ochrony ujcia w Trzaskach, zaprojektowania dwoch stanowiskipoowych
dla kontroli efektywnéci podczyszczania splywébw w rowach trawiastych
oraz zabezpieczenia rowow drogowych geomempdéanochrony wod gruntowych.

8.4 Oddziatywanie na powietrze

Nie przewiduje si przekroczé dopuszczalnych sten zanieczyszcze powietrza
od strony projektowanej obwodnicy.

8.5 Oddziatywanie na powierzchng¢ ziemi z uwzgeédnieniem ruchow masowych ziemi,
klimat i krajobraz

Budowa obwodnicy &dzie miata nieznaczny wptyw na krajobraz. Najezy wptyw
na krajobraz &dzie miala budowa wariantdow najdkrych, oddalonych od terenow
miejskich, a najmniejszy wariantow najkrotszych lokalizowanych w d#gej czsci
w terenach miejskich. Jednak oddziatywanie to dulzie tak nieznaczneg nie ma potrzeby
oceniania i klasyfikowania wariantbw pod tym wagm. Nie ma uzasadnienia,
by oddziatywanie na krajobraz byto kryterium wybajkorzystniejszego wariantu.

Poprowadzenie omawianej drogi na niewielkim nasyp{eln=1.0-3.0 m),
a w przypadku przé¢ przez 4 linie kolejowe na wigzym nasypie przechogtzym
w wiadukty drogowe H4=8.0-8.5 m), nie zmieni w sposdb znacy krajobrazu terenow,
przez ktore bdzie prowadzona.

8.6 Oddziatywanie na zabytki i krajobraz kulturowy, obj gte istniejaca dokumentacja,
w szczegOlnéci rejestrem i ewidencp zabytkdw

Region Kujaw jest uznany za g Polski, o jednym z najwgzych w Polsce
zag:szczeniu stanowisk archeologicznychsrdd nich znajdyj sie takze stanowiska o ciej
wartcsci  historycznej. Take na terenie rozpatrywanym jako miejsce realizacji
przedsgwziccia, stanowisk tych jest bardzo mu Szczegotowy ich wykaz znajdujegsi
w zahczniku, orientacyjna lokalizacja stanowisk zostazedstawiona na mapie. Na szeroko
zakrglonym obszarze wariantowania naliczono ich3®4, przewzaja stanowiska 0 maiej
wartasci, nieco mniej jest stanowisk fredniej wartéci, a najmniej stanowisk o dej
wartasci. W stosunku do tych obiektow, w celu zabezpia@each przed ewentualnym
zniszczeniem naky podpé dziatania ochronne opisane w punkcie 12 niniejgzeg
opracowania. Brak dobr kultury w bezpednim otoczeniu omawianej inwestycji drogowej
wymagajcych  zabezpiecre przed negatywnym oddziatywaniem planowanego
przedsgwziecia.
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Wigkszai¢ z zabytkbw znajduje siw znacznym oddaleniu od planowanych

wariantow przebiegu obwodnicy. W nieznacznej odiggt od planowanych wariantow
znajdup si¢ nastpujace obiekty:

Zespo6t dworsko-parkowy z folwarkiem — szkota w Saimku— strefa ,B” ochrony
konserwatorskiej — odlegié okoto 100 m od wariantu wszystkich wariantow
projektowanej drogi, mdiwe oddziatywanie akustyczne obwodnicy

Zespot patacowo-parkowy w miejscoyed Ktopot wpisany do rejestru zabytkow —
strefa ,A” ochrony konserwatorskiej — odleggook. 150 m od wariantéw: A, A/D
i A/D', brak przewidywanego znagzego oddziatywania obwodnicy

Zabytkowa zabudowa miejska i cmentarze historyczn@owroctawiu obgte stref
,B” ochrony konserwatorskiej — w najatzym punkcie graniezz terenem, na ktorym
znajduje st wariant D -mozliwe nieznacznie negatywne oddziatywanie obwodnicy
w razie realizacji wariantu D

Pozostatéci zespotu dworsko-parkowego i folwarku w Jacewlget® stref ,B”
ochrony konserwatorskiej — oddalone o ok. 350 mwatiantow: A, A/D, A/D'
oraz spotecznego, brak przewidywanego negatywnddiatywania obwodnicy
Zespot dworsko-parkowy z folwarkiem w Przbojowicactstrefa ,B” ochrony
konserwatorskiej — odlegié okoto 200 m od wariantu A/D projektowanej drogi,
brak negatywnego oddziatywania

Cmentarz parafialny parafii p.vsw. Mikotaja w Inowroctawiu wpisany do rejestru
zabytkow obgty streh ,A” ochrony konserwatorskiej — wariant D, przehbdeg
na granicy cmentarzamozliwe negatywne oddziatywanie obwodnicy w razie
realizacji powyzszego wariantu

Zespot wiejski, pozostatoi zespotu folwarcznego w Tupadtach ¢bj streq ,B”
ochrony konserwatorskiejrealizacja obecnych wariantéw nie wplynie negatywie
na ten obszar

Zespot wiejski z cmentarzem parafialnym, zespokxiarny z kéciolem oraz park
podworski z zabudowaniami folwarcznymi w Markowibagbite stref ,A” i ,B”
ochrony konserwatorskief wariant A/D' oraz spoteczny omijaja miejscowae¢,

a tym samym zwgksza dystans od chronionego zabytku, co wptynie pozytywe
na to dobro kultury.

Pozostate, wymienione w gohie Konserwatora Zabytkow, obiekty zabytkowe znpgjdu
sie w znacznej odlegkei od wytyczonych wariantéw i nie przewidujes gakiegokolwiek
oddziatywania na nie planowanej inwestycji.
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Opis  przewidywanych znacacych oddzialywar planowanego
przedsigwzigecia na srodowisko, obejmujacy bezpdrednie, pasrednie,
wtérne, skumulowane, krétko-, srednio- i dlugoterminowe, state
I chwilowe oddziatywania nasrodowisko

Glowne znaczce oddziatywania planowanej inwestycji drogoweptipowiednio:

- naptyw zanieczyszczonego powietrza atmosferyazre¢terendéw pasa drogowego
(Rozdziat 2.2.3,

- naptyw zanieczyszczonych wod powierzchniowycbdziemnych Rozdziat 2.2.3)

- zmiany stosunkow wodnych, a gtdwnie ofamie s¢ zwierciadta wod gruntowych
w wyniku nadmiernych melioracji odwadmaych Rozdziaty: 3.1, 3.2)

- rozprzestrzenianieghatasu Rozdziat 2.2.1)

- bariery antropogeniczne unientisviajace naturala migracg organizmowzywych
(Rozdziat 2.1.6)

Tabela 41. Zestawienie przewidywanych oddziatywa

Oddziatywanie

Bezpdrednie

Krétko | Srednio| Dlugo

Pérednie Wtérne Skumulowang

terminowe

State

Chwilowe

Zanieczyszczenis
powietrza

Zanieczyszczenieg
wod

Zmiany
stosunkow
wodnych

Hatas

Bariera
antropogeniczna

Obiekty
degradujce

krajobraz
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10 Opis zastosowanych metod prognozowania
Metodyka prognozowania hatasu
Wskaniki oceny i metodyka obliczezaspgu hatasu

Hatas to dwick niepazadany wywotujcy u ludzi poczucie dyskomfortu. Aby océni
w sposoéb iléciowy stopié dokuczliwaci hatasu wprowadza egiwskaniki oceny hatasu,
takie jak poziom cinienia akustycznegarownowany poziom fdwieku A ekspozycyjny
poziom dwieku.

Poziom cfnienia akustycznego

Pierwszym wskanikiem wynikapcym bezpérednio z faktu,ze wraenie wywotane
danym bodcem jest wprost proporcjonalne do logarytmu miaggot bodca jestpoziom
dzwieku:

2
L p(t)=10l0g P o)
%

gdzie, p2(t) jestérednim kwadratem &hienia akustycznego, p3 to cinienie odniesienia.

Z przeprowadzonych baflavynika, ze tony o tych samych wadgach cénienia
akustycznego, lecz #dych czstotliwosciach nie g odczuwalne jako réwnogioe.
Aby przyblizy¢ wartéé¢ poziomu dnienia akustycznego do odczucia gicsci
wprowadzono wzenie r@nymi krzywymi korekcyjnymi. W akustyc&rodowiska do oceny
hatasow najogciej wykorzystywana jest krzywa korekcyjna APoziom cinienia
akustycznegskorygowany zgodnie 2z tharakterystyk nosi nazw poziomu dwieku,

—_ O'l(Lpn(t)+ALpn) — pi(t)
L, (t)=10log > 10 _10|ogT )
n 0
gdzie, Lpn(t) oznacza poziom fmienia akustycznego w n-tym §maie czstotliwaosci,
a AL, ma wartéc poprawki wynikagcej z charakterystyki estotliwosciowej A.

Rownowdny poziom dwigku A

Poziom cinienia akustyczneghy(t), (wzor 1) oraz poziomavigku Lpa(t), (wzor 2)
sa chwilowymi wskanikami oceny hatasu. Za ich pomomozna oceni dokuczliwgé
hatasu, ktorego gbmos¢ jest niezmienna w czasie. Do oceny dokuczisvosygnatu
w dtuzszym przedziale czasu,¢du godzin, ktérego poziomzdigku jest zmienny, stosuje
sie rownowany poziom éwieku Azdefiniowany nagpujaco:

p—2
LAeqT =10log F;AZ )
(0]

gdzie pgz jest srednim (w czasie T) kwadratem sgienia akustycznego, ktory jest
skorygowany cgstotliwosciowo i wynosi:

(t)dt. (4)

>N

.
Ip
0
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Kombinacja dwéch powszych wzordw daje:

T 2
LAeqT = 10|Og l j &dt . (5)
To p§

Jednostl rownowanego poziomu Avieku A Laeqr jest dB. Podobnie jakoziom
cisnienia akustycznego poziom dwieku moze by bezpdrednio mierzony za pomac
sonometru. Wielk& ta dobrze koreluje z subiektywnym odczuciem dokwci&ci, przez
Co jest powszechnie stosovdamiara dokuczliwgci hatasu.

Ze wzgkdu na to,ze jego warté¢ zmienia st w czasie, wyznaczacgsgo dla pory
dziennej oraz dla pory nocnej. Dopuszczalne wartpoziomow hatasu wsrodowisku
wyrazone rownowanym poziomem gwicku A, okr&la sk dla poszczegolnych grupddet
hatasu (np. hatas drogowy, kolejowy) oraz dla ékreych rodzajéw terenu, w zaleosci
od ich przeznaczenia (np. obszary ochrony uzdraowigk tereny wypoczynkowo-
rekreacyjne, tereny zabudowy mieszkaniowej). @chatasu drogowego i kolejowego
dokonuje st dla pory dziennej — w przedziale czasu rownym @@zin oraz dla pory nocnej
w przedziale czasu réwnym 8 godZin

Dla przyktadu ména podé, ze dla obszaru zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
z ustugami, zabudowy siedliskowej oraz wielorodejnrdopuszczalny poziom hatasu
w srodowisku wynosi odpowiednit:aeqt '=60/50 dB

Ekspozycyjny poziomZdigku

Wielkoscia charakteryzujca pojedyncze wydarzenie akustyczne jeklspozycyjny
poziom dwieku:

E
LAE = 10'09(2'6\] (6)
Poto
gdzie:
+00 2
Ea= [ pa(t)dt (7)

jest ekspozyagj hatasu, natomiast=1 s.
Uwzgledniajac powy sz zaleznos¢, powyzsze mana przepisaw postaci:

1 +00
Lae :10109{2 j p%(t)dt] ®)
Polo —wo

lloczyn pgto w powyzszych wzorach mama traktowa jako ,ekspozygj progows”,

ktéra wynosi,Eg = pgto =4+ 10 0pa?* s

'8 Rozporadzenie Ministra Ochrongrodowiska, z dnia 29 lipca 2004w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu wsrodowisky (Dz. U. Nr 178, poz. 1841)

Scott Wilson Sp. z 0.0. 94



Raport o oddziatywaniu n@odowisko planowanej inwestycji drogowej, polegaj na budowie obwodnicy
Inowroctawia, do decyzji srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizaczeds¢wziecia

Ekspozycyjny poziom @dvigku, Lag jest mian dokuczliwgci pojedynczych wydarze
akustycznych (przejazd pagu lub samochodu). Zreg jego warté¢ mazna prognozowa
wartas¢ rownowanego poziomu zvigku A, Laeqr.

Przy zalgeniu, ze w czasieT miato miejsceN identycznych wydarze akustycznych
(N przejazdéw poaigoéw tego samego typu), wastoaeqrmozna obliczy ze wzoru:

N
LAeqT = LAE + 10'09(?) (9)

gdzie,Lae0znacza ekspozycyjny poziomwicku dla jednego typu wydaragekustycznych.
W ogollnym przypadku, dlk kategorii wydarze akustycznych, wzoér przyjmie poséta

tn K
i=1

gdzie, N; - liczba wydarze i-tej kategorii alLag - ekspozycyjny poziom awvigku dla i-tej

kategorii wydarz#é akustycznych.

Metoda obliczé zasegdbw normatywnych wartei wskanikdw oceny hatasu, oparta
zostala na metodyce opisanej w pozycji ,HatasSmdowisku™®. Obliczenia wykonano
opierapc Sk na parametrze akustycznym opigym zrodto hatasu tzw. poziom mocy
akustycznelLwa [dB]. Wartcs¢ tego wskanika zaley miedzy innymi od takich parametrow
jak: kategoria, do ktérej zaliczamy pojazd (lekkigzki) oraz jego pgdkosci (v[km/h]).
Znajac warta¢ poziomu mocy akustycznej dla danej kategorii pdgaz Lwa oraz odlegtéci
zrodta diwieku od punktu obserwacji mtwym jest wyznaczenie wskaika oceny
pojedynczego wydarzenia akustycznego (np. przejgmgadynczego pojazdu zaliczanego
do danej kategorii) tj. poziomu ekspozycji hataad (wzor 5). Znagc wartGé Lag, natzenie
ruchu N; (i=1.2) dla danej kategorii, czyli licebwydarzéx akustycznych oraz opiesg
sig na modelu rozprzestrzenianig $iatasu wsrodowisku zawarty w normie PN I1ISO 9613-
2, maldiwym jest obliczenie obowizujacego wskanika oceny hatasulaegt™
dla normowego czasu oceny (wzory 81 9).

Metodyka prognozowania drgai

Maksymalny poziom przyspieszelp, podczas przejazdu pojazdugagarowego
w funkgcji odlegtaci od krawedzi drogir [m] dany jest wzoreft:

L,(r)=L, +10Iogdr° - 869(r—d,), (11)

gdzie:

-a [m™] jest stah tlumienia zaléna od rodzaju gruntu wyspujacego pomidzy zrédlem S
a punktem obserwad) ,

- r [m] jest odlegtécia pomigdzy zrodiemSa obserwatorer®,

- do[mM] jest tzw. odlegtéc odniesienia,

- Lojest poziomem odniesienia obliczonym w odlégialyi dany jest wzorem:

Y R. MakarewicHatas wSrodowisky OWN Poznéa 1996
2PN 1SO 9613-2 "Akustyka. Tlumieniexicku podczas propagacji w przestrzeni otwartej".

I R. Ciesielski, E. Magap, Drgania drogowe i ich wptyw na budynM/Kit., W - wa, 1990.
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L, = -4.155PSR) +17.2log(V) +10log(W, ) -87.8 (12)

gdzie:

- PSR jest wspétczynnikiem okgé&ajacym stopié zuzycia nawierzchni drogi,
- v [km/h] predkos¢ pojazdu agzarowego,

- W[t] masa pojazdu brutto.

Majac wartg¢ poziomu przyspieszew funkcji odlegtéci od kravwedzi drogi mana obliczy
wartasci amplitud przyspiesze

Metodyka prognozowania zanieczyszchepowietrza

Do oszacowania emisji z projektowanych wariantowwadnicy Inowroctawia
postwono st metodykh opisam ponizej. Celem rozdzialu jest sprawdzenie,
czy po wybudowaniu, obwodnica edrie spetnia standardy emisji, wedlug obecnie
obowigzujacych przepiséw.

Dane do oblicz&
» prognoza ruchu na rok 2020 dla wariantow obwodmoyvroctawia

Samochody Samochody Samochody Suma [poj/d]
Cigzarowe i osobowe [poj/d] dostawcze [poj/d] | (procentowy udziat)
autobusy [poj/d] | (procentowy udzial) (procentowy udziat)
(procentowy udziat)
2242 9 800 1488 1 3530
(16.57%) (72.43%) (11.00%) (100%)
» roéza wiatrow dla rejonu Inowroctawia,
> tlo zanieczyszczepodane przez WI©w Bydgoszczy,
» emisje, podane w tabeli paei,
» wskazniki emisji wg normy EURO 1V i V, dla N@wynosi:

0,25 g/km dla samochodow osobowych (ok. 0.003 g/kg)
0,39 g/km dla samochoddw dostawczych o masie pai@0kg
(ok. 0.0048 g/kg),
2,0 g/kWh dla samochoddéw egarowych (ok. 0.0049 g/kg) — wskak
emisji wg normy EURO V, ktéragolzie obowiazywat od 2008 r.

wspotczynnik szorstkmi z = 2.0
uwzgkdniono ostrzejsg norne dla NG na obszarach uzdrowiskowych —
35 pg/nt

Metodyka obliczé

Metodyka obliczé zostata opracowana na podstawie rozgawenia Ministra
Srodowiska ,w sprawie wartaci odniesienia dla niektorych substancji w powietrz
(Dz.U.03.1.12), ktére w Zatzniku 4 zawiera,Referencyjne metodyki modelowania
poziomOw substancji w powietrzu™

Zastosowany do oblicaeprogram ,OPERAT 2000"©, na komputer IBM PC/AT,
zostat zatwierdzony do stosowania przez InstytuttéowaniaSrodowiska w Warszawie
(pismo nr BA/147/96). W styczniu 2003 roku progréem zostat zaktualizowany, zgodnie
Z wymogami ww. rozporgizenia.

Dopuszczalne warfai skzen substancji zanieczyszczaych powietrze uwaa
si¢ za dotrzymane, gdy dla pojedynczemgodta lub zespotarodet spetniony jest warunek:

S1<Ds.
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Jako stzenie dopuszczalne przyjmowany jest poziom waitodniesienia éredniony
do jednej godziny, bez marginesu tolerancjizeliepowyzszy warunek nie jest spetniony,
to naley obliczy¢ czestos¢ przekroczé stkzen substancji zanieczyszczegj w powietrzu,
odniesionych do jednej godziny, wggtijacych w cagu roku kalendarzowego i sprawézi
czy spetniony jest warunek dopuszczalnejdi@zestasci przekrocze.

Ponadto, naley sprawdzt warunek dotycacy stzen sredniorocznych, tzn. sprawdzi
czy w kadym punkcie siatki obliczeniowej zostat spetniongrunek:

Sa < Da.

Metodyka prognozowania zanieczyszchewod

Prognozowane stenia zawiesin, gtdwnego wsk@ka zanieczyszczedrogowych,
oSzacowano W oparciu o0 wytyczne ogloszone w aleniu nr 29 GDDKIA
z dn. 30.10.2006. SzczegOty obliazarzedstawiono ViRozdziale 2.2.3

Metodyka wykonania analizy ruchu

Analize ruchu istniejcego i prognozowanego na projektowanej obwodnicy,
opracowano metadodwzorowania podiy na modelu sieci drogowej obejmogj swym
zastgiem podstawowy uktad komunikacyjny miasta wraz iecis drog krajowych,
wojewddzkich i powiatowych w rejonie Inowroctawidodel sieci opracowany zostat
w ramach Kompleksowych BaflaRuchu przeprowadzonych w 1998 przez Pracewni
Inzynierii Komunikacyjnej z Poznania, a ngstie zaktualizowany w oparciu o wyniki
Generalnych Pomiaréw Ruchu w 2005 r. oraz najnovasree demograficzno-gospodarcze
pozwalajce na okréenie wkzby ruchu wewntrznego. Wsipna prognoz ruchu dobowego
opracowano z wykorzystaniem programu VISUM dla dwdeodeli sieci komunikacyjnej
w rejonie Inowroctawia:

» model bezinwestycyjny — przy zakeniu rozkladu prognozowanych potokdéw

ruchu na istniejca sie¢ komunikacyjn,

» model inwestycyjny — zaktadgly budowe obwodnicy i rozktad prognozowanych

potokéw ruchu na rozbudowanej sieci komunikacyjnej

Analiza wielkaci potokéw ruchu w petni uzasadnia celed&dudowy obwodnicy,
ktéra wg wstpnej prognozy przeniesie okoto 65% ruchu dobowegaeviotow drég
zamiejskich w cigu drog krajowych nr 15 i nr 25.
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11 Opis przewidywanych dzialaa majacych na celu zapobieganie,
ograniczanie lub kompensagj przyrodnicza negatywnych oddziatywa
na srodowisko

W celu zapobiegania i ograniczenia negatywnego iatdzania obwodnicy
nasrodowisko planuje si odpowiednie do warunkéw gruntowo-wodnych zaprajektnie
systemu odwodnienia drogi. Ponadto istotne jestetaaprojektowanie niwelety drogi,
aby w miag mozliwosci nie obnia¢ zwierciadta wod podziemnych. Koniecznedbie
zastosowanie ekranéw akustycznych w celu spelniemiggmogéw prawnych
co do opuszczalnych poziomow hatasu $nodowisku. Dlugé¢ ekrandw akustycznych
zaleze¢ bedzie od wybranego do realizacji wariantu. Koniecbedzie takie zaprojektowanie
mostow i przepustow, ktore urdovi przemieszczanie sizwierzynyzyjacej na okolicznych
terenach oraz zastosowanie ogradmne postaci siatki naprowadaaych zwierzyr do tych
przegé. Ze wzgkdu na wymogi ochrony przeciwpowodziowe] Kkonieczneest |
zaprojektowanieswiatta mostow i przepustow w taki sposob by zdotplzeprowadzi
wysokie wody powodziowe.

Ze wzgkdu na brak obszarow chronionych w pablplanowanej obwodnicy nie ma
konieczndci stosowania dziatekompensacyjnych.

12 Okreslenie zalaen do:

12.1 Ratowniczych badai zidentyfikowanych zabytkow znajdujacych se na obszarze
planowanego przedsiwzigcia, odkrywanych w trakcie prac budowlanych

W stosunku do zagronych archeologicznie obiektow chroniony&togdziat 4 Opis
istniejacych w gsiedztwie lub w bezpérednim zasigu oddziatywania planowanego
przedsiewziecia drogowego, zabytkow chronionych na podstawie pepisOw o ochronie
zabytkébw i opiece nad zabytkan)i inwestor mae by zobowhzany do wykonania
ratowniczych badania stanowisk archeologicznyclym t

> sporadzi¢ ewidencg obiektow zabytkowych oraz zgromaélzilokumentagj
naukowa obiektow, ktére ulegnzniszczeniu podczas prac budowlanych,
po uzyskaniu pozwolenia na budgw lecz przed jej rozpogeziem
przeprowad# badania archeologiczne,
doktadny zasig ratowanych stanowisk powinien dystalony na podstawie
szczegotowej penetraciji powierzchni pasa drogoveegawianej drogi,
po wykonaniu ww. penetracji nalg sporadzic mag i liste stanowisk
archeologicznych zagronych zniszczeniem przez prace budowlane,
na podstawie tej listy natg ustalt obiekty wytypowane do wyprzedzaych
ratowniczych badawykopaliskowych,
roboty ziemne na calym terenie budowy nglerealizow# pod statym
nadzorem archeologicznym, a w przypadku stwierdzeagraenia obiektow
archeologicznych  przeprowadzi uzupetniagce ratownicze badania
wykopaliskowe,
> inwestor jest obowizany uzyské& pozwolenie na prace przy zabytku

archeologicznym, zawrze umow: z wykonaw@ prac archeologicznych

oraz powiadonti Kujawsko-Pomorskiego Konserwatora Zabytkéw o tereni
rozpoczcia realizacji inwestycji, podag przy tym nazw wykonawcy
ww. prac archeologicznych.

YV V VYV V V
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13 Wskazanie, czy dla planowanego przedsvziecia konieczne jest
ustanowienie obszaru ograniczonego zytkowania oraz okreslenie
granic takiego obszaru, ogranicz@ w zakresie przeznaczenia terenu,
wymagai technicznych dotycacych obiektéw budowlanych i sposobdéw
korzystania z nich

Zgodnie z prognozami nie przewidujeg shiedotrzymania standardow jald
srodowiska, w zwizku z czym, na podstawie art. 135 pkt 5 @ie przewiduje s rowniez
potrzeby utworzenia obszar6w ograniczoneggytkowania. Zgodnie z obliczeniami
symulacyjnymi nie naley spodziewda si¢ klopotdbw z dotrzymaniem jakoi $rodowiska
w zakresie emisji hatasu, zanieczysZczgazowych do powietrza, czy zanieczyszcze
w sptywach z drogi.

14 Analiza mozliwych konfliktbw spotecznych zwhzanych z planowanym
przedsiewzigciem

Ewentualne konflikty zwazane z realizagjomawianej inwestycji drogowej podzieli
mozemy na:
» konflikty natury ekologiczno — przyrodniczej,
> konflikty natury spotecznej.

Konflikty natury ekologiczno — przyrodniczej

Nie przewiduje s by w rozpatrywanych wariantach planowana do raajiz
inwestycja polegara na budowie obwodnicy Inowroctawia wywélaogta konflikty natury
ekologiczno — przyrodniczej.

Konflikty natury spoteczne;j

Wystepowanie ewentualnych konfliktow spotecznyafdbie zwhzane z negatywnym
oddziatywaniem obwodnicy na ludzi i dobra matemglrw zwhzku z tym naley
si¢ spodziewd, ze kolejnd¢ wariantbw pod wzgdem ilagsci i nakzenia konfliktow
spotecznych &dzie taka sama jak kolejfio wariantow pod wzgdem oddziatywania
wariantow na ludzi.

Na etapie projektowania obwodnicy Inowroctawia pofg Si¢ protesty wzgidem
wariantowanych przebiegow inwestycji (Tabela 40)lpOwiedziy na ponisze protesty jest
powstanie wariantu spotecznego. Pisma — protestigag si¢ w zahczniku do raportu.

Tabela 42. Wykaz protestow wzgkdem wariantowanych przebiegéw inwestyciji
Lp Data i nr pisma Autor protestu Obiekt protestu Sposobb realizacji
26.06.2006 . _ _ _ GDDKIiA w Bydgoszczy rekomenduje do
1 | d'z 7('5 107/2006 Aeroklub Kujawski Wariant D obwodnicy dalszych opracowewariant AD
T (IV Rada Projektu 06.09.2006)
05.09.2006 Opracowano na podstawie opinii

2 OSiP-7625-37/06 Wojt Gminy Przebieg Wariantu A i AD mieszkacow wariant spoteczny, w ktérym
PR.7323/60/06 Inowroctaw przez m. Kiopot przebieg obwodnicy omija oprotestowane
DR-5544-52/06 tereny

Uchwata nr

07.11.2006
PR.7323/60/06

LXXI11/333/2006 Rady
Gminy — protest
mieszkacow wsi
Miechowice,
Marulewy, Jacewo

i Klopot

Przebieg obwodnicy
we wszystkich wariantach

przesun¢ na wschéd omijap

wymienione wsie

Opracowano na podstawie opinii
mieszkacow wariant spoteczny, w ktérym
przebieg obwodnicy omija oprotestowane
tereny

22.01.2007
PR.7323/60/06/07

Mieszkacy wsi:
Marulewy i Miechowice,

Prostest sugeragy

przesungcie trasy obwodnicy

Opracowano na podstawie opinii
mieszkaicow wariant spoteczny, w ktérym
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Lp Data i nr pisma Autor protestu Obiekt protestu Sposaéb realizacji
Tupadly, Ktopot, Krusza| poza wymienione wsie, oraz | przebieg obwodnicy omija oprotestowane
Duchowna, Staecinek, | sugestia Gminy o przesugiu | tereny
Gnojno trasy poza wysypiskémieci
Zat. Protokét z Zebrania
konsultacji spotecznych
podczas ktérego
wyrazono protest
Miaria i Wiestaw Kunik Prot?t przeciw zm|an+|ed . dNie wprowadzono wariantu przechadego
5 | 07.02.2007 Jaksice ul. Spéidzielcza Erze *legu trasy na potudnie o przez ogrédki dziatkowe poniewaie
26 anaiu S_myrma na granicy zachowano by parametréw dla drogi GP
Gnojna i Inowroclawia
Spoteczny Komitet Kolejne sugestie zmian do
7 | 23.02.2007 ~.Obwodnica wariantu spotecznego Postulaty nie zostaly spetnione
Inowroctawia” mieszkacow
Mieszkacy wsi Krusz | Zadanie odsurcia trasy na | Sugestia spetniona w wariancie spoteczny
8 | 01.03.2007 . : h P ,
Duchowna wschdéd od wsi i w wariancie A/D
Protest przeciw wszystkiemu
Uchwala nr V/34/2007 | co zaprezentowano ha Opracowano na podstawie opinii
9 | 01.03.2007 ) . ) . )
Gminy Inowroctaw konsultacjach spotecznych mieszkacow wariant spoteczny
17.01.07
Akceptacja wariantu Przesunicie lokalizacji obwodnicy do
. spotecznego. zabudowy wsi Markowice zwrane jest
10 | 01.03.2007 Grupa Producentéw Sugestia przesuggia na z budowe ekranéw akustycznych i eksz
Rolnych h . . AT . ) h
zachdd odcinka przy wsi uciazliwoscia dla mieszkacdw — nie zostato
Markowice uwzgkdnione
Przesunicie lokalizacji obwodnicy do
Spoteczny Komitet Whniosek o przesuecie trasy | zabudowy wsi Markowice zwrane jest
11 | 23.02.2007 Obwodnica na odcinku wsi Markowice na| z budowa ekranéw akustycznych i wkisz
Inowroctawia zachod, bliej wsi uciagzliwoscia dla mieszkacéw — nie zostato|
uwzgkdnione
Przesunicie lokalizacji obwodnicy do
01.03.2007 Poparcie dla postulatéw zabudowy wsi Markowice zwkane jest
12 Dr.554.18/05/07 Urzad Miejski Strzelno | Spotecznego Komitetu z budove ekranéw akustycznych i wksz

Obwodnica Inowroctawia

uciazliwoscia dla mieszkacéw — nie zostato|
uwzgkdnione

13

26.02.2007 przy ginie
GDDKIA-BP-2m052-
75107

Sotectwo Komaszyce
oraz grupa mieszkaow
wsi Marulewy

Protest mieszkecow
przeciwko ,wariantowi
spotecznemu” postulowanem
przez Spoteczny Komitet.
Poparcie dla wariantu A/D

Wariant A/D' opracowany przez biuro Sco

I
Wilson

14

01.03.2007
przy pgmie GDDKIA
/BP11/hc/052/252/07

Mieszkacy wsi
Marulewy

Protest przeciw wariantowi
spotecznemu obwodnicy
Inowroctawia

Poparcie dla wariantu A/D

Wariant A/D' opracowany przez biuro Sco
Wilson

15

08.03.2007 przy pmie
Urzedu Miejskiego
w Kruszwicy PIN D

Mieszkacy wsi
Przedbojewice

Protest mieszkacow przeciw
zmianom w przebiegu
obwodnicy. Poparcie dla

Wariant A/D' opracowany przez biuro Sco
Wilson

7040/15/07 wariantu A/D
. Protest przeciw protestom
Spofeczny Komitet mieszkacow wsi Komaszyce | Wariant spoteczny
16 | 17.03.2007 Obwodnica Poparcie dla wariantu zadawalag¢ gru Iu’dzi
Inowroctawia P dgrup

spotecznego

17

12.03.2007 przy gimie
Kujawsko-Pomorskiego
Urzedu Wojewodzkiego
w Bydgoszczy

Mieszkacy Gminy
Inowroctaw wig

Protest przeciwko wariantowi
spotecznemu poparcie dla
wariantu A/D' ze wzgidu na

Wariant A/D' opracowany przez biuro Sco
Wilson spetnia oczekiwania tej grupy
mieszkacow, przefcie przez strefochrony
pasredniej ugcia wody musi b§

WSRIRW-III- Marulewy ujecie wody. zabezpieczone szczelnym systemem
DL/0717/12/07 odwodnienia.
Wariant A/D' opracowany przez biuro Sco
Poparcie przebiegu obwodnicyWilson — odcinek wdczenia obwodnicy do
wg wariantu A/D'. W drogi krajowej w ob¢bie Stavecinek i wezet
18 | 15.03.2007 Pan Jacek Trii miejscowdci Stawecinek Stawecinek. Przesurtie o kilkadziesit
przesungcie o kilkadziesit metréw w stron Bydgoszczy nie jest
metréw w stron Bydgoszczy. | mozliwe poniewa znajduje si tam Aleja
Debowa prawem chroniona.
Mieszkacy Stawgcinka Wariant ,spoteczny” zostat zaprojektowan
19 | 19.03.2007 przez grunty ktérych Protest przeciwko korygowaniuz godnie z przepisami; zmiany s
T miatby is¢ skorygowany | ,wariantu spotecznego” nieuzasadnione.
wariant spoteczny
Rada Solectwa Pr_otest pr;eciw protestom _ Waria_nt spoteczny, taki jaki jest ‘
Miechowice (obejmuica m@s;k@cow wsi Komaszyce i zaprojektowany zadawala grupg ludzi
20 | 16.03.2007 czes$ci mieszkacow wsi

wsie Miechowice i

Marulewy)

Marulewy

Poparcie dla wariantu
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Lp Data i nr pisma Autor protestu Obiekt protestu Sposaéb realizacji
spotecznego
Prasba o informagj co do Wystano pismo o zaopiniowania warianto

. protestu mieszkedw obwodnicy

21 | 14.03.2007 UM w Kruszwicy Przedbojewic z dnia 803.2007
poz.15

22 | 16.03.2007 UG w Inowroclawiu | KOrekty do analizy do wariant
spotecznego:

. . Mieszkaicy, przez ktérych grunty

Propozycja Soigctwa Gnojno przebiegéa by miata korekta nie wytaja na
Sotectwa Stawcinek i ; d 18119

22.1 polegajicej na przesugciu taki warlantégo y (pog. 119). had
obwodnicy w kierunku miasta| € WProwadzono wariantu przechadego

o przez ogrodki dziatkowe poniewaie
Inowroctawia; ) .
zachowano by parametrow dla drogi GP

Propozycji Sotectwa Kiopot | Nie wprowadzono zmian, poniewaie

292 polegajcej na przesugtiu zachowano by warunkéw widoczd

obwodnicy do granicy Kanatu

Smyrnia

(proponowany promietuku to R=600m)
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15 Propozycja monitoringu oddziatywania planowanego predsgewzigcia
na etapie jego budowy i eksploatacji

Monitoring swiata gywionego

Ze wzgkdu na fakt, # planowana do realizacji inwestycja drogowa polscaj
na budowie obwodnicy miasta Inowroctaw nie przedhogrzez wyjtkowo cenne
przyrodniczo obszary i nie powoduje wielu konflikttnatury ekologiczno-przyrodniczej,
nie przewiduje si prowadzenia monitoringu w odniesieniu @aata azywionego.

Monitoringu akustyczny

Monitoring srodowiska powinien by prowadzony zgodnie z Rozpadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 23 stycznia 2003 r. w sprawie wyaiav zakresie prowadzenia
pomiaréw poziomow wirodowisku substancji lub energii przez zgzapcego drog, linia
kolejowa, linia tramwajows, lotniskiem, portem (Dz.U.03.35.308) obawiljacym
od 1 stycznia 2004 r.

Pomiary monitoringowe natg wykonywa co 5 lat w okresie generalnego pomiaru
ruchu. Punkty monitoringowe nale ustalt zgodnie z wymaganiami cytowanego
rozporadzenia. Powysze rozporzdzenie okréla sposOb prowadzenia okresowych
pomiarow poziomu hatasu $vodowisku oraz zawiesiny ogélnej i substancji rapcmpdnych
w wodach roztopowych i opadowych.

Przeprowadzone obliczenia akustyczne wskazaly o@ejwyshpienia konfliktow
natury akustycznej. Punkty monitoringu akustycznpgainny zlokalizowane zostavtasnie
w tych miejscach.

Proponowan lokalizacje punktéw monitoringu akustycznego digbvanego wariantu
inwestycji przedstawiono na mapie orientacyjnej@abnej do raportu.

Monitoring stanusrodowiska gruntowo - wodnego

Monitoring stanusrodowiska, obow4zujacy zaradzapcego drog, zostat prawnie
uregulowany przez Rozpeaidzenie MinistraSrodowiska z dn. 23.01.2003 (Dz.U.03.35.308).
Obligatoryjny monitoring dotyczy take srodowiska wodnego, tj. wod opadowychetych
w systemy kanalizacyjne, dla ktérych konieczna jdgintrola zawiesin 0g6lnych
I zanieczyszcae ropopochodnych z estotliwoscia nie mniejsz niz 1 raz w roku. Wobec
braku w chwili obecnej szczegdétowych rozme projektowych dotycarych szczelnych
systeméw kanalizacji deszczowej, ten rodzaj momitpr (by¢ maze nie ledzie dheszych
odcinkbw z kanalizagj deszczow) nie jest proponowany. Natomiast proponuje si
monitoring jakdci sptywow oczyszczonych dla odcinka p&ogg obwodnicy przez dolin
Kanatu Noteci oraz dla odcinka (przed zrzutem dbiathika) przejcia przez teren ochrony
posredniej ugcia w Trzaskach, gdzie ze wzdbw srodowiskowych zalecono szczelne rowy
drogowe. Na kacu systemu oczyszczania a przed wlotem do odbiaraigwrtrznego
naleey wiec zaprojektowé specjalne studzienki kontrolno-pomiarowe, uiivaiajace
oprébowanie sptywdw oczyszczonych. Wobec poréwngeéal projektowanych rozwizan
2 stanowiska pomiarowestla wystarczajce.
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16 Wskazanie trudnosci wynikajacych z niedostatkow techniki lub luk
we wspotczesnej wiedzy, jakie napotkano, opracowag raport

W przypadku okrdania stref zaggu ponadnormatywnych was wskanikow
oceny hatasu Lixeqi™"), jak i stref, w ktérych wyspuja ponadnormatywne wagol
zanieczyszcze powietrza, najwiksze bédy w wykonanych obliczeniach wynikamog
Z nie sprawdzeniagprognozy i struktury ruchu. Jak wynika zédéadcze autorow raportu,
czgsto zdarza gj ze zarOwno prognoza, jak i struktura ruchu nie spzansg.

Rozpoznaniesrodowiska gruntowo-wodnego dla potrzeb projektu dwidnego
nie jest wystarczage. Trwaj prace nad projektem badageologiczno-igynierskich
dla uszczegodtowienia warunkéw gruntowo-wodnych pagektowane zbiorniki ekologiczne,
obiekty inzynierskie itp.

Takze wobec niezakiwzonych prac geodezyjnych nie bylo iweosci
jednoznacznego okilenia stopnia konfliktowsci projektowanej drogi ze studniviercory
w Dobrzyniewie.

Nalezy tez zwrO6cK uwag na pewne uproszczenia przy stosowaniu metod
obliczeniowych prognozowaniaggen zawiesin w sptywach opadowych z drogi, azgak
na istotny wptyw nafzenia ruchu na prognozowanez&nia zawiesin w sptywach z drogi.
W przypadku znacznego dolu w prognozie tego ruchu skutkuje to #ak bkdem
w prognostycznych obliczeniache¢stn zawiesin w sptywach nieoczyszczonych z drogi.
Jednak w konkretnym przypadku projektowanej drogivet bhd w prognozie ruchu
przekraczajcy 20% (w kierunku jego niedoszacowania) ngddiee powodowat przekroczenia
dopuszczalnych sten zanieczyszczena wylocie do odbiornika.

Zgodnie z wymaganiami stawianymi raportom o ocexiéziatywania narodowisko,
ponizej przedstawiono gtowne trudéwm, jakie towarzyszyly przygotowaniu opracowania
czesci dotyczcej srodowiska gruntowo-wodnego.

1) Brak niwelety dla wszystkich rozezan wariantowych, uzyskano jedynie informgcj
ze nie przewiduje gibudowy trasy w wykopach, lecz na nasypach.

2) Brak peilnych badageotechnicznych dla catych odcinkéw rozwen wariantowych.
Badania te dotychczas @hy jedynie niektore odcinki analizowanych tras riegu
obwodnicy. S4d w ocenie konfliktbw ze srodowiskiem gruntowo-wodnym
uwzgkdniono wstpne badania geotechniczne oraz dane archiwalpdacd®
w posiadaniu autorow.
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17 Konieczna¢ realizacji omawianej inwestycji wynikajaca z imperatywu
spotecznego

INFRASTRUKTURA DROGOWA (na podstawie danych Ministerstwa Infrastruktury
Wstiepny Program Operacyjny Infrastruktura Drogowa81 wrze&nia 2005)

Najwazniejsze tendencje zmian w obszarze transportu gdrego w Polsce w ggu
ostatnich kilkunastu lat to:
- podwojenie si liczby samochoddéw osobowych,
- systematyczna utrata rynku przez kolej na rzexzsportu drogowego,
- bardzo day wzrost ruchu drogowego, wynesy w latach 1995-2000 5.6 %
rocznie,
- bardzo diay wzrost mgdzynarodowych przewozow drogowych.

Podstawowym problemem polskiej sieci drogowej pgak autostrad i drog szybkiego
ruchu. Jest to zasadniczy czynnik zmniegaagdostpnas¢ komunikacyjma terytorium Polski
oraz poszczegolnych jej obszarow. Przepusfow@olaczen pomkedzy gtownymi
aglomeracjami miejskimi jest juwyczerpana, co prowadzi do zattoczenia motoryzeang
na gtébwnych drogach kraju. Ze wzdu na rot, jaka transport drogowy odgrywa
w wymianie mg¢dzynarodowej oraz w dostawach logistycznych dlapngstu i handlu, brak
sieci drég o die] przepustowsri staje st jednym z najistotniejszych czynnikow
ograniczajcych rozwoj ekonomiczny kraju.

BEZPIECZE NSTWO RUCHU DROGOWEGO

Zasadnicze problemy to daa liczba ofiar wypadkéw drogowych i dua ciezkosé
wypadkdéw. Sytuacja w Polsce w dziedzinie bezpigtstera ruchu drogowego jest nadal zia.
W 2004 roku zanotowano 51 tys. wypadkow drogowyehktorych zgirto 5712 o0sdb,
a 64 tys. zostato rannych. Wagu ostatnich 10 lat na polskich drogach zgprokoto 64 tys.
0s6b (co jest odpowiednikiem useegia z mapysredniej wielk@ci miasta), a obtaenia
odniosto 700 tys. os6b, w tym ponad 190 tys. odméa cezkie.

Stan bezpieczastwa ruchu drogowego w Polsce charakteryzgjnasigpujace, wskaniki:

» zagrozenie mieszkacow: 15 ofiar smiertelnych/100 tys. mieszkacow, podczas gdy
kraje europejskie przodujace w dziedzinie poprawy bezpieczestwa ruchu osagnety
juz wskaznik 6 (Holandia, Wielka Brytania, Szwecja),

» ciezkosé¢ wypadkow: 11 ofiar §miertelnych/100 wypadkow drogowych,
podczas gdy w krajach Unii Europejskiej wskanik ten wynosi niewiele ponad 3.

Wysoka cgzkos¢ wypadkow wynika mgdzy innymi z niewystarczagego stosowania
urzadzear ochronnych i niedoskonaici systemu ratownictwa na drogach.
Szczegotowe dane prezentuje psan tabela.
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Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce (zagrozenie mieszkancow i ciezkosé

wypadkow)
Zagrozenie Ciezkods
. Liczba | Liczba ofiar | Liczba |mieszkancow (zabici| TIROSE
Rok N ) wypadkow (zabici
wypadkéw |$miertelnych| rannych na 100 000 _ o
. . na 100 wypadkdow)
mieszkancow) ’
1990 50 532 7333 59 611 19,2 15
2000 57 331 6294 71 638 16.3 11
2001 53 799 5534 68 194 14.2 10
2002 53 559 5827 67 498 15.1 11
2003 51078 5 640 63 900 14.8 11
2004 51 069 5712 64 661 15.0 11

Zrédlo: Komenda Gléwna Policji
Na podstawie przeprowadzonych bad#atystycznych za okres od 1999 do | potrocza 2003
z zakresu analizy stanu bezpietsteva na drogach miasta Inowroctawia aggl@dnotowa

postpujaca tendencgi spadkovwy w zakresie zdarzedrogowych. W kolejnych latach stosunek
ten wyghdat nas¢pujaco:

Wypadki drogowe

rok 1999 2000 2001 2002] 2003 | potrogze
ogotem 64 46 51 51 16
zabici 0 9 2 3 1
ranni 77 46 57 56 16
Struktura zdaraedrogowych i ich skutkdw
Przyczyny Wypadki zabici ranni kolizje
zdarzé
drogowych 2001 2002 2001 2002 2001 2002 2001 2002
z winy 37 39 1 3 43 44 774 88[
kierujacego
Z winy 13 12 1 0 13 12 10 14
pieszego
Z winy 0 0 0 0 0 0 2 0
pasaera
z innych 1 0 0 0 1 0 19 35
przyczyn
wspotwina 0 0 0 0 0 0 0 0
uczestnikéw
ruchu
ogbtem 51 51 2 3 57 56 805 938
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Ruch tranzytowy dezorganizuje i zaktocgcie wielu miast w Polsce. €gto
przechodzi on przez historyczne centra miast. Wluwvgrzypadkach ruch ten powoduje
bardzo znaczn uciazliwos¢ dla mieszkacow w postaci wypadkow, hatasu, spalin
i wibracji . Nakladagc sk na ruch miejski prowadzi on do pomeego zattoczenia ulic.
Z drugiej strony tranzyt przez miasta prowadzi davgtawania wskich gardet na sieci drog
krajowych, zmniejszaf przepustows&t tej sieci.Jedynym rozwigzaniem tych problemow
jest wyprowadzanie ruchu tranzytowego z obszarow rejskich poprzez budove
obwaodnicy.
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18 Streszczenie w ¢zyku niespecjalistycznym informacji zawartych
W raporcie

Przedmiotem niniejszego raportu o oddziatywaniu sradowisko jest planowana
budowa drogi stanowtej obwodnie miasta Inowroctaw. Przebiega ona od poétnocy
pomiedzy drog krajowa nr 25, a drog krajowa nr 15. Podiczenie do drogi krajowej nr 25
przewidziane jest w SWvecinku, dalej planowana droga przebiega na wschoaderdrum
Inowroctawia i przekraczag Kanat Notecki wpina gido drogi krajowej nr 15/25 na potudnie
od Kruszy Duchownej. Zgodnie z wyborem GDDKIA odiizBydgoszcz rozwano pké
wariantoéw lokalizacji drogi: w-A, w-D, w-A/D, w-A/Doraz wariant spoteczny, ktérezrog
sic miedzy sola rozwigzaniem sposobu obeja miasta Inowroctawia i terendéw
zabudowanych w Jacewie oraz w Markowicach. Obecpnm®vazane warianty zostaty
wybrane spérdd széciu rozpatrywanych na etapie Studium - Technicziitkenomiczno -
Srodowiskowego. Wariant A/D' zostat opracowany zgedn zaleceniami Komisji Oceny
Projektow Inwestycyjnych, natomiast wariant spofgczzostat dodany nazyczenie
zainteresowanych  mieszi@w wyraone w trakcie konsultacji  spotecznych
przeprowadzonych w styczniu 2007 roku w Inowroctawi

Opierajc sk o dane o ruchu pojazdéfyprzyjcto prognoz natzenia ruchu pojazdéw
samochodowych poszczegoélnych wariantow realizagpmawianej obwodnicy miasta
Inowroctaw.

W przypadku omawianej obwodnicy miasta Inowroctagdaoe] drog klasy GP,
nie proponuje si ogrodzenia omawianej drogi wzdtucatego jej biegu, lecz sugeruje
si¢ wykonanie ogrodzenia naprowadgaggo zwiergta na projektowane przepusty pebe
funkcje przej¢ dlasrednich i matych zwierg. W przypadku omawianej inwestycji drogowej,
proponuje si oprécz przepustéw mokrych (wagu istniejcych ciekéw wodnych), budaw
dodatkowych tzw. suchych przepustow drogowych pdamy petnacych funkcg przepé
dla ptazéw i gadéw oraz zwierzyny drobnej.

W poblizu terenu lokalizacji inwestycji nie ma obszaréw Natra 2000, na ktére
ta obwodnica mogtaby niekorzystnie oddziatywé

Omawiana obwodnica miasta Inowroctaw starfowbedzie zrodto hatasu
komunikacyjnego ksztattage klimat akustyczny w bezg@ednim jej asiedztwie.

dlawariantu A:

» strefa ponadnormatywnego oddziatywania akustyczndguogi rozcagad bedzie
sic pomidzy: D®'=41-134 m dla nocnejB**"=33-81 m dla dziennej pory oceny,

> w celu zabezpieczenia zabudowy jednorodzinnej dlisicowe) naley wykona
zabezpieczenia akustyczne w postaci ekranow akarsggh w liczbie 15 sztuk
o lacznej dlugéci L,=2 410 metréw i powierzchni ,S7 555§ oraz dokoné&
nasadzenia zielenizdickoizolacyjnej o 4cznej powierzchni S=9 700

dlawariantu D:

» strefa ponadnormatywnego oddziatywania akustyczndgmgi rozcigat bedzie
sic pomidzy: D®'=24-143 m dla nocnejD**"=10-87 m dla dziennej pory oceny,

» w celu zabezpieczenia zabudowy jednorodzinnej dlisicowej naley wykona
zabezpieczenia akustyczne w postaci ekrandéw akarsggh w liczbie 16 sztuk
o lacznej dlugéci L,=3 820 metréw i powierzchni ,S13 347 M oraz dokona
nasadzenia zieleniz@ickoizolacyjnej o 4cznej powierzchni S=12 700°m

2 Dane na podstawie opracowarfRuch Drogowy e&¢ | i Il. Obwodnica Inowroctawia na kierunku dk n6 1
25, Pracownia laynierii Komunikacyjnej, Pozna2006.
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dla wariantu A/D i A/D":

» strefa ponadnormatywnego oddziatywania akustycznksgtattuje si w sposéb
podobny jak w przypadku wariantéw A i D (wariantDAdraz A/D' g kompilach obu
wariantow),

» w celu zabezpieczenia zabudowy jednorodzinnej dlisicowej naley wykona
zabezpieczenia akustyczne w postaci ekranéw akarstgh w liczbie 16 sztuk
o lacznej diugéci L,=2 115 metréw i powierzchni ,S6 610 i oraz dokona
nasadzenia zielenizaickoizolacyjnej o 4cznej powierzchni S=14 200°m

dla wariantu spotecznego

» strefa ponadnormatywnego oddziatywania akustyczndguogi rozcagad bedzie
sic pomiedzy: D®'=40-138 m dla nocnejd**"=31-82 m dla dziennej pory oceny,

» w celu zabezpieczenia zabudowy jednorodzinnej dlisicowe) naley wykona
zabezpieczenia akustyczne w postaci ekranow akarsggh w liczbie 6 sztuk
0 lacznej dlugéci L,=1940 metréw i powierzchni ;S5 930 ni oraz dokona
nasadzenia zieleni zdigkoizolacyjnej w 5 miejscach o0adznej powierzchni
S=14 500 m

Oceniajc wszystkie analizowane warianty przebiegu obwogmigasta Inowroctaw
(A, D, A/ID A/D' oraz spoteczny) nmmma stwierdzt, ze ze wzgtdu na maliwos¢ wystpienia
konfliktow natury akustycznej oraz koniecZtoredukcji hatasu, warianty A, A/D, A/D'
oraz spotecznyaswariantami optymalnymi i lepszymi od propozycjigrowadzenia trasy
sladem wariantu D.

Nalezy takze podkréli¢, iz omawiana inwestycja drogowa poprawi warunki Klimat
akustycznego pamgego w otoczeniu waiejszych ulic miasta Inowroctawia takich jak:
ul. Poznaska - w cagu dk nr 15 i 25, ul. Stanistawa Staszica — wgei dk nr 25,
ul. Dworcowa - w cigu dk nr 25 i ul. Toriska w cagu dk nr 15 oraz al. Niepodlegin,
Wojska Polskiego, gdzie w chwili obecnej na wysakgierwszej linii zabudowy notowane
sa kilkunastodecybelowe przekroczenia wéacionormatywnych wskaiika oceny hatasu
dla dziennej pory oceny tabela 11 i 15. Ze wdglna prognozowane zgkiszenie natzenia
ruchu, w tym ruchu tranzytowego pojazdowezgich dla wariantu bezinwestycyjnego,
warunki klimatu akustycznego w ndme ulegm dalszemu pogorszeniu. Powstanie
omawianej obwodnicy miasta Inowroctaw (wariant istyeyjny), doprowadzi
do subiektywnie odczuwalnej poprawy warunkéw akemtych w miécie. Notowane
wartasci wskanika oceny hatasugbla w perspektywie na lata 2010 i 2028dh ksztattowé

si¢ ponizej obowiazujacych w chwili obecnej wartei normatywnychL'f\;;“T =60/50dB.

Zabudowa w rejonie omawianej inwestycji znajdujewsitakiej odlegtéci od drogi,
ze nie wysipia w jej sisiedztwie drgania o amplitudach macgch wptywa niekorzystnie
zaroéwno na ludzi jak i na stan techniczny budynkow.

Obliczenia wykazatyze w roku 2020 wysgpia przekroczenia gten maksymalnych,
wyrazone czstascia przekroczé 0.2 NG oraz s¢zen sredniorocznych N@ Przekroczenia
wystepuja w postaci lokalnie wysgpujacych przekroczg ktére w catéci mieszca
sie¢ w liniach rozgraniczagych inwestycji. Modelowanie wykazalee w kadym wariancie
przekroczenia majpodobny zasy. | tak:

Wariant A:
> Sredni zasig przekroczé maksymalnych wytmnych izoling czestcici
przekroczé 0.2 NG wynosi 22 m od osi drogi, maksymalnie 31 m
> Sredni zasig przekroczé skzen sredniorocznych wynosi 11 m od osi,
maksymalnie 36 m od osi
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Wariant A/D, A/D' oraz spoteczny:
> Sredni zasig przekroczé maksymalnych wytsonych izoling czestoici
przekroczé 0.2 NQ wynosi 23 m od osi drogi, maksymalnie 30 m
> Sredni zasig przekroczé skzen sredniorocznych wynosi 11 m od osi,
maksymalnie 32 m od osi

Wariant D:
> Sredni zasig przekroczé maksymalnych wytmnych izoling czestcici
przekroczé 0.2 NG wynosi 24 m od osi drogi, maksymalnie 31 m
> Sredni zasig przekroczé skzen sredniorocznych wynosi 13 m od osi,
maksymalnie 31 m od osi

Generalnie projektowana droga odwadniardzi® systemem obustronnych rowéw
trawiastych. System kanalizacji pasa drogowegokatipowany w pasie dzigtym,
przewidziano tylko w miejscach, gdzie koniecznyt jesntrolowany odptywsciekdw z trasy
oraz odptyw retencyjny do odbiornikdw (krotkie owki), a take na obiektach mostowych,
wiaduktach i tukach. Nie wykluczacgstakze skanalizowania odcinka w km 5+600 — 7+500
(wariant D), przebiegagego przez teren zurbanizowany (bardzo blisko mjast

Z uwagi na ochrogn srodowiska gruntowo-wodnego nie przewidziano budowy
kanalizacji deszczowej. Odcinki przecia drog terenu ochronnegoggia w Trzaskach tale
beda odwadniane rowami (szczelnymi).

Wzdtwz trasy obwodnicy wyspuja drenae rolnicze i rowy melioracyjne.
W przypadku kolizji z uradzeniami melioracyjnymi przewidujegsich przebudow. Drenae
rolnicze proponuje siprzebudowéa przez wykonanie zbieraczy opaskowych wzdttasy
obwodnicy.

Na trasie projektowanej drogi w wariancie D wystje 7 Kkolizji z ciekami
naturalnymi i rowami melioracyjnymi. Ogoétem projajd sk okoto 8 km drenay
opaskowych osrednicy od 80 mm do 160 mm. Na ciekach projektuje ksudowe
6 przepustow dérednicy od 0.8 m do 1.6 m. Nowe odcinki ciekogddmiaty umocnione dno
I skarpy.

Na trasie projektowanej drogi w wariancie A, A/D/DA i spotecznym wyspuje
10 kolizji z ciekami naturalnymi i rowami meliorgaymi. Ogotem projektuje si 10 km
drenay opaskowych drednicy od 80 mm do 160 mmckacych rozcgte drog melioracje
szczegoOtowe (drena rolnicze). Na ciekach projektujeg dudove 9 przepustow drednicy
od 0.8 mdo 1.6 mi 1 mostu (na Kanale Noteci). B@dcinki ciekow bda miaty umocnione
dno i skarpy. Maliwe jest take przetlaenie biegu Kanatu Smyrnia.

Zidentyfikowano kolizje z urglzeniami wodoagowymi oraz z kolektorami
kanalizacji sanitarnej. W koncepcji przebudowy yraszewiduje si ich przebudowanie
lub zabezpieczenie, zgodnie z wymaganiami gesteca s

W wariancie D wysfpuje 9 kolizji z uzbrojeniem podziemnyrml400-800 mm.
Dlugaos¢ odcinkéw do przebudowy lub zabezpieczenia wynketmw670 m.

W wariancie A, A/D, A/D' i spotecznym wygiuja 4 kolizje z uzbrojeniem
podziemnym([1400-800 mm. Diug& odcinkéw do przebudowy lub zabezpieczenia wynosi
okoto 80 m.
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Najistotniejsze zidentyfikowane kolizje ze srodowiskiem gruntowo-wodnym
projektowanej obwodnicy Inowroctawia to:

e przeckcie wyznaczonego, hieustanowionego terenu ochrooyregniej zewntrznej
ujecia wod podziemnych w Trzaskach — w wariancie AD A/A/D' na dtugdci okoto
3 150 m, w wariancie spotecznym okoto 5 100 m, eaviancie D — na diugai okoto
1400 m,

» przeckcie terenu ochrony geedniej wewntrznej ugcia wod podziemnych w Trzaskach
— W wariancie spotecznym

* przeckcie eksploatowanego za kruszywa naturalnego w wariancie A,

* przeckcie Kanatu Noteci (w systemie wariantowym), rowulioracji podstawowej —
Smyrni (w 4 miejscach w wariancie A, A/D, A/D', przetazeniu biegu rzeki - tylko
w jednym) oraz szeregu rowOw melioracji szczegojpwe

* przeckcie Kanalu Smyrnia w przypadku wariantu spotecznegarzech miejscach
oraz 700 m pdladzie cieku — przefeenie koryta rzeki jest konieczne,

» szereg kolizji z podziemninfrastruktug technicza,
* wzglednie ptytkie wys¢powanie zwierciadta wod gruntowych.

Istnieja techniczne madiwosci wyeliminowania i/lub co najmniej zminimalizowani
wptywu obwodnicy nasrodowisko wod powierzchniowych, podziemnych i gdwat
W koncepcji odwodnienia drogi (gtéwnie rowami trasfymi - szczelnymi i infiltracyjnymi),
podczyszczania sptywéw i ich odprowadzenia, te rie@me sposoby as przewidziane.
Nie ma potrzeby wypogania systemu odwodnienia w separatory substancji
ropopochodnych.

Nalezy zobownza inwestora do dziata dla ochrony ujcia w Trzaskach,
zaprojektowania dwoch stanowisk pomiarowych dlatiainefektywndgci podczyszczania
sptywoéw w rowach trawiastych oraz zabezpieczeniwOm drogowych geomembran
dla ochrony wod gruntowych.

llos¢ odpadow, ktéra powstanie w fazie budowy i eksplojatzostata oszacowana
w oparciu o aktualnie dagine dane. Na obecnym etapie prac projektanci ngpahuj
projektem wykonawczym, brakujeztev tej materii opracowanych normatywowgdipodane
w tabelach liczby naky traktowa& jako orientacyjne, wynikage z déwiadczenia autorow.
Zarzadcy drég daid nie mag doktadnych danych, bowiem powierzagalizacg inwestycji
firmom specjalistycznym, te ganie @ skilonne udziela szczegdtowych informaciji.
Mozliwym tez jest,ze réwnie jej nie posiadaj gdyz nie prowadz statystyk dla rodzajow
obiektow.

Zgodnie z zaiczora informacphp Konserwatora Zabytkow, kierownika bydgoskie]
delegatury Wojewoddzkiego Ugdu Ochrony Zabytkébw w Toruniu, w asiedztwie
planowanych wariantow znajduje ¢sil3 obiektow zabytkowych offych ochror
konserwatorsk

Ze wzgkdu na caglty wzrost natzenia ruchu pojazdéw na dk nr 15 i 25, powadyj
uciazliwosci i zagrazenia (w postaci wypadkow, hatasu, zanieczyszczepoavietrza
I wibracji), realizacja omawianej inwestycji stanowi nadredny interes spoteczny w skali
makroregionu.
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