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WSTEP

Raport o oddziatywaniu na srodowisko opracowano jako zalgcznik do wniosku o wydanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia dla przebudowy
ciggu ulic Zwolenskiej i Zeganskiej na odcinku od ul. Pozaryskiego do ul. Mrowczej z
przeprowadzeniem ruchu pod linig kolejowg Warszawa — Lublin.

Celem inwestycji jest poprawienie warunkéw ruchu, warunkéw bezpieczenstwa oraz
ograniczenie ucigzliwosci drogi dla otoczenia.

Ulice Zwolenska / Zeganska oraz biegnace wzdtuz linii PKP ul. Szpotanskiego i Patriotéw majg
duze znaczenie komunikacyjne w skali dzielnicy. Zapewniajg dojazd m.in. do Centrum Zdrowia
Dziecka, Centralnego Szpitala Kolejowego, zakladow ABB. Natomiast pozostate ulice obstuguja
ruch lokalny.

W stanie istniejacym, czeste zamykanie przejazdu kolejowego powoduje tworzenie sie duzych
kolejek pojazdow. Najblizsze przejazdy znajdujg sie w odlegtosci kilku kilometrow.

Uzasadnieniem przedsiewziecia jest rozwigzanie probleméw komunikacyjnych w tej czesci
miasta z jednoczesnym ograniczeniem ucigzliwosci drogi dla mieszkancéw.

Rozwazano warianty przebudowy po istniejgcym $ladzie oraz z przesunieciem 0si 0 ok. 75 m
na poinoc z mozliwoscig utrzymania ruchu przez istniejacy przejazd podczas budowy.
Skrzyzowanie dwupoziomowe z linig kolejowg rozwazano jako wiadukt lub tunel.

Przeprowadzone analizy techniczne, ekonomiczne i srodowiskowe wykazaly, ze
najkorzystniejszym jest wariant z tunelem oraz przesunieciem osi ciggu komunikacyjnego w strone
péinocna.

Przeanalizowano oddzialywanie drogi w okresie budowy i eksploatacji na wszystkie
komponenty srodowiska. Stwierdzono, ze ze wzgledu na lokalizacje i pozostate uwarunkowania
realizacyjne, istotnymi oddzialywaniami bedg emitowane w wyniku ruchu pojazdow
zanieczyszczenia powietrza oraz halas. Pozostate oddzialywania nie beda mialy istotnego
negatywnego wptywu na srodowisko i zdrowie ludzi. Droga nie bedzie tez negatywnie oddziatywac
na obszary chronione.

Modelowe obliczenia stezeh zanieczyszczeh powietrza w otoczeniu drogi, uwzgledniajgce
prognozowane natezenie i strukture ruchu prognozowane do 2030 r. wykazaty, ze dopuszczalne

normy w otoczeniu drogi nie beda przekraczane.
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Droga, zaréwno w stanie istniejacym, jak i projektowanym moze powodowaé ucigzliwosc
akustyczng dla najblizej potozonej zabudowy. Nie jest mozliwa skuteczna jej ochrona akustyczna
np. przez budowe ekranéw. Z tego wzgledu proponuje sie ustanowienie obszaru ograniczonego
uzytkowania obejmujacego pierwsza linie zabudowy ul. Zeganskiej po stronie potudniowe;.
Zabudowa ta, juz obecnie pemni gtéwnie funkcje handlowe i ustugowe. Ograniczenie uzytkowania
powinno dotyczy¢ funkcji mieszkalnej.

Pozostata zabudowa mieszkalna nie jest objeta miejscowymi planami. Zauwazalna jest
tendencja do zmiany przeznaczenia z wyeliminowaniem funkcji mieszkalnej. Nalezy przypuszczac,
ze taka tendencja utrzyma sie i tereny te przestang mie¢ charakter mieszkalny w horyzoncie kilku
lat.

Budowa kanalizacji deszczowej i odprowadzenie wéd opadowych do kanalizacji miejskiej
zapewni catkowitg ochrone wod gruntowych przed negatywnym wptywem eksploatacji drogi oraz
sytuacji awaryjnych

Przy prawidlowym prowadzeniu rob6t i gospodarce odpadami oraz odpowiedniej organizaciji
zaplecza budowy, oddziatywania okresu budowy bedg mialy charakter krétkotrwaty i odwracalny.

Podsumowujac, korzysci komunikacyjne i ograniczenie ucigzliwosci drogi w wariancie
inwestycyjnym stanowi uzasadnienie dla wykonania inwestycji mimo braku mozliwosci catkowitego

wyeliminowania jej ucigzliwosci akustycznej dla mieszkancow.
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1 DANE OGOLNE

1.1 Podstawa opracowania

Podstawg formalng jest umowa zawarta pomiedzy ILF Consulting Engineers Polska Sp. z 0.0. z
siedzibg w Warszawie, ul. Postepu 15B a ,Ingram” Inzynieria Budownictwa i Ochrony Srodowiska,
ul. Witkowska 38 we Wroctawiu.

Inwestorem jest Miasto Stoteczne Warszawa reprezentowane przez Zarzad Miejskich

Inwestycji Drogowych, ul. Chmielna 120, 00-801 Warszawa.

1.2 Cel i zakres raportu

Raport opracowano jako zatgcznik do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia dla zadania ,Przebudowa ciggu ulic
Zwolenskiej i Zeganskiej na odcinku od ul. Pozarskiego do ul. Mréwczej w dzielnicy Wawer z
przeprowadzeniem ruchu pod linig kolejowg relacji Warszawa - Lublin i dwoma jezdniami ul.
Patriotow”.

Celem raportu jest okreslenie kierunkéw i skali oddziatywania drogi na srodowisko i zdrowie
ludzi w fazie budowy oraz eksploatacji ulicy wraz z tunelem.

Ze wzgledu na charakter inwestycji oraz miejsce w perspektywicznym ukiadzie

komunikacyjnym Warszawy nie rozwaza sie etapu likwidacji drogi.

2 CHARAKTERYSTYKA INWESTYCJI

2.1 Rodzaj, skala i usytuowanie przedsi ewziecia

Odcinek objety opracowaniem w catosci lezy na terenie zabudowanym — miasto Warszawa,
dzielnica Wawer. Dlugos¢ odcinka ulicy podlegajacej rozbudowie wynosi okoto 800m.

Przedsiewziecie polega na rozbudowie ulic Zwolenskiej i Zeganskiej na odcinku od ul.
Pozarskiego do ul. Mrowczej z przejsciem tunelem pod linia kolejowa relacji Warszawa-Lublin oraz
pod dwoma jezdniami ul. Patriotow.

Celem inwestycji jest poprawienie warunkéw ruchu, warunkéw bezpieczenstwa oraz

ograniczenie ucigzliwosci drogi dla otoczenia.
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2.2 Funkcja i powi gzania z istniej aca sieci g drogow a

Ciag ulic ZwolehAska - Zeganska krzyzuje sie z Linig kolejowg Warszawa Lublin w rejonie
przystanku Miedzylesie — przejazd strzezony w poziomie terenu oraz nastepujacymi ulicami:
e zul. Mrowczg
» z ulicg Patriotow
ez ul. Szpotanskiego
ez ul. Dworcowg
ez ul. Pozarskiego
Ulice Zwolenska / Zeganska oraz biegnagce wzdtuz linii PKP ul. Szpotanskiego i Patriotow majg
duze znaczenie komunikacyjne w skali dzielnicy. Zapewniajg dojazd m.in. do Centrum Zdrowia
Dziecka, Centralnego Szpitala Kolejowego, zakladéw ABB. Natomiast pozostate ulice obstugujg
ruch lokalny.
W stanie istniejacym, czeste zamykanie przejazdu kolejowego powoduje tworzenie sie duzych

kolejek pojazdow. Najblizsze przejazdy znajdujg sie w odlegtosci kilku kilometrow.

2.3 Warianty rozwi gzan

Warianty wg Koncepcji Programowo — Przestrzennej z 2006 r.

W opracowanej w 2006 r. przez firme Profil Koncepcji Programowo — Przestrzennej
opracowano dwa warianty polegajace na przebudowie ciggu ulic Zwolenska / Zeganska po
istniejgcym sladzie, z budowg obiektu inzynierskiego na skrzyzowaniu z linig kolejowa. Warianty
réznity sie rodzajem obiektu. Rozwazano budowe wiaduktu lub krétkiego tunelu pod linig kolejowa.
Z uwagi ha trudnosci z zaprojektowaniem bezposredniej obstugi wszystkich relacji oraz wiekszag
ucigzliwosc¢ dla otoczenia, do dalszego opracowania wybrano wariant z przeprowadzeniem ruchu
drogowego pod linig kolejowa. Ponadto, przeprowadzenie ruchu wiaduktem ponad torami
kolejowymi spowodowato by propagacje hatasu na wiekszym terenie, co potencjalnie mogtoby
pogorszy¢ warunki zamieszkania w rejonie inwestyciji.

Wariant 1i 2

Zgodnie z zamoOwieniem, na obecnym etapie opracowano koncepcje rozwigzan z przejsciem
ruchu drogowego pod linig kolejowa.

Zasadniczg réznica, w porownaniu z wariantem z 2006 r. jest przesuniecie osi ulic Zwolenskiej /
Zeganskiej o ok. 75 m w kierunku pétnocnym, w celu umozliwienia zaprojektowania wszystkich
relacji oraz umozliwienia wykonania inwestycji przy zachowaniu ciggtosci ruchu pojazdow przez

istniejacy przejazd w czasie trwania budowy.

ILF CONSULTING ENGINEERS Strona 6

© ILF 2008



Przebudowa ciggu ulic Zwolenskiej i Zeganskiej na odcinku od ul.Pozaryskiego
do ul.Mréwczej w dzielnicy Wawer z przeprowadzeniem ruchu pod linig kolejowag
relacji Warszawa-Lublin i dwoma jezdniami ul. Patriotow
B778-ILFWs-AD-00024/Rew. O

12-2008

Koncepcja obejmuje dwa warianty roznigce sie miedzy sobg lokalnie. W rejonie ronda na
skrzyzowaniu ul. Zwolenskiej i Mrowczej rozwigzania r6znig sie lokalizacjg ronda, co za tym idzie
wlotéw oraz geometrig ul. Zwolenskiej na odcinku od ronda na wysokosci ul. Mrowczej do ronda
na wysokosci ul. Patriotow. Wariant 1 wykorzystuje istniejgcy przebieg ul. Zwolenskiej z lokalizacjg
ronda zdecydowanie na poinoc od obecnego przebiegu ul. Zwolenskiej, natomiast w Wariancie 2
rondo zlokalizowane jest czesciowo na obecnej jezdni ul. Zwolenskiej, a tacznik do ul. Patriotow
jest zdecydowanie odgiety od istniejgcego przebiegu ul. Zwolenskiej. Przesuniecie ronda i
odgiecie wlotu tgcznika pozwala na prawidtowe i bezpieczne wykonanie skretu w prawo —
do tunelu, zwiekszajgc jednoczesnie powierzchnie niezbedng dla inwestycji wymaga
réwniez wyburzenia dodatkowego budynku mieszkalnego.

R6znice pomi edzy wariantami 1 i 2

Réznice pomiedzy wariantami 1 i 2 sg niewielkie, sprowadzajg sie do rozwigzan lokalnych. Na
korzys¢ wariantu 2 przemawia nieco wieksza odlegtos¢ od zabudowy zlokalizowanej po péinocnej

stronie ul. Zwolenskej w rejonie ul. Mrowczej oraz nieco mniejsze zajecie terenu w tym rejonie.

Wariant bezinwestycyjny (zerowy)

Podstawowym problemem w rejonie planowanej inwestycji jest skrzyzowanie ciggu ulic
Zwolenskiej i Zeganskiej z linig kolejowg w jednym poziomie. Duze natezenie ruchu kolejowego
wstrzymuje ruch drogowy powodujac kolejki na wszystkich wlotach rond zlokalizowanych po obu
stronach przejazdu.

Szczegoblnie w godzinach szczytu odczuwane jest blokowanie ruchu na ciggu ulicy Patriotéw,
Szpotanskiego oraz Zwolenskiej i Zeganskiej. Cierpig na tym uczestnicy ruchu, ludnosé
zamieszkujgca w rejonie planowanej inwestycji oraz wifasciciele obiektéw ustugowych
zlokalizowanych przede wszystkim w ciggu ulicy Zeganskiej. Warunki ruchu, z licznymi
przestojami, manewrami hamowania i przyspieszania powodujg zwiekszong emisje
zanieczyszczenh powietrza, nie uzasadniong samym natezeniem ruchu.

Samochody usitujgce dotrze¢ do rond zlokalizowanych w sasiedztwie przejazdu przez tory,
utrudniajg ruch lokalny oraz ruch pieszych — szczegdlnie w rejonie urzedu dzielnicy i szkoty oraz
wspomnianych juz obiektéw ustugowych.

W przypadku nie podjecia rozbudowy omawianego odcinka drogi i odstgpienia od budowy
skrzyzowania z linig kolejowa w dwoch poziomach, ruch bedzie odbywat sie po starej nawierzchni
w zlym stanie w bezposredniej kolizji z torami kolejowymi a dzi$ ucigzliwe korki beda sie

powiekszac. Uzytkowanie ulic i przejazdu kolejowego w obecnym stanie, wobec wzrostu natezenia
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ruchu przyczynia¢ sie bedzie do pogarszania warunkow bezpieczenstwa oraz wzrostu ucigzliwosci
drogi dla mieszkancow i jej uzytkownikow.

R6znice pomi edzy wariantami 1 i 2 a wariantem z 2006 r.

Zasadnicze wady rozwigzan wg koncepciji z 2006 r.:
» Przebudowa wschodniej jezdni ul. Patriotdw zajmuje tereny kolejowe, na ktérych
przewidywana jest dobudowa dodatkowego toru dla pociagéw dalekobieznych.
» Brak bezposredniej obstugi wszystkich relacji (kluczowe dla mieszkancéw Wawra)
Przy wlasciwym zagtebieniu tunelu tgcznica od wschodniej jezdni Patriotéw do ul.
Zeganskiej koliduje z budynkiem szkoty, natomiast rondo na skrzyzowaniu z ul.
Mrowcza koliduje z 2 budynkami mieszkalnymi.
» Lokalizacja zatok autobusowych na spadkach przekraczajgcych normatywne.
Obecnie proponowane warianty rozwigzan pozwalajg wyeliminowa¢ ww. problemy, a ponadto
pozwalajg na:
* Mozliwos¢ utrzymania przejazdu przez tory kolejowe na czas budowy tunelu.
» Wobec znacznej odlegtosci do najblizszych przejazdéw oraz wielomiesiecznego
cyklu budowy tunelu bedzie to miato znaczacy wptyw na ucigzliwosc fazy budowy.
» Zapewnienie wszystkich relacji bezposrednich.
» Unikniecie kolizji z terenami kolei oraz urzgdzeniami stacji paliw.
 Budowa dodatkowego parkingu obstugujacego urzad gminy oraz sluzgcego

dojezdzajacym do kolei.

Poréwnanie z wariantem bezinwestycyjnym

W poréwnaniu z wariantem bezinwestycyjnym (zerowym), niezaleznie od przyjetego wariantu
inwestycyjnego nastgpi zdecydowana poprawa ptynnosci oraz bezpieczenstwa ruchu.

Warianty inwestycyjne spowodujg znaczng poprawe komfortu zamieszkania. Przede wszystkim
przez zlikwidowanie nieustannych korkéw oraz poprawe stanu nawierzchni z zastosowaniem
rozwigzan ograniczajacych emisje hatasu.

Wydzielenie ruchu pieszego i rowerowego znaczgco wptynie na bezpieczenstwo uczestnikéw
ruchu jakimi sg piesi i rowerzysci. Budowa zatok autobusowych, réwniez znaczaco wplywa na
ptynnos¢ i bezpieczenstwo ruchu.

Podziemne przejscia dla pieszych i rowerzystow zaréwno pod torami jak i w rejonie urzedu
dzielnicy majg rOowniez na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu, warunkéw komunikacji lokalnej

zarOwno pieszej jak i rowerowej, oraz w ciggu sciezki rowerowej.
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Wykonanie nowej nawierzchni i prawidtowe odwodnienie drogi, réwniez ma duzy wplyw na
bezpieczenstwo ruchu, zwlaszcza w czasie opaddw.

Dodatkowym aspektem przemawiajagcym za przebudowg uktadu komunikacyjnego w rejonie
planowanej inwestycji jest wprowadzenie dwuprzestrzennego przekroju cigagu ulic Zwolehskiej i
Zeganskiej, ktéry po stronie wschodniej jest kontynuowany w al. Dzieci Polskich. Po stronie
zachodniej planowane jest w przysziosci zrealizowanie trasy na zaporze wraz z przeprawg przez
Wiste, réwniez jako ulicy dwujezdniowe;j.

Ponadto najwazniejsze skrzyzowania drég realizowane sg na zasadzie ruchu okreznego — za
pomocg rond. Rozwigzanie takie wplywa zaréwno na bezpieczenstwo jak i na ptynnos¢ ruchu
pojazddw.

Wykonanie nowego uktadu odwodnienia, z odprowadzeniem woéd opadowych do kanalizacji
miejskiej, wyeliminuje catkowicie negatywne oddziatywanie eksploatacji drogi na srodowisko
gruntowo - wodne. Zwiekszenie swobody ruchu przyczyni sie do zmniejszenia catkowitej emisji z
drogi i poprawi warunki przewietrzania pasa drogowego. Natomiast poprawa bezpieczenstwa
ruchu, poza ewidentnym wplywem na zdrowie i zycie ludzi ograniczy réwniez ryzyko
wystepowania powaznych awarii, w wyniku ktorych do $rodowiska moga przedostawac sie
znaczne ilosci substancji niebezpiecznych.

Uzasadnienie wyboru wariantu

Jako preferowany zostat wybrany wariant 2.

Wybér wariantu preferowanego oparty zostatl o analize poréwnawcza, ktérej najwazniejsze
aspekty przedstawiono powyzej.

Nie ma watpliwosci, ze korzysci ptynace z poprawy uktadu komunikacyjnego jak réwniez
ograniczenie ucigzliwosci obecnego rozwigzania, zaréwno dla mieszkancow jak i uzytkownikow
drogi uzasadniajg wykonanie inwestycji.

Warianty przedstawione w koncepcji z 2006 r. majg zasadnicze wady — nie rozwigzujg do
konca problemu komunikacyjnego, poniewaz nie umozliwiajg zaprojektowania wszystkich relacji,
kolidujg z projektowang rozbudowa linii kolejowej, ktéra nie moze zosta¢ wykonana w innym
wariancie oraz nie umozliwiajg wykonania inwestycji z zachowaniem ciggtosci ruchu, co wobec
znacznej odlegtosci do nastepnego przejazdu kolejowego spowoduje utrudnienia w ruchu oraz
dodatkowg ucigzliwos¢ dla mieszkancow.

Obecnie proponowane warianty 1 i 2 rozwigzujg ww. problemy. ROznig sie od siebie
nieznacznie i jedynie lokalnie. Ich wptyw na $rodowisko jest podobny. Niewielkg réznice na
korzy$¢ wariantu 2 stanowi przesuniecie ronda przy ul. Mréwczej w kierunku potudniowym, a tym

samym zwiekszenie odlegtosci od zabudowy mieszkalnej. Realizacja inwestycji w proponowanej
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formie daje mozliwos¢ organizacji budowy z utrzymaniem ruchu, co ma kluczowe znaczenie na

etapie realizacji robét.

O wyborze wariantu 2 jako preferowanego zdecydowaly warunki ruchowe. Wariant 2 pozwala
na prawidlowe rozwigzanie skrzyzowania w rejonie ul. Mréwczej, co pozytywnie wptywa na
bezpieczenstwo ruchu i co za tym idzie redukuje ryzyko awarii, ktorych skutki dla srodowiska
moga by¢ niebezpieczne.

Wariant 2 z uwagi na nieco mniejsze oddziatywanie akustyczne oraz warunki organizacji i
bezpieczenstwa ruchu uznano za korzystniejszy. Jest to wariant preferowany réwniez przez

Inwestora.

2.4 Parametry ruchu drogowego

Prognoza ruchu wykonana zostata na potrzeby projektu dla poszczegdlnych odcinkéw ulic
roznigcych sie natezeniem i strukturg ruchu. Prognoza obejmuje okresy 2008 r., 2020 r. i 2030 r.).
Prognoza zawiera rowniez rozktad ruchu w ciggu doby.

Uwzgledniono planowane perspektywicznie inwestycje drogowe, ktére moga wpltyngaé na
rozkitad ruchu w sieci ulic powigzanych.

Zgodnie z aktualnymi danymi oraz prognoza stwierdza sie, ze natezenie ruchu na omawianym
ciggu ulic waha¢ sie bedzie w przedziale 8 — 11 tys. poj./d obecnie do ok. 30 tys. poj./d na
gtébwnym ciggu ulic w roku 2030. Natezenie ruchu mozna okresli¢ jako bardzo duze i znacznie

przekraczajgce przepustowos¢ istniejacego uktadu drogowego.

2.5 Stanistniej acy i rozwi gzania projektowe

Stan istniej acy

W zasiegu oddziatywania inwestycji znajda sie tereny przeznaczone w MPZP pod zabudowe
mieszkalng, funkcje handlowe i ustugowe oraz tereny przemystowe. Na terenach przemystowych
zlokalizowane jest gimnazjum. Teren czesciowo nie jest objety MPZP. Na tych terenach wystepuje
zabudowa mieszkalna, ustugowa i handlowa. Opis zagospodarowania oraz funkcje zabudowy w
odniesieniu do zapisow MPZP i dopuszczalnych norm hatasu oméwiono w rozdziatach 3.2 i 4.2.

Stan techniczny nawierzchni jezdni i chodnikbw o znacznym stopniu degradacji, tylko jezdnia

ul. Patriotbw ma nowg naktadke asfaltowa.
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Duze natezenie ruchu (rzedu 400-700 poj./h) na wlotach jedno pasowych rond
na ulicach Patriotéw po obu stronach toréw kolejowych oraz potozony pomiedzy rondami przejazd
kolejowy (czasowo zamykany) w poziomie toréw wplywajg negatywnie na przepustowosé tych
rond powodujac  dlugie kolejki na wlotach ich  wlotach. Intensywny ruch
kolejowy na trasie relacji Warszawa — Lublin, powoduje koniecznos¢ czestego zamykania rogatek
na przejezdzie, co kumuluje potok pojazdéw na ulicach Zeganskiej i Zwolenskiej oraz
niejednokrotnie catkowite zablokowanie rond w ciggach ulic Patriotow.

Woda z jezdni odprowadzana jest czesciowo do kanalizacji ogélnosptawnej, a czesciowo w

sposOb niezorganizowany na teren.

Rozwi azania projektowe

Celem opracowania jest usprawnienie ruchu na ciggu ulic Zwolenska — Zeganska
na odcinku od ul. Mrowczej do ul. Pozaryskiego.

Przedsiewziecie polega na rozbudowie ulic Zwolenskiej i Zeganskiej na odcinku od ul.
Pozarskiego do ul. Mroéwczej z przejsciem tunelem pod linia kolejowg relacji
Warszawa - Lublin oraz pod dwoma jezdniami ul. Patriotow. Os$ Ulic Zwolenskiej i Zeganskei, wraz
z projektowanym tunelem zostanie przesunieta w kierunku pétnocnym o ok. 75 m

Analizowany odcinek drogi znajduje sie w calosci na terenie zabudowanym
— miasto Warszawa w dzielnicy Wawer. Dlugos¢ rozbudowywanego odcinka wynosi okoto 800m, z
czego ok. 550 m po nowym sladzie. W ciggu projektowanego odcinka znajdzie sie tunel o dtugosci
ok. 80 m, zastepujacy funkcjonalnie istniejacy przejazd jednopoziomowy. Istniejacy przejazd przez
tory zostanie zamkniety.

Woda z jezdni odprowadzana bedzie poprzez wtasciwe uksztattowanie spadkéw podiuznych i
poprzecznych w kierunku sciekéw przykraweznikowych, ujmowana wpustami deszczowymi
odprowadzana z calej powierzchni jezdni do kanalizacji deszczowej projektowanej na calej
diugosci drogi. Odbiornikiem, do ktérego planuje sie odprowadzenie wody jest istniejacy kanat w
ul. Patriotéw w kierunku Potnocnym oraz projektowany w ul Zwolenskiej kolektor ,W” @800/100 w
kierunku zachodnim. Z wyjatkiem tunelu oraz odcinkéw dr6g majacych spadek do tunelu, catosé
wod opadowych odprowadzana bedzie do kanalizacji ogollnosptawnej grawitacyjnie poprzez
zbiorniki retencyjne. W celu ograniczenia ilosci zanieczyszczen odprowadzanej do kanalizaciji
projektuje sie wpusty deszczowe z osadnikami. Koniecznos¢ zastosowania innych urzadzen moze

wystapic¢ na etapie szczegotowych uzgodnien.
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2.6 Zajecie terenu

Odcinek objety przedsiewzieciem wymaga zajecia dodatkowego terenu
w miejscach rozbudowy drogi. Dodatkowe zajecie terenu dla analizowanej inwestycji moze
wynosi¢ okoto 2,5 ha. Teren konieczny do zajecia na poszerzenie drogi wykorzystywany jest

obecnie przez zabudowe ustugowg i mieszkalna.

» Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci w istniejgcych liniach rozgraniczajgcych
- ok. 2,5 ha (wladajacy ZDM lub m. st. Warszawa — w niektorych przypadkach
wiascicielami sg osoby fizyczne)

» Dodatkowa powierzchnia planowanej inwestycji: ok. 2,5 ha

» Calkowita powierzchnia planowanej inwestyciji: ok. 5 ha

2.7 Zuzycie podstawowych materiatdw

» Do rozbudowy drogi bedg wykorzystywane surowce w postaci kruszyw tamanych i
naturalnych, beton cementowy, woda oraz mieszanki mineralno-bitumiczne w
ilosci typowej dla robét zwigzanych z budowa drég.

3 CHARAKTERYSTYKA REJONU INWESTYCJI

3.1 Potozenie geograficzne i morfologia terenu

Wedlug podziatu regionalnego Polski J. Kondrackiego [PL-1] omawiany teren potozony jest w
obrebie makroregionu Nizina Mazowiecka, przy granicy mezoregionbw Rownina Wotominska,
Rownina Garwolinskia oraz Dolina Srodkowej Wisty.

W omawianej czesci miasta morfologia terenu jest mato urozmaicona, teren jest ptaski.

3.2 Zagospodarowanie terenu

Zagospodarowanie terenu przylegtego do drogi stanowi zabudowa techniczno — produkcyjna,
ustugowa, handlowa i mieszkalno-ustugowa.

Zagospodarowanie terenu w odniesieniu do zapisow MPZP przedstawiono w rozdziale 4.2.

Tereny w otoczeniu planowanej inwestycji sg wykorzystywane w rozny sposoéb.

Po po6tnocnej stronie ul. Zeganskiej, na terenach dawnego zaktadu ZWAR znajdujg sie obecnie

zaktady ABB oraz, przy samej ulicy — gimnazjum.
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Pomiedzy ul Zeganska a Patriotow pozostaly zabytkowe hale zaktadow Szpotanskiego.

Pozostalg zabudowe ul. Zeganskiej, az do ul. Pozaryskiego, obustronnie w pierwszej linii
stanowig domy, gtdéwnie wielorodzinne, w ktérych obecnie najczesciej prowadzona jest dziatalnosé
ustugowa i handlowa. Funkcja mieszkalna pozostaje w zdecydowanej mniejszosci. Ponadto
wystepujg nowsze budynki, ktére budowane byly z zatozeniem funkcji handlowo — ustugowej.

Po stronie potudniowej, w glebi znajduje sie jedno — i wielorodzinna zabudowa o faktycznej
funkcji mieszkalnej. Pomiedzy zabudowg mieszkalng zlokalizowane jest przedszkole.

Rowniez w oddaleniu od ul. Zeganskiej, w poblizu ul. Dworcowej i przedszkola znajduje sie
budynek wielorodzinny w budowie.

Zagospodarowanie w otoczeniu ul. Zwolenskej ma podobny charakter, przy czym przy
skrzyzowaniu z ul. Patriotdw znajduje sie stacja paliw i obiekt ustugowy w budowie. Obiekt ten
koliduje z projektowanymi rozwigzaniami drogowymi.

Ponadto, po pétnocnej stronie ul. Zwolenskiej, na skraju niewielkiego terenu zielonego, znajduje
sie kilka doméw jednorodzinnych. W niektorych prowadzona jest dziatalno$¢ gospodarcza, ale
nadal ocenia sie, Ze przewaza jeszcze funkcja mieszkalna.

Ulice Zwolenska i Zeganskg rozdziela linia kolejowa Warszawa — Lublin, z przystankiem
Miedzylesie. Ruch pieszych do przystanku odbywa sie w jednym poziomi gcznie z ruchem

kolejowym i samochodowym.

3.3 Budowa geologiczna i warunki hydrogeologiczne

Warszawa zlokalizowana jest w centralnej czesci jednostki geologicznej Niecka Mazowiecka.

Morfologicznie, teren znajduje sie w obrebie tarasu akumulacyjnego wyzszego (falenickiego).

Prawobrzezna Warszawa w catosci potozona jest w granicach GZWP nr 222 ,Dolina Rzeki
Srodkowa Wista”. Dla obszaru okreslone zostaty warunki korzystania z wéd i zasady ich ochrony.
Omawianej inwestycji dotyczy ogolny wymég: zakaz lokalizowania obiektow i instalacji mogacych
pogorszy¢ jakos¢ wod podziemnych. Ogolnie, podioze w obrebie tarasu falenickiego budujg osady
akumulacji rzecznej (piaski o ré6znym uziarnieniu), lokalnie przykryte piaskami wydmowymi. W

obszarach zastoiskowych wystepujg lokalnie grunty pylaste i organiczne.

3.4 Sie¢ hydrograficzna

W zasiegu bezposredniego oddziatywania inwestycji brak ciekow powierzchniowych

naturalnych i sztucznych, a takze rowéw odwadniajacych (réwniez w pasie kolejowym).
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Najblizej potozonym ciekiem jest kanat Zagozdzianski, ktérego odbiornikiem, poprzez Kanat
Ulgi jest Lacha Stara Wista w rejonie Walu Miedzieszynskiego. Caty teren znajduje sie w zlewni
Wistly. Ww. cieki nie bedg bezposrednio wykorzystywane jako odbiorniki wod opadowych z rejonu
planowanej inwestyciji.

3.5 Klimat

Wedlug podziatu klimatyczno-rolniczego Guminskiego, Warszawa lezy we wschodniej czesci
dzielnicy srodkowej, w ktorej przewaza wptyw klimatu subkontynentalnego, z wptywami cyrkulacji
atlantyckiej. Klimat lokalny opisywanego terenu jest wypadkowa warunkow klimatycznych doliny
Wisly i wysoczyzny polodowcowe;j.

Wiatry: Przewaga z sektora zachodniego, ok. 45%, sektor wschodni - ok. 27%. Zabudowa
miejska na znacznym obszarze zaburza naturalne przewietrzanie, ograniczajac zauwazalnie

predkosci wiatrow w rejonie Warszawy.

3.6 Obszary i obiekty chronione

Inwestycja nie koliduje z obszarami objetymi ochrong w mysl| przepisow ustawy o ochronie
przyrody ani nie obejmuje ich swoim oddziatywaniem.

Najblizej potozonymi obszarami sg
* Rezerwat im. Jana Ill Sobieskiego — w odlegtosci okoto 2,4 km
» Mazowiecki Park Krajobrazowy — w odlegtosci okoto 0,6 km

« Natura 2000 jest Dolina Srodkowej Wisty — w odlegto$ci okoto 4,5 km
Usytuowanie inwestycji wzgledem obszaréw chronionych przedstawiono na rysunku 2.
Z uwagi na zakres robét ograniczony do sasiedztwa istniejgcego pasa drogowego oraz lokalnie

dziatek sgsiednich, przedsiewziecie nie bedzie miatlo hegatywnego wptywu obszary chronione.

3.7 Szataroslinna

Omawiany teren potozony jest w granicach miasta. Teren jest intensywnie zainwestowany.
Tereny sgsiadujgce z drogq zajete sg pod obiekty i tereny o funkcjach mieszkalnych i ustugowych.
Dlatego w otoczeniu drogi i w zasiegu jej oddziatywania brak jest naturalnych elementow
srodowiska. Zielen na niewielkim obszarze przylegajacym do stacji benzynowej mozna obecnie
okresli¢ jako pdtnaturalna.
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Na potrzeby projektu wykonano inwentaryzacje zieleni oraz wytypowano egzemplarze drzew i
krzewow do zachowania oraz do usuniecia ze wzgledu na kolizie z projektowanym

zagospodarowaniem pasa drogowego lub ze wzgledu na stan zdrowotny.

3.8 Krajobraz kulturowy i obiekty zabytkowe

W zasiegu jej oddziatywania znajduje sie jeden obiekt zabytkowy — hale produkcyjne Fabryki
Aparatoéw Elektrycznych K. Szpotanski i S-ka, wybudowane w na poczatku XX w. (po Il wojnie
Swiatowej zaktad znacjonalizowano i do lat '90 funkcjonowat jako Zaktady Wytwoércze Aparatury
Rozdzielczej). Hale zlokalizowane sg pomiedzy nowymi halami ABB a ul. Szpotaiskiego. Hale
wpisane sg do rejestru zabytkéw jako: Fabryka Aparatow Elektrycznych K. Szpotarskiego (4
sprzezone hale produkcyjne), ul. Zeganska 1, 1900-30, nr rej.: A-448 z 8.07.2005.

Ponadto, przy ul. Szpotanskiego znajduje sie tablica pamigtkowa poswiecona tworcy zaktadow
— Kazimierzowi Szpotanskiemu. Tablica nie jest obiektem zabytkowym.

Projektowana przebudowa ulicy, w obu wariantach, nie koliduje bezposrednio ze stanowiskami

archeologicznymi.

3.9 Zloza kopalin

Z uwagi na warunki urbanistyczne nie planuje sie poszukiwania i wydobywania kopalin w

rejonie inwestyciji.

3.10 Potencjalne miejsca konfliktowe

Inwestycja, jako korzystna zaréwno dla uzytkownikow ulicy jak i dla wiekszosci mieszkancow
oraz z uwagi na brak rozsadnej alternatywy dla proponowanych rozwigzan, powinna by¢ raczej
przychylnie traktowana przez lokalng spotecznosc.

Z zakresie sytuacji konfliktowych rozwazane warianty rozwigzan sg rownowazne (réznice
dotyczg wyburzeh kilku zabudowan).

Potencjalnymi przyczynami konfliktu mogag byc¢:

e koniecznos¢ rozbiérki nowego obiektu, budowanego obecnie obok stacji paliw,
e zajecie terenu, wymagajace wykupu czesci dziatlek od obecnych wiascicieli,
* brak realnej mozliwosci ochrony akustycznej zabudowy mieszkalnej,

wyburzenia zabudowan kolidujgcych z projektowanym pasem drogowym.
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4  WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

4.1 Wplyw drogi na jako $¢ powietrza atmosferycznego

4.1.1 Metodyka okre $lenia wplywu inwestycji na stan zanieczyszczenia po  wietrza.

Przy okresleniu wptywu inwestycji na powietrze atmosferyczne zastosowano obowigzujaca
metodyke obliczania stanu zanieczyszczenia powietrza dla zrodet istniejacych i projektowanych
[PP-8].

Wielkosci emisji zanieczyszczen powietrza z projektowanej drogi obliczono przy pomocy
programu komputerowego COPERT III [PL-7].

Obliczenia przestrzennego rozkfadu stezen wykonano za pomocg programu komputerowego
EK100W (system SOZAT - Atmoterm, Opole 2008 r.).

4.1.2 Aktualny stan zanieczyszczenia powietrzai do  puszczalne normy

Aktualny stan sanitarny powietrza atmosferycznego w otoczeniu istniejgcej drogi ksztattowany
jest gtéwnie przez emisje substancji zanieczyszczajacych z samochoddw.
Aktualne stezenia $rednioroczne substanciji zanieczyszczajacych w otoczeniu istniejgcej drogi

(tto) zostaty podane przez WIOS w Warszawie. Nie przekraczajg one wartosci dopuszczalnych.

4.1.3 Zrédla emisji zanieczyszcze h

Z drogi emitowane beda do atmosfery zanieczyszczenia zwigzane z ruchem pojazdéw
powstajace w trakcie spalania benzyny oraz oleju napedowego: tlenki azotu, tlenek wegla,
dwutlenek siarki, weglowodory oraz pyt zawieszony PM10. Na wielkos¢ emisji tych
zanieczyszczen wplywa wiele czynnikbw m.in. stan techniczny pojazdow, pojemnos¢ silnika,
rodzaj paliwa, predkos¢ jazdy. Z wymienionych substancji gazowych jedynie dwutlenek siarki jest
emitowany w ilosci zaleznej od skfadu paliwa (zawartosci siarki). Emisja innych zanieczyszczen
zalezna jest od czynnikoéw technicznych i ruchowych. Z uwagi na zmniejszong zawartos¢ siarki w
produkowanych wspoiczesnie paliwach, emisje SO, z ruchu pojazdéw sg niewielkie i praktycznie
nie majg wplywu na stan zanieczyszczenia powietrza. Z tego wzgledu w analizie pominieto emisje
SO, z projektowanej drogi. Weglowodory emitowane w zwigzku z ruchem pojazdow stanowig
mieszanine weglowodorow alifatycznych i aromatycznych o zmiennych i trudnych do oszacowania

proporcjach.
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4.1.4 Wskaznikii wielko $€ emisji

Wielkosci emisji zanieczyszczen powietrza z projektowanej drogi obliczono przy pomocy
programu komputerowego COPERT IIl. Program ten jest przeznaczony do obliczen wielkosci
emisji z drég na terenie Unii Europejskiej i pozwala na uwzglednienie w obliczeniach stanu
technicznego pojazdéw (w zaleznosci od horyzontu czasowego), lokalizacji drogi (miejska,
pozamiejska, autostrada), predkosci ruchu i innych czynnikédw wpltywajacych na wielkos¢ emisji
zanieczyszczeh. Wskazniki emisji zastosowane w programie COPERT oparte sg ha normach
EURO.

4.1.5 Obliczenia rozktadu st ezen zanieczyszcze h

Analize oddziatywania projektowanej drogi na stan sanitarny powietrza przeprowadzono dla
parametréw ruchu prognozowanych na rok 2030.

Emisje substancji zanieczyszczajacych z modelowych odcinkéw dr6g wyliczone przy pomocy
programu COPERT.

Obliczenia przestrzennego rozkladu stezen emitowanych substancji w otoczeniu drogi
wykonano dla dwutlenku azotu, tlenku wegla, weglowodoréw i pytu PM10.

Obliczenia modelowe wykonano w siatce o wymiarach 2100 x 1000 m z krokiem A =10 m. Z
siatki obliczeniowej wytgczono punkty lezace bezposrednio nad obszarem jezdni.

Do obliczeh wykorzystano statystyczng r6ze wiatrow ze stacji meteorologicznej Warszawa (wg
katalogu danych meteorologicznych). Zakresem obliczen objeto stezenia usrednione dla 1 godziny
I Srednioroczne.

Wyniki obliczen w wersji petnej znajdujg sie w archiwum wykonawcy.
4.1.6 Etap realizacji inwestyciji

Emisje zanieczyszczen do powietrz na etapie budowy, zwigzane bedg gtéwnie z pracg
ciezkiego sprzetu budowlanego (spycharki, fadowarki, transport ciezarowy itp.).

Poniewaz wielkosci emisji zanieczyszczen gazowych z maszyn budowlanych zblizone sg do
emisji z poruszajgcych sie pojazddéw klasy ciezkiej, oraz liczba pracujgcych maszyn jest niewielka
w stosunku do przewidywanego natezenia ruchu pojazdéw, mozna zalozy¢, ze pod wzgledem
emisji gazow etap realizacji inwestycji bedzie mniej ucigzliwy od etapu eksploatacji.

Podczas budowy nalezy liczy¢ sie ze znaczng, niezorganizowang emisjg pytow z podioza,
unoszacych sie podczas pracy maszyn o raz unoszonych przez wiatr z powierzchni pozbawionych

okrywy roslinnej. Emisje te mozna ograniczy¢ przez zwilzanie powierzchni woda.
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Oddziatywania z okresu budowy, ze wzgledu na ograniczony czas trwania bedg mozna okresli¢

jako krotkotrwate i odwracalne.
4.1.7 Analiza wynikdw oblicze nh

Obliczone dla prognozy ruchu na rok 2030 emisje zanieczyszczen z przebudowywanej ulicy
Zwolenskiej i Zeganskiej nie spowodujg przekroczen dopuszczalnych wartosci stezen substancji w

powietrzu.

4.2 Wplyw drogi na klimat akustyczny

4.2.1 Aktualny klimat akustyczny

Klimat akustyczny w otoczeniu projektowanej drogi ksztaltowany jest gtéwnie przez hatas
pochodzacy od ruchu drogowego oraz kolejowego. Oddziatywanie gtébwnych ulic — Zwolenskiej,
Zeganskiej, Patriotow i Szpotanskeigo oraz linii kolejowej Warszawa - Lublin kumulujg sie,
obejmujac oddziatywaniem akustycznym caly obszar omawianego wezta komunikacyjnego i

przylegtych terenéw. Wptyw pozostatych ulic ma znaczenie lokalne.
4.2.2 Dopuszczalne poziomy hatasu  srodowiskowego

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnego poziomu hatasu w
srodowisku [PP-8] poziom hatasu ustala sie w zaleznosci od przeznaczenia terenu oraz rodzaju
Zrédet hatasu. Zgodnie z ustawg Prawo Ochrony Srodowiska [PP-1], przeznaczenie terenu ustala
sie na podstawie przewazajacej funkcji wg planéw zagospodarowania przestrzennego, a w
przypadku ich braku, na podstawie faktycznego przewazajgcego zagospodarowania.

Nie jest normowany hatas dla terendw przemystowych i ustugowych bez funkcji mieszkalnej,
oraz terenow zielonych, rekreacyjnych i parkéw zlokalizowanych na terenie miast.

Miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego objete sg w catosci tereny potozone
po wschodniej stronie linii kolejowej Warszawa — Lublin oraz po zachodniej stronie torow niewielki
obszar pomiedzy linig kolejowg a ul. Mréwczg, po obu stronach ul. Zwolenskiej. Pozostate tereny
po zachodniej stronie toréw, mogace sie znalezé w potencjalnym zasiegu oddziatywania
projektowanej przebudowy wezta komunikacyjnego, nie sg objete planami zagospodarowania.

Tereny o funkcji mieszkaniowej jednorodzinnej i wielorodzinnej z dopuszczeniem ustug
nieucigzliwych (MN) zlokalizowane s po potudniowej stronie ul. Zeganskiej pomiedzy ul.
Zeganskg a Patriotow, bezposrednio przy tych ulicach. Na terenach oznaczonych MN,
bezposrednio przy ulicy Zeganskej w pierwszej linii zabudowy, przewaza obecnie funkcja

ustugowa.
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W wiekszym oddaleniu, ostoniete zabudowag od strony ulicy, znajdujg sie tereny zabudowy
wielorodzinnej z ustugami (MW) oraz tereny ustug oswiaty (przedszkole).

Natomiast po pétnocnej stronie ul. Zeganskiej znajdujg sie tereny o nienormowanym poziomie
hatasu - tereny techniczno produkcyjne z dopuszczeniem ustug (UPT). Na tych terenach, poza
zaktadami ABB, bezposrednio przy ul. Zeganskiej znajduje sie szkota (gimnazjum). W ustaleniach
MPZP znajduje sie jednak jednoznaczny zapis, ze na tym terenie NIE nalezy lokalizowaé obiektow
oswiatowych. Stanowi to wyrazne wskazanie, ze docelowo, szkota powinna zosta¢ przeniesiona w
inne miejsce, a przeznaczenie budynku powinno zosta¢ zmienione. Dlatego zatozono, ze teren
gimnazjum nie podlega ochronie akustycznej.

Po zachodniej stronie toréw w MPZP nie przewidziano funkcji terenu, ktére wymagajg ochrony
akustycznej.

Poza terenem objetym planem, po zachodniej stronie toréw, zidentyfikowano pojedyncze
budynki mieszkalne, z przewazajacq funkcjg handlowo ustugowsa.

Jedynie na dziatkkach potozonych po pétnocnej stronie ul. Zwolenskiej (w ukladzie
projektowanym), po obu stronach ul. Mrowczej mozna méwic o przewadze funkcji mieszkalne;.

W potencjalnym zasiegu ponadnormatywnego oddziatywania moze sie znalez¢ ok. 8-9 domow
jednorodzinnych. Nalezy jednak zaznaczyC, budynki te sg i beda objete skumulowanym
oddziatywaniem ul. Zwolenskiej ul. Patriotéw, ul. Mrowczej oraz linii kolejowej, z odcinkéw
biegnacych poza zakresem inwestycji, przy czym o poziomie halasu w najmniejszym stopniu
decyduje tu oddziatywanie ul. Zwolenskiej. Z uwagi na obecnosc¢ licznych budynkow o funkcji innej
niz mieszkalna, tereny te kwalifikujg sie do poz. 3 d) tabeli nr 7.

Dla catego obszaru, charakter zagospodarowania terenu — intensywna zabudowa, w strefie
srodmiejskiej (lokalne centrum dzielnicy) moze uzasadniaé przyjecie normy halasu jak dla poz. 4
tabeli - 65 dB w porze dziennej i 55 dB w nocy. Jednak w komentarzu do tabeli znajduje sie zapis,
ze dotyczy to miejscowosci (dzielnic) o liczbie mieszkancow przekraczajacej 100 tys. Dzielnica
Wawer ma obecnie ok. 65 tys. mieszkancow, nie spetnia wiec tego warunku. Dlatego w dalszych
analizach przyjeto norme halasu jak dla stref zamieszkania z poz. 3 tabeli (60 dB w dzien i 50 dB
W nocy).

Dla istniejacego przedszkola obowigzuje obnizona norma hatasu dziennego — 55 dB

4.2.3 Metodyka prognozowania wplywu projektowanej d rogi na klimat akustyczny

otoczenia

Do oszacowania wplywu ruchu ulicznego na poziom halasu na terenach sasiednich

zastosowano obliczeniowg metodyke prognozowania opartg o program komputerowy Soundplan
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(v.6.4). Obliczenia wykonano dla modelu obejmujgcego caty omawiany odcinek przebudowy oraz
fragmenty ulic poprzecznych i linie kolejowa.

Ograniczeniem metody jest brak mozliwosci jednoznacznego uwzglednienia w analizie
akustycznej poziomu swobody ruchu. Aktualnie, ruch odbywa sie z malg predkoscia, z okresowym
unieruchomieniem pojazdow w korkach, ktére wystepuja réwniez w rejonach zabudowy
mieszkalnej. Mata predkos$¢ sprzyja obnizeniu poziomu hatasu, natomiast wydluzony czas
ekspozycji powoduje wzrost sredniego poziomu hatasu (réwnowaznego) w okresie odniesienia.

Z uwagi na kierunek opracowania, tj. oddziatywanie drogi na zdrowie ludzi oraz komponenty

srodowiskowe, poddano analizie obszary przylegte do pasa drogowego.
4.2.4 Zalozenia do oblicze nianaliza wynikéw

Obliczenia wykonano dla modelu obejmujgcego caly omawiany odcinek ul. Zwolenskiej /
Zeganskiej oraz linii kolejowej i ulic poprzecznych, z pominieciem ulicy Dworcowej, petnigcej
funkcje ulicy osiedlowe;.

Obliczenia wykonano dla natezen ruchu prognozowanych na lata 2008 (na podstawie danych
pomiarowych), 2020 oraz 2030. Parametry ruchu przyjeto zgodnie z rozdz. 2.4.

Przyjeto predkos¢ strumienia pojazdow jak dla ruchu miejskiego: 50 km/h w dzien i 60 km/h w
nocy.

Do obliczen przyjeto wysokos¢ receptora 4 m, odpowiadajgca drugiej kondygnaciji.

Zasieg oddziatywania ponadnormatywnego poziomu hatasu (na terenach o normowanym
poziomie) najwiekszy jest dla hatlasu nochego i wynosi obecnie, zaleznie od odcinka maksymalnie
ok. 40-65 m, a dla roku 2030 moze wynies¢ maksymalnie ok. 65 - 125 m (od osi drogi).

Tabela 10. Zasi eg charakterystycznych izofon

Zasieg izofon [m] (odleglo $¢ od osi jezdni)
Rok ul. Zwole aska / ul. Zeganska ul. Patriotow / ul. Szpota nskiego
Dzien 60 dB Noc 50 dB Dzie n 60 dB Noc 50 dB
2008 30-40 40 - 65 35-55 45 - 60
2020 45 -80 60 - 100 40 - 50 50-75
2030 50 -90 75-125 53-65 65 - 80

Zasiegi w kierunku wschdéd zachdéd podano tacznie dla ulic Patriotéw i Szpotanskiego wraz z linig kolejowa.

Nie prognozuje sie przekroczen dopuszczalnego hatasu dla istniejacego przedszkola oraz
zabudowy wielorodzinnej w budowie, poniewaz znajdujg sie one w oddaleniu od ulicy i
ekranowane sg pierwsza linig zabudowy.

Nalezy zauwazy¢, ze stale obnizanie poziomu emisji hatlasu przez nowe pojazdy, oraz bardzo

szybka eliminacja starych, najgto$niejszych pojazddéw klasy ciezkiej, wplywajg na zawyzenie
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wynikOdw prognozowania propagacji hatasu, wiec rzeczywiste oddzialywanie moze okazac sie

mniejsze.
4.2.5 Mozliwo $ci ograniczenia oddziatywania akustycznego

Ograniczenie emisji halasu drogowego bedzie wynikiem poprawy stanu nawierzchni oraz
poprawy ptynnosci ruchu. W wyniku wykonanych analiz, stwierdzono jednak mozliwosc
przekraczania dopuszczalnego poziomu hatasu w otoczeniu drogi, ha terenach o normowanym
poziomie hatasu.

Przeanalizowano mozliwos¢é ochrony za pomocg ekranéw akustycznych obiektéw i terenow
wymienionych w tabeli 9, ktére znajdg sie w zasiegu ponadnormatywnego oddziatywania.

Na catej diugosci ul. Zeganskiej po stronie potudniowej, warunki lokalizacyjne wykluczajg
budowe ekranow. Nalezy zaznaczy¢, ze w najbardziej narazonej, pierwszej linii zabudowy,
przewazajg obiekty o funkcji handlowo — ustugowe.

Dla ochrony zabudowy po po6tnocnej stronie ul Zwolenskiej mozliwa jest lokalizacja ekrandw,
ale ze wzgledu na koniecznos¢ zachowania dostepu do posesji od strony ulicy ekrany byly by
nieciggte. Mozliwg lokalizacje ekranéw naniesiono na mapie uwarunkowan realizacyjnych.

Obliczenia wykazaly, ze przy zalozeniu wysokosci ekranu 4 m, uwzgledniajac wjazdy oraz
skumulowane oddziatywanie ul. Patriotow, mréwczej i linii kolejowej, skuteczna ochrona
akustyczna tych obiektow nie jest mozliwa. Przekroczenie norm pozostanie, a obnizenie poziomu
hatasu wyniesie nie wiecej niz 3 dB, przy prognozowanym przekroczeniu ok. 8 - 10 dB.

Budowa ekran6éw, mimo poniesienia znacznych kosztéw, nie przyniesie wiec pozadanych
efektow.

Jedynym srodkiem technicznym, ktory obecnie jest mozliwy do wdrozenia jest zastosowanie
materiatu nawierzchni generujgcego obnizony poziom hatasu w kontakcie z oponami pojazdéw.
Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze zjawiska akustyczne powstajgce na styku opony z
nawierzchnig decydujg o poziomie hatasu przy wyzszych predkosciach, przekraczajgcych 55 — 60
km/h (w przypadku nowych pojazdéw), wiec w warunkach miejskich, wplyw nawierzchni ma

mniejsze znaczenie niz w przypadku drog poza terenem zabudowanym.
4.2.6 Etap realizacji inwestycji

Na etapie realizacji inwestycji wystepowa¢ bedzie gtownie emisja hatasu z maszyn
budowlanych, szczegdlnie podczas wykonywania prac ziemnych.

Ze wzgledu na zblizony poziom ich mocy akustycznej do pojazdow klasy ciezkiej, zatozy¢
mozna, ze ucigzliwos¢ etapu budowy nie bedzie wyzsza niz etapu eksploatacji. Dodatkowo mozna

przyjac, ze hatas bedzie znacznie nizszy w porze nocnej. W celu  ograniczenia  ucigzliwosci
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budowy nalezy unika¢ prowadzenia rob6t w nocy, a zaplecza budowy lokalizowa¢ w oddaleniu od

terenéw zamieszkania.
4.2.7 Drgania

Drgania zwigzane z ruchem pojazdow rozprzestrzeniajg sie zarbwno w powietrzu jak i w
osrodku gruntowym. Poza drganiami o czestotliwosci 16 — 16 000 Hz kwalifikowanymi jako hatas,
ruch drogowy generuje glownie dzwieki niskich czestotliwosci ok. 7- 16 Hz (nizsze czestotliwosci
pochodzg od autobuséw 7 — 12 Hz, nieco wyzsze, do 16 Hz od pojazdéw ciezarowych). Udziat
samochodow osobowych w generowaniu infradzwiekéw jest pomijalnie maty w poréwnaniu z
ruchem ciezkim.

Zagrozenie dla budynkéw najczesciej jest niewielkie, ale w przypadku budynkéw w ziym stanie
technicznym moga powodowac¢ dalsze pogarszanie stanu budowli. Wibracje przenoszone na
budynki mogg powodowac drgania elementow budynkow (lekkich stropéw drewnianych, schodéw
drewnianych, stolarki) w stopniu najczescie] nie powodujgcym zagrozenia budowlanego, ale
powodujacym ucigzliwos¢ dla mieszkancoéw i poczucie zagrozenia.

W przypadku budynkéw murowanych, w dobrym stanie technicznym (a takie przewazajg w
sasiedztwie drogi), a szczegolnie w nowoczesnych budynkach wielorodzinnych, ucigzliwo$¢ drgan

jest mata.

4.3 Wplyw drogi na $rodowisko wodne

Przyjety ukfad odwodnienia — budowa kanalizacji deszczowej i odprowadzenie catosci
potencjalnie zanieczyszczonych wod opadowych z nawierzchni jezdni do kanalizacji miejskigj
powoduje, ze eksploatacja ulicy nie bedzie miata bezposredniego negatywnego wplywu na wody
podziemne i powierzchniowe. Poniewaz obecnie odwodnienie drogi czesciowo realizowane jest do
ziemi, w sposoOb niezorganizowany, bez podczyszczenia, ocenia sie, ze przyjete rozwigzania
pozytywnie wplyng na stan wod gruntowych a posrednio wod wgtebnych.

Scieki z kanalizacji miejskiej na tym terenie poprzez projektowany obecnie kolektor
ogolnosptawny ,W” trafig do oczyszczalni Sciekdéw. Dlatego mozna przyjac, ze odprowadzenie wod
z projektowanej kanalizacji nie bedzie mialo zauwazalnego wptywu na stan odbiornika (docelowo
Wisty). Za skiad sciekdw na wylocie do odbiornika odpowiada zarzadca kanalizacji. Sposob
zabezpieczenia wod odbiornika jest elementem szerszego zagadnienia, tzn. prowadzenia
wiasciwe] gospodarki wodno - $Sciekowej na terenie miasta. Dlatego, rozwigzania ogolne
wykraczajg poza zakres niniejszego opracowania.

MPWiIK wydato warunki techniczne odprowadzenie wod opadowych do kanalizacji miejskie;.
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Na etapie budowy nalezy dbac¢ o dobry stan techniczny maszyn budowlanych oraz wiasciwe
przygotowanie zaplecza budowy i miejsc skladowania materiatdw, przez uszczelnienie

nawierzchni i bezpieczne dla srodowiska gruntowo — wodnego odprowadzenie wod opadowych.

4.4  Zabytki kultury

Jak zapisano w p. 3.9, Projektowana przebudowa, w zadnym z wariantow, nie koliduje
bezposrednio z obiektami nieruchomymi wpisanymi do rejestru zabytkédw oraz stanowiskami
archeologicznymi.

Zmiana ukfadu komunikacyjnego w rejonie zabytkowych hal fabrycznych nie wplynie na nie
negatywnie, z uwagi na ich przemystowy charakter oraz brak bezposredniego zwigzku z obecnym
uktadem ulic.

W przypadku odkrycia znalezisk archeologicznych w czasie prowadzenia robo6t ziemnych,

nalezy zawiadomi¢ Konserwatora Zabytkow i uzgodni¢ dalszy tok postepowania.

4.5 Powierzchnia ziemi, gleby

W czasie budowy zostang trwale przemieszczone pewne ilosci mas ziemnych. Nalezy zwrdcic¢
uwage na wlasciwe zabezpieczenie i zagospodarowanie warstwy humusu z rejonu prac ziemnych.

Teren inwestycji w wiekszosci jest utwardzony lub porosniety trawg. Uzywany jest glownie do
ruchu i parkowania pojazdow oraz ruchu pieszych i rowerzystow.

Przeksztalcenie powierzchni ziemi polegac¢ bedzie na zwiekszeniu powierzchni utwardzonych i
uporzadkowaniu terenu. Z nawigzaniu do zagospodarowania pasa drogowego i terenu

przylegajacego, przeksztatcenie nalezy uznac za korzystne.

4.6 Obszary i obiekty chronione

Inwestycja nie koliduje z obszarami objetymi ochrong w my$| przepisow ustawy o ochronie
przyrody, ani nie obejmuje ich swoim oddziatywaniem. Z uwagi na zakres robét ograniczony do
istniejgcego pasa drogowego oraz lokalnie dziatek sasiednich, przedsiewziecie nie bedzie miato

negatywnego wpltywu obszary chronione.
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4.7 Zwierzeta

Z uwagi na charakter zagospodarowania, na omawianym terenie nie wystepujg warunki
sprzyjajace bytowaniu zwierzat.

Ograniczenie ilosci drzew i krzewow, potencjalnie mogacych daé schronienie drobnemu
ptactwu, nie wplynie istotnie na populacje ptakéw, biorgc pod uwage, ze w niewielkim oddaleniu, w
strone potudniowo-wschodnig rozciggajg sie rozlegle tereny zielone Mazowieckiego Parku
Krajobrazowego zapewniajgce dobre warunki bytowania zwierzat wszystkich wystepujgcych w tym

rejonie gatunkow.

4.8 Szataroslinna

Na potrzeby projektu wykonano szczeg6towg inwentaryzacje drzewostanu (p. 3.8).
Inwentaryzacja nie wykazata cennych egzemplarzy, wymagajacych ochrony lub przesadzenia. Na
etapie projektu budowlanego nalezy opracowac projekt gospodarowania zielenia.

W nawigzaniu do zagospodarowania terenu mozna przyjac, ze poprzez uporzadkowanie
zZieleni, wyeliminowanie osobnikéw w ztym stanie zdrowotnym oraz ewentualne nowe nasadzenia,

inwestycja pozytywnie wptynie na stan szaty roslinnej, mimo ogo6lnego zmniejszenia liczby drzew.

4.9 Krajobraz

Teren inwestycji stanowi intensywnie zagospodarowang czes¢ miasta. Inwestycja zgodna jest z
charakterem terenu i dotychczasowymi tendencjami rozwoju. W zwigzku z tym nie wystapi istotny
wplyw na walory krajobrazowe.

W skali lokalnej przedsiewziecie bedzie miato zdecydowanie pozytywny wplyw w tym zakresie

przez podniesienie estetyki zagospodarowania pasa ulicy i otoczenia przystanku kolejowego.

4.10 Dostepnos$é zt6z kopalin

Jak zaznaczono w p. 3.10, z uwagi na warunki urbanistyczne nie rozwaza sie poszukiwania i

wydobywania kopalin w rejonie inwestycji.

4.11 Odpady

Podczas budowy drogi a nastepnie jej eksploatacji powstawac bedg odpady:

- niebezpieczne
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- nie zaliczone do niebezpiecznych

Za wihasciwe postepowanie z odpadami odpowiada ich wytworca a nastepnie kazdorazowy
posiadacz (ten, kto faktycznie wlada odpadami z wylgczeniem prowadzacego dziatalnos¢ w
zakresie transportu odpaddw). Wytwércg odpaddéw powstajgcych w wyniku swiadczenia ustug w
zakresie budowy, rozbiorki, remontu obiektow, czyszczenia zbiornikdw lub urzgdzen oraz
sprzatania, konserwacji i napraw jest podmiot, ktory swiadczy ustuge, chyba, ze umowa o
swiadczenie ustugi stanowi inaczej.

Wytworca odpadédw zwigzanych z budowg i eksploatacjg drég, ze wzgledu na ilosc
wytwarzanych odpadow jest obowigzany do uzyskania decyzji zatwierdzajgcej program
gospodarki odpadami niebezpiecznymi oraz przedkitada¢ wilasciwemu organowi informacji o
wytwarzanych odpadach oraz o sposobach gospodarowania wytworzonymi odpadami innych niz
niebezpieczne.

Wytwoérca odpaddéw moze zleci¢ wykonanie obowigzku gospodarowania odpadami innemu
posiadaczowi odpadéw. Posiadacz odpadoéw moze je przekazywac¢ wytacznie podmiotom, ktore
uzyskatly zezwolenie wiasciwego organu na prowadzenie dziatalnosci w zakresie gospodarki
odpadami. Jezeli posiadacz odpadow, w tym wytworca odpadow, przekazuje odpady nastepnemu
posiadaczowi odpadow posiadajgcemu  stosowne zezwolenia odpowiedzialnos¢ za
gospodarowanie odpadami przenosi sie na nastepnego posiadacza odpadéw. Ponadto posiadacz
odpadow jest zobowigzany do prowadzenia ich ilosciowej i jakosciowej ewidencji zgodnie z
przyjetym katalogiem odpaddéw i listg odpadéw niebezpiecznych.

Na obecnym etapie nie mozna okresli¢ ilosci powstajgcych odpadéw oraz wskazaé ich
odbiorcéw. Powstawanie odpadéw nie bedzie mialo istothego negatywnego wplywu na
srodowisko, jezeli sposdb postepowania z nimi bedzie zgodny z przepisami ustawy o odpadach.
Odpady powinny byé¢ zbierane w sposob selektywny i w pierwszej kolejnosci poddawane

odzyskowi lub unieszkodliwiane w miejscu ich powstawania.

4.12 Powazne awarie

Powazne awarie sg zdarzeniami o matym prawdopodobienstwie wystagpienia, jednak ich skutki
moga by¢ niebezpieczne dla otoczenia.

Powazne awarie, na omawianym odcinku drogi, stanowi¢ moga wypadki i awarie pojazdow,
ktorym towarzyszy wyciek paliw i olejéw a takze uwolnienie substancji przez nie przewozonych.

Moze to skutkowa¢ wybuchem lub pozarem pojazdu, skazeniem powierzchni ziemi w rejonie
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zdarzenia, skazeniem woéd powierzchniowych i podziemnych o réznym zasiegu, zagrozeniem
zdrowia i zycia ludzi.

Poniewaz istniejgca droga przebiega przez obszary zabudowy mieszkalnej, awaria stanowi
zagrozenie dla znacznej liczby ludnosci.

Ryzyko takich wypadkow zostanie ograniczone przez zastosowanie rozwigzan zapewniajacych
najwyzsze bezpieczenstwo ruchu, w tym wyeliminowanie ryzyka kolizji pojazdéw samochodowych
Z pociggami.

Nie przewiduje sie rozwigzan technicznych stuzgcych do ochrony przez skutkami powaznych
awarii. W razie ich wystgpienia, stosowne dziatania powinny podjaé wyspecjalizowane stuzby

ratownicze.

4.13 Oddziatywanie transgraniczne

Nie przewiduje transgranicznego oddziatywania na srodowisko z uwagi na potozenie inwestycji

w centralnej Polsce, w oddaleniu od granic Panstwa.

5 MOZLIWOSCI OGRANICZENIA WPLYWU INWESTYCJI NA SRODOWISKO

W celu ograniczenia oddziatywania drogi na srodowisko i zdrowie ludzi proponuje sie podjecie

nastepujacych dziatan:

5.1 W zakresie ograniczenia uci azliwo $ci akustycznej

Jak wykazano w rozdziale 4.2, nie ma mozliwosci technicznych petnej ochrony akustycznej
zabudowy mieszkalnej za pomocg ekranowania.

Jedynym srodkiem technicznym, ktory obecnie jest mozliwy do wdrozenia jest zastosowanie
materiatu nawierzchni generujgcego obnizony poziom hatasu w kontakcie z oponami pojazdéw.
Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze zjawiska akustyczne powstajgce na styku opony z
nawierzchnig decydujg o poziomie hatasu przy wyzszych predkosciach, przekraczajgcych 55 — 60
km/h (w przypadku nowych pojazdéw), wiec w warunkach miejskich, wplyw nawierzchni ma

mniejsze znaczenie niz w przypadku drég poza terenem zabudowanym.
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5.2 W zakresie ochrony waod

Projektowany uklad odwodnienia, zaktadajacy ujecie calosci potencijalnie zanieczyszczonych
wod z nawierzchni drogi do kanalizacji miejskiej zapewnia catkowite zabezpieczenie wod
podziemnych w okresie eksploatacji oraz w przypadku ewentualnych awaryjnych wyciekow

substancji niebezpiecznych przewozonych przez pojazdy.

5.3 W zakresie ochrony powierzchni ziemi

* Wiasciwe przygotowanie zaplecza budowy,
» Utrzymanie maszyn i urzagdzen budowlanych w nalezytym stanie technicznym,

» Odprowadzanie $ciekdéw sanitarnych z terenu zaplecza do kanalizacji lub

zapewnienie biezacego ich wywozu.
e Zgodna z przepisami gospodarka odpadami.

* Wykopy nalezy prowadzi¢ w taki sposéb, aby warstwa urodzajna gleby byta
zdejmowana oddzielnie i odkladana do wykorzystania przy rekultywacji po
zakonczeniu robét. Podglebie i gtebsze warstwy gruntu (z wykopow pod
poszerzenie) nalezy sukcesywnie odwozi¢ w miejsce wskazane przez

Inwestora.

5.4 Etap realizacji

W okresie budowy, krotkotrwatym i odwracalnym skutkiem beda okresowe ucigzliwosci
zwigzane z emisjg hatasu, spalin i zanieczyszczen pylowych przez pracujgcy na placu budowy
sprzet mechaniczny. Na wielkos¢ ucigzliwosci bedzie miat wplyw czas realizacji procesu
inwestycyjnego. Na terenie budowy bedg mialy miejsce bezposrednie mechaniczne
przeksztatcenia srodowiska gruntowo-wodnego, powierzchni terenu, gleby i szaty roslinnej.
Technologia przebudowy moze przewidywac czasowe obnizenie wdd gruntowych oraz zakiécenia
swobodnego sptywu woéd opadowych. Przy odpowiednim nadzorze oraz dbatosci i porzadku na
placu budowy nie powinny mie¢ miejsca sytuacje awaryjne. W przypadku sytuacji awaryjnych na
terenie budowy nalezy postepowac scisle z odpowiednimi zarzadzeniami i instrukcjami.

Materialy odpadowe uzyskane w wyniku rozbiérek moga by¢ wykorzystane w robotach

prowadzonych na miejscu. Odpadowa masa roslinna powinna by¢ kierowana do kompostowni.
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Odpady nieprzydatne do wykorzystania na miejscu bedg wymagaty deponowania na sktadowisku,
sprzedazy lub unieszkodliwiania w specjalnych instalacjach. Masy ziemi urodzajnej beda mogty
by¢é wykorzystane w zagospodarowaniu terenu. Ponadto w fazie budowy bedg powstawaé
niesegregowane odpady komunalne. Za odzysk i unieszkodliwienie odpadéw powstajgcych w
fazie budowy bedzie odpowiedzialny wykonawca.

Podstawowym srodkiem zmniejszajagcym oddziatywania planowanej inwestycji na etapie
budowy powinna by¢ wlasciwa organizacja robét. W celu zapewnienia bezpieczenstwa oraz
zmniejszenia negatywnego oddziatywania inwestycji na ruch drogowy zostang opracowane
wytyczne organizacji ruchu na czas budowy. Nalezy zadbaé¢ o whkasciwy stan techniczny sprzetu
oraz odpowiedni standard zaplecza budowy. Miejsca postoju pojazdéw i maszyn budowlanych

powinny mie¢ szczelng nawierzchnie.

5.5 Obszar ograniczonego u zytkowania

Ul. Zeganska - strona potudniowa

W zwigzku z brakiem realnej mozliwosci ochrony akustycznej najblizej po tozonych budynkow
mieszkalnych, podazajagc za tendencjg zmian wykorzystania budynkéw na tym terenie, proponuje
sie rozwazy¢ utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania obejmujgcego pierwszg linie
zabudowy po potudniowej stronie ul. Zeganskiej. Ograniczenie powinno dotyczyé funkcji
mieszkalnej.

Ul. Zwolehska — strona p6tnocna

W przypadku zabudowy po pétnocnej stornie ul Zwolenskiej, wobec braku MPZP, nalezy dazy¢
do zmiany faktycznego wykorzystania budynkéw. Juz obecnie w domkach jednorodzinnych na tym
terenie pojawia sie dzialalnos¢ handlowa i ustugowa. Mozna zalozy¢é z duzym
prawdopodobienstwem, ze funkcja ta, w horyzoncie kilku lat stanie sie funkcjg przewazajaca.

Ponadto, w przypadku opracowywania MPZP, zarzadca drogi powinien postulowac
odpowiednie zapisy, aby wprowadzi¢ przewazajacg funkcje terenu o nie normowanym poziomie
hatasu.

W zwigzku z powyzszym, proponuje sie obecnie nie obejmowac tego terenu obszarem

ograniczonego uzytkowania.

6 MONITORING SRODOWISKA
Zgodnie z zapisami ustawy Prawo Ochrony Srodowiska, zarzadca drogi zobowigzany jest do

monitorowania emisji substancji i energii do Srodowiska w trakcie jej eksploatacji oraz
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przekazywania wynikéw wiasciwym organom. Na mocy art. 176 ust. [PP-1] rozporzadzenie [PP-
10] nie r6znicuje monitoringu w zaleznosci od klasy drogi.
Wymagane jest:
» Wykonywanie pomiaréw hatasu — w okresie generalnego pomiaru ruchu (co 5 lat),

Z uwagi na przewidywang mozliwos¢ wystapienia przekroczen dopuszczalnego poziomu
hatasu w rejonie istniejgcej zabudowy mieszkalnej oraz w celu weryfikacji skutecznosci
zaprojektowanych ekrandw akustycznych proponuje sie wykonanie analizy porealizacyjnej w
zakresie oddziatywania akustycznego.

Badanie stanu zanieczyszczenia powietrza wykonywane jest w ramach Regionalnego Systemu
Monitoringu P1OS i nie jest celowe ich wykonywanie dla monitorowania drogi.

Nie przewiduje sie potrzeby monitorowania pozostatych elementéw srodowiska w zwigzku z

eksploatacjg drogi.

7 PODSUMOWANIE | WNIOSKI

1. Przedsiewziecie nie bedzie negatywnie oddziatywac na obszary chronione.

2. Prognoza ruchu, stanowigca podstawe do dalszych analiz, opracowana zostata z
uwzglednieniem prognoz dla sieci ulic Warszawy oraz perspektyw jej rozwoju.

3. Ze wzgledu na funkcje drogi w sieci ulic dzielnicy Wawer i znaczne jej obciazenie,
przebudowa istotnie przyczyni sie do rozwigzania problemu komunikacyjnego w tej czesci
miasta.

4. Wstepnie, na etapie koncepcji programowej, rozwazano warianty oparte na obecnym
przebiegu ulic. Ze wzgledu na brak mozliwosci budowy w tych wariantach z zachowaniem
ruchu przez obecny przejazd kolejowy oraz koniecznosc¢ zajecia terendw, ktére potrzebne
sg pod rozbudowe linii kolejowej, opracowano warianty 1 i 2, zakladajgce przesuniecie osi
ul. Zwolenskiej / Zeganskiej wraz z tunelem na poétnoc, z pozostawieniem czynnego
istniejgcego przejazdu na czas budowy.

5. Rozwazane obecnie warianty 1 i 2 nie rOznig sie znaczaco oddziatywaniami na
srodowisko i ucigzliwos¢ dla mieszkancéw. Oba warianty rozwigzujg problem
komunikacyjny, ktory wystepuje obecnie i narasta¢ bedzie w przypadku wariantu
bezinwestycyjnego (zerowego) lub ewentualnego remontu drogi w istniejgcym ukladzie.
Preferowany wariant 2 jest korzystniejszy ze wzgledu na mniejsze zajecie terenu i
lokalnie wieksza odlegtos¢ od istniejacej zabudowy mieszkalnej w rejonie ul. Mréwcze;j.

6. Przebudowa zapewni wzrost komfortu i bezpieczenstwa ruchu a takze ograniczy

ucigzliwosc¢ drogi dla otoczenia.
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7. Wptyw projektowanej drogi na stan sanitarny powietrza atmosferycznego okreslono na
podstawie modelowych obliczeh uwzgledniajgcych prognozowane natezenie i strukture
ruchu oraz literaturowe wskazniki emisji zanieczyszczen wraz z ich dynamikg do roku
2030. Obliczenia wykazaty, ze dopuszczalne normy w otoczeniu drogi nie bedg
przekraczane.

8. Ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne bedzie oddziatywaniem skumulowanym od
calego wezta komunikacyjnego, obejmujacego, poza ulicami podlegajacymi przebudowie,
réwniez odcinki obcigzonych ulic Szpotahskiego i Patriotow oraz linii kolejowej. Zaréwno
w stanie istniejgcym, jak i projektowanym wezel ten moze powodowac ucigzliwosc
akustyczng. Skuteczne ekranowanie zagrozonej hatasem zabudowy mieszkalnej nie jest
mozliwe. Na mapie uwarunkowan realizacyjnych zaznaczono mozliwa lokalizacje ekranu
akustycznego dla ochrony czesci zabudowy. Jednak nie zaleca sie jego budowy,
poniewaz mimo poniesienia znacznych naktadéw finansowych nie bedzie on skuteczny
ze wzgledu na liczne przerwy oraz oddziatywanie z innych kierunkéw, poza zakresem
opracowania. Dla pozostatej zabudowy nie ma lokalizacyjnych mozliwosci budowy
ekrandw.

9. Czynnikami wptywajacymi na obnizenie poziomu hatasu, poza poprawag ptynnosci ruchu
moze byC ewentualne zastosowanie cichej nawierzchni wykonanej w odpowiedniej
technologii.

10. Z uwagi na lokalizacje i charakter zagospodarowania terenu, przebudowa i
eksploatacja ulicy nie bedzie istotnie wptywaé na srodowisko przyrodnicze.

11. Budowa kanalizacji deszczowej i odprowadzenie wdéd opadowych do kanalizaciji
miejskiej zapewni catkowita ochrone wod gruntowych przed negatywnym wplywem
eksploatacji drogi oraz znaczaco obnizy ryzyko przenikania substancji niebezpiecznych
do gruntu w sytuacji awaryjnych.

12. Nalezy zwrdci¢ uwage na wlasciwe zabezpieczenie i zagospodarowanie warstwy

humusu z rejonu prac ziemnych oraz gospodarowanie odpadami.

Podsumowujac, korzysci komunikacyjne i ograniczenie ucigzliwosci drogi w wariancie
inwestycyjnym stanowi uzasadnienie dla wykonania inwestycji mimo braku mozliwosci catkowitego
wyeliminowania jej ucigzliwosci akustycznej dla mieszkancow.

Proponuje sie wydac¢ decyzje o uwarunkowaniach srodowiskowych dla realizacji wariantu 2 z
obowigzkiem wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie oddziatywania akustycznego w

terminie 1 roku od zakonhczenia przebudowy.
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