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1. WSTEP.
1.1. Stowniczek nazewnictwa z zakresy taboru tramvwawego.

e Tramwaj— pojazd szynowy stacy do transportu miejskiego, porusgaj sk w ruchu
mieszanym po jezdni lub na wydzielonym albo niezaaen torowisku. Istniej sieci
przebiegajce czsciowo w tunelach, tramwaje zwykle r@jzane s silnikami
elektrycznymi zasilanymi z sieci trakcyjnej, chaciapotyka si tez konstrukcje
hybrydowe posiadage silnik spalinowy lub akumulatory pozwale¢ na jazd bez
zewrgtrznegozrodia zasilania.

» Podtorze to ag¢ gruntowa szlaku torowego, na ktorej buduje sawierzchng toru
kolejowego w postaci thuczniazviru.

e Thuczer: materiat budulcowy nawierzchni torowej skiagtyj sk z kamieni o ostro
zakaiczonych kacach

* Nawierzchnia torowiska — zespot konstrukcyjny skjady sk z szyn, ziczek,
podktadow i podsypki; w jej skiad wchadmwniez rozjazdy i krzgownice

e Calkowita wymiana nawierzchni — wymiana szyn, padkw, podsypki (ttucznia) i
ztaczek.

1.2. Przedmiot, cel i zakres opracowania.
Przedmiotem niniejszeg@portu jest przedsivziecie polegajce na:
»Budowie Szczediskiego Szybkiego Tramwaju dla pajiczenia lewobrzeéa
| prawobrzeza m. Szczecina wraz z infrastruktug techniczm”.

Niniejsze opracowanie swoimzakresemobejmuje oceg oddziatywania narodowisko
budowy i eksploatacji dwutorowej linii tramwajowéjczacej lewobrzee i prawobrzee
zurbanizowanych obszarow miasta Szczecina wzdliasy Nowoctowe] od istniggej petli
koncowej ,Basen Gorniczy” do gli posredniej ,Turkusowa” i dalej od ¢li posredniej
~Turkusowa” do ptli koncowej ,Kijewo” przeprowadzom w ramach wydania decyzji
srodowiskowych uwarunkowa

1.3. Podstawy formalno-prawne.
Podstaw prawry niniejszego raportuas

- Ustawa z dnia 3 pdziernika 2008 r. o udoginianiu informacji asrodowisku i jego
ochronie, udziale spoteacrgtwa w ochronigrodowiska oraz o ocenach oddziatywania
nasrodowisko (Dz.U. nr 199, poz. 1227 zezp6zmianami),

- Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo Ochrsrodowiska (tekst jednolity z 2008
r.- Dz. U. nr 62 z 2001r., poz. 627 zzpdzmianami).

Ponadto zostaly uwzglnione inne obowizujace przepisy bezgoednio lub pérednio
Zwigzane z ochransrodowiska.



1.4. Wykorzystane materiaty

Projekt budowlany Szczeéwski Szybki Tramwaj w Szczecinie ocktfp ,Basen
Goérniczy” do ptli ,Kijewo”. opracowany przez BPBK S.A. Gdak 2010 rok.

Projekt budowlany Tom 1 Projekt Zagospodarowargsenu - Etap | zad. 1c —
Budowa Szczeaskiego Szybkiego Tramwaju na odcinku od Basenu i@oego
do tymczasowej g¢ili przy ulicy Turkusowej wraz z przystankami — apowany
przez BPBK S.A. Gdask w 2005 roku.

Projekt budowlany Tom 2 Projekt ArchitektoniczayEtap | zad. 1¢ — Budowa
Szczeabskiego Szybkiego Tramwaju na odcinku od Basenu @dego do
tymczasowej gtli przy ulicy Turkusowej wraz z przystankami — apowany przez
BPBK S.A. Gdask w 2005 roku.

Projekt budowlany Tom 1 Projekt Zagospodarowahe&enu - Etap | zad. 1b
Przebudowa ulicy Bataliondw Chtopskich dla potrZebdowy Szczedskiego
Szybkiego Tramwaju wraz z nieginym przetlageniem uzbrojenia podziemnego -
opracowany przez BPBK S.A. Gk w 2005 roku.

Projekt budowlany Tom 2 Projekt Architektonicznigtap | zad. 1b — Przebudowa
ulicy Batalionbw Chtopskich dla potrzeb budowy Sawiaskiego Szybkiego
Tramwaju wraz z niezloinym przet@eniem uzbrojenia podziemnego — opracowany
przez BPBK S.A. Gdask w 2005 roku.

Projekt budowlany Tom 1 Projekt Zagospodarowah&enu - Etap | zad. la
Przebudowa ulicy Hangarowej dla potrzeb budowy 8aggkiego Szybkiego
Tramwaju wraz z niezfinym przetaeniem uzbrojenia podziemnego - opracowany
przez BPBK S.A. Gdask w 2004 roku.

Projekt budowlany Tom 2 Projekt Architektonicznittap | zad. 1a — Przebudowa
ulicy Hangarowej dla potrzeb budowy Szcaskiego Szybkiego Tramwaju wraz z
niezlednym przet@geniem uzbrojenia podziemnego — opracowany przezkBER..
Gdaisk w 2004 roku.

Projekt budowlany Tom 1 Projekt Zagospodarowahégenu - Etap 1l Budowa
Szczeaiskiego Szybkiego Tramwaju na odcinketlpposredniej ,Turkusowa” do
petli ,Kijewo” - opracowany przez BPBK S.A. Gdak w 2004 roku.

Projekt budowlany Tom 2 Projekt Architektoniczny Etap 1l — Budowa
Szczeaibskiego Szybkiego Tramwaju na odcinketlpposredniej , Turkusowa” do
petli ,Kijewo” — opracowany przez BPBK S.A. Gfisk w 2004 roku.

Postanowienie Regionalnego Dyrektora Qchrén)dowiska w Szczecinie z dnia
03.03.2010r., znak: RD$32-WOGCS.TS-6613/24-4/09/2010/ac  nakiladeg
obowiazek przeprowadzenia oceny oddziatywanignoaowisko.

Deklaracja organu odpowiedzialnego za monitoroevambszarow Natura 2000
(Regionalnego Dyrektora Ochrorsyodowiska) z dnia 03.04.2009r. stwierdga
brak istotnego wptywu inwestycji na obszar Natuo@@

Uchwata Nr XXX/586/04 Rady Miasta Szczecin arzadl3 grudnia 2004 roku w
sprawie Miejscowego planu zagospodarowania prassteryo ,Szybki Tramwaj”
w Szczecinie.



- Uchwata Nr IX/184/03 Rady Miasta Szczecin a md22 wrzénia 2003 roku w
sprawie Miejscowego planu zagospodarowania przaasteryo ,Ulicy A. Struga” w
Szczecinie.

- Uchwata Nr 11l/342/99 Rady Miasta Szczecin arad26 kwietnia 1999 roku w
sprawie zmian D.19 i D.32 na obszarze Dzielnicyymtarzeze, naleacych do Il
edycji zmian Miejscowego planu o0go6lnego zagospodania przestrzennego
miasta Szczecina.

- Uchwata Nr XVI/557/99 Rady Miasta Szczecin arnzad2?2 listopada 1999 roku w
sprawie zmiany K.55 Miejscowego planu o0golnego zagdarowania
przestrzennego miasta Szczecina.

- Uchwata Nr XVI/537/99 Rady Miasta Szczecin antad2?2 listopada 1999 roku w
sprawie zmiany D.102 Miejscowego planu ogolnego ogpgdarowania
przestrzennego miasta Szczecina.

- Uchwata Nr XVI/1055/09 Rady Miasta Szczecin drea 14 grudnia 2009 roku w
sprawie Miejscowego planu zagospodarowania przastego ,Medzyodrze Port”
w Szczecinie.

1.5. Kwalifikacja inwestyciji.

Zgodnie z 83, ust. 1, pkt. 57 rozpgizenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w
sprawie okré&lenia przedsiwzig¢ mogcych znaczco oddziatywa na srodowisko oraz
szczegoOtowych uwarunkowawiazanych z kwalifikowaniem przedsvziccia do sporzdzenia
raportu o oddziatywaniu n&odowisko (Dz.U. Nr 257, poz. 2573 z jmdejszymi zmianami),
przedmiotowe przedsivziccie pn.:

budowa szczediskieqo szybkiego tramwaju dla paczenia lewobrzéa i prawobrzeza

m. Szczecina wraz z infrastruktug techniczm,

zalicza st do kategorii przedswzig¢ mogcych potencjalnie znagzo oddzialtywé na
srodowisko (linie tramwajowe, koleje napowietrzné lpodziemne — metro, kolejki linowe lub
szczegOlnego charakteru wraz z towarzgsanfrastruktug, wywane gtownie do przewozu
pasaeréw) dlategdkoniecznym jest uzyskanie przez Inwestora decyzji frodowiskowych
uwarunkowaniach, przed ubieganiem si o tzw. decyzje inwestycyjne; w tym
np. decyzji o pozwoleniu na budow.

2.2. Cel i zakres przedswzigcia.

Zadanie inwestycje polega na budowie Szawdoego Szybkiego Tramwaju
(okreslanego skrotem SST w dalszych eg@ach opracowania) na odcinku od Basenu
Goérniczego do Osiedla Kijewo adznej dlugéci ok. 6,8 km wraz z infrastruktaitechnicza.

Inwestycja swoim zakreseobejmuje nasgpujace etapy:

Etap 1: Budowa Szczeaskiego Szybkiego Tramwaju na odcinku od Basenu iGoego do
tymczasowej gtli przy ulicy Turkusowe.

Etap ten bdzie sktadat s z trzech zada

. zadanie 1c— Budowa Szczemskiego Szybkiego Tramwaju na odcinku od
Basenu Gorniczego do tymczasoweigorzy ulicy Turkusowe;.



. zadanie la— Przebudowa ulicy Hangarowej dla potrzeb budoBy Svraz
Z niezlegdnym przetaeniem uzbrojenia podziemnego.

. zadanie 1b— Przebudowa ulicy Bat. Chiopskich dla potrzebdwug SST
wraz z niezhdnym przetaeniem uzbrojenia podziemnego.

Etap 2: Budowa Szczefaiskiego Szybkiego Tramwaju na odcinku od tymczasqwtj przy
ulicy Turkusowej do Osiedla Kijewo.

Nadrzdnymi celami realizacji przedmiotowego przeslsiiccia &i:

e poprawa oferty transportu miejskiego w HRuie Szczecin poprzez zgkiszenie
komfortu podray, skrocenie czasu podiy) zwigkszenie bezpiecastwa podranych;

* umazliwienie korzystanie z infrastruktury transportu ejskiego Szczecin osobom
niepetnosprawnym,

* zmniejszenie kosztow bigcego utrzymania infrastruktury w zagku z popraw jej
stanu technicznego,

* zwigkszenie przepustowoi na omawianej trasie przez ogl@nie natzenia ruchu
kotowego (Szybki Szczegski Tramwaj stanie si alternatyw transportow dla
codziennie dojedzajacych z prawobrzea na lewobrzee i odwrotnie, dlatego zaktada
si¢ ze cz&¢ podr&ujacych zaniecha codziennego pathania samochodem);

e zmniejszenie awaryjoi infrastruktury transportowej (nowoczesny tramugjizie sie
cechowat dao mniejsza awaryjrigia niz czes¢ starego taboru)

e poprawa oddziatywania na@odowisko poprzez zmniejszenie hatasu (ezkmie ruchu
drogowego) oraz poprawgospodarki wodnej,

* poprawa bezpiecastwa ruchu drogowego,

» zwigckszenie atrakcyjrii turystycznej miasta Szczecin (poprzez stworzelostpnej
dla wszystkich oferty tatwego i szybkiego pokonyveathuzych odlegtdci)

Cel nadrzdny tych dziatda to kompleksowa ochron@odowiska naturalnego na terenach
potozonych wzdhd trakcji tramwajowej oraz zaprogramowanie dziataapobiegaijcych
i tagodzicych zmniejszacych negatywny wptyw prowadzonego ruchu kolejowega
srodowisko naturalne.

2.3. Lokalizacja przedsgwziecia.

Projektowana trasa Szybkiego Szc#skiego Tramwaju  zlokalizowana jest w
wojewoOdztwie zachodniopomorskim w granicach adnhiacyjnych miasta Szczecin.
Inwestycja przebiega na kierunku wschod-zachdd zpi@enire Miasto Szczecin. Pogtek
projektowanego torowiska ma swoéj patek za ptla na Basenie Goérniczym. Koniec
projektowanej trasy znajdujegsiv:

dla etapu 1 - przy ulicy Turkusowej.

dla etapu 2 - osiedle Kijewo.
Trasa SST &zie heczye dwie czsci miasta Szczecin: prawobrzaeoraz lewobrzee.
Poghdowa lokalizacg przedsgiwziccia przedstawiono na pasizym rysunku.



=== Ofientacyjny przebieg trasy szybkiego szarsldego tramwaju
Rysunek. Pogbowy przebieg trasy szybkiego szczakiego tramwaju.

2.4. Stan obecny.

Trasa planowanego przegsriccia zaczyna si w rejonie istniejcego przystanku
.Basen Gorniczy” bdacego gtla koncowa dla linii nr 7 i 8 od strony centrum.

Od ptli do obiektow mostowych Trasy Nowoctowej teremsy tramwajowej bey
miedzy istniepcymi jezdniami. Dalej trasa projektowanego tramwajzebiega po istniggych
obiektach igynierskich Trasy Nowoctowej wykonanych specjalnla docelowej lokalizaciji
torowiska tramwajowego.

Do km 2+900trasa tramwaju przebiega ¢dizy jezdniami ul. Hangarowej. Teren w
pasie projektowanej jezdni ma charakter ptaski kalloym wyniesieniem terenu w formie
grobli na trasie przebiegu istnieych kanatéw deszczowych PX00 oraz 1000 mm,
usytuowanych poza istnigym ciagiem pieszo-rowerowym. Wzdiurasy istniejcej jezdni za



ciagiem pieszo-rowerowym istniejead wysokich drzew (topole) oraz pojedyncze drzewa za
tras kanalizacji deszczowej na wysakoul. Winogronowe.

Nastpnie trasa odgetia st kierunku ul. Batalionéw Chtopskich i przebiega aspe
terenu rownolegle do istnigjej zabudowy mieszkaniowej wzdtwl. Winogronowej, do ul.
Batalionow Chtopskich — Grydska przez istniega zabudow na posesji nr 62 i 63 oraz nr 61
po przeciwnej stronie ulicy. Skrzgwanie projektowanej trasy tramwajowej z torami
kolejowymi relacji Gdynia — Szczecin Gt. bezkoliagjw dolnym poziomie z wykorzystaniem
Swiatta istniepcego wiaduktu.

W rejonie istniejcej drogi do hipermarketu ,Sellgros” zlokalizowapetle pcsredni
»turkusowa”, ktéra bdzie petnita funkaj petli koncowej trasy tramwajowej w Etapie Pas
terenu przeznaczony pod tgaprzediizenia linii tramwajowe] Szczetskiego Szybkiego
Tramwaju w ramach Etapu Il przeesreiccia przebiega wzdhuistniepcego toru bocznicy
dojazdowej do EC kbska i dalej wzdha istniepcego nieczynnego toru kolejowego do Ptoni.

W przewaajacej czsci istniepcy teren stanowi dziatki prywatne o charakterze
rolniczym stabo zainwestowane. Zabudowa mieszkagsicpuje wzdh istniegcych ulic:
Lniana, Handlowa i Bbska krzyujacych st z trag linii tramwajowej.

2.5. Stan projektowany.
2.5.1. Etap |

Etap 1 polega naBudowie SST na odcinku zatfy Basenu Gorniczego do tymczasowedlip
przy ulicy Turkusowe;j.

Etap ten dzieli gina trzy zasadnicze zadania:

zadanie 1c— Budowa Szczegskiego Szybkiego Tramwaju na odcinku za
petla Basenu Goérniczego do tymczasowg]igprzy ulicy Turkusowe;.

zadanie la— Przebudowa ulicy Hangarowej dla potrzeb budo®y Svraz
Z niezlegdnym przetaeniem uzbrojenia podziemnego.

zadanie 1b— Przebudowa ulicy Bat. Chiopskich dla potrzebdwug SST
wraz z niezhdnym przetlageniem uzbrojenia podziemnego.

2.5.1.1. Zadanie 1c.

Zadanie 1c zakfada realizacj przedtzenia istniegcej linii tramwajowej w ul. Gdaskiej
poprzez istniejca petle ,Basen Gorniczy” i obiekty mostowe przeprawy przeek: Regalie
w kierunku zainwestowanych terenéw prawobezedo gtli posredniej ,Turkusowa”
zlokalizowanej na wysokai hipermarketu ,Sellgros” w Etapie I.

Zakres zadania 1c obejmuije:

* budowe linii dwutorowej po terenie od ¢fli ,Basen Goérniczy” Km 0+208,81 do
wiaduktu WT-1 Km 0+532

* budowe linii dwutorowe] na obiektach mostowych przeznagmh dla linii
tramwajowej od Km 0+532 do Km 1+469

* budowe linii dwutorowej po terenie w pasie &izy istnieacymi jezdniami Trasy
Nowoctowej od Km 1+469 do Km 2+511.48



* budowe peronow przystankowych na przystanku ,Lotnisko”dostosowanie do
rozwigzania konstrukcyjnego kiadki dla pieszych nad tos&iem i jezdniami Trasy
Nowoctowej.

* budowe torow tramwajowych od Km 2+511.48 do Km 2+675.47o0minigciem
istnieacych podpor wiaduktu ,Leszczynowa” — niezala geometria toru lewego i
prawego

* budowe toréw tramwajowych od Km 2+675.47 wzdhul. Hangarowej z odgtiem
tukiem R=150m w kierunku ul. Bat. Chiopskich do K#+#026.00 wraz z gila
posredni , Turkusowa”, ktéra w Etapie | dalzie peiné funkcje petli koncowej. Od
Km 2+800 do Km 3+662.65 torowisko tramwajowe zapraekino w wykopie
obudowanymsciankami szczelnymi w formie szczelnej wanny. Skef6 w swietle
scian wynosi 10.0m na szlaku oraz 17.0m na diog@rojektowanego przystanku
,Gryfinska”. Projekt konstrukcji wanny na szlaku oraz zwanego przystanku
,Gryfinska” stanowi oddzielne opracowanie projektowe.

e budowe przystankéw w rejoniegbli posredniej ,Turkusowa” wraz z ggami pieszymi
w kierunku ul. Jéminowej i Bagiennej oraz w kierunku osiedla ,Storee’ i
hipermarketu ,Sellgros”.

* bezkolizyjne skrzyowanie trasy torowiska w wykopie obudowanym z jezdn
potudniowa ul. Hangarowej stanowi o¢litne opracowanie drogowe przebudowy ul.
Hangarowej wraz z wiaduktem nad projektow#as tramwajowe w ramach Etapia

* bezkolizyjne skrzgyowanie trasy torowiska w wykopie obudowanym z uhtdtiondw
Chiopskich — Gryfiska stanowi odbne opracowanie drogowe przebudowy ul.
Hangarowej wraz z wiaduktem nad projektowé#as tramwajows w ramach Etapib

* lokalizacg stupow trakcyjnych, napowietrznej sieci trakcyjnejaz linie kablowe
zasilapce si€ trakcyjm przedstawiono w ogbnym opracowaniu projektowym — gie
elektrotrakcyjna tramwajowa

W ramach zadania 1c zaprojektowano przebudonastpujacych sieci uzbrojenia
podziemnego:

- kanalizac deszczow

- kanalizacg sanitarma

- siet cieptownica

- siet gazowy

- siet wodochgowa wraz z niezbdnymi przyhczami

- kanalizacje teletechniczn

- siet sygnalizacyja i trakcyjm

- usuwanie si€oswietleniong

- siet energetyczs

- sie¢ kablowa trakcyjna i sterowniczo-sygnalizacyjna

- istnieacego kanatu melioracyjnego odprowadzago wody cieku Chojnowka do
rzeki Cegielinki
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oraz
- zabezpieczenie magistrali wodagowej @1200mm.

Realizacja zadania 1c zyiana ldzie z wyburzeniami i rozbidgk niektorych z istniejcych
obiektow.

Obiekty naziemne (budowlane) przeznaczone do deanant
* budynki mieszkalne jednorodzinne i wielorodzinne;
. komc?rki_, garae murowane I budynki pomocnicze zwane funkcjonalnie z budynkami
wymienionymi wyzej;
* budynek administracyjny TBS-u;
» techniczne zaplecze budynku administracyjnego jaganyny, garee itp.;

* cCiagi garay z blachy.

2.5.1.2. Zadanie 1a.

Zadanie la ma na celu umdiwienie bezkolizyjnego skrzapwania trasy
projektowanego torowiska tramwajowego z pggezdni ul. Hangarowej. Przebieg torowiska
w obrbie skrzyowania zaprojektowano w wykopie obudowanyciankami szczelnymi.
Zmiana geometrii prawej jezdni ul. Hangarowej poliwa budowe trojprzestowego wiaduktu
nad torami tramwajowymi w ggu projektowanej jezdni przy utrzymaniu ruchu nadja
istniejace.

Projektowany ukiad jezdni pozwoli réwiiena likwidacg niekorzystnego wiczenia jezdni
potudniowej Trasy Nowoctowe] w istnigja jezdnk ul. Hangarowej w rejonie wiaduktu
,Leszczynowa” wraz z przebudavistniepcego pasa zjazdu na stagBP”.

Zakres zadania 1a obejmuije:

e budowe wiaduktu tréjprzstowego nad projektowantras torowiska tramwajowego
wraz ze znajdacymi sk bezpdrednio pod nim elementami obudowanego wykopu wg
oddzielnego opracowania ,Wiadukt Hangarowa”

» przebudow istniepcej jezdni na odcinkach wdzenia projektowanego ukiadu
geometrycznego w jezdpistniepca

e budowe nowych dojazdéw do projektowanego wiaduktu nadrtartramwajowymi
* oswietlenie projektowanej jezdni
» odwodnienie projektowanej jezdni do projektowaremp&lizacji deszczowej

» przebudow istniepcej sieci kablowe] energetycznej i teletechniczifleplizje) z
poprowadzeniem ich w projektowanymagu pieszo-rowerowym wzdiuprojektowanej
jezdni

* wykonanie nowego oznakowania pionowego i poziomgggdni oraz elementow
bezpieczastwa ruchu — bariery ochronne, pcre

» rekultywacg i zagospodarowanie terenu w pasie istaej jezdni po realizacji nowej
jezdni
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» tymczasow organizacgj ruchu z wyznaczeniem objazdow na czas przebudadwugzah
projektowanej jezdni w jezdgistniepca

Na podstawie terenu przeznaczonego pod realizagegarza la stwierdzono obeého
nastpujacego uzbrojenia:

- sie¢ wodochgowa z przydczami
kanalizacja deszczowa

- kanalizacja sanitarna
rowy melioracyjne

- sie¢ gazowa z przyiczami domowymi
kable energetyczne WN i NN

- kable teletechniczne
przewody napowietrzne WN i NN

Ponadto na terenie altym inwestycj moze wystpowa system drenar melioracyjnego,
o ktérym brak jest informacji w dokumentach brawych i geodezyjnych.

2.5.1.3. Zadanie 1b.

W wyniku realizacji zadanidb efektem kdzie dostosowanie uktadu istriegj ulicy
Batalionow Chiopskich-Gryfiska do projektowanego, bezkolizyjnego, gqoaknia trasy
torowiska tramwajowego w dolnym poziomie oraz doojgktowanego przystanku
tramwajowego ,Gryfiska”, usytuowanego przed skepyvaniem trasy tramwaju z ulic
Batalionéw Chtopskich — Gryfiska.

Projektowana przebudowa istniegj jezdni waze skt z podniesieniem istniggej niwelety o
ok. 2,0m i budow wiaduktu nad obudowanym wykopem tramwaju.

Konstrukcja wiaduktu édzie powazana z konstrukgjscian bocznych obudowanego wykopu
torowiska.

Koniecznd¢ podniesienia niwelety istnigej jezdni wynika z warunku zachowania
minimalnej skrajni tramwajowej pod obiektem (5,00aah gtowki szyny), przy prz&iu dna
obudowanego wykopu nad istriej kanalizacy sanitarm w ciagu istniepcej jezdni ulicy
Batalionow Chtopskich — Gryfskiej.

Zakres realizacji zadania 1b obejmuje:

e przebudow istniepcej jezdni cagu ulic Batalionéw Chtopskich — Gryiska na odcinku
dojazdéw do projektowanego wiaduktu nad projektawatrasy torowiska
tramwajowego.

* budowe wiaduktu nad torami tramwajowymi wagu projektowanej jezdni obustronne
zatoki autobusowe

* przebudow odcinka jezdni ulicy Janinowe]
» odwodnienie projektowanych jezdni

* oswietlenie projektowanych jezdni

= przebudowa istnigge] kanalizacji sanitarnej
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* przebudow istniepcej sieci wodocigowe;j
* przebudow istniepcej sieci gazowej
* przebudow istniepcych sieci teletechnicznych

* projektowane oznakowanie pionowe i poziome jezdrelementami bezpiecastwa
ruchu (bariery ochronne, pmze).

Realizacja zadnia 1b zy#ana kdzie z wyburzeniami i rozbidrka, niektorych z istniejcych
obiektow.

Obiekty naziemne (budowlane) przeznaczone do deanant
* budynki mieszkalne jednorodzinne i wielorodzinne;

» komorki, garae murowane i budynki pomocnicze agéne funkcjonalnie z budynkami
wymienionymi wyzej;

* Ciagi garay z blachy.

2.5.2. Etap Il

Etap Il obejmuje budow Szczeaiskiego Szybkiego Tramwaju na odcinku od
tymczasowej gtli przy ulicy Turkusowej do &li Kijewo.

Zakres opracowania dla etapu Il obejmuje:

» przedhzenie dwutorowej linii tramwajowe] Szczéskiego Szybkiego Tramwaju
zaprojektowanego w Etapie | na odcinku @tlizawracania przy ul. Turkusowej od ok.
km 4+026 do gtli koncowej ,Kijewo” ok. km 6+401.69.

* petle koncows ,Kijewo” od ok. km 6+401.69 do ok. km 6+906.97I¢knetracja po osi
toru wjazdowo-wyjazdowego) z uktadem toréw posteyprownawczego i awaryjnego
wzdhuz toru wjazdowego oraz 3 torow odstawczych usytugwhnod wewitrznej
strony toru wyjazdowego zpi.

» lokalizacg przystankoéw Lniana, Handlowa iabska w dolnym poziomie skrzgwania
linii tramwajowej z w/w ulicami przewidzianymi dorzebudowy, ewakuacja oséb
niepetnosprawnych windami zlokalizowanymi nadkam z perondw.

* odwodnienie powierzchniowe podtorza torowiska w opik.
» zabezpieczenie i umocnienie oraz odwodnienie skgkopu.

* przebudow istniepcej ul. Dabskiej w obgbie bezkolizyjnego skrzpwania z tras linii
tramwajowej SST, na odcinku od ok. km 0-2.13 dokwk.2+01.65 przy zaleniu Hm
0+00.00 w osi istniagego toru bocznicy kolejowe.

» W zakresie projektu gfo budowe zatok autobusowych dla obu kierunkéw paxeinych
z projektowanym przystankiem tramwajowym w dolnyozipmie pod skrziowaniem
z ul. Dabska. W ramach projektu likwiduje siistniejcy tor bocznicy kolejowej w
obrysie projektowanego pasa drogowego ulabgkiej w ukladzie docelowym.
Dodatkowo posladzie pasa istniggego toru kolejowego przewiduje¢surzadzenie
ciagu pieszo — rowerowego. Diugoodcinka przeznaczonego do przebudowy wynosi
ok. 274 mb.
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przebudow istniepcej ul. Lnianej w olkgbie bezkolizyjnego skrzpwania z tras linii
tramwajowej SST, na odcinku od kredei ul. Przelotowej do ok. km 0+62.50 ul.
Lnianej, budow zatoki autobusowej w ul. Przelotowej za skayaniem z ul. Lniaa
(kierunek ul. Handlowa), przebudewstniepcych chodnikéw dla pieszych, przebudow
nawierzchni przejazdu kolejowego przez ul. Laiawn ciagu istniepcego toru bocznicy
kolejowej do EC [@bska, wykonanie nowego przeja dla pieszych przez jezdnul.
Przelotowej przed skrzpwaniem z ul. Lnian Dlugas¢ odcinka przebudowy wynosi
ok. 76 mb. Zakres przebudowy ul. Lnianej obejmwgékawita przebudow istniepce]
nawierzchni jezdni w olbie dojazdow do projektowanego wiaduktu nad torami
tramwajowymi SST oraz budawbustronnych chodnikéw dla pieszych dostosowanych
do projektowanych wyf z peronéw przystankowych. Konstrukcpowej jezdni
zaprojektowano dla kategorii olagenia ruchem KR3. Na wtzeniach w ul. Przelotayw

i istniejaca jezdnh ul. Lnianej przewidziano modernizag)awierzchni istniejcej

przebudow istniepcej ul. Handlowej w olebie bezkolizyjnego skrzpwania z tras
linii tramwajowej SST, na odcinku od kradzi ul. Przelotowej - Natkowskiej do ok.
km 1+30.54 ul. Handlowej. Tymczasewzatok; autobusow dla relacji do ul.
tubinowej usytuowano przed przystankiem tramwajowyrzebudow odcinka ulicy
nawigzano do docelowego rozygania projektowego przebudowy ul. Handlowej wg
opracowania DiM Pracownia Projektowa w Szczecinie.

W zakresie projektu gfo ponadto budowzatoki autobusowej w ul. Przelotowej (kierunek ul.
tubinowa) z chodnikiem petzonym z cigami pieszymi projektowanymi wzdtu ul.
Handlowej, przebudog nawierzchni przejazdu kolejowego przez ul. Handlow ciagu
istniejacego toru bocznicy kolejowej do ECabska, wykonanie nowego przeja dla pieszych

I przejazdu rowerowego przez ul. Przelogow skrzyowaniu z ul. tubinow w istniepcej
wysepce kierujcej oraz budow odcinka sciezki rowerowej z whczeniem czasowym w
istniejacy chodnik wzdta ul. handlowej.

Dlugosé odcinka przebudowy wynosi ok. 153 mb.

Na podstawie aktualnie wykonanych podktadéw geopgzih stwierdza si wyskpowanie
istniejacego uzbrojenia:

sie¢ wodochagowa z przyiczami
kanalizacja deszczowa

kanalizacja sanitarna

rowy melioracyjne

siet gazowa z przyiczami domowymi
kable energetyczne WN i NN

kable teletechniczne

przewody napowietrzne WN i NN

Ponadto na terenie altym inwestycy wyskpuje system drera melioracyjnego.
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2.6. Projektowane nasadzenia zieleni.

Projektowana inwestycja wygluje w krajobrazie otwartym, tak ga
zagospodarowanie przyrodnicze ma na celu odtwogzenimiae mozliwosci naturalnych
zespotow rélinnych i dazenie do réwnowagi biocenotycznej. Wprowadzenie wagdleni
wzdhuz projektowanej trasy Szybkiego Tramwaju bardzo ¥strzie wptynie nasrodowisko
przyrodnicze, a tale zabezpieczy tragsramwaju przed ujemnymi wptywami atmosferycznymi.

Projekt opracowania obejmuije:
» adaptagj istniepcej zieleni
* nasadzenia ezlowe drzew wzditrasy projektowanego szybkiego tramwaju
» swobodne kompozycje z drzew i krzewow

* nasadzenia krzewow w formie swobodnygiwoptotow, ktore izolyj ciagi pieszo —
jezdne od ruchu Szybkiego Tramwaju

» zalazenia powierzchni trawnikowych
» obsadzenie murdéw stian budynkéw pgczami

» zalazenie rabat réanych i rabat z trawami ozdobnymi w miejscacheeentacyjnych.

2.6.1. Etap I
2.6.1.1. Zadanie 1c, 1b, 1a.

Bilans terenéw zieleni

Powierzchnia krzewow dciastych na terenie ptaskim 9689,8 m
Powierzchnia krzewow dciastych na skarpach 10155 m
Powierzchnia krzewowdciastych okrywowych 180,06 m
Powierzchnia trawnikow na terenie ptaskim 68 628,5 M
Powierzchnia trawnikow na skarpach 3784°0 m
Powierzchnia rabat panych 6,0’m
Powierzchnia traw ozdobnych 15,5
Razem 83 319,3°m

Powierzchnia pokryta karwarstwa kory 6 cm ) 11 347,8m

Obliczenie ildci kory:11347,8 x 0,06 = 681,0%mPotrzeba 681,0 frkory do pokrycia
powierzchni pod krzewami i wokot drzew.

Docelowy ukiad zieleni projektowanej dla zadania B i b obejmuje zadanie 1c.

Po zakaczeniu zadania | b zatone zostam trawniki na projektowanych skarpach oraz
w minimalnym zakresie trawniki na terenie ptaskim.

Powierzchnia trawnikdw na skarpach: 2900 m
Powierzchnia trawnikow na terenie ptaskim: 7620 m
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Po zakaczeniu zadania la zaone zostam trawniki na projektowanych skarpach oraz
w minimalnym zakresie trawniki na terenie ptaskim.

Powierzchnia trawnikow na skarpach: 2795 m
Powierzchnia trawnikow na terenie ptaskim: 255 m
2.6.2. Etap Il

Bilans terendw zieleni

Wzdhu trasy Szybkiego Tramwaju

Powierzchnia krzewow dciastych na terenie ptaskim 86250 m
Powierzchnia krzewow okrywowych 27,0m
Powierzchnia trawnikow na terenie ptaskim 76 066,0 M
Powierzchniadki kwietnej na skarpach 25373,6 m
Powierzchniadki kwietnej na terenie ptaskim 4501,6 m
Razem 114 592,6 m

Bilans terenow zieleni ul. Lniana

Powierzchnia trawnikow na ptaskim 286,86 m

Bilans zieleni ul. Lubinowa

Trawniki na ptaskim 654,0 M

Powierzchnia krzewow 193,0°m

Razem 847,0Mm
Bilans terendw zieleni ul. dbska

Trawniki na ptaskim 1 036,0m

Powierzchnia krzewow 163,0°’m

Powierzchnia krzewow okrywowych 65,6 m
Razer64,0 M

Powierzchnia pokryta karwarstwa kory 6 cm)  298m
Obliczenie ilgci kory: 298 x 0,06 44 n?
Potrzeba 14 ni kory do pokrycia powierzchni pod krzewamiwokét drzew

2.7. Podsumowanie — zestawienie diugo dla stanu projektowanego.

Zestawienie diugi w rozbiciu na etapy i zadania inwestycyjne 2@gtao tabelach na
nastpnych stronach opracowar(lgodane wartasci ok.).
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2.7.1. Etap I
2.7.1.1. Zadanie 1c.

Zestawienie powierzchni torowych pow. / m/
RAZEM 30898,3m
Zestawienie powierzchni drogowych pow. / i/
RAZEM 3590,4 M
Zestawienie powierzchni obiektéw mostowych pow. / i/
RAZEM 1 600,7 M
Zestawienie powierzchni obiektow kubaturowych pow. / m/
RAZEM 660,3 ni
Zestawienie powierzchni obiektéw technologicznych pow. / i/
RAZEM 25,5 nt
Zestawienie powierzchni zieleni pow. / m/
RAZEM 83319,3m
2.7.1.2. Zadanie la.
Zestawienie powierzchni drogowych pow. / m/
RAZEM 6 453,0 M
Zestawienie powierzchni mostowych pow. / i/
RAZEM 1001,0 m
Zestawienie powierzchni zieleni pow. / m/
RAZEM 3050,0 M
2.7.1.3. Zadanie 1b.
Zestawienie powierzchni drogowych pow. / i/
RAZEM 2943,0m
Zestawienie powierzchni mostowych pow. / i/
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RAZEM

242,0 nt

Zestawienie powierzchni zieleni pow. / i/
RAZEM 1052,0 m
2.7.2. Etap Il
Zestawienie powierzchni torowych pow. / m/
RAZEM 61 701,2 M
Zestawienie powierzchni drogowych pow. / i/
RAZEM 14 358,4 m
Zestawienie powierzchni obiektéw mostowych pow. / m/
RAZEM 1 608,3 M
Zestawienie powierzchni obiektéw kubaturowych pow. / i/
RAZEM 250,1 ni
Zestawienie powierzchni obiektéw technologicznych pow. / m/
RAZEM 33.0 nf
Zestawieniepowierzchni zieleni pow. / i/
RAZEM 114 592,0
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3. PRZEWIDYWANE RODZAJE | ILO $CI ZANIECZYSZCZE N,
WYNIKAJ ACE y4 FUNKCJONOWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZI ECIA.

3.1. Dobowa obgtos¢ sciekdw opadowych.
W trakcie fazy eksploatacji zatono nastpujace ilasci wéd opadowych :

llo$¢ wod opadowych przy deszczu o prawdopodohistwie wysgpowania raz na rok:
- wody opadowe z terenu stacji prostownikowych 21,6 1/s

- wody opadowe z terenu przystankéw tramwajowych 418

- wody opadowe odprowadzane z ,wanny” 74 s

tacznie 106 /s

Oczyszczonécieki opadowe &da spehnid:

« rozporadzenia MinistraSrodowiska z dnia 24 lipca 2006r. w sprawie warunkow
jakie naley speint przy wprowadzanigciekdw do waéd lub do ziemi oraz w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dieodowiska wodnego (Dz.U. nr 137, poz.
984)

* nie przekroca wartcci wskanikow zanieczyszcze okreslonych w  ww.
rozporzdzenia.

3.2. Dobowa obgtos¢ sciekow sanitarnych/komunalnych.

Dobowa ilag¢ sciekow sanitarnych wynikaga z funkcjonowania przedsiziecia kedzie se
ksztattowata s na nasfpujacym poziomie:

e Qug= 0,13 ni/d
¢ Qmaxd= 0,14 ni/d.

3.3. Gospodarka odpadami.

Sposob pogpowania z odpadami jest regulowany przez ustawdpadach z dnia 27
kwietnia 2001 (tekst jednolity - Dz. U. nr 39 z 200, poz. 251 ze zm.) i rozpadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzgia 2001 r. w sprawie katalogu odpadoéw (Dz. U. 12 ¥
2001 r., poz. 1206) obowdujacego od 01.01.2002 r. Zaréwno budowa jak i ekspljat
torowiska tramwajowegoddzie zwhzana z wytworzeniem #dych typow odpadow.

Szczegbtowe informacje dotygze wytwarzania odpadéw na etapie budowy oraz
eksploatacji drogi zostaty przedstawione w podrcstdzh 8.1.2 1 8.2.2.

3.4.Emisja zanieczyszcze do powietrza.

Szczego6towe dane dotyeze wyliczér opisano w 8.2.7. — faza eksploatacji niniejszego
raportu. Zestawienigrédet emisji, emitoréw i wielkeci emisji podano w niniejszej tabeli.

Szczego6towe dane dotyge wyliczeér opisano w 8.2.7. — faza eksploatacji niniejszeapmrtu.
Zestawieniezrodet emisji, emitorow i wielkéci emisji podano w niniejszej tabeli.
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Lp. Nazwa Urzadz. Czas Parametry emitora Zanieczy- Wielkos$¢ emisji

obiektu zmniejs | pracy szczenia
zrodio Z. h/doba
emisiji o h/rok Symbol {[Dm | V | T H kg/h  [Mg/rok
emisje m/s m
sprawn K
0$¢ %
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1. Ruch - 24/8760 EN-0,0/ 0,06 1 | 350 0,5 SO2 0,0373 | 0,327
tramwajow . NO2
0,0 km—6.8 _ co 0,0853 | 0,747
km EN-6,8 weglow.alif. | 0,4312 | 3,777

weglow.arom.
sadza 0,0509 | 0,446

0,0215| 0,188
0,0192 | 0,168

Lokalizacja emitorow #zytych od obliczé emisji zanieczyszczéngazowych do powietrza,
zostata zamodelowana co 500 m, wazku z powyszym numeracja emitorow w stosunku do
lokalizacji jest nastepujaca:

- emitor EN 0 oznacza lokalizacyv 0+000 km SST, emitor EN 0,5 oznacza lokaligacj
0+500 km, emitor EN 6 oznacza lokalizagy 6+000 km SST, emitor EN 6,8 oznacza
lokalizacg 6+800 km SST.
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4. OPIS ELEMENTOW PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA
OBJETYCH ZAKRESEM PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA
PLANOWANEGO PRZEDSI EWZI ECIA NA SRODOWISKO, W TYM
ELEMENTOW SRODOWISKA OBJETYCH OCHRON A NA PODSTAWIE
USTAWY Z DNIA 16 KWIETNIA 2004 R. O OCHRONIE PRZYRO DY.

4.1. Potaenie, rzezba terenu, geomorfologia, budowa geologiczna.

W roku 2004 dla zamierzonego przesi&iccia opracowano opigio geotechnicznych
warunkach posadowienia do projektu budowlanego lsegb tramwaju.Niniejszej opinia
miata za zadanie ustalenie warunkéw gruntowo - woldnw podiau projektowanego
szybkiego tramwaju.

Pod wzgédem geomorfologicznym badana trasa przebiega pnda i sredni (tzn.
drugi i trzeci) poziom terasowy tzw. Réwniny Golewskiej. Ta erozyjno — akumulacyjna
rébwnina, w ktérej olybie wydziela si cztery poziomy terasowe, powstata u schytku
plejstocenu podczas koowych faz recesjiadolodu ostatniego zlodowacenia, gdy wody
roztopowe osadzaty rzeczne piaski na przedpmoldédu, w gsiedztwie zalegafej w niecce
dzisiejszego jez. &bie bryly martwego lodu, a niekiedy tek— w okresach ocieplenia, gdy
wskutek przyspieszonego topnienia lodu gkszat s¢ ich przeptyw - rozcinaly (erodowaty)
akumulowane wczmiej osady. Powierzchnia terenu nachylona jest igéme ku potnocy i
potnocnemu zachodowi, gdne w obebie niskiego poziomu terasowego wahsig od ok. 2.3
do 5.5 m n.p.m.; na poziomigednim wzrastaj od ok. 7.8 — 9.5 m, przy czym w rejonie
projektowanej ptli naturalna powierzchnia terenu zostata w znaonzrsyopniu nadbudowana
nasypami niekontrolowanymi o znacznepasizGci.

4.2. Warunki hydrogeologiczne.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest na teremasta i gminy Szczecin, obejmuje
budowe dwutorowej linii tramwajowej dczacej lewobrzee i prawobrzee zurbanizowanych
obszaroéw miasta Szczecina wzdftirasy Nowoctowej od istniegej petli koncowej ,Basen
Gorniczy" do ptli posredniej ,Turkusowa" i dalej odetli posredniej ,, Turkusowa" do gl
koncowej ,Kijewo". Przebieg drogi pofmny jest w pocaztkowym odcinku w obgbie
Pojezierzy Zachodnio-pomorskich w granicach mezoreg Dolina Dolnej Odry (313.24) i
dalej w mezoregionie Wzgo6rza Bukowe (313.27).

Pod wzgédem geomorfologicznym badany obszar jest fragmemiskiego isredniego
nizszego poziomu terasowego tzw. Rowniny Odska — Zalewowe]

Pod wzgtdem hydrograficznym rejon ten naje do zlewni rzeki Odry, zlewai
nizszego rzdu jest jezioro @bie oraz Regalica - w pogtkowym odcinku trasy i Ptonia - w
koncowym odcinku.

Na omawianym obszarze nie wystija Gtowne Zbiorniki Wéd Podziemnych (GZWP).

Na poétnocny - wschdéd w odledgid ok. 20 km od omawianej inwestycji wgpuje GZWP nr
123 - zbiornik m¢dzymorenowy Stargard - Goleniow. Powierzchnia teigiornika wynosi 387
km2, jest to zbiornik porowy o udokumentowanychategxh dyspozycyjnych w i$ai 86 tys.
m3/d,srednia g¢bokas¢ uje¢ bazupcych na tym zbiorniku wynosi 60 m.
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Rys. Potaenie Gtéwnych Zbiornikéw Wéd Podziemnych GZWP nr 12 i 123

W najblizszym otoczeniu planowanej inwestycji znajduje pie¢ uje¢ woéd podziemnych.
Ujecia zlokalizowanesna potnocny - wschdd od miejsca przebiegu planeyvianvestycii, tj.

na terenie Zaktadéw rsnych AGRYF oraz Drobimex i Zlomex, na potudniyeadie awaryjne
dla miasta Szczecina ,Zdroje" orazcig dla szpitala.

4.3. Si€ hydrograficzna.

Szczecin naley do miast o bogatej i urozmaiconej sieci wodnefjzoznacznej
powierzchni wéd stagych, ktére stanowi ok. 24 %. W granicach administracyjnych
Szczecina znajdajsie ujsciowe odcinki Odry Zachodniej i Regalicy orazaipwy odcinek
Ptoni. Szereg ciekow i zbiornikbw wodnych pzdoych jest w podmiejskich terenach
rekreacyjnych (Lasek Arkski, Puszcza Bukowa). Palenie Szczecina w égiowym odcinku
Odry, usytuowanie jeziora ddie w obebie granic miasta, doptyw wod ze zlewni Odry (od
Gozdowic do Zatoki Pomorskiej) oraz rozwoj funkggirtowej i turystyczno - rekreacyjnej ma
dwzy wplyw na jakd¢ wody na terenie miasta. Stopieanieczyszczenia wod odfikich
wptywajacych w rejon ujcia (powyej Szczecina) zwiany jest gldwnie z zanieczyszczeniami
sptywapcymi do Odry z obszaréw potonych w gérnym grodkowym biegu rzeki. Tam Odra
prowadzi wody najriszej jakdci, wzdtuz biegu rzeki stwierdza sbsystematycznpoprave.

W swietle obowazujacej klasyfikacji wody Odry powxe] Szczecina speinigj
wymagania norm klasy Il odpowiadagj wodom zadowalagej jakaci.
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4.4. Ztaza kopalin.
Zasoby kopalin na terenie miasta Szczecin przedstanastpujaco:
a) ztaza surowcow ilastych ceramiki budowlaney:

- Niebuszewo, zize istniejce w ,Bilansie zasobow kopalin i wod podziemnychPulsce",
ale czsciowo zagte przez zabudogymieszkaniow, brak maliwosci dalszej eksploataciji,

- Szczecin - Zgoda, zie istniepce w ,Bilansie ...", nieeksploatowane, powierzchiia, 18
ha, zasoby: 2 017 tys.’m

- Bukowo-Wschéd, zlze istniejce w ,Bilansie...", nieeksploatowane, zasoby: 628 i,
teren niezrekultywowany, wyrobiskagziowo zawodnione.

b) ztoza surowcow ilastych do produkcji kruszywa lekkiego:

- Bukowo - Szczecin Plonia, Zte istnieace w ,Bilansie...", nieeksploatowane, zasoby: 2
493 tys. M- w granicach Pola Il, na terenie Pola | (dz. 343843/2) zlae wybilansowane, teren
niezrekultywowany, wyrobiska egciowo zawodnione.

Na terenie miasta Szczecin zaniechano eksploatapialin udokumentowane zia nie
przedstawiaj wigksze]j wartéci gospodarczej. Geolog wojewodzki prayjdodatki do
dokumentacji geologicznej zt§Szczecin - Zgoda" oraz ,Bukowo - Szczecin Plonia'ktérych
zmniejszono ich powierzchpi zasoby (ale zima te, w granicach ustalonych w ww. dodatkach,
nadal istnieg).

4.5. Klimat akustyczny.

W 2008 roku dla miasta Szczecin zostaly przepraead pomiary i badania mag
na celu okrdi¢ stan akustyczny parugy w aglomeracji.

Zostaty one przedstawione w Programie OchrSmydowisa Miasta Szczecina na lata 2008-
2019 opracowanym przez Arcadis Sp. z 0.0., ulaWska 182, 02-670 Warszawa. Informacje
opisane w PO Miasta Szczecina na lata 2008-2010 zestawionazepni

Czynnikami w najbardziej znagzy sposob oddziatywagymi na stan klimatu akustycznego w
miescie Szczecing

- Komunikacja drogowama najwekszy wptyw na ogolny klimat akustyczny pamcy
w miescie i jest dominujcym zrodiem hatasu. Jednak wptyw ten zmienia siw zaleznosci od
nakzenia ruchu, iléci paséw ruchu, stanu nawierzchni i udzialu prooeego pojazddéw
cigzkich. Najgorsza sytuacja panuje na giéwnych trageatzytowych przechodeych przez
miasto, z nawierzchaikostkows, posiadajcych torowisko tramwajowe.

W oparciu o przeprowadzone pomiarygiania ruchu, oraz materiaty archiwalne stwierdzono
ze rozpetosé ilosci pojazdéw na réinych odcinkach drég wynosi okoto 3 900 w skali jejdn
godziny dla pojazdéw osobowych, i okoto 500 dlaagdjpw cgzkich.

- Wptyw linii kolejowychna klimat akustyczny jest ograniczony do bezedniego
otoczenia. Zagg oddziatywania hatasu generowanego przez prdeggace pocagi jest wprost
proporcjonalny do liczby przejdzajacych pocigéw oraz pgdkosci ruchu. Ucizliwosé tego
hatasu na gsiadupcych z nim terenach chronionych potraficbgnacaca i w niektorych
przypadkach stanowi gtowrieddto hatasu.

Szczecin jest jednym z miast w Polsce z najgorstgbrorem tramwajowym. Wynosza
ogotem 110,77 km diugoi toréw tramwajowych w vwgkszaci wymaga pilnej przebudowy
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i modernizacji Hatas generowany przez przéjajace tramwaje w diym stopniu zalgy od
rodzaju torowiska i jego stanu technicznego. Néfgaze poziomu hatasu obserwowano dla
tramwajow przejedzajacych po starym torowisku nie posiagtajm wydzielonego pasa ruchu,
natomiast najiisze poziomy mierzono dla nowych torowisk biggych w gumowych
wibroizolatorach przez wydzielony pas ruchu. Wplgrzemystu na klimat akustyczny miasta
ma charakter lokalny i ograniczagsjedynie do najbliszego otoczenia poszczegdlnych
zaktaddéw. Stopie uciazliwosci akustycznej jest ey w zalenosci od bramy oraz wielkdci
zaktadu. W rejonach miasta charaktergzygch sg¢ dwym zagszczeniem obiektow
przemystowych - halas generowany przez przemystyody rok decydugca w Kklimacie
akustycznym okolicznych terendéw. Nagkszy wptyw na ogdélny klimat akustyczny pamey

w miescie ma komunikacja drogowa.

4.6. Zagospodarowanie i gytkowanie terenu w rejonie planowanego przedswzigcia.

Trasa planowanego przegsriccia gtdwnie przebiega w terenie przeksztatconym
antropogenicznie i zaczyna s rejonie istniejcego przystanku ,Basen Gorniczy”. Teren ten
lezy migdzy istniegpcymi jezdniami i ma charakter ptaski. Ngstie trasa przebiega wzdtul.
Jaminowej w pasie istniegej zabudowy mieszkalnej oraz gara Skrzyowanie
projektowane] trasy tramwajowej z torami kolejowymelacji Gdynia — Szczecin Gt
bezkolizyjne w dolnym poziomie z wykorzystanigmiatta istniepcego wiaduktu. W rejonie
istniejacej drogi do hipermarketu ,Sellgros” zlokalizowapgle pasredni , Turkusowa”, ktora
bedzie petnita funkgj petli koncowej trasy tramwajowej w Etapie

Pas terenu przeznaczony pod d¢rggzeditenia linii tramwajowej Szczewskiego
Szybkiego Tramwaju w ramach Etapu Il przedsiiccia przebiega wzdiuistniepcego toru
bocznicy dojazdowej do ECabska i dalej wzdt istniepcego nieczynnego toru kolejowego
do Ptoni.

W przewaajacej czsci istniepgcy teren stanowi dziatki prywatne o charakterze rolniczym
stabo zainwestowane. Zabudowa mieszkalna epyge wzdhi istniepcych ulic: Lniana,
Handlowa i Dbska krzyujacych s¢ z tras linii tramwajowej. Po lewej stronie ulicy za
przejazdem kolejowym istnieje gtorozlegty teren ytkowany obecnie jako Auto —Komis.

4.7. Stan powietrza atmosferycznego.

W roku 2006 (podobnie jak i w roku 2005) — strefd. &zczeaiska zostata zaliczona do
klasy C (pod wzgidem kryterium ochrony zdrowia, ze wegdl na pyt PM10), a obszar
przekroczé dopuszczalnegoetenia w 2006 roku byt wkszy niz w roku 2005. Wg rocznej
oceny jakéci powietrza za 2007 rok przeprowadzonej w opaocanowelizowane akty prawne
(wprowadzone w 2007 i 2008 roku):

- nie zostaly przekroczone dopuszczalne poziomy sliastancji, dla ktérych one
obowiazuja, tj.: SO2, NO2, C6H6, PM10, Pb i CO (klasa A),

- wyniki pomiaréw As, Cd i Ni nie wykazaly przekma poziomoéw docelowych
okreslonych dla tych zanieczyszazéklasa A),

- wyniki pomiarow s¢zen B(a)P wykazaly przekroczenie poziomu docelowegpepr
srednioroczne stenie B(a)P - poziom ten powiniendgsihgnicty do 2013 roku,

- wyniki pomiarow wykazaty przekroczenie poziomiucgtugoterminowego dla ozonu
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W latach 2004-2007 na terenie miasta modernizowsysiem cieptowniczy, poattzano
nowych odbiorcow do m.s.c. (obecnie ok. 70% mieseéa& korzysta z centralnego
zaopatrzenia w ciepto), likwidowano Iub modernizowa lokalne kottownie oraz
modernizowano CR-ibska. Wptyw emisji punktowej na jakbpowietrza w migcie zaley od
przewaajacych w danym okresie kierunkéw wiatru. Porowaauwielkosci emisji ze zrodet
punktowych za lata 2003 - 2007 (punktem odniesidiaaocenianego Programu byt rok 2002)
zauwaa Sk, iz emisje zanieczyszcagazowych i pytowych wykazaijtendencgj spadkows. Na
terenie Aglomeracji Szczewskiej najweksz redukcg emisji ze zrédet punktowych
zaobserwowano w przypadku zanieczysaczpytowych (ok. 66%). W przypadku
zanieczyszcze gazowych spadek emisji wahas siv granicach 50 %. Zmniejszenie §&
emitowanych zanieczyszaze ze zrodet punktowych ma zwkek przede wszystkim
z inwestycjami  proekologicznymi  zrealizowanymi w taisich latach w sektorze
energetycznym.

4.8.Srodowisko przyrodnicze - charakterystyka elementowérodowiska.
Flora.

W wyniku prac terenowych w granicach terenu opraut® rozpoznano 35 gatunkow drzew
lisciastych, 13 gatunkow drzew iglastych oraz @&unki krzewow HKciastych oraz jeden
gatunek krzewu iglastego. Na terenie opracowanmnie wysgpowaty okazy z gatunku sosna
pospolita, db szyputkowy, wierzba biata, brzoza brodawkowataup® krzewéw i podrostu
stanowi w przewadze wierzba iwa, lilak pospolity i bez tga

W miejscu planowanej inwestycji przewidzianym paizwiazanie techniczne znajdujegsi
zarowno naturalna flora, jak rowaie nasadzenia pochodzenia antropogenicznego.
W koncowym odcinku trasy tramwajowe] dia Kijewo), inwestycja przecina miode
zbiorowisko o charakterze sleym, powstate poprzez sukcesje odtogowanych gruntow
samosiew boczny sktaday sk gtdwnie z sosny pospolitej, topoli osiki oraz hryo
brodawkowatej. Drugi rodzaj to nasadzenia zlokali@oe przy drogach i terenach
mieszkalnych, w tym przyuliczne nasadzeniedowe, ozdobna zieleprzydomowa, a talke
sady owocowe.

Fauna

Ze wzgkdu na swoje cechy (teren miasta, obszar zurbanizpwpozbawiony walorow
naturalnych hdz seminaturalnych zespotéw ekologicznych — istuej pasy drogowe
i kolejowe ze szpalerowymi nasadzeniamidb porastajce spontanicznie wegdobylskimi
gatunkami drzew i krzewow, ogrody przydomowe, odtlegne grunty z niskroslinnoscia
podlegajce duej antropopresji), obszar przewidziany pod lokajza Szybkiego
Szczeaiskiego Tramwaju nie odznacza sluza wartdcia dla bytowania cennych gatunkow
zwierzt. Nie stwierdzono obecko ptazéw i gadéw — na badanym terenie nie wysh
warunki siedliskowe odpowiednie dla tych grup zwagr Z tego samego powodu nie
stwierdzono rownigz wysigpowania ani wikszych, anisrednich gatunkéw ssakow, tym
niemniej mana przypuszcza ze czynne biologicznie fragmenty badanego terenaw(gfe
przydomowe sady, wksze zakrzaczenia i zadrzewienia) mpdmy¢ wykorzystywane przez
powszechnie wygpujace gatunki drobnych ssakow zdn gryzoni Rodentid.

Do najliczniej reprezentowanej grupy zwigrnalezaty ptaki, czego przyczynnie byto ich
bogactwo gatunkowe na danym terenie, lecz aktgavigciowa i tatwa¢ obserwacji z uwagi
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na wykorzystanie przestrzeni powietrznej do przemue@. Stwierdzenia gatunkow ptactwa
wodnego nie wiza Sie z wystpowaniem obszaréw wodnych czy wodno-btotnych nentier
objetym inwestycj, lecz wynikaj z przebiegu torow tramwajowych wagu Mostu Pionieréw
ponad rzek Regalia (gatunki z poz. 8, 9, 10 i 12 przebywaly na wodaxtki, czaple siwe,
kormorany ismieszki wykorzystywaty przestragponad wodami).

Stwierdzé gatunkéw wymienionych w poz. 4 i 14 (jerzyk i pukh) dokonano podczas
marszruty torami kolejowymi wzdiuul. Przelotowej, ich obecdé wynika z istniejcej tam
wysokiej zabudowy mieszkaniowej (osiedle blokéw tymn wiezowcow) i wykorzystywaniu
otworéw wentylacyjnych do zaktadania gniazd.

Obszary podlegapace ochronie.
Obszary Natura 2000
Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw Dolina Dolnej OdryPLB 320003.

Powierzchnia ostoi wynosi ok. 60 207 ha. W grarhicastoi znajduje gidolina Odry pomidzy
Kostrzynem, a Zalewem Szczeskim rozcagajaca s¢ na diugdci ok. 150 km wraz
z rozlegtym Jeziorem dbie, ktore oddzielone jest od nurtu Odry licznynyiswami.

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk Dolna Odra PLH 38037

Ostoja obejmuje Miedzyodrze wraz z Odra zachpdmegalia (Odra Wschodmi) i rozciaga
si¢ od Kostrzyna do Szczecina.

Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk Wzq6rza Bukowe PH 320037

Jest to kompleks $ay, rozcagajacy sk wzdtwz potudniowo-wschodnich dzielnic Szczecina,
pokrywapcy pasmo morenowych wzgérz (do 147 m n.p.m.).

Projektowane stanowiska rozrodu i statego przebywan zwierzat gatunkéw chronionych

Na terenie Gminy Miasto Szczecin wg. Waloryzacgypodniczej Gminy zlokalizowano 2
stanowiska bielika i 1 stanowisko kani rudej dladrigkch naley okresli¢ granice stref
ochronnych:

» stanowisko bielika na Wyspachebina i Czarnaika,

» stanowisko kani rudej na tereniezytku ekologicznego ,Dolina strumienia
Grzeziniec”,

» stanowisko bielika na Zalewskickegach.

Majac powysze na uwadze stwierdza sige planowana inwestycja nie znajduje sie
w granicach oraz wasiedztwie stanowisk rozrodu i statego przebywamgewmzat gatunkow
chronionych.
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Istniejace oraz proponowane obszary i obiekty chronione

Szczeabski Park Krajobrazowy ,Puszcza Bukowa”

Utworzony na podstawie Uchwaty nr IX/55/81 wojewkig rady narodowej w Szczecinie z
dnia 4 listopada 1981 w celu zachowania i odtwdezawaloréw przyrodniczych,

krajobrazowych i kulturowych malowniczego pasma ez pokrytych gtownie lasami o

wielu cechach naturalnych.

Uzytki ekologiczne (UE)
Uzytek ekologiczny ,Jeleni Staw” UE - 18

Jezioro typu stawowego wraz z podmokiym i bagnistfnagmentem gki, z charakterystyczn dla nich
roslinnoscia, bedaca miejscem bytowania i rozrodu ptazéw, gadow, ptactivinnych zwierat gatunkéw
chronionych, m. in. traszek, ropuchy szarej i pagéipzab zielonych i brunatnych, zaskiaa, perkozka, perkoza
dwuczubego, tadilzia niemego, gtowienki, kokoszki, wodnika, meémieszki. Potaone w dzielnicy Kijewo.

Inne cenne obszary i obiekty (OC)

Tab. Obszary cenne.

OBSZAR OPIS OBSZARU LOKALIZACJA PRZEDSI EWZIECIA w
CENNY ODNIESIENIU DO OBSZARU CENNEGO
ocC-7 obszar obejmapy Mielenski Ostrow i Planowana inwestycja zlokalizowana jest w poza

fragmenty brzegébw Kanatu Grabowskiegampbszarem cennym  przyrodniczo OC-7. Teren
Parnicy i Dibskiej Strugi - fragment laséwprzeds¢wziecia w ulicy Eskadrowe]j zlokalizowany jest
aluwialnych w korytarzu ekologicznymw odlegtaci ok. 160 m od tego obszaru

Doliny Odry ze zbiorowiskami ziotogt

nadrzecznych, trzcinowiskami i fozowiskami

bedacych stanowiskami rzadkich i

chronionych rélin.

0C-19 obszar obejmapy wilgotne hki i Planowana inwestycja w swej kmwej czsci
turzycowiska w obrieniach oraz murawy zlokalizowana jest w bezpednim gsiedztwie z
napiaskowe na odtogach ze stanowiskambszarem cennym przyrodniczo OC-1
wielu rzadkich rélin.

0cC-18 Obszar obejmapy oczko wodne wdd Planowana inwestycja zlokalizowana jest poza olesaar
zadrzewiéa parkowych lkdace miejscem cennym przyrodniczo 0OC-18. Koowy fragment
rozrodu ptazéw, planowanej inwestycji, znajdujeesiv odlegtdci ok. 220
m od granicy obszaru cennego przyrodniczo OC-18
0C-20 obszar obejmagy fragment laséw, Planowana inwestycja zlokalizowana jest poza olesaar
dawnych parkéw, ak 1 muraw na cennym przyrodniczo OC-18. W rejonie ul. Lnianejen
przedpolach Puszczy Bukowej - strefarzedsiwzigcia znajduje si w odlegtéci ok. 300 m od

przegciowa charakteryzafa s¢ duwza granicy obszaru cennego przyrodniczo OC-20
réznorodndcia biologiczry

OC-11 Zalewskie fegi sa to cenne obszaryPlanowane przedsizigcie zlokalizowane jest w
florystyczne i faunistyczne sasiedztwie obszaru cennego OC-11

Usytuowanie inwestycji wzgédem przepisow medzynarodowych
Dyrektywa Rady 79/409/EWG z 2 kwietnia 1979 r. w gpwie ochrony dzikich ptakdéw.
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Na podstawie zebranych informacji stwierdze se spdrod zinwentaryzowanych gatunkéw
ornitofauny osiem jest wymienionych w zetnikach Dyrektywy Rady EWG 79/409/EWG z
dnia 2 kwietnia 1979 r. o ochronie dzikgjacych ptakow lecz zaden z nich nie jest
wymieniony w Zadczniku | tej Dyrektywy.

Dyrektywa Rady 92/43/[EWG z dnia 21 maja 1992 r. w psawie ochrony siedlisk
naturalnych oraz dzikiej fauny i flory.

Na podstawie przeprowadzonych wizji stwierdzga & w granicach terenu inwestycji ani w jej
bezpgrednim gsiedztwie nie wysjpuja siedliska przyrodnicze z Zgznika nr | Dyrektywy
Siedliskowej.

Ponadto, na obszarze planowanego przedsicia ani w jego ssiedztwie nie stwierdzono
wystepowania gatunkéw ghin i zwierzat wymienionych w Zajczniku Il Dyrektywy
Siedliskowej.

Reasumupc, budowa nie narusza strukturysrodowiskowej ani tez spojnasci, integralnosci
i wkasciwego funkcjonowania obszaréw chronionych.

28



5. ISTNIEJACE ZABYTKI CHRONIONE NA PODSTAWIE PRZEPISOW
O OCHRONIE ZABYTKOW | OPIECE NAD ZABYTKAMI W
SASIEDZTWIE LUB W BEZPO SREDNIM ZASI EGU ODDZIALYWANIA
PLANOWANEGO PRZEDSI EWZI ECIA.

Zgodnie z decyzaj o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenzaopa
ktérym projektowane i planowane jest wykonanie mada i 1b Etapu 1, nie jest ety
ochrory konserwatorsk

Natomiast teren projektu i planowanej realizacg dhdania 1c Etapu | i Etapu llggziowo
objety jest:

. strefy B ochrony zachowanych elementdw historycznej stinykprzestrzennej
. strefy WIII obserwaciji archeologicznej

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennegoefuk Urzdowy z dnia 4 lutego 2005
roku Uchwata Nr XXX/586/04 Rady Miasta Szczecin dnia 13 grudnia 2004 roku w sprawie
Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennegmybki Tramwaj” w Szczecinie)
obejmujcy teren realizacji planowanego przesisiiccia zostat uzgodniony z Wojewddzkim
Konserwatorem Zabytkdw w Szczecinie pod wdgm ochrony konserwatorskiej bez uwag
(postanowienie z dnia 16.08.2004 r. znak ZN-430&/(38/EK/2004).

Projekt obejmujcy swoim zakresem przedmiotowe przedsiiccie zostat opracowany
0 Uchwat Nr XXX/586/04 Rady Miasta Szczecin z dnia 13 gnad2004 roku w sprawie
Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennggghbki Tramwaj” w Szczecinie.
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6. OPIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA W
PRZYPADKU NIEPODEJMOWANIA PRZEDSI EWZI ECIA.

Szczecin jest miastem wojewddzkim na prawach paewyiaizecim w Polsce co do
wielkosci zajmowanej powierzchnisio)dmym pod wzgldem liczby mieszk@cow.

Powierzchnia miasta liczy sobie okoto 301%anjednym z czynnikéw wplywagych
na jego dua rozlegia¢ jest charakterystyczny podziat miasta na lewalezeprawobrzee.
Czeéci miasta leace po prawej i lewej stronie dorzecza rzeki Odgywgrraznie od siebie
oddalone. Cg¢ prawobrzena stanowi 49,7 % ogolnej powierzchni miasta. Cotie,
wigksza¢ przemystu, zakladéw ustugowo-handlowych, szkéigzelni, instytucji, urzdéw,
stuzb, etc. jest zlokalizowana na lewohtae co wywotuje intensywny ruch podtdjacych
mieszkacow prawobrzea, w tym kierunku.

Poprzez znacznie bardziej rozwite zagospodarowanie miasta po lewym brzegu Odry
z roku na rok uwidacznia gsigranica mgdzy obydwoma agciami miasta, jednocZeie
wzrastagce z roku na rok natenie ruchu sprawiae dojazd z jednej strony na deugtaje st
coraz bardziej uatliwy. W efekcie ma to negatywne na spdjcioszczeaiskiej aglomeracji
miejskie
Projektowane rozwizanie komunikacyjne ma sté czterystutysicznej aglomeracji miejskiej.
Dlatego realizagj tematowego zadania najerozpatrywa jako projekt strategiczny dla miasta
Szczecina. Inwestycjaetizie miata znacgy wptyw na jego rozwoju.

Realizacja przedsivziecia kedzie whzatla s¢ z bardzo znagrym usprawnieniem
funkcjonowania transportu miejskiego w st Szczecin co dulzie przektadato si na
podniesienie komfortwycia mieszkacow w sferze wykonywania codziennych czyfgio
jakimi 53 dojazdy do miejsca pracy, zamieszkania, jednasselgowych, urgdowych, itd.

Nie podgcie lkedzie skutkowalo dalszym podzialem pediy poszczegélnymi eiciami
miasta Szczecin i pogarszeym sk z roku na rok komfortemycia jego mieszkaow.

Nalezy zatem zalgy¢ ze niepodejmowanie przedsiziccia bgdzie sprzeczne z interesem
spotecznym.

- utrzymaniem sii wzrostem wysokiej liczby wypadkow z udziatem zudzwierzyny,
- utrzymupca Sie i wzrastagca emisp hatasu dérodowiska,
- utrzymupca Si¢ | wzrastagca emisp zanieczyszczegazowych dgrodowiska,

- utrzymupca Sig, wzrastajca i niekontrolowan emisp zanieczyszcze do wod
podziemnych, powierzchniowych i gleb,

- utrzymupcymi sk i wzrastagcymi ztymi warunkami transportu,
- utrzymupcym sk i wzrastagcym ztym komfortem podrdy,

- niekorzystnym oddziatywaniem na zabytkprabudow,

- niezgodnécia z polityka transportow Unii Europejskiej.
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7. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW.

Inwestycja swoim zakresem obejmuje budadwutorowej linii tramwajowej dczacej
lewobrzee i prawobrzee zurbanizowanych obszaréw miasta Szczecina wzditasy
Nowoctowej od istniejcej petli koncowej ,Basen Gorniczy” doghli posredniej ,Turkusowa”
i dalej od ptli posredniej , Turkusowa” do ¢li koncowej ,Kijewo”.

7.1. Wariant proponowany przez wnioskodawe oraz racjonalny wariant alternatywny.
Przy projektowaniu przedmiotowej inwestycji rozaao 3 warianty:

Wariant 1 wariant preferowany przez inwestora— (po terenie i w wykopie), trasa tramwaju
po terenie midzy jezdniami Trasy Nowoctowej do rejonu p&ogg pod estakadprawej jezdni
Nowej Hangarowej, dalej w kierunku ul. Batalionovit@pskich w wykopie zabudowanym

szczela wanmp. Trasa ulicy Batalionow Chiopskich — Gmgka podniesiona
z wiaduktem drogowym nad trasramwaju. W obgbie petli posredniej , Turkusowa” uktad
torow w poziomie istnigcego terenu. Dalej trasa zegla sk | przebiega

w gkebokim wykopie. Skrzyowania z ulicami: Lniasy Handlows i Dabska dotem,
w ciagach ulicznych zaprojektowano tunele pgmeine z wyjciami i zegciami do przystankow.
Rejon wtli koncowej ,Kijewo” przewidziano w poziomie istnigjego terenu.

Wariant 1A — rozwhzanie dotyczy przégia trasy tramwaju gar nad ul. Batalionow
Chtopskich — Gryfiska z przystankami ,Grydska” w géornym poziomie.

Wariant 2 — (po terenie i na estakadzie), trasa tramwaju mo2k014 po terenie ralzy
jezdniami Trasy Nowoctowej jak w wariancie 1, od w014 trasa tramwaju na estakadzie
omijajacej skrzyowanie Nowoctowa - Leszczynowa — Hangarowa od gtterenu Lotniska,
nastpnie krzyuje sk goéra z ul. Hangarogvi ul. Batalionow Chtopskich - Gryiska. Za
przystankiem ,Gryfiiska” trasa schodzi na poziom terenu pod isiojewiadukt kolejowy i

dalej do Etli posrednie] »Turkusowa”. Od
km 4+000 trasa wznosiesprojektowanym nasypem do km 4+350 i dalej na estaile ponad
istniejacym terenem i istniggymi ulicami: Lnian, Handlova

i Dabska do km 6+120, nagpnie projektowanym nasypem do poziomu projektowamd]
koncowej ,Kijewo” jak w wariancie 1.

7.2. Wariant najkorzystniejszy dlasrodowiska wraz z uzasadnieniem ich wyboru.

Wariant wnioskowany (wariant |) oraz racjonalny iat alternatywny (wariant II), w
fazie budowy oraz eksploatacgda miaty identyczny wptyw ndarodowisko przyrodnicze.

W przypadku obu wariantéw prace budowlardabsic wiazaty z:

» wycinka drzew i krzewdw kolidujcych z przebiegiem trasy Szybkiego Szciaskiego
Tramwaju,

» zniszczeniem potencjalnych miejsc przebywania graazdowania lokalnej, pospolicie
wystepujacej na tych terenach fauny (wynikeym z niezldnej wycinki drzew i
krzewow),

» chwilowym przeptaszaniem ornitofauny byicgj w okolicznych zadrzewieniach i
zakrzewieniach podczas pracy sppuzbudowlanego i transportowego,
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» sporadycznym oddziatywaniem na fauiryjaca w glebie w trakcie prac zaezanych z
generowaniem drga wibracji gruntu,

» okresowym zniszczeniem szaty slionej zlokalizowanej na terenie oraz w
bezpdrednim gsiedztwie placu budowy,

» zniszczeniem pospolitej $linnosci w duzej cz$ci zantropogenizowanej poprzez stat
ingerencg ludzi swobodnie Kkorzystagych z ogdlnie dospnych terendéw
(wydeptywane zbiorowiska synantropijne),

» nieznacznym zmniejszeniem powierzchni biologicznezynnej przez zagie
niezainwestowanych terendw pod niektére elementyestycji (fragment torowiska,
petla pasrednia i gtla koncowa).

W obu wariantach faza eksploatacji planowanego dsi@e@ziccia niesie za sabtaki sam
charakter oddziatywanasrodowisko przyrodnicze. Natg jednak podkrdi¢ ze realizacja SST
przy wprowadzeniu projektowanych zabezpigczesy w rejonach terenéw zabudowanych
podlegajcych ochronie przed hatasem, takich jak:

- prowadzenie trasy w zagionej ,wannie” z dodatkowymi ekranami i w wykonieg
wariantu 1, skutecznie ograniczy emibtasu dagrodowiska, do pozioméw dopuszczalnych,
nawet przy intensywnym ruchu tramwajow w porze daeg (przejazd tramwaju co 5 - 6 min.).

Wykonane obliczenia wskaziljze zastosowanie zaglienia trasy SST - wariant 1, jest od
strony oddziatywania akustycznego lepszym razemiem nt zastosowanie estakady
projektowanej jako rozweanie alternatywne w wariancie 2.

Pomimo projektowanego ekranowania trasy SST proyvadzeniu jej na estakadzie, im0
wystepowa® zjawisko emisji wtérnej zwizanej z przenoszeniemesdrgar na elementy
konstrukcji. Jeeli realizowana &dzie trasa SST wg wariantu 2, konieczrdzie zastosowanie
ekranéw akustycznych pochtanieych, a nie przezroczystych (odbieych energi
akustyczn).

W zwiazku z powyszym wariantem najkorzystniejszym dlsrodowiska a zarazem
preferowanym przez inwestora jest wariant 1.
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8. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO ANALIZOWANYCH WARIANTOW, W TYM ROWNIE ~ Z
W PRZYPADKU WYST APIENIA POWA ZNEJ AWARII
PRZEMYSLOWEJ, A TAK ZE MOZLIWEGO TRANSGRANICZNEGO
ODDZIALYWANIANA SRODOWISKO.

8.1. Faza budowy.

Oddziatywania na&rodowisko w fazie budowy wynikabeda przede wszystkim z zapylenia,
hatasow i drga od srodkow transportu i speru budowlanego, emisji zanieczyszize
silnikdw tych uradzen, nieprawidtowo prowadzonej gospodarki odpadami.

8.1.1. Wptyw narodowisko gruntowo-wodne.
W trakcie fazy budowy nagti ingerencja wsrodowisko gruntowo-wodne.

Dla lokalizacji zapleczy budowy dla potrzeb SSTzhgglnym jest dodatkowe zabezpieczenie
baz materiatowych, parkingbw, spta i maszyn przed ewentuakoin zanieczyszczenia
srodowiska gruntowo — wodnego:

- nawierzchnia terenu, gdziedzie zlokalizowane zaplecze budowlane powinna by
odpowiednio uszczelniona,

- obiekty powinny by wyposaone w szczelne, bezodptywowe zbiorniki do
gromadzeni&ciekow sanitarnych,

- na terenie wykonywania rob6t budowlanych powitnyy dostpne sorbenty do
ewentualnego neutralizowanie wyciekOw z maszyrzqdren.

Wykorzystywane urglzenia i maszyny powinny by 100% sprawne.

8.1.2. Wptyw na gospodagkodpadami.

W trakcie prowadzenia prac budowlanych zostamytworzone” odpady nalece do
grupy wg. rozporadzenia MinistraSrodowiska z dnia 27 wrzaia 2001r. w sprawie katalogu
odpadéw (Dz.U. Nr 112, poz. 1206) — odpady z budomgnontéw i demontai obiektow
budowlanych oraz drogowychy o m.in.:

17 Odpady z budowy, remontéw i demontau obiektéw budowlanych oraz
infrastruktury drogowej (wt aczajac glekg i ziemig z terenéw
zanieczyszczonych)

1701 Odpady materiatéw i elementéw budowlanych oraz infastruktury drogowej
(np. beton, cegly, plyty, ceramika)

170101 Odpady betonu oraz gruz betonowy z roekibremontéw

17 01 07 Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglawepadowych materiatow
ceramicznych i elementéw wypasmia inne ni wymienione w 17 01 06

17 02 Odpady drewna, szkfa i tworzyw sztucznych
1702 01 Drewno

1702 03 Tworzywa sztuczne
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17 03 Odpady asfaltow, smoét i produktéw smotowych

17 03 03* | Smota i produkty smotowe

17 05 Gleba i ziemia (wgczajac glebke i ziemig z terendw zanieczyszczonych oraz
urobek z pogkbiania)

170504 Gleba i ziemia, w tym kamienie, inng wiymienione w 17 05 03

17 09 Inne odpady z budowy, remontow i demonta

17 09 04 Zmieszane odpady z budowy, remontéw i déano inne ni wymienione w 17
09 01,17 090217 09 03

W trakcie budowy uregulowanie stanu prawneqgo dot. ospodarki odpadami jest
obowiazkiem wykonawcy roboét budowlanych, ktory jest zobowazany do posiadania
decyzji zatwierdzajacej program gospodarki odpadami.

8.1.3. Wptyw na grunty i pokrygvglebowy.

Etap budowy drogi waze st z mechanicznym naruszeniem powierzchni ziemi b.gle
Oprocz mechanicznych przekszta@lcemogs wystpi¢c takze zmiany wiaciwosci
I zanieczyszczenia chemiczne gleb, w strefie b@epmiego gsiedztwa pasa budowy.

Na etapie prac przygotowawczych mastusunecie zadrzewig oraz warstwy glebowej.
Usunkcie warstwy glebowej oraz e¢iowo gruntu w terenie wylesionym nie spowoduje
zaistnienia niekorzystnych zjawisk geodynamicznyekich jak osuwiska i obrywy. W terenie
obnizonym usunjcie gleby mae odstont lustro wéd gruntowych. Usypywanie nasypu
drogowego i jego zagzczanie mze by utrudnione z powodu wygiowania ptytkich waéd
gruntowych.

8.1.4. Wptyw na klimat akustyczny.

W trakcie realizacji budowy trasy SST, wysii okresowe oddziatywania akustyczne
powodowane pracmaszyn drogowych i pojazdéw transportowych.

Przy zastosowaniu nowoczesnego sfurz(odpowiednio wyciszonych maszyn drogowych
i pojazdéw dowaacych budulec), przy planowanym do realizacji zaiergsrac ziemnych,
zastg oddziatywania akustycznego peookresowo wynoéi1l00 do 120 metréw, od miejsca
wykonywania prac. Przy stosunkowo krotkim okresiewmadzenia tych prac, nie wypi
istotne pogorszenie klimatu akustycznego na tetepadlegaicych ochronie przed hatasem.

Prace 0 znacznie mniejszej intensy$eio oraz zasigu oddziatywania akustycznego (do ok.
50m w porze dziennej) prowadzoned w rejonie projektowanych gztow drogowych oraz
tras dojazdowych.

Prace hdace zrédtem emisji hatasu, w rejonie terenéw zabudowgsnkaniowej, powinny iy
prowadzone wyicznie w porze dziennej.

Poziom hatasu emitowanego w czasie pracy przezgodsy sprzt budowlany.

Rodzaj sprzetu budowlanego Poziom hatasu LeqdB
Koparka hydrauliczna 100 - 108
Walec wibracyjny 92 -110
Sprzarka 100 - 104

34



Dzwig 100- 105
Pompa do betonu 109
Pita tarczowa 108
Wibrator do betonu 95 -100
tadowarka 95 -100
DZzwig samochodowy 100

Zalecenia dotycrce okresu realizacji przebudowy

W okresie realizacji budowy trasy SST, wymstokresowy wzrost hatasu wrodowisku,
szczegolnie przy prowadzeniu prac ziemnych.

W celu jego maksymalnego ograniczenia, male
» stosowa maszyny i uradzenia budowlane o niskim poziomie emisji hatasu,

« zlokalizowa zaplecze budowy, tak aby dawato zineos$¢ sprawnego funkcjonowania
podczas nasgpujacych po sobie kolejnych etapach realizacji budowyto oddalone od
terenow zabudowy mieszkaniowej,

* W rejonie istniejcej zabudowy mieszkaniowej prowaélzszczegoblnie uatliwe,
hataliwe prace wyhcznie w porze dziennej.

Przy spetnieniu wszystkich powyszych warunkow oraz prowadzeniu hatdliwych prac w
porze dziennej w rejonach zabudowy mieszkaniowej, zywajac nowoczesnego,
wyciszonego spretu, dopuszczalne poziomy hatasu niegda przekraczane a negatywny
wptyw na stan klimatu akustycznego w trakcie realiacji przedsiewzigcia, bedzie
przejsciowy i mozliwy do akceptacji.

8.1.5. Wptyw na powietrze atmosferyczne.

Na etapie inwestycji ,Budowa trasy SSHajwicksza intensywn& oddziatywania
emisji zanieczyszczena powietrze atmosferycznedzie miata miejsce przy przemieszczaniu
mas ziemi, wykonywaniu ¢gbszych wykopdéw i budowy wiaduktéw pod realizowan
inwestycg.

W fazie realizacji naley liczy¢ sig z wystpowaniem nasgpujacych  negatywnych
oddziatywah:

» zwigkszona emisja zanieczyszéazegazowych, zawartych w spalinach maszyn
I pojazdéw pracuicych na budowie - zarbwno na samej drodze, jakpraylegtym
rejonie /pojazdy dostarczge niezlgdne materiaty/,

» zwigkszona ilé¢ pytdw, zwhzana z transportem i wykorzystaniem na budowie

materiatdw sypkich i pylistych oraz intensywniejszyuchem pojazdéw po terenie
budowy,

» emisja niewielkich iléci weglowodoréw i substancji zapachowo-czynnych, co jest
zZwigzane z wykladaniem goorych mieszanek mineralno-bitumicznych (asfaltowych)
nawierzchni drogi,

» dodatkowe emisjedola wysigpowa w zmiennym skiadzie i skali, zal@e od aktualnie
wykonywanych prac. Z uwagi na przewidywane zast@sog betonu asfaltowego,
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czyli materiatu 0 minimalnej zawadd lotnych substancii, dola to jednak ildci
niewielkie.

Na terenie budowy i wokot istnigjzrodta energii elektrycznej i w zaaku z tym mana

zaktad&, ze nie zajdzie potrzeba zastosowania na budowiegatyrepadotwdrczego a tym
samym ograniczy siemisg zanieczyszcze Poza tym lokalizacja robot jest korzystna hoor
pod uwag oddziatywanie rozprzestrzeniania diych zanieczyszcie Ogdlnie méwac nie

powinna by odczuwalna.

8.1.6. Wptyw narodowisko przyrodnicze.
Wplyw inwestycji na flor e

W czasie lustracji terenowej przeprowadzono spidimmosci znajdujpcej sk w granicach
omawianych dziatek oraz w ich beZpednim gsiedztwie.

Etap budowy wize sk z usuneciem kolidupcych z przebiegiem trasy drzew i
krzewow. Naley podkréli¢, iz prace te winny giodbywa& poza sezonentdgowym ptakow
oraz okresem wegetacyjnym.

Szczegotowy wykaz drzew i krzewOw przeznaczonych vegcinki wraz z ich opisem
przedstawia zatzniki od 23-26.

W zwiazku z pracami magymi na celu realizagjprzedstwzigcia:
- w etapie | zostanie usuych 617 drzew i 6130 frkrzewdw,
- w etapie Il zostanie usugtych 1409 drzew i 7567 Tkrzewow.

Szczegotowy wykaz drzew i krzewOw przeznaczonych vagrinki wraz z ich opisem
przedstawia zatzniki od 24 i 26. Zajczniki 23 i 25 przedstawiajinwentaryzagj drzew i
krzewow. Lokalizagj graficzra drzew i krzewow odzwierciedlono na zegnikach mapowych.

Wszelkie prace ziemne prowadzone w strefie brytz&oiowych najbliszych drzew
niekolidupcych bezpérednio z planowan infrastruktus techniczm, prowadzone dda z
zachowaniem szczegolnej ostnosci i dobrych praktyk stosowanych podczas tego tgmc
np. odeskowanie pni drzeweczne wykopy, zabezpieczanie odstdypch czsci systemow
korzeniowych przed nadmiernym osuszaniem oraz ukzzkoem mechanicznym.

Wplyw na faune

Realizacja przedsivziccia kxdzie miata pewne niewielkie negatywne znaczenie fdlany
omawianego trenu a w szczegdlaodla ornitofauny. Wywany w fazie realizacji inwestyciji
sprzt oraz wzmaony ruch samochodowetizie emitowat ucizliwosci akustyczne. W wyniku
hatasu wkszas¢ ptakow zalatuyjcych na obszar budowyedizie musiata przendé sie w inne
miejsca. Nalgy jednak zaznaczy ze ptaki tego terenu to w gkiszaci gatunki o niewielkich
wymaganiach, ktére bez problemu zraj bezpsrednim gsiedztwie odpowiednie warunki
odpoczynku. Ponadto, rozpattcjobszar inwestycji w kontégie catego terenu niegizie to
ucigzliwo$¢ znacaca i bedzie miata charakter krotkotrwaty.

Majac powysze na uwadze nale stwierdzé, iz etap realizacji tej inwestycjichzie miat
nieznaczny i krétkotrwaty wptyw na fagnerenow przeznaczonych pod inwestycj

W trakcie robot oprocz ochrony pni, nhalezy szczegolnie chrord korzenie drzew leace w
obrebie inwestyciji ale nie przeznaczone do wycinki.

Wplyw na obszary chronione, w tym sié Natura 2000.
Teren realizacji projektowanego przegziccia znajduje siw odlegiaci:
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»  ok. 600 m od obszaru specjalnej ochrony siedlis@lpa Odra” PLB 320037,

» o0d 800 do 1600 m od specjalnego obszaru ochroaisieNzgérza Bukowe PLH
320020.

Po przeanalizowaniu uwarunkofv@rzyrodniczych jak i technologii realizacji inwgsji oraz

jej zakres stwierdzono,zizarowno etap realizacji jak i eksploatacji niedbe miat

negatywnego wptywu na te obszary. Inwestycja rigzle ingerowéd w siedliska ani gatunki
bedace przedmiotem ochrony tych obszaréw.

8.1.7. Powane awarie.

Sytuacje awaryjne, mage wysapi¢ na etapie budowy analizowanego przedsiccia,
zwiazane mog by¢ z awariami wykorzystywanych maszyn oraz pojazdaacpiacych i
dowazacych materiaty na plac budowy.

W takich sytuacjach magwystpi¢ emisje zanieczyszciedo srodowiska, polegare na
przenikaniu substancji ropopochodnychéddodowiska gruntowo-wodnego. Sytuacje améne

Z rozprzestrzenianiemessubstancji niebezpiecznych w trakcie budowy drégtpuja rzadko,
ale ich konsekwencje ekologiczne mdxy¢ bardzo grane.

8.2. Faza eksploatacji.
8.2.1. Uwagi ogdlne o oddziatywaniu geodowisko gruntowo-wodne.
Gtownymi zanieczyszczeniami zawartymsaiekach opadowychas

- zawiesiny ogolne,

- substancje ropopochodne;

- metale otzkie;

- chlorki, stosowane podczas zwalczadtiskosci zimowe).

Obowigzujace w Polsce przepisy prawne uwalpiajp zaréwno specyfik gtdwnych
wskanikow zanieczyszcze w sptywach drogowych, jak i wlasém potencjalnych ich
odbiornikéw ¢rodowiska wodnego, gruntu), wprowadgajszereg zakazow i ogranicze
odnanie wprowadzaniaciekdw do tegosrodowiska. Taka il& czynnikéw powodujeze
opracowujc projekt odwodnienia drogi, podczyszczania sptywdéwch odprowadzenia,
kazdorazowo czynniki te natg rozpozndé iprzeanalizow& by moc zidentyfikowa
najistotniejsze zagkenia, a nagpnie je wyeliminowa lub przynajmniej zminimalizowa

Sposoéb ten posfpowania przyjeto przy projektowaniu odwodnienia trasy SST w
Szczecinie.

8.2.2. Gospodarkaciekowa.

Scieki opadowemog stanowé potencjalne zaggenie srodowiska przy niewkxiwie
prowadzonej gospodarce nimi. 6o woéd deszczowych, ktére powstaprzy sptywach
deszczowych, topnienigniegu i lodu zalea od intensywnéci i czasu trwania opadow,
uksztaltowania terenu aftego kanalizaaji wielkosci odwodnienia terenu.

Parametry teoretyczne oczyszczonydtiekOw opadowych przedstawiasic bedzie
nastpujaco:

zawiesina ogolna -100 mg/dm

37



weglowodory ropopochodne - 15,0 mg/iim

8.2.3. Wptyw na gospodaglodpadami.
W trakcieeksploatacji inwestycji keda wytwarzana m.in. odpady takie jak:
= piasek z osadnikéw (nie jest odpadem niebezpiecgnym

= zielen, gleba kamienie czyli odpady, ktoreda powstawaty w wyniku piegnaciji
powierzchni zielonych wchodeych w sktad projektowanej trasy,

= oprawy dwietleniowe i przepalongaréwki, projekt obejmujesvietlenie.

W zwiazku z tym leda powstawa odpady przepalonyclirodet swiatta. Nie powinno si
stosowa jakichkolwiek rtciowych zrodet swiatta, tzw. ,jarzenidwek”. Przewiduje ize ok.
10% zarowek sodowych roczniezthzie podlegata wymianie. Oprawy natomiast wymienia
po kilku latach aytkowania — ok. 5% rocznie.

8.2.4. Wptyw na grunty i pokrygvglebowy.
W trakcie eksploatacji rozpatrywanego odcinka dro@ kxdzie zachodzito negatywne
oddziatywanie inwestycji na powierzclrziemi; niski nasyp drogowy niegfizie zagraony
niekorzystnymi zjawiskami geodynamicznymi. Glebyargadzone w pryzmach na etapie

budowy wykorzystane do budowy pokrywy poboczy nasgpogowego &da skutecznie
przeciwdziaté erozji deszczowej, destrukcji nasypu.

Oddzialywanie przedsgwzigcia na przyrode ozywiona

Po ukaiczeniu inwestycji, jdi w czasie prowadzenia prac nie mgstdrastyczna zmiana
stosunkéw wodnych, sam proces eksploatacji SSThowenien mi€ istotnego wptywu na
srodowiska przyrodnicze.

W celu ograniczenia oddziatywania projektowanego predsewzigcia na otoczenie na
etapie jego eksploatacji, w projekcie budowlanym =ialy uwzglkdnione nasadzenia
zieleni izolacyjnej.

8.2.5. Wptyw projektowanej trasy SST na wody powscginiowe.

W fazie eksploatacji drogi zagrenie dla srodowiska wodnego stanoaviprzede
wszystkim zanieczyszczone sptywy powierzchniowdwaudzonej powierzchni drogi (sptywy
deszczowe i roztopowe).

W oczyszczonych wodach opadowyclezenhie zanieczyszcae okreslonych wskanikami
charakterystycznymi nie przekroczy:

- zawiesiny ogélne — 100 mg/dm
- weglowodory ropopochodne — 15 mg/8m

Warunki te zostan spetnione poprzez stosowanie: osadnikdbw we wsizystktudzienkach
sciekowych i rewizyjnych, wpustach ulicznych, separéw.
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8.2.6. Wptyw na klimat akustyczny.

Cel i zakres analizy akustycznej planowanego prasiewziecia

Dla obu wariantow przebiegu trasy SST podano sgeanjé elementéw, wyniki oblicaew
punktach obserwacji oraz graficzne przedstawieagkgu oddziatywania akustycznego przy
prognozowanej intensywgci ruchu tramwajow.

Zaskg oddziatywania hatasu przedstawigolinie wielkasci dopuszczalnych:
- dla pory dnia heqo- 60 dB i 55 dB,
- dla pory nocy heqn- 50 dB.

Whioski

1.

Analiza klimatu akustycznego w rejonie planowamasy SST wskazujee obecnie na
tym terenie wysipuja wysokie poziomy hatasu zwdane z intensywnym ruchem
komunikacyjnym.

Ruch tramwajow na odcinku trasy od Basenu Goérnigczby zjazdu z ul. Hangarowej
nie kxdzie wptywat na klimat akustyczny na terenag$iednich. O poziomach hatasu w
tym rejonie decydowatdalzie nadal intensywny ruch pojazdéw samochodowych.

Realizacja SST przy wprowadzeniu projektowanychezpleczé trasy w rejonach
terenow zabudowanych podleg@jch ochronie przed hatasem, takich jak:

* prowadzenie trasy w zaggionej ,wannie” z dodatkowymi ekranami i w
wykonanie, wg wariantu 1,

* na ekranowanej obustronnie estakadzie, wg wariantu
e zastosowanie nowoczesnego wyciszonego taboru {@@stdamwajowych),

» zastosowanie nowoczesnego torowiska, z elastyczm@gowaniem szyn,
skutecznie ograniczy emgsj hatasu do $rodowiska, do poziomow
dopuszczalnych, nawet przy intensywnym ruchu trajimvav porze dziennej
(przejazd tramwaju co 5 - 6 min.).

Przy zmniejszeniu estotliwosci ruchu tramwajow (przejazd co 20-24 min.),zalprzy
funkcjonowaniu trasy SST w porze nocnej nie wyst przekroczenia dopuszczalnych
poziomow hatasu (deqn = 50 dB).

Wykonane obliczenia wskaziljze zastosowanie zagienia trasy SST - wariant 1, jest
od strony oddzialywania akustycznego lepszym rezaniem ni zastosowanie
estakady projektowanej jako rozmanie alternatywne w wariancie 2.

Pomimo projektowanego ekranowania trasy SST proyvadzeniu jej na estakadzie,
moze wystpowa zjawisko emisji wtérnej zwizanej z przenoszeniemesidrgar na
elementy konstrukcji. eli realizowana &dzie trasa SST wg wariantu 2, konieczne
bedzie zastosowanie ekrandéw akustycznych pochigyeh, a nie przezroczystych
(odbijajacych energi akustyczn).

W okresie realizacji trasy (niezatge od przygtego wariantu) wyspowa beda
oddziatywania akustyczne (emisja hatasu), ktéreeppnach zabudowy mieszkaniowej
(szczegoblnie w dzielnicy Zdroje) me okresowo przekraczgoziomy dopuszczalne.

W ssiedztwie terendw zabudowy mieszkaniowej, malegastosow& nowoczesny
wyciszony sprgt i technologie budowy o niskiej emisji hatasu. d&rao wysokim
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poziomie emisji hatasu prowadziwytacznie w porze dziennej. Bazsprztowa
zlokalizowa& w oddaleniu od terendw zabudowy mieszkaniowe;.

Generalnie mana stwierdzi¢, ze realizacja planowanej trasy SST zgodnie z projekm
cho¢ wptynie na wzrost poziomu hatasu w okresie budowyo oddaniu do uytkowania jej
eksploatacja przy spetnieniu ww. zaleae nie spowoduje przekroczé poziomow
dopuszczalnych na terenachgsiedniej zabudowy mieszkaniowej

Zalecenia dotycce projektu budowlanego:

Planowana budowa SST, nie spowoduje przekrfodogpuszczalnego poziomu hatasu oraz
pogorszenia klimatu akustycznego nasisdnich terenach podlegaeych ochronie przed
hatasem pod warunkiem zastosowania:

- nowoczesnego wyciszonego taboru tramwajowego (np@smych — skladéw
tramwajowych),

- nowoczesnej konstrukcji torowisk, tzn. zastosowagl@stycznego mocowania szyn do
podktadow na catym przebiegu trasy tramwaju,

- ekranéw akustycznych o wiasmmiach pochtaniacych dwigk (absorpcyjnych) od strony
torowiska,

- ekranowana od strony zabudowy mieszkaniowej pasaeheni izolacyjnej, parkingow
projektowanych w rejonie stacji przesiadkowych.

Dodatkowo przy realizacji trasy wg Wariantu 1:
- zastosowanie ekranow akustycznych:

- w etapie 1la od km ul. Hangarowej 0+268 do O+pddewidziano ustawienie
pochtaniagcych ekrandw o wysokai 3,5m,

- na odcinku wchodgego w zakres planowanych prac etapu 1c od km 3#665
3+735, przewidziano ekrany pochtana=g o wysokéci 2,4 m,

- zastosowanie ekranu akustycznego od strony tererslwadowy mieszkaniowej, na
planowanym do przebudowy odcinku wschodniej jednHangarowej,

- §ciany wanny powinny mig fakture ograniczajca odbicia fal akustycznych, ktére
powstawa beda podczas przejazdu tramwajéw,

- na catym odcinku trasy - etapu Il, zaprojektowaodk strony torowiska pasa zieleni
izolacyjnej wysokiej i niskiej (drzew i krzewdw),szerokéci min. 12 m.

Dodatkowo przy realizacji trasy wg Wariantu 2:

-z uwagi na przenoszenie dfggrzez konstrukcje stalowe, zaleca gastosowa
zelbetowy konstrukcg estakady.

8.2.7. Wptyw na powietrze atmosferyczne.

Z przeprowadzonej analizy wynikae planowane zadanie inwestycyjne pBudowa trasy
SST w Szczecinie’ze wzgédu na emisj zanieczyszcze pochodzacych z ruchu pojazdéw
opisanych w niniejszym opracowaniu, niedbie powodowato przekrocaedopuszczalnych
stezen w srodowisku.
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8.2.8. Charakterystyka przewidywanego oddzialywamienowanego przedgiziecia na
zasoby przyrodnicze

Wplyw inwestycji na flor ¢

W fazie eksploatacji nie wygti negatywny wplyw przedsivzigcia na stan zdrowotny i
warunki rozwoju pozostawionych drzew w granicactene przeznaczonego pod inwestycje
oraz w jego otoczeniu.

Podczas prac zezanych z utrzymaniem jak réwmigrzy prowadzeniu prac zgaanych z
konserwacj i napraw wybudowanej tam infrastruktury nale pametac o uywaniu
sprawnego spezu. Prace o takim charakterze niglpjednak miaty diaego znaczenia dla flory
znajdupce] sk w rejonie inwestycji. Prace o takim charakterzezyprjednoczesnym
przestrzeganiu podstawowych zasad nie zaliczane do uetliwych dla srodowiska
przyrodniczego.

Wplyw na faune

W fazie eksploatacji inwestycji nie wygi negatywny wptyw omawianego przegsriccia na
lokalnie wystpujaca faure. Widat to na przykitadzie obecnegaytkowania terenu, ktérego
charakter i nie zmieni po zakitczeniu inwestycji.

Podczas prac zagzanych z konserwagji napraw wybudowanej infrastruktury natg
pamkgtac 0 wywaniu sprawnego spgil. Prace o takim charakterze niedfp jednak miaty
duzego znaczenia dla fauny znajgltgj sk w sasiedztwie inwestycji. Prace o takim charakterze
przy jednoczesnym przestrzeganiu podstawowych zasady zaliczane do ugkliwych dla
srodowiska przyrodniczego.

Eksploatacja planowanej inwestycji ze wahll na swoj rodzaj i charakter nie zaktdci migracii
zwierzat ladowych. Ze wzgidu na nieznaczn wysokaé inwestycja nie spowoduje
negatywnych, trwatych skutkdédw w szlakach migratdikow.

8.3. Powana awaria przemystowa.

Powstate w wyniku katastrof komunikacyjnych syteaewaryjne mog powodowa
rozlanie st substancji niebezpiecznych, np. zawigegech weglowodory, stwarzagych
zagraenie dla wod powierzchniowych i podziemnych. Dlpsteej ochronyrodowiska i ludzi
przed skutkami potencjalnych katastrof z udziaternstancji niebezpiecznych opracowywane
Sa trasy przewozu tych substancji i procedury gopstvania na wypadek awarii. Usuwaniem
skutkbw awarii powinny zaf sie specjalistyczne grupy ratownictwa chemicznego
i awaryjnego.

8.4. Faza likwidacji.
Nie przewiduje si likwidacji trasy SST w Szczecinie.

8.5. Mazliwosé transgranicznego oddziatywania.

Wedtug analizy przeprowadzonej w niniejszym raporstwierdza s, ze w trakcie
budowy i eksploatacji nie wygtia uciazliwe oddzialywania poza granicami terenu
przedsiwziccia. Planowana inwestycja realizowanadiie w caldci na terytorium
Rzeczpospolite] Polskiej w znacznej odlggiood granic pastwa, co wyklucza mdiwosé
oddziatywania planowanego przeggziccia na obszary pokone poza granicami Polski
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zarOwno na etapie realizacji, eksploatacji, jakwertualnej likwidacji. Z tego wzgtiu
przedsg¢wziecie, zarbwno w trakcie budowy, jak ifpdejszej eksploatacji niecdzie zrodiem
transgranicznego oddziatywania, jego wptyadbie miat tylko zasig lokalny. Oddziatywanie
planowanego przedsvzigcia zamknie s w granicach dziatek przeznaczonych pod inwestycj
wobec czego nie ma mlowvosci wystapienia oddziatywania transgranicznego.

8.6. Nadzwyczajne zagrieniasrodowiska.

Przyczyn, nadzwyczajnych zagren srodowiska mog by¢ sytuacje awaryjne. W celu
uniknigcia awarii naley prowadzé prace budowlane pod nadzorem, sprawdzayodndé
wykonawstwa z projektem budowlanym, prowa&dziagta kontrok pracy poszczegoélnych
urzadzen, prowadzt kontrok jakasci pracy i przestrzegania przepiséw bhp.
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9. UZASADNIENIE PROPONOWANEGO PRZEZ WNIOSKODAWC E
WARIANTU, ZE WSKAZANIEM JEGO ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO.

9.1. Oddziatywanie na ludzi, réliny, zwierzeta, grzyby i siedliska przyrodnicze, wod i
powietrze, powierzchng ziemi, z uwzgédnieniem ruchéw masowych ziemi, klimat i
krajobraz, dobra materialne, zabytki i krajobraz ku lturowy, obj gte istniejaca
dokumentacja, w szczegdlngci rejestrem lub ewidench zabytkow.

Przebieg trasy wzgllem wariantu | czyli wariantu proponowanego przewestora
wyznaczono w sposob najbardziej optymalny pod gdegh maliwych konfliktéw jak i
dhugaci¢ trasy.

Oddzialywanie na gatunki chronione, dla ktérych wynaczono Ilub zaplanowano
wyznaczenie obszarow olgtych siech Natura 2000.

Na obszarze lokalizacji projektowanej inwestycje rstwierdzono w trakcie wykonywania
inwentaryzacji obecrigi gatunkéw, dla ktérych wyznaczono obszary Nat2@@0: obszary
specjalnej ochrony ptakow ,Dolina Dolnej Odry” Rieakja inwestycji jak i jej eksploatacja nie
bedzie miata negatywnego wptywu na te gatunki a tamym na przedmiot ochrony obszaréw
Natura 2000.

Oddzialywanie przedsgwzigcia na najblizsze istniegce i projektowane obszary chronione.

Budowa oraz eksploatacja projektowanego przedse¢cia nie legdzie odbywata si w
granicach i ssiedztwie istnigjcych jak i przewidzianych: rezerwatow przyrody, zdrew
chronionego krajobrazu oraz zespotow przyrodnicajekbrazowych, ponadto nie znajaigie
tu rowniez punktowe formy ochrony w postaci pomnikéw przyrody
Opis i ocena wptywu planowanej inwestycji na otaczgcy krajobraz

Z punktu widzenia zachowania estetyki i walorow jébsazu planowana inwestycja nie
wprowadzi znacxych zmian. Sposéb zagospodarowania terenu i kia@golmmawianego
obszaru nie ulegnzasadniczym zmianom. Nieznacznie zmienione zastargdzenie terenu
czes$ci inwestycji poprzez wprowadzenie nowych obiekimiazanych z aytkowaniem trakcji
tramwajowe;j.

Wptyw na chronione siedliska przyrodnicze

Zaréwno na terenie przeznaczonym pod inwestyak i na terenach asiadupcych nie
wystepuja siedliska przyrodnicze z Zgiznika nr | Dyrektywy Siedliskowej. W zwiku z
czym zarowno etap budowy jak i eksploatacji niaa@ist z negatywnym oddziatywaniem na
siedliska przyrodnicze z Zgdznika nr | Dyrektywy Siedliskowe;j.

Wplyw na powigzania ekologiczne

Ze strony budowy oraz eksploatacji projektowanegegse¢wziccia nie wysipi negatywny
wptyw na powazania ekologiczne.

Wynika to z nasfpujacej sytuaciji:
» teren przeznaczony pod inwestycje to teren zudoavany,
» uzytkowanie omawianego terenu nie ma znaczenia dienpieszczania siawifauny,
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> teren opracowania jest nieprzydatny dla swobodngjracji fauny naziemnej, co
dotyczy réwnie jego gsiedztwa.

9.2. Wzajemne oddziatywanie ngdzy elementamisrodowiskowymi.

W wyniku dokonanych analiz w raporcie o oddziatywaprzedstwziecia nasrodowisko
do realizacji wybrano wariant ,I” ktéry jest jedrmesnie wariantem najkorzystniejszym dla
srodowiska.
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10. OPIS METOD PROGNOZOWANIA ZASTOSOWANYCH PRZEZ
WNIOSKODAWC E ORAZ OPIS PRZEWIDYWANYCH ZNACZ ACYCH
ODDZIALYWA N PLANOWANEGO PRZEDSI EWZ| ECIA NA
SRODOWISKO, OBEJMUJ ACY BEZPOSREDNIE, POSREDNIE,
WTORNE, SKUMULOWANE, KROTKO-, SREDNIO- |
DLUGOTERMINOWE, STALE | CHWILOWE ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO, WYNIKAJ ACE Z ISTNIENIA PRZEDSI EWZI ECIA,
WYKORZYSTYWANIA ZASOBOW SRODOWISKA | EMISJI.

W niniejszym Raporcie analizie posano si metodykami i programami komputerowymi
zalecanymi o stosowania przez Ministerstémdowiska i Instytut Ochronysrodowiska.
Analizy prognostyczne wykonane w tegéei pracy oparto na obliczeniowych metodach oceny
hatasu komunikacyjnego, opisanych w opracowaniu sgdg ochrony srodowiska w
projektowaniu budowie i utrzymaniu dr6ég” Dziat 010chrona przed hatasem drogowym),

wydanym przez TRANSPROJEKT Centralne Biuro ProjektdBadawcze Drég i Mostow;
Warszawa 1989/1990.

Zastosowana metoda obliczeniowa.

Wstepna analiz akustyczn przeprowadzono w oparciu o obliczeniowe metodyngdeatasu
komunikacyjnego wdrmone w ramach “Zasad ochrosipdowiska w projektowaniu, budowie
i utrzymaniu drog” opracowanych przez Transprojgktrszawa.

Obliczono poziom mocy akustycznej pojazdéw na glkreym odcinku drogi, uwzgtiniajac
nakzenie ruchu, projektowanpredkos¢ i udziat w ruchu pojazdow gikich.

Dla oceny zaspu oddziatywania akustycznego projektowanej drogkamano obliczenia
emisji hatasu do srodowiska programem HPZ'2001 Windows: wersja fisi 2007,
opracowanym w Instytucie Techniki Budowlanej w Bzawie.

Program HPZ"2001 jest obliczeniawealizacy metody okrélania imisji hatasu wytwarzanego
przez projektowanerodia hatasu, opartina modelu rozprzestrzeniania Batasu wsrodowisku
zawartym w normie PN ISO 9613-2 Akustyka — Tiumékwigku podczas propagacji w
przestrzeni otwartej.

Obliczenia rozprzestrzenianiagsianieczyszcze zostaly przeprowadzone zgodnie z
Rozporadzeniem MinistreSrodowiska z dnia 26.01.2010 r. w sprawie wast@dniesienia dla
niektorych substancji w powietrzu. Podsgawetodyki obliczé s3 formuty Pasquille’a na
obliczanie sizen zanieczyszcze gazowych. Ilé¢ i réznorodnd¢ danych powoduje
konieczné¢ uzycia programow komputerowych. W niniejszej analipgarto s na modelu
TAR.

W zakresie zagadmnie przyrodniczych, krajobrazowych i kulturowych realcja
opracowania prowadzona byta w 3 etapach. Szczegdimgnoz walorow oraz sktadnikow
dokonano w pasie terenu ktérego centrum stanovjekt@mvany pas SST.

1) W pierwszym etapie przeprowadzono aralitostpnej literatury przyrodniczej pod
katem oceny kolizji projektowanego przebiegu drogilokalizach obowhzujacych i
istniejacych form ochrony przyrody, w tym wchagzch w skiad europejskiej sieci
NATURA 2000, a take planéw stworzenia obiektéw chronionych.

2) W drugim etapie dokonano terenowej lustracjizaelns obgtego projektem lokalizacji —
trasy SST.
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3) W trzecim etapie dokonano cs&mwej oceny i analizy zgromadzonego materiatu.

W trakcie trwania procedury oraz spgdzenia kacowej wersji raportu zespét autorski
konsultowat na bigaco oceniany wariant przebiegu trasy SST z projektanwskazujc na ich
wady i zalety, proponag optymalne rozwizania.

Zestawienie maliwych rodzajow i typow oddziatywania nasrodowisko zestawiono w
tabeli ponizej.

Rodzaj oddziatywania Zrodio oddziatywania Typ oddzialywania
Oddziatywanie na fauni flore - praca zwqzane z wycink drzew i | - bezpdredni,
krzewdw kolidujcych z - $rednio- i dlugoterminowe,
przedsgwzieciem, - cze$ciowo odwracalny,
- zblizenia do drzew i krzewow
Emisja hatasu - prace zygiane z wykonywaniem| -skumulowany
wykopéw, - krétkoterminowy,
- praca silnikéw spalinowych - okresowy,
pojazdow kotowych i maszyn - bezpgredni,
budowlanych,
- intensywny ruch szynowy
Emisja gazéw i pyléw do powietrza - praca silnikepalinowych - bezpgredni,
pojazdéw kotowych i maszyn - krotkoterminowy,
budowlanych, - okresowy,
- intensywny ruch szynowy podczas odwracalny,
eksploataciji, - dlugoterminowy,
Emisja odpadéw - ziemia z wykopow, - bezpdredni,
- wycinka drzew, - sredniookresowy,
-osady z urgdzen do oczyszczania | krétkoterminowy
wod opadowych, - czgsciowoodwracalny,
- zwzyte odpady z ewietlenia, - odwracalny,
-odpady z pielgnacji zieleni,
Oddziatywanie narodowisko - czsciowo powierzchniowe - pozytywny,
gruntowo-wodne odprowadzenie wdd deszczowych|, - bezpdredni i pdgredni,
-czgsciowo odprowadzanie poprzeg - diugoterminowy.
projektowan siet kanalizacyjm i
wpustow ulicznych.
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11. OCENA ISTOTNOSCI ODDZIALYWANIE INWESTYCJI NA
OBSZARY NATURA 2000.

W odniesieniu do obszaréw Natura 2000 pepprzeprowadzono zgodnie z zaleceniami
Komisji Europejskiej — Generalnej Dyrekcji d$rodowiska Naturalnego zawartymi w
poradniku metodologicznym zatytutowanym ,Ocena plan i projektdw znaczo
wptywajacych na obszary Natura 2000” (Komisja Europejsk@120analiz oddziatywania
planowanej inwestycji na obszary Natura 200thde w gsiedztwie przebiegu analizowane]
trasy SST.

Ponizej oméwiono szczegotowo proceduoceny odnénie stwierdzenia, czy budowa
SST [gdzie istotnie oddzialywata na obszary Natura 208Gcke w blzszym lub dalszym
sasiedztwie.

11.1. Ocena w zakresie istotrai wptywu na obszary Natura 2000.

Zgodnie z zapisami art. 6 Dyrektywy Siedliskowegorart. 33 ust. 3 ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody planowane gsxgvziccia, ktore mog znacaco
oddziatywa na obszar Natura 2000, a ktére niebszpdrednio zwiazane z ochranobszaru
Natura 2000 lub nie wynikajz tej ochrony, wymagajprzeprowadzenia odpowiedniej oceny
oddziatywania na zasadach oftomych w ustawie z dnia 3 pdziernika 2008 r. o
udostpnianiu informacji osrodowisku i jego ochronie, udziale spotegzisva w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywanigmaowisko.

W celu zapewnienia procesowi przeprowadzania oamigziatywania przejrzystoi,
obiektywizmu i elastyczri@i oraz by udowodii zastosowanie zasady 0stnosci, wyzej
przywotany poradnik metodologiczny zaleca wprowaikza procedury sposzlzania
sprawozda. Kazdy etap pospowania powinien kaczy¢ si¢ sporadzeniem kacowej oceny
wraz z jej uzasadnieniem.

Wynik postepowania etapu pierwszego — oceny kwalifikacyjnej/seeningu.

Podecznik metodologiczny (Komisja Europejska 2001) ealeaby ten etap byt
przeprowadzony w formie czterech regmtiacych krokéw prowadzych do:

Krok Co obejmuje ?

Ustalenie, czy projekt lub plan ma bezpamni zwhzek z ochroa obszaru lub jest nieztiny dla

1 procesu zargzania obszarem Natura 2000;

Opis projektu lub planu oraz opis i charakterystyknych projektow lub planéw, ktére w pokeniu

2 mog mie¢ znacacy wptyw na obszar Natura 2000;
3 Identyfikacja potencjalnego oddziatywania na ob$tatura 2000;
4 Okreslenie znaczenia oddziatywania na obszar Natura 2000

Majac powyzsze na uwadze nalg zakonczy¢ procedure oceny oddziatywania w
zakresie istotn@gci oddziatywania na obszary Natura 2000, jakoze etap oceny
kwalifikacyjnej/screeningu wykazat, ze jest wysoce nieprawdopodobne,ziplanowana
inwestycja bedzie miata istotne oddziatywanie na obszary Natur2000 leiagce w promieniu

W te] sytuacji przeprowadzona ocena wskazuje na naiwos¢ realizacji
planowanego przedsiwzigcia obejmujacego lokalizacg Szybkiego Szczedskiego
Tramwaju wraz z infrastruktur a.
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11.2. Wplyw na integralng¢ obszaréw Natura 2000.

Nie jest prawdopodobne, aby planowane przedsecie mogto znacgo negatywnie
wptyna¢ na gatunki rélin i zwierzat oraz siedliska przyrodnicze, dla ochrony ktorgdstaty
wyznaczone obszary i zaproponowane dgcagnia do Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura
2000. Planowana inwestycja nie wptyniezakia spojn& i wiasciwe funkcjonowanie tej sieci.

Przeprowadzona analiza wykazataze planowana inwestycja dzie miata neutralne
oddziatywanie w zakresie integralnéci w/w obszaroéw Natura 2000.

11.3. Wplyw skumulowany na obszary Natura 2000.

Rozpatrujc oddziatywanie skumulowane przig nas¢pujace parametry oddziatywania, ktére
moga wystapi¢ w odniesieniu do obszaru Natura 2000:

- oddziatywanie hatasu,
- emisja (produkcja) zanieczyszdzgazowych, statych, ciektych,

- oddziatywanie w zakresie wod powierzchniowych j&tgch stanowicych element
systemu obszaréw Natura 2000,

- oddziatywanie w zakresie sktadnikow obszaréw Nafi0@0, dla ochrony ktorych
utworzono w powiecie szamotulskim, poaskim i nowotomyskim sieobszarow
Natura 2000.

Przeprowadzona analiza wykazala,ze planowana inwestycja kdzie miata neutralne
oddziatywanie w zakresie oddziatywania skumulowanegna obszary Natura 2000.
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12. OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIAtA N MAJACYCH NA CELU
ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJ E
PRZYRODNICZ A NEGATYWNYCH ODDZIALYWA N NA
SRODOWISKO.

Nie jest prawdopodobne, aby planowane przgdsecie mogto znacgo negatywnie
wptyna¢ na gatunki rélin i zwierzat oraz siedliska przyrodnicze, dla ochrony ktorydstaty
wyznaczone obszary i zaproponowane dgcagnia do Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura
2000. Planowana inwestycja nie wptyniezakia spojn& i wiasciwe funkcjonowanie tej sieci.

Przy zachowaniu warunkéw okftenych w projekcie technicznym i raporcie
0 oddziatywaniu ndrodowisko oraz prowadzeniu prac zgodnie z przegisamrony przyrody

I ochrony srodowiska, w trakcie realizacji inwestycji nie zasi naruszone warfgi
przyrodnicze obszaru, nie wplynie ona negatywnie stasunki wodno-gruntowe, a
oddziatywanie ndrodowisko przyrodniczedolzie zminimalizowane.

Nalezy podkréli¢, iz po zakd@czeniu prac budowlanych planowane jest wprowadzeoweych
nasadzé zgodnie z opracowanym projektem, co przyczyaidd zwikszenia ranorodndci
biologicznej omawianego terenu, poprawy estetyfijdsrazu oraz zapewni izolagkustycza
na trasie linii tramwajowej.

13. OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA.

Przeprowadzona analiza oddziatywana trasy SST weSue nie wskazuje jednak (na
obecnym etapie projektowym) na koniecghatworzenia obszaru ograniczoneggtiowania,
zgodnie z art. 135 Ustawy z dnia 27 kwietnia 20@tawo Ochronyrodowiska.

Z przeprowadzonej analizy wynikae planowane zadanie inwestycyjne ze wdglna emisj
zanieczyszcze pochodacych z ruchu pojazdéw opisanych w niniejszym opwatiu, nie
bedzie powodowato przekrocaelopuszczalnych sten w srodowisku w stanie docelowym.

Zastosowanie w asiedztwie zabudowy mieszkaniowe] zabezpiécagkustycznych wptynie
rowniez na ograniczenie rozprzestrzenianigzganieczyszczedo powietrza.

14. OKRESLENIE POTENCJALNYCH ZAGRO ZEN OBIEKTU DLA
WARUNKOW ZYCIA | ZDROWIA LUDZI.

Na etapie budowy, w zabudowaniacisiadupcych z przedsiwzicciem, mog byc¢
odczuwalne zaktécenia hatasowe wynikaj z pracy @izkiego sprztu, transportu materiatow
budowlanych itp. oraz prace ziemneaiice St z emisj zanieczyszcze do powietrza.
Oddziatywania te dda czasowo obraty poczucie komfortu u ludzi mieszkaych i
przebywagcych w rejonie placu budowy drogi.

Eksploatacja SST cdzie skutkowata powstawaniem hatasu i drgdMoze to dotyczy
mieszkacow, ktérych zabudowa mieszkaniowa znajduenssasiedztwie drogi.

Analizowana trasa SST sanowi element usprawoyajruch ponadlokalny, rozwgj
infrastruktury w skali Szczecina.
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15. ANALIZA MO ZLIWYCH KONFLIKTOW  SPOLECZNYCH
Z\W| AZANYCH Z PLANOWANYM PRZEDSI EWZI ECIEM.

Na podstawie przeprowadzonych analiz oraz przedsiwziccie stiy polepszeniu
warunkow infrastruktury komunikacyjnej stanae&j w dzisiejszych czasach jeden z
kluczowych elementéw naszego otoczenianie stwierdza sg¢ zagrazenia wysgpienia
konfliktow spotecznych w zwizku z planowanym przedsgwzigciem.

16. PRZEDSTAWIENIE PROPOZYCJI MONITORINGU
ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSI EWZI ECIA NA ETAPIE
JEGO BUDOWY | EKSPLOATACJI LUB U ZYTKOWANIA, NA
SRODOWISKO.

16.1. Monitoring.

Zarzadzapcy tras SST ma obowazek prowadzenia okresowych pomiaréw poziomow
w srodowisku substanciji lub energii wprowadzanych wniky jej eksploatacji (art. 175 ustawy
Prawo ochrongrodowiska).

Zakres wymaganych pomiaréw okia Rozporadzenie MinistraSrodowiska z dn. 02.10.2007
r. w sprawie wymagaw zakresie prowadzenia pomiarow poziomovsradowisku substancji

lub energii przez zasdzapcego drog, linia kolejowa, linia tramwajova, lotniskiem, portem

(Dz.U. z 2007r., nr 192, poz. 1392).

Proponowana lokalizacja pomiaréw dla potrzeb monitoingu:

Biorac pod uwag lokalizacg terenéw podlegagych ochronie oraz projektowane
zabezpieczenia akustyczne, wnioskuje wiykonanie pomiarow hatasu (lokalizagpunktow
pomiarowych) na nagpujacych przekrojach drogi:

w rejonie najbliszej zabudowy mieszkaniowej przy ul.:
- Winogronowej nr 10, 11, 7B, 6A, 2A. 1B
- Batalionow Chtopskich nr 64 , 60, 61A
- Gryfinskiej nr 66
- Mtodziezy Polskiej nr 1, 2
-Jaminowejnrl, 2, 3,4,5
- Piechoty nr 33, 34, 36
- Bagiennej nr 19, 25, 67, 68, 69
- Przelotowej nr 1, 3 —w odlegid od 46 — 48 m od osi trasy,
- Lnianej nr 2, 9, 19, 26, 26A — w odlegdd od 60 — 86 m od osi trasy,
- Jasienickiej 7 — w odlegdoi ok. 60 m od osi trasy,
- Jaltaiskiej 1A — w odlegtéci ok. 50 m od osi trasy,
- Dabskiej 12A, 19, 25, 80 — w odlegid od 28 — 60 m od osi trasy.
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- Turkusowej nr 2, 4, 6, 8, 10, 12, 14, 18, 20, 28.

16.2. Analiza porealizacyjna.

Proponuje si nastpujacy zakres analizy porealizacyjnej:

1) Halas:

- wykonanie catodobowych pomiaréw hatasu,
- charakterysty& punktéw podlegagcych ocenie pod wzgllem hatasu,
- zidentyfikowanie i scharakteryzowarisdet hatasu,

- poréwnanie wynikdw z zawartymi w raporcie o oddgigniu przedsiwziecia
nasrodowisko,

- charakterystyk obszaréw podlegagych ocenie pod wzgllem akustycznym
(podziat ze wzgidu na wartéci dopuszczalne),

- wykonanie catodobowych pomiaréw ruchu uveryliapcych szczegotowy
podziat na struktwr kierunkows i rodzajowa pojazdoéw w ssiedztwie punktéw
pomiaru hatasu, wykonanie towarzysych pomiarow pgdkosci,

- wykonanie obliczé akustycznych réwnowaego poziomu #vieku,
- ocere skutecznéci istniegcych ekrandéw akustycznych,

- poréwnanie uzyskanych wynikow pomiarowych (progmeaoych) w stosunku
do wartdci dopuszczalnych - wskazanie obiektow o przekrogzb standardach
akustycznych,

- wypracowanie propozycji zabezpieazakustycznych, jeeli badania hatasu
wykaza przekroczenia standardow akustycznych.

2) Pomiary i monitoring odprowadzanyétiekdw deszczowych:

- charakterysty& punktéw podlegarych ocenie pod wzgllem zanieczyszcage
- zidentyfikowanie i scharakteryzowarigdet zanieczyszcae

- przedstawienie metod wykorzystanych do wykonanianipgdw oraz oceny
skutecznéci zastosowanych rozedan,

- zestawienie wynikOw pomiaréw.

3) Zanieczyszczenia powietrza:

- charakterystyk obszaréw podlegagych ocenie pod wzgllem norm
zanieczyszczepowietrza,

- zidentyfikowanie i scharakteryzowarigdet zanieczyszchepowietrza,
- przedstawienie metod wykorzystanych do wykonanmaipoiw,

- wyniki pomiaréw s¢zenia dwutlenku azotu w powietrzu we wszystkich
przekrojach pomiarowych, wraz z lokalizagrzyrzadow pomiarowych w kadym
Z punktow,

- tabelaryczne i graficzne przedstawienie zmianestia w powietrzu,
- okreslenie lokalizacji punktow pomiarowych wraz z podamnidoktadnéci,
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- wyniki pomiaréw towarzysgych,
- dokumentagj fotograficzra wszystkich przekrojow pomiarowych.
Proponowana lokalizacja pomiarow:

Biorac pod uwag lokalizacg terendw podlegagych ochronie oraz projektowane
zabezpieczenia akustyczne, wnioskujwykonanie pomiaréw hatasu w punktach, w rejonie
najblizszej zabudowy mieszkaniowej przy ul.:

- Winogronowej nr 10, 11, 7B, 6A, 2A. 1B

- Batalionow Chtopskich nr 64 , 60, 61A

- Gryfinskiej nr 66

- Mtodziezy Polskiej nr 1, 2

-Jaminowejnrl, 2, 3,4,5

- Piechoty nr 33, 34, 36

- Bagiennej nr 19, 25, 67, 68, 69

- Przelotowej nr 1, 3 —w odlegid od 46 — 48 m od osi trasy,

- Lnianej nr 2, 9, 19, 26, 26A — w odlegtd od 60 — 86 m od osi trasy,
- Jasienickiej 7 — w odlegdoi ok. 60 m od osi trasy,

- Jaltaiskiej 1A — w odlegtéci ok. 50 m od osi trasy,

- Dabskiej 12A, 19, 25, 80 — w odlegid od 28 — 60 m od osi trasy.
- Turkusowej nr 2, 4, 6, 8, 10, 12, 14, 18, 20, 28

- skuteczné¢ zastosowanego systemu odwadniania iadeen podczyszczapych wody
opadowe i roztopowe: proponujec g90b0r probeksciekdw na wylocie kadego uradzenia
oczyszczajcego.

17. WSKAZANIE TRUDNO SCI WYNIKAJ ACYCH Z NIEDOSTATKOW
TECHNIKI LUB LUK WE WSPOLCZESNEJ WIEDZY, JAKIE
NAPOTKANO, OPRACOWUJ AC RAPORT.

Do przeprowadzenia niniejszego raportu wykorzystanwetodyki wynikagce
z obowhzujacych przepiséw i uznane przez Ministerstyvodowiska.

Pod wzgédem rozwizan technicznych obiekty te asdostatecznie rozeznane i
doskonalone. Diawviadczenia zebrane przy wykonywaniu ocen oddziahavaasrodowisko i
raportow dla podobnych obiektow zostaty wykorzystarnzez autorow niniejszego raportu.

Pewny trudndcia na etapie sposglzania raportu byta niepewstoprognozy ruchu, ktéra
podlega cigtym zmianom.
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18. ZALECENIA | WNIOSKI KO NCOWE.

1. W swietle Rozporzdzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004rsprawie okrélenia
rodzajéw przedsivziecc mogicych znacgzco oddzialywa na srodowisko oraz
szczegoOtowych uwarunkowa zwiagzanych z kwalifikowaniem przedsiziecia do
sporzdzenia raportu o oddzialywaniu n&odowisko (Dz.U. nr 257, poz. 2573 z
pézniejszymi zmianami), analizowane przeggticcie zaliczone zostaly do magych
potencjalnie znagzo oddziatywa nasrodowisko.

2. Teren realizacji projektowanego przeg®iccia znajduje s w odlegtdci ok.: 600 m od
obszaru specjalnej ochrony siedlisk ,Dolna Odra’BP220037 oraz od 800 do 1600 m od
specjalnego obszaru ochrony siedlisk Wzgorza Bukiglale 320020.

3. Planowana inwestycja przecina obszar specjalnejooghptakéw Dolina Dolnej Odry
PLB320003 w cigu istnieacego Mostu Pionierow ponad rzeRegali@, nie ingerwc w
naturalm struktue obszaru Natura 2000.

4. Po przeanalizowaniu uwarunkoivgrzyrodniczych jak i technologii realizacji inwgsji
oraz jej zakres stwierdzona; zaréwno etap realizacji jak i eksploatacji nigdhe miat
negatywnego wptywu na te obszary. Inwestycja razie ingerowa w siedliska ani gatunki
bedace przedmiotem ochrony tych obszaréw. Teren lokajlinmawianego przedsiziecia
znajduje s} w miejscu bezkolizyjnym dla ochrony spofeoobszaréw Natura 2000. \kay
jest fakt,ze jest to inwestycja realizowana w obszarze zagtmpawanym. Inwestycja nie
bedzie miata zadnego istotnego znaczenia dla funkcjonowania dgtrych korytarzy
ekologicznych istotnych dla sieci Natura 2000.

5. Analizowana inwestycja po oddaniu do eksploataejimdzie wzaden sposéb oddziatywata
negatywnie na dobra materialne, krajobraz kulturawaabytki chronione na podstawie
przepisow o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkanskali lokalnej i ponadlokalne;.

6. W celu zminimalizowania ewentualnych negatywnychdzalywar przedsiwzigcia na
srodowisko gruntowo-wodne nédg

- starannie sprawdZa stan techniczny pracagych maszyn budowlanych
i transportowych, by nie byto wyciekoéw ropopochodimy

- zachowa rezim technologiczny w czasie realizacji inwestycji,

- podejmowa wszelkie uzasadnione kroki mag na celu stosowanie;gio przepisow
i norm w zakresie ochronyyodowiska,

- materiaty budowlane pochogtz z budowy gromad&iw wydzielonych do tego
miejscach w sposob bezpieczny ladowiska,

- podczas prac natg uzywat bezpiecznych materiatow tzn. takich, ktére nie pduia
skazeniasrodowiska.

7. Niezbzdnym jest dodatkowe zabezpieczenie baz materialowyarkingdw, sprau i
maszyn przed ewentuakwla zanieczyszczenigrodowiska gruntowo-wodnego. Naile
przestrzegaponizszych wytycznych:

— nawierzchnia terenu, gdziedrie zlokalizowane zaplecze budowlane powinn& by
odpowiednio uszczelniona,

— obiekty powinny by wyposaone w szczelne, bezodptywowe zbiorniki do
gromadzeniaciekéw sanitarnych,

53



— na terenie wykonywania rob6t powinny dbogostpne substancje do ewentualnego
neutralizowanie wyciekOw z maszyn i adzen.

8. Bazy spratu powinny by tak zlokalizowana, aby trasy dojazdowe o intensygwiruchu
srodkéw transportu przebiegaty w oddaleniu od tevemabudowy mieszkaniowej oraz poza
terenami cennymi przyrodniczo.

9. Prace wykonywane przyyciu cigzkiego sprztu (o wysokim poziomie emisji hatasu) mpg
powodowa przekroczenia warksi dopuszczalnych w porze nocnej, dlatego prace te
powinny by prowadzone wyicznie w porze dziennej.

10. Odpady wytworzone w czasie budowy aglenagazynowa selektywnie, w miejscach do
tego przystosowanych w sposéb najmniej zamsaym srodowisku, a naspnie
zagospodarowazgodnie z obowizujacymi przepisami. Nalg/ uregulow@ stan formalno-
prawny dot. gospodarki odpadami. W przypadku masnaych nalgy okreli¢ sposob
wykorzystania tych mas w pozwoleniu na budolub dokumentacji zgtoszenia robot
budowlanych.

11. Po zakfaczeniu przedsivzigcia naley wykona monitoring elementéwrodowiska oraz
analiz porealizacyjn zgodnie z zaleceniami wskazanymi w raporcie.

12. W trakcie robot oprécz ochrony pni, maleszczegoélnie chrotikorzenie drzew lesce w
obrebie inwestycji ale nie przeznaczone do wycinki. Bblpzu korzeni tych drzew, roboty
ziemne nalgy wykonywa recznie. Jeeli jest to niemeliwe, to w sposob chroatcy
korzenie np. poprzez frezowanie. Niedbe cecia korzeni uszkodzonych nalewykona
fachowo. Grube korzenie (powsj 2 cmsrednicy) uszkodzone w czasie robo6t ziemnych
naleey fachowo obci¢. Dla uniknkcia ryzyka infekcji grzybicznej natg miejsca aié¢
posmarowda specjalnym balsamem Zeodkiem przeciwko grzybicy. Dla zabezpieczenia
przed mrozem naky w rejonie korzeni drzew stosowamateriat przepuszczgjy wock.
Poprzez zasypkprzepuszczalnym substratepw(r o granulacji 0/45) zaopatrzenie korzeni
w wodk i powietrze ulegnie poprawie. Naletak zabezpieczyw technologii roboét, aby
zawsze po fachowym zabezpieczeniu (opatrzeniu) ekorzostaty one wystarczap
obsypane. Koniecznextly ciccia w koronach. Bda one dotyczyty:

. drzew, ktérych koronyasw skrajni cagow pieszych,

. drzew, ktérych koronyasw kolizji z napowietrza linia elektryczn,

. drzew, u ktérych zredukowano system korzeniowy ppgwadzeniu robot

ziemnych lub przy przesadzaniu drzewed@a powinny by przeprowadzone w celu
doprowadzenia do réwnowagi ¢dizy korora drzewa i zmniejszonym systemem
korzeniowym, co ewentualnie r® mie€ miejsce przy uszczupleniu systemu
korzeniowego w trakcie prowadzenia robo6t ziemnydsuwa s¢ wtedy - w zalenosci

od stopnia zmniejszenia systemu korzeniowego odiolB0% gadzi.

. drzew, ktorych gakzie zostaly ewentualnie uszkodzone podczas robdét
budowlanych.

Wymagania dotycice wykonania i technicznych i sanitarnycla sastpujace:
. termin od czerwca do wrgeia,;

. sposOb cicia powinien uwzgidnia¢c cechy poszczegolnych gatunkowslno, a
mianowicie:

SposOb wzrostu,
rozgatzienie i zagszczenie gafi,
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konstrukcg korony.

. po przeprowadzonychiach technicznych w koronach nafeuzy¢: preparatu
powierzchniowego (np. Funaben 3, Santar) oraz igmuijgcego (np. Imprex), ktoreas
niezledne do zabezpieczania ran drzew. Zabezpieczonediaeyv powinny b§ w
efekcie w kolorze szarym lub oliwkowym — po dodadaipreparatu barwnika.

W okresie prowadzenia prac budowlanych male

. zaplecze budowy i place sktadowe materiatébw budoydh zlokalizowa z dala
od istniejcego zadrzewienia, co zabezpiecza przed uszkodaemmeechanicznymi
drzew oraz przed przedostawaniemssikodliwych substancji do gleby;

. prace w wykopach w obbie strefy korzeniowej drzew prowadztcznie, cecia
grubszych korzeni wykonywagcznie. Dotyczy zbfien robot ziemnych zwizanych z
budowg;

. w taki sposob organizowaoboty ziemne, by odcinki robot kozy¢ w przecagu
kilku dni, nie dopuszczag w ten sposob do trwatego przesuszenia korzdabiyg

. dodatkowo odkryte korzenie zabezpieczyprzed przesuszeniem poprzez
ostonkcie sciany wykopu od strony drzewa wargtworfu i np. folii, co zabezpiecza
przed wysychaniem korzeni i gruntu, patajac o statym utrzymywaniu warstwy torfu
w stanie wilgotnym.

. w miejscach gdzie odlegié drzew od prowadzonych robét jest mniejsza i
metry, a ktérych nie przeznaczono do usciai naley przed mechanicznymi
uszkodzeniami pnie drzew ostormptaszczem ochronnym (np. z desek).

. po zakdczeniu roboét ptaszcz ochronny naledemontowé

Reasumujc przy spetnieniu, wszystkich powgzych zaleag zawartych w niniejszym
raporcie oraz przy permanentnym zachowaniu i przeganiu wszystkich wymaganych norm
prawnych w czasie budowy i eksploatacji przedgiccia pn. ,Budowa trasy SST w
Szczecinie” meéna stwierdzi, ze ww inwestycja &dzie spetniata wszystkievymogi
wynikaj ace z przepiséw ochronyrodowiska.

Za Zespot:

mgr inz. Pawet Molenda
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