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STRESZCZENIE:

LOKALIZACJA I PRZEZNACZENIE

Przedmiotem inwestycji jest projekt budowy prawej jezdni zachodniej obwodnicy Gorzowa
Wielkopolskiego w ciqgu drogi ekspresowej S-3 (etap III calego przedsiewziecia) o dlugosci 11,66 km.
Obwodnica lqczy projektowany odcinek drogi S-3 Szczecin — Gorzow z projektowanym odcinkiem S-3 Gorzow —
Miedzyrzecz. Projektowany odcinek trasy stanowi Il etap budowy zachodniej obwodnicy Gorzowa Wikp. i ma
na celu zwiekszenie bezpieczenstwa i plynnosci ruchu tranzytowego oraz usprawnienie polqczen obwodnicy z
lokalng sieciq drogowaq.

STAN ISTNIEJACY

Pierwszy etap budowy zachodniej obwodnicy Gorzowa Wlkp. — od Wezia Gorzow Potudnie do ul.
Sulecinskiej di. okoto 2380 m zostal oddany do uzytkowania w roku 2004. Drugi etap — od wezia potnocnego do
wezla potudniowego diugosci 9467 m zostat oddany do uzytkowania w 2007 r.

ZAKRES PROJEKTOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Projektowane przedsiewziecie obejmuje budowe drugiej zachodniej jezdni obwodnicy o diugosci 11,66
km, biegnqcej rownolegle do istniejqcej juz jezdni lewej oddzielonej od niej pasem rozdzialu o szer. 4 m, a
ponadto:

1. Budowe obiektow (rownolegle do obiektow istniejqcych), w nawiqzaniu do etapu 1i II:

WD-1 w KM 1+000 — Wezel Gorzow-Potnoc
WD-2w KM 1+813,6 — kladka dla pieszych w ciqgu ul. Malyszynskiej
WD-3A4 — przepust na ciqgu pieszo-rowerowym przez tqcznice C4 wezta Gorzow centrum
WD-3B — przejazd gospodarczy przez lqcznice C3 wezta Gorzow Centrum
WD-4 w KM 4+518,5 — Wezet Gorzow-Centrum
WD-5w KM 4+474,4 — Wezel Gorzow-Centrum
WD-6 w KM 4+922,9 — linia kolejowa Tczew — Kostrzyn
WD-7 w KM 5+169 — droga gminna, ul. Dolna
M-1w KM 7+233,6 — most na rzece Warcie
WD-8 w KM 7+884,6 — Wezel Gorzow-Potudnie

o WD-9w KM 10+107,5 — Wezet Gorzow-Poludnie
Przebudowe 3 wezlow drogowych
Przedluzenie wszystkich przepustow drogowych: gospodarczych i na ciekach.
Budowe kanalizacji deszczowej.
Przebudowe sieci infrastruktury technicznej kolidujqcej z projektowana drogq.
Budowe urzqdzen ochraniajqcych srodowisko (ekrany akustyczne).
Wykonywanie nasadzen zieleni ozdobnej i izolacyjnej .

NS RN

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA PROJEKTOWANEJ OBWODNICY
Przyjeto nastepujqce parametry techniczne dla obwodnicy:

droga ekspresowa S-3 — klasa S

predkosé projektowa — Vp=100 km/h

predkos¢ miarodajna — Vy=110 km/h

szerokos¢ jezdni — 2 x 3,50m

szerokos¢ pasa awaryjnego — 2,50m

szerokos¢ wewn. opaski bezpieczenstwa — 0,50m
szerokos¢ poboczy gruntowych — min. 1,25m

szerokos¢ korony lqcznie z pierwszq jezdniq — min. 27,50m
kategoria ruchu — KR6

e obciqzenie — 115 kN/os
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OBIEKTY MOSTOWE

Na trasie obwodnicy  przewidziano 11  nizej  wyszczegolnionych — obiektow  inZynierskich,
w nawiqzaniu do etapu I i I budowe, o nastepujqcych podstawowych parametrach:

o  WD-1w km 1+000 - czteroprzestowy wiadukt drogowy na wezle ,, Gorzow-Polnoc” nad ul. Szczecinskq:
szerokoS¢ wiaduktu 14,30 m, dlugos¢ 90,7 m;

o WD-2wkm 1+813,6 —ktadka dla pieszych w ciqgu ul. Malyszynskiej: dwuprzestowa, di. 75 m, szer.
5,0m;

o  WD-3A — przepust na ciqgu pieszo-rowerowym przez lqcznice C4 wezta Gorzow Centrum

e  WD-3B - przejazd gospodarczy przez tqcznice C3

o  WD-4whkm4+5185 - szescioprzestowy wiadukt na Wezle Gorzow-Centrum w ciggu obwodnicy, nad nieczynng
liniq kolejowq Gorzow - Mysliborz oraz ul. Kostrzynskq. Szerokos¢ wiaduktu wynosi 14,23 m, a jego dlugos¢
1252 m.

o  WD-5wkm 4+4744,5 - wiadukt drogowy na wezle Gorzow-Centrum w ciqgu lacznicy zjazdowej z obwodnicy
na ul. Kostrzynskq w Gorzowa. Dlugosé wynosi 100.00 m, szerokos¢ 12 m.

o WD-6wkm 4+922,0 - trojprzestowy wiadukt w ciggu obwodnicy nad liniq kolejowq Tczew-Kostrzyn. Diugos¢
obiektu wynosi 50,50 m, a szerokosc¢ 14,30 m.

o WD-7w km 5+169,0 - jednoprzestowy wiadukt nad ul. Dolnq. Dlugosc¢ catkowita obiektu wynosi 43,0 m,
szerokosc 14,20 m.

o  M-1wkm 7+233,6 — dwunastoprzestowy obiekt mostowy przez rzeke Warte o catkowitej dlugosci 729 m i
szer. 14,4 m. Most skladal sie bedzie z dwoch sekcji: nurtowej o dlugosci ok. 120 m, o konstrukcji zespolonej z
dzwigarow stalowych, skrzynkowych i plyty zelbetowej wzmocnionej tukiem z konstrukcji stalowej oraz sekcji
zalewowej w formie estakady o konstrukcji ze stalowych dzwigarow skrzynkowych i phyty Zelbetowey.

o WD-8 wkm 7+884,6 przejazd gospodarczy (przedluzenie istniejqcego obiektu)

o  WD-9 wikm 10+107,5 — trzyprzestowy wiadukt w ciqgu obwodnicy nad ul. Kasprzaka. Diugos¢ obiektu wynosi
38,0 m, szerokos¢ 14,3 m.

PROGNOZA RUCHU

Zgodnie z prognozq ruchu opracowanq przez firme PROMOST z Zielonej Gory, maksymalne natezenie
ruchu na projektowanej obwodnicy w latach 2011- 2030 wynosi¢ bedzie:
o Rok2011-ok. 14 398 poj/d
o  Rok2030-ok. 24 237 poj/d

CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA NA TERENIE LOKALIZACJI OBWODNICY
Lokalizacja

Analizowany teren poloZony jest w Podprowincji Pobrzeza Potudniowobaltyckie , w makroregioniach:
Pojezierze Potudniowopomorskie i Pradolina Torunsko-Eberswaldzka. W obrebie Pojezierza Potudniowopomorskiego,
odcinek projektowanej drogi od poczqtku (na potnocy) do podnoza strefy krawedziowej wysoczyzny wzdhuz ul.
Kostrzynskiej (na poludniu) przebiega przez Mezoregion Rownina Gorzowska. Odcinek od ul. Kostrzynskiej (km 4+4855)
do konca projektowanej trasy przebiega przez Mezoregion Kotlina Gorzowska nalezqcy do Makroregionu Pradolina
Torunsko - Eberswaldzka.

Zagospodarowanie i uZytkowanie terenu przedsiewziecia

Obwodnica Gorzowa Wlkp. w poczqtkowym odcinku o dlugosci okolo 2,8 km przebiega w terenie o
zagospodarowaniu rolniczym, wystepujq tu pola uprawne, tqki i inne uzytki rolne. W dalszym ciqgu do okolo
KM 4+450 przecina las, nalezqcy do Nadlesnictwa Bogdaniec. Od Wezta Gorzow-Centrum do konca
projektowanej trasy obwodnica biegnie przez lqki, ogrodki dziatkowe, pola uprawne i pastwiska. W dolinie
Warty znajdujq sie rozlegle podmokde lqki. W odlegtosci okolo 150-200m po obu stronach obwodnicy znajdujq
sie pojedyncze gospodarstwa (w Jezach, Zielencu, Nowym Dworze, przy ul. Sulechowskiej).

Hydrografia

Trasa przebiega przez obszary zlewni Warty. Na potudnie od przecigcia skrzyzowania ulic Malyszynskiej i
Stalowej wchodzi na tereny odwadniane bezposrednio przez Warte. Po przekroczeniu strefy krawedziowej wysoczyzny,
droga przebiega przez przekracza zmeliorowane fqki w dolinie Warty. W rejonie tym droga przechodzi nad korytem Warty
i jeJ starorzeczem. Po przekroczeniu Warty, obwodnica do koncowego odcinka przechodzi przez tereny zmeliorowane,
odwadniane sieciq kanatow i rowow uchodzqcych do Warty.
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Warunki klimatyczne

Srednia roczna temperatura powietrza dla calej trasy obwodnicy wynosi 8,0 °C. Najzimniejszymi miesiqcami sq
styczen i luty (od - 0,5 do - 3,0 °C) a najcieplejszym lipiec (15-18 °C). Okres termicznej zimy (Sr. temperatura dobowa
<0 °C) trwa okoto 60-110 dni. Lato termiczne (sr. temperatura dobowa >15 °C) trwa 50 - 90 dni. Przewazajq wiatry z
sektora zachodniego o predkosciach do 2 m/s. Srednie roczne zachmurzenie ksztattuje sie na poziomie 6-7. Liczba dni
pogodnych wynosi Srednio 40 a pochmurnych 140. Srednie roczne sumy opadéw atmosferycznych wahajq sie od 525 do
600 mm. W przebiegu rocznym najmniejsze sumy opadow notuje sie w lutym i marcu (30 mm) a najwyzsze w lipcu i
sierpniu (60— 80 mm). Okres wystepowania dni z pokrywq sniezng wynosi srednio 130 dni.

Uslonecznienie Srednie w skali roku wynosi 3,8 do 4,0 godz./dobe. W styczniu ustonecznienie ksztaltuje sie w granicach
1,2 do 1,4 godz./dobe. W okresie letnim (lipiec) wartosci te wynoszq 6,4 do 6,6 godz./dobe. W skali roku dominujq wiatry z
sektora zachodniego (ok. 24 %), nastepnie potudniowo - zachodniego (16 %) i potnocno - zachodniego (14 %).

Budowa geologiczna

Od poczatku do przeciecia sie ze skrzyzowaniem ulic Stalowej i Matyszynskiej droga przebiega przez tereny
zbudowane z gliny zwalowej. Litologicznie glina nie jest jednolita, a w stropie silnie piaszczysta. Pod wzgledem
geotechnicznym sq to grunty o dobrych warunkach posadowienia. Na dalszym odcinku droga przechodzi w kierunku
poludniowym do ulicy Kostrzynskiej przez tereny zbudowane z piaskow i zwirow wodnolodowcowych (utwory piaszczyste
sandrowe). Sq to grunty nosne, dobrze przepuszczalne. W strefie wlasciwej krawedziowej budowa geologiczna znacznie sig
komplikuje . Wystepujq tu wychodnie glin zwalowych oraz piaski i zwiry sandrowe. Warunki posadowienia sq zmienne, a
dodatkowym utrudnieniem jest wystepowanie naturalnych procesow stokowych i duze potencjalne zagrozenie ruchami
masowymi. Pozostaly odcinek do ulicy Sulecinskiej przebiega przez stosunkowo jednolicie zbudowany teren. W podlozu
wystepujq utwory rzeczne piaszczyste i zwirowe. Sq to grunty nosne o bardzo wysokiej przepuszczalnosci. Utrudnieniem w
obrebie tego odcinka sq czeste wahania zwierciadla wod podziemnych oraz wystepowanie gruntow organicznych i
mineralno - organicznych (torfy, gytie). Zjawiska te powodujq lokalnie gorsze warunki posadowienia.

Wody podziemne

Poziomy wodonosne wystepujq w utworach czwartorzedowych, trzeciorzedowych i starszego podioza.
Odcinek od poczatku projektowanej drogi do ulicy Kostrzynskiej przebiega przez obszar, ktorego poziom wodonosny
zwiqzany jest z utworami czwartorzedowymi. Do glebokosci 60 - 70 m wystepujq 1 - 3 uzytkowe warstwy wodonosne
zwiqzane z piaskami i Zwirami. Miqzszos¢ warstw wodonosnych wynosi od kilku do 35 metrow. Izolacja poziomu
uzytkowego jest pelna w obszarach wystepowania glin zwalowych na powierzchni. Na odcinku od ulicy Kostrzynskiej do
konca - w utworach czwartorzedowych wystepuje jedna ciqgla warstwa wodonosna do glebokosci 30 - 40 m i migzszosci
okolo 20 m, zwiqzana z piaskami, zwirami i pospotkami pochodzenia rzecznego. Zwierciadto wody jest swobodne,. Poziom
wodonosny jest stabo izolowany od powierzchni, a na trasie przebiegu drogi, praktycznie izolacji brakuje. Zasilanie
nastepuje poprzez infiltracje opadow atmosferycznych, a drenaz nastepuje w kierunku rzeki Warty. Odcinek przebiega przez
glowny zbiornik wod podziemnych GZWP nr 137, wymagajqcy najwyzszej ochrony. W obrebie zbiornika czynnych
Jjest wiele uje¢ wod podziemnych. GZWP zaopatruje w wode pitng Gorzow Wikp. Ujecia miejskie znajdujq sie kilka km
od osi drog. W jej poblizu znajdujq sie ujecia dla osiedla Wieprzyce i Zieleniec.

Swiat roslin i zwierzgt

Odcinek od km 2+300 do km 4+430 to obszar wartosciowy przyrodniczo. Strefa ta jest wyraznie zaznaczona w
krajobrazie, a zbiorowiska roslinne sq zroznicowane. Drzewostan na tym terenie to sosna z domieszkq drzew lisciastych.
Glowne typy siedliskowe lasu to las mieszany swiezy oraz bor swiezy i bor mieszany Swiezy. Drugim wartoSciowym
przyrodniczo obszarem jest holocenska dolina Wart, na obszarze migdzywale. Na terenie znajdujq sie zbiovowiska
roslinnosci nadrzecznej (rzeka Warta i rowy melioracyjne) oraz trzcinowiska i szuwary, zabagnione uzytki zielone i
zadrzewienia srodpolne.

Fauna w odniesieniu do calego regionu lokalizacji przedsiewziecia sktada sie w wiekszosci ze zwierzqt
typowych dla Nizu Polskiego i Srodkowoeuropejskiego. Wiekszos¢ gatunkéw zwierzqt objeta jest ochrong stalq,
lub okresowq. Fauna wystepujqca na danym terenie: lisy, tchorze, kuny lesne, gronostaje, jenoty, borsuk i norka
amerykanska; z gatunkow lownych wystepujq: jelenie, sarny, dziki; z ssakow owadozernych: krety, jeze, rozne
gatunki ryjowek i rzadkich nietoperzy. Ptaki to typowe gatunki lesne: kowaliki, dziecioly, sikory i wiele innych. Z
gatunkow wodnych i blotnych wystepujq dzikie kaczki i gesi, tabedzie, lyski i inne. Cenne sq ptaki drapiezne:
wystepujq rybolowy, kanie. Czeste sq tu kawki i gawrony. Gady - stwierdzono wystepowanie kilku gatunkow:
Jaszczurki zwinki i zyworodki, zaskronce, padalce. Plazy - wystepujq zZaby: wodna, trawna, moczarowa i
chronione: ropuchy, kumaki grzebiuszka i rzekotka. Ryby - w wodach dominujq leszcze, okonie, plocie,
szczupaki, wegorze, karpie, liny, wzdregi, karasie i inne. Teren poprzecinany jest ciekami wodnymi, co sprzyja
zyciu i rozwojowi wielu gatunkow bezkregowcow: owady to - pszczoly, trzmiele i inne; w wodach zyjq pijawki i
matze.
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Obszar przeznaczony pod prawq jezdnie obwodnicy zostal juz w znacznym stopniu przeksztatcony
podczas budowy jezdni lewej. Nie wystepujq wiec juz na nim siedliska zwierzqt i chronionych gatunkow roslin.
Wyjatkiem jest starorzecze na terenie doliny zalewowej Warty przez ktore przechodzi¢ bedzie most.

Wykonana inwentaryzacja przyrodnicza w pasie terenu o szerokosci 200 m po obu stronach obwodnicy
wykazala istnienie nastepujqcych chronionych gatunkow roslin:

o gozdzik kartuzek (Dianthus carthusianorum) w km 2+350 - ochrona czesciowa,
o grqzel zolty (Nuphar luteum), w km 7+500+7+650 — ochrona czesciowa,
o grzybien bialy (Nymphaea alba) w km 7+500+7+650 — ochrona czesciowa.

Stanowisko gozdzika kartuzka znajdowato sie w odleglosci ponad 100 m od obwodnicy, nie jest wiec
zagrozone robotami. Natomiast grqzel zolty i grzybien bialy wystepujq wzdluz brzegu starorzecza przez ktore
przechodzi¢ bedzie projektowany most. Jego dwie podpory usytuowane by¢ muszq na obszarze starorzecza. W
sumie zajmq one powierzchnig 1000 m’ .

Ponadto w pasie podanym inwentaryzacji stwierdzono istnienie nastepujqcych chronionych gatunkow
zwierzqt:

e Ptaki: 11 gat. - ochrona Scista (skowronek, sikorka bogatka, wilga, dzierzba gasiorek, pustutka, lerka,
dzieciol duzy, szczygiel, kowalik, myszotow, trznadel, sikorka modra), 4 gat. ochrona czesciowa
(sroka, krzyzowka, szpak, gawron,).

o Ssaki- 1 gat. ochrona Scista (kret europejski).

e Plazy - 1 gat. ochrona scista (zaba trawna).

o Gady - 2 gat. ochrona scista (jaszczurka zwinka, padalec)

Z powyzej przedstawionych wyzej gatunkoéw chronionych, wiekszos¢ osobnikow zaobserwowanych,
wystepowala poza pasem przeznaczonym pod budowe prawej jezdni. Ich siedliska nie wystepujq tam, poniewaz
teren ten ulegt znacznemu przeksztatceniu podczas budowy lewej jezdni.. Natomiast starorzecze bedqce
miejscem budowy mostu przez rzeke Warte, jest siedliskiem zaby trawnej i krzyzowki..

Obszary i obiekty przyrodnicze prawnie chronione

Obwodnica w km 4+920 do km 7+700 przechodzi przez obszar chronionego krajobrazu OChk-5
,, Gorzowsko-Krzeszycka Dolina Warty”. Obszar zostal utworzony rozporzqdzeniem Wojewody Lubuskiego z dnia
17 lutego 2005 r. w sprawie obszarow chronionego krajobrazu .

Glownym Korytarzem ekologicznym wystepujqcym na omawianym terenie jest dolina rzeki Warta. Jest
to korytarz o znaczeniu miedzynarodowym (korytarz gtowny - Dolina Warty i Dolina Warty-Noteci).

Najblizej obwodnicy polozone obszary Natura 2000 to :

1. Specjalne Obszary Ochrony Ptakow (OSO):
—  Ostoja Witnicko — Debnienska(PLB320015)- odl. 1,5 km,

—  Ujscie Warty (PLC080001) -odl. 5,0 km,
—  Puszcza Barlinecka (PLB080001) -odl 7,0 km
—  Dolina Dolnej Noteci (PLB080002) -odl 11,5 km
—  Puszcza Notecka (PLB300015) -odl. 13,5 km
2. Obszary Specjalnej Ochrony Siedlisk (SO0):
—  Ujscie Noteci (PLH080006) -odl 3,5 km
= Ujscie Warty (PLC080001) -odl. 5,0 km
—  Torfowisko Chiopiny (PLH080004) -odl 10,5 km

Dobra kultury zlokalizowane wzdluz trasy obwodnicy

W bezposrednim sqsiedztwie obwodnicy, zlokalizowanych jest 11 stanowisk archeologicznych.

PROJEKTOWANA OBWODNICA W MIEJSCOWYM  PLANIE ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO

Projektowane przedsiewziecie stanowi czes¢ Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju MP
nr 26 poz.432 z 2001 r., przechodzqc w ciqgu drogi ekspresowej S-3 potnoc — potudnie. Peini bardzo waznq role
gospodarczq i transportowq dla kraju. Dla wojewddztwa lubuskiego jest to trasa o kluczowym, najwiekszym
znaczeniu w tym regionie, szczegolnie, iz miasto Gorzow Wlkp. zaliczono do ,,0srodkéow ponadregionalnych
rownowazenia rozwoju kraju’”’.
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Przebieg drogi S-3 zostat okreslony w Rozporzqdzeniu Rady Ministrow Dz.U. 2004. nr 128. poz. 1334. i
znajduje sie w wykazie drog ekspresowych w Rzeczypospolitej Polskiej, ma on stanowi¢ uklad docelowy.
Przebieg trasy zostal rowniez uwzgledniony w studium do planu zagospodarowania przestrzennego teren dla
miasta Gorzowa Wikp.

WARIANTOWOSC PROJEKTOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Planowane przedsiewziecia polega na wybudowaniu prawej jezdni istniejqcej juz obwodnicy zachodniej
m. Gorzow Wlkp. Analize wariantowosci przebiegu trasy obwodnicy przeprowadzono w postepowaniu
dotyczqcym realizacji I etapu tej inwestycji. Jednakze z uwagi na narzucony przez ustawe z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostegpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227), wymog analizowania w
raporcie o oddzialywaniu przedsiewziecia na srodowisko, alternatywnych wariantow jego lokalizacji takze w
przypadku drog uwzglednionych juz w przyjetych planach zagospodarowania przestrzennego, w raporcie
niniejszym dokonano analizy, takze dla 2 alternatywnych wariantow przebiegu trasy obwodnicy, dopuszczajqc
ewentualnosc rozbiorki juz wybudowanej jej lewej jezdni i zwiqzanych z niq wezlow drogowych.

Opis wariantow alternatywnych

Wariant 1
Wariant alternatywny I o diugosci 14,66 km przewiduje budowe (zal.2):

o fm 0+000 — 1+000 - jednej, prawej jezdni drogi S-3 o dlugosci kilometra, poczqtek wariantu przed
weztem Gorzow Pdinoc w nawiqzaniu do realizowanego odcinka S-3 Szczecin — Gorzow (projekt
Transprojektu Gdanskiego);

o km 1+000 — 9+000 - dwoch jezdni drogi ekspresowej S-3 na odcinku od wezla Gorzow Poinoc do ul.
Wisniowej o diugosci osmiu kilometrow;

o km 9+000 — 14+660 - jednej, prawej jezdni drogi S-3 o dlugosci pieciu i pol kilometra w nawiqzaniu do
istniejqcej lewej jezdni, przez wezel Gorzow Potudnie, az do polqczenia z projektowanym odcinkiem S-3
Gorzow—Miedzyrzecz (projekt DHV Warszawa) okoto 50m przed ul. Sulecinskaq.

Teren po ktorym biegnie wariant alternatywny 1 nie jest zarezerwowany w zadnym planie
zagospodarowania przestrzennego ani w Zadnym studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego miasta Gorzowa Wlkp. i przyleglych gmin.

Projektuje sie dla tego wariantu nastepujqce obiekty inZynierskie:

WD-1(WA I) w km 1+000,0 — wezet Gorzéow-Potnoc

WD-2(WA I) w km 2+980,0 — przejazd gospodarczy

WD-3(WA I) w km 6+620,0 — obiekt lewej jezdni drogi S-3 nad ul. Kostrzynskq
WD-4(WA I) w km 6+620,0 — obiekt prawej jezdni drogi S-3 nad ul. Kostrzynskq
WD-5(WA I) w km 7+130,0 — linia kolejowa Tczew — Kostrzyn

WD-6(WA I) w km 7+340,0 — przejazd gospodarczy

M-1(WA ) w km 10+326,5 — most na rzece Warcie

WD-7(WA I) w km 11+001,0 — przejazd gospodarczy na ul. Pétwiejskiej
WD-8(WA I) w km 13+084,0 — Wezel Gorzow-Potudnie

Wariant 11
Wariant alternatywny dtugosci 29,5 km Il przewiduje budowe:

o Km 0+000 - nowego wezla Gorzow Poélnoc oddalonego od istniejqcego wezla okoto szes¢ kilometrow
na potnoc;

o  Km 0+000 — 15+500 - dwoch jezdni drogi ekspresowej biegnqcych polnocnq czesciq wojewddztwa,
terenami gminy Klodawa, do polqczenia z drogq krajowq nr 22;

o Km 15+500 - nowego wezia Gorzow Centrum na przecieciu z drogq krajowq nr 22 w rejonie
miejscowosci Rozanki;

o  Km 15+500 — 29+500 - dwoch jezdni drogi S-3 omijajacych miasto Gorzow Wlkp. od wschodu, do
polqczenia z projektowanqg drogq S-3 okolo piec i pol kilometra przed istniejqcym wezlem;

e Km 28+500 — nowego wezta Gorzow Poludnie.
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Teren po ktorym biegnie trasa wariantu alternatywnego Il na odcinku przechodzqcym przez gmine
Klodawa (od km 0+000 do km 15+500) jest zarezerwowany w studium i w planach pod budowe obwodnicy
potnocnej Gorzowa Wikp. w ciqgu drogi krajowej nr 22 (aktualnie trwajq prace nad projektem koncepcji
przebiegu tej drogi oraz nad uchwalaniem miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego). Natomiast
przebieg wschodni wariantu alternatywnego Il nie znajduje sie w zadnym studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta Gorzowa Wikp. oraz gmin Santok i Deszczno.

Projektuje sie w wariancie alternatywnym Il nastepujqce obiekty inzynierskie:

o  WD-1(WAIL) w km 0+780,0 — wezet Gorzow-Potnoc

WD-2(WAIL) w km 0+780,0 — wezel Gorzow-Péinoc

WD-3(WAIL) w km 3+570,0 — przejazd gospodarczy

WD-4(WAIL) w km 5+800,0 — przejazd gospodarczy

WD-5(WAIL) w km 6+800,0 — przejazd gospodarczy

WD-6(WAID) w km 8+530,0 — droga wojewodzka nr 151 (przeciecie)
WD-7(WAID) w km 10+370,0 — przejazd gospodarczy

WD-8(WAID) w km 11+700,0 — przejazd gospodarczy

WD-9(WAII) w km 12+590,0 — przejazd gospodarczy

WD-10(WAII) w km 14+330,0 — przejazd gospodarczy

WD-11(WAII) w km 15+480,0 — wezetl Gorzow — Centrum (droga krajowa nr 22)
WD-12(WAIL) w km 15+480,0 — wezel Gorzow — Centrum (droga krajowa nr 22)
WD-13(WAII) w km 18+000,0 — przejazd gospodarczy

WD-14(WAIL) w km 19+860,0 — droga wojewddzka nr 158 (przeciecie)
WD-15(WAII) w km 21+320,0 — przejazd gospodarczy

M-1(WAID) w km 23+000,0 — most na rzece Warcie

M-2(WAII) w km 23+000,0 — most na rzece Warcie

WD-16(WAII) w km 25+400,0 — przejazd gospodarczy

WD-17(WAII) w km 25+400,0 — przejazd gospodarczy

WD-18(WAII) w km 26+630,0 — przejazd gospodarczy

WD-19(WAII) w km 26+630,0 — przejazd gospodarczy

WD-20(WAII) w km 27+830,0 — przejazd gospodarczy

WD-21(WAII) w km 27+830,0 — przejazd gospodarczy

WD-22(WAID) w km 28+360,0 — wezet Gorzow — Potudnie
WD-23(WAID) w km 28+360,0 — wezet Gorzow — Potudnie

Obszary prawnie chronione

Wariant 1

W sposob bezposredni w km 3+350-10+700 wariant alternatywny I analizowanego przedsiewziecia
narusza teren Obszaru Chronionego Krajobrazu nr 5 — ,, Gorzowsko-Krzeszycka Dolina Warty .
Najblizej polozone obszary Natura 2000 to:

1. Specjalne Obszary Ochrony Ptakéw (OSO):
—  Ostoja Witnicko - Debnianska (PLB320015) — przechodzi przez ten obszar

= Ujscie Warty (PLC080001) -odl. 5,0 km,
—  Puszcza Barlinecka (PLB080001) -odl 7,0 km
—  Dolina Dolnej Noteci (PLB080002) -odl 11,5 km
—  Puszcza Notecka (PLB300015) -odl. 13,5 km
2. Obszary Specjalnej Ochrony Siedlisk (SO0):
—  Ujscie Noteci (PLH080006) -odl 3,5 km
= Ujscie Warty (PLC080001) -odl 5,0 km
—  Torfowisko Chiopiny (PLH080004) -odl 10,5 km

Wariant alternatywny I, na dlugosci okolo 3 km biegnie skrajem obszaru Natura 2000 Ostoi Witnicko —
Debnianskiej.
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Wariant 11
Trasa w wariancie alternatywnym Il na odcinkach w km 0+000+5+700 oraz w km 8+500+14+300 biegnie
przez teren Obszaru Chronionego Krajobrazu nr 2 — ,, Puszcza Barlinecka”, a na odcinku 22+250+24+150
narusza takze teren Obszaru Chronionego Krajobrazu nr 4 — ,, Dolina Warty i Dolnej Noteci”.

Najblizej polozone obszary Natura 2000 to:

1 Speclalne Obszary Ochrony Ptakow (OSO):
Ostoja Witnicko - Debnianska (PLB320015) - odl. 4,0 km

= Ujscie Warty (PLC080001) -odl 9,0 km,
—  Puszcza Barlinecka (PLB080001) -odl 2,0 km
—  Puszcza Notecka (PLB300015) -odl 11,5 km
—  Dolina Dolnej Noteci (PLB080002) -odl. 6 km
2. Obszary Specjalnej Ochrony Siedlisk (SO0):
= Ujscie Warty (PLC080001) -odl 9,0 km
—  Torfowisko Chiopiny (PLH080004) -odl 4,5 km
—  Ujscie Noteci (PLH080006) - wariant Il przebiega przez ten obszar

w KM 22+800 — 24+450

Inwentaryzacja przyrodnicza wariantow alternatywnych

Wariant 1

Wariant ten charakteryzuje sie przebiegiem na odcinku 2750 przez tereny lesne polozone na obszarze

Natura 2000 PLB 320015 ,, Ostoja Witnicko-Debnianska”. Wprawdzie czesé trasy pokrywa sie z nieczynng liniq
kolejowq, ale i tak nalezatoby dokonaé wylesienia terenu na znacznym obszarze (zal.graf4). Jest to
zdecydowany minus tego wariantu. Ponadto cechuje go rowniez wystepowanie siedlisk chronionych na
sumarycznej dlugosci 4210 m (28,7%). Sa to siedliska nastepujqcych typow:

o grqd srodkowoeuropejski (Galio - Carpinetum) - 9170

o [egi: jesionowo - olszowy, (Fraxino — Alnetum) i wierzbowych (Salicetum albo - fragilis) - 91E0

e  starorzecze -3150

Siedlisko przyrodnicze o kodzie 91E0Q - leg jesionowo - olszowy (Fraxino - Alnetum) wystepujqce na
odcinku 3+250 — 6+500 znajduje si¢ ponadto na terenie obszaru Natura 2000 PLB 320015 ,, Ostoja Witnicko-
Debnianska” i zgodnie z zalqcznikiem nr 1 Rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 w sprawie
siedlisk przyrodniczych oraz gatunkow roslin i zwierzqt, wymagajqcych ochrony w formie wyznaczania obszarow
Natura 2000 (Dz. U. Nr 94, poz. 795) ma znaczenie priorytetowe.

Na obszarze objetym bezposrednim oddzialywaniem wariantu alternatywnego 1 projektowanego
przedsiewziecia, stwierdzono wystepowanie 2 gatunkow rosliny objetych ochrong gatunkowq czesciowq, na
podstawie Rozporzqdzenia ~ Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r., w sprawie gatunkoéw dziko
wystepujqcych roslin objetych ochronq (Dz. U. Nr 168, poz. 1764):

o grqzel Zolty (Nuphar luteum), w km 10+500 - 10+650 — ochrona czesciowa,
o grzybien bialy (Nymphaea alba), w km 10+500 - 10+650 — ochrona czesciowa.

Obydwa te gatunki wystepujq w rejonie projektowanej dla tego wariantu przeprawy mostowej przez
rzeke Warte, i odpowiadajq stanowisku tych roslin opisanym wyzej dla wariantu inwestora.

Na obszarze oddzialywania wariantu I stwierdzono wystgpowanie nastepujqcych gatunkow zwierzqt
chronionych:
e Ptaki: ochrona scista — 11 gatunkow, ochrona czesciowa — 4 gatunki.
e Gady: ochrona Scista — jaszczurka zwinka (w rejonie wezta Gorzow Polnoc)
e Plazy : ochrona scisla - zaba trawna (Rana temporaria) km 10+600
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Wariant 11

Na odcinku 6.1 km przebiega przez tereny lesne. Znajdujq sie one na Obszarze Chronionego
Krajobrazu nr 2 —,, Puszcza Barlinecka”. Siedliska chronione wystepujq na jego trasie na sumarycznej dlugosci
6690 m (22,7%). Sq to siedliska nastepujqcych typow):

grad srodkowoeuropejski (Galio - Carpinetum) - 9170

o [egi: jesionowo — olszowy (Fraxino — Alnetum) i wierzbowy (Salicetum albo - fragilis) - 91EQ

e [lqka Swieza - zbiorowisko (Poa pratensis - Festuca rubra), ze zwiqzku (zwiqzek Arrhenatherion
elatioris) - 6510

e starorzecze ze zbiorowiskiem lilii wodnych i grqzela- 3150.

Siedlisko przyrodnicze o kodzie 91E0 — leg wierzbowy (Salicetum albo - fragilis), wystepujqce na
odcinku 24+100+-24+190, znajduje sie ponadto na terenie obszaru Natura 2000 PLB PLH 080006- ,, Ujscie
Noteci”, jest tam wiec siedliskiem priorytetowym. Tak wiec podobnie jak w przypadku wariantu I, wystqpiq w
tym wariancie trudnosci z otrzymaniem pozwolenia na realizacje przedsiewziecia.

Na obszarze objetym bezposrednim wplywem wariantu alternatywnego II planowanego przedsiewziecia
stwierdzono wystepowanie 1 gatunku roslin objetych ochronq gatunkowq czesciowq, Jest to konwalia majowa
stwierdzona na odcinku w km 10+400+10+850(zal. graf 4). Trasa obwodnicy w wariancie II, przechodzi
bezposrednio przez stanowiska wymienionych wyzej gatunkow roslin, z czym wiqze sie ich zniszczenie.

Na obszarze oddzialywania wariantu 2 stwierdzono wystepowanie nastepujqcych gatunkow zwierzqt
chronionych:

e Ptaki): ochrona Scista - 15 gatunkow, ochrona czesciowa — 3 gatunek. Z posrod tych gatunkow 4
wymienione sq w zatqczniku I Dyrektywy Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 roku (ze
zmianami).

e Plazy : ochrona scislq - zaba trawna (Rana temporaria) km 23+900+23+950 i zaba moczarowa (Rana
arvalis) w km 9+300+10+350

Na terenie obszaru Natura 2000 PLB PLH 080006~ ,, Ujscie Noteci” ,przez ktory przebiega ten wariant
stwierdzono wystepowanie priorytetowych gatunkow ptakow wymagajacych Scistej ochrony: kania czarna,
bocian bialy, swiergotek polny. Podobnie jak w przypadku priorytetowych siedlisk przyrodniczych, wiqzq sie z tym
faktem trudnosci w uzyskaniu pozwolenia na realizacje inwestycji.

WARIANT NIEPODEJMOWANIA PRZEDSIEWZIECIA

Wariant  bezinwestycyjny, polegajqcy na rezygnacji z budowy obwodnicy zachodniej jest
bezprzedmiotowy, z uwagi na wybudowanie jezdni lewej obwodnicy (etap I i Il). Natomiast rezygnacja z etapu
111, czyli pozostawienie jednej jezdni obwodnicy, jest funkcjonalnie niedopuszczalna z powodu:

e Obwodnica diugosci 11,66 km, w swietle projektowanych dwujezdniowych odcinkow sqsiednich (S-3
Szczecin — Gorzow Wikp. i S-3 Gorzow Wikp. — Miedzyrzecz) bedzie stanowita nieciqglosé, ktora moze stac
sie niebezpieczna dla kierowcow podrozujqcych tranzytem, dla ktorych nagle zmieniq sie warunki ruchowe.

e Zmiana przekroju drogi ekspresowej S-3 z dwujezdniowego na jednojezdniowy bedzie generowala wypadki
drogowe.

e Pozostawienie jednego pasa na obwodnicy Gorzowa wplynie na zwiekszenie kosztow podrozy w odniesieniu
do calosci drogi ekspresowej S-3.

e Nie wybudowanie prawej jezdni wiqze si¢ z pozostawieniem obwodnicy bez kompletnego zabezpieczenia
Srodowiska przed nadmiernym hatasem (dodatkowe niezbedne ekrany i pasy zieleni izolujqcej).

e Pozostawienie weztow drogowych w obecnej postaci, uniemozliwi polqczenie obwodnicy w oczekiwany
przez lokalng spolecznosc sposob, z sieciq drog lokalnych.

W swietle wyzej przedstawionych aspektow, z calq pewnosciq nalezy stwierdzi¢, Ze budowa
drugiej jezdni Obwodnicy Zachodniej Gorzowa Wlkp. jest absolutnie konieczna.
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WYBOR RACJONALNEGO ALTERNATYWNEGO WARIANTU LOKALIZACYJNEGO

W celu wyboru racjonalnego wariantu alternatywnego analizowano:
e oddzialywanie na srodowisko przyrodnicze wykorzystujac w tym celu wykonanq inwentaryzacje
przyrodniczq,
e wphyw poszczegolnych wariantow na sie¢ drogowq w rejonie m. Gorzowa Wikp.,
e aspekty ekonomiczne.

W kazdym z przedstawionych wyzej aspektow wykazano przewage wariantu proponowanego przez
inwestora. Dodatkowo wzieto pod uwage fakt, ze wariant ten biegnie wzdluz juz istniejqcej jezdni lewej
obwodnicy m. Gorzow. Zgodnie z projektem bedzie wigc on przebiegal przez tereny aktualnie poddawane
presji z tytutu juz istniejqcej drogi. Ponadto nalezy podkresli¢ fakt, iz teren na ktorym ma powstaé jezdnia
prawa byt juz wykorzystywany podczas budowy jezdni lewej. W tym wypadku ingerencja w ukiady przyrodnicze
bedzie miata znacznie mniejszy wydzwiek ekologiczny:

e nie zostanq naruszone biocenozy dotychczas pozostajqce poza strefq oddziatywania drogi,

o presji w duzej mierze zostanq poddane tereny juz przeksztalcone przez czlowieka i poddawane ciqglej,
silnej antropopresji,

e nie powstanq nowe bariery ekologiczne, nastqpi raczej zaakcentowanie juz istniejqcych.

Poprowadzenie obwodnicy trasq jednego z wariantow alternatywnych, wprowadzitoby koniecznosé
likwidacji juz wybudowanego odcinka obwodnicy, poniewaz brak jest innej funkcji jakq droga ta moglaby
spelnia¢ w istniejqcym uktadzie drogowym. Zatem w kazdym z analizowanych przypadkow :zaistniataby
koniecznos¢ wyburzenia juz istniejqcej drogi wraz z towarzyszqcq jej infrastrukturq technicznq. Byloby to
dzialanie nie tylko nieekonomiczne ale rowniez bardzo obciqzajace srodowisko, w zwiqzku z duzq ilosciq
odpadow jakie wowczas by powstaly.

Biorqc pod uwage powyzsze, nie mozna uzna¢ zadnego z wariantow alternatywnych za racjonalny.
Zaproponowano je by dokonac¢ w ramach tego raportu oceny porownawczej innych mozliwych korytarzy dla
przebiegu obwodnicy. Wybrano przy tym takie ich przebiegi, ktore bylyby mozliwe z punktu widzenia jak
najmniejszego wplywu na srodowisko przyrodnicze z ominieciem terenow zabudowanych. Jednakze, Zaden z nich
w istniejqcej sytuacji, nie mozna uznac¢ za racjonalny w stosunku do istniejqcego przebiegu obwodnicy.
W zwiqzku z tym w przeprowadzonej ocenie przedsiewziecia na srodowisko wariant proponowany przez
inwestora rozpatrywany byl szczegolowo, natomiast warianty alternatywne w wiekszym stopniu ogolnosci.

ODDZIALYWANIE PRZEDSIEWZIECIA NA POSZCZEGOLNE ELEMENTY SRODOWISKA

Zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego

Prognoze oddzialywanie ruchu samochodowego wykonano wykorzystujqc program obliczeniowy
AERO 2003. Program ten umozliwia analize stanu zanieczyszczenia powietrza zgodnie z metodykq referencyjng
zawartq w Rozporzqdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r., w sprawie wartosci odniesienia dla
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 1 poz. 12 z 2003 r.). Prognoza opracowana dla lat 2010 i 2030
wykazala, Ze dopuszczalne wartosci usrednionych dla 1 godz. maksymalnych stezen zanieczyszczen gazowych,
przekraczaé bedq wprawdzie dopuszczalne wartosci ich odniesienia w odlegtosci ponad 130 m od osi
obwodnicy, ale czestos¢ tych przekroczen w obszarze poza jezdniq nie przekroczy dopuszczalnej, wynoszqcej
0.2% w roku. Rowniez obliczone wielkosci stezen Srednich rocznych, dla wskaznikowego gazu jakim jest
dwutlenek azotu (ok. 28 mg/l,) sq mniejsze od dopuszczalnych (40mg/l). Mozna wiec stwierdzié, zZe
oddzialywanie ruchu drogowego na obwodnicy, na stan powietrza atmosferycznego nie przekroczy standardow
przewidzianych przepisami prawa.

Oddzialywanie wariantow alternatywnych wobec takich samych natezen ruchu drogowego jak w
wariancie proponowanym przez inwestora, byloby takie samo.

ZagroZenie halasem

Obliczenia akustyczne wykonane dla warianty proponowanego przez inwestora, wykazaly, ze strefa
ponadnormatywnego hatasu wywolanego ruchem drogowym na obwodnicy dla roku 2030, osiqgaé bedzie
maksymalng szerokos¢ w zakresie 210+240 m liczqc od jej osi, w porze nocnej. Dla zabezpieczenia terenow
zabudowanych przed skutkami nadmiernego halasu niezbedne jest istnienie 13 odcinkow ekranow akustycznych:

e El wzdhuz ul. Kostrzynskiej km lokalny 0+015+0+125, str. prawa 121, dt. 110 m, wys. 5 m, pelny
e E2-—obwodnica km 5+975 - 6+140, strona lewa, dt. 164 m, wys. 4 m., pelny
e E3—obwodnica km 5+975 - 6+138, strona prawa, di. 164 m, wys. 4 m., pelny
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E4 - obwodnica km 6+164 - 6+460, strona lewa, dt. 295 m, wys. 4 m, pelny

ES - obwodnica km 6+164 - 6+459, strona prawa, di. 296 m, wys. 4 m, pelny
E6—obwodnica km 6+785 - 6+985, strona prawa, dt 200 m, wys. 4 m, pelny

E7 - obwodnica km 7+725 - 7+965, strona prawa, di. 240 m, wys. 3 m. , pelny

E8 — Wezet Potudn. strona prawa facznicy S2, km 10+100 S-3, dt. 232 m, wys. 5 m. pelny
E9 — prawa strona ul. Kasprzaka, poczatek km 10+170 S-3, dt. 330 m, , wys. 5 m, pelny
E10 - obwodnica km 10+170 - 10+482, strona lewa, dt. 312 m, wys. 3 m, pelny

E11 - obwodnica km 10+681 - 10+792, strona lewa, dt. 110 m, wys. 3 m, pehny

E12 —obwodnica km 11+057 — 11+660 , strona prawa, dt. 600 m, wys. 4 m, pelny

E13 — obwodnica km 114055 — 114312, strona lewa, dt. 260 m, wys. 4 m, pelny.

W pelni skuteczne dzialanie tych ekranow wymaga dodatkowo, wykonania cichej nawierzchni dla jezdni prawej na
odcinkach: km 1+700+2+300; km 5+120+5+720; km 7+000+10+250 oraz wykonanie wzdluz obwodnicy, nasadzen
pasow zieleni izolacyjnej na nastgpujacych odcinkach.:

o Km 8+000~8+300, dt. 300 m, szer. 7-10m, strona prawa,

o Km 8+400-8+730, dl 330 m, szer. 7-10m, strona lewa,

o Km 8+600+8+920, di. 320 m, szer. 7-10m, strona prawa,

o Km 8+920-9+900, di. 980 m, szer. 7-10 m, strona lewa,

o Km 9+330+10+050, d. 720 m, szer. 7-10 m, strona prawa,

o  Km 11+370=-11+660, dt 290 m, szer. 7-10m, strona lewa,

o Wzdliz lgcznicy S3 na wezle Gorzow Poludnie, di. 320 m, szer. 7 m.

Wariant proponowany przez inwestora jest korzystniejszy z punkty widzenia oddziatywania na tereny
mieszkalne. W zakresie wplywu nadmiernego hatasu znajduje sie w jego przypadku 20 budynkow mieszkalnych,
podczas gdy w przypadku wariantow alternatywnych duzo wiecej:

e Wariant alternatywny I — 37 budynkow mieszkalnych

o Wariant alternatywny Il — 50 budynkow mieszkalnych
Tym samym warianty te sq bardziej oddziatywujqce na srodowisko z punktu widzenia klimatu akustyczny, od
wariantu proponowanego przez inwestora

Srodowisko wodne

Zwierciadlo wod podziemnych na terenie wysoczyzny wystepuje gleboko (2,4+4,0 m ppt), podczas gdy na
obszarze doliny Warty plitko pod powierzchniq ziemi (0.7+2,1), i jest pozbawione ochrony od wplywow
powierzchniowych. Znajduje sie tu glowny zbiornik wod podziemnych GZWP nr 137, wymagajqcy najwyzszej
ochrony. W obrebie zbiornika czynnych jest wiele uje¢ wod podziemnych. Czes¢ z nich zaopatruje w wode pitng
Gorzow Wikp. Ujecia miejskie znajdujq sie w odleglosci kilku kilometrow od projektowanej drogi.

Na etapie budowy drugiej jezdni obwodnicy do szczegdlnie zagrozonych obszarow nalezy zaliczy¢ nie izolowane
poziomy wodonosne i wody powierzchniowe, w obszarze doliny Warty, gdzie poziom uzytkowy wod podziemnych wystepuje
phitko i przykiyty jest utworami przepuszczalnymi. W celu eliminacji lub ograniczenia oddziatywania prac budowlanych na
wody podziemne i powierzchniowe nalezy:

— do robot budowlanych stosowac sprzet w dobrym stanie technicznym,

—  stosowac do budowy korpusu drogi, materialy o odpowiednich wlasciwosciach fizykochemicznych,

— nie pozostawia¢ w dlugich okresach czasu, niezabezpieczonych przed erozjq wodnaq skarp nasypow i

wykopow,

—  zabezpieczac¢ cieki i zbiorniki wod powierzchniowych przed doptywem sciekow opadowych zanieczyszczonych

zawiesing mineraing ,

—  teren bazy transportowej i sprzetowej zabezpieczy¢ przez przedostawaniem sie do gruntu i wod

podziemnych oraz powierzchniowych, substancji mogacych powodowac ich zanieczyszczenie,

—  zaplecze wykonawstwa obwodnicy lokalizowa¢ poza terenem zalewowym rzeki Warty,

—  odprowadzanie wod z odwadniania wykopow organizowac w sposob zabezpieczajgcy teren przed

podtopieniami lub erozjq., a cieki powierzchniowe stanowiqce odbiorniki przed nadmiernymi przeplywami,

—  Scieki socjalno-bytowe ujmowac¢ w sposob szczelny i zlecac ich usuwanie wyspecjalizowanym firmom

Prawa jezdnia obwodnicy przebiegac bedzie rownolegle do jezdni lewej, posiadajqc takq sama niwelete. Tak wigc,
bedzie naruszata zlewnie terenowe wod powierzchniowych i cieki powierzchniowe w taki sam sposob jak jezdnia lewa.
Koniecznym jest wiec przedluzenie pod jezdniq prawq 22 przepustow przechodzqcych pod jezdniq lewq. Zapewniq one
prawidlowy odplyw wod powierzchniowych, w tym opadowych i zalewowych z terenu zlewni objetych oddzialywaniem
obwodnicy.
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Odcinek 0+000 do km 4+400 obwodnicy przebiegajacy przez teren wysoczyzny powinien by¢ odwadniany w

nastepujgcy sposob:

—  Km 0+000 +1+920 — rejon wezla Gorzow Polnoc: kanalizacja ~ deszczowa (zamknieta lub otwarta) z
odprowadzeniem sciekow opadowych do kanalizacji deszczowej miejskiej po uzgodnieniu z wladzami miasta
Gorzow. Dopuszcza sie rowniez odprowadzenie wod do dalej polozonych ciekow powierzchniowych lub
nadajqcych sie do tego celow zbiornikow wod powierzchniowych, po wykonaniu kolektora
odprowadzajgcego i uzyskaniu odpowiedniego pozwolenia wodno-prawnego.

—  Km 1+920+2+370 - rowy trawiaste

—  Km 2+380+2+630 - kanalizacja deszczowa (zamknieta) z odprowadzeniem Sciekow w teren poprzez przepust
P2wkm 2+471, po oczyszczeniu w separatorze istniejqacym S-5 (km 2+411). Separator ten nalezy przestawic¢
Z uwagi na jego usytuowanie w pasie przeznaczonym po prawq jezdnie i ewentualnie wymienic na wiekszy, po
sprawdzeniu przepustowosci.

—  Km 2+630+3+400 - rowy trawiaste

— Km 3+400+4+020 - kanalizacja deszczowa (zamknieta) z odprowadzeniem Sciekow w teren poprzez
przepust P4 w km 3+850, po oczyszczeniu w separatorze istniejgcym S-2 (km 3+900).

—  Km 4+020+4+200: rowy trawiaste

—  Km 3+350+-4+400: kanalizacja deszczowa (zamknieta lub otwarta) z odprowadzeniem Sciekow opadowych
do kanatu przy ul. Kostrzynskiej, po ich oczyszczeniu w istniejqcym separatorze S-10 przy ul. Kostrzynskiej, po
sprawdzeniu jego przepustowosci, w przypadku za malej przepustowosci nalezy go wymieni¢ na odpowiedni.

Odcinek prawej jezdni od km 4+430 do km 11+660 powinien by¢ odwadniany przy pomocy kanalizacji deszczowej z
odprowadzeniem Sciekow opadowych do sieci ciekow powierzchniowych (rowy melioracyjne, kanaly) po ich oczyszczeniu w
separatorach i osadnikach. Miejsca odprowadzenia oczyszczonych Sciekow w przypadku obydwu odcinkow, z uwagi na
takie samo uksztattowanie niwelety jezdni prawej jak i jezdni lewej, bedq zblizone do istniejacych. Do oczyszczania Sciekow
mozna wykorzystac¢ separatory istniejqce wykonane dla jezdni lewej, po ich polqaczeniu z systemem odwadniajqcym jezdni
prawej poprzez wykonywanie przewiertow (po sprawdzeniu ich przepustowosci), badz nowe separatory, zlokalizowanych w
analogicznych miejscach, lecz po prawej stronie obwodnicy. Zalecono zainstalowanie 14 separatorow.

W celu ograniczenia wprowadzania ze Sciekami opadowymi innych zanieczyszczen niz zawiesina i ekstrakt eterowy,
nalezy zlewnie wod opadowych utrzymywaé w czystosci, systematycznie usuwac piasek z osadnikow i substancje
ropopochodne z separatorow, a do zwalczania Sliskosci na jedniach, szczegolnie na odcinku przechodzacym przez doling
rzeki Warty, stosowac srodki neutralne dla srodowiska.

Wariant alternatywny I jest punktu widzenia oddzialywania na srodowisko wodne rownorzedny do
wariantu proponowanego przez inwestora. Natomiast zupelnie inaczej jest w przypadku wariantu
alternatywnego I1. Jest on bardzo diugi (29,5 km), dlatego jego trasa przecina znacznie wiecej ciekow niz w
przypadku pozostatych wariantow. Wymusi to zastosowanie znacznej ilosci urzqdzen do oczyszczania Sciekow
opadowych z jezdni obwodnicy. Szczegolnym odcinkiem w tym wzgledzie jest przebieg wariantu w km
2+600+11+200. Odcinek ten przebiega prostopadle do kierunku splywu wod powierzchniowych w kierunku
doliny Warty.

Wariant II przecina poza tym doline Warty w szerszym miejscu niz jest to w przypadku wariantow
pozostatych (km 23+250+24+160). Wystepujq w tym miejscu liczne starorzecza. Wiqzaé sie z tym bedzie
koniecznos¢ budowy mostu o dlugosci ponad 900 m.

Powierzchnia terenu i gleby

Teren przeznaczony pod budowe drugiej jezdni obwodnicy zostat juz w zasadniczy sposob przeksztalcony podczas
w trakcie poprzednich etapow budowy obwodnicy. Pas terenu o szerokosci ok. 30 m zostal rozjezdzony przez maszyny
budowlane i srodki transportu.. Budowa drugiej jezdni bedzie wykorzystywac taki wlasnie juz przeksztatcony teren. Dlatego
mozna stwierdzic, ze oddzialywanie analizowanego w raporcie przedsiewziecia na powierzchnie terenu i gleby niewiele
wniesie w stosunku do zmian w tym Srodowisku ktore juz zaszly. Jedynie na odcinku w km 2+300 — 4+400 przechodzqcym
przez strefe krawedziowq wysoczyzny nadwarcianskiej, zmiany w powierzchni terenu mogq by¢ wieksze. Wigze sie to z
wystegpowaniem tu zroznicowanej morfologii terenu. W jego obnizeniach wykonane zostanq wysokie nasypy, natomiast na
kulminacjach pagorkow glebokie wykopy.

Swiat roslinny i gwierzecy

W obszarze przebiegu Zachodniej Obwodnicy Gorzowa Wikp. ze wzgledu na wartosci przyrodnicze terenu
wyrozniono dwa newralgiczne odcinki:
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1. Odcinek I: od km 2.+750 do km 4+470 - strefa krawedziowa wysoczyzny morenowej. Drzewostan buduje glownie
sosna z domieszkq drzew lisciastych. Glowne typy siedliskowe lasu: las mieszany Swiezy oraz bor swiezy i bor
mieszamny Swiezy.

2. Odcinek Il od 7+000 do 7+700. obszar tarasy zalewowej rzeki Warty potozony w obrebie pradoliny i wspolczesnej
doliny rzecznej. Wyznaczony obszar stanowi wazny z punktu widzenia ekosystemow wodno - blotnych korytarz
ekologiczny. Zachowanie jego ciqglosci ma kluczowe znaczenie dla funkcjonowania tych ekosystemow.

Najwieksze oddzialywanie na roslinnos¢ o charakterze bezposrednim wystapi dla odcinka I. Bedzie to: wycinka drzew,
zniszczenie poszycia i runa lesnego, powstawanie warunkow dla zaistnienia ,,efektu brzegowego" w kompleksach
lesnych. Zaleca sie wykonanie w km 2+750+4+4350 po prawej stronie obwodnicy wzdiuz odstonietej krawedzi lasu,
pasa zieleni izolacyjne o szer. 10 m, z miejscowych gatunkow drzew i krzewow.

Dla odcinka Il najwiekszym zagrozeniem jest rozjezdzanie powierzchni terenu i znajdujqcej sie roslinnosci przez
maszyny budowlane i srodki transportu. Zaleca sie ograniczenie wykorzystywanej w ten sposob powierzchni terenu
poprzez wykonanie na tym terenie tymczasowych drog z plyt betonowych.

Nalezy rowniez dokonaé przesadzenia  chronionych  roslin (lilia wodna, grqzel zZolty ) wystegpujacych w
starorzeczu na obszarze o powierzchni ok. 500 m’, zajetym pod dwie podpory projektowanego mostu przez rzeke
Warte. W tym celu nalezy uzyskaé pozwolenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gorzowie.

Odciety przez obwodnice na odcinku od km 2.+750 do km 4+430, obszar lesny znajdujqcy si¢ po jej lewej
stronie, stanowi czeS¢ korytarza ekologicznego dla wielu gatunkow zwierzqt. Jednakze obszar ten nawet przed
wybudowaniem obwodnicy podlegal silnej antropopresji. Istnieje tu szereg przeszkod na szlaku migracji
zwierzqt: (nasyp kolejowy, tereny przemystowe, oczyszczalnia Sciekow, ogrodzone sady, zabudowa
mieszkaniowa), utrudniajqcych w sposob znaczqcy migracje zwierzqt. Dodatkowymi utrudnieniami sq: bliskos¢
miasta - w tym potozone ok. 300 m na wschod od obwodnicy, wybudowane na terenie dawnej kopalni kruszywa
osiedle ,,Zielona Dolina” oraz planowane zagospodarowanie terenu kierunku przemystowo-ustugowym,
polozonego wzdtuz ul. Szczecinskiej. Te uwarunkowania sprawiajq, ze obszary lesne odciete obwodnicq nie bedq
akceptowane przez zwierzeta, a budowa przejscia dla zwierzqt duzych jest bezzasadna. Opinie te podzielily
organizacje ekologiczne oraz Dyrekcjq Lasow Panstwowych.

Na terenie Doliny Warty budowa dwunastoprzestowego mostu w ciqgu obwodnicy sprawila, ze zachowane
zostaly w sposob bardzo dobry dotychczasowe warunki wedrowek zwierzqt przez ten teren, takze dla zwierzqt
duzych. Dodatkowymi miejscami przejscia zwierzqt duzych przez obwodnice, sq dwa wiadukty WD-6 nad liniq
kolejowq i WD-7 nad ulicq Dolng. Wiadukty te posiadajq diugosci 50,5 m i 43 m i polozone sq w otoczeniu pol i
tak. W polqczeniu z niewielkim ruchem na trasach biegnqcych pod wiaduktami (ul. Dola jest drogq o
nawierzchni gruntowej), miejsca te mogq stanowic przejscia dla wszystkich zwierzqt. Budowa drugiej jezdni nie
zmieni warunkow korzystanie przez zwierzeta z tych przejsc.

Wykonane pod jezdniq lewq przepusty dla przeprowadzania wod opadowych i zalewowych, zlokalizowane
poza ciekami przecinanymi przez obwodnice, ktore zostanq przedluzone pod jezdniq prawq, stanowiq dogodne
przejscia dla zwierzqt malych, w tym plazow i gadow. Posiadajq one odpowiednie wymiary (Srednica 1,5 m), a
ich dno jest w przewazajqcym okresie czasu suche i plaskie, wskutek naniesienia przez plynqce przez nie
okresowo wody osadow piaszczystych. Wystepuje 10 takich przepustow zlokalizowanych rownomiernie wzdtuz
projektowanej drogi. Zaleca sie dla ich dostosowania do peinienia funkcji przejs¢ pod droga dla malych
zwierzqt, wykonanie u ich wylotow nasadzen roslinnosci petniqcej funkcje naprowadzajqce i ochronnej .

Caly odcinek obwodnicy, za wyjatkiem okreslonych wyzej miejsc przejs¢ dla zwierzqt, zostanie obustronnie
ogrodzony.

Walory krajobrazowe

W wyniku prac makro i mikroniwelacyjnych oraz budowy obiektow towarzyszqcych w trakcie budowy lewej jezdni
obwodnicy doszio juz do znaczqcej zmiany rzezby terenu i krajobrazu. Najwieksze przeksztalcenia wystqpity w obrebie
najatrakcyjniejszego krajobrazowo elementu, jakim jest strefa krawedziowa wysoczyzny. Krajobraz rozleglego plaskiego
terenu doliny Warty zostal rowniez trwale zmieniony przez wyrazny w krajobrazie nasyp drogowy oraz most przez rzeke
Warte. Budowa drugiej prawej jezdni wiele w tym wzgledzie nie zmieni. Zaprojektowane liczne pasy zieleni
izolacyjnej ztagodzq zaistniale oddzialywanie na walory krajobrazowe terenu.

Srodowisko spoleczne

Zachodnia obwodnica Gorzowa polepszyta warunki Zycia jego mieszkancow zmniejszajqc ruch
tranzytowy przez miasto. Ekrany dzwiekochlonne oraz zielen znacznie obnizq hatas odczuwalny przez
mieszkancow terenow potozonych w odleglosci ok.200 m od obwodnicy. Jednakze ruch drogowy na obwodnicy
moze stanowic¢ zrodlo niepokoju optycznego i akustycznego, w ustabilizowanym dotqd Srodowisku Zycia fudzi.
Wywolywacé to moze uczucie zagrozenia, staly niepokdj oraz odczucie dyskomfortu psychicznego.
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Oddzialywanie obwodnicy na zabytki kultury materialnej

Na trasie przebiegu planowanej budowy drugiej jezdni obwodnicy zachodniej miasta Gorzow Wikp., w
ciqgu drogi ekspresowej S-3 oraz w jej bezposrednim sqsiedztwie, zlokalizowano lqcznie 11 stanowisk
archeologicznych. 7 sposrod tych stanowisk przebadane zostaly wykopaliskowo w zakresie terytorialnej kolizji z
budowanq pierwszq jezdniq obwodnicy S-3. W bezposrednim sqsiedztwie obwodnicy wystepujq cztery dalsze
stanowiska. 2 z nich o duzej powierzchni znajdujq sie na terenie wezta Gorzow Polnoc. Zgodnie z wytycznymi
Lubuskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow dla stanowisk odkrytych podczas budowy lewej jezdni,
nalezy wykonacé wyprzedzajqce inwestycje ratownicze badania wykopaliskowe, a dla pozostalych badania
ratownicze w formie nadzoru archeologicznego w trakcie realizacji inwestycji.

W przypadku wariantu alternatywnego I, istnieje na jego trasie 11 rozpoznanych dotychczas stanowisk
archeologicznych. Jednakze nalezaloby wykona¢ dla niego najpierw wyprzedzajqce badania powierzchniowo-
sondazowe, celem zweryfikowania istniejqcych i odkrycia nieznanych dotychczas stanowisk archeologicznych.

Na trasie wariantu alternatywnego stwierdzono wystepowanie 62 udokumentowanych stanowisk
archeologicznych.

ZAGROZENIA DLA ZDROWIA I ZYCIA LUDZI

W okresie budowy drogi nie bedzie istnialo istotne zagrozenie dla zdrowia i Zycia ludzi pod warunkiem
zachowania zasad BHP. Odcinki drogi objete budowq powinny by¢ odpowiednio oznakowane i oswietlone po
zmierzchu.

Obliczenia wskazujq na brak przekroczen dopuszczalnych wielkosci stezen zanieczyszczen powietrza w
otoczeniu drogi. Nie przewiduje sie wiec negatywnych oddziatywan na zdrowie ludzi ze strony zanieczyszczen
powietrza atmosferycznego spalinami, w okresie uzytkowania drogi. W okresie budowy drogi ilos¢ spalin
wytwarzana przez maszyny budowlane nie bedzie miala istotnego znaczenia w tym wzgledzie. Projektowane
ekrany akustyczne oraz nasadzenia roslinnych pasow izolacyjnych zredukujq poziom hatasu do wielkosci
dopuszczalnych

SYTUACJE AWARYJNE

Najpowazniejszym zagrozeniem dla srodowiska, zwiqzanym z sytuacjq awaryjng, jaka moze zaistnie¢ na
drodze jest bez wqtpienia rozlanie na jej powierzchni substancji trujqcej. Analizujqc stopien takiego zagrozenia
dla projektowanej przebudowy drogi, nalezy wzigé¢ pod uwage odcinek przechodzqcy przez doline Warty oraz
odcinki przechodzqce w innych ciekow wodnych.

Zaproponowany sposob odwodnienia zabezpiecza srodowisko wod gruntowych, ale sprzyja szybkim
splywom substancji trujqcej w przypadku sytuacji awaryjnej, powodujgc tym samym wieksze zagrozenie dla
Warty. By pomniejszy¢ to zagrozenie proponuje sie wyposazy¢ urzqdzenie odplywowe z separatora w klape
zwrotnq z mozliwosciq recznego zamkniecia odplywu.

Najbardziej wrazliwym na sytuacje awaryjne zwiqzane z mozliwosciq zanieczyszczenia wod podziemnych
i powierzchniowych, jest wariant alternatywny II. Jest to zwiqzane z bardzo duzq ilosciq ciekow
powierzchniowych przeplywajqcych w poprzek jego trasy.

GOSPODARKA ODPADAMI

Odpady bedq powstawaly w trakcie budowy drugiej jezdni obwodnicy. Ich powstawanie zwiqzane bedzie z
wykonaniem wykopow, powstawaniem resztek materiatow uzywanych w trakcie budowy przylaczy kolektorow (koncowki
rur, elektrod, materiatow uszczelniajqcych itp.). Powstate odpady nalezy, w miare mozliwosci, powtornie wykorzystac w
ramach recyklingu, .

- tworzywa sztuczne: powinny by¢ zbierane w pojemnmikach i wykorzystywane wtornie w celach
przemystowych,

- grunt z wykopow: powinien by¢ wykorzystany bezposrednio na placu budowy do zasypania wykopow i
niwelacji terenu, zdjety humus rowniez powinien by¢ wykorzystany na miejscu.

W czasie prowadzenia prac budowlanych na terenie zaplecza budowy powstanie rowniez pewna ilos¢
odpadow komunalnych i komunalno-podobnych z grupy 20 03 (odpady powstajqce w wyniku obstugi socjalno-
bytowej pracownikow na terenie budowy). Powinny by¢ one sukcesywnie odbierane przez wyspecjalizowane
przedsiebiorstwo na podstawie indywidualnej umowy.

W okresie uzytkowania obiektu powstawac bedq osady we wpustow ulicznych oraz osady i substancje
flotujqce w separatorach. Powinny by¢ one usuwane przez specjalistyczng firme prowadzqcq wywoz i utylizacje
substancji ropopochodnych. Powstawaé¢ bedq rowniez niebezpieczne odpady oswietleniowe — lampy
Sfluorescencyjne (20 01 21). Ich ilos¢ dla przecietnego roku oszacowano na 1120 sztuk.
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ODDZIALYWANIE TRANSGRANICZNE

W zwiqzku z realizacjq przedmiotowego przedsiewziecia nie wystqpi oddzialywania transgraniczne.

ODDZIALYWANIE PRZEDSIEWZIECIA W FAZIE JEGO LIKWIDACJI

Nie przewiduje sie likwidacji projektowanej prawej jezdni, zachodniej obwodnicy Gorzowa Wlkp.
Obwodnica ta wiqczona jest w ciqg drogi ekspresowej S-3, petniqcej bardzo waznq gospodarczq i transportowq
role dla kraju. Stanowi ona czes¢ Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju (MP nr 26 poz.432 z 2001
r.). Dla wojewodztwa lubuskiego jest to trasa o kluczowym, najwiekszym w tym regionie znaczeniu, szczegolnie,
iz miasto Gorzow Wikp. zaliczono do ,,osrodkow ponadregionalnych rownowazenia rozwoju kraju”. Przebieg
drogi S-3 zostal okreslony w Rozporzqdzeniu Rady Ministrow (Dz. U. 2004. nr 128. poz. 1334) i znajduje sie w
wykazie drog ekspresowych w Rzeczypospolitej Polskiej, ma on stanowi¢ uklad docelowy. Tak wiec
rozpatrywanie jej likwidacji, jest w chwili obecnej bezzasadne.

ODDZIALYWANIE NA OBSZARY NATURA 2000

W otoczeniu przedsiewziecia w wariancie proponowanym przez inwestora znajduje sie 8 obszarow
Natura 2000. Ich odleglosci od trasy projektowanej obwodnicy wynoszq od 1,5 doi13,5 km. Nie przechodzi ona
przez zaden z nich.

Skutki antropopresji zwiqzane z realizacjq przedsiewzie¢ mogq si¢ przenosi¢ na odleglosci kilku
kilometrowe praktycznie tylko w obiegu wodnym Ilub atmosferycznym. Przenoszenie oddzialywan w obiegu
atmosferycznym podlega silniejszemu rozpraszaniu niz w obiegu wodnym i jest mocno uzaleznione od
zmiennosci warunkow atmosferycznych. Na dalsze odleglosci moze sie rozprzestrzeniaé oddzialywanie
przenoszone w obiegu wodnym. Zalezy to od konfiguracji terenu i wynikajqcych z niej kierunkach sptywu wod
powierzchniowych i podziemnych.

Biorqc pod uwage duze odleglosci przedsiewziecia od obszarow Natura 2000, niewielki zasieg
prognozowanego rozprzestrzeniania zanieczyszczen gazowych od obwodnicy (maks. do 130 m od drogi),
morfologie terenu uniemozliwiajqcq splywy wod w kierunku tych obszarow oraz zaprojektowany sposob
zabezpieczenia srodowiska wodnego przed zanieczyszczeniem, oddzialywanie na obszary Natura 2000 jest w
przypadku wariantu lokalizacyjnego proponowanego przez inwestora niemozliwe.

Inaczej jest z wariantami alternatywnymi, poniewaz naruszajq one obszary Natura 2000 w sposob
bezposredni. Wariant alternatywny I, narusza na diugosci okoto 2750 w sposob bezposredni obszaru Natura
2000 ,,Ostoja Witnicko—Debnienska”. Dodatkowo  wymagaé bedzie ingerencji w priorytetowe siedlisko
przyrodnicze — feg jesionowo - olszowy (Fraxino - Alnetum) 91E0, zlokalizowane na tym obszarze.

Natomiast wariant Il narusza w sposob bezposredni na odcinku 1450 m obszar Natura 2000 PLH 080006
,,Ujscie Noteci”. Ponadto stwierdzono na jego trasie wystepowanie priorytetowych gatunkow ptakow
wymagajqcych Scistej ochrony: kania czarna, bocian bialy, swiergotek polny oraz wystepowanie priorytetowego
siedliska przyrodniczego o kodzie 91E0 — leg wierzbowy (Salicetum albo - fragilis).

Biorqc powyzsze pod uwage stwierdzi¢ nalezy, ze oddzialywanie wariantow alternatywnych
przedsiewziecia na obszary Natura 2000 istnialoby, a opisane wyzej uwarunkowania uniemozliwityby lub bardzo
by utrudnily, uzyskanie zgody na ich realizacje.

SYTUACJE KONFLIKTOWE

Przedmiotem projektowanego przedsiewziecia jest budowa drugiej jezdni, w ramach juz wybudowanej
czesciowo obwodnicy. Tak wiec przedsiewziecie to nie generuje nowego korytarza drogowego, jest praktycznie
realizowane w istniejqcym juz pasie drogowym, poszerzajqc go jedynie. Sytuacja taka jest znamienna tym, Ze
mozliwe sytuacje konfliktowe zwiqzane z pozyskaniem terenu, zostaly juz rozwiqzane wczesniej. Inaczej
oczywiscie sprawa ta wygladataby w przypadku wariantow alternatywnych, dla ktorych nalezatoby dopiero
uruchomic proces pozyskiwania terenu.

W trakcie prac projektowych ujawnily sie skargi mieszkancow ul. Nowy Dwor w Gorzowie Wikp. na
nadmierny hatas ze strony obwodnicy, obecnie i w przysziosci. Wykonana analiza akustyczna, wykazata brak
zasadnosci tych zarzutow. Jednakze dla ograniczenia halasu na terenie istniejqcych w poblizu ogrodkow
pracowniczych zalecono wykonanie cichej nawierzchni drogowej, na sqsiadujqcym z ul. Nowy Dwor odcinku
prawej jezdni obwodnicy oraz wykonanie nasadzen pasa zieleni ochronnej. Te dzialania spowodujq rowniez
polepszenie klimatu akustycznego dla budynkow znajdujqcych sie przy tej ulicy.

Dodatkowo zalecono wykonanie ekranu akustycznego wzdtuz prawej strony ul Kasprzaka, chroniqcego
Jjednorodzinne budynki mieszkalne nr 7,7a,7b,7c¢,7d, 7e.

HYDROS - Biuro Uslug Hydrogeologicznych i Kompleksowych Analiz Srodowiska, 55-120 Oborniki SI., ul.
Ciecholowicka 28a, tel./fax (071) 310 67 65



Streszczenie do raportu o oddziatywaniu na $rodowisko budowy drugiej jezdni obwodnicy Gorzowa Wielkopolskiego 15
w ciggu drogi ekspresowej S-3 km 0+000 — km 11+660.

POROWNANIE WARIANTOW PRZEDSIEWZIECIA I WYBOR NAJKORZYSTNIEJSZEGO

Porownanie  oddzialywania

poszczegolnych

wariantow

lokalizacyjnych

projektowanego

przedsiewziecia, polegajqcego na budowie drugiej jezdni obwodnicy zachodniej Gorzowa Wlkp. w ciqgu drogi

ekspresowej S-3, na rozne komponenty srodowiska,
oddzialywania na srodowisko przyrodnicze, jest wariant proponowany przez inwestora (tabela 1),

wykazalo, zZe najkorzystniejszym z punktu widzenia

Tabela 1. Porownanie oddzialywania wariantow lokalizacyjnych na srodowisko przyrodnicze

Wariant Warianty alternatywne Wybor
proponowany wariantu
Lp. Kryterium Jedn. przez Wariant I | Wariant Il najkorzystn.
miary inwestora dla
A B C srodowiska
1 | Dlugosé¢ catkowita m 11660 14660 29500 A
5 Sumaryc’zna dl. przebiegu przez m 2600 2750 6100 4
tereny lesne
3 Diugosé Od.cinkév.v pifzebiegajqcych m 625 4210 6690 4
przez chronione siedliska przyrodn.
Diugos¢ odcinkow przebiegajqcych
4 przez obszary Natura 2000 " 0 2730 1450 A
Liczba siedlisk priorytetowych na
5 | trasie obwodnicy na obszarach | szt. 0 1 1 A
Natura 200
Liczba priorytetowych chronionych
6 | gatunkow zwierzqt na obszarach | szt. 0 0 3 A, B
Natura 2000
7 Li?z.ba chr.onionych . gatunkow - P 5 4 4B
roslin na trasie obwodnicy
8 Lic.zba chronilonych gatunko’w - 57 17 20 B
zwierzqt na trasie obwodnicy
Sumaryczna  diugos¢  odcinkow
9 | przebiegajqcych  przez  obszary | m 2780 6450 13400 A
chronionego krajobrazu
Liczba  posesji  mieszkalnych
10 | zagroz.  nadmiernym  hatasem | m 20 37 50 A
drogowym
11 Liczba ?agroéonych stanowisk ot 1 1 ’ 11 62 4
archeologicznych po 1 etapie badan
Wytwarzanie odpadow w zwiqzku z
12 | koniecznosciq  likwidacji ~ jezdni | - nie tak tak A
lewej istniejqcej obwodnicy
llosci produkowanych odpadow na
13 | jezdni - 1 2 3 A
(1- najmniej , 3- najwiecej)
14 llosci L.v'cie.koiw opad.omfych.z Jjezdni J 5 3 4
(1- najmniej , 3- najwiecej)
5 Komp{ikag’jq systemu o.dwadniania ] P 3 4
(1- najmniejsza , 3- najwieksza)

GRANICE OBSZARU OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Podstawq wyznaczenia zasiegu obszaru ograniczonego uzytkowania dla obwodnicy Gorzowa Wikp.,
powinien by¢ zasieg ponadnormatywnego hatasu drogowego. On bowiem rozprzestrzenia sie najdalej ze
wszystkich oddzialywan obwodnicy na srodowisk (ok. 240 m). Poniewaz w raporcie zalecono wykonanie kilku
ekranow akustycznych i pasy zieleni izolacyjnej, to zasieg ponadnormatywnego hatasu ulegnie po ich
wykonaniu, znacznemu zmniejszeniu. Tak wiec nie ma podstaw obecnie dla wyznaczenia granic takiego obszaru.
Zaleca sie¢ zatem wykonanie po 1 roku od daty oddania obwodnicy do eksploatacji, analizy porealizacyjnej i
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przedstawienie jej wynikow w terminie 18 m-cy od tej daty. Glownym celem tej analizy powinno by¢ okreslenie
skutecznosci zastosowanych rozwiqzan technicznych w zakresie tumienia hatasu drogowego.

MONITORING SRODOWISKA

W ramach monitoringu Srodowiska w zwiqzku z uzytkowaniem projektowanej inwestycji zalecono zgodnie z
rozporzqdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. — w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiarow poziomow substancji lub energii przez zarzqdzajqcego droga, liniq kolejowq, liniq
tramwajowq, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz. 1392) wykonywanie pomiarow hatasu w 4 punktach
referencyjnych i 7 punktach dodatkowych, metodq bezposrednich pomiarow z wykorzystaniem probkowania, co
5 lat w okresie generalnego pomiaru ruchu

TRUDNOSCI W OPRACOWYWANIU RAPORTU WYNIKAJACE Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI LUB
LUK WE WSPOLCZESNEJ WIEDZY

Przy opracowywaniu raportu nie napotkano zasadniczych trudnosci wynikajqcych z braku informacji na
temat srodowiska w obszarze potencjalnego oddzialywania obwodnicy. Planowane przedsiewziecie realizowane
bedzie w obszarze juz zajetym i w znacznym stopniu przeksztatconym, podczas budowy lewej jezdni obwodnicy.
Zdobyte w trakcie tych robdt doswiadczenia wykorzystane zostaly przy opracowywaniu niniejszego raportu.

W trakcie wyznaczania oddzialywan planowanego przedsiewziecia na klimat akustyczny w jego otoczeniu,
w zasadniczy sposob w stosunku do potrzeb wynikajqcych z faktu budowy drugiej jezdni, juz czesciowo
wybudowanej obwodnicy, ulegl powiekszeniu zakres obliczen akustycznych. Uwzgledniono w nich, z rownym
stopniem szczegolowosci, takze oddzialywanie jezdni lewej. Zastosowane techniki obliczeniowe w zakresie
prognoz emisji halasu i zanieczyszczen powietrza spalinami oraz stezen zanieczyszczen w Sciekach wod
opadowych z jezdni obwodnicy, gwarantujq wystarczajqcq dokladnosé¢ do okreslenia oddzialywania
przedsiewziecia z zakresu budowy i uzytkowania drog na Srodowisko. Przyjmowano w nich parametry
obliczeniowe odpowiadajqce najniekorzystniejszym dla Srodowiska sytuacjom. Otrzymane wyniki obliczen
odpowiadajq tym samym maksymalnym oddzialywaniom ruchu drogowego na srodowisko.

ZALECENIA I WNIOSKI

1. Przedmiotem inwestycji jest budowa drugiej prawej jezdni, zachodniej obwodnicy Gorzowa
Wielkopolskiego, w ciqgu drogi ekspresowej S-3. Projektowane przedsiewziecie stanowi 111 etap budowy
tej obwodnicy. Ma ono na celu zwigkszenie bezpieczenstwa i plynnosci ruchu tranzytowego na drodze
ekspresowej S-3 oraz usprawnienie polqczen z lokalng sieciq drogowq

2. Pierwszy etap budowy zachodniej obwodnicy Gorzowa Wlkp. — od Wezta Gorzow Poludnie do ul.
Sulecinskiej di. okoto 2380 m zostal oddany do uzytkowania w roku 2004. Drugi etap — od wezla
poinocnego do wezla potudniowego diugosci 9467 m zostat oddany do uzytkowania w 2007 r.

3. Projektowane przedsiewziecia obejmuje swoim zakresem: budowe prawej jezdni, o diugosci 11,66 km,
rownolegle do jezdni lewej juz wybudowanej (szer. pasa rozdziatu 4 m), budowe 8 wiaduktow drogowych i
mostu przez rzeke Warte oraz przebudowe 3 weztow drogowych: ,, Gorzow Potnoc”, ,, Gorzow Centrum” i
,, Gorzow Potudnie”.

4. Poczqtkowy odcinek obwodnicy w km 0+000+4+480, tacznie z projektowanq prawq jezdniq, biegnie przez
teren wysoczyzny, ktorej krawedz stanowi prawy kontur doliny rzeki Warty. Dalej, az do korica w km 11+660
projektowana droga przebiega nasypem przez teren tej doliny, za wyjqtkiem tarasu zalewowego i koryta rzeki,
ktore przekracza mostem o dlugosci 729 m. Teren doliny jest plaski, zmeliorowany i odwadniany przez sie¢
kanatow i rowow odprowadzajqcych wody do rzeki Warty.

5. Poczqtkowy odcinek projektowanej drogi na obszarze wysoczyzny, do km 2+750, przebiega przez teren
zagospodarowany rolniczo, niezabudowany. Natomiast dalej do km 4+350 przebiega przez wartosciowy
przyrodniczo obszar lesny. Jest on wyraznie zaznaczony w krajobrazie poprzez duze deniwelacji powierzchni
terenu i zroznicowane zbiorowiska roslinne. Drzewostan na tym terenie to sosna z domieszkq drzew
lisciastych. Glowne typy siedliskowe lasu to: las mieszany swiezy oraz bor swiezy i bor mieszany swiezy.

6. Teren doliny Warty poza obszarem miedzywala jest wykorzystywany rolniczo. Znajdujq sie tu pola orne i lqki.
Migjscami wystgpujq zabagnione uzytki zielone i zadrzewienia srodpolne. Wzdluz licznych rowow
wystepujq pasy trzcinowisk oraz szpalery drzew. Na terenie tarasu zalewowego znajdujq sie liczne rowy i
starorzecza. Wystgpujq bogate zbiorowiska roslinnosci bagienno-wodnej i nadrzecznej. Fauna sklada sie w
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wiekszo$ci ze zwierzqt typowych dla Nizu Polskiego i Srodkowoeuropejskiego. Wiekszos¢ gatunkéw
zwierzqt objeta jest ochrong stalq, lub okresowq. Teren ten stanowi korytarz ekologiczny o znaczeniu
miedzynarodowym — Dolina Warty.

Na terenie doliny Warty poza obszarem miedzywala, znajduje sie rozproszona zabudowa zagrodowa.
Obwodnica jest dobrze wpasowana w tq zabudowe. Za wyjatkiem zabudowy zwiqzanej z ul. Kasprzaka,
znajdujqcej sie blisko lewej jezdni obwodnicy, istniejqce budynki mieszkalne oddalone sq od obwodnicy
ponad 100 m.

Obwodnica w km od 4+920 do km 7+700 przechodzi przez obszar chronionego krajobrazu OChkS -
,, Gorzowsko-Krzeszycka Dolina Warty”.

Stan srodowiska na analizowanym obszarze, poza rejonami lokalizacji wezlow drogowych, cechuje niski poziom
hatasu i niewielkie zanieczyszczeniem powietrza atmosferycznego. Wody rzeki Warty sq pozaklasowe . Rowniez
wody podziemne w miejscach ich monitoringu, wykazujq niezadowalajacq jakosé (Il klasay).

Przebieg trasy obwodnicy jest zgodny ze Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Gorzowa Wikp.

Opracowana prognoza rozwoju natezenia ruchu dla obwodnicy wykazata, ze do roku 2030 moze on
osiqgnqc wielkos¢ ponad 24 000 pojazdow/dobe.

Przebieg prawej jezdni obwodnicy w wariancie proponowanym przez inwestora jest zdeterminowany
wybudowanq juz jezdniq lewq. Dodatkowo wariantowano realizacje tego przedsiewziecia poprzez:
geometrie wezlow drogowych, konstrukcje nawierzchni i przejsé dla dzikich zwierzqt.

Opracowane warianty przebudowy weziow drogowych, poza wariantem Il dla wezla ,, Gorzow
Centrum”, sq rownorzedne pod wzgledem oddziatywania na srodowisko. Realizacja przebudowy wezla
,, Gorzow Centrum” wg wariantu Il wiqze sie z pelnym polqczeniem obwodnicy z drogami lokalnymi, co
moze skutkowac¢ w okresie pozmiejszym, po wybudowaniu potnocnej obwodnicy Gorzowa Wikp,
przerzuceniem ruchu z drogi krajowej nr 22 na droge wojewddzkq nr 132 (ul. Kostrzynska). Miatoby to
znaczqce konsekwencje dla warunkow srodowiskowych terenu polozonego wzdtuz tej drogi, na odcinku
miedzy Gorzowem Wlkp, a Kostrzyniem nad Odrq.

W raporcie analizowano dodatkowo 2 warianty alternatywnej lokalizacji trasy obwodnicy przy zatozeniu
rezygnacji z dotychczas juz wybudowanej. Wykonana inwentaryzacja przyrodnicza dla wszystkich
wariantow wykazala, ze najmniej oddzialywujqcym na srodowisko, jest wariant proponowany przez
inwestora.

Wariant proponowany przez inwestora biegnie wzdiuz juz istniejqcej jezdni lewej obwodnicy m.
Gorzow. Zgodnie z projektem bedzie wiec on przebiegal przez tereny aktualnie poddawane presji z tytutu
Jjuz istniejqcej drogi. Ponadto nalezy podkresli¢ fakt, iz teren na ktorym ma powstac jezdnia prawa byt
Jjuz wykorzystywany podczas budowy jezdni lewej. W tym wypadku ingerencja w uklady przyrodnicze
bedzie miata znacznie mniejszy wydzwiek ekologiczny, nie powstanq bowiem nowe bariery ekologiczne.

Poprowadzenie obwodnicy trasq jednego z wariantow alternatywnych, wprowadzitoby koniecznosé
likwidacji juz wybudowanego odcinka obwodnicy, poniewaz brak jest innej funkcji jakq droga ta
mogtaby spelniaé¢ w istniejqcym ukladzie drogowym. Zatem w kazdym z analizowanych przypadkow
zaistniataby koniecznos¢ wyburzenia juz istniejqcej drogi wraz z towarzyszqcq jej infrastrukturq
technicznq. Byloby to dzialanie nie tylko nieekonomiczne ale rowniez bardzo obciqzajqce srodowisko, w
zwiqzku z duzq ilosciq odpadow jakie wowczas by powstaly.

Nie mozna uzna¢ zadnego z wariantow alternatywnych za racjonalny. Zaproponowano je by dokonac w
ramach tego raportu oceny porownawczej innych mozliwych korytarzy dla przebiegu obwodnicy.
Wybrano przy tym takie ich przebiegi, ktore bylyby mozliwe z punktu widzenia jak najmniejszego wplywu
na Srodowisko przyrodnicze z ominieciem terenow zabudowanych. Jednakze, zaden z nich w istniejqcej
sytuacji, nie mozna uznac za racjonalny w stosunku do wariantu proponowanego przez inwestora.

Opracowana dla warunkow ruchu w 2011 i 2030 roku, prognoza wplywu spalin emitowanych przez
pojazdy na obwodnicy, na jakos¢ powietrza atmosferycznego w jej otoczeniu wykazata, ze dopuszczalne
wartosci usrednionych dla 1 godz. maksymalnych stezen zanieczyszczen gazowych, przekraczaé bedq
wprawdzie dopuszczalne wartosci ich odniesienia w odleglosci ponad 130 m od osi obwodnicy (w roku
2030, ale czestos¢ tych przekroczen w obszarze poza jezdniq nie przekroczy dopuszczalnej, wynoszqcej
0.2% w roku.
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19. Rowniez obliczone wielkosci stezen srednich rocznych, dla wskaznikowego gazu jakim jest dwutlenek
azotu (ok. 28 mg/l,) sq mniejsze od dopuszczalnych (40mg/l). Mozna wiec stwierdzi¢, ze oddzialywanie
ruchu drogowego na obwodnicy, na stan powietrza atmosferycznego nie przekroczy standardow
przewidzianych przepisami prawa w obszarze poza pasem drogowym.

20. Obliczenia szerokosci strefy ponadnormatywnego halasu wywotanego ruchem drogowym na obwodnicy
wykazaly, ze osiqgnie ona maksymalnq wielkos¢ ok. 240 m od osi drogi w porze nocnej dla roku 2030.
Dla zabezpieczenia terenow zabudowanych przed skutkami nadmiernego halasu niezbedne jest
wykonanie 13 odcinkow ekranow akustycznych:

El wzdluz ul. Kostrzynskiej km lokalny 0+015+0+125, str. prawa 121, dt. 110 m, wys. 5 m, pelny
E2—obwodnica km 5+975 - 6+140, strona lewa, di. 164 m, wys. 4 m., pelny
E3—obwodnica km 5+975 - 6+138, strona prawa, dl. 164 m, wys. 4 m., petny
E4 - obwodnica km 6+164 - 6+460, strona lewa, dl. 295 m, wys. 4 m, pelny
ES5 - obwodnica km 6+164 - 6+459, strona prawa, di. 296 m, wys. 4 m, pelny
E6—obwodnica km 6+785 - 6+985, strona prawa, dl. 200 m, wys. 4 m, pelny
E7 - obwodnica km 7+725 - 7+965, strona prawa, df. 240 m, wys. 3 m. , pelny
E8—wezel Poludnie, strona prawa lqcznicy S2, km 10+100 S-3, di. 232 m, wys. 5 m. pelny
E9—prawa strona ul. Kasprzaka, poczatek km 10+170 S-3, di. 330 m, , wys. 5 m, pelny
E10- obwodnica km 10+170 - 10+482, strona lewa, di. 312 m, wys. 3 m, pelny
El1 - obwodnica km 10+681 - 10+792, strona lewa, di. 110 m, wys. 3 m, pelny
E12—obwodnica km 11+057 — 11+660, strona prawa, di. 600 m, wys. 4 m, pelny
E13—obwodnica km 11+055— 11+312, strona lewa, dl. 260 m, wys. 4 m, pelny.
W pelni skuteczne dziatanie tych ekranow, wymaga dodatkowo wykonania cichej nawierzchni (np. SMA lub
porowatej) dla jezdni prawej na odcinkach: km 1+700+2+300; km 5+120+5+720; km 7+000+10+250.

21. Zaleca sie rowniez wykonanie wzdluz obwodnicy jako uzupetnienie ekranow, nasadzen pasow Zzieleni
izolacyjnej na nastepujacych odcinkach:
o Km 8+000~8+300, dt. 300 m, szer. 7-10 m, strona prawa,
o Km 8+400+8+730, dl. 330 m, szer. 7-10m, strona lewa,
o Km 8+600+8+920, di. 320 m, szer. 7-10m, strona prawa,
o Km 8+920-9+900, di. 980 m, szer. 7-10 m, strona lewa,
o Km 9+330+10+050, dt. 720 m, szer. 7-10 m, strona prawa,
o  Km 11+370+-11+660, dt 290 m, szer. 7-10m, strona lewa,
o Wzdhiz istniejacych lacznic S3 iS4 na wezle Gorzow Poludnie, dl. 320 m, szer. 7 m.

W projektowanych nasadzeniach zaleca sie przewage udziatu liSciastych gatunkow dizew i krzewow,
odpornych na rozne uciqzliwosci zwiqzane z komunikacjq. Gestos¢ nasadzen powinna zapewnic¢ zwarcie korony
drzew. Nalezy rowniez zrezygnowaé ze stosowania w nasadzeniach roslin owocujqcych, ktore przyciqgalyby w
bezposrednie sqsiedztwo obwodnicy ptaki, narazajqc je tym samym na utrate Zycia od poruszajqcych sie po niej
pojazdow.

22. Zwierciadlo wod podziemnych na terenie wysoczyzny wystepuje gleboko (2,4+4,0 m ppt), podczas gdy na
obszarze doliny Warty plytko pod powierzchniq ziemi (0.7+2,1), i jest pozbawione ochrony od wplywow
powierzchniowych. Znajduje sie tu  glowny zbiornik wod podziemnych GZWP nr 137, wymagajqcy
najwyzszej ochrony. W obrebie zbiornika czynnych jest wiele uje¢ wod podziemnych. Czes¢ z nich
zaopatruje w wode pitng Gorzow Wikp. Ujecia miejskie znajdujq sie w odleglosci kilku kilometrow od
projektowanej drogi.

23. Na etapie budowy drugiej jezdni obwodnicy do szczegdlnie zagrozonych obszarow nalezy zaliczy¢ nieizolowane
poziomy wodonosne i wody powierzchniowe, w obszarze doliny Warty, gdzie poziom uzytkowy wod podziemnych
wystepuje plytko i przykryty jest utworami przepuszczalnymi. W trakcie eksploatacji obwodnicy nie przewiduje si¢
znaczqcego oddzialywania odprowadzanych sciekow opadowych z obwodnicy na wody podziemne w tym
obszarze, ze wzgledu na projektowane ich calkowite skanalizowanie i oczyszczenie przed wprowadzeniem do
odbiornikow.

24. W celu eliminacji lub ograniczenia oddziatywania prac budowlanych na wody podziemne i powierzchniowe nalezy:
— do robot budowlanych stosowac sprzet w dobrym stanie technicznym,
—  stosowa¢ do budowy korpusu drogi, materialy o odpowiednich wiasciwosciach
fizykochemicznych,
— nie pozostawiac¢ w dlugich okresach czasu, niezabezpieczonych przed erozjq wodnq skarp nasypow i
wykopow,
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—  zabezpieczac cieki i zbiorniki wod — powierzchniowych przed dophywem Sciekow opadowych
zanieczyszczonych zawiesing mineralng

—  teren bazy transportowej i sprzetowej zabezpieczy¢ przez przedostawaniem sie do gruntu i wod
podziemnych oraz powierzchniowych, substancji mogacych powodowac ich zanieczyszczenie,

—  zaplecze wykonawstwa obwodnicy lokalizowa¢ poza terenem zalewowym rzeki Warty. Na tym obszarze
mozna lokalizowa¢ jedynie zaplecze socjalne budowy, pod warunkiem wjmowania Sciekow socjalno-
bytowych w sposob szczelny i ich usuwania przez wyspecjalizowane firmy

—  odprowadzanie wod z odwadniania wykopow organizowaé w sposob zabezpieczajqgcy teren przed
podtopieniami  lub erozjq., a cieki powierzchniowe stanowiqce odbiorniki przed nadmiernymi

przephwami,

25. Prawa jezdnia obwodnicy przebiegaé bedzie rownolegle do jezdni lewej, posiadajqc podobnie uksztattowanqg
niwelete. Tak wiec, bedzie naruszata zlewnie terenowe wod powierzchniowych i cieki powierzchniowe w taki sam
sposob jak jezdnia lewa. Koniecznym jest wiec przediuzenie pod jezdniq prawg 25 przepustow przechodzqcych
pod jezdniq lewq. Zapewniq one prawidlowy odplyw wod powierzchniowych, w tym opadowych i zalewowych z
terenu zlewni objetych oddziatywaniem obwodnicy.

26. System odwadniania prawej jezdni bedzie analogiczny do systemu zastosowanego dla jezdni lewej.
Odcinek obwodnicy na wysoczyznie od km 0+000 do km 4+400 powinien by¢ odwadniany w nastepujqcy sposob:

- Km 0+000+1+920 — rejon wezla Gorzow Polnoc: kanalizacja  deszczowa (zamknieta lub otwarta) z
odprowadzeniem sciekow opadowych do kanalizacji deszczowej miejskiej po uzgodnieniu z wladzami miasta
Gorzow. Dopuszcza sie rowniez odprowadzenie wod do dalej polozonych ciekow powierzchniowych lub
nadajqcych  sie do tego celow zbiornikow wod powierzchniowych, po wykonaniu kolektora
odprowadzajqcego i uzyskaniu odpowiedniego pozwolenia wodno-prawnego.

- Km 1492024370 - rowy trawiaste.

- Km 2+380+2+630 - kanalizacja deszczowa (zamknieta) z odprowadzeniem Sciekow w teren poprzez przepust
P2 wkm 2+471, po oczyszczeniu w separatorze istniejqcym S-5 (km 2+411). Separator ten nalezy przestawi¢
Z uwagi na jego usytuowanie w pasie przeznaczonym po prawq jezdnie i ewentualnie wymienic na wiekszy, po
sprawdzeniu przepustowosci.

- Km 2+630--3+400 - rowy trawiaste.

-  Km 3+400+4+020 - kanalizacja deszczowa (zamknigta) z odprowadzeniem Sciekow w teren poprzez
przepust P4 w km 3+850, po oczyszczeniu w separatorze istnigjacym S-2 (km 3+900).

- Km4+020+4+200: rowy trawiaste.

- Km 3+350+4+400: kanalizacja deszczowa (zamknigta lub otwarta) z odprowadzeniem Sciekow opadowych
do kanatu przy ul. Kostrzynskiej, po ich oczyszczeniu w istniejqcym separatorze S-10 przy ul. Kostrzynskiej, po
sprawdzeniu jego przepustowosci. W przypadku za malej nalezy go wymienic na odpowiedni.

27. Odprowadzanie wod opadowych w teren jest mozliwe po zastosowaniu urzqdzen rozpraszajqcych odplyw wody i
wzmocnienie powierzchni terenu na odplywie tych wod.

28. Odcinek prawej jezdni od km 4+400 do km 11+660 polozony na terenie Doliny Warty, powinien by¢ odwadniany
przy pomocy kanalizacji deszczowej z odprowadzeniem sciekow opadowych do sieci ciekow powierzchniowych
(rowy melioracyjne, kanaly) po ich oczyszczeniu w separatorach i osadnikach. Miejsca odprowadzenia
oczyszczonych Sciekow, z uwagi na takie samo uksztattowanie niwelety jezdni prawej jak i jezdni lewej, bedq
zblizone do ismiejgcych. Do oczyszczania Sciekow mozna wykorzystac separatory istniejgce wykonane dla jezdni
lewej, po ich polgczeniu z systemem odwadniajgcym jezdni prawej poprzez wykonywanie przewiertow (po
sprawdzeniu ich przepustowosci), badz nowe separatory, zlokalizowane w analogicznych miejscach, lecz po
prawej stronie obwodnicy. Zalecono zainstalowanie 14 separatorow.

29. W celu ograniczenia wprowadzania ze Sciekami opadowymi innych zanieczyszczen niz zawiesina i ekstrakt
eterowy, nalezy zlewnie wod opadowych utrzymywac w czystosci, systematycznie usuwac piasek z osadnikow i
weglowodory ropopochodne z separatorow, a do zwalczania sliskosci na jedniach, szczegolnie na odcinku
przechodzqcym przez dolineg rzeki Warty, stosowac srodki neutralne dla srodowiska.

30. Oddziatywanie budowy drugiej jezdni obwodnicy na powierzchnie terenu, wiqzaé sie bedzie z
przeksztatceniem pokrywy glebowej w pasie robot technicznych oraz w bezposrednim otoczeniu budowy Zaleca
sie wykorzystanie zdjetej w czasie robot ziemnych gleby, do humusowania skarp nasypow i wykopow
oraz ograniczanie powierzchni pasa drogowego zajmowanej dla potrzeb komunikacyjnych, w trakcie
trwania budowy drugiej jezdni.

31. W obszarze przebiegu Zachodniej Obwodnicy Gorzowa Wikp. ze wzgledu na wartosci przyrodnicze terenu
wystepujq dwa newralgiczne odcinki:
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1. Odcinek I od km 2.+750 do km 4+450 - strefa krawedziowa wysoczyzny morenowej. Jest to obszar
wystepowania terenow lesnych. Glowne typy siedliskowe lasu: las mieszany swiezy oraz bor swiezy i
bor mieszany swiezy.

1I.  Odcinek Il od 7+000 do 7+700. - obszar polozony jest w obrebie pradoliny i wspolczesnej doliny
rzecznej Warty. Obszar ten stanowi wazny z punktu widzenia ekosystemow wodno-blotnych korytarz
ekologiczny. Zachowanie jego cigglosci ma kluczowe znaczenie dla funkcjonowania tych
ekosystemow.

32. Najwieksze oddzialywanie na roslinnosc¢ o charakterze bezposrednim wystqpi dla odcinka I Bedzie to: wycinka

drzew, zniszczenie poszycia i runa lesnego, powstawanie warunkow dla zaistnienia ,,efektu brzegowego" w
kompleksach lesnych. Zaleca sie wykonanie w km 2+750~4+350 po prawej stronie obwodnicy wzdiuz
odstonietej krawedzi lasu, pasa zieleni izolacyjne o szer. 10 m, z miejscowych gatunkow drzew i krzewow, z
wyjatkiem krzewow owocujqcych, w celu zmniejszenia zagrozenia dla zycia ptakow.

33. Dla odcinka II najwiekszym zagrozeniem jest rozjezdzanie powierzchni terenu i znajdujqcej sie roslinnosci

34.

przez maszyny budowlane i Srodki transportu. Zaleca sie ograniczenie wykorzystywanej w ten sposob
powierzchni terenu poprzez wykonanie na tym terenie tymczasowych drog z plyt betonowych.

W km 7+500+7+650 trasy prawej jezdni obwodnicy, wystepujq wzdiuz brzegow starorzecza, przez ktore
przechodzi¢ bedzie projektowany most, rosliny czesciowo chronione: grqzel zolty i grzybien bialy.
Jego dwie podpory usytuowane by¢ muszq na obszarze starorzecza. W sumie zajmq one powierzchnie
1000 m’ na ktérych wystepujq wymienione chronione gatunki roslin. Zgodnie z art. 56 ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880, z pozn. zm.), inwestor musi wystqpic do
Lubuskiego Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska o wydanie zgody na przesadzenie
chronionych roslin z przeksztalcanego w trakcie budowy mostu terenu o powierzchni 1000 m* (dz.99/3
obreb 1 Niwica gm. Deszczno), w inne miejsce przedmiotowego starorzecza. Jego powierzchnia jest
wystarczajqca duza (ponad 2 ha) na takie dziatanie. Dodac nalezy, zZe nie wystepuje w tym przypadku
Jjakiekolwiek zagrozenia dla populacji tych roslin w opisywanym zbiorniku wodnym, poniewaz
wystepujq one w nim powszechnie.

35. Odciety przez obwodnice obszar lesny znajdujqcy sig¢ po jej lewej stronie stanowi czes¢ korytarza

36.

37.

ekologicznego dla wielu gatunkow zwierzqt. Jednakze obszar ten jeszcze przed wybudowaniem
obwodnicy podlegal silnej antropopresji. Istnieje tu szereg przeszkod na szlaku migracji zwierzqt:
(nasyp kolejowy, tereny przemystowe, oczyszczalnia Sciekow, ogrodzone sady, zabudowa
mieszkaniowa), utrudniajqcych w sposob znaczqcy migracje zwierzqt. Dodatkowymi utrudnieniami sq:
bliskos¢ miasta - w tym potozone ok. 300 m na wschod od obwodnicy, wybudowane na terenie dawnej
kopalni kruszywa osiedle ,,Zielona Dolina” oraz planowane zagospodarowanie terenu kierunku
przemystowo-ustugowym, polozonego wzdhuz ul. Szczecinskiej. Te uwarunkowania sprawiajq, Ze
obszary lesne odciete obwodnicq nie bedq akceptowane przez zwierzeta, a budowa przejscia dla
zwierzqt duzych jest bezzasadna. Opinie te podzielily organizacje ekologiczne oraz Dyrekcjq Lasow
Panstwowych..

Na terenie Doliny Warty budowa dwunastoprzestowego mostu w ciqgu obwodnicy sprawita, ze
zachowane zostaly w sposob bardzo dobry dotychczasowe warunki wedrowek zwierzqt przez ten teren,
takze dla zwierzqt duzych. Dobrymi miejscami przejs¢ dla zwierzqt duzych i srednich sq wiadukty: WD-
6 nad liniq kolejowq i WD-7 nad ulicq Dolng. Wiadukty te posiadajq diugosci 73,1m , 50,5m i 43,0m i
polozone sq w otoczeniu lasu, pol i lgk. W polqczeniu z niewielkim ruchem na trasach biegnqcych pod
wiaduktami (ul. Dolna jest drogq o nawierzchni gruntowej), miejsca te mogq stanowic¢ przejscia dla
wszystkich zwierzqt. Budowa drugiej jezdni nie zmieni istniejqcych warunkow migracji zwierzqt.

Wykonane pod jezdniq lewq przepusty dla przeprowadzania wod opadowych i zalewowych,
zlokalizowane poza ciekami przecinanymi przez obwodnice, ktore zostanq przedtuzone pod jezdniq
prawq, stanowiq dogodne przejscia dla zwierzqt matych, w tym plazéow i gadow. Posiadajq one
Srednice 1,5 m, a ich dno jest w przewazajqcym okresie czasu suche i plaskie, wskutek naniesienia
przez plynqce przez nie okresowo wody osadow piaszczystych. Wystepuje 10 takich przepustow
zlokalizowanych rownomiernie wzdluz projektowanej drogi: P-2 (km 2+471), P-3( km 3+499),
P-4 (km 3+850), P-6 (km 4+804), P-7(km 5+074), P-8(km 5+327), P-12( km 6+541), P-13(km
6+666), P-17(km 8+021), P-20( km 9+348).

Zaleca sie wykonanie u wylotow tych przepustow nasadzen zieleni ostonowo-naprowadzajqcej.

HYDROS - Biuro Uslug Hydrogeologicznych i Kompleksowych Analiz Srodowiska, 55-120 Oborniki SI., ul.
Ciecholowicka 28a, tel./fax (071) 310 67 65



Streszczenie do raportu o oddziatywaniu na $rodowisko budowy drugiej jezdni obwodnicy Gorzowa Wielkopolskiego 21
w ciggu drogi ekspresowej S-3 km 0+000 — km 11+660.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44.

45.

46.

Cala droga powinna zosta¢ ogrodzona obustronnie poza miejscami przejs¢ dla zwierzqt i poza odcinkiem
przebiegajacym przez teren doliny Warty. Proponuje si¢ ogrodzenie wykonane z siatki o wysokosci 2,20m na
obszarze lesnym i 2,00m na pozostalych odcinkach.

W wyniku prac makro i mikroniwelacyjnych oraz budowy obiektow towarzyszqcych w trakcie budowy lewej jezdni
obwodnicy doszilo juz do znaczqcej zmiany rzezby terenu i krajobrazu. Najwigksze przeksztalcenia wystqpily w
obrebie najatrakcyjniejszego krajobrazowo elementu, jakim jest strefa krawedziowa wysoczyzny. Krajobraz
rozleglego plaskiego terenu doliny Warty zostal rowniez trwale zmieniony przez wyrazny w krajobrazie nasyp o
dlugosci ok. 4 km m oraz most przez rzeke Warte. Budowa drugiej prawej jezdni wiele w tym wzgledzie nie
zmieni. Zaprojektowane liczne pasy zieleni izolacyjnej zlagodzq zaistniale oddziatywanie na walory
krajobrazowe terenu.

Na trasie przebiegu planowanej budowy drugiej jezdni obwodnicy zachodniej miasta Gorzow Wikp., w
ciqgu drogi ekspresowej S-3 oraz w jej bezposrednim sqsiedztwie, zlokalizowano lqcznie 11 stanowisk
archeologicznych. 7 sposrod tych stanowisk przebadane zostaly wykopaliskowo w zakresie terytorialnej
kolizji z budowangq pierwszq jezdniq obwodnicy S-3. W bezposrednim sqsiedztwie obwodnicy wystepujq
cztery dalsze stanowiska. 2 z nich o duzej powierzchni znajdujq sie na terenie wezta Gorzow Poinoc.
Zgodnie z wytycznymi Lubuskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow dla stanowisk odkrytych
podczas budowy lewej jezdni, nalezy wykonaé wyprzedzajqce inwestycje  ratownicze badania
wykopaliskowe, a dla pozostalych badania ratownicze w formie nadzoru archeologicznego w trakcie
realizacji inwestycji.

W okresie budowy drogi nie bedzie istnialo istotne zagrozenie dla zdrowia i zycia ludzi pod warunkiem
zachowania zasad BHP. Budowane odcinki drogi powinny by¢ odpowiednio oznakowane i oswietlone po
zmierzchu.

Obwodnica polepszyla w sposob znaczqcy warunki zZycia mieszkancow Gorzowa, eliminujqc ruch
tranzytowy przechodzqcy dawniej przez centrum miasta. Zaprojektowane ekrany dzwiekochlonne oraz
pasy zieleni izolacyjnej zredukujq do poziomu bezpiecznego, negatywne oddziatywanie tego ruchu na
klimat akustyczny dla mieszkancow osiedli zlokalizowanych wzdtuz obwodnicy, dotychczas nie objetych
wplywami ruchu drogowego.

Najpowazniejszym zagrozeniem dla srodowiska, zwiqzanym z sytuacjq awaryjna, jaka moze zaistnie¢ na
drodze jest rozlanie substancji trujqcej. Zaproponowany sposob odwodnienia zabezpiecza srodowisko
wod gruntowych, ale sprzyja szybkim splywom substancji trujqcej w przypadku sytuacji awaryjnej,
powodujqc wieksze zagrozenie dla ciekow powierzchniowych, w tym rzeki Warty. By pomniejszy¢ to
zagrozenie proponuje sie wyposazyc¢ zarowno urzqdzenie odplywowe w klape zwrotng z mozliwosciq
recznego zamkniecia odptywu.

Na etapie budowy powstawaé bedq glownie odpady budowlane z grupy 17 (odpady z budowy, remontow
i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowej).Odpady te w miare mozliwosci
wykorzystywane bedq na terenie inwestycji. Pozostale bedq przekazywane innym posiadaczom,
uprawnionym do ich przejecia i zagospodarowania. llosci poszczegolnych rodzajow odpadow okreslone
zostanq na etapie wykonywania projektu budowlanego. W czasie budowy powstang rowniez odpady
opakowaniowe (15 01) oraz na terenie zaplecza pewna ilos¢ odpadow komunalnych i komunalno-
podobnych z grupy 20 03 (odpady powstajqce w wyniku obstugi socjalno-bytowej pracownikow na
terenie budowy). Powinny by¢ one sukcesywnie odbierane przez wyspecjalizowane przedsigbiorstwo na
podstawie indywidualnej umowy.

W okresie uzytkowania obiektu powstawac bedq osady z wpustow ulicznych, osady i substancje flotujqce
w separatorach (grupa 1305) oraz odpady oswietleniowe — lampy fluorescencyjne (20 01 21). Powinny
by¢ one usuwane przez specjalistyczne firmy, posiadajqce zgode na transport i utylizacje substancji
niebezpiecznych.

Najblizej obwodnicy polozone obszary Natura 2000 to:
Specjalne Obszary Ochrony Ptakéw (OSO):
—  Ostoja Witnicko — Debnienska(PLB320015)- odl. 1,5 km,

= Ujscie Warty (PLC080001) -odl 5,0 km,
—  Puszcza Barlinecka (PLB080001) -odl 7,0 km
—  Dolina Dolnej Noteci (PLB080002) -odl 11,5 km
—  Puszcza Notecka (PLB300015) -odl. 13,5 km

HYDROS - Biuro Uslug Hydrogeologicznych i Kompleksowych Analiz Srodowiska, 55-120 Oborniki SI., ul.
Ciecholowicka 28a, tel./fax (071) 310 67 65



Streszczenie do raportu o oddziatywaniu na $rodowisko budowy drugiej jezdni obwodnicy Gorzowa Wielkopolskiego 22
w ciggu drogi ekspresowej S-3 km 0+000 — km 11+660.

Obszary Specjalnej Ochrony Siedlisk (SOO0):

—  Ujscie Noteci (PLH080006) -odl 3,5 km
= Ujscie Warty (PLC020001) -odl 5,0 km
—  Torfowisko Chiopiny (PLH080004) -odl 10,5 km

Biorqc pod uwage duze odleglosci przedsiewzigcia od obszarow Natura 2000, niewielki zasieg
prognozowanego rozprzestrzeniania zanieczyszczen gazowych od obwodnicy (maks. do 130 m od
drogi), morfologie terenu uniemozliwiajqcq sptywy wod w kierunku tych obszarow oraz zaprojektowany
sposob zabezpieczenia srodowiska wodnego przed zanieczyszczeniem, oddzialywanie na  obszary
Natura 2000 jest w przypadku wariantu lokalizacyjnego proponowanego przez inwestora niemozliwe.

41. W zwiqzku z realizacjq przedmiotowego przedsiewziecia nie wystqpiq oddzialywania transgraniczne.

42. Przedmiotem projektowanego przedsiewziecia jest budowa drugiej jezdni, w ramach juz wybudowanej
czesciowo obwodnicy. Tak wiec przedsiewzigcie to nie generuje nowego korytarza drogowego, jest
praktycznie realizowane w istniejqcym juz pasie drogowym, poszerzajqc go jedynie. Sytuacja taka jest
znamienna tym, ze mozliwe sytuacje konfliktowe zwiqzane z wykupem terenu zostaly juz rozwiqzane
wezesniej.

43. W trakcie prac projektowych ujawnily sie skargi mieszkancow ul. Nowy Dwor w Gorzowie Wikp. na
nadmierny halas ze strony obwodnicy, obecnie i w przysziosci. Wykonana analiza akustyczna, wykazata
brak zasadnosci tych zarzutow. Jednakze dla ograniczenia halasu na terenie istniejqcych w poblizu
ogrodkow pracowniczych zalecono wykonanie cichej nawierzchni drogowej, na sgsiadujqcym z ul.
Nowy Dwor odcinku prawej jezdni obwodnicy oraz wykonanie nasadzen pasa zieleni ochronnej. Te
dzialania spowodujq rowniez polepszenie klimatu akustycznego dla budynkow znajdujqcych sie przy tej
ulicy. Dodatkowo zalecono wykonanie ekranu akustycznego wzdluz prawej strony ul Kasprzaka,
chroniqcego jednorodzinne budynki mieszkalne nr 7,7a,7b,7¢,7d, 7e.

44. Podstawq wyznaczenia zasiegu obszaru ograniczonego uzytkowania dla obwodnicy Gorzowa Wlkp.,
powinien by¢ zasieg ponadnormatywnego hatasu drogowego. On bowiem rozprzestrzenia si¢ najdalej
ze wszystkich oddzialywan obwodnicy na srodowisko. Poniewaz w raporcie zalecono wykonanie
kilkunastu ekranow akustycznych i pasy zieleni izolacyjnej, to zasieg ponadnormatywnego hatasu
ulegnie po ich wykonaniu, znacznemu zmniejszeniu. Tak wiec nie ma podstaw obecnie dla wyznaczenia
granic takiego obszaru. Zaleca sie zatem wykonanie po 1 roku od daty oddania obwodnicy do
eksploatacji, analizy porealizacyjnej i przedstawienie jej wynikow w terminie 18 m-cy od tej daty.
Gilownym celem tej analizy powinno by¢ okreslenie skutecznosci zastosowanych rozwiqzan
technicznych w zakresie ttumienia hatasu drogowego i poprawnosci dziatania systemu odwadniania
obwodnicy.

45. W ramach monitoringu Srodowiska w zwiqzku z uzytkowaniem projektowanej inwestycji zaleca sie
pomiary hatasu w 4 punktach referencyjnych i 7 punktach dodatkowych, metodq bezposrednich
pomiarow z wykorzystaniem probkowania, co 5 lat w okresie generalnego pomiaru ruchu.

46. Biorqc pod uwage wszystkie przedstawione wyzej wnioski, mozna stwierdzi¢, Ze najkorzystniejszym dla
srodowiska jest wariant lokalizacyjny przedsiewziecia proponowany przez inwestora, a po wypelnieniu
wszystkich zalecen, projektowane przedsiewziecia nie pogorszy stanu Srodowiska —w stopniu
przekraczajqcym stan dopuszczalny prawem.

Oborniki SI. maj 2009 r. dr inz. Janusz Fiszer
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