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Geogrdfisk orientering

Sammanfattning

Bakgrund och syfte

I dagsldget har jarnvigstrafiken till och fran Géteborgs hamn okat i sddan omfatt-
ning att behovet av ytterligare ett spar blivit uppenbart. Utifran beslutet ar 2009
6ver utbyggnad av Hamnbanan har nu etappen Olskroken-Kville pabérjats. Omra-
det som nu dr aktuellt i jairnvigsplanen stricker sig 6ver bade Savean och Gota dlv
med en total stricka pa cirka 1,5 km med en 6ppningsbar bro 6ver Gota dlv som
dominerande inslag.

Syftet med utbyggnaden av ny Marieholmsbro ir att sikerstélla framtida transpor-
ter pa jarnvag till och fran Goteborgs hamn och 6vriga industrier pa vistra Hisingen
med rimliga konsekvenser for trafik, paverkan pa omgivningen och kostnader. Med
ytterliggare ett spar over Gota dlv 6kar robustheten i systemet och sarbarheten
minskar.

Forslaget

Den planerade jarnvigen utfors som ett enkelspar och gar i huvudsak pa bro med
brostod. Av den 1,5 km langa strickan gar drygt 1 km pa bro 6ver bade Sdvean och
Gota dlv samt E 45. Vid passagen av Gota dlv blir bron éppningsbar, en sa kallad
lyftsvingbro. Vid passagen 6ver Gota dlv dr centrumavstandet mellan befintlig bro
och ny bro 73 meter. I Tingstad, vister om Gota dlv anldggs broar for Salsmistarega-
tan samt fér de framtida ramperna tillhorande planerade Marieholmstunneln.

Over Siven anliggs fven viigbro (Walckesbron) strax nedstréms planerad jarnvigs-
bro samt en gang- och cykelbro strax uppstréoms befintlig jirnvigsbro.

Byggstart dr planerad till slutet av ar 2013.



Konsekvenser

Stadsmiljé

Stadsrummet kommer att genomga en visuell forindring genom tilldgget av bygg-
nadsverk. Flera verksamheter férsvinner i Tingstad och Marieholm da 3 byggnader
rivs. Kringytor/restytor kan ocksad komma att genomga en férindring beroende pa
framtida nyttjande. Konsekvenserna bedoms som mattliga da omradet idag domi-
neras och &r starkt paverkat av infrastruktur.

Natur- vattenmiljé

Utbyggnadsférslaget innebér att tre broar byggs 6ver Sivean. Sévean dr klassad som
riksintresse for naturvarden och Natura 2000-omrade med anledning av dess zoo-
logiska virden, speciellt fiskfaunan. Det berorda omradets funktion ar primért en
vandringsled f6r fisk fran havet till lekomraden uppstroms och ér dérfér sannolikt
inte sa kénslig for ingrepp. Broarna férindrar inte flodesregimen och bedoms inte
ha nagon negativ effekt pa den vandrande fisken och ej heller pa kungsfiskarens
hiickningsmojligheter eller fodosoksomraden. Projektet bedoms dédrmed inte pa-
verka den gynnsamma bevarandestatusen negativt hos nagon av de tva arter som
namns i motivet till Natura 2000-omradet. Vidare bedoms projektet inte medfora
patagligt skada pa riksintresset for naturvarden.

For att kompensera for det fysiska intranget i Natura 2000 planeras forbittrings-
atgirder exempelvis; nya stora tridd planteras i strandzonen, gris och orter etable-
ras genom att slinter mot vattnet klids med strandmatta upp till 2 meter ovanfor
vattenbrynet. Artsammansittningen pa ny vixtlighet ska likna dagens dv.s det
skall vara de arter som vixer vilt i ans nirhet. Mojligheten att anléigga konstgjorda
”strandbrinkar” med boplatser fér Kungsfiskare undersoks vidare. Malsittningen ir
att skapa goda méjligheter for fortlevnad av vixt- och djurlivet kring an.

Jarnvigsutbyggnaden bedoms inte motverka eller férsvara méjligheterna att na
miljékvalitetsnormerna for vattenforekomsterna Gota ilv och Sévean.

Foto A. Vly fran Sdveans vdstra strand sedd 6sterut. Kvarvarnde trddgrupp syns mellan befintlig
jdrnvdgsbro, till héger i bilden, och Partihallsbroarna som skymtar i bakgrunden..

Bade Gota dlv och Savean dr utpekade laxfiskevatten. Fér Sidvean bedéms inte mil-
jokvalitetsnormens grins- och riktvirden dverskridas. Den paverkan som forvintas
hiinfor sig till anliggningsskedet och vara av 6vergdende natur. Paverkan beddms
vara grumling och spridning av foérorenat sediment i samband med anléggning av
brostdd. For Gota dlv bedoms riktvirden for uppslammade fasta partiklar enligt for-
ordningen om miljokvalitetsnormer for laxfiskevatten (SFS 2006:1140) kunna 6ver-
skrids. Géta édlv overskrider idag tidvis detta riktvirde varfér ytterliggare grumling
okar risken for 6verskridande. Den negativa konsekvensen av den grumling som
byggskedet ger upphov till bedéms som liten da dlven redan idag har ett grumligt
vatten och sannolikt en vattenmilj6 som dr anpassad till detta.

Grumlande arbeten i G6ta dlv och Sévean far endast utforas under tiden 15/11 - 15/4
nir laxen inte vandrar.

De kumlativa effekterna de planerade projekten i Sdvean har bestar i huvudsak till-
fysiska intrang som Gkar exploateringsgraden. Forlusten av livsmiljéon bedéms, med
de uppgifter som finns tillgingliga om &vriga projekt, som liten da flertalet projekt
ber6ér omraden som idag ir exploaterade, saknar tridbard och har erosionsskydd.
Vidare sa bedéms inte mojligheterna att na miljokvalitetsnormerna motverkas eller
forsvaras. Denna bedomning forutsiitter att atgirder genomfors fér att minimera
grumling, féroreningsspridning under byggtiden.

Kulturmiljé
Inga kinda virden berors av projektet. Fér nirvarande pagar utredning av eventu-
ella limningar i G6ta &lv.

Friluftsliv

Exploateringen av omradet 6kar ytterliggare i en milj6 som redan idag ir starkt pa-
verkad. Det pagar utredning om att anldgga en gang- och cykelvig pa den ny bron
over Gota ilv och E45 alternativt att forlinga befintlig gang- och cykelbana sa att
den dven gar over E45.

I samband med intrangen i Natura 2000-omradet for Sivedn kommer férbéttrings-
atgirder i form av tridplantering och etablering av gris och orter i strandzonen.
Denna forbéttringsatgird stirker dven Siveans funktion som gronstrak i omradet.

Allminhetens tilltrade till an och dlven (friluftsliv) ska sikras for bada sidor av dlven
samt for bada sidor av Sédvean.

Buller och vibrationer

Vid Backa, pa den vistra sidan av dlven, dr bostadsfastigheter beldgna och hart be-
lastade av trafikbuller. Bullerstorningen kommer dels fran jirnvéigen och dels fran
vigtrafiken pa E6. En sammanvigning av de tva bullerkillorna ér utford for bedom-
ningen av atgirdsbehovet.

Det ir svart att klara riktvirdet 55 dBA utomhus och det dr mer relevant att klara
riktvirdet 30 dBA inomhus. Med féreslagna atgirder uppnas riktvirdet inomhus
for samtliga bostédder.

Vibrationer fran den utbyggda jirnvigen bedéms inte ge vibrationsnivaer éver rikt-
vérdet fér komfortstorning. Risk for skador pa fastigheter orsakade av vibrationer
fran jarnviigen bedoms inte foreligga.



Féroreningar

Stora delar av markomradet dr uppfyllt med fyllnadsmassor av oként ursprung. Ge-
nomforda undersékningar visar pa att det finns markfororeningar i hela omradet
och i Gota dlvs sediment. Férekommande dmnen dr tungmetaller, PAH och petro-
leumkolviten. For hantering av schaktmassor kommer jorden att klassificeras med
avseende pa féroreningsinnehall. Som utgangspunkt for att avgéra om ateranvind-
ning dr limplig kommer Naturvardsverkets riktvirden for MKM och tidigare Ban-
verktets avgrinsningsviarden och anvindningsklasser anvindas. Klassningen avgor
hur jorden under entreprenadskedet skall hanteras, det vill séiga vilka massor som
kan ateranvindas inom projektet och vilka massor som maste transporteras till en
av myndigheten godkind mottagningsanliggning. Utgangspunkt for aterfyllning
med mattligt férorenade massor kommer att vara exponering for féroreningar samt
risken for fororeningsspridning. Risken skall vara mindre #n nuléget.

Fororenad mark kommer delvis att saneras inom omradet vilket ir positivt ur milj6-
och hilsosynpunkt.

Sedimenten i Gota dlv och Sivean dr generellt paverkade av flera fororeningar. I
Gota dlv kommer muddring férekomma vilket medfér att delar av fororenat sedi-
ment kommer att tas bort. Under anliggningsskedet finns risk for spridning av foro-
renad sediment i samband med muddringen. Klassning av féroreningsnivan inom
planerat muddringsomrade i dlven avgér hur sedimentet skall hanteras. Riktvir-
den for klassningen utfors limpligen i samrad med aktuell myndighet i kommande
skede.

1 Sévean dr arbetet i vatten mycket begréinsat varfor risken for spridning av férore-
nat sediment 4r begrinsat.

Risk

Aven fortsittningsvis kommer farligt gods att transporteras pa jirnvigen. Flodet av
godsvagnar, och ddrmed av farligt gods, férviintas 6ka efter utbyggnaden. Jimfort
med nuliget och nollalternativet dr det farliga godsets egenskaper ej férindrade,
dvs det dr samma klasser som forvéintas transporteras i samtliga fall. Detta innebér
att konsekvenserna av olyckor bedéms vara desamma. Vid passage 6ver Sidvean har
risken for ett utsldpp av farligt gods sérskilt beaktats. Pa jarnvigsbron gar jirnvigen
i ett betongtrag dir kantbalken skyddar Sdvean och Gota dlv om ett tag skulle spara
ur. Bortledning av dagvatten fran den nya jarnvigsbron sker via utkastare vid bro-
stoden och inte direkt i vattendragen. Vid varje brostdd anldggs en avstingnings-
anordning pa stuproret s att eventuella féroreningar i samband med olycka halls
kvar i betongtraget, i vintan pa sanering, och inte sprids till vattendragen. Pa jarn-
vigsbanken vid passagen under Partihallsbroarna anléggs skyddsril vilket minskar
risken for ursparning med efterfoljande farligt godsolycka.

Jarnvigsanliaggningen anliggs dver +3,83 vilket dr den niva som giller f6r samhills-
viktiga anliggningar med avseende pa 6versvimningsrisk.

Miljépaverkan under byggtiden

Det mest storande under byggskedet kommer att vara buller, vibrationer, schaktning,
packning och transporter som kommer att utféras utmed hela strickan. Krav pa ma-
skiner, byggmetoder osv. kommer att stéllas fér att undvika/minimera storningar.

Vid grudlidggningsarbeten vid Sdvean och i Gota dlv uppstar grumling och risk
for fororeningsspridning. Schaktningsarbeten i och i anslutning till Géta dlv och
Sivean kommer att utforas innanfor tit spont fér att minimera grumling och

fororeningsspridning till vattendragen. Muddring kommer att utféras i Gota élv i
samband med nedliggning av servicekulvert/fé6rbindelsebalk samt palning i sam-
band med forlingning av ledverk och viintbrygga. I anslutning till Gota dlv kommer
tryckbankar anlidggas for att hindra skred.

Arbeten i Gota dlv och Sdvean &r vattenverksamheter kommer att bli foremal for
miljéprévningen enligt Miljobalken kap. 11. Atgirder och férslag till kontrollpro-
gram som ror vattenverksamheter tas fram i samband med denna prévning.

Fororenade massor kommer att hanteras vilket medfor en risk f6r spridning av féro-
renat damm och ldnsvatten till omgivningarna. Krav kommer att stéllas pa denna
hantering sa att skador undviks.

Gota dlv dr en farled som utgor riksintresse for sjéfarten. Arbetena med anléggning
av brostdd och forlingning av ledverk kan paverka sjofarten periodvis under bygg-
tiden. Enkelriktning av farleden forbi byggplatsen kommer att bli aktuell under del

av byggtiden. Farleden kommer att stingas helt vid nagra tillfillen som vid sinkning
av kulvert mellan brostéden i vatten och vid montage av rérlig brodel. Tillsammans

med Sjofartsverket har Trafikverket paborjat arbetet med att uppritta rutiner un-
der byggtiden for nya dlvforbindelser. Rutinerna omfattar #ven Marieholmstunneln

och ny Gota dlvbro. Rutiner upprittas med avseende pa bland annat avstingningar,
batpassager och information/kommunikation.

Foto B. Vly fran éstra sidan av Géta dlvs sedd dsterut. Hardgjorda ytor dominerar omradet, i bakgrun-
den syns Marieholmsgatan och vig E45 som passerar under jdrnvdgsbron.
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1 Inledning
1.1 Projektets bakgrund och syfte

Bakgrund
I dagsliiget har jarnvigstrafiken fran och till Géteborgs hamn 6kat i sadan omfatt-
ning att behovet av ytterliggare ett spar blivit aktuellt.

Syftet med utbyggnaden &r att sikerstilla framtida transporter pa jarnvig till och
fran Goteborgs hamn och 6vriga industrier pa vistra Hisingen med rimliga konse-
kvenser for trafik, paverkan pa omgivningen och kostnader. Ett ytterliggare jirn-
vigsspar over Gota dlv kar robustheten i systemet och minskar sarbarheten.

Utifran forstudiens beslut ar 2009 6ver utbyggnad av Hamnbanan har nu etappen
Olskroken-Kville pabérjats. Ett forsta steg var att infor jairnvigsplanen ta fram un-
derlag, ar 2010, f6r utbyggnad till dubbelspar pa aktuell stricka parallellt med be-
fintligt spar. Etappen Olskroken-Kville som nu dr aktuellt i jarnvigsplanen stricker
sig 6ver bade Sivean och Gota dlv med en total stricka pa cirka 1,5 km.

1.2 Planeringsprocessen, tidigare utredningar och beslut

Planeringsprocessen

Planeringsprocessen fér byggande av jédrnvig
Enligt lagen om byggande av jirnvig omfattar planprocessen i huvudsak tre utred-
ningsskeden - forstudie, jirnvigsutredning och jarnvigsplan.

Férstudie

I en forstudie studeras olika principlosningar. Losningarnas kostnader och nytta be-
skrivs. Syftet dr att ta fram ett underlag fér att kunna vilja vilka alternativ som ska
studeras vidare i en jirnvigsutredning. Om det endast finns ett genomférbart alter-
nativ eller 16sning pa ett problem &r det méjligt att ga direkt fran forstudie till jarn-
vigsplan utan ett mellansteg med jarnvigsutredning, som hanterar flera alternativ.

Vid utarbetandet av en férstudie samrader Trafikverket med berord allménhet, or-
ganisationer och myndigheter. Efter samradet ska Lansstyrelsen bedéma om pro-
jektet kan antas fa en betydande miljépaverkan.

Utifran en sammanviigning av forslagens konsekvenser och inkomna remissyttran-
den fattar Trafikverket beslut om den fortsatta planeringen. De berérda kan nér-
helst under planeringsprocessen yttra sig om Trafikverkets pagaende arbeten.

En forstudie betrdffande Ny hamnbana (2006-02-01) genomférdes under 2006. I fe-
bruari 2009 fattades beslut om att ga vidare med bl.a. aktuell del, Olskroken-Kville.

Jdrnvdgsutredning

I arbetet med viig- och jarnvigsutredning proévar, analyserar och utvirderar Tra-
fikverket de aterstaende losningarna med syfte att ta fram underlag f6r val av alter-
nativ som svarar bast mot satta mal. I jairnvigsutredningen gors en jimforelse med
ett nollalternativet, ett framtida perspektiv om anliggningen inte kommer till stand.
Till jarnviigsutredningen hor en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som ska vara
godkind av lidnsstyrelsen. Den 16sning som viljs i viig- och jirnvigsutredningen ska
i stora projekt ha regeringens tillatlighet innan arbetet med nista steg, arbets- och
jarnvigsplan, kan paboérjas. Om endast ett alternativ finns kan projektet ga direkt

fran forstudie till arbets- eller jirnvigsplan. I detta projekt har forstudie foljts av
jarnvigsplan, da det efter forstudien inte aterstod nagra rimliga alternativ till loka-
lisering av Marieholmbron att studera i en jirnvigsutredning.

Jirnvigsplan b M e R e L
I jarnvigsplanen utpekas den mark som  lLupemom byppande o [l L
behover tas i ansprak for byggandet av jirn-
végen. I jirnvigsplanen gors en jimforelse KRS
med ett nollalternativet, ett framtida per- farinen
spektiv om anldggningen inte kommer till P
stand. -
1:‘_‘%'.' =

Samrad sker med bland andra berérda fast-
ighetsdgare. I jirnvigsplanen upprittas en
miljokonsekvensbeskrivning som ska god-
kdnnas av Linsstyrelsen. Ett godkidnnande

av miljokonsekvensbeskrivningen innebér
att underlaget utgér ett tillrickligt underlag
for bedémning av miljopaverkan. Linssty-

relsens beslut bifogas miljokonsekvensbe-
skrivningen. En jimforelse med det sa kall- T P
lade nollalternativet, det vill sdga att inga & MR

atgdrder vidtas, ska ocksa goras. Utvisddesinng
Trafikverket faststiller jirnvigsplanen och
eventuella 6verklaganden av Trafikverkets

beslut kan ske.
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Det ir i detta planeringsskede projektet nu
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befinner sigi. Aktuell jairnviigsplan planeras
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att fardigstéllas under hésten 2011.
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Bygghandlingar och genomférande
Nir en jarnvigsplan vunnit laga kraft och
nodvindiga tillstand erhallits kan anldgg-

D TAL ALAN

ningsarbetena paborjas. Beroende pa val
av entreprenadform for projektets genom- EGGHANDLINGAR &
férande kan detta skede hanteras pi olika CENCMFORANDE

sdtt. Vanligtvis paborjas detta skede med
att ta fram nédvindiga bygghandlingar och
forfragningsunderlag for upphandling av
entreprenorer. De entreprendrer som sedan
viljs ska genomféra byggnadsarbetena en-
ligt anvisningarna i forfragningsunderlagen.

Byggstart dr planerad till slutet av 2013. (PBL).

Kommunal planeringsprocess enligt plan- och bygglagen (PBL)

I den kommunala planeringsprocessen har detaljplanen en funktion motsvarande
den for jarnvigsplanen. Jirnvigsplan och detaljplan samordnas alltid, antagen de-
taljplan krivs for faststillelse av jairnvigsplan.

Upprittande av en ny detaljplan fér ”Ny Marieholmsbro inom stadsdelarna Backa
och Gamlestaden i Géteborg” samt en 6versyn av angrinsande och pa annat sétt
berorda detaljplaner pagar parallellt med denna jérnvigsplan. Foreliggande MKB

GG
PLARIDNL TG (O

Bild 1. Generell planeringsprocess fér byggande av ny jdrnvig
enligt lagen om byggande av jdrnvdg respektive den
kommunala planeringsprocessen enligt plan- och bygglagen

11
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utgor dven MKB fér ny detaljplan "Ny Marieholmsbro inom stadsdelarna Backa
och Gamlestaden i Goteborg”. Kommunen dr huvudman for detta arbete och ett
samarbete mellan Trafikverket och G6teborgs stad pagar i fragan. Berérda kommu-
nala planer beskrivs nirmare i avsnitt 1.5 Kommunala planer.

Tidigare utredningar och beslut

Under det senaste artiondet har Banverket, nuvarande Trafikverket, i samverkan
bland annat med Léinsstyrelsen, Géteborgs stad och Vistra Gotalandsregionen ut-
rett olika striackningar for Hamnbanan. Detta for att 6ka kapaciteten och pa sa sétt
sikerstilla framtida godstransporter pa jirnvig bland annat till och fran Géteborgs
Hamn. I studierna har #ven atgirder innefattats, vilka ska hoja kapaciteten pa be-
fintlig strickning inom ett kortare tidsperspektiv. Utbyggnaden och atgirderna be-
doms ske i flera steg.

For att snabbt hoja kapaciteten bygger nu Trafikverket ut Skandiabangarden, Alvs-
borgsbangarden samt Polsebobangarden, dir bland annat samtidig infart mojlig-
go6rs och det blir kortare signalstrickor. Planering pagar ocksa for att etappvis bygga
ut Hamnbanan och del av Bohusbanan till dubbelspar.

Forstudie

Utifran Banverkets, nu Trafikverkets, forstudie betriffande Ny hamnbana (2006-
02-01) fattades i februari 2009 beslut om att ga vidare och utreda etapperna:

*  Olskroken-Kuville.

«  Kvillebangarden - Eriksbergsmotet.

«  Eriksbergsmotet - Pélsebobangarden.

*  Polsebobangarden - Skandiabangarden.
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Bild 2. Oversiktskarta med delstréckorna fér ny hamnbana

For etappen Olskroken-Kville har Trafikverket i férstudien &ven utrett mojligheten
att ligga en ny bro vid Nyl6se eller vid Lirje, uppstroms Gota dlv. Bada alternativen
avskrevs efter remissomgéanden da alternativen skulle medfora stora konsekvenser
iintressanta utvecklingsomraden. Broldget i Lirje var d&ven beroende av utbyggnad i
Sive som valdes bort p.g.a. stor intrang i natur-, kultur- och boendemiljé. Trafikver-
ket valde i beslutshandlingen for ny hamnbana att ga vidare med ett lige vid den
befintliga Marieholmsbron. I och med att det inte kvarstod nagra alternativa lo-
kaliseringar att utreda vidare var inte heller en jirnvigsutredning nédvindig att
genomfora.

Linsstyrelsen har i forstudien beslutat att projektet medfor betydande miljopa-
verkan (BMP). Férstudien behandlade ny hamnbana, aktuellt projekt 4r en del av
denna utbyggnad.

Teknisk utredning - forberedelse infér jdrnvéigsplan

Infor foreliggande jiarnvigsplan genomfordes en teknisk utredning (2010-03-01)
for att finna bésta l6sningen f6r att 6ka kapaciteten Olskroken-Kville. Alternativa
utformningar utreddes, bl.a. bro i befintligt 14ge, strax norr och séder om befintligt
ldge, tunnel i befintligt 14ge samt i anslutning till Vastlinken. Nagra alternativ avfir-
dades i ett tidigt skede pa grund av att de inte var mojliga att ansluta till befintligt
spar inom det fungerande sparsystemet, diribland bro med hég profil samt tunne-
lalternativet. Dérefter utreddes vidare ett antal olika l6sningar, dér strickningens
plan och profil studerades tillsammans med olika brotyper for 6ppningsbara broar.
Utredningen utmynnade i en rekommendation att ga vidare med alternativet med
en lyftsvingbro 73 meter soder om befintlig bro. Detta utifran driftsikerhets- och
kostnadsméssiga aspekter. I alternativet rekommenderas att de geotekniska atgér-
derna sker i samordning med utbyggnad av Marieholmsforbindelsen.

Vid remissbehandling av den tekniska utredningen har Linsstyrelsen samt 6vriga
statliga myndigheter tillstyrkt projektet. Aven Goteborgs stad har tillstyrkt projek-
tet men forordat en brolésning som medger att broarna placeras nirmare varan-
dra f6r att minska intranget. Trafikverket har dérfor tagit fram en fordjupning, PM
2010-09-07 for jimforelse mellan forordat alternativ 73 meter séder om befintlig
bro och ett brolidge 44 meter séder om befintlig bro. Trafikverket har 2011-01-14
tagit det slutliga beslutet att den nya bron skall vara av typen lyftsviingbro. Den skall
placeras s6der om befintlig Marieholmsbro och sa néra som det r tekniskt méjligt
(detta innebir 73-metersalternativet).
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1.3 Narliggande projekt

Flera trafikprojekt planeras pa bade Marieholm- och Tingstadsidan, varav nagra
redan ar firdigstillda eller under uppforande. Trafikprojekten ar beroende av var-
andra och sambanden dem emellan méste beaktas vid planering av utformning och
genomforande. Detaljplanerna for trafikprojekten dr snévt utformade, dirav maste
omgivande omradens markanvindning behandlas i separata detaljplaner. Se ocksa
avsnitt 1.5 Kommunala planer f6r nirmare beskrivning av 6vriga kommunala plane-
ringsprojekt som kan tinkas berdras av féreliggande. Projekten nedan presenteras i
tidsordning utifran i nuldget kinda (eller okédnda) tidplaner.
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Bild 3. Ndrliggande projekt.

Partihallsbroarna (1)

Partihallsférbindelsen (férsta etappen av Marieholmsforbindelsen) med ny bro
som forbinder E20 med E45 och framtida Marieholmstunneln. Byggnation pagar,
beriknas vara klart i november 2011.

Norge-/Vinerbanan (2)
Utbyggnad till dubbelspar samt anliggande av pendeltagstation vid Gamlestadstor-
get pagar och beriknas vara klart till december 2012.

Marieholmstunneln (3)
Ny forbindelse under dlven. I dagsldget ir projektet ej beslutat. Byggnation pabérjas
tidigast 2014.

Hamnbanan (4)

For att hoja kapaciteten bygger nu Trafikverket ut hamnbanan i delprojekten Skan-
diabangirden, Alvsborgsbangirden samt Polsebobangirden, diir bland annat samti-
dig infart mojliggors och det blir kortare signalstriickor.

Pa ldngre sikt finns planer att etappvis bygga ut Hamnbanan och del av Bohusba-
nan till dubbelspar. Aktuellt projekt, Olskroken-Kville, utgor ett delprojekt i denna

utbyggnad.

E45 (5)

Planerad ombyggnad till motorvigsstandard fran Marieholmsmotet till kommun-
griansen. Tid for genomférande 4r dnnu inte bestdmt. Ett fullstindigt Slakthusmot
behover finnas klart samtidigt med Marieholmtunnelns firdigstillande for lokala
anslutningar till vignitet.

Lundbyleden (6)

Ombyggnad for 6kad kapacitet och bittre vigstandard. Tid for genomférande ir
dnnu inte bestimt. Anlustningen mot Ringémotet behéver férbéttras infor ppnan-
det av Marieholmstunneln.

Vastlidnken

Tagtunnel under centrala Goteborg vars anslutning i 6ster borjar vid korsningen
mellan Vistra Stambanan och Norge-/Vinerbanan. Tid for genomforande ir dnnu
inte bestimt. Utbyggnad kan paborjas tidigast 2018.
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Bild 4. Vistldnken
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1.4 Overgripande férutsattningar

Lagstiftning

Ett flertal lagstiftningar berérs vid en infrastrukturutbyggnad. Nedan anges nag-
ra viktiga lagar som styr prévningsprocessen. Aven ett antal ytterligare lagar kan
beroras.

Lag om byggande av jdrnvig

Planering av jarnvig regleras i lagen om byggande av jarnvig (1995:1649). Plane-
ringen f6ljer en process i vilken bade Trafikverket och det 6vriga samhillet medver-
kar. Planeringsprocessen syftar till att ansluta 6vrig samhallsplanering och milj6-
lagstiftning till projektet. Genom processen tillgodoses behovet av att redan i tidiga

skeden férankra planeringen av jirnvégar och tillhérande anliggningar i kommu-
nernas och ldnsstyrelsernas planering. Processen ska vidare ge goda méjligheter for
dem som berors i olika skeden till insyn och samrad. Planeringsprocessen redovisas

nirmare i avsnitt 1.2 Planeringsprocessen, tidigare utredningar och beslut.

Miljébalken

Miljobalken ar sedan 1999 den samlade miljélagstiftningen och omfattar bland an-
nat naturvarden, miljo- och hilsoskyddsfragor, vattenverksamhet, kemiska produk-
ter och avfallsfragor. Dessutom finns flera férordningar och foreskrifter om tillimp-
ningen av lagstiftningen inom olika omraden.

Bestimmelserna i miljobalken syftar till att frimja en hallbar utveckling. De grund-
liggande reglerna i miljébalken #r tillimpliga pa i princip alla ménskliga aktiviteter,
som kan skada miljon. Mest centrala dr de allminna hdnsynsreglerna, miljobalkens

2:a kapitel.

I miljobalken regleras ocksa olika tillstand som kan bli aktuella fér genomférandet
av projektet. Exempelvis tillstand for vattenverksamhet, Natura 2000- omrade eller
hantering av fé6rorenade massor.

Miljébalken styr dven utformningen av samrad med bland andra myndigheter, be-
rord allménhet och organisationer. Samradet ska behandla bade projektet och hur
miljokonsekvensbeskrivningen ska utformas och hanteras. Planeringsprocessen for
byggande av ny jarnvig dr anpassad sa att kraven i miljobalken pa t.ex. samrad en-
kelt kan tillgodoses, se 1.2 Planeringsprocessen, tidigare utredningar och beslut, fér
nirmare insyn i planeringsprocessen.

Plan- och bygglagen

Plan- och bygglagen reglerar bland annat detaljplanelidggning och bygglov. Projekt

som innebir en annan markanvindning 4n vad den gillande detaljplanen anger kan

i princip inte genomféras utan att ny detaljplan upprittas eller dndring av detalj-
planen. Andring av detaljplan betyder att tilligg gors till gillande detaljplan med

avseende pa reglering av mark- och vattenanviindningen. For ytterligare inblick i de

kommunala planer som berors i féreliggande fall se avsnitt 1.5 Kommunala planer.

Miljékvalitetsmal

En enig riksdag beslot varen 1999 om 15 miljékvalitetsmal. Hosten 2005 lade riks-
dagen &ven till ett 16:e mal om ett rikt vixt- och djurliv. Riksdagsbeslutet séger att
vi ar 2020 ska ha 16st vara stora miljoproblem och kunna éverlimna en ekologiskt
hallbar utveckling till vara barn. Miljokvalitetsmal dr ett instrument som har till
syfte att styra samhéllsplaneringen sa att ett langsiktigt hallbart samhille kan upp-
nas. Miljokvalitetsmalen har sikte pa ar 2020 och definierar det tillstand for den
svenska miljéon som miljéarbetet skall sikta mot.

Hushallning med mark och vatten samt skyddsvirda objekt
Detta avsnitt beskriver de sirskilda bestimmelser som finns i miljébalken for de
olika typer av mark- och vattenomraden som berors av foreliggande projekt.

Omrdden av riksintresse enligt 3 kap. miljébalken
Miljébalken 3 kap. samt Férordning (1998:896) om hushéllning med mark- och vat-
tenomraden m.m.

Mark- och vattenomraden ska anvindas fér det eller de &ndamal for vilka omra-
dena dr mest limpade med hinsyn till beskaffenhet och lige samt féreliggande be-
hov. Féretrdde ska ges sddan anvindning som medfér en fran allméin synpunkt god
hushallning.

Stora mark- och vattenomraden som inte alls eller endast obetydligt #r paverkade
ska sa langt mojligt skyddas mot atgirder som kan patagligt paverka omradenas
karaktir. Om ett omrade enligt 5-8 §§ dr av riksintresse for flera oférenliga indamal,

[
Bild 5. Riksintressen

ska foretridde ges at det eller de &ndamal som pa limpligaste sétt frimjar en langsik-
tig hushallning med marken, vattnet och den fysiska miljén i 6vrigt.

Projektet beror atta riksintresseomraden direkt och indirekt.

+  Gota Alv och vissa anliggningar i anslutning till dlven ir av riksintresse for
sjéfarten (MB 3 kap. 8 §)

*  Sdvean ir av riksintresse for naturmiljovarden (MB 3 kap. 6 §).
*  Sdvean ir utpekat Natura 2000-omrade (MB 7 kap. 27-29§§).

*  Jdrnvigarna Hamnbanan, Bohusbanan och Norge/ Vinerbanan, r av riks-
intresse for kommunikation (MB 3 kap. 8 §).

*  Vigarna E45, E6 och E20 ir av riksintresse for kommunikation (MB 3 kap 8 §).
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Miljokvalitetsnormer

Regler om miljokvalitetsnormer (MKN) infordes i svensk lagstiftning nir mil-
jobalken tridde i kraft den 1 januari 1999. Miljobalken 5 kap. samt Forordning
(2004:675) om omgivningsbuller, Forordning (2004:660) om férvaltning av kvali-
teten pa vattenmiljén, Férordning (2010:477) om utomhusluft samt Forordning om
laxfiskevatten(SFS 2006:1114).

Miljokvalitetsnormer, MKN, omfattar idag utomhusluft, fisk- och musselvatten,
omgivningsbuller samt vattenférekomster. Dess syfte r bland annat att medverka
till att miljokvalitetsmal antagna av riksdagen uppnas.

Miljobalken stiller krav pa atgirder i de fall MKN 6verskrids. Myndigheterna sé-
som Trafikverket och kommunerna skall:

«  sikerstilla att MKN uppfylls vid bland annat tillatlighetsprévning och tillstand
*  beakta MKN vid planering och planliggning

Trafikverket har genom sitt sektorsansvar ett dvergripande ansvar for bland annat
milj6 som omfattar hela transportsektorn. Trafikverket har ett myndighetsansvar
enligt atgirdsprogrammet for Visterhavets vattendistrikt 2009-2015. Myndighets-
ansvaret innebér att Trafikverket behover ta fram kunskapsunderlag och genom-
fora atgirder for att undanréja eller motverka vandringshinder och dagvattens pa-
verkan pa yt- och grundvatten, sirskilt i omraden med vattenforekomster som inte
uppnar, eller riskerar att inte uppn4, god ekologisk status eller god kemisk status.
De miljékvalitetsnormer som har foreskrivits for vattendistriktets vattenforekom-
ster uppfylls senast den 22 december 2015, eller vid den tidpunkt som Vattenmyn-
digheten beslutat.

Miljékvalitetsnormer for luft

Normerna, Luftkvalitetsférordning (2010:477), giller all utomhusluft med undan-
tag for vigar, tunnlar och arbetsplatser. De dmnen som regleras ir kvivedioxid/
kviveoxider, svaveldioxid, bly, partiklar (PM10 och PM2,5), bensen, kolmonoxid,
ozon, arsenik, kadmium, nickel och bens(a)pyren. Trafikverket ska i alla projekt i
mojligaste man forsoka begrinsa ytterligare utslédpp till luft.

Miljékvalitetsnormer fér omgivningsbuller

Forordningen omgivningsbuller (SFS 2006:1140), ir en s kallad malsittningsnorm
som innebir en skyldighet fé6r kommuner och Trafikverket att striva efter att om-
givningsbuller fran trafik eller industriverksamhet inte medfér skadliga effekter pa
ménniskors hélsa.

Miljékvalitetsnormer for laxfiskevatten

Forordningen om laxfiskevatten (2001:554), syftar till att skydda eller forbittra kva-
liteten pa sotvatten sa att fiskbestanden uppritthalls och att skydda populationer
fran olika utslipp av férorenande dmnen. Sévean och Gota dlv omfattas av forord-
ningen. Forordningen reglerar bl.a. upplost syre, pH, uppslammade substanser, sy-
reforbrukning, zink och koppar.

Miljékvalitetsnormer for vattenférekomster

Forordningen om forvaltningen av kvaliteten pa vattenmiljon innebér bland annat
att kvalitetskrav ska faststillas i form av miljékvalitetsnormer for ytvatten. Syftet
med normerna ir att tillstdndet i vara vatten inte skall forsdmras och att allt vat-
ten skall uppna en bestimd miljékvalitet. Det dr vattenmyndigheten som faststiller
miljékvalitetsnormer for sina vatten. Sivean och Géta ilv dr vattenférekomster som
omfattas av miljokvalitetsnormer for vattenmiljo.

Matningar av vattenkvaliteten

Gota dlvs vattenvardsférbund har gjort métningar i bade Gota ilv och Sivean. Prov-
punkten f6r Gota dlv ligger vid Lirjeholm strax nedanfér utloppet fér Larjean, upp-
stroms aktuellt projekt. Provpunkten fér Sdvean ligger strax nedanfér Kodamms-
bron, nedstroms aktuellt projekt.

Natura 2000-omrdden
Miljobalken 7 kap. 27 - 29 b §§. Férordning (1998:1252) om omradesskydd enligt
miljébalken m.m., 16-20 §§.

Natura 2000 ir ett nitverk av skyddsvirda omraden som alla EU:s medlemsstater
ska bidra till. Nitverket syftar till att skydda och bevara den biologiska méangfalden
genom att skapa skyddsomraden enligt tva EU-direktiv - Habitatdirektivet och Fa-
geldirektivet. Habitatdirektivet behandlar en rad olika artgrupper (undantaget fag-
lar) och dess livsmiljder. Fageldirektivet skyddar samtliga naturligt forekommande
fagelarter och specifikt utsatta arters hiackningsplatser for att bevara livskraftiga
populationer. I Sverige omfattas Natura 2000-omraden av bestimmelser avseende
sérskilt skyddsvirda omraden i miljobalken. Alla av regeringen beslutade Natura
2000-omraden har status av riksintresse. Verksamheter eller atgirder som pa ett
betydande sitt kan paverka miljén i ett Natura 2000-omrade kriver tillstdnd fran
Linsstyrelsen. Tillstand far endast limnas om verksamheten eller atgirden ensam
eller tillsammans med andra pagaende eller planerade verksamheter inte skadar
livsmilj6n eller de arter som avses skyddas utsitts fér en stérning som pa ett bety-
dande sitt kan forsvara bevarandet av arterna .

Skyddet #r aktuellt i foreliggande fall i samband med att ny jarnviigsbro samt viigbro
(Walckesbron) och ny cykelbro med tillhérande GC-banor utmed Sévean ska byggas
over Sévean.

Sivean ir klassat som Natura 2000-omrade enligt bade habitat- och fageldirektivet.

Fornldmningar

Fornldmningar skyddas enligt 2 kap. Kulturminneslagen. Fornldmningar &r sparen
efter minsklig verksamhet, som pa olika sétt syns eller finns i var omgivning. De
kan till exempel utgoras av boplatser, gravfilt, fornborgar, ruiner och kulturlager
i medeltida stidder liksom hamnanldggningar, sjdmérken och skeppsvrak. Det ge-
mensamma for dem &r att de dr varaktigt 6vergivna. Till en fast fornlimning hor ett
sa stort omrade som behdvs for att bevara fornlimningen och ge den ett tillrickligt
utrymme med hénsyn till dess art och betydelse. Detta omrade bendmns fornlam-
ningsomrade och kan innebéra att skyddsavstand pa 100-150 meter kan bli aktuella
kring objekt.

Aktuell jirnvig gar sdder om ” Nya Lodose” pd Marieholmssidan. Ar 1473 flyttades
”porten mot vister” fran Lodose till Séveans mynning. Hamnen och staden bygg-
des ungefir dir Gamlestadstorg med sin sparvagnshallplats finns idag. Projektet
berér inte lamningar av staden. I foreliggande fall 4r det eventuella fyndigheter i
och kring Goéta Alv som kan bli aktuella som fornlimningsobjekt och -omraden att
beakta, sdsom skeppsvrak och andra limningar pa dlvens botten.

Strandskydd

Miljobalken 7 kap. 13-18 §S§. Strandskydd finns ldngs hav, sjéar och vattendrag i Sve-
rige och stricker sig 100 meter upp pa land och lika langt ut i vattnet. Pa kinsliga
platser dr strandskyddet utokat upp till 300 meter. Syftet ar att alla ska kunna kom-
ma ner till stranden och inte bara den som #ger mark. Strandskyddet syftar &ven till
att skydda viixter och djur.

Omradena vid Sivean och Gota dlv som berors av projektet omfattas av strandskydd
om 100 meter.
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Bild 6. Omrddet inom jdrnvigsplaneomradet som omfattas av strandskydd (rédmarkerat)

1.5 Kommunala planer

Oversiktsplan samt fordjupningar av 6versiktsplan

Kommunens versiktsplan Oversiktsplan for Géteborg (antagen av fullmiktige den
26 februari 2009) anger f6r planomradet pagdende markanvindning, verksamhets-
omrade med risk for 6versvimning och hdga vattenstand, samt med skyddszoner
vid transportlederna for farligt gods. Marieholmstunneln och en ny Marieholmsbro
redovisas som #ndrad markanvindning, markreservat for kommunikation. Ostra
dlvstranden och Ring6n redovisas som utredningsomraden for framtida bebyggel-
se/stadsutveckling. (Géteborgs stad 2009)

Foregiende oversiktsplan OP99 hade ett utredningsomrade for dlvdalen, framfor
allt med anledning av infrastrukturprojekten. Overgripande program, upprittade
under ar 2003, preciserade dversiktsplanen. Visualisering av en stadsbebyggelse
utmed ”Ostra dlvstranden” togs dven fram. I den nya 6versiktsplanen har #lvfor-
bindelsernas foreslagna ldgen bekriftats och behovet av en kompletterande Marie-
holmsbro fértydligats. Den framtida stationen vid Gamlestadstorget har pekats ut
som en av fem strategiska knutpunkter i staden, dir det efterstrévas en hogre bebyg-
gelsetiithet och ett stort innehall av service, arbetsplatser och bostider. (samrads-
handling detaljplan 2011-04-05).

Detaljplaner

I den kommunala planeringsprocessen har detaljplanen en funktion som motsvarar
jarnvégsplanen i jirnvigsplaneringen. Jirnvégsplan och detaljplan samordnas all-
tid och en 6versyn av berorda detaljplaner pagar parallellt med denna jirnvigsplan.

Ny detaljplan fér Marieholmsbron

Detaljplan fér "Ny Marieholmsbro inom stadsdelarna Backa och Gamlestaden i
Goteborg” (samradshandling detaljplan 2011-04-05) dr under framtagande och en
samradshandling planeras att firdigstillas under juni 2011. Tanken &r att planen
stills ut mot slutet av aret, antas innan sommaren ar 2012 och under férutséttning
att detaljplanen inte 6verklagas vinner laga kraft senare under sommaren 2012. Till-
standsprovningen maste vara avklarad for att detaljplanen skall kunna antas.

Detaljplanens syfte dr att mojliggéra genomférandet av jarnvigsprojektet Olskro-
ken-Kville. Planen behandlar det omrade som direkt berérs av jirnvigsprojektet
samt omgivande fordndringar av fastigheter och lokala trafiksystem. Dértill ingar

Bild 7. Oversiktskarta ny detaljplan fér en ny Marieholmsbro

upphivande av &dldre jirnvigsreservat inom Slakthusomradet. Planomradet anslu-
ter samt delvis ersétter laga kraftvunnen detaljplan for Partihallsforbindelsen samt
utstiilld detaljplan for Marieholmstunneln, som ska vinna laga kraft innan detalj-
planen antas.

Detaljplanen har foregétts av ett program for planomradet, vilket godkindes av
byggnadsndmnden den 31 mars 2009. Samtidigt godkindes samradsredogorelse
fran ett programsamrad i Tingstad som genomfordes under 2004 for en ny alvfor-
bindelse vid Marieholm. Det program som godkindes behandlade ett storre pro-
gramomrade som inneholl fler trafikprojekt, sdsom en ny Marieholmsbro, ny drag-
ning av Exportgatan samt utbyggnad av ett fullstéindigt Slakthusmot. (Goéteborgs
stad, Koncepthandling 2011-04-05)

Liksom for jarnvigsplanen ska en MKB for detaljplanen upprittas. Da forutsitt-
ningar och atgirder i stort sett 4r desamma for jairnvigsplanen och detaljplanen
kommer féreliggande MKB #ven anvinds som MKB f6r detaljplanen.

Ovriga berérda detaljplaner

Planomradet beror nio gillande detaljplaner, den dldsta ir fran 1909 och den yngsta
dr fran 2007. Till viss del dndras upprittad detaljplan fér Partihallsférbindelsen inkl.
Marieholmsmotet, med genomférandetid till 2013-02-28. Detaljplanen som omfat-
tar befintlig Marieholmsbro och omgivande verksamhetsytor pa Hisingssidan har
en genomforandetid som gick ut 2011-02-12.

Detaljplanen f6r Marieholmstunneln, som omfattar mark- och vattenomraden pa
Hisingssidan och som dven berors av denna detaljplan, har varit utstilld under april-
maj 2010. Den ir godkind av byggnadsnidmnden och éverlimnad till kommunfull-
miktige for antagande. Med anledning av projektets finansiering genom det Vist-
svenska infrastrukturpaketet dr tillhérande genomférandeavtal mellan kommunen
och Trafikverket dnnu inte klart. Nodvindiga beslut vintas under varen 2011 med
antagande av detaljplan efter sommaren. Detaljplanen fé6r Marieholmsbron 6ver-
lagrar delvis detaljplanen for Marieholmstunneln. Utgangspunkt fér upprittandet
av detaljplanen for Ny Marieholmsbro dr déarfor att detaljplanen f6r tunneln blir
antagen och vinner laga kraft innan detaljplanen for den nya Marieholmsbron blir
antagen.

Pa Hisingssidan dr marken i tidigare detaljplaner huvudsakligen planlagd for indu-
stri alternativt industri och kontor. I detaljplan for dlvtunneln ir berérd mark for
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jarnvigsprojektet utlagd som markreservat. For vattenomrade upphivs gillande
detaljplan. Ny dragning av Salsmistaregatan nirmare dlven ingar, liksom réttig-
het for vigprojektets sedimenteringsdamm. Markreservatet berors av u-omraden
(mark som skall upplatas for allminna underjordiska ledningar) samt ska vara till-
gingligt for allmidnhetens kontakt med #lven. S6der om denna detaljplans grins
finns markomraden for Marieholmstunnelns genomférande med vigskirningar,
tunnelmynning och hamnbassénger. For tunnelns anldggningar finns belastnings-
restriktioner inom jérnvigens markreservat. Mot vister ber6érs omrade for édlvtun-
nelns anslutning till E6 i trag under jarnvig.

Vattenomradet utmed #lvens 6stra sida ir inte planlagd sedan tidigare. P4 Ma-
rieholmssidan giller den gamla stadsplanen fran 1909 som anger industri- och
hamnomrade samt jirnvigsomrade. E45 och omrade 6ster dirom #r i detaljplan
for Partihallsbroarna samt fér Triangelsparet planlagt for viig och jirnvig samt for
kommunala gator. Inom Slakthusomradet giller dven detaljplan fran 60-talet med
jarnvigsreservat som inte genomférts. (Goteborgs stad, koncept 2011-03-03)

Stadsutveckling i angrinsande omraden

Inom omgivande omréaden, s som Gamlestaden, Marieholm och Ringon, planeras
for en utveckling med blandad stadsbebyggelse, d.v.s. bostiider, kontor, handel, kul-
tur, fritidsverksamheter, vard, utbildning etc. samt icke storande verksamheter. En
stadsutveckling som genererar mer lokal trafik samt stiilller hogre krav pa en god
stadsmiljé.

Framfor allt stiller ambitionen om nybyggnation av bostider krav pa skydd mot vig-
och jarnvigsanliggningarna. Generellt kommer skirmande bebyggelse med kontor
att behova uppféras mot vigar och jarnvigar for att bostider ska kunna uppforas.

Nirmast forestdende dr en utveckling av Gamlestadens fabriker och Gamlestadstor-
get dir detaljplanearbete har paborjats. I Marieholm skisseras en utveckling av om-
radet utmed ilven, ”Ostra dlvstranden”. Ringdn ingir i omradet for den ”Centrala
dlvstaden”. Omvandling av Marieholm och Ringon till blandad stadsbebyggelse &r
forst aktuellt pa lingre sikt. (Goteborgs stad, koncept 2011-03-03)

Med anledning av de fordndringar som sker genom trafikprojekten liksom stadens
utvecklingsplaner gors fordndringar av gang- och cykelnitet samt av det lokala ga-
tunitet i omradet. Utbyggnad gors dven f6r att busstrafiken ska kunna angéra den
nya knutpunkten vid Gamlestadstorget pa Waterloogatan.



2 Avgransningar av MKBn

Syftet med en miljékonsekvensbeskrivning ir att mojliggora en samlad bedémning
av en planerad anlidggnings inverkan pa hilsa, milj6é och hushallningen med natur-
resurser. Foreliggande konsekvensbeskrivning avser att beskriva miljokonsekven-
serna av den foreslagna utbyggnaden av delen Olskroken-Kville samt atgiarder enligt
detaljplanen. Denna miljokonsekvensbeskrivning har avgrinsats till att omfatta de
faktorer som bedomts angeligna att belysa i samband med utbyggnads- och drifts-
skedet (se bilaga 1).

De miljéaspekter som ansetts vara av storst betydelse i detta projekt ir:

«  trafikbuller

*  fororenad mark

*  vattenmilj6é och Natura 2000- omrade

*  Risk och sikerhet

*  storningar under byggtiden

Miljoaspekter av systemkaraktir (t.ex. luftféroreningar) och sadana aspekter som
inte bedomts paverkas i detta projekt (t.ex. elektromagnetiska filt) har behandlats
mera 6versiktligt.

Geografiskt har studien i huvudsak avgrinsats till det omrade som &r direkt berort

av de nya anldggningarna. FOr 6vrigt belyses olika effekter utanfor den geografiska
avgrinsningen dir de bedémts kunna fa nimnvird omfattning.

Byggstart ar planerad till slutet av 2013 och den totala byggtiden bedéms vara pa
215 ar.

Bild 8. Geografisk avgrdnsning
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3 Nollalternativet

Nollalternativet ir till for jimférelsens skull och utgor alltsa inget egentligt
alternativ.

Nollalternativet beskriver en framtida situation vid prognosaret 2030 utan att en
utbyggnad av Hamnbanan pa strickan Olskroken-Kville genomfors. Nollalternati-
vet innebar samtidigt att 6vriga atgirder pA Hamnbanan samt atgirder i samhdllet
i 6vrigt genomfors. Trafikverkets bedémning dr att kapacitetstaket for Hamnbanan
ar natt redan inom nagra ar. Det innebdr att nollalternativet i stort sett far samma
jarnvigstrafik som i nuldget. Nollalternativet motverkar onskemal att fora 6ver
godstrafik fran vig till jirnvig och motverkar ddrmed 4ven strivan att miljékvali-
tetsnormerna skall kunna uppfyllas. Nollalternativet innebér dven att de kapaci-
tetshojande atgiarder som vidtagits fér Goteborgs hamn inte kan utnyttjas fullt ut.

I nollalternativet férutsitts att befintlig markanvindning och verksamhetsut6v-
ning att fortgar.



4 Metodik och bedémning

Syfte och utférande

Syftet med miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ir att bidra till ett bra, allsidigt be-
slutsunderlag och genom att integrera MKB-arbetet med planeringen sékra en mil-
johidnsyn och miljéanpassning av jirnvigsprojektet. Miljokonsekvensbeskrivningar
dr ett viktigt stod for att jirnviigshallaren ska kunna ta ansvar for att anliggningen
inte orsakar oférutsedda skador och att god miljokvalitet sdkras. En MKB i jarn-
vigsplanskede ska sirskilt bidra till att miljéanpassa den i tidigare studier och ut-
redningar valda l6sningen, minska negativa miljékonsekvenser och 6ka de positiva.
Vidare ska milj6konsekvensbeskrivningen, liksom jirnviigsplanen, forankras hos
allménhet och samhille och berorda intressenter involveras. (Vigverket 2002:40)

Aktuell MKB kommer dven att anvindas som MKB f6r deltaljplanen; Ny Marie-
holmsbro inom stadsdelarna Backa och Gamlestaden i Goteborg.

De olika miljoaspekter som beskrivs och analyseras i miljokonsekvensbeskrivning-
en handhas av olika experter och handldggare. Arbetet samordnas sa att alla arbetar

utifran samma projektspecifika forutséttningar vad giller fragor som &r av relevans

for respektive miljoaspekt liksom for miljokonsekvensbeskrivningen i stort. I arbe-
tet med framtagande av jirnvigsplanen for Olskroken-Kville tas ett antal underlags-
rapporter fram for vissa av miljéaspekterna, dessa ar

*  Buller och vibrationer

*  Fororenad mark

*  Risk och sikerhet

Osidkerheter

Bedémningen utgar fran den kunskap vi har idag och &r férknippade med vissa osé-
kerheter i olika led. Vi har idag t.ex. inte full kunskap om framtida markanvind-
ning och bebyggelseutveckling och framtida resmonster, firdmedelsfordelning och

godstransportutveckling. Dessa osikerheter 6kar visentligt utifran ett lite lingre

tidsperspektiv, bortom ar 2020.

Osékerheter forknippade med de olika analyser som gérs i en MKB kan exempelvis
gilla;

*  uppgifter och kunskap om grundliggande data,

*  modeller och berdkningsmetoder av olika slag samt

»  slutsatser om konsekvenser.

Dessutom kan osiikerheter finnas i de olika bedémningar och sammanvigningar
som maste goras i en MKB. Inom respektive miljéaspekt redogors det specifikt for

de osdkerheter som identifierats. I den man det dr mojligt liksom rimligt féreslas
fordjupade utredningar.
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Konsekvensbeskrivning och -bedémning

For att kunna konsekvensbeskriva och -bedéma respektive miljéaspekt utgar man

inom de olika aspekterna ifran olika typer av s.k. bedémningsgrunder. Bedémnings-
grunder #r de juridiska eller pa annat sétt vedertagna normeringar som anvénds som

utgangspunkt for att beskriva och gradera de konsekvenser man identifierat. Be-
domningsgrunderna ska i forsta hand anvindas for att géra andamalsenliga och tyd-
liga konsekvensbeskrivningar och for att kunna géra sammanfattade bedémningar.

De beskrivningar av nulége och konsekvenser som gors i foreliggande MKB gors
med stdd av foljande typer av bedomningsgrunder:

*  Miljébalkens allmidnna hiansynsregler

*  De nationella milj6kvalitetsmalen

«  Miljébalkens miljokvalitetsnormer

= Riksintressen, Natura 2000

*  Riktvdrden for miljokvalitet, gdllande luft, buller m.m.
*  Regionala och lokala virden

Miljébalkens allm#nna hiinsynsregler och de nationella miljékvalitetsméalen an-
vinds sillan som konkreta bedomningsgrunder da dessa dr av mer generell karak-
tér och ska vara allmént viigledande i arbetet med att uppritta jirnviigsplanen. De
ovriga bedémningsgrunderna dr konkretiseringar i syfte att béttre kunna f6lja och
leva upp till dessa mer allméngiltiga féresatser.

En bedémning av en atgirds sammantagna konsekvens for ett sakomrade gors ge-
nom en sammanvigning av det berorda intressets virde och av ingreppets eller
stérningens omfattning. Konsekvenserna beskrivs i tre graderingar — stora, matt-
liga eller sma konsekvenser. Dir inte annat anges avses negativ konsekvens. Positiva
konsekvenser lyfts fram och tydliggérs.

Bedomningarna gors i férhallande till nollalternativet och innebér en beskrivning
av aktuell miljoaspekts tillstand i det fall projektet inte genomférs. En bedémning
om t.ex. mattliga konsekvenser for naturmiljon &r alltséd en bedémning i jimférelse
med nollalternativet och inte utifran nuliget.



5 Sammanfattande beskrivning av projektet

5.1 Byggnadstekniska forutsattningar

Jarnvégen for delen Olskroken-Kville stricker sig fran Partihallarna i 6ster, 6ver Si-
vean och vidare 6ver Gota élv till Tingstad i vister. De geotekniska férhallandena
inom omradet utgdrs av miktiga sedimentavlagringar av lera. Lerdjupet 4r som
minst omkring 20 meter inom planomradets sydvistra del, varifran djupet okar
i riktning norrut och osterut, fér att vid Gota dlv och Gsterut uppga till cirka 80
till 100 meter. Leran &r i storre delen av omradet tickt av fyllning med en miktig-
het av 0,5 till 3 meter. Mellan lera och berg aterfinns friktionsjord med varierande
miktighet.

Markséittningar pagar for niarvarande och dr i huvudsak koncentrerad till jord-
lagrens 6vre 5 till 10 meter med en sittningshastighet mellan 0 och 5 millimeter
per ar. Dock med undantag for omradet kring Sévean och Partihallsomradet dir
pagaende sittningar utbildas &ven pa stérre djup. Inom dessa omraden uppgar sitt-
ningshastigheten till mellan 5 och 15 millimeter per ar.

Grundvattenférhallandena i det aktuella omradet styrs i huvudsak av tva magasin,
ett nedre magasin i friktionsjorden som underlagrar leran ned mot berg och ett
Ovre magasin i fyllningen som 6verlagrar leran. Generellt ligger grundvattennivan
i fyllningen cirka 0,5 till 1 meter under markytan. I friktionsjorden under leran &r
grundvattnets tryckniva nagot hogre, motsvarande en fri grundvattenyta cirka 0,5
till 1 meter ovanfér markytan. Grundvattenférhallandena i leran har anpassat sig
mot dessa tva magasin, varvid porvattnets tryckniva i leran okar svagt med djupet.

Forutom de kommunala VA-ledningar som ir att véinta i urban milj6 finns det ocksa
ett storre ledningspaket for fjarrvirme samt gasledningar. Det finns dven en méingd
el-, tele- och optokablar i omradet. Bland annat passerar ett fiberkabelpaket som
ingar i den sa kallade ”Scandinavian Ring” omradet pa Tingstadsidan.

Markf6rorening har konstaterats inom stora delar av det aktuella omradet. Férore-
ningarna bestar framforallt av tungmetaller och petroleumkolviten. Konstaterade
markfororeningar aterfinns huvudsakligen i fyllnadsmassorna men det férekom-
mer att féroreningar har spritt sig ner i underliggande naturligt avsatt lera.

Sdvedn

Sévean dr Gota ilvs storsta biflode med en medelvattenféring pa cirka 18 m?/s. An
och dess dalgang har stora naturvirden. Lax- och havsoring har sina reproduktions-
omraden uppstréms i 4n och dven fagellivet ir virdefullt. An ér klassad som ett riks-
intresse for naturvard och utgor dven ett Natura 2000-omrade, se vidare kapitel 6.

Géta dlv

Gota dlv dr Sveriges vattenrikaste vattendrag. Alven rinner fran Vinern ner till Go-
teborg dir den mynnar ut i havet. Vid Kungilv delar sig dlven i tva grenar; Nordre
dlv och Gota dlv. Gota dlv har 25% av den totala vattenféringen medan Nordre ilv
har 75 %. Vid aktuellt brolige har SMHI beriiknat medelflédet till 167 m?/s, se vi-
dare kapitel 6.

Alven utgor riksintresse for sjofarten.
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5.2 Projektbeskrivning

Projektet utgor en av fem utbyggnadsetapper till dubbelspar pd Hamnbanan och
som ocksa berdér Bohusbanan. Den planerade jirnvigen utférs som enkelspar, pa-
rallellt med befintligt spar, och gar i huvudsak pa bro men vid anslutningarna till
befintliga spar i 6ster och vister gar jirnvigen pa bank. Jirnvigen beskrivs nedan
fran sydostra planomradesgrinsen vid Partihallsomradet via Marieholm till sydvés-
tra planomradesgrinsen vid Tingstad.
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Bild 9. Oversikt projektet. Gult markerar ny jérnvig och rétt befintliga jarnvigar

Den 0stra tillfartsbanken stricker sig fran anslutningen mot befintligt spar till Go-
teborgs central fram till brostéden tillhérande Partihallsbroarna dir jarnvigen
overgar fran bank till bro. Sdvean passeras cirka 12 meter sydvist om befintlig jérn-
vigsbro med en fackverksbro, samma konstruktion som befintlig jirnvigsbro, med
spannvidd pa cirka 80 meter sa att brostéd inte behover placeras i an. Brofunda-
ment kommer att placeras i akanten och erosionsskydd anldggs utmed abrinken.
Jarnvigsbron 6ver Sivean far en segelfri hojd om cirka 5 meter med en minsta far-
ledsbredd om 6 meter. I anldggningsskedet anldggs ett tillfilligt stod i Sdvean. Pa-
larna fran detta stod dras alternativt kapas i nivd med befintlig bottenniva nir den
nya bron &r pa plats.
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Bild 10. Ldngdsektion av jdrnvigsbro Gver Sdvean, skala 1:1200.

Pa den norra sidan av befintlig
jarnvigsbro 6ver Sivean anliggs
en GC-bro. Bron nyttjar befintliga
brofundament i Sivean, som finns
kvar efter en tidigare bro. Pa var-
dera sidan av Sdvedn kommer nya
brofisten att anldggas. GC-bron
over Sivean far en segelfri hojd om
minst 2,2 meter. Aven ett gang- och
cykelstrak planeras utmed Sivean,
under bron pa Olskroksidan samt
en férbindelse upp till Gamlestaden.

I en tidigare projektering av vagfor-
bindelsen Partihallsmotet planera-
des en vigbro, Walckesbron, strax
séder om befintlig jarnvigsbro. Li-
get fér denna vigbro justeras nagot
i sidled soderut, for att ge plats at
jarnvigens fackverksbro. Pa Walck-
esbron anliggs dven en GC-bana.
Walckesbron éver Sivean far en se-
gelfri hojd om cirka 3,5 meter. I an-
slutning till Walckesbron och GC-
bron anlédggs anslutningar i form av

lokalgator och GC-vigar. Bild 11. Placering av broar éver Sdvedn

Bild 12. Léngdsektion av Walckesbron éver Sévean, skala 1:1000.

Bild 13. Ldngdsektion av GC-bron dver Sdvedn, skala 1:1000.
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l | ! Brodelarna fram till Gota &lv blir lik-
nande befintlig bro med fritt upplagda

‘@I‘?{ spiannarmerade betongtrag, placerade

pa betongstéd (spannvidder pa cirka
30 meter).

Vid passagen av Gota ilv blir bron dpp-
ningsbar, en sa kallad lyftsvingbro jam-
forbar med den befintliga bron med
overbyggnad av stal och spannlingder
pa 36 meter. Oppningsrorelsen innebir

att bron lyfts och dérefter sviinger 90
Bild 14. Tvirsektion av brostéd och betongtrag

1

i

Bild 15. Ldngdsektion genom Géta dlv skala 1:1000.

grader sa att fartyg kan passera pa 6mse sidor om svingpelaren. Med brons place-
ring 73 meter séder om befintlig bro kommer enbart 1 meter att skilja broarna at vid
Oppning. Den fria héjden under den 6ppningsbara delen 4r 6,8 meter. Tre brostéd
for lyftsvingbron placeras i vattnet. Ytterliggare ett brost6d placeras i vattnet och
tva brostod nira dlvens strandomrade. En servicekulvert/férbindelselénk liggs un-
der dlvbotten for att fixera brostoden pa den 6ppningsbara delen och fungera som
liank for kablage som maste passera den dppningsbara delen. Pa hela brodelen ligger
jarnvigen i ett ballasterat trag, se bild 14.

Stabiliseringsatgérder utfors i eller i anslutning till Gota &lv i form av tryckbankar,

i e R Padirilig brg
R

Bild 16. Sektion genom Géta dlv skala 1:1500.

avlastningsschakter och KC-pelare for att lokalt séikra markens stabilitet mot skred,
se bild 9.

De befintliga ledverken forldngs bade norr och séderut, for att anpassas till den nya
konstruktionen och sjotrafikens behov i farleden. Ledverken anvinds som skydd
mot pakérning for brostdden samt som angoringsplats for fartyg i vintan pa bro-
Oppning. En viintbrygga anléiggs vid kajen, strax séder om jirnvigsbron pa den éstra
sidan av Gota ilv. Anliggningen &r cirka 140 meter lang, for att tillgodose de krav

som fartygen har. I detta lige anléiggs dven en tryckbank for att 6ka strandzonens
stabilitet.

Fran Géta dlv och mot Salsmistaregatan byggs ny jarnvigsbro, liknande befintligbro
med fritt upplagda spinnarmerade betongtrag, placerade pa betongstéd (spannvid-
der pa cirka 30 meter) innan bron 6vergar i bank.

Vid Salsmistaregatan gar jirnvigen pa bank och ny bro i form av en stalbro (bild 18)
anldggs 6ver Salsmistaregatan och den framtida norrgdende rampen fran Marie-
holmsférbindelsen till E6. Visterut anldggs en betongbro, i form av ett trag (bild 19)
for den framtida s6dergdende rampen fran Marieholmsforbindelsen till E6.

For rampernas passager under befintlig jirnvig anlidggs betongbroar i form av trag.
Anléggningen av ramperna ingar inte i detta projektet. Anslutningen i véster av det
nya jirnvigsparet sker mot befintligt spar mot Kvillebangarden.

Till f61jd av de miktiga lerdjupen féreslas att den nya jarnvigsbron grundlaggs pa
kohesionspalar med en lingd mellan 50 och 80 meter. Grundliggning av brostod i

W

Bild 17. Detalj broar/ramper pa Tingstadsidan

Framtida ramp E& nerr

Bild 18. Jdrvdgsbro fér ramp tillh6rande Marieholmstunneln.
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Framtida ramp Eb siide;

Bild 19. Jdrnvagsbro fér ramp tillhérande Marieholmstunneln.

dlven och vid Savean sker inom tit spont. Den Ostra tillfartsbanken maste férstir-
kas bade med hinsyn till stabilitet och sittningar vilket limpligast utférs genom
littfyllnad, eventuellt i kombination med bankpalar nirmast bron. Aven den vistra
tillfartsbanken maste forstirkas bide med bade hénsyn till stabilitet och séttningar
samt med hénsyn till planerad Marieholmstunnel och de lastbegréinsningar som de-
taljplanen f6r Marieholmstunneln redovisar. Detta utfors limpligen genom bank-
palar och paldick.



6 Miljokonsekvenser - bevarandeintressen
6.1 Stadsbild och markanvandning

Nuvarande férhallanden

Studerat omrade avgrinsas topografiskt av h6éjdryggar oster och vister om #lven.
Stadsdelarna som utgér dlvrummets omgivningar karakteriseras av storskaliga

verksamhetsomraden med hardgjorda ytor. Den mer téta och smaskaliga bebyggel-
sestrukturen med mer renodlade bostadomraden, klittrar pa kanten av dalgangens

branter.

I dlvens dalgang stricker sig de stora kommunikationsstraken, som utgérs av jirn-
vigsystem och stora trafikleder. Straken leder parallellt utmed vattendraget och
tillsammans ger de en bred barriir som priglar stora delar av Tingstad och Ringon
vister om #dlven samt stadsdelarna Gamlestaden och Gullbergsvass dster om dlven.
Endast tre kopplingar som sammanbinder dlvstranderna finns pa strickan fran cen-
trala staden och nordést till och med Marieholmsbron. Av dessa kopplingar &r tva,
Goéta dlvbron och Marieholmsbron, mojliga att passera éver som oskyddad trafikant.
Tingstadstunneln dr enbart for viigtrafik.

Gronstrukturen bestar av Saveans och Gota dlvs vattendrag, dir strandzonen vid
Géta dlv dr exploaterad och den bebyggda marken stricker sig dnda ner till strand-
kanten. Sévean har till stora delar kvar sin trid- och buskvegetation utmed strén-
derna, vilket ger ett varierat avbrott i det annars sterila stadslandskapet.

|III.U'|:'S oo Arukhyr e Trafksirk / Bk baind O Landeninke
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Bild 20. Strukturer i omradet
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Stadsrummet

Stadsrummet beskrivs hir som ett stérre omrade vilket utgér omgivningarna kring
Marieholmsbron. I det stora perspektivet, dir de storskaliga verksamhetsomrade-
na och bebyggelsen samt infrastraken ger en ndrmast ogistvinlig miljo att vistas
i, 4r befintlig Marieholmsbro en liten del av miljén. Idag finns redan manga olika
konstruktioner och anldggningar, bland annat vig- och jarnvigsbroar éver Sivean,
se bild 19 och 20, samt jarnvigsbroarna som utgér dubbelsparet och Triangelspa-
ret. Tillsammans ger alla dessa objekt en pataglig visuell paverkan i stadsrummet.
Stadens landmiirken Silon, Gasklockan och Skanskaskrapan kan samtliga ses fran
Marieholmsbron.

Alvrummet

1 begreppet dlvrummet ligger beskrivningen av omgivningarna nirmast Ma-
rieholmsbron, dvs den Oppna vattenytan som utgors av Gota dlv samt #lvens
strandzoner.

Strandzonerna ér idag svaratkomliga och dérfor ér det fa ménniskor som rér sig ut-
med dlven och ser bron ur detta perspektiv. Pa dlven dr det ocksa forhallandevis fa
som ror sig. Gang- och cykeltrafikanter upplever Marieholmsbron till stérsta delen
nir de passerar pa den. Bron idr ddremot pataglig for bilisterna pa E45, da de pa sin
fard passerar under jarnvigsbron.

Marieholm

Omradet domineras av infrastruktur med Hamnbanan/Bohusbanan, Norge Viner-
banan, partihallsforbindelsen, E45 och E20. Bade visterut mot Gota ilv och Gsterut
vid Sdvean ligger storskaliga verksamheter. Gang- och cykelbro planeras byggas
over Sivean for att knyta an till knutpunkten vid Gamlestadstorget. Aven Walckes-
bron, en vigbro 6ver Sdvean kommer att byggas.

Tingstad

Vid Tingstad dominerar Hamnbanan/Bohusbanan och E6 stadsrummet. Vésterut
ligger bostadsomraden med villor och sterut nirmast Gota dlv ligger industri-
omraden med mindre verkstider och lager. Markomrade séder om befintlig Ma-
rieholmsbro utgors av fére detta Goteborgs pappersbruks fabriksomrade och ir nu
delvis upplag och under igenvixning. Gang- och cykelbanor finns men Hamnba-
nan/Bohusbanan och E6 utgor kraftiga barridrer.

Konsekvenser nollalternativ

Stadsrummet kommer dven fortsittningsvis domineras av infrastruktur. Partihalls-
broarna och dess trafikplats (Marieholmsmotet) vid E45 ar fardigstillda. En fore-
slagen Marieholmstunnel under Géta ilv ir eventuellt utbyggd. Ovrig befintlig in-
frastruktur finns kvar vilket tillsammans gor att barridreffekterna bestar.

PA Tingstadssidan planeras delar av omradet i anslutning till Gota Alv efter Marie-
holmstunnelns utbyggnad att anvéndas fé6r hamnindamal och dagvattenhantering.

Markanvéindningen i omradet forvintas vara oférindrad dwv.s. industriomraden
med mindre verkstider och lager. Oversiktsplanen innehaller stadsutveckling pa
sikt i Marieholm.

Konsekvenser utbyggnadsalternativ

Stadsrummet kommer att genomga en visuell férindring genom tilligget av ytter-
liggare byggnadsverk. Flera verksamheter forsvinner i Tingstad och Marieholm da
tre byggnader rivs pa grund av nya jarnvigsanlidggningens strickning. Kringytor/
restytor kan ocks&d komma genomga en fordndring beroende pa hur staden planerar
nyttja dem.

D4 den nya jirnvigsbrons utseende sammanfaller med den befintliga brons i skala,

farg och form bedéms konsekvenserna for dlvrummet sma och besta av att passagen
over dlven blir tydligare visuellt markerad.

Konsekvenserna for stadsbilden bedéms som mattliga jamfort med ett nollalterna-
tiv da omradet redan idag domineras och #r starkt paverkat av infrastruktur.

Bild 21. Vly 6ver Marieholmssidan utan partihallsbron

Bild 22. Vly 6ver Marieholmssidan med partihallsbron
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Maojliga atgérder
De nya byggnadsverkens firger, former och skalor kommer att utformas sa de liknar
de befintliga f6r att minska den visuella paverkan pa stadsbilden.

Den nya Marieholmsbron tillsammans med Partihallsforbindelsen och Marieholms-
tunneln kommer att ge ett omfattande trafiklandskap i ett langsiktigt perspektiv. De
restytor som bildas och inte kan utnyttjas for byggnation, kan i framtiden integreras
med viganlidggningens restytor. Pa detta sitt ges mojligheten till en 6kning av grona

ytor.

6.2 Naturmiljo

Bild 23. Riksintresse och Natura 2000, Sdvedn

Nuvarande férhallanden
Sdvedn

Sdvean ir av riksintresse fér naturvarden och utpekat till Natura 2000-omrade. Det
omrade som innefattas i Natura 2000-omradet &r 4n samt en skyddszon pa strand-
brinkarna vilka tillsammans utgor habitatet, naturliga storre vattendrag av fennos-
kandisk typ (3210). Syftet med Natura 2000-omradet Sivean #r att de naturtyper
och arter som finns i omradet ska bevaras langsiktigt. Sdveans naturvirde ar knutet
till dess betydelse for laxen och fagelarten kungsfiskare (sarbar enligt rédlistan)
men an hyser dven havsvandrande och bofast 6ring, al (akut hotad enligt rédlis-
tan), asp (nira hotad enligt rodlistan), simpa m.fl. arter. I an reproducerar sig en
unik laxstam (Sdvealax). Totalt finns ca 50 000 m? goda till mycket goda lek- och
uppvixtomraden inom Natura 2000-omradet. Det aktuella avsnittet av Sdvean ut-
g6r framst en transportled for laxfisken till lekomraden uppstréms. Mellan utlop-
pet i Gota dlv och aktuell passage 6ver Sivean saknas lekbottnar fér laxfisken men
man kan forvinta sig att avsnittet har ett visst virde som uppvixtomrade. Kungs-
fiskare ses med jamna mellanrum utmed an under hela aret. Fagelns bohal gravs i
en vertikal strandbrink och inom aktuellt omrade i Sivean, och nedstroms saknas

strandbrinkar varfor det inte dr sannolikt att hickning skett hir. Omradet har fram-
forallt betydelse som rast- och fodos6ksmiljo for kungsfiskare. Andra fagelarter, for-
utom kungsfiskaren, som finns i och i anslutning till an &r bl.a. strandskata, grisand,
drillsnéppa (nira hotad enligt rédlistan) och smaskrake. Sdveans mynning dr en av
de viktigare lokalerna for sjofagel i Géteborg vintertid. Hér samlas stora mingder
(upp till 300 exemplar) vigg, men ocksa brunand, bergand och smadopping (som
alla sarbara enligt rodlistan) ses regelbundet.

Natura 2000-Omradet #r, enligt dess bevarandeplan, kinsligt for avschaktning av
naturliga strandbrinkar, fordndring av det naturliga flédet i an, anliggande av ero-
sionsskydd, utsldpp av féroreningar, avverkning av strandvegetation, nyexploate-
ring, tippning och fyllning. Natura 2000-omradet som berors av projektet dr flackt
vilket gor att naturliga strandbrinkar saknas och forutsittningar for bildandet av
naturliga strandbrinkar genom skred inte foreligger.

Bottenfaunan i det aktuella avsnittet och nedstroms visar inte pa nagra hoga na-
turvirden, enligt inventering 2004 av Medins Sj6- och Abiologi samt utifran prov-
tagning av Géta &lvs vattenvardsforbund. Vid de grunda delarna invid strinderna
indikerar bottenfaunan pa en relativt kraftig paverkan av fororeningar. De djupare
delarna visar pa en férhallandevis artrik och obetydligt paverkad bottenfauna som
domineras av faborstmaskar och fjidermyggslarver. De regionalt ovanliga snick-
orna Gyraulus riparius och Valvata piscinalis har patriffats. Vid provtagning av bot-
tenfaunan (2004) konstaterades att bottensubstratet dominerades av sand och lera
pa de djupa delarna medan de grundare strandzonerna dominerades av sand och
sten. Organiskt material forekom endast i mindre omfattning och flickvis fé6rekom-
mer olja i bottenmaterialet. I Sivedn lingre uppstroms klassas naturvirdena som
hoga med avseende pa bottenfaunan.

Huvudfaran dr opaverkad av férsurning (neutralt pH-virde) och nirsaltsmaissigt
kan Sidvean betecknas som mesotrof. Gota dlvs vattenvardsforbunds provtagning
visar att Séveans vatten (vid utloppet till G6ta &lv) &r klassat som betydligt grumlat
(Gota dlvs vattenvardsférbund). Syrehalterna i Sévean &r goda och har som medeltal
den senaste 10-ars perioden haft halter runt 10 mg/116st syre.

Saveans strander har ett naturvirde, framforallt genom de tridbarder (i huvudsak
al och pil) som finns utefter vattendraget och skuggar vattnet, vilket ger en lagre
temperatur. For kungsfiskaren utgér tridbarderna som striicker sig ut 6ver vattnet
viktiga utsiktspunkter i samband med f6dosék.

Bild 24. Strandzon med vérdefull tridbard nedstréms jdrnvéigsbron och Partihallsbroarna

Triden utmed &n har #ven ett virde for insekter och svampar. Vid inventering in-
for utbyggnaden av Partihallsbroarna (augusti 2004) gjordes inga fynd av ovanliga
svampar eller insekter. Siveans strander dr virdefulla da de ingar i vattedragets




38

Bild 25. Befintlig milj6 Sdvens vdstra sida

ekosystem, dven om inga ovanliga arter patriffats. Vid det aktuella broldget saknas
tridbard da denna till stora delar avverkats i samband med byggnation av Parti-
halssbron och den planerade Walckesbron. Ett mindre antal grova pilar finns inom
aktuellt omrade mellan befintlig jarnvigsbro och partihallsbroarna, se bild 25, pa
Siveans vistra strand. Forbattringsatgirder for intranget i Natura 2000-omradet
har utforts for de ingrepp Partihallsbroarna medfért genom tridplantering och riv-
ning av en befintlig kaj nedstroms.

Sévean #r enligt miljobalken definierat som fisk- och musselvatten varfor gréins- och
riktviirden enligt férordningen om miljokvalitetsnormer for laxfiskevatten (SFS
2006:1140) giller. Parametrar som berors enligt férordningen #r bl.a. temperatur,
16st syre, pH, uppslammade fasta substanser samt metaller som zink och koppar.
An #r opéverkad av férsurning (neutralt pH-virde) Gota ilvs vattenvardsférbunds
provtagning visar att Sdveans vatten dr klassat som betydligt grumlat. Syrehalterna
ian dr goda.

I nedanstaende tabell redovisas grinsvirden och riktvirden for laxfiskvatten, SFS
2006:1140 och halter i Gota dlv och Sivean, uppgifter fran Gota dlvs Vattenvardsfor-
bund och SLU

Amne MKN (laxvatten) Gota dlv 2010 (prov- | Sivedn 2008
punkt Larjeholm) (provpunkt utlopp)

Upplost syre 9 mg/| (gréansvarde) | 11,1 (medel), 9,2 10,7 (medel), 7,8
(min) (min)

pH 6-9 (gransvarde) 7,3 (medel), 7,2 7,3 (medel), 7,2
(min) (min)

Syreférbrukning BOD | 3 mg syre/| (rikt- Uppgift saknas Uppgift saknas

varde)
Mineraloljebasse- Far inte skapa synlig | Uppgift saknas Uppgift saknas
rade kolvaten hinna eller paverka

smak eller vara
skaligt for fisken

(grénsvarde)
Zink 0,3 mg/I (gréns- Uppgift saknas Uppgift saknas
varde)
Uppl6st koppar 0,04 mg/| (riktvar- Uppgift saknas Uppgift saknas
de)
Uppslammade fasta | 25 mg/I (riktvarde Uppgift saknas Uppgift saknas
substanser (Turbiditet = 8,4 (Turbiditet =3,3
FNUmedel, 20 FNUmedel , 5,6
FNUmax) FNUmax)

Sévean &r en vattenférekomst, fran mynningen till Brodalen i Partille, som omfat-
tas av miljékvalitetsnormer for vatten gillande ekologisk status och kemisk status

i ytvattenforekomst. Vattenférekomsten dr kraftigt paverkad av minsklig verksam-
het och rinner till stora delar genom storstadsmiljo. Da vattenférekomsten i nuldget
haller mattlig status finns risk fér simre #n god status &dven 2015 varfor vattenmyn-
digheten faststillt att god ekologisk status skall uppnas 2021. Inom vattenférekom-
stens avrinningsomrade finns kéllor for prioriterade #mnen och andra miljogifter
och det dr dérfor sannolikt att vattenforekomsten har eller kan ha problem med
milj6gifter. Vattenférekomsten har god kemisk ytvattenstatus och kvalitetskravet
god kemisk status (exkl kvicksilver) skall &ven uppnas ar 2015.

Géta dlv

Gota dlv dr Sveriges mest vattenrika dlv med en mycket rik och intressant fiskfauna
uppstroms. Ett 30-tal fiskarter forekommer bl.a. stim och asp samt havsnejonoga.
Gota dlv dr ett av Sveriges artrikaste s6tvatten och arligen gar tusentals laxar upp
i dlven till reproduktionsomraden i dess bifléden dir bl.a. Sévean ingar. Saltvatten
tringer upp och paverkar fauna och flora pa dlvbotten. Det berérda omradet ir
framst transportled till lekomraden uppstroms och dr dérfor sannolikt inte sa kéns-
ligt f6r ingrepp. Vattnet i Gota dlv dr tidvis mycket grumligt, dels till f6ljd av natur-
liga processer sasom nederbord, erosion och sedimenttransport, och dels till f61jd
av dlvtrafiken dir propellrar fran fartyg rér om i bottensedimenten. Alven utgér en
farled som muddras regelbundet.

En inventering av bottenfaunan utfordes 2009 av Medins Biologi infér byggandet
av Marieholmstunneln. Forutséttningarna och férhallandena i Géta dlv vid aktuellt
broléige bedéms vara samma som vid den planerade Marieholmstunneln varfér bot-
tenfaunainventeringen beddéms vara relevant for aktuellt projekt. Generellt utgors
bottenfaunasamhallet till storsta delen av eutrofigynnade taxa sdsom vissa faborst-
och havsborstmaskar. De kinsligare arter som patriffats forekommer sparsamt,
och ir dessutom sadana som framst r kinsliga mot laga syrehalter i bottenvattnet.
Bottenfaunasamhillet bedoms som normalt fér vattentypen, och en ovanlig art pa-
triffades i det grunda omradet: snéickan Valvata piscinalis. Arten &r inte rédlistad,
men férekommer sa pass sillan att den kan anses som ovanlig. De grunda omradet i
strandzonen har hog biologisk produktion, med avseende pa savil mangfald (diver-
sitet) som artantal och individtithet. Detta beror sannolikt pa den hdga néringstill-
gangen i kombination med en tillfredsstéllande syresituation i bottenvattnet vilket
skapar bra forutsittningar for eutrofigynnade grupper. Pa grund av saltvattentung-
an som trénger upp lings dlvbottnen fran havet, utgérs bottenfaunan av en bland-
ning av marina respektive limniska arter, med limniska arter i de grundare delarna
och marina arter pa lite storre djup.

Bild 27. Foto éver Géta dlv fran befitlig bro mot séder
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Bottensubstratet domineras av sand och lera pa de djupa delarna medan den grun-
dare strandzonen domineras av lera och dy vilket ofta innehaller mer organiskt
material.

Goéta dlv r enligt miljébalken definierat som fisk- och musselvatten varfér grins-
och riktvirden enligt forordningen om miljokvalitetsnormer for laxfiskevatten
(SFS 2006:1140) giller. Parametrar som omfattas #r bl.a. temperatur, 16st syre, pH,
uppslammade fasta substanser samt metaller som zink och koppar. Riktvirdet for
uppslammade fasta substanser pa 25 mg/1 6verskrids ibland naturligt, se tabell sida
38.

Huvudfaran dr opaverkad av forsurning (neutralt pH-virde) Gota dlvs vattenvards-
férbunds provtagning visar att Gota dlvs vatten (vid Lérje) ar klassat som betydligt
grumlat. Syrehalterna i dlven ir goda.

Goéta dlv dr en vattenforekomst och omfattas av miljékvalitetsnormer for vatten
gillande ekologisk status och kemisk status i ytvattenférekomst. Ekologisk status
bedoms ej da vattenforekomsten riknas som kraftigt modifierad utan istéllet ekolo-
gisk potential. Mattlig ekologisk potential bedéms vara nuvarande ekologisk status.
Miljokvalitetsnormen ir satt till god ekologisk potential ar 2021.

Inom vattenforekomstens avrinningsomrade finns kéllor for prioriterade dmnen
och andra miljogifter och det dr dirfor sannolikt att vattenforekomsten har eller
kan ha problem med miljogifter. Vattenforekomsten har idag god kemisk ytvatten-
status (exkl kvicksilver)och kvalitetskravet dr god kemisk status (exkl kvicksilver)
dven skall gilla ar 2015.

Ovriga delar

Omgivande markomraden bestar till storsta delen av asfalterade verksamhetsom-
raden och ruderatmark. Inventering av den ruderatmarken vister om Gota dlv
(Flygfiltsbyran 2009-12-21) visar pa att markerna frimst hyser snabbvixande pi-
onjérarter som renfana, mjolkort och brinniéssla. Nagra fynd av glansigelknopp
och knélnate gjordes inte vid inventeringen som enligt uppgifter tidigare funnits
i omradet.

Delar av jirnvigsplaneomradet avvattnas till Gota élv och Sivean.

Konsekvenser nollalternativ

Den tydliga paverkan av infrastruktur kommer att besta for omradet. I omradet och
i anslutning utférs och planeras infrastruktur som kommer att paverka omradet
som helhet. Under Goéta élv planeras Marieholmstunneln som kommer att medfora
omfattande arbeten i dlven och dess strandzoner. Den omfattande muddringen for
Marieholmstunneln kommer sannolikt att medfora betydande grumling.

Gronytorna kommer att 6ka och hardgjord mark/byggnader kommer att minska.

Ingrepp kommer att ske i Siveans Natura 2000-omréade i och med att Walckesbron
anldggs vilket ger konsekvenser i ett nollalternativ. Intrang i Natura 2000-omradet
medfor att cirka 10 meter bred yta av an kommer att tickas och att motsvarande
lingd astrand kommer att tas i ansprak pa vardera sidan. Strandmiljons naturvirde
kommer att minska. Ianspraktagen yta motsvarar mindre 4n 0,5 % av den totala ytan
livsmilj6 som Natura 2000-omradet utgér. Minskningen av livsmiljén dr negativt
fér bevarandestatusen. Forbittringsatgirder/kompensationsatgirder for intrangen
i Natura 2000-omradet dr utforda i projektet Partihallsférbindelsen dar Walckes-
bron ingar.

Enstaka pilar i anslutning till Sivean kommer att avverkas men flera pilar pa Si-
veans vistra strand limnas kvar. Helhetsmiljon bedéms paverkas i mindre grad

Bild 28. Strandzonen vid Séveadn vid Partihallsbroarna

eftersom andelen péaverkad yta &r liten och idag har paverkats av forberedelsear-
beten for bron. Den aktuella delens ekologiska funktion som vandringsled for fisk
véntas inte paverkas. For Walckesbron giller dom: M 144-06.

Nirliggande projekt uppstroms kommer att medféra paverkan pa Natura 2000-om-
radet. Graden av paverkan dr svarbedémd men fysiska intrang i samband med nya
broar och forstirkningsatgérder kommer att bli en konsekvens. Se lista 6ver plane-
rade projekt under rubriken, konsekvenser utbyggnadsalternativ.

Utvecklingen av omradet och dess paverkan pa naturmiljén ér forknippade med
vissa osékerheter i olika led. Vi har idag inte full kunskap om framtida markanvénd-
ning och bebyggelseutveckling.

Konsekvenser utbyggnadsalternativ

Sdvedn

Forslaget gor intrang i Natura 2000-omradet genom att jairnvigsbron anliggs samt
att Walckesbron anldggs nedstroms jarnvigsbron, en GC-bro norr om befintlig jarn-
vigsbro samt GC-vig pa an bigge sidor. Intrangen kommer att 6ka exploaterings-
graden vilket innebér en férlust av livsmiljon 3210, Naturliga strre vattendrag av
fennoskandisk typ. Det fysiska intranget i Natura 2000-omradet innebir att cirka
70 meter strandzon pa vardera sida om Sivean tas i ansprak for brostéd, GC-vig och
erosionsskydd med natursten i ytan. Ianspraktagen yta motsvarar mindre dn 0,5 %
av den totala ytan livsmiljé som Natura 2000-omradet utgor. Strandzonen &r idag
till stora delar paverkad av utfyllnad och saknar till stora delar tridbard, se bild 25
och 26. Strandmiljén kommer att exploateras da brofundament och erosionsskydd
anldggs. De negativa konsekvenserna bedéms bli ganska begrinsade dd omradet
idag #r starkt paverkat av minsklig verksamhet. Paverkan bestar i att strandzonen i
anslutning till broarna blir en sterilare milj6 likt miljén under Partihallsbroarna, se
bild 28. Vidare kommer enstaka pilar och alar i anslutning till Sivean avverkas vilket
medfor att trid utmed Sivean fran Walckesbron till den befintliga jarnviigsbron i
stort sett kommer att saknas. Triden som forsvinner utgér en livsmilj6é fér insek-
ter och svampar som tar lang tid att aterskapa. Vidare utgor pilarna en beskugg-
ning av an vilket bl.a. medfér ligre vattentemperaturer i Sivean. Konsekvenserna
av att befintliga tridd tas bort bedéms som relativt sma da det endast beror enstaka

41




42

trad. Planerade broar kommer att 6ka beskuggningen varfor nagon paverkan pa
vattentemperaturen inte férviintas. Det berérda omradets funktion dr primirt en
vandringsled for fisk fran havet till lekomraden uppstréms. Denna funktion bedéms
inte paverkas negativt av féretagen. Nagra lekbottnar kommer inte att beroras av
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Bild 29. Nya broar Gver Séveadn.

projektet och Siveans virde som uppviaxtomrade, nedstrdms projektet, bedoms
inte paverkas negativt. En viss grumling kan uppsta under anlidggningsskedet men
ar begrinsad bade i tid och omfattning och bedéms vara férsumbar for Saveans for
fisken nedstroms. Broarna utgor inga vandringshinder och fordndrar inte flédesre-
gimen vilket ddirmed inte bedoms ha nagon negativ effekt pa den vandrande fisken.

Trid som avverkas fyller en funktion for kungsfiskare i samband med f6dosdk, spe-
ciellt trid med grenverk som hénger ut 6ver an. Varje kungsfiskare férsoker skaffa
sig ett revir som &r stort nog for en stabil fiskfangst och som dessutom kan erbjuda
en bra plats f6r ett rede. Faglarna behover en cirka 1,5 kilometer lang strickning
av vattendraget vilket dr en betydligt lingre stricka #n vad som berérs av de cirka
70 meter som projektet tar i ansprak, Da aktuellt omrade #r kraftigt exploaterat
och stora delar av tridbarden redan har forsvunnit 4r det viktigt att aterplantera
trad for att forbittra fodosdkslokalerna i den nedre delen av Sivedn. De negativa
konsekvenserna for kungsfiskaren bedéms som liten, bade i det korta och langa
perspektivet, da fa trad avverkas och forbittringsatgirder i form av tradplantering
planeras. Faglar ror sig utan synbar paverkan under broarna 6ver Sivean (enligt
inventering av Naturcentrum, 2004) och ytterligare broar inom omradet torde inte
inverka negativt pa virdet for fagellivet i stort. For samtliga faglar dr det sannolikt
gynnsamt med broarnas minsta fria h6jd pa 2,2 meter da det medger flygpassage
under broarna. En viss 6kad risk for trafikdod foéreligger naturligtvis, men denna
bedéms som férsumbar. Projektet bedoms dirmed inte paverka den gynnsamma
bevarandestatusen negativt hos nagon av de tva arter som nimns i motivet till Na-
tura 2000-omradet.

Jarnvigsutbyggnaden bedoms inte motverka eller férsvara mojligheterna att na
miljokvalitetsnormerna foér vattenforekomsten. Inom vattenférekomstens avrin-
ningsomrade finns killor for prioriterade &mnen och andra miljogifter, se kapitel 7.5.
Miljogifter och imnen som &r prioriterade enligt ramdirektivet for vatten kommer
att minska i intilliggande mark da fororenade massor schaktas bort i samband med
anldggandet av brostdd. Dagvatten fran brostdden kommer inte ledas till vattendra-
gen via ytavrinning, se kapitel 6,4. Detta har en positiv verkan for att na god kemisk
status (exkl kvicksilver) 2015. Den paverkan som forviantas hinfor sig till anldgg-
ningsskedet och foérviintas vara av évergdende natur. Paverkan bedoms vara grum-
ling och spridning av férorenat sediment i samband med anliggning av brost6d.

Projektet bedéms inte medfora att grins- och riktvirden enligt férordningen om
miljokvalitetsnormer for laxfiskevatten 6verskrids fér Sévean da atgérder gors for
att minimera grumling och féroreningsspridning i anléggningsskedet. Vidare kom-
mer dven fororenade massor i Sdveans nirhet schaktas ur i samband med anldgg-
ning av brostod vilket verkar positiv pa Saveans vatten.

Helhetsmiljon bedéms paverkas i mindre grad da omradet redan idag ar kraftigt ex-
ploaterat. Konsekvenserna bedéms som sma eftersom andelen paverkad yta dr liten
och Séveans ekologiska funktion inte viintas paverkas. Paverkan bedéms besta av de
fysiska ingreppen i strandzonen da mark tas i ansprak.

Kumulativa effekter pa Natura 2000-omrddet

I Sévean planeras flera projekt de kommande aren. Projekten kommer att utforas
inom Natura 2000-omradet och medféra en paverkan pa detsamma. Aktuellt pro-
jekt, Olskroken-Kville, har en planerad byggtid fran slutet av ar 2013 och 214 ar
framat vilket gor att det sammanfaller med flera andra projekt.

Flera projekt kommer att paga under samma tidsperiod vilket 6kar risken for en
storning pa Siveans vattenkvalitet. Flertalet av projekten utférs i Siveans nedre del
dér ans funktion primért 4r en vandringsled for fisk fran havet till lekomraden upp-
stroms. Denna funktion bedéms inte paverkas pa ett betydande sitt da vandrings-
hinder inte skapas och om grumlande arbeten endast utférs mellan 15/11 och 15 /4.

Kungsfiskare ses med jimna mellanrum utmed &n under hela aret. De nedre de-
larna av Sivean, dir flertalet projekt planeras, dr exploaterade med industri och
infrastruktur och saknar naturliga strandbrinkar samt naturliga forutsittningar for
bildandet av strandbrinkar varfér det inte dr sannolikt att hickning skett hér. Istél-
let bedéms omradet, se bild 30 och 31, ha betydelse som rast- och f6dos6ksmiljé
for kungsfiskare. De planerade projekten medfor att endast enstaka tridd avverkas
varfor paverkan pa tridbarden utmed Sévean i stort sett limnas orérd. Paverkan pa
laxens vandring och kungsfiskarens rast- och f6dos6ksmiljé6 bedéms bli begrinsad
bade i ett kort och langt perspektiv.

Pa strickan upp till Kvibergs dngar saknas naturliga strandbrinkar, en viss antydan
till bevuxen strandbrink finns nedstroms Kvibergs dngar, se bild 30 och 31.

Faglar kan rora sig utan synbar paverkan under broarna och ytterligare broar inom
omradet torde inte inverka negativt pa virdet fér fagellivet i stort. En viss 6kad risk
for trafikdod foreligger naturligtvis, men denna bedoms som férsumbar. Projekten
bedoms didrmed sannolikt inte paverka den gynnsamma bevarandestatusen nega-
tivt hos nagon av de tva arter som ndmns i motivet till Natura 2000-omradet.

De fysiska intrang projekten gor kommer att 6ka exploateringsgraden. Forlusten
av livsmiljon bedéms, med de uppgifter som finns tillgéingliga om Gvriga projekt,
som liten da flertalet projekt ber6r omraden som idag redan ir exploaterade, saknar
tridbard och har erosionsskydd.
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Ovriga projekt som berdr Natura 2000-omrédet.

Planerat byggar

Bedémd konsekvens

1- Jarnvagsbroar, perrongbroar (Trafikverket)

Pagar

Enstaka trad har avverkats, stéd i vatten anlaggs och
erosionsskydd anlaggs. Grumling under byggtiden.

2 - Rivning av sparvagsbroar (Trafikkontoret)

2013-2015

Grumling under rivningen.

3 - Nya sparviagsbroar, hallplatsbroar (Trafikkontoret) | 2014-2016

lanspraktagen mark &r idag starkt paverkad och
strandzon saknas vilket medfor inget ytterligare intrang.
Grumling under byggtiden.

lanspraktagen mark &r idag starkt paverkad och

4 - Hojning av kaj (alt ny kaj) , (Trafikkontoret) 2013-2016 strandzon saknas vilket inte medfér ytterligare intrang.
Eventuell grumling under byggtiden.

5 - Provisorisk sparvagsbro under tiden som punkt 3 lanspraktagen marl.< aridag Sfafkt paverkaf:l OCh. .

. 2012-2013 strandzon saknas vilket medfér inget ytterligare intrang.

byggs (Trafikkontoret) . .
Eventuell grumling under byggtiden.
lanspraktagen mark &r idag starkt paverkad och

6 - Ny vagbro Gamlestadsvagen (Trafikkontoret) 2016-2019 strandzon saknas vilket medfor inget ytterligare intrang.

Eventuell grumling under byggtiden.
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Fysisk atgdrd
Rivning av bro

Exploaterad miljé

Befintlig triadbard

Bild 30. Planerade projekt som berdr Sdvedns Natura 2000-omradet.
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Projekt som berér Natura 2000-omradet.

Planerat byggar

Bedémd konsekvens

7 - Rivning av befintlig bro Gamlestadsvigen

Grumling under rivningen. Eventuellt kan trad planteras

(Trafikkontoret) 2018-2019 i strandzonen efter rivningen.
Trad kommer att avverkas och det fysiska intranget i
8 - Ny vagbro Hornsgatan (Trafikkontoret) 2016-2019 strandzonen medf6r en minskning av Natura 2000-om-
radet. Grumling under byggskedet.
Intrang i strandzonen i samband med stabilitetsatgérder.
9 - Detaljplan Kvibergs &ngar stabilitetsatgarder 2011-2012 Trad i strandzonen kommer till storsta delen att vara
kvar och eventuellt kompletteras.
" . . Sannolikt fysiska intrang som minskar Natura 2000-om-
Vagbro Partille (Partille kommun) 2013 radet. Eventuellt grumling under byggskedet.
GC-bro Partille (Partille kommun) 2017 Sannolikt fysiska intrang som minskar Natura 2000-om-

radet. Eventuell grumling under byggskedet.
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‘ Fysisk Gtgérd
u Rivning av bro
E Exploaterad milj6
Befintlig tréidbard
f Méjlig komplettering av trdd i befintlig tradbard
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Yta mdjlig for nyplantering av trdd

Bild 31. Projektens bedémda paverkan pa Natura 2000-omradet och mdéjliga forbdttringsatgdrder.

Med den kunskap som idag finns om planerade projekt sa bedéms inte mojligheter-
na att na miljokvalitetsnormerna for vattenférekomsten motverkas eller forsvaras.
Denna bedomning forutsitter att atgdrder genomfors fér att minimera grumling,
fororeningsspridning under byggtiden.

Projektens samlade paverkan pa grins- och riktviirden enligt forordningen om mil-
jokvalitetsnormer for laxfiskevatten (SFS 2006:1140) bedéms riskeras att Gverskri-
das kortare perioder om flera intilliggande projekt utfors samtidigt. Risken bedoms
dock som lag om projekten utfér atgirder for att minimera grumlingen.

Géta dlv

Det berorda omradets funktion dr primért som viktig vandringsled for fisk fran ha-
vet till lekomraden uppstroms. Denna funktion bedoms inte paverkas negativt av
foretaget da tidsestrektioner for grumlande arbeten foreslas fér att minimera pa-
verkan pa den vandrande laxen.

Jarnvigsutbyggnaden bedoms inte motverka eller férsvara méjligheterna att na
miljokvalitetsnormerna f6ér vattenforekomsten. Inom vattenférekomstens avrin-
ningsomrade finns killor for prioriterade &mnen och andra miljogifter, se kapitel 7.5.
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Miljogifter och dmnen som ir prioriterade enligt ramdirektivet for vatten kommer
att minska i intilliggande mark och sediment da férorenade massor schaktas bort
i samband med muddring, avlastningsschakter och anlidggande av brostod. Dag-
vatten fran brostéden kommer inte ledas till vattendragen via ytavrinning, se ka-
pitel 6,4. Detta har en positiv verkan for att na god kemisk status (exkl kvicksilver)
2015. Den negativa paverkan som forviantas hianfor sig till anldggningsskedet och
ir av overgaende natur. Paverkan bedoms vara grumling och spridning av férorenat
sediment i samband med muddring och aterfyllnad kring kulvert. Viss grumling
bedoms dven kunna uppsta i samband med utldggning av tryckbankar, anldggning
av brostdd och palning for ledverk.

Projektet bedéms kunna medféra att riktviirden fér uppslammade fasta partiklar
enligt forordningen om miljokvalitetsnormer for laxfiskevatten (SFS 2006:1140)
overskrids. Gota dlv 6verskrider idag tidvis detta riktvirde varfor ytterligare grum-
ling okar risken for 6verskridande. Den negativa konsekvensen av den grumling
som byggskedet ger upphov till bedoms som liten da dlven redan idag har ett grum-
ligt vatten och sannolikt en vattenmilj6 som 4r anpassad till detta.

Utbyggnaden av jarnviigsbron kommer delvis att ske under samma tidsperiod som
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den planerade Marieholmstunneln strax nedstroms, varfér risken for overskri-
dande 6kar ytterligare. Den befintliga delen av Géta ilv dr idag starkt paverkad av
minsklig aktivitet och den ekologiska funktionen véntas inte paverkas varfor hel-
hetsmiljon bedéms péaverkas i liten grad och konsekvenserna bedéms som sma i ett
liangre tidsperspektiv.

Ovriga delar
Den tydliga paverkan av infrastruktur kommer att 6ka for omradet vilket inte be-
doms medfora nagra stora konsekvenser da omradet redan idag &r starkt paverkat.

Djur och vixter som ir knutna till ruderatmarken kan komma forsvinna da markan-
viandningen fordndras, det finns dock inga kiinda virdefulla arter i omradet som kan
paverkas negativt. Nya ruderatmarker kan uppsta som en f6ljd av projektet vilket
r positivt.

Maojliga atgérder
Erosionsskydd i anslutning till brostéden pa Séveans bada sidor ska utféras med
natursten i ytan.

Grumlande arbeten far endast utforas under tiden som laxen inte vandrar for att
minimera den storning detta kan medfora, 15/11 - 15/4.

Muddring av fororenade sediment kan ske med miljoskopa eller liknande for att
minimera risken f6r fororeningsspridning.

Grumlande arbeten i samband med anlidggande av brostdd utfors inom spont for att
minimera risken fér grumling.

For att kompensera for det fysiska intranget i Natura 2000 planeras forbittrings-
atgirder, exempelvis nya stora trad planteras i strandzonen, gris och orter etable-
ras genom att sldnter mot vattnet klids med strandmatta upp till 2 meter ovanfor
vattenbrynet. Artsammansittningen pa ny vixtlighet ska likna dagens dwv.s det
skall vara de arter som vixer vilt i ans nirhet. M6jligheten att anligga konstgjorda
”strandbrinkar” med boplatser fér Kungsfiskare undersoks vidare. Malsittningen ir
att skapa goda méjligheter for fortlevnad av vixt- och djurlivet kring an.

Nedsagade trid sparas inom omradet da dessa utgor en livsmiljé fér svampar och
lavar.

Ett kontrollprogram upprittas for byggskedet med avseende pa vattenkvaliteten.
Kontrollprogrammet samordnas med kontrollprogrammet fé6r Marieholmstunneln
sa langt det 4r mojligt da projekten delvis kommer att ske under samma tidsperiod.

For att minimera de kumulativa effekterna bor atgérder for att minimera grumling
och fororeningsspridning arbetas in i alla projekten uppstroms i Séivean. Projekten
bor samordna sina kontrollprogram av vattenkvaliteten i den mén det dr mojligt for
att 6ka kontrollen av paverkan pa Sivean.

6.3 Rekreation och friluftsliv

Nuvarande férhallanden

Sivedn utnyttjas for fritidsfiske och batliv. Arummet ir ett av fa gronstrak i omradet
vilket gor vattendraget viirdefullt i den annars harda stadsmiljon. Séveans Gstra sida
inte tillgéingligt f6r allménheten.

Pa befintlig jirnvigsbro 6ver Gota dlv finns idag en gang- och cykelbana som binder
samman dlvens 6stra sida med den vistra sidan. P4 den 6stra sidan ansluter gang-
och cykelbanan till befintliga strak mellan E45 och #lven.

Konsekvenser nollalternativ

Omradet kommer att fordndras nér partihallsférbindelsen r helt utbyggd. Konse-
kvensen blir att infrastrukturen blir &n mer pataglig. Goteborgs stad planerar en
gang- och cykelbro dver Sévean och Trafikverket kommer att bygga Walckesbron
over Sidvean nedstréms planerad jirnvigsbro. Tillgingligheten till omradet kan
komma att forbittras i ett nollalternativ da Goteborgs stad planerar utbyggnad av
gang- och cykelbanor och att férlinga befintlig gang- och cykelbana pa befintlig
jarnvigsbro sa att den dven gar 6ver E45.

Konsekvenser utbyggnadsalternativ

Exploateringen av omradet 6kar ytterliggare i en milj6 som redan idag ir starkt pa-
verkad. Mojligheten att utnyttja omradet fo6r rekreation och friluftsliv bedéms inte
forsdmras nimnvirt da Goteborgs stad planerar utbyggnad av GC-vignitet. Till-
gingligheten till Sivean minskar inte da jarnvigsbron utformas sa att allménheten
kan rora sig utmed bade sidorna av an. Batlivets mojligheter att rora sig pa Savean
blir of6rdndrad.

Mojliga atgirder

I samband med intrangen i Natura 2000-omradet f6r Sivean utférs forbéttringsat-
girder i form av tradplantering och etablering av gris och 6rter i strandzonen. For-
bittringsatgirderna lindrar de negativa konsekvenserna for Saveans funktion som
gronstrak i omradet.

6.4 Vattenaspekter

Bild 32. Vattenutbredning vid HHW (hégsta hégvatten)
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Nuvarande férhallanden

Sdvedn

Sivean dr Gota dlvs storsta bifléde och har en medelvattenforing pa cirka 20 m?/s.
Avrinningsomradet dr cirka 1500 km? stort. Sdvean &r reglerad uppstréms i Jonse-
red vid sjon Aspens utlopp.

Karaktiristiska virden for vattenstandet (enligt miljodom M-144-06 f6r partihalls-
broarna, Walckebron, 2006-08-11):

Savean Vattenstand
(RHB 70)
HHW (hogsta hogvatten) +1.83
MHW (medelhégvatten) +1.28
MW (medelvatten) +0.13
MLW (medellagvatten) -0.47
LLW (lagstalagvatten) -0.87

Sivean omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten. Miljékvalitetsnormerna be-
handlas under kapitel 6.2 Naturmiljo.

Goéta dlv

Gota ilv ir Sveriges vattenrikaste vattendrag. Alven rinner fran Vinern ner till Gote-
borg diar den mynnar ut i havet. Vid Kungilv delar sig dlven i tva grenar; Nordre ilv
och Gota élv. Gota dlv har 25% av den totala vattenféringen medan Nordre dlv har
75 %. Vid aktuellt broldge har SMHI beriknat medelflodet till 167 m?®/s (1967-1993).

Karaktiristiska viirden for vattenstandet (enligt PM Hogsta hogvatten E6/E45/E20
Marieholmsforbindelsen, 2010-01-21):

Gota alv Vattenstand
(RHB 70)
HHW (hogsta hogvatten) +1.93
MHW (medelhégvatten) +1.23
MW (medelvatten) +0.13
MLW (medellagvatten) -0.47
LLW (lagstalagvatten) -0.97

Gota dlv dr som ravattentillgang, transportled och kraftkélla en resurs for hela lan-
det. Alven utgér ett riksintresse f6r sjofarten. Vintertid kan is byggas upp mot bro-
pelarna pa Marieholmsbron vilket medfér att isrensning kan behova utféras.

Farleden i Gota dlv muddras med nagra ars mellanrum. Farleden har ett djup pa
cirka 6,3 meter vid medelvattenstand.

Gota dlv omfattas av miljokvalitetsnormer fér vatten. Miljokvalitetsnormerna be-
handlas under kapitel 6.2 Naturmiljo.

Grundvatten

Grundvattenférhéallandena i det aktuella omradet styrs i huvudsak av tva magasin,
ett nedre magasin i friktionsjorden som underlagrar leran ned mot berg och ett
Ovre magasin i fyllningen som overlagrar leran. Generellt ligger grundvattennivan
i fyllningen cirka 0,5 till 1 meter under markytan. I friktionsjorden under leran ir
grundvattnets tryckniva nagot hdogre, motsvarande en fri grundvattenyta cirka 0,5
till 1 meter ovanfér markytan. Grundvattenférhallandena i leran har anpassat sig
mot dessa tva magasin, varvid porvattnets tryckniva i leran okar svagt med djupet.

Dagvatten

Med dagvatten menas hir det vatten som avleds fran den dagliga driften av jarn-
vigsanldggningen. Det dagvatten som foérorenas i samband med en farligt godso-
lycka behandlas under kapitel 7.4 Risker och sikerhet.

Hela omradet pa Tingstadssidan avvattnas till G6ta dlv genom kommunalt dagvat-
tensystem utan féregaende rening. Marieholmsomradet mellan E45 och Gota dlv
avvattnas till Gota dlv utan féregaende rening. Pa Marieholmssidan, 6ster om E
45 finns ett utbyggt kommunalt dagvattensystem som tar hand om vattnet fran de
hardgjorda ytorna och leder det till kommunalt reningsverk. Delar av omradet leds
via pumpstation vid kodammsbron som vid kraftiga regn briddar till Savean.

Fran befintlig Marieholmsbro leds dagvattnet ned pa befintlig mark via utkastare.
Fran marken infiltrerar huvuddelen av dagvattnet ned i marken men pa hardgjorda
ytor leds det till dagvattensystemet. I anslutning till passagerna av Siavean och Gota
ilv leds dagvattnet fran brodelarna direkt ut i vattnet.

Konsekvenser nollalternativ

I omradet och i anslutning till omradet utférs och planeras infrastruktur som kom-
mer att paverka omradet. Under Gota dlv planeras Marieholmstunneln och pa den
Ostra sidan byggs Partihallsbroarna, bada ar delar av Marieholmsforbindelsen. Dag-
vattnet fran Marieholmsforbindelsen kommer att ledas for rening till anlagda dag-
vattendammar vilket kommer att leda till en férbéttring fér Géta dlv och Sévean.

Fran befintlig Marieholmsbro leds dagvattnet dven fortséittningsvis ned pa befintlig
mark via utkastare. Fran brodelarna 6ver Sivean och Goéta ilv leds dagvattnet di-
rekt ut i vattnet. Fororeningshalterna i dagvattnet bedéms som laga. Bedémningen
gors utifran rapporterna ”"Provtagning och analys av diffus fororeningspaverkan i
drinerings- och grundvatten fran jirnvigen”, SwecoViak 2006, samt “Férorenings-
belastning i dréneringsvatten och sediment”, SwecoViak 2002. Unders6kningarna
kan sammanfattas med att halterna av miljéstérande dmnen i allméinhet ér laga.
Dagvattenméngderna som direkt leds till vattendragen 4r sma och féroreningshal-
terna fran jirnvigstrafikens dagvatten bedéms vara laga vilket medfor att konse-
kvenserna bedoms som mycket sma.

Konsekvenser utbyggnadsalternativ

Goéta dlv

Projektet kommer inte medfora nagon paverkan pa flodet i Gota dlv da planerade
anldggningar inte bedéms medféra nagon flédesférindring eller méirkbar dimning.
Sannolikheten for olycka med farligt gods med efterféljande utslépp till vattendra-
gen ir lag. Se dven kapitel 7.4 Risker och sékerhet.

Isproblematiken vintertid bedéms inte férindras markbart av att ytterliggare en
bro anliggs. Projektet kommer inte att medfora pataglig skada f6r riksintresset fér
sjéfarten da farledens ldge, bredd eller djup ej fordndras.
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Sdvedn

Vid hogsta hogvattennivaer kan brostéden som da star i vatten paverka flodet. Den-
na paverkan bedoms som mycket liten dd intranget i den vattenfyllda asektionen vid
dessa nivaer ir marginellt. Planerade broar bedéms inte medféra nagon mérkbar
flédesférindring eller dimning. Sannolikheten f6r olycka med farligt gods med ef-
terfoljande utsliipp till vattendragen &r lag. Se dven kapitel 7.4 Risker och sikerhet.

Grundvatten
Nagon paverkan pa grundvattnets kvaliteter eller nivaer forvintas inte uppsta da
ingen permanent avsinkning eller bortledning av grundvatten uppkommer.

Dagvatten

Dagvattnet fran den nya bron samlas ihop inom brokonstruktionen och leds via
stupror och utkastare ner pa mark vid brostéden. Fran den nya bron kommer inget
dagvatten att sldppas direkt ut i Sdvean utan ledas till brostoden. Dagvatten fran
brostéden kommer inte ledas till vattendragen via ytavrinning. Pa de ytor som inte
belidggs med asfalt och dagvattenbrunnar kommer ytor som medger infiltration an-
ldggas vid brostédens utkastare.

Sammantaget bedoms dagvattnet inte ge upphov till negativa konsekvenser da dag-
vattenméngderna &r relativt sma, féroreningshalterna bedéms vara laga och ingen
direktavrinning till vattendragen sker. I kapitel 7.4 beskrivs avstingningsanordning-
ar pa stuproren fran jairnvigsbron i hindelse av farligt godsolycka.

Maojliga atgérder
Atgiirder som berér vattenaspekter hanteras under kapitel 6.2, 7.4 och 7.5.

6.5 Kulturmiljo

Nuvarande férhallanden

En kulturmiljo kan vara vérdefull ur flera olika aspekter. Det finns tre kriterier att
utga fran nir det géller att beskriva virdet fér kulturmiljon; kunskaps-, upplevelse-,
och bruksvirdet. Basen utgors av kunskapsviardet som man far ur de objekt och mil-
joer som dr bevarade. Upplevelsevirdet varierar beroende pa vem som upplever och
ir iakttagare. Bruksvirdet definieras av att vara kulturmiljéer anvénds idag. Kultur-
miljéernas virde blir hogre ju fler virden som kan identifieras. Det &r framforallt
de historiska sambanden och processerna som idag &r synliga i landskapet som &r
viktiga att identifiera.

Omradet ligger i korsningspunkten mellan tva dalgangar som lidnge varit viktiga
kommunikationsstrak som har styrt utvecklingen. Projektet grinsar pa Marie-
holmssidan mot den senmedeltida staden ”Nya Lodose”. Ar 1473 flyttades ”porten
mot vister” fran Lodose till Sdveans mynning. Hamnen och staden byggdes ungefir
dir Gamlestads torg med sin sparvagnshallplats finns idag. Lansstyrelsen har yttrat
sig avseende landomradena som berors av brostod och har inget att erinra ur forn-
limningssynpunk. Trafikverket har genomfort batymetriska och geofysiska botte-
nundersdkningar i omradet kring det nya broliget. Bottenundersékningarna visar
pa att det finns objekt som &r intressanta ur ett arkeologiskt pespektiv. Trafikverket
kommer att samrada med ldnsstyrelsen om resultaten och det fortsatta arbetet.

Vid seklets bérjan byggdes manga foretag med egna kajer ldngs dlvens strinder.
Jidrnvigar mot norr och Gster mottes hir vid infarten till Géteborgs central. Viagarna
har under 1900-talet fatt en 6kande betydelse som kommunikationsstrak. Utveck-
lingen av infrastrukturen har ofta skett genom att befintliga strak har byggts ut.

Omradet befinner sig i en férindringsfas och kommunikationen har en central be-
tydelse. Bebyggelsen i Marieholm ir av varierande alder och karaktir vilket speglar
den utveckling som skett i omradet.

Konsekvenser nollalternativ
Utvecklingen av infrastrukturen i omradet kommer att fortga och paverka helhets-
miljén och upplevelsevirdet fér omradet.

Konsekvenser utbyggnadsalternativ

Utbyggnaden av jarnvigen paverkar helhetsmiljén och upplevelsevirdet. For nir-
varande pagar utredning av eventuella limningar i Gota dlv. Nagra fornlimningar
pa land berors inte.

Maojliga atgérder
For nérvarande pagar utredning av eventuella limningar i Gota dlv vilket kan med-
fora att atgérder kan bli aktuella.

6.6 Naturresurser - Masshantering

Nuvarande férhallanden

Jorden i omradet utgors generellt av fyllnadsmassor (upp till cirka 3 meter miktiga)
av okdnt ursprung med varierande féroreningsgrad samt naturligt avsatt lera under
denna.

Konsekvenser nollalternativ
Nollalternativet medf6r ingen paverkan pa naturresurser i likhet med nuléget.

Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Schaktning inom utredningsomradet kommer att utforas i tillférda fyllnadsmassor
och i naturligt avsatt lera. For aterfyllnad kan uppschaktade massor anvindas for att
minska behovet av ”jungfruligt” material.Detta forutsitter att det inte utgor en risk
fér ménniskors hilsa eller miljon och att massorna haller en god teknisk kvalitet. Se
vidare avsnitt 7.5.

Fororenade massor hanteras utifran féroreningsniva. Massor som inte uppfylle krav
for ateranvindning inom projektet kommer att transporteras till mottagare med
tillstand att omhénderta sadana massor. Deponering eller behandling kan ske pa
lokala deponier for icke-farligt avfall eller pa deponi for farligt avfall om haltgréinser
for farligt avfall 6verskrids.

Muddermassor kommer sannolikt att transporteras till permanent uppliggnings-
plats. Utredning pagar om lidmplig plats fér utliggning av muddermassor. Hante-
ring av upptagna muddermassor kommer att vara féremal f6r miljoprévningen en-
ligt Milj6balken kap. 11.

Inom jarnvigsplaneomradet kommer schaktade massor liggas upp tillfilligt pa an-
visade platser innan de nyttjas for aterfyllnad, se kapitel 8 bild 36.

Detaljerade utredningar avseende férorenade massor fortsitter i bygghandlings-
skedet och tillforlitligare volymuppskattningar kan da géras. Nya rena massor an-
skaffas bland annat fér bankbyggnad, aterfyllnad i G6ta dlv samt tryckbankar.
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Maéjliga atgiirder
For att minimera transporter kan det vara lampligt att samordna transporter av ma-
terial till objektet med bortforsling av dverskottsmassor.

Under byggtiden utfors kompletterande provtagning av befintliga fyllnadsmassor
for bedémning av eventuell ateranviindning alternativt deponi.

Inf6ér planerade arbeten i fororenade massor kommer en anmélan om miljofarlig
verksamhet att limnas till tillsynsmyndigheten (miljoforvaltningen i Géteborgs
Stad).

Uppschaktade massor kan komma att sorteras fér att kunna ateranvindas. En mass-
hanteringsplan kommer att upprittas i kommande skeden.

6.7 Strandskydd

For detaljplanearbeten pabérjade efter 1 juli 2009 giller den nya strandskyddslag-
stiftningen vilket ir fallet med den aktuella detaljplanen "Ny Marieholmbro inom
stadsdelarna Backa och Gamlestaden i Goteborg”. I samband med att ny detaljplan
antas for jirnvigsplanens omrade aterintrider strandskyddet pa 100 meter f6r Si-
vean och Gota &lv.

11"_1

Bild 33. Omrade inom jédrnvdgsplanen som omfattas av strandskydd

Sévedn

Tillgdngligheten 4r idag begriinsad pa Séveans Ostra sida pa grund av de verksamhe-
ter som omradet hyser. Pa vistra sidan har allménheten tillginglighet och atkomst
till Sévean. Foreslagna atgarder med utbyggnad av 3 broar varav en for ge-trafiken
kommer att 6ka tillgingligheten &ven pa den 6stra sidan.

Intranget utfors inom ett Natura 2000-omrade dér Sivean med tillhorande strand-
zon ingar. Intrangen i Natura 2000-omradet avser Trafikverket kompensera. Fo-
reslagna atgiarder bedoms inte forsvara bevarandet av goda livsvilkor f6r vixt- och
djurlivet. Projektet kommer att medféra arbete i vatten som blir aktuella for till-
standsprovning. Forsiktighetsatgirder kommer att utféras fér att minimera pa-
verkan i byggskedet. De firdiga broarnas paverkan bedéms som liten pa Natura
2000-omradet, varfor risken for paverkan pa vattenkvaliteten och vattenmiljon dr
mycket liten i driftsskedet. Ddrmed bedoms inte heller projektet motverka strand-
skyddets syfte for vattenomradet. Nagon paverkan pa enskilda eller allménna in-
tressen bedoms inte uppsta. De sérskilda skilen for intranget i strandskyddsom-
radet #r att omradet behover tas i ansprak for att tillgodose ett angeléget allméint

intresse som jarnvigstrafiken utgor. Intranget i strandskyddsomradet kommer inte
att minska tillgingligheten och allméinhetens atkomst till kustremsan och vattnet
namnvirt.

Goéta dlv

Tillgdngligheten #r idag begriinsad pa dlvens 6stra sida pa grund av de verksamhe-
ter som omradet hyser. Pa vistra sidan har allménheten tillginglighet och atkomst
till dlven. Foreslagna atgirder med utbyggnad av ny bro éver dlven kommer inte att
paverka tillgingligheten pa den vistra sidan. Tillgiingligheten bestar da man kom-
mer att kunna réra sig under bron.

Foreslagna atgiarder bedoms inte férsvara bevarandet av goda livsvillkor for vixt-
och djurlivet. Projektet kommer att medféra arbete i vatten som blir aktuella for
tillstandsprévning. Forsiktighetsatgirder kommer att utféras fér att minimera pa-
verkan i byggskedet. Den firdiga brons paverkan bedéms som liten, varfér risken
for paverkan pa vattenkvaliteten och vattenmiljon &r mycket liten. Ddrmed bedéms
inte heller projektet motverka strandskyddets syfte for vattenomradet. Nagon pa-
verkan pa enskilda eller allménna intressen bedoms inte uppsta. De sdrskilda ski-
len for intranget i strandskyddsomradet dr att omradet behéver tas i ansprak for
att tillgodose ett angeldget allmént intresse som jarnvigstrafiken utgér. Intranget
i strandskyddsomradet kommer inte att minska tillgéingligheten och allménhetens
atkomst till kustremsan och vattnet nimnvért.
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7 Miljokonsekvenser - hdlsa och sakerhet

7.1 Buller

Fakta buller

Bullernivaerna anges i ekvivalentniva och maximalniva. Ekvivalent ljudniva ar ett slags
medelljudniva 6ver dygnet medan maximal ljudniva &r den hégsta ljudnivan under en
enstaka bullerhdndelse, t.ex. en tagpassage. Bullernivaerna anges i dB(A), i logaritmisk
skala. Den logaritmiska skalan anvands for att fa en mer hanterlig skala da den hogsta
ljudstyrkan 6rat kan uppfatta ar flera miljoner ganger starkare &n den svagaste. Den
logaritmiska skalan innebér att en férdubbling av den upplevda konstanta ljudstyrkan
motsvarar en 6kning pa 8-10 dB(A). En férédndring pa 2-3 dBA kan férnimmas som en
knappt horbar férandring.

En férdubbling eller halvering av trafikméngden dndrar den ekvivalenta ljudnivan med = 3
dB(A). Den maximala nivan berors inte av mangden trafik utan den bullrigaste tagtypen
bestammer nivan.

I aktuellt projekt beriknas bullernivaer och effekter av utbyggnaden fér boende
som berérs av jirnvigsutbyggnaden. De fastigheter som berors redovisas i MKB:s
bilaga 2 och en sammanstiillning beskrivs i detta kapitel. Aven en sammanvigning
av vig- och jarnvigsbuller har studerats, eftersom en planerad utbyggnad finns av
Marieholmstunneln.

For projektet tillimpas riktvirde fér ”visentlig ombyggnad” enligt Trafik- och Na-
turvardsverkets publikation. Med ”vidsentlig ombyggnad” avses t.ex. sidoforflytt-
ning av banan f6r béttre linjeféring, byggande av ny bro, breddning fran enkel- till
dubbelspar eller dnnu fler spar samt kapacitetsupprustning av bana. Dir ljudnivan
overskrider riktvirdet kommer bulleritgirder att dvervigas. Atgirder skall sittas i
relation till vad som &r tekniskt, miljoméssigt och ekonomiskt motiverat. Dock finns
nivaer for hégsta acceptabla virden for bostider. Dessa virden ir tvingande och
bullerskyddande atgérder eller inlésen kommer da att utforas, for att na riktvirdet.
Hur atgiirderna l6ses &r dven en diskussion mellan de boende och Trafikverket.

1 f6ljande tabell visas en sammanstillning av ljudnivéer enligt riktvéirdena for befint-
liga forhallanden, efter utbyggnad samt hégsta acceptabla virdet efter utbyggnad.

NULAGE | VASENTLIG OMBYGGNAD HOGSTA ACCEPTABLA
(befintliga férhallanden (efter utbyggnad) VARDET
utmed banan) (vid vasentlig ombyggnad)
Lokaltyp Ekvivalent | Maximal Ekvivalent | Maximal Ekvivalent | Maximal
ljudniva i dB(A) dB(A) ljudniva i dB(A) dB(A) | ljudniva i dB(A) dB(A)
for vardagsme- for vardagsme- fér vardagsme-
deldygn deldygn deldygn
Permanentbostader, fritids-
bostader och vardlokaler
- Utomhus 70 60 samt559 709 709
for uteplats
- Inomhus 55D 30 452 4 551
Undervisningslokaler 45, under 55
- Inomhus lektions-
tid
Arbetslokaler 60
- inomhus

Tabell enligt Trafikverket och Naturvdrdsverket gemensamma publikation, riktlinjer och tillimpningar
fér "Buller och vibrationer fran sparburen linjetrafik” (Dnr.S02-4235/SA06).

D Avser utrymme f8r sémn och vila (sovrum) under tidsperioden 22.00-06.00, vid fler dn fem
stérningstillfallen.

2 Avser utrymme fér sémn och vila (sovrum) under tidsperioden 22.00-06.00 samt évriga
bostadsrum, (ej hall och wc).

3 Avser frifaltsvarden (utan fasadreflexer).

Y Fasaden férutsitts att ha en dampning pa 30 dB(A), darfér anges inget varde.

5 Avser ljudnivaer i markplan.

9 Avser uteplats, sarskilt avgransat omrade.

I foljande tabell visas en sammanstillning av tagtrafik, innan och efter utbyggnad,
erhallen av Trafikverket.

Nuléage Utbyggnadsalternativ
Prognos 2030
Stracka Persontag/ | Godstag/ Persontag/ | Godstag/
dygn dygn dygn dygn

Marieholmsbron 42 105 44 156
Triangelsparet 0 8 0 20
Hammaren 0 10 0 14
Skaran 0 87 0 108
Bron 6ver Savean 42 97 44 136
Mot Olskrokskrysset 42 20 44 26

Nuvarande férhallanden

I nuliget 4r Marieholmsbron enkelsparig och trafikeras av gods- och persontag
enligt tabell ovan. Jirnvigen passerar genom Marieholm och Tingstad som utgor
verksamhetsomraden. Vid Backa, pa den vistra sidan av dlven, dr bostadsfastigheter
beldgna drygt 100 meter fran befintlig jarnvig samt cirka 50 meter fran E6. Bostads-
fastigheterna vid Backa ligger mycket hogre 4n jarnviagen och Eé.
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Bild 34. Karta som visar stréickorna i tabellen ovan.
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Av bilaga 2 Buller framgar att i dagslaget, fére utbyggnad, innehalls riktvirdena for
jarnvigsbuller i befintlig miljo f6r bostadsfastigheter.

Konsekvenser nollalternativ

Bullernivaerna fran jirnviigen, i ett nollalternativ, foérviintas inte féréindras
vid bostadsfastigheterna i Backa da det inte kommer att ske nagon okning av
jarnvigstrafiken.

Bullernivaerna fran vigtrafiken fér bostadsfastigheterna i Backa forbéttras i det fall
da Marieholmsforbindelsen ir utbyggd. Utbyggnaden av Marieholmsforbindelsen
har atgirdsforslag med skdrmar och fasadatgirder for fastigheterna i Backa.

Konsekvenser utbyggnadsalternativ

Vid en utbyggnad sker ingen storre skillnad av den maximala ljudnivan efter ut-
byggnaden da det ir tagtypen och hastigheten som ger maxvirden, inte antal pas-
sager. Utbyggnaden kommer inte att innebéra att andra mer bullrande tagtyper kor
pa banan eller hogre hastighet skyltas. Dock férindras riktvirdena enligt visentlig
ombyggnad i férhallande till dagens virden, vilket ger bostadfastigheter som far
ljudnivaer som 6verskrider riktvirdena f6r de maximala ljudnivéerna.

Utbyggnaden Olskroken-Kville kommer att mojliggora fler tdgpassager och den ekvi-
valenta bullernivan kommer dirmed att h6jas nagot, beriikningar visar pa en h4jning
med cirka 2 dB(A) ekvivalent. Detta ger bostadsfastigheter som far ljudnivaer som
overskrider riktviardet 55 dB(A) for uteplatser och 30 dB (A) inomhus.

Nedan sammanfattas antal fastigheter dar riktvirden éverskrids och atgirder éver-

vigs, vilket dr totalt 33 stycken bostadsfastigheter.

* 31 bostadsfastigheter far maximala ljudnivaer utomhus som 6verskrider rikt-

virdet 70 dB(A). 31 bostadsfastigheter kan ¢verskrida dven riktvirdet for ek-
vivalent- eller maximal ljudniva utomhus f6r uteplats beroende pa uteplatsens
placering.

* 12 bostadsfastigheter far ljudnivaer som &verskrider riktvirdet f6r ekvivalent-

ljudnivan inomhus 30 dB(A) varav 9 bostadsfastigheter far ljudnivaer som
overskrider riktvirdet for maximala ljudnivan inomhus, 45 dB(A).

I bilaga 2 redovisas bullernivaerna fére och efter utbyggnad fér berérda fastigheter
samt gillande riktvirden.

En sammanvégning av jirnvégsbuller och trafikbuller &r utford for bostadsomradet
i Backa prognosaret 2030. Sammanvigningen av de olika trafikslagen 4r utford utan
atgirder, med atgirder sasom skdrmatgirder vid spar, skdrm vid E6 och i kombina-
tion med varandra. Sammanvigningen utan atgiarder visar pa att riktvirdet utom-
hus och for uteplats samt inomhus 6verskrids for sa gott som alla bostiderna som
redovisas i del 2 av bilaga 2 Buller. Med fasadatgérder klaras riktviirdet inomhus,
dock medfor topografin i omradet att bullerskyddsatgirder for utemiljén inte klarar
riktviirden utomhus.

Maojliga atgérder

De olika atgirder som i arbetet med jarnvigsplanen diskuterats och 6vervigts for att
minska storningen fran jirnvigen &r: skdrm, fastighetsnira atgirder (fonsteratgir-
der och skydd av uteplats).

En sammanvégning av buller fran jirnvigen och E6 dr utférd for ar 2030 och ligger
till grund for mojliga atgirder. I det fortsatta arbetet kommer alternativen till at-
girder att utredas, for att fa den bista mojliga 16sningen utifran milj6, ekonomi och
teknik. I féljande text redovisas de mojliga atgirdernas effekter gillande jirnvigen.

Fastighetsndra dtgdrder

Fastighetsnira atgirder dr fonsteratgirder och/eller lokala skdrmar i anslutning till
uteplats. Fénsteratgirder gors fér inomhusmiljon och kan besta av tilldggsruta eller
fonsterbyten. Med fonsteratgiarder klaras riktvirden f6r inomhusnivaer.

Skdrmatgcird
Skidrmatgirder kan utféras sparndra eller mellan E6 och bostadsfastigheterna i
Backa.

En lag sparnira skirm eller sparnira plank med hojd pa 2 meter minskar bullerni-
vaerna mellan 2-4 dB(A) utomhus vid fasad fér bostadsfastigheterna. Flertalet av
fastigheterna kommer #nda att ha bullernivaer 6ver riktviirdet. Denna atgird har
storst effekt pa jairnvigens bullerstorning.

Ett 5 meter plank mellan E6 och bostadsfastigheterna minskar bullernivierna mel-
lan 1-3 dB(A) utomhus vid fasad fér bostadsfastigheterna. Flertalet av fastigheterna
kommer 4nda att ha bullernivaer over riktvérdet.

Utformningen av en eventuell skiirm blir viktig ur en estetisk aspekt. En skiirm ger
dock stora grundldggningsarbeten som i anldggningsskedet dr kostsamma samt kri-
ver skotselunderhall.

Skiarmatgirder maste kompletteras med fastighetsnéra atgirder for att klara rikt-
vérden f6r inomhusmiljon.

Slutsats

For jarnvigens utbyggnad klaras bullernivaerna inomhus med fastighetsnira atgir-
der for det bostider som &r paverkade. Men for att i ett langsiktigt perspektiv ta
hinsyn till vigens paverkan i detta projekt kan det innebéira att skdrmatgirder for
vigen tidigareldggs eller att fler bostidder far fastighetsnira atgirder.

7.2 Vibrationer

Riktvirde i bostadshus fér miljokvalitet dr vibrationsnivan 0,4 mm/s vigd RMS
(nattetid 22-06). Denna niva bor inte dverstigas. Om nivan éverskrids skall atgird
overvigas enligt Trafikverkets policy avseende vibrationer fran sparbunden linje-
trafik Dnr. S02-4235/SA60.

Nuvarande férhallanden

Vibrationsméitningar utférda av Tyréns AB i industrifastigheter nirheten av befint-
lig bro visade pa nivaer under 0,2mm/s vigd RMS i bottenplan pa tva byggnader
(cirka 13 meter resp. cirka 33 meter fran bropelare).

Da markforhallandena dr snarlika i hela omradet som omfattas av jirnvigsplanen
och da inga fastigheter kommer att befinna sig nirmare #n 30 meter fran den nya
sparstrickningen, bedéms vibrationshastigheterna vara under riktvirdet i hela
omradet.

Vid Backa, pa den vistra sidan av dlven, dr bostadsfastigheter belégna pa lera och
berg cirka 115 meter fran befintlig jirnvig vilket bedéms medfora vibrationsnivan
mindre dn 0,2 mm/s vigd RMS. Oversiktliga vibrationsmitningar har genomforts
i bostadsomradet i samband med framtagandet av arbetsplanen f6r Marieholms-
forbindelsen. Dessa mitningar visar att riktvirdet for komfortvibrationer troligtvis
inte dverskrids av vibrationer fran vigtrafiken.

Konsekvenser nollalternativ
Vibrationsnivan forvintas bli oférandrad och ligga under gillande riktvirde.
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Konsekvenser utbyggnadsalternativ

Befintlig jirnviigsbank kommer att férstirkas fran Salsméistaregatan och visterut
vilket minskar vibrationsstorningar. Under férutséttning att att fordonsvikt och for-
donshastighet pa jairnvigen forblir detsamma bedéms inte utbyggnaden medfora
att vibrationshastigheterna 6verskrider riktvirdet pa 0,4 mm/s vigd RMS (natte-
tid 22-06). for bostiderna i Backa. Befintliga bostéder dr beldgna pa avstandet mer
dn 115 meter fran jirnvigen och vibrationsnivan vid dessa bedoms vara mindre 4n
0,2 mm/s. En 6kning av jirnviigstrafiken medfor inte att riktvirdet 6verskrids, da
trafikméngden inte paverkar vibrationsamplituderna. Vibrationsnivan férviintas bli
oforindrad. Antalet stortillfdllen kommer att 6ka med 6kande trafikméngd pa jérn-
vigen. Boendemiljon kan ur vibrationssynpunkt forsdmras nagot da antalet stortill-
féllen 6kar.

Maojliga atgérder
Inga speciella atgiirder med hénsyn till vibrationer foreslas inga i projektet.

7.3 Elektromagnetiska falt

Fakta elektromagnetiska falt

Jarnvag ger upphov till elektriska falt kring spanningssatta ledare och till extremt lagfrek-
venta magnetfalt kring stromférande ledare. Magnetféltet fran kontaktledningen ar svagt
da inget tag ar i narheten, men 6kar nar taget passerar. Detta magnetfalt far en varaktighet
pa nagra minuter. Den &r starkast vid jarnvagen och avtar sedan med avstandet fran banan.
Nar det inte finns nagot tag pa den aktuella stréckan alstras normalt inget magnetfalt. Inga
gransvarden finns for magnetfalt i Sverige. Trafikverket iakttar forsiktighet i enlighet med
myndigheternas forsiktighetsprincip baserad pa miljobalken och stralskyddslagen
[Stralsdkerhetsmyndigheten 2009, Socialstyrelsen 2005, Arbetarskyddsstyrelsen 1996].
Socialstyrelsen har konstaterat att forskningen inte kan se nagon riskdkning fér sjukdom
for langtidsmedelvarden av elektromagnetiska falt under 0,4 uT. | jarnvagsplanen har
riktvardet 0,4 uT anvants och det ar dven det som Trafikverket tillsvidare anvéander.

Nuvarande férhallanden
Utefter den befintliga jirnvigen ligger inga byggnader inom cirka 20 meter fran
jarnvégen.

Konsekvenser Nollalternativ
Nollalternativet medfor ingen férindring mot nuldget under forutsittning att inga
ny byggnader tillkommer i jirnviigens niromrade.

Konsekvenser utbyggnadsalternativ

Nirmaste byggnad ar en lagerbyggnad/arbetslokal som ligger 35 meter fran jirn-
vigen. Mitningar och berdkningar fran andra projekt (Vistlinken, Fyrspar Floda-
Aspen m.fl.) visar att vid ett avstand pa 25 meter fran jirnvigen underskrids mag-
netfiltstyrkan 0,4 uT. Elektromagnetiska filt f6r bostiider och arbetslokaler bedéms
darfér inte vara nagot problem pa den aktuella jarnvigsstrickningen.

Maojliga atgérder
Inga atgérder bedéms vara aktuella.

7.4 Risker och sdkerhet

Nuvarande férhallanden

Farligt gods

Jirnvigen trafikeras av gods- och persontag, totalt 147 tag/dygn 6ver Gota Alv varav
cirka 105 dr godstag. Over Sivean ir godstigen nigot mindre till antalet da cirka
10 godstag/dygn gar norrut pa triangelsparet. Kemikalier som klassificeras som sa
kallat farligt gods transporteras pa jirnvigen. Det fors ingen aktuell statistik 6ver
hur mycket eller vilken sorts farligt gods som transporteras pa aktuell strickning i
nuldget.

I riskanalysen for ny Marieholmsbro har antagandet att andelen farligt gods &r 15 %
av godstagen (15% av vagnarna pa ett godstag, dvs drygt 4 vagnar farligt gods per tag
om 29 vagnar). Antagandet dr himtat fran riskanalysen f6r Jirnvéigsplan ”Triangel-
spar Marieholm, Marieholm-Olskroken” da uppgifter saknas 6ver méngden farligt
godstransporter pa befintlig Marieholmsbro.

Det finns idag ingen bostadsbebyggelse, eller annan kénslig bebyggelse, i jarnvigens
ndromrade.

Oversvimning

Marken inom jirnvigsplaneomradet ligger till stérsta delen ligre &n nivan +2,83
som #r kommunens planeringsnorm for 6versvimningssiker h6jd. Fér samhills-
viktiga anldggningar ska tillfilliga skydd kunna uppforas till niva +3,83 {or att sikra
anlidggningen fran skador som ger langvariga avbrott i funktionen. Befintliga jarn-
vigsspar ligger 6ver +3,83.

Idag svimmas delar av omradet 6ver vid HHW (hégsta hogvatten), se bild 28.

Sjofart
De skadehéndelser som kan tinkas uppkomma i samband med sjofarten dr exem-
pelvis pasegling av ledverk och bropelare.

Geoteknik

Det finns ingen potentiell skredrisk inom berért omrade mojligen med undantag fér
stabiliteten mot Gota élv. Stabilitetsforhéallandena for befintlig jirnvigsbank inom
Partihallsomradet och stabiliteten mot Sivean behovs utredas ytterliggare for att
kunna faststilla stabilitetsférhallandena.

Konsekvenser nollalternativ

Farligt gods

I nollalternativet transporteras farligt gods. Trafikverkets bedémning dr att kapa-
citetstaket for Hamnbanan &r natt redan inom nagra ar. Det innebér att nollalter-
nativet i stort sett fir samma jarnvigstrafik som i nuldget och det farliga godsets
egenskaper ej férdndras, dvs det 4r samma klasser som forvintas transporteras som
i nuléget.

En farligt godsolycka bedéms ha liten sannolikhet att intréffa. Konsekvenserna for
S#vean kan dock bli stora om en olycka med utsléipp som foljd intriffar pa bron eller
i anslutning till vattendragen da bron delvis avvattnas direkt ut i Sévean och Gota
ilv.

Oversvimning
Delar av omradet kommer dven fortsittningsvis att svimmas 6ver vid HHW (hégsta
hoégvatten).
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Geoteknik
Stabilitetsférhallandena for befintlig jarnvigsbank dster om Sivean kommer &ven
fortsdttningsvis vara otillfredsstillande.

I samband med en framtida utbyggnad av Marieholmstunneln kommer omfattande
atgirder for stabiliteten utforas i och i dlvens nidromrade.

Konsekvenser utbyggnadsalternativ

Farligt gods

Prognos f6r ar 2030 visar pa att jirnvigstrafiken okar av gods- och persontag, to-
talt 194 tag/dygn &ver Gota ilv varav cirka 150 ir godstig. Over Sdvean dr godsta-
gen nagot mindre till antalet da cirka 20 godstag/dygn gar norrut pa triangelsparet.
Trafikverket har bedomt att hilften av trafiken kommer att ga pa vardera bron dver
Gota lv. I riskanalysen for utbyggnad Olskroken-Kville har antagandet att andelen
farligt gods dr 15 % av godstagen. Da trafiken Okar sa 6kar dven riskerna.

Konsekvenserna for Sévean och Gota élv kan bli stora om en olycka med utslipp som

foljd intriffar pa jirnvigsbroarna. Det nya sparet dr sikrare #n befintligt spar vilket

minskar risken for farligt gods olycka. Vid passage Gver Sivean har risken for ett ut-
sldpp av farligt gods sérskilt beaktats. Pa jirnvigsbron gar jirnvigen i ett betongtrag
dér kantbalken skyddar Sivean och Géta élv om ett tag skulle spéara ur. Bortledning
av dagvatten fran den nya jarnvigsbron sker via utkastare vid brostéden och inte

direkt i Siéivean eller Gota ilv. Vid varje brostod anléggs en avstingningsanordning
pa stuproret sa att eventuella féroreningar i hindelse av olycka halls kvar i betong-
traget, i vintan pa sanering, och inte sprids till vattendragen. Pa jarnvigsbanken vid

passagen under Partihallsbroarna anliggs skyddsril vilket minskar risken for ur-
sparning med efterféljande farligt godsolycka. Sannolikheten for farligt gods olycka

med paféljande utsldpp dr berdknad till cirka 1 olycka/300 ar for hela strickningen

for befintlig samt planerad bro.. Sannolikheten f6r farligt godsolycka pa delstriickor,
exempelvis vid passagerna 6ver Sivean och Géta ilv, dr lagre.

Lokalisering av bussar i niira anslutning av bron kan innebéra en 6kad risk for pa-
verkan pa bron i hindelse av brand i en buss, i jimférelse med att ej tillata parkering
av bussar. Sannolikheten fo6r brand &r storst da fordon ir i drift, dvs vid parkerings-
rérelser da fordon &dr bemannat, vilket skiljer sig litet fran en trafikeringssituation,
forutom att hastigheten &r ligre. En eventuell brand under bron kommer sétta tra-
fiken ur spel, atminstone tillfilligt. Pakénningen for att skada bron kommer behova
vara en kraftig och varaktig brand. En eventuell brand under bron kommer att ha
god tillginglighet for raddningstjinsten att slicka. Det bedéms inte finnas fara fér
mainniskor, da det vid eventuell brand finns mojlighet f6r larmorganisation (riadd-
ningstjansten, SOS m fl) att fa till ett stopp i trafikeringen.

Oversvimning

Den nya jirnvigsanliggningen ligger 6ver +3,83 vilket ligger 6ver nivan fér sam-
hillsviktiga anldggningar. Vid HHW kommer delar av omgivande mark att svim-
mas over.

Sjofart

De skadehindelser som kan tinkas uppkomma i samband med sjofarten dr exem-
pelvis pasegling av ledverk och bropelare. Att det anliggs ytterliggare en bro och
att ledverken forléings bedoms inte medfora att risken f6r pasegling 6kar nimnvért.

Geoteknik
I anslutning till ny jirnviigsbro anliggs tryckbankar i Goéta dlv samt avlastnings-
schakter och KC-pelare ovan strandlinjen for att sikra stabiliteten.

Stabilitetsférhallandena for befintlig jirnvigsbank inom Partihallsomradet och
stabiliteten mot Savean behéver utredas ytterliggare. I detta utredningsarbete far
stillning tas till om och i sa fall hur befintlig bank skall forstirkas och vilka konse-
kvenser detta ger.

Belastningsrestriktioner enligt ny detaljplan kommer att vara styrande inom aktu-
ellt projekt.

Majliga atgirder
For att minska risknivan for skadehindelser pa ledverk och bropelare dimensione-
ras ledverken for att klara pakérning.

Vid varje brostéd anldggs en avstingningsanordning pa stupréret som avleder jirn-
vigsbrons dagvatten sa att eventuella fororeningar i hindelse av olycka halls kvar i
betongtraget, i vintan pa sanering, och inte sprids till vattendragen.

For att hantera skredrisken vid Gota élv och Sidvean arbetas lampliga férstarknings-
atgirder som tryckbankar, avlastningsschakter och KC-pelare in i projektet.

Under forutsittning att atgirder enligt nedan utfors bedéms riskerna for allménhe-
ten vara acceptabla for utbyggnadsalternativet.

*  Ett bebyggelsefritt avstand om 30 meter uppratthalls for ny bebyggelse och vid

utformningen ska manniskor inte uppmanas att vistas i denna zon. For befint-
lig bebyggelse krivs ej alltid 30 m (utifran principen om ett bebbyggelsefritt
avstand oavsett riskniva). Aven utifrn rimlighetsprincipen finns en skillnad
mellan att begrinsa befintlig bebyggelse (inlésen) och att tillata ny bebyggelse.
Dock ska givetvis risknivan aldrig tillatas vara oacceptabel. Mark inom 30 meter
kan anviindas till exempelvis industri om reglering sker sa att inga nya byggna-
der uppfors. I direkt anslutning till jirnvigen och under kan parkering, trafik,
och friluftsomrade lokaliseras under forutsittning att endast ett fatal ménnis-
kor uppehaller sig dér, samt att det sker temporirt.

*  Fran 30 meter till omrade med 1ag risk bor ny bebyggelse folja de regionala rikt-

linjerna ”Riskhantering i detaljplaneprocessen”.
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7.5 Fororeningar

Fakta markféroreningar

Som ett hjdlpmedel vid bedémning av behov av att vidta avhjalpandeatgarder i férorenade
omraden jamfdrs uppmatta halter med generella eller platsspecifika riktvarden. Riktvarden
ar hjalpmedel for utvardering av férorenade omraden och anger féroreningshalter under
vilka risken f6r negativa effekter pa manniskor och miljé anses acceptabel.

Generella riktvarden och bedémningsgrunder fér mark och grundvatten for flertalet
parametrar har tagits fram av Naturvardsverket. Trafikverket (fére detta Banverket) har
dessutom tagit fram forslag till Generella avgransningsvarden och anvandningsklasser for
hantering av férorenade massor specifikt inom jarnvagsmark.

Naturvardsverkets generella riktvarden har tagits fram for tva olika typer av markanvand-
ning, Kanslig Markanvandning (KM) och Mindre Kanslig Markanvandning (MKM).
Riktvarden for kanslig markanvandning anvands for mark avsedd for bland annat bostader,
lekplatser och odling medan riktvarden f6r mindre kanslig markanvandning anvands for
mark avsedd foér bland annat industri, handel och kontor.

F__ s

Bild 35. Oversiktskarta
Nuvarande férhallanden

Partihallsomradet

Omradet Oster om Sdvean, Partihallsomradet, har i varierande grad nyttjats for
verksamhet med industri samt vig och jarnvigsomrade. Delar av omradet har tagits
i ansprak av Partihallsférbindelsen och utgérs i nuldget huvudsakligen av vigmark.
Marieholmsbron ansluter i 6ster till jirnvigsomrade inom vilket oljeprodukter
samt kreosot- och arsenikimpregnerade jarnvigsslipers kan ha hanterats. I vrigt
har huvudsakligen grossistverksamhet bedrivits inom Partihallsomradet. Stora de-
lar av omradet dr uppfyllt med fyllnadsmassor av okdnt ursprung.

Betydande markfororening har konstaterats inom stora delar av Partihallsomra-
det. Markfororening med halter 6ver riktvirden for MKM utgérs av tungmetaller
(antimon, bly, koppar, krom och zink), alifatiska kolviten och PAH (polyaromatiska
kolviten). I bedémningen har #ven underlagsmaterial fran projekt Partihallsforbin-
delsen anvénts.

Sdvedn

Lings Siveans vistra sida har betydande utfyllnad skett i samband med att ans
lopp flyttades pa 1960-talet. Tillférda massor skall enligt uppgift till stor del hér-
rora fran arbetet med Tingstadstunneln och ha utgjorts av massor fran gasverks-
omradet. Massorna innehéller generellt héga halter av féroreningar som metaller,
PAH, petroleumkolviten och stillvis dven cyanid. I strickning fér planerad bro har
markf6rorening avseende bly och olja i halter 6ver gréns for farligt avfall patriiffats
pa vistra sidan av Sdvean.

Unders6kningar av bottensediment i Séveén har utforts i anslutning till det omra-
de dir jarnvigsbron korsar an. Resultatet av undersokningarna visar att Siveans
bottensediment generellt éir paverkade av flera olika fororeningar. Halterna ir héga
vad giller PAH och mycket héga halter PCB finns pa ans Ostra sida. Halterna me-
taller &r mattligt hoga till hoga i an och spar av olja och TBT (tributyltenn) finns.
Tidigare har en sedimentundersékning utférts i Sdvean i samband med undersok-
ningar infor byggandet av jirnvigsbro for dubbelspar Marieholm-Olskroken nagot
hundratal meter uppstréms det planerade ldget fér planerad Marieholmsbro 6ver
Sivean. Bottensedimenten konstaterades innehalla mattligt hoga till hoga halter
koppar och krom samt en tydlig paverkan av petroleumkolviten, huvudsakligen i
form av PAH.

Marieholm

Industriverksamhet etablerades tidigt pa Marieholm vister om Sivean och verk-
samheten har bland annat utgjorts av skrotupplag, bilverkstad, platslageri, svets
och smide samt akeri. Fororeningar av typen tungmetaller, petroleumkolviten och
l16sningsmedel kan forvéintas inom omradet. Stora delar av Marieholmsomradet har
fyllts upp med fyllnadsmassor av okéint ursprung.

Mellan Sévean och vig E45 har markférorening med halter 6ver Naturvardsverkets
generella riktvirden f6r mindre kénslig markanviindning (MKM) konstaterats be-
stdende av petroleumkolviten, PAH samt tungmetallerna arsenik, koppar och bly.
Konstaterade markfororeningar aterfinns huvudsakligen i fyllnadsmassorna men
det férekommer att féroreningar har spritt sig ner i underliggande naturligt avsatt
lera. I bedomningen har dven underlagsmaterial fran projekten Partihallsférbindel-
sen och Marieholmstunneln anviints.

Tidigare utférda undersékningar har inte konstaterat nagra betydande fororenings-
halter i grundvatten i planerad strickning. I nu utférda grundvattenanalyser patréf-
fades bly i grundvattnet i véstra delen av Marieholm. Uppmitta blyhalter versteg
Naturvardsverkets tillstandsvirde for fororenat grundvatten.

Géta dlv

Gota dlv har genom tiderna utsatts fér en betydande féroreningsbelastning fran
de férorenande verksamheter som varit lokaliserade ldngs dlven uppstréms Ma-
rieholmsbron. Undersokningar av bottensediment i Gota #lv har utforts i anslut-
ning till det omrade som &r aktuellt fér etablering av brofundament, ledverk samt
vintbrygga. Resultatet av undersokningarna visar att sediment i aktuella delar av
Gota dlv generellt dr paverkade av flera olika féroreningar. Halterna bedéms som
generellt 1aga men i ett par provpunkter forekommer kvicksilver, PAH, PCB och
TBT (tributyltenn) i hoga till mycket héga halter. Metallerna koppar, nickel och
krom férekommer i mattligt hoga halter i nagra provpunkter. De delar som uppvisar
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hogst fororeningshalter ér generellt beldgna intill dlvens bada strinder. Detta be-
doms bero pa att fororeningsbelastningen &r storre intill land och att den under-
hallsmuddring som utfors i élven till stor del avligsnat féroreningar fran farleden.
Huvudsakligen bedéms konstaterade féroreningar vara koncentrerade i de ytliga
sedimenten ner till cirka 1 meters djup. Denna bedomning stimmer 6verens med
utford sedimentprovtagning for den planerade Marieholmstunneln.

Oversiktliga undersokningar i Gota dlv genomfors med viss regelbundenhet av Gota
ilvs vattenvardsforbund. Sammanfattningsvis konstateras att fororenade sediment
forekommer inom stora delar av dlvens nedre delar och estuarie.

Bottenmaterialet innehaller en liten andel organisk material vilket troligtvis beror
pa de underhallsmuddringar som regelbundet utférs i Géta Alv och att forhallan-
den med erosionsbotten rader i dlvfaran. Intill dlvens bada strinder &r inslaget av
organiskt material nagot hogre.

Tingstad

Omradet har nyttjats fér industri, vig och jarnvig. I anslutning till planerad ban-
strdckning har verksamhet i form av skrotupplag, skeppshuggning, pappersbruk,
travaruforetag, littare verkstadsindustri samt vig och jarnvig bedrivits. Idag finns
verksamheter med lager och littare industri i omradet. Marken i omradet utgors
delvis av fyllnadsmassor av okidnt ursprung med varierande méiktighet. Fyllnads-
massor i det obebyggda omradet sdder om Bohusbanan utgors delvis av rivnings-
massor som tegel, betong och slagg.

Utférda undersokningar har visat pa férekomst av markférorening i form av tung-
metallerna bly, koppar och zink samt PAH i halter 6ver Naturvardsverkets generella
riktviirden for mindre kénslig markanvindning (MKM). I bedémningen har &ven
underlagsmaterial fran projekt Marieholmstunneln anvénts.

Utférda grundvattenanalyser i omradet har inte konstaterat nagra betydande f6ro-
reningshalter i planerad strickning. Ett grundvattenprov fran den ostra delen av
Tingstad uppvisade dock en hog konduktivitet, vilket tyder pa en hog halt av 16sta
joner i vattnet vilket indikerar pa féroreningspéaverkan.

Konsekvenser nollalternativ
Markfororeningar inom stora omraden har avlagsnats i samband med utbyggnaden
av Partihallsforbindelsen vilket innebér en positiv konsekvens for miljon i omradet.

Utbyggnader av vigar och industrifastigheter i omradet kan bli aktuella inom
den nérmaste framtiden, vilket kan medféra mer eller mindre omfattande avhjl-
pandeatgirder avseende férorenad mark. Inom andra delar av omradet innebir
nollalternativet att konstaterade markféroreningar kan komma att limnas utan
avhjilpandeatgird.

En utbyggnad av Marieholmstunneln medfér att férorenade sediment muddras i
tunnelliget. Atgirderna leder till att féroreningsmingderna och haltnivierna mins-
kar vilket innebér en positiv konsekvens for Gota dlvs vattenkvalitet.

Konsekvenser utbyggnadsalternativ
Markfororeningar inom stora omraden har avlagsnats i samband med utbyggnaden
av Partihallsférbindelsen vilket innebér en positiv konsekvens for miljén i omradet.

Marken inom planerad strickning av en ny Marieholmsbro innehéller bade orga-
niska fororeningar och metaller. Markanvéndningen &r att betrakta som ett mindre
kénsligt markomrade. For hantering av schaktmassor kommer jorden att klassifi-
ceras med avseende pa fororeningsinnehall. Som utgiangspunkt for att avgéra om

ateranvindning ar lamplig kommer Naturvardsverkets riktvirden f6r MKM och
tidigare Banverktets avgrinsningsvirden och anviindningsklasser anvindas. Klass-
ningen avgor hur jorden under entreprenadskedet skall hanteras, det vill séiga vilka
massor som kan ateranvindas inom projektet och vilka massor som maste transpor-
teras till en av myndigheten godkiind mottagningsanliggning. De projektspecifika
kriterierna kommer att fastlaggas i samrad med tillsynsmyndigheten inf6r planerad
byggstart. Utgangspunkt vid framtagande av kriterier for aterfyllning med matt-
ligt férorenade massor kommer att vara exponering for féroreningar samt risken
for fororeningsspridning. Risken skall vara mindre 4n nuliget. Ateranvindande av
massor far dock inte medfora att féroreningshalten eller spridningsrisken okar i
nagot omrade.

I samband med entreprenaden kommer fororeningsméingderna inom omradet del-
vis att minska da vissa férorenade 6verskottsmassor kommer att transporteras bort.
Atgiirderna leder till att féroreningsmiingderna och haltnivierna minskar vilket
innebir en positiv konsekvens. For Sivean blir konsekvensen att férorenade massor
i strandzonen schaktas ur i samband med att brostéden etableras vilket innebér en
positiv konsekvens.

1 Gota dlv kommer muddring utféras f6r kulvert/forbindelseldnk. Muddring av for-
orenat sediment medfor en positiv konsekvens da den totala méngden fororeningar
minskar i Gota &lv. I storleksordningen 7 500 m® sediment kommer att muddras
varav 2 000 m? bedoms vara férorenade. Kulverten/férbindelselinken kommer att
overtickas med cirka 3 500 m? tillfért material i form av bergkross med syfte att
skydda konstruktionen och fixera den i sitt ldge. Klassning av fororeningsnivan
inom planerat muddringsomrade i dlven avgor hur sedimentet skall hanteras. Rikt-
virden for klassningen utfors lampligen i samrad med aktuell myndighet i kom-
mande skede.

Mojliga atgirder

Fororenade massor som byggs in av konstruktionen, exempelvis bankar, och blir
otillgéingligt for framtida efterbehandlingsatgérder saneras beroende pa forore-
ningshalter. For aterfyllnad runt etablerade brostéd kan uppschaktade massor som
uppfyller de krav som tas fram i samrad med tillsynsmyndighet ateranvindas i pro-
jektet, forutsatt att massorna haller en tekniskt god kvalité. Aterfyllnad runt brostsd
utfors sa att féroreningshalten i tillférda massor inte idr hogre in i de massor som
tidigare var beligna pa platsen. Ateranvindande av massor fir dock inte medféra att
fororeningshalten eller spridningsrisken dkar i ndgot omrade. Med syfte att minska
féroreningsbelastningen pa Sivean och Gota dlv kommer aterfyllnad runt brostod
inom vattendragens respektive strandzon inte att utféras med férorenade massor.
Schaktmassor med fororeningshalter som overstiger faststillda krav transporteras
till extern avfallsanliggning f6r behandling.

Hantering av férorenade sediment studeras vidare i kommande skeden. Mudder-
massor placeras pa pram for direkt transport till godkind mudderdeponi. kontakt
har tagits med Géteborgs Hamn avseende mojligheten att deponera muddermas-
sorna pa Vinga alternativt deras planerade nya mudderdeponi.

Muddringsmetod och atgirder i samband med detta kommer att beskrivas mer
detaljerat i tillstdndsansokan for vattenverksamhet. Muddring av férorenade sedi-
ment bér ske med miljoskopa for att minimera féroreningsspridning.
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7.6 Luft

Fakta luftféroreningar

Luftféroreningar kommer bland annat fran industrier (till exempel |attflyktiga kolvéten,
VOOQ), bil- och sjotrafik (till exempel kvaveoxider, NOX, och svaveldioxid, SO2), vedeldning
(VOC) samt via vindar fran utslappskallor pa kontinenten (till exempel partiklar, PM10 och
PM2,5, och ozon, O3).

Regeringen har utférdat en férordning (2001:527) om miljokvalitetsnormer (MKN) for
utomhusluft. Normerna syftar till att skydda ménniskors halsa och miljon samt att uppfylla
krav som stélls genom vart medlemskap i EU. Miljdkvalitetsnormerna ar styrande vid
planldggning och ndr myndigheter och kommuner ger tillstand till féretag att bedriva
miljofarlig verksamhet. Kommunerna skall sjélva, eller genom samarbete med andra,
kontrollera att normerna inte 6verskrids.

Regeringen faststallde 2004-12-09 i vissa delar Lansstyrelsens forslag till atgérdsprogram
for att klara miljokvalitetsnormen for kvavedioxid i gbteborgsregionen. Samtidigt gav
Regeringen i uppdrag till Lansstyrelsen att komplettera atgérdsprogrammet. Det komplet-
terande programmet faststalldes av Lansstyrelsens styrelse 2006-05-19.

Kvéavedioxid och partiklar behandlas i denna MKB, 6vriga @amnen som omfattas av
miljokvalitetsnormer 6verskrids inte i aktuellt omrade och bedéms inte paverkas av
utbyggnaden.

Nuvarande férhallanden

Miljokvalitetsnormen for arsmedelvirdet f6r kviivedioxid klaras i stort sett i Gote-
borg. P4, och i nira anslutning till, de stora trafiklederna 6verskrids dock normen.
Arsmedelvirdet for partiklar klaras i takniva. De tillfilliga méitningar som gjorts
indikerar att partikelnormen f6r arsmedelvirdet dven klaras i gatuniva.

Dygnsmedelvirdet for kviiveoxid overskrids i stora delar av centrala Goéteborg.
Dygnsmedelvirdet for partiklar klaras ddremot, sett 6ver hela aret. Om man dére-
mot studerar endast de tre manaderna februari- april ligger virdena ganska ofta 6ver
det tillatna dygnsvirdet. Det finns en risk for 6verskridande av miljokvalitetsnor-
men f6r partiklar fér bostéider som ligger néira E6 i Tingstad och E20 i Bagaregarden.

Jarnvigens andel av luftféroreningar i jaimforelse till véigtrafiken bedéms som
mycket liten.

Konsekvenser Nollalternativ

Situationen kan férvintas bli nagot bittre dn nuléget trots att trafikméngderna kom-
mer att 6ka eftersom den tekniska utvecklingen véntas leda till minskade utsldpp av

kvivedioxid fran bilar. P4, och i nira anslutning till, de stora trafiklederna forvintas

dock miljokvalitetsnormen for kviveoxid dven fortsittningsvis att 6verskridas.

Partikelhalterna ir beroende av trafikméingderna pa vigarna varfor nollalternativet
medfor en forsdmring gentemot nuldget da trafikmingderna pa vigarna kommer
att oka.

Nollalternativet motverkar dnskemal att féra 6ver godstrafik fran vig till jirnvig och
motverkar dirmed dven strdvan att miljokvalitetsnormerna skall kunna uppfyllas.

Konsekvenser utbyggnadsalternativ

Utbyggnad av ny Marieholmsbro 4r en kapacitetsférstarkning av godsstraket
Hamnbanan. Ett viktigt syfte ar att stirka jirnvigens konkurrenskraft sa att mer
gods kan fraktas utan stora utsldpp av luftfororeningar. I ett regionalt perspektiv
skulle mer gods pa Hamnbanan totalt sett minska transporterna med lastbil. Firre
lastbilar gor utsldppen fran vigtransporterat gods minskar.

Situationen kan foérvintas bli nagot bittre #n nollalternativet da utbyggnadsalterna-
tivet medfor att godstrafik kan féras 6ver fran vig till jairnvig.

Projektet ir i enlighet med ldnsstyrelsens atgirdsprogram en atgird som paverkar
mojligheterna att klara miljokvalitetsnormerna f6r luft.

Majliga atgirder

Inga atgérder bedéms vara aktuella.
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8 Miljopaverkan och atgarder under byggtiden

Buller

Konsekvenser

Under byggskedet kommer arbetsmoment som palning och spontning ge den stors-
ta andelen av bullerstérningar i form av slag. Ovriga stérningkillor #r till exempel
byggtrafiken som ger ett trafikbuller. Byggbuller regleras enligt Naturvardsverkets
allménna rad for buller fran byggarbetsplatser, NFS 2004:15.

Atgdrder
Entreprenéren skall utféra 6versiktliga bullerberikningar innan arbetsmoment
startas med forslag till bullerreducerande atgérder som klarar uppstillda krav.

Vibrationer

Konsekvenser

Vibrationsalstrande verksamhet som palning, spontning, schaktning och packning
samt transporter kommer att utféras utmed hela striickan, vilket kan komma att
paverka verksamheter och de som vistas i niromradet.

Atgdrder
Storande arbetsmoment kan regleras till vissa férutbestimda tider f6r att begriinsa
vibrationerna under byggskedet.

Mark och vatten

Konsekvenser

Vid palning och muddringsarbeten i Gota dlv uppstar grumling och férorenings-
spridning. Palning kommer att utféras for brostéden, forlingning av ledverken
samt for vintbryggan. Muddring kommer att utféras i samband med nedliggning
av servicekulvert/férbindelsebalk. Grumlande arbeten kan jimféras med den un-
derhallsmuddring som utférs i farleden regelbundet och som medfér en begriansat
uppgrumling i anslutning till arbetsomradet. Da sedimenten till stérsta delen bestar
av finkorningt material kommer delar av av de uppgrumlande partiklarna stanna
kvar i suspenderad form och féras med strémmen. Med utgangspunkt att det re-
dan idag forekommer uppgrumling och materialtransport i dlvvattenet samt élvens
stora vattenforing som medfor en hog utspddningseffekt, bedoms konsekvenserna
av den tillkommande grumlingen vara liten.

Tillvigagangssitt och metod fér muddring och palning f6r att minimera grumling-
en beskrivs nirmare i handlingar fér ansékan om vattendom. Aven anliggningen av
tryckbankar i och i anslutning till G6ta dlv samt utldggning av erosionsskydd med-
for grumling. Konsekvenserna av grumlingen bedéms bli sma och inte medfora att
vérdefulla bottnar dverlagras med sedimenterande partiklar.

Schaktningsarbeten for brostéd intill Sdvean och i Gota dlv sker inom tiit spont. Ef-
ter etablering dras sponten alternativt kapas under markniva/bottenniva. Viss mil-
jopaverkan i form av grumling uppstar i samband med att sponten etableras och vid
utldggning av erosionsskydd. Lénshallning utférs innanfér sponten och leds efter
forsedimentering till Sdvean och Goéta ilv vilket minskar risken for grumling och
fororeningsspridning i vattnet. Vid schaktarbeten innanf6ér spont bedéms att grum-
ling och fororeningsspridnig utanfér spont bli forsumbar. Konsekvenserna bedoms
bli sma och inte medféra att viardefulla bottnar 6verlagras med sedimenterande
partiklar.

Projektet bedéms kunna medféra att riktviirden f6r uppslammade fasta partiklar
enligt forordningen om miljokvalitetsnormer for laxfiskevatten (SFS 2006:1140)
overskrids. Grumlande arbeten far endast utféras under tiden som laxen inte vand-
rar for att minimera den stérning detta kan medféra, 15/11 - 15 /4.

Oaktsam forvaring och hantering av kemikalier och briinsle kan medféra att mark
och vatten férorenas.

Hantering av férorenade massor innebér risk for féroreningsspridning till omgiv-
ningen bland annat genom damning. Transporter av uppschaktade férorenade mas-
sor medfér 6kade utslapp med avgaser till luft.

Schakter for brostod pa land kan komma att medfora en tillfillig och lokal avsénk-
ning av det 6vre grundvattenmagasinet i ssmband med ldnshallning. Avsinkningen
ar tillfallig och bedéms ske nidrmast den 6ppna schakten och bedéms ej paverka
varken sittnings- eller stabilitetsforhallandena i omradet.

Atgdrder

Vattenverksamheter kommer att bli féremal for miljoprévningen enligt Miljobalken
kap. 11. Atgirder och forslag till kontrollprogram som rér vattenverksamheter tas
fram i samband med denna prévning.

Schaktningsarbeten for brostdd i och i anslutning till Géta dlv och Sévean kommer
att utforas innanfor tét spont for att minimera grumling och foéroreningsspridning
till vattendragen.

For hantering av eventuella misstinkt férorenade massor kommer tva akutplattor
(se bild 36) att etableras, en i Tingstad och en i Marieholm. Pa akutplattorna kan
misstankt férorenad jord ldggas i vintan pa provtagning och analys och utredning
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Bild 36. Foreslagna platser for tillfdllig lagring och akutplattor
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om vidare hantering. Pa detta sitt kan schaktarbeten paga utan att hinder i arbe-
tet uppstar. Akutplattorna skall utformas sa att spridning av fororeningar hindras.
Plattorna kan exempelvis utféras som en hardgjord, invallad yta med ett system
for uppsamling och rening av lakvatten. Och/eller tickning av upplagda massor pa
plattorna for att minimera fororenat lakvatten bor ocksa 6vervigas. Restriktioner
for hur mycket massor som far ldggas pa de tillfilliga lagringsplatserna for att klara
stabiliteten behover utredas vidare.

Krav kommer att stillas pa invallade forvaringsplatser och sirskilda uppstillnings-
platser for maskiner och fordon.

For att minimera fororeningsspridning och utslipp kommer atgérder att vidtas som
minimerar spridningsrisken och minimerar antalet transporter. Férorenat linsvat-
ten skall renas och kontrolleras innan det sldpps ut till recipienterna Sdvean och
Gota dlv i enlighet med myndighetskrav.

Grumlande arbeten far endast utforas under tiden som laxen inte vandrar for att
minimera den storning detta kan medfora, 15/11 - 15/4.

Risk

Konsekvenser

Under byggskedet kommer transport av farligt gods ske pa befintlig jarnvig, vilket
innebir att det dr av vikt att sikerheten i befintlig jirnviigsanliggning ej paverkas,
da detta kan orsaka stora konsekvenser. De hindelser som kan orsaka olyckor med
farligt gods &r i princip desamma som kan orsaka skador pa liv (tredje man och
personal), egendom och milj6, exempelvis svingande féremal sdsom kranar. Aven
avgrivning av ledningar kan fa storre konsekvenser. Séttningar som ger upphov till
skada pa befintlig anldggning (bro, jirnvig) kan 6ka sannolikheten f6r ursparning
av farligt gods.

Atgdrder
Fordjupning av riskerna i byggskedet krivs, exempelvis inom arbetet med arbets-
milj6 och projektrisker, utéver de generella rekommendationer som ges hér.

Da konsekvenserna kan bli extra stora p.g.a. trafikering med farligt gods rekommen-
deras att rutin upprittas for nir exempelvis kranar far anvindas. For att undvika
avgravning av ledningar krivs férberedande arbete samt utmérkande av ledningar.

Overvakningsprogram for sittningar rekommenderas.

En allmin atgiird dr att se dver tidsplaneringen och ge tillrickligt med tid for kri-
tiska moment. Overvig styrning av transporterna av farligt gods, exempelvis till ti-
der pa dygnet da arbeten ej pagar. En annan mojlig atgird dr att séinka hastigheten
under delar av byggskedet. Alla involverade bor fa utbildning i riskerna med de pa-
gaende transporterna av farligt gods.

Inskrdnkningar i tillgénglighet for allmanheten

Konsekvenser

Under byggtiden kan befintlig trafik pa E45, lokala vigar och befintliga hamnbanan/
bohusbanan paverkas under vissa skeden. Aven framkomligheten fér gang- och cy-
keltrafiken kan komma att paverkas genom minskad framkomlighet. Transporter till

och fran byggplatsen bedéms inte stora befintlig trafik i ndgon stoérre utstrickning.

Atgdrder
Cykelvigarna skall prioriteras under byggtiden eftersom de utgér viktiga lankar i
cykelvignitet fér staden.

Forindringar for befintlig trafik i form av avstingningar eller inskridnkningar i fram-
komligheten foregas av information och skyltas tydligt.

Paverkan pa sjéfarten

Konsekvenser
Gota dlv dr en farled som utgor riksintresse for sjéfarten. Arbetena med anléggning
av brostdd och forlingning av ledverk kan paverka sjofarten periodvis under bygg-
tiden. Enkelriktning av farleden f6rbi byggplatsen kommer att bli aktuell under del
av byggtiden.

Farleden kommer att stingas helt vid nagra tillfillen som vid séinkning av kulvert
mellan brostoden i vatten och vid montage av rorlig brodel. Konsekvenserna for
sjofarten och dess riksintresse bedéms inte medfora pataglig skada pa riksintresset
och didrmed acceptabla.

Atgdrder

Tillsammans med Sjofartsverket har Trafikverket paborjat arbetet genom riskana-
lys och identifiering med att uppritta rutiner under byggtiden for nya dlvforbindel-
ser. Rutinerna omfattar &ven Marieholmstunneln och ny Géta dlvbro. Rutiner upp-
rittas med avseende pa bland annat avstiingningar, batpassager och information/
kommunikation.

Masshantering

Schaktning inom utredningsomradet kommer att utforas i tillférda fyllnadsmassor
och i naturligt avsatt lera. Fér hantering av schaktmassor kommer jorden att klas-
sificeras med avseende pa fororeningsinnehall. Klassningen avgor hur jorden under
entreprenadskedet skall hanteras, det vill siiga vilka massor som kan ateranvéndas
inom projektet forutsatt att massorna haller en tekniskt god kvalité, se dven kapitel
7.5.

Tillfilliga lagringsplatser for massor som skall ateranvindas som fyllnadsmas-
sor redovisas pa bild 36. Restriktioner fér hur mycket massor som far ldggas pa de
tillfalliga lagringsplatserna for att klara stabiliteten behover utredas vidare. Mas-
sor som inte uppfyller krav for aterfyllnad hanteras utifran utford klassning. Be-
roende pa fororeningshalt kan massor transporteras till av myndigheten godkind
mottagningsanldggning.

Nya massor anskaffas for ny jarnvigsbank och tryckbankar. Totalt har projektet ett
underskott pa massor om cirka 6 000m?® exklusive tryckbankar.

Muddermassor transporteras till permanent upplidggningsplats. Utredning pagar
om féroreningshalter och ldmplig plats fo6r utliggning av muddermassor. Hantering
av upptagna muddermassor kommer att vara foremal fér miljéprovningen enligt
Miljobalken kap. 11.

Sammanstéllning av massor redovisas i tabellen pa nista sida.
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Typ av massor Ateranvinds | Bortfors Tillf6rs
Jordschakt 29 000 m? 7 500 m? 0
7 500 m?
varav 2 000
Muddermassor 0 m3be- 0
doms vara
féforenade
Aterfyllning Géta Alv 0 0 3500 m?
(stenkross)
Fyllning bank 0 0 2500 m?
Tryckbankar 0 0 Utredning pagar
Littfyllning 0 0 Utredning pagar
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9 Overensstammelse med miljokvalitetsmal

De regionala miljomalen for Vistra Gotaland utgar fran riksdagens beslutade na-
tionella miljomal. Miljémalen gér miljddimensionen i hallbar utveckling tydlig. En
helhetssyn dr nédvindig i fragor som ror tillvixt, sysselsittning, trygghet och god
miljo.

En utbyggnad av jirnvigen, Olskroken-Kville, bedoms inte paverka de regionala
miljémalen nimnvirt. Men miljémaélen ligger med i bakgrunden for diskussioner
och val av I§sningar.

Delmalen ”Begrdinsad klimatpdverkan”, ”Ingen évergédning” och *Frisk luft”
paverkas positivt. Jirnviigstrafiken star for en mindre paverkan pa luftutsléppen 4n
végtrafiken och genom att skapa mojligheter att godstransporter fors 6ver till jarn-
vigen dr positivt for miljémalen. En annan positiv konsekvens &r att projektet tar
hiinsyn till de oskyddade trafikanterna da projektet férbéttrar GC-niitet.

Hanteringen av fororenade massor inom projektet ligger i linje med med delmalet
»Giftfri miljé”. Fororenade massor som inte kan ateranvéindas inom projektet kom-
mer att transporteras bort till godkénd anlidggning/deponi. Projektet verkar positivt
for uppfyllelse av det regionala miljomalet.

Delmalet ”Levande sjéar och vattendrag” berérs da jarnvigsprojektet passerar
Sivean och Gota ilv. Dagvattnet fran jairnvigsanliggningen leds via utkastare pa
marken till dagvattenbrunnar respektive vattendragen. Da dagvattnet endast be-
doms innehalla mindre méngder féroreningar bedoms projektet inte paverka vat-
tenkvaliteten nimnviirt. For att minimera risken for farligt godsolyckor vilka skulle
kunna motverka miljémalet kriavs hinsynstagande i projekteringen sa att de nega-
tiva konsekvenserna pa vattendragen blir sa sma som mdjligt. Projektet bedéms
overensstimma med malets intentioner och inte paverka maluppfyllelsen.

I omradet finns ingen grundvattentikt utan Gota dlv fungerar som ravattentikt.
Projektet paverkar inte delmélet ”Grundvatten av god kvalitet”.

Omradet har en tydlig paverkan av infrastruktur flera projekt i omradet kommer
sannolikt att forstirka denna paverkan nir planerade projekt dr utbyggda. Ett ge-
staltningsprogram ir under framtagande f6r att sikerstilla de gestaltningsméssiga
virdena. Bullerreducerande atgiirder kommer att genomforas vilket bidrar till fér-
bittrad boendemiljo for de fastigheter pa Tingstadsidan som #r bullerstorda. Pro-
jektet bidrar dérfor positivt till delméalet ?God bebyggd miljo”.

For intranget i Siveéns naturvirde utférs forbéttringsatgirder for att minimera
paverkan. Delmalet ?Ett rikt véxt- och djurliv”’ bedéms inte paverkas negativt av
projektet da Trafikverket kommer att utféra forbéttringsatgirder for att minimera
paverkan pa dess naturvidrden. Under anliggningsskedet kommer férsiktighetsat-
girder for att minimera grumling och féroreningsspridning utféras i Gota dlv och
Sévean.

Delmalen ”Bara naturlig forsurning”, ”Skyddande ozonskikt”, ”Sdiker stral-
miljé”, ”’Hav i balans samt levande kust och skdrgdrd”, ”Myllrande vatmarker”,
»Ett rikt odlingslandskap”, ”Levande skogar”, och ”Storslagen fjdllmiljé” be-
doms inte relevanta for detta projekt.
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10 Samlad bedémning

Aspekt

Konsekvens
utbyggnadsalternativet.

Konsekvens nollalternativet.

Aspekt

Konsekvens
utbyggnadsalternativet

Konsekvens nollalternativet

Stadsbild

Stadsrummet kommer att ge-
nomga en visuell fériandring ge-
nom tilligget av konstbyggnader-
na vilket medfor att stadsbilden
dven fortsittningsvis domineras
av infrastruktur.

Partihallsbroarna och dess
trafikplats (Marieholms-
motet) vid E45 &r firdig-
stillda. En foreslagen Ma-
rieholmstunnel under Goéta
dlv ar eventuellt utbyggd. I
nollalternativet domineras
stadsbilden dven fortsitt-
ningsvis av infrastruktur.

Buller

Bullernivaerna for bostadsfastig-
heterna i Backa kommer att 6ver-
skridas. Med fasadatgirder klaras
riktvirdet inomhus dock medfér
topografin i omradet att buller-
skyddsatgirder for utemiljon inte
klarar riktvirden utomhus.

Bullernivaerna  for  bo-
stadsfastigheterna i Backa
forbittras i det fall da Ma-
rieholmsférbindelsen #r ut-
byggd. Utbyggnaden av Ma-
rieholmsférbindelsen  har
atgirdsforslag med skdrmar
och fasadatgiirder for fastig-
heterna i Backa.

Kulturmiljo

Utbyggnaden av jirnvéigen paver-
kar helhetsmiljon och upplevel-
sevirdet. For nérvarande pagar
utredning av eventuella limning-
ar i Gota &lv.

Utvecklingen av infrastruk-
turen i omradet kommer att
fortgd och paverka helhets-
miljén och upplevelsevirdet
fér omradet.

Vibrationer

Utbyggnaden beddms inte med-
féra att vibrationshastigheterna
overskrider riktviirdet pa 04
mm/s vigd RMS (nattetid 22-06).

Boendemiljon kan ur vibrations-
synpunkt férsimras nagot da an-
talet stortillfdllen 6kar.

Vibrationsnivan forvintas bli
oforindrad och ligga under
gillande riktvirde.

Naturmiljo

Pilar och alar i anslutning till S&-
vean kommer att avverkas vilket
medfor att trid utmed Sdvean
mellan Partihallsbroarna och den
nya jirnvigsbron i stort sett kom-
mer att saknas. Tridden som for-
svinner utgor en livsmiljo for in-
sekter och svampar som tar lang
tid att aterskapa. Kompensations-
atgérder i strandzonen planeras.

Det ber6érda omradets funktion
dr primirt en vandringsled for
fisk denna funktion bedéms inte
paverkas negativt. Projektet be-
doms heller inte paverka kungs-
fiskarens hicknings- eller fo-
dos6ksmiljoer. Plantering av trid
planeras for att kompensera for
de trid som tas bort.

Utvecklingen av omradet
och dess paverkan pa natur-
miljén dr forknippade med
osékerheter och &r beroende
av framtida markanvindning
och bebyggelseutveckling.

Markf6rore-
ningar

Befintliga fororeningar i marken
kommer att minska da massor
schaktas ur. Kraftigt fororenade
massor kommer att transporteras
till mottagare med tillstand att
omhinderta saidana massor.

Fororenade massor vid brostéden
schaktas ur vilket innebér en po-
sitiv konsekvens da férorenings-
méngderna minskar nagot.

Muddring av fororenat sediment
medfoér en positiv konsekvens da
den totala méngden fororeningar
minskar i Gota ilv.

Utbyggnader av viigar och
industrifastigheter i omra-
det kan bli aktuella inom den
nirmaste framtiden, vilket
kan medfora mer eller min-
dre omfattande avhjilpande-
atgirder avseende férorenad
mark och sediment. Inom
andra delar av omradet inne-
bir nollalternativet att kon-
staterade markféroreningar
kan komma att limnas utan
avhjilpandeatgird.

Vattenmiljé

Projektet medfor arbeten i vat-
ten sasom spontning, palning,
utldggning av erosionsskydd och
tryckbankar. Dessa arbeten med-
fér grumling i Sdvean och Goéta
idlv. Tillsammans med planerade
projekt i Séavean och Géta dlv 6kar
risken fér en storning pa vat-
tenkvalitet genom grumling och
féroreningsspridning.

Projekt uppstréoms i Sévean
kan komma paverka vatte-
kvaliteten i Sdvean negativ i
samband med dess anlédgg-
ningsskeden. Omfattningen
av dessa arbeten ir svarbe-
domda i dagsléget.

Natura 2000

Broarna over Sdvean kommer
att 6ka exploateringsgraden vil-
ket innebir en forlust av Natura
2000-omradets livsmiljon.

Projektet bedoms inte att paverka
den gynnsamma bevarandesta-
tusen hos nagon av de tva arter
som nidmns i motivet till Natura
2000-omradet, Sivean. Iansprak-
tagen yta motsvarar mindre &n
0,5% av den totala ytan livsmiljo.
For att kompensera for det fysis-
ka intranget i Natura 2000 plane-
ras kompensationsatgirder.

Projekt uppstréoms i Sévean kom-
mer att 6ka exploateringsgraden
vilket innebér en férlust av Na-
tura 2000-omradets livsmiljon.
Omfattningen av dess paverkan
ar svarbedémda i dagsléget.

Projekt uppstréoms i Sévean
kommer att 6ka exploate-
ringsgraden vilket inne-
bér en forlust av Natura
2000-omradets livsmil-
jon. Omfattningen av dess
paverkan dr svarbedémda i
dagsliget.
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Aspekt Konsekvens Konsekvens nollalternativet.
utbyggnadsalternativet.

Masshante- Massor for bankuppfyllnad, ero-| Stora méingder massor ir

ring sionsskydd samt tryckbankar | tillférda och bortférda i

kommer att tillforas och forore-
nade massor och muddermassor
kommer att bortforas.

Totalt sett har projektet ett
massunderskott.

samband med utbyggnad av
Marieholmsférbindelsen.

Risker farligt
gods

Da jirnvégstrafiken okar sa okar
dven riskerna Dock kommer den
nya jirnvigsbron vara sikrare én
den befintliga da:

Vid passage Over Sdvean har ris-
ken for ett utslédpp av farligt gods
sirskilt beaktas. Pa jirnvigsbron
gar jirnvigen i ett betongtrag dir
kantbalken skyddar Sévean och
Gota dlv om ett tag skulle spara ur.
Avstéingningsanordningar monte-
ras pa avledningen av dagvatten
fran jirnvégsbron f6r att minime-
ra konsekvensernafor Sévean och
Gota dlv i hdndelse av en farligt
godsolycka.

Pa jarnvidgsbanken vid passagen
under Partihallsbroarna anliggs
skyddsril vilket minskar risken
for ursparning med efterféljande
farligt godsolycka.

Konsekvenserna av olyckor
iar desamma som i utbygg-
nadsalternativet.  Sannolik-
heten for en olycka édr mindre
dn i utbyggnadsalternativet
da trafikeringen ir légre.

Om det intréffar en farligt-
gods olycka i anslutning till
Sivean eller Go6ta dlv med
utsldpp som f6ljd kan kon-
sekvenserna foér vattenmiljo-
erna bli stora.

Sjofart

Enkelriktning av farleden f6rbi
byggplatsen kommer att bli aktu-
ell under del av byggtiden. Farle-
den kommer att stéingas helt vid
nagra tillfillen. Framtagna ru-
tinbeskrivningar for batpassager
férbi bron 6ver dlven skall folja
under anléggningstiden skall f6l-
jas for att minimera paverkan pa
sjofarten och minimera risker.

Utbyggnaden av Marie-
holmstunneln kommer att
paverka sjofarten tidvis.
Farleden kommer att stéingas
helt vid négra tillfillen.
Framtagna rutinbeskrivning-
ar for batpassager forbi bron
over &lven skall f6lja under
anldggningstiden skall foljas
for att minimera paverkan
pa sj6farten och minimera
risker.




11 Fortsatt miljoarbete

I samband med att bygghandlingen arbetas fram utarbetas ett miljouppf6ljnings-
program. Detta kapitel &r ett underlag fér dessa dokument.

1.1 Faststillda atgérder enligt jarnvégsplanen

Milj

*  Forbittringsatgirder utfors som kompensation f6r intranget i Siveans Natura
2000-omrade. Atgirderna utférs genom tridplantering i strandzonen, gris och
Orter etableras genom att slinter mot vattnet klids med strandmatta upp till 2
meter ovanfor vattenbrynet. Artsammanséttningen pa ny vixtlighet ska likna
dagens d.v.s det skall vara de arter som vixer vilt i ans nérhet.

*  Erosionsskydd i anslutning till brostéden pa Saveans bada sidor utfors med na-
tursten i ytan.

*  Grumlande arbeten skall utféras under perioden da lax inte vandrar i Sdvean
och Gota élv, tiden 15/11 - 15/4.

*  Brostdd i vatten och i strandzon anlidggs inom tét spont. Efter det att brostéd
anlagts dras sponten alternativt kapas sponten under markniva/bottennivan.

*  Gestaltningsprogram finns och innehaller vissa atgirder som skall beaktas un-
der kommande projektering.

Buller

*  Fastighetsnira atgirder for reducering av inomhusbuller utférs vid bostadsfas-
tigheter i Tingstad.

Férorenad mark

*  For aterfyllnad runt etablerade brost6éd ateranvinds uppschaktade massor som
uppfyller de krav som faststiills i samrad med tillsynsmyndighet. Schaktmassor
som inte uppfyller stillda krav behandlas eller deponeras pa av tillsynsmyndig-
het godkind mottagningsanldggning.

»  Idet fortsatta arbetet tas ett fér entreprenaden styrande dokument fram i sam-
rad med miljoforvaltningen.

Risk

»  Skyddsril anléiggs pa jirnvigsbanken under Partihallsbroarna.

*  For att minimera risken for spridning av fororeningar till vattendragen i sam-
band med farligt godsolyckor pa jarnviigsbron forses stupror fran bron med
avstdngningsanordningar.

*  Den nya jirnvigen anliggs i betongtrag. Vid passagen 6ver Sivean leds dag-
vatten fran betongtraget till utkastare vid brostoden. Inget dagvatten slidpps

direkt till Savean.

*  For att hantera skredrisken vid Géta élv arbetas limpliga forstarkningsatgérder,
som tryckbankar, avlastningsschakter och KC-pelare in i projektet.
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1.2 Ovriga rekommenderade atgéarder

Miljé
*  De ytor som blir impediment kan i en for ¢vrigt hardgjord milj6é gbras grona

och bidra till en gronstruktur i omradet och bli virdefulla fér rekreation och
friluftsliv.

*  Mojligheten att anligga konstgjorda ”strandbrinkar” med boplatser for Kungs-
fiskare undersoks vidare som férbéttringsatgird som kompensation f6r intrang-
et i Natura 2000. Malséttningen dr att skapa goda méjligheter for fortlevnad av
vixt- och djurlivet kring an.

*  For att minimera de kumulativa effekterna bor atgéirder f6r att minimera grum-
ling och fororeningsspridning arbetas in i alla projekten. Projekten bor sam-
ordna sina kontrollprogram av vattenkvaliteten i den man det &r mojligt for att
oka kontrollen av paverkan pa Sévean.

1.3 Prévningar enligt miljobalken

Tillstandsdrenden behandlas av miljddomstol eller ldnsstyrelsen. Vissa drenden, sa

kallade anmélningsérenden, kan behandlas av kommunen. En verksamhet, som inte
omfattas av tillstands- eller anmilningsplikt, men som kan komma att visentligt

andra naturmilj6n, ska anmailas for samrad hos tillsynsmyndighet.

Foljande prévningar kan vara aktuella inom projektet. Under bygghandlingsskedet
kan ytterliggare drenden bli aktuella.

«  Tillstand for att bedriva verksamhet/vidta atgird inom sérskilt skydds- och be-
varandeomrade (Natura 2000)

«  Tillstand for vattenverksamhet

*  Tillstand f6r miljofarlig verksamhet (t.ex. uppliggning av férorenade massor)
«  Tillstand for tikt

«  Tillstand f6r transport av avfall

*  Ansokan om milj6farlig verksamhet (t.ex. schakt, uppldggning av massor

Ingrepp i fornlimningar prévas av linsstyrelsen enligt kulturminneslagen. Ansokan
om bygglov (t.ex. bullerplank) hanteras enligt plan- och bygglagen.

1.4 Byggskede

Under byggskedet tillimpas Trafikverkets riktlinjer enligt FU 2000 Generella mil-
jokrav - entreprenader.

Myndigheternas krav i samband med tillstandsprocesser kommer att arbetas in i
bygghandlingen.

Viktiga atgirder under byggskedet redovisas i kapitel 8 "Miljépaverkan och atgir-
der under byggtiden”.

1.5 Miljouppféljning

Trafikverket utarbetar ett miljouppféljningsprogram som behandlar Trafikverkets
egna uppféljning av viktiga miljéfragor. Programmet omfattar kontroll av entrepre-
norens byggverksamhet samt uppf6ljning av miljofragor under driftsskedet. Upp-
foljningen av den firdiga anldggningen syftar till att samla in viktig information f6r
kunskapsuppbyggnad.

Referensmdtning

Referensmétning med avseende pa vattenkvalitet i Sévean och Gota &lv. Samord-
ning med utbyggnaden av Marieholmstunneln ska ske vad giller Gota élv da arbe-
tena delvis kommer att ske under samma tidsperiod.

Byggskede

Vattenkemi i Sévean och Gota &lv skall kontrolleras. Denna miljékontroll kommer
att preciseras med kontrollprogram som ingar i tillstindsans6kan for vattenverk-
samhet. Samordning med utbyggnaden av Marieholmstunneln ska ske vad giller
Gota dlv da arbetena delvis kommer att ske under samma tidsperiod.

Kontroll av grundvattenniva och grundvattenkvalitet liksom kontroll av sittningar
utfors.

Kontroll av schaktmassor och muddermassor med avseende pa fororeningar for
klassning av massor.

Driftsskede

I driftsskedet bor en uppféljning av bullernivaerna och vibrationsnivaerna utforas
for fastigheterna i Backa.

Forbittringsatgirder som utfors for intranget i Séiveans Natura 2000-omrade ska
foljas upp. Uppfoljningen bor ske nagot eller nagra ar efter det att forbéttringsat-
girderna genomférts och jirnvigsanldggningen tagits i bruk.

81




Samrad med néarliggande projekt

o
12 Samrad
Dialog sker kontinuerligt med Marieholmsférbindelsen.
Samrad med myndigheter Ovriga samrad
2010-12-15 Samradsmote MKB och Jirnvégsplan, tillstandsansokan for 2011-05-30 Samrad med ledningségare.

vattenverksamhet med Lénsstyrelsen.
Samrad med allmé@nheten

2011-01-18. Samradsmote Natura 2000 omrade samt tillstandsansékan for
vattenverksamhet med Lénsstyrelsen. 2011-05-17 Offentligt Samradsméte. MKB och Jarnvigsplan, tillstands-
ansokan for vattenverksamhet samt detaljplan.
2011-03-07 Platsbesdk vid Sdavean med Linsstyrelsen, Diskussioner om kom-

pensationsatgirder for intranget i Natura 2000-omrade.

2011-03-22 Samordningsméte med Sj6fartsverket.

2011-04-07 Samrad med miljoskyddsenheten Linsstyrelsen.

2011-05-11 Samrad med Sj6fartsverket for planerade forbindelser 6ver Gota
alv

2011-09-26 Samrad med Sjofartsverket och Goteborgs hamn f6ér planerade

forbindelser 6ver Gota ilv
Dialog med Ridddningsverket och Sj6fartsverket sker under projektets gang

Samrad med Géteborgs stad

2010-11-08 Samrad med staden angaende detaljplanearbete.
2010-11-30 Samrad med staden angaende detaljplanearbete.
2010-12-16 Samrad med staden angaende detaljplanearbete.
2011-01-20 Samrad med staden angaende GC-vigar.

2011-02-03 Samrad med staden angaende detaljplanearbete.
2011-02-07 Samrad med staden angaende GC-vigar.

2011-02-23 Samrad med staden angaende detaljplanearbete.
2011-04-06 Samrad med staden angaende detaljplanearbete.
2011-05-12 Samrad med staden angaende detaljplanearbete.
2011-05-26 Samrad med staden angaende detaljplanearbete.
2011-06-07 Samrad med staden angaende detaljplanearbete.
2011-09-23 Samrad med staden angaende detaljplanearbete.

2011-10-03 Samrad med staden och SGI angéende detaljplanearbete.
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Bilaga 1

Avgransning av miljdaspekter

TRAFIKVERKET

Inledning

I enlighet med miljébalkens 6 kap. §7 ska i MKB redovisas de uppgifter som krivs
for att bedoma projektets huvudsakliga inverkan pa ménniskors hilsa, miljé och
hushallningen med vatten och andra resurser.

I det aktuella projektet redovisas inte all paverkan och alla konsekvenser som kan
behandlas i en MKB. Vissa konsekvenser av liten betydelse ir utelimnade eller be-
handlas 6versiktligt. I tabellen pa nista sida redovisas en forteckning av projektets
miljéaspekter tillsammans med dess konsekvenser och bedémda paverkan.

Bedomningen éver den mojliga paverkan ir gjord efter matrisen nedan. Den bedom-
da konsekvensen dr bedomd efter atgirder. Bedomningarna ér utférda av Tyréns.




Miljoaspekt

Méjlig paverkan

Behandlas i
MKB

Beddomd konsekvens
efter atgard

Motiv

Miljé och hélsa

Stor

Mattlig

Liten

Ingen

Stadsbild

Ja

Liten

Starkt exploate-
rad miljo

Kulturmiljo

x)

Ja

Beroende pa vad
som finns i G6ta alv

Beroende pa
vad som finns i
Gota alv

Naturmilj6é

Ja

Liten

Natura
2000-omrade
berérs

Vattenmiljo

Ja

Liten

Natura
2000-omrade
berérs

Friluftsliv/rekreation

Ja

Ingen

Starkt exploate-
rad miljé

Tillgénglighet

Ja

Ingen

Starkt exploate-
rad miljé

Buller

Ja

Mattlig

Bostader finns i
naromradet pa
Tingstadsidan

Vibrationer

Ja

Ingen

Overskrider ej
riktvarde

Luftkvalitet

Ja

Ingen

Jarnvagstrafi-
ken bidrar till
mojligheten att
na miljokvali-
tetsnormerna

Markféroreningar

Ja

Mattlig

Markférore-
ningar finns i
hela omradet

Riksintresse och Natura 2000

Ja

Liten

Broar byggs
inom Natura
2000 omrade

Masshantering

Ja

Liten

Befintliga
massor ar
férorenade

Elektromagnetiska falt

Ja

Ingen

Inga byggnader
inom 25 meter

Risker farligt gods

Ja

Liten

Omradet har
idag utpekade
leder for farligt
gods

Sjofart

Ja dversikt-
ligt

Liten

Sj6farten ar av
riksintressen

Byggtiden

Ja

Maéttlig

Férorenade
massor, Natura
2000 omrade,
buller. arbete i
vatten

Naturresurser

Paverkan pa ytvatten

Ja

Liten

Anlaggningen
byggs delvis i
vatten

Paverkan pa grundvatten

Ja

Ingen

Grundvatten-
nivan ar ytlig
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w1 TRAFIKVERKET

Bilaga 2

Redovisning av bullernivaer




Inledning Fakta buller

Bullernivaerna anges i ekvivalentniva och maximalniva. Ekvivalent ljudniva &r
ett slags medelljudniva 6ver dygnet medan maximal ljudniva ar den hogsta

Denna bilaga redovisar bullernivderna fére och efter utbyggnad fér berérda fastigheter ljudnivan under en enstaka bullerhandelse, t.ex. en tagpassage. Bullernivaerna
med avseende pa jirnvégsbuller. I tabellen nedan redovisas riktvirden f6r bullernivaer anges i dB(A), i logaritmisk skala. Den logaritmiska skalan anvands for att fa
dels for nuvarande forhallanden (befintlig bana) och dels for forhallanden efter utbygg- en mer hanterlig skala da den hogsta ljudstyrkan 6rat kan uppfatta ér flera

. . e . v s o e .. miljoner ganger starkare &n den svagaste. Den logaritmiska skalan innebar att
nad (visentlig ombyggnad). For visentlig ombyggnad &dr nivan satt for 6vervigande av en fordubbling av den upplevda konstanta iudstyrkan motsvarar en Skning pé

atgdrder. I den hogra kolumnen redovisas nivan for hogsta acceptabla virdet, vilka ar B0 QIS0 18 T aliTe o6 28 I3 e i s Sorm o e ast HEEa
tvingande och atgirder ska utforas. Publikationen ”Buller och vibrationer fran sparburen férandring.
linjetrafik” (Dnr.S02-4235/SA06) Trafikverket och Naturvardsverket.
En fordubbling eller halvering av trafikméangden éndrar den ekvivalenta
ljudnivan med %= 3 dB(A). Den maximala nivan berors inte av mangden trafik

. . o . e ) utan den bullrigaste tagtypen bestdmmer nivan.
Tabellen visar riktvirden fér befintliga férhallanden, virden ddr niva for atgdrder évervdgs visas samt

riktvdrden for hégsta acceptabla virdet.

NULAGE VASENTLIG OMBYGGNAD HOGSTA ACCEPTABLA VARDET
(befintliga férhallanden utmed banan) (efter utbyggnad av métesspar) (vid vasentlig ombyggnad)
Lokaltyp Ekvivalent ljudniva i dB(A) for Maximal Ekvivalent ljudniva i dB(A) for Maximal Ekvivalent ljudniva i dB(A) for | Maximal
vardagsmedeldygn dB(A) vardagsmedeldygn dB(A) vardagsmedeldygn dB(A)
Permanentbostader, fritidsbo-
stader och vardlokaler
- Utomhus 703 60 ¥ samt 55 © for uteplats 709 709
- lnomhus 55 1)) 4) 45 2) 4) 55 1))
Undervisningslokaler 45, under 55
- Inomhus lektionstid
Arbetslokaler 60
- inomhus

D Avser utrymme fér sémn och vila (sovrum) under tidsperioden 22.00-06.00, vid fler &n fem
stérningstillfallen.

2 Avser utrymme f6r sémn och vila (sovrum) under tidsperioden 22.00-06.00 samt dvriga bostads-
rum, (ej hall och wc).

3 Avser frifaltsvarden (utan fasadreflexer).

P Fasaden forutsitts att ha en ddmpning pa 30 dB(A), darfér anges inget virde.

%) Avser ljudnivaer i markplan.

6) Avser uteplats, sérskilt avgransat omrade.

Tabell i del 1 redovisar fastigheter som 6verskrider riktvirden som 6verskrids enligt virden for visentlig ombyggnad, markerade med rod firg. I del 1 redovisas bullerutbred-
ningskartor for jairnvagsbuller. Tabell i del 2 redovisar sammanvigda bullernivaer for jairnvigen och E6 med och utan atgirder. Berdkningar av vigtrafikbuller ar utférda av
WSP i samband med utredning om Marieholmsférbindelsen, uppdatering av vigtrafiken ar utférd av Tyréns enligt REF-prognosen. Féreslagna atgirder for E6 dr de som
foreslas i arbetsplanen for ny Marieholmstunnel.



Backa

Avgrdnsning av omrade
som bullerberdknats.




Del 1

Nulage ute Nulage inne Utbyggnad ute Utbyggnad inne Anmérkning
Fastighet
Vaning Leq Lmax Leg Lmax Leq Lmax
1 57 74 27 44 29 44
Backa 151:1 2 58 74 28 44 30 44
1 50 63 20 33 22 33 Tyst sida
1 57 73 27 43 29 43
Backa 151:2 2 58 74 28 44 30 44
1 47 62 17 32 19 32 Tyst sida
1 58 74 28 44 30 44
Backa 151:3
1 50 62 20 32 22 32 Tyst sida
1 57 73 27 43 29 43
Backa 151:4 2 59 74 29 44 44
1 47 62 17 32 Tyst sida
1 59 75 29 45
Backa 151:5 2 59 76 29 46
1 52 66 22 36 54 66 24 36 Tyst sida
1 59 75 29 45 45
Backa 766:954
1 49 64 19 34 51 64 21 34 Tyst sida
Backa 151:7
1 49 62 19 32 51 64 21 34 Tyst sida

For bullerreducerande atgirder pa den ”tysta sidan” dr maxnivan ute (Lmax) efter utbyggnad dimensionerande. Rodmarkering betyder att riktvirde over-
skrids efter utbyggnad.



Nulage ute Nuldge inne Utbyggnad ute Utbyggnad inne Anmarkning
Fastighet
Vaning Leq Lmax Leq Lmax Leq Lmax Leq Lmax
1 60 77 30 47
Backa 151:13
1 50 64 20 34 Tyst sida
1 61 77 31 47
Backa 151:14 2 61 77 31 47
1 60 76 30 46
Backa 151:15 2 61 77 31 47
1 60 76 30 46
Backa 151:16 2 61 76 31 46
1 60 76 30 46
Backa 151:17 2 61 76 31 46
1 60 76 30 46
Backa 151:18
1 60 76 30 46
Backa 766:965 2 62 78 32 48
1 50 66 20 36 52 66 22 36 Tyst sida

For bullerreducerande atgirder pa den ”tysta sidan” dr maxnivan ute (Lmax) efter utbyggnad dimensionerande. Roédmarkering betyder att riktvirde 6ver-
skrids efter utbyggnad.



Nulage ute Nuldge inne Utbyggnad ute Utbyggnad inne Anmarkning
Fastighet
Vaning Leq Lmax Leq Lmax Leq Lmax Leq Lmax
1 53 69 23 39 55 69 25 39
Backa 149:2 2 56 71 26 1 28 4
1 50 64 20 34 22 34 Tyst sida
1 55 71 25 1 27 1
Backa 150:4 2 57 73 27 43 29 43
1 47 61 17 31 19 31 Tyst sida
1 55 71 25 1 27 41
Backa 866:294 2 58 74 28 44 30 44
1 46 59 16 29 18 29 Tyst sida
1 55 72 25 42 27 42
Backa 150:17
1 53 67 23 37 25 37 Tyst sida
1 57 73 27 43 29 43
Backa 150:18
1 52 67 22 37 24 37 Tyst sida
1 58 74 28 44 30 44
Backa 150:19
1 52 67 22 37 24 37 Tyst sida
Backa 150:20
1 51 64 21 34 53 64 23 34 Tyst sida

For bullerreducerande atgirder pa den ”tysta sidan” dr maxnivan ute (Lmax) efter utbyggnad dimensionerande. Rédmarkering betyder att riktvirde 6ver-
skrids efter utbyggnad.



Nulage ute Nuldge inne Utbyggnad ute Utbyggnad inne Anmarkning
Fastighet
Vaning Leq Lmax Leq Lmax Leq Lmax Leq Lmax
1 58 74 28 44 44
Backa 150:21
1 50 60 20 30 30 Tyst sida
1 58 74 28 44 44
Backa 150:23 2 59 75 29 45 45
1 42 55 12 25 25 Tyst sida
1 52 68 22 38 54 68 24 38
Backa 149:3 2 53 70 23 40 55 70 25 40
1 52 63 22 33 54 63 24 33 Tyst sida
1 53 69 23 39 55 69 25 39
Backa 150:3
1 50 61 20 31 22 31 Tyst sida
1 54 71 24 41 26 41
Backa 150:6 2 56 72 26 42 28 42
1 50 63 20 33 22 33 Tyst sida
1 56 72 26 42 28 42
Backa 150:14 2 57 73 27 43 29 43
1 49 51 19 21 21 21 Tyst sida
1 57 72 27 42 29 42
Backa 150:25 2 57 73 27 43 29 43
1 47 60 17 30 19 30 Tyst sida

For bullerreducerande atgirder pa den ”tysta sidan” dr maxnivan ute (Lmax) efter utbyggnad dimensionerande. Rodmarkering betyder att riktvirde over-
skrids efter utbyggnad.



Nulage ute Nulage inne Utbyggnad ute Utbyggnad inne Anmarkning
Fastighet
Vaning Leq Lmax Leq Lmax Leq Lmax Leq Lmax

1 55 71 25 4 27 41

Backa 150:24 2 58 74 28 44 30 44
1 43 57 13 27 15 27 Tyst sida

1 58 74 28 44 30 44

Backa 150:22 2 59 75 29 45 31 45
1 45 58 15 28 17 28 Tyst sida

1 51 67 21 37 23 37

Backa 149:4 2 54 70 24 40 26 40
1 50 63 20 33 22 33 Tyst sida

1 52 68 22 38 24 38

Backa 150:2 2 55 71 25 41 27 41
1 51 66 21 36 23 36 Tyst sida

1 52 69 22 39 24 39

Backa 150:15 2 56 72 26 42 28 42
1 44 66 14 36 16 36 Tyst sida

1 55 71 25 41 27 41

Backa 150:16 2 56 71 26 41 28 1
1 48 60 18 30 50 60 20 30 Tyst sida

For bullerreducerande atgirder pa den ”tysta sidan” dr maxnivan ute (Lmax) efter utbyggnad dimensionerande. Rodmarkering betyder att riktvirde dver-
skrids efter utbyggnad.



Nulage ute Nulage inne Utbyggnad ute Utbyggnad inne Anmarkning
Fastighet
Vaning Leq Lmax Leq Lmax Leq Lmax Leq Lmax
1 51 67 21 37 53 67 23 37
Backa 866:289
1 46 60 16 30 48 60 18 30 Tyst sida
1 51 66 21 36 53 66 23 36
Backa 149:5
1 39 53 9 23 41 53 n 23 Tyst sida

For bullerreducerande atgirder pa den ”tysta sidan” dr maxnivan ute (Lmax) efter utbyggnad dimensionerande. Rodmarkering betyder att riktvirde over-
skrids efter utbyggnad.



Del 2

Jarnvag separat (vid fasad) E6 separat (vid fasad) Jarnvag + E6, utan Jarnvag + | Jarnvag + E6 , med atgarder vid vag
Fastighet atgérd vid vag och spar | E6, med och spar (vid fasad)
fasadat-
garder
Jarnvag Jarnvag Jarnvag Jarnvag E 6 utan E6émed | Vidfasad | Inne med | Inne med Jarnvag Jarnvag Jarnvag
utbygg- utbygg- utbygg- utbygg- atgérd atgérd, normal fasadat- med med med
nadutan | nadmed | nad med | nad med vagskarm fasad (30 garder sparnara | sparndra | vagskarm
atgard sparndra | sparndra | vagskdrm 5 meter dBA skdrm plank 2 5 meter
skarm plank 2 5 meter damp- meter
meter ning)
Vaning Leq Leq Leq Leq Leq Leq Leq Leq Leq Leq Leq Leq
1 59 54 54 58 60 57 63 33 30 59 59 61
Backa 151:1
2 60 57 57 60 67 59 68 38 30 61 61 63
1 59 54 55 58 59 57 62 32 30 59 59 61
Backa 151:2
2 60 57 57 60 67 59 68 38 30 61 61 63
Backa 151:3 1 60 57 57 59 58 57 62 32 30 60 60 61
1 59 55 55 59 58 57 62 32 30 59 59 61
Backa 151:4
2 61 58 58 61 66 59 67 37 30 62 62 63
1 61 57 57 60 57 57 62 32 30 60 60 62
Backa 151:5
2 61 58 58 61 65 59 66 36 30 62 62 63
Backa 766:954 1 61 57 56 59 56 57 62 32 30 60 60 61
Backa 157:1 1 62 59 58 60 57 57 63 33 30 61 61 62
Backa 151:13 1 62 59 59 61 60 58 64 34 30 62 62 63
1 63 59 59 59 60 58 65 35 30 62 62 62
Backa 151:14
2 63 60 59 62 64 60 67 37 30 63 63 64




Jarnvag separat (vid fasad) E6 separat (vid fasad) Jarnvag + E6, utan Jarnvag + | Jarnvag + E6 , med atgarder vid vag
Fastighet atgérd vid vag och spar | E6, med och spar (vid fasad)
fasadat-
garder
Jarnvag Jarnvag Jarnvag Jarnvag E 6 utan E6émed | Vidfasad | Inne med | Inne med Jarnvag Jarnvag Jarnvag
utbygg- utbygg- utbygg- utbygg- atgard atgard, normal fasadat- med med med
nadutan | nadmed | nad med | nad med vagskarm fasad (30 garder sparnara | sparndra | vagskarm
atgard sparndra | sparndra | vagskdrm 5 meter dBA skdrm plank 2 5 meter
skarm plank 2 5 meter damp- meter
meter ning)
Vaning Leq Leq Leq Leq Leq Leq Leq Leq Leq Leq Leq Leq
1 62 59 59 59 60 58 64 34 30 62 62 62
Backa 151:15
2 63 59 59 61 63 60 66 36 30 63 63 64
1 62 59 58 60 59 58 64 34 30 62 61 62
Backa 151:16
2 63 59 59 62 63 61 66 36 30 63 63 65
1 62 58 58 59 58 58 63 33 30 61 61 62
Backa 151:17
2 63 59 59 62 62 60 66 36 30 63 63 64
Backa 151:18 1 62 58 58 60 59 59 64 34 30 62 62 63
Backa 766:965 1 62 59 59 61 60 58 64 34 30 62 62 63
1 63 59 59 59 60 58 65 35 30 62 62 62
Backa 151:14
2 63 60 59 62 64 60 67 37 30 63 63 64
1 62 59 59 59 60 58 64 34 30 62 62 62
Backa 151:15
2 63 59 59 61 63 60 66 36 30 63 63 64
1 62 59 58 60 59 58 64 34 30 62 61 62
Backa 151:16
2 63 59 59 62 63 61 66 36 30 63 63 65




Jarnvag separat (vid fasad) E6 separat (vid fasad) Jarnvag + E6, utan Jarnvag + | Jarnvag + E6 , med atgarder vid vag
Fastighet atgérd vid vag och spar | E6, med och spar (vid fasad)
fasadat-
garder
Jarnvag Jarnvag Jarnvag Jarnvag E 6 utan E6émed | Vidfasad | Inne med | Inne med Jarnvag Jarnvag Jarnvag
utbygg- utbygg- utbygg- utbygg- atgérd atgérd, normal fasadat- med med med
nadutan | nadmed | nad med | nad med vagskarm fasad (30 garder sparnara | sparndra | vagskarm
atgard sparndra | sparndra | vagskdrm 5 meter dBA skdrm plank 2 5 meter
skarm plank 2 5 meter damp- meter
meter ning)
Vaning Leq Leq Leq Leq Leq Leq Leq Leq Leq Leq Leq Leq
1 62 58 58 59 58 58 63 33 30 61 61 62
Backa 151:17
2 63 59 59 62 62 60 66 36 30 63 63 64
Backa 151:18 1 62 58 58 60 59 59 64 34 30 62 62 63
1 62 58 59 60 58 58 63 33 30 61 62 62
Backa 766:965
2 64 60 61 62 64 | ------- 67 37 30 60 61 62
1 55 50 51 55 54 54 58 28 28 55 56 58
Backa 149:2
2 58 56 56 58 58 55 61 31 30 59 59 60
1 57 54 54 56 52 54 58 28 28 57 57 58
Backa 150:4
2 59 57 57 59 56 56 61 31 30 60 60 61
1 57 53 52 56 52 52 58 28 28 56 55 57
Backa 866:294
2 60 56 56 59 58 56 62 32 30 59 59 61
Backa 150:17 1 57 53 53 56 54 54 59 29 29 57 57 58
Backa 150:18 1 59 57 57 58 54 54 60 30 30 59 59 59
Backa 150:19 1 60 58 58 59 54 54 61 31 30 59 59 60
Backa 150:20 1 60 58 58 60 52 52 61 31 30 59 59 61




Jarnvag separat (vid fasad) E6 separat (vid fasad) Jarnvag + E6, utan Jarnvag + | Jarnvag + E6 , med atgarder vid vag
Fastighet atgérd vid vag och spar | E6, med och spar (vid fasad)
fasadat-
garder
Jarnvag Jarnvag Jarnvag Jarnvag E 6 utan E6émed | Vidfasad | Inne med | Inne med Jarnvag Jarnvag Jarnvag
utbygg- utbygg- utbygg- utbygg- atgard atgard, normal fasadat- med med med
nadutan | nadmed | nad med | nad med vagskarm fasad (30 garder sparnara | sparndra | vagskarm
atgard sparndra | sparndra | vagskdrm 5 meter dBA skdrm plank 2 5 meter
skarm plank 2 5 meter damp- meter
meter ning)
Vaning Leq Leq Leq Leq Leq Leq Leq Leq Leq Leq Leq Leq
Backa 150:21 1 60 57 57 58 52 52 61 31 30 58 58 59
1 60 57 57 58 54 54 61 31 30 59 59 59
Backa 150:23
2 61 58 58 61 58 56 63 33 30 60 60 62
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