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|. PRZEDMIOT, KLASYFIKACJA ORAZ CEL | ZAKRES RAPORTU

I.1. Nazwa przedsiewzigcia

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 513
na odc. Orneta (wraz z m. Orneta) - Lidzbark Warminski
wraz z odcinkiem drogi wojewadzkiej nr 511,

Inwestor: Zarzad Drég Wojewddzkich w Olszlynie, ul. Pstrowskiega 268, 10-602 Olsztyn

Realizacja inwestycji planowana jest w ramach programu operacyjnego
pt.: Regionalny Program Operacyjny Warmia i Mazury na lata 2007-2013
przy wspolfinansowaniu z funduszu Unii Europejskiej
pt.: Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego.

1.2. Klasyfikacja przedsiewzigcia

Zgodnie z §3 ust.1 pkt. 56 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada
2004 roku w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzigc mogacych znaczaco
oddziatlywa¢ na srodowisko  oraz szczegolowych  kryteriow  zwigzanych  z
kwalifikowaniem przedsigwzigc do sporzadzania raport o oddziatywaniu na
srodowisko (Dz. U. nr 257, poz.2573 — 2 pozniejszymi zmianami) — Rozbudowa
drogi wojewbdzkiej nr 513 na odcinku Orneta (wraz z m. Orneta) - Lidzbark

Warminiski wraz z odcinkiem drogi wojewodzkiej nr 511" — kwalifikuje sie do
rodzajow przedsigwziec moggcych znaczaco oddzialywac na $rodowisko mogacych

wymagac sporzqdzenia raportu 0 oddziatywariiu na srodowisko.

1.3. Cel | zakres Raporiu

Celem Raportu jest okreslenie uwarunkowan Srodowiskowych w zakresie
wplywu  na podstawowe elementy Srodowiska, W szczegolnosci  Srodowisko
przyrodnicze, wode, glebe, krajobraz, powietrze, klimat akustyczny dla
projektowanego przedsiewzigcia Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 513 na
odcinku Orneta (wraz z m. Orneta) - Lidzbark Warmirnski wraz z odcinkiem
drogi wojewbdzkiej nr 511"

Raport stanowi¢ bedzie zalacznik do wniosku © wydanie decyzji ©
srodowiskowych uwarunkowaniach  zgody — na  realizacje planowanego
przedsigwzigcia drogowego.

Zakres raportu podyklowany iest nastepuigcymi wymaganiami okreslonymi w.

1. postanowieniu Regionalnej Dyrekcji Ochrony $rodowiska z dnia 4 sierpnia

009 r. znak RDO$-28-WSTE-6613-0004-012/09/gk - art. €6 ust. 1,216

ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. 0 udostepnianiu informacji 0 Srodowisku i

jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie rodowiska oraz o ocenach

oddzialywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227),

2 zakresem opracowanej dokumentacji projektowej zwigzanej z przebudowa
planowanego przedsigwzigcia drogowego,

3 warunkami technicznymi gestorow istniejgcych sieci,

4, ustaleniami i opiniami uzyskanymi na wezesnigjszym etapie projeklowania

(etap screeningu).

Integralng  czgscig Raportu sg wnioski zalecenia dotyczgce SpoSObOW
ochrony i zabezpieczenia srodowiska w zakresie wszystkich jego komponentow,
ktdre zostang wykorzystane w dalszych pracach projektowych tego przedsigwzigcia.
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Il. OP1S PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA DROGOWEGO

Przedmiotowe  przedsigwzigcie zlokalizowane  jest W wojewodztwie
warminsko-mazurskim, powiecie lidzbarskim, na terenie gminy miejsko-wiejskie]
Orneta oraz gminy Lidzbark Warmiriski | miasta Lidzbark Warmiriski.

Ma ono na celu poprawe dostepnosci komunikacyjnej glownych miast regionu.
Zostanie ona zrealizowana w ramach ,Regionalnego Programu Operacyjnego
Warmia — Mazury” oraz ,Programu usprawnienia powigzania komunikacyjnego w
potnocnej czeséci  wojewodztwa warminsko-mazurskiego”.  Przyczyni  sig do
zwigkszenia wykorzystania potencjalu gospodarczego | turystycznego nie tylko
obszaru objetego projektem, ale réwniez calego regionu. Ponadto planowane
przedsigwzigcie zapewni podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego,
lepszg, funkcjonalnose drég, w szerszej perspeklywie udroznienie lokalnego |
ponadiokalnego ukladu  komunikacyjnego catego wojewdadztwa warmirsko-
mazurskiego. Zaktada sig takze poprawe bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow
poprzez budowg chodnikow i sciezek rowerowych w lerenach zabudowanych, a poza
terenem zabudowanym na odeinku: Orneta-Krosno i Runowo — Ignalin — Lidzbark
Warmiriski budowe ciggu pieszo — rowerowego.

Przedsiewzigcie dotyczy ono rozbudowy drogi wojewodzkiej nr 513 od granicy
m. Orneta od strony Pasteka do m. Lidzbark Warmiriski (poczatek opracowania w kim
ok. 32+000 — granica m, Omneta od strony Pasleka; koniec opracowania w Kkm ok.
684272 - ul. Omecka w Lidzbarku Warminskim), a takze przebudowg odcinka drogi
wojewodzkiej nr 511 w m, Lidzbark Warminski (poczatek opracowania w km ok.
924942 — ul. Olsztyriska, koniec opracowania w km ok. 33+629 — ul. Olsziyfiska) -
bez skrzyzowania z drogg krajowa nr 51.

Dla niniejszego przedsigwziecia opracowano prognoze ruchu w oparciu o
Generalny Pomiar Ruchu przeprowadzony W r. 2005. Prognoza zostala opracowana
dla r. 2009 (stan istniejacy) | dwéch horyzontow czasowych: r. 2013 (zakoriczenie
przebudowy i oddanie przedsigwziecia drogowego do eksploatacji i r. 2023
(docelowy).

Rok prognozy SDR % transporty | Predkosé pojazdow
[poj/24 hi ciezkiegn (km/h|
\ Odcinele micjsid DW513 - m. Orneta, ul. Eiblgsha
}‘ 2009 3021 1 9,0 s
2013 3451 8.7 50
2023 4593 8,2 50
Odcinek micjski DWS13 - m, Ornctaul. 3-go Maja
2009 7948 4.7 50 1
2013 9073 4.4 50 *-l
2023 12077 41 50
l Odeinek pozamiejski DWS13 - Orneta - Lidzbark Warminski
| 2009 12167 9,7 50/60/70
| 2013 1447 0,8 5080170 |
S 1925 8.6 50/60/70

Ustugi Deradezo-Profeltowe, Tomas: Andizejerwskt
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Odeinek miecjski DW313 - ni. Lidzbark Warmiiski, ul. Ornecki

Rozbudowa drogi wef enddzlie) e i

Rupore o addzialywani radayisko — vtup decigfl irodowiskowe

Stresgezeniv w jegtku miespocyalisyesiym

2009 4036 48 50

w3 4609 — a8 | 50 |

2023 5134 42 50
Odcinek micjski DW3S11 - m. Lidzhark Warm it‘n;ﬁﬁjl;yliska

2009 8781 5,7 50 ]

2013 10021 5§ | 50

2023 13337 5.3 s

Projektowane parametry tachniczne drog po przebudowie.

Odcinki w terenie zabudowanym

Klasa drogi

Kategoria ruchu

Predko$é miarodajna Vm (km/h]
Szerokosé pasa ruchu [m]

Szerokosé jezdni [m]

gzerokose chodnika [m]

Szerokost ciezki rowerowej [m)]
Szerokosé ciagu pieszo-rowerowego M)
Minimalny promien luku poziomego |m)

Odcinki poza terenem zabudowanyin

Klasa drogi

Kategoria ruchu

Predkosé miarodajna Vm [km/h)
Szerokosé pasa ruchu [m]

Szerokosé pobocza (M)

Szerokoét jezdni [m]

Szeroko&é ciggu pleszo-rowerowego [m]
Minimalny promien luku poziomego [m]

Wyznaczenie granic przedsigwzigcia
terenu, kiora przedstawia sig nastepujgco:

L d - - - - L L -

— Istniejgcy pas drogowy
— Projektowany p&as drogowy:
Zwiekszenie jego powierzchni W

G,

KRS,

50160,

3.25,

6,50 (2x3,25),

1,5, 2,0; 2.5 (lokalnie od 1,25 do 4,0),
2.0 2.5

2.5,

70/125.

G,

KRS,

70/ 80/90,
3,0,

1,25

6,00 (2x3,00)
15,20
80/125/200.

pozwolito na oszacowanie zajglosci

—ok. 84 ha,

stosunku do stanu istniejacego W

zaleznosci od przyjetego do realizacji wariantu przedsigwzigcia wynosi
ok. 8,0+ 8,5 % (wariant |, I IV i V) i ok. 30% dla wariantu Il

W ramach projektowanego przedsigewzigcia przewiduje sig nastepujacy

zakres prac budowlanych:

« wzmocnienie nawierzchni do nosnosci 100 kN/o$ z mozliwoscig wzmocnienia do

115 kN/o$ (w terenie niezabudowanym),

« wzmocnienie nawierzchni do noénosci 115 kN/o$ (na terenach zabudowanych),

» budowe poboczy o normatywne szerokoéci tj. 1,26 m (1,60 mw miejscach barier

ochronnych),

Usligi Doradezo-Profektows, Tomasz Andrzejewskl
wl. Startowa 154721, 80-46) Cdafisk
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Rozbuduwe drogl wajevidzkieg nr 513
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» wycinke drzew kolidujgcych 2 przebudowg, i zagrazajacych bezpleczenstwu ze

wzgledu na umigjscowienie lub stan zdrowoltny,

korekte lukéw poziomych | pionowych;

przebudowg istniejacych skrzyzowan z innymi drogami publicznymi;

budowe miejsc postojowych i parkingow lesnych;

budowe azyli spowalniajgcych na wjazdach do migjscowosci W tym takze w

miejscach przejéc dla pieszych;

budowe zatok autobusowych wraz z peronami dla podréznych,

« budowe parkingu dla postoju: 2 autobusow, 2 samochodow cigzarowych i 10
samochoddw osobowych, wyposazonego w lawki, stoly, zadaszenia, WG i
émietnik: parking zostanie wyposazony w stanowisko do kontroli pojazdow
clezarowych,

« budowe chodnikow i $ciezek rowerowych, ciagow pieszo-rowerowych

« budowe i przebudowe istniejacych zjazdow indywidualnych i publicznych,

+ budowe i przebudowe odwodnienia drogi,

Z powyzszym przedsigwzigciem zwigzana bedzie:

« budowa i przebudowa obiektow inzynierskich (4 mostow i ok, 50 przepustéw pod
korpusem drogi),

« przebudowa istniejgcego wiaduktu kolejowego Z doprowadzeniem  do
normatywnej skrajni drogi,

« budowa i przebudowa oéwietlenia ulicznego,

« usuniecie kolizji infrastruktury technicznej zwigzane z przebudowg drogi,

+ zagospodarowanie zleleni w granicach projektowanego pasa drogowego.

Bezpoérednie powiazanie przebudowywanej drogi wojewodzkiej z siecig drog
publicznych zapewnione bedzie poprzez.

- skrzyzowanie w km 92+860 w m. Orneta - mate rondo: ul. Elblaska (DW513),
ul. Wojska Polskiego (DW507), ul. Miynarska (DWS13 | DWS507),

- skrzyzowanie w km 33+000 w m. Orneta - male rondo: ul. Qlsztyfiska (DW513
i DW507), ul. Wodna (DW513), ul. Olsztyriska (DW507),

- skrzyzowanie w km 51+040 w m. Babiak - 4rednie rondo: DW513, DP1346N,
DP1357N, DW513,

- skizyzowanie w km 33+405 w m. Lidzbark Warminski - male rondo: ul.
Olsztyfiska (DW 511), ul. Wiejska, ul. Olsztynska DW 511, ul. Wiejska.

Pozostale skrzyzowania z drogami publicznymi przewiduje sig¢ W postac
skrzyzowar typu T, skanalizowane lub nie.

W ramach przedmictowego przedsigwzigeia przewiduje sig przebudowe
4 mostow i okolo 50 przepustow znajdujgcych sig pod korpusem drogi.

Przebudowie podlega¢ bgdzie takze wiaduki kolejowy zlokalizowany jest w
ciggu drogi wojewddzkiej nr 513, W miejscowoéci Orneta w km ok. 34+400.
Przewidywany zakres przebudowy drogi dotyczy gléwnie zmiany skrajni pionowej
wiaduktu, ktdra wynosi ok. 4 m; projektowana skrajnia — 47 m.

Przebudowie podiega¢ beda siect: teletechniczna, oswietlenie i linie
energetyczne nn i SN, sieci gazowe oraz sieci wodociaggowe i kanalizacyjne

L".'h_:gi Doradcza-Projekiows. Tomas: /ndrzerewsk
nl Startenva 154721, 80461 Gdansk



Rozbudawa drogi wojewddzkicj nr 313
fapeet o oddzintrvanm oo srodowisko — etap decyyi Srodavishowe]
Sireszegento w jyiyka miespecjolstycanym

Odprowadzenie wod opadowych z pasa drogowego przewiduje sig¢ poprzez
rowy przydrozne | odcinki  kanalizacj deszczowej glownie do islniejacych
odbiornikow, rowow melioracyjnych lub do gruntu.

Na lerenach zabudowanych przewiduje sig¢ budowg systemu odwodnienia z
odprowadzeniem do istniejace] i projektowane kanalizacji deszczowsj iflub rowow
melioracyjnych.

Poza terenem zabudowanym przewiduje sig¢ budowg otwartego systemu
odwodnienia w postaci rowow przydroznych, z ktérych w woda bedzie odprowadzana
do odbiornikéw naturalnych, a w przypadku braku lakie] mozliwosci do rowow
infiltracyjno - {rawiastych.

Aby ograniczy¢ do minimum wplyw planowanego przedsigwzigcla na
srodowisko przewidziano szereg rozwigzan w formie budowy urzgqdzer chroniacych
srodowisko. W zaleznosci od komponentu érodowiska s to:

Srodowisko przyrodnicze:

v maksymalne ograniczenie wycinki istniejacego drzewostanu,

v zabezpieczenie Istniejgcej zielenl podczas fazy prac budowlanych
(odeskowanie pni drzew i oslona matami) itp.

v budowa przepustow z mozliwoscig przejscia dia zwierza!.

v zastosowanie plotkow naprowadzajacych male zwierzeta na przejscia,

v wykonanie peinej rekultywacji terenu po zakorczeniu prac remontowych |
budowlanych.

Srodowisko gruntowo-wodne:

v przydrozne rowy trawjaste - grawitacyjne oczyszczenie splywow z zawiesiny i
zwiazkow ropopochodnych,

v odcinki kanalizacji deszczowej — catkowity odbiér i skanallzowanie
powstajacych $ciekéw opadowych

Ochrona krajobrazu

v prace rekompensujace straty w drzewostanie polegajgce na nasadzeniach
nowych drzew,

v zastosowanie odpowiednio zaprojektowanych pasow zieleni krajobrazowe,
peinigeyeh rowniez funkeje ochronne: wiatro- i wodochronne, glebochronne i
stanowiace przegrode biotechniczng,

v zalecana szeroko§é paséw zieleni wynosi ok. 5-10m,

Stan klimatu akustycznego —ochrona istniejgce] zabudowy mieszkalnej:

v zaprojektowanie i zrealizowanie cichej nawierzchni jezdni z SMA, zwlaszcza
na odcinkach z zabudowag mieszkalna i inng chroniong,

v nasadzenia pasow zieleni, kiore zalecane sgw celu zrekompensowania strat
w istniejacym drzewostanie i wkomponowania drogi w okoliczny krajobraz
wplyng korzystnie na zwiekszenie wspolczynnika pochtaniania dzwigku
w $rodowisku oraz stworza barierg ostonowa,

» na terenie zaplecza budowy powinien by¢ zapewniony porzadek, dzieki np.
odpowiedniej ilosci i lokalizacji pojemnikow na odpady, sanitariatow i wtasciwe]
gospodarki materiatowej w celu unikniecia zanieczyszczenia terenu.
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. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW WRAZ Z WYBOREM
WARIANTU WSKAZANEGO DO REALIZACJI

I1.1. Opis analizowanych wariantow
Wanant zerowy

Wariantem  wyjsciowym  rozpatrywanym przy analizie uwarunkowan
komunikacyjnych i Srodowiskowych jest tzw. wariant 0" - brak realizacj
planowanego przedsigwzigcia.

Brak realizacji przedsiewzigcia w projektowanym zakresie spowoduje, ze
podstawowy cel ocenianego zadania projektowego zwigzany z poprawg stanu
lechnicznego drogi, bezpieczeristwem poruszania si¢ po niej oraz poprawa
dostepnosci komunikacyjnej tej czeséci woj. warmirisko- mazurskiego nie zostanie
osigagniety.

Z uwagi na pogarszajgcy sie stan techniczny drogi bedzie nadal wzrastato
negatywne oddzialywanie drogi na $rodowisko, gtéwnie ze wzgledu na zwigkszong
emisje zanieczyszczen komunikacyjnych (halas i zanieczyszczenie powietrza) i brak
zapewnienia prawidlowego systemu odwadniania drogi.

Warianty inwestycyine

Przewidywany zakres przebudowy zwigzany z realizacjg niniejszego
przedsiewziecia nie przewiduje nowego wytrasowania istniejacego ukladu
drogowego odcinkow drog wojewodzkich nr 513 (dt. 36,0 km) i nr 511 (db. 0,7 km).

Planowany zakres przebudowy ocenianego przedsiewzigcia, a zwlaszcza
poszerzenie korpusu drogi uwzgledniajgcy wykonanie poboczy | rowow -
przykladowo na lerenie pozamiejskim srednio z 8,5 m do 14,5 m wymaga wycinki
drzew rosngeych w tym obszarze

Uwzgledniajge, wigc zakres przebudowy islniejgcego ukiadu drogowego
autorzy opracowywanego ROS ustalili, ze analizie wariantowoséci szczegolowo
poddany zostanie czynnik $§rodowiskowy 2zwigzany z ochrong istniejgcego
drzewostanu (vide: zasoby przyrodnicze i ochrona krajobrazu) dla kiérego to
czynnika przewiduje sie znaczgce negatywne oddzialywanie Srodowiskowe
wynikajgce z wycinki drzew kolidujgeych z planowanym zakresem prac budowlanych
(przebudowa).

IN.2. Warianty inwestycyjne

W zwiazku z powyzszym analizie wariantowosci za pomocg listy kontrolnej, w
formie opisowsj i punktowej poddano jedynie warianty dotyczgce wycinki istniejacego
drzewostanu na odcinku pozamiejskim drogi wojewédzkiej nr 513 Ometa ~ Lidzbark
Warminski. Wycinka drzew na terenach zabudowanych nie podlega wariantowaniu.

Ograniczenie obszaru wariantowania do odcinka pozamiejskiego przebiegu
drogi wojewédzkiej nr 513 wynikalo z faktu najwiekszej skali wycinki drzew na tym
terenie oraz wystepowania na tym odcinku drogi najcenniejszego przyrodniczo
drzewostanu.

Przedstawiona koncepcja realizacji przedsigwziecia dolyczy nastepujacych

wariantow inwestycyjnych zwigzanych z wycinkg drzew kolidujgeych z  planowang
rozbudows drogi: .

U‘hfg" Daradezo-Projektowe, Tomasz Andrzeesi
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jest wariantem, ktorego rozwigzania projektowe przebudowy przewiduja
pozostawienie 0si drogi bez zmian, Z obustronnym poszerzeniem
korpusu drogi w celu dostosowania jej do wymaganych parametrow
drogi wojewodzkiej klasy ,G’ (glownej), co wymaga obustronnej wycinki
drzew rosnacych bezposrednio na poboczu drogi, zlokalizowanych w
skrajni drogowej poziomej i pionowe], kolidujgcych z  przyjetym
rozwiazaniami projektowymi oraz zagrazajacych w bezposredni sposob
bezpieczenstwu ruchu drogowego, Wystepuje rownlez potrzeba
nieznacznej, lokalnej wycinki drzew tzw. drugiego pasa ze wzgledu na
konlecznosé uporzadkowania systemu odwodnienia oraz przebudowe
obiektaw inzynierskich (przepusty, obiekly mostowe, skrzyzowania |
wijazdy).itp.

W ramach rekompensaty Zza przewidywane straty W istniejgcym
drzewostanie  przewiduje  Sig nasadzenia nowych drzew 2za
projektowanym rowem drogowym.

Wariant ten jest wariantem preferowanym w spos6h szczegblny przez
beneficienta . Wojewbdztwo Warmisko-Mazurskie i Zarzad Drog
Wojewddzkich w Olsztynie, a tym samym wskazanym przez Inwestora
do realizacji

Wariant Il — jest wariantem, kitérego realizacja przewiduje obustronng wycinke drzew

Wariant I

Wariant IV

kolidujacych z uwzglednieniem rachowania drzew, w kitorych w ramach
inwentaryzacii przyrodniczej stwierdzone  stanowiska gatunkow
priorytetowych ). stanowiska pachnicy debowej | porostow,

- jest wariantem, klorego realizacja nie zaklada wycinki drzew ze
stanowiskami gatunkow priorytetowych tj pachnicy debowe) | porostow,
tak jak w wariancie [l. Wariant ten zaklada naprzemienna, jednostronng
wycinke szpaleréw drzew usytuowanych najblizej jezdni. Dotyczy to
wycinki drzew szpalerowych (dgby, Klony, lipy) bgdacych w gorszym
stanie sanitarnym, wskazanych przez osobg przeprowadzajaca
inwenlaryzacje istniejgcego drzewostan.

W tym warlancie W zwigzku z przesunigciem osi drogl celem
zachowania jednostronnych szpaleréw drzew zachodzi rowniez
Kkoniecznoseé wycinki drzew w tzw. drugim szpalerze

— jest wariantem, ktérego realizacja przewiduje obustronng wycinke
drzew kolidujgeyeh, z uwzglednieniem zachowania drzew, w ktéryeh w
ramach inwentaryzacijl przyrodniczej stwierdzono stanowiska gatunkow
prioryletowych fj. stanowiska pachnicy dgbowej i porostow (jak w
wariancie Il). Dodatkowo W wariancie tym nie wycinamy wiekszo$C
drzew z porostami - pozostaje 180 z 200 drzew. Powoduje to, ze na
diugosci ok. 1,5 km pozostawiamy istniejgce aleje z porostami bez
wycinki.

Wariant V — jest wariante, ktory obejmuje w catosci opisany wyzej wariant IV, a

dodatkowo zachowujemy W stanie istniejgcym cenne, obustronne
szpalery drzew na diugosci ok. 8,7 km.
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W zalgczeniu przedstawiono mape w skall 1:10 000 na ktorej przedstawiono
drzewa istniejace w sasiedztwie drogi | wycinane drzewa w wyze| wariantach
(zalgcznik nr 5 ).

Il.3. Porownanie wariantéw metodg listy kontrolnej i wybGr wariantu
najkorzystniejszego dla $rodowiska

Przy sporzadzaniu raportéw o oddzialywaniu na srodowisko stosuje si rdzne
metody, kibrych podstawowym celem jest wybranie wariantu najkorzystniejszego dia
srodowiska. Metody te mozna podzieli¢ na uproszczone i szczegblowe.

W zwigzku z ograniczonym zakresem przedsigwzigcia, polegajacym jedynie
na przebudowie istniejgcej drogi, lista kontrolna w stopniu wystarczajacym pozwoli
ocenié skale oddzialywania projektowanego przedsigwzigcia drogowego na
érodowisko w analizowanych wariantach.

W ramach oceny | wyboru komponentow tworzacych liste kontrolng (rozbicie
tematyczne), przeanalizowano listg wskaznikow $rodowiskowych na klore planowane
przedsiewziecie moze potencjalnie wptywa¢ w odniesieniu do analizowanych
wariantow t).

% Oddzialywania na srodowisko przyrodnicze,

< Whplyw na istniejgey krajobraz,

< Wplyw na stan $rodowiska gruntowo-wodnego,

% Oddzialywania zwigzane z emisjg zanieczyszczen komunikacyjnych (hatas,
powietrze),

» Oddzialywanie na dobra kultury,

& Zuzycie surowcow,

» Gospodarka odpadami.

Dla przedmiotowego przedsiewzigcia wigkszos¢ wyze] wymienionych
czynnikéw nie pozwala na jednoznaczne zroznicowanie jego wplywu na srodowisko
— przewidywany wplyw jest taki sam, niezaleznie od wyboru wariantu zwigzanego z
wycinka drzew,

W zwigzku z powyzszym uslalono, ze ocena wariantow inwestycyjnych
zwigzana z wycinkg drzew zostanie przeprowadzona za pomocqg listy kontrolnej z
rozbiciem tematycznym:

% |. Oddzialywanie na srodowisko przyrodnicze i krajobraz,
< Il. Analiza ekonomiczno-techniczna,
“ lIl. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Oceny wariantéw listq kontrolng, w ramach kazdego z czynnikéw
srodowiskowychiekonomiczno-technicznych dokonano w przedziale punktowym od 1
do 4, przy czym wysoka warto$¢ oceny danego wariantu oznacza duze
oddzialywania negatywne. Suma wszystkich ocen przypisanych poszczegolnym
ws‘kainikom daje koricows, catosciowsq oceng wariantu. Uzyskanie przez wariant
Najwyzsze] oceny oznacza, iz w wariancie tym wystgpilo duzo oddziatywarn
negatywnych. Natomiast uzyskanie przez wariant oceny najnizszej oznacza, iz jest to
wari?nt o najmniejszych oddziatywaniach niekorzystnych — wariant najkorzystniejszy
dla érodowiska Iub najkorzystniejszy ekonomicznie.
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Analiza wynikow przedstawionych powyzej list kontrolnych wykazata, ze
racjonalnym warianiem alternatywnym oraz najkorzystniejszym dla srodowiska
jest wariant V.

Wariant ten jest réwniez wariantem racjonalnym ze wzgledu na
uwarunkowania ekonomiczno-techniczne. Jest to jednak wariant. w ocenie
projektantow drogowych, ktory na odcinku pozamiejskim nie zapewnig
maksymalnego bezpieczenstwa ruchu drogowego wymaganego dla projektowane)
klasy drogi (klasa G) z uwagi na drzewa pozostajace przy poboeczach.
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IV. ZASTOSOWANE METODY OBLICZENIOWE | BADAWCZE WRAZ
7E STWIERDZENIEM NIEDOSKONAL.OSCI | BRAKOW

Inwentaryzacja przyrodnicza na terenach przyleglych do pasow drogowych
drod wojewodzkich nr 513 i 511 wykonana zostala gléwnie pod katem obecnoéc
siedlisk przyrodniczych uwzglednionych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z
dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typow siedlisk przyrodniczych oraz gatunkow roslin |
zwierzal wymagajacych ochrony w formie wyznaczenia obszarow Natura 2000 i
Zataczniku | Dyrektywy Siedliskowe] oraz obecnosei gatunkéw chronionych roslin |
zwierzat uwzglednionych m. in. w Zatgczniku Il i IV Dyrektywy Siedliskowej czy
Zalaczniku | Dyreklywy Ptasiej oraz innych cennych ekosystemow

Dlatego tez metodyka badar | ocena wplywu na srodowisko przyrodnicze
oparla zostala na wytycznych poradnika Komisji Europejskiej: ,Ocena planow i
przedsiewzigé znaczaco oddziatujgcych na obszary Natura 2000". Wytyczne
metodyczne dotyczace przepisow Artykutu 6(3) | (4) Dyrektywy Siedliskowe
92143/EWG oraz ,Podrecznik dobrych praktyk..." GDDKIA.

Obliczenia dolyczace prognozowanych stgzern zawiesin ogdlnych wykonano
woparciu o norme PN-S-02204/1997 — Drogi samochodowe, Odwodnienie drog.
oraz ,Podrecznik dobrych praktyk wykonywania opracowan $rodowiskowych dla drog
krajowych” Biura Ekspertyz i Projeklow Budowniclwa Komunikacyjnego ,EKKOM"
Sp. z o00. Zastosowana metoda uwzglednia zaleznoéé miedzy stezeniem
zanieczyszczen w sciekach opadowych, a natezeniem ruchu, szerokoscig korany
drogi, zagospodarowaniem terenu i warunkami klimatycznymi. Ze wzgledu na
prostote, metoda ta nie jest precyzyjnym narzedziem umozliwiajgcym np. oceng
czasowe] zmiennosci stezen zanieczyszezen w splywach. Jednakze jesl
wystarczajgco doktadna do podejmowania decyzji w ochronie wod przed
zanieczyszczeniami drogowymi.

Metodyka madelowania poziomoéw substancji w powietrzu oparta jest na
Rozporzgdzeniu Ministra $rodowiska z dnia 5 grudnia 2002 1. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. Nr 1 z dn. 08.01.03, poz.
12). Symulacia komputerowa przeprowadzona zostala woparciu o program
komputerowy AERO 2003 - Analiza stanu zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego (Biuro  Studiow i Projektow Ekologicznych oraz Technik
Informatycznych — SOFT P, W. Petka). Wykorzystane metody obliczeniowe oparte sq
na formule, ki6ra jednak nie uwzglednia typowo drogowych uwarunkowar
awigzanych z ruchem emitorow | niskim usytuowaniem ich wylotéw. Emisja
zanieczyszczeri z pojazdow silnikowych jest zaliczana do tak zwanych liniowych
2rédel. Emitorami sa wszystkie pojazdy poruszajace si¢ na analizowanym odcinku
DW513 i 511. Ze wzgledu na specyfike Zrédia emisji, obecnie stosowana metodyka
powoduje, iz obliczane zasiggl przedstawiajq sytuacje najgorszg z mozliwych, jaka
moze zdarzy¢ sig wokét drogl.

Metodyka prognozowania hatasu drogowego w srodowisku jest zgodna z
normg PN-ISO 9613-2 Akustyka. Ttumienie dZwigku podczas propagac)i w
przestrzeni otwartej, Ogélna metoda obliczania, natomiast obliczenia propagacii
hatasu drogowego do $rodowiska przeprowadzono programem komputerowym
Traffic Noise 2008.
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[V.1. Podsumowanie oraz stwierdzenie niedoskonatosci i brakow

Metodyki i programy komputerowe zastosowans do obliczen w niniejszym
Raporcie akceptowane sa przez stuzby ochrony  $rodowiska — organow
uzgadniajgcych, w tym przypadku przez stuzby Regionalnej Dyrekeji Ochrony
Srodowiska | Ministerstwa Srodowiska.

Podstawowymi trudnoéciami, ktére wynikly przy opracowaniu ninigjszego
Rapaortu sa;

% brak jednoznacznych, preferencyjnych metodyk obliczeniowych dotyczacyoh
prognozowania wplywu na érodowisko zanieczyszezer  komunikacyjnych
zrodia emisji, jakim jest droga;

» duzy blad prognozy ruchu, zwlaszcza w odniesieniu do podzialu natgzenia
ruchu SDR na porg dzienng i nocng, Z uwzglednieniem struktury ruchu (wyniki
analiz porealizacyjnych przeprowadzone na szeregu odcinkach drég
krajowych i autostrad wyraznie wskazujg na niewtasciwe prognozowanie
potokow ruchu. Dotyczy to zwlaszcza pory nocnej, gdzie ruch odbywa sig z
duzo wiekszq predkoscig oraz z wyzszym udzialem % transportu cigzkiego,
nawet dwukrotnie wyzszym od prognozowanych),
brak rzeczywistych danych pomiarowych dotyczacych  skutecznosci
oczyszezania urzadzen podczyszczajgcych wody opadowe i roziopowe.

b id
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V. CHARAKTERYSTYKA STANU SRODOWISKA W OBSZARZE
PRZEWIDYWANEGO ODZIALYWANIA

\.1. Geomorfologia i rzezba terenu

Projeklowane przedsiewzigcie znajduje si¢ w obrgbie wojewddztwa
warminsko-mazurskiego. W obrebie gm. Orneta przecina teren makroregionu Niziny
Staropruskiej, z jej mezoregionami: Réwning Orneckg (841.58), Wazniesieniami
Gorowskimi (841.57) | Réwning Sepolska (84159). Natomiasl w obrebie gm.
Lidzbark Warmiriski przecina mezoregion Rowniny Sepolskiej (841.59) i Pojezierza
Olsztyriskiego (842.81) (Kondracki, 2002).

\2.2. Budowa geologiczna

Opis budowy geologiczne] opracowano na podstawie materiatow
archiwalnych (archiwalne otwory studzienne), Mapy Geologiczno-Gospodarcze] w
skali 1:50 000 (PIG, arkusze Orneta, Wolnica i Lidzbark Warminski) oraz
Szezegolowej Mapy Geologicznej Polski (SMGP) w skali 1:50 000 (arkusze jw.).
Dla rozpoznania warunkow posadowienia inwestycji oraz warunkow
hydrogeologicznych wykonano ponadto badania geotechniczne (Dokumentacje
geotechniczne....., 2009). Lacznie wykonano okolo 130 otworow wiertniczych ©
glebokasci od 4,8 do 12,0m. Ponadto wykonano 55 plytkich = 2-metrowych -
otwordw przez nawierzchnie drogi. Te ostatnie nie wnoszq wiele do rozpoznania
pudowy geologicznej.

Bezposrednie podloze pod planowane przedsigwzigcie budujg osady

czwartorzedowe zlodowacenia polnocnopolskiegolj.:

« utwory lodowcowe: gliny zwalowe (gliny piaszczyste, piaski gliniaste, lokalnie
gliny pylaste),

« utwory wodnolodowcowe; piaski réznoziarniste, pospotki, zwiry;

» lokalnie - utwory organiczne (namuly, torfy) i zastoiskowe (pyly, piaski pylaste,
mutki)

Zostaly one rozpoznane podczas badari geotechnicznych do maksymalnej
glebokasci 12m. Wiele otworow jest jednak bardzo plytkich (do 2m), co przy ich
usytuowaniu na drodze — szczegdlnie na odcinkach na nasypie — powoduje, ze nie
osiagnieto nawet stropu gruntdw rodzimych, a jedynie grunty nasypowe.

Badania te dokumentujg, ze oprécz gruntéw nosnych (spoistych i
niespoistych) wystepuja w wielu miejscach nienoéne grunty —organiczne
Stwierdzono je m.in. w miejscach przewidzianych pod przebudowg mostow i
przepustow oraz pod budowe kanalizacji, w tym m.in.

- km 38+380 (2,3 m)

- km 39+810 (migzszos¢ ok. 1,4 m)
- km 61+750 (2,1m)

- km 62+075 (1,6 m)

- kim 62+860 (5,6 m)

- km 63+445 (5,6m)

- km 67+810 (1,8 m)
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V.3. Surowce mineralne

Na badanym terenie nie stwierdzono wystepowania zl6z SUrowcow
mineralnych, co nie oznacza, ze nie wystepujq one w sgsiedziwie Jednak wobec
braku bezposrednich kolizji ze ztozami — nie zostaly one wymienione.

\.4. Pokrywa glebowa

Na piaszczystych ohszarach Rowniny  Orneckie) wystepuja  gleby
bielicoziemne (glownie IV klasy bonitacyjnej). Gleby o lepsze| jakosci — klasy Il -
wyksztalcity sig na itach warstwowych i na podiozu glin morenowych. 83 to gleby
brunatnoziemne.

Charakterystyka pokrywy glebowe] przedstawiona zostala graficznie w postaci
mapy glebowo — rolnicze] w skali 1:25000 pozyskanej we wrzesniu 2009 r z
Instytutu  Uprawy Nawozenia i Gleboznawstwa (IUNG) w Putawach. Mapa ta
wskazuje teren w korytarzu przebiegu istniejace] drogi wojewadzkiej nr 513 i 511 po
ok. 100 m po obu stronach trasy (zafqcznik nr 6).

\.6. Warunki hydrograficzne — wody powierzchnijowe

Analizowany teren usytuowany jest w 2-ch zlewniach: Pasleki i Pregoly. Dzial
wodny | rzedu miedzy tymi Zlewniami przebiega w rejonie km ~57+000 drogl
wojewodzkiej nr 513. Do tego kilometra, a wiec w zachodnie] czeéci terenu (W gm.
Ometa i czesciowo w gm. Lidzbark Warmiriski) teren usytuowany jest w calosci w
zlewni prawobrzeznego doplywu Pasteki — Drwecy Warmiriskiej. Natomiast na
wschod od lego km przynalezy do zlewni Pregoly, cislej Lyny, ktéra jest doplywem
Pregoty.

V.6. Warunki hydrogeologiczne — wody podziemne

Opis  warunkow hydrogeologicznych ~ w  obrgbie planowanego
przedsigwzigcia opracowano na podstawie danych archiwalnych (archiwalne otwory
studzienne), Mapy Hydrogeologiczne Polski w skali 1:50 000, Arkusze — Orneta,
Wolnica i Lidzbark Warminiski wraz z objasnieniami oraz analizg opracowan
geotechnicznych (Dokumentacje geotechniczne. .., 2009).

Uzyskano tez informacje ze Starostwa w Lidzbarku Warminskim na
temat usytuowania ujeé wod podziemnych i ich charaklerystyke (zafqcznik nr
8.2).

Na badanym terenie w obrgbie piglra wodono$nego w utworach
czwartorzedu w gm. Orneta rozpoznano trzy poziomy wodonosne:

% Wwysoczyznowy poziom wodonoény - wystepujacy w osadach piaszczystych
moren czolowych ostatniego zlodowacenia; w rejonie analizowanej drogi nie
wystepuje;

& gorny poziom wodonosny — bedacy gtéwnym poziomem uzytkowym, na
Roéwninie Orneckie] wystepujacy na glebokoéci rzedu 20-60 m, o migzszosci
nie przekraczajacej 30 m; © zwierciadle napietym, zwigzany z osadami
zlodowacenia pélnocnopolskiego | srodkowopolskiego;

¢ dolny poziom wodonosny - wystepujacy na glgbokosci 85-185 m
w piaszczystych osadach zlodowacenia potudniowopolskiego i utworach
oligocenu, kidre wystepuja w tacznosci hydraulicznej z tym poziomem.

Uslugi Doradezo-Projekiawe, Tomasz Andrzejowskt
ul Startowa J5A/21, 80-46]1 Gdansk




Rozhadowa drogi wojewddskiej ar 513
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Strevgegenie w gemyhu ndespecjalistyeznyin

Paleogensko-neogeriskie pietro wodonoéne wraz z kredowym tworzy GZWP
nr 205 — tzw. subzbiornik Warmia. Droga przecina ten zbiornik na ostatnich
kilometrach przed Lidzbarkiem (zal. 1.) — juz za Ignalinem, w rejonie km ~63+500.
Nie jest on zagrozony zanieczyszczeniem, z racji znacznej glebokosci zalegania
utworow wodnosnych oraz calkowitg izolacja kompleksem osadéw stabo
przepuszczalnych.

Blisko drogi zlokalizowanych jest kilkanascie weé¢ wod podziemnych, w
wigkszosci bazujgcych na wodach pozioméw miedzymorenowych. Ich usytuowanie
pokazano na mapie dokumentacyjnej (zatgcznik nr 2.1).

Na mapie pokazano tez gtdwne Kkierunki ruchu wod gruntowych, Warunki
wystgpowania wod podziemnych ilustrujg 2 dolgczone przekroje hydrogeologiczne,
zaczerpniete z Mapy Hydrogeologicznej Polski w skali 1:50 000 (zafqcznik nr 2.2).

W ramach badan geotechnicznych w wielu otworach stwierdzono
wystgpowanie zwierciadla wody lub niewielkich saczen w piaszczystych
przewarstwieniach w obrebie glin zwalowych. Otwory te w wigkszasci byly jednak
plytkie (do 2m), co przy ich usytluowaniu na nasypie drogowym powodowato czasami,
ze nie nawiercono nawet spggu gruntdw nasypowych. Jedynie pod przepusty i
obiekty mostowe otwory byly glebsze. Zwierciadlo wody stwierdzono na glebokoséci
0.4 do 5m (w zaleznosci od rzednej terenu). Np. w rejonie km 39+000-43+500
poziom piezometryczny wystepowal na rzednej 65— 0 m. n.p.m, zaé w km 56+100-
58+210 — na rzednych 91,6-107, 9 m.n.p.m.

W oparciu o badania geotechniczne w zalgczniku nr 2.1 pokazano odcinki
drogi, gdzie wystepujq korzysine warunki dla odprowadzenia splywow do ziemi
(grunty piaszczyste).

V.7. Warunki klimatyczne

Warunki - Klimatyczne wojewodztwa warmirnsko-mazurskiego wynikajg z
polozenia w strefie Scierania sig wplywow klimatu morskiego | konlynentalnego.
Tereny powiatu lidzbarskiego nie odbiegajg pod tym wzgledem od obszaru catego
wojewodztwa. Panujacy tu klimat cechuje sig duzg zmiennoScig zjawisk
pogodowych. To sprawia, ze nastonecznienie jest tu mniejsze niz w innych rejonach
kraju. Zachmurzenie $rednie roczne wyslgpuje w ciggu 230 dni (63% dni
pochmurnych i chmurnych) i jest wyzsze w porownaniu do pojeziernej czesci
wojewodztwa.

Roczna suma opadow waha sig od przeszio 700 mm w okolicach Ornety, 650-
700 mm we wschodnlej czgsci gminy Orneta | 600-650 mm na pozostalym obszarze.
Najwyzszy opad obserwowany jest latem (lipiec, sierpien), najnizszy w miesigcach
zimowych (luty, marzec). Opad letni jest raczej krotkolrwaly o duzym natezeniu, zas
Zimowy - diugotrwaly, lecz o niewielkim natgzeniu. Liczba dni z opadami jest zmienna
I dochodzi do 190. Pokrywa $niezna utrzymuje sie $rednio 70 dni.

V.8. Formy ochrony przyrody zinwentaryzowane na terenie i w sgsiedziwie
projektowanego przedsiewzigcia

Na podstawie danych pozyskanych z zasobow Wojewbdzkiego Konserwatora
Przyrody (strona internetowa RDOS w Olsztynie) oraz stron internetowych
Ministerstwa Srodowiska i innych danych dokumentacyjnych okreélono, ze
planowane przedsiewziecie sasiaduje lub przecina obszary objete ochrona na
podstawie zapisow ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 . o ochronie przyrody.
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Dotyczy to nastepujacych form ochrony przyrody zinwentaryzowanych na
mapie w skali 1:25000 — zalqcznik nr 3:

1 Rezerwalu Przyrody .Ostoja bobrow na rzece Paslece’ — ziokalizowanego w
odlegloéci ok. 300 m od poczatku odoinka drogi wojewodzkiej nr 513
przewidzianej do przebudowy,

2. Obszardw Chronioneqo Krajobrazu.

& 99 DChK Roéwniny Oreckiej — planowane przedsiewziecle przebiega
przez teren lego obszaru chronionego w km ok. 35+200 + 43+470 (dt.
8,27 km)

% 35 OChK Doliny Dolnej kyny — na terenie m. Lidzbark Warmiriski droga
przewidywana do przebudowy przebiega przez doling rzeki Lyny, ktora
jest fragmentem niniejszego OChK.

3 Obszaréw sieci Natura 2000:

% planowanego do ustanowienia obszaru PLH280006 ,Rzeka Pastgka —
zinwentaryzowanego w odleglosci ok. 950 m od poczatku odcinka drogi
wojewddzkiej nr 513 przewidzianej do przebudowy,

4. Pomnikéw przyrody:

W najblizszym sasiedzlwie projektowanego przedsigwzigela na terenie
miasta Orneta zinwentaryzowano pomniki przyrody, ktére nie zostang
narazone na negatywne oddziatywanie zwigzane z realizacja przedsigwzigcia

5. Korytarzy migracyinych zwierzat:

Istniejacy pas drogowy drog wojewodzkich nr 513 1 511 przewidzianych
do przebudowy nie przecina  korytarzy glownych o  znaczeniu
miedzynarodowym, a jedynie korytarze krajowe. Sg to korytarze glowne
krajowe:

& KPn 9A — Dolina Pasteki - Puszcza Piska,
& KPn 7B — Warmia — Dolina Pasleki Srodkowy.

\.9, Obiekty dziedzictwa kulturowego

Integralng czesciq krajobrazu kulturowego sg stanowiska archeologiczne,
zarowno te, kiorych warstwy kulturows zalegaja pod powierzchnia ziemi, jak | obiekty
o whasnej formie krajobrazowej np. grodziska czy kurhany. Dotyczy to takze obiektow
stalych w postaci: kosciolow, cmentarzy, kapliczek itp.

Wedtug danych otrzymanych z Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow w
Olsztynie (rejestr zabytkéw w gminie Orneta i Lidzbark Warminiski) oraz wiasnych
wypisow z ewidenci| stanowisk archeologicznych na terenie wokot istniejacego pasa
drogowego drog wojewbdzkich nr 513 | 511 zlokalizowano szereg stanowisk
archeologicznych i zabytkow wpisanych do wojewddzkiej ewidencji tych obiektow
dziedzictwa kultury. Zinwentaryzowane elementy kulturowe, ktore zlokalizowano w
bezposrednim sgsiedztwie planowanego przedsigwzigcia naniesiono na mape w
skali 1:25 000 — zafqcznik nr 3.
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Rozbudowa drogi wojenddskief ne 513
Raperi o mldzmlyweaia na srodowisto - vlap decyyfi Srodowishnnag
Strestezenie w jggpha piexpeciafistycziym

V.10. Warunki aerosanitarne terenu woké! przedsigwzigcia

W 2007 r. Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w  Olsztynie
opublikowat ,Raport o stanie Srodowiska wojewodztwa Warminsko — Mazurskiego
zawierajacy ocene stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego.

Powietrze w strefie bartoszycko — lidzbarskiej, podobnie jak w pozostatych
strefach na terenie wojewodztwa warmirisko - mazurskiego oceniono jako klase A,
przyznawang jezeli stgzenia zanieczyszczenia na terenie strefy nie przekraczajq
odpowiednio poziomow dopuszczalnych, pozioméw docelowych, pozioméw celow
diugoterminowych,

Wojewoddzki Inspektorat Ochrony 8rodowiska w Olsztynie, w piémie z dnia
04.09.2009 r, znak WIOS-M-6781.01/139/20094z podat aktualny  stan
zanieczyszczenia powietrza w  rejonie planowanego  przedsigwzigcia dla
$redniorocznego stezenia dla nastgpujacych zanieczyszczen (zalacznik nr 8.4).

Zanieczyszezenie S[cieniciﬁ;?::}im'ucznc
pyl zawieszony PM10 16,0
dwutlenek siarki (SO,) 1.4
dwutlenek azotu (NO;) 85
Maksymalne 8-godz.stezenie tlenku wegla (CO) - 1700 [Hg/m’]

\.11. Stan klimatu akustycznego

Informacje zawarte w ,Raporcie o stanie $rodowiska wojewodztwa warminsko
— mazurskiego w 2007 r." wskazuja, iz Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
w Olsztynie wraz z Delegaturami w Elblagu i Gizycku realizujge zadania Programu
Paristwowego Monitoringu Srodowiska w wojewodztwie warminsko - mazurskim
wykonat pomiary hatasu drogowego na terenie miasta Mragowa, Ketrzyna oraz
Ornety.

Wyniki pomiaru halasu drogowego w Ornecie W 2007 r. nie wykazaly
przekroczen wartosci progowej réwnowaznego poziomu diwigku dla terenow
zabudowy mieszkalnej (75 dB). Natomiast we wszystkich badanych punklach
wystapily przekroczenia wartosci dopuszczalnych réwnowazonego poziomu dzwigku
odpowiedniego dla danej klasyfikacji terenu.

Badari hatasu drogowego na trasie planowanego przedsigwzigcia tj. na
odcinku pozamiejskim Orneta — Lidzbark Warminski nie prowadzono. Brak jest takze
danych o badaniach halasu drogowego na terenie m. Lidzbark Warminski.
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Rozbudua drogi wajewodzkiej nr 314
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Streszenente w jigyhn mespecjalisgesm

VI INWENTARYZACJA PRZYRODNICZA TERENU WOKOL
PLANOWANEGO PRZESIEWZIECIA

Calosé inwentaryzowanej lrasy mozna podzielic na rézne czesci pod
wzgledem charakterystyki erenu i krajobrazu tj..
& przejazdy przez sgsiedziwo terenow sabudowanych | wiejskich — obszar
miejski Ornety | Lidzbarka Warminiskiego, zwarg zabudowe wsi: Mingajny,
Babiak, Runowo, Milkowo i Ignalin, rozproszang zabudowe W rejonie Wsi
Krosno, Lauda, Wielochowo;
& przejscie przez teren otwarty — obszary rolnicze, mozaika gruntow ornych,
tak, ugorow i niewielkich zadrzewien,

-

& sasiedztwo | przecigcia terenow leénych (km 36+500 = 374100, 37+500 =

42+500, 54+300 + 58+000)

Opis zbiorowisk i siedlisk roslinnych

Kilomelraz

324027 1

36+000

36+500

37+000

36+000 Q-PZOO

otl - do

32+027 |32+376
32+850 |33+100
33+100 |33+300

33+300 |35+100
35+100 |35+800
35+500

—

35+800 | 36+000

37+100

~ dolina matego cieku Lubominska Struga porosnieta waskim pasem legu

Opis otoczenia

poczatek opracowania

tereny zabudowane m. Ometa '
tereny zabudowane, handel i ustugi It
po prawej Jezioro Mieczowe, po lewej teren parkowy

tereny zabudowane

tereny rolnicze

1200 m, L, grodpolne oczko wodne
sadrzewienia zlozone gloéwnie 2 wierzb (Salix spp.) | topoli osiki (Populus

tremula)

tereny rolnicze
100 m, P, teren podmokly porosniety szuwarem palki szerokolistnej (Typha
atifolia) | pojedynczymi kepami wierzby szarej (Salix cinerea)

niewielki obszar leény, po prawej stronie w drzewostanie dominuja: sosna
zwyczajna (Pinus sylvestris), topola osika (Populus tremula) i brzoza
brodawkowata (Betula pendula) w wieku okolo 60 — 80 lat, warstwa
Krzewbw urozmaicona gatunkowo — dab szyputkowy (Qercus robur), jarzab
pospolity (Sorbus aucuparia), klon zwyczajny (Acer platanoides), jesion
wyniosly (Fraxinus excelsion) | $wierk pospolity (Picea abies), po lewej
mlode nasadzenia sosny , éwierka, klonu | jesionu, w dalsze odlegtosci
drzewostan sosnowy w wieku okolo 80 lat

jesionowa-olszowego (Fraxino-Alnetum kod 91E0) 2 dominacjg olszy
czarnej (Alnus glutinosa), wystepuje rowniez jesion wyniosty (Fraxinus
excelsior) | wierzby (Salix spp.) oraz bez czamy (Sambucus nigra),
trzmielina zwyczajna (Euonymus europaea) kruszyna pospolita (Frangula
alnus) i czeremcha zwyczajna (Prunus padus). Koryto cieku w niewielkim
| stopniu przeksztaicone.

[ 37+100

)

37+500

37+500

tereny rolnicze

39+700

pendula) oraz jarzab pospolity (Sorbus aucupana), klon zwyczajny (Acer

P, obszary lesne zroznicowane wiekowo. W przewadze sosna zwyczajna
(Pinus sylvestris) okofo 80 lat, ponadio brzoza brodawkowata (Betufa
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Rozhudowa drogi wejewodzkief nr 513
Rapart o oddziohnsamit na srodowisko — etap decvyji Srodowishore)

Streszczenie w jgayrku piespecialisiycznym

platanoides), dgb szypulkowy (Qercus robur). w rejonie km 38+200,
znajduje sie fragment taki z niewielkim podmoktym obnizeniem,
porosnietym palka szerokolistng (Typha latifolia) i turzycami (Carex spp.).
podobne zagiebienie znajduje sig réwniez po lewej stronie drogi. W rejonie
km 38+500 po prawej, znajduje sie podmokly obszar lasu olszowego
(Ribeso nigri-Alnefumn) ze stabo wyksztalcong strukturg kepowa, oraz z
zanikajgcym oczkiem wadnym, przy brzegach kepy wierzby szarej (Salix
cinerea),

obustronnie niewielkie podmokle obnizenia

50 m P, w lesie podmokie obnizenie

39+200

L, oczko wodne

394700 |42+500

obustronnie zwarty kompleks lesny, w rejonie rzeki Szelag wystepujg
niewielkie fragmenty tegu jesionowo-olszowego (Fraxino-Alnetum kod
91E0). Koryto cieku w rejonie mostu, po prawej stronie silnie zmienione,
wyprostowane, brzegi wykoszone, po lewej przeksztalcone w niewielkim
stopniu, z roslinnoscia dochodzacg do samej wody, Na pozostatym
obszarze porasta las gospodarczy z dominacjg sosny w wieku okolo 60 lat.

39+800 \

most nad rzekq Szelgg

414100

most nad Drwecg Warminskg (w remoncie)

42+500 |[43+500

tereny rolnicze, ugory, zadrzewienia

43+500 | 44+500

teren zabudowany, Mingajny

43+800

przecigcie z ciekiem, po prawej staw

444500 |47+800

mozaika gruntow omych, {gk, ugoréw i drobnych zadrzewien

444700 drobny ciek

45+500 drobny ciek

47+800 |48+500 |teren zabudowany, Mitkowo -

48+000 drobny ciek 4
48+500 drobny ciek

48+500 |51+600

mozaika gruntow ormych, lgk, ugoréw i niewielkich zadrzewien

504700 |[51+400

100 m P, srédpolne drobne zbiorniki wodne, w rejonie skrzyzowania z
drogami na Plenigzno i Gorowo, znajdujg sig w wigkszo&ci po prawej
stronie, jedno po lewej slronie drogi, porosniete sq szuwarem patki

szarokolistnej (Typha latifolia), na obrzezach lurzycami (gléwnie Carex
gracilis), przy najwiekszym rowniez szuwar trzciny pospolite] (Phragmites
australis)

51+450

L, rodpolne oczko wodne

5714500

P, srodpolne oczko wodne

51+600 {53+000

feren zabudowany, Babiak

53+000 |54+300

pola uprawne

53+500

P, staw | przepust wodny w wysokim nasypie drogowym

94+300 | 58+000

obszar lesny zréznicowany pod wzgledem drzewostanu, fragmenty z
dominacjg Swierka w wieku 40-80 lat, rowniez fragmenty znieksztalconego
siedliska gradowego z debem szyputkowym (Qercus robur) lipg
drobnolistng (Tilia cordata), jesionem (Fraxinus excelsior) sosng zwyczajng
(Pinus sylvestris) i brzoza brodawkowatg (Betula pendula). W rejonie km
55+000 przesuszony ols parzeczkowy (Ribeso nigr-Alneturm) z wyrazna,
typowa dla tego typu zbiorowiska strukiurg kepkowa, Brak wody wskazuje
na niekorzystne zmiany stosunkow wodnych i prowadzi do przeksztatcenia
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| siedliska w leg. ' - \
most nad Diweca Warminska

50 m L, oczko wodne na granicy lasu i terenu otwanego. 100 m P, obszar \

574800 podmokly z zadrzewleniem olszowym

58+000 | 68+500 | tereny rolnicze, pola, po prawej taki miejscami podmokie ]
58+500 |59+000 |teren zabudowany, Runowo

594000 |61+300 | mozaika gruntow omych, tak, ugorow i niewielki_cpz_ad:zewier-'\

59+400 row melioracyjny

60+000 | 150 m L, staw

60+200 L, niewielkie fozowisko z wierzbg szara (Salix cinerea)

60+300 100 m P, sroédpolny obszar podmokly

60+800 L, niewielkie lozowisko z wierzbg szarg (Salix cinerea)

651+100 P, male oczko wodne

51+300 |62+000 |teren zabudowany, Ignafin -

651+500 |, staw

624000 |66+400 |mozaika gruntéw ornyeh, fak, ugorow | niewielkich zadrzewien

62+100 ] 624200 | P, obszar podmokly

62+800 L, mate oczko wodne

— 1 [L érédpolny zbiornik wadny 0 Urozmaicone; linil brzegowej, poroéniete]
63+500 palkg szerokolistng (Typha latifolia) oraz fragmentami szuwaru \

turzycowego, pojedyncze kepy wierzby szarej (Salix cinerea)

| 65+800 L srédpolny obszar podmokly

_ B obszar zabudowany, L, tereny ruderaine —ugory i zadrzewienia w i_
66+400 |67+300 poblizu miasta '

674300 |68+700 |obszar zabudowy miejskiej, Lidzbark Warmirski

68+500 mosl na rzece Lynie
68+700 konlec opracowania
Na wiekszoéci analizowanego odcinka drogi wojewodzkiej nr 513 wystepuja
przydrozne aleje drzew, o wysokiej wartosci krajobrazowe.
Glownymi gatunkami tworzacymi aleje sa: jesion wyniosly (Fraxinus excelsior),
lipa drobnolistna (Tilia cordata), klon pospolity (Acer platanoides) oraz pojedyncze,
okazate deby szyputkowe (Qercus robur).

VI.1. Stwierdzone stanowiska roélin, grzybow i siedlisk chronionych

Dla celu niniejszego przedsigwzigria nie przeprowadzono szczegolowe]
inwentaryzacji przyrodniczej w calym sezonie wegelatywnym, jednak w czasie wizji
lokalnych wykonanych we wrzesniu 2009 r. stwierdzono obecnoét kilku siedlisk |
gatunkow chronionej flory.

Rogliny chronione

7adne ze stanowisk roshin chronionych nie pozostaje w kolizji z analizowanymm
przedsiewzigciem i nie jest zagrozone zniszczeniem.
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Siedliska chronione

W rejonie km 37+000, przy Lubominskiej Strudze i przy strudze Szelag (km
39+800) stwierdzono wyslepowanie niewielkich platéw legu jesionowo-olszowego
(Fraxino-Alnetum), siedliska chronionego Dyrektywsg Siedliskowa, kod 91E0 -
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 1. w sprawie typow siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéw roslin i zwierzat wymagajacych ochrony w formie
wyznaczenia obszaréw Natura 2000 (Dz. U. nr 94, poz. 795)

W obszarach lesnych stwierdzono wystepowanie niewielkich platéw olsu
porzeczkowego Ribeso nigri-Alnetum (km 38+500 i 55+000), siedliska chronionego
na podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 sierpnia 2001 r. w
sprawie okredlenia rodzajow siedlisk przyrodniczych podlegajacych ochronie (Dz.U,
Nr 92 z 2001 1., poz. 1029).

Wyzej wymienione siedliska znajdujg sie poza zasiggiem oddzialywania prac
budowlanych w trakcie realizacji przedsiewziecia.

Grzyby (w tym porosty) chronione

W trakcie badan drzew przy drodze wojewodzkiej mr 513 na odcinku
pozamiejskim Orneta — Lidzbark Warminiski stwierdzono wystepowanie 15 gatunkow
porostow chronionych. Praktycznie wszystkie drzewa w alejach sg przez nie
zasiedlone. Na wigkszoscl tych drzew stwierdzono wystepowanie co najmnie| 3 — 4
gatunkow chronionych,

Najcenniejsze lichenologicznie odcinki analizowanej drogi, gdzie znajdowano
najwigksza réznorodnosé taksonomiczng oraz najlepiej wyksztalcone plechy to jej
odeinki w nizej wymienionym kilometrazu:

' 43+000 do 43+ 500 wies Mingajny, aleja klonowa (Ryc. 2),
“ 45+000 do 47+000 aleja jesionowa (Ryc. 3),
v 49+000 do 51+000 aleja lipowa (Ryc. 4).

" Fakt wystepowania tak licznej grupy gatunkow kizaczkowatych i listkowatych
moze $wiadczyc o malym stopniu zanieczyszczenia powietrza w badanym regionie.

VI.1. Stwierdzone stanowiska gatunkéw faun y chronionej

Bezkregowce - Siedliska pachnicy debowef Osmoderma eremita

Celem inwentaryzacji bylo rozpoznanie liczebnosci populac]i pachnicy debowej
Osmoderma barnabita MoTscHULSKY, 1845 (Scarabaeidae) = O, eremita auct.
zasiedlajgce] drzewa rosnace przy drodze wojewddzkiej nr 513 na odeinku Orneta -
Lidzbark Warmirski.

W wyniku przeszukania préchnowisk, w celu odszukania szczatkow imago,
larw, badz ekskrementéw stwierdzono pachnice debowg na trzech stanowiskach.
Wszystkie stanowiska zlokalizowane byly w lipach. Na wszystkich trzech
stanowiskach odnaleziono zaréwno szczatki osobnikow dorostych jak rowniez liczne
ekskrementy.
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Smeszceanio w jegrkn niespecialisiycznym

Lokalizacja stwierdzonych stanowisk i wspolrizedne GPS oraz orientacyjny
kilometraz przedslawiajg sie nastepujaco:

1.20,431805; 54,154583, km: 58+425 (Runowo, strona prawa)

2.20,476835; 54,146290, km: 61+664 (lgnalin, strona prawa)

3. 20,6500510; 54,143307, km: 63+271 (lgnaln- Lidzbark Warmiriski,
strona prawa.

Gatunek ma na omawianym obszarze szanse trwatego bylowania, lecz z uwagi
na brak obfitesci drzew dziuplastych, koniecznym staje sie zachowanie
(pozostawienie) wokol drzew zasledlonych jak najwiekszq liczbg drzew
sgsiadujgcych w  ktorych z  uplywem czasu wykszlalcg sig odpowiednie
prochnowiska. Rowniez niedopuszczenie do zacienienia zasiedlonych drzew
powinno wzmocni¢ subpopulacje tego gatunku na odnalezionych stanowiskach

Podsumowanie

Obszar wokol analizowanego przedsiewziecia obejmuje tereny o dos¢ duze;
réznorodnosci  siedliskowej — tereny otwarte krajobrazu rolniczego, czesciowo
podmokle, sasiedztwo kompleksow lesnych 1 Srodpolnych zadizewien. Mimo
bliskosci miast (Orneta | Lidzbark Warminski) i kilku wsl, antropopresja nie pozbawita
ich jednak warto$ci przyrodniczej | weigz mozna wyrdznic tu fragmenty biocenoz o
charakterze naturalnym, badz polnaturalnym. Polwierdza to tez istnienie w
sgsiedztwie drogi obszarow objetych formalng ochrong przyrody. Stanowig one
wazng funkcjie wysp biocenotycznych, badz korytarzy ekologicznych, zapewniajg
mozaike siedliskowg, a takze urozmaicajg krajobraz.

Droga po przebudowie o docelowym (niewielkim) natezeniu ruchu pojazdow (r.
2023) nle bedzie wplywa¢ w przysziosci w sposob znaczgey na Srodowisko
przyrodnicze, W fazie realizacji inwestycji nie bedzie prowadzonych duzych robot
ziemnych, zatem nie ma zagrozenia naruszenia stosunkéw wodnych i tym samym
zniszczenia dosc licznych na tym terenie oczek wadnych.

Grupg zwierzgt narazonych na oddzialywania juz przy tak niewielkim natgzeniu
ruchu pojazdow sq plazy, a w szczegolnosci traszki | ropucha szara. Dlatego nalezy
przewidzie¢ przystosowanie przepustow wodnych, w rejonach migjsc istotnych dia
plazow (Sciezki migracji lych zwierzat).

Stwierdzone gniazda bociana biatego nie kolidujg z inwestycjg. Modernizacja
drogi nie wplynie takze na pogorszenie stanu zerowisk tego gatunku.

Najbardziej istotnym — z przyrodniczego punkiu widzenia — oddziatywaniem
bedzie wycinka drzew przydroznych, stanowigcych aleje na niemal calym
analizowanym odcinku drogi wojewodzkiej nr 513. Jak stanowi art. 21 pkt 2 ustawy z
dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania | realizadii
inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz. U. nr 80 z 2003 r., poz. 721 z
pozniejszymi zmianami):

.o usuwania drzew i krzewbw znajdujgcych sig na nieruchomosciach objetych
decyzjg o ustaleniu inwestycji drogowsj, z wyjatkiem drzew i krizewéw usuwanych z
nieruchomosci wpisanej do rejestru zabytkéw, nie stosuje sie przepiséw o ochranie przyrody
w zakresie obowigzku uzyskiwania zezwoleri na ich usunigeie oraz opfat z tym zwigzanych”,

Ewentualne zniszczenie stanowiska gatunku chronionego wymaga zgody
Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska.
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Vil. WPLYW NA SRODOWISKO WARIANTU WSKAZANEGO DO
REALIZACJI
W ponizszym rozdziale przedstawiono wplyw przebudowy planowanego

przedsigwzigcia zaréwno na etapie prac budowlanych jak | podezas normalne
eksploatacji w zakresie poszczegolnych komponentéw i czynnikéw srodowiskowych,

Vi 1. Wplyw na Srodowisko przyrodnicze
VIL 1.2, Wplyw na szatg roslinng i krajobraz

Wplyw na szate roslinng bedzie wigzac sie glownie z wycinkg drzew w obrebie
linii rozgraniczajacych teren przedsigwziecla. Dotyczy to przede wszystkim drzew
rosngeych w bezposrednim sasiedztwie istniejacej jezdni. Drzewa rosnace w
poboczu to przede wszystkim stary drzewostan lisciasty: lipy, klony i jesiony |
pojedyncze sztuki debow, kitory na odcinku pozamiejskim Orneta - Lidzbark
Warminiski tworzy obustronny szpaler drzew w formie alei na znacznym odcinku drogi
przewidywane] do przebudowy

W ramach oceny przedmiotowego przedsiewziecia uznano, iz najwiekszy
negatywny wplyw na $rodowisko przyrodnicze wynika z wycinki istniejacego
drzewostanu. Wycinka ta dodatkowo spowoduje znaczace negatywne zmiany w
istniejgcym krajobrazie.

Analiza wariantowosci dotyczqca realizacji przedsigwzigcia w odniesieniu do
skall wycinki drzew i zmian w krajobrazie wykazala, ze najkorzystniejszym dla
sradowiska jest warfant V.,

Wariant ten, przy zalozeniu realizacji przedsiewziecia w projektowanym
zakresie wymaga jednak wycinki 1839 szt. drzew, w tym 20 szl drzew, ktore
wskazano do zachowania ze wzgledu na obecno$é chronionych porostow,

Fozostawione bedq wszystkie drzewa, wskazane do zachowania po
przeprowadzone| inwentaryzacji stanowisk pachnicy debowej oraz 180 szt, drzew z
cennymi porostami. Pozoslang rowniez 3 zinwentaryzowane drzewa o wymiarach
pomnikowych oraz zachowane zostang w stanie istniejgcym szpalery drzew w formie
alei na kilku odcinkach o lgcznej diugosei ok. 12 km.

Wariant |, ktory wskazany jest przez Inwestora do realizacji jest wariantem
najbardziej niekorzystnym dla srodowiska przyrodniczego. Powoduje najwieksza
llodciowo wycinkg drzew lacznie z drzewostanem, w ktérym stwierdzono stanowiska i
gatunki chronione Prawem Wspdlnotowym (pachnica debowa i cenne porosty).

VIL1.2, Wplyw na (aung (pachnica dgbowa i plazy)
Bezkregowce
Potencjalny negatywny wplyw na bezkregowce zwigzany jest przewidywang

wycinkg starych przydroznych drzew rosnacych w pasie drogowym drogi
wolewodzkiej nr 513, w ktorych stwierdzono obecnoéé siedlisk pachnicy debowe;.

Stanowiska pachnicy debowej slwierdzono w drzewach w nastepujacym
kilometrazu drogi:

km 568+425 (strona prawa) — Runowo,

km 61+664 (strona prawa) — Ignalin,

km 63+271 (strona prawa) - za Ignalinem w kierunku Lidzbarka Warmiriskiego,
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Kregowce - Plazy

Na obszarze objetym inwenlaryzacig stwierdzono w trakcie wizji lokalnych
wystepowanie jednego gatunku — zaby moczarowej Rana arvalis, jednak charakter
siedlisk potozonych w sasiedztwie drogi wskazuje na mozliwosci wystgpowania (u
innych gatunkow plazow objelych §cistg ochrong gatunkowq (Dz. U. Nr 220 z 2004
r.), ponadto kumak nizinny | traszka grzebieniasta znajdujg si¢ na liscie gatunkow
chronionych w ramach obszaréw sieci Natura 2000,

Wplyw przebudowywanej drogi na te gatunki wynika z faktu, 1z droga stanow!
przegrode na potencjalnie stwierdzonych éciezkach migracyjnych tych zwierzat,
Nalezy jednak podkreslic¢, ze z uwagi na wystgpowanie w poblizu pasa drogowego
terenow podmoktych i oczek wodnych, stwarzajgcych bardzo korzystne warunki dla
bytowania ptazow - nie przewiduje sig znaczacego negaltywnego wpltywu
przedsiewzigcia na g grupe zwierzgl.

Wskazuje sie jednak na potrzebg dostosowania przebudowywanych
przepustow, w taki sposob aby mogly pelnié funkcje przejs¢ dla matych zwierzat
(ptazow).

VIL1.2. Wplyw na stanowiska grzybbw chronionych (porosty)

W trakcie badan Inwentaryzacyjnych drzew rosnacych przy drodze
wojewédzkie) nr 513 na odcinku pozamiejskim Omela - Lidzbark Warminski
stwierdzono wystepowanie 15 gatunkow  porosiow chronionych. Praktycznie
wszystkie drzewa w alejach sg przez nie zasiedlone. Na wigkszosci tych drzew
stwierdzono wystgpowanie, co najmnie| 34 gatunkéw chronionych,

W mys! ustawy o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 roku oraz
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkow dziko
wystepujacych grzybow objetych ochrong (Dz. U, Nr 168 z 2004 r., poz. 1765) -
wycinka drzew stanowiacych udokumentowane siedliska chronionych gatunkow
porostow bez wiedzy | sezwolenia Generalnego Dyrektara Ochrony Srodowiska jest

niedozwolona,
VIL.2. Wplyw na grunty i pokrywe glebowgq

Wykonywanie prac ziemnych (etap budowy) powodowac moze: mechaniczne
sniszezenie | przeksztalcenie gleby, znieksztalcenia jej struktury wskutek
zageszczenia | ugniecenia powodowane pracg sprzetu budowlanego, zmiany skiadu
prachnicowego  wskutek przemieszczenia  warstv  glebowych, & takze
zanieczyszczenie gleby drobnymi rozlewami substanci chemicznych wskutek
potencjalne] awaril pracujgcego sprzetu budowlanego.

Etap eksploatac) odeinkow drog po przebudowie nie spowoduje dodatkowych
smian w rzezbie terenu, natomiast ewentualng kumulacje zanieczyszczen
komunikacyjnych przewiduje si¢ na przyleglych pasach zieleni w postaci szpalerow
drzew i krzewow.

VIL3. Wplyw na dziedzictwo kultury

Na podstawie danych pozyskanych z Wojewodzkiego Urzedu Ochrony
Zabytkbw w Olsztynie po roboczej inwentaryzacji nie zanotowano na terenie
projektowanego ~ pasa  drogowego ruchomych  débr  kultury (stanowisk
archeologicznych) i statych débr kultury (zabytki wpisane do rejestru).
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Wykaz zinwentaryzowanych stanowisk archeologicznych w sgsiedztwie
projeklowanego przedsiewzigcia przedstawiono w rozdziale nr V.9 ninigjszego ROS |
graficznie — zafgcznik nr 3.

W zwiazku z tym uznano, ze potencjalnie istnieje  mozliwosé kolizji z
elementami  dziedzictwa kulturowego | wskazuje si¢ na potrzebe nadzoru
archeologicznego w czasie prowadzonych prac budowlanych w poblizu tych
obiekiow kultury

Vil.4. Wplyw na Srodowisko gruntowo — wodne

Faza budowy

W fazie budowy prowadzone prace remontowo-budowlane  stwarzajg
potencjalng mozliwosé niekorzysinego oddziatywania na S$rodowisko wodne
Zrodlami  takich zanieczyszczen moga byé  Scieki bytowo-gospadarcze |
technologiczne powstajace na placu budowy, Jednak jest to zrodlo Sciekow
wystepujgce okresowo,

Faza eksploatacji

Glownymi zanieczyszczeniami zawartymi w wodach opadowych splywajacych
z drogi sa;
< zawiesiny ogdlne;
“  weglowodory ropopochodne;
% metale clezkie;
" chlorki, stosowane podezas zwalczania éliskoéci ZImowej.

Stezenia gléwnyeh  wskaznikow zanieczyszczen obliczono dla  slanu
istniejgcego (rok 2009), dla roku prognozy 2013 (rok oddania do eksploatacii) oraz
roku 2023 (pa10 latach eksploataci).

Przeprowadzone obliczenia wykazaly, ze przy dopuszczalnym stezeniu
zawiesin Sqp (przed odbiornikiem) rownym 100 mg/l, oczekiwana maksymalna
redukeja (R) na odcinkach zabudowanych dla calej inwestycji powinna wynies¢ w
roku 2023 minimum od 18,7 % (odcinek | w Ornecie) do 59,8% (odcinek V w
Lidzbarku Warmirskim).

W stanie istniejacym (oraz w roku 2013) na terenie zabudowanym na odcinku
| w Ornecie stezenia te nie beda przekraczane. Poza zabudowa miejskg zardwno w
slanie istniejgcym, jak i w docelowym r. 2023 stezenia zawiesin nie przekrocza
stezen dopuszczalnych i nie ma uzasadnienia dla podczyszezania splywow.

Wielkosci stezeri weglowodoréw ropopochodnych w wodach opadowych
splywajacych ze szczelnych powierzchn drogowych na calej drodze wojewodzkiej
nie przekroczy stezer dopuszczalnych. Twierdzenie to wynika z szeregu badan
prowadzonych na drogach krajowych i wojewodzkich, wykonywanych w ramach
mintoringu gospodarki wodno-sciekowej, prowadzonych na zlecenie GDDKIA | ZDW.
Oznaczone stgzenia weglowodoréw ropopochodnych byly bardzo niskie i nie
przekraczaly 0,3 - 0,5 mg/l. Wiele badari dokumentuje te stezenia nawet na poziomie
< 0.1 mg/l ( bez zastosowania urzqdzen podczyszczajgcych),

Ponadto na niskie stezenia weglowodorow ropopochednych wskazujg badania
prowadzone celem opracowania nowe] metodyki obliczert w postaci Wytycznych
prognozowania stezenia zawiesin ogdlnych i weglowodoréw ropopochodnych w
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sciekach drog krajowych' — zalacznik do zarzadzenia nr 29 Generalnego Dyreklora
Drog Krajowych | Autostrad, Warszawa, pazdziermik 2008), Wynika z nich, ze
pormiary stezen substancii ropopochadnych W 99% przypadkéw sg takie same jak
stezenia weglowodorow. ropopochodnych. Dlatego ez wartosci spodziewanych
slgzen weglowodorow ropopochodnych beda zbiezne Z wynikami wezesniejszych
pomiarow substancil ropopochadnyeh i wyniosg maksymalnie do okolo 1 moll.

Ocene wplywu przedsigwzigcia przeprowadzono takze w odniesieniu do
zagrozef dia ujgé wod podziemnych, Z ktoryeh kilka wystepuje bardzo blisko drogi,
kilka jest tez usytuowanych na linii splywu z drogi (por. zalgcznik nr 2.1 — mapa
dokumnentacyjna):

Z przepmwadzanej oceny wynika, ze wystepujace W sasiedziwie ujecia wod
podziemnych nie tylko nie s3 zagrozone projeklowang przebudowg drog, ale
przewiduie sig, ze w wyniku te| przebudowy poprawi sig stan srodowiska gruntowo-
wodnego W otoczeniu, np. jako efekt budowy | rozbudowy syslemu kanalizaci
deszczowej. Dla wielu tez studni, z racji ich usytuowania powyzej finii splywu wod z
drogi, przebudowa drogi wojewodzkiej nr 513 i 511 nie bedzie miata zadnego
snaczenia —ani w sensie pozytywnym, ani negatywnyrm.

GZWP nr 205 - subzbiornik Warmia nie jest i nie bedzie zagrozony
zanieczyszczeniem ze strony drogi, bowiem jest bardzo dobrze (w sposab naturalny)

izolowany od wplywu zanieczyszczen powierzchmowych.
Vil.5. Wplyw na stan aerosanitarny terent

Faza budowy

W trakcie prac budowlanych zwigzanych z przebudowq drogi wojewédzkie] nr
513 | nr 511emitowane bedg zanieczyszczenia gazowe i pylowe, Zrodiem 1ego
piezorganizowanego sanieczyszczenia powietrza bedg glownie silniki poruszajacych
sig pojazdow oraz maszyn budowlanych uczestniczacych W pracach ziemnych |
transportowych oraz konieczne do wykonania prace rozbiorkowe.

Faza eksploatacii

Zanieczyszczenia komunikacyjne nalezg do jednych z czynnikow najbardzie

obcigzajacych powielrze atmosferyczne. Zagrozenie srodowiska substancjami

amitowanymi W spalinach jest specyficzne, gdyz zalezy od aktualnego natezenia
ruchu na analizowanej drodze oraz stanu technicznego parku samochodowego
poruszajgcego sie na niej.

Celem obliczeri bylo okreslenie: wielkosci emisji oraz prognozowanego
poziomu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego wywolanego ruchem
pojazdow poruszajacych sie po przebudowan-aj drodze wojewadzkiej nr 513 i nr511.
Poniewaz niezaleznie od analizowanego wariantu realizacj prze-dsiewzi@cia
natezenia ruchu sa tak same, rozkiad sanieczyszezeh niezaleznie od wariantu
bedzie taki sam. Poszczegolne odeinki przeb.udowywane] drogi charakteryzowaé si¢
beda roznymi wartosciami natezenia ruchu.

Na podstawie przepr-owadzonych obliczen stwierdzono:

1, Pojazdy samochodowe poruszajace sie po analizowanym odcinku
przebudowanej drogi wojewadzkiej nr 513 i 511 beda zrodiem emisji do powietrza
atmosferycznego glownie: dwutlenku azotu, tlenku wegla, dwutlenku siarki 1
weglowodorow. Dwutlenek azotu jest sanieczyszczeniem reprezentatywnym dla
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oceny ucigzliwosci imisji z przejezdzajacych pojazdow.

9 Obliczenia stezert dwullenku azotu — glownego determinanta  zasiggu
oddzialywania zanieczyszczen w roku 2009, 2013 jak i 2023 wykazaly, ze poza
obszarem jezdni nie nastapi przekroczenie jego dopuszczalnych wartosci (2
uwzglednieniem istniejgcego tla zanieczyszczen).

3. Biorac pod uwage poprawe jakosci nawierzchni i plynnoSci ruchu na
analizowanym odcinku drog wojewodzkich nr 513 i S11oraz tempo zmian |
rozwoju motaryzaci (w tym rownlez technologii produkeji paliw) przewiduje sie, ze
w sasiedztwie przebudowywanych odcinkéw drég nie nastapi pogorszenie stanu
srodowiska i zostang zachowane jego standardy jakosci.

VII.6. Wplyw na stan klimatu akustycznego srodowiska

Faza budowy

W trakcie prac zwiazanych z przebudows drog w zaleznosci od warlantu
przyjetego do realizacji - faza budowy /usuwanie drzew | zmiana nawierzchni jezdni
lub usuwanie drzew, rozbiorka czeéci istniejace]j jezdni | budowa nowej jezdni/
wystapia okresowe (krotkotrwale i odwracalne) oddzialywania akustyczne
spowodowane pracg ciezkiego sprzgtu budowlanego, pit mechanicznych oraz
przejazdami pojazdéw transporlujacych odpady, materialy i surowce Prace le
charakteryzujg sie bezposrednim i krotkolerminowym oddzialywaniem na teren, na
ktorym bedg one realizowane. Zgodnie z obowigzujacymi przepisami w stosunku do
tego typu prac nie okresla sig dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku. Teren
intensywnych prac zgodnie z ich specyfikg bedzie sig przesuwal wiaz z kilometrazem
przebudowywanego odcinka drogi. W porze nocnej prace budowlane nie beda
prowadzone i bedzie wystepowal tylko normalny hatas wynikajacy z ruchu pojazdbw.

Faza eksploataciji

Celem oceny bylo okredlenie wartoéci i zasiegu halasu drogowego, kiory
emitowany bedzie z terenu przebudowywanych drog wojewadzkich nr 513 1 511 na
przylegle tereny | obszary podlegajace ochronie przeciwhalasowe] (zabudowa
mieszkalna) oraz przedstawienie sposobow jego ograniczenia.

Prognostyczne obliczenia propagacji halasu w $rodowisku przeprowadzono
dla trzech horyzontow czasowych prognozy ruchu - stanu na rok 2009, 2013 | 2023,
dla pory dziennej i nocnej. Obliczenia wykazaly, ze zasigg oddziatywania hatasu
drogowego w $rodowisku zwlaszcza na obszarach zabudowanych wykracza poza
linie rozgraniczajace istniejacego | projeklowanego ukladu drogowego (teren
whasno$ci inwestora i administratora drogi).

Oceniajge prognozowane poziomy hatasu na terenach olaczajgcych oceniane
odcinki drog wojewddzkich nalezy pamigtac o niedoskonalosci stosowanego modelu
obliczeniowego polegajacej na przyjetym zatozeniu o liniowosci Zrodla hatasu. Model
liniowy dotyczy drag o duzym natgzeniu ruchu pojazdéw, rzedu kilkuset pojazdow na
godzine. Stosowanie go do malych natgzen ruchu (a z takimi mamy do czynienia w
tym przypadku) moze powodowad, ze prognozowane wartosci poziomu hatasu na
terenach przylegtych do pasa drogowego sg zawyzone.
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Porownanie prognozowanych poziomow hatasu przy elewacjach budynkow
mieszkalnych z dopuszczalnymi poziomami hatasu w Srodowisku prowadzi do
stwierdzenia, ze na wiekszosci budynkéw usytuowanych w pierwszym rzedzie
zabudowy przy jezdni moga wystepowac przekroczenia dopuszczalnego poziomu
halasu zaréwno w porze dziennej jak i nocnej. Jest (o zjawisko normalne |
powszechnie wystepujgce przy istniejacych drogach przebiegajacych przez lereny
zabudowane. Wynika to, ze zbyt male] odlegloSci usyluowania budynkéw od
krawedzi jezdni i wyslepuje juz przy znikomych natezeniach ruchu pojazdow
samochodowych.

stniejacy uklad urbanistyczny i organizacja ruchu drogowego na terenach
zabudowy mieszkalnej i innej chronionej oraz koniecznose zapewnienia wjazdu na
tereny poszczegolnych posesji bezposrednio z istniejacej drogi oraz brak mozliwosci
wytyczenia niezaleznych drog zblorczych obslugujgcych obszary zabudowane
uniemozliwiajg zastosowanie skutecznych zabezpieczen przeciwhatasowych w
postaci ekranow akustycznych. Ekran taki, aby skutecznie spelnial funkeje ochronng
musi stanowié konstrukcje ciagla, a w istniejacych warunkach jest to niemozliwe.

Poréwnanie prognozowanych wartosci poziomow hatasu pomigdzy rokiem
biezacyrm (r. 2009) i planowanym rokiem zakoficzenia przebudowy (r. 2013)
wynikajace ze zwiekszenia natgzenia ruchu pojazdéw sa pomijainie mate | mozna
stwierdzié, ze w tym horyzoncie czasowym z powodu wzrostu natgzenia ruchu
praktycznie nie nastapig zadne zmiany w stanie klimatu akustycznego.

Projektowane przedsigwzigcie polega przede wszystkim na zmianie
konstrukeji | wielkoéci nawierzehni jezdni | ma na celu poprawe stanu drogi,
polepszenie warunkow ruchu, plynnosci oraz bezpieczenstwa jazdy. Wykonanie
nowej nawierzchni jezdni z cichszej mieszanki SMA, po przebudowie spowoduje
poprawe warunkow klimatu akustycznego na analizowanym terenie przy niewielkim
wzroscie natezenia ruchu w stosunku do obecnie panujacego - w granicach do 3 dB.
Biorac pod uwage istniejace realia mieszanka taka winna by¢ zastosowana na
obszarach zabudowanych,

Poréwnanie wartosci pozioméw hatasu pomiedzy rokiem biezgeym i dalszym
horyzontem czasowym (r. 2023) wskazuje na wzrost poziomu hatasu spowodowany
wzrostem strurnienia ruchu samochodéw o 1-2 dB. Biorge pod uwagg ciagly postep
w konstrukeji samochodow (produkcja coraz cichszych aut) oraz nieuchronng
wymiane parku samochodowego w takim horyzoncie czasowym mozna przewidywac
utrzymanie w praktyce obecnego stanu klimatu akustycznego.

Podsumowujgc, nalezy stwierdzi¢, ze przebudowa drogi wojewodzkiej nr 513
i 611 nie spowoduje pogorszenia obecnego stanu klimatu akustycznego, moze
spowodowaé jego poprawg na podlegajacych ochranie obszarach zabudowanyceh |
stan laki bedzie utrzymywal si¢ w perspektywie najblizszych lat.

30

Ustugi Doradezo-Projektave, Tomasr Andrzejewski
wl, Startowa 154721, 80-461 Gdansk



Ro=hudwwa drogi wojewddzkief ne sn
Raport o adizialynenin na srodavnishko - elag decyijl Sradoviskane)

Stresscsenie ' jesyke nivspecohsiyeginm

V/1.8. Rodzaj i charakterystyka odpadow

Na lerenach projeklowanej przebudowy drogi wojewddzkiej nr 513 1 511
konieczne bedzie przeprowadzenie nastepujgcych robot rozbiorkawych:

» rozbidrka istnigjgcych nawierzchmi drogowych,

s+ rozbiorka urzadzen istniejacej kolidujace) infrastrukiury techniczne;,
» przeprowadzenie prac ziemnych (ziemia, humus),

» wycinka kolidujacego drzewostanu i zieleni

W czasie tych prac powstanie pewna ilo&¢ odpadow, ktore mozna podzielic na
dwie grupy: odpady niebezpieczne oraz inne niz niebezpieczne. Beda to przede
wszystkim odpady z grupy 17 1j. Odpady z budowy, remontéw | demontazu obiektow
budowlanych oraz infrastruktury drogowej, kire zgodnie z art. 7 pki 2 Ustawy o
odpadach (Dz U.nr.62, poz.628 z dnia 20 czerweca 2001 z pozn. zmianami) powinny
pby6 w pierwsze] kolejnosci poddane odzyskowi.

W czasie prowadzenia prac budowlanych na lerenie placu budaowy powstanie
rowniez pewna lloéé odpadow kamunalnych i komunalno-padobnych z grupy 20 03 4.
odpady komunalne powstajgce w wyniku obstugi socjalno-bytowej pracownikow na
terenie budowy. Odpady komunalne odbierane powinny by¢ sukcesywnie przez
wyspecjalizowane przedsigbiorstwo na podstawie indywidualnej umowy.

VII.9. Zagrozenie powazna awariq

Odcinki drog wojewodzkich nr 513 | 511 nie stanowig obecnie | nie s3
przewidywane docelowo jako trasy wytypowane do przewozu materialow
niebezpiecznych w woj. warminsko-mazurskim. Na odeinkach tych drog te] moze
jedynie wystapic wypadek drogowy zwiazany z wyslgpieniem kolizji, bez znamion |
skutkéw powaznej awaril.

VII.10. Oddzialywania transgraniczne

' W mysl zapisow Konwencji EKG ONZ o Ocenach Oddzialywania na
Srodowisko w Kontekscie Transgranicznym (Konwencja z Espoo — ratyfikowana
przez RP i ogloszona W DzU. z 1999r. nr 96, poz. 1110) oddziatywanie
transgraniczne oznacza jakiekolwiek, niekoniecznie globalne oddzialywanie

odczuwalne na terenie jednej ze stron konwencji z Espoo, spowodowane
przedsigwzigciem zlokalizowanym na terenie inne| Strony.

W rozumieniu zapisow W/w Konwencji lokalizacja planowanej inwestyci
drogowej oraz przewidywany zakres prac budowlanych wraz z pozniejsza el
eksploatacja nie bedg powodowaly oddziatywania transgranicznego.

VIl.11. Wplyw przebudowy infrastruktury

Przebudowa istniejacej sieci infrastruktury moze powodowac Czasowe
przeksztalcenie terenu w czasie realizacji przebudowy np: podezas prac ziem nych.

W czasie realizacji przebudowy sieci moze wystgpic krotkotrwale
oddzialywanie w Srodowisku zewnetrznym zwigzane z okresowym zajeciem |
wylaczeniem z gospodarczego uzytkowania terenu poza liniami rozgraniczajgeymi,
naruszenie struktury gleby i zmiana jej cech, miejscowe zanieczyszezenie gruntu i
wod substancjami ropopochodnymi w wyniku wyciekbw z maszyn budowlanych i
taboru samochodowego, okresowe zaklbcenie stosunkow wodnych, usunigcie szaty
rodlinnej w obrebie pasa budowlanego.
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W czasie eksploatacji prawidlowo wykonanej przebudowy oddziatywanie na
srodowisko w czasie bezawaryjnej pracy jest znikome.

VII.12. Faza likwidacji inwestycji

Faza likwidacji jest procesem odwrotnym do fazy budowy. W chwili obecne]
trudno jest zaktada¢ likwidacje drogi wojewddzkiej, ktdrej budowa w zatozeniu ma
stuzyc jak najdiuze) — trwato$¢ eksploatacyjna inwestycii liniowych typu droga liczona
jest przeciez w setkach lat.

Likwidacja drogi wraz z calg infrastrukturg | urzadzeniaml bezpieczenstwa
skutkowalaby —powstaniem pewnej llosci odpadow oraz  koniecznodciq
przeprowadzenia rekultywacii terenaw w obrebie zlikwidowane] drogi.
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Vill. PRZEWIDYWANE ZABEZPIECZENIA | SRODKI ZARADCZE
CHRONIACE SRODOWISKO

Realizacja zamierzen: projektowych, mimo iz ograniczona W czasie moze
powodowa¢ krotkotrwate i odwracalne, ale jednak negatywne oddzialywania na
przylegle srodowisko.

VIil.1. Zachowanie i ochrona waloréw przyradniczych

W celu zapobiegania lub  minimalizagi  wplywu projektowanego
przedsiewziecia na istniejgce Srodowisko przyrodnicze w trakcie lrwania prac
budowlanych jak i poZniejszej eksploatacji przewidue sie nastepujace dzialania i
$rodki ochronne:

Faza budowy
+ w maksymalnym stopniu ograniczy¢ lub calkowicie wykluczyc wycinkg drzew,
z6 stwierdzonymi stanowiskami siedlisk pachnicy debowej i cennych
porostow,

« wycinke drzew nalezy rozpoczat poza okresem lggawym ptakow lj. w okresie
od polowy sierpnia do korica lutego,

» doly po karczowanliu pni nalezy zasypywaé (mogq one powodowac zmiariy
w warunkach gruntowo-wodnych na obrzezu pasa drogowego),

« unikac obsypywania drzew i krzewow,

» zgodnie z ustawa o ochronie przyrody (rozdzial 5a art. 47c ust. 1) oraz ustawg
Prawo Budowlane (rozdzial 3 art. 22) wykonawca robot drogowych
zobowiazany jest do whasciwego zabezpieczenia elementdw Srodowiska
przyrodniczego, w tym istniejacych drzew | krzewow gwarantujgcego ochrong
przed ich uszkodzeniem;

+ na czas prowadzenia prac nalezy wykonac¢ ostony przypniowe (odeskowanie,
ostony z maty stomianej badz juty) oraz podwiazac galezie drzew narazonych
na uszkodzenia, ktore nie podlegaja wycince,

« zaplecze budowy, skladowanie materiatow chemicznych | budowlanych oraz
sprzetu powinno by¢é zlokalizowane w oddaleniu od zadrzewier,

» nalezy przywrocic rownowage przyrodniczg na terenie poprzez rekultywacje
terenow placu budowy i calego przedsigwzigceia,
Faza eksploatacjl
« w celu zabezpieczenia éciezek migracji plazow nalezy istniejgce przepusly tak
przebudowaé, aby petnity takze funkcjg przejscia dla zwierzat,
« zabezpieczyé droge przed mozliwoscig wkraczania na jezdnig plazéw poprzez
zastosowanie plotkow naprowadzajgcych przy przepustach:

VIIL.2. Ochrona krajobrazu

| Przewiduje si¢ na cale] diugosci przebudowywanego odecinka drog
wojewadzkiej nr 513 i 511 nowe nasadzenia zieleni, stanowiace rekompensate strat
w drzewostanie wynikaiaca z koniecznef wycinki drzew.

| Zalecane pasy zieleni krajobrazowe| sg najbardziej naturalnym czynnikiem
!ag_qdzacym wplyw drogi na istniejace wglady krajobrazowe, zwlaszcza po wycince
istniejacego drzewostanu. Powinny one mie¢ szeroko$é ok. 5:10 m | skladac sig
przede wszystkim z gatunkéw rodzimych i dostosowanych do panujacych na
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analizowanym obszarze warunkow siedliskowych, w tym przypadku np. drzewa z
gatunkow lipa Tilia sp., jesion Fraxinus sp., klon Acer sp., dab Quercus sp.
VIIL.3. Ochrona powierzchni ziemi i gleb
Dla maksymalnego ograniczenia wplywu przedsigwzigcia na przylegtg do
projektowanego pasa drogowego powierzchnie pokrywy glebowe] przewiduje sig
wykorzyslanie $rodkow ochronnych proponowanych dla innych komponentow
srodowiska ..
» realizacje pasow zieleni krajobrazowe] wysokiej | $redniej, ktora bedzie
rowniez pelnita funkeje ostonowg dla gruntow rolnych;
> urzadzen zabezpieczajgcych wody powierzchniowe | podziemne:
Vill.4. Ochrona obiektéw dziedzictwa kulturowego
Realizacja projektowanego przedsigwzigcia w istniejacych uwarunkowaniach
2wiazanych z ochrong wartosci kulturowych bedzie wymagala nastepujacych dzialary
v wykonawey robol ziemnych powinni by¢ wyeczuleni na mozliwos¢ natrafienia

na stanowiska archeologiczne. Wszelkie znaleziska musza by¢ zglaszane, a
teren odkrycia dodatkowo zabezpieczony,

/ zachowanie szczegoinej ostroznosci i nadzoru archeologicznego podczas
prac  budowlanych W sgsiedztwie zinwentaryzowanych — najblize]
przedsiewzigcia stanowisk archeologicznych i zabytkow,

v/ nalezy przedsiewzigc szczegbing uwage | érodki ostroznoscl podczas
przenoszenia przydroznych kapliczek w m. Orneta przy ul 1-go Maja i wsi
Ignalin,

v prowadzenia prac ziemnych i budowlanych w bezpiecznej odleglosci w rejonie
istniejgcych cmentarzy, kapliczek i kosciotow,

/ srealizowania wszelkich zaleceri Konserwatora Zabytkow uzyskanych na
etaple opiniowania niniejszego ROS.

VIIL.5. Ochrona srodowiska gruntowo-wodnego

VIIL5. 1. Projektowany system odwodnienia

Na terenach zabudowanych przewiduje sig budowg skanalizowanego systemu
odwodnienia z odprowadzeniem do istniejace] kanalizacji deszczowe), do

odbiornikéw naturalnyeh lub do gruntu.

Poza terenem zabudowanym przewiduje sig budowg otwarlego systemul
odwodnienia w postaci rowow przydroznych, z kiorych w woda bedzie odprowadzana
do naturalnych odbiornikéw, a w przypadku braku takie| mozliwosci do rowow
infiltracyjno - trawiastych.

Przewidywane odcinki z kanalizacja deszczowa na trasie DW 513:

m. Orneta - km ok. 32+000 do km 35+300,
Mingajny — km ok. 43+450 do 44+500,
Mitkowo — km ok. od 46+600 do 47+600,
Babiak — km ok, od 51+450 do 52+860,
Runowo — km ok. od 58+400 do 59+430,
Ignalin - km ok. od 61 +150 do 62+150,

m. Lidzbark - km ok. od 66+700 do 68+270.

YVYVVYVYY
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Droga wojewédzka nr 511 w m. Lidzbark bedzie skanalizowana nd catosci
przebudowywanego odcinka, t.j. w km ok 32+940 do 334630 .

Splyw wody 2 jezdni drogi bedzie wigc na wiekszosci odcinkow nastgpowal
powlerzchniowo, poprzez nadanie nawierzchni odpowiednich spadkow podtuznych |
poprzecznych, umozliwiajacych sptyw wody bezpoérednio do obustronnych rowow
drogowych lub posrednio poprzez scieki skarpowe lub przykanaliki 1 kanaty do
kanalizacji deszczowe;.

VIIL5.2. Odbiorniki splywow

Odbiornikami wod opadowych z kanalizacj | z rowéw drogowych bedg
istniejace rowy melioracji (szczegdlowej | podstawowe]), ktore droga przetnie w ilosci
ok. 50 szi., oraz rz. Drweca. Istniejq jednak odcinki, gdzie sie¢ melioracyjna jest
rzadka (np. km 41+100+43+700, km 49+600+51+600, 56+00+57+800). Na tych
odeinkach $cieki moglyby by¢ odprowadzane do gruntu. Na wielu odcinkach
wystepuja sprzyjajgce warunki gruntowo-wodne w sensie wysokie) przepuszczalnosc
utworéw  przypowierzchniowych, umozliwiajace infiltracje sptywow (np. obszar
sandru). Odainki te pokazano na zataczniku nr 2.

VII1.5.3, Inne projektowane prace

W ramach projektowanego przedsigwziecia przewiduje sig przebudowe ok. 50
przepustow, 4 mostow oraz przebudowg siec wod-kanalizacyjnej w miejscach
wyslepowania kolizji. Przewidziane do przebudowy przepusty wystepujg zaréwno na
rowach melioracji podstawowej, jak | szczegolowej. Analizujgc  siec TOWOW
melioracyjnych — potencjalnych odbiormikow splywéw drogowych, nalezy stwierdzic,
ze jest ona bogata. Dodatkowo wystepujg mozliwosc odprowadzenia splywow do
gruntu.

VIILS.4. Ocena skutecznosci projektowanych zabezpieczen Srodowiska gruntowo-
wodnego
Na podstawie danych literaturowych 1 wynikach porniarow dotyczgcych
skulecznosci urzadzen podezyszczajgcych wody opadowe zaklada sig, 2e
skutecznosé ich dzialania (uzyskiwana redukcia normatywnych wskaznikow
zanieczyszczen) przedstawia sig nastepujaco:
« ftrawiaste rowy przydrozne - redukcja zanieczyszezen (zawiesin ogolnych i
weglowodorow ropopochodnych) wynosi srednio 50 %
» studzienki, osadniki - redukcja zanieczyszezen  (zawiesin  ogolnych |
weglowodorow ropopochodnych) wynosi 60 +B0%;

W wyzej wymienionych urzadzeniach zaklada sig wysokq efektywnosc
oczyszezania. Wyniki badan na drogach jednojezdniowych wykazujg na ponad 80%
redukcje zawiesin i co najmniej takg samg redukcig zwigzkéw ropopochodnych |
potencjalnie moggcych wystgpié zanieczyszczen metalami cigzkimi.

Wyniki obliczeri dotyczace prognozowanych zanieczyszczen wbd opadowych
przedstawione w rozdziale VIl.4.1 niniejszego ROS pozwalajg na stwierdzenie, 26
splywy wod opadowych z odcinkow niezabudowanych nie wymagaja doczyszczania
2 zawiesin i weglowodorow ropopochodnych, bowiem ich stgzenia nie przekrocza
stezen dopuszczalnyeh okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spelnic przy wprowadzaniu
Sciekéw do wéd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dia
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srodowiska wodnego (Dz.U. nr 137, poz. 984, z pozn, zZm.).

7 obliczen tych wynika rowniez, 2e stezenia zawiesin 0a terenach
sabudowanych (wyjatek — odcinek | w Ornecie) przekroczg stezenia dopuszozalne w
2013 | 2023 roku prognozy, €o jest rownoznaczne z koniecznoscia podczyszczania
sptywow przed ich wprowadzeniem do odbiornika

Podsumowanie:

Stezenia gtownych wskaznikow zanieczyszczen, jakimi sg zawiesiny ogolne |
stezenia weglowodorow ropopochodnych, w docelowym 2023 roku prognozy ruch
nie przekrocza wartosci dopuszczalnych, okreglonych w Rozporzadzeniu MS z 2006
roku (Dz. U.Nr 137/2006, poz. 984, z pozn. zm.).

VIIL.6. Ochrona powietrza atmosferycznego

Obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszezen w irakcie eksploatacji drogi
nie wykazujg mozliwosci wystapienia przekroczen poza liniami rozgraniczajacymi
drogi. Mimo fo kierujac sie przezornoscia (art. 6 Ustawy POS) przewiduje sie
nastepujace $rodki zapobiegawcze | minimalizujace ewentualne oddziatywania
zwigzane z wprowadzeniem nowej drogi do érodowiska w zakresie powietrza
atmosferycznego:

Faza budowy
O wykonawca prac budowlanych powirien zapewnic jak najmniej uciazliwg dia
powietrza technologie prac rozbiorkowych i budowlanych,

O uzywany sprzet powinien byé sprawny i wydany, a dodatkowo konieczna jest
jego wlasciwa eksploatacia i konserwacia,

O nalezy w maksymalnym stopniu  ograniczat odkryte wykopy, migjsca
skladowania zebranego gruntu oraz zapewni¢ utwardzenie drog dojazdowych
do placu budowy (np. plytami Jumbo).

Faza eksploataci

Biorgc pod uwagg poprawe jakosci stanu nawierzehni i plynnosci ruchu na
analizowanych odcinkach drog wraz 2 tempem zmian | rozwoju motoryzacji (w tym
rowniez technologii  produkcii paliw) przewiduje sie, ze W sasiedziwie
przebudowywanych drog nie nastapi pogorszenie stanu Srodowiska i zostang
zachowane prawidiowe standardy jakoéci srodowiska.

VIIl.7. Zabezpieczenia przeciwhatasowe

Faza budowy
Zaplecze wykonawstwa winno by¢ lokalizowane W oddaleniu od pobliskich

sabudowan, a o szczegoine) intensywnoéci prac budowlanych pobliska spolecznosé
winna by¢ poinformowana odpowiednio wezesniej. Wykonawca prac rozbiérkowych i
budowlanych powinien zapewni¢ jak najmnie] uciazliwg akustycznie technologie
wykonania tych prac.

Faza eksploatacii

Projektowane przedsiewzigcie polega przede wszystkim na zmianie
konstrukeji i wielkosci nawierzchni jezdni i ma na celu poprawe stanu drogi,
polepszenie warunkéw ruchu, plynnosci oraz bezpieczenstwa jazdy. Wykonanie
nowej nawierzchni jezdni z cichszej mieszanki SMA, po przebudowie spowoduje
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poprawe warunkow klimatu akustycznego na analizowanym ferenie przy niewislkim
wzroscie natezenia ruchu w stosunku do obecnie panujacego - w granicach do 3 dB.

Dodatkowo, nowe nasadzenia pasow zieleni zalecane ze wzgledu na poprawe
wartoéci krajobrazowych terenu wplyng na zmniejszenie emisji halasu drogowego do
srodowiska poprzez zwigkszenie wspolczynnika pochlaniania dzwigku w Srodowisku
oraz slworzenie przegrody biotechnicznej ostaniajgcej Zrodlo halasu.

VIil.8. Zalecenia dotyczace prowadzenia wlasciwej gospodarki odpadami

W czasie trwania fazy budowy oraz fazy eksploatacji analizowanego
przedsigwzigcia przewiduje si¢ powstanie Innych niz niebezpieczne — rodzaje oraz
kody powstajacych odpadéw przedstawiono w rozdziale VI1.8.

Sposoby postgpowania z powstajacymi odpadami powinny byc zgodne z
zapisami ustawy o odpadach (Dz U.nr.62, poz.628 z dnia 20 czerwca 2001 z pozn.
zmianami) oraz z ustawa z dnia 11 maja 2001r. o opakowaniach i odpadach
opakowaniowych (Dz.U. Nr. 63, poz. 638 z dnia 22 czerwca 2001r, z pozn
zmianami).

Odpady opakowaniowe (m.in. réznego rodzaju pojemniki) powstate na etapie
budowy powinny zostaé zagospodarowane zgodnie z Ustawa z dnia 11 maja 2001r.
o opakowaniach i odpadach opakowaniowych (Dz.U. Nr 63, poz. 638 z dnia 22
czerwea 2001r.), Uzytkownicy produktéw w opakowaniach powinni stosowaé sie do
przepisow dotyczacych obchodzema sig z odpadami, a w szczegdinosci z
opakowaniami po produktach wymienionymi w arl.17 wiw ustawy.

Ponadto zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia
2006 r. w sprawie listy rodzajow odpadow, kiére posiadacz odpadow moze
przekazywac osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym niebgdacym
przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod jch odzysku (Dz. U. Nr 62, poz. 628 z
poézn. zm..) mozna przekaza¢ pewne odpady powstale w czasie budowy oraz
zastosowac wskazang metode odzysku.

W tabeli ponizej zestawiono odpady, ktore mogs wystapic w trakcie
przebudowy drogi, a ktore mozna przekaza¢ osobom fizycznym lub jednostkom
organizacyjnym niebedacymi przedsigbiorcami wraz z dopuszezalnym sposobem
odzysku.

" , Sposob
Kod odpadu Rodzaj odpadu A
1701 01 Odpady betonu oraz gruz betonowy z rozhidrek i remontow R14
170102 Gruz ceglany R14
170504 Gleba | ziemia, w lym Kamienie R14
200201 Odpady ulegajgce biodegradacii (drzewa z wycinki) R14

R 14 - dzialania polegajace na wykorzystaniu odpaddéw w catosci lub czgsci

Faza eksploatacii

Podczas eksploatacji niniejszych odcinkdw drog wojewddzkich powstawac
mogg odpady zwigzane z odwodnieniem pasa drogowego (odpady z grupy 13 05 -z
odwadniania olejéw w separatorach), czyszczeniem i zimowym utrzymaniem drogi,
ewentualnymi powaznymi awariami | konieczng konserwacjg osSwietlenia |
oznakowania drogi.
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VIll.9. Przebudowa urzadzen infrastruktury

Glownym  $rodkiem zaradczym na ograniczenie szkodliwosci awarii dla
srodowiska i zdrowia ludzi jest ograniczenie prawdopodobﬁieﬁstwa jej zaistnienia, a
wiec zaprojeklowanie systemu © maksymalne niezawodnosci przy zastosowaniu w
{rakcie wykonywania prac budowlanych wysokiego rezimu technologicznego
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(X. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

Kazda inwestycja polegajaca na przebudowie lub budowie drogi oraz obiekiow
7 nig zwiazanych powodowac moze pojawienie sig konfliktow spotecznych. Moga to
by¢ konflikty zwigzane z podzialem nieruchomoscl, ceng wykupu, kwestiami
zabezpieczen przed wplywem drogi na zdrowie | zycie ludzi oraz ochrong
srodowiska, warunkami technicznymi zwigzanymi z realizacjg inwestycji drogowe|
oraz dostepem do terenu wasnosci.

Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. (Dz.U. Nr 207, poz. 2016) | Ustawa
o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 . (Dz.U. Nr 204, poz. 2086) naklada na
zarzadce drogi obowiazek zapewnienia dostgpu do drogi publicznej.

Ustawa o udoslepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
~ dnia 3 pazdziernika 2008 r. (Dz.U. Nr 199, poz. 1227) przedstawia wykladnie
prawng zwigzang z udziatemn spoleczenstwa w postepowaniu administracyjnym.

Na etapie poprzedzajacym  wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacjg przedsigwzigcia niniejszy Raport bedzie
podlegal procedurze oceny oddzialywania na $rodowisko z udzialem spoleczenistwa
W ramach tego postgpowania wplywac moga wnioski, uwagi i sprzeciwy
zainteresowanych stron, ktore po szczegdtowe analizie zostang uwzglednione w
nastepnych etapach projektowanla planowanego przedsigwzigcia drogowego.
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X. ZAKRES ANALIZY POREALIZACYJNEJ | ZAKRES MONITORINGU
STANU SRODOWISKA

Analize porealizacyjng Oraz monitoring $rodowiska zalicza sig do grupy
opracowarn srodowiskowych dla obiektow drogowych, klore sa narzedziami kontroll
zastosowanych rozwigzan ochrony srodowiska.

Analiza porealizacyjna wykonywana jes! jednorazowo, po okresie 12 miesiecy
od momentu oddania drogi do uzytkowania, a jej wyniki przedstawiane s§ wiasciwym
organom ochrony rodowiska po uplywie 18 miesigcy od oddania do uzytkowania
(zgodnie z art. 135 ust, 5 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska).

Biorac pod uwage zakres oddziatywania prac 2wigzanych z przebudowsg drog
wojewodzkich nr 513 | 511oraz wplywu na $rodowisko W czasie ich eksploatacjl
saleca sig w ramach badan monitoringowych.

& okresowe prowadzenie monitoringu stanu pachnicy debowej | porastow,

% przeprowadzenie monitoringu przejs¢ dla plazow W celu zebrania danych o
uzytkowaniu przepustow pelnigeych funkeje przejscia dia zwierzal,

Wykonanie analizy porealizacyjnej, czy prawadzenie monitoringu $radowiska
pozwala na kontrole, czy Pprzyjeto wlaéciwe rozwigzania projektowe i czy
sastosowano  wiasciwe urzadzenia chronigce srodowisko, a w przypadku
stwierdzenia nieprawidlowosci ich wyniki sa podstawq do podjecia dzialan
zmierzajgcych do ysuniecia tych nieprawidlowosci.
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Xl. OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Zapis prawny dotyczacy obszaru ograniczonego oddziatywania zawarty jest w
Ustawie z dnia 27.04 2001 Prawo Ochrony Srodowiska — Tytul Il, dzial IX, rozdzial 3,
art. 135 i posiada brzmienie:

ust. 1. — (po zmianie wprowadzone] zgodnie z art. 144 Ustawy o udostgpnianiu
informacji o S$rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
érodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko z dn. 03.10.2008r — Dz.L.
Nr 199, poz. 1227)

Jezeli z przegladu ekologicznego albo z oceny oddzialywania przedsigwzigcla na
$rodowisko wymaganej przepisami ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 1. o
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko, albo z analizy
porealizacyjnej wynika, ze mimo zastosowania dostgpnych rozwigzan technicznych,
technologicznych i organizacyjnych nie moga byc dotrzymane standardy jakosci
$rodowiska poza terenem zakfadu lub innego abiektu, to dla oczyszczalni sciekow,
skladowiska odpadow komunalnych, kompostowni, trasy komunikacyjnej, lotniska,
linii i stacji  elektroenergetycznej oraz  instalacji  radiokomunikacyjney,
radionawigacyjnej i radiolokacyjnej tworzy si¢ obszar ograniczonego uzytkowania.”

Ocena wielkosci emisji zanieczyszczen komunikacyjnych | ocena skutecznosci
proponowanych zabezpieczenn Srodowiska wykazala, ze zasiggl oddzialywania
analizowanego przedsiewziecia na poszczegolne komponenty Srodowiska pozwalaje,
wnioskowaé, ze dla przedmiolowego przedsigwzigcia nie begdzie polrzeby
ustanawiania obszaru ograniczonego uzytkowania,
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X1l WNIOSKI

Przedmiolowe przedsiewzigeie zlokalzowane jest  w wojewodztwie
warmirisko-mazurskim, powiecie lidzbarskim, w gminach i miastach, Orneta i
Lidzbark Warminiski. Dotyczy ono przebudowy istnigjacych  odcinkéw  drog
wojewddzkich
nr 513 i 511 w ich obecnym przebiegu, klorego glownym celem jest poprawa stanu
nawierzchnl jezdni. W ramach przedsigwzigcia konieczne bedzie takze wykonanie
niezbedne] przebudowy istniejace) infrastruktury  technicznej,  przebudowa
przepustéw, wykonanie odpowiedniego odwodnienia drogi - oraz przebudowa
skrzyzowari i zjazdow, budowa zalok autobusowych i sciezki rowerowe),

Realizacja przedsigwzigcia ma na celu poprawg dostepnosci komunikacyjne
gtownych miast regionu. Zostanie ona zrealizowana w ramach ,Regionalnego
Programu Operacyjnego Warmia - Mazury” oraz frogramu usprawnienia
powigzania komunikacyjnego W péinocne] czesci  wojewddziwea warminsko-
mazurskiego” ~ Przyczyni  sig do zwiekszenia  wykorzystania potencjalu
gospodarczego i turystycznego nie tylko obszaru objgtego projektem, ale rowniez
calego regionu. Ponadto planowane przedsiewzigcie zapewn podniesienie poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego, lepsza funkcjonalno$¢ drog, w szersze)
perspekiywie udroznienie lokalnego i ponadlokalnego ukladu komunikacyjnego
calego wojewodztwa warminsko-mazurskiego. Zaklada sig takze poprawe
bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow poprzez budowe chodnikow 1 sciezek
rowerowych w terenach zabudowanych, a poza terenem zabudowanym na odcinku:
Runowo - Ignalin — Lidzbark Warminski budowe ciagu pieszo — rowerowego.

Na__podstawie _przeprowadzone| _oceny jstnigjacych _uwarunkowar
lokalizacyjnyeh | srodowiskowych terenu przyleglego do odcinkdéw drogi wojewodzkie
nr 5121511 przewidywanych do przebudowy przedstawiono nastgpujace wnioski.

1. Planowane przedsigwzigcie przecina i sgsiaduje z formami ochrony przyrody w
mys| art, 6 ust. 1 Ustawy o ochronie przyrody (Dz.U. Nr 92/2004, poz. 880). Trasa
przebudowywanych drég przecina Obszar Chronionego Krajobrazu Rowniny
Orneckie] (di. 8,27 km) i OChK Doliny Dolnej tyny (dolina rz. tyny w Lidzbarku
Warmifiskim). Inne formy ochrony nie kolidujy z przebiegiem trasy. Droga
przecina takze krajowe korytarze migracjl zwierzat (KPn 9A i KPn 78).

2 Na poirzeby Raportu przeprowadzona zostala inwentaryzacja przyrodnicza
obszaru planowanego przedsigwzigcia, Ze wzgledu na planowany zakres
przebudowy, inwentaryzacje przyrodniczg przeprowadzono szczegolowo W
obszarze pasa drogowego projektowanego przedsiewzigeia, natomiast tereny
przylegajgce do istniejgcej drogi zinwentaryzowano na podstawie danych
dokumentacyjnych i wizji lokalne] zgodnie z dodwiadczeniem | wiedzg
wykonawcow tej inwenlaryzacii.

3. Na podstawie szczegolowej inwentaryzacji istniejgcego drzewostanu stwierdzono
wystgpowanie na drzewach rosnacych w poboczu drogi stanowisk abjetych
ochrong prawodawstwa polskiego | wspalnotowego. Dotyczy to stwierdzonych
stanowisk bezkregowcow . pachnicy debowej w 3 drzewach i grzybow 1
cennych porostow w szpalerach drzew na dlugosci ok. 4,5 km.

4 Na obszarze objetym inwentaryzacjg stwierdzono w trakcie wizji lokalnych
wystepowanie jednego gatunku plazow - zaby moczarowej Rana arvalis, jednak
charakter siedlisk polozonych w sasiedztwie drogi wskazuje na mozliwosc
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wystepowania tu innych gatunkéw ptazow obijetych $cista ochrong gatunkows,
(Dz. U. Nr 220 z 2004 r.,). Wplyw przebudowywanej drogi na ptazy wynika z
faktu, iz droga stanowi przegrode na potencialnie stwierdzonych sciezkach
migracyjnych tych zwierzal. Nalezy jednak podkreslic, ze z uwagi na
wystepowanie w pablizu pasa drogowego terenow podmoklych i oczek wodnych,
stwarzajacych bardzo korzystne warunki dia bytowania ptazéw - nie przewiduje
sie znaczacego negatywnego wplywu drogi na te zwierzgta.

Najbardziej istotnym - z przyrodniczego punkty widzenia — oddziatywaniem
bedzie wycinka drzew przydroznych, stanowiacych aleje na niemal calym
analizowanym pozamiejskim odcinku drogi wojewddzkiej nr 513.

Uwzgledniajac, zakres przebudowy istniejacego ukladu drogowego, wyniki
inwentaryzacji przyrodniczej oraz wplyw przedsiewzigcia na inne komponenty
srodowiska- autorzy opracowanego ROS usialili, ze analizie wariantowosci
szczegolowo poddany zostanie czynnik srodowiskowy zwigzany z ochrong
istniejacego krajobrazu | drzewostanu, dla ktérego to czynnika przewiduje sig
znaczace negatywne oddzialywanie srodowiskowe, wynikajace z wycinki drzew
kolidujgcych z planowanym zakresem prac budowlanych przedmiotowego
przedsiewzigcia.

Analiza wariantowoéci dolyczaca realizaci przedsiewziecia w odniesieniu do skali
wycinki drzew | zmian W krajobrazie wykazala, ze najkorzystniejszym dla
srodowiska jest wariant V. Warianl ten, przy zalozeniu realizacji przedsigwzigcia
w projektowanym zakresie wymaga jednak wycinki 1839 szl drzew, w tym 20 szt.
drzew, kiére wskazano do zachowania ze wzgledu na obecnosc chronionych
porostow. Pozostawione beda wszystkie drzewa, wskazane do zachowania po
przeprowadzonej inwentaryzacii stanowisk pachnicy debowej oraz 180 szt. drzew
z cennymi porostami. Pozostang rowniez 3 zinwentaryzowane drzewa ©
wymiarach pomnikowych oraz zachowane zoslang W stanie istniejgcym szpalery
drzew w formie alei na kilku odcinkach o lgcznej dlugoéci ok. 12 km.

Opracowana koncepcja przewiduje na calej diugoéei przebudowywanego odcinka
drogi wojewodzkiej nr 513 i 511 nowe nasadzenia zieleni, stanowigce
rekompensate strat w drzewostanie wynikajaca z koniecznej wycinki drzew.
Zalecane pasy zieleni krajobrazowej sg najbardziej naturalnym czynnikiem
lagodzacym wplyw drogi na istniejace wglady krajobrazowe, zwiaszcza po
wycince istniejacego drzewostanu. Powinny one mie¢ szerokosc ok. 5:10 m 1
sklada¢ sie przede wszystkim 2z gatunkow rodzimych doslosowanych do
panujacych na analizowanym obszarze warunkow siedliskowych.

Wplyw planowanego przedsigwzigcia na inne komponenty Srodowiska 4.
srodowisko gruntowo-wodne, gleby, dobra kultury, stan aerosanitarny terenu |
stan klimatu akustycznego jest rownocenny lub bardzo malo rézniacy sie
niezaleznie od przyjetej do realizacji skali wycinki drzew (analiza wariantowo$ci).

Analizowany projekt przewiduje przebudowe syslemu odwodnienia trasy
przedsigwzigeia w postacl rowow przydroznych i sieci kanalizacji deszczowej. Na
terenach zabudowanych przewiduje si¢ budowe skanalizowanego systemu
odwodnlenia z odprowadzeniem do istniejgcej kanalizaci] deszczowej, do
odbiornikéw naturalnych lub do gruntu. Poza lerenem zabudowanym przewiduje
sie budowe otwarlego systemu odwodnienia w postaci rowow przydroznych, z
Ktorych w woda bedzie odprowadzana do naturalnych odbiornikow, & w
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przypadku braku takiej mozliwosci  do rOWOW infillracyjno  — trawiastych.
Odbiornikam wod opadowych Z kanalizacii | Z FOWOW drogowych beda istniejace
rowy melioraci (szczeg{)towa] i podstawowe‘n oraz rz. Drwegca.

14, Zagrozenia dia gleb na etapie budowy i eksploatacii sa W wigkszoscl odwracalne.

Celem ochrony powierzehn siemi proponuje sie uszczelnienie powierzchni

terenow baz i zapleczy budowy oraz zdjecte warstwy prbchniczej gleb i jel
pbzZniejsze wykorzystanie w procesie rekultywacii terenow.

12. Na podstawie danych pOzyskanych z Wojewédzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow

w Olsztynie PO robocze) inwentaryzacii nie zanotowano na terenie

projektowanego pasa drogowego ruchomych dobr  kultury (stanowisk
srcheologiczyeh) i statych dobr kultury (zabytki wpisane do rejestru).

13. Obliczenia stezenia dwutlenku azotu — glownego determinanta  zasiggu

oddzialywania sanieczyszczen W coku 2009, 2013 jak i 2023 wykazaly, ze poza

obszarem jezdni nie nastapi przekroczenie jego dopuszczalnyc.h wartoscl (Z
uwzglednieniem istniejacego lta zanieczyszczeﬁ). Biorac pod uwage poprawe
jakosci nawierzehni | plynnoéci rychu na analizowanym odcinku  drég
wojewodzkich nr 513 | 511 |oraz tempo smian | rozwoju motoryzacji (W tym
rowniez technologil produkdji paliw) przewiduje sig, 2 W sasiedztwie
przebudowywanyoh odcinkéw drég nie nastapl pogorszenie stanu Srodowiska i
zostang zachowane jego standardy jakosci.

14. Prognostyczne obliczenia propagacj_i hatasu W grodowisku wykazaly, z€ zasieg

oddziatywania hatasu drogowego swlaszcza Na obszarach 2abudowanych

wykracza poza linie rozgraniczajace istniejacego 1 projektowanego ukladu
drogowego (teren wiasnoéci inwestora i administratora drogt). Projektowane
rzedsiewzigcie polega przede wszystkim néa smianie konstrukcli i wielkoscl
nawierzchni jezdni i ma na celu poprawe stanu drogi, polepszenie warunkow
cuchu, plynnosci oraz bezpleczenstwa jazdy. Wykonanie nowej nawierzehni
jezdni z cichszej mieszanki SMA na obszarach sabudowanych, po przebudowie
spowoduje POPrawe warunkow klimatu akustycznego na analizowanym terenie W
granicach do 3 dB. Przebudowa drogi wojewbdzkiej nr 513 nie spowoduje
pogarszenia obecnego stanu Klimatu akustycznego, moze spowodowaé jego
poprawe na pod\e'gai'qcych ochronie obszarach sabudowanych i stan taki bedzie
utrzymywat si¢ W perspektywie najplizszych lat.

15, Pasy zieleni proponowane ze wzgledu na wkomponowanie drogi w krajobraz
wptywac bedg na obnizenie poziomu hatasu poprzez wzrost wspolczynnika
pochlaniania dzwigku W srodowisku.

16.Ze wezglgdu na projektowany zakres przebudowy | przewidywany efekt
ekologiczny polegajacy na tym, iz po przebudowie nie nastapi pogorszenie stanu
Wimatu  akustycznego na terenach przylegtych do pasa drogowego
przebudowywanyoh drég nie ma potrzeby ulworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania.

17. W trakeie wykonywania przebudowy infrastrukiury technicznej, aby zapewnic €]
bezawaryjna eksploatacie nalezy stosowat sig do obowigzujacych norm i
przepisow pezpieczenstwa. Bezawaryjna praca sieci infrastruktury nie wplynie na
pogorszenie sie stanu &rodowiska.
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Realizacja przedsiewzigela bgdzie przyczyna powstania typowych odpadow z
grup 17, 131 20 glownie W fazie budowy. Podczas eksploataci drogi przewiduje
sie powstawanie pewnej ilosci odpadow z grupy 13 zaliczanych do odpadow
niebezpiecznych. Ponadto podczas rozbiorki nawierzchni drogowych nalezy
przeprowadzic  analizg destrukiu  asfaltowego na obecnoéé smoly celem
zakwalifikowania go do odpadow niebezpiecznych (W przypadku obecnosci
smoty) lub odpadéw innych niz niebezpieczne. Podczas budowy pozyskane
sostang rowniez pewne ilosci mas ziemi, ktére zostang uzyle poriownie (o ile ich
parametlry na 1o pozwolg) lub zostang odwiezione na odklad

Kazda inwestycja liniowa polegajgca na budowie lub przebudowie drogi |
obiekléw z nig zwigzanych powodowac moze pojawienie sie konfliktow
spolecznyehl. Moga to by¢ konflikty zwiazane z podziatem nieruchomosci, cend
wykupu, kwestiami zabezpieczen przed wplywem drogi na zdrowie i zycie ludzi
oraz ochrong Srodowiska, warunkami technicznymi zwigzanymi z realizacja
inwestycji drogowej oraz dostgpem do terenu wlasnoéci. Proces konsultadji
spolecznych dla przedmiotowego przedsigwzigcia rozpoczal sig we wrzesniu |
nadal jest prowadzony. Po zlozeniu ninigjszego Raportu o oddzialywaniu na
srodowisko rozpoczete zostanie postepowanie W sprawie oceny oddziatywania
srodowisko z udzialem spoleczeristwa. Na tym tez etapie wplywac moga wnioski,

uwadi | sprzeciwy zainteresowanych stron

Biorac pod uwageg zakres oddzialywania prac swigzanych z przebudowsg drog
wojewddzkich nr 513 | 511oraz wplywu na srodowisko W czasie ich eksploatacji
saleca sie w ramach badan monitoringowych:  okresowe prowadzenie
monitoringu  stanu  pachnicy debowe] i poioslow 0raz przeprowadzenie
monitoringu  przejs¢ dla plazow w celu zebrania danych o uZytkowaniu
przepustow pelnigeych  funkeje przejécia dla zwierzgl Wykonanie analizy
parealizacyjnej, czy przeprowadzenie monitoiingu  rodowiska pozwala na
kontrole, czy przyjgto wlaéciwe rozwigzania projektowe i czy zastosowano
wlasciwe urzadzenia chronigce srodowisko, a w przypadku stwierdzenia
nieprawidfowosci ich wyniki sg podstawg do podjgcia dzialan zmierzajgeych do
usuniecia tych nieprawidtowoscl.
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