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XIX. STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

INFORMACJI ZAWARTYCH W RAPORCIE
19.1. Wsgp

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w wojdatévie lubuskim, w
powiecie zielonogdrskim, na terenie gmin: Sulechidielona Géra oraz w powiecie
nowosolskim, na terenie gmin: @GtyNowa Sol, Kauchow i Nowe Miasteczko.

Uwzgledniajac specyfikk opracowania oraz fakt; drugy (wschodm) jezdnk drogi
ekspresowej S-3 zaprojektowano réwnolegle do jezdohodniej — niniejsza inwestycja
swym zakresem obejmuje ten sam teren co igttaepraz aktualnie budowana jezdnia
zachodnia, napotykaj na podobne warunki terenowmmdowiskowe.

Zagospodarowanie terenow otaezgch przedmiotowy odcinek drogi ekspresowej
przedstawia ginastpujaco.

Gmina Sulechdéw

Pocatek projektowanej budowy drugiej (wschodniej) jezdrogi ekspresowej S-3
zlokalizowany jest na terenie gminy Sulechow w km2£650,00 okoto 0,5 km za
istniejacym weztem ,Sulechéw”.

Przedmiotowa droga ekspresowa S-3 przebiega, naatgowym odcinku o
diugcéci okoto 0,7 km, w terenie o zagospodarowaniu pzym; wystpuja tu pola
uprawne, 4ki i inne uzytki rolne. W dalszym aigu do okoto km 275+100,00 przecina las,
nalezacy do Nadlénictwa Sulechéw. Tereny dee po stronie zachodniej kcea sie na
wysokadici miejscowdci Nowy Swiat. Nastpnie droga ekspresowa S-3 ponownie
przechodzi w terenie o zagospodarowaniu rolniczymda miejscowéci Gorki Mate
zlokalizowanej nad rzekOdr. Po stronie wschodniej lasy ikaea sie kilkaset metrow
dalej granicac z hkami i zabudowaniami miejscowa Cigacice.

Miejscowdici zlokalizowane na tym obszarze (Gorzykowo, CigacNowySwiat i
Gorki Mate) skomunikowaneasza pomog gtéwnie drogi gminnej oraz drég lokalnych.
Droga gminna na pogikowym odcinku (od ronda przya#le ,Sulechéw” do m. Nowy
Swiat) biegnie réwnolegle do drogi ekspresowej S-8diegtaci okoto 50m. Maliwosé
bezkolizyjnego przekroczenia drogi ekspresowej®y8Stepuje w dwoch miejscach: w km
274+263,00 (istniapy wiadukt w cagu S-3) oraz w km 275+416,00 (istriey wiadukt
nad S-3).
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W dolinie rzeki Odry oraz w jej nurcie istragpodpory wybudowane dla potrzeb budowy
drugiego mostu. Obszar administracyjny gminy Subectkonczy st na rzece Odrze w
okoto 279+620,00 kilometrze drogi ekspresowej S-3.

Gmina Zielona Gora

Na terenie gminy Zielona Géra droga ekspresowao8-Bm 279+620,00 do okoto
km 282+750,00 przebiega w terenie o zagospodarowaiiiczym, gdzie wyspuja pola
uprawne, dki i inne wytki rolne. Nastpnie przez okoto 200m droga biegnie przez tereny
lesne, po czym po stronie zachodniej rozpoczyrsa zabudowania, natomiast po stronie
wschodniej dalej agna sie obszary léne. Zabudowa kezy sk okoto kilometra
283+250,00 i do kiaca obszaru administracyjnego gminy Zielona Goéragdj kilometra
284+730,00, droga przebiega przez tererpdeMiejscowdci zlokalizowane na tym
obszarze (Zawada, kea Gora, Jany, Stkoe) skomunikowane asza pomog drogi
gminnej (kierunek Léna Gora — Strne) oraz drogi powiatowej (kierunek Zawada) i drogi
wojewddzkiej nr 279 (kierunek Jany). Mwwos¢ bezkolizyjnego przekraczania drogi
ekspresowe] S-3 wygtuje w km 279+633,00 oraz w km 282+962,00 (istue]
wiadukty). Przekroczenie rzeki Zimny Potok #hwe jest za pomag mostu — km
280+315,00.

Miasto Zielona Goéra

Droga ekspresowa S-3 w km 284+730,00 wkracza waskestministracyjny miasta
Zielona Goéra i pocgkowo biegnie przez tereny slee. Okoto kilometra 288+800,00
rozpoczyna si zabudowa, ktéra kmzy skt wraz z kacem obszaru administracyjnego
miasta Zielona Gora, czyli w km 290+020,00. W zalgeilometrowym ok. 286+500,00
do 287+200,00 istnieje azet pétnocny typu ,abka”. W km 287+804,00 oraz 288+160,00
znajdup si¢ wiadukty w cagu drogi ekspresowej S-3 uuioviajace jej bezkolizyjne
przekraczanie. W km 288+098,00 istnieje wiadukt haid PKP — szlak Stary Kisielin —
Zielona Goéra. Przekroczenie drogi ekspresowej S-3pasdb bezkolizyjny zapewnia
istniejacy wiadukt w cagu drogi wojewodzkiej nr 282 w km 288+810,00 orazkm
289+722,00 — istniegy wiadukt nad drogekspresow S-3.

Gmina Zielona Gora

Droga ekspresowa S-3 ponownie przebiega przezytegeniny Zielona Gora i
rozpoczyna swoj przebieg w obszaradnyeh. W km okoto 290+200,00 rozpoczyna si
wezet ,Racula”, ktory rozprzestrzeniagsdo okoto 291+100,00 km drogi ekspresowe.
Okoto kilometra 290+900,00 rozpoczyaaje tereny rolnicze, ktoére po stronie wschodniej
ciagna si¢ az do kilometra 292+700,00, natomiast po stronie adokej, w kilometrze



Raport o oddziatywaniu przedsiziccia nasrodowisko. 5
Budowa drugiej jezdni drogi ekspresowej S-3 namdciSulechéw (km 272+650,00) - Nowa S6l (km 3168890

okoto 291+400,00, zostaprzerwane przez zabudewciagmca Si¢ przez okoto 400m. Od
kilometra 292+700,00 do koa obszaru administracyjnego gminy Zielona Gorakny)
297+660,00, droga biegnie przez terengnée W ciagu drogi ekspresowej S-3 w
kilometrach: 291+450,00; 291+950,00; 292+382,00z0203+311,00 znajdaj Si¢
wiadukty umaliwiajace bezkolizyjne przekraczanie drogi ekspresowej.kiWV okoto
293+500,00 po stronie zachodniej znajduje Bliejsce Obstugi Podedych. Droga
ekspresowa S-3 przecina g drog, powiatows nr 245 (kierunek Lugowo — Sucha) w km
296+383,40.
Gmina Otyn

Droga ekspresowa S-3 na terenie gminynQigczatkowo przebiega przez obszary
lesne, ktore po stronie zachodniejgna sie do kilometra okoto 299+000,00, natomiast po
stronie wschodniej kza sic w kilometrze okoto 298+300,00, gdzie rozpoczynsig
obszary rolnicze. Dalej,zado kaica obszaru administracyjnego gminy Qtgroga kdzie
przebiega naprzemiennie przez terenyrne i rolnicze. Trasa ominie ta& miejscoweéc
Niedoradz z jej zachodniej strony. Od kilometra #oko299+000,00 wzdiu
projektowanego odcinka drogi ekspresowej S-3 bedjnia PKP - szlak Stary Kisielin —
Zielona Goéra. Obszar administracyjny gminy ©#&onczy skt w kilometrze 306+390,00.
Na terenie omawianej gminy przewiduje siudowe dwoéch wiaduktéw w eigu drogi
ekspresowej S-3, w kilometrze 300+262,08 oraz 302#9.. Przewiduje sitakze budowg
mostu na rzec&laska Olcha oraz wiaduktu nad deogkspresow S-3 w kilometrze
304+811,35 w aigu drogi powiatowej relacji Stary Staw — Nowa Sél.

Gmina Nowa Sol

Od pocatku obszaru administracyjnego gminy Nowa Sol dre§apresowa S-3
przebiega przez terenystee, @& do kilometra okoto 307+600,00, od ktorego przeeinek
okoto 350m cigma si¢ obszary rolnicze. W kilometrze 308+074,00 drogapeksowa
przecing sie bedzie z drog wojewddzlk nr 297. Od kilometra okoto 308+600,0@ga
si¢ obszary léne, ktore zostajprzerwane w kilometrze okoto 309+100,00 przezngre
rolnicze po stronie zachodniej i zabudowania hgle do miejscowici Nowa SOl po
stronie wschodniej. Dalejzalo kaica obszaru administracyjnego gminy Nowa Sdl, tj. km
313+070,00 trasa biegnie naprzemiennie przez opdesme i rolnicze. W kilometrze
309+329,00 istnieje most nad raeRudzianka, natomiast w kilometrze 310+798,00, w
ciagu drogi ekspresowej istnieje wiadukt naddifiKP, szlak Nowa Soél Zaga. Droga
ekspresowa S-3 przecina w kilometrze 312+067,3%edgminm relacji Wrociszow —

Nowe Zabno, gdzie istnieje wiadukt urdiwiajacy bezkolizyjne przekraczanie drogi
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ekspresowej. Obszar administracyjny gminy Nowa ®6éhczy st w kilometrze
313+070,00.

Gmina Kozuchoéw

Przez teren gminy Kaichow droga ekspresowa S-3 przebiega gtownie przez
obszary léne, ktore po stronie zachodnieja@na sie na odcinku od kilometra okoto
313+800,00 do km 314+900,00, a po stronie wschpdai®@dcinku od kilometra 314+600
do km 315+150, gdzie zosigprzerwane przez tereny rolnicze. W kilometrze 3&#91
istnieje wiadukt na przegiiu z drog gminm relacji Lasocin — NoweZabno,
umazliwiajacy bezkolizyjne przekraczanie drogi ekspresowejsZab administracyjny
gminy Kazuchow kaczy st w kilometrze 315+950,00.

Gmina Nowe Miasteczko

W kilometrze 316+290,00 droga ekspresowa S-3 wkratz teren gminy Nowe
Miasteczko i pocstkowo, przez okoto 300m biegnie przez obszar§nde Kacowy
odcinek, do kaca projektowanej budowy drugiej (wschodniej) jezdnbgi ekspresowej
S-3, tj. do km 316+640,00 przechodzi przez terehyer.

19.2. Warianty
19.2.1. Niepodejmowania przedsgwziecia

Niewdrazenie inwestycji — polegagej na budowie drugiej jezdni — nie
spowodowatoby znacznych i nieodwracalnych przeaaraGdyby budowa drugiej jezdni
drogi ekspresowej nie miata miejsca, bez zmian gt@ityby lokalne stosunki wodne, nie
nastpitaby wycinka drzew i krzewOw oraz zniszczeniglirmosci zielnej w planowanym
pasie drogowym i w miejscach skitadowania materiaitie bytyby zniszczone w trakcie
budowy i zagreone bezpérednio, tadz posrednio cenne i chronione ekosystemy oraz
zbiorowiska rélinne. Nie uleglyby zniszczeniu stanowiska gatunk@adlegajcych
ochronie prawnej.

Wariant polegaijcy na niepodejmowaniu budowy drugiej jezdni drdggpresowej
S-3 oznacza pozostawienie catego ruchu samochodowagistniejcej, jednej jezdni
drogi ekspresowej S-3 przebiegag] na obszarach intensywnego wzrostgzatia ruchu.
Oznacza to dalszy wzrost poziomu hatasu oraz emasjeczyszczedo powietrza.

Nalezy podkréli¢, ze w zastgu przekrocze dopuszczalnego poziomu hatasu
znajdup sie budynki mieszkalne nie chronione ekranami akustycd.

Zaniechanie inwestycjidulzie miato negatywne znaczenie dla przemieszczagia
zwierzt na drodze ekspresowej S-3. Jest to jednaznmegzych arterii komunikacyjnych
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kraju o diym natzeniu ruchu, gdzie dochodzi do licznych kolizji zgierzetami. Dalszy
wzrost liczby pojazdéw przemieszcaeych st ta drogy bedzie przyczyniat & do wzrostu
liczby wypadkow z udzialem dych ssakéw. Zgodnie z aktualnwiedz droga
ekspresowa S-3 przy obecnymgianiu ruchu stanowi trudndo przekroczenia barier
dla zwierat. Budowa drugiej jezdni, z odpowiednbkrelona przez przyrodnikéw, ilécia

przegé dla zwierat, przyczyni st do poprawy bezpiecastwa uytkownikow drogi,

zas ogrodzenie drogi ekspresowej siatgozwoli ograniczy wtargnecie zwierzyny na

jezdnk.

19.2.2. Wariant najkorzystniejszy dlasrodowiska

Najbardziej optymalnym w planie jest wariant Ill, térym prowadzimy
projektowan drugy jezdnk drogi ekspresowej S-3 rownolegle do istaeej jezdni.
Natomiast w okolicach ggia wody odsuwamy siz projektowan drug jezdnk drogi
ekspresowej S-3 od strefy beZpeniej ochrony wcia prowadzc drugy jezdnk,
czesciowo, posladzie jezdni istniejcej automatycznie przebudowajistniepca jezdnk i
odsuwajc ja w kierunku zachodnim. Projektowana niweleta drugedni podniesiona

jest w stosunku do jezdni istraegj 0 min 0,50 m.

Wariant 11l - optymalny

Przekréj poprzeczny
wariant B

Trasa w planie
wariant |l
é-f
AF
o

LEGENDA:

- jezdnia istniejgca - przekrdj istnigjacy

- projektowana jezdnia wschodnia - przekrdj projektowany

.............. - projektowana jezdnia zachodnia [ ] - istniejaca nawierzchnia

Przebieg powiszego wariantu pozwala uwzdhi¢c wszystkie aspekty,

projektowanej trasy w planie jak i w profilu, zzgane z obszarem potencjalnego
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zagrazenia powodzj. Ponadto zapewnia mliwos¢é realizacji pozostatych obiektow
zlokalizowanych na przedmiotowym odcinku.
19.2.3. Alternatywne warianty przebiegu trasy drogiekspresowej S-3

W zwiazku z powstaniem projektu ustawy o udziale spotestrea w ochronie
srodowiska i ocenach oddzialywania rsaodowisko oraz zaleceniami Ministerstwa
Infrastruktury na etapie prac projektowych przygeoo dodatkowe warianty przebiegu
przedmiotowej drogi ekspresowej S-3.

Dla inwestycyjnego przebiegu trasy wariantowaniezpetrujemy jedynie w
nastpujacym przypadku: w miejscu kolizji z ¢giem wody w m. Zawada. Na pozostatym
odcinku drug jezdnk projektuje st réwnolegle do pierwszej jezdni oddziejopasem
rozdziatu szeroki od 4,50m do 5,00m.

Ponizej omowione zostandodatkowe, alternatywne (I — zachodni i Il — waihi
warianty przebiegu przedmiotowej drogi ekspreso®Bed. Gtownym zatlgeniem przy
opracowaniu alternatywnych wariantéw byto:

* pozostawienie istniegych weztdw zlokalizowanych na trasie drogi ekspresowej
zgodnie z ich aktualna lokalizadjwezet Chyndéw w km 286+800, azet Racula w
km 290+600, wzet Rudno w km 308+050),

* racjonalne podégie przy wyznaczaniu dodatkowych wariantow ze sgélrgym

uwzgkdnieniem przedmiotu opracowania jakim jest budowayiej jezdni.

Wariant alternatywny | — zachodni

Pocatek przedmiotowego wariantu znajduje s km 272+650 (analogicznie jak
wariant inwestycyjny). Na dtugoi ca 1km, do km 273+550, przebiega rownolegle do
istniejacej jezdni drogi ekspresowej. W km 273+550 projeldna trasa odchodzi w
kierunku zachodnim i przebiega pladzie starej drogi krajowej nr 3. Na odcinku okoto
500m przebiega przez terenyée, mijapc po stronie zachodniej kilka gospodarstw
rolnych. Nastpnie wkracza do miejscowoi Cigacice by w miejscu istniggego mostu
kratownicowego przekroczyc rzelOdre. Jest to odcinek, alternatywnego przebiegu drogi
ekspresowej S-3, na ktérym najbardziej ingerujemyistniepca zabudow (w m.
Cigacice). Rownig istniegcy most na rzece Odrze nie spetnia wynsagk drogi klasy
ekspresowe] (klasa olg¢enia A, dwie jezdnie) i musiatby ulec rozbiérce. Po
przekroczeniu rz. Odry w km 277+200 do momentu wiczenia st do istniegcej jezdni
drogi ekspresowej na wysada@ miejscowdci Zawada (w km 282+100), zagajem wody

— czyli na odcinku o diugei ca 5km alternatywny wariant trasy przebiega hama
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sladzie starej drogi krajowej nr 3 lub w jej bliskimsiedztwie. Na tym fragmencie trasy
wystepuja tylko pola uprawne a przylegly teren jest bardzaski i stanowi obszar
zalewowy rzeki Odry.

W celu unikn¢cia przefcia przez jeda z wigkszych miejscowsti jaka jest m.
Zawada (za griem wody) w km 282+100 alternatywny wariant pregoi drogi
ekspresowej poprowadzony jest rownolegle do istoejjezdni drogi ekspresowej S-3.
Na odcinku od km 283+000 dog¢mla Chynow w km 286+800 alternatywny wariant
przebiega przez terenystee. Wykorzystanie korytarza wytyczonego dla pieeysezdni
drogi ekspresowej na w/w odcinku pozwoli urikrdodatkowej wycinki terenéw daych
(o szerokéci ca 40-45m pod dwie jezdnie drogi ekspresowej).

W rejonie wezta Chyndw na odcinku od km 286+000 do km 287+5B0iep obie jezdnie
drogi ekspresowej S-3 (do ktérych damijemy s¢ w niniejszym wariancie). Z uwagi na
nieznacza odlegigé kolejnego wzta Racula w km 290+600 alternatywny wariant
przebiegu drogi ekspresowej poprowadzony jest rdegie do istniejcej jezdni drogi
ekspresowej S-3. Analogicznie jak w przypadkezda Chynow, w rejonie wzta Racula

w stanie istnigjcym wystpuje odcinek (od km 290+300 do km 291+400) o dwoch
jezdniach.

Na odcinku od km 291+400 (nayzanie st do istniepcego, dwujezdniowego
przekroju drogi ekspresowej) do km 293+650z za istnieggcym miejscem obstugi
podr&nych, alternatywny wariant przebiegu drogi ekspnego poprowadzony jest
rownolegle do istnigrej jezdni. W km 293+650 projektowana trasa odchadkierunku
zachodnim, omijajc miejscowé¢ Racula i Drzonkow, i wkracza na terenyrie (naleace
do Nadlénictwa Przytok).

Przechodzc przez tereny kme w km 300+750 projektowana trasa wkracza na
Obszar Chronionego Krajobrazu ,Nr 23 Dolirfdaskiej Ochli”. Przez sam Obszar
przebiega na odcinku o diugd 2,15km czyli do km 302+900. Dwa kilometry dalej
przed istnigjcym weztem ,Rudno” — alternatywny wariant przebiegu dregispresowej
wilacza s¢ w istniepca pierwsz jezdnk i przebiega rownolegle do niej. Zagmem
-Rudno” w km okoto 310+000 projektowana alternatywtrasa odchodzi w kierunku
zachodnim i wkracza na terenyie (naleéace do Nadlénictwa Nowa Sol). W okolicach
km 312+000 omija po stronie zachodniej miejscéav&olniki i Wrociszow by do kiaca

opracowania w km 316+640 przebiégazez tereny ke, miejscami rolne.

Omowienie przyczyn odrzucenia powwszego wariantu
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Wariant alternatywny | — zachodni

przebiega przez m. Cigacice ingawjw istniepca zabudow co wiaze sk z
wykupem nieruchomii, rozbiorky kolidujacych z inwestye zabudowa i
wyptata ewentualnych odszkodowa

przy przekroczeniu rzeki Odry wykorzystuje ista@j obiekt kratownicowy, ktory
nie spetnia wymaga dla drogi klasy ekspresowej (klasa alienia A, dwie
jezdnie) i musiatby ulec rozbidrce, w jego miejswdezatoby wybudowa nowy
obiekt przystosowany do parametrow drogi ekspregowe

wykorzystujeslad starego przebiegu drogi krajowej nr 3 caasisk z rozbiork
istniejacej nawierzchni drogi i dodatkowym wykupem teremineewidzianych pod
dwujezdniows drog; ekspresow;

wymaga, na odcinkach przebieggjch przez tereny $ee, wytyczenia korytarza
pod projektowan tras; oraz wycinki terenow kaych (o szerok&i ca 40-45m pod
dwie jezdnie drogi ekspresowej);

przebiega na znacznym odcinku (ca 25km) poza aktuaksploatowanpierwsz
jezdni drogi ekspresowej S-3 genertjdodatkowesrodki finansowe (oprocz
samej realizacji inwestycji dotyczy to przede wskiys wptywu nasrodowisko) na
realizacg inwestycji, ktora de facto juistnieje na tym obszarze.

Wariant alternatywny Il — wschodni

Pocatek przedmiotowego wariantu znajdujee st km 272+650 (analogicznie jak

wariant inwestycyjny). Na diugoi ca 6km, do km 278+500, przebiega réwnolegle do

istniejacej jezdni drogi ekspresowej, w km 276+000 przekaazek Odre.

W km 278+500 projektowana trasa odchodzi w kierup&tudniowym. Na tym odcinku

przebiega przez tereny rolnedace jednoczéie terenami zalewowymi rzeki Odry. W

okolicach km 282+000 wariant alternatywny Il wkracza dzialk stanowica

bezposrednia strefochronm ujecia wody w miejscowsri Zawada. Ta za ugciem wody

(w km 283+000) alternatywny wariant przebiegu drekgpresowej, od strony wschodniej,

omija miejscowé¢ Jany i wkracza na terenyste (administrowane przez Naghectwo

Przytok) — powodujc konieczné¢ dodatkowej wycinki terenéw daych (o0 szerokai ca

40-45m pod dwie jezdnie drogi ekspresowe)).

W rejonie wzta Chynow, na odcinku od km 286+000 do km 287+%RQyiazuje s¢ do

istniejacych jezdni drogi ekspresowej S-3. Z uwagi na rezm odlegtéé do kolejnego

wezta ,Racula” w km 290+600 alternatywny wariant gegu drogi ekspresowej
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poprowadzony jest rownolegle do istaiggj jezdni drogi ekspresowej S-3. Analogicznie
jak w przypadku wzta ,Chynéw”, w rejonie wzta ,Racula” w stanie istniggym
wystepuje odcinek (od km 290+300 do km 291+400) o dwjézlniach.

Na odcinku od km 291+400 (nayzanie st do istniepcego, dwujezdniowego
przekroju drogi ekspresowej) do km 292+400z za istnieggcym miejscem obstugi
podr&nych, alternatywny wariant przebiegu drogi ekspnego poprowadzony jest
rownolegle do istniacej jezdni. W km 292+400 projektowana trasa odchadkierunku
potudniowym, omijagc miejscowé¢ Racula i Drzonkdéw, i wkracza na terenyrle
(nalezace do Nadlénictwa Przytok). Po terenach skgich przebiega 7a do wezia
.Niedoradz” wpasowujc sk geometrycznie w istniggy wiadukt kolejowo-drogowy. Za
istniejacym wiaduktem na odcinku okoto 3km — do km 303+808lternatywny wariant
przebiegu drogi ekspresowej poprowadzony jest rdeghte do istniejcej linii kolejowej.

Na w/w fragmencie alternatywnego wariantu drogipe&sowej projektowana trasa
wkracza na Obszar Chronionego Krajobrazu ,Nr 23im2o$laskiej Ochli”. Przez sam
Obszar przebiega na odcinku o dtegol,45km czyli do km 303+700. Cztery kilometry
dalej — przed istniafym weziem ,Rudno” — alternatywny wariant przebiegu drogi
ekspresowej vdcza s¢ w istniepca pierwsz jezdnk i na diugdci ca 9km, do km
316+640, przebiega réwnolegle do istadg]j jezdni drogi ekspresowe;j.

Koniec przedmiotowego wariantu znajduje 8 km 316+640 (analogicznie jak wariant

inwestycyjny).

Omowienie przyczyn odrzucenia powwszeqo wariantu.

Wariant alternatywny Il — wschodni

* przebiega przez ¢gie wody w m. Zawada ingeug w stret ochrony
bezpdredniej;

* wymaga, na odcinkach przebiegmjch przez tereny $ee, wytyczenia korytarza
pod projektowas tras; oraz wycinki terenow kaych (o szerok&i ca 40-45m pod
dwie jezdnie drogi ekspresowej);

* przed wztem ,Rudno” przebiega przez sigebktywacji gospodarczej ¢tpj w
miejscowym planie zagospodarowania przestrzennegstanNowa Sol;

* przebiega na znacznym odcinku (ca 22km) poza aktuaksploatowanpierwsz
jezdni drogi ekspresowej S-3 genertjdodatkowesrodki finansowe (oprocz
samej realizacji inwestycji dotyczy to przede wskiys wptywu nasrodowisko) na

realizacg inwestyciji, ktéra de facto uistnieje na tym obszarze.
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19.4. Ochrona wod podziemnych

Projektowana trasa drogi przechodzi przez obszach Giéwnych Zbiornikow
Wéd Podziemnych (GZWP), ktére z uwagi na brak igpl@d powierzchni terenu
utworami stabo lub bardzo stabo przepuszczalnymiiczazne § do obszarow
wymagajcych najwyszej ochrony (ONW). Zbiorniki GZWP (150,301 i 303)
zbiornikami odkrytymi, porowymi a wt naraonymi na bezpoedna, szybk infiltracje
zanieczyszczez powierzchni drogi z wodami opadowymi. ZbiornB?\WP w odcinkach
drogi S-3 w km od 276+000,00 do 283+000,00 i od 298+000,00 do km 314+000,00
powinny by chronione przed sptywami zanieczyszczonych watopych.

W rejonie przebiegu trasy S-3 zlokalizowane®wvniez cztery komunalne ggia wody
podziemnej. Z uwagi na bardzo sdd@bolacg warstwy wodonénej, krétkie czasy doptywu
wody do ugé oraz charakter zagospodarowania terenu obszamydolinano za teren o
podwyzszonej podatrizi warstwy wodonénej na zanieczyszczenia. Bliskigsedztwo
drogi krajowej nr 3 i jej dalsza rozbudowa o druggzdng do parametrow drogi
ekspresowej wymaga zastosowania daiaehronnych, ngdzy innymi przez:

0 Woyznaczenie terenu ochrony bezmalniej o szerokiei 100 m po obu stronach
linii ujecia.

o Wyznaczenie terenu ochrony §oedniej wewntrznej, ktory obejmuje obszar
okreslony 30 dniowym poziomym przeptywem wody dogaip. lzochrona
obejmuje w centrum ggia pas 160 m na potudnie i 90 metréw na po6tnotirod
studzien.

0 Wyznaczenie terenu zewtrznego ochrony pwmedniej okrélony 25 letnim
czasem przeptywu wody w warstwie wodénej, w ktorej wyrgniono stre¢
podwyzszonej podatnimi. Strefa podwiszone] podatni@i obejmuje czas
doptywu poziomego do ggia poniej 10 lat.

Przygcie do realizacji wariantu I-A lub [-B spowodowajobwytaczenie z
eksploatacji na Centralnym ¢&djiu Wody w Zawadzie dla m. Zielona Gora co najmniej
studni nr ,1zw” i ewentualne przeznaczenie jej mEpmetr w celu monitoringu wptywu
drogi ekspresowej na jakbczwartorzdowych wod ujcia. Niezlgdna bytaby przebudowa
uktadu lewarowego.

W zwiazku ze zmiaa zakresu stref ochrony sanitarnegaip i koniecznécia

wykupu dodatkowych terendéw w celu jej poszerzersascniezbdny na zatwierdzenie
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moze wynigé nawet kilka lat. Nie ma gwarancjze formalndci powyzsze zostan
zamkngte w czasie okionym obecnym harmonogramem prac projektowych.

W obowikzujacym projekcie stref ochrony ¢gia w Zawadzie ok&ono zakres Il
etapu rozbudowy ugia (dane z 1995 r.). Do chwili obecnej nie wykomaas¢pnych prac
zZwigzanych z ustaleniem ostatecznego zakresu Il etapbudowy pomimo faktuze
istniejaca lewa jezdnia drogi ekspresowej S3 ja dzié dzisiejszy bezpowrotnie odcina
cze$¢ przewidywanej strefy ochrony bezpedniej o diugéci okoto 500 m (naaczm
dtugcic linii studzien Il etapu okoto 6.500 m).

Nalezy liczy¢ sig z sytuaq, ze ingerencja w istniggy | etap pocignie za sop
koniecznd¢ ustosunkowania sido zakresu 1l etapu rozbudowyecia w Zawadzie, a w
konsekwencji bdzie s¢ to wiazat z wieloletnimi pracami projektowymi i procedurami
urzedowymi nie zwazanymi bezpgrednio z gtdwnym celem przedmiotowej inwestycii, tj
rozbudove drogi S3.

Natomiast nadmierny poziom zanieczyszczgowietrza powodowanych przez
samochody ma zagj tylko 12 m od krawdzi drogi i mae by pominkty w analizach
wptywu na wody podziemne.

Obecnd¢ zwierat zyjacych na wolnéci nie jest limitowana dla stref ochrony
bezpdredniej ug¢ wody, ktdre powinny by/szczelnie ogrodzone.

Brak jest wazacej informacji o wptywie aktualnie odprowadzanyah gruntu woéd
opadowych na jak@é wdd podziemnych w Zawadzie.

Niezalenie od wybranego wariantu budowy drugiej jezdni gir&-3, naley
speint warunek zgodnie z zapisami rozpgizenia dot. ustanowienia stref ochrony
Centralnego Ujcia Wody w Zawadzie, oczyszczania na terenie ogchpméredniej wod
opadowych odprowadzanych z jezdni do wéd powierataych lub ziemi, na podstawie
pozwolenia wodnoprawnego oraz obemkowego uzgadniania z Zielonogorskimi
Wodochgami lokalizacji technicznych warunkéw realizacjizedséwzie¢ mogcych
znacaco oddziatywd nasrodowisko.

Strefa ochrony pwedniej ugcia wody w Zawadzie ograniczona jest km drogi
istniejacej 280+750,00 — 285+350,00 (begmeuiniej 281+940,00 — 282+050,00). Strefa
ochrony péredniej ugcia wody w Nowej Soli odpowiednio: 307+600,00 (mage Czarna
Struga) i 309+300,00 (na rzece Rudzianka).
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19.5. Ochrona wéd powierzchniowych

Zaproponowane rozwzania odwodnienia projektowanej drugiej jezdni drog
ekspresowej S3 gwarangyprawidtowe odprowadzanie i oczyszczanie wod desageh i
nie wystpi zanieczyszczenie wod powierzchniowych z tytydtywu sciekéw opadowych
z eksploatowanej drogi. Wybor wariantu nieedbie miat wptywu na wody
powierzchniowe. Wszystkie obiekty i wdzenia do oczyszczania i retencjonowania
sptywow deszczowych musby¢ jednak prawidtowo eksploatowane, co stanowi wakune
konieczny ich petnej skuteczim dziatania.

W swietle wiedzy na temat skuteczoo stosowanych powszechnie w Polsce
zabezpiecze $rodowiska wodnego przed sptywami opadowymi, zapnop@ne
rozwiazania naley uzna& za prawidtowe. Badania jakd wod opadowych z istnigge]
drogi krajowej nr 3 we wszystkich pobranych probaaid opadowych nie przekraczaty
wartagsci dopuszczalnych na zawadto substancji ropopochodnych oraz zawiesin
0golnych.

Szczegotowy system odprowadzania i podczyszczabibopadowych i roztopowych
zostanie opracowany na ngstych etapach dokumentaciji
Ochronie podiga przed infiltraci woéd opadowych i roztopowych z drogi S -3 (istiqiej i
projektowanej) natey podd& odcinki w granicach GZWP (150, 301 i 302) tj. w
km 276+000,00-283+000,00 oraz w km 299+000,00-300;6D, w tym w szczegolo w
granicach stref ochronnych etij wody w Zawadzie i Nowej Soli (wg wymogow

uzytkownikéw - operatéw wodnoprawnych).

19.6. Ochrona przed hatasem

Projektowany odcinek drogi ekspresowej przebiegescoawo w poblizu terenow
wymagagcych ochrony akustycznej. Hatas generowany przek drogowy powodowa
bedzie przekroczenie waro dopuszczalnych na granicy terendw zabudowy
mieszkaniowej istniggej i projektowanej. Warunki terenowe i techniczrezwalaj na
budowe ekranéw akustycznych, ogranicgajch emisje halasu do waéto
dopuszczalnych. lk& ekrandéw wynika z obliczonego zegu oddziatywania akustycznego
projektowanej drogi, ktéry z uwagi na znaczny ubpajazdéw cgzkich w strukturze
ruchu dla prognozy roku 2030 jestagu

Istniejaca droga krajowa nr 3 przebiega w pobliterendw z zabudaw

mieszkaniow i w stanie istnigjcym nie posiada ekranéw akustycznych chyoygh przed
nadmiera emisp hatasu. Obecne nrgenie ruchu jest na tyle de, ze powoduje
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przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatastrodowisku na terenach podlegaych
ochronie przed hatasem. Dalszy wzrosteseia ruchu na drodze nr @dzie zwekszat
degradagj klimatu akustycznego w rejonie zabudowy mieszkagjo

Budowa drugiej jezdni drogi ekspresowe] S3 przyezgic do ograniczenia
emitowanego hatasu w kierunku terenéw wymagah ochrony przed hatasem, poniewa
w ramach tej inwestycji pobudowane zogtaekrany akustyczne wzdiuterenow

podlegagcych ochronie przed hatasem.

19.7. Ochrona powietrza

Substang o najwkkszym zasigu rozprzestrzeniania jest ditlenek azotu. Strefa
przekraczania warfoi dopuszczalnej warfoi skzen Sredniorocznych tego
zanieczyszczenia me mie zaseg do ok. 16 m od kragdzi zewrgtrznego pasa jezdni
(dla prognozy ruchu w 2030 r.). Oznacza#e,w najbardziej niekorzystnych warunkach
atmosferycznych w czasie tkgo natzenia ruchu, przekroczenie e wystpowa
jeszcze w odlegkei tylko ok. 1 m poza pasem drogi. Ponievedniki spalinowe g ciagle
doskonalone i min. spada emisja zanieczysr@ze spalania paliw to mioa z bardzo
duzym prawdopodobigstwem prognozowa ze w roku 2030 rzeczywista emisjadzie
duwzo mniejsza i przekroczenia niezpkroca pasa drogi.

Wykonane obliczenia nie wykazaly przekrogzepozostatych substancji
zanieczyszczagych tj. ditlenek siarki, tlenek ¢gla, otéw, wglowodory aromatyczne.

W miejscach lokalizacji zabudowy mieszkalnej powstakrany akustyczne ktore
stanowt beda zaréwno barier dla emitowanych zanieczyszéza zarazem wytworzony

zostanie sztuczny ,kanion” wymywsgy powstate w nim zanieczyszczenia.

19.8. Opis elementow przyrodniczych srodowiska, objetych  zakresem
przewidywanego oddziatywania planowanego przedsvziecia drogowego.
Projektowana budowa drugiej jezdni drogi ekspre$o8«3 przebiega w terenie

ptaskim. Z powodu rinorodndci stosowanych kryteridw przy przedstawianiu kragzu

W niniejszym opracowaniu prayp okrelenia krajobrazu knego (teren zamkety-

zastongty), polnego i pojedynczych zabudofvderen otwarty-odstonty).

Budowa drugiej jezdni drogi ekspresowej spowoduggmentag metapopulacji
wigkszasci chronionych, zagrmnych i priorytetowych gatunkéw zwieitz Wymaog
otoczenia siatk ochronn drég ekspresowych powodujge stanowi ona bariernie do
przekroczenia dla dych zwierat. Utrudni to migracje wskszych ssakéw a w
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konsekwencji doprowadzi do gzxiowe] izolacji populacji lokalnych. Przgja dla
zwierzat map za zadanie minimalizacjego zjawiska.

Jednoczénie budowa drugiej jezdni drogi ekspresowej spovi@dpowstanie
nowych siedlisk, ktére dala kolonizowane najpierw przez gatunkiskio o krotkich
cyklachzyciowych, a nagpnie przez byliny i taksony drzewiaste. Naezo odstongtych
skarpach o potudniowej i zachodniej ekspozycji mogojawi& sig¢ rosliny o
kserotermicznym charakterze. Trzeba poflkéeze wiele z nich naley do chronionych i
zagrazonych. Pobocza szlakow komunikacyjnych przyczynisi takze do wedrowki
antropofitbw, co wplywa na zwkszenie stopnia synantropizacji szatyslirmej w
bezpdrednim gsiedztwie.

Roslinnos¢ przy przejciu dla zwierat zaprojektowa sugerujc sk otaczagcym typem
siedliskowym lasu.

Przy zakiladaniu zieleni wzdiudrogi nie naley przy jezdniach dokonywanasadzé
drzew i krzewow owocowych (jagb pospolity, gtdg, berberys itp.) na ktoryaéruja ptaki
i zwierzta w celu ograniczenia ich kolizji z pojazdami sammdowymi. W strefie
krzewy-ciana lasu w celu tagodnego p&ogg dosciany wysokich, nieostogiych drzew
szpilkowych, nalgy posadzt drzewa liciaste - db, buk, brzoza, robinia akacjowa a w
miejscach podmokiych olsza.

Budowa drugiej nitki drogi ekspresowej S-3 na oHuairSulechéw -Nowa SOl nie
powinno zmienia w istotny sposob zmian rodowisku przyrodniczym, zwlaszczze
druga nitka drogi biegnie wzdtustniepcej obecnie drogi. Przy zaeniu, ze uwzgédni
sie kolonie jaskotki oknowki i jerzyka pod mostem w Cigacicaotaz rozlewisko w km
277-278, ze wzghu na wysipowanie bobra europejskiego i t@lzia niemego,
wprowadzi s¢ zasady prowadzenia prac niezakigcggh sezonggowy wymienionych

gatunkdw, to inwestycja nie powinna w zasadniczsgp wsrodowisko przyrodnicze.

19.9. Ochrona dobr kultury

Mimo zaleconych powkej procedur, z pewnoia nie da si zlokalizowa&, a
nastpnie zbadé& wszystkich stanowisk archeologicznych, spehtiggh wymagane
kryteria, przed rozpogeiem prac budowlanych. €& obiektow zostanie odkryta dopiero
w trakcie tych prac. Celem tego etapu jest wykdemyie szansy, jakstwarzaj ziemne
prace budowlane, by w drodz&istych nadzorow archeologiczno-konserwatorskich
zidentyfikowa& iudokumentow& kolejne, nieznane uprzednio obiekty zabytkowe.
Nadzory takie s niezledne zwtaszcza w rejonach, w ktérych, ze wdgl na trudne
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warunki obserwacji, panage na powierzchni, badania rozpoznawcze prowadzene
etapie | okazaty simato efektywne. W przypadku natrafienia przez butozych drogi
ekspresowej 40z jej zaplecza na obiekt o unikalnej wab naukowej, wymagagy
diuzszych bada wykopaliskowych, koniecznegtizie uwzgtdnienie potrzeb takich bafla
w harmonogramie budowy, np. poprzez czasowe prigsanprac budowlanych na
sasiedni odcinek.

Nalezy podkréli¢, ze wszelkie w/w prace ratowniczo-konserwatorskie nyirspetniga
wspoiczesne wymogi metodyczne, powszechnie oimmjice w archeologii. Tak wc,
nieodhczm czs¢ tych prac musi stanowisporadzanie odpowiednie] dokumentacji

podczas trwania prac terenowych (wersja polowa) ich zak@éczeniu (czystorysy) oraz
opracowanie naukowe pozyskanych materiatow zabykbwwraz z odpowiednimi

ekspertyzami specjalistycznymi, zakaone publikag wynikow bada.

19.10. Gospodarka odpadami
Na etapie budowy omawianego odcinka drogi i ewdnéajdikwidacji powstawa

beda gtéwnie odpady budowlane, natomiast w fazie elaplgi odpady komunalne
zwigzane z utrzymaniem czysto i porzadku w gminie. Wytwérca dalzie prowadzit
racjonal, gospodark odpadami w celu minimalizacji odpadéw oraz sposobu
zagospodarowania mas ziemnych z wykopow. Odpaeya segregowane w celu
pozyskania surowcow mbwych do odzysku. Wytwoérca przed pediem prac
modernizacyjnych i budowlanych oraz eksploatacjegutuje gospodatk odpadami.
Wprowadzona zostanie ewidencji odpadéw na etapiwy i eksploatacji. Zapewnienie
warunkéw wymaganych przy magazynowaniu i transgoredpaddéw zapewni pein

gwarancg bezpieczastwa i nie spowoduje negatywnego wptywu na stadowiska.

19.11. Analiza porealizacyjna
Z przedstawionych w poprzednich rozdziatach anadiatyczcych maliwych
oddziatywa projektowanej drogi ekspresowej seodowisko wynika,ze maliwve 53
nastpujace rodzaje oddziatywia ktérych zakres i wielk@® mozna okréli¢:
-) zrzut$ciekow deszczowych (opadowo — roztopowych) do adliidw,
-) emisja hatasu,
-) emisja zanieczyszcaelo powietrza.
W tej sytuacji analiza porealizacyjna powinna olmy& nastpujacy zakres
bada (pomiaréw):
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-) okreslenie stzen zanieczyszcze w wodach opadowo - roztopowych
zgodnie z uzyskanymi pozwoleniami wodnoprawnymi;

-) pomiar emisji hatasu na granicy terenéw wymagah ochrony
akustycznej,

-) pomiar emisji zanieczyszazelo powietrza.

Proponuje si nastpujacy zakres powiszych bada:

-) okreslenie stzen zanieczyszczew $ciekach deszczowych — zgodnie z
uzyskanymi pozwoleniami wodnoprawnymi,

-) pomiar emisji hatasu — co najmniej 8 przekroj@kustycznych, na
wysokaci zabudowy mieszkaniowej po 2 nazkgm odcinku drogi;
mog to by wskazane punkty monitoringowe hatasu,

-) pomiar imisji zanieczyszcae— co najmniej 4 przekroje na Adym
odcinku drogi; na wysokgi zabudowy mieszkaniowej (magokrywa
si¢ z punktami monitoringowymi hatasu) oraz na grarobgzaru Natura
2000.

Obowigzek wykonania analizy porealizacyjnej oraz jej termynika bezpérednio
z z art. 135 ust. 5 Prawa ochradtgdowiska. Powinna ona zoétarykonana po 1 roku od
oddania drogi do eksploatacji, a wyniki powinny tadsprzedstawione po dalszych 6

mieshcach.

19.12. Obszar ograniczonegozaytkowania
Sparod wszystkich spodziewanych oddziatyiwvapowodem do ustanowienia

obszaru ograniczonegaytkowania mae by tylko emisja hatasu.

Obszar ograniczonego zytkowania tworzy s w przypadku, gdy mimo
zastosowania doginych rozwazan technicznych, technologicznych i organizacyjnyéh n
moga by¢ dotrzymane standardy jad@ srodowiska.

Zgodnie z przepisem, powotanym w poprzednim rozdzfart. 135 ust. 5 Prawa
ochrony s$rodowiska), obszar ograniczonegazytkowania zostanie wyznaczony na
podstawie analizy porealizacyjnej.

Przeprowadzone dla potrzeb opracowania niniejszegymortu oddziatywania
przeds¢wzigcia nasrodowisko obliczenia oraz rozpoznariedowiska przyrodniczego
wykazup, ze dla projektowanego odcinka drogi ekspresowej pitzzymaniu aktualnego
sposobu zagospodarowania terenu nie istnieje uzesael ustanawiania obszaru

ograniczonego aytkowania. Wskazane byloby jednak uwgalienie w planach



Raport o oddziatywaniu przedsiziccia nasrodowisko. 19
Budowa drugiej jezdni drogi ekspresowej S-3 namdciSulechéw (km 272+650,00) - Nowa S6l (km 3168890

zagospodarowania przestrzennego gmine¢gasiakustycznego oddziatywania trasy, co
pozwoli na unikngcie ch@&by na przyktad budowy ekranow akustycznych, chyoych
przyszh zabudow mieszkaniow, ktéra mogtaby powstaw zasg¢gu oddziatywania
projektowanej trasy.

Na obecnym etapie mpa réwnie stwierdze, ze konieczné¢ utworzenia obszaru
nie zaistnieje tate w rejonie zabudowy mieszkaniowej, gdyt tam maliwosci budowy

ekranow akustycznych, chragich istniejca zabudow.

19.13. Konflikty spoteczne

Ewentualne konflikty spoteczne mogvynikac z omowionej wczéniej celowdci
wprowadzenia do planéw zagospodarowania przestegennzasigu oddziatywania
projektowanego odcinka drogi, coam&at Si¢ bedzie z ograniczeniami w zainwestowaniu
pasa terenu wzditrasy.

Z drugiej strony budowa drogi ekspresowej] w zmagz sposéb poprawi
bezpieczéstwo oraz spowoduje wyprowadzenie ruchu tranzyt@vempza obszary
zabudowy mieszkaniowej. Tym samym poprawi jgkiycia w obgbie miast i wsi, a wic
winna zosta przyjeta z aprobatprzez mieszkaow.

Przyrodnicze isrodowiskowe uwarunkowania konfliktow zosgaomdwione po
zebraniu i uporgdkowaniu wnioskéw zgtoszonych w ramach konsultapptecznych, a

wieC na péniejszych etapach projektowania.

19.14. Powane awarie

W zwiazku z maliwoscia wyshpienia awarii przewsonych drog zbiornikow
transportujicych substancje niebezpieczne istnieje tgzyko zaistnienia tak zwanych
»powaznych awarii” (PA).

Podstawowymi jednostkami organizacyjnymi, powotangm zwalczania skutkow
PA s jednostki Pastwowej Stray Paarnej, posiadage stosowne instrukcje
postpowania na wypadek wyglienia PA.

Najbardziej] prawdopodobne wyptenie powanych awarii zwizane jest
z zapaleniem gi pojazdow lub paliw, rozlaniem paliw ptynnych lubBatnianiem si
przewaonych gazéw (np. chlor, propan butan itp.). Lokadija drogi i procedury przste
przez PSP i jej jednostki ratunkowe pozwalagzyjac, iz akcja ratownicza rozpoczniessi

w ciagu 10-20 min.
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Droga ekspresowa jest przygotowana na gpyehie powanych awarii take pod
wzgledem zapewnienia alternatywnych drog dla ruchu sadawego.
Na etapie opracowania projektu budowlanego przeeidsk rozwiazania

techniczne umdiwiajace szybki dosp stuzb ratowniczych do miejsca zdarzenia.

19.15. Analiza i ocena madiwych zagrozen i szkéd dla zabytkéw chronionych
Majac na uwadze miiwos¢ odkrycia zabytkéw archeologicznych, w trakcie
realizacji drugiej jezdni drogi ekspresowej S-3englprowadzé nadzo6r archeologiczny.
Tryb nadzoru archeologicznego dla d&ato projektowanego odcinka drogi
ekspresowej S-3 winien byustalony w uzgodnieniu z Wojewddzkim Konserwatorem
Zabytkow. Wykonywanie rob6t budowlanych bez sgtavego nadzoru mee spowodowa
potencjalne zagt@nie a nawet zniszczenie dobr kultury zinwentaryaoyeh, jak i

nierozpoznanych do tej pory.

19.16. Kompensacja negatywnych oddziatywa

Z uwag przedstawionych w niniejszym Raporcie wgnike zastosowane
rozwigzania projektowe pozwglna unikng¢cie negatywnych oddziatyvigorojektowanego
odcinka drogi ekspresowej. Wigkiem kedzie wycinka drzew. W ramach kompensacji
zostan zrealizowane nowe nasadzenia drzew. Inwestor uEgeskazania przez wdaiwy
organ miejsc, w ktorych nitiwe bedzie dokonanie nowych nasadzeNasadzenia
przewiduje s¢ dokon& po zakdczeniu prac zwizanych z budow analizowanego
odcinka drogi ekspresowej. Doktadny projekt nasaddesc, sklad gatunkowy) zostanie

opracowany po wskazaniu i zatwierdzeniu miejsadickonania.

19.17. Oddziatywanie przedsgwzigcia na etapie budowy
Uwzgledniajgpc konieczne dziatania w ramach robd6t budowlanycentigfikuje sé

nastpujace rodzaje oddziatywaw fazie budowy poddtem czasu trwania i skutkow:

oddziatywania
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odpadow

3.| powietrze v v v

4. wptyw na wody| v

powierzchniowe

5.| srodowisko gruntowa

—wodne Vv Vv

6.| srodowisko Vv Vv Vv Vv Vv
przyrodnicze

7.| zdrowie ludzi Vv Vv Vv Vv

19.18. Trudnasci wynikajace z niedostatkdw techniki lub luk we wspéiczesnegjiedzy

Niniejszy raport sporddza s¢ na podstawie doginych materiatowzrédtowych
dokumentujcych stansrodowiska w rejonie budowy drugiej jezdni drogi plesowej S3
na omawianym odcinku.

Raport o oddziatywaniu né&rodowisko i prowadzone analizy ggliwosci drogi
przeprowadzono w oparciu 0 prognozowany ruch pdjazdporuszacych sg¢ w
przyszigci przebudowywanym odcinkiem drogi. Jako podstawzyjcto prognoz ruchu z
podziatem na pojazdy osobowe ¢zarowe.

Przedstawione przez projektanta daneswigjve charakteryzgjtragz w sposoéb
wiasciwy dla etapu sposzizania materiatdw do wydania decyzji soodowiskowych
uwarunkowaniach.

W raporcie o oddziatywaniu n@odowisko analizowano nibwe w przyszigci
oddziatywania ndarodowisko wywotane funkcjonowaniem odcinka drogitym zgodnéc¢
przewidywanych oddziatywaz obowhzujacymi standardami ochronyrodowiska. Przy
przewidywaniu przysztych oddziatywanapotkano na opisane poej trudngci:

1. Rzeczywiste natenia ruchu pojazdow w docelowym okresie zelebeda od
szeregu czynnikdéw, w tym kosztéw alternatywnygbdkow transportu, oferty
srodkéw transportu publicznego, koncepcji przestnego zagospodarowania
regionu, itp. Obecnie brak jest miavosci ustalenia wptywu tych czynnikow na
rzeczywist wartg¢ natzenia ruchu;

2. Przy przewidywaniu potencjalnych skutkéw ddeodowiska (w szczegoldoi
klimatu akustycznego) wywotanych funkcjonowanienogirjako najwidciwsze

narzdzie wykorzystano metody obliczeniowe (modelowani& to modele
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sprawdzone i wykorzystywane w realizacji ocen odiyziania nasrodowisko
inwestycji drogowych. Jedna& kaxdy model stanowi jedynie przybénie
rzeczywistgci, uwzgkdnia tylko te najbardziej istotne czynniki;

3. Biorac pod uwag dynamile zmian polskich przepisow w dziedzinie ochrony
srodowiska, w szczegoldoi wywotanych procesem dostosowawczym do
wymogow Unii Europejskiej jest bardzo prawdopodqlieeobecnie obowkujace
przepisy w odniesieniu do ktérych okieno oddziatywanie né&rodowisko ulega
zmianie Przewidywane zmiany przepisow mpodotyczy zaréwno norm jaki
srodowiska, jak i standardow stosowanych metod,w tyodeli obliczeniowych.

Celem niniejszego Raportu byto kompleksowe przeanabwanie wptywu
inwestycji polegajcej na budowie i eksploatacji drugiej jezdni drogiekspresowej S-3
Sulechéw — Nowa S6l na odcinku od km 272+650,00 ki 316+640,00 n&rodowisko
naturalne. Rozwigzania przedstawione w Raporcie zdaj si¢ by¢ optymalne, godac
potrzeby srodowiska naturalnego z nadrzdnym interesem spotecznym, z ktorym w

przypadku tej inwestycji mamy niewatpliwie do czynienia.



