Projektbeschreibung
Allgemeines

Mit dem Vorhaben ,B38, Umfahrung Zwettl® sollen wesentliche Ziele des NO
Landesentwicklungskonzeptes, des NO Landesverkehrskonzeptes, der NO Strategie
Verkehr 2008 sowie des ortlichen Entwicklungskonzeptes der Stadtgemeinde Zwettl-

Niederdsterreich umgesetzt werden.

Die Umfahrung Zwettl beginnt mit Trassierungskilometer 0,0 + 00,000 unmittelbar vor
dem Ortsgebiet von Rudmanns (Landesstrale B 38 Bohmerwald Strafl3e Bestands-km
37,9+22) und verlauft mit Ost - West Erstreckung nordlich des Stadtge- bietes von
Zwettl um bei Trassierungskilometer 10,6+73.217 (B38 Bestands- km 46,3+79) an

den Bestand der LandesstralRe B 38 anzubinden.

Die Umfahrung Zwettl weist im Jahr 2025 im werktaglichen Gesamtverkehr
Verkehrsstarken zwischen 6.600 Kfz/24h und 12.700 Kfz/24h auf, wovon 1.140-
1.470 Kfz/24h dem Schwerverkehr zuzuordnen sind.

Mit dem Bau der B38 Umfahrung Zwettl wird eine Entlastung des Stadtgebietes von
Zwettl erzielt. Ausgehend von den durch vorhergehende Untersuchungen

und Studien definierten zukUnftigen Anforderungen ergeben sich die wesentlichen
trassierungstechnischen Elemente, die der Trassenplanung zugrunde gelegt werden, wie

folgt:

- Eine 2+1 Fuhrung ohne Mitteltrennung im Abschnitt Baulosanfang (BLA) bis
Anschlussstelle (Ast) L 71 begrindet durch die vorhandenen Steigungsstre-
cken und dem zu erwartenden Verkehrsaufkommen

- Eine 2-streifige Fihrung von der Ast L 71 bis zum BLE

- Anbaufreie Trassierung, niveaufreie Anschlisse im Trassenverlauf (6 An-
schlussstellen)

- Projektierungsgeschwindigkeit Vp = 100 km/h

- Mindestradius R = 400 m

- Langsneigung max. 6,00 %

Lage des Projektes

Verwaltungsbezirk Zwettl,

Stadtgemeinde Zwettl — Niederosterreich



Katastralgemeinden: KG Gerotten, KG Gradnitz, KG Gschwendt, KG
Moidrams, KG Niederstrahlbach, KG Oberhof, KG
Rudmanns, KG Syrafeld, KG Zwettl Stift und KG
Zwettl Stadt

Ubersicht StraRennetz im Raum Zwettl / Beschreibung des Bestandes

Die Hauptverkehrstrager im Raum Zwettl stellen die B38 Bohmerwald Stralie,
die B 36 Zwettler StralRe sowie die L 71 Weitraer Stral3e dar. Die B38 verlauft von

Osten aus Richtung Krems kommend am stdlichen Ortsrand von Rudmanns vorbei,
anschlieBend durch das Stadtgebiet von Zwettl und flhrt weiter in studwestlicher
Richtung nach Grol3 Gerungs. Die B 36 fuhrt aus sudlicher Richtung kommend
durch das Stadtgebiet von Zwettl und weiter nach Norden Richtung Vitis. Die L 71
verlauft vom Stadtzentrum ausgehend in westlicher Richtung nach Weitra. Durch
das Stadtgebiet erstreckt sich die Lokalbahnlinie Schwarzenau - Zwettl
(Martinsberg).

Trassenbeschreibung des Vorhabens

Der Planungsraum der B38, Umfahrung Zwettl verlauft in einem %-Ring um das
Stadtgebiet von Zwettl suddstlich vom Ortsgebiet Rudmanns ausgehend bis zur
Wiedereinbindung in die B38 westlich von Moidrams.



Die Umfahrung Zwettl beginnt 6stlich des Ortsgebietes von Rudmanns im Zuge
der B38 bei Bestands-km 37,922. Die B38 weist in diesem Bereich einen 3-
streifigen Querschnitt auf. Die dreistreifige Fiuhrung wird im weiteren Verlauf der
Umfahrung bis vor der Anschlussstelle Zwettl West beibehalten, wobei die
Fahrbahnbreite mit 12,50m ausgebildet wird.

Die Umfahrungstrasse verlauft zu Beginn ca. 200m am Bestand und zweigt
anschlieBend mit einem Linksbogen R=2000m in sidlicher Richtung ab. Unmittelbar
danach folgt ein Rechtsbogen R=800m. Durch diese Bogenfolge wird im Bereich der
niveaufreien Vollanschlussstelle Rudmanns eine Abriickung gegeniber der beste-
henden Trasse um ca. 35m in sidlicher Richtung erzielt. Im Zuge der Anschlussstelle
wird die Landesstral3e L8245 unter der Umfahrung bei km 0,586 hindurch gefthrt.

Westlich der Anschlussstelle schmiegt sich die Umfahrung wieder an die Be-
standstrasse der B38 und fuhrt in weiterer Folge unmittelbar sidlich entlang der be-
stehenden Fahrbahn in Richtung Zwettl. Bei km 1,493 wird eine GemeindestralRe unter
der Umfahrung hindurch geftihrt. Unmittelbar anschlieend schwenkt die Tras- se in
Form eines Rechtsbogens R=600m in nordlicher Richtung ab und taucht gleichzeitig

unter das Bestandsgeléandeniveau ab.

Bei km 2,151 wird die L8253 im Zuge der niveaufreien Vollanschlussstelle

Zwettl Ost Uber die Umfahrung gefuhrt. Die neue Trasse der L8253 schwenkt ca.
180m ostlich der Umfahrung nach Siden ab und mindet in die bestehende Anbin- dung
der B38 an die Kreisverkehrsanlage im Bereich der Ortseinfahrt Zwettl ein. Der
verbleibende Teilabschnitt der bestehenden B38 zwischen dem Absprung der Um-
fahrung in nordlicher Richtung und der Kreisverkehrsanlage wird zukinftig nicht mehr
benotigt und daher abgebrochen und das anstehende Gelande rekultiviert. Die Ram- pen
3 und 4 der Anschlussstelle Zwettl Ost munden in die bestehende Anbindung der

L8253 an die Kreisverkehrsanlage ein.

Die Trasse fuhrt weiter in Einschnittslage in nérdlicher Richtung. Bei km

2,389 ist die Uberfiihrung eines Wirtschaftsweges vorgesehen. AnschlieRend fiihrt die
Trasse weiter geradlinig in Richtung Norden, wobei die Tieflage ca. bei km 2,770 in eine
Dammlage Ubergeht. Bei km 2,938 ist eine Briicke Uber einen Wirtschaftsweg

vorgesehen.

Daran anschlieBend schwenkt die Trasse in Form eines Linksbogens R=1250m in
nordwestlicher Richtung ab. Am Beginn dieses Linksbogens befindet sich der

Tallibergang Uber den Kamp. Dieser weist eine Lange von 177,70m und eine H6he von



bis zu ca. 20,0m auf. Unmittelbar anschlieRend taucht die Trasse wieder in das
bestehende Gelande ein, wobei diese Einschnittslage bis zum Tallibergang Gradnitz

nordlich von Zwettl, bis auf einen kurzen Abschnitt von km 3,6 — 3,8, beibehalten wird.

Bei km 3,915 erfolgt die Uberfiihrung der L8244 lber die Umfahrung. Diese StraRe
stellt die Hauptverbindung zwischen dem Stadtgebiet von Zwettl und dem Stift Zwettl
dar. Die Lage der Trasse wird gegenuber dem Bestand nur geringflgig in Richtung
Sudosten verschoben. Jedoch erfolgt eine Anhebung der Bestandstrasse um ca. 5,50m.
Unmittelbar siidwestlich der Uberfiihrung miindet die neue Verbin- dungsstrale
zwischen der B36 und dem Stift Zwettl in die L8244 in Form einer T- Kreuzung ein.
Diese neue Trasse verlauft von der B36 ausgehend durchwegs sud- lich parallel zur

Umfahrungstrasse und wird Gberwiegend am Bestandsgelande ge- fuhrt.

Im Anschluss an die Uberfiihrung geht der Radius R=1250m in einen Linksbogen
R=2500m uber, welcher sich bis zum Talibergang Gradnitz fortsetzt. Die Trasse

befindet sich hier durchgehend im Einschnitt.

Bei km 5,191 wird die B36 im Zuge der niveaufreien Vollanschlussstelle Zwettl
Nord tber die Umfahrung gefuhrt. Sidlich der Uberfiilhrung ist die Errichtung einer
Kreisverkehrsanlage im Zuge der B36 vorgesehen, iber welche die Rampen 3 und 4
der Anschlussstelle sowie die Verbindungsstral3e in Richtung Stift Zwettl an die B36
angebunden werden. Nordlich der Umfahrung erfolgt der Anschluss der Rampen 1 und
2 in Form einer T-Kreuzung. Die Trassenlage der B36 wird im An-
schlussstellenbereich sowohl in Lage als auch Hohe annahernd gleich belassen.

Weiter in nordlicher Richtung erfolgt im Zuge dieses Projektes eine Optimierung der
Linienfihrung der B36 bis zur Bricke Uber die Bahnlinie Zwettl — Schwarze- nau. Diese
Trassenoptimierung erfolgt tberwiegend in Form eines Linksbogens R=1000m. Vor der
Bahnquerung geht die Trasse in einen geradlinigen Verlauf Gber. Nordlich der Bahnlinie
schliet die Umfahrung Grol3haslau an. Der gegenstandliche Abschnitt der
Trassenoptimierung der B36 weist eine Lange von 1.104m auf. Im Zuge der Verlegung
sind 2 Briucken Uber Wirtschaftswege vorgesehen, wobei das sudliche Objekt der
Querung der DurnhoferstralRe auf die Westseite der B36 dient. Diese wird im Anschluss
an die Querung entlang der B36 nach Suden gefluihrt und gegeniber der Anbindung der

Rampen 1 und 2 der Anschlussstelle Zwettl Nord an die B36 angebunden.

Die Umfahrung Zwettl verlauft von der Vollanschlussstelle Zwettl Nord weiter in

westlicher Richtung bis zum Talubergang Uber die Gradnitz und eine Bahnlinie. Dieses



Brickenbauwerk weist eine Lange von 209,20m mit einer maximalen HOhe von ca.
29,0m auf. Unmittelbar nordlich des dstlichen Wiederlagers wird die Verle- gung der
Gradnitz Richtung Norden lber eine Lange von ca. 100m erforderlich. Un- terhalb des
Tallberganges bleiben der bestehende Verlauf der Gradnitz sowie der Bahnlinie

unverandert erhalten.

Im Anschluss an den Tallbergang geht die Trasse wieder in Einschnittslage tber und
schwenkt geringflgig in Form eines Linksbogens R=2500m in sudostliche Richtung ab.
Bei km 6,145 ist die Uberfiihrung eines Wirtschaftsweges vorgesehen. Ca. 440m weiter
westlich bei km 6,586 wird eine Bricke uber die L8235 im Zuge der niveaufreien
Halbanschlussstelle L8235 errichtet. In diesem Streckenabschnitt befin- det sich die
Trasse wiederum im Einschnitt. Im Zuge dieser Anschlussstelle ist nur die Auf- und
Abfahrt von und nach Krems vorgesehen. Die L8253 wird im Kreu- zungsbereich

begradigt und gegentber dem Bestand um bis zu ca. 2,50m abge- senkt.

Daran anschlieend schwenkt die Trasse mit einem Bogen R=750m in sudliche
Richtung ab, wobei die Trasse hierbei abwechselnd in Damm- bzw. Einschnittslage
gefuhrt wird. Bei km 6,706 befindet sich die Briucke tUber den Waldbach, welche eine
Lange von 104,20m und eine Hohe von ca. 21,0m aufweist. Im Bereich des westlichen
Widerlagers ist die Querung eines Gulterweges vorgesehen. Ab km 7,462 geht die

Trasse in einen geradlinigen Verlauf tber.

Bei km 7,600 ist die Uberfiihrung eines Giiterweges vorgesehen. Hier befindet sich die
Trasse bis ca. km 7,850 in Einschnittslage. Weiters erfolgt in diesem Bereich die
Reduktion von drei auf zwei Fahrstreifen, wobei fir den weiteren Trassenverlauf bis zum

Ende der Umfahrung eine Fahrbahnbreite von 8,50m zur Anwendung kommt.

Danach folgt die niveaufreie Vollanschlussstelle Zwettl West im Zuge der L71,
welche bei km 8,090 die Umfahrung kreuzt. Die Anschlussstelle befindet sich hierbei
durchwegs in Dammlage, wobei die L71 im Anschlussstellenbereich auf eine
Langsneigung von 4,0% abgeflacht wird. Die bestehende Trassenlage der L71 bleibt

gegenuber dem Bestand unverandert.

Die Trasse fuhrt weiter geradlinig, Uberwiegend in Einschnittslage in sudlicher
Richtung bis zum Talibergang Uber den Strahlbach mit einer Lange von

120,20m und einer maximalen Hohe von ca. 30,0m. Im Bereich des ndrdlichen Wi-
derlagers erfolgt die Querung eines Wanderweges, entlang des Strahlbaches die

Querung eines Guterweges. Unmittelbar stidlich folgt der Talibergang Uber die Zwettl



mit einer Lange von 206,20m und einer max. Hohe von ca. 26,0m. Parallel zur Zwettl

verlauft ebenfalls ein Guterweg, welcher im Zuge des Tallberganges gequert wird.

Daran anschlielBend verlauft die Trasse ostlich entlang des Waldrandes im Zuge
eines Linksbogens R=800m, wobei sich in diesem Abschnitt die Trasse wieder
Uberwiegend in Einschnittslage befindet. Bei km 9,650 ist die Errichtung eines Durch-
lasses (LW = 3,0m), welcher durch kleine landwirtschaftliche Nutzfahrzeuge genutzt
werden kann, vorgesehen. Danach geht die Trasse in einen ca. 300m langen gera- den
Streckenabschnitt Giber, an dessen Ende sich die Uberfiihrung der L8271 im Zu- ge der
niveaufreien Vollanschlussstelle Zwettl Stid-West befindet. Die Linienfuhrung der L8271
bleibt in der Lage gegenuber dem Bestand unverandert, jedoch ist eine Anhebung der
Trasse um bis zu ca. 2,30m erforderlich. Ostlich der Uberfilhrung miindet die Rampe 4
(Auffahrt Richtung Krems) der Anschlussstelle Zwettl Std-West in die L8271 in Form

einer T-Kreuzung ein.

Nach der Uberfiihrung wird die Umfahrung Zwettl durch einen Rechtsbogen R=500m
wieder in den bestehenden Verlauf der B38 in Richtung Grol3 Gerungs ein- gebunden.
Bei km 10,240 erfolgt die Uberfiihrung der Rampe 2 im Zuge der An- schlussstelle Zwettl
Sud-West. Das projektierte Ende der Umfahrung befindet sich bei B38 - km 46,379.

Entlang der Umfahrung ist, zur Aufrechterhaltung des untergeordneten Stral3en- und
Wegenetzes, beidseits der Trasse ein umfangreiches Begleitwegenetz vorgesehen. In
regelmalligen Abstdnden sind zur Gewahrleistung der Erreichbarkeit aller
landwirtschaftlichen Nutzflachen Giterwegquerungen in Form von Uber- bzw. Un-

terfihrungen vorgesehen.

Im Zuge des Projektes sind auf Grund der tiefen Einschnitte und der durchwegs
groBen Distanzen zu den Ortsrdndern nur im Bereich von Rudmanns Larm-
schutzmalinahmen erforderlich. Diese sind in Form einer Larmschutzwand von km

0,399 bis km 1,864 mit einer maximalen H6he von 2,50m ausgebildet.

Querung von naturschutzfachlich relevanten Gebieten
Vom Vorhaben werden drei Natura 2000 Gebiete betroffen.

Das Natura 2000-Vogelschutzgebiet , Truppenibungsplatz Allentsteig” ist im Nordosten
des Projektgebietes ausgewiesen. Das Vorhaben liegt im Norden des Projektgebietes

(im Bereich des TUPL Allentsteig) innerhalb dieses Natura 2000- Vogelschutzgebietes.



Das Natura 2000-Vogelschutzgebiet ,Waldviertel“ ist stdlich von Rudmanns im
Bereich des Rudmannser Teiches und Umgebung ausgewiesen. Das Vorhaben liegt

aulRerhalb dieses Natura 2000-Vogelschutzgebietes ,Waldviertel”.

Das Natura 2000-FFH-Gebiet ,Waldviertler Teich-, Heide- und Moorland- schaft”, ist
einerseits entlang der Zwettl und des Kamps oberhalb des Zusammenflusses
ausgewiesen und andererseits im Bereich des Rudmannser Teiches. Das Natura 2000-
FFH-Gebiet ,Waldviertler Teich-, Heide- und Moorlandschaft® wird an der Zwettl in

Form eines TalUberganges gequert.

Dariber hinaus ist im Osten Projektgebietes das Kamptal als Landschafts-
schutzgebiet ausgewiesen. Dieses Landschaftsschutzgebiet "Kamptal” wird vom

Vorhaben in seinem westlichsten Bereich gequert.

Querung der OBB-Strecke Sigmundsherberg — Martinsberg / Gutenbrunn

Die Neuerrichtung der Umfahrung Zwettl (berquert die OBB-Strecke Sig-
mundsherberg — Martinsberg/Gutenbrunn schiefwinkelig in Bahn-km 20,103. Im Zuge
der B 38 erfolgt die Querung der Bahnstrecke in km 5,846.

Die Bahnstrecke verlauft in Nord-Sud-Richtung entlang des Gradnitzbaches. Im
Bereich der Querung weist die Bahntrasse einen Bogen mit ca. 202 m auf. Die

Bahnstrecke hat in Nord-Sud-Richtung ein Langsgefalle von 2,25 %o.

Die lichte Weite zwischen den Pfeilerkanten und der Gleisachse betragt min- destens
7,0 m. Bei der Errichtung der Bricke wird ein Schutzgerist aufRerhalb des
Lichtraumprofils der Bahn errichtet. Es wird eine lichte H6he von mindestens 7,20 m

Uber der Schienenoberkante freigehalten.
Querschnittsgestaltung

Uberholstrecken und Uberholsichtweiten:

Auf Grund der higeligen Gelandestruktur im Umland von Zwettl weist die
Umfahrungstrasse Steigungen von bis zu 5,50% auf. Zu Folge der relativ hohen
prognostizierten Verkehrsbelastung ist in diesen Steigungsstrecken eine Weiterfuh-

rung des aus Richtung Krems kommenden 3-streifigen Querschnittes vorgesehen.

LandesstraRe B 38 Umfahrung Zwettl:

Die Querschnittselemente wurden der RVS 03.03.31 (Querschnittselemente



FreilandstraRen) entnommen.

Die B 38, Umfahrung Zwettl weist zuklnftig von km 0,000 — km 7,506 einen 3-
streifigen Querschnitt mit doppelter Sperrlinie ohne Mitteltrennung auf, wobei hierbei in

den Steigungsstrecken jeweils 2 Fahrstreifen zur Verfigung gestellt werden.

Von km 7,056 bis zum BLE bei km 10,673 weist die Umfahrung auf Grund der

geringeren Verkehrsfrequenz einen 2-streifigen Querschnitt auf.

In 3-streifigen Streckenabschnitten wird der unbefestigte dulR3ere Seitenstreifen neben
dem Einzelfahrstreifen 0,80m breit ausgefuhrt und befestigt, um im Pannenfall ein
Vorbeifahren von Fahrzeugen ohne Uberfahren der doppelten Sperrlinie (Behinderung

des Gegenverkehrs) ermdglichen zu kénnen.

Regelquerschnitt B 38 Umfahrung Zwettl, Freie Strecke 3-streifiger Querschnitt:

Bankett 1x1,25m =125m
auss. bef. Seitenstreifen 1x0,50m =0,50 m
Fahrstreifen 1x3,75m =3,75m
Sicherheitsstreifen 1x0,75m =0,75m
Fahrstreifen 1x350m =3,50m
Fahrstreifen 1x350m =3,50m
auss. bef. Seitenstreifen 1x0,50 m =0,50 m
Bankett 1x1,25m =125m
Kronenbreite 15,00 m

Regelquerschnitt B 38 Umfahrung Zwettl, Freie Strecke 2-streifiger Querschnitt:

Bankett 1x1,25m =125m
auss. bef. Seitenstreifen 1x050m =0,50m
Fahrstreifen 1x3,75m =3,75m

Fahrstreifen 1x3,75m =3,75m



auss. bef. Seitenstreifen 1x0,50m =0,50m

Bankett 1x1,25m =1,25m

Kronenbreite 11,00 m

Die Beschleunigungs- und Verzégerungsstreifen werden jeweils mit einer

Breite von 3,50m ausgebildet.

Regelquerschnitt 1-streifige Rampe:

Bankett 1x1,25m =1,25 m auss.
bef. Seitenstreifen 1x0,50m =0,50m
Fahrflache 1x5,00 (4,000m =5,00(4,00) m
auss. bef. Seitenstreifen 1x0,50m = 0,50 m Bankett
1x1,25m =1,25m
Kronenbreite 8,50 (7,50) m

Regelquerschnitt 2-streifige Rampe:

Bankett 1x1,25m =125m
auss. bef. Seitenstreifen 1x0,50m =0,50 m
Fahrstreifen 1x3,75m =3,75m
Fahrstreifen 1x3,75m =3,75m
auss. bef. Seitenstreifen 1x0,50m =0,50 m
Bankett 1x1,25m =1,25m
Kronenbreite 11,00 m

LandesstrafRe B 36 Verlequng:

Die B 36 weist im Projektsabschnitt, in Anlehnung an die ndérdlich anschlieRende
Umfahrung GrofRhaslau, zukinftig von km 64,575 — km 65,679 einen 2- streifigen

Querschnitt auf.



Regelquerschnitt B 36 Abschnitt Darnhof, Freie Strecke zweistreifiger

Querschnitt:

Bankett 1x1,25m =1,25m
auss. bef. Seitenstreifen 1x0,50m =0,50m
Fahrstreifen 1x3,75m =3,75m
Fahrstreifen 1x3,75m =3,75m
auss. bef. Seitenstreifen 1x0,50m =0,50m
Bankett 1x1,25m =125m

Kronenbreite 11,00 m

Die Beschleunigungs- und Verzdgerungsstreifen werden jeweils mit einer Breite von

3,50m ausgebildet.

Kunstbauten

LandesstralRe B 38:

Im Zuge der Landesstrale B 38 Umfahrung Zwettl wird die Errichtung von 19 Objekten

erforderlich:

Objektbezeichnung |Beschreibung LW-LH

Objekt B 38.11, km |Brucke tber die L 8245 |LW=22,00m, LH~5,29m
0,5+85,909
Objekt B 38.12, km | Bricke Uber einen Wirt- | LW=18,00m, LH~5,19m
1,4+92,658 schaftsweg
Objekt B 38.U01, Uberfuihrung der L 8253 |LW=33,00m (33,27m), LH~5,50m
km 2,1+50,672
Objekt B 38.U02, Uberfiihrung eines Wirt- | LW=33,00m, LH~8,34m

km 2,3+89,000 schaftsweges

Objekt B 38.13, km |Brticke Uber einen Wirt- | LW=6,50m, LH~3,00m
2,9+37,500 schaftsweg

Objekt B 38.13a, Bricke Gber den Kamp |LW=173.90m, LH~20,00m (0. Ge-
km 3,1+64,267 rinne)

Objekt B 38.U03, Uberfiihrung der L 8244 |LW=29,00m (29,70m), LH~5,22m
km 3,9+15,039
Objekt B 38.U04, Uberfuihrung der B 36 LW=33,00m (33,75m), LH~5,07m
km 5,1+90,714
Objekt B 38.13Db, TU Gradnitzbach und LW=205,40m, LH~29,00m (U. Ge-
km 5,8+50,920 Bahn rinne)




Objekt B 38.U05,
km 6,1+45,000

Uberfiihrung eines Wirt-
schaftsweges

LW=27,00m, LH~5,18m

Objekt B 38.13c,
km 6,5+85,870

Bricke lber L 8235

LW=18,00m (18,04m), LH~5,25m

Objekt B 38.13d,
km 6+705,670

Bricke uber den Wald-
bach

LW=100,40m, LH~21,00m (u. Ge-
rinne)

Objekt B 38.U06,
km 7,6+00,000

Uberfiihrung eines Wirt-
schaftsweges

LW=27,00m, LH~8,82m

Objekt B 38.13e,
km 8,0+90,824

Bricke Gber L 71

LW=22,00m (23,25m), LH~4,75m

Objekt B 38.13f, km
8,5+96,000

Briicke uiber den Strahl-
bach

LW=116,40m, LH~30,00m (u. Ge-
rinne)

Objekt B 38.13g,
km 8,9+27,700

Briicke uber die Zwettl

LW=202,40m, LH~26,00m (U. Ge-
rinne)

Objekt B 38.13h,
km 9,6+50,000

Durchlass

LwW=3,00m, LH~3,00m

Objekt B 38.U07,
km 9,9+35,826

Uberfiihrung der L 8271

LW=25,00m (25,14m), LH~5,72m

Objekt B 38.008,
km 10,2+39,691

Uberfiihrung der Rampe

LW=25,00m (28,53m), LH~5,43m

LandesstralRe B 36:

Im Zuge der B 36 Verlegung im Abschnitt Dirnhof wird die Errichtung von 2 Objekten

erforderlich:

Objekt B 36.15b, km
64,6+24

Briicke der B 36 Uber ei-
nen Wirtschaftsweg

LW=7,50m, LH~4,70m

Objekt B 36.15c, km
65,1+29

Briicke der B 36 Uber ei-
nen Wirtschaftsweg

LW=6,50, LH~4,50m

Wirtschaftswegenetz

Entlang der Umfahrung ist, zur Aufrechterhaltung des untergeordneten Stra- 3en- und
Wegenetzes, beidseits der Trasse ein umfangreiches Begleitwegenetz vor- gesehen. In
Erreichbarkeit al- ler

regelmalligen Abstdnden sind zur Gewahrleistung der

landwirtschaftlichen Nutzflachen Guterwegquerungen in Form von Uber- bzw.

Unterfihrungen vorgesehen.

Grundsatzlich werden Guterwege mit folgendem Querschnitt ausgebildet:

Bankett 1x0,50m =0,50m
Fahrflache 1x3,50m =3,50m
Bankett 1x0,50m =0,50m



Kronenbreite 450m

Im Zuge des Bauprojektes wird die Dimensionierung des Oberbaus nochmalig gepruft

und in Abstimmung mit der StralRenbauabteilung endgiiltig festgelegt.

Larmschutzmassnahmen

Im Zuge des Projektes sind auf Grund der tiefen Einschnitte und der durch- wegs
grollen Distanzen zu den Ortsrandern nur im Bereich von Rudmanns Larm-
schutzmal3inahmen erforderlich. Diese sind in Form einer Larmschutzwand von km

0,400 bis km 1,862 mit einer maximalen Hohe von 2,50m ausgebildet.
km 0,400 + 0,600: LSW h=2,0m
km 0,600 + 0,966: LSW h=2,5m
km 0,966 + 1,631: LSW h=2,0m
km 1,631 + 1,862: LSW h=2,5m

ab km 1,862 Einschnittsbereich

Beleuchtungseinrichtungen

Im Zuge der Neuerrichtung der Umfahrung Zwettl sind entlang der Haupt- fahrbahn
grundsatzlich keine Beleuchtungseinrichtungen vorgesehen. Die im Zuge der
Anschlussstellen neu entstehenden Kreuzungen werden ebenfalls nicht beleuch- tet.
Einzig ist die Beleuchtung der neuen Kreisverkehrsanlage sowie, auf Grund der zu
erwartenden hoheren Verkehrsfrequenz sowie der Nahelage an den Kreisverkehr, des
nordlich davon situierten Linksabbiegestreifens im Anschlussstellenbereich Zwettl
Nord vorgesehen.

Die Bemessung dieser Beleuchtungseinrichtungen erfolgt nach der ONORM O 1051
bzw. EN 13201. Es sind Natriumdampfhochdruckleuchten mit entsprechender

Lichtverteilung und Blendbegrenzung vorgesehen.

Der Anschlusspunkt fur die Stromversorgung der Anschlussstelle Zwettl Nord ist auf der
Parzelle 481/2 (Mischwerk Swietelsky). Der Anschlusspunkt wird im Zuge der Umlegung
der 20kV Leitung errichtet.

Die bestehenden Beleuchtungseinrichtungen der Kreisverkehrsanlage im



Zuge der Anschlussstelle Zwettl Ost bleiben erhalten.

Entwéasserung / Gewasserschutz

Die bestehenden sowie die im Zuge der Errichtung der Umfahrung Zwettl neu zu
errichtenden Entwéasserungseinrichtungen, die zur schadlosen Ableitung der im Zuge
von Regenereignissen anfallenden Stral3enoberflachenwasser errichtet werden, sollen
entsprechend den Erfordernissen des Gewasser- sowie Grundwasserschutzes

ausgebildet werden.

Im Zuge der Planungen wurden die Ergebnisse aus den Untersuchungen im Zuge der
Umweltvertraglichkeitsprifung in das Projekt mit aufgenommen und entsprechend

berucksichtigt.

Folgende Grundsatze werden im vorliegenden wasserrechtlichen Einreichprojekt
berucksichtigt:

- Reduktion der Gewasserbelastung bei Bau, Betrieb und Erhaltung der B38

Umfahrung Zwettl

- Moglichst schadlose Zufuhr der StraRenoberflachenwasser in den Wasser-

kreislauf

- Minimierung der Beeintrachtigung hinsichtlich des Hochwasserabflusses im

Bereich der bestehenden Vorfluter

- Minimierung der Beeintrachtigung der Abflussverhaltnisse im Bereich beste-

hender Gerinne und Graben
- Rickhalt von Leichtstoffen (Benzin, Ol)

- Okologisch — 6konomisch optimale Problemlésung unter Einhaltung der ge-

setzlichen Vorschriften und wasserwirtschaftlichen Grundsatze.

Mit den vorgesehenen MalRnahmen soll aus der Sicht des Gewasser- und Grund-
wasserschutzes im Bereich der neu zu errichtenden Trasse der Umfahrung eine dem
Stand der Technik entsprechende und ,umweltvertragliche* Entwasserung errichtet
werden und dadurch die verbleibenden Auswirkungen der Umfahrung minimiert wer-

den.



Die Errichtung folgender Anlagen ist beabsichtigt:

Durchgehendes Entwasserungssystem entlang der gesamten Umfahrung bestehend aus
Ableitungsgraben, Ableitungsmulden sowie Kanal- und Drainagelei- tungen mit

Einleitung in folgende Wasserkorper:
a) 410040023  Zwettl, Kamp, Kleiner Kamp, GroRer Kamp
b) 410040004  Zwettl, Kamp, Kleiner Kamp, GroRer Kamp
c) 404780000  Gradnitz
Errichtung eines Retentionsbeckens im Bereich der Gradnitz und Einleitung in selbige.

Errichtung zweier Retentionsfilterbecken im Zuge der Verlegung der B36 mit
Versickerung in den Untergrund bzw. Sammlung der Sickerwasser und Ableitung in die
Gradnitz.

Errichtung von Talubergdngen im Bereich der Gewasserquerungen
Kamp, Gradnitz, Waldbach, Strahlbach und Zwettl.

Errichtung bzw. Adaptierung sowie Erweiterung von Durchlassen bzw. Querausleitungen

im Zuge der Umfahrung zur Aufrechterhaltung bestehender Ab- flussverhaltnisse.
Verlegung der Gradnitz im Bereich des Taliberganges Gradnitz Gber eine Lange von
ca. 100m

In Anspruch genommene Grundsticke

Die Gesamtgrundbeanspruchung fur die Errichtung der Umfahrung Zwettl sowie der
entwasserungstechnischen Anlagen belauft sich auf ca 67,1 ha. Fur die Bauphase
sind fur die Herstellung von Lagerflachen, BaustralR3en, Baustelleneinrichtungsflachen,
etc. ca. 35,8ha zusétzliche Flachenbeanspruchung ausgewiesen.

Rodungsflachen

Fur den Neubau der B38 Umfahrung Zwettl ist die Inanspruchnahme von

Waldflachen notwendig.

Um dieses Projekt bautechnisch umsetzen zu koénnen, kommt es zusatzlich zu

temporaren Nutzung von Waldflachen im Bereich des fur die Bauphase festgelegten



Baufeldes. Dieses Baufeld definiert sich durch einen Begleitstreifen mit einer Breite von
rd. 10 m um die Trassenumhillende, sowie durch notwendige Baustral3en. Es
kommt zu einer voribergehenden Beanspruchung des Grund und Bodens. Nach

Fertigstellung der Errichtungsphase wird dieser wiederbewaldet.
Dauerhafte und Temporare Rodungen:

- Rodungen im Bereich westlich der Waldrandsiedlung, bei der geplanten Bri-

cke Uber den Kamp.
- Rodungen im Bereich der geplanten Kreuzung zur L 8244.

- Rodungen im Bereich des Zwettler Bergs, im Zuge der Trassenoptimierung
der B 36 Zwettler Stral3e.

- Rodungen westlich der geplanten ASt Zwettl - Nord im Bereich der geplanten

Briicke Uber den Gradnitzbach und die Bahn.

- Rodungen westlich der geplanten ASt L 8235, im Bereich der geplanten Bru-
cke uber den Waldbach.

- Rodungen sidlich der ASt Zwettl - West, im Bereich der geplanten Briicke

Uber den Strahlbach, bzw. der geplanten Briicke tber die Zwettl.

- Rodungen in weiterer Folge sudlich der Zwettl bis zur geplanten Uberfiihrung
der L 8271.

- Rodungen im Bereich zwischen der geplanten Uberfiihrung der L 8271 und
der ASt Zwettl - Sidwest.

- Rodungen im Bereich sidlich der geplanten ASt Zwettl - Stidwest.

MalBhahmen zur Verbesserung des Waldzustandes (Bestandsumwandlungen)

zum Ausgleich der dauerhaften Rodungen.

Als AusgleichsmalBnahme fir die dauernden Rodungen im Gesamtausmal’ von ca.
7,0 ha sind Waldverbesserungsmalinahmen/Bestandesumwandlungen im selben
Umfang vorgesehen. Die derzeit geplanten Waldverbesserungsmaflinahmen sind im

Maflinahmenplan vorbehaltlich der Zustimmung der Grundeigentiimer dargestellt.

Sollten diese Flachen nicht verfugbar sein, werden alternativ in Qualitat und

FlachenausmalR gleichwertige Flachen fir Waldverbesserungsmaflinahmen he-



rangezogen (Alternativflachen).

Ziel der Malnahme ist die Entwicklung naturnaher Waldbestdnde aus
strukturarmen Fichten(wirtschafts)waldern durch die plenterartige Entnahme von
Fichteneinzelbaumen und der Férderung von standorttypischen Laubbaumarten. Weiters
werden strukturarme Nadelholz(rein)bestande durch die teilweise Freistellung im Sinne

einer Waldlichtungsstruktur aufgewertet.

Die bestehenden Waldflachen fir die Ausgleichsmal3ihahme werden durch naturnahe
Bewirtschaftung (Plenterwald/Dauerwald mit Verringerung des Fichtenanteils)
schrittweise in einen Laubmischwald mit naturnaher Zusammensetzung umge- wandelt.
Die Flachen verbleiben weiterhin Wald im Sinne des Forstgesetzes. Der Wald ist
dauernd bestockt und wird Einzelstammweise oder in Gruppen naturlich ver- jungt. Es

findet kein grof¥flachiger Kahlschlag statt.

Zusammenfassung der Rodungsflachen:

Gesamtrodungsflache: B38 Umfahrung Zwettl
Katastralgemeinde KG Nr.: Dauerhafte | Temporare
Rodung Rodung
Rudmanns 24371 3.893 m? 2.634 m2
Zwettl Stift 24393 4.531 m? 12.750 m2
Oberhof 24355 5.055 m? 4.546 m?
Gradnitz 24316 19.207 m2 13.230 m2
Zwettl Stadt 24392 5.094 m? 12.946 m?
Niederstrahlbach 24353 / 2.720 m?
Syrafeld 24379 7.357 m? 13.986 m2
Gesamtrodungsflache: B38 Umfahrung Zwettl
Katastralgemeinde KG Nr.: Dauerhafte | Temporare
Rodung Rodung
Moidrams 24347 26.063 m? 16.049 m?
Summe 71.200 m? 78.861 m?2




