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2,  RESUME NON TECHNIQUE

Le Tunnel Routier du Fréjus relie (a region .ftalienne du Piémont au département

francais de la:Savoie .Su'ite'. a incendie survenu dans le tunnel du Mont Blanc en

1999, il a été décidé de doter le Tunnel d'une GalerIe de Sécurité parallele.

Parmi les prmc1paux ob}ecttfs fonctlonnels a atteindre avec cette réalisation, on

peut retenir : _ _

- Garantlr (a secunte des usagers en cas d acmdent ou d’ mcendIe dans le Tunnel
grace a des rameaux pressur;ses de communication avec le tunnel tous les 400
m environ; _

- Garantir une voie d'accés sGre et pratique aux services publics pour les secours;

- Offrir différentes poss1bllltes de gérer des événements dans le tunnel aux ser-
vices d' mterventlon,

- Réaliser de nouvelles statlons techmques pour la gestlon des installations de la
Galerie et du Tunne[

_  Garantir la possrbmte dexecuter lentretlen des mstallatlons en réduisant les
mterferences avec le tunnel et en augmentant la sécurité d’expleoitation.

- Garantir un acces secunse au {aboratowe souterram et permettre les travaux

eventuels d extensmn _

Les caractemshques de [a ga[eﬂe de securate paraltéle au tunnel du Fréjus peuvent

&tre ainsi rappelees

- lLongueur: 12'875 m

- Inter distance moyenne entre galerie et tunnel routier actuel : 50 métres c6té -
i . ST o

- Dlametre mterne 8 OO m _ _

- Pente unlforme 0 54 % (Montante France vers Italie)

- Gabarit de passage: 4, 00 x 6.60 m; _ Lo

- Abris: 34 avec inter dlstance moyenne de 367 m et surface au sol de 100 m’ en-:

VH‘OI’]

By pass carrossables 5 avec mter distance moyenne de 2 km pour permettre.
lmterventlon des secours a partir de la galerie de sécurité lors d'un événement.

Centrales dextractmn. 2 en correspondance des centrales actuelles pour exi- -

gences de ventﬂatmn

Les travaux comprennent:
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- une téte creusée dans les terrains gypseux au nord de la téte du tunnel actuel
et a un niveau altimétrique voisin de celyj du tunnel routier; o

- un mur de soutenement pour constituer la piste dacces au chantler de creuse-_
ment & partir de l'actuelle station service & droite en sortant du tunnel routier;

- un passage de service au-dessus de la téte de tunnel reliant la galerle de sécu- |
rite a l'usine de ventilation existante (1 voie); o .

- un batiment de regroupement des blessés 3 la p[ace de la statlon serV1ce ac-

tuelle,

- un local technique abritant deux des stations techmques de la galerle de secu-
rité (ST 1 et 20),

- Un remblai pour la plate forme techmque durant les travaux sur les zones du
Gollet; Champ du Pin et Fontaine aux Corbeaux (ces zones seront transformees
en terrasses en accord avec l'association pastorale) _

- un remblai avec la majeure partie des matériaux de la galerle sur [e s1te de
l'ancienne carriere $0.CA.MO. qui n'est plus en exploitation et qui a été Temise
en état selon les prescriptions de la loi du 19, 07 1976 pour iaquelle un proces~
verbal de récolement a été dressé par la DRIRE, _

- un-remblai éventuel avec le reliquat de matériaux de la galerle dans la partre_
supérieure du talweg du Rieu Sec. A noter que l'utilisation de ce dépot est pré-
vue en réserve comme alternative partae[le a la Carriére, si Uintégralité des dé-

blais ne peut pas &tre accueillie 3 cause des réserves de volumes demandes par
des entités tierces.

Les travaux de réalisation de la partie francaise seront exécutés a partir de la téte
France par un premier trongon excavé a l’explosif sur une longueur denv1ron
1.7 km. L'excavation se poursuivra au-deld au moyen dun tunneller posant des
voussoirs de revétement des parois 3 l'avancement.

Des ouvrages extérieurs seront aussi reallses dans le cadre dun reamenagement
paysager de la plate-forme francaise.” ' . |
Une convention avec la Mairie de Modane pour le stockage des deblals de creuse—
ment & (a carriére SO.CA.MO en définit les condmons techniques et fmanc1eres
Cette convention prévoit la transmission dy site & la Mairie a la fin des travaux en

garantissant une capacité résiduelle minimale de V'ordre de 100' 000 m
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2.1 Aire du projet et de l'étude

L'aire etudiée est située dans la partie inférieure de la Haute Maurienne (climat de
type montagnard a tendance continentale avec des influences meéditerranéennes).
Le secteur du projet occupe un versant exposé au nord.:

D'un point de vue géologique, la galerie traverse les mémes formations que celles
rencontrées dans le tunnel routier, c'est-a-dire en majorité des schistes lustrés.
On rappelle que les déblais du tunnel routier furent mis en remblai en constituant

la plate-forme actuelle d'accés au tunnel.

2.2 Appréciation des impacts du programme

Les impacts du programme sur [enwronnement ainsi que les mesures adoptees
pour supprimer, réduire ou compenser les effets du prOJet sont deétaillés dans
l'étude d'impact sur lenv1r0nnement En partlcuher tes enjeux prlnCIanX liés a

l'opération sont rappeles ci apres

2.2.1 Eaux

Globalement la ressource en eaux souterraines est peu importante et concentrée

principalement en fond de la vallée. Les 2 captages d’importance secondaire dans

le secteur du projet (Rieu Roux, privé et récemment remis en état, et Rieu Sec qm '

alimentait la plate-forme) ne seront pas affectés par le projet.
Les eaux en provenance de la galerie représentent un faible pourcentage de celte

du tunnel et leur systéme d'acheminement sera traité de facon similaire & l'ac-

tuelle. o _ : : :
Le torrent St. Antoine, au nord de la carriére SO.CA.MO., dans laguelle seront dé-
posés tout ou partie des déblais, n'est pas affecté par ces travaux, la zone des tra-

vaux a la carriére se situe hors de l'emprise des zones inondables définie dans

l'Atlas des zones inondables de Savoie. Une étude (Jointe) sur capacité hydraulique

du torrent St Antoine montre que l'emprise prévue pour le dépdt est en dehors des

zones inondables par le St Antoine avec crue de 1000 ans.
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Les observations sur le site SO.CA.MO. ont permis d'exclure la présence d'écoule-
ments d'eau pouvant étre liés 3 une nappe de versant ou daccompagnement du
torrent 5t. Antoine. _

Vis-a-vis des risques de laves torrentielles, des travaux de sécurisation ont été ré-
alisés par le passé. Afin d’améliorer la sécurisation de |'ensemble de la zone face
a ces risques, de nouvelles plages de dépdt doivent &tre réalisées. Une étude me-
née pour le compte de la ville de Modane a propose la realisation de 3 plages de
deépdt. La SFTRF participera a leur financement dans le cadre de la convention
precitée,

2.2.2 Milieu naturel et humain

Dans la zone d'étude, le fond de vallée est relativement réduit et a été fortement
occupé par les activités humaines. Le rﬁilieu nature-.l est omniprésent sur les deux
versants. Aucune espece protégée nN'a été observée. La zone du projet n’est
concernée par aucun classement en rapport avec le milieu naturel. Elle ne
concerne pas non plus de forét soumise au reglme forestler _ :
Un chemin de Grande Randonnee (GR5) est présent sur lemprlse du prOJet Il n'est -
pas nécessaire d'interrompre le chemin GRS pendant la mise en remblai & la car-
riere SO.CA.MO. Une bande transporteuse sera installée le long du tracé actuel du
chemin sur 400 m environ jusqu'a la carriére pendant les travaux.

En cas de remblai & partir du Gollet (pendant environ 12 mois), le chemin GR5
pourra €tre interrompu et rétabli & la fin des travaux. '

Les simulations faites ont permis d'évaluer que le bruit connexe a l'activité de
chantier (se déroulant en souterrain) sera négligeable par rapport a la sztuat:on'
préexistante. Le trafic routier:actuel ne sera pas modifié par le projet.

La possibilité de réutilisation des matériaux extraits a été étudiée : d'aprés une

campagne de sondages le long du tunnetl routier, seuls les matériaux des premiers

1700 m environ présentent des pourcentages de SO; qui en font des formations

susceptibles d'intéresser les industries cimentiéres. Une ‘campagne adéquate de

sondages a l'avancement sera prévue lors du creusement afin de pouvoir sélection- -
ner les troncons valorisables. En ce qui concerne les schistes lustrés, la seule utili- -
sation possible concerne la réalisation de rembtais. Hormis ceux nécessaires a la
plate-forme de reprise, aucun besoin n’a été identifié dans un périmétre accepta-
ble economiquement.
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2.2.3 Servitudes

Aucune servitude et périmétre de protection ne sont concernés par 'emprise du
projet en dehors de la zone de protection radio-électrique de réception de Mo-
dane,

A la carriére SOCAMO il n'existe aucune servitude particuliére non plus, la zone est
extérieure au PPR. Le PLU de Modane classe le terrain dans une catégorie
conforme aux activités de stockage.

Aucune contrainte fonciére ne pese sur le site, la plupart des parcelles a occuper
appartiennent a la Ville de Modane.

Aux abords de l'emprise du dépdt passe le tracé du Tunnel SNCF St Antoine, des
analyses ont démontré que la distance du pied de remblai a l'axe du tunnel est suf-

fisante pour rendre négligeables les effets sur les structures du tunnel.

M3
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1. LES OBJECTIFS DE L’ETUDE

L'étude d’impact sur l’environnement montre les effets sur environnement cau-
sés par les vanantes apportees a l'avant-projet de la nouvelle Galerie de Sécurité -
du Tunnel Routler du FreJus qu1 relle la regwn italienne du Piémont a la région
francaise de la Savoie. _ .

La construction d’une galerie de sécurité paralléle au tunnel routier est nécessaire
pour répondre aux ex1gences de UEurope en matiére de sécurité, intervenues
apres le grave accident survenu au Tunnel du Mont-Blanc. _
Le projet fait suite de la rédaction d'une étude de Faisabilité en 2001 ol on envi-
sageait la reahsatmn d’une galene parallele au tunnel rout1er de dxmensmns re-
duites. A partir de ’étude de faisabilité, on a elabore l etude prelammalre accom-
pagnee de l’ étude d’ 1mpact sur l'environnement relatwes a une galerle de sécurité
avec un diametre interne de 4,80 m et dans l’exécution d’une série d’ ouvrages et
d’installations étroitement liés. ' '
L'étude préliminaire a été transmise aux autorités compétentes en date du
15/04/2003, selon les procédures réglementaires alors en vigueur pour les ouvra-
ges considérés comme stratégiques pour le développement du pays. "
L’étude préliminaire a fait I’ objet d’observations de la part de la Region Piémorit,
de la Commission Spéciale d’Evatuatioh'd’lmpact sur UEnvironnement du Ministére
de V'Environnement et de la Protection du Territoire et du Ministére des Biens Ar-
chitecturaux et, des prescriptions particuliéres ont été co’mm"uniqu'é'es au cours de
réunions : techniques et de facon informelle & la maitrise d’ ouvrage ‘afin que'
l’avant-projet les prennent en compte. _ |
L'instruction sur la compatibilité environnemeéntale de I’ouvrage début'é'e'éu ni-
veau de ’étude préliminaire n’a donc pas été portée a son terme, maijs avant'
projet rédigé au cours du premier semestre 2005 et soumis a analyse en mat:ere'
de sécurité par le Comité de Sécurité a tenu compte des observatlons formulees' |
par les services compétents. - ' _ ' |
Suite & I'incendie survenu au tunnel au mois de juin 2005, les Gouvernements se
sont exprimés sur la construction de la galerie de sécurité en proposant « un dia- B
metre de la galerie tel qu'il devra permettre dans tous les cas de ﬁgure la c1rcula~

tion des véhicules de secours en toute sécurité et aisance »,
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La lettre des Ministres a bien mis en évidence que la réussite des opérations de
secours exigeait que la circulation des engins de secours dans ta galene pu1sse se
faire en toute sécurité et aisance. -

Et ainsi le projet de la galerie de sécurité de 2005, qui prévoyait un diamétre de
5,50 m et permettait uniquement [’accés des ambulances ne corresponda1t pas.
aux exigences de sécurité, o ' '
La nouvelle proposition du projet, exprimée dans l’avant projet 2006, est caracté-
risée par les éléments principaux suivants, non pris en compte dans ’avant pro;|et
de 2005: :

a) agrand1ssement du diamétre de la galene de sécurité de 5. 50 a 8. 00 m;

b} adaptation du systéme de ventilation;

c) réalisation de 5 rameaux de liaison pour le passage des vehlcules de secours de_
la galene de sécurité au tunnel.

Les vanantes techmques apportees a Uavant projet de la nouvelle galerie de sécu-
ritée du tunnel bien que ne comportant pas de modifications au contexte général
analyse dans U etude d’ impact sur Uenvironnement présenté en 2003, ont un im- -
pact srgmflcahf sur U envrronnement et donc requiérent une évaluation spécifique
d’ lmpact sur |’ envzronnement _ _ . _

En effet l agrand:ssement du chametre de la galene de sécurité de 5.50 & 8.00 m
et les_ _s_tructures_a_nnexes entrainent une plus grande production de matériaux.

Cette variante du pfojet a pousse les techniciens a prévoir I’évacuation du mari-
nage sur des zones autres que celte en amont de l'entrée du tunnel, telle que pré-.
vue par le SIA prehmmalre R : R

Les zones reperees sont' le site La Maddalena sur. la Commune de Chiomonte (TO)
et les decharges pnvees de Cantalupo sur la Commune de Meana de Suse (TO) et

Planbarale sur la Commune de Gravere (TO). Enfin, la solution qui prévoit la reuti-.

llsatlon effectwe des roches de déblai sur des sites adaptés selon ce qui est indi- -
qué par ’art. 186 du decret de loi 152/06 est en phase d'évaluation. = e
Compte tenu de la procedure en plusieurs etapes du démarrage du projet de la ga-
lene_ de secun_te_ du tunnel du Fréjus et de Uinsuffisance de Uinstruction sur la
compatibilité sur Uenvironnement de l'ouvrage au niveau de l’étude préliminaire,
nous jugeo'ns utile, avec la modification du projet, de mettre a jour U'étude
d’impact sur l'environnement de ['avant .p.rojet rédigé en 2006.
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Donc, le présent SIA a pour objectif prmc1pa£ en plus de remettre & Jour et even-
tuellement de reformuler les impacts mis en évidence dans I’ etude preilmmaire,
d’évaluer tous les lmpacts dus a la modmcatlon de projet pour 1 agrandlssement_

du diamétre de la galerie de sécurité et pour évacuer la quantité de marinage.

2. CADRE REGLEMENTAIRE ET STRUCTURE DE L’ETUDE D’IMPACT SUR
L’ENVIRONNEMENT

2.1 Les références réglementaires pour le S.1.A.

Dans le contexte du projet sur lequel on tfavaille, l’étude préliminaire a été sou-
mise a procédure de VIA selon le décret législatif 190/2002 et intégrations et mo-
difications suivantes, aujourd’hui abrogé par l'article 256 du décret législatif n,
163 de 2006. Donc, l'étude préliminaire et ’étude d’impact sur !’environnement
ont été transmises au Ministére et a toutes les administrations compétentes et ont
. €té soumises a évaluation.

Suite aux variantes apportées & Iavant projet 2006 pour inclure les observations
du Comité de Secunte faites a la suite de la demande des Mlmstres [e Maltre
d’ Ouvrage a ;uge que U avant projet est sensublement dlfferent de U etude prélimi- _
naire et que la différence notable entre 'étude prehmmaire et lavant prOJet _
comporte une modlflcanon SIgmﬁcatwe de l 1mpact global du prOJet sur
Y env:ronnement Bl a donc estlme utile de prevmr une nouvelle étude d’ rmpact sur
len\nronnement pour lavant prOJet en fonction de la nouvelle procedure pour
I"évaluation d’ lmpact sur l env1ronnement des grands ouvrages, farsant partie de
la section Il du Décret leglslatlf 163/2006 qur a abroge les precedentes references
reglementa1res du Decret leglslatif n. 190 du 20 aout 2002 et Decret législatif n.
189 du 17 aoiit 2005 dont s’était msp1re te SIA prel1mma1re

2.2 L’articulation de I’Etude d’Impact sur I’Environnement

Le présent S.I.A. a été formulé en fonction de I’avant projet 2006 (galerie de sé-
curité avec diamétre 8.00 m)
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L’étude d’ lmpact sur U env1ronnement a ete elaboree sur la base du SIA prélimi-

naire et sur la base des mtegratlons fourmes a la suite des demandes des adminis-
trations competentes dans le cadre de linstruction ouverte par acte du_
05/02/2004. |

On a accordé une attention particuliere a Uanalyse des impacts sur
'environnement causés par les variantes apportées a l’avant projet et particulié-
rement les variantes les plus significatives au niveau impact ont été individuali-
sées pour les modalités d’évacuation du marinage et de la gestron des sites de dé-
pot.

La présente étude d’impact sur t'environnement a été rédigée selon la réglemen-
tation en vigueur et sur la base des régleméntations-techniq'ue’s de référence de la
piéce jointe au décret législatif 20 aoiit 2002 n. 190 et ses modifications.

3. CADRE DE REFERENCE DU PROGRAMME

Au niveau administratif, les organismes directement concernés par ’ouvrage prin-
crpal sont, outre 1'Etat italien, la Reg1on Piémont, la Provmce de Turm et la Com-

mune de Bardonnéche. _ |
Les Communes de Chlomonte Gravere et Meana de Suse sont dlrectement concer- ._
nées par le prOJet pour X evacuatron du marmage, puisqu’elles abntent les sites
étudiés pour le dépdt des debla:s _ - _ L |
Le cadre de référence du programme a donc tehu compte de tous les plans du sec- '_
teur transport en v1gueur au mveau europeen natlonal reglonal et departemen-
tal; au niveau du terntorre la venflcatlon des zones concernees par le proJet a
été faite sur la base des plans programmes d:spombles a pamr des plans du tern-
toire de U'ensemble du bassm Jusqu a comparalson avec les plans les plus détaillés
(Plans de Bassin de secteur, plan territorial reglonal plan terntonal de coordma-

tion de la Province de Turin, autres plans régionaux).

En ce qui concerne les études faites sur les plans sectoriels et territoriaux, on
constate que U'intervention en question apparait conforme aux objectifs de la pla--
nification nationale et est cohérente avec les scénarios de développement euro-

péens, a "horizon 2010, pour la réalisation des réseaux transeuropéens.
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La realrsatlon de la galerie de SGCUI’]tE du tunnel du Fréjus permet de renforcer les
mveaux de secunte de la liaison transversale, avec indubitablement des résultats
positifs sur le plan de la sécurité routiére pour les usagers. _

La galerie de sécurité du Fréjus fait partie de la délibération CIPE n. 121, conte-
nant la liste des ouvrages stratégiques du 1° Programme des infrastructures stra—
tégiques de la Loi Plan n. 443/2001.

Cette intervention est aussi importante que la liaison routiére sur laquelle elle se-
ra construite: le tunnel du Fréjus constitue un enjeu de grande importance straté- -
gigue parce qu’il s’insére dans le couloir transeuropéen 5, artéré multimodale de
liaison entre la partie occidentale et |’est européen, de Lisbonne a Kiev, en tra-
versant la ligne « Transpadane » Lyon - Turin - Milan - Trieste,

Le Plan national de sécurité routiére a pour objectif, a long terme, la réduction de
40 % du nombre de morts et de blessés avant 2010, en-accord avec ce qui est in-
dique dans le programme pour la sécurité de la Commission européenne,

Parmi les secteurs prioritaires, le plan répertorie les situations a risque existantes
dans les infrastructures, parmi lesquetles les tunnels et galeries de liaisons inter-
nationales et les portions de routes extra urbaines.

La coherence de U lnterventlon avec lES'Ob]eCtlfS du plan d’ amenagement du tem-
toire de la vallée de Suse s’est venflee a travers I’ analyse de la compatabillte des _'
mod1flcat10ns engendrees par le pro;et avec le systeme des zones d’ mteret partl-
culler pour v env1ronnement et des « sens1b1htes » pour l envrronnement du terrl-
toire montagnard ' _

En part1cul1er, la zone d entree du tunnel falt partle d un contexte envaronnemen—_
tal et paysager tmportant mals fortement marque par les lnfrastructures ex15tan-
tes. Cette sxtuatlon est mise en eVIdence dans tous les plans terntorlaux qu1 mar—
quent comme orientation |’ arnelloratlon de la situation actuelle entre les mfras-
tructures et le territoire. _

Du pomt de vue hydrogeologlque la zone est dellmutee par la prox1m1te du tor-
rent de Rochemolles et de ce falt rentre dans la zone de « realzmentation karstr-
que ». Les mtervent]ons proposees sur cette zone tiennent compte des prescrlp-
tions fourmes et sont en accord avec le contexte terntonal

L’aire de « la Maddalena » rentre dans un contexte environnemental et territorial
complexe; le site en soi ne présente pas d'obstacles qui génent l'intervention pro-
pose€e. On considére plutdt que l'utilisation du site comme dépdt correspond aux
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indications contenues dans les différents plans territoriaux examinés; en particu-
lier U’intervention pourrait atténuer le contraste entre l'infrastructure existante

et le milieu environnant.

Les sites « Pianbarale » et « Cantalupo » sont déja des zones dégradées, puisqu'il’
s’agit d’espaces utilisés pour des travaux d'extraction. Les sites ne présentent pas
de contraintes spécifiques qui génent l'utilisation proposée en accord avec les’
plans territoriaux examinés. L’intervention prévue ne modifie pas |'aspect actuel.
du territoire des sites et peut é&tre un complément aux travaux de requalification:

des carrieres a la fin des travaux.

4. CADRE DE REFERENCE DU PROJET
4.1 La situation actuelle

Le tunnel du Fréjus, ouvert a la circulation le 12 juillet 1980, relie la Commune de
Modane en France a la Commune de Bardonneche en ltalie par un tunnel b1d1rec~
tionnel de 12, 985 km de long _ _

Les tétes de tunnel fran;alse et 1tal1enne sont SltU@GS a des altztudes vmsmes
respectwement 31.228 et a 1. 297 m au- dessus du mveau de la mer. Le profll lon-__
gltudmal presente donc une pente umque Le tracé plammetnque comporte cles__ _
courbes et des passages rectlhgnes les courbes ont un rayon de 2. 000 m, sauf aux.
tétes ot le rayon est de 600 m La chaussee est en outre caracterlsee par une
pente transversale umque de 1, 5 %, descendante d'est en ouest (de gauche vers la |
droite dans la directlon France Itahe) dans les portmns rectlhgnes et de 3 % en_ _
courbe.’ ' o _ |
Le tunnel du Fréjus est caractérisé par deux voies de c1rculat1on de 3,55 m qu1
présentent une largeur utile entre les trottoirs de 9 m. La c1rculat10n peut _'
s’effectuer dans les deux d1rect1ons méme avec un veh1cule en panne _ |
Le tunnel comprend, c1nq ‘garages constitués par un elarglssement de 2 m, cing |
demi-tours perpendiculaires a l’axe longltudmal du tunnel de 15 m de longueur et

8 m de largeur, 8 abris ventiles et pressurisés, cent niches SOS.
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L’extraction des fumées d’un éventuel incendie sur une portion de 2.400 m est ef-
fectuée par un ventilateur; un deuxiéme ventilateur est disponible pour ce méme

troncon.

4.2 Description générale des ouvrages du projet

La construction de la galerie de sécurité prévoit, en plus de la réalisation de
"ouvrage principal, la réalisation d’une série de batiments étroitement liés. Glo-
balement, il est donc prévu la réalisation des ouvrages suivants:

- Ga_lerie de sécurité, d'une longueur totale de 12.875 m, de diamétre utile de
8.00 m, de diamétre thédrique a l'intérieur des voussoirs de 8.20 m dans la par-
tie creusée au tunnelier, et de gabarit libre de 6.60 m x 4.00 m et avec un en-
tre axe tunnel- galerie d’environ 50 m;

~ Abris de sécurité, disposés a un entre axe moyen de 367 m, prévus pour assu-’
rer la liaison avec le tunnel, au nombre total de 34 (dont 17 sont situés sur le:
terntmre italien); _ _ _

—'Statlons techmques et usines de ventllatlon de la galerie de secunte, d15po-
sées le long de la galerie de sécurité a un entre axe moyen de 1430 m dont 2x3
extérieures aux tétes et 2x8 intérieures, au nombre total de 22.) qui assureront”
l'approvisionnement énergétique et la gestion de toutes les installations du .
tunnel et de la galerle de sécurité;

- Rameaux de hatson l1aisons carrossabtes qui rehent la galerie de sécurité et le.
tunnel au mveau des garages existants sur le cété Italie-France, au nombre to--
tal de 5; R . _ R

— Ouvrages a proximité de la téte cété Italie, qui concernent les batiments et la
viabilité des éires e_xt_ér_ieu.res_,_ en particulier, de nouveaux bitiments seront.
réalisés cjui -h.éb.ergeront le centre de secours, . l'entretien de la ventilation,
U'entrée du tunnel avec élargissement du passage, le passage souterrain et le
parking enterré et la réhabilitation de l'environnement des zones voisines;

— Installations de ventilation de la galerie de sécurité, réseau incendie, alimen-
tation electrique, d’éclairage, installation vidéo, installation radio, installation
appel d'urgence RAU, installation détection incendie, portes et contréle acces,
installation téléphonique, Gestion technique centralisée, supervision et réseaux

de communication, signalétique, sonorisation.
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4.3 FEstimation des déblais - COTE ITALIE

Les matériaux provenant du creusement de toute la galerie ont été estimés, en

prenant pour les matériaux un facteur multiplicateur égal & 1,3 par rapport au vo-

tume theorique de creusement, tel que:

Trongon Section | longueur | volume Volume +30%
- m? m m3 m3
TBM 66.48 [ 10.260.00 | 682.044.79 886.658,13
Explosif 6477 | Z.615.00 | 168.066.05 218.485.87
PHT 64.27 | 318.00 70.437.86 26.569.22
[ABTS 74.35 | 1.402.00 | 34.138.70 44.380.31
[Usine 52.50 | 50.00 2.625.00 3.412.50
[Rameau aison 32.43 | 245.00 7.945.35 |  10.328.96
[Chambre de démontage | 226.72 | 100.00 22.672.00 29.473.60
Liaison AV 22.73 | 600.00 73.638.00 17.779.40
— | — 951.567.75 7.737.038.08

Le total a évacuer est équivalent a environ 1.250.000 m°.

50 % de ce cubage doit étre évacué sur le versant italien, puisque c¢dté Itaiie'on
extrait le marinage pour la réalisation du rameau de halson central et 'abri 18 et
la chambre de démontage. - '

Ce cubage correspond a enviren 700.000 m®. |
Quant au marinage coté Italie, on prévoit d’utiliser environ 8.000 m’ pour la mise
en place et la réhabilitation de la téte de tunnel actuelle, donc la quantlte a éva-
cuer est équivalente a 692.000 m’. ' '

4.4 Les solutions alternatives des sites de stockage de marinage
Compte tenu du cubage de marinage a stocker, différentes hypothéses pour le

stockage des déblais ont été envisagées. -

Les solutions alternatives examinées sont les suivantes:
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~ Dépéot slur place sur le vers_ant orographique droit du torrent de Rochemolles,
sur la zone en amont de la téte ayant déja servi de dépét pendant la construc-
tion du tunnel dans les années 80; _ o

- Dépbt sur la tocalité La Maddalena, sur une portmn de territoire a environ 30
km du tunnel, le long de l’autoroute A32 sur des zones de propriété SITAF déja
utilisées comme décharge pour la construction de Uinfrastructure routiére dans
les années 80; _ : _ :

- Evacuation dans des decharges de propriété privée situées dans la Vallée de
Suse sur les Communes de Meana de Suse et Gravere;

— Réutilisation des roches de creusement selon ce qui est indiqué par *art.. 186 du
décret législatif 152/06 sur des sites adaptés extérieurs a la Vallée de Suse.

5. CADRE DE REFERENCE ENVlRONNEM-ENTAL '
5.1 Galerie de sécurité et ouvrages annexes - coté Italie

L’analyse et U'estimation des effets sur I’environnement produits par le pro;et de
la galerie de sécurité et des ouvrages annexes ont été effectuées d’ apres une ana-
lyse cogmtwe prehmlnawe pour bien identifier les facteurs d’ lmpact hes a
o ouvrage et pour selectionner les composantes env1ronnementales sur lesquelles il.
pourrait y avour des mterferences ensuite on a ldentlﬂe le domame territorial ol
il pourralt y avoir des lnfiuences de l'ouvrage. Apres l anatyse prehmmane on a
procédé a la defmltmn des composantes en l’état actuel, & l’analyse de

U'influence sur la zone d’étude et a I'estimation des impacts.

5.1.1 Sol et sous-sol
5.1.1.1. C_adre géémorphique

Le versant droit de la vallée de Rochemolles, concerné par t-es.ouv'rages,'e.st' cons-
titué par une dorsale allongée NNE-SSO qui part des habitations de Bardonnéche
(altitude de 1.312 m) pour ensuite remonter 2 des altltudes supeneures a 3 000 m |
(cime du Vallon) ' ' '

Lombardi SA. | -9 - juillet 2007
6145,2-R-94- Ru/wet ) .



TUNNEL DEL FREJUS - GALLERIA DI SICUREZZA - Etude d'impact sur lenvironnement
TUNNEL DU FREJUS - GALERIE DE SECURITE - Studio d'impatto ambientale

Le versant présente une exposition SE et apparait constitué de pentes raides qui se
relient au fond de vallée avec une brusque variation de pente. Globalement, il se
présente totalement dénudé avec des affleurements et/ou des sous affleurements
de substrat lithoide calschisteux. Sur la portion NO du versant, au-dessus de
U’actuelle téte du tunnel routier, sont également présents de petits’ repiats her-
beux, constitués par des surfaces terrassées d’origine glaciaire.

Le versant gauche, contrairement au relief escarpé qui vient d’étre décrit, se pré-
sente plus doux; a l'intérieur les caracteres géomorphiques d’ensemble font appa-
raitre des phénoménes d’instabilité que U’on peut attribuer & une déformation gra-

vitaire profonde.

5.1.1.2. Phénoménes d’instabilité

La zone examinée tombe en marge de zones limitées concernées par « des mouve-
ments de matériaux de couverture meuble sans déplacement le long des surfaces -
de coupe » actuels ou récents. Les phénoménes gravitaires profonds, qui concer-
nent de fagon diffuse les versants du vallon de Rochemolles retombent donc en po- -
sition hors de la zone d’étude.

5.1.1.3. Dynamiqdé.avalancheuse T

La zone d’étude n’est pas concernée par des phénoménes avalancheux aussi bien «
direct » qu* « indirect » (souffle d’a'val'anc'he) Le versant droit du vallon de Ro-
chemolles, en amont de la zone de U 1nterventlon est concerné par quelques phe-

nomenes frgurant dans des archwe et des releves sur le terrain.

5.1.1.4. Caractérisation géologique

Zone de téte
La zone d'intervention, placée sur la rive gauche du torrent de Rochemolles, est
composée de terrains naturels et de terrains rapportés, provenant des travaux de
creusement du tunnel ferroviaire et routier,

Galerle de secunte

Les études effectuees pour le prOJet du tunnel ex1stant et les releves effectués
pendant sa réalisation, soit le long de la galerie principale, soit (e long du boyau

d'exploration ocuvert sur le versant itatien, ont permis la saisie d’une grande quan-
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tité de données géologiques et structurelles correspondant au tracé. Les condi-
tions de structures et de positionnement des lithologies, avec la distance limitée
de la Galerie de sécurité par rapport au tunnel routier (environ 50 m) permettent
de considérer que les caractensthues pr1nc1pales des zZones concernées par les
deux infrastructures sont ana{ogues '

Dans l’ensemble, la quasi totalité du tunnel routier a été creuse dans les umtes du
substrat pré quaternaire representees par des calcsch1stes et en plus faible me-
sure par des htho[ogTes appartenant i la zone Bnant;onnalse exteneure A
'exception de la premiére partte sur le versant francais, en effet le tunnel est
creusé dans les caicschlstes ]USC[U A'la prox1m1te de t’ entree cHté Italle. _

5.1.1.5. Arrivées d’eau 'remar'q:u'e'és pendant le creusement du tunnel routier

Pendant la realisation du creusement, des arrivées d’eau d’importance notable
n'ont pas eteé signalées. Habituellement la présence d’eau a été relevée comme un
suintement diffus ou comme de petites arrivées caractérisées par des débits fai--
bles, concentrées surtout au niveau des zones ot le terrain apparait &tre le plus
fracturé. En particulier, les arrivées d’eau les plus importantes se sont produites
dans des secteurs ou la galerie a rencontré les principales discontinuités tectoni-
ques; la presence d’eau est signalée le long des plans des failles a grande ouver-
ture, le tong des ]omts au niveau des couches cataclasthues ou de contacts tec-
tomques

5.1.1.6. Les i'mpact's sur' la -c'c':mpo"sante sol et -s'ous-sbl'

Pendant les phases de réalisation des ouvrages de téte et de stockage des déblais,
les conditions de stabilité locales pourront &tre modifiées. En phase de creuse-
ment de la galerie de sécurité, des détachements pourront se produire, dont la
nature variera en fonction de la lithologie traversée. Ces phénoménes seront ‘de
toute facon atténués par l'utilisation d'ouvrages spéciaux de souténement. En
fonction des caractéristiques géologiques, géomécaniques et géomorphiques de la
zone étudiée, il est possible d' enwsager, pour cette composante, globalement des‘ |
impacts de nature limitée. |
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5.1.2 Milieu hydrique
5.1.2.1. Hydrographie -. .

Le bassin du torrent de Roche'molle.s.est én. direction SO-NE placé sur deux versants
asymetnques celui de droite ralde et peu developpe celu1 de gauche avec une .
pente plus falb[e et un dralnage peu orgamse sub paral[ele _

Dans sa part1e fmale le torrent de Rochemolles avant d’arriver dans la cuvette
de Bardonneche coule dans un lit etrort sur la gauche caracterise par
llmportante accumulatlon de remblais ol se trouve la plate -forme d’entrée du
tunnel routier du Fre;us Plus en amont, le lit du torrent de Rochemolles apparait
encadreé par un systeme de digues art1f1c1eues sur une d1stance d env1ron 600 m .
avec des enrochements et des épis prefabnques en beton pour ensuite ne plus
étre endigué dans le secteur de fond de vallée sur une centaine de meétres. Dans le
secteur compris entre les tétes des Tunnels Ferroviaire et Routier, on remarque
une série d'incisions de faible épaisseur caractérisées par un écoulement éphé- -
mere.

5.1.2.2. Les problémes hydrauliques

PR

Les inondations

Le torrent de Rochemolles a causé dans le passé une série d’inondations de ty_pé |
torrentiel. Les principaux événements semblent &tre celui du 24 septembre 1920
avec des destructions des ponts et des berges pres des ouvrages de Defense du
Tunnel Ferroviaire du Fréjus; pour celui du 26 septembre 1947, il y eut des dom-
mages le long de la route communale Bardonnéche-Rochemolles sur une distance
d’environ 1..00_0_ m alors que la crue du 3 mai 1949 provoqua de nouveau des dom- - -
mages le long de la route communale Bardonneche-Rochemolles. Lors de
l’é\)_énem_ent exceptionnel des 13-14 juin 1957, le pont des ouvrages de Défense
fut détruit, avec des dommages répétés aux murs de souténement de la route:
cornmunale Bardonneche Rochemolles... _ e

Pendant les inondations d’octobre 2000, on a en outre noté la présence de nom-
breux dépéts alluvionnaires au niveau d’une zone d’ expansion placée plus en
amont avec reprise de {’ancienne direction d’'écoulement figurant dans la carto-
graphie de 1934.

La zone de l'intervention est placée marginalement par rapport aux zones qui,

dans cette étude, présentent des problémes d’ordre hydraulique.
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Evolution du cours d’eau

En étudiant [’évolution du lit du torrent de Rochemolles a partir de 1934, il appa-
rait que l’évolution actuelle du torrent est caractérisée par d’'intenses phénomeé-
nes d’érosion de la portion endiguée 3 proximité de la zone d’entrée du Tunnel
Routier du Fréjus, avec creusement du lit, un affouillement & la base des enro-
chements des berges et une excavation en aval des seuils.

5.1.2.3. Eaux souterraines

Le secteur de fond de vallée

Ce secteur représente le principal réservoir aquifére et est caractérisé par une
nappe. libre liée aux dépots alluvionnaires de fond de vallée qui entourent les dé-
pots glaciaires inférieurs en fonction de leur degré de perméabilité. o

Le secteur de versant =

Ce secteur est caractérisé par la présence d’une nappe libre de versant située
dans: les terrains de surface quaternaires et dans les depots rapportés, avec un lit
délimité a l'interface substrat rocheux-couvertures.

Ensuite, la présence d’une nappe est possible par fracturation de la masse ro-
cheuse au niveau de quelques zones les, plus fracturées;

5.1.2.4. Qualité des eaux

L'état de qualité des eaux superficielles a été évalué par la’ détermination de
l'Indice de Fonctionnalité Fluviale. Le résultat de ces analyses a été que le Tor-
rent Dora de Rochemolles presente un nlveau de fonctionnalité bon en amont du
site de depot de marmage pour devemr medaocre dans la partle de la vallee

5.1.2.5 Les impacts sur la composante milieu hydrique

Les principaux impacts sur la composante proviennent du:

~ Déversement d’eaux, potentiellement brassées, provenant du dfainage du creu-
sement, par ruissellement superficiel provenant des aires de chantier et par ac-
cumulations temporaires de déblais.

— Risque de modification partielle de ’état de qualité des eaux sur des déverse-
ments accidentels.
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~ De telles interférences potent1elles constituent un Impact negat1f globalement )
de moyenne ampleur. '

5.1.3 Végétation Flore et Faune
5.1.3.1. Végétation

La zone concernée par la réalisation de la galerie présente une végétation forte-
ment marquée par l"alternance de foréts et de prés.

Les surfaces en herbe présentes dans la zone d’étude sont de deux types. Le pre--.
mier, qui correspond a l'aire d’accumulation des matériaux provenant du creuse-
ment du tunnel du Fréjus, est constitué essentiellement par les espéces utilisées.
pour l'engazonnement. Le second, . situé sur les versants au-dessus de laire
d'étude, est constitué par des especes spontanées.

Les deux surfaces ne subissent aucun traitement et sont laissées a leur libre cours.
La végétation correspondant _é la zone d’intervention se subdivise en deux types:
un_composé principalement de plantes herbacées, l'autre formé par le reboise- -
ment effectué dans l'aire de stockage des déblais lors de la construction du tunnel
du Fréjus.

5.1.3.2. Faune

Du point de vue de la faune, le torrent Dora de Rochemolles'peut étre classé
comme zone a truite. D'aprés des données bibliographiques, il ressort gue
'unique espéce présente dans le cours d’eau est la truite fario (Salmo trutta).

En ce qm concerne les grands mammlferes, on a pu constater la presence ou la
fréquentation de la zone par les espéces suivantes: |
a) lievre (Lepus europeus)

b) écureuils (Sciurus vulgaris)

c) renard (Vulpes vulpes)

d) sanglier (Sus scrofa) _

e) eheyreuil '(_Cap_reolus capreolus).

f) cerf (.Cervus elaphus)

g) chamois (Ruricapra ruricapra)
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5.1.3.3. Les impacts sur la composante Végétation Faune et Flore

Les impacts sur la composante ont été evalues comme globalement moyens et peu-

vent etre ainsi résumes: _ _ . S o

~ Elimination part1elle des formatlons naturelles dans l'aire de futur stockage des
rnatenaux 1nertes _ o : o _ _

- Degradatlon poss1ble de la faune de riviére et de la vegetatlon de la Dora de
Rochemolles surte au deversement accidentel de produits polluants; _

— Géne occasmnnee a la faune par les vibrations et le bruit pendant la duree du

chantier.
5.1.4 desdge et Patrimoine Historique

Le paysage de la zone d’ étude se presente comme fortement marque par la pre-
sence de "homme qu1 a inséré dans le milieu naturel les constructwns (bureaux

centrale de ventilation, locaux pour le logement des mstallatlons thermlques,
etc.) le réseau routier a garde pendant longtemps v aspect de pralrle - paturage
pour les ongulés’ domestiques.

Aprés  abandon de cette prat1que de culture e rmlleu naturel se modlfle lente-
ment. Méme la- présence d’ ongules sauvages sur le lieu peut étre conSIderee '
comme une composante du paysage Ces ammaux comme des études récentes le
démontrent, trouvent dans la prairie entourant la zone d’entrée du tunnel de la
nourriture d'importance cruciale pour leur survie en periode hivernale.

Dans le secteur d’enquéte, aucun bien hlstonque et culturel n’a été repertone

5.1.4.1 Les impacts sur la composante Paysage et patrimoine historique

Compte tenu du caractére du paysage dans le secteur d’ etude, aussi blen en ce qu1_ |
concerne les ecosystemes que les sites histonco culturels les umques 1mpacts sur _'
la composante de faible lmportance, remarques pendant la constructlon se ma- |
nifestent essentiellement par une détérioration au niveau de l’aspect extérieur.
Avec U'ouverture des chantiers et le stockage de matenaux mertes a c1el ouvert,
le paysage naturel se modifie effectivement.

Cette situation est de toute fagon temporaire et les travaux de remise en état
amélioreront considérablement le paysage.
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5.1.5 Systéme anthropique

Bardonnéche, avec Cesana, Sauze d'Oulx et Sestriere sont 'des'péles'"at'trac.tifs'o'tf' it
y a une grande concentration de touristes surtout pendant la penode hlvernale'
grace a la présence d’instatlations de remontées mécaniques. '

Le deuxiéme secteur d’activité le plus développé est celui de la 'Con'struc'tion" ce
secteur, malgré une diminution du nombre de travailleurs et des’ entreprlses toca-
les, continue d’étre un des secteurs fondamentaux pour 1’économie de la’ vallée.

Les activités agro-silvo-pastorales ont subi ces dermeres années des change-ments
radicaux, ce qui s'est vérifié dans l'agriculture de montagne de la zone, le tout
accéléré par les facteurs de pression provenant du développement du tourisme.
L’élevage intensif a un rdle de faible importance dans l’économie agricole de la
Haute Vallée de Suse. Il n’en va pas de méme pour |’ lmportance de la pratique de -
'l’atpage par des explmtatlons agncoles transhumantes dont la SIgmflcatlon va
bien au -dela de v aspect economlque pmsqu il permet le malntien du paysage. _
La reahsatmn de l ouvrage en questlon ne peut qu actlver des formes de valorisa-
tion des ressources locales. En effet aussi bien pendant la duree de travalt des.
chant:ers que pendant la remise en état définitif avec les nouveaux standards
d’ explmtatlon la zone pourra en retlrer des beneﬁces tradms:bles par de nouvel-
les opportumtes locales (marche du travanl tert1a1re etc ) et p{us generalement
pour la valorlsatlon du domame tounstique

5.1.5.1. Les impacts sur la cbm.pos_a:nte systéme anthropique

La réalisation de la galerie produit une série de retombées positives soit directe-
ment soit indirectement. En effet, elle constitue une opportunité de croissance -
des actmtes econom1ques locales; la rmse en explmtatlon de la galene de secunte_
apporte une nette amehoratton des standards de secunte et de la fonctlonnal:te
de imfrastructure ‘avec des retombees p051t1ves sur les aCthltES economlques _
liées au transit dans le tunnel

5.1.6 Atmosphére et milieu acoustique
5.1.6.1. Caractére de l’état de qualité de I’air

La Commune de Bardonnéche, oll se réalise le projet, apparait classée en Zone 3
(Loi Régionale 7 avril 2000, n. 43) c’est-a-dire les zones sur lesquelles il n’est pas
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nécessaire de controler systematiquement m de gérer la quahte de U'air et pour
lesquelles it n'a pas été demontre qu’un ou piusreurs polluants punssent depasser

la valeur limite établie par la reglementatlon

La principale source polluante suscept1b1e de mochfler la quallte de |’air au niveau

de la zone d’étude est représentée par le trafic autoroutier en entrée et sortie du -
tunnel.

Sur la base de ces indications, il est ainsi possible d’envisager pour le secteur en-
tourant le site d’intervention des conditions de quallte qui excluent tout probieme "

digne d’étre consequent

5.1.6.2. Caractéres de la source et estimation des impacts potentiels

Le chantier et les activités de creusement et de constructmn prevues ainsi que le_ _
trafic induit pour ' approv151onnement des matenaux ‘ne prodmront surement pas I_
des gaz d’échappement pour les moteurs & combustion interne susceptlbles
d’avoir des retombées SIgnlflcatwes sur la quallte de Uair de la zone L’ umque pa-
ramétre qui pourrait provoquer de légéres deter:orattons surtout pour le person- )
nel des bureaux d’exploitation et de contréle: places au mveau de l’entrée du tun- -
nel, est constitué par des poussieres en suspensaon (PTS et PM10) prodmtes par les_ _
‘travaux de creusement, préparation de la zone de chant1er creusement et surtout_

par le stockage des deblals et par le transport de ceux- ci.

5.1.6.3. Ambiances acoustiques

Dans la zone de 'enquéte, 1'utilisation du sol est presque exclusivement rurale et
l"unique source d'impact acoustique existant est représentée par le tracé autorou-
tier.

Les seuls récepteurs de nuisance sont des batiments placés a plus de 500 m de
U"entrée du tunnel et ptacés sur le méme versant que la zone d’étude.

5.1.6.4. Les impacts sur la composante Atmosphére et Milieu acoustique

Qualite de 'air

En fonction de la distance des récepteurs les plus proches, il est possible
d’affirmer que 'impact dit aux poussiéres (PTS et PM10) méme si les activités pré-

vues se font en méme temps, serait peu important. Cet impact sera atténué grace
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aux interventions prévues pour empécher le soulévement des poussiéres et leur
dispersion dans l'atmosphére, avec une rehabllltatlon de U’ env1ronnement maltn-
sée dans les zones destinées au stockage du marmage

Bruit

Les principales émissions de bruit sont associées aux travaux de réalisation des ba-
timents du centre de services, d’ entretlen et l’usme de ventilation; au creusement
de la galene de secunte

Pour les activités prevues et en l absence de recepteurs sens1bles les retombees _
sur les composantes environnementales sont considérées comme limitées.

5.1.7 Cadre d’ensemble des 'irhpa’cts

L’ evaluat1on des lmpacts met en eVIdence comment pendant la durée de cons-
tructlon les 1mpacts negatlfs restent restremts aussi blen en termes absolus_
qu’en termes relatlfs et peuvent etre en grande partle attenues _ _
Certames composantes ne sont donc pas concernées par les travaux en prOJet

En penode d’ exptmtatlon on ne vo1t pas d’ lmpacts negahfs qui pourralent appa-.
raitre par rapport ala 51tuat10n actuelie Cependant on a evalue de significatifs
1mpacts posmfs sur les sous composantes concernant la viabilité, la secunte et les
activités économiques.

Le tableau suivant fournit le cadre d’ensemble des impacts attendus.
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5.1.8 Mesures compensatoires

Suite aux analyses sur les impacts sur l"environnement, on a prévu des meSure'S de
compensation. S s
De telles interventions, réparties en fonction des composantes de :ré_férence, sont
resumees ci-dessous:
a) composante atmosphere et chmat .

« Couverture et mouillage des matériaux inertes stockés et des'ch'argements,

lavage régulier des pistes et des engins de chantier;
- Protection de la zone de chantier par des operatrons de masquage avec les
merlons de végetaux (arbres et arbustes).

b) composante milieu hydrique
Dans la zone de chantier: o L :
- recueillir et convoyer dans le réseau d’égouts.e.xistant les eaux usdes.
. prévoir des endroits erhpierrés' oll ' seront effectué'e_s- les  opérations
d’ entret1en et de reparatlon des engms, ST
- -placer les reservorrs fixes contenant des hydrocarbures et des liquides pol-
- _' 'luants sur. des plates formes specralement prévues pour eV1ter le déverse-
' '_ment de ces substances dans le’ reseau hydrographlque,
. so1gner r entretlen des. veh1cules utlhses pour evrter 1’écoulement des lubri-
ﬁantS' o _
. prevo1r une mstallatlon adequate pour trarter les eaux de lavage des toupies
de beton : B
. preparer des bassms de decantatlon pour les eaux pluviales des aires de tra-
vail et stockage matenaux et des plstes :

c) composante sol et sous- sol
Concernant le mannage _ _
. réduire le stockage en ut1l1sant une partre des matériaux pour combler le sol
" dela galerre.

. utlhsatron de nouveaux sites pour le depot

d) composante végétation, flore, faune et écosystémes
- reéalisation de plantations constituées par des espéces arboricoles du pays
(pin sylvestre, pin, méleze) en reproduisant la tendance de la végétation na-

turelle environnante et en plag¢ant des arbustes en maquis, Les plantations
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d’arbres devront étre réalisées avec la technique des microcollectifs monos-
pecifiques. La plantation définitive devra étre faite selon des critéres
d’exécution pfécis (choix des plants garantis sans maladies, correct position-
nement du collet, utilisation de pieux de soutien, ancrages et liens, période
optimale d'ins'ta:llatio;n);

- utilisation de matiéres premiéres renouvelables;

- intervention de réhabilitation de ’environnement par le modelage des maté-
riaux stockés, le report de terrain agraire superficiel (en partie constitué par
le stockage des couches fertiles du sol des zones du chantier);

+ formation de structures de protection avec la plantation d’arbustes le long
du périmétre du chantier (bandes de végétation pour servir de refuge a la
faune), _ o o _

» mesures pour la reduction des poussieres dans les aires de chantier afm de.
limiter le transport de poussiéres sur la végétation environnante et dans les
cours d’eau par des plantations végétales et des filets anti-poussiére; __

- choix de techniques appropriées tetles que l’hydroensemencement, drainage
par des canaux empierrés , report de terre adapté sur les matériaux de mari-
nage pour favoriser le développement de la végétation; . - .. = . :

- interventions de réhabilitation de 'environnement & l’entrée du tunnel;. -

- interventions de réparation et de reprise en utilisant des espéces locales sé-
lectionnées.

e) composante bru1t et v1brat10ns

. utilisation temporaire de murs antt bru1t

f) composante paysage et patnmome hlstonque :

Dans l"aire de chantier: B '

- interventions pour la rehabllltatmn de U enwronnement pour recréer un mi-

- lieu naturel; '

. camouflage sous forme de merlons végétalisés réalisée par la plantation de
groupes d’arbres et d'arbustes.

Dans la zone du tunnel et des services:

- réorganisation de la plate-forme avec mise en _p-late d’e'spac'e's verts;.

- camouflage de certains batiments {enterrer, couvrir en utilisant des formes
tels que greniers, balcons et espaces verts); ' i
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- réfection de l"entrée du tunnel avec une structure de grande valeur architec-
turale réalisée avec des arcs en béton de forme parabolique;

+ interventions de réhabilitation de U’environnement a 'entrée du tunnel;

. interventions de réparation et de reprise en utilisant des especes locales sé-
lectionnées.

5.2 Sites de stockage du marinage -

Pour le choix des aires de stockage, différents critéres ont été choisis et ant per-
mis de trouver quatre solutions, toutes considérées a cette date comme valables.

En premier lieu, on a considéré les solutions qui présentent des conditions envi-
ronnementales peu complexes et avec des impacts réversibles et que ’on peut at-
ténuer. Et en second lieu, on a repéré les sites les plus adaptés du point de vue
logistique; sur la base de ce critére, les zones les plus adaptées sont celles si-
tuées a proximité du chantier et de I’entrée du tunnel. Ensuite, on a évalué les si-
tes en fonction des critéres de facilité d’accés et/ou de gestion. Ces critéres nous
ont amené a considérer comme intéressantes les solutions d’utiliser des carriéres
de matériaux inertes déja existantes dans la vallée de Suse et pouvant accueillir
tout' -le marinage produit pendant les travaux. o

En plus de l’analyse des sites de dépét existant dans la Vallée de Suse, on a
considéré la possibilité de prévoir une réutilisation des roches de creusement se-
lon les indications de U'art. 186 du décret leg1slat1f 152/06 dans des 51tes adaptes,

extérieurs a la Vallée de Suse.

Suite & l’enquéte, des facteurs définissant les sites de dép6t, on a repéré des cri- -
téres d'évaluation qui ont permis d’exprimer un jugement clair et cohérent sur
v 1mpact sur U’ environnement que les solutions provoquent. : N :

Suite a Ievaluation des critéres, on a pu donner un jugement globa! sur

I’impact que le site aura sur le milieu en termes de faible, moyen, élevé.

SOLUTION 1 - ENTREE DU TUNNEL

lLa zone concernée par la mise en place définitive des matériaux de marinage cor-
respond a la rive hydrographique droite du torrent de Rochemolles, dans un sec-

teur de vallée relativement plus large que les zones environnantes.

Lombardi SA - 22 - juiltet 2007
6145.7-R-94- Ru/wet o




TUNNEL DEL FREJUS GALLERIA DI SICUREZZA Etude dlmpact sur lenv:ronnement _
TUNNEL DU FREJUS - GALERIE DE SECURITE Studlo dlmpatto ambientale '

L' aspect actuel morphologlque de l a1re provient de la réalisation du tunnel auto-
routler des ouvrages de service et de la mise en p[ace des matériaux de marinage.
Le site a une s-uperf1c1e d’ environ 58.000 m1 En outre, deux zones sont disponi-
bles, d’environ 5.000 m?, plates et sans vegetatmn qui seront ut1l1sees comme de-
pot prowsmre pendant le chantrer et ensmte réhabilitées.

La mise en place de la décharge remonte A la fin des années 80 'et' a consisté en
des interventions de’ remodelage des ta[us réseau de dramage et Irngatlon et'
plantation définitive de plants ' '

ENTREE DU TUNNEL Zone de depot _

Toute ta zone se presente actuellement a 20 ans. des interventions, renaturallsee _
de fa(_;on optlmale et bien intégrée dans U’environnement.. SR

En ce qui concerne la composante sol et sous-sol, il n’y a pas de conditions parti-
culiéres a mettre en évidence. Quant i la situation hydrique, on voit que le ver-
sant sur lequel seront stockés les déblais se présente en pente avec des incisions,
d’une certaine profondeur, provenant d’écoulements superficiels. A proximité de
la zone, il n'y a pas d’éléments sensibles susceptibles de créer des impacts liés &
I’atmosphére et au bruit. La composante nature est donnée par la présence d'une
végétation remise en place suite aux interventions de ‘réhabilitation effectuée
dans les années 80 et par une faune variée qui vit ou se nourrit dans la zone; en
particulier, on voit la présence d’ongulés sauvages qui utilisent la zone de _p-rai.rie"
au-dessus du reboisement ‘comme une zone d’hibernation pendant la période
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d’hiver. Du point de vue du paysage, la zone ne presente pas d’ elements d’ mteret _
particulier. ' ' o

La zone fait partie intégrante du contexte « ‘infrastructurel » du Tunnel clu Fre]us
constitué par Uentrée du tunnel et des installations de service. _

La viabilité de chantier est interne a I’aire de chantier de la galerie;' ainsi donc la
circulation des camions ne gene pas les routes pubhques. _ o _
La preparation du chant1er pour le depot par contre, obllge a de nombreuses et
lourdes interventions du point de vue de l'environnement, du point de vue techni-
que, et économique. En effet, la mise en place du chantier exige un déboisement
des zones concernées par le dépét et la réalisation d’ouvrages de maintien du ta-
lus au niveau de la dlgue drorte du torrent de Rochemolles. _

La géne causee a la populanon est limitée, pu1squ 'iln'y a pas de zones urbanisées
a proximité et Ee chantler se trouve en un lleu non concerne nl par une activité
routiére ni par’ un reseau de sentlers _ SR e

La présence du depot dans la zone supprzmera les resultats obtenus par 1es inter-
ventions de rehab1htat1on precedentes (ehmlnatlon des arbres) et causera un
changement marque_de la morphologze de la vallee Les hauteurs moyennes de ma-
rinage prévues: sont. de 8 5: metres et 1l faudra fa1re des ouvrages de maintien du

talus au niveau de la : g'ue drotte du torrent de Rochemolles Un depot de telles
dimensions comportera un encombrement lmportant et donc un changernent sup-

plémentaire qui modifiera la physmnomle de la vallée de Rochemolles.

L’impact sur Uenvironnement du site de stockage a U'entrée du tunnel peut é&tre
évalué comme élevé, puisque devant un impact moyen en période de chantier, on
retrouve un impact élevé lié au volume final du dépdt et a I’important délai pour
la réhabilitation de la zone. '

5.2.1 Mesures compensatoires

Pour llmlter les lmpacts sur les composantes « sol », « milieu hydrique » et «
paysage » il sera necessaire de garantir la stabilité des talus a long terme, vérifier.
l 1nteractlon du depot avec le réseau d’irrigation et le torrent de Rochemolles et
enfln trouver le marmage qu1 s mtegrera le plus facﬂement dans la morphologie
du vallon.

En penode de chantler, 11 sera necessa:re de hmlter le soulevement des poussiéres .

en couvran_t et en mouillant les matériaux inertes stockés et les chargements, la-
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vage régulier des pistes et des engins de chantier (en particulier des camions pour
le transport de's. déblais). Pour réduire les effets sur l'atmios_p_hére_et sur le bruit,
en.plus de U'aspect visuel, on devra mettre en :ol_ac_e un écran sur la zone de chan-
tie_;r_ avec des plantations de végétaux (arbres et arbostes) qui permettent égale--
ment d'inte'rcepter' les poussieres soulevéeé par les activites de chantier et surtout.
de prevemr U'action d’ érosion du vent. : _

Pour la protection de la faune, les orientations seront d assurer des sources ali-
men_tal-res suffisantes pe_nd_ant toutes les périodes de l'année, de permettre la ni-
dification dans des lieux surs et agréables, d’assurer des espaces vitaux valables.
En ce oui 'c_oncerne la phase de réhabilitation, ’aire de stockage du marinage sera
réhabilitée au niveau de Uenvironnement et intégrée: interventions rapides .
d’hydroensemen_ceme_nt,___ engazonnement. et plantation. définitive de groupes
d’a._rbre_s_ et d’arbustes..

Concernant X aspect vegetatlon [k onentatwn de base est de rehabmter la zone
conformement ala spec1ﬁc1te du mlheu entourant l ouvrage '

SOLUTION 2 - SITE LA MADDALENA -(C"O:'MM'UNE' DE CHIOMONTE)

L’aire « La Maddalena » est sntuee dans un pan de fond cle vallee de la haute val
lée de Suse a l embouchure de la Val Claree

~ SITE LA MADDALENA . -

L’aspect morphologique du ‘site est di & son utilisation dans les années passées
comme carriere d'inertes et ensuite comme dépét de marinage du tunnel de
["autoroute. Le sol de la zone de décharge est caractérisé par les matériaux " qui
ont été déposés. Le systéme hydrique est marqué par la présence du torrent Cla-

rée et par le réseau d'eau superficie! des versants.
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L'aire « La Maddalena » se trouve dans un domaine surtout de bms compose de
chétaigniers et de groupes de chénes, d’érables et de frenes

Les caractéristiques de la végétation du site sont lides a la réhabilitation de
'environnement, réalisée suite au stockage des déblais et consistant en la pré-
sence  d'un pré polyfite, actuellement inculte, fruit des interventions
d’engazonnement réalisées lors de la réhabilitation de "environnement du site. La
faune est variée et est etroitement liée a la zone de la Val Clarée. En partlculler,
on rencontre la présence ou la fréquentation de grands mammiféres comme le Lie-
vre (Lepus europeus), l'écureuil (Sciurus vulgaris), le renard (Vulpes vulpes),
sanglier (Sus scrofa), le chevreuil (Capréolus vapreolus) et le cerf (Cervus ela-
phus)." . ) . o D . e
La présence de zones urbanisées (réseau de routes primaire avec viaduc autorou-
tier, réseau routier secondaire avec pistes agricoles et de service) est lourde et
dommageable pour le paysage envrronnant L'intérét de cette zone réside dans le
fait qu ‘elle est caractérisée par des terres a wgnobles le site archeologlque « La.
Maddalena » de grand intérét et le réseau des sentiers d’excursions. _ |
Le site « La Maddalena » est a environ 35 km de distance du tunnel du Fréjus. Le
transport des matériaux se fera par les routes existantes "(portion autoroutiére
jusqu’a Exilles et utllisatwn ensuite des routes ord1na1res qui permettent d arriver
ala1redechant1er) _ " o _ o
Quant aux impacts dus au passage des camions; on ne 'pe'u't pae exclure une aug-
mentation de pollution de type atmosphérique et acouanue le long de tout le tra-'
jet, ma1s les porttons des routes ordinaires utahsees ne traversent pas de zones ur-
bamsees La gene causee a la poputatlon est hmitee pursqu 1l n y a pas
d’ agglomeratmns urbames a prox1m1te sauf la cave v1mcole placee 3 prox1mate.. 5
La real15at1on du depot sur l’atre comporte cl un cote des deterroratlons de l etat
actuel, caractense par une alre utllisee c!ans le passe comme carnere d extractlon
et au;ourd hl.ll renaturahsee et d un autre cote un changement marque de
"actuelle morphologle de la cuvette. Mals le depot c!u mannage sur |"aire permet-
tra de reconstruire U’ancienne physionomie de la zone, en allant & nouveau com-
bler le vide qui-s'était crée avec I’enlévement des matériaux inertes. De plus;
U'aspect du paysage est déja fortement compromis par la présence du viaduc de
('autoroute. _ . : .

Un remodelage approprié du dépdt permettra de réduire I"impact visuel ainsi que,
avec des interventions de réhabilitation appropriées; d'améliorer le contexte dans

son ensemble et de conférer au site une plus grande valeur paysagére.
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Ces travaux de réhabilitation pourront développer la potentialité touristique due &
la présence du site archéologique.

L’organisme gérant pourra par exemple réaliser sur ces terrains une aire de pique-
nique équipée utilisable par les visiteurs du site af_théblogique. _
L*aspect visuel de la zone pendant les tra{r'a'ux:'de"chla'n'tiér demeure plus probléma-
tigue et pendant les premiers temps des plantatwns avant les effets de la réhabi-
litation. Mais l'aire est ptacee dans une locahte a fa1ble visibilité et donc,
U'impact est faible méme en cours d’ operatlon e

L'impact sur U environnement du s1te de stockage « La Maddalena » peut étre clas-
sifié comme faible puisque, devant un lmpact eleve a cause de la proximité
d’'éléments anthropiques de grande valeur, une rehabmtatlon adaptée et attentive
de la zone a la fin des travaux permettra d’ obtemr un impact globalement positif
sur le contexte environnant.

5.2.2 Mesures compensatoires

L’objectif principal est la reconstitution d’un milieu naturel par des interventions
spécifiques de réhabilitation de la zone, selon les caractéristiques du milieu envi- -
ronnant et en réalisant un remodelage. soigné du marinage et en choisissant les es- -
peces d’arbustes et d’arbres typigues du lieu.

SOLUTION 3 - DECHARGES DE PROPRIETE PRIVEE SITUEES SUR LES COMMUNES DE
MEANA DI SUSA ET GRAVERE

La décharge de Cantalupo est une v1e1[le carnere de calcalre avec une concession
périmée en 2001, actuellement utlllsee comme alre de stockage et recyclage des
matériaux provenant de creusement ou de marmage Le srte a ‘une aire de stoc-
kage définitive d’ env:ron 100 000 rnz et une capaCIte de depot de 400.000 m3
d’inertes. RNk
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DECHARGE CANTALUPO - Vue du site de dépdt

La décharge de Pianbarale est constituée par l'ex carriére de p.r_élévem_e_nt de ma-
rinage Carboni, 'aire a une surface utilisable d’environ 100.000 m? et peut stoc-
ker environ 1.000.000 m3 de matériaux;

L’aire est placée dans une petite vallée entre les communes de Meana di Susa et
Gravere et, actuellement, elle est fortement dégradée par l’activité d’extraction
faite dans le passé.

DECHARGE PIANBARALE - Vue du site de dép6t

Les deux décharges sont placées dans un contexte territorial complexe, caractéri-

sé par une utilisation du sol généralement de type agricole détérioré par les acti-
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vités d’extraction et entouré de zones d’intérét environnemental. Ces carriéres
ne sont actuellement plus utilisées et n'ont subi aucune intervention de réhabili-
tation de l'environnement. Les deux zones se trouvent a prox1m1te des centres ha-
bités de Basse Meana, Cantalupo et Cordola.

Les deux sites sont a 50 Km de distance environ du tunne! du Fréjus. Le transport
des matériaux peut avoir lieu exclusivement sur route, en partie par le réseau au-
_toroutier, en partie par les routes primaires et secondaires (route departementale
et routes communales) -

Afin de rejoindre le dépdt il est donc nécessaire de sortir au péage de |’autoroute
Suse Est et de se diriger vers la route départementale SP 172, traverser Meana di
Susa et rejoindre le chantier, '

Quant aux impacts dus au passage des camions, on doit prévoir ‘nécessairement
une augmentation de pollution de type atmosphérique et acoustique le long de
tout le trajet et une détérioration des conditions de vie a proximité des zones ur-

banisées et dans le voisinage d’autres récepteurs particuliérement sensibles.

La présence du dépdt dans les sites examinés comportera exclusivement le chan:
gement de {’actuelle morphologie du territoire. Ce changement est trés positif, en
raison de la nature méme des lieux, puisqu’il s aglt de décharges 1nutil1sees non
encore rehabilitées du point de vue environnemental. ' R

Le dépdt du marinage dans la zone permettra de reconstruire l’ancienne physio-~
nomie de la zone en comblant le vide qui s’était créé par le transport des inertes.
Un remodelage adapté du dépdt permettra de réduire l'impact visuel en plus
d’améliorer par des interventions de réhabilitation adaptées, le contexte dans son -
ensemble et conférer au site une plus grande valeur paysagere
It faut souligner que les points critiques pendant les activités de chantier concer-
nent l'aspect visuel et perceptible de la zone et {es composantes atmosphenques'
et phoniques. ' '

L'impact sur "environnement des décharges Cantalupo et Pianbarale peut étre: -
classifié comme faible puisque devant un impact élevé en période de chantier pour
la population locale, & la fin des travaux, on aura une réhabilitation compléte et
définitive de la zone qui 'permettra d’obtenir un impact d’ensemble positif sur le

contexte environnant.
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5.2.3 Mesures compensatoires

L’objectif principal est ta reconstitution d’un milieu naturel par des interventions
spécifiques de réhabilitation de la zone, selon les caractéristiques du milieu envi-
ronnant et en réalisant un remodelage soigné du marinage et en choisissant les es--
péces d’arbustes et d’arbres typiques du lieu.

SOLUTION 4 - REUTILISATION DU MARINAGE DANS DES SITES ADAPTES EXTE-
RIEURS A LA VALLEE DE SUSE

Sur la base de critéres pour l'utilisation et la gestion des terres et des roches de
creusement selon ['art. 186 du titre | de la quatrieme partie du décret législatif.
152/06, ’objectif de garantir la plus grande utilisation des déblais est considéré
Comme_ prioritaire. La possibilité de réutiliser le marinage provenant du creuse-
ment de la galerie n’est pas a exclure sur des sites adaptés a l'extérieur de la Val-
lée de Suse, accessibles par chemin de fer. _ _ : . _

A ce sujet, les contacts préliminaires ont été pris avec les bureaux compétents .
des Chemins de Fer afin de vérifier les modalités de transport des matériaux de
creusement de la Vallée de Suse jusqu’au lieu de réutilisation, en particulier la--
compatibilité de la ligne ferroviaire a Salbertrand pour préparer le point de char- . -
gement des wagons et 'utilisation des lignes concernées par la liaison, _
En ce gui co_ncerne_. -l_e_s lieux de destination des roches de creusement, il y a diffé-
ren_ts'sit_e__s qui pourraient étre concernés par la réutilisation du marinage. Parmi
ceux-ci, il est aujourd’hui possible de dénombrer la Région Ligurie qui est en train-
de pratiquer des interventions de renaissance .des_ sablieres sur la cOte QOuest et est
en t_r_aih d_’a.grandir_ le port de Génes ou les thantie_rs de la Grande Vitesse de Nova- .
-ra. po'.ur la construction de buttes. _ _ _
Cette solution, actuellement en phase d’évaluation, nécessite quelques vérifica-
tions et éléments conjoncturels obligatoires tels que: '

a). les procédures administratives; - S

b} la vérification de la qualité des roches de creusement;

¢} les indications sur les types d'utilisation compatibles avec ’environnement;
d) les délais; '

e) les colts.

Lombardi SA 230 - juillet 2007
6145.2-R-94- Ru/wet e




TUNNEL DEL FREJUS GALLERIA DI SICUREZZA - Etude dlmpact sur lenwronnement .
TUNNEL DU FREJUS - GALERIE DE SECURITE - Studio d'impatto amblenta!e : '

La deﬁmtlon de tels elements n est actuellement pas une chose aisée. Des
contacts formets sont en cours avec les d1fferents organismes 1mp11ques Llimpact
de cette solutmn sur la zone de projet est fa1ble ou inexistant. Le matériau est
transféré a la gare ferroviaire de Salbertrand par l'autoroute A32 avec une aug-
mentation de trafic transport d’environ 80 camions/jour. L'impact définitif devra
étre cadré au niveau du projet receveur, et devra &tre défini en fonction de la
destination finale, en accord avec le planning de la construction de la galerie de
securiteé,

5.2.4 Estimation de conclusion des sites de stockage

L’évaluation de chaque zone est basée sur |’ analyse des aspects caracterlsant les
sites qui sont comparables entre eux et qui ont permls de donner un ]ugement
qualificatif sur le choix d’utiliser 'un plutdt que ’autre site de stockage. Les as-
pects examinés ont été surtout de type naturel, paysager, urbanisme et anthropi-
que.

Ci-apres nous reportons en paralléle les trois solutions qui concernent la Vallée de

Suse.
Etat actuel Solution | Solution | Sol.utio.n
1 2 3
Qualité de l’environnement + . .
Critére Solution | Selution Solutio.n
1 2 3
Situation niv urbanisme # - ++
Accessibilité | ++ + .
Géne a la population +4 + .
|Effets sur le territoire -- + ++
Facflité de récupération -~ | +4 : .
Jugement d’impact Haut Bas bas
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On souligne que la présente étude a individualisé des macro critéres de jugement,
qui permettent d’aider les autorités compétentes de choisir le site le plus adapté
pour le dépét des matériaux produit par la réalisation de la galerie de sécurité.

5.3 Considérations finales

Il est bon de faire remarquer qu’au moment de ’attribution des travaux, dans les
obligations contractuelles, toutes les spécifications techniques et d’exécution né-
cessaires seront précisées pour réduire les impacts en période de chantier et pour
réaliser de maniére optimale les travaux de compensation a la fin des travaux a
I’entrée du tunnel et dans lé s'it_e quj’ sera.pris cdmme étant le plus adapté pour le
stockage du marinage. |
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