BUDOWA OBWODNICY RADOMIA W CIAGU DROGI KRAJOWEJ NR/ NA PARAMETRACH DROGI EKSPRESOWEJ
STRESZCZENIE WHZYKU NIESPECJALISTYCZNYM
INFORMACJI ZAWARTYCH W RAPORCIE O ODDZIALYWANIU PREDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

WSTEP CHARAKTERYSTYKA PLANOW_ ANEJ INWESTYCJI

Omawiana inwestycja dotyczy budowy planowanej obwodnicy Radomiaiagu drogi krajowej nr 7
na parametrach dwujezdniowej drogi ekspresowej. W opracowanianpizdwane zostaly dwa warianty:
wariant ,I” i wariant ,IV” oraz wariant ,,0” polegaicy na braku budowy planowanej inwestycji.

Istnieaca droga krajowa nr 7 (wariant ,0”) przebiega asiedztwie zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej
po obu stronach drogi w miejsco$etach Kepiny, Jedlhsk, Wsola i zwartej zabudowy miasta Radom znajuhjj
sig po obu stronach drogi. Z tego wedll istniegcy odcinek drogi krajowej nie me by przystosowany
do parametrow drogi ekspresowej. Dlategozaprojektowano obwodnic ktéra omija Jedfisk, Wsot i Radom
po stronie zachodniej.

Fot. 1 Tereny zabudowy mieszkaniowej wzdhistniegcego przebiegu drogi krajowej nr 7
w Jedlrsku
Fot. 2 Tereny zabudowy mieszkaniowej wzastniegcego przebiegu drogi krajowej nr 7 w Radomiu

Eksploatacja istniefej drogi krajowej nr 7 wiize sk z emisy do srodowiska ponadnormatywnego hatasu, gazow
spalinowych, pytow, a tale zanieczyszczesptywapcych z drogi wraz z wodami opadowymi.

Budowa obwodnicy Radomia na parametrach drogi ekspresowej spjevwardniejszenie w/w emisji, w zgzaku

z przegciem duej czsci ruchu z istniejcej drogi. Przewidywane wielkoi emisji wywotane eksploatag]
planowanej obwodnicy Radomia wagu drogi krajowej nr 7 zostaly szczeg6towo omoéwione w Raporcie
o oddziatywaniu inwestycji n&rodowisko, w rozdziale 8.
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Map'a 1 Lbkalizacja planowanej inwestycji
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OPIS WARIANTU ,I":

Projektowana trasa obwodnicy Radomia wedlug wariantu ,[élpiega przez teren wojewddztwa mazowieckiego,
w tym przez teren dwoch powiatow (radomski i szydtowieckgzgpeciu gmin (Jedlisk, Zakrzew, Wolanow,
Kowala i Orasko). Pocatek obwodnicy znajduje siw istniepcym km 456+670 = km projektowany 0+000§ za
koniec 485+520. Calkowita dlugdtrasy wedtug wariantu ,I” wynosi 24,860 km. Inwestycja zajipees terenu
szerokéci min. 40,0 m.

Na pocatkowym odcinku trasa obwodnicy gkia w kierunku potudniowym omija¢ od zachodu miejscod®
Jedlhsk oraz kompleks stawéw rybnych przewidzianych w przysilako rezerwat przyrody. W km 4+640
przecina rzeik Radomk. Na dalszym odcinku,zado ponownego wkzenia si do obecnej drogi krajowej nr 7,
biegnie w kierunku potudniowo — zachodnim. Na catej ddagobwodnica omija tereny o gkszej zabudowie
mieszkaniowej. Koliduje jednak z zabudpw miejscach projektowanych skemywan, gdzie przewiduje si
wezly drogowe. W ramach realizacji inwestycji zaprojektowbnokolizyjne cztery vty drogowe:

. w km 0+475 wzet ,Kepiny” z drog krajowa nr 7,

. w km 12+568 wzet ,Mleczkow” z drog wojewddzlg nr 740, (planuje girbwniez rozwiaznie

wariantowe wzta ,Mleczkdédw” w zwizku z projektowanym nowym przebiegiem drogi wojewodzkiej),

. w km 17+456 wzet ,Stawno” z drog krajowa nr 12,

. w km 24+110 wzet ,Mlodocin” z drog, krajowa nr 7, (w przypadku poprowadzenia drogi ekspresowej
na odcinku Radom — Szydtowiec po nowym terenigel,Miodocin zostanie przesugy na potnoc o okoto

1 km),

Ponadto planuje siwykonanie skrzzowan dwupoziomowych bez mbwosci wtaczenia do obwodnicy.

W przypadku wariantu ,I” - planuje swykonanie:

. 12 skrzyowan dwupoziomowych,

Projektowane przejazdy nad i pod planowabwodnia dostosowano do prowadzenia tamgéw pieszo-
rowerowych oraz agow pieszych.

Wersja podstawowa projektu w wariancie ,I” posiadazéakpodwarianty. Zaproponowano 2 rozpania
umazliwiajace odtworzenie bezprednich powizan komunikacyjnych na terenie, przez ktéry planuje si
poprowadzenie drogi ekspresowe;.

Z innych obiektow iaynierskich wysgpujacych w wariancie ,|I” nalgy wymieni:

. most przez rzekRadomlg w km 4+640 diuggci 56,0 m,

. most przez rzekMleczrg w km 20+305 dhugeri 19,0 m,

1700 2100 1700

Rys.1 Projektowany obiekt mostowy na rzece Radomce —taki sam dlar@niaw - Widok z boku

OPIS WARIANTU ,IV”™:

Projektowana trasa obwodnicy Radomia wedtug wariantu ,lakze¢ przebiega przez teren wojewoddztwa
mazowieckiego, w tym przez teren dwoch powiatéw (radomskydtowiecki), piciu gmin (Jedlisk, Zakrzew,
Wolanéw, Kowala i Orisko) oraz miasta Radom. Patek i koniec obwodnicy w wariancie ,I1V” pokrywaesi
z wariantem 1", tj. rozpoczyna siw istnieacym km 456+670 drogi nr 7 i kezy w km 485+520. Calkowita
dtugcé¢ wynosi 25,440 km. Inwestycja zajmie pas terenu széookain. 40,0 m.

W km okoto 4+000 trasa obwodnicy wedtug wariantu ,IV” odchytavgiporownaniu z wariantem ,I” w kierunku
wschodnim i dalej biegnie niemal réwnolegle, lecz znacznigejplRadomia. W km 4+640 przecina rzek
Radomk i do km 13+000 biegnie przez tereny rolnicze, stabo zainwestowdnen 13 — 17 przechodzi przez
tereny o wgkszej zabudowie mieszkaniowej: zabudowa Milejowic, Bielichy erkkowa. Do kaca wariantu
.1V projektowana obwodnica przebiega przez tereny rolnicaérbyt gstej zabudowie.

W ramach realizacji inwestycji zaprojektowano czterykioézyjne wezty drogowe:

. km 0+475 wgzet ,Kepiny” z drogy krajowa nr 7 oraz pérednio z drog powiatowg nr 34410 Kpiny —
Mokrosek (przez skrzyowanie w km 0+800),

. w km 13+135 wzet ,Milejowice” z drogi wojewodzk nr 740 Radom — Potworow,

. w km 15+910 wzet ,Kierzkéw” z drog krajowg nr 12 Radom — Piotrkow Trybunalski,

. w km 24+610 wzet ,Miodocin” z drog krajowa nr 7.

Ponadto planuje siwykonanie skrzzowan dwupoziomowych bez mbwosci wtaczenia do obwodnicy.

W przypadku wariantu ,1V” - planuje siwykonanie:

. 13 skrzyowan dwupoziomowych,

. 1 kladki pieszo — rowerowej,

Projektowane przejazdy nad i pod planowabwodnia dostosowano do prowadzenia tamgéw pieszo-
rowerowych oraz agow pieszych.

Wersja podstawowa projektu w wariancie ,|IV” posiadaz&alpodwarianty. Zaproponowano 3 rozmania
umazliwiajace odtworzenie bezprednich powizan komunikacyjnych na terenie, przez ktéry planuje si
poprowadzenie drogi ekspresowe;.

Z innych obiektow iaynierskich wysgpujacych w wariancie ,|V” naley wymieni:

. most przez rzekRadomlg w km 4+640 diuggci 56,0 m,

. most przez rzekMleczrg w km 21+030 dhuggei 19,0 m,

Rys.2 Projektowany obiekt mostowy na rzece Mlecznej —taki savhulaariantow - Widok z boku
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POWIAZANIA PLANOWANEJ OBWODNICY Z ISTNIEJ ACYMI DROGAMI
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Rys.4 Powizania planowanej obwodnicy z istmieymi drogami oraz odlegié planowanych

Rys.3 Powjzania planowanej obwodnicy z istrieymi drogani oraz odlegté¢ planowanyck
wztdw od skrzsowai na istniegcym przebiegu drogi krajowej nr 7- wariant ,I\V”

wztow od skrziowai na istniegcym przebiegu drogi krajowej nr 7- wariant ,1”
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Dojazd z planowanej obwodnicy Radomia do istiue@go obecnie przebiegu drogi krajowej nr @ddie maliwy
dzicki czterem wztom. Skrajne wzty beda oddalone o 13,75 km i 10,6 km dla obu wariantévezhvsrodkowe
(wezet z drog wojewddzly nr 740 Radom — Potwordw iqeet z drog krajowa nr 12 Radom — Piotrkow
Trybunalski) w przypadku wariantu ,I"dola oddalone o 7,3 km i 6,5 km, g& przypadku wariantu IV’ o 3,7
km i 2,8 km. Oznacza tae dojazd do Radomia z wariantu ,I” jest zZBay o ok. 3,75 km od dojazdu z wariantu
AV

Fot. 3 Jedlanka — miejsce péinocnegogudenia planowanej obwodnicy Radomia do isttiej
drogi krajowej nr 7

Fot. 4 Krogulcza — miejsce potudniowegogatenia planowanej obwodnicy Radomia do istie]
drogi krajowej nr 7

ODTWORZENIE ISTNIEJ ACYCH POWI AZAN KOMUNIKACYJNYCH
TERENOW SASIADUJACYCH Z PLANOWANA INWESTYCJ A

W celu odtworzenia istniggych powiazan komunikacyjnych terendwasiadujcych z planowasn obwodnie
zaprojektowano przejazdy nad i pod obwodn&take drogi zbiorcze i dojazdy do poses;ji.

Tabela 1a Wykaz rozwian zapewniagcych zachowanie powzai komunikacyjnych na terenach pofonych

w gsiedztwie planowanej inwestycji w wariacie ,,I"— wersja podstawquwajektu

= s B i |
« g5 2 3
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1 0+475 facznica i droga lokalna (w."Kepiny") Ws-1 —x—x—x2a brak
pod obwodnica:
2 | 04800 droga powiatowa ws-2 (RI cigg pieszo - rowerowy 3m
i chodnik 2m
; nad obwednica:
" s—r—n
3 1+820 droga gminna WD-3 ehadnifem
- nad obwodnica:
4 | 3+430 droga powiatowa WD-4 A ciag pieszo rowerowy 3m
Pod mostem:
5 44640 rzeka Radomka NS-5 przejscie ekologiczne wys min
A K KA 4m, szer.catk. 56m,
Po moscie:
przejscie technologiczne 2x 0,9m
pod obwadnica:
6 5+075 droga gospodarcza WS-6 | chodnik 1,25m
ze wzgledu na lokalizacje obiektu
dodatkowa funkcja ekclogiczna
7| sa77 droga powiatowa WD7 |[R5 &—=—a nad.chyodrlea;
cigg pieszo rowerowy 3m
pod obwodnicg:
8 7+745 droga powiatowa ws-8 | clag pieszo rowerowy 3m i
chodnik 2m
|_| pod obwodnica:
9 9+035 droga gospodarcza Ws-9 chodnik 1,25m
|—| pod obwodnica:
10 | 104470 droga gminna Ws-10 (Re sciezka rowerowa 2m
i chodnik 2m
pod obwodnica:
11| 10+905 ciek wodny bez nazwy Ws-11 | przejscie dia zwierzat duzych
wys.4,5m, szer. 9.5 m
ST ETT AT ETE A
12| 124568 | droga wojewodzka nr 740 (w."Mleczkow") | WS-12 0a pod obwodnica:
chaodniki po obu stronach 2x2m
Rob [ I R7
. przelozenie trasy -
13| 15+115 droga powiatowa Ws-13 TR S G e pod ul_:wodmcq.
WK 164253 clag pieszo rowerowy 3m
i chodnik 2m
14 | 174456 droga Krajowa nr 12 (w."Stawno") WS-14 |&—a—=ax a—===a|pod obwodnica;
chodniki po obu stronach 2x2m
pod obwodnica:
15| 19+515 droga powiatowa Ws-15 | clgg pieszo rowerowy 3m
i chodnik 2m
Pod mostem:
16| 20+305 rzeka Mieczna MS-16 | Rrze|gciereKalogiczne wysimin
4m, szer.catk. 19m,
Po moscie:
przejscie technologiczne 2x 0,9m
Pod obwodnica:
17 | 214680 droga gminna | wojewsdzka + PKP ws-17 €8y pluzzo-TOWEICWy SN
i chodnik 2m
Po obiekcie:
przejscia technalogiczne 2x 0,9m
pod obwodnicag:
18 | 214922 ciek wodny bez nazwy WS-18 | przejscie dla zwierzat duzych
wys.4,.5m, szer. 9.5 m
. nad obwodnicq:
19| 22+215 droga gminna WD-19 - — chodnik 2m
23+400 | proj. dr. ekspresowa S-12 (w."Mlodacin 1"} wD B
e s s & a
20| 24+110 facznica (w,"Mfodocin®) WD-20
brak
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Tabela 2a Wykaz rozwzan zapewniagcych zachowanie powkear komunikacyjnych na terenach potonych

w gsiedztwie planowanej inwestycji w wariacie ,|V'— wersja podstavagwojektu
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tacznica i droga lokalna
1 0+475 (W'Kepiny') WS-1 brak
pod obwadnicy:
2 | 0+800 droga powiatowa Ws-2 |R1 ciag pieszo - rowerowy 3m  chodnik
2m
, nad obwodnica:
3| 1+820 drega gminna WD-3 ] chodnik 2m
. nad obwodnicq:
4 | 3+430 droga powiatowa WD-4 /52 ciag pieszo rowerowy 3m
Pod mostem:
przejscie ekologiczne wys min 4m,
5 | 4+640 rzeka Radomka Ms-5 & & & & (szercalk. 56m,
Pc moscie:
przejscie technologiczne 2x 0,9m
pod obwodnica:
chednik 1,25m
& 5010 ckoga gospodaraza wa-8 ze wzgledu na lokalizacje obiektu
dodatkowa funkcja ekologiczna
7 5+810 droga powiatowa WD-7 [R5 == n-a 0 ol?wodnlcq:
cigg pieszo rowerowy 3m
N nad obwodnica;:
8 | 7+420 droga gminna WD-8 == chadnik 2m
9 | 10+430 droga powiatowa WD-9 (R4 &=—==2R6 n_a d OI?WOdmca“:
cigg pieszo rowerowy 3m
y ” |_| pod obwodnica:
18| 1he chegr.ginna Y-ia chodniki po obu stronach 2x2m
proj.droga wojew. nr 740 . pod obwodnica:
1| 3 {w."Milejowice") W=l &R chodniki po obu stronach 2X 2m
12| 13+560 cigg pieszo-rowerowy KL-12 R 0a Rob ("2 d ol?wodnlcq:
ciag pieszo-rowerowy 3m
i cigg dla woézkéw 1m
13| 154205 droga powiatowa WD-13 == e ko
ciag pieszo rowerowy 3m
14 | 154910 |droga krajowa nr 12 (w."Kierzkow")| WS-14 | sEAAAEBA A& AA |Pod obwodnica:
chodniki po obu stronach 2x2m
15| 194075 droga powiatowa WD-15 |[R7 === nad obwodnicg:
cigg pieszo rowerowy 3m
16 | 19+750 droga gminna WD-16 Vo vy nad obwodnica;
chodnik 2m
Pod mostem:
przejscie ekologiczne wys min 4m,
17| 21+030 rzeka Mleczna MS-17 szer.calk. 19m,
Po moscie:
przejécie technologiczne 2x 0,9m
Pod obwodnica:
ciag pieszo - rowerowy 3m
18| 224160 droga wojewodzka + PKP ws-18 | & A B A A |ichodnik 2m Po
obiekcie: przejscia
technologiczne 2x 0,9m
¢ nad obwodnica:
12| 23+015 droga gminna WwD-19 = % SRR
proj. dr. ekspresowa S-12 N
S {w."Miodocin ") WD brak
20| 244670 tacznica (w."Mtodocin”) WD-20 | &= = == hidk

Tabela 1b Wykaz rozwran zapewniagcych zachowanie powear: komunikacyjnych na terenach potonych
w gsiedztwie planowanej inwestycji w wariacie ,I’— podwarianty projektu

| ! v . ALABAABABREAD zamiast
A | 0+640 | tgcznica, droga lok. | powlat.(w."Kepiny") ws brak e
B | 0+475 tacznica (w."Kgpiny") wD A & & &
0 3 & & & & 2 a
C | 1+270 tacznica (w."Kepiny”) wD brak
i : nad cbwodnicsg: nie wyslgpuje w
B 2870 droga gminna L chodnik 2m wariancie podst.
pod cbwodnicg ciggl
E 12+568 droga mjem’:dzka. nr 740 (W."M|S(}Z!’(E‘}W") ws pieszo-rowerowe po obu stranach
2x3m
pod cbwodnica, -
F | 16+253 droga gminna ws |R7 I sciezika rowerowa Zm ey ?epule o
Leheiatie i warnancie podsi.
— pod obwodnicg clagl
G | 17+456 droga krajowa nr 12 (w."Slawno") WS pleszo-rowsrowe po obu stranach
2¢3m
H | 24+110 lacznica (w."Mlodoein®) wD brak

Tabela 2b Wykaz rozwran zapewniagcych zachowanie powea: komunikacyjnych na terenach potonych
w ggsiedztwie planowanej inwestycji w wariacie ,|V'— podwarianty prkie

A| o+640 *gﬂ;ﬁf[ﬁ%ﬁiﬁ:)i ws brak zamlast  WS-1 | WS-2
H " iy E—h——r—aA
B | 0+475 facznica (w."Kepiny”) WD brak
C | 14270 facznica (w."Kepiny”) wD & = & = & brak
Niad cowodnica. -
D | 24870 droga gminna WD == chodnik 2m * nie wystepuje w wariancie podst.
I | 8+305 droga gminna WD == 2:: dc:lt:;;v grﬁ!lca: nie wystgpuje w wariancie podst.
J | 13+135 pj.droga wojew. nr 740 (w."Milejowic WS ciggi pieszo-rowerowe po obu
stronach 2x3m
I—l pod obwodnica:
K| 134560 droga wojewadzka nr 740 ws ciagi pieszo-rowerowe po obu zamiast Ki-12
stronach 2x3m
a—m = A pod obwodnica
L | 154910 |droga krajowa nr 12 (w."Kierzkow") ws ciggi pieszo-rowerowe po obu
stranach 2x3m
M | 244670 tacznica (w."Mlodocin”) WD e = =& = =& brak

ODDZIALYWANIE PLANOWANEJ INWESTYCJI NA __ SRODOWISKO

Celem ,Raportu o oddziatywaniu saodowisko” jest okréenie wptywu planowanej inwestycji (wariantow ,|”

i ,IV") na nastgpujace elementysrodowiska: powierzchgi ziemi, wody powierzchniowe i podziemne, stan
akustyczny, stan powietrza atmosferycznego, przyrogywiona — swiat raslinny i zwierzcy, walory
krajobrazowe i rekreacyjne, dobra kultury oraz warunjgia izdrowia ludzi. Wskazano Azeprzewidywane
dziatania majce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompengazyrodnica negatywnych oddziatywa

Whnioski odnoszce s¢ do ochronysrodowiska przedstawiono paey.
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WPLYW NA POWIERZCHNI E ZIEMI :

. Na omawianym terenie wygiuja gtdwnie gleby o wartei rolniczej bardzo dobrej i dobrej, jak rowaie
w przewaajacej czsci gleby o wartéci rolniczejsredniej, stabej i bardzo stabej.

. W przypadku realizacji planowanej obwodnicy Radomia, strafaigkszej kumulacji zanieczyszaze
w glebach, zostanie wadzona z uytkowania, poniewawchodzi w granice linii rozgraniczajych planowanego
przedsgwzigcia (linia ta przebiega ok. 13 — 22m od kedei jezdni).Jednak ze wzglu na podawane dane

w literaturze fachowej, méwteze zawarté¢ w glebach substancji szkodliwych odnotowujersawet

w odlegtaci 50 m od drég, wskazane jest wprowadzenie wzgtojektowanej drogi, nasadzeoslinnych.

. W zwiazku z budow planowanej drogi, nagi trwate zagcie terendw, m.in. zytkowanych rolniczo.
Wariant ,I” planowanej inwestycji przebiega po terenaghebami ornymi bardzo dobrymi i dobrymi (gleby
klasy IIl) na odcinku ok. 2,6 km, wariant IV’ na odcinku dhsgook. 4,4 km. Ocenia¢ straty w terenach
cennych dla rolnictwa, wybor wariantu ,|” bytby korzystnisjs

. Ze wzgkdu na ochro@powierzchni ziemi na nowoprojektowanych skarpach nasypow przy
projektowanych obiektach, proponuje siprowadzé nasadzenia z krzewOw o charakterze okrywowym.

. Ponadto, projektowana ziélevprowadzona ze wzglow przyrodniczych i krajobrazowych, dki swoim
wihasciwosciom pochtaniajcym mae by zwlaszcza w sytuacjach awaryjnych (wypadek pojazdu prz@ego
niebezpieczne substancje), czy nagtegaksvienia nagzenia ruchu, elementem ostam@jm i chronacym
przylegtesrodowisko, przed zanieczyszczeniami pochodzenia komunikacyjnego.

. Uwzgledniajac zastosowany system odwada@ — oczyszczagy oraz projektowane nasadzenia
roslinne, ocenia siiz planowane przedsizigcie nie kzdzie mi€ znacacego wptywu na powierzchgiziemi.

WPLYW NA WODY POWIERZCHNIOWE | PODZIEMNE :

. Analizowany obszar znajdujessiv zlewni rzeki Wisty. Wysipujace wody powierzchniowe to: rzeka
Radomka, rzeka Mleczna, doptywy tych rzek, liczne ciek azwy i rowy melioracyjne.

. Wody podziemne wyspuja w strefie ggbokasci od kilku do 40 m ppt., a lokalniegtiej. Pierwsze
zwierciadto wod znajduje sina gebokasci od 0 do 5 m ppt. w dolinach rzecznych, natomiast na pdyosta
terenie na gbokasci 5 — 20 m ppt., a lokalnie i gdiej niz 20 m ppt.

Fot. 5 Meandrugca rzeka Radomka

. Ochrorg wod powierzchniowych i podziemnych zapewni projektowany systenadwiafco —
oczyszczajcy w skiad ktérego wchodzrowy trawiaste, piaskowniki prostatke lub studzienki osadnikowe.
Przyjty system odwodnienia zabezpieczyzakodowisko wodne przed ewentualnymi substancjami
niebezpiecznymi, ktore dosiagic dosrodowiska wskutek wypadkow drogowych.

. Dodatkowo ochrogwod podziemnych stanoévbedzie warstwa gruntu zbudowana z glin zwatowych
oraz lokalnie z piaskow #hoziarnistych wiréw, czyli utworéw staboprzepuszczalnych. Ponadto na onmgavia
terenie gtéwny poziom wodzytkowych znajduje sina znacznej gbokadsci co powodujeze planowana
inwestycja, bez wzgtu na wybor wariantu, niegiizie stanowita zagéenia dla tych waod.

WPLYW NA KLIMAT AKUSTYCZNY

. W chwili obecnej w gsiedztwie przebiegu planowanych wariantow obwodnicy Radomiaaklim
akustyczny ksztaltowany jest przez halas z dziatainolniczej, pobytu iycia ludzi, jak rownie od istniejcych
drég powiatowych gminnych i wojewddzkich o niewielkimgi@hiu ruchu. Mana wic stwierdz¢, ze w chwili
obecnej nie wyspuja przekroczenia w zakresie oddziatywania hatasu.

. Na podstawie wykonanych obliaz&ynika,ze prognozowane zagji oddziatywania hatasu na rok 2025,
dla analizowanych wariantéw ksztattoivsie beda w granicach: 102 — 210 m dla pory dnia i 396 — 644 m dla pory
nocy (wariant ,,0"), 96 — 175 m dla pory dnia i 285 — 355 m dla pogy (wariant ,1”) oraz 95 — 175 m dla pory
dnia i 280 — 355 m dla pory nocy (wariant ,IV”). Zagitych oddziatywa przekraczaj pas wkasngi (linie
rozgraniczajce) niezlgdny do funkcjonowania iaytkowania drogi.

. W strefie ucazliwosci akustycznej znajdziegszabudowa mieszkaniowa usytuowanaasiedztwie
planowanych wariantéw ,I" i IV’ obwodnicy Radomia. W celutwony zabudowy mieszkaniowej proponuje si
zastosowanie zabezpiedzakustycznych w postaci ekranéw akustycznycicartej diugéci 19,8 km

w przypadku wariantu ,I” oraz 25,7 km w przypadku wariantu ,IW szczegolnych przypadkach, kiopod
uwag; wzgledy ekonomiczne naty rozwazy¢ mazliwosé wykupu.
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. Ze wzgkdu na diugé projektowanych ekrandw akustycznych, wariant ,IV” jest aaajdkosztowny.

. Projektowane nasadzeniglione, szczegolnie preza zastosowane na ekranach akustycznych powinny
wptyna¢ na obntenie poziomu hatasu poprzez wzrost wspoétczynnika pochtaniawighkadi w srodowisku oraz
stworzenie ostony biotechnicznej. Nasadzendtimoe odgrywa beda ponadto raj bariery przestrzennej

o charakterze psychologicznym.

WPLYW NA POWIETRZE ATMOSFERYCZNE :

. Na podstawie informacji uzyskanych od Wojewddzkiego Inspaki OchronySrodowiska w Warszawie,
Delegatura w Radomiu wsiedztwie istniejcej drogi krajowej nr 7, jak réwnien sasiedztwie projektowanych
wariantow obwodnicy Radomia, zanieczyszczenia powieteanziekraczajwartaci dopuszczalnych.

. Analiza wptywu na stan powietrza atmosferycznego wykazata przypadku braku obwodnicy
Radomia, w ssiedztwie istniejcej drogi krajowej nr 7 wyspia przekroczenia wargei dopuszczalnych

w zakresie dwutlenku azotu. Natomiast w przypadku budowy obwodrezywzgédu na wybor wariantu, analiza
wykazata brak negatywnego oddziatywania na powietrze atmozferyc

. Ponadto, proponowane nasadzenidinnosci beda dodatkowo pochfanéazanieczyszczenia powietrza.

WPLYW NA PRZYROD E OZYWION A —$SWIAT RO SLINNY | ZWIERZ ECY:

. Obszar ohjty opracowaniem to krajobrazy przemge charakterystyczne dla rolnictwa, ze znacznymi
powierzchniamigdk i pastwisk. Udziat laséw jest relatywnie niewielki. Cemgnupg roslinnosci stanowa
zbiorowiska reélinnosci wodnej, bagiennej akowej towarzyszcej rzekom, licznym rowom i strugom.
Najcenniejsze zbiorowiska dlone zwhzane g z dolinami rzeki Radomki i rzeki Mlecznej. 40i przyrodnicze
dolin rzecznych oprécz petnienia avgych funkciji ekologicznych stanogvdrogi nawietrzania i przewietrzania

terenu.

Fot. 6 Podmokiedki w sisiedztwie kanatu melioracyjnego w Dolinie rzeki Radomki

. Przy trasowaniu przebiegu planowanej obwodnicy przez BBladomki, starano giwybrat lokalizacg
nie ingerugca w istniepce starorzecza oraz towarzyse im zadrzewienia. Staran@ $& unikm¢ koniecznéci
regulacji meandrdiej rzeki. Po uwzglnieniu opinii ekspertow dotygzych wartdci przyrodniczych wybranych
fragmentow doliny Radomki, wytypowano optymalne miejsce poradania rzeki. Oba warianty planowanej

Fot. 7 Dolina rzekiMIecznej w okolicach miescKo oni oéczyce

obwodnicy przekraczajzek: Radomk praktycznie po tym samy#ifadzie. W tym miejscu wyspuje da¢
szerokie zakole rzeki, praktycznie pozbawione zadrzewie
TR ' WA NN

. Budowa obwodnicy Radomigthzie miata wptyw narodowisko przyrodnicze w dolinie rzeki Mlecznej.
Zarowno wariant ,I” jak i ,IV” przechodzi przez podmokkkt i lasy kgowe, mae to mi€ wptyw na obnienie

i tak juz niskiego stanu wod rzeki Mlecznej. W obu wariantach rigzé kxdzie wycinka zadrzewie z tymze

w przypadku wariantu ,IV” jest to okoto dwa razyeksza powierzchnia.

. W wyniku realizacji budowy obwodnicy Radomia na parametracidkspresowej, nie jest praktycznie
mozliwe uniknigcie wycinki istniejcej ragslinnosci. Wycinkg zaleca si prowadzé poza sezonem wegetacyjnym,
tj. w okresie od pociku listopada do poatku marca. Do najwkszego zakresu wycinki dojdzie w przypadku
wyboru wariantu ,IV”. Projektowana zielez czasem zrekompensuje straty i zmiany przestrzennstplew

na skutek wycinki. Podczas budowy obwodnicy, pana na uszkodzeniadrie tez roslinnos¢ adaptowana.
Ryzyko uszkodzenia trzeba zminimalizéwadpowiednio zabezpiecaajtg roslinnos¢ oraz widciwie organizuic
prac na budowie i jej zapleczu.

. Podczas eksploatacji drogi przewiduje aildziatywanie drogi néwiat raslinny. Znacace oddziatywanie
drogi maze wystpowa lokalnie, w miejscach gdzie dojdzie do zmiany poziomu wodtgmych w wyniku
powstania nasypow i wykopow zygianych z trasowaniem obwodnicy.

. Projektowane nasadzeniglione wzdiez omawianej trasydula odgrywa role srodowiskotworca.
Wprowadzenie wasiedztwie terenow rolnych, pasow zieleni o charakterdezesvieh srodpolnych, podniesie
atrakcyjnd¢ tych terendw dla drobnej zwierzyny. Powstanten sposéb schronienia, a nawet habitatyepase
dla licznych gatunkéw zwiegt, szczegolnie typowych dla pograniczénie — polnego, w tym wielu gatunkéw
ptakéw. Zadrzewienia takie sprzyjajerowaniu drapienikdw, co stwarza szagsaturalnej ochrony upraw przed
szkodnikami. Konieczne jest, aby zastosowane drzewa i krmawigzywaty do charakteru otoczenia, byty
gatunkami wysfpujacymi we florze regionu.

. Na terenie opracowania wyplija tereny atrakcyjne dla zwiertz Naleza do nich podmokteaki

w sasiedztwie ciekow wodnych, mato deghe zadrzewienia wierzbowe i olchowe towaragszdolinom
rzecznym oraz terenydee. S to naturalngrodowiska wystpowania ptazéw, ptakow oraz ssakow.
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. Dla zminimalizowania negatywnych skutkéw budowy drogi prace budowlassiedztwie atrakcyjnych
dla zwierat miejsc kgowych powinno prowadzisic w okresie jesienno — zimowym, tj. od petku sierpnia

do pocatku marca. Na terenach tych nie gléez lokalizowa zapleczy budowy.

. Podczas eksploatacji drogi przewiduje aildziatywanie drogi néwiat zwierzcy. Prowadzenie trasy
po nowym szlaku spowoduje przerwaniggédsci wigkszaci siedlisk i jednoczanie stanie i barier dla
funkcjonowania ponadlokalnych struktur przyrodniczych, jakimKesytarz ekologiczny doliny Radomki.

. Na podstawie informacji uzyskanych w Nadlietwie Radom na terenie opracowania znajaig trzy
korytarze migracji zwierzyny tj. jete tos, sarna i dzik. Nadimictwo Radom wybrato wariant ,|I” projektowanej
obwodnicy jako ten korzystniejszy dieodowiska i tylko dla tego wariantu zaproponowato lokaligaczepé dla
zwierzt. Gdyby chcié zaprojektowé analogiczne przggia dla wariantu ,IV” jedno z nich musiatoby by
zlokalizowane w kompleksiedrym stanowicym las ochronny, dglacy w zaradzie Nadlénictwa.

. W projekcie planowanej obwodnicy Radomia uwgggliono wszystkie lokalizacje przéjdla zwierzyny
wskazane przez Nadlgictwo Radom, ponadto me powsté dodatkowe przégie dla zwierat duzych wzdty
rzeki Mleczna.

. Planuje s dostosowanie obiektéw mostowych usytuowanych nadiiReklomlg i Mleczm

do warunkow, jakim powinny odpowiad@rzegcia dla zwierat duzych. Natomiast obiekty usytuowane w

km 10+905 oraz 10+905 zaprojektowane zostaty jako samodzielnaleanez, bezkolizyjne przégia dla zwierzt
pod drog krajowa. Poniej przedstawiono zestawienie projektowanych obiekt@ynrirerskich, ktérych ksztatt

i wymiary dostosowaneasdo wielkaci zwierzt duzych (zgodnie z wytycznymi Rozpaerdzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w dprasarunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadé drogowe obiekty iaynierskie i ich usytuowanie):

Wariant ,I":

. km 4+640 (most na rzece Radomka, szefokozefcia 55m i wys. 4m),

. km 10+905 (obiekt w pobiu cieku wodnego, szerokbprzefgcia 9,5m i wys. 4,5m),

. km 20 +305 (most na rzece Mleczna, szef6kwzefcia 18m i wys. 4m),

. km 10+905 (obiekt wzdiucieku wodnego, szerokbprzegcia 9,5m i wys. 4,5m),

Wariant ,IV":

. km 4+640 (most na rzece Radomka, szefokozefcia 55m i wys. 4m),

. km 21+030 (most na rzece Mleczna, szetékmzepcia 18m i wys. 4m),

. Ponadto, w dolinie Radomki w km 5+075 wariantu ,I” lub w km 5+010@iavdu ,IV” projektuje sg¢

przejazd gospodarczy o szeré&iBm, wysokéci 4,5 m. Przejazd ten, ze wzdl na potaenie, mae pené
funkcje dodatkow jako przejcie dla zwierat.

=2

Fot. 8 Podmokiedki w sisiedztwie kanatu melioracyjnego w Dolinie rzeki Radomki

. Ze wzgkdu na wysgpowanie w gsiedztwie planowanej inwestycji drobnej fauny, zaproponowanaiéja
w niektorych przepustach na ciekach wodnych wprowadzenie ppéekkdci min. 0,5m.

Dla wariantu ,I” p6iki dla drobnej fauny proponuje sirzy nastpujacych ciekach wodnych:

. ciek w km 1+398,

. ciek w km 3+865 (korytarz ekologiczny doliny Radomki),
. ciek w km 4+300 (korytarz ekologiczny doliny Radomki),
. ciek w km 5+450 (korytarz ekologiczny doliny Radomki),
. ciek w km 17+953,

Dla wariantu ,IV” pétki dla drobnej fauny proponujesirzy nasgpujacych ciekach wodnych:
. ciek w km 1+398,

. ciek w km 3+865 (korytarz ekologiczny doliny Radomki),

. ciek w km 4+300 (korytarz ekologiczny doliny Radomki),

. ciek w km 5+350 (korytarz ekologiczny doliny Radomki),

. ciek w km 6+940,

. ciek w km 12+385,

. ciek w km 14+863,

. ciek w km 16+530,

. W otoczeniu wszystkich przgjdla zwierat, nalery zaprojektowa zielex naprowadzagca w formie grup

krzewodw i drzew o naturalnej formie.
. Projektowane przé&gia dla zwierat, wptyra na zachowanie powdan w istniepcych korytarzach
migracyjnych, a take ogranicz ryzyko wystpienia kolizji drogowych.
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WPLYW NA OBSZARY | OBIEKTY CHRONIONE , W TYM OBSZARY NATURA 2000:

OZNACZENIA
PROJEKTOWANE WARIANTY OBWODNICY RADOMIA
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Mapa nr 2 Studium waloréw przyrodniczo — krajobrazowych wraz z uzgodnienhedienictwa
Radom
. Budowa obwodnicy Radomia w wariancie ,I” nie koliduje z obaeski i obszarami okfymi ochrom

na podstawie art. 6 ust.1 Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004chodie Przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880)
. Budowa drogi w wariancie ,|V” stwarza zagemie dla gsiaducych z ni obiektow prawnie
chronionych (pomniki przyrody niegwionej w Klwatach). Zagrmne mog by¢ gltazy narzutowe, w przypadku

bliskiej lokalizacji zaplecza budowy oraz drég dojazdowyclneestycji. Zagraenie to polegamaoze
na powierzchniowym zanieczyszczeniu, uszkodzeniu mechaniczgmé zasypaniu gtazéw.

. W zadnym z wariantéw budowy obwodnicy Radomia nie przewidgjedilzialywania drogi na obszar
sieci Natura 2000.
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Mapa nr 3 Potéenie terenu opracowania wzgem Obszarow Natura 2000
(http://natura2000.mos.gov.pl/natura2000/pl)

. Eksploatacja obwodnicy niettizie miata znaccego wplywu nagsiadujce z ni obiekty prawnie
chronione. W wariancie ,|V” gsiedztwo drogi wptynie na ohrenie walorow krajobrazowych otoczenia
pomnikow przyrody nienywionej - gtazow narzutowych w Klwatach.

. Eksploatacja obwodnicy mie znaczco wptym¢ na tereny projektowane do @bija ochron:

. projektowany obszar chronionego krajobrazu ,Dolina Radomki”ieméar,|” na odcinku okoto 130 m
przecina go, a na odcinku ok. 250 m przebiega w odieigh. 120 m od niego (liez od osi drogi),

. projektowany uaytek ekologicznyUE-5a ,Staw” (Wola Taczowska, okoto 150 m nehaéd od wariantu
).

. Ze wzgkdu na podmokty charakter teren6w planowanych decidbpchron, naley zwrdck szczegoéla

uwag; na zabezpieczenie wod gruntowych przed zanieczyszczemiamna zachowanie dotychczasowych
stosunkéw wodnych wasiedztwie omawianych terendw. Ze wadih na taze wzdhe Radomki przebiega
korytarz ekologiczny o randze regionalnej, nglewrécic szczegola uwag: na zapewnienie nabwosci migraciji
zwierzynie.

10



BUDOWA OBWODNICY RADOMIA W CIAGU DROGI KRAJOWEJ NR/ NA PARAMETRACH DROGI| EKSPRESOWEJ
STRESZCZENIE WHZYKU NIESPECJALISTYCZNYM
INFORMACJI ZAWARTYCH W RAPORCIE O ODDZIALYWANIU PREDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

. Oddalone od terenu przegswiccia obiekty i obszary prawnie chronione niglbzagraone podczas
eksploatacji inwestycji, o ile nie zajdzie powa awaria o szerokim zagu oddziatywania. Dlategoz@chrona
omawianego obszaru poleégaedzie na zapobieganiu wystieniu powanych awarii.

. Niekorzystne skutki eksploatacji drogi, ztagodzone zaspairez zastosowanie szeregu wymienionych
powyzej uradzen zabezpieczagychsrodowisko. Projektowana zidletagodzi zmiany zwizane

z wprowadzeniem drogi dwodowiska, a jednocgeie korespondafp z charakterem istnigjej raslinnosci

i otoczeniem, poprawi walory estetyczne trasy.

. Zaburzenie povazan przyrodniczych w rejonie korytarza migracyjnego rangi regimjajakim jest
dolina rzeki Radomki, zostanie ograniczone do minimungkdzastosowaniu prz&j dla zwierat duzych i potek
dla drobnej fauny w przepustach dla ciekbw wodnych,dimiajacych swobodne przemieszczaniafaiuny.

WPLYW NA POWI AZANIA KOMUNIKACYJNE :

. W celu odtworzenia istniggych powazan komunikacyjnych terenéwasiadugacych z planowas
obwodnia zaprojektowano przejazdy nad i pod obwodnia take drogi zbiorcze i dojazdy do posesiji. Wjazd
na planowa# obwodni¢ Radomia bdzie maliwy dzigki czterem wztom drogowym. Dla podtdijacych
obwodnia, wybudowan wedtug wariantu “I” dojazd do miastgdrie diwszysrednio o ok. 3,75 km od dojazdu
z wariantu “IV".

. W wariancie ,I”, w wersji podstawowej, zaistniata p@ioa przetéenia istniejcego szlaku rowerowego
przebiegajcego wzdha drogi gminnej we wsi Wactawdw, na projektowany obiekt mogtanwZatopolicach.
Wydtuzy to szlak rowerowy nr R7 o ok. 2,2 km. W rozmaniu podwariantowym ,F”, obwodnica Radomia
poprowadzona zostata po obiekcie nad drgminra, przebiegajca przez Wactawow i Janéw (WS - F, w

km 16+253). W takim przypadku, pod obwodnptanuje st poprowadzeniéciezki rowerowej szerokai 2m

i chodnika 2m szerokoi. Rozwgizanie podwariantowe “F” dla wariantu “I” planowanej obwodniue
spowoduje wydhiania o 2,2 km szlaku rowerowego nr R7. Jest korzystnigggze wzgédu na zachowanie
lepszego pakzenia pomgdzy wsiami Wactawow i Janow.

. Po przeanalizowaniu zastosowanych rezai, stwierdza si ze budowa wztéw i bezkolizyjnych
skrzyzowan z obwodnig oraz budowa drég zbiorczych i dojazdéw do posesji,dimicodtworzenie istnigjcych
powiazan komunikacyjnych na terenie, przez ktéry planugepgiprowadzenie drogi ekspresowe;j.

. Projektowane przejazdy nad i pod planowahwodni@ pozwoh na zachowanie gitosci szlakow
rowerowych.

WPLYW NA WALORY KRAJOBRAZOWE | REKREACYJNE

. Krajobraz otoczenia stanowi ciekawy uktad kulturowo -ymydniczy, ujawniajcy sk poprzez
harmonijne usytuowanie siedlisk zabudowy wiejskiej, mozaiki paturalnych komplekséw deych, a take
rozbudowanego systemu dolin rzecznych i mniejszych ciekow, kidpew przyrodzie decydage znaczenie dla
jakasci i funkcjonowania uktadow przyrodniczych.

. Planowana drogaghzie silnie dominowéaw krajobrazie ze wzgtlu na toze stanowi ona catkiem nowy
element przestrzenny w okolicach. Ponadto usimizadrzewig i zakrzewié wptynie na uwydatnienie
dysharmonii. Ingerencja w krajobraz najsilniefibie widoczna na odcinku biegzym przez tereny rolnicze oraz
wsrod zabudowy mieszkaniowej. W rejonialidowki Nagornej, Bielichy i miejscowoi Wacyn (wariant ,,1V”)
nalezy spodziewa si¢ rozwoju nowej zabudowy i ogolnie, przyspieszenia urbanizacjideren

. Projektowane nasadzenigslione, zminimalizuy zmiany w krajobrazie oraz z czasem zrekompeansuj
straty powstate na skutek wycinki. Drzewa u pagrekarp nasypéw przy obiektach mostowych aediczewy
na skarpach i picza zastosowane na ekranach akustycznych penaatzsciowe wtopienie ,,obcego” obiektu

budowlanego w krajobraz.

Fot. 9 Przyklad widoczn@i ekrandw przeciwgliekowych typu ,Zielonasciana” kiedy @ one
porasniete pryczami a przed nimi rogndrzewa.

W _krajobrazie rolniczym i kulturowynpetne ekrany przeciwhatasowe na nasypachamng elementem

wywyzszapcym drog ponad teren. Dlatego w uzasadnionych przypadkachzynatastosowéa ekrany

przezroczyste.

Fot. 10Przykiad ekranu przezroczystego wysckdm na nasypie wysako ok. 6m
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. Przyrodniczo — krajobrazowe walory otoczenia sprayiajystycznemu wykorzystaniu tego terenu

i stwarzag dogodne maiwosci rozwoju rekreacji. Midzy innymi z wy.ej wymienionych wzgidow, sz&¢ gmin
potozonych w zlewni rzeki Radomki , w 1997 roku powotato Zzek Gmin — Radomka. Przez wszystkie gminy
tworzace Zwhzek Gmin Radomka, w 2003 r. zostaty zaprojektowane i oznakoweystyczne szlaki rowerowe
o0 facznej dlugéci 287,2 km. Wariant ,1I” przecina 6 szlakéw rowerowych. Véati,l\V’ przecina 7 szlakow

rowerowych, w tym w dwéch przypadkach dwa przebiegajtej samej drodze.

SI EC . .I.I ¥ i Barodiage "I-
TURYSTYCZNYCH
52 LA KOW e .l.\rmna:w a7 Wenda /‘ﬁ*\
ROWEROWYCH eson@
; L},x’h"ﬁ;m-.m - gt l X P — WOLAMOW
O oo
= g " i @ Tablice z siecia szlakow
i o Ehe @ Drogowskazy na szlakach
-:-:' ” j P NOAXCWICE ZW i A‘ZE K © .
GMIN ®%
Mapa nr 4 Sié turystycznych szlakéw rowerowych
Zrodto: http://www.radomka. pl/
. W celu zachowania giftosci szlakéw rowerowych orazagow pieszych wzdtiistniepcych drég,

projektowane przejazdy nad i pod planowabwodnig dostosowano do prowadzenia taRgéw pieszo-
rowerowych oraz pieszych.

. Planowana inwestycja spowoduje pogorszenie komunikacji widokowsgjabrazie. Ma to wptyw
na ostabienie waloréw turystycznych terenu. W ramach rekosape spotecznej, wskazane bytoby aby
w miejscach krzyowania s¢ rowerowych szlakéw turystycznych z planowawodni@, umieszczatablice

informacyjne dla turystow.

WPLYW W PRZYPADKU WYST APIENIA POWA ZNEGO ZAGROZENIA SPOWODOWANEGO WYPADKIEM
DROGOWYM :

. Zagrazenia dlasrodowiska naturalnego magaistni€ szczegolnie na skutek wypadku z udziatem
pojazdow przewicych substancje niebezpieczne. Powstate w wyniku kat&stnadinikacyjnych sytuacje
awaryjne mog powodowa rozlanie s substancji niebezpiecznych.

. Po przeanalizowaniu proponowanych wariantow budowy obwodnicy Radomiatend rozwazan
dotycacych bezpieczestwa ruchu jak i przegtizie proponowanych zabezpietZeodowiska stwierdza @i

ze przedstawione rozwdania w daym stopniu mog ograniczy ilos¢ wypadkdéw drogowych, a tak ich wptyw
nasrodowisko.

. W przypadku przedostaniagsianieczyszczepoza urgdzenia oczyszczge niezlgdne jest
przygotowanie w odpowiednio wybranych miejscach stanowisk dogaioewnia akcji ratowniczej przez jednostki

ratownictwa chemicznego Rstwowej Stray Pazarnej (PSP).

WPLYW NA WARUNKI ZYCIA | ZDROWIA LUDZI :

. Uwzgledniajac ochrong rolg nasadzé zieleni, a take ze wzgtdu na niewielki zagg dyspersji
zanieczyszczepowietrza ocenia siz planowane przedsiziecie zardwno w wariancie ,1”, jak i wariancie ,,IV”
nie bzdzie miato znacxego wptywu na zanieczyszczenie gleb, a co z tym idzeelrawie ludzi.

. W wyniku realizacji proponowanych zabezpietpehrony przed hatasem (ekranow akustycznych)
budynki mieszkaniowe wygpujace w gsiedztwie drogi nie powinny znajdowaig w strefie
ponadnormatywnego oddziatywania hatasu. Maleiec zatary¢, ze nie lzdzie wystpowato zagreenie dla
warunkowzycia i zdrowia ludzi ze wzgtu na hatas.

. Prognoza zanieczyszazpowietrza na rok 2025 nie wykazata przekroczenia dopuszczalieyeh s
dwutlenku azotu, benzenu i pytu. Prognozowane zanieczyszczeniemzawig lgdzie wigc stanowito zagrienia
dla warunkowzycia i zdrowia ludzi.

. Budowa drogi na obszarach obecnigtiowanych rolniczo wiza¢ sic bedzie z zagtoscia nowych
powierzchni terenu, co z kolei spowoduje wykup gruntow i przesigelspoteczni lokalnej. Do rozbidrki
przeznaczonych zostanie 66 budynkow w przypadku realizacji wartjirdraz 73 budynki w przypadku
realizacji wariantu ,IV”. Powysze ilgci uwzgkdniajp budynki mieszkaniowe oraz innym przeznaczeniu.

. Analiza bezpieczestwa ruchu jest procesem zémym i wymaga uwzghbnienia wielu czynnikow, mimo
tego przewiduje 8j ze budowa obwodnicy Radomia na parametrach drogi ekspresowejomayczynt sie

do redukciji ilgci wypadkow, zaréwno na projektowanej obwodnicy jak i na igtoé drodze krajowej nr 7.

. Istniefpce obiekty mostowe na rzekach Radomce, Mlecznej orgzih lokalnych ciekach tego regionu,
a takke przepustysw ztym stanie technicznych i posiaglapyt mateswiatto. Z tego wzgidu w obecnej sytuaciji
istnieje due ryzyko wysjgpienia zagreenia powodziowego. Planowane przedaiigcie zminimalizuje

to zagraenie, poniewanowe obiekty mostowe i przepusty posiatiada odpowiednie parametry techniczne

dostosowane do ngtenia przeptywu wyspujacych tutaj wéd powierzchniowych.
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WPLYW NA DOBRA KULTURY :

. Budowa obwodnicy miasta jest korzystna dla jego rozwoju kwadycji zabytkow. Na przestrzeni stuleci
droga z Warszawy do Krakowa biegta przez najstaszg¢ Radomia — przez rynek. W 1 potowie XIX wieku
rozpoczto budowg nowego traktu z Warszawy do Kielc, jednakda lat 60-tych XX w. trakt komunikacyjny
prowadzit przezrédmiejsk czes¢ Radomia. W latach 60-tych przebita zostata ul. Czarregeki ruch kotowy
zostat wyprowadzony z centrum. Od tego czasu jednak zachwdei@migécia Radomia: Zamiynie, Kaptur,
Wacyn i Halinbw znacznie srozwirgly i zabudowaly, wobec czego intensywny ruch znéw przebieg prz
tereny miejskie. Przy istnigjej drodze krajowej nr 7 patone § ponadto: dziewgtnastowieczny cmentarz
ewangelicki, liczne kapliczki i krzae przydrane oraz resztki starej, drewnianej zabudowy charakterystyczne
dla dawnych przedmié Radomia. Intensywny ruch i ¢te korki naraaja te obiekty na silne wstggy

I zanieczyszczenia.

. Badanie wartci kulturowych oraz zabytkowych a9 pas terenu po 200 m po obu stronach
projektowanej obwodnicy. Przewidziano dwa warianty budowy obwodkiayriant ,I” potazony jest bardziej

na zachod i rozpoczynags miejscowdci Kepiny, dalej biegnie na potudnie przez wsie Gutéw Norty oraz
Gutéw i Wok Gutowsk. Na tym odcinku (odcinek 1) w badanym zgsi znalazty si 2 drewniane chatupy,
zbudowane prawdopodobnie w 2 potowie XX wieku, kapliczka, wzniesiarsknzyowaniu drogi do Jedlanki

z drog: krajowa nr 7 i chatupa w Kpinach, ktora ley na przebiegu i jest obiektem przeznaczonym

do wyburzenia. Droga biegnie dalej na potudnie, przez temsnGutow oraz jej kolonii — Gutow Norty, gdzie
mija figurg Najgwigtszej Marii Panny i 3 drewniane chalupy, z ktérych dwipatencjalnie zagémne podczas
prowadzenia prac budowlanych. Najstarsza, zabytkowéi ezsi Gutow ley poza terenem oltym badaniem.
Odcinek 2 wariantu ,|I” prowadzi z miejscowm Gutow na potudniowy zachdd, przez delizeki Radomki

do wsi Piastow — G6zdek. W badanym zakresie znagkipwie drewniane chatupy z pocz. XX wieku oraz
drewniany krzy. Jedna z chatup zostanie rozebrana. Pozostate obieldy maeazone na drgania

I zanieczyszczenia zggane ruchem kotowym. Naginie droga biegnie na potudnie, mija od strony wschodniej
wies Kamieask przecina wieDabréwka Podizna pot@om przy drodze z Radomia do Gustawowa. Najstarsza

czes¢ wsi, lezy ok. 300 metrow poza badanym zggem. W zasigu 200 m od drogi stoi jedna drewniana chatupa,

ktora nie lgdzie zagraona podczas prowadzenia prac. Npsie projektowana obwodnica mija rozproszon
wsrad pdél zabudow Kolonii Taczow by dotrzedo pohczonych jeda drogy wsi Taczéw i Wola Taczowska.
Obwodnica przebiegabdzie na terenie polonym medzy obiema wsiami, dgki temu mija najstarszczsé
Taczowa (poza badanym zggem znalazly si pozostatéci wczesnéredniowiecznego grodka rycerskiego, tak
zwanego Kopca Powalty oraz resztki zabytkowego parku, kt@gspat po istnieicym tu do lat 50-tych XX
wieku folwarku). Poza badanym zegiem znajduje sitez najstarsza e&¢ wsi Wola Taczowska, z dobrze
zachowanym zespotem architektury drewnianej. W badanyrggzesnalazty si jedynie 2 drewniane chatupy,
potozone na skraju obu wsi. Jedna z nich jest potencjalnie zZamagodczas prowadzenia prac. Projektowana
droga prowadzi dalej na potudnie, do wsi Mleczkéw, gdzie w badaagiggu znajduje sijedna drewniana
chatupa. W odsugiej od gtéwnej drogi Kolonii Mleczkéw w badanym zggi znalazto s 6 drewnianych

chatup. Kilka z nich potmnych jest w odlegkei okoto 50 m od budowanej drogi i wymaga zastosowania
zabezpieczena czas budowy. Naginie droga prowadzi przez wi&atopolice, w ktérej znajdujeescaty zespot
drewnianej zabudowy. Kilka z budynkéw amoby zagraonych podczas prowadzenia prac. Projektowana
obwodnica przecina dokladnie najstarszs¢ wsi, ktora istniata jzw XV wieku. Dalej droga prowadzi przez
wsie Wactawéw i Wola Wactawowska. Projektowana droga eggrawie po tym samym szlaku, co obecnie
istniepca drogadczaca wsie Zatopolice i Stawno. W badanym zakresig jedna chatupa, nie zagrana podczas
prowadzenia prac oraz kapliczka przyara, kton nalery przenié¢ na nowe miejsce, uzgadniajnowe miejsce

z lokalrg spotecznécia. Nastpnie droga przecina wieStawno, o ktérej pierwsze wzmianki pochedz1155
roku. Tu réwnie zachowat si zespot drewnianej zabudowy (okoto 15 drewnianych budynkow w najgtarsze
czesci wsi — okolice stawu i kaplicy). Obwodnica przecina skrsij na granicy z wgiKacprowice. Na trasie
projektowanej drogi znajdaijsic 2 krzyze — dawniej zapewne wyznacgeg granice osady, ktére mgszosta
przeniesione na nowe miejsca po uzgodnieniu ze spoleizhakalm, drewniana chatupa w Stawnie, ktora
ulegnie rozbiérce. Kolejna drewniana chatupaada na terenie Kacprowic palona jest o0 54 m od projektowanej
drogi i wymagé bedzie zabezpieczenia na czas budowy. Dalej hiega potudnie obwodnica przecina wie
Franciszkdw z zespotem kilku zachowanych drewnianych chalwje Pnich lea na przebiegu projektowanej
drogi. Kolejna wié - Mtodocin Wikszy réwnie powstata wéredniowieczu. W badanym zagu znajduj sic
pozostatéci zespotu dworskiego: ruiny dworu, pozosfaigarku, czsciowo wytkowane zabudowania
folwarczne oraz drewniana chatupa. Wpisany do rejestrukaabyiark potaony jest 135 m od projektowanej
drogi i nie kkdzie zagraony budovy i uzytkowaniem drogi. Nagpnie droga mija od strony zachodniej vie

Waliny, od strony wschodniej Mtodocin Mniejszy, znany yu XV wieku. Dalej nowoprojektowana droga mija z
! = f / /AR, | W7 e i s ,('w ‘,/,4 l

/ 3

% prawej strony wigKrogulcza Mokra i przed
~4 wsia Krogulcza Suchaytzy sk z istniepca
droga krajowa nr 7. Krogulcza Mokra i Sucha
odnotowane byly jaw XV wieku. Odcinek 3
wariantu ,I” liczy okoto kilometra. Na jego
terenie znajduje sikrzyz metalowy - przy
krzyzOwce drogi krajowej nr 7 z draglo
dawnego folwarku Krogulcza Mokra. Krzy
bedzie wymagat przesuggia w zwazku z
zaprojektowaniem w tym miejscu rozjazdow.

Fot. 11Park w Mtodocinie Wakszym

. Wariant IV’ obwodnicy potaony jest blkej Radomia, na wschdd od wariantu ,I”. Na pierwszym
odcinku pokrywa i z wariantem ,I", od wsi Kpiny do wsi Gutéw. W drugim odcinku droga prowadzi

z miejscowéci Gutéw na potudniowy wschod, przez deglizeki Radomki. Dalej biegnie na potudnie, mi@apd
strony wschodniej wsie Pgyy — Piastow i Kolori Klwaty, od strony zachodniej mija wi&amieisk. Na tym
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odcinku nie wys{puja obiekty zabytkowe. Dalej projektowana droga prowadzi na pau@nzez tereny wsi
Dabrowka Nagoérna skladgjej skt z kilku osad potgonych wzdhi drogi z Radomia do Gustawowa. W jednej
z nich, gsiadujcej z dawnym folwarkiem w badanym zagi znalazty si 3 drewniane chalupy, z ktérych dwie
oraz krzy. drewniany lgda wymagaly zastosowania zabezpiecpedczas budowy drogi. Droga ngsiie mija
potozoma przy lesie wié Przytulki, dalej mija wsie Milejowice i Bielicha (obwsie to dzisiejsze przedriiga
Radomia). W Milejowicach znajdujegstabytkowy zespot: dwor, park, pozostaicfolwarku oraz aleja
kasztanowa. Dwor w Milejowicach z parkiem o powierzch@8DZa oraz zabudowaniami gospodarczymi
pochodzi z ¥w. XIX wieku, obecnie jest eZciowo zdewastowany. Budowa wariantu IV obwodnicy zaktada
poprowadzenia rozjazdow przez teren parku iuieigo od alei kasztanowej. Taka realizacja nie jexsiiwa

z punktu widzenia ochrony zabytkow.

:
A
A T P

iy S I K I e

Fot. 1‘2Dwér w Milejowicach

. Na krzyzéwce, przy wjedzie w ul. Kasztanowstoizeliwny krzyz z 1909 roku, zapewne réwaie
zwigzany z zespotem. Nie ulegnie on zniszczeniu wazkui z budow drogi. Nas¢pnie droga mija wieCerekiew
i prowadzi do Kaczyc. Na wysoksci wsi Cerekiew w gsiedztwie cmentarza parafialnego mija ul. Wapienn
nastpnie w dzisiejszej radomskiej dzielnicy Kierzkow, dalejWlanowsk, gdzie w badanym zagju znajduje

sie kapliczka z 1918 roku. Kapliczka patma jest 167 m od projektowanej drogi, wobec czego ¢uei®
zagraona. Nasjpnie droga mija osiedlowe ulice: ZachagriKierzkowsk i Marglowa. Przy ulicy Kierzkowskiej
znajduje s} metalowy krzy. Krzyz bedzie s¢ znajdowat 160 m od drogi. W dzielnicy \8foki droga mija

ul. Hodowlan, w dzielnicy Kaiczyce — ul. Mostow;, Konczycky i Matcuzynskiego. Nie wysipuja tu obiekty
zabytkowe. Ostatnie 6 km odcinka biegnie wzdluogi krajowej nr 7, mijajc od zachodu wsie Kmzyce

i Kolonia Konczyce. W Kaiczycach, na rozwidleniu drég znajduje kapliczka, ktéra &dzie musiata zosta
przesunita. Dalej projektowana obwodnica mija Zabierzow, gdzie m&kevsi, w granicach badanego zgsi
znajduje s murowana kapliczka. Kapliczka patma jest 180 m od projektowanej drogi i ruch kotowy rigzie
miat wptywu na jej stan. Droga naphie mija
Btonie. Nastpnie, w gsiadujcej z Mtodocinem
Wigkszym wsiZurawieniec przecina tory kolejowe
linit Radom — Wolanow, oraz biegea rownolegle
do nich drog nr 377. We wsi znajdujesi
drewniana chatupa, patona 77 m od nowej
obwodnicy. Tu przy torach kolejowych stoi
wzniesiona wspoéiczaie figura Chrystusa z 2004
roku. W przypadku realizacji tego wariantu trzeba
bedzie wybra dla figury nowe miejsce. Dalej
droga biegnie przez skraj wsi Mtodocin Mniejszy —
tu w badanym zagiju znajduje si kolejna
drewniana chatupa. Chatupa ta znajduge/si
odlegtaci 118 m od skraju projektowanej drogi.
Tuz przed wsi Krogulcza Mokra projektowana
obwodnicadczy skt z 3 odcinkiem - najkrétszym,

wspolnym dla obu wariantow.

Fot. 13Krzyz w Miejowicach

. Podsumowujc: pomimo koniecznii wyburzenia trzech chatup i przeniesienia kilku ksziykapliczek
przydraznych, wariant ,|” jest bardziej korzystny z punktu widzeoéhrony zabytkow. Chatupy przeznaczone
do wyburzenia pochodz potowy XX w i nie g zabytkami o wysokiej wargei. Nie zostaly ujte w ewidencji
prowadzonej przez Ugd Ochrony Zabytkdéw. Natomiast realizacja wariantu ,IVkizala przeprowadzenie drogi
przez teren zdewastowanego, lecz wpisanego do rejestru @alpakku, co spowoduje ostateczne jego

zniszczenie.
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BUDOWA OBWODNICY RADOMIA W CIAGU DROGI KRAJOWEJ NR/ NA PARAMETRACH DROGI EKSPRESOWEJ
STRESZCZENIE WRHZYKU NIESPECJALISTYCZNYM
INFORMACJI ZAWARTYCH W RAPORCIE O ODDZIALYWANIU PREDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

ANALIZA MO ZLIWYCH KONFLIKTOW SPOtECZNYCH ZWI
Z PLANOWANYM PRZEDSI EWZI ECIEM

AZANYCH

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrérgdowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627 wraz zzpigjszymi
zmianami) wprowadzita znagey udziat spoteczestwa w posgpowaniu w sprawie ochronyodowiska. Zgodnie
z Art. 31 w/w Ustawy ,kady ma prawo sktadania uwag i wnioskéw w gpstvaniu prowadzonym z udziatem
spoteczastwa’.

Na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autodfr@ddziat w Warszawie, Biuro PBDIM ,Transprojekt
— Warszawa” opracowalo w czerwcu 2005r. ,Uproszczone studiaimitzno — ekonomiczno na budew
obwodnicy Radomia w ggu drogi krajowej nr 7 na parametrach drogi ekspresowejtekid wyniku zmian
ustawy Prawo ochronyrodowiska, zostato rozszerzone do zakresu studium techniezekonomicznego —
srodowiskowego.

Planowana inwestycja zostala opracowana wariantowade&Ka rozwazan bylo opiniowane przez wiladze

samorzdowe i organy administracji regionalnej.

Po przeanalizowaniu uzyskanych opinii od organéw administstgjierdzé mazna, ze preferowanym wariantem

inwestycji jest wariant ,I”.

Planowana inwestycja nie jest jednoznacznie przyjmowana przedstawicieli wiadz samay@owych.

Zdecydowanym przeciwnikiem wariantu ,1” jest |z Miasta Radom, przede wszystkim ze wdgl ze wariant

1" nie przebiega po terenie Miasta i Gminy Radom.

Inwestor poinformowat Urgd Miasta i Gminy Radom, o mtwosci wiaczenia st w proces uzgadniania

inwestycji. Informugc Prezydenta Miasta Radom, mie:

1. Integralm czscia procesu przygotowania materiatdw do decyzjradowiskowych uwarunkowaniactedi
konsultacje spoteczne. Wnioski z tych konsultacji megtyna¢ na ewentualnie korekty w planowanych
rozwigzaniach.

2. Ostateczna decyzja ustalegq wybor wariantu ,korytarza” omawianej obwodnicy Radomiaiggu drogi
krajowej nr 7 o parametrach drogi ekspresowej, na etapigzjdexr srodowiskowych uwarunkowaniach
zostanie wydana przez WojewoMazowieckiego w uzgodnieniu z Ministrefrodowiska i Pastwowym

Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym.

Opinie specjalistow od ochronyrodowiska co do przebiegu obwodnicy Radomia, Bodzielone.
Najprawdopodobniej ze wzglu na réane ptaszczyzny porownawcze. Wydaje lsardzo wskazanym przedstéwi
Raport o oddziatywaniu ndrodowisko do wgldu wszystkim zainteresowanym. Camwe przedstawienie

inwestycji na etapie wydawania decyzgrodowiskowych uwarunkowaniach gedwo wyjasnic.

PODSUMOWANIE

. Zaniechanie budowy obwodnicy przyczynj db zwkkszenia i tak ju wystgpujacej uciazliwosci dla
okolicznych terenow. Dotyczy to w szczegdlciovzrostu hatasu, spalin w powietrzu, azakanieczyszczenia
srodowiska wodnego. Spowoduje rownte, ze istniejca droga nie ddzie bezpieczna dla ruchu pojazdow

i pieszych.

. Porownugc przedstawione powigj warianty planowanej obwodnicy Radomia, korzystniejszy z punkt
widzenia ochrongrodowiska jest wariant ,I”.

. Ostateczna decyzja ustalea wybor wariantu ,korytarza” omawianej obwodnicy Radomieiagu drogi
krajowej nr 7 o parametrach drogi ekspresowej, na etapigjle srodowiskowych uwarunkowaniach zostanie
wydana przez WojeweoMazowieckiego w uzgodnieniu z Ministerstw&modowiska i Pastwowym
Wojewoddzkim Inspektorem Sanitarnym.

. Na obecnym etapie projektowym, ktory awany jest z wyborem wariantu obwodnicy Radomia, nie ma
potrzeby ustanowienia obszaru ograniczonegtkowania.

. Po oddaniu obwodnicy Radomia do eksploatacji wykonadaié analiza porealizacyjna, a iek
prowadzone &da badania monitoringowe w zakresie: pomiaru poziomu hatasustw@nia zanieczyszcae

w wodach. Pozwoli to na weryfikacralazen przyjetych w opracowaniu z rzeczywistym oddziatywaniem
planowanej obwodnicy Radomia frmdowisko. W przypadku gdy zaprojektowaneadzenia w pemni nie
wyeliminuja oddziatywania drogi, wprowadzone zostawodatkowe urgdzenia zabezpieczgaie.

. W podsumowaniu mima stwierdzi, ze budowa obwodnicy Radomia wagu drogi krajowej nr 7 jest
niezledna i nie wptynie w sposéb znacy na walory krajobrazowe i przyrodnicze omawianego tereszizgcie

i zdrowie ludzi, pod warunkiem uwzginienia zasad ochrordyodowiska przedstawionych w opracowanym

.Raporcie o oddziatywaniu naodowisko”.
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INFORMACJI ZAWARTYCH W RAPORCIE O ODDZIALYWANIU PREDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

INFORMACJE ORGANIZACYJNE

INWESTOR:

. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad - OdduidVarszawie

(http://www.warszawa.gddkia.gov.pl)

PROJEKTANT :
. Biuro Projektowo - Badawcze Drog i Mostow ,Transprojekt/arszawa” Sp. z 0.0.

(http://www.transwar.com)

ORGAN ADMINISTRACJI W £ASCIWY DO PRZEPROWADZENIA POST EPOWANIA ADMINISTRACYJNEGO :
. Wydziat Srodowiska i Rolnictwa Mazowieckiego Umdu Wojewddzkiego w Warszawie

(http://bip.mazowieckie.pl)
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