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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia realizowanego w ramach projektu:
,, Polqczenie Portu Lotniczego z Portem Morskim Gdansk - Trasa Stowackiego”.
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Wprowadzenie

»~Raport o oddziatywaniu na S$rodowisko dla przedsigwzigcia realizowanego w ramach projektu
,,Polaczenie Portu Lotniczego z Portem Morskim Gdansk — Trasa Stowackiego” zostal wykonany
przez Zesp6t Autorski firmy DHV POLSKA Sp. z 0.0. w Warszawie, na podstawie umowy z Gming
Miasta Gdanska, reprezentowana przez Gdanskie Inwestycje Komunalne Euro 2012 Sp. z o0.0.

Prace nad dokumentacja trwaty jedenascie miesigcy, od sierpnia 2009 r. do czerwca 2010 r.

Przedmiotem Raportu o oddziatywaniu na Srodowisko jest przedsigwzigcie, realizowane w ramach
projektu: ,,Potaczenie Portu Lotniczego z Portem Morskim Gdansk — Trasa Stowackiego”, polegajace
na budowie czterech zadan Trasy Stowackiego:

e ZadanieI  od ul. Spadochroniarzy do ul. Budowlanych o dlugosci ok. 2.8 km,
e Zadanie Il od ul. Potokowej do Al. Rzeczypospolitej o dlugosci ok. 3.2 km,
e Zadanie III od ul. Al. Gen. Jozefa Hallera do Wezta Marynarki Polskiej o dlugo$ci ok. 2,2 km,
e Zadanie IV od Wezta Marynarki Polskiej do Wezta Ku Ujsciu o dlugosci ok. 2.4 km.

Dhugos¢ projektowanej Trasy, bedacej przedmiotem przedsigwzigeia, to ok. 10,6 km dwujezdniowej
drogi, o przekroju poprzecznym 2/2 (po dwa pasy ruchu w kazda strong).

Zakres przewidywanych prac zwiazanych z budowa i1 przebudowa drogi glownej przewiduje réwniez:
przebudoweg towarzyszacego Trasie Stowackiego uktadu ulicznego, budowg najdtuzszego w Polsce
tunelu pod rzeka - Martwa Wista, wiaduktow, estakady, wezlta drogowego, fragmentu linii
tramwajowej, tuneli dla pieszych, ciagdw pieszych i rowerowych, sieci kanalizacji deszczowe] wraz
z systemem podczyszczania $ciekow opadowych, ciagow rowoéw drogowych, oswietlenia ulicznego,
usunigcie kolizji z istniejacym uzbrojeniem podziemnym i naziemnym, rozwiazanie kolizji z linig
kolejowa, ponadto przewiduje si¢ roéwniez rozbidrke 1 wyburzenie obiektow kolidujacych
z planowanym przedsi¢gwzigciem, przebudoweg wraz wlaczeniem do projektowanej kanalizacji
deszczowej istniejacych rowow odwadniajacych, przebudoweg potoku oraz wycinke kolidujacej
zieleni.

Na projekt ,,Potaczenie Portu Lotniczego z Portem Morskim Gdansk — Trasa Stowackiego” sktadaja
si¢ wymienione powyzej cztery zadania oraz:
¢ odcinek od ul. Budowlanych do ul. Potokowej, wraz z Wezlem Matarnia,
ktory zostat zmodernizowany i rozbudowany do dwoéch jezdni w latach 1999 — 2004,
e odcinek od Al. Rzeczypospolitej do Al. Gen. Jozefa Hallera,
stanowiacy rezerwg terenu pod planowana ulice Nowa Kosciuszki, uwzgledniong w miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego.

Laczna dtugos¢ Trasy Stowackiego sktadajaca si¢ na projekt ,,Potaczenie Portu Lotniczego z Portem
Morskim Gdansk” wynosi ok. 18 km.,
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Rysunek 1. Przebieg Trasy Slowackiego.

Zrédlo: http://maps.google.com — zmienione

Poszczego6lne zadania projektu, sktadajace si¢ na planowane przedsigwzigcie, do czasu powotania
spotki  Gdanskie Inwestycje Komunalne Euro 2012 przygotowywane byly jako odrgbne
przedsigwzigcia przez ro6zne podmioty reprezentujace Gming Miasta Gdanska.

Brak srodkow finansowych na realizacj¢ tak duzej inwestycji spowodowal, ze musiata zostac
podzielona na wiele etapéw i roztozona w czasie, stad m.in. r6zny stopien zaawansowania prac nad
dokumentacja budowlana poszczegdlnych zadan i inne zalozenia co do administracyjnego trybu
procedowania w momencie przejecia zadan przez spotke.

Z chwila powierzenia spotce GIK Euro 2012 przygotowania i realizacji czterech zadan Trasy
Stowackiego, zostaly one ujete w jeden projekt pn. ,,Potaczenie Portu Lotniczego z Portem Morskim
Gdansk — Trasa Stowackiego”, ktory jest wspotfinansowany ze srodkéw Unii Europejskie;.

Materialy i dokumenty, na podstawie ktorych powstawal Raport o oddzialtywaniu na Srodowisko
roznity si¢ wige dla poszczegdlnych zadan zarowno pod wzgledem specyfiki wynikajacej ze
srodowiskowych uwarunkowan polozenia, charakteru przewidzianych robét jak i pod wzgledem
stopnia szczegdlowosci informacji odpowiadajacych réznym fazom dokumentacji budowlanej (faza
koncepcji i rozne stadia zaawansowania projektu budowlanego).

Prace projektowe dla niektorych zadan toczyly si¢ jednoczesnie z pracami nad ostateczna wersja
Raportu.

Z powyzszych wzgledow, majac na uwadze przyszty etapowy sposob realizacji Trasy Stowackiego
1w trosce o zachowanie nie tylko rzetelnego, ale i przejrzystego w formie sposobu zaprezentowania
spoteczenstwu wszystkich aspektow przedsiewzigcia, redagujac Raport prezentowano mozliwie jak
najwigcej informacji w podziale na czesci odpowiadajace poszczegdlnym zadaniom, majac rowniez
na uwadze fakt, ze cztery przewidziane do realizacji zadania sktadaja si¢ na jeden projekt.
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Z doswiadczenia ptynacego z dotychczasowych spotkan z lokalna spolecznoscia wynika, ze wielkie
nadzieje 1 oczekiwania oraz duze zainteresowanie budza inwestycje drogowe a emocje tylko
realizowane w sasiedztwie, w szczegolnosci w sasiedztwie miejsca zamieszkania.

Zaproponowana forma dokumentu umozliwi zainteresowanej spotecznosci uzyskanie kompletu
informacji o poszczegdlnych zadaniach bez konieczno$ci zmudnego wyszukiwania, jakie miatoby
miejsce przy standardowym opisie w odniesieniu do poszczegolnych komponentéw srodowiska.

W zwiazku z przewidywanym, odrgbnym dla poszczegélnych zadan, procedowaniem o pozwolenia
na realizacj¢, taki sposdb prezentacji informacji w Raporcie pozwoli m.in. szybko przypisac
srodowiskowe $rodki tagodzace do poszczegolnych zadan czy utatwi pozniejsze wdrazanie programu
zarzadzania Srodowiskiem.

Zgodnie z obowiazujacymi przepisami Raport o oddzialtywaniu na $rodowisko stanowi element
obowiazujacej procedury warunkujacej uzyskanie przez Inwestora decyzji o S$rodowiskowych
uwarunkowaniach.

Przedmiotowe przedsigwzigcie realizowane w ramach projektu: “Potaczenie Portu Lotniczego
z Portem Morskim Gdansk — Trasa Stowackiego” ze wzgledu na jego zakres i skalg zostato zaliczone
do przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczaco oddzialywaé na $rodowisko, dla ktorych
przeprowadzenie oceny oddziatywania na §rodowisko jest obligatoryjne.

W ramach budowy Trasy Stowackiego przewiduje si¢ wykonanie réwniez szeregu przedsigwzigc
towarzyszacych lub kolidujacych z prowadzona inwestycja, wsréd ktorych sa rowniez
przedsigwzigcia  sklasyfikowane jako mogace potencjalnie oddzialywaé na Srodowisko
w szczegolnosci jest to przebudowa: sieci elektroenergetycznych (w ramach Zadania III), magistrali
cieptowniczych (w ramach Zadan I, I1, III i IV), linii kolejowych (w ramach Zadan I, II, III i IV), linii
tramwajowej (w ramach Zadan III i IV), sieci wodociagowej (w ramach Zadan I, II, III i IV)
i kanalizacji sanitarnej (Zadania I, 11, IIT 1 IV).

Organem wtasciwym do przeprowadzenia procedury oceny oddziatywania na srodowisko i wydania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach (m.in. w zwiazku z ww. klasyfikacja oraz ze wzgledu
na polozenie czgsci inwestycji na obszarach zamknigtych) jest Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Gdansku.

Wniosek Gminy Miasta Gdanska w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
oraz wszystkie informacje dotyczace toczacego si¢ postgpowania wraz z Raportem o oddzialywaniu
na $rodowisko zostana podane do publicznej wiadomosci, bgda przedmiotem konsultacji z organami
Inspekcji Sanitarnej, zostang udostgpnione spoteczenstwu w sposéb umozliwiajacy zapoznanie sig
z dokumentacja oraz wypowiedzenie si¢ wszystkim zainteresowanym.

Organ prowadzacy postgpowanie administracyjne przed wydaniem decyzji o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach uwzgledni opini¢ Inspekcji Sanitarnej, rozpatrzy wyniki postgpowania z udziatem
spotecznym oraz uwagi i wnioski zgtoszone przez strony postgpowania.

Cel realizacji projektu

Trasa Stowackiego, jako niezbgdny element uktadu komunikacyjnego miasta, byta uwzgledniana we
wszystkich  dotychczasowych dokumentach planistycznych, powstajacych na przestrzeni
kilkudziesieciu lat w zmiennych uwarunkowaniach spoteczno-politycznych. Projekt ma dhugoletnia
historig, ktéra wptyneta na obecny przebieg Trasy. Projektowany uktad drogowy w kolejnych
opracowaniach planistycznych przybieral rozne warianty, ulegat wielu modyfikacjom w zakresie
przebiegu poszczegdlnych jego fragmentow.
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Projektowana Trasa jest newralgicznym elementem infrastruktury transportowej Gdanska, taczacym
Port Lotniczy im. L. Watesy zlokalizowany w zachodniej czgéci miasta, w dzielnicy Matarnia,
z Portem Morskim w Gdansku, potozonym w srodkowo - wschodniej czg$ci miasta.

Realizacja Trasy pozwoli na zwigkszenie przepustowos$ci oraz usprawnienie funkcjonowania uktadu
komunikacyjnego Gdanska, co z kolei przyczyni si¢ do poprawy bezpieczenstwa ruchu.

Trasa Stowackiego potaczy bezposrednio Obwodnicg Trojmiasta z dzielnicami Matarnia, Wrzeszcz,
Zaspa, Brzezno, Letnica, Stogi z Przerdbka oraz, poprzez Obwodnice Trojmiasta, z autostrada Al.

Rysunek 2. Powigzania Trasy Slowackiego z ukladem drogowym.

Zrédlo: Prognozy ruchu dla opracowan $rodowiskowych , Polqczenie Portu Lotniczego z Portem Morskim
Gdansk - Trasa Stowackiego,” Pracownia Projektowa ARCHIDROG, Poznan, 2010r. - zmienione

Przedsigwzigcie ma za zadanie usprawnienie powiazania komunikacyjnego Portu Lotniczego
im. L. Walesy (potozonego w dzielnicy Matarnia), z Portem Morskim Gdansk, zwigkszenie
przepustowosci ukladu komunikacyjnego miasta, poprawg bezpieczenstwa ruchu, dostosowanie
parametrow drogi do prognozowanego ruchu, a takze usprawnienie funkcjonowania uktadu
drogowego w miescie.

Projektowana Trasa Stowackiego umozliwi stworzenie powiazan poprzecznych glownego uktadu
ulicznego Gdanska, sktadajacego si¢ z: Obwodnicy Trojmiejskiej, ciagu Nowej Spacerowej, Drogi
Zielonej i Trasy Sucharskiego oraz Obwodnicy Potudniowej. Usprawni powiazania komunikacyjne
Obwodnicy Trojmiejskiej z Wrzeszczem, Oliwa, Zaspa, Przymorzem, Brzeznem i Nowym Portem.
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Utatwi potaczenie istniejacych (Niedzwiednik i Morena) i planowanych osiedli mieszkaniowych na
tzw. ,,gornym” tarasie Aglomeracji Gdanskiej z istniejacymi i1 planowanymi centrami handlowymi.

Realizacja polaczenia komunikacyjnego Portu Lotniczego z Portem Morskim Gdansk jest $cisle
powiazana z rozpoczg¢ta rozbudowa lotniska. Przewidywany wzrost liczby obslugiwanych pasazerow,
spowoduje dodatkowe obciazenie ruchem komunikacyjnym ul. Stowackiego i drogi krajowej nr 6.
W przypadku zaniechania realizacji inwestycji taczacej Port Lotniczy z Portem Morskim Gdansk
wystapia istotne perturbacje komunikacyjne w przejazdach pomigdzy dolnym a gérnym tarasem
miasta.

Poprawe warunkéw ruchu zapewni zmiana geometrii trasy i skrzyzowan poprzez poszerzenie
przekroju jezdni do dwoch paséw ruchu w kazdym kierunku, dodanie wysp oddzielajacych pojazdy
jadace w roznych kierunkach na wlotach na skrzyzowania (skrzyzowania skanalizowane), utworzenie
zatok postojowych i przejs¢ podziemnych dla pieszych.

Formalno — prawne podstawy wykonania Raportu

Analizeg i oceng projektowanego przedsigwzigcia przeprowadzono w odniesieniu do obowiazujacego
stanu prawnego.

Uwzgledniono zapisy konwencji migdzynarodowych, prawa unijnego i krajowego, odnoszace si¢ do
ocen oddziatywania na $rodowisko i1 ochrony poszczegolnych komponentéw (sktadowych)
srodowiska.

Realizacja projektu ,,Potaczenie Portu Lotniczego z Portem Morskim Gdansk — Trasa Stowackiego”,
jako istotna dla rozwoju Aglomeracji Trojmiejskiej, jest ujeta w dokumentach strategicznych zaréwno
na poziomie regionalnym jak i krajowym.

Budowa Trasy Slowackiego byta rowniez elementem analiz i studidow na etapie opracowywania
dokumentow planistycznych zwiazanych z rozbudowa uktadu przestrzennego miasta Gdanska
i Aglomeracji Trojmiejskie;j.

Najwazniejsze z nich to: ,Strategia Rozwoju Kraju na lata 2007-2015”, ,,Program Operacyjny
Infrastruktura i Srodowisko”, ,.Strategia rozwoju Wojewodztwa Pomorskiego do roku 20207,
,Regionalna strategia rozwoju transportu w Wojewodztwie Pomorskim na lata 2007-2020”, ,,Plan
zagospodarowania przestrzennego Wojewodztwa Pomorskiego”, ,,Studium uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta Gdanska”, miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego.

Projekt ,,Potaczenie Portu Lotniczego z Portem Morskim Gdansk — Trasa Stowackiego” jest
wymieniony w wykazie przedsigwzig¢ Euro 2012.

Lokalizacja projektu

Trasa Stowackiego jest zlokalizowana w wojewodztwie pomorskim, gminie Gdansk, przebiega przez
nastepujace dzielnice Gdanska: Matarnia, Wrzeszcz, Zaspa, Brzezno, Letnica, Stogi z Przerobka.
Szczegdtowa lokalizacje poszczegdlnych zadan na tle dzielnic Gdanska przedstawia rysunek nr 3.
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Rysunek 3. Przebieg Trasy Slowackiego na tle dzielnic miasta Gdanska.
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Zadanie I — Odcinek od ul. Spadochroniarzy do ul. Budowlanych

Odcinek stanowiacy poczatek projektowanej Trasy Stowackiego zlokalizowany jest w sasiedztwie
Portu Lotniczego im. Lecha Walesy w Gdansku oraz podstrefy Pomorskiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej (PSSE) Gdansk-Klukowo.

Zachodni fragment Zadania 1 Trasy Stowackiego, na wysoko$ci terminalu pasazerskiego Portu
Lotniczego rozpoczyna si¢ skrzyzowaniem z ulica Spadochroniarzy, ktora stanowi prostopadie
odgal¢zienie od istniejacej ulicy Stowackiego.

Nastepnie, na odcinku okoto 900 m Trasa przebiega réwnolegle do istniejacej ulicy Stowackiego,
przez grunty rolne. Dalej projektowana droga sasiaduje po stronie poinocnej z terenami z pojedyncza
zabudowa jednorodzinna (odcinek okoto 150 m), a po potudniowej stronie z zabudowa zagrodowa
(odcinek okoto 200 m). Biegnac dalej w kierunku wschodnim Trasa Stowackiego przecina bocznicg
kolejowa, prowadzaca do lotniska. Na odcinku pomigdzy ulica Radarowa i ulica Budowlanych
projektowana droga przebiega przez Tereny Lasu Oliwskiego. Jest to teren znajdujacy si¢ w granicach
Otuliny Troéjmiejskiego Parku Krajobrazowego. Wschodni fragment drogi na odcinku 400 m
zlokalizowano w sasiedztwie terenow zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej, znajdujacej si¢ po
potnocnej stronie projektowanej drogi, za ulica Podchorazych. Po potudniowe;j stronie projektowanej
drogi w tym fragmencie znajduja si¢ tereny Lasu Oliwskiego.

Odcinek od ul. Budowlanych do ul. Potokowej — odcinek zrealizowany

Odcinek Trasy Stowackiego od ulicy Budowlanych do ulicy Potokowej, wraz z Weztem Matarnia
zostat zmodernizowany i rozbudowany do dwéch jezdni w latach 1999 + 2004.

Od skrzyzowania z ulica Budowlanych do Wezla Matarnia Trasa Stowackiego sasiaduje zarowno od
strony poocnej jak i poludniowej z terenami magazynowymi i przemystowymi. Biegnac dalej
w kierunku zachodnim, w Wezle Matarnia, bezkolizyjnie krzyzuje si¢ z Obwodnica Trojmiasta. Za
Weztem Matarnia (na odcinku okoto 400 m) sasiaduje od potudnia z terenami centrum handlowego, a
od pdélnocy z terenami niezagospodarowanymi. Dalej, biegnac w kierunku wschodnim, Trasa od
strony potocnej sasiaduje na odcinku okoto 300 m z terenami zabudowy mieszkaniowej osiedla
Ztota Karczma, po czym wkracza w teren Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego i przecina jego
obszar na odcinku o dtugosci okoto 2,5 km.

Po przekroczeniu obszaréw Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego Trasa Stowackiego przechodzi
przez tereny zurbanizowane, mijajac potozone po poéinocnej stronie osiedle mieszkaniowe
Niedzwiednik a po stronie potudniowej tereny zabudowane z obiektami mieszkaniowo —
rzemie$lniczymi. Fragment ten jest zlokalizowany z Otulinie Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego.

Zadanie II - Odcinek od ul. Potokowa do Al. Rzeczypospolitej

Fragment Trasy Stowackiego pomiedzy ulica Potokowa i Al. Rzeczypospolitej zlokalizowany jest
w dwoch dzielnicach Gdanska: Wrzeszcz oraz Zaspa. Projektowana na tym odcinku droga biegnie
gtéwnie po $ladzie istniejacych ulic Stowackiego i Partyzantdw. Poczatkowy odcinek przebiega w osi
istniejacej ulicy Stowackiego. W odlegtosci okoto 100 m od nasypu dawnej linii kolejowej do
Kokoszek odchyla sig¢ na wschod, $cinajac naroznik zbiornika retencyjnego Srebrzysko. Na odcinku
o dtugosci ok. 170 m przebiega przez cze$¢ parku zespotu dworsko-patacowego Srebrniki (obecnie
Wojewodzki Szpital Psychiatryczny). Nastgpnie w rejonie szkoty podstawowej, krzyzuje si¢ z ulica
Srebrniki i na dlugosci okoto 100 m przebiega po terenach istniejacej zabudowy mieszkaniowej
(przeznaczonej do wyburzenia) i dalej w osi ulicy Partyzantow. Wzdhuz ulicy Partyzantéw po
poétnocnej stronie znajduje si¢ zabudowa mieszkaniowa, a po poludniowej mieszkaniowo-ustugowa.
W rejonie skrzyzowania z ulica Chrzanowskiego wystgpuje zwarta zabudowa mieszkaniowa.
Za skrzyzowaniem, po poOinocnej stronie Trasy, znajduja si¢ tereny dawnej jednostki wojskowej,
natomiast po potudniowej — teren szkoly podstawowej. W rejonie skrzyzowania z Al. Grunwaldzka
znajduje si¢ Centrum Handlowe ,,Galeria Battycka”. Na odcinku od Al. Grunwaldzkiej w kierunku
toréw PKP zlokalizowane sa tereny przemystowo-skladowo-ustugowe. Po przejsciu przez pas torow
kolejowych Trasa wchodzi w tereny rzemieslniczo-sktadowe, znajdujace si¢ pomigdzy ulica Hynka
a ulicg Kosciuszki. Poczawszy od ulicy Hynka Trasa przebiega po terenie calkowicie ptaskim.
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Od poéhocy usytuowane sa niskie budynki ustugowe oraz budynki mieszkalne wielkoptytowe
o wysokosci do pigciu kondygnacji, od potudnia droga graniczy z terenami mieszkaniowo-
ustugowymi.

Zrédio: B.P.BK. s.a.

Zdjecie lotnicze przedstawiajace o$ obecnej ul. Stowackiego.
Widok z Zadania II w kierunku Zadan III i IV. Na pierwszym planie poczatek Zadania II,
w dolnym prawym rogu Zbiornik Srebrzysko, po prawej stronie lukiem wygigta ul. Partyzantow.
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia realizowanego w ramach projektu:
,, Polqczenie Portu Lotniczego z Portem Morskim Gdansk - Trasa Stowackiego”.
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Odcinek od Al. Rzeczypospolitej do Al. Gen Hallera — przewidziany w miejscowym
planie zagospodarowania przestrzennego

Trasa Stowackiego na odcinku pomigdzy Al. Rzeczypospolitej i Al. Gen Hallera obejmuje pas terenu
usytuowany na pétnoc od obecnego przebiegu ul. Kosciuszki. Obszar ten stanowi rezerwg terenu pod
komunikacjg, obecnie zajmowany pod ogrodki przydomowe. W sasiedztwie Trasy znajduje sig
zabudowa ustugowa i mieszkaniowa (budynki jednorodzinne przy ulicy Kopalnianej) oraz ogrodki
przydomowe.

Zadanie III - Odcinek od Al. Gen Hallera do Wezel Marynarki Polskiej

Trasa Stowackiego, pomiedzy Al. Gen. Hallera, a ulica Gdanska, przebiega przez tereny ogrodow
dziatkowych i czgsciowo w pasie drogowym ulicy Uczniowskiej. Fragment Trasy, pomigdzy ulica
Gdanska i ulica Kochanowskiego przechodzi przez tereny zabudowy przemystowej oraz czg§ciowo
przez tereny Rodzinnych Ogrodow Dziatkowych ,,Przyjazn” i ,,Obroncéw Poczty Polskiej”.

Biegnac w kierunku wschodnim Trasa Stowackiego bezkolizyjnie przekracza ulicg Kochanowskiego
i tereny kolejowe, po potudniowej stronie istniejacego kratowego wiaduktu kolejowego w ciagu ulicy
Uczniowskiej.

Od granicy terenu kolejowego do Wezta Marynarki Polskiej Trasa przebiega przez tereny dawnych
Rodzinnych Ogrodéw Dzialkowych ,,Warynski”, zlikwidowanych w ramach przygotowania placu
pod budowe Stadionu PGE ,,Arena Gdansk” oraz czgsciowo przez zabudowe mieszkaniowa dzielnicy
Letnica (potozona po poéinocnej stronie Trasy).

Zadanie IV — Odcinek od Wezta Marynarki Polskiej do Wezta Ku Ujsciu

Zadanie 1V, ktorego uktad linowy stanowi kontynuacje¢ Zadania III rozpoczyna si¢ przed Weztem
Marynarki Polskiej, natomiast konczy przed projektowanym Weztem Ku Ujsciu, na ktorym Trasa
Stowackiego potaczy si¢ z Trasa Sucharskiego. W bezposrednim sasiedztwie odcinka poczatkowego
znajduj¢ si¢ budowany obecnie Stadion PGE ,,Arena Gdansk”. Na zachod od ul. Marynarki Polskiej,
na terenach sasiadujacych z ulicami: Uczniowska i Starowiejska dominuje zabudowa przemystowa.

Projektowana Trasa Slowackiego na tym odcinku przekracza Martwa Wistg, o szerokosci koryta
200 m, a nastgpnie przechodzi przez tereny zagospodarowane kilkoma obiektami kubaturowymi
o funkcjach przemystowo-sktadowych, zwiazanych z obstuga portu i stoczni.

Trasa Stowackiego na przedmiotowym odcinku przebiega poczatkowo na terenie dzielnicy Letnica
a nastepnie w granicach Portu Morskiego w Gdansku. Wody Martwej Wisly w rejonie przejscia Trasy
zaliczane sa do morskich wod wewngtrznych.

Istniejace zagospodarowanie terenu na omawianym odcinku jest typowe dla obszaréw portowych.
Obejmuje ono akweny, nabrzeza, place sktadowe, bocznice kolejowe i drogi dojazdowe.
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia realizowanego w ramach projektu:
,,Polqczenie Portu Lotniczego z Portem Morskim Gdansk - Trasa Stowackiego”.
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Rysunek 4. Przebieg Trasy Slowackiego z wizualizacja rozwigzan ukladu drogowego.
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia realizowanego w ramach projektu:
,, Polqczenie Portu Lotniczego z Portem Morskim Gdansk - Trasa Stowackiego”.
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Opis przedsi¢gwzigcia
Przedsigwzigcie realizowane w ramach projektu: ,,Polaczenie Portu Lotniczego z Portem Morskim
Gdansk — Trasa Stowackiego” polega na budowie czterech odcinkow Trasy Stowackiego:

= pomigdzy ul. Spadochroniarzy a ul. Budowlanych okreslony jako Zadanie I;

= pomigdzy ul. Potokowa a Al. Rzeczypospolitej okreslony jako Zadanie II;

*  pomigdzy Al. Gen. Hallera a Weztem Marynarki Polskiej okres§lony jako Zadanie I11;

* pomigdzy Weztem Marynarki Polskiej a Weztem Ku Ujsciu okre$lony jako Zadanie I'V.
Przebieg Trasy Stowackiego z wizualizacja rozwiazan uktadu drogowego przedstawiono na rysunku
nr 4.

ZADANIE 1

Polega na budowie Trasy Stowackiego o dlugosci ok. 2,8 km wraz z niezbgdna infrastruktura
techniczna, na odcinku od ul. Spadochroniarzy do ul. Budowlanych.

Projektuje si¢ droge klasy G (droga gtéwna), o przekroju poprzecznym 2/2 (dwie jezdnie po dwa pasy
ruchu) poprowadzona po $ladzie istniejacej ulicy Stowackiego (ok. 1,4 km) a czgsciowo w nowej
lokalizacji (ok. 1,4 km).

W ramach realizacji Zadania I Trasy Stowackiego, oprocz budowy fragmentu drogi gtdéwnej z petnym
wyposazeniem w infrastruktur¢ techniczng (oswietlenie uliczne, sygnalizacja $wietlna, system
odprowadzenia $ciekow opadowych, chodniki, $ciezki rowerowe, ekrany akustyczne) przewiduje si¢
m.in. budowe: szesciu nowych i przebudowe jednego skrzyzowania, budowe fragmentu (ok. 150 m)
drogi lokalnej, usunigcie kolizji z istniejacym uzbrojeniem podziemnym oraz infrastruktura naziemna,
usunigcie drzew, wyburzenia budynkow i przebudowg istniejacych rowow.

Powierzchnia objeta planowanym przedsiewzieciem wynosi ok. 0,075 km®.

Rozwiazania komunikacyjne uktadu drogowego wraz z przebiegiem ciagow pieszych i rowerowych —
Zadanie I, przedstawiono na rysunku nr 5.
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia realizowanego w ramach projektu:
,, Polqczenie Portu Lotniczego z Portem Morskim Gdansk - Trasa Stowackiego”.
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Rysunek 5. Rozwigzania komunikacyjne ukladu drogowego wraz z przebiegiem ciagéw pieszych i rowerowych — Zadanie 1.
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia realizowanego w ramach projektu:
,, Polqczenie Portu Lotniczego z Portem Morskim Gdansk - Trasa Stowackiego”.
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

ZADANIE 11

Polega na budowie Trasy Stowackiego o diugosci ok. 3,2 km wraz z niezbedna infrastruktura
techniczna, na odcinku k. ul. Potokowej do Al. Rzeczypospolite;j.

Projektuje si¢ droge o nastgpujacych parametrach techniczno — eksploatacyjnych: klasa G (droga
gtowna) o przekroju poprzecznym 2/2 (dwie jezdnie po dwa pasy ruchu).

W ramach realizacji Zadania Il oprocz drogi gléwnej przewiduje sig, w szczegdlnosci, budowe:
wiaduktu nad torami kolejowymi, estakady, trzech tuneli dla pieszych, tacznic, skrzyzowan oraz
przebudowe uktadu drogowego towarzyszacego Trasie Stowackiego.

Zakres przewidywanych prac zwigzanych z budowa Trasy Slowackiego w ramach Zadania II
obejmuje rowniez: budowe chodnikow, Sciezek rowerowych, murdéw oporowych, podziemnej
i naziemnej infrastruktury technicznej, rozwiazanie kolizji z istniejacym uzbrojeniem terenu, budowe
ekranéw akustycznych, przebudowe fragmentu koryta Potoku Strzyza, wyburzenie budynkow oraz
usunigcie drzew kolidujacych z inwestycja.

Powierzchnia objeta planowanym przedsigwzieciem wynosi ok. 0,230 km”.

Rozwiazania komunikacyjne uktadu drogowego wraz z przebiegiem ciagow pieszych i rowerowych —
Zadanie 11, przedstawiono na rysunku nr 6.
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia realizowanego w ramach projektu:
,, Polqczenie Portu Lotniczego z Portem Morskim Gdansk - Trasa Stowackiego”.
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Rysunek 6. Rozwiazania komunikacyjne ukladu drogowego wraz z przebiegiem ciagéow pieszych i rowerowych — Zadanie I1.
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia realizowanego w ramach projektu:
,, Polqczenie Portu Lotniczego z Portem Morskim Gdansk - Trasa Stowackiego”.
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

ZADANIE 111

Polega na budowie Trasy Stowackiego o dlugosci ok. 2,2 km wraz z niezbgdna infrastruktura
techniczng, na odcinku od Al. Gen. Jozefa Hallera do Wegzta Marynarki Polskiej o nastgpujacych
parametrach techniczno — eksploatacyjnych: klasa drogi G (droga gléwna) o przekroju poprzecznym
2/2 (dwie jezdnie po dwa pasy ruchu).

W ramach realizacji Zadania III Trasy Stowackiego od Al. Gen. J. Hallera do Wezla Marynarki
Polskiej przewiduje si¢ min.: przebudowe jednego i budowg dwoch nowych skrzyzowan,
czteroprzgstowego wiaduktu nad torami kolejowymi i ulica, wezta drogowego, budowe fragmentu
linii tramwajowej, przebudowe uktadu drogowego towarzyszacego Trasie Slowackiego, budowe
muréw oporowych, zbiornikow retencyjnych, rowdéw odwadniajacych, $ciezek rowerowych,
podziemnej i naziemnej infrastruktury technicznej, usunigcie kolizji, rozbiorke i wyburzenia obiektow
kolidujacych, likwidacje¢ ogrodow dziatkowych, usunigcie drzew.

Powierzchnia terenu objetego planowanym przedsiewzigciem wynosi ok. 0,200 km’.

Rozwiazania komunikacyjne uktadu drogowego wraz z przebiegiem ciagdéw pieszych i rowerowych —
Zadanie III, przestawiono na rysunku nr 7.
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia realizowanego w ramach projektu:
,, Polqczenie Portu Lotniczego z Portem Morskim Gdansk - Trasa Stowackiego”.
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Rysunek 7. Rozwiagzania komunikacyjne ukladu drogowego wraz z przebiegiem ciagéw pieszych i rowerowych — Zadanie III.
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia realizowanego w ramach projektu:
,, Polqczenie Portu Lotniczego z Portem Morskim Gdansk - Trasa Stowackiego”.
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

ZADANIE 1V

Polega na budowie Trasy Stowackiego o dlugosci ok. 2,4 km wraz z niezbgdna infrastruktura
techniczna, na odcinku od Wezta Marynarki Polskiej do Wegzla Ku Ujsciu o nastgpujacych
parametrach techniczno-eksploatacyjnych: klasa drogi GP (droga glowna ruchu przyspieszonego)
o przekroju poprzecznym 2/2 (dwie jezdnie po dwa pasy ruchu).

Zadanie 1V obejmuje budowe¢ dwujezdniowego odcinka drogi projektowanego po nowym $ladzie,
w tym odcinka tunelowego o dlugosci okoto 1,38 km poprowadzonego 8 m pod dnem koryta rzeki
Martwej Wisty.

Na budowg Zadania IV oprocz fragmentu drogi gldwnej czgsciowo poprowadzonej w tunelu pod
Martwa Wista, sktada si¢ rowniez budowa Wezta Marynarki Polskiej, przebudowa uktadu drogowego
towarzyszacego Trasie Slowackiego, budowa drég dojazdowych, systemu odprowadzania
i podczyszczania $ciekow opadowych, rozwiazanie kolizji z istniejaca infrastruktura podziemna
inaziemng (m.in. z liniami kolejowymi), rozbidrka i wyburzenia obiektow kolidujacych, budowa
oswietlenia drogowego.

Wezel Marynarki Polskiej

Projektuje si¢ wezet typu WB (wezet czesciowo bezkolizyjny) obejmujacy m.in. budowe: ronda,
dwoéch wiaduktéw drogowych, wiaduktu tramwajowego, przebudowe odcinka torow tramwajowych,
dwoch tuneli pieszo-rowerowych, budowg peronéw tramwajowych z wiatami i zatok autobusowych
oraz czterech drég taczacych Trase¢ Stowackiego z ul. Marynarki Polskie;.

Tunel pod Martwa Wisla
Tunel wykonany bedzie metoda drazona, przy pomocy tarczy wiercacej TBM (Tunel Boring
Machine). Wyloty z tunelu zlokalizowane bgda na nabrzezach ,,Dworzec Drzewny” (od strony Wezta
Ku Ujsciu) i ,,Dworzec Wislany” (od strony Wezta Marynarki Polskiej). Nie przewiduje si¢ ingerencji
w konstrukcje nabrzezy. Poczatek odwiertu umiejscowiony bedzie w odleglosci ok. 355 m od Wezta
Marynarki Polskiej oraz w odleglosci ok. 500 m od Wezta Ku Ujsciu.
Budowa tunelu pod rzeka Martwa Wista zostata podzielona na 5 sekcji:

e wanna zelbetowa od strony Wezta Ku Ujsciu,
tunel od strony Wezta Ku Ujsciu, wykonywany w wykopie otwartym.
tunel wykonywany metoda drazona.
tunel od strony Wezta Marynarki Polskiej wykonywany w wykopie otwartym
wanna zelbetowa od strony Wezta Marynarki Polskiej wykonywana w wykopie otwartym.

[lo$¢ rur tunelu - dwie (po jednej dla kazdego kierunku ruchu).

Powierzchnia terenu objetego planowanym przedsigwzieciem wynosi ok. 0,246 km”.

Rozwigzania komunikacyjne uktadu drogowego wraz z przebiegiem ciagéw pieszych i rowerowych —
Zadanie 1V, przedstawiono na rys. 8.
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia realizowanego w ramach projektu:
,, Polqczenie Portu Lotniczego z Portem Morskim Gdansk - Trasa Stowackiego”.
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Rysunek 8. Rozwiazania komunikacyjne ukladu drogowego wraz z przebiegiem ciagéw pieszych i rowerowych — Zadanie IV.
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia realizowanego w ramach projektu:
,, Polqczenie Portu Lotniczego z Portem Morskim Gdansk - Trasa Stowackiego”.
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Prognozy ruchu

Na potrzeby Raportu dla roku 2009, 2015 i 2025 (a dla Studium Wykonalno$ci dodatkowo dla roku
2035) Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej opracowata w styczniu 2010 r. prognozy ruchu dla
Trasy Stowackiego.
Analizowano dwa warianty:
e wariant bezinwestycyjny (wariant 0) — brak przebudowy potaczenia Portu Lotniczego
z Portem Morskim,
e wariant inwestycyjny (wariant I) — realizacja potaczenia Portu Lotniczego z Portem
Morskim (zadania I, II, III i IV).

Zalozenia dotyczace rozwoju ukladu drég i ulic przyjeto na podstawie istniejacych dokumentow
planistycznych, migdzy innymi: ,Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego Gdanska”, ,,Wieloletniego Planu Inwestycyjnego miasta Gdanska do roku 2010 oraz
planoéw rozwoju sieci ulicznej Gdanska, niezbednej do obstugi Mistrzostw Europy w Pilce Noznej
UEFA EURO 2012.

Modelem sieci objgto podstawowy uklad istniejacych ulic o dlugosci ok. 80 km. W modelu sieci
ulicznej uwzgledniono liczbe paséw ruchu oraz predko$¢ w ruchu swobodnym na odcinkach
migdzyweztowych, geometri¢ skrzyzowan (liczba paséw ruchu na wlocie, organizacja ruchu na
skrzyzowaniu, nat¢zenie nasycenia poszczegdlnych pasow ruchu itp.) oraz programy sygnalizacji
swietlnej na skrzyzowaniach.

W  wyniku przeprowadzonych obliczen otrzymano wartosci natgzen ruchu na odcinkach
miedzywezlowych oraz warto$ci nat¢zen dla skrzyzowan na poszczegdlnych relacjach.

Przeprowadzona prognoza ruchu na potrzeby zaréwno Raportu jaki i Studium Wykonalnosci
pozwolita na sformutowanie nastgpujacych wnioskow:

1. Planowane przebudowy stanowia istotny element uktadu ulicznego catego systemu
transportowego Gdanska.

2. Na modernizowanych ulicach prognozuje si¢ znacznie nizsze wskazniki wypadkow, niz na
ulicach istniejacych, gdyz beda to ulice dwujezdniowe, o wysokiej klasie bezpieczenstwa
ruchu, matej liczbie skrzyzowan.

3. Modemizacja ukladu drogowego, bez wzgledu na realizowany zestaw zadan, przyniesie
istotna poprawe funkcjonowania uktadu ulicznego miasta, a w szczegdlnosci w roku 2035.

4. Planowane przebudowy uktadu ulicznego spowoduja miedzy innymi:

— poprawe¢ dostepnosci obiektow na terenie Portu Morskiego Gdansk 1 terenow
przemystowych oraz Portu Lotniczego,

— bardziej sprawny ruch pojazdéw w obrgbie miasta — rowniez pojazdow cigzkich (poprawa
sprawnosci funkcjonowania systemu transportu), poprzez optymalizacj¢ wyboru tras
przejazdow 1 poprawe warunkow ruchu,

— poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.

5. Z analizowanych wariantow najwigksze efekty w roku 2035 przyniosa rozwigzania
zaproponowane w wariancie [ (wariant zbiorczy - usprawnienia zaktadane we wszystkich
zadaniach), natomiast sposrod pozostatych — najwigcej utrudnien spowoduje brak realizacji
Zadania II (modernizacja ul. Stowackiego od Potokowej do Rzeczypospolitej).
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia realizowanego w ramach projektu:
,, Polqczenie Portu Lotniczego z Portem Morskim Gdansk - Trasa Stowackiego”.
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Opis elementow przyrodniczych srodowiska

Polozenie

Gdansk polozony jest nad Zatoka Gdanska, u ujscia Motlawy do Wisty na obszarze czterech regionow
fizyczno- geograficznych: Zutaw Wislanych, Mierzei Wislanej, Pobrzeza Kaszubskiego i Pojezierza
Kaszubskiego. Takie polozenie powoduje duze zréznicowanie przestrzenne warunkow srodowiska
przyrodniczego.

Rzezba terenu zostala uksztaltowana dziatalnoscia ladolodu i wod roztopowych w czasie
zlodowacenia poétnocno-polskiego z charakterystycznym réwninnym uksztattowaniem terenu,
nachylajacym si¢ w kierunku morza.

Klimat

Pod wzgledem klimatycznym Gdansk lezy w strefie klimatu umiarkowanego, przejsciowego migdzy
oceanicznym a kontynentalnym, modyfikowanego przez bezposrednie sasiedztwo Morza Battyckiego.
Do najbardziej charakterystycznych cech tego klimatu naleza duza zmiennos$¢ stanéw pogody oraz
termiczne ztagodzenie przebiegu por roku (tagodna zima, obnizona w poréwnaniu z glebia ladu
temperatura lata, wiosna chtodniejsza od jesieni).

Gleby

Na obszarze wysoczyzny morenowej gleby wyksztalcity si¢ na utworach polodowcowych.
Sa to gtownie gleby bielicowe ubogie w sktadniki mineralne i prochnice, rzadziej brunatne.

W wyniku przeprowadzonych badan stwierdzono, ze w podtozu Trasy Stowackiego na odcinku od
ul. Spadochroniarzy do ul. Budowlanych (Zadanie 1) wystepuja piaski drobne, piaski gliniaste oraz
gliny piaszczyste.

W podtozu Trasy Stowackiego na odcinku od ul. Potokowej do Al. Rzeczypospolitej (Zadanie 1)
wystepuja plejstocenskie utwory akumulacji wodnolodowcowe] wyksztatlcone w postaci piaskow
pylastych, drobnych i $rednich oraz pospotek i zwirdw. Podloze Trasy pomiedzy Al. Hallera
1 Wezlem Marynarki Polskiej (Zadanie III) zbudowane jest z warstw torfu oraz namuldéw a takze
piaskow drobnych przewarstwionych namutem. Na odcinku od Wezta Marynarki Polskiej do Wezta
Ku Ujsciu (Zadanie IV) podtoze buduja utwory deltowe.

Wody powierzchniowe

Obszar, na ktoérym projektuje si¢ Tras¢ Stowackiego znajduje si¢:

- w zlewni Potoku Strzelenka, ktory uchodzi do Raduni ( Zadanie I)

- w zlewni Potoku Strzyza, lewobrzeznego doplywu Martwej Wisty (Zadania II na odcinku
od ul. Potokowej do Al. Grunwaldzkiej)

- w zlewni bezposredniej Zatoki Gdanskiej (Zadanie 11 na odcinku od Al. Grunwaldzkiej
do Al. Rzeczypospolitej oraz Zadanie 1111 IV).

Wody podziemne

Trasa Stowackiego przebiega w calosci nad Gtownym Zbiornikiem Woéd Podziemnych nr 111
o nazwie Subniecka Gdanska oraz czg¢sciowo nad Gléwnym Zbiornikiem Wéd Podziemnych nr 112
o nazwie Zutawy Gdanskie.

Zbiornik nr 111 Subniecka Gdanska, to zbiornik wod pigtra kredowego, potozony na znacznych
glebokosciach. Strop warstwy wodono$nej zbiornika zalega na rzednych od 100 do 140 m.p.p.m.
iobniza si¢ w kierunku potudniowo — wschodnim. Glgbokie polozenie zbiornika oraz przykrycie
warstwa nieprzepuszczalng ma korzystny wptyw na ochrong jego wod przed zanieczyszczeniami.
Glowny Zbiornik Wéd Podziemnych nr 112 obejmuje pdinocne czesci miasta Gdanska, jest to
zbiornik wéd pigtra czwartorzedowego, zalegajacy na glgbokosci od kilku do 40 m. Ze wzgledu na
staba naturalng izolacje od zanieczyszczen przenikajacych z powierzchni terenu ma bardzo mata
odpornos¢ na degradacjg i jest narazony na zanieczyszczenia zwiazane z dziatalno$cia cztowieka.
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Trasa Stowackiego przebiega tez przez obszar ochrony posredniej oraz obszar o zaostrzonych
warunkach ochrony ujecia ,,Czarny Dwor” oraz ,Zaspa”, kluczowych zrodet zaopatrzenia
mieszkancow Gdanska w wodg pitna. Ujgcia te sa zlokalizowane w rejonie Pasa Nadmorskiego, na
terenie zurbanizowanym, w bliskim sasiedztwie zabudowy mieszkaniowo-ustugowej, stad duze
zagrozenie ich zanieczyszczenia. Ujmowany poziom wodonosny z pokladéow czwartorzedowych
praktycznie nie jest chroniony przed zanieczyszczeniami z powierzchni terenu, brak jest izolacji
W postaci utwor6w nieprzepuszczalnych.

W roku 2008 Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w ramach regionalnego monitoringu
jakosci wod podziemnych wykonat analizy fizykochemiczne wod pobranych na ujeciu ,,Czarny
Dwor” oraz ,,Zaspa”.

Wody sklasyfikowano jako bardzo dobrej, dobrej oraz zadowalajacej jakosci.

Halas

Na obszarze planowanej Trasy Stowackiego znaczacym zrodtem uciazliwosci jest halas drogowy,
kolejowy oraz hatas lotniczy, generowany przez Port Lotniczy im. Lecha Walesy sasiadujacy z Trasa
na Zadaniu I.

Wzdtuz projektowanej Trasy wystgpuje nastgpujace tereny akustycznie chronione :

e tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej (przy ul. Radarowej, Spadochroniarzy,
Stowackiego, Kunickiego, Uczniowskiej, Starowiejskie;j),

e tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej, niskiej do 5 kondygnacji (przy
ul. Podchorazych, Trawki, Skarzynskiego, Kilinskiego, Bojana),

e tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinne, niskiej (do 5 kondygnacji) w strefie
traktowanej jako centrum miasta powyzej 100000 mieszkancow, ul. Slowackiego
i Partyzantow, Rozy Ostrowskiej, na odcinku od ul. Srebrniki do Al. Grunwaldzkie;j,

e tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej, wysokiej do 11 kondygnacji, osiedle Hynka,

e Dbudynki szkolne: Szkola Podstawowa nr 27 ul. Srebrniki 10, Szkota Podstawowa nr 39
ul. Obywatelska 1, Gimnazjum nr 25 przy ul. Kosciuszki 8B,

e tereny szpitali w miastach - Wojewodzki Szpital Psychiatryczny im. prof. Tadeusza
Bilikiewicza w Gdansku,

e tereny zamieszkania zbiorowego - Hotel ,,Srebrny Mtyn” ul. Stowackiego 78, hotel
pracowniczy na terenie Wojewodzkiego Szpitala Psychiatrycznego ul. Srebrniki 1.

Swiat zwierzecy i roslinny

Informacje na temat $wiata zwierzecego i roslinnego na terenie lokalizacji Trasy Stowackiego
opracowano na podstawie wynikdw uproszczonej inwentaryzacji przyrodniczej przeprowadzonej
w okresie jesiennym 2009 r. na potrzeby opracowania Raportu, wynikéw inwentaryzacji
przyrodniczej prowadzonej przez Regionalna Dyrekcje Laséw Panstwowych w Gdansku,
inwentaryzacji przeprowadzonej dla odcinka od ul. Potokowej do Al. Rzeczypospolitej (Zadanie 1I)
od sierpnia 2006 r. do wrzesnia 2007 r. oraz dost¢pnych danych literaturowych.

Ros$linno$¢ rzeczywista wystgpujaca na omawianym terenie zostata uksztaltowana pod wplywem
silnej presji cztowieka. Jest to roslinnos¢ pol uprawnych, tak, oraz terenow przydroznych i torowisk
jak réowniez innych powierzchni wykorzystywanych intensywnie przez czlowieka. Glownymi
gatunkami, ktore znosza takie niekorzystne warunki rozwoju sa m.in. stokrotka pospolita, koniczyna
biata, niska trawa, babka pospolita oraz rdest ptasi i krwawnik pospolity.

Odcinek Trasy Stowackiego pomiedzy ul. Radarowa i ul. Budowlanych (Zadanie I) przebiega we
fragmencie przez tereny lesne, gdzie dominuja brzozy, sosny oraz degby.

Istniejace zagospodarowanie wzdtuz Trasy Stowackiego, silnie przeksztatcone przez czlowieka, nie
stwarza korzystnych warunkow do bytowania zwierzat. Trasa Slowackiego potozona jest przede
wszystkim na terenie juz zainwestowanym, w rejonie istniejacej infrastruktury miejskiej, ktora wraz
z zabudowgq stanowi barier¢ przestrzenna pomigdzy ostojami a przedsigwzigciem. Wystepuja na tym
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terenie glownie gatunki, ktore wykorzystuja blisko$¢ siedlisk ludzkich, takie jak szczur
wedrowny i mysz domowa. Wsrdd ptakoéw obserwuje sig¢ golebia miejskiego, sojke, sroke, kawke,
kosa, sikorke modra, wrong, wrobla oraz ptactwo wodne: kaczki, mewy, rybitwy.

Obszary prawnie chronione

Trasa Stowackiego na odcinku o dtugosci ok. 1,5 km pomigdzy ul. Radarowa i Budowlanych
(Zadanie I) oraz na odcinku o dtugosci ok. 0,78 km pomigdzy ul. Potokowa i Al. Rzeczypospolitej
(Zadanie II) przebiega przez teren Otuliny Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego.

Poza wymienionymi fragmentami Trasg¢ zaprojektowano poza obszarami prawnie chronionymi.
Minimalne odlegtosci Trasy Stowackiego od obszarow objetych ochrong przedstawiono w tabeli nr 1.

Tabela 1. Minimalne odleglosci Trasy Stowackiego od obszaréw objetych ochrona.

Forma ochrony

Przyblizone odleglo$¢ od

Sposdb zagospodarowania
terenu pomie¢dzy obszarem

rzyrod
e Nazwa osi planowanej drogi chronionym a planowanym
[km] przedsiewzigciem
Park Trojmiejski Park w kier?lknlgf gﬁocno— Tereny ;abud9yvqne,
krajobrazowy |Krajobrazowy po Obwodnica Trojmiasta
zachodnim
Zespot ok. 0,1 km
. . ) . . Tereny zabudowane,
przyrodniczo - | Dolina Strzyzy w kierunku potudniowo- . e
f . Obwodnica Trojmiejska
krajobrazowy zachodnim
Prolc’ektowany . ok. 1,5 km D
Zespot Twierdza . \ Teren zabudowy miejskiej
. . o w kierunku p6tnocno- L e
przyrodniczo - | Wisloujscie . z istniejaca siecig drog
. wschodnim
krajobrazowy
PLH 220030 ok. 1,3 km Teren zabudowy miejskiej
Obszar Twierdza w kierunku pétnocno- S Y TIeJsKic)
specjalnej Wistoujscie wschodnim 2 Istniejaca siecia drog
ochrony
siedlisk Natura | p[ 11220055 ok. 0,3 km Teren zabudowy
2000 Bunkier w Oliwic w kierunku péinocno- wielkomiejskiej z istniejaca
zachodnim siecia drog
Obszar
specjalnej ok. 1,1 km .
PLB 220005 . ; Teren zabudowy miejskiej
ochrony Zatoka Pucka w kierunku péinocno- z istniejaca siecia dro
ptakéw Natura wschodnim Ja adrog
2000
ok. 3,4 km Obwodnica Trdjmiasta, tereny
Oliwskie Nocki w kierunku p6tnocno- lesne, tereny zabudowy
Uiytek zachodnim wielkomiejskiej
ekologiczny
Dolina Czystej . ok. 3,2 1’<m Obwodnica Trojmiasta, tereny
w kierunku poétnocno- .
Wody . lesne
wschodnim
. ok. 1,2 km Teren zabudowy miejskie;j
Lasy w Dolinie . . N )
Rezerwat . w kierunku potudniowo- z siecia drog, Obwodnica
Strzyzy . L. ,
wschodnim Trojmiasta, tereny lesne
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Wawoz Huzaréw

ok. 1,9 km
w kierunku zachodnim

Teren zabudowy
wielkomiejskiej z istniejaca
siecig drog, Obwodnica
Trojmiejska, tereny lesne

Zrodliska
w Dolnie Ewy

ok. 3,1 km
w kierunku pétnocnym

Obwodnica Trojmiasta,
tereny le$ne

Dolina Radosci

ok. 1,1 km
w kierunku pétnocnym

Obwodnica Trojmiasta,
tereny lesne

Projektowany :
rezerwat Dolina ok. 0,9 km Obwodnica Trojmiasta,
Samborowo . . .
i Dolina Zielona w kierunku zachodnim tereny lesne
Flora Cyganskiej . ok. 2,4 km . Obwodnica Trojmiasta,
Gorki w kierunku potudniowo- )
OrK1 wschodnim tereny lesne
] ok. 1.1 km Obwodnica Trojmiasta,
Jaskowe Bluszcze . ’ . .
w kierunku potudniowym tereny leSne
. ok. 0,5 km Obwodnica Trojmiasta,
Jaskowe Parowy . ’ . )
w kierunku potudniowym tereny leSne
Klukowskie . ok. 0,7 km
w kierunku pétnocno- Teren zabudowane
Oczko .
zachodnim
ok. 1,2 km . e
’ Obwodnica Tréjmiasta,
Morena w kierunku potudniowo- ,J
zachodnim tereny lesne
ok. 0,5 km Obwodnica Trdjmiasta,
Skarpy nad w kierunku : oludniowo- S
Projektowany | Strzyza sach op dnim tereny lesne, tereny
uiytek zabudowane
ekologiczny Torfowisko w
ok. 0,2 m
oddz. 135¢g . , Teren zabudowane
. w kierunku pétnocnym
0.0liwa
Tqrzyca . ok. 1,1 km Obwodnica Trojmiasta,
drzaczkowata w kierunku p6tnocno- tereny leéne
Lasow Oliwskich wschodnim y
Zabi Staw ok. 3,1 km Teren zabudowy

w Owczarni

w kierunku pétocnym

wielkomiejskiej, Las Oliwski

Zabi Stawek przy

ok. 1,2 km

Teren zabudowane,

obwodnicy w kierunku pétocnym Obwodnica Trdjmiasta
Zebrowiec Doliny . ok. 2,5 1’<m Obwodnica Trdjmiasta,
Radosci w kierunku p6étocno- )

adosci wschodnim tereny lesne
Bunkry przy ok. 1,6 km
Gaspolu w kierunku wschodnim Tereny zabudowane

25




Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia realizowanego w ramach projektu:
,, Polqczenie Portu Lotniczego z Portem Morskim Gdansk - Trasa Stowackiego”.
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Trasa Stowackiego jest zlokalizowana poza obszarami Natura 2000.

Na rysunku 9 przedstawiono polozenie Trasy Stowackiego w odniesieniu do obszaré6w Natura 2000.

Rysunek 9. Lokalizacja Trasy Slowackiego w odniesieniu do Obszaréw Natura 2000.

Chronione siedliska przyrodnicze oraz gatunki roslin i zwierzat

Na terenie objetym inwentaryzacja nie stwierdzono cennych siedlisk przyrodniczych. Wystepujacy
pomigdzy ulica Radarowa i Budowlanych subatlantycki nizinny las debowo-grabowy jest silnie
znieksztatcony i mocno zdegenerowany. Z tego wzgledu siedliska te nie powinny by¢ traktowane jako
bardzo cenne.

Na calej dlugosci Trasy nie stwierdzono wystgpowania roslin chronionych ani cennych siedlisk
przyrodniczych jak rowniez zwierzat objgtych ochrona.
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Zagospodarowanie przestrzenne

Budowa Trasy Slowackiego jest zgodna z wustaleniami zawartymi w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego. Przebieg planowanej Trasy wpisuje si¢ rowniez w polityke
przestrzenna miasta, co znajduje odzwierciedlenie w ,Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego Miasta Gdanska” przyjetym Uchwala Rady Miasta Gdanska
nr XVII1/431/2007 z dnia 20 grudnia 2007 roku.

Zabytki prawnie chronione

W najblizszym sasiedztwie Trasy Stowackiego znajduja si¢ nastgpujacej obiekty zabytkowe:
- zespot budynkéw wchodzacych w sktad koszar 1 i 2 Putku Huzaréw, najblizszy budynek
20 m od projektowanej drogi,
- Dwor Srebrniki, 60 m od projektowanej drogi,
- zespot dworsko-parkowy Matarnia, w odleglosci ok. 420 m od drogi,
- kosciot parafialny p.w. Sw. Walentego w odlegtosci ok. 575 m drogi,
- zespo6t zabytkowy Urzedu Pocztowego w Porcie Gdanskim, ok. 1000 m od drogi.

Trasa Stowackiego przebiega w strefie ochrony archeologicznej pomigdzy zbiornikiem Srebrzysko
a ulicg Srebrniki, pomigdzy Al. Hallera i Weztem Marynarki Polskie i w poblizu miejsca przeprawy
przez Martwa Wistg w kierunku Wezta Ku Ujséciu (rejon Nabrzeza Dworzec Drzewny). Pace ziemne,
prowadzone w tych rejonach beda wymagaty statego nadzoru archeologicznego.

Opis przewidywanych skutkow dla Srodowiska w przypadku
niepodejmowania przedsi¢wzigcia

W przypadku niepodejmowania przedsigwzigcia ruch drogowy bedzie odbywatl si¢ po istniejacej
jezdni, skrzyzowania z drogami poprzecznymi nie zostang przebudowane, nawierzchnia drogi nie
bedzie poszerzana. W zwiazku z nieuniknionym wzrostem liczby pojazdéw nalezy przypuszczaé, ze
w przysztosci ruch drogowy na drodze bedzie silnie thumiony ograniczeniami przepustowosci.

W rezultacie nastapi wzrost uciazliwosci ulicy Stowackiego dla okolicznego srodowiska i zabudowy,
w szczegdlnosci moga wystapi¢ bardzo duze przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu
i zanieczyszczen powietrza. Na podstawie przeprowadzonych obliczen hatasu stwierdzono, ze 166
budynkow mieszkalnych bedzie narazonych na ponadnormatywny hatas, w przypadku zaniechania
budowy Trasy Stowackiego. Biorac pod uwage rodzaj zabudowy (jednorodzinna, wielorodzinna,
zabudowa w centrum miasta) mozna oszacowac, ze okolo 10 tys. mieszkancow sasiadujacej z droga
zabudowy odczutoby pogorszenie stanu akustycznego.

Innym mankamentem wariantu zerowego bgdzie utrudnienie mozliwosci wjazdu i zjazdu z ulicy
Stowackiego do okolicznej zabudowy oraz na ulice poprzeczne. Nalezy przypuszczaé, ze po
przekroczeniu pewnego poziomu ruchu skrzyzowania na tych drogach stana si¢ nieprzejezdne
w godzinach szczytu, a na trasie glownej tworzy¢ si¢ beda coraz dtuzsze zatory. Eksploatowana w ten
sposob nawierzchnia drogowa bedzie wymagata ciaglych napraw i remontow.

Zwigkszone nat¢zenie ruchu, przy braku rozbudowy ulicy Stowackiego przyczyni si¢ rowniez do
wzrostu ilosci wypadkow drogowych, co z kolei ma przetozenie przede wszystkim na ryzyko
zanieczyszczenia gleb i wod gruntowych, substancjami ropopochodnymi, pochodzacymi z rozlanych
paliw.

Podsumowujac, przyjecie ,,wariantu zerowego” spowoduje bardzo trudne do przewidzenia,
ze wzgledu na skalg, negatywne oddziatywania na srodowisko.

Warianty planowanego przedsigwzig¢cia

Trasa Stowackiego, bedaca istotnym elementem uktadu komunikacyjnego miasta byta uwzgledniana
we wszystkich dotychczasowych dokumentach planistycznych. Z uwagi na dlugoletnia histori¢
zwiazana z planowaniem Trasy Stowackiego, uktad drogowy w kolejnych opracowaniach
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planistycznych ulegal modyfikacjom w zakresie poszczegdlnych fragmentéow  Trasy.
Nalezy podkresli¢, ze opracowania planistyczne podlegaty procedurze z udzialem spoteczenstwa.
Projekty planéw zagospodarowania przestrzennego byly wylozone do wgladu. Do projektow planu
przyjmowano protesty i zarzuty, ktore dotyczyly przede wszystkim zaj¢cia gruntdOw prywatnych na
cele komunikacyjne, odcigcia istniejacych dojazdéw do dziatek, obnizenia warto$ci nieruchomosci,
zmiany ustalonych linii zabudowy od strony projektowanej ulicy gtéwnej, oraz réznie definiowane
uciagzliwosci.

Ponizej przedstawiono opis analizowanych wariantow przedsigwzigcia realizowanego w ramach
projektu: ,,Potaczenie Portu Lotniczego z Portem Morskim Gdansk — Trasa Stowackiego”.

ZADANIE 1. Odcinek od ul. Spadochroniarzy do ul. Budowlanych

Wariant proponowany przez wnioskodawce (wariant 1)

Wariant I zaktada budowg drugiej jezdni na odcinku od ul. Budowlanych do skrzyzowania z linia
kolejowa (bocznica do lotniska) i projektowanego skrzyzowania z ulica Radarowa po potudniowe;j
stronie istniejacej ulicy Slowackiego. Takie rozwiazanie pozwala na dogodne warunki realizacji
drugiej jezdni przy utrzymaniu ruchu na jezdni istniejacej.

W przyjetym wariancie I nowy odcinek Trasy Stowackiego (od skrzyzowania z linia kolejowa do
skrzyzowania z ul. Spadochroniarzy) przebiega przez grunty rolne, biegnie w linii prostej w uktadzie
rownolegtym do istniejacej ul. Stowackiego. Na wysokosci terminalu pasazerskiego Portu Lotniczego
Gdansk przewidziano skrzyzowanie z ul. Spadochroniarzy (ulica ta stanowi prostopadte odgatezienie
od istniejacej ul. Stowackiego).

Racjonalny wariant alternatywny (wariant II)

Wariant Il podobnie jak Wariant I obejmuje odcinek od istniejacego skrzyzowania z ul. Budowlanych
do skrzyzowania z ul. Spadochroniarzy. Zaklada on przeprowadzenie nowego odcinka Trasy
Stowackiego przez Lasy Oliwsko-Sopockie. Projektowany nowy odcinek od km 0+500 tukiem
odchodzi od istniejacej ul. Stowackiego, a nastgpnie od km 1+050 do ul. Spadochroniarzy biegnie
rownolegle do niej pokrywajac si¢ od km 1+900 z rozwiazaniem zaproponowanym w Wariancie 1.

28



Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia realizowanego w ramach projektu:
,, Polqczenie Portu Lotniczego z Portem Morskim Gdansk - Trasa Stowackiego”.
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Rysunek 10. Rozwigzania wariantowe Trasy Slowackiego — Zadanie 1.

ZADANIE II. Odcinek od ul. Potokowa do Al. Rzeczypospolitej

Wariant proponowany przez wnioskodawce (wariant 1)

Wariant I polega na budowie Trasy Stowackiego od dawnego nasypu kolejowego, poprzez wpisanie
si¢ w ul. Partyzantow az do ul. Zabytkowej i wlaczenie w istniejaca ul. Stowackiego, nastgpnie
estakada nad Al. Grunwaldzka i wiaczenie w ul. Hynka do Al. Rzeczypospolite;j.

Racjonalny wariant alternatywny (wariant II)

Racjonalny wariant alternatywny (wariant 1) polega na rozbudowie ul. Stowackiego po istniejacym
sladzie na odcinku od ul. Potokowej do Al. Grunwaldzkiej, nastepnie estakada nad Al. Grunwaldzka
i wlaczenie w ul. Hynka do Al. Rzeczypospolite;.
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Rysunek 11. Rozwigzania wariantowe Trasy Slowackiego — Zadanie I1.

ZADANIE III. Odcinek od Al. Hallera do Wezta Marynarki Polskiej

Wariant proponowany przez wnioskodawce (wariant 1)

W wariancie I, od skrzyzowania ulic Al. Gen Hallera, Czarny Dwor, Uczniowska, za skrzyzowaniem
z ulica Gdanska Trasa Stowackiego odchodzi tukiem w prawo, oddalajac si¢ do istniejacej ulicy
Uczniowskiej. Rozwiazanie prowadzi prosto do wiaduktu nad torami kolejowymi, dalsza trasa jest
tozsama z wariantem I1.

Racjonalny wariant alternatywny (wariant II)

W wariancie II od skrzyzowania ulic Al. Gen Hallera, Czarny Dwor, Uczniowska, za skrzyzowaniem
z ulica Gdanska trasa wariantu odchodzi tukiem w_lewo, zblizajac si¢ do istniejacej ulicy
Uczniowskiej. Przed ul. Kochanowskiego droga odchodzi tukiem w prawo, przekraczajac tory
kolejowe. Dalszy przebieg drogi jest identyczny z wariantem 1.
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Rysunek 12. Rozwigzania wariantowe Trasy Slowackiego — Zadanie III.

ZADANIE 1V. Odcinek od Wezla Marynarki Polskiej do Wezla Ku Uj$ciu

Na odcinku Trasy Stowackiego pomigdzy Wezlem Marynarki Polskiej i Weztem Ku Ujsciu
wariantowano przebieg trasy przez Martwa Wiste.

Wariant proponowany przez wnioskodawce (wariant )

W wariancie | Trasa Stowackiego bedzie przebiega¢ tunelem wykonanym metoda drazona za pomoca
maszyny wierconej TBM. Tunel o catkowitej dlugosci 1370 m bedzie najduzszym tunelem pod rzeka
w Polsce. Tunel bedzie budowany na wysoko$ci nabrzezy Dworzec Drzewny (od strony Wezta Ku
Ujsciu) 1 Dworzec Wislany (od strony Wezta Ku Ujsciu). Nabrzeza nie zostana rozkopane, nie bedzie
utrudniony rowniez dostep do bazy paliwowej PKN Orlen. Tunel bgdzie wybudowany ok. 8 m pod
dnem rzeki. Droga poprowadzona w tunelu bedzie posiada¢ dwie jezdnie po dwa pasy ruchu kazda.

Racjonalny wariant alternatywny (wariant II)

W wariancie alternatywnym rozpatrywano przejscie Trasy Stowackiego nad Martwa Wista w postaci
mostu wysokowodnego. Wariant ten zaktadal budowg mostu o calkowitej dlugosci 1939 m,
sktadajacego si¢ z dwdch czesci, czesci ladowej o dlugosci 1594 m oraz czgsci nad rzeka od dtugosci
345 m. Szeroko$¢ mostu wynosilaby 25,1 m. Na moscie przewidziano budowe¢ dwoéch jezdni
o przeciwnych kierunkach ruchu, kazda jezdnia posiadataby dwa pasy ruchu. Konstrukcja mostu
uwzgledniata szeroko$¢ toru wodnego na Martwej Wisle.
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Rysunek 13. Rozwigzania wariantowe Trasy Slowackiego — Zadanie IV.

Uzasadnienie wybranego wariantu

W celu uzasadnienia dokonanego wyboru wariantu przedsigwzigcia wykonano szczegdtowa analize
pordwnawcza, przyjmujac nastgpujace kryteria:

zmiany w krajobrazie i szacie ro$linne;j

oddziatywanie na faung

zmiany powierzchni ziemi

zmiany stosunkoéw gruntowo-wodnych

uciazliwos$ci robot budowlanych

powstawanie odpadow

zanieczyszczenie powietrza

zanieczyszczenie wod

zanieczyszczenie gleb i ziemi

hatas

oddzialywanie drogi na europejska sie¢ Natura 2000,
oddziatywanie drogi na krajowy system ochrony przyrody,
oddziatywanie na cenne siedliska przyrodnicze,
oddziatywanie na chronione gatunki roslin i gniazda ptakow
oddziatywanie na duze kompleksy lesne

potencjalne zagrozenie dla ludzi

potencjalne zagrozenie dla zabytkow
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Analiz¢ wykonano metoda ekspercka, bazujac na doswiadczeniu i wiedzy poszczegdlnych cztonkow
zespolu autorskiego. Wariantom przyznawano punkty, w zalezno$ci od stopnia oddziatywania.
Przyjeto skalg ocen od 0 punktow (ocena catkowicie negatywna) do 10 punktéw (ocena catkowicie
pozytywna).

Uzasadnieniem przyznanych wag punktowych jest opis prognozowanego stopnia oddziatywania
Trasy Stowackiego na $rodowisko w zakresie danego kryterium, ustalony w wyniku dyskusji
panelowej w gronie ekspertdw. Szacuje si¢, ze zmienno$¢ oceny wynikajaca z jej subiektywizmu
zawiera si¢ w granicach £1,5 punktu dla poszczegdlnych kryteriow (dla skali oceny od 0 do 10
punktow).

ZADANIE 1. Odcinek od ul. Spadochroniarzy do ul. Budowlanych

Z przeprowadzone] analizy wynika, ze najkorzystniejszym dla srodowiska wariantem jest wariant I.
Wariant uzyskal najwigksza liczbe punktéw przede wszystkim z uwagi na mniejsza powierzchnig lasu
i siedlisk przyrodniczych, ktore ulegna zniszczeniu.

Najistotniejszym  elementem  $rodowiska  przyrodniczego, podlegajacego  bezposrednim
oddziatywaniom, jest zakladana wycinka fragmentu kompleksu lesnego, potozonego wzdhiz
potudniowej granicy projektowanej Trasy, na potrzeby realizacji drugiego pasa drogowego (wariant )
i pod dwie jezdnie (wariant II) oraz zadrzewien i zakrzewien potozonych w liniach rozgraniczajacych.
Skala niekorzystnych zmian bedzie wigksza w przypadku wariantu II. Wariant 1 polega na
poszerzeniu istniejacej ulicy Stowackiego we fragmencie przebiegajacym przez teren lasu, natomiast
wariant Il zaktada przebieg dwujezdniowej drogi nowym $ladem. Biorac pod uwageg, ze ulica
Stowackiego wpisata si¢ trwale w krajobraz tego fragmentu miasta mozna uznac, ze jej rozbudowa,
w przypadku wyboru wariantu I, nie bedzie znaczaco oddziatywac¢ na krajobraz. Dodatkowo przebieg
wariantu I jest zgodny z ustaleniami miejscowych planéow zagospodarowanie przestrzennego, ktore
byly opiniowane m.in. przez Nadlesnictwo Gdansk. Z uwagi na zarzut wniesiony przez nadlesnictwo
uzyskano zgode Ministra Srodowiska na przeznaczenie gruntow lesnych na cele nielesne, dla
przebiegu drogi w wariancie 1.

ZADANIE II. Odcinek od ul. Potokowej do Al. Rzeczypospolitej

Z przeprowadzonej analizy oraz obliczen wynika, ze najkorzystniejszym wariantem jest wariant I,
przede wszystkim ze wzgledu na emisj¢ hatasu. Liczba budynkoéw mieszkalnych znajdujacych si¢
w strefie ponadnormatywnego hatasu w przypadku wariantu [ wynosi 44 a wariantu I — 52.

W ramach realizacji wariantu I mozliwa jest przebudowa Potoku Strzyza. Przebudowa potoku zostata
przeanalizowana w koncepcji uwzgledniajacej perspektywiczne zagospodarowanie zlewni potoku,
wynikajace z obowiazujacych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego. Zbilansowano
w niej ilosci wdd jakie docelowo beda odprowadzane do potoku. Uwzgledniono réwniez rozwiazania
spowalniajace odptyw wod ze zlewni, a tym samym zmniejszajace zagrozenie powodziowe.
W przypadku wyboru wariantu Il i braku modernizacji koryta Potoku Strzyza istnieje wysokie
prawdopodobienstwo powstawania zagrozenia powodziowego w czasie ulewnych deszczy. Istniejacy
potok nie bylby w stanie przyja¢ $ciekdw odpadowych z dwodch dodatkowych paséw ruchu.

ZADANIE III. Odcinek od Al. Hallera do Wezta Marynarki Polskiej

Ze wzgledow srodowiskowych korzystniejszy jest wariant 1.

O wyborze tego wariantu zdecydowata mozliwo$¢ powiazania projektowanej Trasy z istniejacym
uktadem komunikacyjnym i jego poprawne funkcjonowanie, co jest niezmiernie istotne z uwagi na
bezpieczenstwo uzytkownikéw drogi. Zgodnie z zapisami miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego w obu rozpatrywanych wariantach ogrody dziatkowe przeznaczone sa do likwidacji.

ZADANIE IV. Odcinek od Wezta Marynarki Polskiej do Wezta Ku Ujsciu

Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze ze wzgledu na emisj¢ hatasu korzystniejszy jest wariant 1.
Rozwiazanie tunelowe spowoduje ograniczenie emisji hatasu w porownaniu z wariantem mostowym.
Nie bez znaczenia jest tez fakt, ze technologia budowy tunelu pod Martwa Wisla w poréwnaniu
zbudowa mostu wysokowodnego jest mniej uciazliwa 1 zwiazana z mniejsza ingerencja
w $srodowisko naturalne.
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Oddzialywanie wybranego wariantu na srodowisko

Oddzialywanie na powierzchni¢ ziemi

Przeksztalcenia §rodowiska na etapie prac ziemnych sg nieuniknione, bardzo czgsto to w ich trakcie
koncentruja si¢ najwigksze oddzialywania na $rodowisko, wystepujace w fazie realizacji
przedsigwzigcia. Dodatkowo dojdzie do silnego znieksztalcenia struktury gleby spowodowanego
praca cigzkiego sprzgtu. Podczas budowy Trasy po tzw. ,nowym $ladzie” powstanie nadmiar mas
ziemnych, w tym rowniez takie, ktore nie beda nadawaly si¢ do wbudowania w nasyp z powodu
braku wilasciwosci no$nych. Ze wzgledu na istniejace zagospodarowanie terenu i konieczno$é¢
wyburzen nalezy liczy¢ si¢ z mozliwoscia wystapienia zanieczyszczonego gruntu, dotyczy to
zwlaszcza odcinka przebiegajacego przez tereny przemystowe. Dodatkowo, na etapie budowy moze
incydentalnie dojs¢ do wycieku lub rozlewu substancji niebezpiecznych (smary, oleje, benzyna i inne)
1 zanieczyszczenia gleby. Nalezy ograniczy¢ ich ryzyko poprzez dobra organizacje budowy, szkolenia
pro-srodowiskowe, stala kontrole stanu wykorzystywanych urzadzen, korzystanie ze sprawnego
technicznie i nowoczesnego sprzetu.

Eksploatacja projektowanej Trasy moze prowadzi¢ do wzrastajacego zanieczyszczenia gleby w strefie
pasa drogowego.

Ze wzgledu na przebieg przez tereny zurbanizowane uzytkowanie Trasy Stowackiego nie wptynie
degradujaco na obecny stan powierzchni ziemi i glebe na sasiadujacym terenie.

Oddzialywanie na wody powierzchniowe i podziemne

Wykonanie wykopow zwiazanych m. in. z przebudowa istniejacej infrastruktury oraz budowa
kanalizacji deszczowej moze okresowo spowodowac lokalne zakldcenie stanu wody na gruncie.
Bedzie to jednak oddzialywanie krotkotrwate, ktore ustapi po zasypaniu wykopow.

Na odcinkach gdzie Trasa Stowackiego koliduje z Potokiem Strzyza konieczna jest jego przebudowa.
Ocenia si¢, ze przy zapewnieniu statlego przeptywu wody, przebudowa potoku nie spowoduje
trwalych, negatywnych zmian. Nalezy podkresli¢, ze przebudowa Potoku Strzyza - bedacego
odbiornikiem $ciekow opadowych z tej czgs$ci miasta - spowoduje poprawe warunkow korzystania
z jego wod. W trakcie prac zostanie miedzy innymi zlikwidowane przejscia potoku pod budynkami
mieszkalnymi przy ulicy Staszica i Grunwaldzkiej. Nowa trasa potoku zostanie zlokalizowana w pasie
drogowym ulicy Staszica i Dekerta.

Tunel pod Martwa Wista bedzie wykonany za pomoca maszyny wiertniczej] TBM, ktorej konstrukcja
eliminuje koniecznos¢ prowadzenia dtugotrwatych prac odwodnieniowych. Etap budowy tunelu nie
spowoduje trwatych i nieodwracalnych zmian w $rodowisku wodno-gruntowym.

Na etapie eksploatacji Trasa Stowackiego nie wplynie na zmiang stosunkow wodnych. Realizacja
Trasy Stowackiego na wigkszosci odcinkéw polega na dobudowaniu drugiej jezdni, w zwiazku z tym
w poréwnaniu z istniejacym stanem nie bedzie znaczacego wzrostu powierzchni uszczelnionych.
Biorac rowniez pod uwage rozwiazania dotyczace zwigkszenia retencji wod (przebudowa Potoku
Strzyza oraz wykonanie zbiornikdw retencyjnych) ocenia si¢, ze budowa Trasy Stowackiego nie
wplynie na pogorszenie stosunkow wodnych oraz zwigkszenie ryzyka zagrozenia powodzia.

Na etapie eksploatacji glownymi zanieczyszczeniami zawartymi w $ciekach opadowych z drog sa:
zawiesiny ogo6lne i weglowodory ropopochodne.

Obliczenia ilosci zanieczyszczen w splywach §ciekow opadowych z Trasy Stowackiego wykonano
przy uwzglednieniu prognozowanego natgzenia ruchu, liczby paséw drogowych oraz sposobu
zagospodarowania terenu. Wyniki obliczen wskazuja na przekroczenia wartoSci dopuszczalnych
okreslonych dla $ciekow opadowych wprowadzonych do wod powierzchniowych i ziemi.

Scieki opadowe z Trasy Stowackiego poza trzema odcinkami beda odprowadzane do kanalizacji
deszczowej 1 nie beda bezposrednio kierowane do ziemi lub wdd powierzchniowych. Warunki
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odprowadzania $ciekéw opadowych do sieci kanalizacyjnej zostana na etapie projektu budowlanego
uzgodnione z jej wlascicielami .

Z odcinka Trasy Stowackiego pomigdzy ul. Radarowa a ul. Budowlanych (Zadanie I) $cieki opadowe
beda odprowadzane powierzchniowo do przydroznych rowdw infiltracyjno — odparowujacych.
Skutecznos¢ dzialania rowdw trawiastych w oczyszczaniu $ciekow deszczowych z zawiesin
1 weglowodordéw ropopochodnych jest wysoka, dla zawiesin miesci si¢ w przedziale od 40 do 90%,
natomiast w przypadku ropopochodnych wynosi od 20 do 90%.

Scieki opadowe z Trasy Stowackiego:

® na odcinku od ul. Potokowej do Al. Grunwaldzkiej (Zadanie II) - wprowadzane do Potoku
Strzyza
® na odcinku od wiaduktu kolejowego do ul. Marynarki Polskiej (Zadanie III) — wprowadzane
do kanatu odwadniajacego Warzywod 111
beda podczyszczane w osadnikach i separatorach. .

Poniewaz odcinki pomiedzy ul. Potokowa i Al. Rzeczypospolitej oraz Al. Gen. Hallera i Weztem
Marynarki Polskiej sa czg§ciowo polozone w strefach ochrony uje¢ wody "Czarny Dwor" 1 "Zaspa"
dlatego zaleca si¢ podczyszczenie $ciekow opadowych przed ich wprowadzaniem do kanalizacji
deszczowe;.

Oddzialywanie elektromagnetyczne

Osobnym zagadnieniem jest oddzialywanie na $rodowisko przewidywanych do przebudowy
napowietrznych linii wysokiego napigcia (Zadanie III).

Oddziatywanie pol elektromagnetycznych zakwalifikowano jako mato istotne, gdyz przy standardowo
przyjmowanych wysokosciach stupdéw, pola elektryczne wytwarzane przez te linie nie beda stwarzac
zagrozenia dla okolicznych mieszkancow tzn. oddzialywanie nie bedzie przekraczato wartosci
dopuszczalnych okreslonych przepisami.

Zanieczyszczenie powietrza

Na etapie realizacji przedsigwzigcia emisja do powietrza bedzie miata charakter niezorganizowany,
o zasiggu ograniczonym do terenu budowy. Glownymi zanieczyszczeniami beda:

e gpaliny z silnikdéw maszyn budowlanych oraz srodkow transportu,

e pyly, wystepujace na skutek prowadzonych prac ziemnych, ruchu pojazdéw i1 prowadzonych

prac rozbidrkowych,

e opary cigzkich weglowodorow pochodzacych z masy bitumiczne;.
Spalanie paliw weglowodorowych w silnikach pojazdow powoduje powstawanie zanieczyszczen
powietrza. Przeprowadzone obliczenia emisji zanieczyszczen wykazaty, ze na etapie eksploatacji nie
wystapia przekroczenia norm st¢zen zanieczyszczen powietrza.

Halas i wibracje

Realizacja przedsigwzigcia spowoduje okresowy wzrost hatasu w stosunku do wartosci tla
akustycznego, spowodowany ruchem $rodkow transportu oraz praca sprz¢tu budowlanego. W chwili
obecnej zjawisko hatasu spowodowanego pracami budowlanymi nie podlega normowaniu prawnemu.
W czasie budowy emitowany bedzie hatas przez maszyny budowlane takie jak koparki, spychacze,
mloty pneumatyczne, wibratory i dzwigi.
Zasigg emisji hatasu, ktorego zrodtem sa maszyny budowlane, bedzie odczuwalny w odleglosci do
ok. 100 m. Emitowany hatas do $rodowiska bgdzie w znacznym stopniu ekranowany przez istniejace
budynki.
Na podstawie wykonanych obliczen hatasu na elewacjach budynkéw , w porze dnia i w porze nocy,
wytypowano budynki, ktore bgda narazone na ponadnormatywny hatas. W celu zapewnienia jak
najlepszej ochrony akustycznej oraz osiagnigcia dopuszczalnych standardéw zaproponowano
zastosowanie ekranéw akustycznych, dla ochrony wymienionych ponizej zabudowan:

e przy ulicy Podchorazych 1, 2, 6, 8, 10, 12, 14, 16
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e przy ulicy Stowackiego 186, 179, 102, 20,18, 2, 28 2B, 30, 32, 34, 36A, 3A, 40A, 56, 74,
70, 64, 60, 76, 8, 84, 8A

przy ulicy Spadochroniarzy 8, 6 oraz Radarowej 3 i 3a

Gimnazjum ul. Ko$ciuszki 8B

przy ulicy Grunwaldzkiej 156, 156 A, 156 B

przy ulicy Bojana 11

przy ulicy Kilinskiego 47, 52

przy ulicy Kottataja 1

Kunickiego 13-25,27-39, 3-11, 55-63, 41-53

Osiedle Hynka: budynek C, budynek B

Przy Partyzantow 72, 85, 87, 93,97, 99, 101, 103, 105, 107, 109, 111
Roézy Ostrowskiej 2, 4, 6

Szkota Podstawowa Nr 27 i Szkota Podstawowa Nr 39

przy ulicy Skarzynskiego 4, 8, 14, 14B, 14E

przy ulicy Srebrniki 4, 6

hotel ,,Srebrny Mtyn”

przy ulicy Trawki 1, 2

przy ulicy Uczniowskiej 23-27.

W przypadku budynkow, dla ktéorych nie bylo mozliwo$ci posadowienia ekranu przewidziano
wymiang stolarki okiennej. Ze wzgledu na fakt, ze dla prognozy ruchu dla roku 2025 w przypadku
niektoérych wymienionych powyzej zabudowan wystepuja przekroczenia, nalezy okresli¢ rzeczywista
uciazliwo$¢ inwestycji na srodowisko akustyczne tzn. wykona¢ pomiary halasu. Nalezy zaznaczy¢, ze
rzeczywisty poziom hatasu moze si¢ znaczaco rozni¢ od przewidywanego, przede wszystkim ze
wzgledu na niepewno$¢ prognozy ruchu.

Na etapie budowy Trasy Stowackiego powstawanie wibracji zwigzane begdzie z praca maszyn
budowlanych. Biorac pod uwage zakres planowanych prac przy realizacji Trasy Stowackiego,
przewiduje si¢, ze amplituda wibracji przekazywana przez podloze na budynki nie bgdzie miata
negatywnego wpltywu na jego konstrukcje.

Wibracje powstaja na styku kot poruszajacych si¢ pojazdow drogowych z nawierzchnig trasy,
a nastgpnie przenosza si¢ przez podloze gruntowe do otoczenia. Z uwagi na nowa nawierzchni¢ nie
przewiduje si¢ znaczacego oddziatywania w zakresie drgan.

Powstawanie odpadow

Faza realizacji przedsigwzigcia bedzie wiazala si¢ z prowadzeniem prac budowlanych, prac
rozbiorkowych oraz przebudowa obiektow istniejacych. Powyzsze dzialania stanowia zrodio
powstawania odpadow, ktére zobowiazuja wykonawce do prowadzenie gospodarki odpadami zgodnie
Z przepisami.

Odpady, ktére beda wytwarzane w czasie budowy nie beda stwarza¢ zagrozenia dla §rodowiska pod
warunkiem, ze beda magazynowane w przeznaczonych do tego pojemnikach i wyznaczonych do tego
celu miejscach. Do miejsc magazynowania zgromadzonych odpadow nalezy zapewni¢ dojazd dla
firm, z ktorymi wykonawcy prac beda mieli zawarte stosowne umowy. Odbiorcy odpadow musza
posiada¢ zezwolenia na ich zagospodarowanie.

W czasie eksploatacji drogi zrodlem powstawania odpadéw beda glownie prace zwiazane
z utrzymaniem drog, obiektow i zieleni towarzyszacej oraz remontami. Odpady pochodzace
z czyszczenia urzadzen podczyszczajacych wody opadowe, ze wzgledu na zawarto$¢ substancji
ropopochodnych, uznaje si¢ za odpady niebezpieczne, ktére powinny by¢ odebrane przez firme
posiadajaca odpowiednie uprawnienia.

Zmiany w Kkrajobrazie i szacie roslinnej

Najistotniejszym elementem powodujacym trwate zmiany w szacie roslinnej jest wycinka fragmentu
kompleksu lesnego, potozonego wzdhuz poludniowej granicy projektowanej Trasy (Zadanie I), na

36



Raport o oddziatywaniu na srodowisko dla przedsiewziecia realizowanego w ramach projektu:
,, Polqczenie Portu Lotniczego z Portem Morskim Gdansk - Trasa Stowackiego”.
Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

potrzeby realizacji drugiego pasa drogowego, w przypadku wariantu I, a dla wariantu II wycinka
fragmentu lasu pod dwie jezdnie o dwoch pasach ruchu.

Realizacja Trasy spowoduje konieczno$¢ usunigcia drzew i krzewow, kolidujacych z przebiegiem
drogi. Szacuje sig, ze z terenu pasa drogowego koniecznie bedzie usunigcie okoto 1,3 tys. drzew
(W tym owocowych).

Oddziatywania na krajobraz w trakcie realizacji Trasy mozna okresli¢ jako mato znaczace, gdyz
mimo duzego zasiggu przestrzennego inwestycji jest to oddzialywanie stosunkowo krétkotrwale i nie
zwiazane ze szczeg6lnymi zmianami w poréwnaniu z okresem funkcjonowania.

Przewiduje si¢ wyburzenie ok. 19 budynkow mieszkalnych, 38 budynkéw gospodarczych,
14 budynkéw ustlugowych, 13 budynkéw magazynowych oraz 21 budynkéw uzytkowych.

W zwiazku z lokalizacja nowej Trasy w sasiedztwie terenow uzytkowanych gospodarczo,
nieposiadajacych znaczacych walorow krajobrazowych, moze zaistnie¢ sytuacja wytacznie lokalnego
pogorszenia warunkow krajobrazowych. W miejscu istniejacych ciagéw komunikacyjnych pojawi sie
nowy, dominujacy element zagospodarowania. W przypadku terenéw przemystowych moze by¢ on
nawet interesujacy, poprzez wprowadzenie wielkomiejskiego charakteru do istniejacej przestrzeni,
natomiast w otoczeniu zabudowy mieszkaniowej bedzie odbierany jako element niepozadany, obcy,
rozcinajacy przestrzen miejska. Wlasciwa aranzacja poprzez zastosowanie np. zieleni i wprowadzenie
matlej architektury o jednolitym, estetycznym charakterze moze ztagodzi¢ te negatywne odczucia.

Oddzialywanie na zwierzeta dziko zyjace

Trasa Stowackiego poza odcinkiem pomigdzy ulica Radarowa i Budowlanych (Zadanie I), przebiega
przez tereny zagospodarowane oraz przemystowe (teren portu morskiego), ktére nie stwarzaja
korzystnych warunkéw do bytowania, zerowania, wedrowek zwierzat dziko zyjacych. Fragment Lasu
Oliwskiego, przez ktory przebiega Trasa Stowackiego (Zadanie I), ze wzgledu na potozenie pomigdzy
Obwodnica Trojmiejska, Portem Lotniczym, linia kolejowa oraz zabudowaniami mieszkaniowymi nie
jest potozony w ciagu korytarzy migracyjnych zwierzat.

Ze wzgledu na prowadzone prace zwiazane z przebudowa Potoku Strzyza (Zadanie 1) oraz budowa
drogi ten odcinek potoku nie bedzie wykorzystywany przez kaczki.

W przypadku odcinka Trasy Stowackiego pomiedzy Weztem Marynarki Polskiej i Weztem Ku Ujsciu
(Zadanie 1V) most wysokowodny w porownaniu z tunelem pod Martwa Wista moglby stanowié
barierg dla przelotow ptakow.

Majac na uwadze lokalizacj¢ Trasy Stowackiego oraz istniejace zagospodarowanie mozna stwierdzic,
ze jej oddziatywanie na zwierzgta nie begdzie znaczace.

Oddzialywanie przedsigwzigcia na obszary Natura 2000

W wyniku przeprowadzonej oceny oddzialywania na $rodowisko na obszary Natura 2000
stwierdzono, ze:
e planowane przedsigwzigcie nie koliduje, ani nie graniczy z obszarami Natura 2000,
e planowane przedsigwzigcie nie bedzie powodowaé przeksztatcen siedlisk oraz nie bedzie
powodowac¢ trwalych badz okresowych, posrednich, bezposrednich zagrozen dla siedlisk
i gatunkéw priorytetowych,
e w zwiazku z realizacjgq planowanego przedsigwzigcia nie sa wymagane specjalne dziatania
i kompensacje przyrodnicze w celu ochrony siedlisk i gatunkow wystepujacych w obrgbie
obszarow Natura 2000 poddanych ocenie.
Realizacja Trasy Stowackiego nie bedzie znaczaco negatywnie oddziatywac na obszary Natura 2000,
na cele ochrony, dla ktérych obszary wyznaczono oraz na sp6jno$¢ obszarow.
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Oddzialywanie przedsi¢wzigcia na krajowy system ochrony przyrody

Trasa Stowackiego na odcinku o dtugosci ok. 1,5 km pomigdzy ul. Radarowa i Budowlanych
(Zadanie I) oraz na odcinku o dtugosci ok. 0,78 km pomigdzy ul. Potokowa i Al. Rzeczypospolitej
(Zadanie II) przebiega przez teren Otuliny Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego.

Poza tymi dwoma odcinkami Trasa Stowackiego nie koliduje z Zadnymi istniejacymi
i projektowanymi formami ochrony ustanawianymi na podstawie przepisow o ochronie przyrody.
Odlegto$ci migdzy najblizszymi obszarami tego systemu wykluczaja jakiekolwiek negatywne
oddziatywania planowanej drogi na chronione elementy przyrodnicze.

Oddzialywanie przedsi¢wzig¢cia na cenne siedliska przyrodnicze oraz chronione gatunki
roslin i zwierzat.

Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji pomigdzy ul. Radarowa i Budowlanych, we
fragmencie przebiegajacym przez teren Lasow Oliwskich (Zadanie I) stwierdzono istnienie
subatlantyckiego nizinnego lasu dgebowo-grabowego. Ze wzglgdu na stopien przeksztalcenia oraz
powierzchnig, ktora ulegnie zniszczeniu (ponizej 0,5 %), mozna stwierdzi¢, ze budowa Trasy
Stowackiego nie bedzie znaczaco oddziatywa¢ na cenne siedliska przyrodnicze. W zwiazku z
realizacja planowanego przedsigwzigcia nie sa wymagane specjalne dzialania i kompensacje
przyrodnicze w celu ochrony wymienionego siedliska.

Ze wzgledu na mozliwos¢ wystapienia gniazd ptakow, wycinke drzew nalezy prowadzi¢ poza
okresem od marca do sierpnia.

Oddzialywanie przedsi¢wzigcia na duze kompleksy lesne

Trasa Slowackiego jedynie we fragmencie pomigdzy ulica Radarowa i Budowlanych przechodzi
przez fragment Lasu Oliwskiego (Zadanie I). Budowa drogi na terenach leSnych wiaze sie
z konieczno$cia wycinki drzew. Do realizacji wybrano wariant I dla ktoérego liczba drzew
przeznaczonych do usunigcia jest znacznie mniejsza niz w przypadku wariantu alternatywnego.

Potencjalne zagrozenia dla ludzi

Funkcjonowanie drog o duzym natezeniu ruchu pojazdéw samochodowych moze powodowaé szereg
negatywnych oddziatywan na organizm czlowieka. Dotyczy to przede wszystkim szkodliwego
wptywu hatasu na narzad stuchu oraz zanieczyszczen powietrza na uktad oddechowy.

Czasowo, prowadzone prace budowlane, ktérych technologia wymaga ciaglej, przez wiele godzin
dziennie, pracy maszyn i urzadzen szczegolnie uciazliwych, moga spowodowaé zaklocenia snu
i utrudnienie wypoczynku mieszkancow. Wystapienie tego typu uciazliwosci, w miar¢ mozliwos$ci,
bedzie odpowiednio wczesniej podawane do wiadomosci mieszkancom i1 uzytkownikom posesji
narazonych na negatywne oddziatywania.

Jednakze ze wzgledu na krétkotrwaty, ograniczony do okre§lonych faz budowy, nienormowany
1 przemijajacy charakter opisanych uciazliwos$ci nie mozna ich uznaé za szczeg6lnie znaczace.

Budowa nowego przebiegu Trasy Stowackiego dotyczy terendw o wyksztatconej, trwalej strukturze
uzytkowania 1 zainwestowania. Jednocze$nie obowiazujace miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego nie dopuszczaja w prognozowanych granicach oddziatywania projektowanej drogi
mozliwosci lokalizacji nowych terenéw zabudowy chronionej akustycznie.

W zwiazku z tym realizacja i funkcjonowanie przedmiotowej drogi nie wplynie na znaczace
pogorszenie aktualnych warunkow zycia ludzi mieszkancoéw okolicy.

Potencjalne zagrozenia dla zabytkow

Potencjalne zagrozenia dla zabytkow moga mie¢ miejsce w fazie realizacji Trasy Stowackiego na
odcinku przebiegajacym przez strefe ochrony konserwatorskiej i archeologicznej W wyniku braku
specjalistycznego nadzoru archeologicznego moze dojs¢ do zniszczenia obiektow archeologicznych,
w czasie prowadzenia robot ziemnych, zwigzanych z koniczno$cia przebudowy przebudowa
istniejacego w pasie drogi uzbrojenia: sieci wodociagowej, cieptowniczej, kanalizacyjnej przy uzyciu
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sprzetu cigzkiego. Organizowanie zaplecza budowy lub drég dojazdowych do budowy przez strefy
ochrony konserwatorskiej, moze potencjalnic spowodowac¢ naruszenie konstrukcji zabytkowych
obiektow, zniszczenie zieleni stanowiacej integralny fragment obszaru podlegajacego ochronie
konserwatorskiej.

Na etapie funkcjonowania projektowana droga nie bgdzie miata wptywu na dziedzictwo kulturowe,
nie bedzie stanowila zagrozenia dla zabytkow. W fazie eksploatacji najbardziej istotne oddziatywanie
na konstrukcje zabytkéw zwiazane byloby z wibracjami. Z uwagi na nowa nawierzchni¢ nie
przewiduje si¢ znaczacego oddziatywania w zakresie drgan.

Zagrozenia spowodowane wypadkiem drogowym

Podstawowym zagrozeniem dla $rodowiska zwiazanym z wystagpieniem wypadku drogowego jest
przedostanie si¢ na powierzchni¢ drogi substancji ropopochodnych. Zdarzenia takie moga przyniesé
skutki o znaczeniu nadzwyczajnego zagrozenia dla $rodowiska w szczegdlnosci, gdy nastepuje
rozlanie duzej objetosci paliw (np. wypadek z udzialem autocysterny). Wraz ze wzrostem objgtosci
rozlanego paliwa wzrasta ryzyko skazenia powierzchni terenu, grozac réwniez zanieczyszczenie
nawet glebokich poziomoéw wodonos$nych. Problemowe jest réwniez usuwanie negatywnych skutkow
rozlania duzej ilo$ci zanieczyszczen, gdyz wiaze sig¢ ona z usunigciem wierzchniej warstwy gleby,
ktora wraz ze skazeniem traci swoje fizykochemiczne wtasciwosci.

Kolejnym zagrozeniem dla Srodowiska zwiazanym z wystapieniem wypadku drogowego sa
substancje lotne przedostajace si¢ do atmosfery na skutek niekontrolowanych wybuchéw. Zagrozenie
takie wystepuje w sytuacji, gdy do wypadku drogowego dochodzi z udzialem samochodow
transportujacych substancje tatwopalne i wybuchowe. Transport materialdow niebezpiecznych w
obrebie drogi mozna zakwalifikowaé do sytuacji stwarzajacych potencjalnie zagrozenie wystapieniem
awarii w Srodowisku. Skala tego zagrozenia jest trudna do oszacowania. Wiaze si¢ ono przede
wszystkim z transportem tranzytowym do stacji paliw oraz transportem tranzytowym do pozostatych
odbiorcow o nieokreslonej wielkosci i skali.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu zwiazana z realizacja inwestycji polegajacej na budowie Trasy
Stowackiego spowoduje zmniejszenie ryzyka w zakresie przedstawionych zagrozen.

Oddzialywania skumulowane

W przypadku przedmiotowej inwestycji, polegajacej na budowie kolejnych odcinkow sieci drogowe;j
tworzacej powiazanie pomigdzy Portem Lotniczym im. Lecha Walgsy, a Portem Morskim,
najistotniejsze znaczenie moga mie¢ oddziatywania addytywne powstajace na zasadzie sumowania si¢
oddziatywan czastkowych zwiazanych z emisja zanieczyszczen w szczegolnosci pyhu do powietrza i
emisji hatasu. Oddziatywania te wystgpowaé beda zaré6wno na etapie realizacji przedmiotowe;j
inwestycji, jak i na etapie jej poézniejszej eksploatacji.

Rozpatrujac oddziatywania skumulowane wzigto pod uwage istniejaca oraz projektowana siec
drogowa (migdzy innymi Tras¢ Sucharskiego), istniejace i projektowane linie kolejowe (Kolej
Metropolitalna), Port Lotniczy im. Lecha Walgsy oraz istniejaca zabudowe i zapisy w miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego. Na Rys. 14 przedstawiono system transportowy Miasta
Gdanska.

Przeprowadzona analiza pozwala na stwierdzenie o braku istotnych oddziatywan skumulowanych.

Podsumowujac, nalezy podkres§lié, zZe budowa Trasy Slowackiego jest dzialaniem
warunkujacym realizacj¢ programu ochrony przed halasem. Rdéwniez analiza akustyczna,
przeprowadzona na etapie opracowywania Programu ochrony przed halasem dla Miasta
Gdanska, wykazala korzystny wplyw realizacji inwestycji na warunki akustyczne na odcinkach
istniejacych ulic, przebiegajacych przez tereny mieszkaniowe. W wyniku przeprowadzonych
w Raporcie analiz nie stwierdzono rowniez kumulowania si¢ negatywnego wplywu
w odniesieniu do oddzialywan zwigzanych 2z emisja zanieczyszczen do powietrza
(w szczegdlnos$ci pylu), emisja halasu oraz zmian stosunkéw wodnych.
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Rysunek 14. System transportowy Miasta Gdanska.
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Oddzialywanie transgraniczne

Postgpowanie dotyczace transgranicznego oddzialywania na $rodowisko przeprowadza si¢
w przypadku realizowanych w granicach Polski przedsigwzig¢, ktore moglyby oddzialywaé na
srodowisko terytorium panstw sasiednich.

Projektowana Trasa Stowackiego zlokalizowana jest ok. 50km od morskiej granicy panstwa, ktéra
stanowi zewngtrzna linia pasa wod terytorialnych.

Po przeanalizowaniu lokalizacji planowanego przedsigwzigcia, jego zakresu, zidentyfikowaniu
oddziatywan na $rodowisko oraz ich skali, majac na uwadze lokalny charakter przedsigwzigcia
stwierdzono, ze zarowno faza budowy, eksploatacji czy ewentualnej likwidacji nie beda powodowac
transgranicznych oddziatywan na poszczegdlne elementy §rodowiska.

Program zarzadzania sSrodowiskiem — srodki lagodzace

Ochrona powietrza, gleb i upraw

Etap projektowania

W  wyniku przeprowadzonych obliczen rozprzestrzeniania zanieczyszczen do powietrza nie
stwierdzono przekroczen wartosci dopuszczalnych stezen, nie przewiduje si¢ rOwniez negatywnego
oddziatywania na uprawy. W zwiazku z tym nie stwierdzono potrzeby zastosowania $rodkow
ochronnych koniecznych do uwzglednienia w projekcie budowlanym.

Etap realizacji
Na etapie realizacji przedsigwzigcia przewiduje sig nastgpujace srodki ochrony powietrza:

e transport sprzetu, ludzi i elementow bedzie si¢ odbywal, w miar¢ mozliwos$ci, istniejacymi
drogami,

e w celu zmniejszenia emisji spalin maszyny i urzadzenia wykorzystywane przy budowie nie
beda przeciazane ani eksploatowane na najwyzszych obrotach silnikow,

e skladowanie materiatu piaszczystego pochodzacego z wykopow, miarg mozliwosci, begdzie si¢
odbywato poza terenami aktywnymi przyrodniczo (np. w obrebie nieprzeksztalconych
mechanicznie gleb z wyksztalconymi zbiorowiskami roslinnymi)

oraz nastgpujace $rodki ochrony gleb:

e prace zostana zorganizowane w sposob gwarantujacy jak najmniejsza ingerencjg¢ w tereny
przylegle,

e zapewniona begdzie ochrona $rodowiska gruntowo — wodnego przed przedostawaniem sig
substancji niebezpiecznych (ropopochodnych) lub innych zwiazanych z eksploatacja sprzetu
budowlanego,

® wyznaczone zostang punkty tankowania maszyn budowlanych oraz zabezpieczona bedzie
powierzchnia terenu przed ewentualnym zanieczyszczeniem substancjami ropopochodnymi,

e urobek powstaly w wyniku przygotowania miejsc pod fundamenty bedzie w miarg
mozliwosci wykorzystany w czasie budowy,

e odpady powstajace w wyniku prowadzonych robdt budowlanych beda magazynowane
w specjalnie oznakowanych pojemnikach w wyznaczonych do tego celu miejscach
anastgpnie powtérnie wykorzystane lub zagospodarowane w sposoéb zgodny z
obowiazujacymi przepisami lub przekazany podmiotom posiadajacym stosowne zezwolenia,

e wierzchnia warstwa gleby bedzie usuwana i skladowana do pdzniejszego wykorzystania np.
na rekultywowanych terenach przeksztalconych w trakcie prac ziemno-budowlanych lub
nowo ksztattowanych terenach zieleni,

e w trakcie prac budowlanych otwarte wykopy beda nalezycie chronione przed ich zalaniem,
ktore mogtoby spowodowac znaczne pogorszenie ich wiasciwosci geotechnicznych
1 warunkéw prowadzenia prac budowlanych,

e tereny czasowo zaj¢te pod zaplecze budowy po zakonczeniu realizacji inwestycji zostang
poddane rekultywacji.
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Uciazliwo$ci zwiazane z ectapem budowy nigdy nie daja si¢ catkowicie wyeliminowac.
Na zminimalizowanie negatywnych oddzialywan na $rodowisko istotny wpltyw maja wykonawcy
robot oraz inspektorzy nadzoru poprzez:

odpowiednia organizacj¢ robot, wilasciwe zabezpieczenie materialdow, maszyn, urzadzen
i samochodéw przed awariami w celu zminimalizowania potencjalnej mozliwosci
zanieczyszczenia Srodowiska,

stosowanie odpowiedniego sprzetu i §rodkow transportu, przy czym wazny jest tu zarowno
stan sprzetu jak i jego prawidlowa eksploatacja, konserwacja i dodatkowe wyposazenie
w urzadzenia zmniejszajace niekorzystne oddziatywanie na §rodowisko,

jakos¢ wykonywanych robdt, co bezposrednio wplywa na zmniejszenie czgstotliwosci
1 zakresu pdzniejszych remontéw, a w trakcie budowy statego nadzoru nad wykonawstwem.

Etap eksploataciji

Ochrona gleb na etapie eksploatacji przedsigwzigcia przewiduje:

zagospodarowanie odpadow powstajacych podczas prac zwiazanych z utrzymaniem drég
zgodnie z obowiazujacymi przepisami,

okresowe oczyszczanie poboczy jezdni z zanieczyszczonego piasku, blota, lisci,

w przypadku zaistnienia sytuacji awaryjnej, niezwloczne usunigcie zanieczyszczonej
substancjami niebezpiecznymi gleby i przekazanie jej podmiotom posiadajacym stosowne
zezwolenia.

Ochrona wod

Etap projektowania

Projektujac system odprowadzania $ciekow opadowych, nalezy:

dobra¢ parametry sieci kanalizacji deszczowej uwzgledniajace powierzchnig zlewni,

koryto przebudowywanego Potoku Strzyza dostosowaé¢ do przepustowosci uwzgledniajacej
parametry techniczne juz istniejacych urzadzen,

przekrdj koryta potoku powinien umozliwia¢ odbidr $ciekow opadowych i1 zapewniac
swobodny sptyw wdd z kanalizacji deszczowej Trasy Stowackiego oraz terenow zlewni,
przed wprowadzeniem $ciekow deszczowych do Potoku Strzyza (Zadanie II) oraz kanatu
Warzywdd 111 (Zadanie 111) zaprojektowac urzadzenia podczyszczajace,

dla odcinkéw pomigdzy ulica Potokowa i Al. Rzeczypospolitej (Zadanie 1I) oraz pomigdzy
Al. Gen. Hallera i Wezltem Marynarki Polskiej (Zadanie I1I) ze wzgledu na strefy ochronne
uje¢ wody ,,Czarny Dwoér” ,,Zaspa” przed wprowadzeniem S$ciekow deszczowych do
kanalizacji rowniez przewidzie¢ zainstalowanie urzadzen podczyszczajacych,

uwzgledni¢ materialy zapewniajace szczelno§¢ 1 posiadajacych wymagane atesty
dopuszczajace do stosowania.

Etap realizacji
Na etapie realizacji przewiduje si¢ przyjecie nastgpujacych rozwiazan:

w przypadku wysokiego poziomu wod gruntowych odwodnienie wykopéw bedzie
prowadzone z intensywnoscia nie wigksza niz wymagana,

otwarte wykopy zostana zabezpieczone przed zalaniem,

zaplecza budowy begda zlokalizowane poza obszarem stref ochronnych uje¢ wody oraz
wyposazone w przenosne toalety,

prace budowlane prowadzone w sasiedztwie Potoku Strzyza beda wykonywane w miarg
mozliwosci, w sposdb nie powodujacy zanieczyszczenia oraz zmiany przeptywu wod potoku
zapewniajac staly, nieprzerwany przeptyw wod. Roboty powinny by¢ prowadzone w okresie
bezdeszczowym a ich organizacja winna umozliwia¢, w razie potrzeby, przepuszczenie
wiekszych przeplywow deszczowych.

Etap eksploatacii

Na tym etapie przewiduje si¢ przyjecie nastgpujacych rozwiazan chroniacych srodowisko:

zastosowanie szczelnych nawierzchni drogowych,
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e yjecie S$cieckow opadowych poprzez sie¢ kanalizacji deszczowej (wpusty uliczne).
Splyw wody opadowej z powierzchni drogowej do kanalizacji deszczowej a na odcinku od
ulicy Radarowej do ulicy Budowlanych do przydroznych rowow (Zadanie 1) zapewniony
zostanie poprzez odpowiednie spadki poprzeczne i podtuzne,

e zastosowanie urzadzen podczyszczajacych przed wprowadzeniem wod opadowych do Potoku
Strzyza, kanatu Warzywadd 111, do urzadzen kanalizacyjnych na odcinku od Al. Grunwaldzkiej
do Al. Rzeczypospolitej oraz od wiaduktu do ul. Hallera i na kanalizacji odprowadzajace;j
$cieki opadowe z tunelu pod Martwa Wista.

Ochrona przed halasem

Etap projektowania
W celu ochrony przed hatasem, nalezy przewidzie¢ wykonanie ekranéw akustycznych.

Etap realizacji
W celu ochrony srodowiska przed hatasem na etapie realizacji przewiduje sig:

® prace zwigzane z rozbidrka i wywozeniem materialdw pochodzacych z rozbidrek (najbardziej
ucigzliwe, generujace hatas) oraz prace wymagajace uzycia sprzgtu budowlanego
wykonywane beda ze szczeg6lna starannoscia i bez zbgdnej zwloki, w jak najkrotszym
mozliwie okresie,

e w celu ograniczenia emisji hatasu w czasie realizacji inwestycji prace, w miar¢ mozliwosci,
beda prowadzone w porze dziennej (od 6 do 22°°) oraz poprzez wykorzystanie sprawnych
technicznie maszyn o mozliwie niskiej emisji dzwigku.

Etap eksploataciji

Ze wzgledu na wystgpowanie zabudowy mieszkaniowej wzdhuz projektowanego uktadu drogowego,
na etapie eksploatacji niezbedne jest zastosowanie ekranow akustycznych chronigcych przed
nadmiernym hatasem oraz wymiana stolarki okienne;j.

Ochrona i ksztaltowanie roslinnosci i krajobrazu

Etap projektowania
Nie przewiduje si¢ koniecznos$ci zastosowania szczegdlnych dziatan ochronnych na tym etapie.

Etap realizacji
Na etapie realizacji przewiduje sig, ze:

e w obrgbie rzutow koron drzew nie beda sktadowane materiaty budowlanych ani odpady state
lub plynne mogacych zmieni¢ chemizm gleby (np. oleje, paliwa) oraz materiaty masowe (np.
ziemia z wykopow),

e wycinka drzew i krzewow zostanie ograniczona do niezbgdnego minimum, zgodnie
z wykonang inwentaryzacja zieleni kolidujacej z planowanym przedsigwzigciem,

e pnie drzew narazone na mechaniczne uszkodzenia, znajdujace si¢ w sasiedztwie
prowadzonych prac budowlano — montazowych, zostana zabezpieczone,

e prace prowadzone w obrgbie bryt korzeniowych beda wykonywane w sposob minimalizujacy
szkody w systemie korzeniowym,

® po zakonczeniu prac budowlanych tereny przeksztalcone w ich wyniku zostana
zrekultywowane, a w przypadku ptatow zieleni ruderalnej wzbogacone i wzmocnione o nowe
elementy (nasadzenia drzew i krzewow).

Etap eksploatacii
W fazie eksploatacji przewiduje si¢ przyjgcie nastepujacych rozwiazan chroniacych srodowisko:
e zielen przy ekranach akustycznych oraz zielen w pasie drogowym bedzie utrzymywana
W stanie zapewniajacym estetyczny wyglad m.in. poprzez regularne zabiegi pielegnacyjne,
utrzymywanie odpowiedniej wilgotnosci i w miar¢ potrzeb dodatkowe nasadzenia lub
wymiang.
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Przewidywane $rodki ochrony débr kultury

Etap projektowania

Minimalizowanie negatywnego wplywu przedsigwzigcia na obiekty zabytkowe polega na takim
prowadzeniu prac nad projektem, aby na etapie realizacji mozliwe bylo uniknigcie konicznosci
wykonywania prac budowlanych w bliskim sasiedztwie obiektow zabytkowych oraz terenéw objetych
ochrona konserwatorska.

Etap realizacji
W celu ochrony dobr kultury:

® bazy sprzetu i magazyny nie beda lokalizowane w sasiedztwie obiektow objetych ochrona
konserwatorska,

e prace ziemne na odcinkach przebiegajacych w strefie ochrony archeologicznej beda
prowadzone pod nadzorem archeologa. W przypadku odkrycia przedmiotu, co do ktorego
istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem, prace mogace spowodowacé jego uszkodzenie
lub zniszczenie zostana wstrzymane.

Przedmiot oraz miejsce jego odkrycia zostanie zabezpieczony, a o odkryciu niezwlocznie
zawiadomiony Wojewodzki Konserwator Zabytkow.

e w przypadku konieczno$ci prowadzenia rob6t budowlanych w otoczeniu obiektu wpisanego
do rejestru wymagane jest uzyskanie pozwolenia Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow,
okreslajace szczegdtowe warunki prowadzenia prac.

Etap eksploataciji
Na tym etapie nie stwierdzono potrzeby stosowania zadnych dodatkowych srodkéw ochrony dobr
kultury.

Analiza mozliwych konfliktow spolecznych

Projektowana droga moze by¢ potencjalnym zrédtem konfliktéw spolecznych na etapie budowy.
Uciagzliwosci zwiazane z tym etapem wynikaja z: konieczno$ci przemieszczania mas ziemnych,
organizacji drog transportu materiatow budowlanych i sprz¢tu, planowanych wyburzen, organizacji
placu budowy oraz wycinki drzew i krzewdw. Prowadzone w terenie zabudowanym nigdy nie daja si¢
catkowicie wyeliminowa¢, ale beda skutecznie niwelowane poprzez dobra organizacje robot,
wlasciwy nadzor oraz odpowiednio wczesniejsze informowanie mieszkancoOw o terminie i czasie
trwania ucigzliwosci.

W zwiazku z realizacja inwestycji zidentyfikowano nastepujace aspekty spoleczne:

e utrudnienia w ruchu pieszych,

e okresowe utrudnienia w ruchu kotowym.
W celu minimalizacji zidentyfikowanych uciazliwo$ci opracowane zostana tymczasowe zasady
organizacji ruchu, w ramach ktorych bgda wyznaczone m.in. przejécia dla pieszych, objazdy oraz
zostanie wprowadzone stosowne oznakowanie.
Ze wzgledu na potozenie planowanego przedsigwzigcia, na terenach miejskich, glownie po $ladzie
istniejacych lub przewidzianych w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego korytarzy
komunikacyjnych nie prognozuje si¢ wystapienie znaczacych konfliktow spotecznych.
Lokalizacja planowanego przedsiewzigcia, wystepujace zrodta degradacji srodowiska oraz uzyskane
juz opinie i uzgodnienia na wczesniejszych etapach postgpowan administracyjnych powoduja, ze
w granicach przedsigwzigcia nie prognozuje si¢ wystapienie znaczacych konfliktow spotecznych
uniemozliwiajacych realizacj¢ Trasy Stowackiego.

Whioski, ktore wplywaly w czasie opiniowania miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego dotyczyly przede wszystkim zapewnienie dostgpu poszczegolnych posesji do Trasy
oraz mozliwo$ci budowy dojazdow.

Nalezy rowniez dodaé, ze w zwiazku z budowa drogi prowadzone sa spotkania z mieszkancami,
o ktérych informacje dostgpne sa min. na stronie internetowej www.wrzeszcz.info.pl.

W okresie od listopada do grudnia 2007 r. Biuro Projektowo - Doradcze ,,EKO-KONSULT”
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przeprowadzito wstepna fazg konsultacji obejmujacych migdzy innymi odcinek od Wezta Marynarki
Polskiej do Wezta Ku Ujsciu. Przeprowadzona analiza badania opinii spotecznej oraz wniesionych
uwag 1 wnioskow wykazala, ze jedynie pracownicy Gdanskiej Stoczni Remontowej okreslili jako
nickorzystna budowe¢ Zadania IV. Opini¢ swoja argumentowali mozliwoscia wystapienia
ewentualnego utrudnienia w ruchu jednostek pltywajacych w czasie realizacji przeprawy przez
Martwa Wisle, co mogtoby, ich zdaniem, skutkowac¢ likwidacja cze$ci miejsc pracy. Za tunelem pod
Martwa Wista wypowiedziato si¢ az 90% respondentow, za mostem wysokowodnym kilka procent
ankietowanych.

W Raporcie analizowano roéwniez mozliwos¢ wystapienia konfliktow spotecznych w zwiazku
z konieczno$cia wyburzenia obiektow kolidujacych z projektowana droga. Budowa Trasy
Stowackiego spowoduje wyburzenie: ok. 19 budynkéw mieszkalnych, ok. 38 budynkoéw
gospodarczych, ok. 14 budynkow ushlugowych, 13 budynkow magazynowych i 21 budynkow
uzytkowych.

Budynki prywatne beda wykupione. Mieszkancy budynkéw komunalnych zostana wykwaterowani do
lokali zastepczych a pozostate nieruchomosci Gmina Miasta Gdanska przejmie za odszkodowaniem
lub wskazane beda nieruchomos$ci zamienne. W zwiazku z tym w odniesieniu do koniecznos$ci
wyburzen istniejacych budynkéw nie przewiduje si¢ zaistnienia sytuacji konfliktowych.

Z uwagi na konsultacje spoteczne prowadzone na etapie uchwalania miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego dotyczacych przebiegu Trasy Stowackiego, mozna stwierdzi¢, ze
realizacja i funkcjonowanie drogi nie bedzie powodowaé konfliktéw spotecznych, pod warunkiem
uwzglednienia zalecen wynikajacych z przeprowadzonej oceny oddziatywania przedsigwzigcia na
srodowisko.

Obszar ograniczonego uzytkowania

W  wyniku przeprowadzonych obliczen emisji hatasu stwierdzono, ze pomimo przyjetych
w obliczeniach zalozen dotyczacych lokalizacji i parametrow ekrandw akustycznych, istnieje
prawdopodobienstwo, ze dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku nie zostana dotrzymane.

W zwiazku z tym, zgodnie z przepisami ustawy Prawo ochrony $rodowiska, rok po oddaniu Trasy
Stowackiego do uzytkowania konieczne begdzie wykonanie analizy porealizacyjnej w zakresie emisji
hatasu.

Na podstawie wynikdw pomiaréw, nalezy przeanalizowa¢ konieczno$¢ utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania (dotyczy zadania I oraz zadania II).

Napotkane trudnos$ci w opracowaniu Raportu

W zakresie obliczen poziomow hatasu, emisji zanieczyszczen do powietrza oraz st¢zen zawiesiny
ogolnej w $ciekach opadowych mozna spodziewac si¢ rozbieznosci w stosunku do rzeczywistych
wartosci poszczegolnych emisji uzyskanych na etapie eksploatacji.

Obliczenia prowadzone sa na podstawie prognozowanych natezen ruchu, ktére moga by¢ obarczone
btedem. Wynika to gtownie z zatlozonego w prognozie rozwoju motoryzacji, ktory w momencie
opracowywania Raportu jest trudny do przewidzenia.

Ilo§ci odpadéw z fazy realizacji 1 ecksploatacji opracowano na podstawie dlugosci
nowowybudowanych odcinkoéw drogi, ilosci pasow ruchu oraz otaczajacego zagospodarowania
(odpady z wyburzen). Wartos$ci te nalezy tez uzna¢ za szacunkowe.

W odniesieniu do opisu elementéw $srodowiska opis stanu zanieczyszczenia powietrza odnosi si¢ do
danych z roku 2008, umieszczonych w ,,Raporcie o stanie srodowiska w wojewodztwie pomorskim
w roku 2008,

Brak jest rowniez aktualnych pomiaréw polozenia zwierciadta wody szczegélnie na terenach na
wschod od koryta Martwej Wisty. Za celowe uznaje si¢ wykonanie szczegdélowych badan
hydrogeologicznych. Powinny one ustali¢ parametry hydrogeologiczne czwartorzedowego pigtra
wodonosnego w rejonie projektowanego Tunelu pod Martwa Wista (Zadanie 1V).
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Podsumowanie

Projekt ,,Potaczenie Portu Lotniczego z Potem Morskim Gdansk — Trasa Stowackiego” realizowany
bedzie zgodnie z zasada zroOwnowazonego rozwoju zapewniajaca jednoczesny rozwdj potrzeb
gospodarczych oraz spotecznych przy minimalizacji negatywnego wptywu na srodowisko naturalne.

W wyniku realizacji projektu poprawie ulegnie stan techniczny drdg i infrastruktury towarzyszace;.

Rezultatem projektu bedzie rowniez usprawnienie funkcjonowania uktadu drogowego w miescie
Gdansk polegajace na zwigkszeniu przepustowosci iptynnosci ruchu pojazdow oraz eliminacji
utrudnien w ruchu poprzez zapewnienie okreslonego poziomu swobody ruchu.

Budowa Trasy Stowackiego przyczyni si¢ do poprawy bezpieczenstwa warunkéw ruchu drogowego,
zard6wno jej zmotoryzowanych jak i pieszych uzytkownikow. Nowe potaczenie drogowe przyczyni sig
do poprawy atrakcyjnosci gospodarczej i inwestycyjnej Gdanska i Trojmiasta, rozwoju spojnosci
terytorialnej przy rownoczesnej ochronie stanu §rodowiska naturalnego.

Na terenie objetym inwentaryzacja przyrodnicza nie stwierdzono wystepowania cennych siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéw ro§lin i zwierzat objetych ochrona. Jedyne zinwentaryzowane
siedlisko, ktore mozna probowac klasyfikowac jako subatlantyckie i $rodkowoeuropejskie lasy
debowe lub gradowe zlokalizowane jest na odcinku pomigdzy ulica Radarowa i Budowlanych
(Zadanie I). Sa to drzewostany wystepujace na gruntach porolnych, znieksztalcone oraz silnie
zdegradowane. Z tego wzgledu siedliska te nie powinny by¢ traktowane jako przyrodniczo cenne
i wymagajace ochrony. Na odcinku o dlugosci ok. 1,5 km pomigedzy ul. Radarowa i Budowlanych
Trasa Stowackiego (Zadanie I) przebiega przez teren Otuliny Trdjmiejskiego Parku Krajobrazowego.
Poza fragmentem przebiegajacym w Otulinie Trojmiejskiego Parku Krajobrazowego Trasa
Stowackiego nie koliduje z potencjalnymi oraz istniejacymi obszarami Natura 2000 oraz innymi
projektowanymi lub istniejacymi formami ochrony przyrody ustanowionymi na podstawie przepisow
ustawy o ochronie przyrody.

Przeprowadzone obliczenia wykazaty, ze realizacja inwestycji nie spowoduje przekroczenia norm
stgzen zanieczyszczen powietrza oraz zmiany stosunkow wodnych. Odpady powstajace w czasie
realizacji i eksploatacji beda przekazywane do dalszego zagospodarowania uprawnionym odbiorcom.
W celu zminimalizowania zidentyfikowanych w trakcie prac nad Raportem potencjalnych
uciazliwos$ci srodowiskowych proponuje si¢ budowe ekrandéw akustycznych oraz wymiang stolarki
okiennej. W wyniku przeprowadzonych obliczen emisji hatasu stwierdzono, ze pomimo przyjetych w
obliczeniach zatozen dotyczacych lokalizacji i parametrow ekranow akustycznych, istnieje duze
prawdopodobienstwo, ze dopuszczalne poziomy hatasu w S$rodowisku nie zostana dotrzymane.
W zwiazku z tym, zgodnie z przepisami ustawy Prawo ochrony $rodowiska, rok po oddaniu Trasy
Stowackiego do uzytkowania konieczne bgdzie wykonanie pomiaré6w emisji hatasu. Na podstawie
wynikow pomiaréw, bedzie przeanalizowana konieczno$¢ utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania (dotyczy Zadania I odcinek od ulicy Spadochroniarzy do ulicy Budowlanych oraz
Zadania II odcinek od ul. Potokowej do Al. Rzeczypospolitej).

Trasa Stowackiego znajduje si¢ w obszarze Glownego Zbiornika Wod Podziemnych nr 111
Subniecka Gdanska oraz czgsciowo (fragmenty pomigdzy ulica Potokowa i Al. Rzeczypospolitej oraz
Al. Gen Hallera i Wezlem Marynarki Polskiej) w obszarze Glownego Zbiornika Wod Podziemnych
nr 112 Zutawy Gdanskie. Trasa lezy rowniez w strefie ochronnej ujeé wody ,,Czarny Dwor”
i,Zaspa”. Z tego wzgledu na odcinkach szczegoélnie wrazliwych na zanieczyszczenia $ciekami
opadowymi zaproponowano zastosowanie urzadzen podczyszczajacych.

W wyniku przeprowadzonej oceny oddzialywania na §rodowisko na istniejace i projektowane obszary
Natura 2000 stwierdzono, ze planowane przedsigwzigcie nie bedzie roéwniez powodowac
przeksztatcen siedlisk oraz nie begdzie powodowaé trwalych badz okresowych, posrednich lub
bezposrednich zagrozen dla siedlisk i gatunkow priorytetowych wystepujacych w granicach
poddanych ocenie obszaréw Natura 2000.
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