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16. BImSchV

22. BImSchV

Gesetz zur Ausfiihrung des Burgerlichen Gesetzbuches

Allgemeines Ministerialamtsblatt

Allgemeines Rundschreiben StraBenbau des BMV
BundesstraBe

Bundesautobahn

Baugesetzbuch

Bayerische Bauordnung

Bayerisches Bodenschutzgesetz

Bayerisches Enteignungsgesetz

Bayerisches Naturschutzgesetz

Bayerisches Staatsministerium des Innern
Bayerisches StraBen- und Wegegesetz
Bayerische Verwaltungsblatter

Bayerischer Verwaltungsgerichtshof
Bayerisches Verwaltungsverfahrensgesetz
Bayerisches Waldgesetz

Bayerisches Wassergesetz
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Bekanntmachung

Burgerliches Gesetzbuch

Bundesgesetzblatt

Bundesgerichtshof
Bundes-Immissionsschutzgesetz

16. Verordnung zum Bundesimmissionsschutzgesetz

22. Verordnung zum Bundesimmissionsschutzgesetz
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24. BImSchV Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung
BMVBW Bundesminister flr Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz

BRS Baurechtssammlung

BVerwG Bundesverwaltungsgericht

BWaldG Bundeswaldgesetz

BWYV Bauwerksverzeichnis

DOV Die o6ffentliche Verwaltung, Zeitschrift

DVBI Deutsches Verwaltungsblatt, Zeitschrift

EKrG Eisenbahnkreuzungsgesetz

1. EKrV 1. Eisenbahnkreuzungsverordnung

FFH-RL Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie

Finr. Flursticksnummer

FlurbG Flurbereinigungsgesetz

FStrG FernstraBengesetz

GG Grundgesetz fir die Bundesrepublik Deutschland

GMBI Gemeinsames Ministerialamtsblatt (der Bundesministerien)
GVS GemeindeverbindungsstraBe

IGW Immissionsgrenzwert

KG Bayerisches Kostengesetz

MABI Ministerialamtsblatt der Bayerischen Inneren Verwaltung
MLuS Merkblatt Gber Luftverunreinigungen an StraBen,

Teil: StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung

NJW Neue Juristische Wochenschrift
NVwZ Neue Verwaltungszeitschrift

OovG Oberverwaltungsgericht

PlafeR Planfeststellungsrichtlinien

RdL Recht der Landwirtschaft, Zeitschrift

RE Richtlinien fur Entwurfsgestaltung
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RLS-90 Richtlinien flr den Larmschutz an StraBen

ROG Raumordnungsgesetz

St StaatsstraBe

StvO StraBenverkehrsordnung

TKG Telekommunikationsgesetz

UPR Zeitschrift fr Umwelt- und Planungsrecht

UVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprufung

UVPVwV Verwaltungsvorschriften vom 18.09.1995 zur Ausfihrung des

Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung

UVP-RL Richtlinie des Rates der Europaischen Gemeinschaften vom
27.06.1985 und Anderungsrichtlinie 1997

V-RL Vogelschutz-Richtlinie

VwGO Verwaltungsgerichtsordnung

WHG Wasserhaushaltsgesetz

Zeitler Zeitler, Kommentar zum Bayerischen StraBen- und Wegege-

setz
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Die Regierung von Oberbayern erlasst folgenden

Planfeststellungsbeschluss

A Entscheidung

1. Feststellung des Plans

Der Plan fur den Neubau der Bundesautobahn A 94 Minchen — Pocking (A 3) im
Abschnitt zwischen Dorfen und Heldenstein von km 34+730 bis km 50+040 mit den
sich aus Ziffern 3 und 6 dieses Beschlusses sowie aus den Deckblattern und Blau-

eintragungen in den Planunterlagen ergebenden Anderungen und Ergénzungen wird

festgestellt.

2. Festgestellte Planunterlagen

Der festgestellte Plan, die wasserrechtlichen Erlaubnisse und die straBenrechtlichen

Verfigungen umfassen folgende Unterlagen:

Unterlage | Blatt .

Bezeichnung (Inhalt) MaBstab
Nr. Nr.
1T Erlduterungsbericht
2.2 Ubersichtslageplan 1:25000
3T 1-9, 2a | Lageplane 1:2000
4T 1-9 |Hbhenpléne 1:2000/200
4T 12-25 | Héhenplane 1:1000/100
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5T 1-5 | StraBenquerschnitte 1:50
6T Bauwerksverzeichnis
7T 1-9, 2a | Grunderwerbspléne 1:2000
8T Grunderwerbsverzeichnis
11T 1-3 | Luftbildplane zur Larmberechnung 1:5000
121 T Landschaftspflegerischer Begleitplan —Textteil
122T 1 Landschaftspflegerischer Begleitplan — Legende
123T 1-4 | Landschaftspflegerischer Begleitplan - Bestands- und | {:5000
Konfliktplédne
124 T 1 Landschaftspflegerischer Begleitplan; Ubersichtsplan | 1:05000
der Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen
125T 1-4 |Landschaftspflegerischer Begleitplan — Lageplane 1:5000
der landschaftspflegerischen MaBnahmen
Naturschutzfachliche Angaben zur speziellen arten-
1267 schutzrechtlichen Prifung (saP) im Abschnitt Dorfen
- Heldenstein
Unterlagen zur FFH-Vertraglichkeitsprufung fir das
1717 FFH-Gebiet ,Isental mit Nebenbachen® (DE 7739-
371) - Texttell
1 Unterlagen zur FFH-Vertraglichkeitsprifung fir das 1:50000
71T | 456, |FFH-Gebiet ,Isental mit Nebenbichen® (DE 7739- 1:5000
9,10,11 | 371) - Karten 1:2000
Unterlagen zur FFH-Vertraglichkeitsprifung fir das
17311 FFH-Gebiet ,Mausohrkolonien im Unterbayerischen
Hugelland“ (DE 7839-371) - Textteil
1 1:500000
2,6 |Unterlagen zur FFH-Vertraglichkeitsprifung fir das 1:250000
17311 3  |FFH-Gebiet ,Mausohrkolonien im Unterbayerischen | 1:100000
4 Hugelland” (DE 7839-371) - Karten 1:20000
5 1:5000
Unterlagen zur FFH-Ausnahmeprifung fir das FFH-
17.32T

Gebiet ,Mausohrkolonien im Unterbayerischen Hi-
gelland“ (DE 7839-371)

Die Planunterlagen wurden von der Autobahndirektion Sidbayern aufgestellt und

tragen das Datum vom 28.02.2011.
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Die erfolgten Plandnderungen und die Ergédnzungen in den Planunterlagen wurden
durch Deckblatter kenntlich gemacht. Die Anderungen und Ergénzungen der ersten
Tektur tragen das Datum vom 31.07.2002 und sind in roter Farbe gekennzeichnet.
Die zweite Tektur umfasste keine Anderungen oder Ergénzungen der Planunterla-
gen und ist daher nicht gesondert kenntlich gemacht. Anderungen und Erganzungen
der dritten Tektur tragen das Datum vom 28.02.2011 und sind mit violetter Farbe ge-
kennzeichnet. Anderungen und Erganzungen der vierten Tektur tragen das Datum
vom 14.09.2011 und sind mit griiner Farbe gekennzeichnet.

Folgende Unterlagen sind den Planunterlagen nachrichtlich beigeflgt:

2.1: Darstellung aller Varianten Trassen Dorfen und Haag (M=1:50000)

2.2.1: Uberbrtliches StraBennetz mit Neubau der A 94 Trasse Dorfen
(M=1:100000)

2.2.2: Uberértliches StraBennetz mit Neubau der A 94 Trasse Haag
(M=1:100000)

2.3: Bauleitplanung und Abstande zur A94 — Trassen Dorfen und Haag
(M=1:50000)

2.4: Verkehrslarmbelastungen der Trassen Dorfen und Haag

(M=1:50000) — Gegenlberstellung insgesamt

25.1T-25.4T: Verkehrslarmbelastungen der Trassen Dorfen und Haag
(M=1:5000) - Teilabschnitte

16 T: Unterlagen zur Umweltvertraglichkeitsprifung

17.3.2T: Unterlagen zur FFH-Ausnahmeprifung fir das FFH-Gebiet
,Mausohrkolonien im Unterbayerischen Hugelland“ (DE 7839-371);
U1:  Ubersichtslageplan Nord-/Planvarianten
N1.1 —N1.3: Lage-/Hbhenplan Variante 1
N2.1 — N2.5: Lage-/Héhenplan Variante 2
N3.1 — N3.5: Lage-/Héhenplan Variante 3
P1.1 — P1.3: Lage-/H6henplan Planvariante 1 — Aufstdnderung
P2.1 — P2.3: Lage-/H6henplan Planvariante 2 — Einschnittslage
P3.1 — P3.3: Lage-/H6henplan Planvariante 3 - Tunnellage

Ausnahmen, Befreiungen, Nebenbestimmungen

Unterrichtungspflichten

Der Zeitpunkt des Baubeginns ist folgenden Stellen méglichst frihzeitig bekannt zu

geben:
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Der Stadt Dorfen sowie den Gemeinden St. Wolfgang, Schwindeqgq, Obertaufkir-

chen, Rattenkirchen und Heldenstein, damit die erforderlichen Anpassungsarbeiten

an den betroffenen kommunalen Einrichtungen (StraBen, Leitungen, etc.) mit den
StraBenbauarbeiten abgestimmt und rechtzeitig durchgefihrt werden kénnen.

Der Deutschen Telekom Netzproduktion GmbH, mindestens drei Monate vor Baube-

ginn, damit die zeitliche Abwicklung der erforderlichen AnpassungsmaBnahmen an
den Telekommunikationseinrichtungen mit dem StraBenbau koordiniert werden

kann.

Die bauausfuhrenden Firmen sind darauf hinzuweisen, dass die notwendigen Er-
kundungen iber die exakte Lage der Telekommunikationseinrichtungen in der Ort-
lichkeit bei den zustandigen Stellen der Telekom einzuholen sind und deren Kabel-
schutzanweisung bei Durchflihrung der Bauarbeiten im Bereich der Telekommunika-

tionseinrichtungen zu beachten ist, um Kabelschaden zu vermeiden.

Der DB Services Immobilien GmbH, damit die erforderlichen Anpassungsarbeiten an

den betroffenen Eisenbahnanlagen einschlieBlich der zugehérigen Kommunikations-
technik mit den StraBenbauarbeiten abgestimmt und rechtzeitig durchgefihrt werden

kénnen.

Die mit der Bauausfiihrung beauftragten Firmen sind auf das Kabelmerkblatt der DB
Kommunikationstechnik GmbH sowie auf das Merklatt der Berufsgenossenschaft der
Bauwirtschaft ,Erdarbeiten in der Nahe erdverlegter Kabel“ hinzuweisen. Die darin
enthaltenen Forderungen sind strikt einzuhalten. Mit den Bauarbeiten an oder in der
Nahe von Anlagen der Eisenbahn darf erst begonnen werden, wenn sich die bau-
ausfuhrenden Firmen schriftlich zur Einhaltung der in den Merkblattern enthaltenen
Forderungen verpflichtet haben.

Dem Eisenbahn-Bundesamt, damit die fir die Anpassungsarbeiten an den betroffe-

nen Betriebsanlagen der Eisenbahnen des Bundes erforderlichen Anzeigen und An-
trage rechtzeitig eingereicht bzw. gestellt werden.

Auf die Regelungen der Verwaltungsvorschrift fir die Bauaufsicht Gber Signal-, Tele-
kommunikations- und elektrotechnische Anlagen (VV BAU-STE) und die Verwal-
tungsvorschrift Uber die Bauaufsicht im Ingenieurbau, Oberbau und Hochbau (VV
BAU) hat das Eisenbahn-Bundesamt hingewiesen.

Der DB Energie GmbH,

der E.ON Bayern AG, Bau/Betriebsmanagement Ampfing mindestens sechs Monate

vor Baubeginn,
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der E.ON Netz GmbH, Betriebszentrum Bamberg mindestens 12 Monate vor Bau-

beginn,

damit die erforderlichen Anpassungsarbeiten an den betroffenen Stromleitungen mit
den StraBenbauarbeiten abgestimmt und rechtzeitig durchgefiihrt werden kénnen.

Die bauausfuhrenden Firmen sind darauf hinzuweisen, dass sie sich Uber die ein-
schlagigen UnfallverhGtungsvorschriften bei den vorgenannten Energieversorgungs-
unternehmen unterrichten missen und diese Vorschriften zu beachten haben. Die
E.ON Bayern AG hat im Anhérungsverfahren auf das ,Merkblatt zum Schutz unterir-
discher Versorgungsleitungen“ hingewiesen. Bei Arbeiten im Bereich von Freileitun-
gen sind die erforderlichen Mindestabstéande einzuhalten. Dabei sind der maximale
Leitungsdurchhang, die Schwingbewegungen bei Wind und die Abmessungen der
verwendeten Baugerate zu berlcksichtigen. Es muss sichergestellt sein, dass der
Schutzabstand auch bei ausschwingenden Lasten, Trag- und Lastaufnahmemitteln
nicht unterschritten wird. Auch mit Werkzeugen, Hilfsmitteln oder sonstigen Geraten
ist eine Unterschreitung des Schutzabstands zu unterlassen. Auf DIN VDE 0105-100
,6.4.4 Bauarbeiten und sonstige nichtelektronische Arbeiten hat die E.ON Bayern
AG hingewiesen.

Der Open Grid Europe GmbH,

der Energienetze Bayern GmbH mindestens sechs Monate vor Baubeginn,

damit die erforderlichen Anpassungsarbeiten an den betroffenen Gasleitungen mit
den StraBenbauarbeiten abgestimmt und rechtzeitig durchgefihrt werden kénnen.
Im Rahmen der Zeitplanung fir die BaumaBnahmen ist die Heizperiode zwischen
September und April zu berlicksichtigen.

Die bauausfuhrenden Firmen sind darauf hinzuweisen, dass sie sich Uber die ein-
schlagigen Vorschriften zum Schutz der Gasleitungen zu informieren und sie zu be-
achten haben. Auf die ,Anweisung zum Schutz von Ferngasleitungen und zugeh®ri-
gen Anlagen der E.ON Ruhrgas* wird hingewiesen.

Den Fischereiberechtigten der betroffenen Gewéasser mindestens drei Wochen vor

Beginn der BaumaBnahmen, damit diese die nétigen Vorkehrungen zum Schutz des
Fischbestandes ergreifen kénnen; diese sind auch vom Ende der Bauarbeiten im

Bereich des Fischwassers zu unterrichten.
Baubeginn, Bauablauf, Bauausfiihrung

Die Bestimmungen der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bau-
larm (Gerduschimmissionen — AVV Bauldrm) vom 19.08.1970 sind einzuhalten.
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Die Bekanntmachung des Bayer. Staatsministeriums fir Landesentwicklung und
Umweltfragen vom 16.03.1991, Nr. 8113-33-2967 (AlIMBI 1991, S. 170) ist im Hin-
blick auf die Vermeidung von Staubentwicklung zu beachten.

Wahrend der gesamten Bauphase soll der StraBenverkehr, insbesondere auch auf
untergeordneten StraBen, soweit wie mdglich aufrecht erhalten werden. Unvermeid-
liche StraBensperrungen sollen so aufeinander abgestimmt werden, dass immer ei-
ne ausreichende und zumutbare Umleitungsstrecke besteht.

Wasserwirtschaft (ohne Nebenbestimmungen zu Erlaubnissen)

Die Baustelleneinrichtung darf grundséatzlich nur auBerhalb des vorldufig gesicherten
Uberschwemmungsgebiets an der Goldach erfolgen. Bei der Goldach ist der ermit-
telte Wasserspiegel eines hundertjdhrlichen Hochwassers von 453,90 m . NN zu
beachten.

Von dem Grundsatz darf aus wichtigen baubetrieblichen Erfordernissen mit Zustim-
mung des zustandigen Wasserwirtschaftsamts abgewichen werden. Es ist dann si-
cherzustellen, dass die Baustelleneinrichtung rechtzeitig aus dem Uberschwem-
mungsgebiet entfernt wird, bevor ein Hochwasserereignis auftritt. Der Vorhabenstra-
ger hat sich stets in geeigneter Weise Uber Hochwassernachrichten zu informieren.

Uber langere Zeit genutzte zentrale Baustelleneinrichtungen (z. B. Wohn- und Biiro-
container) sind nach Mdglichkeit dort aufzustellen, wo ein Anschluss an eine 6ffentli-
che Kanalisation vorhanden ist. Anderenfalls sind MaBnahmen zur Abwasserbeseiti-
gung im Einvernehmen mit der zustandigen Wasserrechtsbehérde und dem zustan-
digen Wasserwirtschaftsamt festzulegen.

Bei den verlegten oder neu hergestellten Oberflachengewéassern ist der Einsatz von
Wasserbausteinen zur Béschungssicherung auf das unbedingt notwendige MaB zu
beschranken. Uferbdschungen sind entsprechend der zur Verfligung stehenden
Grundstiicksflache méglichst flach auszubilden und naturnah zu sichern.

Gewasser- und Grabenbdschungen sind nach Eingriffen so bald wie mdéglich zu be-

pflanzen und zu begrinen.

Bei der Bauausflihrung ist durch geeignete technische MaBnahmen darauf zu ach-
ten, dass die Abschwemmung von Erdmaterial in Oberflaichengewésser soweit wie
maoglich vermieden wird. Die MaBnahmen sind im Rahmen der Bauausfiihrung mit

dem zustandigen Wasserwirtschaftsamt abzustimmen.

Mégliche Schaden fir Fische und Fischnahrtiere sind durch geeignete Sicherheits-
vorkehrungen wahrend der gesamten Bauzeit zu vermeiden. Wahrend der Schonzeit
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fur die im Baustellenbereich vorkommenden Fischarten ist darauf besonders zu ach-

ten.

Bei der Verwendung von kalkhaltigen Bindemitteln zur Bodenverbesserung ist durch
geeignete MaBnahmen dafir zu sorgen, dass Oberflachengewéasser nicht durch
stark alkalische Niederschlagsabfliisse oder Sickerwasser mit einem ph-Wert Gber
9,0 beeintrachtigt werden. Die MaBnahmen sind im Rahmen der Bauausfihrung mit

dem zustandigen Wasserwirtschaftsamt abzustimmen.

Die Pflicht zur Unterhaltung der Gewasser richtet sich nach den jeweils geltenden
gesetzlichen Bestimmungen. Derzeit obliegt dem StraBenbaulasttrager die Unterhal-
tung der Gewdsser insoweit, als sie durch seine Wasserbenutzungsanlagen oder
sonstigen Anlagen bedingt ist bzw. als sie zum Schutz seiner Anlagen erforderlich
ist. Der durch die Wasserbenutzungsanlagen beeinflusste Gewasserabschnitt ist re-
gelmé&Big in Augenschein zu nehmen und auf Auffalligkeiten wie z. B. Ablagerungen
oder An- und Abschwemmungen zu kontrollieren. Die regelmaBigen Uberpriifungen
sollen mindestens einmal pro Jahr stattfinden.

Natur- und Landschaftsschutz, Bodenschutz

Im FFH-Gebiet DE 7739371 (,Isental mit Nebenbachen®) darf der fiir den Bau und
den Betrieb der Autobahn erforderliche Rickschnitt von Gehdlzen, die zu den fur die
Erhaltungsziele des Gebiets maBgeblichen Bestandteilen gehdren, nur im Zeitraum
vom 1. Oktober bis 28./29. Februar erfolgen. Rodungen auf Flachen, die mit solchen
Gehdlzen bestockt sind, sind untersagt.

Zum Schutz der Fledermauspopulation des GroBen Mausohrs in Schwindkirchen
ddrfen in der Zeit vom 1. Mai bis 31. August wahrend der Dammerung und der Nacht
keine Bauarbeiten zwischen km 36+350 und km 40+300 durchgefuhrt werden. Be-
ginn und Ende der Bauarbeiten sind im Rahmen der qualifizierten 6kologischen
Baubegleitung vorab mit der héheren Naturschutzbehdrde festzulegen.

Ab dem Beginn der Baudurchflihrung ist zwischen km 36+350 und km 40+300 ein
Monitoring einzurichten, das geeignet ist, die Flugwege der Tiere der Wochenstube
des GroBen Mausohrs in Schwindkirchen festzustellen. In Abstimmung mit der héhe-
ren Naturschutzbehérde sind vom Vorhabenstrager hierfir fachlich geeignete Me-
thoden anzuwenden, die den besten einschlagigen wissenschaftlichen Erkenntnis-
sen entsprechen, mit der MaBgabe, dass mindestens Uber drei folgende Abende in
mindestens drei phanologischen Einheiten (vor der Geburt, wahrend der Laktati-
onsphase und wahrend der Jungtieretablierung) Ausflugszahlungen vorgenommen
werden und dabei eine Nachverfolgung der genutzten (Haupt-)Flugrouten stattfindet.
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Ab Fertigstellung der Querungshilfen und Leiteinrichtungen zwischen km 36+350
und km 40+300 ist ein Monitoring einzurichten, das geeignet ist, die Wirkung dieser
MaBnahmen, insbesondere den Umfang ihrer Nutzung durch die Tiere der Wochen-
stube des GroBen Mausohrs in Schwindkirchen, zu Uberprifen. In Abstimmung mit
der hdheren Naturschutzbehérde sind vom Vorhabenstrager flr jedes Bauwerk fach-
lich geeignete Methoden zur Erfassung der Akzeptanz und der Nutzung der Que-
rungshilfen und Leiteinrichtungen anzuwenden, die den besten einschlagigen wis-
senschaftlichen Erkenntnissen entsprechen, mit der MaBgabe, dass die Beobach-
tungen mindestens Uber drei folgende Abende in mindestens drei phanologischen
Einheiten (vor der Geburt, wahrend der Laktationsphase und wéahrend der Jungtier-

etablierung) vorgenommen werden mussen.

Das unter Ziffer 3.4.3 und 3.4.4 angeordnete Monitoring ist wahrend der Bauphase
jahrlich durchzufthren. Nach Inbetriebnahme der Autobahn ist das Monitoring im
ersten und im zweiten Jahr fortzusetzen. Das Monitoring verlangert sich jeweils um
ein Jahr, wenn nicht die héhere Naturschutzbehérde vor Beginn des nachsten Beo-
bachtungszeitraums die Wirksamkeit der SchutzmaBnahmen bestétigt. In Abstim-
mung mit der hdheren Naturschutzbehdrde knnen Umfang und Methodik des Moni-
torings geandert werden, soweit die fachlichen Standards den einschlagigen besten
wissenschaftlichen Erkenntnissen entsprechen.

Uber die ordnungsgeméaBe Durchfiihrung des Monitorings sowie Uber dessen Er-
gebnisse sind die héhere Naturschutzbehdrde und die Planfeststellungsbehdrde re-
gelmé&Big zu unterrichten. Dabei sind Abweichungen der tatsachlich festgestellten
Nutzung der Flugwege, Querungshilfen und Leiteinrichtungen von der Prognose
(Soll-Ist-Abgleich) zu kennzeichnen und zu erlautern.

Es ist ein Monitoring einzurichten, das geeignet ist, die Bestandsentwicklung der
Wochenstube des GroBen Mausohrs in Schwindkirchen zu dokumentieren und der
allgemeinen Entwicklungstendenz der Population im Referenzraum vergleichend
gegentber zu stellen. Dazu ist der Tierbestand des GroBen Mausohrs in der Wo-
chenstube von Schwindkirchen sowie dartber hinaus im Referenzraum, der in einem
36 km Radius um Schwindkirchen die Kolonien von Gars, Trostberg, Aschau, Soyen,
Oberflossing, Steinhdring, Hérbering, Rott, Minchnerau, Winhdéring, Langenbach,
Oberaichbach, Geratskirchen, Neuétting und Unterdietfurt umfasst, regelméaBig zu
Uberprifen. Die Tiere sind zu z&hlen und Veranderungen an den Gebauden sind zu
dokumentieren. Die Uberwachung und Auswertung der Ergebnisse hat ab Erlass
des Planfeststellungsbeschlusses bis zum Ablauf des flnften Jahres nach Inbetrieb-
nahme des Planungsabschnitts einmal pro Jahr zu erfolgen.
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Die héhere Naturschutzbehérde und die Planfeststellungsbehdrde sind lber die Be-
obachtungen und die Auswertung der Ergebnisse des Monitorings unmittelbar nach
inrem Vorliegen zu informieren. Dabei sind negative Bestandsentwicklungen zu
kennzeichnen und zu erldutern, ob ein Zusammenhang mit dem Bau der Autobahn
besteht.

Die Rodung von Gehélzen und Waldbestéanden darf nur im Zeitraum vom 1. Oktober
bis 28./29. Februar erfolgen. AuBerhalb dieser Zeit dirfen Rodungen nur vorge-
nommen werden, wenn aufgrund naturschutzfachlicher Prifung in Abstimmung mit
der zustéandigen Naturschutzbehérde sichergestellt ist, dass keine Fortpflanzungs-
und Ruhestéatten der wild lebenden Tiere der besonders geschitzten Arten, die in
Anhang IV a der Richtlinie 92/43/EWG aufgeflihrt sind, oder der europaischen Vo-
gelarten beschéadigt oder zerstért werden.

GroBbaume mit Baumhdéhlen und Spalten, die als Brutplatze fir besonders ge-
schitzte Arten, die in Anhang IV a der Richtlinie 92/43/EWG aufgeflhrt sind, oder fiir
europaische Vogelarten geeignet sind, dirfen abweichend von Auflage 3.4.7 nur im
Zeitraum vom 1. September bis 30. September gerodet werden. AuBerhalb dieser
Zeit durfen solche Baume nur entfernt werden, wenn aufgrund naturschutzfachlicher
PrGfung in Abstimmung mit der zustédndigen Naturschutzbehdrde sichergestellt ist,
dass keine Fortpflanzungs- und Ruhestatten der wild lebenden Tiere der besonders
geschitzten Arten, die in Anhang IV a der Richtlinie 92/43/EWG aufgefihrt sind,
oder der europdischen Vogelarten beschadigt oder zerstért werden.

In Bereichen von Acker und Griinflachen, in denen mit dem Vorkommen von Boden-
britern zu rechnen ist, dirfen die zur Baufeldfreimachung erforderlichen Oberbo-
denarbeiten nur in der Zeit vom 15. August bis zum 28./29. Februar durchgeflhrt

werden.

Die in der Planunterlage 12.1 enthaltenen Regelungen zur Durchfiihrung der Aus-
gleichs- und ErsatzmaBnahmen, insbesondere der mit dem Zusatz CEF gekenn-
zeichneten vorgezogenen AusgleichsmaBnahmen, sind verbindlich. Dasselbe gilt fiir
die Angaben Uber Zeitraum und Art der UnterhaltungspflegemaBnahmen (§ 15 Abs.
4 BNatSch@G). Aus Grinden des Natur- und Landschaftsschutzes kann von den Re-
gelungen nach vorheriger Zustimmung der hdheren Naturschutzbehérde abgewi-

chen werden.

Nach Abschluss der Arbeiten ist dem Bayerischen Landesamt fir Umwelt ein Ver-
zeichnis der fur Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen festgesetzten Fldchen in aufbe-
reitbarer Form zu deren Erfassung im Kompensationsverzeichnis als Teil des Oko-
flachenkatasters geman Art. 9 BayNatSchG zu Ubermitteln.
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Uberschiissiges, beim StraBenbau anfallendes Erdmaterial darf nicht auf dkologisch
wertvollen Flachen (Feuchtbiotope, Hohlwege, Streuwiesen, aufgelassene Kiesgru-
ben, etc.) abgelagert werden.

Die bauausfuhrenden Firmen sind in geeigneter Weise zur Beachtung der gesetzli-
chen Regelungen Uber Abgrabungen und Auffallungen zu verpflichten.

Die Baudurchfiihrung hat unter Schonung und Erhaltung der auBerhalb der Baufla-
chen liegenden wertvollen Landschaftsbestandteile (Feuchtflachen, Quellhorizonte,
Magerstandorte, etc.) zu erfolgen.

Eine qualifizierte 6kologische Baubegleitung ist sicherzustellen.

Werden im Zuge von Aushubarbeiten Flachen oder Verfillungen angetroffen, bei
denen es Hinweise auf schadliche Bodenveranderungen gibt, ist das zustandige
Landratsamt unverziglich davon zu benachrichtigen. In Abstimmung mit dem zu-

stédndigen Landratsamt sind geeignete AbhilfemaBnahmen festzulegen.
Verkehrslarmschutz

Fir die StraBenoberflache ist ein larmmindernder Belag zu verwenden, der den An-
forderungen eines Korrekturwertes Dgyo von - 2 dB(A) gemaB Tabelle 4 zu Ziffer
4.4.1.1.3 der RLS-90 entspricht.

Den Eigentimern der in Unterlage 11 T auf den Blattern 1 bis 3 mit violetten Sechs-
ecken gekennzeichneten Gebaude (Immissionsorte) steht dem Grunde nach ein An-
spruch auf Ersatz der notwendigen Aufwendungen fir passive SchallschutzmaB-
nahmen zu. Es handelt sich um folgende Immissionspunkte:

Stadt Dorfen:

Immissionsort 30 (Mainbach 1, FI.Nr. 395 Gmkg. Schwindkirchen)

Gemeinde Rattenkirchen:
Immissionsort 51 (Kagn 1, FI.Nr. 2026 Gmkg. Rattenkirchen)
Immissionsort (Klebing 5, FI.Nr. 2241/1 Gmkg. Rattenkirchen)

Gemeinde Heldenstein:

Immissionsort 64 (Blumenau 1, FI.Nr. 394/2 Gmkg. Heldenstein)
Immissionsort 69 (IsenstraBe 6, FI.Nr. 247 Gmkg. Heldenstein)

Immissionsort 70 (HofstraBe 14, FI.Nr. 241 Gmkg. Heldenstein)

Bezlglich Art und Umfang der SchallschutzmaBnahmen flr schutzbedirftige Raume
in baulichen Anlagen gilt die 24. BImSchV (BGBI 1997 | 172). SchallschutzmaBnah-

men im Sinne dieser Verordnung sind bauliche Verbesserungen an Umfassungsbau-

teilen schutzbedirftiger Raume, die die Einwirkungen durch Verkehrslarm mindern.
Zu den SchallschutzmaBnahmen gehért auch der Einbau von Liftungseinrichtungen

im Raumen, die Uberwiegend zum Schlafen benutzt werden und in Raumen mit Sau-
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erstoff verbrauchenden Energiequellen. Schutzbedurftig sind die in Tabelle 1 Spalte
1 der Anlage zu dieser Verordnung genannten Aufenthaltsraume.

Entsprechend der Zusicherung des Vorhabenstragers sind auf der Bricke Uber die
Goldach (Bauwerk K36/1) in den Bereichen, wo die weiterflihrenden Fahrbahnen an
den Enden des Briickenbauwerks angrenzen, larmmindernde Ubergangskonstrukti-

onen herzustellen.
Landwirtschaft

Die Oberflachenentwasserung hat so zu erfolgen, dass die anliegenden Grundstl-
cke nicht erheblich beeintrachtigt werden. Schaden, die durch ungeregelten Was-
serabfluss von der planfestgestellten Anlage verursacht werden, sind vom StraB3en-
baulasttrager zu beseitigen.

Es ist sicherzustellen, dass alle vom StraBenbau beriihrten und von ihren bisherigen
Zufahrten abgeschnittenen Grundstiicke wieder eine ordnungsgemafBe Anbindung
an das o6ffentliche Wegenetz erhalten. Dies gilt auch wahrend der Bauzeit; notfalls
sind vorubergehend provisorische Zufahrten einzurichten.

Bei der Bepflanzung der StraBenflachen und Ausgleichsflachen ist auf die Nutzung
der angrenzenden Grundstlicke Rucksicht zu nehmen. Insbesondere sollen bei
Baumpflanzungen entlang landwirtschaftlicher Nutzflachen die nachteiligen Auswir-
kungen durch Schatten, Laubfall und Wurzelwerk auf das unbedingt notwendige
MaB beschrankt werden. Es sollen nur standortgerechte heimische Baum- und

Straucharten verwendet werden.
Bestehende Drainagen sind funktionsfahig zu erhalten bzw. wiederherzustellen.
Forstwirtschaft

Im Rahmen der Ausfuhrungsplanung ist die Durchfihrung der waldbaulichen MaB-
nahmen, insbesondere der AufforstungsmaBnahmen, mit der zustédndigen Forstbe-

hérde abzustimmen.

Waldbestande, die durch Rodung oder Beseitigung von Gehdlzen einen ungeschiitz-
ten, nach Westen exponierten Waldrand erhalten, sollen durch den Aufbau eines
strukturreichen Waldmantels oder durch Unterpflanzung der angeschnittenen Wald-
randbereiche, bestehend aus geeigneten standorttypischen Strauchern und Laub-
baumen, vor Wind- und Sonnenschaden geschiitzt werden. Die MaBnahmen sind

mit den Waldeigentimern abzustimmen.
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Die in der Erstaufforstungsrichtlinie des Bayerischen Staatsministeriums fir Land-
wirtschaft und Forsten enthaltenen Grenzabstinde sind beim Aufbau neuer Wald-
rander zu beachten.

Die im Rahmen der landschaftspflegerischen MaBnahme A28/CEF vorgesehene
Nutzung der Waldbereiche mit alten Laubbdumen wird prazisiert. Anstatt der Fest-
setzung ,diese Waldbereiche werden aus der Nutzung genommen® wird festgesetzt
wie folgt: ,in diesen Waldbereichen werden waldbauliche MaBnahmen nur mehr zur
Schadensbewahrung, Wiederaufforstung sowie fiir funktionserhaltende MaBnahmen
ergriffen.”

Uber den Abschluss der MaBnahmen zur Ersatzaufforstung ist die zustindige Forst-
behdérde zu unterrichten.

Eisenbahnanlagen

Die Anforderungen der RIL 804 ,Entwurfsgrundlagen fir Eisenbahnbriicken® sowie
die DIN EN 1991-1-7/NA ,Eurocode 1: Einwirkungen auf Tragwerke® sind bei der
Planung und Errichtung des Bauwerks K49/2s (BWV Nr. 252) strikt einzuhalten.

Denkmalschutz

Soweit durch Vorkehrungen im Rahmen der Detailplanung, des Bauablaufs oder der
-ausfihrung mdglich, sind Beeintrachtigungen von Bodendenkmalern zu vermeiden
(z.B. durch Uberdeckungen in Dammlage) oder auf den zur Durchfilhrung des plan-
festgestellten Vorhabens unverzichtbaren Umfang zu begrenzen.

Der Beginn von Erdbauarbeiten ist vom Vorhabenstrager unverziglich, spatestens
zwei Monate vor Beginn dem Bayerischen Landesamt fir Denkmalpflege anzuzei-

gen.

Der Vorhabentrager bezieht die vom Bayerischen Landesamt fir Denkmalpflege
mitgeteilten erforderlichen Schritte (einschlieBlich der Prospektion von Verdachtsfla-
chen) zur Vermeidung einer vorhabensbedingten Beeintrachtigung von Bodendenk-
malern bzw. bei unvermeidbaren Beeintrachtigungen die erforderlichen denkmal-
pflegerischen MaBnahmen mit dem erforderlichen Zeitbedarf in seinen Bauablauf

ein.

Bei nicht vermeidbaren, unmittelbar vorhabensbedingten Beeintrdchtigungen von
Bodendenkmalern hat der Vorhabenstrager die fachgerechte Freilegung, Ausgra-
bung und Dokumentation der Befunde und Funde (SicherungsmaBnahmen) unter
Beachtung der Grundséatze der Erforderlichkeit, VerhaltnismaBigkeit und Wirtschaft-
lichkeit zu veranlassen und die hierflir anfallenden Aufwendungen zu tragen. Kosten

der wissenschaftlichen Auswertung der Befunde und Funde zahlen nicht zu den ge-
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botenen Aufwendungen fir SicherungsmaBnahmen. Die SicherungsmaBnahmen
sind mit dem Landesamt fir Denkmalpflege abzustimmen und unter dessen fachli-
cher Begleitung durchzufihren.

Einzelheiten des Umfangs, der Abwicklung und der Kostentragung (einschlieBlich
eines Hochstbetrags der Aufwendungen) fir die arch&ologischen SicherungsmaB-
nahmen sind im oben genannten Rahmen in einer Vereinbarung zwischen dem Vor-
habenstrager und dem Bayerischen Landesamt fir Denkmalpflege festzulegen. Die
Planfeststellungsbehdrde ist durch Abschrift der Vereinbarung zu unterrichten.

Far den Fall, dass eine solche Vereinbarung nicht zu Stande kommt, behalt sich die
Planfeststellungsbehérde eine erganzende Entscheidung vor. Der Vorhabenstrager
hat die daftr erforderlichen Unterlagen unverziglich nach dem Scheitern der Ver-
handlungen mit dem Landesamt fir Denkmalpflege bei der Planfeststellungsbehérde

vorzulegen.
Sonstige Nebenbestimmungen

Der Vorhabenstrager hat alle Zusagen einzuhalten, die er wahrend des Planfeststel-
lungsverfahrens gegentber der Planfeststellungsbehérde oder Beteiligten schriftlich
oder zu Protokoll abgegeben hat.

Wasserrechtliche Erlaubnisse

Gegenstand / Zweck

Dem Freistaat Bayern wird die gehobene Erlaubnis zum Einleiten des gesammelten
StraBenoberflachenwassers von der Autobahn A 94, km 34+730 bis km 50+040, aus
dem Bereich von Larmschutzeinrichtungen, von den Brickenbauwerken, Anschluss-
rampen, Mittelstreifen, aus den Entwasserungsmulden und des Gelandewassers in
das Grundwasser und - soweit eine vollstandige Versickerung nicht méglich ist -
Uber einen Drosselabfluss in die nachfolgend aufgefiihrten Gewasser erteilt:

- von km 33+415 bis km 35+680 Uber die Entwasserungsanlage 1 bei km 35+350
(BWV Nr. 36) in den Gorgenbach,

- von km 35+680 bis km 37+780 Uber die Entwasserungsanlage 2 bei km 36+900
(BWV Nr. 61) in die Goldach,

- von km 36+780 bis km 38+020 Uber die Entwasserungsanlage 3 bei km 37+300
(BWV Nr. 67) in die Goldach,

- von km 38+020 bis km 39+560 Uber die Entwasserungsanlage 4 bei km 39+150
(BWV Nr. 100) in die Goldach,



4.2

4.3

4.3.1

4.3.2

-25.

- von km 39+560 bis km 40+380 Uber die Entwasserungsanlage 5 bei km 39+700
(BWV Nr. 111) in den Mainbach,

- von km 40+400 bis km 41+300 Uber die Entwasserungsanlage 6 bei km 40+400
(BWV Nr. 122) in den Grimmelbach,

- von km 41+300 bis km 42+920 Uber die Entwasserungsanlage 7 bei km 42+000
(BWV Nr. 143) in den Rimbach,

- von km 42+920 bis km 43+640 Uber die Entwasserungsanlage 8 bei km 43+000
(BWV Nr. 159) in den Ornaubach,

- von km 43+640 bis km 45+730 Uber die Entwasserungsanlage 9 bei km 45+650
(BWV Nr. 198) in den Kagnbach,

- von km 45+730 bis km 46+900 Uber die Entwasserungsanlage 10 bei km 45+800
(BWV Nr. 202) in den Kagnbach,

- von km 46+900 bis km 47+620 Uber die Entwasserungsanlage 11 bei km 47+550
(BWV Nr. 227) in den Weidenbacher Bach,

- von km 47+620 bis km 49+270 Uber die Entwasserungsanlage 12 bei km 49+250
(BWV Nr. 261) in den Kirchbrunner Bach,

- von km 49+270 bis km 49+845 Uber die Entwasserungsanlage 13 bei km 49+900
(BWV Nr. 275) in den Hartinger Bach,

- von km 49+845 bis km 50+040 Uber die EntwasserungsmaBnahme 13.1 von km
49+845 bis km 50+040 (BWV Nr. 275a) in den Hartinger Bach.

Plan
Den Benutzungen liegen die Planfeststellungsunterlagen zugrunde.
Erlaubnisbedingungen und -auflagen

Fur die erlaubten Gewasserbenutzungen sind die einschlagigen Vorschriften des
WHG und BayWG mit den dazu ergangenen Verordnungen maBgebend. Die hier-
nach bestehenden Rechte, Verpflichtungen und Vorbehalte sind in den folgenden
Erlaubnisbedingungen und -auflagen grundsétzlich nicht enthalten.

An den Standorten der Entwasserungsanlagen, an denen eine Versickerung vorge-
sehen ist, sind gebdschte Schurfgruben flir Sickerversuche anzulegen. Nach einer
Dokumentation der angetroffenen Bodenverhaltnisse sind Sickerversuche mit gréBe-
ren Wasserzugaben (ca. 5 bis 10 m3) durchzuflihren und auszuwerten. Falls sich
dabei maBgebende Abweichungen zu den Bodenkennwerten ergeben, die in den
vom Ingenieurbiro Dr. Blasy — Dr. @Qverland Beratende Ingenieure GbR 2005 und
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2007 erstellten Unterlagen ermittelt wurden, ist das zustadndige Wasserwirt-
schaftsamt umgehend zu verstandigen. Falls erforderlich sind in Abstimmung mit
dem zustandigen Wasserwirtschaftsamt geeignete AbhilfemaBnahmen zu ergreifen.

MaBnahmen zur klnstlichen Steigerung der Versickerungsleistung, bei denen aus-
gepragte, gering durchlassige Deckschichten durchértert werden, wie z. B. Boden-
austausch in groBere Tiefen zwischen vier bis sechs Meter unter der natiirlichen Ge-
landeoberkante, Lockerungsbohrungen oder das Niederbringen von Bohrungen und
deren anschlieBende Auffillung mit Kies, sind unzulassig.

Die geplanten Standorte der Sickeranlagen sind vor Bodenverdichtungen aus dem
Baubetrieb zu schitzen (keine Nutzung als Baustelleneinrichtungs- oder Lagerfla-
che).

In Bereichen, in denen der Boden durch Schadstoffe vorbelastet ist (z. B. wegen
schadstoffhaltigen Verfiillungen oder Altlasten), muss die StraBenentwéasserung au-
Berhalb solcher belasteter Flachen erfolgen.

Die Absetzbecken sind entsprechend der RAS-Ew Ausgabe 2005, Ziff. 1.4.7 zu be-

messen und auszufihren.

Bei Absetz-, Bodenfilter- und Sickerbecken mit DAmmen sind Dammkronen mit ei-
nem Freibord von mindestens 0,30 m tUber dem héchstmobglichen Wasserspiegel zu
errichten. Notuberldufe sind herzustellen, die fur den maximal mdglichen Zufluss
ausreichend bemessen sind.

Von den Entwésserungsanlagen sind Langsschnitte durch den Absetz- und Sicker-
teil einschlieBlich der Einzeichnung der Bodenprofile und Grundwasserstande anzu-
fertigen und dem zustandigen Wasserwirtschaftsamt sowie der zustandigen Wasser-
rechtsbehoérde vorzulegen.

Der zustéandigen Wasserrechtsbehérde sind Bestandsplédne der Entwasserungsan-
lagen mit den angeschlossenen befestigten Flachen spatestens drei Monate nach
deren Fertigstellung vorzulegen.

Die im festgestellten Plan den Entwasserungsanlagen zugrundegelegten maximalen
Drosselabflisse dirfen nicht Gberschritten werden.

Nach Fertigstellung der Entwésserungsanlagen ist der Nachweis zu fiihren, dass die
in den entwésserungstechnischen Berechnungen ermittelten maximalen Drosselab-
flisse in Kenntnis der bei der Bausausfiihrung vorgefundenen értlichen Verhéltnisse
eingehalten werden. Der Nachweis samt einer fachtechnischen Erlduterung ist der
zustandigen Wasserrechtsbehérde spatestens mit Ablauf des ersten Jahres seit In-
betriebnahme der jeweiligen Entwésserungsanlage vorzulegen.
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Die Entwésserungsanlagen mussen stets zuganglich sein.

Die Entwéasserungsanlagen sind regelmaBig auf Betriebsfahigkeit und Betriebssi-
cherheit zu Uberprufen, so dass der stérungsfreie Betrieb der Anlagen stets gewahr-
leistet ist. Die regelméaBigen Uberpriifungen sollen mindestens einmal pro Jahr statt-
finden. Unabh&ngig von den regelmaBigen Uberpriifungen sind die Entwésserungs-
anlagen nach Unféllen, bei denen wassergefahrdende Stoffe in das Entwasserungs-
system gelangt sind bzw. gelangen kénnen, im Hinblick auf die Schadstofffreiheit

und den stérungsfreien Betrieb zu kontrollieren.

Es ist sicherzustellen, dass die Einlaufe und Ableitungen zu den Absetzbecken
durchgéngig sind und Ablagerungen und aufschwimmende Stoffe in den Schlamm-
eimern und Absetzbecken so entfernt werden, dass ein stérungsfreier Betrieb ge-
wahrleistet ist. Das Raumgut ist schadlos zu beseitigen; es darf nicht in ein Gewas-
ser eingebracht werden.

Es ist sicherzustellen, dass bei den Regenrickhaltebecken die Durchlasse fir den
Drosselabfluss und der jeweilige Uberlauf des Ablaufbauwerks (Ménch) funktionsfa-
hig und frei von Stérstoffen (z. B. Aste, Laub, etc.) sind. Falls nétig sind die Becken
zu mahen und/oder zu entschlammen. Das zur vorgesehenen Niederschlagswas-
serbeseitigung erforderliche Mindestvolumen der Becken muss immer zur Verfliigung
stehen.

Die Wartung der Versickerbecken hat nach den Vorgaben des DWA-Arbeitsblatts
A138 zu erfolgen. Uber die einschlagigen Vorgaben hat sich der Vorhabenstrager
bei der zustéandigen Wasserrechtsbehérde zu informieren.

Samtliche Uberpriifungen, Kontroll- und Wartungsarbeiten sind in ein Kontroll- und
Wartungsbuch (Papier oder EDV) einzutragen.

Die Unterhaltung der StraBenentwasserungsanlagen obliegt dem StraBenbaulasttra-
ger.

Anderungen der erlaubten Art und des Umfangs des eingeleiteten Wassers, Ande-
rungen der baulichen Anlagen sowie Anderungen der Betriebs- und Verfahrensweise
sind unverzlglich dem zustandigen Wasserwirtschaftsamt und der zusténdigen
Wasserrechtsbehérde anzuzeigen. AuBerdem ist rechtzeitig unter Vorlage entspre-
chender Unterlagen eine hierzu erforderliche Erlaubnis zu beantragen.

Wenn bei Unféllen, Betriebsstérungen, etc., verunreinigtes Wasser Uber die Stra-
Benentwéasserungsanlagen in die Vorflut gelangt, sind die Fischereiberechtigten so-

fort zu versténdigen.
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Treten bei der Herstellung von Gelédndeeinschnitten ergiebigere Hang- und Schicht-
wasseraustritte auf, deren Schittung auch mehrere Tage nach ihrem Anschnitt noch
anhalt, sind diese in ihrer Lage und Hbhe einzumessen und dem zustandigen Was-
serwirtschaftsamt zu melden. In Abstimmung mit dem Wasserwirtschaftsamt sind
geeignete MaBnahmen zur Fassung und schadlosen Ableitung solchen Wassers zu
treffen.

Far evtl. erforderlich werdende Bauwasserhaltungen ist vorher unter Vorlage der
erforderlichen Unterlagen die wasserrechtliche Erlaubnis bei der zustandigen Was-
serrechtsbehdrde zu beantragen.

Uber den Zustand der Grundstiicke im Umfeld der geplanten Versickerungsanlagen
ist der Beweis zu sichern, soweit eine Verndssung nicht aufgrund der topographi-
schen Gegebenheiten ausgeschlossen ist. Der Umfang der Beweissicherung und die
hierfir geeigneten MaBnahmen sind vorab mit dem zustédndigen Wasserwirt-
schaftsamt festzulegen. Die betroffenen Grundstiickseigentiimer sind zu beteiligen.

StraBenrechtliche Verfligungen

Soweit nicht § 2 Abs. 6a FStrG bzw. Art. 6 Abs. 8, Art. 7 Abs. 6 und Art. 8 Abs. 6
BayStrWG gelten, werden von 6ffentlichen StraBen

- die nach den Planunterlagen aufzulassenden Teile mit der MaBgabe eingezogen,
dass die Einziehung mit der Sperrung wirksam wird,

- die nach den Planunterlagen zur Umstufung vorgesehenen Teile mit der MaBga-
be umgestuft, dass die Umstufung mit der Ingebrauchnahme fiir den neuen Ver-

kehrszweck wirksam wird und

- die nach den Planunterlagen neu zu erstellenden Teile zu den jeweils dort vorge-
sehenen StraBenklassen mit der MaBgabe gewidmet, dass die Widmung mit der
Verkehrsubergabe wirksam wird, sofern die Widmungsvoraussetzungen zum
Zeitpunkt der Verkehrsiibergabe vorliegen.

Die einzelnen Regelungen ergeben sich aus dem Bauwerksverzeichnis und den ent-
sprechenden Lageplanen. Die betroffenen StraBen- und Wegeabschnitte sind dort
kenntlich gemacht. Das Wirksamwerden der Verfligung ist der das StraBenverzeich-

nis fihrenden Behdrde mitzuteilen.
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Entscheidungen iiber Einwendungen

Anordnungen im Interesse von Betroffenen
Einwender 1036, 2002, 4003 bis 4005, 4007, 5022, 5030, 5035

Der Vorhabenstrager hat im Rahmen der Grunderwerbsverhandlungen den Eigen-
timern derjenigen Grundstlcke, die zur Herstellung der landschaftspflegerischen
MaBnahme A10/S/CEF benétigt werden, anzubieten, die betroffenen Grundflachen
durch die Eintragung von Dienstbarkeiten im Grundbuch dinglich zu belasten anstatt
sie zu erwerben, sofern dadurch die rechtzeitige Herstellung der landschaftspflegeri-
schen MaBnahme A10/S/CEF nicht behindert und ihre dauerhafte Wirksamkeit nicht
eingeschrankt wird.

Einwender 2001

Dem Eigentimer des nérdlich des Wohnanwesens Mainbach 1 (Immissionsort 30)
gelegenen Zuhauses steht entsprechend der Regelung in Ziffer 3.5.2 dem Grunde
nach ein Anspruch auf Ersatz der notwendigen Aufwendungen flr passive Schall-
schutzmaBnahmen zu, wenn das Gebaude in einen fir den dauernden Aufenthalt

von Personen geeigneten Zustand versetzt worden ist.
Einwender 5002

Zur Prufung von vorhabensbedingten Auswirkungen auf den der Trinkwasserversor-
gung von Mimmelheim dienenden Brunnen auf dem Grundstick der Gemarkung
Obertaufkirchen mit der Flurnummer 796 ist auf Kosten des Vorhabenstragers in
fachlicher Abstimmung mit dem zustandigen Wasserwirtschaftsamt eine Beweissi-
cherung Uber den Zustand des Brunnens und der Wasserqualitdt vor Beginn des
Baus der Autobahn in dem betroffenen Streckenabschnitt sowie im flnften Jahr nach
ihrer Inbetriebnahme durchzufihren unter der Bedingung, dass die Nutzung des
Brunnens zur Trinkwasserversorgung im jeweiligen Zeitpunkt der Beweissicherung
genehmigt ist.

Ergibt die Beweissicherung, dass der Brunnen infolge der vorhabensbedingten Aus-
wirkungen nicht mehr zur Trinkwasserversorgung genutzt werden darf, so steht den
Nutzungsberechtigten dem Grunde nach eine Entschadigung fir den Nutzungsver-

lust zu.
Einwender 5010 und 5015

Der Durchlass mit der Bauwerksverzeichnisnummer 176 darf nicht an die private

Wasserleitung mit der Bauwerksverzeichnisnummer 176a angeschlossen werden.
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Im Bereich des Durchlasses ist entsprechend einer Zusicherung des Vorhabenstra-
gers eine Muldenversickerung herzustellen, die geeignet ist, die Verndssung der
nérdlich der Autobahn gelegenen landwirtschaftlichen Grundstlicke zu vermeiden.

Einwender 5032

Vor Beginn der Herstellung der Entwasserungsanlage 7 (BWV Nr. 143) ist die ge-
naue Lage der privaten Wassergewinnungsanlage auf dem Grundstick FI.Nr. 3520
der Gemarkung Obertaufkirchen festzustellen. Wird festgestellt, dass ein Weiterbe-
trieb aufgrund der erforderlichen BaumaBnahmen bzw. der erforderlichen Flachenin-
anspruchnahme nicht mehr méglich ist, hat der Vorhabenstrager entsprechend sei-
ner Zusicherung auf seine Kosten angemessenen Ersatz zu schaffen. Die Wasser-
versorgung der Hofstelle muss gewahrleistet bleiben.

Kann die Wassergewinnungsanlage weiterbetrieben werden, ist auf Kosten des Vor-
habenstrager eine Beweissicherung tber den Zustand des Brunnens und der Wass-
serqualitat vor Beginn des Baus der Autobahn in dem betroffenen Streckenabschnitt
sowie im flinften Jahr nach ihrer Inbetriebnahme durchzufiihren. Ergibt die Beweissi-
cherung, dass ein Weiterbetrieb aufgrund der verschlechterten Wasserqualitat nicht
maoglich ist, hat der Vorhabenstrager den zugesicherten angemessenen Ersatz zu
schaffen.

Einwender 5036

Zum Schutz des Brunnens auf dem Grundstiick FI.Nr. 1709 der Gemarkung Ratten-
kirchen hat der Umgriff der Ablagerungsflache (BWV Nr. 277) einen Mindestabstand
vom Brunnen von 50 m einzuhalten. Zur Ablagerung darf nur unbelastetes Material
mit dem Zuordnungswert Z0 verwendet werden. Der im Rahmen der SchutzmaB-
nahme S16 vorgesehene Schlammfang ist wahrend der Bauzeit entlang des
Umgriffs der vorubergehenden Inanspruchnahme auf Flurnummer 1709 soweit zu
verlangern, dass ein Eintrag von Bodenerosionen in den Brunnen auch bei Starkre-

gen ausgeschlossen ist.

Zum Nachweis der Qualitdt und Quantitat des geschitteten Wassers ist entspre-
chend der Zusicherung des Vorhabenstrégers eine Beweissicherung vor Beginn der
Ablagerung sowie wahrend der Bauzeit in geeigneten Abstanden durchzufihren. Er-
gibt die Beweissicherung, dass sich die Wasserqualitat infolge der Ablagerung der
Uberschussmassen nicht mehr als Trinkwasser eignet, hat der Vorhabenstrager un-
verzlglich geeignete MaBnahmen zur Aufrechterhaltung der Trinkwasserversorgung
zu ergreifen. Das zustandige Landratsamt ist tber die vorgenannten MaBnahmen zu

unterrichten.
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Zuriickweisungen

Die Ubrigen im Anhérungsverfahren erhobenen Einwendungen werden zuriickge-
wiesen, soweit sie nicht durch Auflagen in diesem Beschluss, durch Plananderungen
und / oder Zusagen des Vorhabenstragers bertcksichtigt worden sind oder sich im
Laufe des Anhdrungsverfahrens auf andere Weise erledigt haben.

Entscheidungsvorbehalte

Ergibt das in Ziffern 3.4.3 bis 3.4.5 angeordnete Monitoring, dass die vorgesehenen
Querungshilfen und Leiteinrichtungen zum Schutz der Population des GroBen Maus-
ohrs in Schwindkirchen entgegen der Prognose (Soll-Ist-Abgleich) nicht gewahrleis-
ten, dass regelmaBig weniger als 3% der Wochenstubentiere die Autobahntrasse
strukturungebunden und tief fliegend Gberqueren, hat der Vorhabenstrager unver-
zlglich ein angepasstes Konzept der Querungs-, Leit- und Schutzvorrichtungen zu
erstellen und die zu ergreifenden MaBnahmen mit der héheren Naturschutzbehérde

abzustimmen.

Die Planfeststellungsbehérde behalt sich die Entscheidung Uber die zu ergreifenden
KorrekturmaBnahmen vor. Der Vorhabenstrager hat ihr rechtzeitig geeignete Planun-

terlagen vorzulegen.

Als KorrekturmaBnahmen im Rahmen des Risikomanagements sind insbesondere
folgende MaBnahmen grundsatzlich geeignet:

- Anlage weiterer Leitstrukturen im Umfeld der Querungshilfen,
- Erh6hung der Leitstrukturen parallel zur Trasse,

- Anlage weiterer Nahrungshabitate in den Goldachauen &stlich von Schwindkir-
chen nérdlich der Trasse sowie im Norden von Schwindkirchen.

Die genaue Festlegung der Auswahl, Lage und Dimensionierung der Korrekturmaf-
nahmen erfolgt in Abstimmung mit der héheren Naturschutzbehérde nach Auswer-
tung der Monitoringergebnisse im jeweiligen konkreten Einzelfall.

Ergibt das in Ziffer 3.4.6 angeordnete Monitoring, dass es in der Wochenstube des
GroBen Mausohrs in Schwindkirchen zu einer negativen Bestandsentwicklung
kommt, die auf die Projektwirkungen zuriickzufiihren ist, gelten die Bestimmungen
unter Ziffer 7.1.1.

Kann trotz der vorgesehenen Querungshilfen und Leiteinrichtungen und der gege-
benenfalls gemaB Ziffern 7.1.1 und 7.1.2 angeordneten weiteren Risikomanage-
mentmaBnahmen nicht gewahrleistet werden, dass regelmaBig weniger als 3% der
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Wochenstubentiere des GroBen Mausohrs in Schwindkirchen strukturungebunden
und tief fliegend die Autobahntrasse Uberqueren und es dadurch zu einer negativen
Bestandsentwicklung kommt, wird eine ergdnzende Entscheidung Uber die Erteilung
einer Ausnahme nach § 34 Abs. 3 bis 5 BNatSchG vorbehalten. Der Vorhabenstra-
ger hat in diesem Fall der Planfeststellungsbehdrde rechtzeitig geeignete Planunter-

lagen vorzulegen.

Sofortige Vollziehbarkeit

Dieser Beschluss ist gemaB § 17e Abs. 2 FStrG sofort vollziehbar.

Kostenentscheidung

Der Freistaat Bayern tragt die Kosten des Verfahrens. Fir diesen Beschluss wird
keine Geblhr erhoben.

Auslagen werden nicht erhoben.
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B Sachverhalt

Beschreibung des Vorhabens

Das vorliegende Bauvorhaben umfasst den Neubau der Bundesautobahn A 94 Mln-
chen — Pocking (A 3) im Streckenabschnitt von Dorfen bis Heldenstein von km
34+730 bis km 50+040. Der Abschnitt beginnt stidéstlich der Stadt Dorfen (Landkreis
Erding) und endet nérdlich von Heldenstein (Landkreis Muhldorf a. Inn). Er erstreckt
sich Uber das Gebiet der Stadt Dorfen sowie Uber die Gemeindegebiete von
Schwindegg, Obertaufkirchen, Rattenkirchen und Heldenstein. Grunderwerb ist zu-
dem geringfligig im Gemeindegebiet von St. Wolfgang erforderlich.

Die A 94 beginnt im Planungsabschnitt éstlich der Anschlussstelle der BundesstraBe
B 15 und verlauft in Richtung Osten zunachst durch das Firthholz. Zwischen den
Siedlungen Kaidach im Norden und Unterstollkirchen im Stiden schwenkt sie im wei-
teren Verlauf in stdéstlicher Richtung ab. Bei km 36+300 ist eine PWC-Anlage ge-
plant. Das Goldachtal und das dortige Teilgebiet des FFH-Gebiets ,lIsental mit Ne-
benbachen” (DE 7739-371) wird bei km 37 mit einer 420 m langen und bis zu 17 m
hohen Briicke Uberquert. Im Goldachtal selbst sind umfangreiche naturschutzfachli-
che Schutz- und KompensationsmaBnahmen vorgesehen. Nach Querung der Gol-
dach beschreibt die geplante A 94 einen Halbkreis und fuhrt bogenférmig im Stden
um die Ortschaft Schwindkirchen herum. Der Turm der Kirche von Schwindkirchen
beherbergt eine Wochenstube der Fledermausart ,GroBes Mausohr” und ist Teil des
FFH-Gebiets ,Mausohrkolonien im Unterbayerischen Hugelland“ (DE 7839-371). Der
Abstand zur A 94 betrédgt rund 750 m. Zwischen km 39 und km 40 verlauft die Tras-
se streckenweise entlang der zu verlegenden GemeindeverbindungsstraBBe
Schwindkirchen — Schwindach in geringer Entfernung zu einer weiteren Teilflache
des FFH-Gebiets ,Isental mit Nebenbachen®. Bogenférmig flhrt die A 94 nérdlich um
das Waldstick ,Hangmaul“ herum. Sodann verlauft sie zwischen den Siedlungen
Friedlrimbach im Norden und Mitterrimbach im Siden hindurch und lberquert das
Tal des Rimbachs bei km 41+788 Uber eine 349 m lange und bis zu 20 m hohe Bru-
cke. Im Rimbachtal befindet sich eine weitere Teilflache des FFH-Gebiets ,lsental
mit Nebenbéchen®. In gestreckter Linie verlauft die Trasse weiter in Richtung Osten
Uber hiugeliges Gelande und tberquert das Ornautal zwischen den Siedlungen Pfaf-
fenkirchen und Frauenornau Uber ein 352 m lange und bis zu 24 m hohe Brilcke.
Weiter ostwarts kreuzt die A 94 stdlich von Obertaufkirchen die KreisstraBe MU 22,
die Uber Rampen an die Autobahn angebunden wird (Anschlussstelle sidlich von
Obertaufkirchen). Sodann fiihrt die A 94 sidlich an Mimmelheim vorbei und be-
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schreibt einen sanften Halbkreis im Norden um die Siedlungen PeiBing, Kagn und
Klebing herum. Bei km 47+956 kreuzt die A 94 die KreisstraBe MU 21 und bei
km 47+657 den Weidenbacher Bach mit einer rund 45 m langen und bis zu 14 m
hohen Brucke. Nérdlich von Schmidham und stdlich von Axenbach fihrt die A 94 in
gerader Linie zur geplanten Anschlussstelle der BundesstraBe B 12 siidwestlich von
Soéllerstadt. SchlieBlich mindet der Planungsabschnitt bei km 50+040 ndérdlich von
Heldenstein/Kiham in den Planungsabschnitt Heldenstein — Ampfing ein.

Insgesamt umfasst der Planfeststellungsabschnitt den vierstreifigen Neubau der
A 94 auf einer Lange von rund 15,3 km mit einem Regelquerschnitt von 26 m Kro-
nenbreite. Die Planung sieht u. a. den Bau von einem Parkplatz mit WC-Anlage,
zwei Anschlussstellen (AS Kr MU 22 und AS B 12), 12 Uberfiihrungs- und 20 Unter-
fihrungsbauwerken sowie zwei Trogbriicken vor. GréBere Bricken mit lichten Wei-
ten von bis zu 60 m fihren Uber FlieBgewéasser (z. B. Mainbach, Grimmelbach,
Kagnbach, Weidenbacher Bach). Zur Uberwindung von ausgepragten Tallagen im
Goldachtal, Rimbachtal und Ornautal sind GroBbricken mit Gesamtstitzweiten von
420 m, 349 m und 352 m vorgesehen. Die erforderlichen Unterflihrungsbauwerke im
Bereich von Schwindkirchen und die beiden Trogbriicken werden so gestaltet, dass
sie als Querungshilfe fur die Fledermausart GroBes Mausohr tauglich sind. Hinzu
kommen begleitende technische Anlagen zur Eingriffsminimierung wie Larmschutz-
waélle und -wande, Immissionsschutzwénde auf der Goldach- und Rimbachbricke,
Entwéasserungsanlagen fir das StraBenoberflichenwasser, Amphibienleiteinrichtun-
gen. Der Bau der A 94 im Abschnitt von Dorfen bis Heldenstein hat ferner die Verle-
gung anderer StraBen zur Folge. Dies betrifft die BundesstraBe B 12, die Staatsstra-
Be St 2084 sowie die KreisstraBen MU 22 und MU 15. Dar(iber hinaus werden meh-
rere GemeindeverbindungsstraBen und 6ffentliche Feld- und Waldwege im Umgriff
der notwendigen Querungsbauwerke verlegt und an das vorhandene Wegenetz wie-
der angeschlossen.

Die bei der BaumaBnahme anfallenden Uberschussmassen, die nicht im Bereich
des StraBenkérpers eingebaut werden kénnen, sollen trassennah landschaftsver-
traglich abgelagert werden.

Das Bauvorhaben wird in diesem Abschnitt dauerhaft rund 198 ha Grund und Boden
beanspruchen, die sich wie folgt aufteilen:
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Art der Flache Flache fur A 94 sowie Ub-
riges StraBen- und Wege-
netz

Befestigte Flachen der Fahrbahnen (BAB und klas- ca. 42 ha

sifizierte StraBen)

Sonstige befestigte Flachen (Mittelstreifen, sonstige ca. 10 ha

Wege)

Bankette, Entwasserungsanlagen, Gestaltungsfla- ca. 95 ha

chen

Ausgleichs und Ersatzflachen ca. 57 ha

Fir die geplante Autobahn wird fir das Jahr 2025 unter Bertcksichtigung der MaB-
nahmen des vordringlichen Bedarfs sowie bei Unterstellung der Verwirklichung der
B 15 neu zwischen den Autobahnen A 92 und A 94 (als Worst-Case-Annahme zur
Ermittlung der stérksten Verkehrsbelastung) vom Beginn des Planfeststellungsab-
schnitts bis zur Anschlussstelle MU 22 eine werktagliche Verkehrsbelastung von
42.300 Kfz/24h und von der Anschlussstelle MU 22 bis zur Anschlussstelle
B 12/St 2084 von 42.600 Kfz/24h erwartet.

Eine detaillierte Beschreibung des Vorhabens findet sich im Erlauterungsbericht (Un-
terlage 1 T) in Verbindung mit den Lage-, H6hen- und Querschnittsplanen (Unterla-
gen 3T, 4 T und 5 T) sowie den Ergebnissen der schalltechnischen Untersuchungen
(Unterlage 11 T) und im Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 12 T),

worauf verwiesen wird.

Der Streckenabschnitt ist Teil der Bundesautobahn A 94, die eine Gesamtlange von
rund 150 km aufweist. Sie beginnt im Stadtgebiet Miinchen, ist éstlich von Minchen
mit dem Autobahnring Miinchen (A 99) verknlpft und endet an der A 3 sldlich von
Passau. Die A 94 wird Teil des EuropastraBennetzes und tragt dort die Bezeichnung
E 552. Unter Verkehr sind bereits Streckenabschnitte von insgesamt fast 70 km Lan-

ge, davon ca. 14 km nur einbahnig.

Der Planfeststellungsabschnitt ist der éstliche Planungsabschnitt der insgesamt rund
39 km langen ,Trasse Dorfen“. Der westliche Abschnitt zwischen Forstinning und
Pastetten wurde mit Planfeststellungsbeschluss vom 7.3.2002 in Gestalt des Ergan-
zungsbeschlusses vom 30.4.2007 festgestellt. Die dagegen erhobenen Klagen wur-
den durch Urteil des Bayerischen Verwaltungsgerichtshofs (BayVGH) vom
30.10.2007 abgewiesen. Die gegen die Nichtzulassung der Revision erhobenen Be-
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schwerden wurden vom Bundesverwaltungsgericht (BVerwG) durch Beschluss vom
5.12.2008 abgewiesen. Gegen diese Entscheidungen erhobene Verfassungsbe-
schwerden wurden vom Bundesverfassungsgericht mit Beschluss vom 22.3.2010
nicht zur Entscheidung angenommen. Der Abschnitt befand sich seit dem Jahr 2008
im Bau. Die Verkehrsibergabe erfolgte im August 2011. FlUr den mittleren Abschnitt
der ,Trasse Dorfen” zwischen Pastetten und Dorfen, an den der vorliegende Ab-
schnitt im Westen anschlieBt, liegt ein Planfeststellungsbeschluss vom 3.12.2009
vor. Die dagegen erhobenen Klagen hat der BayVGH mit Urteil vom 24.11.2010 ab-
gewiesen. Uber die gegen die Nichtzulassung der Revision erhobenen Beschwerden
hat das BVerwG noch nicht entschieden. Vorbereitungsarbeiten zur Realisierung der
BaumaBnahme haben bereits begonnen. Der vorliegende Planungsabschnitt
schlieBt die letzte verbliebene Licke auf der Trasse Dorfen und darlber hinaus nach
Osten, denn er knlpft im Osten an den bereits bestandskréaftig planfestgestellten und
derzeit im Bau befindlichen Abschnitt zwischen Heldenstein und Ampfing an, dessen
Verkehrstibergabe fir das Jahr 2012 geplant ist.

Vorgangige Planungsstufen

Bedarfsplan fiir die BundesfernstraBen

Die gesetzliche Grundlage fir den Bau der A 94 ist das "Gesetz Uber den Ausbau
der BundesfernstraBen (FernstraBenausbaugesetz - FStrAbG)" vom 20. Januar
2005 (BGBI. |1 2005, 201) in der Fassung des Art. 12 des Gesetzes vom 9. Dezem-
ber 2006 (BGBI. | 2006, 2833). Diesem Gesetz ist der "Bedarfsplan fiir die Bundes-
fernstraBen” als Anlage beigefugt (Fundstelle: BGBI. | 2004, S. 2574 — Beilage als
Faltblatt). Die A 94 ist im Abschnitt Forstinning — Winhéring, in dem auch der vorlie-
gende Abschnitt Dorfen — Heldenstein liegt, im ,vordringlichen Bedarf“ enthalten. Die
zeichnerische Darstellung der A 94 im Bedarfsplan zwischen Forstinning und Amp-
fing entspricht der Trasse Dorfen.

Landesplanung/Raumordnung

Nach dem Landesentwicklungsprogramm Bayern vom 08.08.2006 (GVBI. Nr. 16
vom 21.08.2006, S. 471 ff.), das am 01.09.2006 in Kraft getreten ist, soll gemaR
BV Ziff. 1.4.2 (2) u. a. die A 94 Minchen — Simbach — Pocking zlgig weiter geplant
bzw. verwirklicht werden. In Anhang 3 ,Strukturkarte* zum Landesentwicklungspro-
gramm flUhrt eine Entwicklungsachse von Mlnchen Gber Dorfen, Mihldorf a. Inn,
Altétting/Neudtting und Simbach nach Passau.

Flr die Autobahn A 94 wurden in den letzten Jahrzehnten mehrfach Raumord-
nungsverfahren durchgefihrt. Fir den Abschnitt der A 94 zwischen Minchen und
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Ampfing wurde am 20.04.1977 das Raumordnungsverfahren fur die Trasse Dorfen
eingeleitet. Am 17.04.1979 wurde die Wahltrasse ,Anzing — Haag“ (in Unterlage 2.1
vom 19.12.2008 nicht dargestellt) in das Raumordnungsverfahren ergénzend einge-
bracht. Dabei schloss diese Wahltrasse 6stlich von Haag an die geplante zweibahni-
ge, landesplanerisch positiv beurteilte BundesstraBe B 15 neu an und traf nach ei-
nem Versatz von rd. 9,5 km in nérdlicher Richtung auf die Trasse Dorfen. Im Raum-
ordnungsverfahren wurde die Trasse Dorfen von der Regierung von Oberbayern am
07.07.1980 landesplanerisch positiv beurteilt. Die Wahltrasse ,Anzing — Haag" da-
gegen wurde landesplanerisch negativ beurteilt.

Aufgrund eines Beschlusses des Deutschen Bundestages vom 30.01.1986 wurde flr
die Variante ,Buch a. Buchrain - Dorfen“ der Trasse Dorfen am 01.04.1987 ein er-
ganzendes Raumordnungsverfahren eingeleitet. Die landesplanerische Beurteilung
vom 27.01.1988 ergab, dass diese Variante nicht den Erfordernissen der Raumord-
nung und Landesplanung entspricht.

Im Rahmen des am 05.04.1988 eingeleiteten Planfeststellungsverfahrens fiir den
Abschnitt Forstinning — Pastetten wurden Unterlagen fir einen Trassenvergleich im
Abschnitt Forstinning — Ampfing (Stand: 21.12.1987) erstellt. In diesen Unterlagen
wurde zudem der Trasse Dorfen die Trasse Haag gegenubergestellt.

Aufgrund eines weiteren Beschlusses des Deutschen Bundestages vom 25.01.1990
nach Beschlussempfehlung des Petitionsausschusses (Drucksache 11/5406) wur-
den die Trassenfiihrungen (ber Dorfen und Haag nochmals im GroBraumigen Tras-
senvergleich (Stand: Mai 1990) gegenilbergestellt. Die Uberarbeiteten Unterlagen
zum GroBraumigen Trassenvergleich (GTV) wurden der Regierung von Oberbayern
zur landesplanerischen Uberpriifung (Einleitung: 21.06.1990) vorgelegt. In der lan-
desplanerischen Beurteilung vom 11.06.1991 kam die Regierung von Oberbayern zu
dem Ergebnis, dass die Trasse Dorfen und die Trasse Haag unter Beachtung unter-
schiedlicher MaBgaben den Erfordernissen der Raumordnung entsprechen. Diese
landesplanerische Beurteilung ersetzte die landesplanerische Beurteilung vom
07.07.1980 fur den Abschnitt Minchen — Ampfing (Teilabschnitt Forstinning — Amp-
fing).

Aufgrund der Anderung der Linienfiihrung der Trasse Dorfen zwischen Lengdorf und
dem Lappachtal vom Talgrund des Isentals zum Isentalhang wurde ein ergédnzendes
Raumordnungsverfahren durchgefihrt und mit landesplanerischer Beurteilung vom
30.09.1998 abgeschlossen. Die Trasse Dorfen wurde unter Beachtung verschiede-
ner MaBgaben positiv beurteilt.
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Linienbestimmung nach § 16 FStrG

Auf Basis der am 07.07.1980 landesplanerisch positiv beurteilten Trasse der Auto-
bahn A 94 Uber Dorfen hat der Bundesminister fur Verkehr am 06.01.1984 diese Li-
nienflhrung gemaB § 16 FStrG bestimmt.

Diese Linienbestimmung gemaB § 16 FStrG hat der Bundesminister fiir Verkehr
nach Abschluss des GroBraumigen Trassenvergleichs und der dazu ergangenen
positiven landesplanerischen Beurteilung vom 11.06.1991 sowie unter Wurdigung
der Ergebnisse des beim Deutschen Bundestag durchgefihrten Petitionsverfahrens
im Grundsatz bestatigt, als er den Vorentwurf fir den vorliegenden Planungsab-
schnitt am 02.10.1998 genehmigte.

Sonstiges: Regionalplan, Bauleitplan

Im Regionalplan fur die Region Minchen wird unter Ziff. B V Z2.3.2.1 die Fortfiihrung
der A 94 von Forstinning in éstlicher Richtung gefordert. Aus der Karte 2 ,Siedlung
und Versorgung* ist dabei eine Linienfihrung Gber Dorfen abzuleiten.

Im Regionalplan der Region Studostoberbayern heif3t es unter Ziff. B VIl 3.2.2 (2):
Besonders vordringlich ist die Freihaltung und der Weiterbau der A 94 Miinchen —

Muahldorf a. Inn — Neudtting auf der Trasse Dorfen.

Ablauf des Planfeststellungsverfahrens

Mit Schreiben vom 20.08.1998 beantragte die Autobahndirektion Stdbayern, fiir den
Neubau der Bundesautobahn A 94 im Abschnitt zwischen Dorfen und Heldenstein
das Planfeststellungsverfahren nach dem FStrG durchzufiihren.

Die Planunterlagen lagen in der Zeit

- vom 21.10.1998 bis 23.11.1998 bei der Stadt Dorfen,

- vom 30.10.1998 bis 30.11.1998 bei der Gemeinde St. Wolfgang,

- vom 12.10.1998 bis 13.11.1998 bei der Gemeinde Schwindegg,

- vom 19.10.1998 bis 20.11.1998 bei der Gemeinde Obertaufkirchen,

- vom 12.10.1998 bis 13.11.1998 bei der Gemeinde Rattenkirchen und
- vom 21.10.1998 bis 23.11.1998 bei der Gemeinde Heldenstein

nach ortsublicher Bekanntmachung zur allgemeinen Einsicht 6éffentlich aus. Bei der
Veréffentlichung wurde darauf hingewiesen, dass Einwendungen gegen den Plan
bei

- der Stadt Dorfen bis spatestens 08.12.1998,
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- der Gemeinde St. Wolfgang bis spatestens 15.12.1998

- der Gemeinde Schwindegg bis spéatestens 27.11.1998,

- der Gemeinde Obertaufkirchen bis spatestens 07.12.1998,
- der Gemeinde Rattenkirchen bis spatestens 27.11.1998,

- der Gemeinde Heldenstein bis spatestens 07.12.1998

oder der Regierung von Oberbayern bis spatestens zum jeweils angegebenen Da-
tum schriftlich oder zur Niederschrift erhoben werden kénnen und dass Einwendun-
gen, die nicht auf besonderen privatrechtlichen Titeln beruhen, mit Ablauf dieser
Frist ausgeschlossen sind.

Die Regierung gab neben den Gemeinden, in denen die Planunterlagen ausgelegt
wurden, folgenden Behérden, sonstigen Tragern éffentlicher Belange, Versorgungs-
unternehmen, Verbanden und Genossenschaften Gelegenheit zur Stellungnahme zu
dem Vorhaben:

- Landratsamt Erding

- Landratsamt Muhldorf a. Inn

- Wasserwirtschaftsamt Freising

- Wasserwirtschaftsamt Rosenheim

- StraBenbauamt Miinchen

- StraBenbauamt Rosenheim

- Direktion fur Landliche Entwicklung

- Bezirk Oberbayern — Bezirksheimatpfleger
- Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz
- Bayerisches Landesamt fir Denkmalpflege
- Bayerisches Landesamt flr Wasserwirtschaft
- Forstdirektion Oberbayern

- Eisenbahn-Bundesamt

- Amt flr Landwirtschaft Erding

- Amt flr Landwirtschaft Mihldorf a. Inn

- Vermessungsamt Erding

- Vermessungsamt Mihldorf a. Inn



-40 -

- Wehrbereichsverwaltung VI

- Deutsche Bahn AG DB Imm

- Deutsche Telekom AG

- Isar-Amperwerke AG

- Kraftwerke Haag GmbH

- Bayerngas GmbH

- Ruhrgas AG

- E-Werke Westenthanner

- Bayerischer Bauernverband

- Schutzgemeinschaft Deutscher Wald e. V.
- Landesfischereiverband in Bayern e. V.
- Landesjagdverband in Bayern e. V.

- Landesbund fir Vogelschutz in Bayern e. V.
- Bund Naturschutz in Bayern e. V.

- Jagdgenossenschaft Hausmehring

- Jagdgenossenschaft Schiltern

- Jagdgenossenschaft Schwindkirchen

- Jagdgenossenschaft Schwindegg

- Jagdgenossenschaft Obertaufkirchen

- Jagdgenossenschaft Rattenkirchen

- Jagdgenossenschaft Weidenbach

- Jagdgenossenschaft Heldenstein

Zu den im Anhérungsverfahren vorgebrachten Einwendungen und Stellungnahmen
auBerte sich der Vorhabenstrager anschlieBend.

Die Einwendungen und Stellungnahmen wurden am 12.07, 13.07., 18.07. und
19.07.2000 in Schwindegg sowie am 21.07. und 25.07.2000 in Dorfen erértert. Die
Behérden, Trager offentlicher Belange, Versorgungsunternehmen, Verbande und
Genossenschaften wurden hiervon benachrichtigt; im Ubrigen erfolgte die Benach-
richtigung durch ortsiibliche und 6ffentliche Bekanntmachung. Das Ergebnis der Er-
Orterung ist in Niederschriften festgehalten.
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Aufgrund der im Verfahren bis dato eingegangenen Stellungnahmen und Einwen-
dungen hat der Vorhabenstrager Anderungen an der Planung vorgenommen, die
insbesondere das landwirtschaftliche Wegenetz, das Entwasserungssystem der Au-
tobahn, den Umfang der aktiven Larmschutzanlagen sowie die landschaftspflegeri-
sche Begleitplanung betrafen. Auf die ausfihrliche Darstellung in Unterlage 1 T auf
den Seiten 7 bis 9 wird verwiesen. Mit Schreiben vom 06.08.2002 hat der Vorha-
benstréager beantragt, das Planfeststellungsverfahren mit dieser als 1. Tektur vom
31.07.2002 bezeichneten Plananderung fortzusetzen.

Die von den Plandnderungen im Einzelnen Betroffenen wurden ermittelt und mit
Schreiben vom 23.08.2002 (im Nachgang noch zwei Schreiben vom 29.08.2002 und
vier Schreiben vom 02.09.2002) unter Beifligung der entsprechend geanderten Plan-
unterlagen Uber die Plananderungen informiert. Die anwaltschaftlichen Vertreter er-
hielten die Information auf demselben Wege. Es wurde darauf hingewiesen, dass die
vollstandigen Planunterlagen der 1. Tektur in der Zeit vom 01.09.2002 bis
30.09.2002 bei der Stadt Dorfen, den Gemeinden St. Wolfgang, Schwindegg und
Obertaufkirchen sowie bei der Verwaltungsgemeinschaft Heldenstein fir die Ge-
meinden Rattenkirchen und Heldenstein eingesehen werden kdnnen. In den Schrei-
ben wurde darauf hingewiesen, dass Einwendungen gegen die Plananderung bei
der Stadt oder den Gemeinden und Verwaltungsgemeinschaften oder bei der Regie-
rung von Oberbayern bis spatestens 14.10.2002 erhoben werden kénnen. Es wurde
darauf hingewiesen, dass mit Ablauf dieser Einwendungsfrist alle Einwendungen
ausgeschlossen sind.

Aufgrund von bislang nicht bekannten Anderungen an einzelnen Grundstiicksver-
héaltnissen wurden im Nachgang weitere Einzelbetroffene mit Schreiben vom
16.10.2002 bzw. 17.10.2002 unter Beifiigung der entsprechend ge&nderten Planun-
terlagen Uber die Plananderungen direkt informiert. Es wurde darauf hingewiesen,
dass Einwendungen gegen die Plananderung bei der jeweiligen Stadt bzw. Gemein-
de bzw. Verwaltungsgemeinschaft oder der Regierung von Oberbayern bis zum
18.11.2002 erhoben werden kénnen und dass mit Ablauf dieser Einwendungsfrist al-

le Einwendungen ausgeschlossen sind.

Die Regierung gab mit Schreiben vom 23.08.2002 neben den vorgenannten Ge-
meinden und der Stadt Dorfen noch folgenden Behdrden, sonstigen Tragern 6ffentli-
cher Belange, Versorgungsunternehmen und Verbanden bis zum 14.10.2002 Gele-
genheit zur Stellungnahme zu der geanderten Planung:

- Landratsamt Erding

- Landratsamt Muhldorf a. Inn
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- Wasserwirtschaftsamt Freising

- Wasserwirtschaftsamt Rosenheim

- Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz
- Forstdirektion Oberbayern-Schwaben

- Bayerischer Bauernverband

- Amt fur Landwirtschaft Erding

- Amt fur Landwirtschaft MUhldorf a. Inn

- Ruhrgas AG

- E.ON Bayern AG

- Schutzgemeinschaft Deutscher Wald e. V.
- Landesbund fur Vogelschutz in Bayern e. V.
- Bund Naturschutz in Bayern e. V.

Zu den im Anhgdrungsverfahren vorgebrachten Einwendungen und Stellungnahmen
auBerte sich der Vorhabenstrager anschlieBend.

Die rechtzeitig eingegangenen Stellungnahmen und Einwendungen gegen die Plan-
anderung wurden am 12.11.2003 in Dorfen erértert. Die Behdrden, Trager 6ffentli-
cher Belange, Verbande sowie die Einwender wurden hiervon benachrichtigt. Das
Ergebnis des Erdrterungstermins ist in einer Niederschrift festgehalten.

Aufgrund der Nachmeldung von Gebieten von gemeinschaftlicher Bedeutung (FFH-
Gebietsvorschlage) mit der Bezeichnung DE 7739-371 (,Isental mit Nebenbachen®)
und DE 7839-371 (,Mausohrkolonien im Unterbayerischen Higelland“) durch den
Freistaat Bayern vom 21.12.2004, auf die sich die geplante Autobahn auswirken
kdnnte, hat der Vorhabenstrager Unterlagen zur FFH-Vertraglichkeitsprifung erstellt.
Mit Schreiben vom 17.03.2006 hat der Vorhabenstrager beantragt, das Planfeststel-
lungsverfahren mit diesen als 2. Tektur vom 10.03.2006 bezeichneten Planunterla-
gen fortzusetzen. Anderungen an der technischen Planung waren nicht Gegenstand
der 2. Tektur. Auf die Erlauterungen in Unterlage 1 T auf den Seiten 9/10 wird er-

ganzend verwiesen.

Da sich die geplante Autobahn im Nachbarabschnitt Pastetten — Dorfen ebenfalls auf
zwei nachgemeldete Gebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung auswirken kdnnte
(FFH-Gebiete ,Isental mit Nebenbachen* DE 7739-371 und ,Strogn mit Hammer-
bach und Kdéllinger Béachlein® DE 7637-371), wurden die Unterlagen zur FFH-



-43 -

Vertraglichkeitsprifung auch in den von dem benachbarten Planungsabschnitt be-
troffenen Gemeinden ausgelegt.

Die Planunterlagen lagen in der Zeit

- vom 24.04.2006 bis 24.05.2006 bei der Verwaltungsgemeinschaft Pastetten fir
die Gemeinden Buch a. Buchrain und Pastetten,

- vom 08.05.2006 bis 09.06.2006 bei der Gemeinde Lengdorf nach ortstblicher
Bekanntmachung vom 26.04.2006,

- vom 24.04.2006 bis 24.05.2006 bei der Verwaltungsgemeinschaft Hoérlkofen fir
die Gemeinden Walpertskirchen und Wérth,

- vom 10.05.2006 bis 12.06.2006 bei der Stadt Dorfen,

- vom 28.04.2006 bis 29.05.2006 bei der Gemeinde St. Wolfgang,

- vom 24.04.2006 bis 25.05.2006 bei der Gemeinde Schwindegg,

- vom 24.04.2006 bis 26.05.2006 bei der Gemeinde Obertaufkirchen,

- vom 24.04.2006 bis 24.05.2006 bei der Verwaltungsgemeinschaft Heldenstein fir
die Gemeinden Heldenstein und Rattenkirchen,

nach ortsublicher Bekanntmachung zur allgemeinen Einsicht 6éffentlich aus. Bei der
Verdéffentlichung wurde darauf hingewiesen, dass jeder, dessen Belange durch die
Planunterlagen der 2. Tektur berlhrt werden, Einwendungen gegen den Plan bei

- der Verwaltungsgemeinschaft Pastetten bis spatestens 07.06.2006,

- der Gemeinde Lengdorf bis spatestens 23.06.2006,

- der Verwaltungsgemeinschaft Hoérlkofen bis spatestens 07.06.2006,

- der Stadt Dorfen bis spéatestens 26.06.2006,

- der Gemeinde St. Wolfgang bis spatestens 12.06.2006,

- der Gemeinde Schwindegg bis spéatestens 08.06.2006,

- der Gemeinde Obertaufkirchen bis spatestens 09.06.2006,

- der Verwaltungsgemeinschaft Heldenstein bis spatestens 07.06.2006

oder bei der Regierung von Oberbayern bis spatestens zum jeweils angegebenen
Datum schriftlich oder zur Niederschrift erheben kann. Es wurde darauf hingewiesen,
dass mit Ablauf der Einwendungsfrist alle Einwendungen ausgeschlossen sind.

Die Regierung gab mit Schreiben vom 31.03.2006 neben den vorgenannten Ge-
meinden und der Stadt Dorfen noch folgenden Behdrden, sonstigen Tragern 6ffentli-
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cher Belange, Versorgungsunternehmen und Verbanden Gelegenheit zur Stellung-
nahme zu den Planunterlagen der 2. Tektur:

- Landratsamt Erding

- Wasserwirtschaftsamt Minchen

- Bayerisches Landesamt fur Umwelt

- Schutzgemeinschaft Deutscher Wald e. V.

- Landesbund fur Vogelschutz in Bayern e. V.
- Bund Naturschutz in Bayern e. V.

- Deutscher Alpenverein e. V.

- Landesfischereiverband in Bayern e. V.

- Landesjagdverband in Bayern e. V.

- Landesverband Bayern e. V. der Deutschen Gebirgs- und Wandervereine
- Verein zum Schutz der Bergwelt e. V.

Zu den im Anhgdrungsverfahren vorgebrachten Einwendungen und Stellungnahmen
auBerte sich der Vorhabenstrager anschlieBend.

Aufgrund des Erérterungstermins vom 12.11.2003 zur 1. Tektur und insbesondere
aufgrund der Untersuchungen zur FFH-Vertraglichkeit im Rahmen der 2. Tektur so-
wie der Erkenntnisse aus den Gerichtsverfahren vor dem BayVGH fir die Planfest-
stellungsabschnitte Forstinning — Pastetten und Pastetten — Dorfen hat der Vorha-
benstrager die Planung geandert. Diese Plananderung umfasst insbesondere MaB-
nahmen zur Vermeidung oder Verringerung der vorhabensbedingten Auswirkungen
auf Natur und Umwelt. Neben der Verschiebung der Planfeststellungsgrenze am
westlichen Beginn des Abschnitts aufgrund der Einbeziehung der Anschlussstelle
Dorfen (B 15) in den Nachbarabschnitt Pastetten - Dorfen wurden mit der 3. Tektur
insbesondere Ingenieurbauwerke im Hinblick auf den Schutz der Fledermausart
GroBes Mausohr optimiert, das Entwasserungssystem der Autobahn geandert und
der Umfang der landschaftspflegerischen MaBnahmen erweitert. Daneben wurde die
Planung der Larmschutzanlagen aktualisiert und Anderungen am nachgeordneten
StraBennetz vorgenommen. Auf die Erlauterungen in Unterlage 1 T auf den Seiten

10 bis 17 wird erganzend verwiesen.

Mit Schreiben vom 28.03.2011 hat der Vorhabenstrager beantragt, das Planfeststel-
lungsverfahren mit diesen als 3. Tektur vom 28.02.2011 bezeichneten Planunterla-

gen fortzusetzen.
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Die Planunterlagen lagen in der Zeit

- vom 04.05.2011 bis 06.06.2011 bei der Stadt Dorfen,

- vom 02.05.2011 bis 01.06.2011 bei der Gemeinde St. Wolfgang,

- vom 02.05.2011 bis 01.06.2011 bei der Gemeinde Schwindegg,

- vom 09.05.2011 bis 08.06.2011 bei der Gemeinde Obertaufkirchen und

- vom 02.05.2011 bis 01.06.2011 bei der Verwaltungsgemeinschaft Heldenstein fir
die Gemeinden Rattenkirchen und Heldenstein,

nach ortsublicher Bekanntmachung zur allgemeinen Einsicht 6éffentlich aus. Bei der
Ver6ffentlichung wurde darauf hingewiesen, dass Einwendungen gegen die Planan-
derungen der 3. Tektur bei

- der Stadt Dorfen bis spatestens 20.06.2011,

- der Gemeinde St. Wolfgang bis spatestens 15.06.2011,

- der Gemeinde Schwindegg bis spatestens 15.06.2011,

- der Gemeinde Obertaufkirchen bis spatestens 22.06.2011,

- der Verwaltungsgemeinschaft Heldenstein bis spatestens 15.06.2011,

oder bei der Regierung von Oberbayern bis spatestens zum jeweils angegebenen
Datum schriftlich oder zur Niederschrift erhoben werden kénnen. Es wurde darauf
hingewiesen, dass mit Ablauf der Einwendungsfrist alle Einwendungen ausge-
schlossen sind.

Die Regierung gab mit Schreiben vom 14.04.2011 neben den vorgenannten Ge-
meinden und der Stadt Dorfen noch folgenden Behdrden, sonstigen Tragern 6ffentli-
cher Belange und Versorgungsunternehmen Gelegenheit zur Stellungnahme zu den
Plananderungen:

- Landratsamt Erding

- Landratsamt Muhldorf a. Inn

- Wasserwirtschaftsamt Minchen

- Wasserwirtschaftsamt Rosenheim

- Bayerisches Landesamt fir Umwelt

- Amt fur landliche Entwicklung Oberbayern

- Amt fur Landwirtschaft und Forsten Ebersberg

- Amt fUr Landwirtschaft und Forsten Firstenfeldbruck
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- Bayerisches Landesamt fir Denkmalpflege

- Bezirk Oberbayern Bezirksverwaltung und Fachberatung flr Fischerei
- Staatliches Bauamt Freising

- Staatliches Bauamt Rosenheim

- Vermessungsamt Erding

- Vermessungsamt Muhldorf a. Inn

- Bayerischer Bauernverband

- Deutsche Telekom Netzproduktion GmbH

- Deutsche Transalpine Olleitung GmbH

- DB Services Immobilien GmbH

- E.ON Bayern AG

- E.ON Netz GmbH

- Energienetze Bayern GmbH

- E-Werk Westenthanner

- Kraftwerke Haag GmbH

- Stadtwerke Dorfen GmbH

- PLEdoc GmbH

- Zweckverband zur Wasserversorgung der Isener Gruppe.

Zu den im Anhérungsverfahren vorgebrachten Einwendungen und Stellungnahmen
auBerte sich der Vorhabenstrager anschlieBend.

Aufgrund von Einwendungen zweier Versorgungsunternehmen hat der Vorhabens-
trager Anderungen am Plan hinsichtlich der Verlegung von drei Gasleitungen vorge-

nommen.

Mit Schreiben vom 19.09.2011 hat der Vorhabenstrager beantragt, das Planfeststel-
lungsverfahren mit diesen als 4. Tektur vom 14.09.2011 bezeichneten Planunterla-
gen fortzusetzen. Die Regierung gab mit Schreiben vom 23.09.2011 dem Land-
ratsamt Mihldorf a. Inn, den betroffenen Versorgungsunternehmen sowie den von
der Plananderung betroffenen Grundstiickseigentiimern bzw. ihren anwaltlichen Ver-
tretern unter Beifligung der Planunterlagen Gelegenheit, sich bis zum 14.10.2011 zu
der Plananderung der 4. Tektur schriftlich oder zur Niederschrift zu auBern oder Ein-
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wendungen zu erheben. Es wurde darauf hingewiesen, dass mit Ablauf der Einwen-
dungsfrist alle Einwendungen ausgeschlossen sind.

Zu den im Anhérungsverfahren vorgebrachten Einwendungen und Stellungnahmen
auBerte sich der Vorhabenstrager anschlieBend.

Erdrterungstermine zur Erdrterung der im Rahmen der Anhérung zur 2., 3. und 4
Tektur erhobenen Einwendungen wurden nicht durchgeflhrt.
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(& Entscheidungsgriinde

Die Entscheidung beruht auf folgenden rechtlichen Erwagungen:

1.1

1.2

Verfahrensrechtliche Bewertung

Notwendigkeit der Planfeststellung (einschlieBlich der Rechtsgrundlagen, Zu-
standigkeit, Konzentrationswirkung, FolgemaBnahmen)

Die Regierung von Oberbayern ist gemaB Art. 39 Abs. 1 und 2 BayStrWG und Art. 3
BayVwVf{G die sachlich und értlich zustéandige Behdrde fir das Anhérungsverfahren
und die Planfeststellung.

Nach § 17 Satz 1 FStrG durfen BundesfernstraBen nur gebaut oder geandert wer-
den, wenn der Plan vorher festgestellt ist.

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschlieBlich der
notwendigen FolgemaBnahmen im Hinblick auf alle von ihm berthrten &ffentlichen
Belange festgestellt und es werden alle éffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen
dem Trager des Vorhabens und den durch den Plan Betroffenen rechtsgestaltend
geregelt (Art. 75 Abs. 1 BayVwViG).

Die straBenrechtliche Planfeststellung macht also nahezu alle nach anderen Rechts-
vorschriften notwendigen 6ffentlich-rechtlichen Genehmigungen, Verleihungen, Er-
laubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und Planfeststellungen entbehrlich (Art. 75
Abs. 1 Satz 1 BayVwVf{G). Hiervon ausgenommen ist die wasserrechtliche Erlaubnis
nach § 8 WHG. Aufgrund von § 19 WHG kann die Regierung jedoch auch Uber die
Erteilung der Erlaubnis in diesem Planfeststellungsbeschluss entscheiden. Gleiches
gilt aufgrund von § 2 Abs. 6 Satz 2 FStrG bzw. Art. 6 Abs. 6, Art. 7 Abs. 5, Art. 8
Abs. 5 BayStrWG fur die straBenrechtlichen Verfliigungen nach dem Bundesfern-
straBengesetz sowie dem Bayerischen StraBen- und Wegegesetz.

Anhérungsverfahren

Im Rahmen der Anhérung wurde der zur Feststellung beantragte Plan in seiner ur-
sprunglichen Fassung in den davon betroffenen Gemeinden ausgelegt. Neben den
Behérden wurden sonstige Trager Offentlicher Belange, Versorgungsunternehmen
und Verbande von dem Plan in Kenntnis gesetzt und es wurde ihnen Gelegenheit
zur Stellungnahme gegeben. Die gegen den Plan erhobenen Einwendungen und die

Stellungnahmen wurden in mehreren Terminen erértert.

Die nachfolgend im Verlauf des Planfeststellungsverfahrens vorgenommenen Ande-
rungen an dem ausgelegten Plan, die im Einzelnen in Unterlage 1 T auf den Seiten 7
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bis 17 ausfuhrlich beschrieben werden, waren nach Art und Umfang lediglich von un-
tergeordneter Bedeutung und haben die Identitdt und Gesamtkonzeption der Pla-
nung unberthrt gelassen. Bei den Plandnderungen handelte es sich daher um sol-
che, die verfahrensrechtlich in Artikel 73 Abs. 8 BayVwVfG geregelt sind (BVerwG
vom 9.6.2010, 9 A 25.09 — juris, Rn. 27). Es bedurfte keiner wiederholten Durchfih-
rung des vorangegangenen Anhdrungsverfahrens nach Artikel 73 Abs. 2 bis 6
BayVwViIG (vgl. BVerwG vom 27.10.2000, 4 A 18/99 — juris, Rn. 23).

GemaB Artikel 73 Abs. 8 Satz 1 BayVwVfG wurden die Anderungen der ersten Tek-
tur den davon in ihrem Aufgabenbereich bzw. ihren Belangen erstmalig oder starker
berGihrten Behérden bzw. Betroffenen individuell zur Kenntnis gebracht und ihnen
Gelegenheit gegeben, dagegen Einwendungen zu erheben. Die Stellungnahmen

und Einwendungen wurden in einem weiteren Termin erértert.

Die Planunterlagen der zweiten Tektur beinhalteten nur Unterlagen zur FFH-
Vertraglichkeitspriifung, die weder Anderungen an der technischen noch an der
landschaftspflegerischen Begleitplanung zum Gegenstand hatten. Um uns im Hin-
blick auf diesen eng umgrenzten Themenbereich méglichst umfassend Informatio-
nen zu verschaffen, haben wir diese Unterlagen nicht nur den Umweltbehérden und
Naturschutzvereinen zur Verfligung gestellt, sondern nach vorheriger ortstblicher
Bekanntmachung o6ffentlich ausgelegt, was im Anwendungsbereich des Artikels 73
Abs. 8 Satz 1 BayVwVfG nicht ausgeschlossen ist (BayVGH vom 24.11.2010, 8 A
10.40007 — juris, Rn. 36). Ein Erdrterungstermin musste nicht durchgefiihrt werden.
Die Verpflichtung zur Durchfuhrung eines Erdrterungstermins sieht Art. 73 Abs. 8
Satz 1 BayVwV{G nicht vor (vgl. BVerwG vom 27.10.2000, 4 A 18/99 — juris, Rn. 23).
Seit Inkrafttreten von Art. 2 Nr. 3 des Gesetzes zur Beschleunigung von Planungs-
verfahren fir Infrastrukturvorhaben vom 09.12.2006 (BGBI. | 2006 S. 2833) zum
17.12.2006 ist durch die Vorschrift des § 17a Nr. 6 Satz 3 FStrG zudem klargestellt,
dass - selbst in Féllen, in denen das Anhérungsverfahren erneut durchgefuhrt wer-
den muss (Art. 73 Abs. 8 Satz 2 BayVwV{G) - im Regelfall von einer Erérterung nach
§ 73 Abs. 6 VwVIG/Art. 73 Abs. 6 BayVwVIG abgesehen werden kann. Die weit
Uberwiegende Anzahl der eingegangenen Stellungnahmen und Einwendungen ge-
gen die zweite Tektur befassten sich sachlich nicht mit der FFH-Vertraglichkeit, son-
dern brachten die grundsatzliche Ablehnung der gewéhlten Trasse zum Ausdruck,
meist mit Hinweis auf die ,Alternativtrasse“ Haag. Nur die Stellungnahmen der Um-
weltbehdérden, von Naturschutzvereinen und Klagern gegen den Planfeststellungs-
beschluss fur den Abschnitt Forstinning — Pastetten setzten sich mit den Unterlagen
zur FFH-Vertraglichkeit inhaltlich auseinander. Abgesehen davon, dass keine Pflicht
zur Erdrterung bestand, haben wir die Durchfihrung eines Erdrterungstermins auch
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fir unzweckmaBig erachtet. Nach unserer Einschatzung hétte ein Erérterungstermin
keine Uber die erhobenen Einwendungen und Stellungnahmen hinausgehenden Tat-
sachen und Erkenntnisse zu Tage gefdrdert, die flr die Entscheidung hatten relevant
sein kénnen und die uns nicht bereits bekannt waren. Die Einwendungen und Stel-
lungnahmen enthielten keine naturschutzfachlichen Erkenntnisse, die Veranlassung
gegeben hatten, die Problematik vertieft in einem Erérterungstermin zu behandeln.
Im Wesentlichen haben die Einwender den Untersuchungen des Vorhabenstragers
eigene gegenteilige Rechtsmeinungen gegentber gestellt. Die rechtliche Bewertung
der FFH-Vertraglichkeit obliegt jedoch der Planfeststellungsbehérde, ohne dass hier-
fir eine muandliche Erdrterung notwendig ware. Daneben war zu berlcksichtigen,
dass der Vorhabenstrager bei Beantragung der Fortsetzung des Planfeststellungs-
verfahrens mit der zweiten Tektur angekiindigt hat, den Plan im Rahmen einer drit-
ten Tektur zu &ndern. In die dritte Tektur wirden samtliche Erkenntnisse, die sich im
Hinblick auf die FFH-Vertraglichkeit aus dem weiteren Verfahren im Abschnitt
Forstinning — Pastetten sowie aus der weiteren Entwicklung der Rechtsprechung
und der damals noch nicht abgeschlossenen Erstellung der Kommissionsliste fir die
europaischen FFH-Gebiete ergeben wurden, einflieBen. Aufgrund der offengelegten
Vorlaufigkeit der Planung zum Stand der zweiten Tektur erachteten wir eine Erorte-
rung auch fur verfahrensékonomisch unzweckmaBig. Unter Hinweis auf das damals
noch laufende Verfahren im Abschnitt Forstinning — Pastetten und den beim EuGH
anhangigen Vorlagefragen zum FFH-Gebietsschutz hielten auch Verfahrensbeteilig-
te die Durchfihrung einer FFH-Vertraglichkeitsprifung zum damaligen Zeitpunkt fur
nicht zweckdienlich und haben sogar gefordert, das weitere Anhérungsverfahren
vorlaufig ganzlich einzustellen. Diese AuBerungen bestatigten unsere Einschatzung,
dass die Durchfuhrung eines Erérterungstermins nicht zweckmanig war.

Mit der dritten Tektur wurden die Erkenntnisse, die sich aus den Untersuchungen zur
FFH-Vertraglichkeit ergeben haben, in Form von Anderungen des ausgelegten Plans
umgesetzt. Daneben wurden weitere geringflgige Planédnderungen in das Verfahren
eingebracht. Wie bereits oben erlautert, bestand keine Verpflichtung, im Rahmen
des Artikels 73 Abs. 8 Satz 1 BayVwVfG eine Erérterung durchzufihren. Auch § 17a
Nrn. 5 und 6 FStrG schreiben die Durchflihrung eines Erdrterungstermins nach Art.
73 Abs. 6 BayVwVfG nicht vor. Anhaltspunkte dafiir, dass abweichend vom gesetzli-
chen Regelfall die Durchfiihrung einer Erérterung erforderlich gewesen wére, haben
sich aufgrund der eingegangenen Stellungnahmen und Einwendungen zur dritten
Tektur nicht ergeben. Die Anderungen des Plans haben die Identitat des Vorhabens
nicht berthrt. Der Verlauf der Trasse hat sich weder in der Lage noch in der H6he
geandert. Geringfiigige Anderungen ergaben sich lediglich im Bereich von Kreuzun-
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gen mit nachgeordneten StraBen, die im Hinblick auf ihre Trassierungsparameter op-
timiert wurden. Die Larmschutzanlagen wurden vor dem Hintergrund einer auf den
Zeitraum bis zum Jahr 2025 fortgeschrieben Verkehrsprognose punktuell neu di-
mensioniert. Einige Ingenieurbauwerke wurden in ihren Abmessungen verandert und
die geplanten Entwédsserungsanlagen vergréBert. Im Hinblick auf die FFH-
Vertraglichkeit und den neu in die landschaftspflegerische Begleitplanung integrier-
ten Themenbereich des Artenschutzes enthalten die eingegangenen Einwendungen
und Stellungnahmen keine neuen Gesichtspunkte, die der Planfeststellungsbehérde
bisher unbekannt waren oder AnstoB3 zu einer vertieften Erérterung gaben. Die ent-
scheidungsrelevanten Auswirkungen der punktuellen Veranderungen konnten an-
hand der Planunterlagen des Vorhabenstrdgers und der eingegangenen Einwen-
dungen und Stellungnahmen sicher erkannt werden, ohne dass ein Erérterungster-
min dartber hinausgehende Erkenntnisse hatte erbringen kdnnen. Zu bericksichti-
gen ist in diesem Zusammenhang, dass insbesondere die Themenkomplexe des
FFH-Gebietsschutzes und des Artenschutzes bereits Gegenstand intensiver Ausei-
nandersetzungen in den gerichtlichen Verfahren zu den beiden westlichen Abschnit-
ten der Trasse Dorfen waren und die damit befassten Gerichte darliber umfangreich
geurteilt haben. Die sonstigen eingegangenen Einwendungen und Stellungnahmen,
mit denen insbesondere im Bereich von Schwindkirchen umfangreiche Anderungen
am Plan im Hinblick auf die Trassierung der Autobahn gefordert wurden, bedurften
keiner Erdrterung, weil die dritte Tektur diesbeziiglich keine Anderungen enthalt und
das Anhdrungsverfahren insoweit nicht wieder eréffnet worden ist (vgl. § 17a Nr. 7
Satz 1 FStrG; BVerwG vom 23.6.2009, 9 VR 1/09 - juris, Rn. 6). Der Verzicht auf die
Durchfiihrung eines weiteren Erdrterungstermins diente der Verfahrensbeschleuni-
gung. Vorliegend kommt der Verfahrensbeschleunigung eine nicht unbedeutende
Rolle zu, da der Abschnitt Dorfen — Heldenstein die letzte Licke der Trasse Dorfen
schlieBt und die von vielen Verfahrensbeteiligten befiirchteten Probleme, die durch
die abschnittsweise Planung aufgeworfen werden, auflést bzw. gar nicht erst entste-
hen lasst. Insbesondere die verkehrlichen Auswirkungen im nachgeordneten Stra-
Bennetz und die damit zusammenhangenden Belastungen, die voribergehend durch
die Fertigstellung des Abschnitts Pastetten — Dorfen in Schwindkirchen auftreten
kénnen, werden bei einer gleichzeitigen Inbetriebnahme des Abschnitts Dorfen —
Heldenstein nicht entstehen.
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Behandlung von verfahrensrechtlichen Riigen

Befangenheit des Verhandlungsleiters

Im Anhérungsverfahren zum Abschnitt Forstinning — Pastetten wurde gegen den
damaligen Verhandlungsleiter im Erérterungstermin vom 27.04.1999 Antrag wegen
Besorgnis der Befangenheit gestellt. Im Kern wurde gertgt, dass der Vorhabenstra-
ger im Erdrterungstermin eine Untervariante der Trasse im Folgeabschnitt Pastetten
— Dorfen vorgestellt hat, die nicht in den ausgelegten Tekturpldnen enthalten war.
Von einem Verfahrensbeteiligten wurde daher die Unterbrechung des Erdrterungs-
termins gefordert, bis detailscharfere Pldne im MaBstab 1:5.000 vorgelegt wirden.
Der Verhandlungsleiter lehnte den Antrag mit der Begriindung ab, dass die ausge-
legten Plane im MaBstab 1:25.000 Gegenstand des erganzenden Verfahrens im Zu-
sammenhang mit dem Abschnitt Forstinning — Pastetten mit der prdjudizierenden
Fortsetzung zwischen Lengdorf und Dorfen seien, nicht aber die vom Verfahrensbe-
teiligten geforderten Plane im MaBstab 1:5.000. Nach Auffassung der Planfeststel-
lungsbehdrde seien die Plane fir die Beurteilung der Frage, inwieweit hier eine Ver-
schiebung der Trasse in den Hang hinein mdglich ist, ausreichend. Daraufhin wurde

der Antrag wegen Besorgnis der Befangenheit gestellt.

Der Antrag wegen Besorgnis der Befangenheit wurde im Verlauf des Anhérungsver-
fahrens fir den vorliegenden Planungsabschnitt im Erbrterungstermin  vom
21.07.2000 mit Hinweis auf die Einheitlichkeit der Verfahren wiederholt, ohne dass
neue Tatsachen hinzufligt worden sind (vgl. Niederschrift vom 21.07.2000, Seite 2,
Ziff. 2.1). Bisher wurde dieser Antrag nicht zurlickgezogen. Die Entscheidung tUber
die Ablehnung des am 27.04.1999 gestellten Antrags durch den zustandigen Abtei-
lungsleiter und Vorgesetzten des Verhandlungsleiters ist in der Begriindung des
Planfeststellungsbeschlusses der Regierung von Oberbayern vom 07.03.2002 (Az.
225.4-43541 A 94-3) flr den Abschnitt Forstinning — Pastetten wiedergegeben.

Danach ergaben die von dem Antragsteller vorgetragenen Argumente keinen Grund,
der geeignet war, ein Misstrauen gegen die unparteiische Amtsausibung des da-
mals mit dem Verfahren beauftragten Beamten zu rechtfertigen (Art. 21 Abs. 1
BayVwV{G). Seitens des Verhandlungsleiters bestand jederzeit die Bereitschaft, im
Erdrterungstermin vom 27.04.1999 fur den weichenstellenden Abschnitt Forstinning
— Pastetten Uber den Planungsstand auf der Basis der ausgelegten Planunterlagen
zu diskutieren. Es war nicht zu beanstanden, dass die maBgeblichen Plane flir eine
Verschiebung der Trasse im Folgeabschnitt Pastetten — Dorfen im damaligen Ver-
fahrensstadium lediglich im MaBstab 1:25.000 vorlagen. Die erforderliche Uberpri-
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fung im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens fir den ersten Abschnitt, ob un-
Uberwindliche Belange eine Realisierung der gesamten Trasse Dorfen unmdglich
machten, bedurfte nicht der gleichen Detailgenauigkeit, wie es fir das jeweilige ab-
schnittbezogene Planfeststellungsverfahren der Fall ist. Im Rahmen einer Voraus-
schau lieB sich mittels eines relativ grobmaschigen MaBstabs ermitteln und bewer-
ten, ob es Belange gab, die von solchem Gewicht waren, dass die Realisierung des
Gesamtvorhabens in Frage stand.

Es ist auch nicht erkennbar, dass durch die praktizierte Verfahrensweise eine Ver-
kirzung der Rechtspositionen der vom Vorhaben Betroffenen eingetreten ist. Die be-
rihrten Belange sind in den nachfolgenden Planfeststellungsverfahren fiir die Folge-
abschnitte, insbesondere fir den von der Untervariante betroffenen Abschnitt Pastet-
ten — Dorfen, im Detail offengelegt bzw. ermittelt und mit den Verfahrensbeteiligten

intensiv diskutiert worden.

Es stellte auch keinen Befangenheitsgrund dar, dass der Verhandlungsleiter im Erér-
terungstermin am 27.04.1999 bereit war, die vom Vorhabenstréager inzwischen vor-
gesehene teilweise Anderung der Hangtrasse als Information vorzustellen und auf
Wunsch der Anwesenden auch diskutieren zu lassen. Dies war verfahrensrechtlich
unbedenklich, weil sichergestellt war, dass diese Variante im Planfeststellungsver-
fahren fiir den von der Anderung betroffenen Abschnitt férmlich behandelt werden
wirde. Daran hat der Verhandlungsleiter im Erérterungstermin keinen Zweifel gelas-

sen.

Die im Erérterungstermin vom 27.04.1999 geduBerte MutmaBung, dass der Ver-
handlungsleiter bei einem Telefonat ca. zwei Wochen vor dem Erdrterungstermin
moglicherweise die Unwahrheit beziglich der Kenntnis einer vorgesehenen Pla-
nungséanderung gesagt haben kdénnte, war durch nichts belegt. An der Versicherung
des Verhandlungsleiters, dass dem nicht so war, bestanden keine Zweifel.

Die im Planfeststellungsbeschluss vom 07.03.2002 fur den Abschnitt Forstinning —
Pastetten wiedergegebene Begriindung fir die Ablehnung des Befangenheitsan-
trags ist bereits gerichtlich Gberprift und nicht beanstandet worden (vgl. BayVGH
vom 30.10.2007, 8 A 06.40024, UA Seite 15).

Aufspaltung der FFH-Vertraglichkeit auf zwei Tekturen

Von Verfahrenbeteiligten wurde die Aufspaltung der planerischen Auseinanderset-
zung mit der FFH-Vertraglichkeit in zwei Tekturen flr verfahrensrechtlich unzulassig
erachtet. Wir sind gegenteiliger Auffassung. Wir haben insbesondere aufgrund der
nach dem Ministerratsbeschluss der Staatsregierung vom 28. September 2004 er-
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folgten Meldung dreier FFH-Gebiete an die EU-Kommission Veranlassung gesehen,
die Planung in einer zweiten Tektur erstmalig um Unterlagen fur eine FFH-
Vertraglichkeitsprifung zu erganzen. Diese Vorgehensweise diente der Planerhal-
tung und damit im Ergebnis der Verkirzung des weiteren Verfahrens. Stellt die Plan-
feststellungsbehérde im Laufe des Verwaltungsverfahrens fest, dass die Planung
Fehler aufweist oder weiterer Optimierung bedarf, ist sie aus rechtsstaatlichen Grin-
den zu Nachbesserungen im Wege von Plananderungen verpflichtet (BayVGH vom
24.11.2010, 8 A 10.40013, Rn. 25). Dies gilt insbesondere flr die sich aus der
Nachmeldung der FFH-Gebiete ergebenden Anderungen im Hinblick auf das euro-
paische Naturschutzrecht. Denn nach der Rechtsprechung des Europaischen Ge-
richtshofs obliegt die Verpflichtung der Mitgliedstaaten, die in einer Richtlinie vorge-
sehenen Ziele zu erreichen und alle zur Erflllung dieser Verpflichtung geeigneten
MaBnahmen allgemeiner und besonderer Art zu treffen (Art. 4 Abs. 3 EUV), allen
Tragern offentlicher Gewalt in den Mitgliedstaaten und damit auch den Verwaltungs-
behérden (vgl. EuGH vom 13.1.2004 DVBI 2004, 373 [RdNrn. 20 ff.]; vom 5.10.2004
DVBI 2005, 35/39 [RdNrn. 110 ff.]; vom 4.7.2006 NJW 2006, 2465/2467 [RdNrn. 108
ff.]; vom 18.7.2007 EuGRZ 2007, 426/429 [RdNrn. 46 ff.]). Nach Auslegung der Un-
terlagen zur zweiten Tektur haben wir aufgrund von weiteren umfangreichen, insbe-
sondere die FFH-Vertraglichkeit betreffenden Stellungnahmen und Einwendungen
und aufgrund der Erkenntnisse aus dem gerichtlichen Verfahren zu den ersten bei-
den Bauabschnitten Forstinning - Pastetten und Pastetten — Dorfen, in denen auch
wesentliche Teile des vorliegenden Planabschnitts im Wege der Vorausschau zu
beurteilen waren, einen erneuten Anderungsbedarf gesehen und in einer dritten Tek-
tur die Unterlagen fur die FFH-Vertraglichkeitsprifung an den geénderten Planungs-
stand angepasst. Der dafir in Anspruch genommene Zeitraum von funf Jahren ist
bei umfangreichen fernstraBenrechtlichen Planungen wie den vorliegenden nicht
auBergewdhnlich. Regelungen, die eine zeitliche Grenze fir behérdliche Verfahren
vorschreiben, gibt es nicht. Im Ubrigen ist nicht ersichtlich, inwiefern die Verfahrens-
dauer dafiir ursachlich gewesen sein sollte, dass die Verfahrensbeteiligten ihre
Rechte im Planfeststellungsverfahren nicht oder nur unzureichend hatten wahrneh-
men kdnnen. Die Verfahrensbeteiligten, die unsere Vorgehensweise gertigt haben,
haben sowohl im Verfahren zur zweiten als auch im Verfahren zur dritten Tektur in-

nerhalb der daflr vorgegebenen Fristen vielfaltige Einwendungen vorgetragen.

Beteiligungsmangel im Anhérungsverfahren (bzgl. Plandnderungen der 3. Tektur)

Der Bund Naturschutz in Bayern e. V. rligte, er sei wie bereits im Anhdrungsverfah-
ren zum Abschnitt Pastetten — Dorfen auch im Verfahren zu vorliegendem Abschnitt
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hinsichtlich der Planédnderungen der dritten Tektur nicht ordnungsgeman beteiligt
worden. Weder der anwaltliche Vertreter des Vereins noch der Verein selbst als
nicht ortsansassig Betroffener sei von der Auslegung der geédnderten Planunterlagen
offiziell benachrichtigt worden. Die ortstbliche Bekanntmachung der Auslegung der
Plananderungsunterlagen in den betroffenen Gemeinden sei unzureichend.

Unter Bezugnahme auf die Klarung dieser Einwande in der Entscheidung des
BayVGH vom 24.11.2010 (Az. 8 A 10.40007, UA Seite 14 ff., Rn. 36 - 39) erachten
wir die Rlge fir unberechtigt. Die Benachrichtigung eines Naturschutzvereins von
der Auslegung eines Plans erfolgt seit der Neufassung des BundesfernstraBenge-
setzes durch Art. 2 Nr. 3 des Gesetzes zur Beschleunigung von Planungsverfahren
far Infrastrukturvorhaben vom 17. Dezember 2006 (BGBI | S. 2833) nach § 17a Nr. 2
Satz 2, § 24 Abs. 1 Satz 1 FStrG durch die ortsiibliche Bekanntmachung der Ausle-
gung der Planunterlagen in den Gemeinden, in denen sich das Vorhaben voraus-
sichtlich auswirkt. Eine dartber hinausgehende individuelle Benachrichtigung von
Vereinigungen oder ihrer Bevollmachtigten ist im Rahmen von fernstraBenrechtli-
chen Planfeststellungsverfahren nicht erforderlich. Bei Plandnderungen wie der vor-
liegenden dritten Tektur gilt gemaB § 17a Nr. 6 Satz 1 FStrG, Art. 73 Abs. 8 Satz 1
BayVwVIG nichts anderes. Soll ein bereits ausgelegter Plan geandert werden, sind
auch Vereinigungen entsprechend § 73 Abs. 8 Satz 1 VwV{G zu beteiligen. lhnen ist
die Anderung mitzuteilen und Gelegenheit zu Stellungnahmen und Einwendungen
innerhalb von zwei Wochen zu geben. Wie diese Mitteilung zu erfolgen hat, schreibt
das Gesetz — anders als in den Fallen des § 17a Nr. 6 Satz 2 FStrG, bei denen die
Benachrichtigung ausschlieBlich durch ortsiibliche Bekanntmachung der Auslegung
erfolgen darf — nicht vor. Wegen der groBen Anzahl der entlang des rund 15 km lan-
gen Autobahnabschnitts wohnenden Betroffenen und der Schwierigkeit, den Kreis
der erstmalig oder starker von der dritten Planédnderung Betroffenen einzugrenzen,
haben wir uns dazu entschieden, die Planunterlagen 6ffentlich auszulegen und dar-
auf durch ortslbliche Bekanntmachung hinzuweisen. Damit haben wir die Anforde-
rungen eingehalten, die an das Verfahren bei der erstmaligen Auslegung von Plan-
unterlagen angelegt werden. Die vorliegende Anderung des bereits ausgelegten
Plans unterliegt demgegeniber keinen strengeren Anforderungen.

Im Ubrigen hat der Bund Naturschutz rechtzeitig Einwendungen gegen die Planan-
derungen der dritten Tektur erhoben. Es ist nicht ersichtlich, dass die von uns ge-
wahlte Methode flr die Benachrichtigung Uber die Planauslegung den Naturschutz-
verein an der Erhebung von Einwendungen gehindert hat. Insofern bedarf es auch
keiner weiteren Erlauterungen im Hinblick auf die Regelungen des Art. 14 Abs. 3
BayVwV{G oder des Art. 41 Abs. 1 Satz 2 BayVwVfG, die hier nicht einschlagig sind.
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Eine individuelle Benachrichtigung scheidet auch unter dem Gesichtspunkt des Ver-
trauensschutzes aus. Der Bund Naturschutz durfte nicht in den unveranderten Fort-
bestand einer bestehenden Rechtslage vertrauen und erwarten, dass er Uber die
dritte Tektur wie Uber die zweite Tektur individuell benachrichtigt werden wirde.
Denn zum Zeitpunkt der Bekanntgabe der zweiten Tektur (31.3.2006) waren die Re-
gelungen des § 17a Nrn. 2 und 6 FStrG noch nicht in Kraft. Eine vom Regelfall der
Benachrichtigung durch ortstbliche Bekanntmachung abweichende Behandlung des
Bundes Naturschutz ergibt sich vorliegend auch nicht aus der Vorschrift des § 17a
Nr. 4 FStrG, wonach nicht ortsansassige Betroffene, deren Person und Aufenthalt
bekannt sind, auf Veranlassung der Anhérungsbehdrde von der Auslegung in der
Gemeinde mit dem Hinweis nach § 73 Abs. 5 Satz 3 BayVwVfG benachrichtigt wer-
den. Diese Bestimmung findet nur Anwendung fir die Benachrichtigung Uber die
erstmalige Auslegung eines Plans, nicht jedoch im Rahmen des Verfahrens fir eine
Plananderung nach Art. 73 Abs. 8 Satz 1 BayVwV{fG (BayVGH vom 24.11.2010, 8 A
10.40007, UA Seite 16, Rn. 39). Unabhangig davon ist der Bund Naturschutz im Ub-
rigen als Eigentimer von Trassengrundstliicken von der Stadt Dorfen Uber die Aus-
legung der Planunterlagen zur dritten Tektur benachrichtigt worden.

Verfahren zur Prifung der Umweltauswirkungen

Bei der Planfeststellung sind die vom Vorhaben berthrten 6ffentlichen und privaten
Belange einschlieBlich der Umweltauswirkungen zu berlcksichtigen. Fur das Bau-
vorhaben ist nach §§ 3 ff. des Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetzes in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 12.2.1990 (BGBI. | 1990, 205), geandert durch
Art. 7 des Gesetzes vom 18.8.1997 (BGBI. | 1997, 2081), i.V.m. Nr. 8 der Anlage zu
§ 3 UVPG (UVPG a.F.) eine Umweltvertraglichkeitsprifung erforderlich. Der An-
wendungsbereich des UVPG in der vor dem 3. August 2001 geltenden Fassung ist
gemaB § 25 Abs. 2 Satz 1 Nr. 1 UVPG in der Fassung der Bekanntmachung vom
24.2.2010 (BGBI. | 2010, 94) erdffnet, da der Antrag auf Zulassung des Vorhabens
vor dem 14.3.1999 gestellt worden ist. Die Umweltvertraglichkeitsprifung wird nach
§ 2 Abs. 1 UVPG als unselbstandiger Teil des Planfeststellungsverfahrens durchge-
fihrt. Die Einbeziehung der Offentlichkeit nach § 9 Abs. 1 UVPG erfolgte durch das
Anhdérungsverfahren nach Art. 73 Abs. 3 bis 7 BayVwVI{G.

Die Umweltvertraglichkeitsprifung schafft die methodischen Voraussetzungen dafir,
die Umweltbelange vorab so herauszuarbeiten, dass sie in gebindelter Form in die
Abwéagung eingehen (vgl. BVerwG vom 18.11.2004, Az. 4 CN 11/03, NVwZ 2005, S.
442). Sie ist ein formalisierter Zwischenschritt im Verwaltungsverfahren, der daftr
sorgt, dass die umweltrelevanten Auswirkungen des Vorhabens im Rahmen der Ab-
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wagung das ihnen zukommende Gewicht finden (BVerwG vom 27.10.2000, Az. 4 A
18/99 — juris). Die Notwendigkeit der Umweltvertraglichkeitsprifung beschrankt sich
dabei auf das konkrete Vorhaben. Varianten und Planungsalternativen missen nicht
selbst Gegenstand der férmlichen Umweltvertraglichkeitsprifung sein (vgl. BVerwG
vom 27.10.2000, Az. 4 A 18/99 — juris; BVerwG vom 25.01.1996, Az: 4 C 5/95 - ju-
ris). Die Umweltvertraglichkeitsprifung beschrankt sich zudem auf den konkreten
Planfeststellungsabschnitt. Wird ein Gesamtprojekt aufgespalten und in mehreren
Teilschritten ausgeflihrt, so bildet den rechtlichen Bezugspunkt der Abschnitt, Gber
den in einem eigenstandigen Verfahren entschieden wird (BVerwG vom 27.10.2000,
Az. 4 A 18/99 m. w. N. — juris). Eine Umweltvertraglichkeitsprifung hinsichtlich des
Gesamtvorhabens (Neubau der A 94 von Minchen bis Pocking oder auch nur von
Forstinning bis Heldenstein auf der gesamten Trasse Dorfen) ist nicht erforderlich.
Die Umweltauswirkungen der beiden westlichen Planfeststellungsabschnitte wurden
in den jeweils durchgefiihrten Planfeststellungsverfahren unter Beteiligung der Of-
fentlichkeit ermittelt und im Rahmen der Abwéagung in den Planfeststellungsbe-
schlissen berilcksichtigt. Dabei wurde jeweils auch in einer Vorausschau gepruft,
dass der Verwirklichung der Trasse in den nachfolgenden Abschnitten keine von
vornherein untberwindlichen Hindernisse entgegenstehen. Die Projektwirkungen der
Nachbarabschnitte mit abschnittsibergreifender Relevanz werden im Rahmen der
vorliegend durchgeflhrten Umweltvertraglichkeitsprifung berlcksichtigt.

Die nachfolgende Umweltvertraglichkeitsprifung berlcksichtigt insbesondere die in
Unterlage 1 T (Ziff. 3.2 und 3.3 Vergleich der Trassen Dorfen und Haag sowie Vari-
antenvergleich im Planfeststellungsabschnitt Dorfen - Heldenstein; Ziff. 5.2.1 schall-
technische Untersuchungen; Ziff. 5.2.2 Abschatzung der zu erwartenden Luftschad-
stoffimmissionen), Unterlage 11 T (schalltechnische Untersuchungen), Unterlage
12.1 T bis 12.6 T (Landschaftspflegerischer Begleitplan einschlieBlich der Unterla-
gen zur speziellen artenschutzrechtlichen Prifung), Unterlagen 17.1 Tund 17.3.1 T
(zur FFH-Vertraglichkeit) und Unterlage 16 T (Angaben zur Umweltvertraglichkeits-
prifung) enthaltenen Untersuchungsergebnisse und die Verkehrsuntersuchung von
Prof. Kurzak von 2004 einschlieBlich ihrer Fortschreibung aus dem Jahr 2008. Zu-
dem finden die behdrdlichen Stellungnahmen sowie die AuBerungen und Einwen-
dungen Dritter und eigene Ermittlungen der Planfeststellungsbehdrde Berlcksichti-

gung.



2.1

2.11

2.1.3.1

-58 -

Umweltvertraglichkeitsprifung

Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen (§ 11 UVPG)

Beschreibung des Vorhabens

Auf unsere Darstellung unter B.1 wird verwiesen.

Beschreibung der Umwelt im Einwirkungsbereich des Vorhabens

Die Umwelt im Einwirkungsbereich des Vorhabens ist in Unterlage 16 T unter Ziff. 3
und beim jeweiligen Schutzgut detailliert beschrieben, worauf zur Vermeidung von

Wiederholungen verwiesen wird.
MaBnahmen zur Vermeidung und Verminderung der Umweltauswirkungen

Schutzgut Menschen
(Wohnen)

Projektwirkung: Verkehrsbedingte Immissionen.

MinimierungsmaBnahme:

FOhrung der Autobahn im Einschnitt bei Reit, Nicking, Steinberg, Bonesmiihle,
Friedlrimbach, Mitterrimbach, Pfaffenkirchen, Frauenornau, Stierberg, Mimmelheim,
Deutenheim, PeiBing, Ebering, Klebing, Waldsberg, Schmidham, Weidenbach.

SchutzmaBnahmen:

- Larmschutzwélle bzw. Larmschutz-/Immissionsschutz-/Irritationsschutzwande bei
Kaidach, Seemuhle, Nicking, Steinberg, Gmain, Weidmuhle, Grimmelbach,
Friedlrimbach, Mitterrimbach, Pfaffenkirchen, Frauenornau, Mimmelheim, Deu-
tenheim, PeiBing, Schmidham, Weidenbach, Kilham, Heldenstein und Harting;

- Einbau einer larmmindernden Fahrbahndecke.
Erhebliche Reduzierung der Abgasimmissionen durch die 0. g. MaBnahmen.

(Erholen)
Projektwirkung: Beeintréachtigung der Erholungsnutzung durch Verkehrslarm sowie

Zerschneidungs- und Trennwirkung.

MinimierungsmaBnahme:

Erhaltung des bestehenden Wegenetzes durch Verlegung und Anpassung.

SchutzmaBnahme:
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Larm- und Abgasimmissionen im Bereich der wohnungsnahen Freirdume werden
durch die Einschnittslagen, die larmmindernde Fahrbahndecke sowie die L&rm-
schutzanlagen erheblich reduziert.

GestaltungsmaBnahme:

Landschaftliche Einbindung durch die GestaltungsmaBnahmen auf den Larmschutz-
anlagen, StraBennebenflachen, Verschnittflichen sowie dem untergeordneten oder
querenden StraBennetz.

(Wohnen und Erholen)
Projektwirkung: Beeintréachtigung der Wohn- und Erholungsfunktionen durch opti-

sche Unruhe und Blendwirkung.
SchutzmaBnahme:

Die optische Unruhe durch den zu erwartenden Verkehr wird durch Einschnittslagen

und durch La&rmschutzmaBnahmen reduziert.
GestaltungsmaBnahme:
Die optische Unruhe durch den zu erwartenden Verkehr auf der A 94 wird durch die

geplante dichte Gehdlzpflanzung in Teilbereichen erheblich reduziert.

Schutzgut Tiere und Pflanzen
Projektwirkung: Verlust von Lebensrdumen durch Uberbauung sowie durch ver-

kehrsbedingte Auswirkungen.
MinimierungsmaBnahmen:

- Verschiebung der Trasse ndrdlich von Mainbach bei km 39+100 um ca. 10 bis
15 m nach Siden zur Erhaltung des Fischteichs und des Auwaldes sowie Ver-
zicht auf die Verlegung einer GemeindeverbindungsstraBe in diesem Bereich;

- Querung des Rimbachs (bei km 41+880) in einem Abschnitt mit weniger empfind-
lichem Bestand;

- Verschiebung der Trasse und damit der Briicke Uber den Kehrhamer Bach nach
Siuden in einen Bereich mit weniger empfindlichem Bestand zur Erhaltung des
hochwertigen Sumpfes;

- Verzicht auf die Unterfiihrung von Wegen unter den Briicken Uber den Grimmel-
bach und den Kehrhamer Bach;

- Verzicht auf Gewasserverlegungen an Goldach/Bleichbach durch Veranderung
der Brickenpfeilerstellung und am Grimmelbach durch eine Briickenaufweitung;
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Errichtung von Immissions- und lIrritationsschutzwanden auf Brickenbauwerken

und Durchlassen;

Anlage von Regenwasserbehandlungsanlagen flr StraBenabwasser auBerhalb
Okologisch wertvoller Vegetationsbestande.

SchutzmaBnahmen:

Schutz von Lebensstatten beim Roden und Freirdumen des Baufeldes: Be-
schrankung der Zeitrdume far erforderliche Ruckschnitt- und RodungsmaBnah-
men, fUr die Baufeldfreimachung in der Agrarlandschaft sowie fir die Rodung von
GroBb&umen mit Baumhdhlen und fir den Abriss von Gebduden;

Waldrandvor- und -unterpflanzungen zum Schutz von Waldinnenflachen (u. a.

Mausohrjagdgebiete);

Anlage von Sonderstrukturen (Totholz-, Stein-, Sand- und Kiesschittungen) als

vorgezogene Lebensraumoptimierung flr die Zauneidechse;

Anlage von Sonderstrukturen (Kleingewasser) als vorgezogene Lebensraumop-
timierung far die Gelbbauchunke;

Anlage von Hecken mit Dornenstrduchern als vorgezogene Lebensraumoptimie-

rung far den Neuntbter;

Anbringung von Nistkdsten als vorgezogene Lebensraumoptimierung fur die
Hohltaube.

GestaltungsmaBnahme:

Naturnahe Gestaltung von Bdschungen, Larmschutzwaéllen und Anschlussstellen

sowie der Regenwasserbehandlungsanlagen, der zurlick zu bauenden und der que-

renden StraBen, der Bach- und Grabenverlegungen.

Projektwirkung: Beeintrachtigungen durch den Baubetrieb

MinimierungsmaBnahmen:

Begrenzung des Baufeldes im Bereich von an die Trasse angrenzenden Biotopen
und geplanten Ausgleichsflachen;

Freihalten der landwirtschaftlichen Flachen und der Biotopflachen in den Auen-
niederungen der Taler von Goldach, Weidmihlbach, Grimmelbach, Rimbach, Or-
naubach, Kagenbach und Kehrhamer Bach von Baustelleneinrichtungen und Ma-
teriallagern.

SchutzmaBnahmen:



-61 -

Verzicht auf Bauarbeiten in den Dammerungs- und Nachtzeiten im Nahbereich
der Mausohrvorkommen in Schwindkirchen;

Errichtung von Absperrungen und Bauzaunen nach den értlichen Erfordernissen;

Schutz der Gehdlzbesténde wahrend der BaumaBnahme durch entsprechende
MaBnahmen geman DIN 18920 und RAS-LP4;

SchutzmaBnahmen flr FlieBgewéasser vor baubedingten Beeintrachtigungen.

Projektwirkung: Zerschneidungs- und Trennwirkung

MinimierungsmaBnahmen:

Uberbriickung der als Biotopvernetzungsachsen und als 6kologische Leitlinien
fungierenden Bachtaler von Goldach, Weidmuhlbach, Grimmelbach, Rimbach,
Ornaubach und Kagenbach;

Gestaltung der Durchlasse und Uberbriickten Bereiche unter BerUcksichtigung
tierdkologischer Kriterien;

Sicherung der Auenfunktionen im Bereich der FFH-Gebietsquerungen durch An-
lage grundwassernaher Feuchtzonen unter den Gberbriickten Bereichen;

Anhebung der Gradiente im Bereich der Querung des Baches bei Klebing (bei km
46+008) zum Bau eines Durchlasses;

Verbreiterung von Brickenbauwerken und Durchldssen mit Funktion als Que-
rungshilfen fir die Flederméuse stdlich von Schwindkirchen sowie Errichtung von
zwei zusatzlichen begriinten Trogbauwerken zur Verbesserung der Uberflugak-
zeptanz fur Fledermause.

SchutzmaBnahmen:

Optimierung des Durchflugquerschnitts fiir Mausohren an den Briicken am Weid-
muhlbach und Grimmelbach;

Schaffung von Leitstrukturen zu den Querungshilfen fir Mausohren durch vorge-
zogene Anlage von Gehdlzstrukturen;

Errichtung von Immissionsschutz- und Irritationsschutzwénden auf den Briicken

und Durchlassen.

Projektwirkung: Kollisionen

MinimierungsmaBnahme:

Errichtung von Immissionsschutz- und Irritationsschutzwanden auf den Briicken und

Durchlassen.
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SchutzmaBnahmen:
- Wildsperrzaune beidseitig (soweit es die Wilddichte erfordert);
- Anlage von Amphibienleiteinrichtungen zwischen den Durchldssen und Brucken;

- Errichtung von vorgezogenen Leit- und Sperreinrichtungen bzw. Uberflughilfen fiir
Flederm&use beidseits der Trasse;

- Anlage von vorgezogenen, gehdlzfreien Schutzstreifen bei Durchschneidung von
angrenzenden Waldern.

GestaltungsmaBnahme:

Anlage dichter Gehélze als Uberflughilfe zur Reduzierung des Kollisionsrisikos ins-
besondere fiir Végel und Fledermé&use beim Uberfliegen der Autobahn in besonders
sensiblen Teilabschnitten.

Schutzgut Boden

Projektwirkung: Versiegelung und Uberbauung

MinimierungsmaBnahmen:
- Entsiegelung nicht mehr bendtigter Verkehrsflachen;

- Ausfihrung der Feldwege i.d.R. mit Kiestragschicht und wassergebundener De-
cke.

SchutzmaBnahme:
Einhaltung von Sicherheitsvorschriften zur Minimierung von Bodenverdichtungen.
GestaltungsmaBnahme:

Renaturierung der entsiegelten Flachen im Rahmen von GestaltungsmaBnahmen.

Schutzgut Wasser

Projektwirkung: Geféhrdung von Grund und Oberflachenwasser; Verringerung der

Versickerungsrate
MinimierungsmaBnahmen:
- Entsiegelung nicht mehr bendtigter Verkehrsflachen;

- Erhaltung der Grundwasserneubildungsrate durch weitgehend flachige Versicke-
rung des nicht gefassten StraBenwassers;

- Versickerung des gefassten StraBenabwassers in Versickeranlagen mit Einbau
von Retentionsfilterbdden;
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- Entwasserungsanlagen (acht Versickeranlagen und finf Rickhalteanlagen) mit
Leichtflissigkeitsabscheider bzw. mit Sumpf- bzw. Schilfzonen, die als Pflanzen-
klaranlagen dienen;

- Anlage von Versickermulden am DammfuB3;

- Ausflhrung der Feldwege im nachgeordneten StraBen- und Wegenetzes i.d.R.
mit Kiestragschicht und wassergebundener Decke.

- Verzicht auf Gewasserverlegungen an Goldach/Bleichbach und Grimmelbach.
SchutzmaBnahmen:

- Trennung von Oberflachenwasser und StraBenabwassern an gequerten Bachen
und Graben;

- Schutz von FlieBgewassern wahrend der Bauphase durch Rickhaltung und Rei-

nigung von Baustellenwasser;

- Verzicht auf Bodenstérungen im Uferbereich von FlieBgewassern im FFH-Gebiet
,lsental mit Nebenbachen*;

- Immissions- bzw. Irritationsschutzwande auf den (Tal-)Briicken zum Schutz vor

direkten Stoffeintragen.
GestaltungsmaBnahmen:

- Naturnahe Gestaltung und landschaftsgerechte Einbindung der Entwasserungs-
anlagen und der Zu- und Ablaufgraben (Ausbildung von Sumpfzonen, Pflanzung
von Gehodlzbestanden);

- Naturnahe Gestaltung der zu verlegenden Gewasser.

Projektwirkung: Wasserabfluss in benachbarte Grundstlicke, Verlust an Retenti-

onsvolumen
MinimierungsmaBnahmen:
- Bau von groBen Brucken Uber die wichtigen Flisse und Bache;
- Bau von kleineren Briicken und Durchlassen fir die anderen FlieBgewasser.
SchutzmaBnahmen:
Anlage von Versicker- und Sammelmulden am BdschungsfuB.
GestaltungsmaBnahme:

Die Gestaltung der Uberbrickten Bereiche und erfolgt vorrangig nach tierékologi-
schen Kriterien.
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Schutzgut Landschaft

Projektwirkung: Veranderung des Landschaftsbildes

MinimierungsmaBnahme:
- Abflachung der Béschungsneigungen:
- Innenflachen der Anschlussstellen,

- Ubergangsbereiche von Einschnitts- und Dammlagen der A 94 im Bereich
der tief eingeschnittenen Talflanken des Rimbachtales und des Ornau-
bachtales,

- Ruckseite des Larmschutzwalls bei Heldenstein (bis km 49+650).
SchutzmaBnahmen:
- Schutz zu erhaltender Gehélzbestande und Biotopflachen;
- Schutz von Waldflachen (Waldmantelvor- und —unterpflanzungen).
GestaltungsmafBnahmen:

- Landschaftsgerechte bzw. naturnahe Gestaltung von Béschungen, Larmschutz-
wallen, Entwasserungsanlagen, Anschlussstellen und Graben nach landschafts-
asthetischen sowie pflanzen- und tierékologischen Kriterien;

- Einbindung querender StraBen und Wege mit Baumreihen.

Projektwirkung: Zerschneidung

MinimierungsmaBnahme:

Bilindelung der Trasse mit einer Hochspannungsleitung im westlichen Teilabschnitt
zwischen Unterschiltern und Grimmelbach.

GestaltungsmaBnahmen:

Neugestaltung der Landschaft durch Pflanzung von kulissenartigen Gehdlzflachen
und stellenweise Baumreihen auf den Nebenflachen der Autobahn, entlang von un-
tergeordneten StraBen und auf Verschnittflachen.

Beschreibung der zu erwartenden erheblichen Umweltauswirkungen

Bei einem Bauvorhaben sind im Rahmen der Umweltvertraglichkeitspriifung nicht
nur die direkt baubedingten Auswirkungen, sondern weitere, etwa anlagen- und be-
triebsbedingte Auswirkungen in den Blick zu nehmen.

Anlagebedingte Auswirkungen sind Flacheniberbauung und -versiegelung, verbun-
den mit quantitativen und qualitativen Verlusten an Vegetation und frei lebender Tier-
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welt sowie von Flachen far land- und forstwirtschaftliche Zielsetzungen, Barriere-
und Zerschneidungseffekte, kleinklimatische Veranderungen der Umwelt, Verande-
rung des Landschaftsbildes, Beeintrachtigung des Wohnumfeldes und der Erho-
lungsqualitat der Landschaft.

Baubedingte Auswirkungen ergeben sich aus Baustelleneinrichtungen, Arbeitsstrei-
fen, Lagerplatzen u. &., Entnahme und Deponie von Erdmassen, temporaren Ge-
wasserverunreinigungen, Larm-, Staub-, Abgasemissionen und Erschitterungen.

Betriebsbedingte Auswirkungen kénnen sein Verlarmung, Schadstoffemissionen, Er-
schitterungen, Bewegungs- und Lichtemissionen mit Auswirkungen auf die Tierwelt

und Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes.

Sekundar- und Tertidrwirkungen kdnnen sein Nutzungsanderungen, z. B. in Form
von Erweiterungen von Siedlungsflachen oder weiteren StraBenbaumaBnahmen in

Form von Neu- und Ausbau im nachgeordneten StraBennetz.

Die einzelnen Faktoren wirken jeweils in unterschiedlicher Starke und AusmafB auf
die Umwelt. Teilweise sind sie leicht zu quantifizieren (z. B. die Flachenlberbauung),
z. T. lassen sie sich jedoch kaum in Werten ausdriicken (z. B. die Folgen einer
FlieBgewassertuberbauung fir die Fauna).

Auf der Grundlage der vom Antragsteller vorgelegten Unterlagen, der behérdlichen
Stellungnahmen, von AuBerungen und Einwendungen Dritter und eigener Ermittlun-
gen der Planfeststellungsbehdérde sind folgende Auswirkungen und Wechselwirkun-
gen auf die in § 2 UVPG genannten Schutzglter zu erwarten:

Schutzgut Menschen
Wohnen

Die Siedlungsstruktur im Untersuchungsgebiet ist Gberwiegend durch kleine Weiler
und Doérfer sowie verstreut liegende Einzelhéfe und Mihlen im AuBenbereich ge-
pragt. Die einzigen gréBeren Siedlungen, in denen sich auch Wohngebiete befinden,
sind der zu Dorfen gehérende Ortsteil Oberhausmehring im Westen sowie Weiden-
bach und Heldenstein im Osten des Untersuchungsgebiets. Das sidlich von
Schwindkirchen gelegene Steinberg ist ebenfalls als Wohngebiet ausgewiesen.
Armstorf und Schwindkirchen ragen nur mit inren Randzonen ins Gebiet. Besonders
schutzwirdige Objekte stellen das Kloster Armstorf (Tagungsstéatte), das Kloster
Moosen (Kinderheim), das Behindertenheim Heldenstein und das Altenheim Maria
Schnee in Heldenstein dar. Die Siedlungsbereiche im Umfeld der A 94 sind im Ein-
zelnen in Unterlage 16 T auf Seite 17 aufgelistet und in den Luftbildplanen der Unter-

lage 11 T visualisiert, worauf verwiesen wird.
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Insbesondere der Betrieb der Autobahn kann zu erheblichen Auswirkungen auf das
Schutzgut Menschen durch Verkehrslarm, Luftschadstoffe, optische Stérungen (Be-
wegung der Fahrzeuge, Blendwirkungen) und Verschattung von Wohn- und Frei-

raumen fihren.

Auf der Basis der Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchungen, die in Unterla-
ge 11 Tund 1 T, Ziff. 5.2.1 dargestellt sind, kénnen wir feststellen, dass die Immissi-
onsgrenzwerte der 16. BImSchV trotz der Trassierung, die zum Ziel hat, schadliche
Umweltauswirkungen auf schutzwiirdige Gebiete mdglichst zu vermeiden und trotz
des geplanten Einbaus einer larmmindernden Fahrbahndecke in Teilabschnitten
Uberschritten werden. Daher sind in folgenden Bereichen aktive LarmschutzmaB-

nahmen vorgesehen:
Stadt Dorfen

Der Ortsteil Kaidach (Immissionsorte 10, 11, 12) wird durch Schittung eines 3,25 m
hohen Larmschutzwalles zwischen km 35+400 und km 36+000 vom Autobahnlarm
abgeschirmt. Im Bereich der Kreuzung mit der GVS Unterstolinkirchen - Kaidach
wird an Stelle des Walles eine 3 m hohe Larmschutzwand gebaut. Die Immissions-

grenzwerte werden an keinem Wohnhaus Uberschritten.

Auf der Goldachbriicke wird beidseits eine 2,5 m hohe schall- und spritzdichte Im-
missionsschutzwand ausgefiihrt. Damit werden fir das Anwesen SeemUhle (Immis-

sionsort 17) die Immissionsgrenzwerte eingehalten.

Auf der Nordseite der Autobahn wird von km 37+540 bis km 38+200 zun&chst ein
Wall mit einer Héhe von 3,5 m und von km 38 + 200 bis km 38 + 720 ein Wall mit ei-
ner Hohe von 4,50 m geschiittet. Im Bereich der Kreuzung mit der GVS Héhenberg
— Steinberg sowie im Bereich des 6ffentlichen Feld- und Waldwegs und des Durch-
lasses wird an Stelle des Walles eine 4,0 m bzw. 4,50 m hohe Larm- und Irritations-
schutzwand gebaut. Durch diese MaBnahmen werden die geltenden Immissions-
grenzwerte sowohl fir Einzelanwesen in Nicking (Immissionsort 20) und Steinberg
(Immissionsorte 21, 22) als auch fir Anwesen im Wohngebiet von Steinberg (Immis-
sionsort 23) eingehalten werden.

Sudlich der Autobahn wird zwischen km 38+220 und km 38+700 ein 6 m hoher
Larmschutzwall errichtet. Im Bereich des Durchlasses wird eine 5,5 m hohe Larm-
und lIrritationsschutzwand errichtet. Damit werden die Immissionsgrenzwerte bei ei-
nem Anwesen in Gmain (Immissionsort 25) eingehalten. Gleiches gilt die die Anwe-
sen des Ortsteils Weidmihle. Zu ihrem Schutz wird von km 39+100 bis km 39+280
nérdlich der Autobahn ein L&rmschutzwall mit einer Héhe von 3 m Uber Gradiente
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errichtet. Daran anschlieBend folgt eine 3 m hohe Larmschutzwand, die bei km
39+700 endet. Im Bereich von km 39+544 bis km 39+600 wird die Wand als Larm-
und Irritationschutzwand mit einer Héhe von 4 m ausgefuhrt.

Sidlich der Autobahn wird dagegen bei einem Anwesen in Mainbach (Immissionsort
30) der Nachtgrenzwert geringfligig um ein Dezibel Uberschritten, der Taggrenzwert
wird indessen deutlich unterschritten. Hier sind passive SchallschutzmaBnahmen zu

ergreifen.

Gemeinde Schwindeqg

Zum Schutz des Ortsteils Grimmelbach (Immissionsorte 31, 32, 32a) wird stdlich der
Autobahn zwischen km 39+760 und km 40+220 ein 6,5 m hoher Larmschutzwall er-
richtet. Im Bauwerksbereich der GVS Schwindach — Grimmelbach wird an Stelle des
Walles eine 6,00 m hohe Larmschutzwand gebaut. Mit diesen LarmschutzmafBnah-
men kann sichergestellt werden, dass an den Anwesen die Immissionsgrenzwerte

eingehalten werden.

Gemeinde Obertaufkirchen

Auf der Rimbachbriicke sieht die Planung auf der nérdlichen Seite eine 2,75 m hohe
schall- und spritzdichte Immissionsschutzwand vor, die bei km 41+360 am Rand der
Einschnittsbéschung beginnt, Gber die Talbricke fuhrt und bei km 42+080 wieder in
einer Einschnittsbdschung endet. Auf der Sldseite ist eine 3,25 m hohe schall- und
spritzdichte Immissionsschutzwand vorgesehen. Diese Wand beginnt bei km 41+400
und endet bei km 42+080 auch jeweils in einer Einschnittsbéschung. Durch diese
MaBnahmen kdnnen die Larmgrenzwerte sowohl bei allen nérdlich der A 94 gelege-
nen Wohngebauden der Siedlung Friedlrimbach (Immissionsorte 35, 36) als auch bei
allen stdlich gelegenen Wohngebauden des Ortsteils Mitterrimbach (Immissionsorte
37, 38) eingehalten werden.

Zwischen km 42+410 und km 43+000 werden an der Nordseite der Autobahn 2,0 m
hohe LarmschutzmaBnahmen errichtet. Bei km 42+410 beginnt die Larmschutzwand
an der ndérdlichen Einschnittsbdschung. Die Wand verlauft dann weiter auf einem
Damm und wird im weiteren Verlauf bis Uber die Talbrliicke bei km 42+930 geflhrt.
Hier miindet die Wand in einen Larmschutzwall, der ebenfalls 2,0 m hoch ist und bis
km 43+000 reicht. Damit werden flr die Anwesen von Pfaffenkirchen die Immissi-
onsgrenzwerte eingehalten. Der Ort Frauenornau (Immissionsorte 43) erhalt auf der
Sudseite der Autobahn in gleichem Umfang Larmschutz wie Pfaffenkirchen. Die
LarmschutzmaBnahmen sind 2,0 m hoch und reichen von km 42+410 bis km



-68 -

43+000. Die Immissionsgrenzwerte werden auch hier an keinem Wohnhaus Uber-
schritten.

Nordlich der Autobahn wird zwischen km 44+080 und km 44+840 ein 6,25 m hoher
Larmschutzwall errichtet, der an beiden Enden an Einschnittsbéschungen endet. Am
Uberfiihnrungsbauwerk der GVS Krafting - Mimmelheim wird der Wall dicht ange-
schlossen. Die Immissionsgrenzwerte fir die Wohngeb&ude in Mimmelheim (Immis-

sionsorte 48, 49) werden eingehalten.

Von km 44+240 bis km 44+820 wird ein 2,0 m hoher Larmschutzwall geschuttet, der
ebenfalls an Einschnitten endet. Die Einschnittsbéschungen werden im Ubergangs-
bereich auf eine Hhe von 2,0 m erhdht. Das Uberfiihrungsbauwerk der GVS Kraf-
ting - Mimmelheim wird ebenfalls dicht angeschlossen. Damit werden fir die Anwe-

sen von Deutenheim (Immissionsort 46) die Immissionsgrenzwerte eingehalten.

Gemeinde Rattenkirchen

Der sudlich der Autobahn vorgesehene 2,0 m hohe Larmschutzwall von km 44+240
bis km 44+820 wirkt fir PeiBing (Immissionsort 47) abschirmend, wie auch der sud-
lich der Autobahn vorgesehene 3,0 m hohe Larmschutzwall von km 46+360 bis km
46+540 den Ortsteil Klebing (Immissionsort 53) abschirmt. In beiden Fallen kénnen

die Grenzwerte eingehalten werden.

Dagegen kommt es fur ein AuBenbereichsanwesen in Kagn (Immissionsort 51) zu
einer geringfligigen Uberschreitung des nachtlichen Grenzwerts um ein Dezibel. Der
Taggrenzwert wird indessen deutlich unterschritten. Hier sind zusétzlich passive
SchallschutzmaBnahmen erforderlich.

Gemeinde Heldenstein

Zwischen zwei Einschnitten wird ab km 48+020 bis km 48+360 ein Larmschutzwall
errichtet. Die Wallhdhe liegt 5,5 m Uber Gradiente. Der zweite Einschnitt wird ab km
48+470 bis km 48+700 mittels eines weiteren Larmschutzwalles auf 5,5 m Uber Au-
tobahngradiente erhéht. Damit werden die Grenzwerte am Anwesen in Schmidham
(Immissionsort 57) eingehalten.

Im Anschluss an einen vorhandenen Einschnitt wird ab km 47+225 bis km 47+500
an der Nordseite der Autobahn ein Larmschutzwall errichtet. Die Wallhéhe liegt 2,5
m Uber der Autobahngradiente. Daran schlieBt sich eine 2,0 m hohe Larmschutz-
wand an, die ab km 47+620 auf 4,00 m erhéht wird. Bei km 47+700 wird sie an einen
Larmschutzwall angebunden. Dieser Wall ist wiederum 2,5 m hoch und endet bei km
47+820 in einem Einschnitt. Diesem bis zu 5,5 m hohen Einschnitt folgt ab km
48+000 ein Larmschutzwall, der dann bei km 48+360 wiederum in einem Einschnitt
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endet. Die Wallkrone liegt 4,5 m Uber Autobahngradiente. Durch diese MaBnahmen
kénnen die Immissionsgrenzwerte fur Wohngebiete an allen relevanten Wohnh&u-
sern des Orts Weidenbach (Immissionsorte 58, 59, 60, 61) eingehalten werden.

Im Bereich von Séllerstadt (Immissionsort 64) wird bei einem AuBenbereichsanwe-
sen der nachtliche Grenzwert deutlich (vier Dezibel) Gberschritten, der Taggrenzwert
indessen unterschritten. Zusatzliche passive SchallschutzmaBnahmen sind erforder-
lich.

In Kilham wird sudlich der Autobahn von km 49+430 bis zur &stlichen Grenze des
Planungsabschnitts bei km 50+040 ein Larmschutzwall mit einer H6he von 9,0 m
Uber Gradiente errichtet. Mit dieser MaBnahme wird erreicht, dass in Kilham (Immis-
sionsorte 67, 68, 69a) die Larmeinwirkungen von der Autobahn und den
AnschluBstellenrampen die einschlagigen Immissionsgrenzwerte fir Mischgebiete
mit Ausnahme von zwei Anwesen (Immissionsorte 69, 70) nicht Uberschreiten. Bei
den zwei letztgenannten Anwesen handelt es sich um Wohngeb&ude in unmittelba-
rer Nachbarschaft zur A 94, bei denen der Taggrenzwert deutlich unterschritten, der
Nachtgrenzwert jedoch um drei bzw. ein Dezibel Gberschritten wird. Hier sind zusétz-
lich passive SchallschutzmaBnahmen erforderlich.

Die LarmschutzmaBnahmen bei Kiham reichen aus, um in Heldenstein eine splrba-
re Pegelreduzierung bis zu 3 dB(A)zu erreichen. Weder die Immissionsgrenzwerte
von 49 dB(A) in der Nacht fiir Wohngebiete, noch der Grenzwert von 47 dB(A) in der
Nacht fir Altenheime (IO 72) werden in Heldenstein nach der BaumaBnahme Uber-
schritten. Es kommt zu keinen Grenzwertlberschreitungen. Auch fir Harting (Immis-
sionsorte 73, 74, 75, 76) reichen die LarmschutzmaBnahmen bei Kilham aus. Es
werden weder die Grenzwerte fir Wohngebiete im Neubaugebiet (Immissionsorte
73, 74) noch die Grenzwerte flir Mischgebiete (Immissionsorte 75, 76) Uberschritten.

Insgesamt kommt es durch das vorliegende Projekt trotz der aktiven Larmschutz-
maBnahmen zu Grenzwertlberschreitungen bei insgesamt finf Wohngebauden,
wovon sich keines in einem ausgewiesenen Wohngebiet und lediglich zwei in einem
ausgewiesenen Mischgebiet befinden. Die Gbrigen drei Gebaude befinden sich im
AuBenbereich. Bei den zwei Wohngebauden in den ausgewiesenen Mischgebieten
wird lediglich der Nachtgrenzwert nicht eingehalten bei einer Larmbelastung von 60
bzw. 62 dB(A) am Tag und 55 bzw. 57 dB(A) in der Nacht. Daneben kommt es bei
drei weiteren Einzelanwesen im AuBenbereich zu einer Uberschreitung des néchtli-
chen Grenzwerts. Zweimal handelt es sich dabei mit einer Larmbelastung von
55 dB(A) in der Nacht um eine geringfligige, einmal mit einer Belastung von 58
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dB(A) in der Nacht um eine deutliche Grenzwertiiberschreitung. Zu einer Uberschrei-
tung des Tagesgrenzwerts kommt es im gesamten Streckenverlauf jedoch nicht.

Unterhalb der durch die Grenzwerte der 16. BImSchV markierten Zumutbarkeits-
schwelle kommt es nachts bei 52 Wohngebauden in ausgewiesenen Wohngebieten
zu Verkehrslarmbeléstigungen zwischen 43 und 45 dB(A) und bei 209 Gebauden
von 45 bis 49 dB(A). In ausgewiesenen Dorf- und Mischgebieten ist bei 177 Wohn-
gebduden in der Nacht mit Larmwerten zwischen 43 und 50 dB(A) bzw. bei vier Ge-
bauden zwischen 50 und 54 dB(A) zu rechnen. Im AuBenbereich kommt es bei 235
Gebauden zu nachtlichen Belastigungen durch Verkehrslarm zwischen 43 und 50
dB(A) und bei 108 Gebauden zwischen 50 und 54 dB(A).

Neben den Auswirkungen des Verkehrslarms auf das Schutzgut Menschen werden
die Luftschadstoffe in die Umweltvertraglichkeitsprifung einbezogen. Eine Abschéat-
zung der zu erwartenden verkehrsbedingten Immissionen mit dem Berechnungsver-
fahren zum Merkblatt Gber Luftverunreinigungen an StraBen (MLuS 02), Stand 2005
ergibt, dass die Grenzwerte der 39. BImSchV fiir Schadstoffkonzentrationen von
NO,, PM;, und CO selbst bei der nachstgelegenen Bebauung nicht Uberschritten

werden.
Erholen

Um die Beeintrachtigung der Menschen in ihrem Erholungsbediirfnis durch den von
dem Projekt ausgehenden Verkehrslarm zu Uberprifen, hat der Vorhabenstrager die
Larmauswirkungen auf bauleitplanerisch ausgewiesene Erholungsgebiete sowie sol-
che Erholungsrdume untersucht, die in Ubergeordneten Planungen ausgewiesen
sind. Die Untersuchung beschréankt sich auf Larmwerte ab 50 dB(A) am Tag, weil bei
Erreichung und Uberschreitung dieser Schwelle nicht ausgeschlossen werden kann,
dass die ,Sprachverstandlichkeit und der Naturgenuss beeintrachtigt wird. Wir er-
achten diese Priifkriterien im Ergebnis fiir geeignet. Ob die Uberschreitung dieser
Schwelle schon zur Erheblichkeit der nachteiligen Umweltauswirkungen im Sinne
von § 6 Abs. 3 Nr. 3 UVPG flhrt, kann dahinstehen. Die Wahl der niedrigen Schwel-
le wirkt sich jedenfalls zu Gunsten der betroffenen Menschen aus. Der herangezo-
gene Larmwert liegt deutlich unterhalb des Werts, der als zumutbare Belastung in
Wohngebieten tagsiiber anzusetzen ist, in denen die Wohnbevdlkerung besonders
schutzwdrdig ist.

Zwischen Lengdorf und Schwindkirchen wird ein regionales Erholungsgebiet (Regio-
nalplan Miinchen) vom Verkehrslarm der geplanten A 94 beeintrachtigt. Durch den
Verkehr auf der geplanten A 94 im Abschnitt zwischen Dorfen und Heldenstein kom-
men insgesamt ca. 696 ha ausgewiesene Erholungsflachen innerhalb des 50 dB(A)-
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Korridors zu liegen. Diese Erholungsflachen werden auf einer Gesamtlange von ca.
5,1 km durchfahren. Fir die in Autobahnnahe liegenden Orte wie Schwindkirchen,
Weidenbach und Heldenstein werden trotz LarmschutzmaBnahmen die Larmbelas-
tungen in Siedlungsnédhe zunehmen, wodurch der ,Feierabenderholungsraum® fiir
die Bevolkerung beeintrachtigt wird.

Bauleitplanerisch ausgewiesene Erholungsflachen sind nicht betroffen.

Schutzgut Tiere und Pflanzen

Untersucht wurden die erheblichen nachteiligen Auswirkungen des Vorhabens auf
den Naturhaushalt und dort vorkommende Arten, insbesondere auf besonders schiit-
zenswerte Lebensrdume und Arten sowie auf das landschaftliche Funktionsgeflige
durch bau-, anlage- oder betriebsbedingte Beeintrachtigungen wie Uberbauung, Zer-
schneidung und Immissionen. Auf die Unterlage 1 T (Erlauterungsbericht), 12.1 T
(Landschaftspflegerischer Begleitplan - Textteil), Unterlage 12.3 T (Landschaftspfle-
gerischer Bestands- und Konfliktplan), Unterlage 12.6 T (Unterlagen zur speziellen
artenschutzrechtlichen Prifung), Unterlage 16 T (Angaben zur Umweltvertraglich-
keitsprifung und Unterlagen 171 T wund 17.3.1 T (Unterlagen zur FFH-
Vertraglichkeitsprifung) wird verwiesen.

Die nachteiligen Auswirkungen der A 94 im Abschnitt Dorfen — Heldenstein auf die
FFH-Gebiete ,Isental mit Nebenb&achen“ sowie ,Mausohrkolonien im Unterbayeri-
schen Hulgelland“ werden im Hinblick auf den strengen europédischen Habitatschutz
unter C.3.2 und C.3.3 gesondert behandelt. Im Rahmen der Umweltvertraglichkeits-
prifung wird die Betroffenheit dieser Gebiete unter Verwendung der gesetzlichen
Nomenklatur des UVPG behandelt. Daraus darf nicht der Schluss gezogen werden,
erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen im Sinne des § 6 Abs. 3 Nr. 3 UVPG
seien gleichbedeutend mit der erheblichen Beeintrdchtigung im Sinne von § 34 Abs.
1 und 2 BNatSchG. Die gesetzlichen Regelungen Uber die Umweltvertraglichkeits-
prifung und die FFH-Vertraglichkeitsprifung verfolgen unterschiedliche Zielsetzun-
gen und weisen unterschiedliche Detailscharfe auf. Soll die Umweltvertraglichkeits-
prifung die methodische Voraussetzung dafiir schaffen, dass die Umweltbelange
vorab so herausgearbeitet werden, dass sie in gebundelter Form in die Abwagung
eingehen, so hat die FFH-Vertraglichkeitsprifung die Rechtsfrage zum Gegenstand,
ob ein Gebiet von gemeinschaftlicher Bedeutung erheblich beeintrachtigt wird. Diese
Rechtsfrage ist keiner Abwagung zugénglich. Eine erhebliche Beeintrachtigung fihrt
im Habitatschutz grundsétzlich zur Unzuldssigkeit des Vorhabens. Die Umweltver-
traglichkeitsprifung ist im Gegensatz zur FFH-Vertraglichkeitsprifung deutlich un-
spezifischer ausgerichtet. Das zeigt sich nicht zuletzt an den unterschiedlichen Pruf-
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kriterien. Im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung ist die Erheblichkeit der Pro-
jektwirkungen anhand weit gefasster, allgemeiner Oberbegriffe (Schutzguter) zu un-
tersuchen. Dagegen beschrankt die FFH-Vertraglichkeitsprufung die Untersuchung
der Projektwirkungen auf die spezifischen Erhaltungsziele des betroffenen FFH-
Gebiets.

Der Neubau der A 94 im vorliegenden Planungsabschnitt wird zu unmittelbaren und
mittelbaren Beeintrachtigungen von Lebensrdumen mit sehr hoher Bedeutung fih-
ren. Dies betrifft v. a. die Uberbauung und Zerschneidung von Lebensraumen im Tal
des Rimbachs, des Kehrhamer oder Weidenbacher Bachs und des Kagnbachs. lhre
Funktion als Leitlinien und Vernetzungsachsen wird durch die Querung der Auto-
bahn sowie ihre verkehrsbedingten Auswirkungen eingeschrankt.

Lebensraume mit hoher Bedeutung werden insbesondere im Tal der Goldach infolge
der Uberbriickung und Zerschneidung sowie der verkehrsbedingten Auswirkungen
der A 94 betroffen. Auwaldgehdlze unter und neben der geplanten Talbriicke mus-
sen regelmaBig zurickgeschnitten werden. Dem Goldachtal kommt eine hohe Be-
deutung fiir die geschitzte Fledermausart GroBes Mausohr zu, die das Gebiet so-
wohl als Nahrungshabitat als auch als Leitlinie fur ihre Nahrungsfliige nutzt. Gewisse
Abstriche an der Leitlinienfunktion des FlieBgewasserlebensraums und den Flugrou-
ten sind trotz der umfangreichen SchutzmaBnahmen nicht auszuschlieBen. Durch
die geplante A 94 werden weitere Bachtéler in &hnlicher Weise durch Uberbauung
und Zerschneidung in ihren Lebensrdumen und ihrer Funktion als Leitlinien betrof-
fen. Das gilt sowohl fir den Bereich des Weidmihlbachs, des Grimmelbachs, des
Ornaubachs und des Rimbachs. Trotz der vorgesehenen groBziigigen Uberbriickun-
gen, insbesondere des Rimbachs, die die weitgehende Aufrechterhaltung der Leitli-
nienfunktion gewahrleisten, sind gewisse Abstriche infolge der anlage- und betriebs-
bedingten Wirkungen der Autobahn auf die dortigen Lebensraume zu erwarten. Im
Bereich des Rimbachs missen zudem Auwaldgehdlze neben der Briicke regelméaBig
zuriickgeschnitten werden. In vergleichbarer Weise werden ein Kerbtal im Wald
suddéstlich von Pfaffenkirchen und der bereits begradigte Kagenbach betroffen. Die
Zerschneidungswirkung und die verkehrsbedingten Auswirkungen betreffen auch ein
Télchen nordéstlich von Klebing, in dem Wechselbeziehungen bestehen und dem
daher eine Leitlinienfunktion zukommt. Am Oberlauf des Axenbachs wird zudem ein
kleiner Feuchtwald mit Réhrichtbestdanden und Quellaustritten tGberbaut und die Leit-
linie entlang des Bachtals randlich angeschnitten.

Zu Belastungen von Lebensraumen von mittlerer Bedeutung kommt es insbesonde-
re durch die Uberbauung, Zerschneidung und verkehrsbedingten Auswirkungen im
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Waldbereich des Furth-Holzes, dessen isoliert verbleibenden nérdlichen Restflachen
nicht mehr funktionsfahig sein werden. Die Autobahn wird zu Zerschneidungen von
Wanderbeziehungen von Amphibienvorkommen und zur Verkleinerung ihrer Habita-
te fihren, so etwa im Bereich des Entwdsserungsbeckens am Gorgenbach, beim
Stillgewasser sidlich von Steinberg, an dem Teich nérdlich von Mainbach sowie bei
einem Teich &stlich von Mimmelheim. Die notwendige Verlegung bzw. Anpassung
bestehender Infrastruktureinrichtungen wird zu Beeintrdchtigungen ihrer Leitlinien-
funktion fiihren, so etwa an der KreisstraBe MU 22, der GVS bei Klebing oder der
Bahnlinie bei Heldenstein. Daneben sind weitere kleinere Bachtaler durch Uberbau-
ung, Zerschneidung und verkehrsbedingte Auswirkungen betroffen sowie eine
Streuobstwiese bei Grimmelbach und die Ablagerungs-, Béschungs- und Abbaufla-
chen einer Kiesgrube norddstlich von Unterstolinkirchen. Beeintrachtigungen erge-
ben sich auch entlang der Hangkante bei Mirdelsberg als Lebensraum und Leitlinie
sowie auf Forstflachen &stlich des Ornauer Bachtales.

Die Beeintrachtigung von besonders und streng geschitzten Arten wird ausfihrlich
in Unterlage 12.6 T untersucht. Die projektspezifischen Wirkungen sind unter Be-
ricksichtigung der geplanten MaBnahmen zur Schadensvermeidung so gering, dass
relevante Auswirkungen auf den lokalen Bestand der Arten bzw. ihre lokalen Popula-
tionen nicht zu erwarten sind. Fir einzelne Arten sind jedoch aufwéandigere Schutz-
maBnahmen oder vorgezogene AusgleichsmaBnahmen erforderlich. Insbesondere
mehrere Fledermausarten und die Arten Zauneidechse, Gelbbauchunke, Bachmu-
schel, Griinspecht, Hohltaube, Rebhuhn und Neuntdter sind von erheblichen
nachteiligen Umweltauswirkungen bedroht. FUr wenige Arten kann die signifikante
Erhdhung der Kollisionsgefahr nicht ausgeschlossen werden.

Schutzgut Boden

FlOr den Neubau der A 94 sowie die begleitenden BaumaBnahmen wie Larmschutz-
maBnahmen oder Entwasserungsanlagen werden weitgehend land- und forstwirt-
schaftlich genutzte Fldchen in Anspruch genommen. Dabei werden durch die Zerst6-
rung des Bodengefiiges, der Bodenstruktur und der Horizontabfolge auch die Bo-
denfunktionen (biotische Lebensraumfunktion, Speicher- und Reglungsfunktion, na-
tarliche Ertragsfunktion) erheblich beeintrachtigt.

Bodenfunktionen

Mit dem Bau der Autobahn werden ca. 42 ha befestigte Flachen fir Fahrbahnen
(ohne Mittelstreifen) sowie flir das nachgeordnete StraBen- und Wegenetz geschaf-

fen. In dieser Flache sind in geringem Umfang bereits jetzt versiegelte Flachen ent-
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halten (bestehende StraBen und Wege). Durch die Beanspruchung (Versiegelung)
gewachsener Bdden auf fast der ganzen Strecke ergeben sich erhebliche nachteilige
Umweltauswirkungen, da samtliche Bodenfunktionen verloren gehen.

Die Uberbauung von gewachsenen Béden, etwa im Bereich von Damm- und Ein-
schnittsbdschungen, fuhrt zu mittleren Belastungen, da Bdden sich hier langfristig
wieder entwickeln und damit auch die Bodenfunktionen teilweise wieder erflillen kén-

nen.

Entlastungen durch die Entsiegelung von Béden ergeben sich kleinflachig im Bereich
kreuzender StraBen oder Feldwege.

Regelungsfunktion

Mit dem Vorhaben verbunden ist auch ein verkehrsbedingter Schadstoffeintrag in
den Boden. Dabei ist davon auszugehen, dass die lberwiegende Schadstofffracht
im unmittelbaren Nahbereich zur Fahrbahn den Bodenkérper als Speicher- und
Transformationsmedium betrifft. Bei den vorherrschenden Béden in Trassenndhe mit
einer gréBtenteils mittleren bis hohen Regelungsfunktion ist von einer dauerhaften
Bindung und Akkumulation der Schadstoffe auszugehen.

Die Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung gibt MaBnahmen-, Prif- und
Vorsorgewerte fir einzelne Schadstoffe und Wirkungspfade vor, des Weiteren nennt
die UVPVwV Schadstofffrachten, die generell als unbeachtlich zu werten sind. Ein
Erreichen bzw. Uberschreitungen dieser Werte sind weder firr die bestehende Vor-
belastung noch in Verbindung mit den zusatzlich zu erwartenden Schadstoffeintra-

gen zu erwarten.
Schutzgut Wasser

Grundwasser

Waéhrend des Betriebes werden die durch den Kfz-Verkehr erzeugten und auf der
Fahrbahn abgelagerten Stoffe als Schweb- oder Feststoffe vom Niederschlagswas-
ser abtransportiert und versickern im Bereich des StraBenrandes oder in den Versi-
ckereinrichtungen bzw. gelangen in Vorfluter. Dabei ist hinsichtlich méglicher
Grundwasserbelastungen zu berticksichtigen, dass die Uber dem Grundwasser lie-
genden Bodenschichten eine gewisse Filterwirkung haben und Schadstoffe zurlick-
halten oder binden.

Die Trasse der A 94 durchquert Uberwiegend geologische Landschaften, die Uber
gunstige Deckschichten (ausreichend machtig und bindiges Material) zum Schutz
der Grundwasservorkommen vor Schadstoffeintragen verfligen. Die weitgehende
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Versickerung des anfallenden Fahrbahnwassers tGber Boschungsflachen (breitflachig
nach Durchdringen der belebten Bodenzone) oder die vorgesehenen Absetz- und
Versickeranlagen mit Retentionsfilterbdden kann deshalb auch fur die oberflachen-

nahen Grundwasservorkommen keine schwerwiegenden Nachteile verursachen.

Hohe Empfindlichkeiten bestehen hingegen in den Talrdumen der FlieBgewéasser
aufgrund der geringen Grundwasserflurabstande und stellenweise in den Talflanken
vorwiegend im &stlichen Bereich des Planungsabschnittes. Im westlichen Planungs-
abschnitt bis einschlieBlich des Ornaubachtales wird das gesammelte vorgereinigte
Fahrbahnwasser in Versickerungsbecken versickert. Dadurch kénnen trotz der Re-
tentionsfilterb6den Schadstoffe wie z. B. Tausalz in das Grundwasser gelangen. Im
Ostlichen Abschnitt wird das Fahrbahnwasser nach Reinigung in den Absetzanlagen
Uber die Rickhalteanlagen in die Vorfluter eingeleitet.

Oberflachengewasser

Die Trasse verlauft senkrecht zur FlieBrichtung der meisten FlieBgewasser, so dass
zahlreiche grdBere und kleinere Gewasser gequert werden. Diese Gewasser werden
teilweise von weit gespannten Bauwerken Uberbriickt. Beeintrachtigungen der
Durchgangigkeit der Talauen und ihrer Funktionsbeziehungen werden dadurch ver-
mieden oder erheblich minimiert. Im Einzugsgebiet der Isen bzw. des Inns werden
die grdBeren FlieBgewasser Goldach, Weidmuhlbach, Grimmelbach, Rimbach und
Ornaubach, Kagenbach, Kehrhamer und Kirchbrunner Bach sowie einige kleinere
Quellbache und Grében gequert.

Das anfallende StraBenoberflachenwasser wird in weiten Teilen der Trasse Uber die
Bbéschungen oder (ber Versickerungsanlagen dem Grundwasser zugefiihrt. Bei der
aktuellen Planung wurden die Entwasserungsanlagen 1 bis 8 im Einzugsbereich des
FFH-Gebietes ,lIsental mit Nebenbachen® umgewandelt in groBvolumige Versicke-
rungsanlagen mit vorgeschalteten Absetzbecken mit Leichtstoffabscheidern. Die Ein-
leitung in den Vorfluter erfolgt nur bei sommerlichen Starkregenereignissen, bei de-
nen der Vorfluter viel Wasser fihrt. Bei der Einleitung in den dann wasserreichen
Vorfluter ist ein hoher Verdinnungseffekt des gedrosselt eingeleiteten, gereinigten
Fahrbahnwassers gewahrleistet. In den Rickhalteanlagen (Entwasserungsanlagen 9
bis 13) wird das Niederschlagswasser von der StraBBe nach Reinigung in die Gewas-
ser eingeleitet. Im Falle eines Unfalles ist hier eine Gefahrdung durch Eintrage von
Schadstoffen gegeben.

Im Bereich der Goldachquerung befindet sich ein Uberschwemmungsgebiet, das al-
lerdings durch die Goldachbriicke Uberspannt wird. Trotz der im Uberschwem-
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mungsgebiet stehenden Briickenpfeiler wird dieses nicht weiter beeintrachtigt. Durch
technische SicherungsmaBnahmen ist zudem gewahrleistet, dass es auch durch die
geplante Entwasserungsanlage 2 zu keinen negativen Auswirkungen auf das Uber-
schwemmungsgebiet kommt. Das berechnete Uberschwemmungsgebiet der Isen
reicht bei Weidenbach bis knapp an die geplante BaumaBnahme heran. Auch hier

kommt es zu keinem Retentionsraumverlust.

Schutzgut Luft und Klima

Luftverunreinigungen an StraBen entstehen im Wesentlichen durch gasférmige und
feste Ruckstande aus Verbrennungsprozessen. lhre Starke hangt neben den spezi-
fischen Emissionsfaktoren der einzelnen Fahrzeuge von der Verkehrsmenge, dem
Lkw-Anteil und der Geschwindigkeit ab. Die Ausbreitung dieser Stoffe wird von zahl-
reichen Faktoren beeinflusst, wie meteorologische Bedingungen, fotochemische und
physikalisch-chemische Umwandlungsprozesse, Topografie usw. Es besteht eine
starke Abh&ngigkeit von der Entfernung zum Fahrbahnbereich.

Die Beeintrachtigungen des Schutzgutes Klima und Luft sind durchgehend gering.
Durch den Bau der Autobahn wird das Gesamtverkehrsaufkommen nicht verandert.
Es findet lediglich eine Verlagerung und Verstetigung der Verkehrsstréme statt. In-
folge der Verlagerung kommt es zu lokalen Veranderungen fur das Klima. Insgesamt
betrachtet kann durch die Verbesserung des Verkehrsflusses und den damit einher-
gehenden Abbau von Stauzeiten der AusstoB3 von Luftschadstoffen tendenziell eher
abnehmen. Die lokalen lufthygienischen Auswirkungen wurden bereits oben beim
Schutzgut Menschen beschrieben.

Schutzgut Landschaft

Das Landschaftsbild ist in mehrfacher Hinsicht durch die geplanten BaumaBnahmen
betroffen. In den Streckenabschnitten in Dammlage bzw. mit LarmschutzmaBnah-
men kénnen Sichtbeziehungen insbesondere in den ebenen Landschaftsausschnit-
ten beeintrachtigt bzw. unterbrochen und das Landschaftsbild technisch Uberformt
werden. Tiefe Einschnitte kbnnen zu einer gravierenden Veranderung des Land-
schaftsbildes fuhren.

Die landschaftliche Qualitat im Untersuchungsgebiet wird durch die lineare Domi-
nanz, die GroBflachigkeit und die technischen Ausstattungselemente der BaumaB-
nahme trotz der geplanten GestaltungsmaBnahmen in deutlichem Umfang belastet.
GroBe Veranderungen des Landschaftsbildes ergeben sich insbesondere bei der
Querung der Talraume der Goldach, des Rimbaches, des Ornaubaches und des
Kehrhamer Baches mit hohen Brlickenbauwerken mit aufgesetzten Immissions-
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schutz- bzw. Irritationsschutzwéanden und anschlieBenden hohen Dammen. AuBer-
dem kommt es zu einer technischen Uberpragung der Landschaft v. a. im Bereich
der PWC-Anlage, zwischen Nicking und Mainbach, zwischen Weidmuhlbach und
Grimmelbach, im Bereich der Anschlussstellen Kr MU 22 und B 12/St 2084, im Be-
reich Mimmelheim sowie nérdlich von Kiham bzw. Heldenstein (Dammlagen, Larm-

schutzanlagen, GroBflachigkeit).

Sichtbeziehungen werden v. a. zwischen Steinberg und Gmain, zwischen Grimmel-
bach und Schwindegg sowie entlang des Rimbach- und Ornaubachtales unterbro-
chen. Im Bereich zwischen dem Goldachtal und dem Hangmaul-Wald verlauft die
Trasse vorwiegend im vorbelasteten Bereich einer Hochspannungsleitung.

Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter
Kulturglter

Baudenkmaler werden von der geplanten BaumaBnahme nicht Gberbaut. Bei einzel-
nen Geb&uden (Filialkirche mit Bauernhof in Mainbach, Wallfahrtskirchen in Fraue-
nornau und Kirchbrunn, Vierseithof in Schmidham sowie Pfarrhof, Bauernhof und
Kapelle in Kiiham) wird jedoch die zum Gebaude gehérende Umgebung durch die
Autobahn beeintrachtigt. Bei Kirchbrunn &stlich der B 12 liegen in einem Bereich, der
durch die Tieferlegung eines OFW umgestaltet wird, zwei Baudenkmaéler (iiberdach-
ter Wallfahrtsbrunnen und Kruzifix). Im Rahmen der Bauausfihrung wird sicherge-
stellt, dass diese beiden Denkmaéler erhalten bleiben.

Bekannte Bodendenkmaéler sind von der BaumaBnahme nicht betroffen, da sie einen
Abstand von mind. 250 m zur Trasse haben.

Folgende kulturhistorisch wertvolle Landschaftsteile werden beeintréchtigt: Die Tal-
rdume der Goldach, des Weidmuhlbaches, Grimmelbaches, des Rimbaches, des
Ornaubaches, des Kagenbaches und des Kehrhamer Baches.

Sonstige Sachguter
Landwirtschaft

Die Autobahn verlauft weitgehend quer zu den Nord-Sid verlaufenden Bachtalern.
In den Hochlagen der Riicken zwischen den Bachtalern werden meist hochwertige
Ackerstandorte Uberbaut, wahrend die Talflanken meist mittelwertige Standorte und
die Talbdéden Grinlandstandorte sind.

Wald

Im Abschnitt Dorfen - Heldenstein werden durch die geplante BaumaBnahme 7,42
ha Waldflachen im Sinne des Art. 2 BayWaldG gerodet. Hierbei sind die Flachen fir
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die Uberbauung mit dem StraBenkérper (versiegelte Flachen und Béschungen) so-
wie trassenparallele Grunderwerbsflachen fir die betriebs- und sicherheitstechni-
sche Infrastruktur (u.a. Entwasserung, Streckenkabel) beriicksichtigt. Zusatzliche
Arbeitsstreifen sind im Waldbereich in der Regel nicht vorgesehen. In Anspruch ge-
nommen werden v. a. Waldflachen des Firth-Holzes, das aufgrund angrenzender
Siedlungen nicht umfahren werden kann, und des Waldbestandes sudlich von Pfaf-
fenkirchen. Zwischen Rattenkirchen und Ampfing werden nur kleinflachig Walder
beansprucht.

Schutz-, Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen

Schutzgut Menschen

Im Falle von Uberschreitungen der gesetzlichen Grenzwerte der 16. BImSchV, die
nicht durch zumutbare aktive LarmschutzmaBnahmen vermieden werden kénnen,
sind zusatzlich passive LarmschutzmaBnahmen vorgesehen. Beeintrachtigungen

des AuBenwohnbereichs werden entschadigt.

Die Beeintrachtigungen der Erholung und des Naturgenusses kénnen im Rahmen
der MaBnahmen zur Gestaltung des StraBenraumes auf den StraBenbegleitflachen
und mit den vorgesehenen Ausgleichs- und Ersatzflachen (mit Schwerpunkt Natur-
haushalt), die auch fir die Neugestaltung des Landschaftsbildes wirksam sind, mi-
nimiert werden. DarUber hinaus sind Ausgleichsflachen zur landschaftsgerechten
Neugestaltung des Landschaftsbildes geplant. Diese Flachen tragen mit den darauf
vorgesehenen MaBnahmen zu einer landschaftsgerechten Neugestaltung des Land-
schaftsbildes und zur Kompensation der Beeintrachtigungen der Erholungseignung
bei.

Schutzqut Tiere und Pflanzen

Durch die Anlage der Ausgleichs- und Ersatzflachen mit Schwerpunkt Naturhaushalt
werden Lebensrdume neu geschaffen, welche die mit dem Bauvorhaben verbunde-
nen Beeintrachtigungen innerhalb des Untersuchungsgebietes in rdumlichen und

funktionalen Zusammenhang kompensieren.

Die Beeintrachtigungen der Arten- und Biotopausstattung, des landschaftliche Funk-
tionsgefliges und der Naturglter Boden, Wasser und Klima sind durch geeignete
Ausgleichsflachen (A-Flachen) und die entsprechenden landschaftspflegerischen
MaBnahmen auf diesen ausgleichbar.

Die Beeintrachtigungen der Waldfunktionen kénnen durch MaBnahmen zur Entwick-
lung von Waldern (E-Flachen, A-Flachen) kompensiert werden.
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Mit der Realisierung der gesamten landschaftspflegerischen MaBnahmen (ein-
schlieBlich der Ausgleichsflachen zur Neugestaltung des Landschaftsbildes) ist der
mit dem Bauvorhaben verbundene Eingriff in Natur und Landschaft im Sinne des
§ 15 BNatSchG ausgeglichen bzw. kénnen die beeintrachtigten Funktionen des Na-
turhaushaltes gleichwertig ersetzt werden.

Die Rodung und sonstige Beeintrachtigung von Hecken, lebenden Zaunen, Feldge-
hélzen oder -geblschen gemaB § 39 Abs. 5 BNatSchG bzw. Art. 16 Abs. 1 Bay-
NatSchG kénnen durch Umsetzung der geplanten MaBnahmen ausgeglichen wer-
den. Die MaBnahmen sind im landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlagen
12.1 T, Kap. 5, Anhange 4.1 und 4.2 sowie 12.4 T und 12.5T) detailliert bzw. zu-
sammengefasst beschrieben und dargestellt.

Schutzgut Boden

Aufgrund der gesetzlichen Regelungen ergeben sich hinsichtlich der untersuchten
Auswirkungen auf die Bodenfunktionen keine unmittelbaren Ausgleichserfordernisse.
Ein Ausgleich der zu erwartenden Beeintrachtigungen hinsichtlich des Schutzgutes
Boden erfolgt jedoch Uber die vorgesehene, groBflachige extensive Nutzung auf den
naturschutzrechtlichen Ausgleichsflachen.

Schutzqut Wasser

Hinsichtlich ~ der  untersuchten  Auswirkungen  auf  Oberflachengewés-
ser/Uberschwemmungsgebiete und das Grundwasser ergeben sich keine Aus-
gleichserfordernisse. Die naturschutzrechtlichen Ausgleichs- und Ersatzflachen, die
im Bereich von FlieBgewassern liegen, bewirken eine 6kologische Aufwertung des
Gewassers und des Umfeldes. Zusatzliche Verbesserungen hinsichtlich des Schutz-
gutes Wasser erfolgen Uber die vorgesehene, groBflachige extensive Nutzung auf
den naturschutzrechtlichen Ausgleichsflachen.

Schutzgut Landschaft

Die Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes kénnen im Rahmen der MaBnahmen
zur Gestaltung des StraBenraumes (G-MaBnahmen) auf den StraBenbegleitflachen
(u.a. Bbdschungen, entsiegelte StraBenabschnitte, Verschnittflachen) und mit den
vorgesehenen Ausgleichs- und Ersatzflachen (mit Schwerpunkt Naturhaushalt), die
auch fir die Neugestaltung des Landschaftsbildes wirksam sind, minimiert werden.

Dartber hinaus sind Ausgleichsflachen zur landschaftsgerechten Neugestaltung des
Landschaftsbildes (mit Schwerpunkt Landschaftsbild) geplant. Diese Flachen tragen
mit den darauf vorgesehenen MaBnahmen zu einer landschaftsgerechten Neuges-
taltung des Landschaftsbildes und gleichzeitig auch zur Kompensation der Beein-
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trachtigungen der Erholungseignung bei. Die MaBnahmen sind im landschaftspflege-
rischen Begleitplan (Unterlagen 12.1 T, Kap. 5, Anhange 4.1 und 4.2 sowie 124 T
und 12.5 T) detailliert bzw. zusammengefasst beschrieben und dargestellt.

Schutzqut Kulturgiter und sonstige Sachguter

Zur Erhaltung der mit den Waldflachen im Naturraum verbundenen &6kologischen
Funktionen ist die Neuanlage von Waldflachen vorgesehen. Im Rahmen der Aus-
gleichs- und ErsatzmaBnahmen werden daher auf insgesamt 7,78 ha naturnahe
Waldbestéande und Waldmantelvorpflanzungen gegriindet, die als Wald geman Art. 2
BayWaldG gewertet werden. Die Waldflache im Naturraum wird damit geringfligig
vergroBert.

Wechselwirkungen

Untersucht werden Wechselwirkungen zwischen den einzelnen Schutzgltern sowie
solche Wechselwirkungen, die durch SchutzmaBnahmen (z. B. L&rmschutzwalle)
verursacht werden, wenn sie zu einer Problemverschiebung von einem zu einem

anderen Schutzgut fUhren.
Wechselwirkung zwischen den Schutzgiitern
- Larmimmissionen

Die Larmimmissionen, die in ihrer Be- und Entlastung fir die Wohnqualitat unter-
sucht wurden, haben ebenso Auswirkungen auf die biotischen Schutzguter. Fir die
Trasse ergeben sich als Wechselwirkungen fiir das Schutzgut Tiere und Pflanzen
aufgrund der langen Abschnitte mit vielfaltiger Artenausstattung in den Bereichen
der Bachtaler und Walder sehr hohe und hohe Belastungen fur die Tierwelt durch
Larm. Durch die Festlegung der Breite des Belastungskorridors in Abhangigkeit von
den Empfindlichkeiten der betroffenen Arten und Lebensraume im Schutzgut Tiere
und Pflanzen sind diese méglichen Wechselwirkungen mit abgedeckt. Aus der Ana-
lyse der Wechselwirkung ergibt sich daher keine neue Einschatzung der Erheblich-
keit der Auswirkungen des Vorhabens.

- Versiegelung von Flachen

Die Versiegelung von Boden wirkt sich aufgrund der vielféltigen Verflechtungen des
Schutzgutes Boden mit anderen abiotischen und biotischen Ressourcen auch auf
andere Schutzglter aus. Veranderungen der Bodenbeschaffenheit bedeuten immer
auch Veranderungen fur andere Ressourcen. Der Aspekt der Versiegelung spielt als
Umweltauswirkung im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsuntersuchung eine so be-

deutende Rolle, dass er fur jedes der betroffenen Schutzgiiter separat gepruft wird.
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Die Wechselwirkungen sind somit bei der Wahl der Untersuchungsgegenstande be-
ricksichtigt. Durch den geplanten Neubau der A 94 ergeben sich Belastungen durch
Wechselwirkungen auf die genannten Schutzguter, da in groBem Umfang bisher un-
versiegelter Boden verbraucht wird. Diese Aspekte sind im Rahmen der Einzelunter-
suchungen in den genannten Schutzgutern hinreichend genau dargestellt, so dass
sich aufgrund von Wechselwirkungen keine neue Einschatzung der Erheblichkeit der
vorhabensbedingten Auswirkungen ergibt.

- Verlust und Beeintrachtigung von Strukturen und Landschaftselementen

Der Verlust und die Beeintrachtigung von Strukturen und Landschaftselementen
durch die geplante BaumaBnahme haben Auswirkungen auf biotische Bereiche, auf
das Landschaftsbild und damit auch auf die Erholungsqualitat des Raumes. Dieser
Aspekt der Veranderung der vorhandenen Strukturen und Landschaftselemente
spielt als Umweltauswirkung auf die Schutzgliter Menschen, Tiere und Pflanzen,
Landschaft eine so bedeutende Rolle, dass diese Auswirkungen in dem jeweiligen
Schutzgut dargestellt werden. Die Wechselwirkungen sind somit bei der Wahl der
Untersuchungsgegenstéande berlicksichtigt. Die Wechselwirkungen sind bereits bei

der Prifung im jeweiligen Schutzgut mit abgedeckt.
Wechselwirkungen aufgrund von Schutz- und Ausgleichs- bzw. ErsatzmaBnahmen
- Anlage von Larmschutzanlagen

Die Errichtung von Larmschutzwéllen und - wénden als SchutzmaBnahme flr das
Schutzgut Menschen kann Auswirkungen auf andere Schutzgiter haben. Fir die Au-
tobahn ist eine Reihe von LarmschutzmaBnahmen vorgesehen. Meist sind mit der
Anlage von Larmschutzwallen und insbesondere -wanden Beeintréachtigungen des
Landschaftsbildes verbunden, die durch die Nahe zu den Siedlungen optisch beson-
ders wirksam sind. Hier kann durch ansprechende Gestaltung und abwechslungsrei-
che Bepflanzung entlang der LarmschutzmaBnahmen eine Minimierung der Beein-
trachtigungen erfolgen. Die Unterbrechungen von Sichtbeziehungen und die raumli-
che Einengung des optisch wirksamen Blickfeldes sind dagegen kaum minimierbare
Beeintrachtigungen. Des Weiteren verstarken die Larmschutzwande und -wélle zu-
satzlich die Trennwirkung der Autobahn fir die Ausbreitung von Tierarten. Gleichzei-
tig stellen sie jedoch auch eine Uberflughilfe fir Végel und andere fliegende Tierar-
ten Uber die Autobahn dar, wodurch das Risiko, mit Fahrzeugen zusammenzupral-
len, herabgesetzt wird.
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- Anlage von Ersatz- und Ausgleichsflachen

Die Anlage von Ersatz- oder Ausgleichsflachen fir Tiere und Pflanzen erfolgt in der
Regel auf landwirtschaftlich genutzten Bdden. Durch die Veranderung der Nut-
zungsart wird auch der Bodenaufbau verandert. Der bisherige Bodenaufbau wird ei-
ner Neubildung unterzogen, was zu positiven Auswirkungen fur das Schutzgut Bo-
den fuhrt. Aufgrund der vorgesehenen Bepflanzung der Flachen und Nutzungsex-
tensivierung sind Uberwiegend positive Auswirkungen in Bezug auf die biotischen
und abiotischen Ressourcen sowie auf das Landschaftsbild, Erholung und Naturge-
nuss abzusehen. Als Wechselwirkung mit dem Schutzgut Sachglter gehen durch
die Ausweisung von Ersatz- und Ausgleichsflachen landwirtschaftlich nutzbare Fla-
chen verloren. Es ergibt sich aufgrund der teilweise ékologisch hochwertigen Aus-
stattung der Bachtéler im Untersuchungsgebiet ein hoher Flachenbedarf an landwirt-
schaftlichen Flachen flir Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen (ca. 57 ha). Diese
KompensationsmaBnahmen werden allerdings wiederum weitgehend auf den
grundwassernahen Standorten der Talauen oder an steileren Hanglagen durchge-
fuhrt, die fir die landwirtschaftliche Nutzung meist keine glinstigen Erzeugungsbe-
dingungen aufweisen. Dartber hinaus werden die Flachen einer sehr groBflachigen
(knapp 24 ha) KompensationsmaBnahme im Goldachtal Gberwiegend nicht aus der
landwirtschaftlichen Nutzung genommen. Nur teilweise werden Ackerflachen in den
flurbereinigten Lagen der Hbhenrucken fir KompensationsmaBnahmen herangezo-

gen.

Geprifte anderweitige Lésungsméglichkeiten und wesentliche Auswahlgriinde im
Hinblick auf die Umweltauswirkungen

Geprufte anderweitige Lésungsmaglichkeiten

Den Anforderungen des § 6 Abs. 3 Nr. 5 UVPG ist Rechnung getragen. Diese Vor-
schrift verlangt nicht eine férmliche Umweltvertraglichkeitsprifung fir séamtliche in
Betracht kommenden Varianten, sondern nur eine "Ubersicht tiber die wichtigsten,
vom Trager des Vorhabens gepriften anderweitigen Lésungsmdoglichkeiten und die
Angabe der wesentlichen Auswahlgriinde im Hinblick auf die Umweltauswirkungen
des Vorhabens" (BVerwG vom 16.08.1995, UPR 1995, 445). Auch § 17 FStrG ver-
langt insoweit nicht mehr (BVerwG vom 25.01.1996, DVBI 1996, 677).

Die der Zulassungsbehérde im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung aufgege-
bene Bewertung hat strikt projektbezogen zu erfolgen (vgl. BVerwG vom 25.01.1996,
4 C 5/95 — juris, Rn. 28 f.). Gegenstand der Umweltvertraglichkeitsprtfung ist vorlie-
gend der Teilabschnitt der A 94 zwischen Dorfen und Heldenstein. Aus diesem
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Grunde ist die Trasse Haag an dieser Stelle nicht als anderweitige Lésungsmdglich-
keit zu prufen, da sie ungeeignet ist, eine Autobahnverbindung zwischen Dorfen und
Heldenstein herzustellen. Die Diskussion der Trassenwahl zwischen der Trasse Dor-
fen und der Trasse Haag erfolgt im Rahmen der Abwéagung (vgl. C.4.4.2 ff.). Dort
werden auch die flr den Trassenvergleich maBgeblichen Umweltauswirkungen der
beiden Gesamttrassen gegenlber gestellt.

Flr den Planfeststellungsabschnitt Dorfen — Heldenstein wurden folgende Lésungs-
méglichkeiten untersucht (vgl. Unterlage 16 T, Ziff. 4 und Ubersichtslageplan, Unter-
lage 2.2):

- Planfeststellungstrasse (bezeichnet als Variante Friedlrimbach)

Variante Schwindkirchen-Nord

Raumordnungs-Trasse GTV (RO-Trasse GTV)
- Variante Mesmering

Neben der Planfeststellungstrasse, die als Variante Friedlrimbach bezeichnet wird,
wurden fir den Bereich zwischen Schwindkirchen im Westen und Rattenkirchen im
Osten drei anderweitige Lo6sungsmaéglichkeiten fir die Trassierung der A 94 gepruft.

Die Planfeststellungstrasse (Variante Friedlrimbach) ist unter B1 ausfihrlich be-
schrieben. Im Hinblick auf die Prifung von anderweitigen Lésungsmaoglichkeiten ist
von Relevanz, dass sie die Ortschaft Schwindkirchen in einem Bogen stdlich sowie
im weiteren Verlauf den Waldbestand "Hangmaul" nérdlich der Weiler Mainbach und
Grimmelbach umfahrt. Sie liegt auf ca. 3,5 km im Wesentlichen nérdlich der RO-
Trasse GTV, und entspricht westlich der Rimbachquerung der RO-Trasse GTV. Die
Bachtaler von Goldach, Rimbach und Ornaubach werden durch weit gespannte Tal-
briicken Uberquert.

Die Variante Schwindkirchen-Nord zweigt ab der geplanten PWC-Anlage nach Nor-
den ab und umfahrt die Ortschaft Schwindkirchen bogenférmig im Bereich der nérd-
lichen Higellandschaft. Zwischen StraB und Schwindkirchen wird die StaatsstraBe
St 2084 ebenso gequert wie zwischen Schwindkirchen und Niederloh. Nérdlich von
Schwindkirchen wird die KreisstraBe ED 25 gequert. Die Goldach wird zwischen An-
gerhdausl und WeidmUhle Gberquert. Bei Grimmelbach schwenkt die Variante
Schwindkirchen-Nord wieder auf die Planfeststellungstrasse ein.

Die Raumordnungstrasse - GTV verlauft sudlich von Mainbach und quert den be-
deutsamen Waldbestand "Hangmaul" in seinem nérdlichen Teilbereich in seiner vol-
len Breite. Im weiteren Verlauf quert sie die tief eingeschnittenen Téler des Rim-
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bachs und des Ornaubaches mit weitgespannten Briicken. Stdéstlich von Pfaffen-
kirchen verlauft sie erneut durch einen Waldbereich, den sie mittig durchschneidet.

Die Variante Mesmering umgeht sowohl den Waldbestand "Hangmaul" als auch den
Wald stdéstlich von Pfaffenkirchen im Norden. Es werden die beiden Taler ebenfalls
durch weitgespannte Bricken Uberquert, allerdings fuhrt die Trasse nahe am Orts-
rand von Mesmering/Obertaufkirchen/StraBB entlang. Sie liegt ebenfalls nérdlich der
RO-Trasse GTV und verlasst sidwestlich von Reibersdorf die Haupttrasse, verlauft
auf ca. 5,5 km in einem Abstand bis zu 800 m nérdlich zur RO-Trasse GTV und
mundet im Bereich des Kagenbaches wieder in die Haupttrasse.

Wesentliche Auswahlgriinde

Die RO-Trasse GTV ist hinsichtlich der Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere und
Pflanzen am ungunstigsten zu bewerten. Sie wirde zum Verlust von Waldlebens-
raum im sogenannten ,Hangmaul“ bei Grimmelbach fiihren. Dabei handelt es sich
um einen Feuchtwaldkomplex im Talzug des Grimmelbachs mit Vorkommen gefahr-
deter Pflanzenarten sowie um einen Wald mit kleinrdumiger Standortvielfalt, der ge-
fahrdete Tier- und Pflanzenarten beherbergt. Der Eingriff wére naturschutzfachlich
nicht ausgleichbar. Die Zerschneidung des Waldkomplexes ist auch vor dem Hinter-
grund des Schutzes der Fledermausart GroBes Mausohr ungunstig, da dort ein wich-
tiges Nahrungshabitat angesiedelt ist. Diese Auswirkungen sind bereits von so gro-
Bem Gewicht, dass diese Trassierung nicht als anderweitige Lésungsmdglichkeit in
Betracht kommt.

Die Variante Mesmering wirde im Vergleich zur Planfeststellungstrasse zu deutlich
schwerwiegenderen Auswirkungen fir das Schutzgut Menschen fihren, da sie néher
an gréBeren Siedlungsbereichen verlaufen und deutlich mehr Menschen Larmaus-
wirkungen aussetzen wirde. Zwar besitzt diese Variante im Hinblick auf den gerin-
geren Flachenverbrauch und die vollstdndige Umgehung von Waldbestanden gewis-
se Vorteile fir die Schutzgiter Boden und sonstige Sachguter und dartiber hinaus
wird die Landschaft weniger stark beeintrachtigt durch weit und hoch gespannte Bri-
ckenbauwerke, allerdings wiegen diese Vorteile die gravierenden Nachteile fir das
Schutzgut Menschen nicht auf.

Die Variante Schwindkirchen-Nord stellt sich insbesondere im Hinblick auf den stren-
gen FFH-Gebietsschutz als nachteilig gegenlber der Planfeststellungstrasse dar,
denn sie wirde das FFH-Gebiet ,Isental mit Nebenbachen® an einer Stelle queren,
an der das Schutzgebiet zwei Arme aufweist. Daher wére die Beeintrachtigung von
FFH-Gebietsflachen deutlich grdBer. Hinsichtlich der Auswirkungen auf das Schutz-
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gut Menschen wirde die Variante Schwindkirchen-Nord ebenfalls Nachteile gegen-
Uber der Planfeststellungstrasse aufweisen, weil sie im Norden ndher an Wohnge-
b&ude heranricken wirde und mehr Menschen dem Verkehrslarm ausgesetzt wa-
ren. Diese Variante wirde zudem weitaus mehr Waldflachen durchschneiden. Be-
reits aufgrund dieser Umweltauswirkungen kommt die Variante nicht als anderweiti-
ge Lésungsmdglichkeit in Betracht. Daneben sprechen weitere Griinde, wie die er-
heblichen Mehrkosten gegen diese Variante.

Die Varianten werden ausflhrlich in Unterlage 1 T, Ziff. 3.2.2.3.4.1 (Erlauterungsbe-
richt, S. 68 bis 72) und Unterlage 16 T Ziff. 4.2.2 miteinander verglichen. Darauf wird

erganzend verwiesen.

Anderweitige Lésungsmdglichkeiten im Hinblick auf den Fledermausschutz

Im Rahmen der Prifung der Projektwirkungen auf die Wochenstube des GroBen
Mausohrs in Schwindkirchen wurden weitere Alternativen untersucht. Gegenstand
dieser Untersuchung war allein der Schutz dieser Fledermausart. Ob die mit dieser
Zielrichtung entwickelten Planalternativen im Rahmen der Umweltvertraglichkeitspri-
fung als anderweitige Lésungsmdglichkeit dargestellt werden mussen, ist bereits
zweifelhaft, da die UVP einen integrativen Ansatz verfolgt und die Umweltauswir-
kungen auf eine ganze Reihe von Schutzgltern erstreckt. Anders als die FFH-
Vertraglichkeitsprifung, die auf bestimmte Erhaltungsziele ausgerichtet ist, oder die
strenge artenschutzrechtliche Prifung, die auf einzelne Tier- oder Pflanzenarten ab-
stellt, geht es bei der UVP um einen erweiterten Blick auf die Umweltauswirkungen.
Dies zeigt bereits die Formulierung des Schutzguts Tiere und Pflanzen, die nicht auf
einzelne Arten abstellt.

Unabhangig davon stellen die vom Vorhabenstrager naher untersuchten Trassen-
oder Planvarianten zum Schutz der Fledermauspopulation in Schwindkirchen als Teil
des Schutzgutes Tiere und Pflanzen keine anderweitigen Lésungsmdglichkeiten dar.
Sowohl die nérdlichen als auch die sudlichen Trassenalternativen flhren im Hinblick
auf den Schutz des GroBen Mausohrs nicht zu geringeren Umweltauswirkungen als
die Planfeststellungstrasse. Anders verhélt es sich bei den Planvarianten. Sowohl
eine vollstandige Aufstanderung der Trasse als auch der Bau eines Tunnels wirden
zu geringeren Projektauswirkungen auf die Fledermausart fihren. Die Aufstande-
rung wirde indessen zu einer starken Beeintrachtigung des Schutzguts Landschaft
fihren. Zudem sind beide Varianten mit erheblichen Mehrkosten verbunden, die
zwar formal nicht als Auswahlgrund im Hinblick auf die Umweltauswirkungen in der
UVP zu betrachten sind, jedoch im Rahmen der im Ubrigen vorzunehmenden Abwa-
gung berilcksichtigt werden dirfen.
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Die Varianten werden ausfiihrlich in Unterlage 17.3.2 T auf den Seiten 9 bis 22 mit-

einander verglichen. Darauf wird ergdnzend verwiesen.
Bewertung der Umweltauswirkungen (§ 12 UVPG)

Die in § 12 UVPG vorgeschriebene Bewertung dient der Entscheidungsvorbereitung
im Zulassungsverfahren. Sie erfolgt im Prifungsvorgang getrennt von den Ubrigen
Zulassungsvoraussetzungen nicht umweltbezogener Art. Eine Abwagung mit auBer-
umweltrechtlichen Belangen wird an dieser Stelle nicht vorgenommen. Die Bewer-
tung der Umweltauswirkungen erfolgt durch Auslegung und Anwendung der umwelt-
bezogenen Tatbestandsmerkmale der einschlagigen Fachgesetze auf den entschei-
dungserheblichen Sachverhalt (Ziffer 0.6.1.1 UVPVwV). Da die Verwaltungsvor-
schriften zur Ausfihrung des UVPG flr StraBenbauvorhaben (UVPVwV) bislang kei-
ne Bewertungskriterien (Konkretisierung der gesetzlichen Umweltanforderungen) far
StraBenbauvorhaben enthalten, sind die Umweltauswirkungen nach MaBgabe der
gesetzlichen Umweltanforderungen aufgrund der Umstande des Einzelfalles zu be-
werten (vgl. auch BVerwG, Urteil vom 08.06.1995, UPR 1995, 391).

Die Qualifizierung der Projektauswirkungen, die erhebliche oder nachhaltige Beein-
trachtigungen eines Schutzgutes nach sich ziehen, erfolgt als Umweltrisikoabschét-
zung anhand einer dreistufigen ordinalen Skala mit den Begriffen

mittel hoch sehr hoch.

Diese Methode ist sachgerecht und entspricht der derzeit Gblichen Verfahrensweise.
Die Erhebungstiefe ist ausreichend. Diese Bewertung fliet in die Entscheidung Uber
den Planfeststellungsantrag, also insbesondere die Abwagung, ein (Berlcksichti-
gung).

Beeintrachtigungen erfahrt das Schutzgut Menschen durch das Planvorhaben insbe-
sondere durch Schadstoffimmissionen, Verkehrslarm, optische Stérungen und Ver-
schattung von Wohn- und Freirdumen. Die Schadstoffimmissionen liegen dabei un-
terhalb der Grenzwerte der 39. BImSchV. Insbesondere ist auch bei der in unmittel-
barer Nahe der Trasse gelegenen Wohnbebauung eine Uberschreitung der Grenz-
werte ausgeschlossen.

Die Beeintrachtigung der Menschen durch Verkehrslarm betrifft weit Uberwiegend
bewohnte Anwesen im AuBenbereich gemaB § 35 BauGB, der im Vergleich zu fest-
gesetzten oder tatsachlichen Wohngebieten weniger schutzwdrdig ist (vgl. BayVGH
vom 30.10.2007, 8 A 06.40024, UA Seite 37, Rn. 95). Die gesetzlichen Grenzwerte
der 16. BImSchV werden bis auf die bereits oben gezeigten wenigen Ausnahmen
eingehalten. Bei zwei Wohngebduden in ausgewiesenen Mischgebieten wird der
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nachtliche Grenzwert nicht eingehalten, sondern im einen Fall geringfligig um ein
Dezibel, im anderen Fall deutlich um drei Dezibel Uberschritten. Die betroffenen
Wohngeb&ude sind bereits derzeit einer erheblichen Vorbelastung durch die beste-
hende BundesstraBe B 12 ausgesetzt. Zum Schutz der Menschen sind passive
SchallschutzmaBnahmen zu ergreifen. Bei drei weiteren Einzelanwesen im AuBen-
bereich kommt es daneben zu einer Uberschreitung des nachtlichen Larmgrenz-
werts. In zwei Fallen handelt es sich um eine geringfiigige Uberschreitung um ein
Dezibel, in einem Fall um eine deutliche Uberschreitung um vier Dezibel. Passive
SchallschutzmaBnahmen sind zu ergreifen. Die Planung der Autobahn in ihrer Li-
nien- und Gradientenausbildung und unter Bertcksichtigung der vorgesehenen akti-
ven LarmschutzmaBnahmen gewahrleistet nicht nur die Uberwiegende Einhaltung
der gesetzlichen Grenzwerte der 16. BImSchV, sondern meist auch deren deutliche
Unterschreitung. Insbesondere die am Tag fir die unterschiedlichen Gebiete gelten-
den Grenzwerte werden durchgéngig eingehalten und zumeist auch fir nahe der
Trasse gelegene Einzelanwesen im AuBenbereich deutlich unterschritten. Dennoch
stellt sich die Larmbelastung fir die Menschen, die im bisher weitgehend ruhigen
AuBenbereich gewohnt haben und von der neuen A 94 betroffen werden, auch bei
Einhaltung oder nur geringer Unterschreitung der gesetzlichen Grenzwerte als
schwerwiegender Eingriff dar. Wird diese subjektive Betrachtung um objektive MaB-
stdbe erganzt, bleibt indes festzuhalten, dass durch die Planung Larmauswirkungen
auf besonders schutzwirdige Gebiete soweit wie méglich vermieden und — in den
beschriebenen Einzelféllen zumindest unter Berlcksichtigung der vorgesehenen
passiven LarmschutzmaBnahmen - die Anforderungen an gesunde Wohnverhaltnis-
se gewahrt werden. Durch den Betrieb der Autobahn kommt es infolge des Larms
sowie optischer Stérungen in der Landschaft zu Beeintrachtigungen des Schutzguts
Menschen im Hinblick auf die Notwendigkeit, sich Erholung zu verschaffen. Die Au-
tobahn verlauft im AuBenbereich, der fir Spaziergadnge und andere Erholungsmdg-
lichkeiten genutzt wird. Der Planungsabschnitt zwischen Dorfen und Heldenstein ist
indes nicht stark besiedelt. Die weitgehende Meidung grdBerer Siedlungsbereiche
fihrt dazu, dass die Erholungsnutzung im unmittelbaren Wohnumfeld nur in gerin-
gem MabBe beeintrachtigt wird. Anders stellt sich die Situation jedoch insbesondere
in Heldenstein dar, wo die A 94 dicht an die Siedlungsbereiche heranreicht. Aller-
dings ist in diesem Bereich nicht von einem weitgehend unvorbelasteten Gebiet aus-
zugehen, da die bestehende B 12 erhebliche La&rmauswirkungen auf die benachbar-
ten Siedlungsbereiche verursacht. Die Méglichkeit der Erholung in der freien Natur
wird in der Nahe der Autobahn stark beeintrachtigt. Die Menschen kénnen jedoch
der Beeintrachtigung in der freien Natur im Gegensatz zur Beeintrachtigung des un-
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mittelbaren Wohnumfelds besser ausweichen und andere Erholungsrdume nutzen.
Die Belastungen der Autobahn fir Erholungssuchende in der freien Natur sind fir

den Einzelnen nur von voribergehender Dauer.

Insgesamt bewerten wir die Umweltauswirkungen fiir das Schutzgut Menschen als
,mittel“ bis ,hoch®.

Durch das Vorhaben werden im Hinblick auf das Schutzgut Tiere und Pflanzen eine

ganze Reihe von Lebensrdumen und Bereichen mit hohem Standort- und Entwick-
lungspotenzial von den Projektwirkungen unmittelbar und mittelbar betroffen. Insbe-
sondere die Querungen des FFH-Gebiets ,Isental mit Nebenbachen® und die Annéa-
herung an das FFH-Gebiet ,Fledermauskolonien im Unterbayerischen Higelland*,
mithin Gebiete die einem strengen Schutzregime unterstehen, sind hier besonders
hervorzuheben. Die Uberbauung von Biotopkomplexen, die besonders und streng
geschutzte Tierarten beherbergen, sowie die Querung von bedeutsamen FlieBge-
wassern, denen eine Leitlinienfunktion in der Natur zukommt, stellen groBe Beein-
trachtigungen fir das Schutzgut Tiere und Pflanzen dar. Die Planung sieht umfang-
reiche MaBnahmen zur Vermeidung und Minimierung der Eingriffe vor. Damit kén-
nen die Projektwirkungen im Hinblick auf die rechtlichen Anforderungen des Habitat-
und Artenschutzes sehr stark reduziert werden. Die Eingriffe in Natur und Landschaft
werden zudem vollstédndig kompensiert. Dennoch wird die Autobahn das bisher von
wenigen groBen StraBen durchzogene Gebiet dauerhaft verandern und zerschnei-
den und eine Barrierewirkung entfalten.

Daher bewerten wir im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprtfung die Umweltaus-
wirkungen fur das Schutzgut Tiere und Pflanzen als ,hoch* bis ,sehr hoch®.

Fir die Autobahn und die Anderungen im nachgeordneten StraBen- und Wegenetz
wird eine Flache von insgesamt ca. 52 ha beansprucht. Durch die Versiegelung ge-
wachsener Bdden auf fast der gesamten Strecke ergeben sich hohe Belastungen,
da samtliche Bodenfunktionen verloren gehen. Im Hinblick auf die B6schungen kén-
nen sich die Béden langfristig wieder entwickeln und ihre Funktionen teilweise wie-

der erflllen.
Insgesamt bewerten wir die Auswirkungen fir das Schutzgut Boden als ,hoch*.

Das Schutzgut Wasser wird vorhabensbedingt durch zahlreiche Querungen von
Oberflachengewédssern beeintréachtigt. Durch die Querungen ergeben sich Ein-
schrankungen flr die Durchgéngigkeit der Talauen und ihrer Funktionsbeziehungen.
Insbesondere bei den Querungen des FFH-Gebiets ,Isental mit Nebenbachen® wer-
den die Einschrankungen durch weit gespannte Briicken vermieden oder stark redu-
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ziert. Gefahren fiir die Oberflichengewasser werden durch die geplante Entwasse-
rung soweit ausgeschlossen, dass nur ein Restrisiko durch Verunreinigungen bei
Unfallen verbleibt. Das Gebiet, das vom Vorhaben durchquert wird, verflgt Gberwie-
gend Uber Deckschichten mit ausreichend machtigem und bindigem Material, was
zum Schutz der Grundwasservorkommen vor Schadstoffeintrdgen gunstig ist. Ledig-
lich im Bereich von Heldenstein ist die Gefahrdungssituation fiir das Grundwasser
bei Unfallen hoch einzuschatzen, weil dort Schotterflichen ohne Deckschichten an-
stehen. Die weitgehende Versickerung des anfallenden Oberflachenwassers von
den Fahrbahnen entweder breitflachig Uber Bdschungsflachen nach Durchdringung
der belebten Bodenzone oder Uber die geplanten Absetz- und Versickeranlagen mit
Retentionsfilterbdden fihrt zu keinen schwerwiegenden Nachteilen fir die oberfla-

chennahen Grundwasservorkommen.
Die Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser bewerten wir als ,hoch®.

Die Auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Luft und Klima beschrénkt sich
im Wesentlichen auf den unmittelbaren Fahrbahnbereich, da die leichten Luftschad-
stoffe mit zunehmender Entfernung zur Fahrbahn rasch verdinnt werden und die
schwereren Bestandteile auf den Bbéden in Trassennahe mit ihrer groBenteils mittle-
ren bis hohen Regelungsfunktion dauerhaft gebunden und akkumuliert werden.

Wir bewerten die Auswirkungen auf das Schutzgut Luft und Klima durch das Vorha-

ben als ,mittel".

Fur das Schutzgut Landschaft bedeutet der Bau der Autobahn im vorliegenden Pla-
nungsabschnitt einen starken Eingriff, der sich dauerhaft auswirken wird. Die Land-
schaft ist Uberwiegend landlich gepragt. Kleine Dérfer und Weiler mit typisch dorfli-
chen Elementen charakterisieren das Landschaftsbild. Das betroffene Gebiet wird
nur von wenigen grdBeren StraBen durchschnitten. Die Autobahn wird den Charak-
ter des Gebiets zukinftig dauerhaft pragend verandern. Die lineare Dominanz, die
GroBflachigkeit und die technischen Ausstattungselemente des Projekts werden die
Landschaft trotz der geplanten GestaltungsmaBnahmen erheblich belasten. Beste-
hende Sichtbeziehungen insbesondere von den Talhangen Uber die Talniederungen
werden nachhaltig beeintréchtigt. Die groBen Brickenbauwerke mit den aufgesetz-
ten Immissionsschutzwanden werden die Landschaft im Bereich der Talrdume

nachhaltig verandern.

Wir bewerten die Umweltauswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Land-
schaft als ,hoch* bis ,sehr hoch®.
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Die Auswirkungen auf das Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter sind gepragt
durch die Veradnderung von kulturhistorischen Landschaftsteilen und Stérungen im

Umfeld einzelner Baudenkmaler durch die technischen Ausstattungsmerkmale der
Autobahn. Landwirtschaftliche Béden werden in groBem Umfang in Anspruch ge-
nommen, die auf den Héhenrlicken zwischen den Bachtalern meist hochwertig sind,
im Bereich der Talflanken und Talb6den meist mittelwertig mit unterschiedlichen Er-
zeugungsbedingungen. Daneben wird Wald in einem Umfang von ca. 7,42 ha gero-

det, wobei dafir ein gréBerer Ausgleich vorgesehen ist.

Wir bewerten die Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Kultur- und sonstige

Sachguter als ,mittel” bis ,hoch*.
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FFH-Vertraglichkeitspriifung (FFH-VP)

Im vorliegenden Planfeststellungsabschnitt Dorfen - Heldenstein quert die Autobahn-
trasse ein Gebiet von gemeinschaftlicher Bedeutung (FFH-Gebiet) an zwei Stellen
und verlauft in groBer Nahe dazu an einer weiteren Stelle. Es handelt sich dabei um
das FFH-Gebiet DE 7739371 (,Isental mit Nebenbachen). Darlber hinaus verlauft
die Autobahn im Umfeld der Teilflache 07 des FFH-Gebiets DE 7839371 (,Mausohr-
kolonien im Unterbayerischen Hugelland®), das eine Fledermauswochenstube im
Kirchturm von Schwindkirchen beinhaltet. Die Gebiete sind seit der Entscheidung
der EU-Kommission vom 13. November 2007 (vgl. Amtsblatt der Europaischen Uni-
on 2008 L 12/383) in ihrem derzeitigen Umfang in der Liste von Gebieten von ge-
meinschaftlicher Bedeutung der kontinentalen biogeographischen Region enthalten
(vgl. auch aktuell: Entscheidung der Kommission vom 10. Januar 2011 Uber die vier-
te aktualisierte Liste, Abl. 2011 Nr. L 33/146).

Da sich nicht von vornherein ausschlieBen lasst, dass die FFH-Gebiete ,Isental mit
Nebenbachen® und ,Mausohrkolonien im Unterbayerischen Higelland® von dem Pro-
jekt im vorliegenden Planungsabschnitt Dorfen — Heldenstein einzeln oder im Zu-
sammenwirken mit anderen Planen oder Projekten erheblich beeintrachtigt werden
kénnten, ist eine Prifung auf Vertraglichkeit mit den jeweils fir diese Gebiete festge-
legten Erhaltungszielen durchzufihren.

Nur der vorliegend festgestellte Teilabschnitt Dorfen — Heldenstein ist Prifungsge-
genstand der Vertraglichkeitsprifung. Die grundsétzliche Zulassigkeit der Ab-
schnittsbildung erfahrt durch das Habitatrecht keine Einschrankungen. Nur fir den
Planfeststellungsabschnitt wird daher die eigentliche FFH-Vertraglichkeitsprifung im
Sinne von Art. 6 Abs. 3 Satz 2 FFH-RL durchgefihrt (BVerwG vom 12.03.2008, 9 A
3.06 — juris, Rn. 270; Urt. v. 14.4.2010, 9 A 5.08, NVwZ 2010, 1225, Rn. 103). Die
Vertraglichkeitsprifung stellt eine wesentliche Grundlage fir die mit diesem Be-
schluss erteilte Projektgenehmigung dar. Der an die Prifung angelegte PrifmaBstab
entspricht den Anforderungen, die die Rechtsprechung des EuGH und des Bundes-
verwaltungsgerichts an die Zulassungsentscheidung gestellt haben (vgl. Erlauterun-
gen unter C.3.1).

Bestandteil der FFH-Vertraglichkeitsprifung sind die Planunterlagen 17.1 T, 17.31 T
und 17.3.2 T vom 28.02.2011 auf die Bezug genommen wird. Die FFH-VP berick-
sichtigt zudem die im Laufe der Anhérungsverfahren zum vorliegenden Abschnitt
und zum Abschnitt Pastetten - Dorfen sowie im Verfahren zur Anderung des Be-
schlusses vom 7. Marz 2002 fur den Abschnitt Forstinning - Pastetten vorgebrachten



3.1

-92 -

Stellungnahmen und Einwendungen. Daneben werden auch die Erkenntnisse aus
den Gerichtsverfahren vor dem Bayerischen Verwaltungsgerichtshof Gber Klagen
gegen die Abschnitte Forstinning - Pastetten und Pastetten — Dorfen bericksichtigt.
Der Vertraglichkeitsprifung liegt beziglich der zu erwartenden Verkehrsbelastungen
ein Prognosehorizont fir das Jahr 2025 zugrunde.

Die FFH-Vertraglichkeitsprifung wird fir jedes betroffene FFH-Gebiet gesondert
durchgefiihrt. Um Wiederholungen zu vermeiden wird dort, wo es inhaltliche Uber-
schneidungen der Vertraglichkeitsprifungen gibt, auf bereits dargelegte Ausfiihrun-

gen verwiesen.

Im bereits planfestgestellten Nachbarabschnitt Pastetten - Dorfen quert die geplante
A 94 das FFH-Gebiet DE 7739371 (,Isental mit Nebenbachen®) an zwei weiteren
Stellen. Die vorhabensbedingten Auswirkungen auf die Erhaltungsziele des FFH-
Gebiets wurden seinerzeit in einer FFH-Vertraglichkeitsprifung, die Bestandteil des
Planfeststellungsbeschlusses vom 3.12.2009 ist, ermittelt und bewertet. Die Ergeb-
nisse der FFH-VP, die vom Bayerischen Verwaltungsgerichtshof gerichtlich Gberprift
worden sind, finden im Rahmen der Prifung des Zusammenwirkens mit anderen
Planen und Projekten Eingang in die vorliegende Vertraglichkeitsprufung (vgl. unten
Ziffer C.3.2.2.12).

Rechtsgrundlage/PriufmaBstab

GemaB § 34 Abs. 1 Satz 1 BNatSchG sind Projekte vor ihrer Zulassung auf ihre Ver-
tréaglichkeit mit den Erhaltungszielen eines Natura 2000-Gebiets (vgl. § 7 Abs. 1 Nrn.
6 bis 8 BNatSchG: FFH-Gebiet oder Européisches Vogelschutzgebiet) zu Uberpri-
fen, wenn sie einzeln oder im Zusammenwirken mit anderen Projekten oder Planen
geeignet sind, das Gebiet erheblich zu beeintrachtigen. Ergibt die Prifung der Ver-
traglichkeit, dass das Projekt zu erheblichen Beeintrachtigungen des Gebiets in sei-
nen fur die Erhaltungsziele oder den Schutzzweck maBgeblichen Bestandteilen flih-
ren kann, ist es nach § 34 Abs. 2 BNatSchG unzuléssig. Abweichend davon darf ein
Projekt gemaB § 34 Abs. 3 BNatSchG nur zugelassen werden, soweit es aus zwin-
genden Grinden des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses, einschlieBlich solcher
sozialer oder wirtschaftlicher Art, notwendig ist und zumutbare Alternativen, den mit
dem Projekt verfolgten Zweck an anderer Stelle ohne oder mit geringeren Beein-
trachtigungen zu erreichen, nicht gegeben sind. Verscharfte Anforderungen ergeben
sich aus § 34 Abs. 4 BNatSchG, wenn im Gebiet vorkommende prioritare natlrliche
Lebensraumtypen oder prioritare Arten von dem Projekt betroffen werden.

Die Bundesrepublik Deutschland hat mit diesen Regelungen die Vorgaben von Art. 6
Abs. 3 und 4 der Richtlinie 92/43/EWG des Rates vom 21. Mai 1992 zur Erhaltung
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der natlrlichen Lebensraume sowie der wildlebenden Tiere und Pflanzen (FFH-RL)
umgesetzt. Nach Art. 6 Abs. 3 Satz 2 FFH-RL darf die Entscheidung Uber die Zulas-
sung eines Projekts nur erlassen werden, wenn die zustandige Behdérde festgestellt
hat, dass das Gebiet als solches nicht beeintrachtigt wird. Das BVerwG hat im Urteil
vom 17.01.2007 (Az. 9 A 20.05 ,Westumfahrung Halle®, Leitsatz 2 — juris) nicht be-
anstandet, wenn im nationalen Recht die Zulassungsschwelle der FFH-
Vertraglichkeitsprifung (Art. 6 Abs. 3 Satz 2 FFH-RL) unter Rickgriff auf die Prif-
schwelle der Vorprifung (Art. 6 Abs. 3 Satz 1 FFH-RL) mit dem Begriff der ,erhebli-
chen Beeintrachtigung® definiert wird.

An die Zulassungsentscheidung hat der EuGH in seinem Urteil vom 07.09.2004
(EuGH, Urt. v. 7.9.2004, Az. C-127/02 — juris ,Herzmuschelfischerei“) einen sehr
strengen PrifmaBstab angelegt. Danach darf die zustandige Behérde die Genehmi-
gung unter Berilcksichtigung der Prifung eines konkreten Plans oder Projekts auf
Vertraglichkeit mit den fir das betreffende Gebiet festgelegten Erhaltungszielen und
vorbehaltlich des Art. 6 Abs. 4 FFH-RL nur dann erteilen, wenn sie Gewissheit dar-
Uber erlangt hat, dass der Plan oder das Projekt sich nicht nachteilig auf dieses Ge-
biet als solches auswirkt. Dies ist dann der Fall, wenn aus wissenschaftlicher Sicht
kein vernunftiger Zweifel daran besteht, dass es zu keinen solchen Auswirkungen
kommt. Das BVerwG hat in seinem Urteil vom 17.01.2007 hierzu konkretisiert, dass
solche vernlnftigen Zweifel an der Unerheblichkeit der Projektauswirkungen nur
dann ausgerdaumt werden kbénnen, wenn im Rahmen der FFH-
Vertraglichkeitsprifung ein Gegenbeweis gefiihrt werden kann, der die besten ein-
schlagigen wissenschaftlichen Erkenntnisse bertcksichtigt und alle wissenschaftli-
chen Mittel und Quellen ausschépft (BVerwG, aaO, Leitsatz 10). Diese strengen
Prafkriterien liegen dem Planfeststellungsbeschluss zugrunde.

Die Prifung orientiert sich an den fir das jeweilige FFH-Gebiet festgelegten Erhal-
tungszielen (EuGH, Urt. v. 7.9.2004, Rs. C- 127/02, Slg. 2004, 1-7405, Rn. 46;
BVerwG, Urt. v. 12.3.2008, 9 A 3.06, BVerwGE 130, 299, Rn. 72). Nach der Beg-
riffsbestimmung in § 7 Abs. 1 Nr. 9 BNatSchG sind Erhaltungsziele Ziele, die im Hin-
blick auf die Erhaltung und Wiederherstellung eines glinstigen Erhaltungszustands
eines natlrlichen Lebensraumtyps von gemeinschaftlichem Interesse, einer in An-
hang Il der Richtlinie 92/43/EWG oder in Artikel 4 Abs. 2 oder Anhang | der Richtlinie
79/409/EWG aufgefuhrten Art fir ein Natura 2000-Gebiet festgelegt sind. Die Erhal-
tungsziele sind der Gebietsmeldung (dem Standard-Datenbogen) zu entnehmen, so-
lange der Schutzzweck des betroffenen FFH-Gebiets noch nicht im Verordnungswe-
ge nach dem einschlagigen — hier: bayerischen — Naturschutzrecht festgelegt wor-
den ist (BVerwG, aaO, - juris, Rn. 75; BayVGH vom 24.11.2010, 8 A 10.40022, UA
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S. 26, Rn. 55 f.). Gegenstand der Erhaltungsziele sind allein die Lebensraumtypen
des Anhangs | und die Arten des Anhangs Il der FFH-Richtlinie, fir die Erhaltungs-
ziele festgelegt werden. Eine Ausdehnung des strengen Schutzes auf samtliche Le-
bensraumtypen des Anhangs | oder Arten des Anhangs Il, die in dem Gebiet vor-
kommen, ist abzulehnen (BVerwG, Urt. v. 17.1.2007, 9 A 20.05, BVerwGE 128, 1,
Rn. 77; ausdricklich auch far prioritire Lebensraumtypen BVerwG, Beschl. v.
14.4.2011, 4 B 77.09 — juris, Rn. 36). Lebensraumtypen und Arten, die in der Ge-
bietsmeldung nicht genannt sind, kénnen kein Erhaltungsziel des Gebiets darstellen
(BVerwG, Urt. v. 17.1.2007, a.a.0.).

Geeignetes Bewertungskriterium mit Blick auf die Erhaltungsziele des betroffenen
FFH-Gebiets stellt allein der glinstige Erhaltungszustand der geschitzten Lebens-
raumtypen und Arten dar. Wenn — auch ggf. unter Beriicksichtigung von Schutz- und
KompensationsmaBnahmen — gewahrleistet ist, dass ein glnstiger Erhaltungszu-
stand der geschitzten Lebensraume und Arten im Sinne der Legaldefinitionen des
Art. 1 Bucht. e und i FFH-RL stabil bleibt, bewegen sich die nachteiligen Wirkungen
des Vorhabens unterhalb der Erheblichkeitsschwelle (BVerwG vom 17.1.2007, aaO,
Leitsatze 14, 3, 5). Bei der Vertraglichkeitsprifung durfen zugunsten des Projekts die
vom Vorhabenstrager geplanten oder im Rahmen der Planfeststellung behdérdlich
angeordneten Schutz- und KompensationsmaBnahmen berilcksichtigt werden, so-
fern sie sicherstellen, dass erhebliche Beeintrachtigungen verhindert werden (vgl.
BVerwG vom 12.03.2008, 9 A 3.06 — juris, Rn. 94). Das gemeinschaftsrechtliche
Vorsorgeprinzip, das in Art. 6 Abs. 3 FFH-RL seinen Niederschlag gefunden hat, ver-
langt allerdings nicht, die Vertraglichkeitsprifung auf ein ,Nullrisiko* auszurichten
(BVerwG aaO).

FFH-Gebiet DE 7739371 (,.Isental mit Nebenbachen®)

Das FFH-Gebiet erstreckt sich tber das reich verzweigte FlieBgewéassersystem der
oberen Isen von den Isenquellbdchen 6&stlich von Mittbach bis unterhalb von
Schwindegg. EinschlieBlich mehrerer Nebenbache der Isen umfasst das Gebiet eine
GesamtgrdBe von insgesamt 766 ha. Eine genaue Ubersicht iiber das Gebiet ist in
Planunterlage 17.1 T, Ziff. 2.1 und Ziff. 4.2.1 sowie der Karte in Planunterlage
17.1 T, Blatt 1 enthalten, worauf verwiesen wird.

Bestandserfassung und -bewertung

Im Rahmen der Vertraglichkeitspriifung ist es nicht erforderlich, das floristische und
faunistische Inventar des betreffenden FFH-Gebiets flachendeckend und umfassend

zu ermitteln. Gegenstand der Vertraglichkeitsprifung ist die Vertraglichkeit des Pro-
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jekts mit den Erhaltungszielen des Gebiets (§ 34 Abs. 1 Satz 1 BNatSchG, Art. 6
Abs. 3 Satz 1 FFH-RL). Erfasst und bewertet werden muissen nur die flr die Erhal-
tungsziele maBgeblichen Gebietsbestandteile (BVerwG vom 12.03.2008, 9 A 3.06 -
juris, Rn. 72).

Erhaltungsziele

Im Standard-Datenbogen des Bayerischen Landesamts fur Umwelt (LfU) fir das
FFH-Gebiet DE 7739371 (,Isental mit Nebenbachen®), welcher der Gebietsmeldung
zugrunde lag, sind folgende Lebensraumtypen und Arten der Anhange | und Il der
FFH-RL genannt:

Lebensraumtypen

LRT 3150 Natdrliche eutrophe Seen mit einer Vegetation des Magnopotamions
oder Hydrocharitions

LRT 3260 Flusse der planaren bis montanen Stufe mit Vegetation des Ranuncu-
lion fluitantis und des Callitricho-Batrachion

LRT 6410 Pfeifengraswiesen auf kalkreichem Boden, torfigen und tonig-
schluffigen Béden (Molinion caerulae)

LRT 6430 Feuchte Hochstaudenfluren der planaren und montanen bis alpinen
Stufe

LRT 6510 Magere Flachland-M&hwiesen (Alopecurus pratensis, Sanguisorba of-
ficinalis)

LRT 9170 Labkraut-Eichen-Hainbuchenwald (Galio-Carpinetum)
LRT *91 DO Moorwalder

LRT *91EO0 Auenwalder mit Alnus glutinosa und Fraxinus excelsior (Alno-Padion,
Alnion incanae, Salicion albae)

Arten

1163 Groppe, [Mihl-]Koppe (Cottus gobio)

1061 Dunkler Wiesenknopf-Ameisenblauling (Glaucopsyche [Maculinea] nausi-
tous)

1059 Heller Wiesenknopf-Ameisenblauling (Glaucopsyche [Maculinea] teleius)

1032 Bachmuschel (Unio crassus)

Um den Umgang mit den Erhaltungszielen in der Verwaltungspraxis zu konkretisie-

ren, wurden durch die Naturschutzbehdrden Kriterien entwickelt, die zur Untersu-
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chung der Beeintrachtigung der Erhaltungsziele herangezogen werden kénnen. Die-
se behodrdenintern formulierten gebietsbezogenen Konkretisierungen der Erhal-
tungsziele stellen Aussagen zur genaueren naturschutzfachlichen Interpretation der
durch den Standard-Datenbogen vorgegebenen Erhaltungsziele dar.

Die Erhaltungsziele fir das Gebiet DE 7739371 (,Isental mit Nebenb&chen®) wurden
durch die Naturschutzverwaltung mit Stand vom 27. Oktober 2006 konkretisiert. Die
gebietsbezogenen ,konkretisierten Erhaltungsziele® fir das FFH-Gebiet DE 7739371
(»Isental mit Nebenbachen*) sind in Unterlage 17.1 T, Ziff. 2.2.4 dargestellt, worauf
verwiesen wird. Diese behdrdeninternen Formulierungen fligen den im Standard-
Datenbogen genannten Lebensraumtypen und Arten der Anhéange | und Il FFH-RL
keine weiteren hinzu. Sie ersetzen die Erhaltungsziele des Standard-Datenbogens
nicht (vgl. Vorbemerkung zur gebietsbezogenen Konkretisierung der Erhaltungsziele
des LfU; BayVGH vom 24.11.2010, 8 A 10.40022, UA S. 28, Rn. 57).

MaBgebliche Gebietsbestandteile

Die FFH-Gebiete werden anhand ihres signifikanten Beitrags zum glinstigen Erhal-
tungszustand von Lebensraumtypen oder Arten der Anhange | und Il der FFH-RL,
zur Kohédrenz des Netzes ,Natura 2000 und/oder zur biologischen Vielfalt in der
betreffenden biogeographischen Region ausgewahlt und abgegrenzt (vgl. Art. 1
Buchst. k, Art. 3 Abs. 1 Satz 2 und Art. 4 Abs. 1 Satz 1 FFH-RL). Lebensraume des
Anhangs | der FFH-RL, nach denen das Gebiet ausgewéhlt worden ist, einschlieB-
lich der darin vorkommenden charakteristischen Arten sind dementsprechend immer
im Sinne von § 34 Abs. 2 BNatSchG flr die Erhaltungsziele maBgebliche Bestand-
teile. Zudem sind im FFH-Gebiet die Habitate der Arten des Anhangs I, aufgrund
derer das Gebiet ausgewahlt worden ist, maBgebliche Bestandteile (vgl. BVerwG
vom 17.01.2007 — Rn. 77; BVerwG vom 12.03.2008 — Rn. 72). Lebensraumtypen
und Arten, die im Standard-Datenbogen nicht genannt sind, kénnen dagegen kein
Erhaltungsziel des FFH-Gebiets darstellen (BVerwG vom 17.01.2007, Rn. 77). Dass
sich der (Habitat-)Schutz der Arten des Anhangs Il auf die Gebietsgrenzen des FFH-
Gebiets beschrankt ergibt sich aus Art. 1 Buchst. k Abs. 2 FFH-RL und aus Art. 6
Abs. 2 FFH-RL. Im Gegensatz zum gebietsunabhéngigen Artenschutz des Art. 12
FFH-RL beschrankt sich der Gebietsschutz auf ein raumlich abgrenzbares Gebiet.

Im Standard-Datenbogen sind neben den als Erhaltungsziele zu begreifenden Arten
des Anhangs Il Groppe, Heller und Dunkler-Wiesenknopfameisenblauling und Bach-
muschel keine charakteristischen Arten enthalten. Als charakteristische Arten eines
Lebensraumtyps, die unter dem Blickwinkel der Erhaltungsziele bedeutsam sind und
deshalb den Umfang der gebotenen Bestandserfassung und — bewertung beeinflus-
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sen kdnnen, kommen allerdings nicht nur die im Standard-Datenbogen als solche
angesprochene Arten in Betracht. Die Habitatrichtlinie hebt mit dem Begriff der cha-
rakteristischen Arten auf den fachwissenschaftlichen Meinungsstand darUber ab,
welche Arten fur einen Lebensraumtyp pragend sind (BVerwG vom 12.03.2008 —
Rn. 79). Der Vorhabenstrager hat daher in Abstimmung mit dem Bayer. Landesamt
fir Umwelt und der Bayer. Landesanstalt fir Wald und Forstwirtschaft fachliche Kiri-
terien fUr die Auswahl von charakteristischen Arten erarbeitet.

Danach werden die im Standard-Datenbogen aufgeflihrten Arten des Anhangs Il
nicht zuséatzlich als charakteristische Arten bewertet, denn sie sind bereits Erhal-
tungsziele und daher ohnehin einer genauen Untersuchung auf Vertraglichkeit zu
unterziehen. Um als charakteristische Arten zu gelten, missen Arten einen glnsti-
gen Erhaltungszustand des Lebensraumtyps anzeigen, d. h. sie missen streng an
den Lebensraumtyp gebunden sein (meist wenig mobile Arten mit engen Anforde-
rungen an die Standorteigenschaften) oder die Arten missen stete Arten des Le-
bensraumtyps sein und eine wertsteigernde Bedeutung besitzen (meist mobile Arten
mit hohem Geféhrdungsgrad). Die Arten missen zudem im Gebiet vorkommen.

Daruber hinaus sind charakteristische Arten im Rahmen der Bewertung der Beein-
trachtigung in die Vertraglichkeitsprifung einzubeziehen, deren Betroffenheit Uber
die Prifung des Lebensraums als Ganzen nicht adaquat erfasst wird (BVerwG vom
14.4.2010, NVwZ 2010, 1225, Rn. 55). Damit sollen die Lebensraumtypen auch als
Lebensstatten und Lebensrdume der wildlebenden Tiere und Pflanzen geschutzt
werden (BVerwG vom 17.1.2007 — Rn. 48). Im Rahmen der FFH-
Vertraglichkeitsstudie werden daher zur Analyse der Auswirkungen auf den gunsti-
gen Erhaltungszustand die charakteristischen Arten nach folgenden Kriterien heran-
gezogen: Die Arten missen im Wirkraum des Projekts vorkommen und sie missen
bekannte Reaktionen gegentber méglichen Projektwirkungen zeigen, die nicht be-
reits durch die Ermittlung der Auswirkungen auf vegetationskundlich-strukturelle
Merkmale (Flachenverlust, Verschiebung im Konkurrenzgeflige durch Stoffeintrage,
etc.) abgedeckt sind. Dies sind meist mobile Arten mit enger Bindung an bestimmte
Vegetationsbestande.

Als Grundlage flr die Auswahl der zu berlcksichtigenden Arten bei der Bestandser-
fassung und -bewertung wurde der Artenpool herangezogen, der im Handbuch der
Lebensraumtypen nach Anhang | der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie in Bayern (LfU
u. LWF, 2007) aufgefthrt ist. Dort sind fir die Offenland-Lebensraumtypen soge-
nannte typische Tierarten sowie fur die Wald-Lebensraumtypen Leitarten- bzw. Leit-
arten-Gruppen (charakteristische Arten im Sinne Art. 1 FFH-RL) genannt. Ergéanzend
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wurden regionalspezifische Arten berlcksichtigt. Welche charakteristischen Arten im
Einzelnen zum Gegenstand der Bestandserfassung und —bewertung der Lebens-
raumtypen gemacht werden, wird konkret beim untersuchten Lebensraumtyp darge-
stellt.

Grundlagen und Methodik der Bestandserfassung und - bewertung

Die Erfassung von Lebensraumtypen erfordert eine wertende Zuordnung, deren Kri-
terien nicht rechtlich definiert sind. Die Lebensraumtypen stellen auBerrechtliche Ka-
tegorien der Pflanzensoziologie dar, die eine Bandbreite von Erscheinungsformen
aufweisen. MaBgeblich fir die Bestandserfassung sind die herrschenden fachwis-
senschaftlichen Auffassungen Uber die typpradgenden Merkmale (vgl. BVerwG vom
12.03.2008 — Rn. 74).

Bedeutsam fir die Bestandsbewertung sind diejenigen Faktoren, von denen eine
nachhaltige Bestandssicherung des Lebensraumtyps oder der Art abhangt. Zusatzli-
che Anhaltspunkte liefert Anhang Il Phase 1 der Habitatrichtlinie. Darin werden als
Kriterien zur Gebietsauswahl fiir Lebensraumtypen des Anhangs | u.a. der Repra-
sentativitatsgrad des in dem jeweiligen Gebiet vorkommenden Lebensraumtyps, die
relative FlachengréBe sowie Erhaltungsgrad und Wiederherstellungsmdglichkeit von
Struktur und Funktionen des Lebensraumtyps, fir Arten des Anhangs Il u.a. Popula-
tionsgréBe und —dichte sowie Erhaltungsgrad und Wiederherstellungsmdglichkeit der
fur die betreffende Art wichtigen Habitatelemente genannt. Diese Kriterien sind auch
fir die Bewertung der maBgeblichen Gebietsbestandteile im Rahmen dieser Vertrag-
lichkeitsprifung anzuwenden (vgl. BVerwG vom 12.03.2008 — Rn. 75).

Konkrete Bestandserfassung und - bewertung

Der Bestandserfassung wurden die Gebietsabgrenzungen zugrunde gelegt, wie sie
in der Gebietsmeldung vom BayStMUGV zum 21.12.2004 veréffentlicht und mit der
Entscheidung der EU-Kommission vom 13. November 2007 (ber die Liste von Ge-
bieten von gemeinschaftlicher Bedeutung der kontinentalen biogeographischen Re-
gion letztendlich bestatigt wurden. Zur Erfassung der maBgeblichen Gebietsbestand-
teile im FFH-Gebiet wurde der Standard-Datenbogen als Grundlage herangezogen.
Dartiber hinaus wurden Daten der Biotopkartierung Bayern, der Artenschutzkartie-
rung Bayern und der Fachberatung fur Fischerei beim Bezirk Oberbayern ausgewer-
tet. In Ergédnzung hierzu wurde eine Vielzahl von gutachterlichen Untersuchungen
durchgefiihrt, die im Einzelnen in Unterlage 17.1 T, Seiten 26/27 aufgelistet sind,
worauf verwiesen wird. U. a. wurden die Nutzungen und Strukturen im FFH-Gebiet

fortlaufend untersucht, der Bestand und die Qualitat des Lebensraumtyps *91EQ be-
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gutachtet, der Zustand des Gewadssers mittels einer Gewasserstrukturkartierung er-
fasst und das Vorkommen von Fledermausen, Brutvégeln, Amphibien und Fischen
sowie anderer Gewasserfauna untersucht. Die Untersuchungen widerspiegeln den
besten wissenschaftlichen Stand und bilden eine tragféahige Grundlage fir die Ver-
tréglichkeitsprufung.

Das Gebiet, in dem detaillierte Untersuchungen fur die Vertraglichkeitsprifung
durchgefuhrt wurden, umfasst alle Teilrdume, in denen die fir die Erhaltungsziele
oder fur den Schutzzweck maBgeblichen Gebietsbestandteile beeintrachtigt werden
kénnten. Die Abgrenzung der Wirkrdume erfolgte durch die Uberlagerung der ermit-
telten Bestandsdaten der im Gebiet vorhandenen, zu berlcksichtigenden Lebens-
raume und Arten mit der Reichweite der flr sie relevanten Wirkfaktoren bzw. Wirk-

prozesse.

Der Wirkraum fir unmittelbare Wirkungen umfasst neben dem direkt von der Auto-
bahn Uberbauten Bereich einschlieBlich trassenbegleitender Einrichtungen auch das
Baufeld, in dem die vorlbergehenden flachenhaften Beeintréachtigungen wahrend
der Bauphase erfolgen.

Als Wirkraum fir mittelbare Wirkungen durch fliissige, gasférmige und feste Stoffe
wurde ein bis zu 40 m breiter Streifen beidseits der StraBe gewahlt, in dem noch ein
diffuser Eintrag von Stoffen wirksam werden kann. Hinsichtlich der zu erwartenden
Stickstoffdepositionsrate im Umfeld der Trasse wurde ein Wirkraum von maximal
1.500 m beidseits der Trasse festgelegt.

Die Definition des Wirkraums fur mittelbare Wirkungen durch verkehrsbedingte Ef-
fekte wurde in Abhangigkeit von den in den Lebensraumtypen vorkommenden cha-
rakteristischen Tierarten vorgenommen. Die Wirkzone richtet sich nach den artspezi-
fischen Effektdistanzen bzw. artspezifischen kritischen Schallpegeln, die sich aus
den Gutachten von Garniel et al. (2007 und 2010) ableiten.

Der Wirkraum fir mitteloare Wirkungen durch Wasser, das von den Fahrbahnen ab-
flieBt, umfasst ab den Einleitungsstellen die jeweils unterstromigen FlieBgewasser-
abschnitte.

Zu den Einzelheiten, wie und auf welcher wissenschaftlichen Grundlage die Wirk-
raume fUr die unmittelbaren und die mittelbaren Wirkungen konkret abgegrenzt wur-

den, wird erganzend auf Unterlage 17.1 T, Seiten 20/21 verwiesen.

In Einzelfallen wurde der Untersuchungsrahmen tber den Flachenumgriff des FFH-
Gebiets hinaus ausgedehnt, wenn Funktionsbeziehungen mit Bestdnden auBerhalb
des FFH-Gebiets vermutet wurden. AuBerdem wurden trotz der groBen Langenaus-
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dehnung des FFH-Gebiets auch Untersuchungen im gesamten FFH-Gebiet durchge-
fuhrt, wenn Zweifel an der Einstufung des Erhaltungszustands der Lebensraumtypen
und Arten im Standard-Datenbogen bestanden und wenn Potenzialflachen fiir die
Wiederherstellung eines gunstigen Erhaltungszustands abzuschéatzen waren.

Lebensraumtypen des Anhangs | und Arten des Anhangs Il des Standard-
Datenbogens ohne Betroffenheit

Im Standard-Datenbogen enthaltene Lebensraumtypen des Anhangs | und Arten
des Anhangs Il, die auBerhalb der Reichweite der unmittelbaren und mittelbaren
Wirkungen des Projekts liegen, werden nicht weiter untersucht, da erhebliche Beein-
trachtigungen ausgeschlossen werden kdnnen. Dies betrifft die Lebensraumtypen
6510 Magere Flachland-Mahwiesen (Alopecurus pratensis, Sanguisorba officinalis)
und 6410 Pfeifengraswiesen auf kalkreichem Boden, torfigen und tonig-schluffigen
Bdden (Molinion caerulae), die aufgrund der intensiven landwirtschaftlichen Nutzung
der Auenbereiche schwerpunktmaBig lediglich im Bereich von Schwindegg vorzufin-
den sind und weit auBerhalb des Wirkraums liegen. Ebenfalls fernab des Wirkraums
liegen die wenigen Bestidnde des Lebensraumtyps 9170 Labkraut-Eichen-
Hainbuchenwald (Galio-Carpinetum). Der Lebensraumtyp *91 DO Moorwalder befin-
det sich lediglich kleinflachig im Bereich der Moosmuhlwiesen éstlich von Schwin-
degg auBerhalb der Wirkungen der Trasse. Im Bereich der Moosmuhlwiesen und auf
Streuwiesenresten im Isental westlich von Schwindegg sind die einzigen Nachweise
der Tierart Heller Wiesenknopf-Ameisenblauling (Maculinea teleius) bekannt. Die
Tierart ist ein Bewohner von Streuwiesen, Feuchtwiesen und Staudenfluren und
nutzt das Vorkommen der Pflanzenart GroBer Wiesenknopf als Futter- und Eiabla-
geplatz. Das Verbreitungsgebiet der Art liegt mehrere Kilometer vom Projekt entfernt
und befindet sich damit auBerhalb seines Wirkraums. Gleiches gilt hinsichtlich des
vorliegenden  Planungsabschnitts  fur die Tierart Dunkler Wiesenknopf-
Ameisenblauling (Maculinea nausithous), dessen Vorkommen im FFH-Gebiet Uber
1,8 km von der A 94 entfernt und damit auBerhalb der Projektwirkungen liegt.

Nichtbertcksichtigung von Lebensraumtypen des Anhangs | sowie von Arten der
Anhange Il und IV der FFH-RL, die nicht im Standard-Datenbogen aufgelistet sind

Im Rahmen der FFH-Vertraglichkeitsprifung werden folgende Lebensraumtypen des
Anhangs | und Arten der Anhange Il und IV der FFH-RL nicht berlicksichtigt, obwohl
dies in Stellungnahmen und Einwendungen im Verlauf des Anhdérungsverfahrens

von Verfahrensbeteiligten gefordert wurde:
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- *9180 Schlucht- und Hang-Mischwalder (Tilio-Acerion)

Im Bereich des Rimbachtals wurde im Zuge der Bestandsuntersuchungen eine
Waldflache entdeckt, die darauf untersucht wurde, ob sie diesem Lebensraumtyp

zugeordnet werden kdnnte.

- Fledermausarten Myotis myotis, Pipistrellus pipistrellus, Myotis mystacinus, Ple-
cotus auritus, Myotis nattereri

Nach den Angaben des Bund Naturschutz siedelten diese Arten entlang der Trasse
und jagten gerne Uber Gewassern. Daher sei mit hoher Wahrscheinlichkeit davon
auszugehen, dass sich ihre Jagdhabitate im FFH-Gebiet befinden.

- Gelbbauchunke (Bombina variegata)

Laichhabitate der Gelbbauchunke sind innerhalb des FFH-Gebiets nicht bekannt,
doch kénnen temporéare Kleingewasser in den Quellgebieten und Auen der Bache
gelegentlich zum Ablaichen genutzt werden. Die Téler sind als Vernetzungs- und
Ausbreitungswege fir die Art von potenzieller Bedeutung.

- Biber (Castor fiber)

Das am nachsten zur Trasse gelegene bekannte Vorkommen des Bibers liegt an der
Isen und ihren Zuflissen bei Schwindegg zwischen Wéhrimahle und Marketsmuhle
auBerhalb des Wirkungsraums des Vorhabens. Im Bereich der Trasse wurden keine
Nachweise auf das Vorkommen der Art gefunden.

- Steinkrebs (Austropotamobius torrentium)

Die Bestéande des Steinkrebses, die nach den Angaben des Bund Naturschutz in
Bayern e. V. (Schreiben vom 30.05.2006) sehr gut erhalten sind, befinden sich in
funf Quellb&chen des Isensystems auBerhalb von FFH-Gebieten. Nach Auskunft des
Buros Dr. Schober (Schreiben vom 28.08.2006) sind direkte oder indirekte Auswir-
kungen der unterstrom verlaufenden geplanten A 94 auf diese Bestande auszu-
schlieBen. Auswirkungen auf eine mdglicherweise zu betrachtende Wiederherstel-
lungsoption (bei Erhaltungszustand ,C*) sind nicht zu erwarten, da eine Wiederan-
siedlung aufgrund der derzeit herrschenden physikalischen und chemischen Bedin-
gungen nur in Gewasserabschnitten der Oberldufe der Bache mdglich ware.

- Mopsfledermaus (Barbastalla barbastellus) und Bechsteinfledermaus (Myotis
bechsteinii)

Die beiden Waldfledermausarten sind nach den Angaben des Bund Naturschutz im
Waldkraiburger Wald bzw. im Ebersberger Forst gefunden worden. Vorkommen bei-
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der Arten in den Waldgebieten entlang der Trasse Dorfen seien durchaus denkbar,

daher seien sie in die Untersuchungen mit einzubeziehen.
- Kriechender Scheiberich (Apium repens)

Bei einer gezielten Nachsuche der in der Biotopkartierung Bayern enthaltenen
Fundorte der Pflanzenart konnten keine Nachweise mehr gefunden werden. Ein Er-
l6schen der Bestéande bzw. eine Fehlbestimmung der Artvorkommen wird unterstellt.

- Springfrosch (Rana dalmatina), Laubfrosch (Hyla arborea)

Nach Ansicht des Bund Naturschutz seien Vorkommen dieser beiden Amphibienar-
ten im Bereich der Trasse zu erwarten. Insbesondere ein Exemplar des Springfro-
sches sei beim gerichtlichen Augenscheinstermin im Jahre 2004 am Grimmelbach
gesehen worden.

Far alle 0. g. Lebensraumtypen und Arten sowie flr weitere im Anhérungsverfahren
genannte Arten gilt, dass eine Untersuchung im Rahmen der FFH-
Vertraglichkeitsprifung nicht erforderlich ist. Da sie nicht im Standard-Datenbogen
enthalten sind, stellen sie keine Erhaltungsziele des Gebiets dar. Sie wurden in den
Standard-Datenbogen nicht aufgenommen, weil sie keine Signifikanz fir das FFH-
Gebiet aufweisen. Die Arten stellen auch keine charakteristischen Arten dar, die far

die Erfassung und Bewertung einzelner Lebensraumtypen heranzuziehen waren.

Die Nichtbertcksichtigung der o. g. Tierarten wurde von Verfahrensbeteiligten mit
dem Hinweis auf die Anforderungen des Art. 12 ff. FFH-RL beméangelt. Dabei haben
sie jedoch Ubersehen, dass die Regelungsbereiche der Art. 6 ff. FFH-RL (Habitat-
schutz) und der Art. 12 ff. FFH-RL (Artenschutz) unterschiedlich sind (vgl. BVerwG
vom 17.07.2008, 9 B 15.08 — juris, Rn. 20). Der Artenschutz wird unter C.4.4.5.1.2
behandelt.

Lebensraumtyp *91E0: Auenwélder mit Alnus glutinosa und Fraxinus excelsior

Die Verbreitung von Auwaldbestanden wurde anhand von Luftbildauswertungen und
stichprobenhaften Gelandeerfassungen im gesamten FFH-Gebiet sowie speziell im
Bereich der Querungsstellen mit Vertretern des Bayer. Landesamts fir Umwelt
(LfU), der Bayer. Landesanstalt fir Wald- und Forstwirtschaft (BayLWF) und der Re-
gierung von Oberbayern — Héhere Naturschutzbehdrde — detailliert untersucht. Fur
den vom Projekt betroffenen prioritdren Lebensraumtyp *91E0 im FFH-Gebiet DE
7739371 wurde im Jahre 2005 eine Referenzkartierung vorgenommen. Dabei wur-
den die Auwaldbestande an ca. 40 Referenzpunkten im gesamten FFH-Gebiet ge-
zielt auf ihren Erhaltungszustand untersucht. Daneben wurden im gesamten FFH-

Gebiet Teilrdume ermittelt, die fir die Wiederherstellung eines gunstigen Erhal-
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tungszustands von Auwaldbestédnden geeignet sind. Ergdnzend hierzu wurde eine
Gewasserstrukturkartierung fur samtliche Querungsstellen der A 94 mit den FlieB-
gewassern des FFH-Gebiets vorgenommen. Die Gewasserstrukturkartierung ist ein
Bewertungsverfahren fir FlieBgewéasser, das sich auf gewassermorphologische,
hydrologische und 6kologische Kriterien stiitzt. Sie dient auch als Bewertungsrah-
men fir die ,Natlrlichkeit” eines Gewassers und beinhaltet die Erfassung der mor-
phologischen Struktur bzw. der Dynamik des Gewéasserbettes und seines Umfeldes
(Aue) und liefert Aussagen Uber die Funktionsfahigkeit des Gewassers (vgl. Dr.
Schober: Gewasserstrukturkartierung an Hammerbach, Isen, Lappach, Goldach und
Rimbach; August 2005). Die Gewasserstrukturkartierung kann damit als Teilkriterium
fir die Bewertung des Erhaltungszustandes von auetypischen Lebensraumen wie
Auwald herangezogen werden. Die Bestandsbewertung basiert auf dem ,Kartier-
und Bewertungsverfahren Gewasserstruktur® des Bayer. Landesamtes fir Wasser-
wirtschaft (BayLfW 2002a). Die aktuelle Struktur der genannten Gewasser wurde im
Jahre 2005 anhand von 21 Einzelparametern erfasst und anhand definierter Merk-
malsstufen bewertet (Standardverfahren BayLfW).

Die Ermittlung des Bestandes und der Qualitat des Lebensraumtyps *91E0 wurde
anhand eines mit den Fachbehérden (LfU, BayLWF, Regierung von Oberbayern —
Hoéhere Naturschutzbehérde) abgestimmten Konzepts sowohl direkt fur den Tras-
senkorridor als auch fir das gesamte FFH-Gebiet vorgenommen. Hierzu wurde auf
der Basis der Kartieranleitung von LfU und BayLWF (2004) sowie aktuellen Fort-
schreibungen der genannten Fachstellen eine auf das FFH-Gebiet bezogene Kar-
tiermethodik entwickelt, die fachlich einen Konsens mit der bundesweit angewandten
Erfassungsmethode fur diesen Lebensraumtyp sicherstellt. Dabei werden die vor-
handenen Wald- und Gehdlzflichen zunachst im Hinblick auf ihre Baumartenzu-
sammensetzung untersucht. Erlen-Eschen-/Weiden-dominierte Bestande werden in
der weiteren Prlfung unterschieden in flachige Bestdnde an Gewassern oder an
HangftiiBen mit Quell- oder Hangwasserzug und in lineare Bestdnde am FlieBgewas-
ser, im Offenland oder im/am Wald/Forst. Bei ungestérter Gewasser- und Auendy-
namik bzw. Quell-/Hangeinzug wird von einem Lebensraumtyp *91E0 ausgegangen.
Daneben wird bei gestérter Dynamik auch von einem Lebensraumtyp *91EO0 ausge-
gangen, wenn mehr als 2 Arten der ,Artengruppe Gewicht 3 oder 4“ der ,regionalen
Kennartengruppe Flora It. BayLWF (2005)“ vorkommen. Die aus dieser Abschich-
tung hervorgehenden Bestande des Lebensraumtyps *91EO werden hinsichtlich ih-
res Erhaltungszustandes naher charakterisiert. Nur dort, wo mehr als 2 Arten der
LArtengruppe Gewicht 2 der ,regionalen Kennartengruppe Flora It. BayLWF (2005)*
bzw. des ,13d1-Schlissels” vorkommen, wird von einem gunstigen Erhaltungszu-
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stand ausgegangen. Neben den Erlen-Eschen-/Weiden-dominierten Bestanden wer-
den auch frihe Sukzessionsstadien mit Offenlandcharakter in den Lebensraumtyp
*91E0 einbezogen. Das Konzept wurde im Rahmen der Anhérung zur zweiten Plan-
anderung (2. Tektur) in der ausgelegten Planunterlage 17.1 Anhang 1, Seite 3 als
,=Entscheidungsbaum* ausfuhrlich dargestellt und erlautert.

In Abstimmung mit der Naturschutzverwaltung wurden als charakteristische Arten far
den Lebensraumtyp *91EOQ die Vogelarten Pirol, Griinspecht und Kleinspecht aus-
gewahlt.

Der noch in den Unterlagen zur zweiten Tektur (Unterlagen zur FFH-Vertraglichkeit
vom 10.03.2006) als charakteristische Art fiir Auwalder bezeichnete Gelbspdtter wird
nach den zugrunde gelegten Kriterien (vgl. C.3.2.1.2) nicht mehr fir geeignet erach-
tet, da er aufgrund seiner weiten Verbreitung nicht strikt an den Lebensraumtyp
*91E0 gebunden ist und keine wertsteigernde Bedeutung besitzt. Er wird nicht in der
Roten-Liste gefuhrt. Die ansonsten im Handbuch der Lebensraumtypen nach An-
hang | der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie in Bayern (LfU u. LWF, 2007 bzw. 2010)
genannten Vogelarten kommen entweder nicht im Wirkraum vor oder weisen wegen
des fehlenden Geféahrdungsgrads keine wertsteigernde Bedeutung auf. Charakteris-
tische Arten aus den Gruppen Saugetiere, Reptilien und Amphibien, die stet im Le-
bensraum vorkommen und wertgebend sind, konnten nicht nachgewiesen werden.
Besonders wertgebende, wenig mobile Arten (Kafer Weichtiere) sind aufgrund der
Auspragung des Auwalds in den Wirkrdumen nicht zu erwarten. Im Handbuch der
Lebensraumtypen (2007 und 2010) werden die Laufkafer und Schnecken zudem nur
far kleinflachige Vorkommen des Lebensraumtyps *91EQ als geeignete Leitarten be-
zeichnet. Vorliegend sind jedoch keine derartigen kleinflachigen Vorkommen, son-
dern langgestreckte Galerieauwélder von der Planung betroffen. Zudem kann der
Bestand des Lebensraumtyps *91E0 bereits anhand der vegetationskundlich struktu-

rellen Parameter sicher erfasst und bewertet werden.

Im Standard-Datenbogen fir das FFH-Gebiet 7739371 (,Isental mit Nebenbachen*)
ist der Erhaltungszustand des Lebensraumtyps *91E0 mit glnstig (,B*) angegeben.
Der Lebensraumtyp ist im FFH-Gebiet groBraumig verbreitet, sogar deutlich weiter
als zum Zeitpunkt der Gebietsmeldung angenommen. Im Wesentlichen handelt es
sich um mehr oder weniger lineare Galerieauwalder entlang der FlieBgewasser. Fla-
chige Auwalder sind dagegen selten. Aufgrund der groBen Langenausdehnung der
Gewasser im FFH-Gebiet ergibt sich ein verzweigtes Verbreitungsbild des Auwalds,
das das Gewassernetz nachzeichnet. Die Auswertung und Erfassung des Auwalds
im Gesamtgebiet zeigt, dass die gesamte Auwaldflache ca. 129 ha einnimmt. Das
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entspricht einem Flachenanteil von 16,9% am Gesamtgebiet. Dieser Wert liegt deut-
lich héher als der mit 4% im Standard-Datenbogen angegebene. Die Detailuntersu-
chungen zum Lebensraumtyp *91EOQ haben jedoch ergeben, dass rund 92% der Au-
waldflache im FFH-Gebiet nur einen unglnstigen Erhaltungszustand (,C*) aufweisen
und nur etwa 8% einen gunstigen (,B“). Letztere Flachen liegen vorwiegend im Rim-
bachtal. Abweichend von der Einschatzung des Standard-Datenbogens gehen wir
daher insgesamt von einem ungunstigen Erhaltungszustand (,C*) flir den Lebens-
raumtyp *91EO im FFH-Gebiet aus. Vorsorglich werden daher im Rahmen dieser
Vertraglichkeitsprifung auch die Mdéglichkeiten zur zukinftigen Wiederherstellung
eines gunstigen Erhaltungszustands beurteilt.

An den von der Autobahn im Abschnitt Dorfen — Heldenstein betroffenen Querungs-
stellen ergibt sich fur den konkreten Bestand des Lebensraumtyps *91EQO anhand
der spezifischen Kartierungsergebnisse folgendes Bild:

Goldach:

An der Goldach liegt der FlieBgewasser begleitende Auwald (*91E0) meist nur als
schmaler, aber weitgehend geschlossener Saum am Bachufer vor. Er wird hier do-
minierend von Schwarzerlen, Weiden und Eschen gebildet, die in z. T. sehr hohen
Exemplaren vorkommen. Ein eigenes Waldinnenklima bildet sich nicht aus. Meist
fehlt im Unterwuchs die Strauchschicht. Die Krautschicht wird aufgrund der unmittel-
bar angrenzenden intensiven landwirtschaftlichen Nutzung z. T. von der Brennnessel
gebildet. Im unmittelbaren Querungsbereich ist der Erhaltungszustand aufgrund der
geringen Breite des Gehdlzstreifens als ungiinstig ("C") einzustufen. Als charakteris-
tische Arten sind im relevanten Wirkraum der Pirol, der Grinspecht und der Klein-
specht nachgewiesen. Als Ergebnis der Brutvogelkartierung 2008 kann festgestellt
werden, dass der Pirol die Gehdlze entlang der Goldach durchgehend nutzt. Aktivi-
tatsschwerpunkte zeichnen sich u. a. knapp ndérdlich der Querungsstelle des Gol-
dachtales und zwischen Bonesmuhle und Weidmihle ab. Die 2008 festgestellten
Grunspechtreviere umfassen ebenfalls die Goldachaue bis weit Uber die Querungs-
stelle hinaus mit einem Aktivitdtsschwerpunkt stdlich der Trasse am Bleichbach.
AuBerdem wurden 2008 im Goldachtal 1-2 Brutreviere des Kleinspechts festgestellt.
Aktivitdtsschwerpunkte liegen 6stlich von Mirdelsberg und bei Weidmihle, wobei hier
das Revier von Bonesmihle bis nérdlich von Weidmhle reicht.

Rimbach:

Im Rimbachtal findet sich FlieBgewasser begleitender Auwald (*91EQ) meist als
schmaler Saum am Flussufer. Nordlich und stdlich der Querungsstelle befinden sich
teilweise etwas breitere und mehrreihige Auwaldbestande mit z. T. typischer Auwald-
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Krautschicht (Aconitum vulparia agg., Thalictrum aquilegifolium). An diese galeriear-
tigen Bestande schlieBen flachenhaft ausgebildete Auwalder an, die zwar eine typi-
sche Vegetation aufweisen und an einen Altarm anschlieBen, aber nur kleinflachig
auftreten. Dennoch sind diese Bestande einem gunstigen Erhaltungszustand ("B")
zuzuordnen. Im Querungsbereich ist der Gehdlzbestand einreihig ausgebildet, die
begleitende Bodenflur nimmt einen Streifen von ca. 1 - 3 m ein. In diesen Bereichen
weist der Auwald wegen seiner schmalen Ausbildung einen fir den Erhaltungszu-
stand "B" nicht reprasentativen Zustand auf. Bei der Brutvogelkartierung 2008 konn-
ten keine charakteristischen Arten fir den Auwald im Rimbachtal nachgewiesen
werden. Im Zuge der alteren Bestandsaufnahme zur Umweltvertraglichkeitsstudie
wurden als charakteristische Arten im Wirkraum der Pirol, der Grinspecht und der
Kleinspecht nachgewiesen. Somit muss davon ausgegangen werden, dass die ge-

nannten Végel den Querungsbereich zumindest als Teilreviere nutzen.

Stellungnahmen und Einwendungen

An der Bestandserfassung und — bewertung des Lebensraumtyps *91EQ in Form ei-
nes ,Entscheidungsbaums® wurde von Verfahrensbeteiligten Kritik gelbt. Die
zugrunde gelegten fachlichen Grundsatze der Bestandserfassung und —bewertung
von BayLWF und LfU 2004 seien in nicht nachvollziehbarer Weise und unublich ver-
andert worden. Der verwendete Kartierschlissel der Fachbehdrden habe sich zwi-
schenzeitlich veréandert. Der Lebensraumtyp sei unzureichend differenziert betrach-
tet worden, zumal sich aus den aktuellsten Kartieranleitungen aus den Jahren 2009
und 2010 ein noch héherer Differenzierungsgrad ableiten lasse. Der Lebensraumtyp
umfasse mehrere verschiedene Pflanzengesellschaften. Jede dieser Ausbildungen
sei in der kontinentalen Region Deutschlands nur mit wenigen 1000 ha vertreten und
somit sehr selten. GleichermaBen gelte dies auch fir den von der Autobahn betrof-
fenen Naturraum (Tertidres Higelland, Altmorane, Schotterplatten) in dem jede der
vorkommenden Ausbildungen des Lebensraumtyps sehr selten sei. Das FFH-Gebiet
.isental mit Nebenbachen“ enthalte mehrere dieser Ausbildungen und weise daher
gerade auch hinsichtlich der typischen Vielfalt des Lebensraumtyps eine besondere
Bedeutung auf. Es fehle eine genaue qualitative und kartographische Differenzie-
rung des Erhaltungszustandes der verschiedenen relevanten Pflanzengesellschaften
im FFH-Gebiet. Wertgebende Merkmale wie Unzerschnittenheit (= Koharenz) und
relative Ungestértheit (bzgl. Larm u. a.) seien unzuldssig nicht beriicksichtigt worden,
auch wenn diese Kriterien in den amtlichen Bewertungsschemata nur indirekt bei der
Teiloewertung der Beeintrachtigungen enthalten sind. Nicht nachvollziehbar sei,
dass der ,Entscheidungsbaum® die Mdglichkeit einer Bewertung des Erhaltungszu-
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standes mit ,A" nicht vorsieht. Der aggregierten Gesamtbewertung der Auwélder als
unginstig ,C* kdnne daher fachlich nicht gefolgt werden.

Die Kritik ist unberechtigt. Mit den bereits oben dargestellten Bestandsuntersuchun-
gen konnte eine flichenhafte Zustandserfassung der Auwalder des FFH-Gebiets er-
reicht und der Zustand sowie die Auspragungen der Auwalder hinreichend konkreti-
siert werden. Eine darUber hinausgehende Aufstellung, welchen Flachenanteil die
einzelnen Auspragungen des Lebensraumtyps im Gesamtgebiet einnehmen, war
nicht erforderlich. Der damit verbundene auBerordentlich hohe Aufwand stiinde in
keinem Verhaltnis zu dem erzielbaren Erkenntnisgewinn fiir die Vertraglichkeitspru-
fung, weil die Projektwirkungen auf einen Bereich beidseits der Trasse beschrankt
sind und der gréBte Teil des FFH-Gebiets davon génzlich unberihrt bleibt. An der
jeweiligen Querungsstelle wurde durch gezielte Detailuntersuchungen exakt ermit-
telt, inwieweit der Lebensraumtyp betroffen ist, in welchem Erhaltungszustand er
sich befindet und ob er in einer seltenen Ausbildung vorliegt. Die Untersuchungen
zur FFH-Vertraglichkeit zeigen zudem, dass den Kriterien ,Unzerschnittenheit® und
srelative Ungestortheit” Rechnung getragen wird. Die Auswirkungen der A 94 werden
explizit im Hinblick auf den Erhaltungszustand, die Reprasentativitat und auch die
Koharenz des betroffenen FFH-Gebiets geprift. Im Hinblick auf das Merkmal der
,=Koharenz* ist darauf hinzuweisen, dass die vom Bund Naturschutz in Bayern e. V.
im Schreiben vom 30.05.2006 vorgenommene Gleichsetzung von ,Unzerschnitten-
heit“ und ,Koharenz“ (Seite 7) fachlich unzutreffend ist. Der Begriff der ,Koharenz*" ist
im Sinne eines funktionalen Zusammenhangs zu verstehen. Die Natura-2000 Gebie-
te sollen nach Art. 3 Abs. 1 FFH-RL ein kohéarentes 6kologisches Netz besonderer
Schutzgebiete darstellen, die den Fortbestand oder gegebenenfalls die Wiederher-
stellung eines gunstigen Erhaltungszustands der natirlichen Lebensraumtypen des
Anhangs | und der Habitate der Arten gewahrleisten. Die Gebiete missen daher hin-
sichtlich ihrer GréBe und Verteilung geeignet sein, diesen Zweck zu erflllen. Nicht
erforderlich dagegen ist, dass die Gebiete in jedem Fall flachig miteinander verbun-

den sein missen.

Der ,Entscheidungsbaum® enthélt gebietsspezifische Kriterien flr die Bewertung des
Erhaltungszustandes. Die Kriterien sind unter Zugrundelegung der aktuellsten Kar-
tierergebnisse und Kartierschlisseln des Bayerischen Landesamts fir Umwelt und
der Bayer. Landesanstalt fiir Wald- und Forstwirtschaft flr die Bewertung geeignet.
Im Vergleich zum Handbuch der Lebensraumtypen des Anhangs | der FFH-RL 2007
haben sich in der aktualisierten Fassung aus dem Jahr 2010 keine wesentlichen Un-
terschiede ergeben. Den gegenlber der dlteren Fassung enthaltenen zusétzlichen
Differenzierungen in der Ausgabe 2010 kommt keine Relevanz fir die Bestandser-
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fassung und —bewertung in den von der geplanten A 94 betroffenen Bereichen zu.
Die Auwaldbestande wurden im Jahre 2010 unter Zugrundelegung der Kartierme-
thodik, die von den zusténdigen Fachbehdrden fur die aktuellen Kartieranleitungen
in der Fassung von 2010 entwickelt wurden, erneut Gberprift. Anderungen haben
sich im Vergleich zu den friheren Kartierungen nicht ergeben. Die wéhrend des ge-
samten Planungsverfahrens durchgefiihrten Beobachtungen und Kartierungen des
Zustands der Auwalder in der Natur und die dabei angelegte Kartiermethode ent-
sprachen dem jeweiligen neuesten wissenschaftlichen Erkenntnisstand. Anhand der
Kriterien lasst sich feststellen, dass die Einstufung des Erhaltungszustandes des Le-
bensraumtyps *91EO0 als hervorragend ,A“ im FFH-Gebiet Isental mit Nebenbachen
analog zum Standard-Datenbogen nicht vorkommt. Daher fand die Bezeichnung ,A*
keinen Eingang in die Darstellung des ,Entscheidungsbaumes®. Die Bestandsbewer-
tung des Lebensraumtyps *91EQ als unginstig ,C* hat lediglich Auswirkungen auf
den Prifungsumfang und nicht, wie von den Kritikern befiirchtet, auf die Einschéat-
zung der Erheblichkeit der Beeintrachtigungen. Der ungiinstige Ausgangszustand
erweitert vorsorglich die Prifung auf das Erfordernis der Wiederherstellbarkeit eines
gunstigen Erhaltungszustands. Die Annahme einer groBeren Eingriffstoleranz ist
damit jedoch nicht verbunden. Das bedeutet, dass die FFH-Vertraglichkeitsprifung
die Beeintrachtigung des Lebensraumtyps *91E0 so umfangreich wie mdglich tGber-
pruft.

Von Verfahrensbeteiligten wurde Kritik an der Auswahl der charakteristischen Tierar-
ten des Lebensraumtyps *91EQ gelibt. Neben diversen Spechtarten und dem Pirol
seien Laufkafer und Schnecken fiir Auwalder besonders geeignete Leitartengrup-
pen. Zur Gruppe der Laufkafer und Schnecken seien keine Untersuchungen erfolgt.
Es kbénne gar nicht beurteilt werden, welche der lebensraumtypischen Arten aus die-
sen Tiergruppen vorkommen bzw. betroffen sein werden. Die Ausblendung gerade
dieser bodengebundenen Tierartengruppen kdnne bei der Beurteilung der indirekten
Auswirkungen durch Schadstoffeintrage (Luft- oder Wasserweg) zu Fehlschllissen
fihren. Zudem hatten auch der Grauspecht und das Blaukehlchen in die Untersu-
chungen miteinbezogen werden mussen. Typisch seien daneben auch die Amphi-
bienarten Springfrosch oder Laubfrosch und die Reptilienart Ringelnatter. Zu deren
maoglicher Beeintrachtigung seien in den FFH-Unterlagen keinerlei Aussagen getrof-

fen worden.

Wir teilen die Kritik an der Auswahl der charakteristischen Tierarten nicht. Allein die
Auflistung von Tierarten in den Anhangen Il und IV der FFH-RL rechtfertigt keine Be-
ricksichtigung als charakteristische Arten. Im Bereich der Querungsstellen kann be-
reits anhand der vorgefundenen Vegetationsstrukiuren das Vorkommen und die
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Auspragung des Lebensraumtyps *91EOQ sicher beurteilt werden. Die zuséatzliche
Einbeziehung von Laufkafern und Schnecken in die Untersuchung ist nicht erforder-
lich. Im Rahmen der mindlichen Verhandlung zum Abschnitt Forstinning — Pastetten
vor dem BayVGH hat der Gutachter Dr. Schober dariiber hinaus dargelegt, dass Un-
tersuchungen der Laufkaferarten keine verlasslichen Aussagen Uber die Erhaltung
des Auwalds ermdglichten und daher eine solche Untersuchung im Einvernehmen
mit dem LfU verworfen worden sei (vgl. BayVGH, Niederschrift der mdl. Verhandlung
vom 10.10.2007, 8 A 06.40024, Seite 3). Abgesehen davon ist auf Basis der durch-
gefihrten wissenschaftlichen Untersuchungen die Existenz besonders wertgebender
Arten bei den Querungsstellen aufgrund der dort vorzufindenden Auspragungen der
Auwaldstrukturen nicht zu erwarten (vgl. Unterlage 17.1 T, Seite 24). Die von Verfah-
rensbeteiligten geduBerte Kritik an der fehlenden Berlicksichtigung der Tiergruppen
Laufkafer und Schnecken zeigt keine Gesichtspunkte auf, die Zweifel an der vorge-
nommenen Bestandserfassung und —bewertung rechtfertigen. Mit ihrer Begriindung,
dass die Ausblendung dieser Arten bei der Prifung der indirekten Projektwirkungen
zu einer fehlerhaften Beurteilung der Beeintrachtigungen flihren kdnne, richtet sie
sich der Sache nach eher gegen die im zweiten Prlfschritt vorgenommene Erfas-
sung und Bewertung der Beeintrachtigungen, die vom ersten Prufschritt der Be-
standserfassung und —bewertung indes zu unterscheiden ist (vgl. BVerwG vom
12.03.2008, 9 A 3.06 — juris, Rn. 68). Die Kritik wird unter dem Aspekt der Bewer-
tung der Beeintréchtigungen unter C.3.2.2.6.2 nochmals behandelt.

Anhaltspunkte fir die Notwendigkeit der Einbeziehung der anderen Arten haben sich
fur die Planfeststellungsbehdrde im Verlauf des Verfahrens auch nicht ergeben.

Wie bereits dargestellt, konnten Vorkommen von Amphibien- und Reptilienarten, die
stet im Lebensraum vorkommen und wertgebend sind, nicht nachgewiesen werden.
Die fehlende Berlcksichtigung als typische Arten der Auwalder wurde auch hier nur
im Zusammenhang mit der Bewertung mdéglicher Beeintrachtigungen kritisiert. Wa-
rum diese Arten gerade fir den betroffenen Bereich charakteristisch sein sollen,
wurde nicht dargelegt. Die Notwendigkeit flr die Einbeziehung der Arten in die Be-
standserfassung und —bewertung hat sich im Verlauf des Verfahrens nicht ergeben.

Die Einbeziehung von Grauspecht und Blaukehlchen in die Bestandserfassung und
—bewertung erscheint ebenfalls nicht notwendig. Die in der FFH-VP getroffene Aus-
wahl der zwei Spechtarten als charakteristisch ist ausreichend. Dass sich aus der
Einbeziehung des Grauspechts zusatzliche Erkenntnisse flr den Lebensraumtyp
*91E0 ergeben kdnnten, ist nicht ersichtlich. Das Blaukehlchen erachten wir als cha-
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rakteristische Art des Lebensraumtyps 6430 (,Feuchte Hochstaudenfluren®) und wird
von uns bei der Prifung dieses Lebensraumtyps berticksichtigt.

Lebensraumtyp 3260: Flisse der planaren bis montanen Stufe mit Vegetation des
Ranunculion fluitantis und des Callitricho-Batrachion und Lebensraumtyp 3150 Na-
tirliche eutrophe Seen mit Vegetation des Magnopotamions oder Hydrocharitions

Im Standard-Datenbogen fiir das FFH-Gebiet ,Isental mit Nebenbachen® ist der Er-
haltungszustand fiir den Lebensraumtyp 3260 mit unglnstig (,C“) und fiir den Le-
bensraumtyp 3150 mit glnstig (,B“) angegeben. Anhaltspunkte, dass die Einstufung
unzutreffend ist, haben sich im Verfahren nicht ergeben. Die Gewasser von Isen und
Lappach wurden im Rahmen der Vegetations- und Strukturkartierungen fir die Que-
rungsbereiche detailliert erfasst. Zudem liegen Daten aus der durchgefihrten Ge-

wasserstrukturkartierung vor, die eine Zuordnung zu den Strukturklassen zulassen.

Der Lebensraumtyp 3260 ist zwar durch die submerse und schwimmende Vegetati-
on charakterisiert, der konkrete Lebensraum umfasst jedoch jeweils einen grdBeren
Flussabschnitt, in dem die charakteristische Vegetation abschnittsweise auftritt, aber
auch gréBere Lucken ohne entsprechende Vegetation bestehen. Das Vorkommen
der Vegetation unterliegt dynamischen Prozessen. Sie fehlt aufgrund von Lichtman-
gel im geschlossenen Auwaldbestand. Sobald jedoch im Gehdlzbestand eine Liicke
vorhanden ist, kann sich die typische FlieBgewasservegetation ansiedeln und rasch
entwickeln. SchlieBt sich die Licke im Auwald allm&hlich wieder, wird sie wieder
verdrangt. Stillgewasser des Lebensraumtyps 3150 sind an den Querungsstellen
und in ihrem direkten Umfeld nicht vorhanden, kénnen sich aber unterstrom im Wirk-
raum stofflicher Eintrage der Autobahn befinden.

In Abstimmung mit der Naturschutzverwaltung wurden fir den Lebensraumtyp 3260
die Fischarten der Forellen- und Aschenregion (z. B. Bachforelle, Schneider, Hasel,
Elritze, Schmerle, Aitel) und die Vogelart Eisvogel als charakteristische Tierarten

ausgewabhlt.
Goldach:

Die Goldach ist im Querungsbereich nach dem Zusammenfluss von Bleichbach und
Muhlkanal sehr naturnah ausgepragt. Sie weist jedoch hier wie im weiteren Verlauf
bis Schwindegg keine Unterwasservegetation auf, die dem Lebensraumtyp 3260
FlieBgewasser zuzuordnen wére. Der Lebensraumtyp 3150 kommt im Wirkraum
nicht vor. Im Rahmen der Gewasserstrukturkartierung wurde fir die Querungsstelle
und den weiteren Verlauf nach Osten eine sehr geringe Veranderung ermittelt, un-
mittelbar westlich anschlieBend ist sie im Unterlauf zum Anwesen Seemihle stark
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verandert (begradigtes Gerinne, z. T. Uferverbau). Oberhalb der Mihle wechseln die
Bewertungen der Gewasserstruktur kleinrdumig zwischen sehr gering veréndert und
maBig verandert. Der Bleichbach wurde nicht in seiner Gewéasserstruktur bewertet,
da er als Hochwasseruberlauf fir den Mdhlenbetrieb kinstlich angelegt wurde. Ein-
zige charakteristische Fischart im Querungsbereich und unterstrom der Querungs-
stelle ist die Bachforelle, deren Bestdnde mit Vorkommen in den als FFH-
Lebensraumtyp einzustufenden Abschnitten der Isen vernetzt sein kébnnen. Der Eis-
vogel als charakteristische Vogelart wurde 2008 mit 2 bis 3 Brutpaaren im Goldach-
tal angetroffen. Aktivitatsschwerpunkte lagen u. a. stdlich der Querungsstelle am
Bleichbach, éstlich von Mirdelsberg und bei Weidmdihle.

Rimbach:

Der Rimbach weist im Querungsbereich einen sehr naturnahen Zustand auf. Es feh-
len jedoch auch am Rimbach im Bereich der Querungsstelle und im gesamten weite-
ren Verlauf die typischen Arten der Unterwasservegetation, die dem Lebensraumtyp
3260 zuzuordnen wére. Auch am Rimbach kommt der Lebensraumtyp 3150 im Wirk-
raum nicht vor. Im Rahmen der Gewasserstrukturkartierung wurde fir die Querungs-
stelle eine sehr geringe Veranderung ermittelt, nérdlich anschlieBend wechseln die
Bewertungen der Gewasserstruktur kleinrdumig zwischen sehr gering verédndert und
maBig veréndert. In der Nahe zu Friedlrimbach ist die Gewasserstruktur als deutlich
verandert einzustufen (Schuttablagerungen und Steinverbauungen im Uferbereich).
Einzige charakteristische Fischart im Querungsbereich und unterstrom der Que-
rungsstelle, deren Bestdande mit Vorkommen in den als FFH-Lebensraumtyp einzu-
stufenden Abschnitten der Isen vernetzt sein kdnnen, ist die Bachforelle. Der Eisvo-
gel als charakteristische Vogelart ist am Rimbach als Nahrungsgast anzutreffen
(kein Brutnachweis an der Querungsstelle).

Stellungnahmen und Einwendungen

Im Verlauf des Anhérungsverfahrens wurde die fachliche Einschatzung, dass im
Querungsbereich keine Vegetationsstrukturen anzutreffen sind, die dem Lebens-
raumtyp 3260 entsprechen, nicht in Abrede gestellt. Kritik erfuhr jedoch die Auswabhl
der charakteristischen Tierarten. Arten, die in der Kartieranleitung des Bayer. Lan-
desamts fir Umwelt (2004) als charakteristisch fir den Lebensraumtyp enthalten
sind, seien nicht herangezogen worden. Daneben seien weitere Arten, die nicht in
der Kartieranleitung aufgefihrt sind und dennoch charakteristisch seien, nicht unter-
sucht worden. Als Begriindung fir die Kritik an der Auswahl der charakteristischen
Arten wurde vorgebracht, dass die Beeintrachtigungen des Projekts auf das FFH-
Gebiet bei Ausblendung weiterer Tierarten nur unzulanglich beurteilt werden kénn-
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ten. Dem ist wie bereits oben beim Lebensraumtyp *91EQ dargelegt entgegenzutre-
ten mit dem Hinweis, dass es im Rahmen der Bestandserfassung und —bewertung
nicht um die Beurteilung der Beeintrachtigung geht. Anhaltspunkte dafir, dass die
Bericksichtigung weiterer Tierarten die Erfassung und Bewertung des Bestands des
Lebensraumtyps 3260 verandern wirde, haben sich nicht ergeben.

Die Arten, die von Verfahrensbeteiligten im Rahmen der Beeintrachtigungsanalyse
fur berlcksichtigungsbedurftig erachtet werden und die in der Kartieranleitung des
LfU fir den Lebensraumtyp genannt werden, sind im Rahmen der Bestandserfas-
sung und —bewertung nicht zu bertcksichtigen. Das betrifft die Gebirgsstelze, da sie
aufgrund ihrer weiten Verbreitung nicht strikt an den Lebensraumtyp gebunden ist
und keine Wert steigernde Bedeutung besitzt. Die Wasseramsel bedarf keiner Be-

ricksichtigung, weil sie im Wirkraum nicht vorkommt.

Die Libellenfauna wurde bei der faunistischen Bestandserfassung erhoben, aller-
dings sind dabei keine Arten erfasst worden, die nach den oben genannten Kriterien
als charakteristische Arten eingestuft werden mussten.

Der Feuersalamander und die Bachmuschel sind im Wirkraum aktuell nicht nachge-
wiesen, die Ringelnatter ist nach den zugrunde gelegten Kriterien nicht als charakte-
ristische Art fir den Lebensraumtyp 3260 geeignet. Untersuchungen zu weiteren Ar-
tengruppen (Kéfer, Weichtiere, Wanzen) sind nicht durchgefihrt worden, da im tras-
sennahen Wirkungsbereich fir den Lebensraumtyp relevante Vegetationsstrukturen,
zu deren Bewertung die Kenntnis dieser Arten wesentlich beitragen kdnnte, nicht

vorhanden sind.

Lebensraumtyp 6430: Hochstaudenfluren der planaren und montanen bis alpinen
Stufe

Im Standard-Datenbogen ist der Erhaltungszustand des Lebensraumtyps 6430 mit
gunstig (,B“) angegeben. Anhaltspunkte, dass diese Einschatzung unzutreffend ist,
haben sich im Verfahren nicht ergeben. Dieser Lebensraumtyp gehért zum Lebens-
spektrum einer Aue. Hochstaudenfluren entwickeln sich meist auf gut nahrstoffver-
sorgten, feuchten Standorten. Sie siedeln deshalb meist in unmittelbarer Nédhe des
Gewassers oder im Saumbereich von Gehdlzen. Auch an den Querungsstellen der
Autobahn im Isental und den Nebenbé&chen finden sich in den nicht bewaldeten Ab-
schnitten der Aue feuchte Hochstaudenfluren entlang der Ufer von Bachen und Gra-
ben als mehr oder weniger breite Bander. Flachige Bestande befinden sich beson-
ders in den Quellgebieten sowie als fortgeschrittene Sukzessionsstadien von Wiesen
in der feuchten, iberschwemmten Aue.
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In Abstimmung mit der Naturschutzverwaltung wurde die Vogelart Blaukehlchen als
charakteristische Art fir Hochstaudenfluren ausgewahlt, da keine andere Vogelart im
Wirkraum eine Eignung nach den o. g. Kriterien aufweist. Die im Handbuch der Le-
bensraumtypen nach Anhang | der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie in Bayern (LfU u.
LWF, 2007) genannten Vogelarten Sumpfrohrsénger, Feldschwirl und Rohrammer
weisen keinen entsprechenden Gefahrdungsstatus auf, um als Indikatorart besonde-
re Qualitdten des Lebensraumtyps anzuzeigen.

Die im Handbuch genannten Schmetterlingsarten sind entweder im Gebiet nicht
nachgewiesen oder eine im Standard-Datenbogen genannte Anhang Il-Art, die be-
reits als Erhaltungsziel bertcksichtigt wird.

Untersuchungen zu wenig mobilen Arten (Heuschrecken, Weichtiere, Hautfllgler,
Spinnen) bringen keine tiefer gehenden Erkenntnisse flir die Bestandsbewertung im
Wirkraum, da hier nur sehr kleinflachig und stark durch Stoffeintrdge aus der Land-
wirtschaft vorbelastete Bestdnde vorhanden sind. Die Zuordnung und Qualitat der
Bestande lasst sich bereits aus den vegetationskundlich strukturellen Parametern
ableiten.

Goldach:

An der Goldach finden sich nur sehr kleinflachige und isoliert liegende Restbesténde
von feuchten Hochstaudenfluren (LRT 6430).

Rimbach:

Am Rimbach konnten keine nennenswerten Bestande feuchter Hochstaudenfluren
(6430) gefunden werden.

An beiden Querungsstellen konnte kein aktueller Vorkommensnachweis fir die cha-
rakteristische Art Blaukehlchen gefliihrt werden. Da die Art aber von Jahr zu Jahr
schwankende Bestandszahlen aufweist und sie bei friheren Kartierungen in den bei-
den Bachtélern nachgewiesen wurde, wird sie vorsorglich als charakteristische Art
bei der weiteren Beeintrachtigungsanalyse behandelt.

Gegen die Bestandserfassung und —bewertung wurden keine Bedenken vorge-
bracht.
Anhang Il Art: Groppe (Cottus gobio)

Im Standard-Datenbogen ist der Erhaltungszustand fir die Art Groppe (Cottus gobio)
mit ungunstig (,C“) angegeben.

Fur die Groppe als Art der Forellen- und Aschenregion sind ein ausreichender Sau-
erstoffgehalt, eine ganzjahrig niedrige Wassertemperatur (i.d.R. unter 15 °C), eine
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Gewassergute von Il (maBig belastet) oder besser und ein ausreichendes Angebot
an kiesigen Stellen und grdéBeren Steinen (Laichplatz, Unterschlupf) wesentlich fur

ein Vorkommen.

An Goldach und Rimbach sind die FlieBgewéasserabschnitte an den Querungsstellen
der A 94 und nérdlich von Mainbach aktuell von Groppen besiedelt. Die Art ist in die-
sen Abschnitten nach den naturschutzfachlichen Untersuchungen als "sehr haufig"
(héchste Bewertungsstufe bei den Elektrobefischungen) eingestuft.

Anhang Il Art: Bachmuschel (Unio crassus)

Der Erhaltungszustand der Bachmuschel ist im Standard-Datenbogen fir das FFH-
Gebiet ,Isental mit Nebenbachen* mit unginstig (,C*) angegeben. Im Verlauf des
Anhérungsverfahrens haben sich keine Anhaltspunkte dafiir ergeben, dass ein bes-
serer Erhaltungszustand anzunehmen sei. Zweifelhaft war, ob Exemplare dieser Art
Uberhaupt noch im FFH-Gebiet vorkommen.

Die Bachmuschel besiedelt FlieBgewéasser von schmalen Bachoberldufen bis hin zu
Flissen mit guter Wasserqualitat (i.d.R. nicht schlechter als Glteklasse Il — maBig
belastet) und zumindest stellenweise kiesig-sandigem Gewassergrund. Die Muschel-
larven entwickeln sich in den Kiemen von Wirtsfischen (u.a. Aitel, Elritze) und nach
dem Verlassen des Wirtes im sandig-kiesigen Gewassergrund (Interstitial).

In der Isen und ihren Nebengewassern waren bis 1999 keine gesicherten Nachweise
von lebenden Bachmuscheln bekannt. Im Zuge der Recherchen zu den Tekturunter-
lagen fur die landschaftspflegerische Begleitplanung wurden von Herrn Hartl, Fische-
reiberechtigter an der Isen bei Oberdorfen, Hinweise auf Lebendfunde von Bachmu-
scheln gegeben. Diese Hinweise wurden durch eine Ortseinsicht zusammen mit
Frau Schaffler, Muschelbeauftragte des LfU, Uberpriift. Ergebnis dieser Uberpriifung
war, dass innerhalb weniger Minuten Suchzeit drei lebende Bachmuscheln sowie
mehrere Schalen gefunden wurden. Die lebenden Tiere wiesen ein Alter von 8 - 10
Jahren auf. Eine Aussage Uber den Gesamtbestand (Anzahl der Tiere, Vitalitat) war
aufgrund des stichprobenartigen Charakters der Untersuchung nicht méglich. Hin-
weise auf Lebendfunde der Bachmuschel in der Lappach konnten trotz einer halb-
stlindigen Suche nicht bestatigt werden. Das Gewasser wirde allerdings von seiner
Struktur und seinem Substrat her sehr gute Bedingungen fir die Art bieten (Akten-
vermerk LfU vom 06.10.1999).

Im Jahr 2000 wurde von Steinhdrster, Sachversténdiger fur Fischdkologie, im Auf-
trag des Vorhabenstragers eine Erhebung von Bachmuschelvorkommen in den Ba-
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chen durchgefuhrt, in die Einleitungen von Fahrbahnwasser erfolgen konnten. Diese
Erhebung brachte folgende Ergebnisse:

- In den untersuchten Abschnitten der Isen konnten keine lebenden Bachmuscheln
festgestellt werden. Auch an dem Standort des Nachweises von 1999 wurden le-
diglich Schalen von Bachmuscheln gefunden. Diese Befunde wiirden sich mit den
Ergebnissen der bayernweiten Muschelkartierung decken, die an der Isen keinen
lebenden Bachmuschelbestand ausweist.

- An der Lappach konnte ebenfalls kein Bachmuschelbestand gefunden werden,
ebenso wenig an allen anderen untersuchten Gewassern im relevanten Wirk-

raum.

- Die Bachmuschel wurde in den letzten Jahren durch Lebendfunde lediglich au-
Berhalb des FFH-Gebiets im Grimmelbach oberstrom der Autobahnquerung (Ein-
zeltiere, Bestand nach Steinhdrster 2000 und 2002 am Erléschen) nachgewiesen.
Im oberen Abschnitt des Grimmelbaches wurde ein Restbestand von einzelnen
Tieren vorgefunden (Steinhdrster 2000: insgesamt 8 altere Tiere sowie viele
Bachmuschelschalen, Steinhdrster 2002: 2 Alttiere, spater weitere Einzelfunde).

Ein weiteres Lebendvorkommen soll sich nach einer Mitteilung von Forstmaier im
Jahre 2005 in der Isen unterhalb Dorfens befunden haben, jedoch auBerhalb des
Wirkraums der Trasse. Fir weitere Bache im Einzugsgebiet der Isen sind altere
Nachweise bekannt (z.B. Geislbach, Lappach, weitere Abschnitte der Isen). Auf-
grund fehlender Lebendfunde bei den aktuellen Recherchen (Steinhérster und Biro
Dr. Schober im Jahr 2005) sind diese Bestédnde jedoch hdchstwahrscheinlich zwi-
schenzeitlich erloschen.

Stellungnahmen und Einwendungen

Im Rahmen des Anhérungsverfahrens wurde kritisiert, die gezielte Suche nach Ex-
emplaren der Bachmuschel habe sich auf nur wenige Bache erstreckt. Zumindest
kleinere Vorkommen im Isental kénnten nicht ausgeschlossen werden. Hinweise auf
Lebendfunde habe es vor wenigen Jahren im oberen Quellast der Isen bei Weiher
gegeben (Bund Naturschutz, Schreiben vom 30.05.2006, S. 20).

Wir halten die Kritik an der Bestandserfassung und —bewertung fir nicht gerechtfer-
tigt. Eine vollstandige Bestandsaufnahme der Bachmuschel ist Uber die vorgenann-
ten, umfangreichen Untersuchungen hinaus nicht erforderlich. Die Untersuchung des
gesamten Gewassersystems mit einer Lange von mehr als 90 km waére unverhalt-
nismaBig. Zweifel an der Belastbarkeit der Bestandserfassung der Bachmuschel

konnten auch nicht durch den pauschalen Hinweis erregt werden, dass weitere zu-
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mindest kleinere Vorkommen im Isengebiet nicht ausgeschlossen werden kénnten.
Auf diese pauschale Kritik muss nicht ndher eingegangen werden, da die FFH-VP in
einem ,worst-case-Szenario” nicht nur das Vorkommen von Bachmuscheln im FlieB3-
gewassersystem der Isen und ihren Nebenbachen innerhalb des FFH-Gebiets un-
terstellt, sondern darGber hinaus, dass sich solche Vorkommen auch im weiteren
Einwirkungsbereich stofflicher Eintrdge der Autobahn in die Gewasser unterstrom
der Querungen befinden. Daher werden die Projektwirkungen auch in dieser Hinsicht
Uberprtift.

Erfassung und Bewertung von Beeintrachtigungen

Ob ein Projekt das betreffende Schutzgebiet in seinen fir die Erhaltungsziele maB-
geblichen Bestandteilen erheblich beeintrachtigen kann, ist anhand seiner Auswir-
kungen auf den Erhaltungszustand der Gebietsbestandteile zu beurteilen. MaBgebli-
ches Beurteilungskriterium ist der glinstige Erhaltungszustand der geschiitzten Le-
bensrdume und Arten (BVerwG vom 12.03.2008 — juris, Rn. 94).

Der Erhaltungszustand eines Lebensraums ist nach Art. 1e der FFH-RL als glnstig

einzustufen, wenn

- sein natirliches Verbreitungsgebiet sowie die Flachen, die er in diesem Gebiet
einnimmt, bestandig sind oder sich ausdehnen und

- die fir seinen langfristigen Fortbestand notwendige Struktur und spezifischen
Funktionen bestehen und in absehbarer Zukunft wahrscheinlich weiter bestehen

werden und

- der Erhaltungszustand der fur ihn charakteristischen Arten im Sinne des Buch-
stabens i glnstig ist.

Nach Art. 1i der FFH-RL ist der Erhaltungszustand einer Art als glinstig einzustufen,

wenn

- aufgrund der Daten Uber die Populationsdynamik der Art anzunehmen ist, dass
diese Art ein lebensfahiges Element des natirliches Lebensraumes, dem sie an-
gehdrt, bildet und langfristig weiterhin bilden wird, und

- das natirliche Verbreitungsgebiet dieser Art weder abnimmt noch in absehbarer

Zeit vermutlich abnehmen wird und

- ein genigend groBer Lebensraum vorhanden ist und wahrscheinlich weiterhin
vorhanden sein wird, um langfristig ein Uberleben der Populationen dieser Art zu

sichern.
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Projektwirkungen

Gegenstand der FFH-Vertraglichkeitsprifung ist das beantragte Projekt in Gestalt
der festgestellten Planunterlagen. Zugunsten des StraBenbauvorhabens diirfen die
vom Vorhabenstrager geplanten oder im Rahmen der Planfeststellung behdérdlich
angeordneten Schutz- und KompensationsmaBnahmen berilcksichtigt werden, so-
fern sie wahrend der Bauarbeiten und nach der Eréffnung des Verkehrs sicherstel-
len, dass erhebliche Beeintrachtigungen verhindert werden (vgl. BVerwG vom
17.01.2007 — juris, Rn. 53; BVerwG vom 12.03.2008 — juris, Rn. 95).

Der Umfang des Projekts, seine technischen Merkmale sowie die vorgesehenen
MaBnahmen zur Vermeidung und Minimierung der Auswirkungen auf die maBgebli-
chen Gebietsbestandteile sind in den Planunterlagen, insbesondere in den Unterla-
gen 1T (Erlauterungsbericht), 3 T (Lageplane), 4 T (H6henplane), 6 T (Bauwerks-
verzeichnis), 12.1 T (Landschaftspflegerischer Begleitplan, Textteil) und 125 T (La-
geplane der landschaftspflegerischen MaBnahmen) dargestellt. Eine Zusammenstel-
lung der wesentlichen Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahmen im Hinblick auf
die Beeintrachtigungen des FFH-Gebiets ,Isental mit Nebenbachen ist in Unterlage
17.1 T, Ziff.3.1 auf den Seiten 12 bis 15 enthalten, worauf verwiesen wird.

Zur Erfassung der Beeintrachtigungen werden bau-, anlage- und betriebsbedingte
Wirkfaktoren identifiziert, die auf die maBgeblichen Gebietsbestandteile einwirken
und dort einzeln oder im Zusammenwirken mit anderen Faktoren Veranderungen im
Bestand bewirken kénnen (Wirkprozesse). Eine allgemeine Zusammenstellung der
Wirkfaktoren und Wirkprozesse ist in Unterlage 17.1 T, Ziff. 3.2 auf den Seiten 17 bis

19 enthalten, worauf verwiesen wird.

Bewertungsmethode

Zur Beurteilung der Erheblichkeit der Beeintrachtigungen wird die im Leitfaden des
BMVBW (2004) vorgeschlagene iterative Vorgehensweise angewandt sowie die je-
weilige Erheblichkeitsschwelle in Bezug auf das konkret vorliegende Schutzgebiet
("schutzgebietsbezogen") ermittelt. Bei Schwierigkeiten zur Quantifizierung von Be-
eintrachtigungen erfolgt die Herleitung der Beeintrachtigungsintensitat auf verbal-
argumentative Weise und bericksichtigt fir die relevanten Lebensraumtypen und Ar-
ten deren Erhaltungszustand, die Flachen- bzw. PopulationsgréBe im Gebiet und die
Bedeutung des betroffenen Bestandes innerhalb des Schutzgebiets sowie mégliche
Funktionsbeziehungen innerhalb und auBerhalb des Schutzgebiets. Bei einem un-
gunstigen Erhaltungszustand wird auBerdem betrachtet, ob das Vorhaben einer not-
wendigen Wiederherstellung entgegensteht.
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Die vorhabensbedingten Beeintrachtigungen werden fir die in den Erhaltungszielen
genannten Schutzguter ermittelt. Dies sind:

- Lebensraumtypen nach Anhang | der FFH-RL (einschlieBlich der charakteristi-
schen Arten)

- Arten nach Anhang Il der FFH-RL

mit ihren Auspragungen, Standort- und Habitatanforderungen und den daraus abge-
leiteten Erhaltungszustédnden. Neben den bestandsorientierten Erhaltungszielen hat
der Vorhabenstrager auch die mdglichen Beeintrachtigungen der Wiederherstel-
lungsmdglichkeiten (z.B. Flachen fir Neuschaffungen, Verbesserung der Aus-
tauschbeziehungen, notwendige Standort- und Entwicklungspotenziale etc.) unter-
sucht und bewertet, sofern solche Optionen aufgrund ungiinstiger Erhaltungszustan-
de erforderlich sind und im Rahmen des Gebietsmanagements umgesetzt werden

kdénnten.

Bewertungskriterien

Die der Vertraglichkeitsprifung zugrunde liegenden Bewertungskriterien sind im
Wesentlichen bei den Lebensraumtypen nach Anhang | einschlieBlich der fir die

PrGfung bestimmten charakteristischen Arten:

- unmittelbare Beeintrachtigungen durch direkte Inanspruchnahme etc., z.B. ermit-
telt durch Flachenverluste (Versiegelung, Uberbauung), Baumkronenvolumen, die
durch Riickschnitt von Auwaldb&dumen betroffen sind, und Trennwirkungen (Uber-
briickung), Uberbauungen von Flachen mit Standort- und Entwicklungspotenzia-
len fir WiederherstellungsmaBnahmen,

- mittelbare Beeintrachtigungen z.B. durch Stoffimmissionen durch den Betrieb,
Larm oder Licht bzw. Standortverdnderungen wahrend der Bauzeit

- Beeintrachtigungen der charakteristischen Arten der Lebensraumtypen in Anleh-
nung an die Bewertung bei den Arten nach Anhang Il der FFH-RL, z.B. durch
Verluste an Habitaten, straBenbedingte Effekte und Trennwirkungen (Uberbrii-
ckung).

Die im Einzelnen verwendeten Kriterien sind in den Planunterlagen bei der Behand-
lung der einzelnen Lebensraumtypen aufgefihrt (vgl. Unterlage 17.1 T, Kap. 5.2),
worauf verwiesen wird. Die Bewertungen erfolgen flirr die Lebensraumtypen bezogen
auf das Gesamtgebiet. Beim Lebensraumtyp *91EO0 (Auwald) werden die Beeintrach-
tigungen im Einzelnen je Querungsbereich (Bachtéler) behandelt und dann auch auf
das Gesamtgebiet bezogen. Die Beurteilung der Beeintrachtigungen erfolgt jeweils
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unter Berlcksichtigung der spezifischen Bedeutung der beeintrdchtigten Bestands-
flache fur das FFH-Gebiet. Das fachliche Kriterium hierflr ist der Erhaltungszustand
der jeweiligen Einzelflache (Teilbewertung ,B* [gUnstig] oder ,C* [ungUnstig]). Ent-
sprechend dem Handbuch der Lebensraumtypen nach Anhang | der FFH-RL in
Bayern (LfU, BayLWF 2007) werden fir die Bewertung des Erhaltungszustandes
Merkmale wie Bestandsstruktur, Ausstattungsmerkmale, Artvorkommen, Populati-
onsstruktur und -gréBe von typischen Arten, Habitatmerkmale und Standortbedin-
gungen sowie Vorbelastungen zu Grunde gelegt.

Die Bewertungskriterien bei den Arten nach Anhang Il sind:

- unmittelbare Beeintrachtigungen von Individuen, Populationen, Habitaten (Re-
produktion, Aufzucht, Jagd/Nahrung, Verbindungsachsen) durch Flachenverluste

- mittelbare Beeintrachtigungen von Individuen, Populationen, Habitaten durch Ver-
drangungseffekte infolge von Immissionen (L&rm, Licht, Stoffeintrédge), ggf. mit
Bewertung der Reversibilitdt oder Wahrscheinlichkeit derartiger Effekte

Die bei den einzelnen Arten verwendeten Kriterien sind in Planunterlage 17.1 T,
Kap. 5.2 aufgeflihrt, worauf verwiesen wird.

Beeintrachtigungsgrad

Die identifizierten Wirkprozesse und Wirkfaktoren werden anhand der Bewertungs-
kriterien hinsichtlich ihrer Schwere in unterschiedliche Beeintrachtigungsgrade ein-
geteilt:

- keine Beeintrachtigung: d. h. keine qualitative oder quantitative Verédnderung des
Erhaltungszustands eines Lebensraumtyps oder einer Art oder deren Funktions-
beziehungen sowie der relevanten Standortbedingungen erkennbar; Wiederher-
stellung bei unglnstigem Erhaltungszustand ist uneingeschrankt maéglich.

- sehr geringer Beeintrachtigungsgrad: d. h. sehr geringfligige quantitative Veran-
derungen der Vorkommen von Lebensraumtypen oder Arten erkennbar. Stérun-
gen der Funktionsbeziehungen sowie der Standortbedingungen werden nicht
hervorgerufen. Beeintréachtigungen kénnen angenommen werden, liegen jedoch
im Bereich der Nachweisgrenze bzw. im Bereich natdrlicher Prozesse (z. B. Be-
schattungseffekte durch Auwaldbdume, Standortveranderungen in Wéldern durch
Windwurfereignisse), sind sehr kleinflachig (wenige Quadratmeter) oder bewirken
auBerst geringe Flachenbeeintrachtigungen des Erhaltungsziels (z. B. der Wie-
derherstellungskulisse fir Auwald). Beeintréachtigungen sind meist temporér (z. B
durch Baustellenbetrieb) und nach Beendigung des Stéreinflusses reversibel. Es
werden keine Vorkommen mit speziellen Lebensraum- oder Habitatauspragun-
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gen betroffen. Die Wiederherstellung bei unglinstigem Erhaltungszustand ist in-
nerhalb des Gebiets ohne Einschradnkung mdglich.

geringer Beeintrachtigungsgrad: d. h. Beeintrachtigungen sind vorhanden, jedoch
sehr Kkleinflachig und in ihrer Wirktiefe sehr engraumig und in ihrer Dauer zeitlich
begrenzt. Unmittelbare Wirkungen auf die im Gebiet vorkommenden Lebens-
raumtypen durch Flachenverluste sind geringflgig. Irreversible Folgen entstehen
in sehr geringem Umfang (z.B. Flachenverluste von wenigen gm). Es werden kei-
ne Vorkommen mit speziellen Lebensraum- oder Habitatauspragungen betroffen.
Bei Arten erfolgen reversible Bestandsverschiebungen im Bereich naturlicher
Fluktuationen oder geringe Einschrankungen der Vitalitédt von Populationen, die in
kurzer Zeit durch natlrliche Regeneration wieder ausgeglichen werden kénnen.
Die Wiederherstellung bei ungiinstigem Erhaltungszustand ist innerhalb des Ge-
biets ohne Einschrankung mdglich.

noch tolerierbarer Beeintrachtigungsgrad: d. h. geringfligige negative Verande-
rungen der Vorkommen und Funktionen von Lebensraumtypen, Habitaten oder
Arten, die zeitlich oder rdumlich eng begrenzt wirksam sind. Unmittelbare Fla-
chenverluste von im Gebiet vorkommenden Lebensraumtypen betreffen im Ein-
zelfall geringfigige Flachen bei Lebensraumtypen mit groBer Flachenausdeh-
nung. Die BezugsgrdBe fur die Flachenermittlung sind die Teilgebiete des FFH-
Gebiets, die funktional nicht unmittelbar zusammenhéngen. Irreversible Beein-
trachtigungen dirfen allenfalls lokal wirksam sein, das Entwicklungspotenzial des
Lebensraums bzw. der Art im Gesamtgebiet wird auBerhalb des kleinrdumig di-
rekt betroffenen Bereichs nicht eingeschrankt. Durch die Beeintrachtigung darf
keine andauernde Abnahme der Flache oder Population initiiert werden, die zu
einer Verschlechterung des Erhaltungszustandes im Gebiet fihren kénnte, d.h.
die Beeintrachtigung darf nur eng begrenzt wirksam und der Flachenverlust ge-
ringflgig sein. Relevante KenngréBen von Lebensraumtypen und Populationen
von Arten werden weder qualitativ noch quantitativ unterschritten, soweit sie zum
langfristigen Uberleben des Bestandes im Schutzgebiet notwendig sind. Die
Funktionsbeziehungen zwischen Teilen des Gebiets miissen weiterhin in ausrei-
chendem MaBe gegeben sein. Bei unglinstigem Erhaltungszustand werden die
Wiederherstellungsmdglichkeiten innerhalb des Gebiets auBerhalb der direkt be-
troffenen Flachen nicht eingeschrankt sein.

hoher Beeintrachtigungsgrad: d. h. Verlust oder Degradierung von Lebensraum-
typ-Flachen und Habitaten von Arten, darunter auch solche mit besonderer Funk-
tion oder besonderer Ausstattung im Bezug auf das Gebiet. Flachenverluste von
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Lebensraumtypen, die qualitative Verédnderungen des Gesamtbestandes auslé-
sen. Deutliche, langfristig anhaltende Reduzierung der BestandsgréBe von Popu-
lationen mit absehbarer Stabilisierung innerhalb des Gebiets auf niedrigerem Ni-
veau ohne Verschlechterung des Erhaltungszustandes. Stérung von Funktions-
beziehungen. Einschrankung der Wiederherstellungserfordernisse bei ungunsti-
gem Erhaltungszustand.

- sehr hoher Beeintrachtigungsgrad: d. h. substanzielle quantitative und/oder quali-
tative Verschlechterung des Erhaltungszustandes eines Lebensraumtyps, eines
Habitats oder einer Art im Gebiet. Deutliche, kurz- bis mittelfristige Reduzierung
der BestandsgréBe von Populationen mit absehbarer Stabilisierung innerhalb des
Gebiets auf niedrigerem Niveau ohne Verschlechterung des Erhaltungszustan-
des. Wiederherstellung bei unginstigem Erhaltungszustand ist nicht mehr még-
lich.

- extrem hoher Beeintrachtigungsgrad: d. h. unmittelbar oder durch andauernde
Einwirkung mittel- bis langfristig vollstandiger Verlust eines Lebensraumtyps oder
einer Art.

Beurteilung der Erheblichkeit

Anhand der konkret ermittelten unmittelbaren und mittelbaren Beeintréchtigungen
wird die Erheblichkeit der Beeintrachtigung jedes einzelnen Erhaltungsziels des
FFH-Gebiets bewertet. Dies erfolgt sowohl bezogen auf die bestandsorientierten Er-
haltungsziele als auch vorsorglich auf die wiederherstellungsorientierten Erhaltungs-
ziele, sofern solche aufgrund unglnstiger Erhaltungszustéande relevant werden kén-

nen.

Als nicht erheblich fir das Erhaltungsziel werden isoliert und/oder kumuliert auftre-
tende Beeintrachtigungen von sehr geringem und geringem Beeintrachtigungsgrad
oder isoliert auftretende Beeintrachtigungen von noch tolerablem Beeintrachtigungs-
grad eingestuft, da der Erhaltungszustand der maBgeblichen Lebensraume und Ar-
ten weiterhin stabil ist und die Funktionen des Gebiets innerhalb des Netzes Natura
2000 in ausreichendem Umfang gewahrleistet bleiben.

Bei Auftreten von mehreren noch tolerablen oder einer noch tolerablen und zusétz-
lich mehreren geringen Beeintrachtigungen werden in einer verbal-argumentativen

Beurteilung die kumulative Wirkung und die Erheblichkeit bewertet.

Als erheblich fir das Erhaltungsziel werden isoliert fir einen Wirkprozess und/oder
kumuliert fir mehrere Wirkprozesse auftretende Beeintrachtigungen mit hohem bis

extrem hohem Beeintrachtigungsgrad eingestuft, da damit Verschlechterungen des
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Erhaltungsziels der signifikanten Lebensrdume und Arten erreicht werden, die mit
den Zielen der Richtlinie nicht kompatibel sind.

Sofern auch nur bei einem Erhaltungsziel die Erheblichkeitsschwelle Uberschritten
ist, wird von einer erheblichen Beeintrachtigung des Schutzgebietes ausgegangen.

Die dargestellte Bewertungsmethode zur Beurteilung der Erheblichkeit der Beein-
trachtigungen entspricht den strengen Anforderungen der Rechtsprechung an die
Vertraglichkeitsprifung. Ob ein StraBenbauvorhaben zu erheblichen Beeintrachti-
gungen flhren kann, ist vorrangig eine naturschutzfachliche Fragestellung, die an-
hand der Umsténde des jeweiligen Einzelfalles beantwortet werden muss. Nicht jede
Einwirkung auf das Gebiet ist mit einer erheblichen Beeintrachtigung gleichzusetzen.
Das ergibt sich aus der Legaldefinition des glnstigen Erhaltungszustands der ge-
schitzten Lebensrdume und Arten in Art. 1 Buchst. e und i der FFH-RL, der das
mafgebliche Bewertungskriterium darstellt. Im Rahmen der Legaldefinition kann ein
gunstiger Erhaltungszustand als eine Situation beschrieben werden, in der ein Le-
bensraumtyp oder eine Art in qualitativer und quantitativer Hinsicht gut gedeiht und
gute Aussichten bestehen, dass dies auch in Zukunft so bleibt (EU-Kommission,
Leitfaden zum strengen Schutzsystem fur Tierarten von gemeinschaftlichem Interes-
se im Rahmen der FFH-Richtlinie 92/43/EWG vom Februar 2007, Ziff. 1.2.2, Seite
10). Im Hinblick auf die Erheblichkeit von Beeintrachtigungen ist daher zu prifen, ob
sicher ist, dass ein gunstiger Erhaltungszustand trotz Durchfiihrung des Vorhabens
stabil bleiben wird. Mit dem Begriff der ,Stabilitat* wird die Fahigkeit eines Okosys-
tems bezeichnet, nach einer Stérung wieder zum urspriinglichen Gleichgewicht zu-
rickzukehren. Die durch ein Projekt betroffenen geschitzten Lebensraumtypen oder
Arten weisen unterschiedliche Empfindlichkeiten auf. Daher spielen unterschiedliche
naturschutzfachliche Kriterien bei der Bewertung eine Rolle, ob der glinstige Erhal-
tungszustand stabil bleiben wird (vgl. zum Ganzen: BVerwG vom 17.01.2007 — juris,
Rn. 43). Dagegen wére eine Beurteilung der Erheblichkeit ohne Berlcksichtigung
unterschiedlicher Empfindlichkeiten der Lebensraumtypen und Arten nicht sachge-
recht.

Beeintrachtigung des Lebensraumtyps *91EQ: Auenwalder mit Alnus glutinosa und
Fraxinus excelsior

Flachen-/Vegetationsverlust

Vorhabensbedingt kommt es zu keinem Flachenverlust des Lebensraumtyps *91EO.

Waéhrend des Baus der Autobahn kann dies durch Schutz- und MinimierungsmapB-
nahmen (Bauz&une etc.) gewéhrleistet werden. Die Entfernung zwischen den Bau-
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gruben flr die Stltzpfeiler der Brickenbauwerke und den nachstgelegenen Auwald-
besténden ist ausreichend groB, so dass keine baubedingten Beeintrachtigungen zu
erwarten sind. Temporare Grundwasserabsenkungen durch Bauwasserhaltung wer-
den durch die Verwendung weitgehend wasserdichter Spundwandkonstruktionen bei
der Absicherung der Baugruben minimiert. Unter Berlcksichtigung der vorwiegend
bindigen Béden der Auen, in denen nur sehr geringe GrundwasserflieBgeschwindig-
keiten gegeben sind, sowie der kurzen Dauer, in der die Baugruben bestehen (ca.
6 — 9 Monate), sind keine erheblichen Auswirkungen auf die benachbarten Besténde
des Lebensraumtyps *91E0 zu erwarten.

Durch die weit gespannten Briickenbauwerke und die Situierung der Pfeiler oder
Stitzscheiben auBerhalb von Flachen des Lebensraumtyps *91EOQ ist gewahrleistet,
dass es auch anlagebedingt zu keinem direkten Flachenverlust von Auwald kommt.
Die Flache des Auwalds im Teilbereich des FFH-Gebiets an der Goldach betragt ca.
28,90 ha, diejenige im Bereich des Rimbachs ca. 24,68 ha. Durch die beiden Bri-
ckenbauwerke werden ca. 510 m2 an der Goldach und ca. 650 m? am Rimbach Utber-
spannt. Die Briicken Uber Goldach und Rimbach weisen Lichte H6hen von 17 m und
20 m auf (vgl. Unterlage 17.1 T, Seite 68).

Sowohl wahrend des Baus der Autobahn als auch anlagebedingt zur Aufrechterhal-
tung der Verkehrssicherheit ist der Ruckschnitt des Kronenvolumens von Auwald-
b&dumen erforderlich, die in den Bauraum bzw. in das Lichtraumprofil der Bricken
ragen. Wahrend der Bauphase sind von dem Ruckschnitt weniger Baume betroffen
als von dem zukunftig dauerhaften Rickschnitt wahrend des Betriebs der Autobahn.
Dauerhaft werden von dem periodischen Rickschnitt unter den Brlcken sieben
Baume im Bereich der Goldachquerung und 11 Baume im Bereich der Rimbachque-
rung betroffen sein. Von einem Rickschnitt neben den Briicken werden an der Gol-
dach zwei Baume und am Rimbach drei Baume betroffen sein.

Unter den Bricken werden sich wegen der hohen und weit gespannten Konstruktio-
nen im Uferbereich der FlieBgewéasser wieder Standortbedingungen einstellen, die
durch Stockaustrieb bzw. Bestandsfortentwicklung eine Entwicklung von land-
schaftstypischen gewésserbegleitenden Ufergeblischen und des Lebensraumtyps
*91E0 Auwald ermdglichen, auch wenn aufgrund der Lage unter dem Briickenbau-
werk ein regelmaBiger Ruckschnitt erforderlich ist. Hier sind jedenfalls Bedingungen
zu erwarten, die aufgrund der hohen Brlcken eine ausreichende Belichtung fir ei-
nen auwaldtypischen Gehdlzwuchs sicherstellen. Die Uberbriickten Bereiche werden
durch Bodenabtrag gestaltet und mit standorttypischem Substrat bedeckt, damit dort
grundwassernahe, auentypische Feuchtzonen zur Férderung des Gehdlzwachstums
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entstehen. Dadurch wird die erforderliche Wasser- und Nahrstoffversorgung sicher-
gestellt, die fur die Entwicklung und das Aufwachsen von Auwaldbdumen und beglei-
tender Strauch- und Krautvegetation notwendig ist. Die Vernetzung der Lebensrau-
me beidseits der Trasse wird nicht unterbrochen.

Die durch den Bau und die Anlage der Brickenbauwerke sowie die durch den Rick-
schnitt von Baumen erzeugten Beeintrachtigungen der Autobahn fir den Lebens-
raumtyp *91E0 weisen einen sehr geringen bis geringen Beeintrachtigungsgrad auf.
Wir bewerten sie insgesamt als nicht erheblich.

Die Beeintrachtigungen des Lebensraumtyps *91EOQ durch den direkten Flachenver-
lust bewegen sich mangels direkter Flacheninanspruchnahme offensichtlich deutlich
unterhalb der Orientierungswerte, die der Endbericht zum Teil Fachkonventionen
des im Auftrag des Bundesamtes flr Naturschutz durchgefiihrten Forschungsvorha-
bens ,Fachinformationssystem und Fachkonventionen zur Bestimmung der Erheb-
lichkeit im Rahmen der FFH-VP, Schlussstand Juni 2007 (im Folgenden: FuE-
Endbericht) als Orientierungshilfe fir die Beurteilung anbietet, ob ein Flachenverlust
noch Bagatellcharakter hat (fir LRT *91EOQ, Seite 37). Dieser Endbericht stellt ledig-
lich einen Fachkonventionsvorschlag dar, dem nur die Funktion als Entscheidungs-
hilfe nach derzeitigem Wissensstand zugebilligt werden kann (vgl. BVerwG vom
12.03.2008 — juris, Rn. 125). Schon nach dem eigenen Anspruch des Fachkonventi-
onsvorschlags stellen die dort enthaltenen Werte keine Grenzwerte, sondern bloBe
Orientierungswerte fir die Einzelfallbeurteilung dar (FUE-Endbericht, Seite 10). Ob
der Fachkonventionsvorschlag mit fortschreitendem Kenntnisstand der Wissenschaft
weiterhin als Orientierungshilfe Anerkennung finden wird, lassen wir dahinstehen.
Die Autobahn fuhrt vorliegend jedenfalls weder zu einem absoluten noch zu einem
relativen Flachenverlust des Lebensraumtyps *91EOQ. Sie wirde insoweit unzweifel-
haft Bagatellcharakter im Sinne der Fachkonvention aufweisen.

Aufgrund konstruktiver, technischer und ékomorphologischer MaBnahmen an den
Querungsstellen bleibt die Durchgéangigkeit tberall funktionsfahig erhalten, so dass
die Wiederherstellungschancen ober- und unterstromig gewahrt bleiben und der Auf-
bau von Verbundsystemen mdglich bleibt. Die Querungsbauwerke sind so dimensi-
oniert, dass unter diesen Briicken die Ansiedelung von auwaldtypischen Gehdlzen
maoglich ist, so dass die sich dort entwickelnden Bestdnde dem Auwald zuzurechnen
sein werden. Diese Zuordnung folgt denselben Prinzipien, wie dies schon bei der
Bestandsbewertung geschehen ist. Auch hierbei wurden "junge" Sukzessionssta-
dien, also z.B. aufwachsende Eschen oder Erlenstrducher, dem Lebensraumtyp
*91E0 zugeordnet. Das auendynamische Standortregime bleibt erhalten oder wird
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durch 6komorphologische MaBnahmen verbessert (z.B. zieht ein verbessertes Aus-
uferungsvermdégen eine héhere Auendynamik nach sich). WiederherstellungsmalB-
nahmen ober- oder unterstromig werden damit begunstigt. Kiinftige MaBnahmen zur
Wiederherstellung eines gulnstigen Erhaltungszustands fir den Lebensraumtyp
*91E0 im FFH-Gebiet "Isental mit Nebenb&chen" kénnen ohne Beeintrachtigung
durch die Trasse der A 94 fir alle Auentypen und Talabschnitte durchgefihrt wer-
den. Ein Gebietsmanagement, das den Erhaltungszustand "B" (glinstig) erreichen
lasst, wird durch den Bau der A 94 im Planfeststellungsabschnitt nicht einge-
schrankt.

Beeintrachtigungen der charakteristischen Arten

Zur Beurteilung der vorhabensbedingten Auswirkungen auf die charakteristischen
Arten des Lebensraumtyps *91EQ hat der Vorhabenstrager Untersuchungen zu den
im Rahmen der Bestandserfassung und —bewertung in Zusammenarbeit mit dem
Bayer. Landesamt flir Umwelt ausgewahlten charakteristischen Vogelarten durchge-
fahrt.

Ein dauerhafter Flachenverlust an Ufergehdlzen, die den charakteristischen Vogelar-
ten als wichtigstes Habitat dienen, entsteht nicht. Der Rickschnitt der Baumkronen
unter und neben den Brlicken stellt keinen Eingriff dar, der den Gehdlzbestand so
stark verandert, dass ihn die Végel nicht mehr nutzen kénnen. Zwar wurden in den
Briickenbereichen an Goldach und Rimbach auch Baume mit Héhlen kartiert (Gol-
dach 2, Rimbach 1), doch werden diese nach den Kartierungsergebnissen aktuell
nicht von den beiden charakteristischen Spechtarten als Brutplatze genutzt. Auch
der Brutplatz des Pirols an der Goldach befindet sich nicht im Briickenbereich (wahr-
scheinlicher Brutplatz mindestens ca. 50 m bachabwarts). Angesichts des Gesamt-
lebensraumangebots im Gebiet stellt der Ruckschnitt von Auwaldbdumen diesbe-
zlglich somit nur eine sehr geringe Beeintréachtigung dar.

Eine Zerschneidungswirkung mit Bezug auf die Gesamtpopulation der charakteristi-
schen Vogelarten geht von den hohen Briickenbauwerken ebenfalls nicht aus. Die
Brlicken kdnnen von den drei Arten problemlos unter- bzw. Uberflogen werden. Au-
Berdem bleibt das Leitband der Ufergehdlze entlang der Gewasserufer erhalten.
Insgesamt wird der Grad der Beeintrachtigung durch die Zerschneidung von Lebens-

raumen deshalb nur sehr gering sein.

Die charakteristischen Vogelarten kdénnen grundsétzlich durch straBenbedingte
Storeffekte beeintrachtigt werden. Die Untersuchungen des Vorhabenstragers haben
indes gezeigt, dass die Beeintrachtigungen lediglich als gering einzustufen sind. Ob
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und inwieweit die Arten stérenden Effekten des StraBenbauprojekts ausgesetzt wer-
den, wurde unter Verwendung neuester wissenschaftlicher Erkenntnisse gepruift
(u.a. Garniel et al, Végel und Verkehrslarm: FuE-Vorhaben 02.237/2003/LR ,Quanti-
fizierung und Bewaltigung entscheidungserheblicher Auswirkungen von Verkehrs-
larm auf die Avifauna®, Schlussbericht, November 2007; Garniel/Mierwald, Arbeitshil-
fe Vogel und StraBenverkehr, Schlussbericht 2010), die im Hinblick auf die Bewer-
tung der Erheblichkeit eine ausreichend sichere Datengrundlage liefern. Reviere von
Grunspecht, Kleinspecht und Pirol werden durch den Bau und den Betrieb der Auto-
bahn betroffen. Da keine Brutplatze im unmittelbaren Trassenbereich liegen und die
Reviere dieser Arten langgestreckt bzw. groBflachig sind, verbleiben auBerhalb der
Bereiche mit straBenbedingten Storeffekten ausreichend groBe stérungsfreie Ab-
schnitte der Reviere. Die betroffenen Brutpaare kénnen deshalb die Aktivitaten in-
nerhalb ihrer Reviere so verteilen, dass sie auch nach der Inbetriebnahme der Stra-

Be die bestehenden Reviere weiter nutzen werden.

Stellungnahmen und Einwendungen

Im Verlauf des Anhérungsverfahrens und insbesondere in den Gerichtsverfahren zu
den Abschnitten Forstinning — Pastetten und Pastetten — Dorfen wurde die Auswabhl
der charakteristischen Arten zur Erfassung und Bewertung der Beeintrachtigungen
kritisiert. Neben den Vogelarten seien weitere Arten, insbesondere Laufkaferarten
als charakteristische Arten des Lebensraumtyps *91EQ heranzuziehen. Gerade an-
hand der Gruppe der Laufkafer kbnne die Eingriffsintensitat des StraBenbauprojekts
dargestellt werden, weil sie empfindlich auf veranderte Umweltfaktoren reagiere und
eine eingeschrankte Mobilitdt aufweise, die eine Bewertung der Stérung von Funkti-
onsbeziehungen ermdgliche. Es gebe zudem bereits wissenschaftliche Untersu-
chungen zu den Zerschneidungseffekten von Brickenbauwerken, auf die zurlickge-
griffen werden kénne. Diese Untersuchungen zeigten, dass unter den Briickenbau-
werken standortbedingt eine deutliche Verschiebung der Artenzusammensetzung
der Laufkafer zu erkennen sei. Sowohl die Anzahl der unterschiedlichen Arten als
auch die der Individuen nehme im Schnitt unter den Brickenbauwerken deutlich ab.
Biotopfremde Laufkafer verdrangten die spezialisierte Uferfauna. Insbesondere bei
vegetationslosen offenen Briickenbereichen komme dieses Phdnomen verstarkt zum

Tragen.

Wir halten die Kritik an der Auswahl der charakteristischen Arten zur Erfassung und
Bewertung der Beeintrachtigungen flr nicht gerechtfertigt. Es ist nicht ersichtlich, in-
wieweit die Einbeziehung von Laufkaferarten in die Beeintrachtigungsanalyse zu-
satzliche Erkenntnisse zu den vegetationskundlichen Parametern erbringen konnten.
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Dass Laufkaferarten vorliegend eine Indikatorfunktion zur Identifizierung potenzieller
Projektwirkungen auf den Lebensraumtyp *91EO0 aufweisen kdnnten, ist nicht ersicht-
lich. Dass die Beeintrachtigungsanalyse auf Arten mit Indikatorfunktion beschréankt
werden kann, entspricht dem Leitfaden des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau-
und Wohnungswesen zur FFH-Vertraglichkeitsprifung im BundesfernstraBenbau,
Ausgabe 2004, Seite 32f. und wurde von der Rechtsprechung nicht beanstandet
(vgl. BVerwG vom 12.03.2008, Rn. 80). Die Betroffenheit der Laufk&ferarten kann
bereits tber die Prifung des Lebensraums als Ganzen adaquat erfasst werden.

Die von Verfahrensbeteiligten behauptete Indikatorfunktion I&sst sich nicht aus den
wissenschaftlichen Untersuchungen von Kneitz aus dem Jahre 1997 herleiten, auf
die sich die Beteiligten berufen. Diese Untersuchung hatte die Erforschung von még-
lichen Minimierungen von Zerschneidungseffekten zum Gegenstand, die durch Stra-
Benbauten hervorgerufen werden. Die der Untersuchung zugrunde liegenden Rah-
menbedingungen unterscheiden sich wesentlich von der vorliegenden Autobahnpla-
nung der A 94. Deshalb sind ihre Ergebnisse fir die vorliegende Vertraglichkeitspru-
fung nicht verwertbar. So weist nur eine der im Jahre 1997 untersuchten Briicken ei-
ne Lichte H6he von 10 m auf, die Ubrigen Bricken sind zum Teil erheblich niedriger,
wogegen die Briicken (ber die Goldach und den Rimbach Lichte Héhen von 17 m
bzw. 20 m aufweisen. Zudem sieht die vorliegende Planung umfangreiche MaBnah-
men vor, die fir eine ausreichende Durchfeuchtung des Bodens und einen Bewuchs
mit Vegetation des Lebensraumtyps *91E0 im Bereich unter den Brlicken sorgen. Es
ist daher davon auszugehen, dass es auch fir Laufkaferarten zu keinem erheblichen
Zerschneidungseffekt kommen wird. Dies wird durch die Untersuchung aus dem
Jahre 1997 bestatigt, wenn in der Kurzfassung der Untersuchungsergebnisse fest-
gestellt wird: ,FlieBgewasserquerungen stellen prinzipiell eine Mdglichkeit dar, die
von StraBBen ausgehenden Trennwirkungen zu minimieren. Allerdings ist ihre Durch-
lassigkeit in hohem MaBe von ihrer Bauweise und Ausstattung abhangig. Zu geringe
Dimensionierungen in der Brickenhéhe und —weite sowie ausbreitungshemmende
Strukturen wie Bodenversiegelungen und Veranderungen der Gewassermorphologie
fihren zu einer unbeabsichtigten Barrierewirkung. Die Durchlassigkeit der Bauwerke
erhéht sich mit zunehmender Dimensionierung und Naturnahe der Uberbriickten Fla-
chen® (vgl. Kneitz, Minimierung der Zerschneidungseffekte durch StraBenbauten am
Beispiel von FlieBgewasserquerungen bzw. Brickendffnungen in: Forschung Stra-
Benbau und StraBenverkehrstechnik, Heft 755, herausgegeben vom Bundesministe-
rium flr Verkehr, 1997). Der Bayerische Verwaltungsgerichtshof hat sich mit der
Frage der Laufk&ferarten als charakteristische Arten bereits mehrfach auseinander-
gesetzt und die Bewertung durch die Planfeststellungsbehdérde nicht beanstandet



3.2.2.6.3

- 128 -

(vgl. BayVGH vom 24.11.2010, 8 A 10.40022, Rn. 59 ff.). Anhaltspunkte, die eine
andere Bewertung der Laufkaferarten notwendig machen wirden, haben sich auch
wahrend der Fortsetzung des Planfeststellungsverfahrens mit der dritten Tektur nicht
ergeben und sind auch sonst nicht ersichtlich.

Beeintrachtigungen durch Veranderung der Sonneneinstrahlung

Die Beeintrachtigungen der Auwaldvegetation durch Veradnderung der Sonnenein-
strahlung werden als gering eingestuft. Bei hohen FlieBgewasserquerungen wie an
der Goldach und am Rimbach sind die direkt besonnten Bereiche wesentlich breiter
als bei niedrigen Bauwerken. Dementsprechend ist auch die Strahlungsintensitat un-
terhalb von héheren Bauwerken deutlich héher als unterhalb von niedrigen Briicken.
AuBerdem ist ein Teil der auwaldtypischen Gehdlze (z.B. Traubenkirsche - Prunus
padus) durchaus als schattenvertraglich, andere zumindest als schattenduldend ein-
zustufen, so dass ein Totalausfall des Baumbestandes wegen Lichtmangels auszu-
schlieBen ist. Es wird sich eine Verschiebung des Artenspekirums hin zu schatten-
vertraglicheren Auwaldbaumarten ergeben. Die Vegetation wird jedoch auch kiinftig
dem Lebensraumtyp zuzuordnen sein. Dies liegt vor allem daran, dass der Lichtfak-
tor weniger als die Bodenfeuchte fur die Vitalitdt der Auwaldarten ausschlaggebend
ist. Etwaige Verschiebungen im Artenspektrum gehdren auch unter natirlichen Be-
dingungen zu den sukzessionsbedingten Verédnderungen eines Auwaldsystems.

Eine weitere Verringerung des Beeintrachtigungsgrades fir die Auwaldvegetation
durch ein Auseinanderziehen der Richtungsfahrbahnen im Bereich der Gewésser-
querungen ist nicht erreichbar. Eine Aufspreizung der Bricken wirde voraussetzen,
dass die Fahrbahnen bereits mehrere hundert Meter vor den Brlcken auseinander
gefuhrt werden, so dass auf den Bricken ein mehrere Meter breiter Abstand ent-
steht, durch den Licht und Niederschlage auf den Boden dringen kdnnen. Dadurch
wirde jedoch die Gesamtbreite der Bauwerke zwischen den &uBeren Brickenkap-
pen der beiden Fahrbahnen deutlich erhéht. Zusatzlich missten zwei weitere Bri-
ckenkappen und 2,5 m hohe Immissionsschutzwande an den Innenseiten der Fahr-
bahnen errichtet werden. Dadurch wirde der angestrebte Effekt der zusatzlichen
Besonnung und Offenheit des Bodens fir natirliche Niederschlage bereits wieder
eingeschrankt. Der Vorhabenstrager hat fiir die Querungen von Goldach und Rim-
bach jeweils die Auswirkungen einer finf und zehn Meter breiten Aufspreizung un-
tersucht. Als Fazit kann festgestellt werden, dass bei einer Aufspreizung deutlich
mehr Flache des Lebensraumtyps *91EQ betroffen ware als bei der Planlésung. Der
erforderliche Ruckschnitt der Vegetation wirde deutlich mehr Baume — nicht zuletzt
auch die Baume zwischen den Fahrbahnen - betreffen. Insgesamt wirde eine Auf-
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spreizung zu einer starkeren Betroffenheit des Lebensraumtyps flhren. Dagegen
ware die erzielbare Minimierung von Trennwirkungen von geringem Gewicht. Die
Trennwirkung der Briicken ohne Aufspreizung ist bereits als gering einzustufen. Die
als Erhaltungsziel des FFH-Gebiets identifizierten Arten des Anhangs Il der FFH-RL
Groppe und Bachmuschel, die fiir den Bereich der Querungsstellen relevant sind,
stellen keine besonderen Lichtanspriiche an den Lebensraum. Fir die charakteristi-
schen Tierarten des Lebensraumtyps *91EOQ stellen die Brickenbauwerke keine un-
Uberwindlichen Hindernisse dar. Eine lebensraumtypische Auwaldvegetation wird
weiterhin unter den Bricken existieren, auch wenn sich das Artenspektrum ver-

schieben kann.

Stellungnahmen und Einwendungen

Die Annahme, dass unter den Briicken Gehdlze des Lebensraumtyps Auwald wei-
terhin gedeihen kénne, wurde von Verfahrensbeteiligten bezweifelt. Vielmehr seien
die Veranderungen der Lichtintensitaten unter Autobahnbriicken erheblich. Insbe-
sondere in den mittigen und héheren Bereichen im Brlickenfeld seien die Lichtvor-
aussetzungen fir ein Wachstum auBerst unginstig. Die 6kologischen Nischen und
damit die Uberlebensstrategien von den als entscheidungserheblich angesehenen
und als dominant bezeichneten Badumen des Lebensraumtyps Auwald, die Schwarz-
erle und die Esche, wirden verschwinden mit negativen Konsequenzen fur die na-

tarliche Baumartenzusammensetzung.

Wir halten diese Kiritik fir nicht tragfahig, denn sie verengt die Bewertung der Beein-
trachtigung des Lebensraumtyps *91EOQ unzulassig auf die Frage, ob einzelne Ex-
emplare der Baumarten Schwarzerle und Esche unter den Briicken gedeihen kén-
nen. Nicht die beiden Baumarten stellen ein Erhaltungsziel des FFH-Gebiets dar,
sondern vielmehr der Lebensraumtyp *91EQ als solcher und seine Funktionsféahig-
keit. Daher ist auch der Lebensraumtyp als solcher in den Blick zu nehmen. Aus-
weislich des Handbuchs der Lebensraumtypen nach Anhang | der FFH-RL (LfU,
BayLWF, 2007 und 2010) ist der Lebensraumtyp *91EO weit gefasst. Er ist durch ei-
ne Vielzahl charakteristischer Pflanzenarten gepragt. Neben den Baumarten
Schwarzerle und Esche sind auch andere Arten kennzeichnend. Die Bodenvegetati-
on ist neben den Haupt- und Nebenbaumarten ebenfalls Bestandteil des Lebens-
raumtyps (vgl. Handbuch 2010, Seiten 148 bis 152). Aufgrund der Standortbedin-
gungen ist sichergestellt, dass sich unter den Briickenbauwerken eine Vegetation
entwickeln wird, die dem Lebensraumtyp *91E0 entspricht. Schattenvertragliche
bzw. Schatten duldende Arten gehdren zu seinen typischen Bestandteilen. Verglei-
chende Untersuchungen an bestehenden Autobahnbriicken haben bestatigt, dass
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sich auwaldtypische Vegetation auch unter den Brlicken ansiedelt und gedeiht (vgl.
Schober: Vergleichende Untersuchung und Bild-Dokumentation von Autobahnbr(-
cken im Hinblick auf Beeintrachtigung von Auwald und anderen auetypischen Vege-
tationsstrukturen mit spezieller Berlcksichtigung der 6kologischen Durchgéngigkeit
entlang des Gewassers im Briickenfeld, Dezember 2005). Auch wenn es durch die
Briicken zu kleinflachigen Veranderungen der Standortverhaltnisse kommt, so gehé-
ren Veranderungen zu den natirlichen Bedingungen, denen Auwaldbestande aus-
gesetzt sind und an die sie sich anpassen, ohne dass ihr Erhaltungszustand dadurch
instabil wirde. Indem die auwaldtypische Vegetation unter den Briicken erhalten
bleibt, ist auch die fortwdhrende Funktionsfahigkeit des Lebensraumtyps *91EQ ge-
sichert. Nach den aktuellen wissenschaftlichen Erkenntnissen tber die Anlegung von
Querungshilfen wird im Hinblick auf die Uberbriickung von gewasserbegleitenden
Waldlebensraumen mit Pflanzengesellschaften der Weich- und Hartholzaue bzw.
entsprechenden Galeriewaldern, insbesondere in Bereichen von FFH-Gebieten, eine
lichte H6he der Brickenbauwerke von mindestens 10 m empfohlen, um die Durch-
gangigkeit und Funktionsfahigkeit der Uberbriickten Lebensraume zu gewahrleisten
(vgl. Merkblatt fir die Anlage von Querungshilfen fur Tiere und zur Vernetzung von
Lebensrdumen an StraBen, FGSV 2008, Seite 16) Diese Empfehlungen werden
durch die vorgesehenen Talbriicken deutlich tbertroffen, so dass kein Raum flr wis-
senschaftlichen Zweifel an der Unerheblichkeit der Beeintrachtigungen fur das FFH-
Gebiet verbleibt.

Beeintrachtigungen durch Veradnderung der Niederschlagsmengen (Regenschatten)

Die Beeintrachtigungen der Auwaldbdume durch Veranderung der Niederschlags-
mengen unter den Brlcken stufen wir als sehr gering ein. Unter den geplanten ho-
hen Briicken sind die Niederschlagsmengen in den Randbereichen des Uberdeckten
Bereichs hdher als bei niedrigen Brliicken. Dartiber hinaus findet eine starkere Ver-
driftung von Regen bis in die Kernbereiche der Uberbrickten Flache hinein statt. In
der vorliegenden Planung ist auBerdem vorgesehen, die im Uberschwemmungsbe-
reich der Aue gelegenen Flachen unter den Briicken soweit abzusenken, dass sich
dauerhaft feuchte Bodenverhéltnisse einstellen. Damit ist die standige Wasserver-

sorgung von Auwaldbaumen auch unter den Briicken gesichert.

Stellungnahmen und Einwendungen

Von Verfahrensbeteiligten wurde auf die Empfindlichkeit der auetypischen Vegetati-
on gegenlber trockenen Standortverhaltnissen hingewiesen, die sich insbesondere
unter Ost-West verlaufenden Briicken einstellten. Eine notwendige Durchfeuchtung
der oberen Bodenschichten bleibe wegen Niederschlagsmangels aus und reduziere
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die Keimerfolge von sich nicht vegetativ verbreitenden Arten der Krautschicht. Tro-
ckenheitsvertragliche und fir den prioritdren Lebensraumtyp *91EO untypische
Pflanzengesellschaften wirden dominierend. Aufgrund des ausbleibenden Nieder-
schlags stellten grundwasserbeeinflusste Béden die Hauptquelle fur pflanzenverfig-
bares Wasser dar. Die natlrliche Verjingung der Gehdlzbestédnde sei bei gréBeren
Abstanden zum Grundwasser deutlich eingeschrank.

Flr uns ergeben sich aus diesen Darlegungen keine Zweifel daran, dass eine le-
bensraumtypische Pflanzengesellschaft unter den Brickenbauwerken aufrecht er-
halten bleibt. Die Baume, die infolge des Projekts zurlickgeschnitten werden mus-
sen, bleiben in ihrem Wurzelbereich unverandert. Die bisherige Wasserversorgung
Uber den Wurzelbereich kann ungehindert erfolgen. Die Verjingung der Besténde ist
ebenfalls gewahrleistet, da die vorgesehenen MaBnahmen zur Absenkung der im
Uberschwemmungsbereich der Aue gelegenen Flachen unter den Briicken eine
dauerhafte Durchfeuchtung des Bodens und damit die notwendige Wasserversor-
gung der Auwaldvegetation sicherstellen. Ein Vergleich mit anderen Autobahnbri-
cken ohne solche MaBnahmen, wie ihn Verfahrensbeteiligte angestellt haben, ist
daher nicht zulassig. Zweifel am Erfolg der vorgesehenen Gelandemodellierungen
sind unbegriindet, da die Gewasser die notwendige Durchfeuchtung des Bodens
ganzjahrig sicherstellen. Auf zusatzliche Niederschlage kommt es nicht an. Auf un-
sere obigen Ausflihrungen zu den wissenschaftlichen Erkenntnissen Uber die Anle-
gung von Querungshilfen zur Vernetzung von Lebensrdumen an StraBen (MAQ
2008, Seite 16) wird hingewiesen.

Beeintrachtigungen durch Eintrage fester und geldster Stoffe

Die Eintrage fester und geldster Stoffe lber den Luftpfad verursachen lediglich sehr
geringe Beeintrachtigungen. Durch die Immissionsschutzwande an den Fahrbahnen
werden die beim StraBenverkehr entstehenden festen Stoffe (z. B. Abrieb von Rei-
fen, Staube etc.) weitgehend zurlickgehalten. Gleiches gilt auch flr geléste Stoffe,
insbesondere Tausalz im Winter. Stoffe, die Uber die Immissionsschutzwéande hin-
weg in die benachbarte Vegetation ausgetragen werden, erfahren durch die Luftver-
wirbelung eine hohe Verdinnung ihrer Konzentration. Im Boden werden die festen
Stoffe zum gréBten Teil oberflichennah deponiert und wegen der vergleichsweise
hohen Pufferfahigkeit der Auenbdden (kalkhaltiges Substrat) in den oberflachenna-
hen Bodenschichten absorbiert bzw. chemisch/physikalisch gebunden. Salzhaltige
Gischt, die Uber die Immissionsschutzwénde hinweg ausgetragen wird, ist lediglich
in den kalten Wintermonaten zu erwarten. In dieser Zeitphase sind die typischen
Auwaldbaume blattlos und weisen damit nur eine geringe Oberflache auf, auf der
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sich die Stoffe niederschlagen kénnen. Auch der Anteil, der sich auf der Rinde der
Baume festsetzen kann, ist bei der von oben einwirkenden Gischt gering. Nieder-
schlage in Form von Schnee und Regen verdlnnen die Salzkonzentrationen zusatz-
lich.

Die durch die Immissionsschutzwande weitgehend im Fahrbahnbereich zurtickgehal-
tenen Stoffe werden bei auftretenden Niederschlagen den Entwasserungsanlagen
zugeflihrt. Dort wird das Wasser von den Fest- und Schwebstoffen gereinigt und in
den Untergrund versickert. Die gel6sten Stoffe (v.a. Tausalz) gelangen in das
Grundwasser. Um die Auswirkungen des Grundwassereintrags auf die auwaldtypi-
sche Vegetation zu ermitteln, hat der Vorhabenstrager umfangreiche Untersuchun-
gen veranlasst (vgl. Blasy/@verland, Untersuchungen zur Bewertung des Salzein-
trags Uber Versickerungsbecken vom 17.06.2008). Mit Hilfe eines Grundwas-
serstrdbmungs- und —transportmodells wurden der Salzeintrag in die Versickerungs-
becken, die Auswirkungen der Versickerung und der Salzgehalt des Grundwassers
in seiner jahreszeitlichen Verteilung quantifiziert. Den Untersuchungen wurden un-
glnstige Standortbedingungen als Randbedingung unterlegt, um den ,Worst-Case*
darzustellen. Ausgewahlt wurden hierfir zum Beispiel zwei Versickerungsbecken im
Einzugsbereich der Lappach im Planfeststellungsabschnitt Pastetten - Dorfen, aus
denen versickertes Niederschlagswasser im Grundwasserleiter auf einer relativ kur-
zen Strecke von ca. 40 m bis 80 m durch ein Auwaldgebiet dem Vorfluter Lappach
zuflieBt. Die mit Hilfe des Grundwassermodells erzielten quantitativen Untersu-
chungsergebnisse wurden im Hinblick auf ihre Relevanz fir den Auwaldstandort und
die Auwaldvegetation bewertet. Zur Bewertung herangezogen wurden dabei die vor-
handenen wissenschaftlichen Erkenntnisse zu Auswirkungen von Streusalz auf Bo-
den und Vegetation in der einschlagigen Fachliteratur sowie eigene gutachterliche
Untersuchungen an bereits bestehenden Entwéasserungsanlagen an der Autobahn
A 96. Im Vordergrund der Untersuchung stand die Chloridkonzentration im Grund-
wasser, da das Chlorid maBgeblich fir mégliche Schadwirkungen im Okosystem ist.
Zu den Einzelheiten wird auf die Untersuchung von Blasy/@verland (Seiten 1 bis 3,
33 bis 35) verwiesen.

Wir erachten die Methodik der durchgeflihrten Untersuchung fir tragféhig, um ihre
Ergebnisse im Rahmen der Erfassung und Bewertung der Beeintrachtigungen zu
verwenden. Zu den Auswirkungen von Streusalz gibt es bereits eine Reihe wissen-
schaftlicher Erkenntnisse, die einen gesicherten Standard darstellen. Die vorliegen-
de Untersuchung wurde als ,Worst-Case-Betrachtung” durchgefiihrt, um Ergebnisse
zu erzielen, die auf der ,sicheren Seite” liegen. Diese Vorgehensweise stellt eine in
der Wissenschaft anerkannte konservative Risikoabschatzung dar. Wenn Analogie-
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schlisse von Untersuchungsergebnissen zu bereits vorhandenen Entwasserungsan-
lagen gezogen werden, so erachten wir dies ebenfalls fur eine gangige und tragfahi-
ge wissenschaftliche Methode zur Analyse von Umweltauswirkungen (vgl. BVerwG
vom 17.01.2007, Rn. 64).

Die Untersuchung zeigt, dass sich die Chloridkonzentration des Grundwassers im
Abstrom der beiden Versickerungsbecken im Nahbereich der Lappach bis zum Er-
reichen des Vorfluters im Mittel auf ca. 540 mg/l reduziert. Dieser Wert liegt unter
dem in der wissenschaftlichen Literatur angegebenen Wert von 600 mg Chlorid in
der Bodenlésung, ab dem Schaden an Gehdlzen auftreten. Eine erhebliche Beein-
trachtigung von Auwaldbdumen durch den Eintrag von Tausalz kann daher ausge-
schlossen werden. Zu berticksichtigen ist dabei zudem, dass die Auwaldvegetation
aus Gehdlzen besteht, die in der einschlagigen wissenschaftlichen Fachliteratur als
salzresistent (z. B. Schwarzerle und Weidenarten) bzw. weniger salzempfindlich
(z. B. Esche, Stieleiche) bezeichnet werden. Der Vergleich mit der vorhandenen Ve-
getation an den untersuchten Entwasserungsanlagen der Autobahn A 96 bestatigt
im Wege des Analogieschlusses die Unerheblichkeit des Tausalzeintrags, denn die
dort wachsenden Auwaldgehdlze, die auch an Goldach und Rimbach vorkommen,
weisen keine erkennbaren salzbedingten Vitalitdtseinschrankungen auf, obwohl sie
héheren Salzkonzentrationen ausgesetzt sind als sie im Bereich der Vergleichsbe-
cken an der Lappach zu erwarten sind. Gleiches gilt im Hinblick darauf, dass entlang
von StraBen mit intensivem Winterdiensteinsatz — bei Autobahnen sogar auf dem
Mittelstreifen —, Eschen und sogar als besonders salzempfindlich einzustufende Ap-
felbAume gedeihen. Zudem werden bei allen Versickerungsbecken, die nahe zu den
angrenzenden Auwaldbesténden liegen, puffernde Gehdlzpflanzungen zwischen den
Becken und dem Auwald angepflanzt. Diese Gehdlze werden einen GroBteil des
versickerten Wassers bereits aufnehmen, so dass von dem oben als ,Worst-Case*®
angenommenen Wert, tatsachlich nur ein geringerer Teil des chloridhaltigen Grund-
wassers den bestehenden Auwald erreichen wird. Dartber hinaus ist eine zusatzli-
che Verdinnung der Chloridkonzentration anzunehmen, denn die Ufergehdlze de-
cken ihren Wasserbedarf Gberwiegend Uber die FlieBgewéasser und oberflachenna-
hen Bodenschichten. Darliber hinaus ist zu berilcksichtigen, dass die Versickerbe-
cken der A 94 im gesamten Grundwasserstrom des Voralpenlands liegen und von
daher mit gravierenden Verdinnungseffekten zu rechnen ist. Die geplanten Versi-
ckerbecken an Goldach und Rimbach liegen zudem weiter vom Auwald im FFH-
Gebiet entfernt als die als Beispielsfalle herangezogenen Becken an der Lappach.
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Beeintrachtigungen durch Eintrage gasférmiger Stoffe

Durch die prognostizierte Verkehrsmenge werden gasférmige Emissionen (insbe-
sondere Kohlenstoff- und Stickstoffoxide) erzeugt, die an die umgebende Luft abge-
geben werden. Direkte Einwehungen in seitlich von der Fahrbahn gelegene Auwald-
bestédnde sind aufgrund der hohen Immissionsschutzwande weitgehend reduziert.
Md&glich sind dagegen Eintrége tber die Luftverwirbelungen, die die Abgase Uber die
Briicken und deren Schutzwénde hinaus tragen. Untersuchungen (z.B. Balla 2005)
haben ergeben, dass in der freien Landschaft sich die Konzentration der Luftschad-
stoffe neben den Fahrbahnen sehr bald durch Verwirbelung und Verdinnung auf
das durchschnittliche Maf3 in der Umgebung einpendelt.

Stickstoff beeinflusst die Nahrstoffversorgung der Pflanzen. Er wirkt wie Dinger. Da-
durch ist insbesondere auf nahrstoffarmen und trockenen Standorten zu besorgen,
dass die fir diese Standorte charakteristischen Lebensraumtypen durch die Verbrei-
tung konkurrenzstarkerer Pflanzen verdrangt werden. Dies wiederum zieht Verande-
rungen im Spektrum der flr die Lebensraumtypen charakteristischen Tierarten nach
sich (vgl. BVerwG vom 17.01.2007, 9 A 20.05 — juris, Rn. 103; BVerwG vom
12.03.2008, 4 A 3.06 — juris, Rn. 108). Gerade fur solche nahrstoffarmen und tro-
ckenen Standorte kann es durch die verkehrsbedingte Zufuhr von Stickstoff insbe-
sondere im trassennahen Bereich zu einer negativen Beeinflussung der Vegetati-

onsstruktur kommen.

Die fir empfindliche Standorte entwickelte Rechtsprechung zu den Stickstoffeintra-
gen ist indessen im vorliegenden Fall nicht einschlagig. Aufgrund der umfangreichen
Untersuchungen des Vorhabenstragers ist festzustellen, dass der Lebensraumtyp
*91EOQ als Bestandteil des regelmaBig Uberschwemmten Auensystems eindeutig als
nicht empfindlich gegentber Stickstoffeutrophierung einzustufen ist. Der im Auen-
system des FFH-Gebiets ,Isental mit Nebenbachen® vorkommende Auwald entlang
der Bachlaufe ist ein regelmaBig tberfluteter Auwald, bei dem durch die Uberflutun-
gen regelméaBig ein hoher Nahrstoffeintrag — insbesondere mit Stickstoffverbindun-
gen — erfolgt. Diese Nahrstoffe werden durch den Niederschlag in der Regel von den
vorwiegend landwirtschaftlich genutzten Flachen im Einzugsbereich ausgewaschen.
Eine erhebliche Beeintrachtigung durch die verkehrsbedingte Zufuhr von Stickstoff
ist ausgeschlossen.

Untermauert wird dieser Befund, wenn man das Konzept der Critical Loads berick-
sichtigt, das im Rahmen der UN-ECE-Luftreinhaltekonvention (,Berner Liste®) entwi-
ckelt worden ist und in der hdchstrichterlichen Rechtsprechung zu Infrastrukturpro-
jekten Resonanz gefunden hat (BVerwG vom 14.4.2010, 9 A 5/08 — juris, Rn. 87). In
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dieser Liste sind fur verschiedene Lebensraumtypen Belastungsgrenzen definiert.
Entsprechend der Unempfindlichkeit gegeniiber Stickstoffeintragen sind fir den Le-
bensraumtyp *91EO0 in der ,Berner Liste” jedoch keine spezifischen Informationen zu
Critical Loads angegeben. Ebenso wenig wurden diesem Lebensraumtyp Critical
Loads in einer Liste, die in GroBbritannien erarbeitet wurde, zugeordnet. Dies zeigt
deutlich, dass auch nach den derzeit vorliegenden wissenschaftlichen Erkenntnissen
im europdischen Raum nicht von einer Empfindlichkeit des regelmé&Big tberfluteten
Auwalds als Lebensraumtyp *91EQ auszugehen ist.

Daneben zeigt auch eine vergleichende Betrachtung der Ist-Situation von Lebens-
raumtypen im Umfeld des zugelassenen Projekts mit der Situation im Planungsfall,
dass sich die vorhabensbedingt zunehmende Stickoxidbelastung nicht auf den Er-
haltungszustand der umliegenden FFH-Gebietsteile an der Goldach und am Rim-
bach auswirken wird. Bei einem solchen Vergleich handelt es sich um Prognose-
wahrscheinlichkeiten bzw. Schatzungen, die nach der Rechtsprechung des Bundes-
verwaltungsgerichts eine anerkannte Methode sind, mit der bei Einhaltung wissen-
schaftlicher Standards bestehende Wissenslicken Uberbriickt werden kénnen (vgl.
HeVGH vom 02.01.2009, 11 B 368/08 T — juris, Rn. 136 ff.; BVerwG vom 14.4.2011,
4 B 77/09 - juris, Rn. 21.). Das Auensystem des FFH-Gebiets ,Isental mit Nebenba-
chen® ist bereits seit vielen Jahrzehnten als Folge der Intensivierung der Landwirt-
schaft und der Zunahme der Industrialisierung einer hohen Vorbelastung ausgesetzt,
die im Rahmen der FFH-Vertraglichkeitsprifung mitberlcksichtigt wird. Das hat dazu
gefihrt, dass stickstoffempfindliche Arten nicht mehr vorhanden sind. Verblieben
sind meist weitgehend stickstoffvertragliche Arten. Eine Langzeitstudie in Laubwal-
dern des Minchner Raums (Echinger Lohe, 1961-2003) bestétigt, dass die starksten
Veranderungen bei der Artenzusammensetzung (insbesondere Artenverschiebun-
gen in der Krautschicht) allein durch die Deposition von Luftstickstoff schon vor dem
Jahr 1985 eingetreten sind. Seitdem hat sich das Tempo der Artverschiebungen
deutlich verlangsamt. Dieses wird darauf zurlickgefihrt, dass empfindliche Arten der
stickstoffarmen Standorte bereits nicht mehr vorkommen (vgl. Unterlage 17.1 T, Sei-
te 79). Nach den vom Vorhabenstrager seinen fachlichen Untersuchungen zugrun-
degelegten Werten des Umweltbundesamtes fir Waldlebensraumtypen ist fir das
FFH-Gebiet ,Isental mit Nebenbachen® von einer Hintergrundbelastung von 42 bis
48 kg N/ha*a auszugehen. Konkret betragt die Hintergrundbelastung fir das Gol-
dachtal 43 kg N/ha*a und flr das Rimbachtal 44 kg N/ha*. Durch die geplante Auto-
bahn A 94 ist nach den Berechnungen des Vorhabenstragers zusatzlich zur vorhan-
denen Hintergrundbelastung mit einem Stickstoffeintrag von 0,7 kg N/ha*a im Gol-
dachtal und maximal ca. 1,6 kg N/ha*a im Rimbachtal in unmittelbarer Trassennahe
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zu rechnen. Die geringen Werte flr die zusétzliche Stickstoffdeposition im Boden
sind auf die hohen Bricken und die Immissionsschutzwénde zurickzuftihren. Die
Abgase werden deutlich Uber der Bodenschicht ausgestoBen und durch die Winde in
die Umgebung verdriftet. In die angrenzenden Vegetationsbestande gelangt daher
nur ein Teil der emittierten Stoffe. Diese geringe Zusatzbelastung stellt fir den ge-
gentber Stickstoff unempfindlichen Lebensraumtyp *91E0 keine erhebliche Beein-
trachtigung dar. Trotz der hohen Hintergrundbelastung weisen derzeit die Bestande
des Lebensraumtyps *91E0 im FFH-Gebiet ,Isental mit Nebenbachen” teilweise ei-
nen guten Erhaltungszustand (,B“) auf. Das betrifft gerade den Bereich des Lap-
pachtals mit der héchsten Hintergrundbelastung von bis zu 48 kg N/ha*a. Die Mel-
dung des Gebiets erfolgte zu einem Zeitpunkt, als die dargestellte hohe Hinter-
grundbelastung bereits seit langem vorhanden war. Dennoch wurde der Erhaltungs-
zustand des Bestands des Lebensraumtyps *91EO im Standard-Datenbogen mit
gunstig (,B“) bewertet. Eine Beeintrachtigung von Lebensraumen durch den Stick-
stoffeintrag findet Eingang in die Bewertung des Erhaltungszustands der Lebens-
raumtypen, wenn die Beeintrachtigung bzw. ihre Auswirkungen im konkreten Be-
stand beobachtbar sind. Die Bewertung des Erhaltungszustands des Lebensraum-
typs *91EO0 als glnstig zeigt, dass jedenfalls die hohe Hintergrundbelastung keine
Auswirkung auf dessen Bestand hat. Daher I&sst sich unseres Erachtens sicher ab-
schatzen, dass die geringe Zusatzbelastung durch die Autobahn A 94 fir den Le-
bensraumtyp *91E0 im FFH-Gebiet ,Isental mit Nebenbachen” keine erhebliche Be-
eintrachtigung darstellt.

Im Verlauf des Anhérungsverfahrens wurde von Verfahrensbeteiligten Kritik an der
Behandlung der Stickstoffeintrage getbt. Die Untersuchungen und Bewertungen des
Vorhabenstragers beruhten auf veralteten Daten. Die als Vorbelastung zu bertck-
sichtigende Hintergrundbelastung der Stickstoffdeposition sei nach neueren Unter-
suchungen des Umweltbundesamtes im Bereich des FFH-Gebiets ,lIsental mit Ne-
benbachen” deutlich geringer als in den Planunterlagen angenommen. Daher ergebe
sich eine deutlich héhere relative Zusatzbelastung infolge der Autobahn. Dieser Ein-
wand ist nicht durchgreifend. Zwar sind die vom Umweltbundesamt erst nach Auf-
stellung der Planunterlagen zur dritten Tektur im Internet veréffentlichten Vorbelas-
tungsdaten (Stand 2007) fur Laubwald im Bereich um Dorfen durchwegs geringer als
diejenigen, die der Vorhabenstrager seinen Untersuchungen (unter Angabe dersel-
ben Internetadresse; Stand 2004) zugrunde gelegt hat. Daraus ergibt sich jedoch
keine abweichende Bewertung der Unerheblichkeit der Beeintrachtigung. Wie bereits
ausgeflhrt ist der Lebensraumtyp *91EOQ in der vorliegenden Auspragung gegeniber
Stickstoffeintragen unempfindlich. Wenn sich die Hintergrundbelastung aufgrund
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neuester Daten sogar als geringer darstellt als im Rahmen der Untersuchung der
FFH-Vertraglichkeit angenommen, kann erst recht davon ausgegangen werden,
dass die Zusatzbelastung durch die geplante A 94 aufgefangen und abgepuffert
werden wird. Die Beeintrachtigung des LRT *91EO unterschreitet die Erheblichkeits-
schwelle noch deutlicher.

Beeintrachtigung des Lebensraumtyps 3260: Fllisse der planaren bis montanen Stu-
fe mit Vegetation des Ranunculion fluitantis und des Callitricho-Batrachion

Die vorhabensbedingten Beeintrachtigungen des Lebensraumtyps 3260 werden in
Unterlage 17.1 T, Kap. 6.1.2 ausfihrlich dargestellt, worauf verwiesen wird. Im un-
mittelbaren Wirkungsbereich der Autobahn sind relevante Bestadnde des Lebens-
raumtyps 3260 nicht vorhanden. Vegetationsgesellschaften des Ranunculion fluitan-
tis und des Callitricho-Batrachion fehlen. Das wurde auch im Verlauf des Anho-
rungsverfahrens und insbesondere des gerichtlichen Verfahrens zum Abschnitt
Forstinning — Pastetten von den Verfahrensbeteiligten bestatigt. Durch die Planung
der Gewasserquerungen wird es zu keiner direkten Flacheninanspruchnahme des
Lebensraumtyps kommen. Die hoch und weit gespannten Briickenbauwerke ge-
wabhrleisten die Aufrechterhaltung der Vernetzungsstrukturen und stellen keine Bar-
riere fir die charakteristischen Tierarten dar.

Beeintrachtigungen des Lebensraumtyps 3260 kénnen sich vorhabensbedingt am
ehesten durch den Eintrag von geldsten Stoffen (v.a. Tausalz) in das FlieBgewasser
und ihre Verdriftung zu den Standorten ergeben, wo der Lebensraumtyp vorkommt.
Um das AusmalB dieser méglichen Beeintrachtigungen zu erfassen und zu bewerten
hat der Vorhabenstrager umfangreiche Untersuchungen vorgenommen. Insbesonde-
re wurde Uberprift, ob durch die vorgesehenen MaBnahmen zur Vermeidung und
Minimierung des Tausalzeintrags (insbesondere durch die Entwasserungsanlagen)
erhebliche Beeintrachtigungen ausgeschlossen werden kénnen. Die Untersuchun-
gen wurden auf den Stoff Natriumchlorid konzentriert, der aufgrund seiner raschen
Léslichkeit und die nicht mégliche Fallung bzw. Rickhaltung geeignete Indikatorei-
genschaften aufweist, um die Beeintrachtigungen des Lebensraumtyps und seiner
charakteristischen Arten verlasslich zu analysieren.

Unter Heranziehung von wissenschaftlichen Untersuchungsergebnissen zur Beein-
trachtigung der Vegetation und der Tierarten durch Salzeintrag (vgl. Thiringer Lan-
desanstalt fur Umwelt: Auswirkungen der Ableitung von Auftausalzen an Bundesau-
tobahnen und BundesfernstraBen auf Fauna und Flora in Regenbecken und Gewaés-
sern, Jena 1999) kann von einem sehr geringen Beeintrachtigungsgrad ausgegan-
gen werden, wenn die Chloridkonzentration im Gewasser weniger als 200 mg/l be-
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tragt. Dieser Orientierungswert entspricht auch einer Empfehlung der Léanderarbeits-
gemeinschaft Wasser (LAWA) vom 7. Marz 2007 zur Bestimmung des Ubergangs
von einem maBigen in einen guten Zustand der physikalisch-chemischen Kompo-
nenten in deutschen FlieBgewassern.

Um die zu erwartende Konzentration von Chlorid in den FlieBgewassern Goldach
und Rimbach an den Einleitungsstellen der Entwasserungsanlagen sowie unterstrom
davon zu ermitteln, wurde mit Hilfe der vorhandenen Abflussdaten der Wasserwirt-
schaftverwaltung ein Wasserabflussmodell berechnet, auf dessen Basis die durch-
schnittlichen taglichen Abflussmengen modelliert wurden. Die Prognosemodelle
beinhalten jeweils zwei Jahreszeitbetrachtungen (Sommer-Herbst-Verlauf und Win-
ter-Frihjahr-Verlauf) sowie drei Bezugswerte flr die Tagesabflisse der beurteilten
FlieBgewasser (sog. Quantilwerte).

Neben der zu erwartenden Wasserabflussmenge in den FlieBgewéassern wurde gut-
achterlich auch die Abflussmenge des Wassers ermittelt, das aus den Entwasse-
rungsanlagen in die Vorfluter gelangt. Die darin enthaltene Chloridkonzentration
wurde im Wege einer Abschatzung bestimmt. Der Abschatzung wurden Messwerte
zugrunde gelegt, die im Wege regelmaBiger Probeentnahmen am Ausfluss eines
vergleichbaren Regenbeckens an der A 96 in den Jahren 2005/2006 gewonnen
wurden. Der damals gemessene Maximalwert betrug 208 mg Chlorid/Liter wéhrend
der Sommer- und Herbstphase (10.08. bis 04.11. ohne Salzaufbringung auf der Au-
tobahn) und 945 mg Chlorid/Liter wéhrend der Winter- und Frihlingsphase (05.11.
bis 06.02. mit Salzaufbringung).

Inwieweit sich die ermittelte Chloridkonzentration des Wassers aus den Entwéasse-
rungsanlagen auf den Lebensraumtyp 3260 auswirkt, hdngt neben der Wassermen-
ge in den FlieBgewéassern und dem eintretenden Verdinnungseffekt von der Dimen-
sionierung der Versickerbecken ab. Die Dimensionierung der Entwasserungsanla-
gen wurde auf ein hundertjahrliches Niederschlagsereignis ausgelegt. Um zu ermit-
teln, wie das anfallende Fahrbahnwasser durch diese Entwésserungseinrichtungen
zurtckgehalten und versickert wird, wurden Niederschlagsaufzeichnungen der letz-
ten 30 Jahre, die fur den Untersuchungsraum vorliegen, in ein Simulationsmodell
eingelesen. Die Auswertung der gewonnenen Daten zeigt, dass die vorgesehenen
Versickerungsanlagen so groBvolumig dimensioniert sind, dass in der eher nieder-
schlagsarmen Winter-Frihjahr-Periode, in der mit Salzaufbringung auf der Autobahn
gerechnet werden muss, samtliches anfallende Oberflachenwasser versickert wer-
den kann und daher kein chloridhaltiges Abwasser in die FlieBgewdasser gelangt.
Gleiches gilt im Hinblick auf die Bewaltigung ,normaler” Regenereignisse in der
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Sommer-Herbstphase. Auch hier ist eine vollstandige Versickerung im Untergrund
durch die konstruktive Gestaltung der Versickerungsanlagen gewahrleistet (vgl. Dr.
Blasy — Dr. @verland Beratende Ingenieure GbR vom 11.07.2005: ,Beurteilung der
Maoglichkeiten zur Errichtung von Versickerungsanlagen — Erganzung der Unterlagen
vom 21.10.2005%, Seite 9).

Da jedoch aufgrund der Bodenverhaltnisse keine vollstandige Versickerung zu jeder
Zeit und bei jedem Szenario gewahrleistet werden kann, hat der Vorhabenstrager
erganzend ein Modell entwickelt, anhand dessen die Chloridbelastung in den FlieB3-
gewassern des FFH-Gebiets nach vollstdndiger Durchmischung ermittelt werden
kann. So hat der Vorhabenstrager - um hinsichtlich der Erfassung und Bewertung
der Beeintrachtigung des Lebensraumtyps ,auf der sicheren Seite” zu rechnen - als
Worst-Case” unterstellt, dass schon ab 50% der festgestellten mittleren Regener-
eignisse eines Jahres (50% Quantil) Wasser aus den Versickerungsbecken tber die
Drosselrohre in die jeweiligen Vorfluter abgegeben wird. Diese Annahme ist sehr
vorsichtig, da - wie oben ausgefihrt - nach den Berechnungen fir die Dimensionie-
rung der Versickerungsanlagen der Ablauf Uber die Drosselrohre erst bei weit stérke-
ren Regenereignissen anspringen wird. Wenn unter der Annahme des ,Worst-Case*”
ein Abfluss in die Vorfluter mit dem Maximalwert von 208 mg Chlorid/l angenommen
wird, so ist nach vollstdndiger Durchmischung von einer Chloridkonzentration von
weitaus weniger als 200 mg/l auszugehen. Der Wert bewegt sich bei 132 mg/l im
Rimbach (vgl. Unterlage 17.1 T, Seite 89, Tab. 17). An der Goldach wird dagegen
aufgrund der guten Versickerfahigkeit des Untergrundes keine sommerliche Einlei-
tung von Fahrbahnwasser stattfinden. Damit kann bereits fir den Worst-Case eine
erhebliche Beeintrédchtigung ausgeschlossen werden. Im Rahmen des Worst-Case
wurde bereits die Vorbelastung der Gewasser durch Eintrage aus der Landwirtschaft
berlicksichtigt, die sich nach den Angaben des Wasserwirtschaftsamtes Freising in
den betroffenen Gewassern bei Werten im Mittel zwischen 20 und 25 mg/l bewegt
(vgl. Planunterlage 17.1 T, Seite 93). Eine Uberschreitung des Werts von 200 mg/I
ist daher in jedem Fall ausgeschlossen. Darlber hinaus ist aufgrund der vorhande-
nen Bestandssituation des LRT 3260 weder im Bereich der Querungs- bzw. Einlei-
tungsstelle noch im weiteren Verlauf des Rimbachs flussabwarts mit dem Auftreten
des Lebensraumtyps 3260 zu rechnen. Die Auwaldbestande, die sich am Rimbach
in einem gunstigen Erhaltungszustand befinden, bewirken eine fir den LRT 3260
unguinstige Verschattung. Zudem kommt es im Rimbach zu starken Schwankungen
des Wasserstands, die bis hin zur temporaren Austrocknung fihren kénnen. Darlber
hinaus fihrt der Bach relativ groBe Geschiebemengen mit sich. Zusammen genom-
men fOhren die genannten Faktoren dazu, dass der LRT 3260 erst in deutlicher Ent-
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fernung zur Einleitungsstelle am Rimbach in der Isen auftritt, wo indessen die Chlo-
ridkonzentration aufgrund der zunehmenden Verdinnung deutlich geringer sein wird
als direkt an der Einleitungsstelle. Es ist daher davon auszugehen, dass der tatsach-
liche Eintrag von Chlorid in den Lebensraumtyp 3260 nochmals signifikant geringer
sein wird als der prognostizierte Konzentrationswert an der Einleitungsstelle. In der
Isen liegt die Chloridkonzentration nach den vorliegenden gutachterlichen Berech-
nungen lediglich bei 67 mg/l (vgl. Unterlage 17.1 T, Tabelle 17, Seite 89).

Die Feststellung der Unerheblichkeit der Beeintrachtigungen gilt umso mehr fir die
charakteristischen Fischarten des Lebensraums, flr die nach den wissenschaftlichen
Erkenntnissen erst Auswirkungen bei Langzeitbelastungen von ca. 4000 mg/l Chlorid

Zu erwarten sind.

Die auf den Worst-Case abgestellten Berechnungen kdnnen lediglich zwei Szena-
rien nicht erfassen, die jedoch im Vergleich dazu geringere Beeintrachtigungen ver-
ursachen. Bei extremen sommerlichen Starkregenereignissen oder bei Sattigung der
Versickerungsanlagen nach lang anhaltenden Regenereignissen kann der Fall ein-
treten, dass im Sommerhalbjahr einige der Versickerungsanlagen das anfallende
Wasser nicht mehr aufnehmen kénnen und ein Abfluss in die Vorfluter auftritt. An-
hand der Niederschlagsaufzeichnungen wurde festgestellt, dass ein solcher Abfluss
nur statistisch alle zwei bis funf Jahre einmal auftreten kann. Allerdings ist zu sol-
chen Zeiten infolge der gleichzeitigen hohen Wasserflihrung der FlieBgewéasser bzw.
wegen der groBflachig Uberschwemmten Aue mit einem groBen Verdinnungseffekt
zu rechnen. Héhere Chloridbelastungen als im Worst-Case sind ausgeschlossen.

Das Gleiche gilt fir den Fall, dass im Winter nach langeren Perioden mit starken
Frésten der Boden der Versickerungsbecken gefroren oder das Wasser im Becken
mit einer dicken Eisschicht abgedeckt ist. Bei plétzlichen Tauphasen mit starken Re-
genfallen ist in diesen Fallen eine Versickerung nicht sofort méglich. Das Wasser
sammelt sich in den Becken. Taut der Untergrund nicht schnell genug auf, tritt das
Wasser bei lang anhaltenden Regenfallen Gber den Notlberlauf in die Vorfluter aus.
In diesen Féllen kann jedoch auch in der umgebenden Landschaft das Nieder-
schlagswasser nicht ausreichend versickern und tUberschwemmt die Talauen groB-
flachig. Das aus dem Versickerungsbecken stammende Wasser fallt im Vergleich
zum Hochwasser in der Talaue nicht ins Gewicht.

Der zuséatzliche Eintrag Uber das Grundwasser in die FlieBgewéasser wird sehr gering
sein. Insbesondere treten stoBférmige und konzentrierte Belastungsintensitaten nicht
auf. Zudem wird in jedem Fall auch ein Verdinnungseffekt im Grundwasserkérper
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selbst eintreten, so dass selbst in unglnstigen Situationen eine Beeintrachtigung des
Lebensraumtyps fir diesen Wirkungspfad ausgeschlossen ist.

Im Hinblick auf Beeintrachtigungen durch gasférmige Stoffe (v. a. Stickstoffverbin-
dungen) wird auf die entsprechenden Ausfihrungen zum Lebensraumtyp *91EOQ
verwiesen. Der Lebensraumtyp 3260 wird gleichfalls von den regelmaBig auftreten-
den Uberschwemmungen der Talaue betroffen, die zu einem starken Nahrstoffein-
trag fihren. Es ist davon auszugehen, dass er keine besondere Empfindlichkeit ge-
geniber solchen Eintragen zeigt. Fir den Lebensraumtyp 3260 sind in der ,Berner
Liste* keine Critical Loads Werte angegeben.

Aufgrund der Erkenntnisse, die aus den umfangreichen wissenschaftlichen Untersu-
chungen unter Zugrundelegung einer Worst-Case-Betrachtung gewonnen wurden,
bestehen keine vernlnftigen Zweifel daran, dass es vorhabensbedingt zu keiner er-
heblichen Beeintrachtigung des Lebensraumtyps 3260 kommt.

Beeintrachtigung des Lebensraumtyps 6430: Feuchte Hochstaudenfluren der plana-

ren und montanen bis alpinen Stufe

Flachenverluste fir den Lebensraumtyp 6430 treten im FFH-Gebiet vorhabensbe-
dingt nicht ein. Die Planung gewahrleistet, dass eine Ansiedlung von Bestédnden des
Lebensraumtyps ungehindert méglich ist, da die Brickenbauwerke jeweils eine gro-
Be lichte Hohe (15 bzw. 20 m) aufweisen. Eine ausreichende Wasserversorgung ist
fur die Ufer begleitenden Hochstaudensdume durch die Bodenfeuchte in der grund-
wassernahen Talsohle und die geplanten 6komorphologischen MaBnahmen unter
und neben der Bricke gesichert. Das Artenspektrum der Hochstaudenfluren besteht
aus meist Schatten vertraglichen Pflanzen, die mit einem hohen Reproduktionspo-
tential ausgestattet sind. Die Hochstaudenfluren vergesellschaften sich oft mit auf-
wachsenden Auwaldbestanden und werden innerhalb von Auen dementsprechend
unter natdrlichen Bedingungen von Gehdlzen Uberwachsen und beschattet. Im
Rahmen des gerichtlichen Verfahrens zum Abschnitt Forstinning - Pastetten wurde
von den Verfahrensbeteiligten die Schattentoleranz der Hochstaudenfluren und die
Unerheblichkeit des Eingriffs bestétigt (vgl. BayVGH vom 30.10.2007, UA Seite 58,
Rn. 155).

Im Hinblick auf die Beeintrachtigung durch gasférmige Emissionen gehen wir von
keiner erheblichen Beeintrachtigung aus, weil die feuchten Hochstaudenfluren genau
wie die Auwald- und FlieBgewéasserlebensraume von den wiederkehrenden Uber-
schwemmungen der Talaue mit den hohen Nahrstofffrachten betroffen werden und
als tolerant gegenuber Stickstoffeutrophierung anzusehen sind. Dementsprechend
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werden in der ,Berner Liste” keine Critical Loads Werte angegeben. In der Umset-
zung der ,Berner Liste” fiir GroBbritannien sind flr alpines und subalpines Grinland
Critical Loads von 10-15 kg N/ha*a angegeben. Unter der Annahme, dass die feuch-
ten Hochstaudenfluren als Lebensraumtyp 6430 unter den Begriff des alpinen und
subalpinen Griinlands subsumierbar sind, dirfte fir die regelmaBig Uberfluteten Be-
stdnde in der Talaue hinsichtlich der Critical Loads von einem Orientierungswert von
15 kg N/ha*a ausgegangen werden. Unter Zugrundelegung des héchsten vom LfU
ermittelten empirischen Messwerts fir Offenlandbiotope und der Addition des durch
das Ingenieurbiro Lohmeyer errechneten Werts der Zusatzdeposition im unmittelba-
ren Nahbereich der Trasse bleibt die Gesamtdeposition von Stickstoff nach Inbe-
triebnahme der Autobahn mit maximal 14,31 kg N/ha*a unter dem oben dargestell-
ten Orientierungswert von 15 kg N/ha*a (zur Herleitung der Zusatzbelastung wird auf
Unterlage 17.1 T, Seite 100 f. verwiesen).

Der Vorhabenstrager hat als Worst-Case die Hintergrundbelastung aus den Daten
des Umweltbundesamts fur Wiesen, Weiden, seminatirliche Vegetation und Acker-
land im Isental mit der zusatzlichen vorhabensbedingten Deposition addiert, was zu
einer Uberschreitung des vorgenannten Orientierungswerts fiihren wiirde. Dabei re-
sultiert die Uberschreitung um das 1,5-fache bereits aus der angenommenen Hinter-
grundbelastung. Trotz der Berechnungen des Vorhabenstragers zum Worst-Case
gibt es keinen verninftigen Zweifel an der Unerheblichkeit der Beeintrachtigungen.
Fraglich ist schon, ob die vom Umweltbundesamt genannten Lebensrdume ver-
gleichbar sind mit dem Lebensraumtyp 6430. Wiesen und Weiden, Ackerland oder
seminaturliche Lebensrdume werden schwerlich mit einem naturlichen Lebensraum-
typ der FFH-RL vergleichbar sein. Landwirtschaftlich intensiv genutzte Flachen wer-
den gedingt, um bessere Ertrdge zu erhalten. Abgesehen davon befinden sich die
feuchten Hochstaudenfluren im FFH-Gebiet ,Isental mit Nebenbachen* ausweislich
des Standard-Datenbogens trotz der seit vielen Jahren ausgelbten intensiven
Landwirtschaft und den regelmaBigen Uberschwemmungen mit dem daraus resultie-
renden hohen Nahrstoffeintrag in einem guten Erhaltungszustand (,B“), so dass
nicht von einer Empfindlichkeit gegenlber Stickstoff ausgegangen werden muss. Die
im FFH-Gebiet konkret vorhandenen Bestande an Hochstaudenfluren werden von
Stickstoff liebenden Pflanzenarten, wie Brennnessel, Schilf, Ackerwinde dominiert.
Die Zusatzdeposition durch die A 94 hat zudem Bagatellcharakter, denn sie betrifft
lediglich kleine Restbestédnde des Lebensraumtyps sidlich der Goldach auf einer
Flache, die weniger als 1% der Gesamtflache des Lebensraumtyps im FFH-Gebiet
ausmacht. Es kann daher sicher davon ausgegangen werden, dass die vorhabens-
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bedingten Stickstoffeintrdge zu keiner Verschiebung des Artgefliges fihren werden.
Im Ubrigen verweisen wir auf Unterlage 17.1, Kap. 6.1.3 (Seite 97 ff.).

Beeintrachtigung der Anhang Il — Art Groppe

Anlagebedingte Eingriffe in den Wasserkdrper der FlieBgewéasser, die zu Sediment-
verfrachtungen fihren kdénnen, sind nicht vorgesehen. Im Rahmen der Bauphase
wird insbesondere in den Talniederungen darauf geachtet, dass sich die Wasserfih-
rungen der Oberflachengewasser nicht &ndern werden. Hierzu dienen MaBnahmen
wie zum Beispiel der Erhalt aller gr6Beren FlieBgewasser und die Unterfihrung auch
kleinster Graben, wenn dies vom Geldnde mdglich ist. Anlagebedingte Beeintrachti-
gungen werden durch die weitgespannten und hohen Brlicken vollstédndig vermie-
den.

Der Eintrag von Tausalz in die Gewasser stellt keine erhebliche Beeintrachtigung
dar, da die geplante Entwasserung der Autobahn gewaéhrleistet, dass die Chlorid-
konzentration in den FlieBgewassern deutlich unterhalb der fur die Fischart relevan-
ten Konzentration (4000 mg/I fiir die Groppe und 1000 mg/I fir Fischnahrtiere) bleibt.
Dies wurde ausdricklich auch von Verfahrensbeteiligten im gerichtlichen Verfahren
zum Abschnitt Forstinning — Pastetten bestétigt (vgl. BayVGH vom 30.10.2007, UA
Seite 60, Rn. 158).

Beeintrachtigung der Anhang Il — Art Bachmuschel (Unio crassus)

Unmittelbare vorhabensbedingte Beeintrachtigungen der Bachmuschel sind im FFH-
Gebiet nicht zu erwarten, da das bekannte Vorkommen in der Isen bei Oberdorfen
etwa sechs Kilometer von der nachstgelegenen Querungsstelle der A 94 entfernt
liegt und sowohl die Goldach als auch der Rimbach stromabwarts davon in die Isen
einminden. Im Hinblick auf die Wiederherstellungsoption eines gulnstigen Erhal-
tungszustands der Art im FFH-Gebiet kénnen sich Beeintrachtigungen insbesondere
durch den Eintrag von Tausalz aus den Entwasserungsanlagen ergeben, die strom-
abwarts verdriftet werden. Dabei ist nicht nur von Bedeutung, wie die Bachmuschel
selbst auf den Eintrag reagiert, sondern auch inwieweit die Wirtsfischarten fir die
Larven (Glochidien) der Bachmuschel reagieren.

Wie bereits oben im Rahmen der Erfassung und Bewertung der Beeintrachtigung
der Lebensraumtypen durch den Eintrag von Tausalz in die FlieBgewasser ausfihr-
lich dargelegt, wird es durch die geplanten Entwasserungsanlagen im Winterhalbjahr
zu keiner Einleitung von chloridhaltigem Fahrbahnwasser kommen. Gleiches gilt fur
das Sommerhalbjahr mit Ausnahme von extremen Regenereignissen, bei denen je-

doch von einem allgemein starken Verdinnungseffekt im gesamten Talraum der Aue
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auszugehen ist. Sollte in Extremsituationen ein kurzfristiger Anstieg des Chloridge-
halts in den FlieBgewéassern stattfinden, kann die Bachmuschel auf solche Stresssi-
tuationen nach den fachgutachterlichen Erkenntnissen im Gerichtsverfahren zum
Abschnitt Pastetten — Dorfen reagieren, indem sie Gber mehrere Stunden ihre At-
mung drastisch reduzieren kann und ihre Ateméffnungen fir diese Zeit verschlieBt
(vgl. BayVGH vom 24.11.2010, 8 A 10.40022, Rn. 89). Selbst im Worst-Case kommt
es zu einer deutlichen Unterschreitung der fiir die Bachmuschel angegebenen Chlo-
ridkonzentration, die die Schwelle flir ein natirliches Vorkommen der Bachmuschel
markiert. Als Orientierungswert ist von Konzentrationen zwischen 200 und 300 mg
Chlorid/l auszugehen. Diese Spannbreite wurde von den Verfahrensbeteiligten im
gerichtlichen Verfahren zum Abschnitt Forstinning - Pastetten bestatigt. Im nachfol-
genden Verfahren zum Abschnitt Pastetten — Dorfen wurde indessen gefordert, der
Orientierungswert misse im Hinblick auf die Vorbelastungen durch die Landwirt-
schaft auf 100 mg/l beschrankt werden. Wir halten die Forderung nach einer Absen-
kung des Orientierungswerts flr unberechtigt, denn die Feststellung eines Orientie-
rungswerts fur Chlorid betrifft die Gesamtbelastung der Gewasser und stellt eine
GrbéBe dar, die unabhangig von der jeweiligen Vorbelastung ist. Die Berlcksichti-
gung der Vorbelastung wird dagegen erst fur die Frage bedeutsam, welche Zusatz-
belastung mdglich ist, ohne dass der in der Wissenschaft angenommene Orientie-
rungswert tberschritten wird. Die Chloridkonzentration in der Goldach wird aufgrund
der gunstigen Versickerungsverhaltnisse infolge der geplanten Entwasserungsanla-
gen der A 94 nicht erhéht. Im Rimbach kann es im Worst-Case nach Realisierung
der Autobahn zu einer Erh6hung kommen, die maximal zu einer Chloridkonzentrati-
on von 132 mg/l fihrt. Selbst unter Beriicksichtigung der Vorbelastung wird der unte-
re Wert, der den Grenzbereich fir das Vorkommen von Bachmuscheln markiert,
deutlich unterschritten. Im Ergebnis liegen die maximalen Chloridkonzentrationen
deutlich unterhalb der Erheblichkeitsschwelle. Den Berechnungen der Maximalkon-
zentrationen liegt eine Worst-Case-Betrachtung zugrunde, die eine verlassliche Ba-
sis daflir darstellt, erhebliche Beeintrachtigungen ausschlieBen zu kénnen. Daneben
fihrt die Autobahn zu keinen Anderungen der vorhandenen Nitrat- und Schlammbe-
lastung der FlieBgewasser und hat demzufolge keine erheblichen Auswirkungen auf
derzeitige Bestande oder auf zukiinftige WiederherstellungsmaBnahmen. Im Ubrigen
wird auf Unterlage 17.1 T, Kap. 6.2.2 verwiesen.
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Zusammenfassende Beurteilung fir das FFH-Gebiet DE 7739371 (,Isental mit Ne-
benbachen) im Planungsabschnitt Dorfen - Heldenstein

Es wird keine dauerhaften Lebensraumverluste an FFH-relevanten Lebensraumty-
pen innerhalb des FFH-Gebiets geben. Insbesondere der prioritdre Lebensraumtyp
*91EOQ bleibt unter und neben den Brlcken intakt. Es wird durch regelmé&Bigen Rack-
schnitt lediglich zu Beschréankungen der Aufwuchshéhen von Auwaldbdumen kom-
men. Der Rickschnitt von Kronenvolumen der Badume unter den Briicken im Gol-
dach- und Rimbachtal sowie neben den geplanten Briickenbauwerken bleibt im rela-
tiven Vergleich zum Gesamtbestand von Auwaldbaumen im Gebiet eine unerhebli-
che Beeintrachtigung, da nur 23 Baume und damit ein verschwindend geringer Anteil
des Gesamtbestandes von dem regelmaBigen Rickschnitt betroffen sein werden.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen durch Eintradge von flissigen oder festen Stof-
fen in die Lebensraume werden durch MinimierungsmaBnahmen auf ein unerhebli-
ches MaB reduziert. Betriebsbedingte Beeintrachtigungen durch Eintrdge von gas-
férmigen Stoffen (v. a. Stickstoff) in die Lebensrdume werden aufgrund der geringen
Empfindlichkeit der betroffenen Auspragungen der Lebensraumtypen als unerheblich
eingestuft.

Bau- und betriebsbedingte Beeintrachtigungen charakteristischer Vogelarten durch
straBenbedingte Effekte werden aufgrund der Nutzung groBflachiger Reviere flr die
betroffenen Arten geringfligig und unerheblich sein.

Eine erhebliche Beeintrachtigung von Anhang IlI-Arten findet nicht statt.

Die Wiederherstellbarkeit von Lebensraumtypen und Arten mit ungiinstigem Erhal-
tungszustand sowie die Funktionsbeziehungen innerhalb des FFH-Gebiets bleiben
uneingeschrankt erhalten.

Auch unter kumulativer Betrachtung der unmittelbaren und der mittelbaren Beein-
trachtigungen ergeben sich keine erheblichen Beeintrachtigungen des prioritéaren
Lebensraumtyps *91EQ oder anderer Lebensraumtypen oder Arten. Auch fir die
mafgeblichen Tierarten nach Anhang Il der FFH-Richtlinie bleiben die Méglichkeiten
zur Wanderung und Ausbreitung entlang bzw. in den Bachtélern als den zentralen
Vernetzungsstrukturen des Gebiets und des gesamten Raumes erhalten. Que-
rungsmaoglichkeiten fir flieBgewasser- und auenbewohnende Arten unter der Auto-
bahn hindurch bleiben in ausreichendem MaBe erhalten. Beeintrachtigungen der
Wasserqualitdt von Goldach und Rimbach durch Einleitung von Fahrbahnwasser
werden durch eine Reihe von technischen MaBnahmen auf ein unerhebliches Maf
reduziert. Die Wasserqualitat, die ein wesentliches Element fir einige Erhaltungszie-
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le des FFH-Gebiets darstellt, kann damit auf einem Stand gehalten werden, dass er-
hebliche Beeintrachtigungen selbst fir die besonders empfindliche Tierart Bachmu-
schel mit Sicherheit ausgeschlossen sind.

Zusammenwirken mit anderen Planen und Projekten

Andere Plane und Projekte, die im Zusammenwirken mit dem vorliegenden Projekt
das FFH-Gebiet beeintrachtigen kénnen, werden im Rahmen der Vertraglichkeits-
prufung bertcksichtigt. Voraussetzung hierflr ist jedoch, dass die Auswirkungen der
anderen Plane und Projekte und damit die Summationswirkung verlasslich absehbar
sind (vgl. BVerwG vom 21.05.2008, 9 A 68.07 - juris, Rn. 21). In der Regel wird dies
erst anzunehmen sein, wenn die erforderliche Genehmigung erteilt ist. Allein der
Umstand, dass ein Genehmigungsverfahren lauft, vermittelt die Gewissheit tber die
abzusehenden Projektwirkungen nicht, solange offen ist, ob und welche Genehmi-
gung erteilt wird (vgl. BVerwG aaO).

Die Einbeziehung von geplanten, genehmigten oder bereits abgeschlossenen Pro-
jekten ist aber nur dann erforderlich, wenn sich im Zusammenwirken mit dem zu pra-
fenden Projekt Auswirkungen auf den Zustand der Lebensrdume und Arten ergeben
kénnen (BayVGH, Urt. v. 24.11.2010, 10 A 40022, UA S. 42, Rn. 80). Von einem
Zusammenwirken kann nur ausgegangen werden, wenn sich die Projektwirkungen
auf dieselben Erhaltungsziele erstrecken kénnen. Betreffen Projekte unterschiedli-
che Erhaltungsziele kann sich deren Betroffenheit auch in der Summation nicht an-
dern. Wenn sich Projekte auf dieselben Erhaltungsziele auswirken, ist anhand der
Umsténde des Einzelfalls zu Uberprifen, ob sie auch rdumlich zusammenwirken
(vgl. BVerwG vom 05.12.2008, 9 B 28/08 — juris, Rn. 35).

Zur Erfassung anderer Plane und Projekte wurden im Dezember 2005 und im Sep-
tember 2008 bei der Regierung von Oberbayern, bei den Landratsamtern der betrof-
fenen Landkreise sowie bei Fachbehdrden Informationen Uber den Stand von Ge-
nehmigungsverfahren abgefragt. Im Ergebnis wurden keine anderen Plane und Pro-
jekte ermittelt, die anhand der vorgenannten Kriterien in der Vertraglichkeitsprifung
zu berlcksichtigen sind (vgl. Unterlage 17.1T, Ziff. 9.2, Seite 157 f.). Das Bayerische
Landesamt fir Umwelt hat in einer Stellungnahme vom 28.05.2009 im Anhd&rungs-
verfahren flr den Abschnitt Pastetten — Dorfen bestétigt, dass Summationswirkun-
gen mit anderen Planen und Projekten mit erheblichen negativen Auswirkungen auf
das FFH-Gebiet nicht bekannt sind.

Im Bereich des FFH-Gebiets ,lsental mit Nebenbiachen“ laufen derzeit drei Pla-

nungsverfahren zur Beseitigung von BahnlUbergangen bei Schwindegg, Obertaufkir-
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chen und Rattenkirchen. Wann mit Planfeststellungsbeschlissen zu rechnen sein
wird, ist derzeit nicht absehbar. Fir den im Bedarfplan fir die BundesfernstraBen le-
diglich im ,Weiteren Bedarf* enthaltenen Neubauabschnitt der B 15 neu zwischen
der B 388 und der A 94 bei Obertaufkirchen liegt noch kein Planfeststellungsantrag
vor. Wann die Planung soweit konkretisiert sein wird, dass eine Planfeststellung be-
antragt werden kann, ist derzeit nach den Angaben des Vorhabenstragers nicht ab-
sehbar. Der Ausbau der StaatsstraBe St 2086 in der Ortsdurchfahrt Burgrain ist im
Ausbauplan fur die StaatsstraBen in der Dringlichkeit 1 R enthalten. Ein Planfeststel-
lungsantrag liegt derzeit nicht vor. Die Einleitung eines Planfeststellungsverfahrens
ist derzeit nicht absehbar.

Im Verlauf des Anhérungsverfahrens wurde von Verfahrensbeteiligten Kritik an der
angeblich mangelhaften Berucksichtigung der Auswirkungen einer BaumaBnahme
zum Hochwasserschutz im Ortsbereich von Schwindegg durch den Vorhabenstrager
geubt. Die Auswirkungen auf den Lebensraumtyp *91EQ seien im Zusammenwirken
mit der A 94 zu bewerten. Wir erachten diese Kritik fir nicht durchgreifend. Die MaB-
nahme in Schwindegg wurde am 05.03.2003 genehmigt, also deutlich mehr als ein
Jahr vor der Meldung des FFH-Gebiets ,Isental mit Nebenbachen” an die Kommissi-
on am 21.12.2004. Der BayVGH hat hierzu in seinem Urteil vom 30.10.2007 zum
Abschnitt Forstinning — Pastetten erkannt, wenn die Bayerische Staatsregierung (in
Gestalt der bayerischen Umweltverwaltung) in Kenntnis dieser Hochwasserschutz-
maBnahme gleichwohl die Meldung an die Kommission vorgenommen hat, bedeute
dies nichts anderes, als dass sie diesen kleinen Teil des Isentals in dem durch die
HochwasserschutzmaBnahmen gepragten Zustand als meldewirdig angesehen hat
und keine (weiteren) Beeintrdchtigungen der Erhaltungsziele durch den Bau der
A 94 beflrchtete, die der Meldung héatten entgegenstehen kénnen (vgl. BayVGH
vom 30.10.2007, 8 A 06.40024, UA Seite 62, Rn. 162). Daneben zeigen die Unter-
suchungen des Vorhabenstragers zur FFH-Vertraglichkeit, dass die Hochwasser-
schutzmaBnahme bei der Begutachtung der vorhabensbedingten Auswirkungen der
Autobahn als Faktum (Negativum bei der Bewertung des Ist-Zustands) berticksich-
tigt wurde. Dabei wurde festgestellt, dass die durch die HochwasserschutzmafBnah-
men hervorgerufenen vorhabensbedingten Beeintrachtigungen der Lebensraumty-
pen und Arten die Beurteilung der Erhaltungsziele im Gebiet und an den von der
A 94 betroffenen Querungsstellen nicht verandern (vgl. Planunterlage 17.1 T, Ziff.
9.2, Seite 158). Die bereits in den Gerichtsverfahren zum Abschnitt Forstinning —
Pastetten und Pastetten — Dorfen angestellte gutacherliche Einschatzung, dass eine
nennenswerte Vorbelastung des FFH-Gebiets, die auf die HochwasserschutzmaB-

nahmen zurtckzufihren ware, und einen davon herriihrenden aktuell ungiinstigen
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Erhaltungszustand der streitbefangenen Auenwalder nicht festgestellt werden kénne,
hat weiterhin ihre Glltigkeit. Anhaltspunkte dafir, dass diese naturschutzfachliche
Bewertung etwa aufgrund neuester Erkenntnisse nicht mehr aufrechterhalten wer-
den kann, haben sich im Verlauf des Planfeststellungsverfahrens nicht ergeben. Zur
Berucksichtigung der HochwasserschutzmaBnahme hat sich der BayVGH wiederholt
in seinen Urteilen vom 30.10.2007 (8 A 06.40024, Rn. 161 f.) und vom 24.11.2010
(8 A 10.40022, Rn. 79 ff.) in den Verfahren Uber die Planungsabschnitte Forstinning
— Pastetten und Pastetten — Dorfen geduBert.

Im Zusammenwirken mit den Auswirkungen der A 94 im Abschnitt Dorfen - Helden-
stein zu bewerten sind jedoch die Projektwirkungen, die sich fir das FFH-Gebiet
.lsental mit Nebenbachen“ durch den Planungsabschnitt Pastetten — Dorfen erge-
ben. Dort wird das Gebiet an zwei weiteren Querungsstellen von den Wirkungen der
Autobahn betroffen. Die erforderliche Projektgenehmigung ist erteilt worden, so dass
sich die in jenem Planungsabschnitt zu erwartenden Projektwirkungen bereits ver-
lasslich absehen und bewerten lassen. Die Auswirkungen der A 94 auf das FFH-
Gebiet im Abschnitt Pastetten — Dorfen wurden in einer FFH-Vertraglichkeitsprifung
eingehend untersucht und bewertet. Die Planung sieht dort im Wesentlichen diesel-
ben Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahmen vor, wie im vorliegenden Pla-
nungsabschnitt. Die beiden Bachtéler werden auch dort von hohen und weitge-
spannten Bricken Uberquert. Durch entsprechende MaBnahmen wird gewahrleistet,
dass der Raum unter den Bricken dauerhaft durchfeuchtet bleibt und auch nach
dem Bau der Autobahn weiterhin Gehdlze des Auwaldes aufwachsen werden, die fir
den Lebensraumtyp *91EOQ typisch sind. Der funktionale Zusammenhang des FFH-
Gebiets bleibt durchgéangig aufrechterhalten. Die Beeintrachtigungen der FlieBge-
wasser werden auch im westlichen Nachbarabschnitt durch die vorgesehenen Ent-
wasserungsanlagen auf ein unerhebliches MafB beschrankt. Im Hinblick darauf, dass
die FFH-Vertraglichkeitsprifung fir den Abschnitt Pastetten — Dorfen Gegenstand
gerichtlicher Verfahren vor dem BayVGH war, die mit Urteil vom 24.11.2010 abge-
schlossen wurden, und unbeanstandet geblieben ist, wird auf die FFH-
Vertraglichkeitsprifung im Planfeststellungsbeschluss vom 3.12.2009 (Az. 4354.1-
A94-6) sowie auf Planunterlage 17.1 T, Kap. 7, Seite 115 ff. verwiesen und zur Ver-
meidung unndtiger Wiederholungen auf eine erneute Detaildarstellung verzichtet.

Die FFH-Vertraglichkeitsprifung fur den Abschnitt Pastetten — Dorfen kam zur fol-

genden zusammenfassenden Beurteilung:

,ES wird keine dauerhaften Lebensraumverluste an FFH-relevanten Lebens-
raumtypen innerhalb des FFH-Gebiets geben. Insbesondere der prioritare Le-
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bensraumtyp *91EOQ bleibt unter und neben den Briicken intakt. Es wird durch
regelmaBigen Ruckschnitt lediglich zu Beschrankungen der Aufwuchshdhen
von Auwaldbdumen kommen. Der Rickschnitt von Kronenvolumen der Baume
unter den Briicken im Isen- und Lappachtal sowie neben den geplanten Bru-
ckenbauwerken bleibt im relativen Vergleich zum Gesamtbestand von Auwald-
baumen im Gebiet eine unerhebliche Beeintrédchtigung, da nur 17 Baume und
damit ein verschwindend geringer Anteil des Gesamtbestandes von dem re-
gelmaBigen Rlckschnitt betroffen sein werden.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen durch Eintrage von flissigen oder festen
Stoffen in die Lebensrdume werden durch Vermeidungs- und Minimierungs-
maBnahmen auf ein unerhebliches MaB reduziert. Betriebsbedingte Beein-
trachtigungen durch Eintrdge von gasférmigen Stoffen (v. a. Stickstoff) in die
Lebensrdume werden aufgrund der geringen Empfindlichkeit der betroffenen
Auspragungen der Lebensraumtypen als unerheblich eingestuft.

Bau- und betriebsbedingte Beeintrachtigungen charakteristischer Vogelarten
durch straBenbedingte Effekte werden aufgrund der Nutzung groBflachiger Re-

viere fur die betroffenen Arten geringfligig und unerheblich sein.
Eine erhebliche Beeintrachtigung von Anhang IlI-Arten findet nicht statt.

Die Wiederherstellbarkeit von Lebensraumtypen und Arten mit unglinstigem
Erhaltungszustand sowie die Funktionsbeziehungen innerhalb des FFH-
Gebiets bleiben uneingeschrankt erhalten.

Auch unter kumulativer Betrachtung der unmittelbaren und der mittelbaren Be-
eintrachtigungen ergeben sich keine erheblichen Beeintrachtigungen des priori-
taren Lebensraumtyps *91EO0 oder anderer Lebensraumtypen oder Arten. Auch
fir die maBgeblichen Tierarten nach Anhang Il der FFH-Richtlinie bleiben die
Md&glichkeiten zur Wanderung und Ausbreitung entlang bzw. in den Bachtalern
als den zentralen Vernetzungsstrukturen des Gebiets und des gesamten Rau-
mes erhalten. Querungsmaoglichkeiten fur flieBgewasser- und auenbewohnen-
de Arten unter der Autobahn hindurch bleiben in ausreichendem MaBe erhal-
ten. Beeintrachtigungen der Wasserqualitat von Isen und Lappach durch Einlei-
tung von Fahrbahnwasser werden durch eine Reihe von technischen MaB-
nahmen auf ein unerhebliches MaB reduziert. Die Wasserqualitat, die ein we-
sentliches Element fir einige Erhaltungsziele des FFH-Gebiets darstellt, kann
damit auf einem Stand gehalten werden, dass erhebliche Beeintrachtigungen
selbst flr die besonders empfindliche Tierart Bachmuschel mit Sicherheit aus-
geschlossen sind.
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Das Bayerische Landesamt fir Umwelt hat die vorliegende Planung im Blick
auf die Beeintrachtigung des FFH-Gebiets geprift und bestétigt die Beurtei-
lung, dass das Gebiet nicht erheblich beeintrachtigt wird. Die durchgeflhrten
gutachterlichen Untersuchungen entsprechen in Methodik und Umfang den
fachlich gebotenen Anforderungen (vgl. Stellungnahme des LfU vom
28.05.2009, Seite 7).”

Zusammenfassende Bewertung fiir das FFH-Gebiet DE 7739371 (,lsental mit Ne-
benbachen®) im Zusammenwirken der beiden Planungsabschnitte Pastetten — Dor-
fen und Dorfen - Heldenstein

Im Bereich der FlieBgewéasserquerungen wird der begleitende Auwald, der dem prio-
ritdren Lebensraumtyp *91EOQO zuzuordnen ist, Uberbriickt. Rodungen von Auwald
sind nicht erforderlich. Es erfolgt lediglich ein regelmé&Biger Riickschnitt von Asten an
insgesamt 40 Baumen unter und neben der Autobahn. Aufgrund konstruktiver, tech-
nischer und ékomorphologischer MaBnahmen an den A 94-Querungsstellen bleibt
die Durchgangigkeit der Auwalder Uberall funktionsféhig erhalten. Die Querungs-
bauwerke sind so dimensioniert, dass auch unter den Briicken auwaldtypische Ge-
hélze aufwachsen kénnen, die dem Lebensraumtyp *91EOQ zuzuordnen sind. Diese
Zuordnung folgt denselben Prinzipien, wie dies schon bei der Bestandsbewertung
geschehen ist. Auch hierbei wurden "junge" Sukzessionsstadien, also z.B. aufwach-
sende Eschen oder Erlenstraucher, dem Lebensraumtyp "Auwald" zugeordnet. Das
auendynamische Standortregime bleibt erhalten oder wird durch 6komorphologische
MaBnahmen verbessert (z.B. zieht ein verbessertes Ausuferungsvermdgen eine ho-
here Auendynamik nach sich). Weder ein Flachenverlust noch eine Beeintrachtigung
der Wiederherstellungschancen fur den Auwald ober- und unterstromig werden ein-
treten. Der Aufbau von Verbundsystemen bleibt mdglich. Ein Gebietsmanagement,
das einen glnstigen Erhaltungszustand ("B") erreichen lasst, wird durch den Bau der
A 94 nicht eingeschréankt.

Bei der Versickerung von salzhaltigem Fahrbahnwasser in den Untergrund sind in
beiden Abschnitten jeweils geringe Beeintrachtigungen der Auwaldbdume zu erwar-
ten. Grundlage dieser Beurteilung ist, dass die Betrachtung der Situation an der Lap-
pach allenfalls geringe Beeintrachtigungen erwarten lasst und dies aufgrund des ge-
ringsten Abstandes und damit der geringsten Verdiinnungswirkung den Worst-Case
im FFH-Gebiet darstellt. Die Versickeranlagen an Isen, Goldach und Rimbach liegen
alle weiter von den Auwaldbdumen im FFH-Gebiet entfernt, als dies bei der naher
betrachteten Situation an der Lappach der Fall ist, so dass dort deutlich geringere
Wirkungen eintreten werden. Da diese Beeintrachtigungen jeweils nur kurze Ab-
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schnitte der Auwaldsdume betreffen und allenfalls gering sind, sind auch in der Zu-
sammenschau aller Versickerbecken nur geringe Beeintrachtigungen von Auwald-

baumen zu erwarten.

Gasférmige Immissionen Uber den Luftpfad (insbesondere von Stickstoff) stellen
keine erheblichen Auswirkungen dar, da die im Wirkraum vorkommenden Auspra-
gungen des regelmaBig Uberschwemmten Auwalds nicht besonders empfindlich ge-
genuber Stickstoffdepositionen sind.

StraBenbedingte Stérungen ergeben sich fir alle als charakteristisch untersuchten
Vogelarten an den Gewasserquerungen. Die Beeintrachtigungen sind jedoch von
geringem AusmahB, da jeweils nur Teile der betroffenen Einzelreviere innerhalb der
Beeintrachtigungszonen liegen, die Auswirkungen durch die vorgesehenen Immissi-
onsschutzwande auf den Briicken weiter minimiert werden und die Tiere in ungestor-

te Bereiche ihrer Reviere ausweichen kénnen.

Die Beeintrachtigungen flr die nicht-prioritdren Lebensraumtypen Fliisse der plana-
ren bis montanen Stufe mit Vegetation des Ranunculion fluitantis und des Callitricho-
Batrachion (3260) und natirliche eutrophe Seen mit Vegetation des Magnopotami-
ons oder Hydrocharitions (3150) und ihre charakteristischen Arten werden auf der
Basis der MinimierungsmaBnahmen in beiden Abschnitten der A 94 als nicht erheb-
lich eingestuft, weil Flachenverluste vollstdndig vermieden werden, keine Gewasser-
verlegung im FFH-Gebiet erforderlich ist, Eintrage von geldsten Stoffen (insbesonde-
re Tausalz) durch die groBvolumigen Versickeranlagen auf ein sehr geringes MaB
reduziert werden und Spritzwasser von den Fahrbahnen durch die spritzdichten Im-
missionsschutzwande auf den Briicken weitestgehend zurlickgehalten werden.

Im Abschnitt Pastetten — Dorfen ergeben sich geringe Beeintrachtigungen aus der
sehr kleinflachigen Uberbauung von Flachen auBerhalb des FFH-Gebiets, die mit
feuchten Hochstaudenfluren (6430) bestanden sind und potenziell eine Bedeutung
als Nahrungshabitat fiir die charakteristische Art Blaukehlchen haben kénnten, wenn
sich zukinftig eine Population einstellen wirde. Im Bereich der beiden Talquerungen
der A 94 im Streckenabschnitt Dorfen - Heldenstein kommt der Lebensraumtyp
Hochstaudenfluren im naheren Umfeld dagegen nicht vor. Entsprechend ergeben
sich aus diesem Abschnitt keine bis héchstens sehr geringe weitere Beeintrachti-
gungen. Insgesamt sind erhebliche Beeintrachtigungen ausgeschlossen.

Unmittelbare Veranderungen des Lebensraums der Groppe (Cottus gobio) werden
im Gesamtabschnitt Pastetten - Heldenstein nicht eintreten, da bauliche Eingriffe in
die gequerten FlieBgewasser nicht vorgenommen und die Baustellenbereiche in der
Nahe der FlieBgewasser durch umfangreiche SchutzmaBnahmen vor Abspllen von
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Bodenmaterialien und Fremdstoffen geschitzt werden. AuBerdem werden die Chlo-
ridgehalte, die Stickstofffracht und der Feinsedimentanteil der Gewasser, die fur die
Groppe entscheidende Lebensraumfaktoren sind, durch die geplante A 94 nicht we-
sentlich verandert werden. Der Grad der Gesamtbeeintrachtigung fiir den Lebens-
raumtyp durch das Vorhaben A 94 ist unter Einbeziehung aller oben genannten
MaBnahmen als gering einzustufen. Auch in der kumulierenden Betrachtung dieser
unterschiedlichen Wirkfaktoren bleiben die Beeintrachtigungen unerheblich.

Bauliche Eingriffe in FlieBgewasser mit ihrer Lebensraumfunktion fir die Bachmu-
schel (Unio crassus) sind nicht vorgesehen. Umfangreiche SchutzmaBnahmen wah-
rend der Bauphase verhindern den Eintrag von Sedimenten oder Fremdstoffen aus
den Baustellenbereichen in den Talauen in die FlieBgewasser. Aufgrund der um-
fangreichen MaBnahmen zur Versickerung des anfallenden Fahrbahnwassers und
des darin enthaltenen Chlorids wird eine Beeintrachtigung der FlieBgewasserqualitat
gering gehalten. Das Erhaltungsziel zur Bachmuschel kann auch zukiinftig ohne Ein-
schrankung eingehalten werden, die Mdglichkeit zur Wiederherstellung eines glnsti-
gen Erhaltungszustandes wird nicht eingeschrankt. Die Beeintrachtigungen fir die
Bachmuschel durch den Bau der A 94 im Gesamtabschnitt Pastetten — Heldenstein

werden als nicht erheblich eingestuft.

Insgesamt kann als Fazit festgestellt werden, dass die geplante A 94 auch im Zu-
sammenwirken der beiden Abschnitte Pastetten — Dorfen und Dorfen - Heldenstein
zu keinen erheblichen Beeintrachtigungen fir das FFH-Gebiet ,Isental mit Nebenba-
chen* fuhrt.
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FFH-Gebiet DE 7839371 (,,Mausohrkolonien im Unterbayerischen Hiigelland®)

Das FFH-Gebiet umfasst sieben Wochenstubenquartiere der Fledermausart GroBes
Mausohr (Myotis myotis) in der naturrdumlichen Haupteinheit D65 ,Unterbayerisches
Hugelland und Isar-Inn-Schotterplatten®. Es erstreckt sich Uber einen Raum von ca.
100 km West-Ost- und ca. 60 km Nord-Sid-Ausdehnung und besteht aus Fleder-
mausquartieren, die sich in Dachbdden von Kirchen und Kléstern befinden. Die vor-
liegend vorhabensrelevante Teilflaiche 07 des FFH-Gebiets besteht aus dem Kirch-
turm von Schwindkirchen ohne weiteren Gebietsumgriff. Die weiteren ausgewiese-
nen Teilflaichen des FFH-Gebiets befinden sich in Entfernungen zwischen 12 km
(Gars am Inn) und 62 km (Scheyern). Der gesamte Raum ist von einer Vielzahl von
Siedlungen und stark befahrenen Autobahnen und BundesstraBen durchzogen. Eine
genaue Beschreibung des FFH-Gebiets ist in Unterlage 17.3.1 T, Seiten 3/4 enthal-

ten, worauf verwiesen wird.

Bestandserfassung und -bewertung

Vgl. C.3.2.1

Erhaltungsziele
Vgl. C.3.2.1.1

Im Standard-Datenbogen des LfU fir das FFH-Gebiet DE 7839371 (,Mausohrkolo-
nien im Unterbayerischen Hugelland®), welcher der Gebietsmeldung zugrunde lag,
sind folgende Arten des Anhangs Il der FFH-RL genannt:

1321 Wimperfledermaus (Myotis emarginatus)
1324 GroBes Mausohr (Myotis myotis)
Erhaltungsziele des FFH-Gebiets sind die genannten Fledermausarten.

Um den Umgang mit den Erhaltungszielen in der Verwaltungspraxis zu konkretisie-
ren, wurden durch die Naturschutzbehdrden Kriterien entwickelt, die zur Untersu-
chung der Beeintrachtigung der Erhaltungsziele herangezogen werden kénnen. Die-
se gebietsbezogenen Konkretisierungen der Erhaltungsziele stellen Aussagen zur
genaueren naturschutzfachlichen Interpretation der durch den Standard-Datenbogen
vorgegebenen Erhaltungsziele dar.

Sie ersetzen die Erhaltungsziele des Standard-Datenbogens indes nicht.

Die Erhaltungsziele fiir das Gebiet DE 7839371 (,Mausohrkolonien im Unterbayeri-
schen Hugelland®) wurden durch das LfU und die Naturschutzbehérden mit Stand
vom 11.11.2006 konkretisiert. Die Konkretisierung der Erhaltungsziele geht tber den
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Erhalt bzw. die Sicherung der relevanten Arten hinaus und formuliert auch Ziele zur
Wiederherstellung eines glnstigen Erhaltungszustandes. Das berticksichtigt die vor-
liegende FFH-VP bereits vorsorglich, indem die Auswirkungen der geplanten A 94
auch auf die Wiederherstellungsmaoglichkeiten fur diejenigen Arten geprift werden,
deren Bestandserfassung einen unguinstigen Erhaltungszustand ergeben hat.

Die gebietsbezogenen ,konkretisierten Erhaltungsziele® fir das FFH-Gebiet DE
7839371 (,Mausohrkolonien im Unterbayerischen Hugelland®) sind in Unterlage
17.3.1 T, Ziff. 2.2.3 dargestellt, worauf verwiesen wird. Die Konkretisierungen fligen
den im Standard-Datenbogen genannten Arten des Anhangs Il FFH-RL keine weite-

ren hinzu.

MaBgebliche Gebietsbestandteile
Vgl. C.3.2.1.2

Im Standard-Datenbogen werden die Gebietsmerkmale beschrieben als ,sieben
Quartiere von Mausohrkolonien in Kirchen“. Unter dem Stichwort ,,Glte und Bedeu-
tung“ des Gebiets wird angefiihrt: ,Individuenreiche Mausohrwochenstuben von lan-
des- bis bundesweiter Bedeutung in Naturrdumen mit insgesamt geringer Populati-
onsdichte. Denkmalgeschutzte Kirchen und Kidster.“ Unter dem Stichwort ,Verletz-
lichkeit“ werden ,Renovierungsarbeiten® genannt. Der Flachenumgriff des gesamten
FFH-Gebiets und der Teilflache 07 im Kirchturm von Schwindkirchen wird im Stan-
dard-Datenbogen mit null Hektar angegeben.

Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts sind maBgebliche Ge-
bietsbestandteile die Habitate der Arten des Anhangs Il, aufgrund derer das Gebiet
ausgewahlt worden ist (vgl. BVerwG vom 17.01.2007 — Rn. 77; BVerwG vom
12.03.2008 — Rn. 72). Unter Bericksichtigung der im Standard-Datenbogen enthal-
tenen Angaben zum FFH-Gebiet ist als maBgeblicher Bestandteil des Gebiets der
Turm der Kirche von Schwindkirchen anzusehen, in dem sich die Wochenstube be-
findet. Die geplante Autobahn wirkt sich auf das Wochenstubenquartier aufgrund ih-
rer Entfernung von rund 750 m nicht direkt aus. Insoweit kann eine erhebliche Beein-
trachtigung sicher ausgeschlossen werden.

Der strenge FFH-Gebietsschutz ist nach der Rechtsprechung des Bundesverwal-
tungsgerichts auf die Grenzen des FFH-Gebiets beschrankt (BVerwG vom
14.4.2010, 9 A 5.08, NVwZ 2010, 1225, Rn. 32). Uber dessen Grenzen hinaus er-
streckt sich dieses Schutzregime nur auf den Schutz von Austauschbeziehungen
zwischen verschiedenen FFH-Gebieten und Gebietsteilen (BVerwG vom 17.1.2007,
9 A 20.05, BVerwGE 128, 1, Rn. 36). Anhaltspunkte dafirr, dass es vorliegend re-
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gelméaBig intensiv genutzte und schitzenswerte Austauschbeziehungen zwischen
den sieben, weit voneinander entfernt gelegenen FFH-Gebietsteilen oder anderen
FFH-Gebieten gibt, haben sich aufgrund der fachlichen Untersuchungen indessen
nicht ergeben.

Eine Ausdehnung des strengen Gebietsschutzes kommt jedoch dann in Betracht,
wenn die dem Gebietsschutz unterfallenden Vorkommen geschitzter Arten auf ge-
bietsexterne Flachen (z. B. Nahrungshabitate) zwingend angewiesen sind, um in ei-
nem gunstigen Erhaltungszustand zu verweilen. Denn dann ist das FFH-Gebiet in
der Regel falsch abgegrenzt und muss auf diese Flachen ausgedehnt werden. An
die Darlegung der fehlerhaften Gebietsabgrenzung sind jedoch strenge Anforderun-
gen zu stellen (BVerwG vom 14.4.2010, Rn. 32, 39). Die Unterschutzstellung der
sieben Quartiere des GroBen Mausohrs umfasst ersichtlich keine Nahrungshabitate.
Von vornherein fehlerhaft ist eine solche Gebietsabgrenzung indessen nicht, wenn
es sich bei dem GroBen Mausohr um eine Art im Sinne von Art. 4 Abs. 1 Satz 2
FFH-RL handelt, die groBe Lebensraumanspriiche hat (BVerwG vom 14.4.2010, Rn.
42). Daflr spricht, dass die Fledermausart zur Nahrungssuche Uber einen Aktions-
radius von ca. 15 km um die Wochenstube verfligt. Gegen eine fehlerhafte Gebiets-
abgrenzung spricht auch, dass die Europaische Kommission die Gebietsmeldung
der sieben Quartiere ohne Flachenumgriff gebilligt und das FFH-Gebiet entspre-
chend dem Vorschlag der Bundesrepublik Deutschland mit null Hektar in die Ge-
meinschaftsliste aufgenommen hat. Ein Versehen der Kommission halten wir inso-
weit flr ausgeschlossen. Allenfalls die sogenannten ,konkretisierten Erhaltungsziele®
als behérdenintern formulierter fachlicher Beitrag zur Interpretation des Gebiets-
schutzes kdnnten Zweifel an der richtigen Gebietsabgrenzung hervorrufen, denn sie
enthalten neben dem Schutz der Flederm&use und ihrer Quartiere auch die Erhal-
tung unzerschnittener Flugkorridore zwischen Kolonien und Nahrungshabitaten. Die
Jagd- und Nahrungshabitate der Kolonien selbst sind jedoch auch in den ,konkreti-
sierten Erhaltungszielen* genau wie im Standard-Datenbogen nicht vom Schutzbe-
reich erfasst. Ob bei dieser Sachlage mangels Identifizierung und Meldung von Nah-
rungshabitaten der Schutz von Flugkorridoren Gberhaupt im Sinne einer fachlichen
Konkretisierung der Erhaltungsziele interpretiert werden kann, erscheint zweifelhaft.
Vorliegend kann indes offen bleiben, ob die Gebietsabgrenzung unter Berlcksichti-
gung des den Naturschutzbehérden zustehenden Beurteilungsspielraums fehlerhaft
ist, denn der Vorhabenstréger hat vorsorglich die Auswirkungen der geplanten A 94
auf das FFH-Gebiet einschlieBlich der Flugkorridore und der Nahrungshabitate ge-
pruft.
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Das Schutzregime, mit dem solche gebietsexternen jedoch — vorsorglich unterstellt —
fehlerhaft nicht in die FFH-Gebietsgrenzen einbezogenen Flachen unterliegen, ist
indessen weniger streng als die Anforderungen aus Artikel 6 Abs. 3 und 4 FFH-RL.
Unter entsprechender Heranziehung der Rechtsprechung des Europaischen Ge-
richtshofs zum Schutz von gemeldeten, jedoch noch nicht festgelegten FFH-
Gebieten durfen die Mitgliedsstaaten dort keine Eingriffe zulassen, die die 6kologi-
schen Merkmale eines Gebietes ernsthaft beeintrachtigen (BVerwG vom 14.4.2010,
Rn. 32 ff.). Ungeachtet dessen hat der Vorhabenstrager seine Untersuchungen zur
FFH-Vertraglichkeit vorsorglich auf den strengeren Schutz von Artikel 6 Abs. 3 und 4
FFH-RL, § 34 Abs. 1 bis 3 BNatSchG ausgerichtet.

Konkrete Bestandserfassung und -bewertung

Das FFH-Gebiet umfasste nach den Untersuchungen des Vorhabenstragers im
Durchschnitt des Zehnjahreszeitraums von 2000 bis 2009 rund 1.863 Wochenstu-
bentiere. Rechnerisch beherbergte jede Wochenstube damit rund 266 Individuen.
Die Bestandszahlen schwankten innerhalb dieses Zeitraums im gesamten FFH-
Gebiet durchschnittlich um 470 Tiere. Die Schwankungen zeigen, dass bei Stérun-
gen, etwa durch Marder in der Wochenstube oder Sanierungsarbeiten an den Quar-
tiergebauden, die Fledermausart eine Flexibilitdét bei der Wahl der Wochenstube
aufweist. Die festgestellten, zum Teil deutlichen Abnahmen der KoloniegroBe bei
einzelnen Wochenstuben wurden teilweise auch durch Bestandsverlagerungen zu
anderen Wochenstubenquartieren oder zu naheliegenden Quartieren im Umkreis der
Wochenstuben des FFH-Gebiets kompensiert. Der Erhaltungszustand des GroBen
Mausohrs im FFH-Gebiet wird im Standard-Datenbogen als hervorragend (,A") be-
wertet. Im Vergleich zu den bekannten durchschnittlichen KoloniegréBen in Stdbay-
ern, die hinter denen des FFH-Gebiets zurlickbleiben, wird diese Einschatzung auf-
grund der vorliegenden neuesten Erkenntnisse aufrechterhalten.

Die Flexibilitat der Art, auf Stérungen zu reagieren, ist bei der Bestandserfassung
und —bewertung zu beriicksichtigen. Der Blick auf die Wochenstube in Schwindkir-
chen ist allein nicht tragféhig, um den Bestand aussagekraftig zu beschreiben. Zu
berlcksichtigen sind daneben bestehende Austauschbeziehungen mit anderen Ko-
lonien innerhalb eines Referenzraumes im Umkreis der Wochenstube von Schwind-
kirchen unabh&ngig davon, ob diese Kolonien als FFH-Gebiet gemeldet sind oder
nicht. Aufgrund fachgutachterlicher Untersuchungen zu den populationsdynami-
schen Wechselbeziehungen zwischen den einzelnen Kolonien des GroBen Maus-
ohrs sind alle Kolonien in diesen Referenzraum einzubeziehen, in denen gelegentli-

che Uberfliige von Tieren und damit ein populationsbiologischer Zusammenhang mit
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der Wochenstube in Schwindkirchen zu erwarten sind. Auf der Basis der vorliegen-
den Erkenntnisse Uber die Fledermausvorkommen rund um Schwindkirchen wird die
Referenzpopulation durch Wochenstubenquartiere gebildet, die in einem Radius von
36 km um Schwindkirchen zu finden sind und neben den Kolonien des FFH-Gebiets
auch 12 weitere Wochenstuben umfasst, die im einzelnen in Unterlage 17.3.1 T, Sei-
te 22 aufgezahlt sind.

Die Kolonie des GroBen Mausohrs in Schwindkirchen wurde in den Jahren 2005 und
2009 von Fachgutachtern intensiv untersucht. Im Jahr 2005 wurden durch telemetri-
sche Untersuchungen und Ruferfassung Flugrouten und Jagdhabitate der Tiere er-
mittelt, potenzielle Gefahrdungen durch den geplanten Autobahnbau beschrieben
sowie MaBnahmen zur weiteren Minimierung der Beeintréachtigungen vorgeschlagen.
AuBerdem wurden Recherchen zur Bestandsdynamik und Prognosen zur kinftigen
Bestandsentwicklung in unterschiedlichen Bezugsraumen durchgefihrt, die auf lang-
jahrigen Datenreihen der Fledermauskoordinationsstelle Stdbayern bzw. des Baye-
rischen Landesamtes fir Umwelt beruhen. Bei den erganzenden Untersuchungen
2009 wurde durch Ultraschall-Rufaufzeichnungen im Aus-/Rickflugkorridor Gber die
geplante Trasse hinweg der Grad der Strukturbindung bei den Fligen zwischen
Quartier und Jagdhabitat erfasst, um die Bindung der Mausohr-Flugbewegungen an
strukturelle Gegebenheiten des Raumes zu eruieren und ggf. fir die Planung von
LenkungsmaBnahmen zu den geplanten Querungsstellen nutzbar zu machen. Des-
weiteren erfolgte eine intensivierte Aufnahme des Mausohrbestands in Schwindkir-
chen sowie in den n&chstliegenden und bedeutendsten Quartieren des FFH-Gebiets
DE 7839-371, um Vergleichsdaten zur Bestandsentwicklung zu erhalten und maogli-
che Wechselbeziehungen zwischen den Quartieren festzustellen. Die Bestandser-
fassungen erfolgten mit unterschiedlichen Methoden, um die Erfassungsgenauigkeit
zu Uberprifen und um die bestmdégliche Methode bzw. Methodenkombination fiir ein
Monitoring zu testen. Die angestellten Untersuchungen erachten wir fir geeignet und
ausreichend, um darauf eine tragfahige Vertraglichkeitsprifung zu stutzen.

Auf Basis der Bestandszahlen und -entwicklung und der aus den Untersuchungen
bekannten Quartiersituation ergibt sich nach den Kriterien der Kartieranleitung von
LWF & LFU (Bayerische Landesanstalt fir Wald und Forstwirtschaft & Bayerisches
Landesamt fir Umwelt, Stand 2009) eine Bewertung des Erhaltungszustands der
Mausohrkolonie in Schwindkirchen mit "A" (hervorragend). Die dabei zu berlcksich-
tigenden Einzelkriterien wurden fachgutachterlich bewertet. Dabei wurde eine her-
vorragende Habitatqualitat festgestellt, denn das Wochenstubenquartier ist fur die
Flederm&use hervorragend geeignet und unverandert, die Einflugéffnungen sind ge-
sichert, die Akzeptanz und Vorsorge durch den Besitzer und Nutzer des Geb&udes
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ist hoch. Der Zustand der Population wird ebenfalls als hervorragend bewertet, denn
das Quartier weist mit 200 bis 400 Wochenstubentieren eine gute Quantitat auf. Dar-
Uber hinaus stellen sich Altersstruktur, Vitalitdt und Fertilitdt der Population als her-
vorragend dar. Die Jungsterblichkeit liegt mit maximal 10% im langjahrigen Trend,
die Anzahl der nachgewiesenen Individuen bleibt nach den Ergebnissen des bisheri-
gen Monitorings seit langem stabil. Die Gefahr von Beeintrachtigungen der Wochen-
stube durch menschliche Stérungen oder Beutegreifer ist gering, die Bausubstanz
des Quartiers ist gut.

Ebenso wie fir die Population im gesamten FFH-Gebiet ist auch fur die Wochenstu-
be in Schwindkirchen ist ein glnstiger Erhaltungszustand ("A") festzustellen.

Nach den vorliegenden fachlichen Erkenntnissen zu den Vorkommen des GroBen
Mausohrs ist speziell in Stidbayern, aber auch dartber hinaus in ganz Bayern seit
der Erholungsphase der Mausohrbestande offenkundig seit langerem kein Populati-
onswachstum mehr zu verzeichnen. Als mdgliche Ursache wird angeflhrt, dass die
Nahrungskapazitat der Jagdgebiete im Umgriff der Kolonien erschépft ist. Diese Si-
tuation kann somit bei der Wochenstube Schwindkirchen ebenfalls unterstellt wer-
den. Trotz hoher Jungtierzahlen wird ein Zuwachs der Kolonie (derzeit) nicht méglich
sein. Fir das GroBe Mausohr werden JagdgebietsgréBen von 5 bis 30 ha (im Mittel
etwa 12 ha) angegeben, manche Untersuchungen geben aber auch héher liegende
Werte an (26 - 74 ha bzw. 5 - 50 ha). Insgesamt kann nach Auswertung aller verfug-
baren Telemetrieergebnisse fachlich davon ausgegangen werden, dass ein Mausohr
ca. 30 - 35 ha als Jagdgebiet benétigt. Geht man bei den laubholzarmen und hin-
sichtlich ihrer Altersstruktur unglnstigen Waldbestanden in der Umgebung von
Schwindkirchen vom letztgenannten, hohen Durchschnittseckwert und maximal 135
anwesenden Weibchen aus (ca. 230 Wochenstubentiere), bendtigt diese Kolonie
mindestens 4.725 ha Waldflache als Jagdgebiet. Diese als Nahrungshabitat geeig-
nete Waldflache ist in einem Radius von 15 km um die Wochenstube vorhanden und
durch die Tiere erreichbar. Hinzu kommt das zeitweise als Jagdgebiet geeignete Of-
fenland (gemahtes oder beweidetes Griinland, abgeerntete Acker) innerhalb dieses
Umgriffs.

Erfassung und Bewertung von Beeintrachtigungen

Vgl. C.3.2.2

Projektwirkungen

Vgl. C.3.2.2.1.
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Der Umfang des Projekts, seine technischen Merkmale sowie die vorgesehenen
MaBnahmen zur Vermeidung und Minimierung der Auswirkungen auf die maBgebli-
chen Gebietsbestandteile sind in den Planunterlagen, insbesondere in den Unterla-
gen 1T (Erlauterungsbericht), 3 T (Lageplane), 4 T (H6henplane), 6 T (Bauwerks-
verzeichnis), 12.1 T (Landschaftspflegerischer Begleitplan, Textteil) und 12.5 T (La-
geplane der landschaftspflegerischen MaBnahmen) dargestellt. Eine Zusammenstel-
lung der wesentlichen Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahmen im Hinblick auf
die Beeintrachtigungen des FFH-Gebiets ,Mausohrkolonie im Unterbayerischen Hi-
gelland” ist in Unterlage 17.3.1 T, Ziff.3.1.2 auf den Seiten 13 bis 20 enthalten, wor-

auf verwiesen wird.

Beeintrachtigungsgrad

Die identifizierten Wirkprozesse und Wirkfaktoren werden anhand der Bewertungs-
kriterien hinsichtlich ihrer Schwere in unterschiedliche Beeintrachtigungsgrade ein-
geteilt:

- keine Beeintrachtigung: keine denkbare Auswirkung erkennbar.

- sehr geringer Beeintrachtigungsgrad: theoretische Méglichkeit einer Beeintrachti-
gung, die jedoch lediglich zur temporaren Stérung und nicht zur Gefahrdung ein-

zelner Individuen flhren kann;

- geringer Beeintrachtigungsgrad: Stérung oder geringe Gefahrdung einzelner Indi-
viduen, die zu Verhaltensdnderungen oder zu geringer Reduzierung der Be-
standsgréBe in der Kolonie Schwindkirchen (unter 1 % des Bestands) ohne Be-
einflussung der BestandsgrdBe im FFH-Gebiet flihren kann;

- tolerierbar: jahrlicher Verlust von bis zu 3 % des Bestands in der Wochenstube
Schwindkirchen, jedoch ohne Tendenz fiir eine kontinuierliche Abnahme des Be-
stands im FFH-Gebiet. Diese Schwelle entspricht etwa 5-6 Individuen. Angesichts
einer Schwankungsbreite von +/- 60 Tieren, die in der insgesamt relativ stabilen
Kolonie beobachtet wurde, wird der vorhabensbedingte Verlust gutachterlich als
noch tolerierbar eingestuft. Die derzeitigen Schwankungen ergeben sich aus ver-
schiedenen Faktoren, werden aber unabhangig davon regelmaBig wieder kom-
pensiert. Dieses offensichtliche Kompensationspotenzial der Referenzpopulation
lasst auch den Ausgleich des Verlusts von Einzeltieren in der oben angegebenen

GrbéBenordnung erwarten.

Uber der Erheblichkeitsschwelle wird folgendermaBen differenziert:
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- hoher Beeintrachtigungsgrad: deutliche, langfristige Abnahme der BestandsgréBe
in der Kolonie Schwindkirchen durch Individuenverluste (jahrlich Uber 3 % des
Bestands in der Wochenstube);

- sehr hoher Beeintrachtigungsgrad: Verschlechterung des Erhaltungszustands der
Kolonie Schwindkirchen bis zum Erléschen der Kolonie ohne Veréanderung des
Erhaltungszustands im FFH-Gebiet (z. B. Abwanderung der Schwindkirchener
Tiere in andere Kolonien des FFH-Gebiets);

- extrem hoher Beeintréachtigungsgrad: Verschlechterung des Erhaltungszustands
im FFH-Gebiet.

Beeintrachtigungen

Bau-, anlage- oder betriebsbedingte Wirkungen auf das Quartier der Wochenstube
in der Kirche von Schwindkirchen sind durch den geplanten Bau der A 94 wegen der
groBen Entfernung der Trasse ausgeschlossen.

Auf den Mausohrbestand kénnen sich lediglich durch die Autobahn hervorgerufene
Stérungen und die Zerschneidung von Flugkorridoren mit den daraus resultierenden
Kollisionsrisiken auswirken. Unter den Begriff der Stérungen fallen solche durch Im-
missionen von Schall und Licht sowie optische Stimuli wahrend der Bau- und Be-
triebsphase im Bereich der Flugkorridore. Daneben sind Veranderungen des Leit-
struktursystems sudlich und stidwestlich der Kolonie zu untersuchen sowie die Kolli-
sionsgefahr beim Queren der Autobahn sidlich und westlich der Kolonie.

Beurteilung der Erheblichkeit

Beeintrachtigungen durch Immissionen von Schall und Licht sowie optische Stimuli
wahrend der Bau- und Betriebsphase im Bereich der Flugkorridore

Nach den aktuellsten wissenschaftlichen Erkenntnissen zeigt das GroBe Mausohr
eine hohe Empfindlichkeit sowohl gegenlber Lichtimmissionen als auch gegeniber
Larmimmissionen (letztere allerdings bezogen auf die Wahrnehmung von Beutetie-
ren bei der passiv akustischen Jagd). Um baubedingte Beeintrachtigungen durch die
genannten Immissionen auszuschlieBen, werden in der Dammerungs- und Nachtzeit
wahrend der Wochenstubenzeit zwischen 1. Mai und 31. August im Abschnitt um
Schwindkirchen mit den wichtigsten Flugkorridoren (von der Goldach bis zum Grim-
melbach) keine Bauarbeiten durchgefihrt (vgl. Auflage A3.4.2). Es verbleiben damit
keine Beeintrachtigungen durch baubedingte Immissionswirkungen.

Den bereits intensiv durchgefiihrten Feldforschungen zufolge meiden die Mausohren
StraBenquerungen nicht grundsatzlich. Im Gegenteil ist wissenschaftlich erwiesen,
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dass Mausohren geeignete Querungshilfen annehmen. Die A 94 stellt fir die Wo-
chenstubentiere von Schwindkirchen keine uniberwindliche Barriere, verursacht
durch Larm- und Lichtemissionen, dar. Zur Reduzierung der betriebsbedingten Be-
eintrachtigungen durch Larm und Licht an den vorgesehenen sicheren Querungs-
stellen (Talbriicken, Unterfiihrungen, Durchlasse, Uberfithrungen) und damit zur Er-
héhung ihrer Attraktivitdt werden Irritationsschutzwénde errichtet, die die Querungs-
stellen gegen Larm- und Lichtwirkungen abschirmen. Die verbleibenden Stérwirkun-
gen durch betriebsbedingte Immissionen beurteilen wir als sehr geringe Beeintrach-
tigung und damit unerheblich.

Beeintrachtigungen aufgrund der Veranderung des Leitstruktursystems stidlich und
studwestlich der Fledermauskolonie

Die durchgefiihrte umfangreiche Felduntersuchung im Sommer 2005 kam zu der
Feststellung, dass bis zum 23. Juli alle telemetrierten Mausohren (10 der insgesamt
117 adulten Tiere) ausnahmslos den sldlich und westlich der Wochenstube gelege-
nen Sektor fir die Flige zu Jagdhabitaten genutzt haben. Die Fliige kébnnen nach
den Untersuchungen aus den Jahren 2005 und insbesondere 2009 entlang von Leit-
strukturen (Gewasserbegleitgehdlze, Hecken, Baumreihen, Einzelgeholze, Gelande-
stufen) erfolgen, die fachgutachterlich identifiziert wurden. Die Wochenstubentiere
orientieren sich demzufolge bei ihren bodennahen Fligen zwischen dem Kirchturm
und den Nahrungs- und Jagdhabitaten Gberwiegend an Leitstrukturen, insbesondere
entlang der FlieBgewasser Goldach und Mainbach. Jungtiere zeigen ebenfalls eine
Strukturbindung, die allerdings weniger stark ausgepragt ist und sich auch haufiger
nur an trittsteinartigen (Gehdlz-)Strukturen orientiert.

AuBer den Bachtélern mit ihren durchgangigen Gehdlzstrukturen werden im sidli-
chen Ausflug-/Rickflugsektor der Kolonie nur wenige andere als Leitlinien geeignete
Strukturen genutzt (2 Télchen mit Gehdlzen sldlich Steinberg, Feldwege, Gelande-
kanten, ggf. StraBenrénder). An allen bedeutsamen, auch durch die Detektorkartie-
rungen 2009 nachgewiesenen Leitstrukturen sieht die Planung weitgespannte, hohe
Briicken oder als Querungshilfe geeignete Durchlasse vor. Die Leitfunktionen der
Vegetation unter den Brickenbauwerken Uber die Bachtéler bleiben durchgehend
erhalten (ggf. erfolgt Kronenriickschnitt, der aber die Leitfunktion fir die Ortung der
Fledermduse auf dem Flugweg nicht beeintrachtigt). Vorhandene Leitstrukturen im
Umfeld der Durchldsse und StraBenunterfiihrungen (mit Ausnahme von BW K37/1)
werden genutzt und so erganzt, dass das Leitstrukturensystem gezielt zu diesen si-
cheren Querungsstellen hinflhrt. Zusétzlich wird rechtzeitig eine neue Leitlinie von
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der Goldach im Bereich Bonesmuhle nach Fanten aufgebaut, die zu einer StraBBen-
Uberfihrung mit beidseitigen Pflanzstreifen flhrt.

Durch das MaBnahmenkonzept bleibt das vorhandene Leitstruktursystem fir das
GroBe Mausohr stdlich Schwindkirchen erhalten bzw. wird weiter verdichtet. Es ver-
bleibt keine Beeintrachtigung der relevanten Leitstrukturen.

Beeintrachtigungen aufgrund der Kollisionsgefahr beim Queren der Autobahn sid-
lich und westlich der Kolonie

Wie die durchgeflihrten Felduntersuchungen zeigten, orientieren sich die Tiere der
Wochenstube Schwindkirchen bei ihren Fligen zwischen dem Quartier und den
Jagd- und Nahrungshabitaten lberwiegend an Leitstrukturen, soweit solche durch-
gangigen Strukturen vorhanden sind. Diese Orientierung an Strukturen deckt sich
mit den wissenschaftlichen Erkenntnissen, die diesbezuglich im Allgemeinen fir das
GroBe Mausohr vorliegen. Die Planung greift diese Orientierung auf und sieht ein
ganzes MaBnahmenbindel vor, um die Kollisionsgefahren zu vermeiden bzw. zu

minimieren.

Im besonders relevanten Ausflug-/Ruckflugsektor stdlich und westlich von Schwind-
kirchen wird ein dichtes Netz sicherer Querungsstellen errichtet, deren Akzeptanz
als Unter- und Uberflughilfen keinen wissenschaftlichen Zweifeln unterliegt (Talbri-
cken Uber Goldach, Weidmihlbach und Grimmelbach, Aufweitung der Durchldsse
stdlich Steinbach, Aufweitung der StraBenunterfihrungen) bzw. als sehr wahr-
scheinlich gilt, weil die grundlegenden strukturellen Anforderungen erfillt werden, die
nach dem derzeitigen wissenschaftlichen Kenntnisstand fur erforderlich erachtet
werden (Uberflughilfe mit beidseitigen Pflanzstreifen). Bei diesen MaBnahmen sind
die Anforderungen an Uber- und Unterflugméglichkeiten nach dem Merkblatt fiir die
Anlegung von Querungshilfen (M AQ, FGSV 2008) erflllt, die aus den in den letzten
Jahren intensiv geflihrten Diskussionen von Fledermauskundlern und aus Beobach-
tungen an bereits bestehenden Bauwerken fiir das GroBe Mausohr entwickelt wur-
den und den derzeit besten wissenschaftlichen Kenntnisstand darstellen.

Die sicheren Querungsstellen werden durch weitere MaBnahmen optimiert. Darunter
fallen die Anbindung bzw. Verdichtung von Leitstrukturen hin zu diesen Querungs-
stellen, die Optimierung von Durchflugsquerschnitten, die Errichtung eines Irritati-
onsschutzes auf den Bauwerken sowie die Erhéhung der Attraktivitéat der optimalen
Querungsstelle "Goldachaue" durch Aufwertung und Neuanlage von Nahrungshabi-
taten fUr die Mausohren.
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Daneben werden die Flederméuse zu den sicheren Querungsstellen durch die Er-
richtung von Leit- und Sperreinrichtungen im besonders relevanten Bereich zwi-
schen Goldach und Grimmelbach hingeleitet, indem beidseits der Trasse dichte, ho-
he Bepflanzung (mindestens 4 m Uber Fahrbahnniveau) vorgesehen ist, die bis zu
ihrer vollstandigen Wirksamkeit ggf. durch die Errichtung von entsprechenden Zau-
nen flankiert werden. Die Wirksamkeit solcher Leit- und Sperreinrichtungen in Form
einer Ablenkung des Fluges durch quer zur Flugrichtung verlaufende Sperrpflanzun-
gen oder technische Einrichtungen ist bei Feldermausarten bereits wissenschaftlich
nachgewiesen. Zwar queren Mausohren nach einer aktuellen Untersuchung eine
StraBe im Bereich entsprechender Zaune auch direkt. Allerdings kann aus derselben
Untersuchung bei tangential verlaufenden Leitstrukturen bzw. Leit- und Sperreinrich-
tungen gleichfalls eine Leitwirkung abgeleitet werden, wenn die "erzwungenen" (Um-
)Wege - wie im vorliegenden Fall - energetisch giinstige Flugwegeverbindungen dar-

stellen und zu sicheren Querungsbereichen fihren.

Fir die Wochenstubentiere, die sich bei den Fligen nicht oder nur geringflgig an
Leitstrukturen orientieren, sieht die Planung ebenfalls ausreichende SchutzmaB-
nahmen zur Vermeidung von Kollisionen vor. Die geplante Errichtung von Leit- und
Sperreinrichtungen sowie von Uberflughilfen beidseits der Trasse bewirkt als we-
sentliches Ziel die Anhebung der Flughéhen bei Mausohren, die im Direktflug die Au-
tobahn queren, so dass ein Uberflug auBerhalb des kollisionsgefidhrdeten Bereichs
erfolgt. Die Wirksamkeit solcher MaBnahmen zur Anhebung der Flughéhe wurde be-
reits konkret an einer La&rmschutzwand entlang einer Bahnlinie und an einem Fle-
dermausschutzzaun an einer BundesstraBe wissenschaftlich nachgewiesen. Dem-
nach Uberquerten die Wand 87 % der ankommenden registrierten Mausohren, von
denen anschlieBend 80 bis 90 % mindestens die Uberflughéhe beibehielten. Ledig-
lich bei den (ibrigen Tieren sank die Flughéhe nach Uberquerung der Wand deutlich
ab. Im Zusammenhang mit dem geringen Anteil an nicht oder wenig strukturgebun-
den fliegenden Wochenstubentieren der Kolonie Schwindkirchen ist nach den
durchgefiihrten Felduntersuchungen zu beachten, dass die Direktfliige tGberwiegend
Ruackflige ins Quartier ausmachen, die relativ rasch und in gréBerer Héhe stattfin-
den. Kollisionsgefahren sind bei diesen Ruckfligen im Regelfall bereits ausge-
schlossen, wenn die Trasse in Bereichen gequert wird, wo sie nicht in Dammlage
liegt. Fir Dammlagen lbernehmen die vorgenannten Sperr- und Leiteinrichtungen
die kollisionsvermeidende Funktion. Ein weiterer Faktor, der im Hinblick auf die Kolli-
sionsgefahr zu berilcksichtigen ist, ist der Umstand, dass die geradlinigen Ruckflliige
ins Quartier zu einer Nachtzeit stattfinden, in der mit dem geringsten Verkehrsauf-
kommen auf der Autobahn zu rechnen ist.
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Das Kollisionsrisiko fir Fledermause, die (trotz der verkehrsbedingten Larm- und
Lichtemissionen) auf der StraBen zugewandten Seite der Sperrpflanzungen oder an
den angeschnittenen Randern von Waldstiicken (Furthholz, Waldchen 6éstlich Pfaf-
fenkirchen) entlang fliegen, wird dadurch minimiert, dass die Bepflanzung vom Fahr-
bahnrand der Autobahn zusatzlich abgeriickt wird bzw. bei den angeschnittenen
Waéldern der neue Waldrand mit einem Abstand von 10 m vom Fahrbahnrand ange-
legt wird. Dieser Schutzstreifen wird als dichtwiichsige, hohe Altgrasflur entwickel,
um eine Nutzung als Nahrungshabitat durch Mausohren zu verhindern. Als unattrak-
tiv erkannte Offenlandstandorte sowie sonstige neue Strukturen werden von Maus-
ohren zwar u. U. erkundet, aber in der Folge regelmaBig gemieden.

Um eine Gewdhnung bzw. Verhaltensanpassung der Mausohren zu erleichtern, wer-
den die vorgesehenen MaBnahmen frihzeitig vor Verkehrsfreigabe der Autobahn
fertig gestellt.

Zum Kollisionsrisiko kann als Fazit festgestellt werden:

Nach den gutachterlichen Feststellungen wird es nach Umsetzung des planerischen
Gesamtkonzepts zum Schutz der Fledermause vor Kollisionen mit Kraftfahrzeugen
zu keiner signifikanten Erhéhung der Mortalitatsrate durch Verkehrsopfer bei Fligen
Uber die Trasse hinweg kommen. Die wissenschaftlichen Untersuchungen zum Ver-
halten von Mausohren im Bereich von StraBen zeigen auf, dass sich Kollisionsopfer
an Verkehrswegen durch geeignete MaBnahmen verhindern lassen. Durch die nach
diesen Erkenntnissen im kritischen Aus-/Rickflugsektor vorgesehenen Leit- und
Sperreinrichtungen und Uberflughilfen mit den zahlreichen Querungshilfen werden
auf der Grundlage des besten verfligbaren Wissensstandes als so wirksam einge-
schatzt, dass Kollisionen von Mausohren auf der Autobahn als sehr seltenes und zu-
falliges Ereignis angesehen werden. Die aus Kollisionen resultierenden Bestands-
verluste werden sich demnach unterhalb der Erheblichkeitsschwelle (jahrliche Ver-
luste von weniger als 3 % der Individuen der Kolonie in Schwindkirchen) bewegen.
Den Beeintrachtigungsgrad durch Kollisionen bewerten wir daher als nicht erheblich.

Monitoring und Risikomanagement

Der Vorhabenstrager hat neben den umfangreichen MaBnahmen zum Schutz der
Fledermause vor Kollisionen weitere MaBnahmen in Form eines Monitorings und Ri-
sikomanagements geplant, um auch letzte Restunsicherheiten bezlglich der prog-
nostizierten vollstandigen Funktionstichtigkeit der SchutzmaBnahmen wirksam aus-
zurdumen. Die vorgesehenen Monitoring- und RisikomanagementmaBnahmen sind

nach unserer Auffassung bereits Uber die strengen Anforderungen der Rechtspre-
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chung an den Nachweis der besten einschlagigen wissenschaftlichen Erkenntnisse
hinaus auf die Beherrschung des ,Nullrisikos“ ausgerichtet und sichern die Bewer-
tung der Kollisionsgefahren als unerheblich zusétzlich ab.

Das vorgesehene Monitoring bezieht sich auf die Untersuchung der Flugwege, der
Wirksamkeit der Unter- und Uberflughilfen, die Annahme der Leitstrukturen durch die
Fledermduse sowie die Beobachtung der Bestandsentwicklung der Fledermauswo-
chenstuben sowohl in Schwindkirchen selbst als auch im Referenzraum um die Ko-
lonie in Schwindkirchen (vgl. Auflagen A3.4.3 bis A3.4.6). Anknipfend an die Feld-
untersuchungen aus den Jahren 2005 und 2009 werden bereits baubegleitend Aus-
flugszahlungen am Kirchturm von Schwindkirchen vorgenommen und die Hauptflug-
routen nachverfolgt. Diese Untersuchungen erfolgen in unterschiedlichen phanologi-
schen Einheiten (vor der Geburt der Jungtiere, in der Laktationsphase und wahrend
der Jungtieretablierung) und sind geeignet, umfassende Erkenntnisse Uber das
Flugverhalten der Tiere wahrend der fir den Lebenszyklus bedeutsamen Phasen zu
erhalten. Die gleichen BeobachtungsmaBnahmen sind auch wéhrend des Betriebs
der Autobahn geplant. Daneben werden die Querungshilfen sowie die Leit- und
Schutzeinrichtungen bau- und betriebsbegleitend Uberwacht, um die Akzeptanz und
Eignung der ergriffenen MaBnahmen fortlaufend zu Uberprifen. Mit Hilfe der ge-
sammelten Daten kann aus dem beobachteten Flugverhalten der Mausohren und
dem MaB der Akzeptanz der vorgesehenen Leitstrukturen sowie der Uber- und Un-
terflughilfen ein Risikomanagement entwickelt werden, das mit Hilfe von weiteren
MaBnahmen zur Steigerung der Wirksamkeit der Querungshilfen sowie der Leitein-
richtungen ein Feinjustieren der Planung ermdglicht. Die Kolonie der Flederm&use in
Schwindkirchen wird dabei keinem Risiko ausgesetzt, da mit den Beobachtungs-
maBnahmen bereits in einer Phase begonnen wird, in der die A 94 noch nicht unter
Verkehr sein wird. Wahrend dieser Gewéhnungsphase der Tiere an die neue Trasse
kénnen eventuell beobachtete Abweichungen des tatsachlichen vom prognostizier-
ten Flugverhalten gefahrlos durch weitere RisikomanagementmaBnahmen korrigiert
werden. Als RisikomanagementmaBnahmen kommen situationsbedingt die Anlage
weiterer Leitstrukturen im Umfeld der Querungshilfen, die Erhéhung der bereits ge-
planten Leitstrukturen parallel zur Trasse sowie die Anlage weiterer Nahrungshabita-
te in den Goldachauen 6stlich von Schwindkirchen sowie im Norden von Schwindkir-
chen in Betracht. Die genaue Festlegung der Auswahl, Lage und Dimensionierung
der RisikomanagementmaBnahmen kann erst auf der Grundlage der Monitoringer-
gebnisse erfolgen, denn sie werden konkret auf die gegebenenfalls erkannten Prob-
lemstellen zugeschnitten. Eine Festlegung zum Zeitpunkt der Planfeststellung ist da-
her noch nicht méglich. Die Auflagen A7.1.1 und A7.1.2 sichern die rechtzeitige
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Durchfihrung und Durchsetzung gegebenenfalls erforderlicher weiterer Risikomana-
gementmaBnahmen unter Beteiligung der Naturschutzbehérden ab.

Durch das vorgesehene Monitoring und Risikomanagement ist sichergestellt, dass
keine Licken im Schutzsystem flir die Flederm&use der Kolonie Schwindkirchen
verbleiben. Erhebliche Beeintrachtigungen sind ausgeschlossen.

Zusammenwirken mit anderen Planen und Projekten
Vgl. C.3.2.2.12.

Andere Projekte, die direkt die Wochenstubenquartiere des FFH-Gebiets betreffen
kénnen, sind nicht bekannt. Projekte, die im Umfeld von Wochenstubenquartieren
geplant sind, werden auf ihre Summationswirkungen geprift, obwohl auch diesbe-
zlglich darauf hinzuweisen ist, dass sich die Projektwirkungen auf Bereiche auBer-
halb der Grenzen des FFH-Gebiets beschrénken (vgl. C.3.3.1.2). In Betracht kom-
men die StraBenbaumaBnahmen ,Ausbau der KreisstraBe DGF 15 Weilnbachtal®
sowie ,Neubau der Umfahrung von Altenmarkt (BA 1) im Zuge der BundesstraBe
B 304 im Umfeld der Teilflachen 02 bzw. 03 des FFH-Gebiets. Beide Vorhaben fih-
ren zu keinen relevanten Summationswirkungen. Der Ausbau der KreisstraBe ver-
lauft unmittelbar neben der bereits vorhandenen StraBe parallel zur Flugrichtung der
Fledermause. Flugrouten zu Waldern werden deshalb nicht neu beeintrachtigt. Die
Querung des Waldgurtels im Studen der Ausbaustrecke erfolgt auf einer neuen Tras-
se. Da die alte Trasse zu einem Forstweg zuriickgebaut wurde, kommt es lediglich
zu einer Verlagerung der straBenbedingten Auswirkungen, die sich indessen nicht
verstarken. Fir den Neubau der BundesstraBe B 304 kdnnen Summationswirkungen
ebenfalls verneint werden. Auf der Grundlage einer FFH-Vorpriifung konnten erheb-
liche Beeintrachtigungen deshalb ausgeschlossen werden, weil das GroBe Mausohr
in den von der BaumaBnahme betroffenen Gebieten nicht bzw. in zu vernachlassi-
gender Anzahl vorkommt und negative Projektwirkungen zusétzlich durch Schutz-
und GestaltungsmaBnahmen vermieden werden. Neben den beiden StraBenbau-
maBnahmen ist auch der Nachbarabschnitt der A 94 zwischen Pastetten und Dorfen
unter dem Gesichtspunkt des Zusammenwirkens zu betrachten. Relevante Summa-
tionswirkungen ergeben sich jedoch nicht, da jener Bauabschnitt in relativ groBer
Entfernung zur Wochenstube endet und die Querung der Autobahn infolge der fest-
gesetzten SchutzmaBnahmen flr die Tiere gefahrlos méglich ist.

Weitere Projekte brauchten unter Summationsgesichtspunkten nicht untersucht zu
werden, da sie noch keinen hinreichend konkretisierten Planungsstand aufweisen.
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Zusammenfassende Bewertung fiir das FFH-Gebiet DE 7839371 (,Mausohrkolonien
im Unterbayerischen Hugelland*)

Die geplante A 94 fUhrt weder fUr sich noch im Zusammenwirken mit anderen PIa-
nen und Projekten zu einer erheblichen Beeintrachtigung des FFH-Gebiets. Bau-
und anlagebedingte Beeintrachtigungen durch Immissionen und optische Stimuli
sowie durch die Veranderung des Leitstruktursystems werden durch die angeordne-
ten SchutzmaBnahmen und die gezielte Einbeziehung der vorhandenen Strukturen
in die StraBenplanung vermieden. Betriebsbedingte Beeintrachtigungen durch Im-
missionen sind nur in einem sehr geringen Umfang zu erwarten, da die diesbezlg-
lich vorgesehenen SchutzmaBnahmen flr eine Abschirmung der Autobahn sorgen
und die Stérwirkungen drastisch reduzieren. Die betriebsbedingte Kollisionsgefahr
wird ebenfalls als unerheblich eingestuft, weil die Tiere durch die vorhandenen und
geplanten Leitstrukturen zu den vorgesehenen Querungsstellen geleitet werden, wo
sie nach den besten einschlagigen wissenschaftlichen Erkenntnissen die Trasse ge-
fahrlos queren kénnen. Den Verlust von einzelnen unerfahrenen Jungtieren kann die
vitale Population der Wochenstube von Schwindkirchen kompensieren, wie die Be-
standserfassung der letzten Jahre deutlich gezeigt hat. Der glnstige Erhaltungszu-
stand der vom Schutz des FFH-Gebiets erfassten Fledermausart ,GroBes Mausohr*
wird trotz der Durchflihrung des Vorhabens stabil bleiben.

Entscheidungsvorbehalt

Der Vorhabenstrager hat mit der beantragten dritten Tektur Planunterlagen fur eine
Ausnahmeprifung im Sinne von § 34 Abs. 3 bis 5 BNatSchG vorgelegt. Unter Be-
zugnahme auf unsere oben dargestellte Prifung ist indessen nicht davon auszuge-
hen, dass die geplante A 94 zu einer erheblichen Beeintréachtigung des FFH-Gebiets
fuhrt.

Wir behalten uns jedoch héchst vorsorglich eine Entscheidung Uber die Erteilung ei-
ner Ausnahme nach § 34 Abs. 3 bis 4 BNatSchG fir den Fall vor, dass das vorgese-
hene Monitoring trotz weiterer RisikomanagementmaBnahmen nicht zum Ergebnis
fihrt, dass weniger als 3% der Wochenstubentiere Struktur ungebunden fliegend die
Trasse im Tiefflug abseits der Querungshilfen Gberqueren und es dadurch zu einer
negativen Bestandsentwicklung der Wochenstube in Schwindkirchen kommt.

Die Lésung eines Problems darf einem erganzenden Planfeststellungsbeschluss
vorbehalten werden, wenn eine abschlieBende Entscheidung im Zeitpunkt der Plan-
feststellung nicht méglich, aber hinreichend gewahrleistet ist, dass sich im Wege der
Planerganzung der Konflikt entscharfen und ein Planungszustand schaffen lasst, der
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den gesetzlichen Anforderungen gerecht wird, es sei denn, dass sich die Entschei-
dung ohne die vorbehaltene Teilregelung als ein zur Verwirklichung des mit dem
Vorhaben verfolgten Ziels untauglicher Planungstorso erweist (BVerwG vom
31.01.2006, 4 B 49/05 — juris, Rn. 21). Vorliegend kommt es vorhabensbedingt zu
keiner erheblichen Beeintrachtigung. Die Erteilung einer Ausnahme ist nicht erforder-
lich. Sollte jedoch entgegen der bisherigen, auf den besten einschlagigen wissen-
schaftlichen Kenntnissen fuBenden naturschutzfachlichen Beurteilung ergeben, dass
die Wirksamkeit der SchutzmaBnahmen nicht in ausreichendem MaBe gegeben ist,
so kann der eingetretene Konflikt im Wege der Planerganzung entscharft werden.
Hierzu stellen wir nachfolgend dar, dass die strengen Ausnahmevoraussetzungen
nach § 34 Abs. 3 bis 5 BNatSchG vorliegen wiirden und die Erteilung einer Ausnah-
me in einer erganzenden Entscheidung auf der Basis der vorliegenden Daten, die
Gegenstand der Offentlichkeitsbeteiligung im Planfeststellungsverfahren waren, hin-
reichend gewéhrleistet ware.

Eine Ausnahme kann aus zwingenden Grinden des Uberwiegenden 6ffentlichen In-
teresses erteilt werden, wenn keine zumutbare Alternative gegeben ist, den mit dem
Projekt verfolgten Zweck an anderer Stelle ohne oder mit geringeren Beeintrachti-
gungen zu erreichen und die zur Sicherung des Zusammenhangs des Netzes ,Natu-
ra 2000“ notwendigen MaBnahmen vorgesehen werden.

Zwingende Grlinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Als Griinde des offentlichen Interesses kommen die in § 34 Abs. 4 Satz 1 BNatSchG
benannten Grinde sowie eine Vielfalt an unbenannten oéffentlichen Interessen, ein-
schlieBlich solcher sozialer oder wirtschaftlicher Art, in Betracht. Inhaltliche Be-
schrankungen, die Uber die Ausrichtung auf ein 6éffentliches Interesse hinausgehen,
sind den Regelungen des Artikels 6 Abs. 4 Unterabs. 1 und 2 FFH-RL nicht zu ent-
nehmen, insbesondere nicht, wenn es — wie vorliegend — nicht um die Erteilung einer
Ausnahme wegen der Beeintrachtigung einer prioritédren Art geht. Ein 6ffentliches In-
teresse kann beispielsweise die mit einem Infrastrukturprojekt verfolgte Bewaltigung
des Verkehrsbedarfs darstellen, vor allem wenn er auf einer gesetzlichen Bedarfs-
feststellung beruht (BVerwG, Urt. v. 13.5.2009, 9 A 73.07, NVwZ 2009, 1296, Rn. 64
ff.). Daneben sind mit einem solchen Projekt verbundene regional- und landesplane-
rische Zielsetzungen ebenso als fir eine Abweichungsentscheidung tragfahige 6f-
fentliche Interessen anerkannt, wie die Zugehdrigkeit eines Vorhabens zu den ,Ver-
kehrsprojekten Deutsche Einheit”, seine Aufnahme in das geplante ,transeuropai-
sche Verkehrsnetz* (Entscheidung Nr. 1692/96/EG vom 23.7.1996), die Erhéhung
der Verkehrssicherheit im StraBennetz oder die Verminderung schéadlicher Umwelt-
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einwirkungen im Untersuchungsraum (BVerwG, Urt. v. 12.3.2008, 9 A 3.06, BVerw-
GE 130, 299, Rn. 159 f.). Als ihrer Art nach in der Abwagung mit dem Integritatsinte-
resse des FFH-Gebiets berlicksichtigungsfahige Abweichungsgriinde stellen sich die
mit einem Vorhaben verfolgten Planungsziele dar, wenn das Vorhaben den Vorga-
ben der fachplanerischen Planrechtfertigung entspricht (BVerwG, Urt. v. 9.7.2009, 4
C 12.07, NVwZ 2010, 123, Rn. 14). Die zwingenden Grinde des 6&ffentlichen Inte-
resses muissen die entgegenstehenden Belange des Gebietsschutzes lberwiegen.
Zwingende Grinde des Uberwiegenden o&ffentlichen Interesses setzen jedoch nicht
das Vorliegen von Sachzwangen voraus, denen niemand ausweichen kann. Bewer-
tungsmapBstab ist vielmehr ein durch Vernunft und Verantwortungsbewusstsein gelei-
tetes staatliches Handeln (BVerwG, Urt. v. 12.3.2008, 9 A 3.06, BVerwGE 130, 299,
Rn. 153).

Vorliegend wirden die fir das geplante Bauvorhaben sprechenden Griinde die ent-
gegenstehenden Belange des Gebietsschutzes Uberwiegen. Dabei wére insbeson-
dere der gesetzlichen Bedarfsfeststellung sowie der Zugehdrigkeit des Vorhabens
zum transeuropaischen Verkehrsnetz groBes Gewicht beizumessen. Der vorliegen-
de Planungsabschnitt schlieBt die letzte Licke der geplanten A 94 zwischen Min-
chen und dem Chemiedreieck um Burghausen und stellt einen wichtigen Baustein
der gesamten A 94 zwischen Minchen und Passau dar. Die Planldsung entspricht
damit dem gesetzgeberischen Willen, ein zusammenhangendes Verkehrsnetz zu
knGpfen. Der A 94 kommt dabei im Netz der BundesfernstraBen eine bedeutsame
Rolle zu, denn sie stellt fir den nationalen und internationalen Verkehr eine neue
Verkehrsachse bereit, die zwischen den bisherigen Autobahnen A 92 im Norden und
A 8 im Slden verlauft. Neben der Bedeutung flr das nationale Verkehrsnetz steht
die internationale, europédische Bedeutung des Projekis ebenso auBer Frage. Aus-
weislich der ersten Begriindungserwagung der konstituierenden Entscheidung des
Europaischen Parlaments und des Rates vom 23. Juli 1996 Uber den Aufbau eines
transeuropaischen Verkehrsnetzes dient dieses Verkehrsnetz wichtigen Gemein-
schaftszielen, wie dem reibungslosen Funktionieren des Binnenmarktes und der
Starkung des wirtschaftlichen und sozialen Zusammenhalts. Projekten, die in das
gesamteuropaische Verkehrsnetz eingebunden sind, ist damit auch ein groBer Stel-
lenwert flr die Integration der Gemeinschaft zugewiesen. Neben diesen Ubergeord-
neten nationalen und internationalen Belangen wégen auch die mit der Planung ver-
folgten und landesplanerisch abgesicherten verkehrlichen und verkehrspolitischen
Zielsetzungen schwer zu Gunsten der Planlésung. Dagegen kdme den Belangen
des Habitatschutzes ein nur geringeres Gewicht zu. Ausweislich der Vertraglich-
keitsprifung wére aufgrund der umfangreichen SchutzmaBnahmen schlimmstenfalls
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mit einer geringfiigigen Uberschreitung der Erheblichkeitsschwelle zu rechnen, denn
die weit Uberwiegende Anzahl der Fledermause orientiert sich an Leitstrukturen und
l&sst sich daher zu den sicheren Querungshilfen lenken. Auch im Fall einer erhebli-
chen Beeintrachtigung wiirde es nicht zu mehr als nur vereinzelten Uberquerungen
der Trasse im Tiefflug auBerhalb der sicheren Bereiche kommen. Zudem ware zu
berlcksichtigen, dass die vom Vorhabenstrager vom Grundsatz her Uberpriften und
denkbaren KoharenzsicherungsmaBnahmen, auf die nachfolgend noch n&her einge-
gangen wird, einen Beitrag zur Erhaltung der Integritédt des FFH-Gebiets leisten und
das Gewicht des Integritatsinteresses mindern wirden (BVerwG vom 9.7.2009, 4 C
12.07, NVwZ 2010, 123, Rn. 28).

Keine zumutbare Alternative

Der Begriff der zumutbaren Alternative steht in engem Zusammenhang mit den Pla-
nungszielen, die mit dem Vorhaben verfolgt werden. Eine Alternativiésung setzt vor-
aus, dass sich die mit dem Vorhaben zuldssigerweise verfolgten Planungsziele trotz
gegebenenfalls hinnehmbarer Abstriche auch mit ihr erreichen lassen (BVerwG, Urt.
v. 17.5.2002, 4 A 28.01, NVwZ 2002, 1243, Rn. 26; BVerwG, Urt. v. 12.3.2008, 9 A
3.06, BVerwGE 130, 299, Rn. 170). Als Alternative sind nur solche Anderungen an-
zusehen, die nicht die Identitdt des Vorhabens berlihren (BVerwG, Urt. v. 9.7.2009,
4 C 12.07, NVwZ 2010, 123, Rn. 33). Von einer zumutbaren Alternative kann ebenso
nicht mehr die Rede sein, wenn eine Planungsvariante auf ein ,anderes Projekt* hi-
nauslauft, weil die vom Vorhabenstrager in zulassigerweise verfolgten Ziele nicht
mehr verwirklicht werden kdnnten. Planungsvarianten, die nicht verwirklicht werden
kénnen, ohne dass selbsténdige Teilziele, die mit dem Vorhaben verfolgt werden,
aufgegeben werden missen, brauchen nicht berticksichtigt zu werden (BVerwG, Urt.
v. 17.1.2007, 9 A 20.05, BVerwGE 128, 1, Rn. 143).

Die Trasse Haag schiede als zumutbare Alternative bereits deshalb aus, weil we-
sentliche mit der Planung verfolgte Ziele nicht verwirklicht werden kénnten, sondern
aufgegeben werden missten. Sie weist bezlglich der mit der Planung angestrebten
raumstrukturellen Entwicklungs- und ErschlieBungsabsichten gravierende Defizite
auf. Mit ihr kénnte weder die Entwicklungsachse Uber Dorfen gemaB dem Landes-
entwicklungsprogramm verwirklicht werden, noch kénnte das Ziel erreicht werden,
den Raum um Dorfen mit einer in Richtung Ost-West verlaufenden FernstraBenver-
bindung an den GroBraum Mlnchen anzubinden und die bisher unterentwickelte
FernstraBenverbindung dieses Raums zu verbessern. Sie wirde deshalb einen ganz
anderen Raum betreffen als denjenigen, den der Planungstrager wegen seiner Er-
schlieBungsdefizite erschlieBen will.
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Andere wichtige Planungsziele wurden mit einer Trasse Haag deutlich schlechter er-
fullt werden, ohne dass solche Abstriche am Zielerreichungsgrad vorliegend gerecht-
fertigt waren. Die Trasse Haag weist aufgrund ihrer an der B 12 orientierten Trassie-
rung straBenentwurfstechnische Nachteile gegendber der Trasse Dorfen auf, die zu
einer vergleichsweise geringeren Verkehrssicherheit der Autobahnnutzer flhren
wirde. Zudem wirde eine Trasse Haag das nachgeordnete StraBennetz deutlich
weniger stark entlasten und den Fernverkehr, insbesondere den Schwerverkehr, in
weitaus geringerem MaBe von den Hauptsiedlungsgebieten fernhalten. SchlieBlich
ist daneben zu berlcksichtigen, dass fir die Trasse Dorfen mit den planfestgestell-
ten Abschnitten Forstinning — Pastetten und Pastetten - Dorfen bereits zwei
Zwangspunkte gesetzt worden sind, deren Aufgabe dem Vorhabenstrager unver-
héaltnismaBige finanzielle Opfer abverlangen wirde.

Andere Standort- oder Ausflhrungsalternativen wurden vom Vorhabenstrager ein-
gehend untersucht. Im Ergebnis gébe es jedoch keine andere zumutbare Alternative

zur Planlésung:

Alle groBraumigen Umfahrungsvarianten von Schwindkirchen wirden den Aktions-
raum der Kolonie des GroBen Mausohrs berthren. Da aufgrund der durchgefiihrten
Felduntersuchungen feststeht, dass die Wochenstubentiere Uber einen Jahreszyklus
hinweg in einem Gebiet agieren, das sich in einem Radius von rund 15 km um die
Wochenstube befindet, kénnten Kollisionsrisiken bei allen Umfahrungsvarianten
nicht ausgeschlossen werden. Inwieweit die unterschiedlichen Varianten Gefahren
fir die Wochenstubentiere bergen wirden, wird anhand von naturschutzfachlich
nachvollziehbaren Kriterien bewertet. Als Bewertungskriterien dienen die Zerschnei-
dung von Nahrungshabitaten unter Berucksichtigung der unterschiedlichen Habitat-
eignung im Gesamtaktionsraum sowie die Durchschneidung des zentralen Aktions-
raums im 5 km-Radius um die Wochenstube als hdufiger und regelmaBig von repro-
duzierenden Weibchen zur Jagd aufgesuchter Raum. Daneben spielt als Kriterium
auch die Bericksichtigung von mdglichen VermeidungsmaBnahmen eine wichtige
Rolle.

Nach diesen Kriterien missten stdlich der Planfeststellungstrasse verlaufende Vari-
anten als Alternativen verworfen werden. Das lage fir solche Trassen auf der Hand,
die das Waldstiick ,Hangmaul“ als wichtiges Nahrungshabitat direkt durchschneiden
wirden. Auch fir Trassen, die das ,Hangmaul® im Siden weitrdumig umfahren war-
den, wéren starkere Beeintrachtigungen als durch die Planlésung zu erwarten. Zwar
verblieben zwischen dem Quartier und quartiernahen Nahrungshabitaten mehr un-
zerschnittene Gebiete, allerdings steht aufgrund der Felduntersuchungen fest, dass
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ein wesentlicher Anteil der Tiere angesichts des zur Verfigung stehenden Nah-
rungsangebots auch die weitrdumigen Stdvarianten queren missten. Wegen der im
Vergleich zur Planlésung signifikanten Mehrlange der Stdvarianten und ihrer gréBe-
ren Entfernung zum Quartier ware davon auszugehen, dass viele diffuse Flugbewe-
gungen von Einzeltieren stattfanden, die nicht wie bei der Planlésung durch Schutz-
maBnahmen kanalisiert und zu gefahrlosen Querungsstellen geleitet werden kénn-
ten. Aus diesem Grund bestiinde bei den Stidvarianten ein grdoBeres Kollisionsrisiko
fir die Fledermause. Sie fihrten zu keinen geringeren Beeintréachtigungen fur das
FFH-Gebiet.

Gegen Varianten im Norden von Schwindkirchen spréache, dass sie im Vergleich zur
Planlésung auf einer gréBeren Lange Jagdgebiete durchschneiden wirden. Zwar
verblieben bei den nérdlichen Varianten anteilig mehr Jagdgebiete zwischen dem
Wochenstubenquartier und der jeweiligen Trasse ohne Zerschneidung, jedoch steht
aufgrund der umfangreichen Telemetriestudie fest, dass die Mehrzahl der Jungtiere
in ihren ersten Flugphasen nahezu ausschlieBlich nérdlich gelegene Jagdgebiete
aufsuchen und auch alle Nordvarianten queren mussten. Diese Jungtiere waren ei-
nem deutlich héheren Kollisionsrisiko als bei der Planfeststellungstrasse ausgesetzt,
weil Abschnitte mit glinstigen Querungsmdglichkeiten (Unterquerungsbereiche) fir
die Fledermause nicht im selben Umfang und mit gleicher Qualitat wie bei der Plan-
feststellungstrasse vorhanden waren. Die Voraussetzungen fir eine Realisierung
und Anbindung von mdglichen Querungsbauwerken an bestehende Fledermaus-
Leitstrukturen (wie z. B. Gehdlzreihen, markante Gelandeprofile) wéare bei allen
Nordvarianten ungleich unglnstiger als bei der Planfeststellungstrasse. Aufgrund der
Geléndesituation (Relief) ware bei den Nordvarianten meist eine geldndegleiche La-
ge oder eine Einschnittslage der Trasse gegeben. Zugleich wéare die Gehdlzbesto-
ckung nérdlich von Schwindkirchen, an der entlang tradierte Flugwege verlaufen,
deutlich geringer ausgepragt als im Stiden. Somit bestlinden aufgrund des Gelande-
reliefs, das die Gradiente der Autobahn bestimmt, und der geringen vorhandenen
Leitstrukturen wenige Mdglichkeiten, beim Autobahnbau die tradierten Leitlinien mit-
tels der als Querungshilfen besonders glnstigen Unterfihrungen zu erhalten. Auch
umfangreiche OptimierungsmaBnahmen im Bezug auf Uberflughilfen kénnten den
Nachteil der geringeren Unterquerungsmdglichkeiten nicht ausgleichen. Aus diesen
Grunden stellten auch die Nordvarianten keine zumutbaren Alternativen dar, denn

sie fihrten zu keinen geringeren Beeintrachtigungen des FFH-Gebiets.

Als in Betracht kommende Ausflihrungsalternative hat der Vorhabenstrager die Auf-
sténderung der Trasse zwischen Bau-km 37+700 und Bau-km 39+765 auf deutlich
dber funf Meter, in Gelandeeinschnitten bis zu 17 m, Uberprift, mit der ein breiter
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Korridor geschaffen wirde, der den Mausohren eine kollisionsfreie Unterquerungs-
maoglichkeit der Trasse bote. Als weitere Alternative wurde die Fihrung der Trasse
zwischen Bau-km 37+450 und Bau-km 39+300 in einem bis zu 13 m tiefen Einschnitt
untersucht, wobei als Querungshilfen neben der erforderlichen Uberfiihnrung von drei
GemeindeverbindungsstraBen die Planung von drei Grinbricken mit jeweils 20 m
Breite vorgesehen waren. Als dritte Ausfiihrungsalternative wurde die Errichtung ei-
nes Tunnels zwischen Bau-km 37+540 und Bau-km 39+150 geprdft.

Im Ergebnis missten séamtliche Ausfuhrungsalternativen als nicht zumutbar verwor-
fen werden. Die Einschnittslage wirde im Vergleich zur Planlésung zu starkeren Be-
eintrachtigungen fur das FFH-Gebiet fihren. Die fehlenden gefahrlosen Unterque-
rungsmaglichkeiten kénnten durch Uberquerungsméglichkeiten nicht kompensiert
werden. Die Schaffung von Leitstrukturen zu den Querungshilfen hin lieBe sich un-
gleich schwieriger bewerkstelligen als bei Unterquerungsmdoglichkeiten und wirkte
auch erst zeitlich verzégert. Die Aufstédnderung der Trasse bdte den Vorteil gegen-
Uber der Planlésung, dass den Fledermausen in noch gréBerem Umfang Unterflug-
maoglichkeiten geschaffen wirden. Die héher fliegenden Tiere auf dem Rickweg von
den Nahrungshabitaten zum Quartier wiirden dagegen auf die erhéhte Gradiente der
aufgestanderten Trasse stoBen und nicht — wie bei der Planlésung — deutlich tber
dem Gefahrenbereich der Kraftfahrzeuge die Trasse queren. Durch entsprechende
Schutzwande entlang der aufgestanderten Trasse muissten die Flederm&use vor
Kollisionsgefahren geschitzt werden. Die Beeintrachtigungen des GroBen Mausohrs
in Bezug auf die Unterfliegung der Trasse wéren vergleichsweise noch geringer als
bei der Planlésung. Von der Wirksamkeit der SchutzmaBnahmen gegen ein zu nied-
riges Uberfliegen wiirde auch bei dieser Ausfiihrungsalternative die Beurteilung der
Erheblichkeit abh&ngen. Diesbezlglich wirde dasselbe wie bei der Planlésung gel-
ten. Allerdings ware die Aufstanderung nach der Kostenschatzung des Vorhabens-
tragers unter Zugrundelegung der derzeit tblichen Kostenansatze mit erheblichen
Mehrkosten in H6he von rund 63 Millionen Euro verbunden. Diese Mehrkosten stlin-
den jedoch auBer Verhaltnis zu dem erzielten Schutz, der in etwa dem entspricht,
den auch die Planlésung gewahrleistet. Aus den gleichen Erwagungen wirde auch
die Tunnellésung als Ausfihrungsvariante verworfen, denn fir den Tunnel waren
Mehrkosten von rund 49 Millionen Euro anzusetzen. Zwar wiirde durch einen Tunnel
die Kollisionsgefahr fir die Fledermause vollstédndig vermieden. Im Vergleich zu den
Beeintrachtigungen des FFH-Gebiets durch die Planlésung wéaren diese Kosten un-

verhéltnismansig.

Nichts an der UnverhaltnismaBigkeit andert die von verschiedenen Verfahrensbetei-
ligten geforderte Berlcksichtigung weiterer Aspekte, die ihrer Ansicht nach neben
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dem Fledermausschutz zu Gunsten der Tunnellésung sprechen wiirden, wie verbes-
serter Larmschutz oder geringere Auswirkungen auf das Landschaftsbild. Solche Be-
lange, die keinen Zusammenhang mit dem FFH-Gebietsschutz aufweisen, sind im
Rahmen der FFH-rechtlichen Alternativenprifung indessen nicht zu bericksichtigen.
SchlieBlich ist MaBstab fir die Beurteilung der Unzumutbarkeit von Alternativiésun-
gen der mit ihnen erreichbare Schutz fur die Erhaltungsziele des jeweiligen FFH-
Gebiets einerseits und den damit verbundenen Opfern des Vorhabenstragers ande-
rerseits. Die Fokussierung auf den Gebietsschutz unterscheidet die FFH-rechtliche
Alternativenprifung von der Alternativenprifung im Rahmen der fachplanerischen
Abwéagung. Dass sich vorliegend der mit der Tunnelldsung erzielbare verbesserte
Larmschutz und die geringeren Auswirkungen auf das Landschaftsbild — beides vor-
sorglich unterstellt — positiv auf die Erhaltungsziele des FFH-Gebiets ,Mausohrkolo-
nien im Unterbayerischen Higelland“ auswirken, ist nicht ersichtlich. Unabhangig
davon tragt bereits die planfestgestellte Planlésung den gesetzlichen Schutzanforde-
rungen sowohl im Hinblick auf die Larmschutzvorschriften als auch auf die natur-
schutzrechtliche Eingriffsregelung ausreichend Rechnung. Mehrkosten fliir darGber
hinausgehende SchutzmaBnahmen, wie etwa dem Bau des geforderten Tunnels,
waren auch insoweit unverhaltnismagig. Insgesamt ware die Tunnellésung auch bei
Berlcksichtigung der Belange des Larmschutzes und des Landschaftsbilds mit un-
verhéltnismaBigen Kosten verbunden und ist damit als unzumutbare Alternative zu

verwerfen.

KoharenzausgleichsmaBnahmen

Nach § 34 Abs. 5 BNatSchG sind die zur Sicherung des Zusammenhangs des Net-
zes Natura 2000 notwendigen MaBnahmen vorzusehen. Die Ausgestaltung der Ko-
harenzsicherungsmaBnahmen hat sich funktionsbezogen an der jeweiligen Beein-
trachtigung auszurichten, derentwegen sie ergriffen wird (BVerwG, Urt. v. 12.3.2008,
9 A 3.06, BVerwGE 130, 299, Rn. 197). Die MaBnahmen der Kohéarenzsicherung
muUssen geeignet sein, einen funktionalen Beitrag zur Sicherung des zusammenhan-
genden Okologischen Netzes der Schutzgebiete zu leisten (BVerwG, Urt. v.
9.7.2009, 4 C 12.07, NVwZ 2010, 123, Rn. 28). Die MaBnahmen miissen in einem
raumlichen und zeitlichen Zusammenhang mit der Gebietsbeeintrachtigung stehen.
KoharenzsicherungsmaBnahmen, die Beeintrachtigungen geschitzter Gebietsbe-
standteile eingriffs- und zeitnah und mit hoher Erfolgsaussicht ausgleichen und des-
halb nicht nur einen Beitrag zur funktionalen Sicherung des Netzes Natura 2000,
sondern dartber hinaus zur Sicherung der Integritat des Gebiets leisten, kénnen im
Rahmen der Abwagung das Gewicht des Integritatsinteresses mindern (BVerwG,
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Urt. v. 9.7.2009, 4 C 12.07, NVwZ 2010, 123, Rn. 28). An die Beurteilung der Eig-
nung einer Koh&renzsicherungsmaBnahme sind weniger strenge Anforderungen zu
stellen als an diejenige der Eignung von Schadensvermeidungs- und -
minderungsmaBnahmen (BVerwG, Urt. v. 12.3.2008, 9 A 3.06, BVerwGE 130, 299,
Rn. 201). Es genlgt, dass nach wissenschaftlichem Kenntnisstand eine hohe Wahr-
scheinlichkeit ihrer Wirksamkeit besteht. MaBnahmen zur Kohé&renzsicherung kén-
nen auch solche MaBnahmen sein, die zugleich dazu dienen, im Rahmen der natur-
schutzrechtlichen Eingriffsregelung Beeintrachtigungen des Naturhaushalts zu kom-
pensieren. Allerdings muss gewdhrleistet sein, dass keine Doppelanrechnung auf
tatsachlich verschiedene Beeintrachtigungen erfolgt. Solange nicht ohne verninfti-
gen Zweifel davon ausgegangen werden kann, dass eine MaBnahme den Eintritt ei-
ner erheblichen Beeintrachtigung wirksam verhindert, sondern die beeintrachtigen-
den Projektwirkungen nur abmildert, ist sie nur als KoharenzsicherungsmaBnahme
zu werten (BVerwG, Urt. v. 17.1.2007, 9 A 20.05, BVerwGE 128, 1, Rn. 89). Ge-
genstand von Kohé&renzsicherungsmaBnahmen kénnen sowohl landschaftspflegeri-
sche MaBnahmen als auch bautechnische Vorkehrungen sein (BVerwG, Urt. v.
12.3.2008, a.a.0., Rn. 206 — BewirtschaftungsmaBnahmen; Urt. v. 17.5.2002, 4 A
28.01, NVwZ 2002, 1243, Rn. 47 ff. — Grlnbriicke; OVG Koblenz, Urt. v. 8.11.2007,
8 C 11523/06, DVBI. 2008, 181, Rn. 144 — Erdwalle, Querungshilfen, Leitstrukturen).

Zum Zeitpunkt der vorliegenden Planfeststellungsentscheidung ist eine Festlegung
konkreter Koh&renzsicherungsmafBnahmen weder angezeigt noch mdglich, denn es
ist — wie oben dargelegt - nach den besten wissenschaftlichen Erkenntnissen nicht
von einer erheblichen Beeintrachtigung des FFH-Gebiets auszugehen. Im Rahmen
der vorsorglichen Prifung, ob im Falle des Eintritts einer erheblichen Beeintrachti-
gung die Konfliktbewaltigung im Wege der vorbehaltenen ergédnzenden Entschei-
dung hinreichend gewahrleistet werden kann, ist daher lediglich darzustellen, ob ge-
eignete KoharenzausgleichsmaBnahmen mdglich wéren. Der Vorhabenstrager hat
insbesondere MaBnahmen zur Erhéhung der Attraktivitdt des Goldachtales im Be-
reich zwischen dem Quartier und der Autobahn durch die Aufwertung und Neuanla-
ge von Nahrungshabitaten fir die Mausohren sowie die zuséatzliche Anlage weiterer
Nahrungshabitate vor allem im Goldachtal und im Umfeld des Waldgebiets ,Hang-
mauls” jenseits der Autobahn, die durch sichere Querungsmaéglichkeiten erreichbar
sind, als geeignete KoharenzsicherungsmaBnahmen bezeichnet. Ihre Eignung ist
aufgrund der naturschutzfachlichen Untersuchungen nachvollziehbar dargelegt,
denn die FlachengroBe geeigneter Nahrungshabitate stellt den limitierenden Faktor
fr die Entwicklung der Fledermauspopulation in Schwindkirchen dar. Wenn durch
die Aufwertung oder Neuanlegung von Nahrungshabitaten das Nahrungsangebot
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erweitert wirde, kdnnten dadurch kollisionsbedingte Tierverluste kompensiert und
die Bestandszahl der Kolonie stabil gehalten werden. Die Flachen, die zu Gunsten
der Fledermause aufgewertet werden kdnnten, sind bereits im Rahmen des natur-
schutzfachlichen Ausgleichskonzepts in der Planung enthalten und in Unterlage
17.3.2 T, Seite 26 f. dargestellt. Sie wirden als KoharenzmaBnahmen sowohl fach-
lich geeignet als auch rechtlich ausreichend gesichert sein. Sie dienten nicht nur der
globalen Koharenz des Netzes Natura 2000, sondern gezielt der Aufrechterhaltung
der Integritét des konkret von der A 94 betroffenen FFH-Gebiets.

Insgesamt kann damit festgehalten werden, dass durch die unter Ziffer A7.1.3 vor-
behaltene erganzende Entscheidung gewahrleistet ist, dass ein Konflikt in Bezug auf
die Beeintrachtigung des FFH-Gebiets in jedem erdenklichen Fall bewaltigt werden
kann und dass ohne die vorbehaltene Teilregelung kein unzulassiger Planungstorso
entsteht.
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Materiell-rechtliche Wiirdigung

RechtmaBigkeit der Planung (grundsatzliche Ausfiihrungen)

Das Vorhaben wird zugelassen, da es im Interesse des 6ffentlichen Wohls unter Be-
achtung der Rechte Dritter im Rahmen der planerischen Gestaltungsfreiheit verntnf-
tigerweise geboten ist. Die verbindlich festgestellte StraBenplanung entspricht den
Ergebnissen der vorbereitenden Planung, ist auch im Hinblick auf die enteignungs-
rechtliche Vorwirkung gerechtfertigt, berlicksichtigt die in den StraBengesetzen und
anderen gesetzlichen Vorschriften zum Ausdruck kommenden Planungsleitsatze,
Gebote und Verbote und entspricht schlieBlich den Anforderungen des Abwagungs-
gebotes.

Abschnittsbildung

Der vorliegende Planfeststellungsabschnitt der Autobahn A 94 zwischen Dorfen und
Heldenstein ist Bestandteil der sog. Trasse Dorfen, deren Realisierung in die drei
Streckenabschnitte Forstinning — Pastetten, Pastetten — Dorfen und Dorfen — Hel-
denstein unterteilt ist. Der Abschnitt Forstinning — Pastetten ist bereits fertig gestellt
und fir den Verkehr freigegeben. Der Abschnitt Pastetten — Dorfen wurde mit Plan-
feststellungsbeschluss vom 3.12.2009 planfestgestellt. Der Beschluss ist vollziehbar,
mit Vorbereitungsarbeiten zur Realisierung des Bauabschnitts wurde bereits begon-

nen.

Die planungsrechtliche Abschnittsbildung ist als ein Mittel sachgerechter und tber-
schaubarer Gliederung planerischer Problembewaltigung zuléssig (vgl. BVerwG vom
23.11.2007, 9 B 38.07 — juris, Rn. 20). Sie unterliegt dabei der Prifung, ob sie sich
innerhalb der planerischen Gestaltungsfreiheit halt, der insbesondere durch das Ab-
wagungsgebot Grenzen gesetzt werden. Sie darf nicht von sachwidrigen Erwagun-
gen bestimmt werden, sondern muss sich inhaltlich rechtfertigen lassen. Darlber
hinaus bedarf der planfestgestellte Teilabschnitt der eigenen Planrechtfertigung.
Diese ist allerdings vor dem Hintergrund der beabsichtigten Gesamtplanung zu se-
hen. Daher muss der Teilabschnitt eine insoweit eigenstandige - wenn auch nicht in
vollem Umfang die ihm in der Gesamtplanung zugedachte - Verkehrsfunktion besit-
zen. Damit soll gewahrleistet werden, dass durch die Abschnittsbildung kein Pla-
nungstorso entsteht, wenn sich das Gesamtkonzept der Planung im Nachhinein als
nicht realisierbar erweisen sollte. Die spezifische Verkehrsfunktion kann allerdings
von unterschiedlichem Gewicht sein (vgl. BVerwG vom 19.05.1998, 4 A 9/97 — juris,
Rn. 52; BVerwG vom 21.3.1996, 4 C 26/94 — juris, Rn. 41). Im Rahmen der Ab-

schnittsrechtfertigung ist dartber hinaus zu prifen, ob dem Gesamtkonzept in tat-
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séchlicher oder rechtlicher Hinsicht uniberwindliche Hindernisse entgegenstehen
(BVerwG vom 28.2.1996, 4 A 27/95 — juris, Leitsatz 2; BVerwG vom 19.5.1998, 4 A
9/97 — juris, Rn. 63). Denn eine Gesamtplanung, die sich objektiv in ihrer Umsetzung
vor nicht tberwindbaren Hindernissen sieht, verfehlt ihnren gestaltenden Auftrag. Eine
Verklrzung des Rechtsschutzes fir Betroffene tritt durch die Aufteilung des Ge-
samtkonzepts in Teilabschnitte nicht ein, da ein einheitliches Konzept zu Grunde
liegt und Ubergreifende Bindungen nicht eintreten.

Bereits friher planfestgestellte Planungsabschnitte kénnen nicht unbeachtet bleiben,
denn hoheitliche Planung ist in einem dicht besiedelten Land zahlreichen faktischen
und rechtlichen Bindungen unterworfen (BVerwG vom 26.06.1981, NJW 1981,
2592). Dies bedeutet jedoch nicht, dass die Frage nach einer besseren Projektalter-
native oder Variante nur im Rahmen des auf das erste Teilstlick beschrénkten Plan-
feststellungsverfahrens aufgeworfen werden kénnte (BVerwG vom 02.11.1992,
NVwZ 1993, 887), sondern eine - im Nachhinein als verfehlt erkannte - Planung darf
nicht allein deswegen fortgesetzt werden, weil sie sich an die vorangegangenen
Teilabschnitte anschliet. Die Anlieger des noch fehlenden Teilstlicks bzw. der noch
fehlenden Teilstiicke haben Anspruch auf eine méglichst optimale StraBenplanung.
Die Gesamtkonzeption der StraBe wird deshalb nochmals in die Abwagung einge-
stellt (siehe nachfolgend an verschiedenen Stellen des Beschlusses).

Dem Planungsabschnitt kommt eine eigenstandige Verkehrsfunktion zu, da er die
Licke zwischen den westlich und éstlich anschlieBenden Planungsabschnitten, die
bereits gebaut bzw. planfestgestellt sind, schlieBt. Da die tUbrigen Teilabschnitte der
Trasse Dorfen bereits umfassend geprift und planfestgestellt worden sind und der
vorliegende Abschnitt die letzte Licke schlieBt, ist die bei der Abschnittsbildung
sonst erforderliche Vorausschau, ob der weiteren Verwirklichung des Vorhabens
keine undberwindlichen Hindernisse entgegenstehen, entbehrlich.

Die Frage der mdglichen voribergehenden Zunahme des Verkehrs auf der Staats-
straBe St 2084 im Bereich von Schwindkirchen im Falle der Fertigstellung des Ab-
schnitts Pastetten — Dorfen vor Inbetriebnahme des vorliegenden Planfeststellungs-
abschnitts musste als Folgeproblematik der Abschnittsbildung im vorangegangenen
Planfeststellungsverfahren bewaltigt werden. Die damals getroffenen Feststellungen
und Regelungen der Planfeststellungsbehdrde wurden gerichtlich Gberprift und nicht
beanstandet (BayVGH vom 24.11.2010, 8 A 10.40024, UA Seite 61 f.). Die Bewalti-
gung dieser sich aus der Abschnittsbildung ergebenden Folgeproblematik ist durch
verschiedene administrative MaBnahmen, die unter Umstanden bis hin zu einem

temporaren Fahrverbot fir den weitrdumigen Schwerverkehr reichen kdnnen, si-
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chergestellt. Die Konfliktbewaltigung ist indessen nicht Gegenstand der vorliegenden
Planfeststellung, denn die Realisierung des Planungsabschnitts Dorfen — Helden-
stein dient gerade dem Lickenschluss der Trasse Dorfen und damit der Vermeidung
einer dauerhaften Verkehrszunahme in Schwindkirchen. Mit Fertigstellung der ge-
samten Trasse Dorfen wird die Verkehrsbelastung der St2084 im Bereich von
Schwindkirchen sogar um 1.200 bis 1.600 Kfz/24h abnehmen (vgl. Verkehrsuntersu-
chung 2008, Plane 2b, 3b, 4b). Die im Anhdrungsverfahren erhobenen Forderungen,
die Inbetriebnahme des Abschnitts Pastetten — Dorfen bis zur Inbetriebnahme des
vorliegenden Planungsabschnitts zu verweigern oder alternativ dazu vorzuschreiben,
die Realisierung des Bauvorhabens in bestimmte Baulose zu unterteilen, damit die
Ortschaft Schwindkirchen Uber die Baustrecke der A 94 und eine neu zu erbauende
VerbindungsstraBe (sog. ,Ostverknipfung“) umfahren werden kann, halten wir dar-
Uber hinaus auch fir unberechtigt. Die zeitlich dicht aufeinander folgenden Pla-
nungsentscheidungen fir die beiden Abschnitte Pastetten — Dorfen und Dorfen —
Heldenstein ermdglichen rechtlich eine weitgehend gleichzeitige Realisierung der
Teilstrecken, die im Ubrigen vom Vorhabenstrager auch beabsichtigt ist. Die An-
nahme einer nur kurzfristigen Verkehrszunahme auf der St 2084 ist realistisch, wenn
nicht sogar von ihrer ganzlichen Vermeidung auszugehen ist. Weitergehende Rege-
lungen zum Schutz vor unzumutbaren Belastungen als die im Planfeststellungsbe-
schluss vom 3.12.2009 beschriebenen und festgesetzten administrativen MaBnah-
men sind nicht erforderlich. DarGber hinaus wurde ein Zuwarten mit der Inbetrieb-
nahme des Abschnitts Pastetten — Dorfen bis zur Fertigstellung des Abschnitts Dor-
fen — Heldenstein unweigerlich zu Nachteilen fir Anwohner anderer StraBenziige
flhren, denn in diesem Fall blieben andere Ortschaften einem erhdhten Ver-
kehrsaufkommen ausgesetzt, die durch eine Inbetriebnahme des Abschnitts Pastet-
ten - Dorfen vom Verkehr entlastet wirden (z. B. St 2332 Buch am Buchrain,
St 2086 Isen). Zudem ware es aus raumordnerischen und wirtschaftlichen Griinden
nicht vertretbar, die Benutzung eines rund 17 km langen Autobahnabschnitts zu un-
tersagen, der das Netz der BundesfernstraBen schlieBt und die BundesstraBe 15
sowie insbesondere die Stadt Dorfen mit dem Ballungsraum Minchen verbindet.
Gleichfalls nicht vertretbar ware, dem Vorhabenstrager die Realisierung des gesam-
ten Abschnitts in bestimmten Baulosen vorzuschreiben. Der Vorhabenstrager soll in
dem ihm zustehenden Gestaltungsspielraum hinsichtlich einer effizienten Bauaus-
fihrung nicht weiter eingeschrankt werden, als es zum Schutz von 6éffentlichen und
privaten Belangen erforderlich ist. Die von Einwendern geforderte Unterteilung in
Baulose wirde ihren damit verfolgten Interessen jedoch nur dienen, wenn gleichzei-

tig eine neue StraBe als sog. ,Ostverkniipfung“ zwischen der Autobahn und der
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St 2084 gebaut wirde, die nach dem Vorschlag der Einwender zuklnftig bestehen
bleiben und mit der A 94 Uber eine ,halbe Anschlussstelle* verknipft werden kénnte.
Im Rahmen dieses Planfeststellungsverfahrens kann indessen Uber den Bau einer
,Ostverknlpfung® nicht entschieden werden, da es sich nicht um eine FolgemaB-
nahme nach Art. 75 Abs. 1 Satz 1 BayVwVfG handelt. Es liegt auf der Hand, dass
einer solchen neuen StraBe ein eigenes Planungskonzept zugrunde gelegt werden
musste und weder der Vorhabenstrager der A 94 noch die Planfeststellungsbehérde
hierflr zustandig sind (BVerwG vom 13.7.2010, 9 B 105.09 — juris, Rn. 4). Zudem
ware die Realisierbarkeit einer ,Ostverknipfung® planungsrechtlich duBerst fraglich.
Diese Verbindung wirde das FFH-Gebiet ,Isental mit Nebenbachen® an einer Stelle
queren, die relativ breit ausgebildet ist. Um eine erhebliche Beeintrachtigung des
Gebiets zu vermeiden, missten voraussichtlich umfangreiche technische und land-
schaftspflegerische MaBnahmen ergriffen werden, die mit erheblichen finanziellen
Aufwendungen verbunden wéren, die auBer Verhaltnis zum Nutzen der StraBenver-
bindung stiinden. Denn einer solchen ,Ostverknipfung“ wirde nach Fertigstellung
der gesamten Trasse Dorfen keine nennenswerte Verkehrsfunktion zukommen. Sie
hatte auch fir den Ortsteil Schwindkirchen keine groBe Bedeutung mehr, da bereits
die Trasse Dorfen zu einer erheblichen Verkehrsentlastung auf der St2084 in
Schwindkirchen fuhrt. Darlber hinaus hétte eine solche ,Ostverkniipfung® nicht ein-
mal temporar Bedeutung fir Schwindkirchen, da ihre planerische und bauliche Rea-
lisierung aller Wahrscheinlichkeit nach mindestens genauso lange dauern wirde wie
die Bauzeit des vorliegenden Autobahnabschnitts.

Planrechtfertigung

FernstraBenausbaugesetz (Bedarfsplanung)

Durch die Aufnahme der Bundesautobahn A 94 im Abschnitt Forstinning - Helden-
stein in den Bedarfsplan fir die BundesfernstraBen (BGBI 2004 | Seite 2574 - Beila-
ge zum FStrAbG in der Fassung vom 04. Oktober 2004 als Faltblatt) als MaBnahme
des vordringlichen Bedarfs steht die Planrechtfertigung im Sinne eines Verkehrsbe-
darfnisses fest. Mit der Aufnahme eines Bau- oder Ausbauvorhabens in den Be-
darfsplan fir die BundesfernstraBen entscheidet der Gesetzgeber verbindlich nicht
nur (iber die Ubereinstimmung des Vorhabens mit den Zielsetzungen des § 1 Abs. 1
FStrG (vgl. § 1 Abs. 2 FStrAbG in der Fassung vom 20. Januar 2005, BGBI |, Seite
201), sondern auch Uber das Bestehen eines Bedarfs (BVerwG vom 21.03.1996,
DVBI 1996, 914). Die Grundentscheidung Uber die Aufnahme eines Vorhabens in
den Bedarfsplan trifft der Gesetzgeber aufgrund von umfangreichen Untersuchungen
und Analysen nach sorgféltiger Abwéagung zwischen der mit dem Vorhaben verfolg-
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ten Zielsetzung und den vom Vorhaben berlGhrten Belangen. Das FernstraBenaus-
baugesetz ist im Hinblick auf Netzverknipfung und Ausbautyp sowie die StraBen-
klasse fur die Planfeststellung verbindlich.

Die in der Bedarfsplankarte zeichnerisch dargestellte Trassenwahl nimmt nicht an
der Bindungswirkung des Bedarfsgesetzes teil, selbst wenn sie detailgetreu ermittel-
bar ist. Sie kann als gesetzgeberische Wertung in Bezug auf die Bedarfsstruktur in
der planerischen Abwéagung der Trassenwahl beriicksichtigt werden (vgl. BVerwG
vom 12.12.1996, 4 C 29/94 — juris, Leitsatze 3 und 4). In der Bedarfsplankarte fir die
BundesfernstraBen 2004 ist die A 94 auf der Trasse Dorfen eingezeichnet. Entgegen
einer von Verfahrensbeteiligten wiederholt erhobenen Behauptung ist die von ihnen
praferierte Trassenalternative Gber Haag nicht Gegenstand des Bedarfsplans. Ledig-
lich im Entwurf eines Finften Gesetzes zur Anderung des FernstraBenbausbauge-
setzes (5. FStrAbAndG) vom 18. Juni 2004 ist insoweit als Vorbehalt aufgenommen,
dass die geeignete Trasse im Planfeststellungsverfahren ermittelt wird. Als Alternati-
ve 2 fur die A 94 wird der Korridor der B 12 im Streckenabschnitt Forstinning — Haag
— Heldenstein genannt. In der Bedarfsplankarte ist insoweit aber keine entsprechen-
de FuBnote enthalten, obwohl zu anderen Vorhaben sehr wohl FuBnoten existieren.
Die Trassenabwagung zwischen der Trasse Dorfen und der Trasse Haag erfolgt un-
ter C.4.4.2. ff.

Die fur das Vorhaben sprechenden Umstande rechtfertigen auch die Inanspruch-
nahme von Eigentum und die sonstigen Auswirkungen. Ein Verzicht auf das Vorha-
ben ("Null-Variante”) ware nicht vertretbar. Darauf wird ndher im Zusammenhang mit
der Abwagung der einzelnen Belange eingegangen.

Planungskonzept

Dem Vorhaben liegt ein Planungskonzept zugrunde, in das verkehrliche und ver-
kehrspolitische Planungsziele sowie raumordnerische Belange eingeflossen sind.
Die Einbeziehung raumordnerischer Belange in die Planungskonzeption ist zulassig
(BVerwG vom 19.05.1998, 4 A 9/97 — juris, Rn. 49; BVerwG vom 18.12.1998, 4 A
10/97 — juris, Rn. 30).

Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts begegnet es keinen
rechtlichen Bedenken, wenn der Verkehrswegebau als Mittel eingesetzt wird, um re-
gionale Zentren an das weitrdumige StraBennetz anzuschlieBen oder die wirtschaft-
liche Entwicklung in bisher unzureichend erschlossenen Raumen zu férdern. Als
ebenfalls zuldssig hat es das Bundesverwaltungsgericht angesehen, bei der Tras-
senwahl maBgeblich darauf abzustellen, dass lokale Verkehrsstréme umgelenkt
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werden und dadurch das nachgeordnete StraBennetz entlastet wird (vgl. BVerwG
vom 17.05.2002, 4 A 28.01 —juris, Rn. 24).

Das Bundesverwaltungsgericht hat zum Planungsabschnitt Forstinning — Pastetten
festgestellt, dass es der Regional- bzw. Landesplanung sogar dann nicht verwehrt
ist, sich auf eine Trasse festzulegen, wenn der Bedarfsplan zwei Alternativtrassen
darstellt (BVerwG vom 05.12.2008, 9 B 28/08 — juris, Rn. 23). Dabei hat das Gericht
die von den Beschwerdefiihrern in ihrer Grundsatzfrage aufgestellte Behauptung, die
Alternativtrasse Haag sei im Bedarfsplan dargestellt, als wahr unterstellt. Wie wir
oben erlautert haben, ist die Alternativirasse Haag jedoch nicht Gegenstand des Be-
darfsplans, so dass die Rechtsprechung auf den vorliegenden Fall erst recht An-
wendung findet.

Raumordnerische Belange

Flar die Schaffung mdglichst gleichwertiger Lebens- und Arbeitsbedingungen als
zentrales Ziel der Landesentwicklungspolitik (Art. 1 Abs. 1 BayLPIG) ist eine gute
Verkehrsinfrastruktur in allen Landesteilen erforderlich. Es sollen leistungsféahige
Verbindungen gewahrleistet werden (Art. 2 Ziff. 8 BayLPIG).

Nach dem Landesentwicklungsprogramm Bayern vom 8. August 2006 (LEP 2006)
(GVBI. vom 21.08.2006, S. 471-521) sollen Entwicklungsachsen insbesondere im
Hinblick auf die Siedlungsentwicklung, die Freiraumsicherung und den Infrastruktur-
ausbau zu einer geordneten und nachhaltigen raumstrukturellen Entwicklung Bay-
erns und seiner TeilrAume beitragen sowie deren Einbindung in die Bandinfrastruktur
anderer Lander der Bundesrepublik Deutschland und Nachbarstaaten gewéhrleisten
(Tz. A1l 3 LEP 2006). Im l&andlichen Raum schaffen die Entwicklungsachsen mit der
Bundelung von Einrichtungen der Bandinfrastruktur besondere Standortvorteile, die
den ErschlieBungs- und Entwicklungseffekt der einzelnen Einrichtungen nicht nur
zusammenfassen, sondern vervielfachen. Eine Autobahn entlang dieser Entwick-

lungsachse unterstitzt die Entwicklungsziele des Landesentwicklungsprogramms.

In der ,Strukturkarte in Anhang 3 zum LEP 2006 fihrt eine Entwicklungsachse von
Minchen Uber Dorfen, Schwindegg, Mihldorf a. Inn, Altétting/Neuétting und Sim-
bach nach Passau.

Zur Schaffung einer nachhaltigen technischen Infrastruktur sind im Landesentwick-
lungsprogramm unter Tz. B V folgende Grundsatze (G) und Ziele (Z) enthalten:

Der Schaffung einer leistungsfahigen StraBeninfrastruktur kommt im Hinblick auf die
prognostizierte Verkehrszunahme, bedingt durch gednderte Mobilitdtsanspriiche der
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Gesellschaft, die zunehmende Arbeitsteilung in der Wirtschaft sowie die Osterweite-
rung der Europaischen Union, besondere Bedeutung zu (G).

Um den verkehrlichen Auswirkungen der EU-Osterweiterung Rechnung tragen zu
kénnen, soll vor allem auch die A 94 Minchen — Simbach — Pocking zligig weiter
geplant und verwirklicht werden (Z).

Begriindet werden diese Grundsétze und Ziele mit den weiteren Zunahmen im Stra-
Benverkehr, die durch die Offnung der Grenzen nach Osteuropa und durch den eu-
ropdischen Binnenmarkt zu erwarten sind. Eine fehlende oder Uberlastete — wie hier
die bestehende B 12 — Verkehrsinfrastruktur ist ein Standortnachteil fir die bayeri-
sche Wirtschaft, hier insbesondere flir das Chemiedreieck in Stidostoberbayern. Zu-
dem wird der Verkehrstrager StraBe auch zukunftig selbst bei sehr hohen Investitio-
nen in die Schiene die Hauptlast des Verkehrs zu tragen haben. Wegen der nun-
mehr zentralen Lage Bayerns innerhalb der Europaischen Union wird durch die EU-
Osterweiterung das Verkehrsaufkommen noch zusatzlich ansteigen. Im Zuge der
Ost-West-Transversalen sind deswegen auch die Licken im Autobahnnetz bei der
A 94 vorrangig zu schlieBen.

Im Regionalplan Stidostoberbayern ist der Weiterbau der A 94 auf der Trasse Dorfen
als besonders vordringlich durchzufihrende MaBnahme aufgefuhrt. Nach dem Regi-
onalplan hat der Bau der A 94 insbesondere Bedeutung fur die Industriegebiete im
Norden der Region (Chemiedreieck), diesen Raum insbesondere wirtschaftlich zu
starken, eine Belieferung der Wirtschaftsbetriebe ,just-in-time* zu ermdglichen, neue
Arbeitsplatze zu schaffen und die Unfallhaufigkeit zu verringern.

Im Regionalplan Mdnchen ist die Fortfihrung der A 94 6stlich Forstinning ebenfalls
enthalten. In der Karte 2 Siedlung und Versorgung (Tekturkarte ,Regionales Ver-
kehrskonzept* vom 25.10.2006) ist dabei eine Linienfihrung Uber Dorfen vorgege-
ben. Die im Flughafenumland zu schaffende Infrastruktur soll grundséatzlich fir sein
gesamtes Umland wirksam werden. SchwerpunktmaBig soll davon insbesondere der
Landkreis Erding profitieren.

Mit der Bundesautobahn A 94 entsteht eine leistungsfahige West-Ost-Verbindung
von Munchen Uber Mihldorf und Simbach nach Passau. Sie mindet stdlich von
Passau bei Pocking in die A 3 (Wlrzburg — Nlrnberg — Passau — Bundesgrenze).
Damit wird nicht nur zwischen Minchen und Passau, sondern darlber hinaus zwi-
schen Miinchen und Wien (Uber A 3 auf deutscher und A 8 auf 6sterreichischer Sei-
te) eine schnelle und leistungsféhige Fernverbindung geschaffen. Des Weiteren ent-
steht eine glnstige Verbindung zwischen dem GroBraum Minchen und der Tsche-
chischen Republik.
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Die A 94 Miinchen - Muhldorf - Simbach - Pocking (A 3) dient daneben sowohl der
Verbindung der Mittel- bzw. Unterzentren Markt Schwaben, Dorfen, Ampfing, Wald-
kraiburg, Muhldorf, Téging, Alt-/Neubtting, Burghausen und Simbach mit dem Ober-
zentrum Minchen, als auch deren Verbindung untereinander. Ferner verbessert sie

die verkehrliche Infrastruktur im éstlichen Landkreis Erding.

Mit der im Bedarfsplan fur die BundesfernstraBen enthaltenen Weiterfihrung der
A 94 von Simbach tber Pocking bis zur A 3 wird neben dem Raum Passau vor allem
das niederbayerische Baderdreieck an das Autobahnnetz in Richtung Westen ange-
bunden. Der Bau der A 94 schafft die Voraussetzung flr die wirtschaftliche und
strukturelle Fortentwicklung des stidostbayerischen Raumes, indem eine leistungs-
fahige und verkehrssichere Anbindung der dortigen Industriestandorte (z.B. Téging,
Burghausen, Burgkirchen, Trostberg) an den Ballungsraum Minchen und das Ubrige
Autobahnnetz entsteht. Die Infrastrukturverbesserung durch die A 94 ist insofern be-
deutsam, als die in diesem Raum ansassige Industrie durch die langen Transport-
wege fur ihre Rohstoffe und Fertigprodukte in ihrer Wettbewerbsfahigkeit benachtei-
ligt ist. Industrie und Gewerbe fordern deswegen seit Jahren vehement eine wir-
kungsvolle Verbesserung der Verkehrsanbindung. Von der Realisierung der Stra-
Benplanung ist ein wesentlicher positiver Effekt fur die Stabilisierung der Wirt-
schaftsstruktur dieses Raumes und die Sicherung der derzeit tber 55.000 Arbeits-
platze im dortigen Industrie- und Gewerbebereich zu erwarten.

Verkehrliche und verkehrspolitische Planungsziele

Mit der neuen Bundesautobahn A 94 werden folgende verkehrliche und verkehrspoli-
tische Ziele des Bundes als Baulasttrager fir die BundesfernstraBen und des Frei-
staats Bayern, der fir den Bund in Auftragsverwaltung tatig und fir die StraBenpla-
nung in Bayern zustandig ist, verfolgt:

e Es soll eine leistungsfahige FernstraBenverbindung von Minchen Gber Mihl-
dorf und Simbach nach Passau und darlber hinaus zwischen Minchen und
Wien geschaffen werden.

e Die Verkehrssicherheit soll erhoht werden.

e Zwischen den bestehenden BundesstraBen B 12 und B 388 soll zur leis-
tungsfahigen ErschlieBung des dazwischen liegenden und verkehrlich nur
unzureichend erschlossenen Raumes Forstinning — Dorfen — Heldenstein ein

neuer Verkehrskorridor geschaffen werden.

e Beabsichtigt ist die ausgewogene VerkehrserschlieBung sowohl des Raumes
Dorfen als auch des Raumes Haag durch Bundesfern- und StaatsstraBen.
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e Die bestehende B 12 soll als leistungsfahiger Gberregionaler StraBenzug er-
halten bleiben.

e Das nachgeordnete StraBennetz soll durch den Bau der Autobahn A 94 ent-

lastet werden.

e Durch den Anschluss an eine Autobahn soll die verkehrliche Infrastruktur im
suddstlichen Landkreis Erding verbessert werden.

e Die Anbindung der nérdlichen Bereiche der Region SlUdostoberbayern an
den Flughafen Minchen soll verbessert werden.

e Der regionale und Uberregionale Durchgangsverkehr soll von den Hauptsied-
lungsgebieten und Siedlungsschwerpunkten soweit wie mdglich ferngehalten

werden.

e Engpéasse und Gefahrenstellen sollen zur Erhéhung der 6ffentlichen Sicher-
heit beseitigt werden.

Derzeitige StraBen- und Verkehrsverhaltnisse

Die BundesstraBe 12 Miinchen — Mihldorf — Simbach — Pocking ist eine bedeutende
FernstraBenverbindung von Minchen in das studostbayerische Grenzland. Sie wurde
zwar in den zwei vergangenen Jahrzehnten streckenweise neuzeitlich ausgebaut,
wobei zum Teil die friher sehr kurvenreichen und engen Ortsdurchfahrten durch
zeitgeméaBe Ortsumgehungen ersetzt wurden. Diese MaBnahmen wurden jedoch
von der Verkehrsentwicklung Uberholt. Die B 12 zahlt vor allem im Bereich zwischen
Minchen und Simbach zu den am starksten belasteten BundesstraBen in Stdbay-
ern. Neben der chemischen Industrie im so genannten ,Chemiedreieck”, welche ein
jahrliches Transportaufkommen von rund 2,6 Mio. Tonnen, umgerechnet etwa 650
Lkw pro Tag, auf der StraBe abwickelt, nitzen auch etwa 1.900 Handwerksbetriebe
mit rund 17.600 Arbeitsplatzen aus den Landkreisen entlang der B 12 die bestehen-
de StraBenverbindung. Da die Leistungsfahigkeit der B 12 auf weiten Strecken er-
schopft ist, ergeben sich schwerwiegende SicherheitseinbuBen fir den Verkehr, die

durch einen weiteren Ausbau nur unzureichend verbessert werden kénnten.

Die Verkehrsbelastung der B 12 lag von jeher wesentlich tber dem Durchschnitt der
BundesstraBen in Bayern. Im Jahre 1998 betrug die durchschnittliche tagliche Ver-
kehrsmenge (DTV) auf der B 12 westlich von Hohenlinden ca. 19.400 Kfz/24h, 6st-
lich davon ca. 20.200 Kfz/24h. Auch 6&stlich der Gemeinde Haag lag der DTV bei
Uber 15.300 Kfz/24h. Der DTV der stidbayerischen BundesstraBen lag im Jahr 1998
im Vergleich dazu bei ca. 9.300 Kfz/24h. Bei Verkehrserhebungen im Jahr 2004
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wurden auf der B 12 westlich von Hohenlinden ca. 23.100 Kfz/24h gezahlt. Dies ent-
spricht einer Verkehrszunahme von 19 % gegeniber der Z&hlung von 1998. Die Zu-
wachsraten von 1998 bis 2004 sind mit knapp 20 % am deutlichsten im Nahbereich
von Miinchen und damit im westlichen Untersuchungsbereich. Richtung Osten ver-
ringern sich diese Zuwéchse, so dass im Raum Heldenstein auf der B 12 nur noch
ein Zuwachs um 7 % bzw. 1.000 Kfz/24h von 14.800 Kfz/24h im Jahr 1998 auf
15.800 Kfz/24h im Jahr 2004 zu verzeichnen ist. Die Ergebnisse der amtlichen Stra-
Benverkehrszahlung 2005 und 2010 unterstreichen die Uberdurchschnittliche Ver-
kehrsbelastung der B 12.

Die starke Verkehrsbelastung mit einem hohen Anteil des Schwerlastverkehrs sowie
die Vermischung mit langsam fahrendem landwirtschaftlichen Verkehr und die zahl-
reichen héhengleichen StraBenkreuzungen und Einmindungen mit den notwendigen
Verkehrsbeschrankungen fihren auf freier Strecke téaglich zu einem gestorten Ver-
kehrsablauf mit Kolonnenbildung und gefahrlichen Verkehrssituationen. Die zahlrei-
chen Fernpendler zwischen dem stdostbayerischen Grenzraum und dem GroBraum
Minchen erhéhen die Verkehrsbelastungen jeweils am Anfang und Ende der Woche
und fohren dadurch zu Belastungsspitzen und zusétzlichen Verkehrsbehinderungen
und -gefédhrdungen. Zusétzlich fahren ca. 7.000 Tagespendler aus zahlreichen Ge-
meinden der Landkreise Altétting und Muhldorf ebenfalls in den GroBraum Minchen
und nutzen dabei groBteils die B 12.

Die unzureichenden Verkehrsverhaltnisse auf der B 12 flihren zu einer ungunstigen
Unfallsituation, wobei sich insbesondere die fehlende Richtungstrennung in Verbin-
dung mit den unzuldnglichen Uberholsichtweiten gravierend auf die Schwere der Un-
falle (Begegnungsunfall) auswirkt. Auf Grundlage der aktuellen Unfallerhebungen
der Polizeidirektionen wurden die Unfalltoten pro km, die Unfalldichte und die Unfall-
rate ermittelt. Dabei zeigt sich, dass das Unfallgeschehen auf der B 12 Gberdurch-
schnittlich hoch ist. Im bayernweiten Durchschnitt auf BundesstraBen waren im Jahr
2007 ca. 0,04 Tote/km/Jahr zu verzeichnen, wahrend auf der B 12 zwischen Forstin-
ning und Heldenstein ca. 0,09 Tote/km/Jahr zu verzeichnen waren, d.h. dass auf der
B 12 mehr als doppelt so viele Tote pro Kilometer zu verzeichnen sind wie im baye-
rischen Durchschnitt. Die Unfalldichte auf BundesstraBen betragt im bayerischen
Durchschnitt in den Jahren 2006 bis 2007 0,97 Unfélle mit Personenschaden pro km
und Jahr, wahrend die Unfalldichte auf der B 12 im Abschnitt Forstinning bis Helden-
stein im selben Zeitraum 1,33 Unfalle mit Personenschaden pro km und Jahr be-
tréagt, d.h., dass die Unfalldichte auf der B 12 um ca. 37% Uber dem bayerischen
Durchschnitt liegt.
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Die Verkehrssicherheit auf Autobahnen ist um ein Vielfaches héher als auf Bundes-
straBen. Vergleicht man die Unfallraten auf der B 12 mit den durchschnittlichen Un-
fallraten auf bayerischen Autobahnen, so zeigt sich, dass das Risiko auf der B 12 im
Abschnitt zwischen Forstinning und Heldenstein getbtet oder zumindest schwer ver-
letzt zu werden je nach betrachtetem Streckenabschnitt um bis zu viermal héher ist.

Kunftige Verkehrsentwicklung

Zur Ermittlung der zu erwartenden Verkehrsentwicklung auf der A 94, wurde im Auf-
trag der Autobahndirektion Stdbayern vom Lehrstuhl fur Verkehrs- und Stadtpla-
nung der Technischen Universitdt Muanchen eine Verkehrsuntersuchung
A 94 /B15 neu (Prof. Dr.-Ing. Kirchhoff, 1995) erstellt. Als Untersuchungsgebiet
wurde ein Korridor betrachtet, der etwa 20 bis 50 km breit und etwa 90 km lang ist
und durch die Linie Minchen, Erding, Vilsbiburg, Pfarrkirchen, Simbach, Burghau-
sen, Trostberg, Wasserburg, Ebersberg und Midnchen umrissen wird. Es wurden
mehrere Planungsfélle zur Trassenfihrung (Trasse Dorfen, Trasse Haag mit ver-
schiedenen Varianten) untersucht und auch die StraBenbelastungen berechnet. Er-
ganzend hierzu wurde von Prof. Dr.-Ing. Kurzak (1998) eine auf Verkehrszahlungen
und Befragungen basierende feinrdumige Verkehrsuntersuchung (A 94 Forstinning -
Heldenstein) fur die Trasse Dorfen erstellt. Diese Untersuchung ermdglicht detaillier-
te Aussagen Uber die bestehende Verkehrssituation und die zu erwartenden Veran-
derungen im nachgeordneten StraBennetz durch den Bau der A 94. In einer weiteren
Verkehrsuntersuchung (2000) wurden von Prof. Dr.-Ing. Kurzak die bei einer Trasse
Haag zu erwartenden Veranderungen im nachgeordneten StraBennetz ebenfalls er-
mittelt. Diesen Verkehrsuntersuchungen lag der Prognosehorizont fir das Jahr 2010
zugrunde.

Die Verkehrsuntersuchungen von 1998 (Trasse Dorfen) und 2000 (Trasse Haag)
wurden aktualisiert und im Gutachten vom 20.08.2004 von Prof. Dr.-Ing. Kurzak auf
den Prognosehorizont 2020 fortgeschrieben. Mit Gutachten vom 18.06.2008 wurden
die Verkehrsuntersuchungen schlieBlich fiir das Prognosejahr 2025 fortgeschrieben.

Wir halten die gesammelten Daten Uber die Verkehrsentwicklung nach Umfang und
Dauer der Erhebung fir geeignet, die verkehrlichen Auswirkungen des Autobahn-
neubaus zu beurteilen. Die vom Gutachter ermittelten Verkehrszahlen bilden die
werktagliche durchschnittliche Verkehrsmenge ab, die um ca. 10 % Uber dem Jah-
resmittel (DTV) liegt. Gegen diese Berechnungsmethode bestehen keine Bedenken,
denn die im Vergleich zur DTV héheren Verkehrszahlen fihren dazu, dass bei der
Betrachtung der Auswirkungen der neuen Autobahn zu Gunsten der betroffenen
Anwohner von einer héheren Belastung ausgegangen wird, als sie tatsachlich zu
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erwarten ist. Andererseits zeigen die Werte fur das Jahr 2025, dass auch bei
Zugrundelegung der DTV-Werte der Bedarf flir den Bau der Autobahn nicht entfallen
wirde. Nach der aktualisierten Verkehrsuntersuchung vom 18.06.2008 (Seite 10)
ergeben sich fur das Jahr 2025 fur die Trasse Dorfen folgende Verkehrsmengen auf
dem Abschnitt zwischen Forstinning und Heldenstein:

Zwischen AS B 12 und AS St 2331: 46.500 Kfz/24h
Zwischen AS St2331 und AS ED 12: 46.000 Kfz/24h
Zwischen AS ED 12 und B 15: 44.700 Kfz/24h
Zwischen AS B 15 und AS MU 22: 42.300 Kfz/24h
Zwischen AS MU 22 und AS B 12/St 2084: 42.600 Kfz/24h

Diese Verkehrsmengen werden fir den Fall prognostiziert, dass die MaBnahmen
des vordringlichen Bedarfs und die B 15 neu zwischen der A 92 und der A 94 ver-
wirklicht sind. Dieser angenommene Planungsfall fihrt zu den starksten Verkehrsbe-
lastungen auf der A 94 im Verlauf der Trasse Dorfen. Der Vorhabenstrager hat die-
sen Planfall ermittelt, um auf dieser Grundlage die La&rmberechnungen im Planfest-
stellungsabschnitt Dorfen — Heldenstein durchzufihren und darauf aufbauend die
LarmschutzmaBnahmen auszurichten. Diese Vorgehensweise wirkt ausschlieBlich
zu Lasten des Vorhabenstragers und zu Gunsten der larmbetroffenen Anwohner der
A 94. Die LarmschutzmaBnahmen sind auf die Beherrschung des ,Worst-Case”
ausgerichtet, auch wenn der geplante Bau der BundesstraBBe B 15 neu zwischen der
BundesstraBe B 388 im Norden und der Autobahn A 8 im Stiden im Bedarfsplan le-
diglich dem weiteren Bedarf zugewiesen ist und derzeit noch véllig offen ist, ob und
gof. in welcher Weise dieses Vorhaben in absehbarer Zeit realisiert werden wird.
Konkrete Planungen liegen flr diesen Streckenabschnitt der B 15 neu nicht vor. Le-
diglich eine ,Raumordnungslinie“ aus dem Jahr 1977 existiert. Zwar ist auch bei den
Vorhaben des weiteren Bedarfs die Bedarfsfeststellung nach § 1 Abs. 2 Satz 2
FStrAbG flr die Planfeststellung verbindlich. Nur bei StraBen des vordringlichen Be-
darfs ist aber hinreichend gewahrleistet, dass sie in absehbarer Zeit verwirklicht
werden (BVerwG vom 4.12.2008, 9 VR 19/08 — juris, Rn. 9; BayVGH vom
24.11.2010, 8 A 10.40011 — juris, Rn. 40). Die vom Vorhabenstrager dennoch vor-
genommene Einbeziehung der B 15 neu in die Verkehrsprognose kann vorliegend
unbeanstandet bleiben, da sie — wie bereits ausgeflihrt — ausschlieBlich zu Gunsten
der larmbetroffenen Anwohner der Trasse Dorfen wirkt, die verkehrlichen Wirkungen
der B 15 neu auf die Trasse Dorfen - mit einer gewissen Unschérfe — auch ohne Vor-
liegen einer konkreten Planung zumindest grob abgeschatzt werden kdnnen und
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diese prognostizierbaren Auswirkungen auf die Trasse Dorfen relativ geringflgig
sind und die Planung nicht in einem anderen Licht erscheinen lassen, wie die nach-
folgenden Verkehrszahlen (ohne B 15 neu) zeigen. Dagegen wird die B 15 neu den
anderen Bewertungen nicht zugrunde gelegt, weil es insoweit auf eine konkrete Pla-
nung ankommt, die derzeit nicht absehbar ist. Die Einbeziehung aller MaBnahmen
des vordringlichen Bedarfs in die Verkehrsprognose beruht sachgerecht darauf, dass
der Bundesgesetzgeber im Bedarfsplan zum Ausdruck bringt, welche MaBnahmen
des Bundes in einem bestimmten Zeithorizont verwirklicht werden sollen. Der vor-
dringliche Bedarf stellt dabei den klrzesten Zeithorizont bis zur nachsten Fortschrei-
bung des Bedarfs dar. Die Einbeziehung der Festlegungen des vordringlichen Be-
darfs in die Verkehrsprognose fiir das Jahr 2025 ist sachgerecht.

Die Verkehrsbelastung der A 94 auf der Trasse Dorfen ohne Berlcksichtigung der
B 15 neu stellt sich nur geringfligig anders dar (vgl. Verkehrsuntersuchung vom
18.06.2008, Seite 10):

Zwischen AS B 12 und AS St 2331: 45.100 Kfz/24h
Zwischen AS St2331 und AS ED 12: 44.200 Kfz/24h
Zwischen AS ED 12 und B 15: 42.500 Kfz/24h
Zwischen AS B 15 und AS MU 22: 37.400 Kfz/24h
Zwischen AS MU 22 und AS B 12/St 2084: 37.100 Kfz/24h

Der nach dem Bundesverkehrswegeplan 2003 vorgesehene elektrifizierte zweiglei-
sige Ausbau der derzeit eingleisigen, nicht elektrifizierten Eisenbahnlinie im Stre-
ckenabschnitt Markt Schwaben - Mihldorf wurde bereits bei Erstellung der Ver-
kehrsprognosen hinsichtlich etwaiger Verkehrsverlagerungen von der StraBe auf die
Schiene berlcksichtigt.

Entlastungswirkung und Netzfunktion

Durch die A 94 wird eine neue StraB3e fur den Fernverkehr geschaffen und die be-
stehende B 12 mit ihren ortsnahen StraBenflihrungen vom Verkehr stark entlastet.
Des Weiteren sind regionale Verlagerungen der Verkehrsstréme sowie Uberregional
von der A 8 Miinchen - Salzburg zur A 94 zu erwarten. Neben der B 12 werden auch
zahlreiche weitere StraBenzlige im bestehenden StraBennetz zum Teil erheblich
vom Verkehr entlastet.

In der Verkehrsuntersuchung Forstinning — Heldenstein (2008) von Prof. Dr.-Ing.
Kurzak wird nachgewiesen, dass der Bau der A 94 auf der Trasse Dorfen im Prog-
nosejahr 2025 fir die B 12 im Abschnitt Forstinning — Heldenstein ohne Berlcksich-
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tigung der B 15 neu eine wesentliche Entlastungswirkung erzielt. Zwischen Forstin-
ning und Hohenlinden liegt die Entlastung der B 12 in der GrdBenordnung zwischen
ca. 15.700 Kfz/24h und 18.400 Kfz/24h (vgl. Verkehrsuntersuchung vom 18.06.2008,
Plane 2a, 3a und 4a) oder ca. 59 %. Zwischen Hohenlinden und Maitenbeth ist mit
einer Entlastung von 14.800 bis 15.000 Kfz/24h zu rechnen (rd. 68%). Im westlichen
bzw. &stlichen Zulauf der B 12 zur B 15 bei Haag wird es zu Entlastungen von
14.200 bis 13.500 Kfz/24h (rd. 68%) kommen (vgl. Verkehrsuntersuchung vom
18.06.2008, Plane 2b, 3b und 4b). Im weiteren Verlauf Richtung Osten wird das Ver-
kehrsaufkommen der B 12 zwischen Haag und Heldenstein um rd. 9.800 bis
12.900 Kfz/24h verringert. Auch hier betragt die Verkehrsentlastung in jedem Stre-
ckensegment knapp 60%.

Dabei kommt es auch zu deutlichen Entlastungen beim Schwerverkehr. Betrégt der
Lkw-Anteil auf der B 12 im Prognosenullfall bezogen auf das Jahr 2020 durchschnitt-
lich rund 17%, so sinkt er infolge des Autobahnbaus auf durchschnittlich rund 7%.
Der gréBte Lkw-Anteil auf einem Abschnitt der B 12 betragt im Prognosenullfall bis
zu 20,4% und wird nach dem Autobahnbau bei héchstens 9% liegen. In Absolut-
Zahlen bewegt sich das Schwerverkehrsaufkommen auf der B 12 nach Fertigstel-
lung der Planfeststellungstrasse Dorfen zwischen 400 und 950 Kfz/24h. Im Progno-
senullfall wirden dem gegenlber zwischen 2.720 Lkw/24h und 4.270 Lkw/24h die
B 12 befahren (vgl. Telefax von Prof. Kurzak an die Autobahndirektion Sidbayern
vom 31.03.2005, Tabelle 2).

Die prognostizierte Entlastung beim Schwerverkehr wird durch den Einwand, es
werde zu sog. ,Mautausweichverkehr auf der bestehen bleibenden B 12 kommen,
nicht in Frage gestellt. Zweifelhaft ist schon, ob es zu einem signifikanten Ausweich-
verkehr kommen wird, denn die A 94 ist als Ganzes zu betrachten. Allein der Um-
stand, dass StraBen parallel zu einer Autobahn verlaufen, fihrt noch nicht zwingend
zur Annahme von Mautausweichverkehr auf diesen StraBen. Dies wird belegt durch
einen Vorher-Nachher-Vergleich, den das BMVBS im Zuge der Einfihrung der Lkw-
Maut durchgefihrt hat. Zu bericksichtigen ist zudem, dass die Wirtschaft im sog.
,Chemiedreieck” seit Jahren den Bau der A 94 fordert, um bessere Transportmdég-
lichkeiten zu erhalten. Nicht nachvollziehbar ist daher die Annahme, nach Fertigstel-
lung der A 94 werde dieser Guterverkehr weiterhin Uber die B 12 abgewickelt. Die
Strecke der B 12 Uber Haag ist langer als die Strecke auf der A 94 Uber Dorfen, so
dass sich ein Ausweichen zeitlich bzw. vom Kraftstoffverbrauch nicht lohnt. Ange-
sichts des Umweges und hdherer ,Streckenwiderstande” (z. B. unglnstigere Tras-
sierungselemente, Sichtverhéltnisse) besteht kaum Anreiz fir den weitrdumigen
Fernverkehr, die Autobahn zwischen Forstinning und Heldenstein zu verlassen. Die
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Verkehrsuntersuchung von Prof. Kurzak untermauert die Atftraktivitdt der A 94 fur
den weitrdumigen Verkehr, insbesondere fiir den Schwerverkehr. Der weitrdumige
Verkehr, der sich kinftig von den Autobahnen A8 und A92/A3 auf die A 94 verlagert,
wird ungeféhr ein Drittel der Gesamtbelastung der A 94 ausmachen. Davon wird der
Lkw-Anteil etwa 22% tagsUber und 45% nachts betragen (vgl. Verkehrsuntersu-
chung vom 18.06.2008, Seiten 8 und 13).

Die Verkehrsuntersuchung zeigt, dass mit dem Neubau der A 94 Trasse Dorfen die
Larm- und Abgasbelastung in den B 12 nahen Wohnbebauungen und Einzelbebau-
ungen durch die Entlastung der B 12 entscheidend vermindert wird. Darlber hinaus
kommt es zu einer deutlichen Entlastung in der Ortsdurchfahrt von Hohenlinden und
einer Vielzahl von weiteren Ortsdurchfahrten im Zuge des nachgeordneten StraBen-
netzes (vgl. Verkehrsuntersuchung von Prof. Kurzak vom 18.06.2008, Plane 4a-4c).
So wird die Ortsdurchfahrt der B 12 in Hohenlinden um 5.800 bis 7.100 Kfz/24h ent-
lastet, obwohl die kommunale Ortsumfahrung bereits derzeit groBe Teile des Durch-
gangsverkehrs im Bereich Hohenlinden aufnimmt. Auch im Zuge der St 2086 wird
Hohenlinden um bis zu 1.800 Kfz/24h entlastet. Die Ortsdurchfahrt von Pastetten im
Zuge der St 2332 wird um bis zu 6.300 Kfz/24h entlastet, in Buch am Buchrain
betragen die Entlastungen auf der St 2332 bis zu 3.200 Kfz/24h. In Markt Schwaben
wird die St 2332 um ca. 2.200 Kfz/24h entlastet. Die StaatsstraBe St 2084, welche
durch Schwindegg und Schwindkirchen verlauft (1.500 bis 1.900 Kfz/24h) und die
StaatsstraBe St 2086 in Isen (1.900 Kfz/24h) erfahren ebenfalls Entlastungen. Die
Situation fUr die Anwohner wird damit deutlich verbessert.

Neben den Entlastungen treten im nachgeordneten StraBennetz durch den Bau der
A 94 auf der Trasse Dorfen zusatzliche Belastungen auf der StaatsstraBe St 2331 in
Hérlkofen (ca. 1.500 — 2.600 Kfz/24h), auf der KreisstraBe ED 12 in Lengdorf (ca.
1.300 bis 2.100 Kfz/24h), auf der KreisstraBe MU 22 siidlich der Ortsmitte von Ober-
taufkirchen (ca. 1.700 Kfz/24h) und auf der B 15 in Dorfen (ca. 1.500 — 2.400
Kfz/24h) auf (vgl. Verkehrsuntersuchung von Prof. Kurzak vom 18.06.2008, Seiten
12 und 13 sowie Plane 4a-4c). Die Belastungen betreffen mit Bundes-, Staats- und
KreisstraBen Verbindungen, die von ihrer straBenrechtlichen Einordnung her fir die
Aufnahme eines Zubringerverkehrs zu einer Autobahn geeignet und vorgesehen
sind. In Bezug auf die Verkehrszunahme in Dorfen ist zudem zu beachten, dass die
wesentliche Entlastung der Ortsdurchfahrt von Dorfen durch den Bau der B15 neu
zukUnftig moéglich ist.

Entlastende Wirkungen wird die A 94 Trasse Dorfen auch flr die naturschutzfachlich
wertvollen Bereiche im Korridor Haag entfalten. Durch die starken Verkehrsabnah-
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men auf der B 12 wird sich vor allem die Schadstoff- und Larmsituation verbessern.
Die A 94 wird hinsichtlich der StraBenentwasserung den heute giiltigen Anforderun-
gen entsprechen. Mittels Absetzbecken und Versickerungsbecken, bzw. Absetz- und
Regenriickhaltebecken und Leichtflissigkeitsabscheidern wird der Gewasserschutz
sichergestellt. Die Verlagerung von Teilen des Verkehrs vom bestehenden StraBen-
netz auf die A 94 stellt deshalb fir den Gewasserschutz eine Verbesserung dar.
Auch durch die erhebliche Reduzierung der Unfallgefahr bietet die Autobahn einen
héheren Standard des Gewasserschutzes als die bestehenden StraBenverbindun-
gen.

Mit der im Bedarfsplan enthaltenen Fortsetzung der A 94 bis Pocking mit Anschluss
an die A 3 Regensburg — Passau — Suben — Linz wird das Autobahnnetz in Stidost-
bayern komplettiert. Die A 94 stellt damit eine wichtige FernstraBenverbindung zwi-
schen Miinchen und der Region Passau dar. Des Weiteren ermdglicht die A 94 eine
direkte Verbindung von Mlnchen Uber Suben, Linz nach Wien und in die Lander
Sldosteuropas.

Offentliche Belange, Belange von allgemeiner Bedeutung

Raumordnung, Landes- und Regionalplanung, Linienbestimmung

Zentrales Ziel der Landesentwicklung ist die Schaffung mdéglichst gleichwertiger Le-
bens- und Arbeitsbedingungen. Hierflr ist eine gute verkehrliche ErschlieBung aller
Landesteile erforderlich. Dieses Ziel lasst sich in dem weitrdumigen Flachenstaat
Bayern mit leistungsféhigen StraBen entlang der raumbedeutsamen Entwicklungs-

achsen erreichen.

Im Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP 2006) fuhrt eine Entwicklungsachse
Uberregionaler Bedeutung von Minchen uber Erding, Dorfen, Schwindegg und Mahl-
dorf a. Inn bis nach Passau. Die gewahlte Trasse der A 94 folgt dieser Achse und
steht somit im Einklang mit den Entwicklungszielen.

In den einschlagigen Regionalplanen der Regionen Minchen und Sltdostoberbayern
ist die Autobahn A 94 Mlnchen — Pocking (A3) als besonders vordringlich durchzu-
fuhrende BaumaBnahme aufgefiihrt. Die jeweils zeichnerisch dargestellte Trassie-
rung entspricht der Trasse Dorfen. Zur Vermeidung von Wiederholungen wird auf die
Ausflihrungen unter C.4.3.2.1 verwiesen.

Die dem gegenstéandlichen Planfeststellungsverfahren zugrunde gelegte Linie wurde
in den landesplanerischen Beurteilungen vom 11.06.1991 und 30.09.1998 positiv
bewertet.
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Planungsvarianten

Teil des Abwagungsprogramms gemaB § 17 FStrG ist die Prufung von Planungsal-
ternativen (vgl. BVerwG vom 31.1.2002, Az. 4 A 15/01 — juris, Rn. 73; BVerwG vom
24.04.2009, 9 B 10.09 — juris, Rn. 5). Dies betrifft sowohl kleinrdumige Alternativ-
trassen im verfahrensgegenstandlichen Teilabschnitt der A 94 von Dorfen bis Hel-
denstein als auch dariber hinaus die groBrdumigen Alternativen zur Trasse Dorfen
zwischen Forstinning und Heldenstein. Denn ist ein Vorhaben abschnittsweise be-
reits verwirklicht worden, so darf dies nicht dazu flihren, dass die Alternativenprifung
fortan zulasten der in nachfolgenden Abschnitten Betroffenen eingeschrankt oder
aus dem Abwéagungsprogramm gar ganzlich ausgeblendet wird. Die Planung muss
in jedem Abschnitt dem Einwand Stand halten, dass eine andere Planungsvariante
bei einer auf die Gesamtplanung bezogenen Betrachtung gegentiber dem der Plan-
feststellung zugrunde liegenden Planungskonzept vorzugswirdig ist. In vorangegan-
genen Teilabschnitten geschaffene Zwangspunkte erzeugen keine strikten Bindun-
gen, sie sind jedoch in der Abwagung berucksichtigungsféhig und -bedurftig (vgl.
BVerwG vom 31.01.2002, 4 A 15/01 — juris, Rn. 74).

Da die Trasse Dorfen aus drei Teilabschnitten besteht, wird in jedem dieser drei
Teilabschnitte auch die groBraumige Alternativtrasse Uber Haag gepruift. Der westli-
che Endpunkt des Betrachtungsgebiets liegt bei Forstinning, weil sich von dort die
beiden Trassenalternativen auseinander bewegen. Der Ostliche Endpunkt liegt bei
Heldenstein, weil sich beide Alternativen dort wieder treffen.

Es sind (nur) solche Planungsalternativen abzuwagen, die sich nach Lage der Dinge
ernsthaft anbieten. Trassenvarianten brauchen nur so weit untersucht zu werden,
wie dies fUr eine sachgerechte Entscheidung und eine zweckméaBige Gestaltung des
Verfahrens erforderlich ist. Bei der Variantenprifung kénnen bereits in einem frih-
zeitigen Verfahrensstadium diejenigen Varianten ausgeschieden werden, die sich
aufgrund einer Grobanalyse als weniger geeignet erweisen (BVerwG vom
24.04.2009, 9 B 10.09 — juris, Rn. 5 m.w.N.).

Bei mehreren in Betracht kommenden Planungsvarianten mussen nicht flr alle so
detaillierte Entwirfe ausgearbeitet werden, dass sie Grundlage eines Planfeststel-
lungsbeschlusses sein kdnnten. Es ist vielmehr ausreichend, dass Alternativplanun-
gen so erstellt werden, dass der mit den 6rtlichen Besonderheiten Vertraute die Vor-
und Nachteile der verschiedenen Alternativen beurteilen kann. Kénnen durchgrei-
fende Nachteile einer Variante bereits aufgrund einer Grobanalyse oder aufgrund ei-
ner Teiluntersuchung nachvollziehbar gemacht werden, scheidet zum einen die rein
vorbeugende Fertigung weiterer Plane schon deshalb aus, weil deren Kosten als
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Entwurfsplanung bereits stark ins Gewicht fallen wiirden, zum anderen aber auch,
weil weitere Plane und Untersuchungen etwa zur Immissionsauswirkung einer Alter-
nativtrasse dann flr eine weitere sachbezogene Aufbereitung des Abwagungsmate-
rials nicht erforderlich sind (BVerwG v. 26.06.1992, DVBI 92, 1435).

Variantenabwagung Trasse Dorfen — Trasse Haag

Die Trassenflhrung der A 94 zwischen Forstinning und Heldenstein ist seit vielen
Jahren umstritten. Im Verlauf der Planfeststellungsverfahren kristallisierten sich mit
der Trasse Dorfen und der Trasse Haag zwei einander gegeniiberstehende Trassen-
fihrungen heraus. Die beiden Trassen bilden daher den Gegenstand des im Fol-
genden dargestellten groBraumigen Trassenvergleichs.

Um die zwei Trassen miteinander abwagend vergleichen zu kénnen, bedarf es zu-
nachst der Ausarbeitung der beiden Trassen in ihrem jeweiligen Korridor durch Un-
tersuchung von Varianten und Gewichtung ihrer Vor- und Nachteile. Dabei sind die
von der Rechtsprechung entwickelten, oben dargestellten Grundsatze zu beachten.
Im bisherigen Verlauf der Planfeststellungsverfahren fur die Abschnitte Forstinning —
Pastetten, Pastetten — Dorfen und Dorfen — Heldenstein wurden bereits umfangrei-
che  Variantenuntersuchungen vorgenommen  (Umweltvertraglichkeitsstudien
Forstinning — Ampfing (1996) und Trassen im Isental (1998)). Der Vergleich der
Trassen Dorfen und Haag bertcksichtigt die Ergebnisse des groBraumigen Trassen-
vergleichs (1991), der durchgeflhrten Umweltvertraglichkeitsstudien (1996 und
1998) sowie die Untersuchungen, die aufgrund der Veradnderungen der Sach- und
Rechtslage (z. B. Aufnahme von FFH-Gebieten in die Liste der EU-Kommission in
beiden Korridoren, strengere Anforderungen des europdischen Artenschutzrechts)
notwendig wurden. Die Untersuchungsergebnisse sind bereits in das erganzende
Planfeststellungsverfahren zum Teilabschnitt Forstinning — Pastetten sowie in das
Planfeststellungsverfahren fir den Teilabschnitt Pastetten — Dorfen eingeflossen und
im sowohl Ergédnzungsbeschluss vom 30.04.2007 als auch im Planfeststellungsbe-
schluss vom 3.12.2009 berticksichtigt worden.

Im Folgenden werden die unterschiedlichen Varianten beider Trassen dargestellt
sowie ihre Vor- und Nachteile abgewogen. Im Hinblick auf den ausfihrlichen Tras-
senvergleich im Erganzenden Planfeststellungsbeschluss vom 30.04.2007 (Az. 32-
4354.1-A 94-3) zum Weichen stellenden Abschnitt Forstinning — Pastetten und im
Planfeststellungsbeschluss vom 3.12.2009 (Az. 32-4354.1-A94-6) zum Abschnitt
Pastetten - Dorfen, die ausfihrlichen Trassendiskussionen in den mindlichen Ver-
handlungen vor dem BayVGH und die Auseinandersetzung mit den zwei Trassen in
den Urteilen des BayVGH vom 30.10.2007 und vom 24.11.2010 beschranken wir
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uns im vorliegenden Trassenvergleich zur Vermeidung von Wiederholungen unter
Beriicksichtigung der wenigen neuen Gesichtspunkte, die von Verfahrensbeteiligten
im Rahmen der Anhérung zur dritten Tektur vorgebracht wurden, auf die wesentli-
chen Gesichtspunkte.

Im Rahmen des Trassenvergleichs werden im Hinblick auf die Ausarbeitung der
Trasse Dorfen zugleich die unterschiedlichen Varianten fir den vorliegenden Pla-
nungsabschnitt Dorfen — Heldenstein abwéagend miteinander verglichen.
Beschreibung der Trasse Dorfen

Auf der Trasse Dorfen werden folgende Varianten in die Untersuchung einbezogen:
Im Abschnitt Forstinning — Lengdorf:

- RO-Trasse GTV,

- Harthofen,

- Hammersdorf (Planfeststellungstrasse).

Im Abschnitt Lengdorf — Dorfen:

- RO-Trasse GTV,

Isental-Sud,
- Isental-Hang mit Untervariante Haidvocking (Planfeststellungstrasse),

- Isental-Hang mit Untervariante Parschalling.

Im Abschnitt Dorfen — Heldenstein:

- RO-Trasse GTV,

- FriedIrimbach (Planfeststellungstrasse),
- Mesmering.

Die Varianten sind in Unterlage 1 (Erlauterungsbericht, Seiten 56 bis 58) beschrie-
ben und in Unterlage 2.1 zeichnerisch dargestellt. Hierauf wird verwiesen.

Fdr alle Varianten im gesamten Abschnitt zwischen Forstinning und Heldenstein gilt,
dass sich im Hinblick auf die VerkehrserschlieBung keine entscheidungserheblichen
Unterschiede ergeben, da alle Varianten in etwa die gleiche Lange wie die jeweilige
Haupttrasse aufweisen und die Verknlpfung von Variante und Haupttrasse mit dem
nachgeordneten Netz immer am selben StraBenzug stattfindet. Bei allen Varianten
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ist grundséatzlich die Versickerung des anfallenden Fahrbahnwassers tber die Bo-
schungsflachen der Autobahn bzw. Uber die Entwasserungsanlagen mdglich. In we-
nigen Fallen wird gereinigtes Fahrbahnwasser in Vorfluter eingeleitet.

Die Varianten werden in allen Abschnitten anhand der entscheidungserheblichen
Kriterien (Naturschutz, Larmschutz, Wasser, Wald, Landwirtschaft sowie Belange
der Gemeinden) miteinander verglichen. Daneben finden die durch die Bestandskraft
der Planfeststellungsbeschlisse fur die Abschnitte Forstinning — Pastetten und
Pastetten — Dorfen geschaffene Zwangspunkte in der Variantenabwagung Beach-
tung. Denn diese Zwangspunkte sind in der Abwagung als 6ffentlicher Belang be-
ricksichtigungsféahig und -bediirftig, auch wenn ihnen keine strikte Bindungswirkung
zukommt (vgl. BVerwG vom 31.01.2002, 4 A 15/01 — juris, Rn. 74).

Zwischen Forstinning und Lengdorf erweist sich die Variante Hammersdorf gegen-
Uber den Varianten RO-Trasse GTV und Harthofen als vorzugswiurdig. Die Auswir-
kungen der verschiedenen Varianten auf die o. g. entscheidungserheblichen Belan-
ge sind in Unterlage 1 T (Erlauterungsbericht Seiten 62 bis 65) ausflhrlich darge-
stellt. Darauf wird Bezug genommen. Die Variante RO-Trasse GTV kann bereits auf-
grund einer Grobanalyse ausgeschieden werden, denn sie wirde das FFH-Gebiet
7637-371 ,Strogn mit Hammerbach und Kéllinger Bachlein® in einem naturnahen
Abschnitt mit prioritdren Auwaldstrukturen tangieren, was bei den Alternativen nicht
der Fall ist. Sie wirde mit Abstand die gréBten Durchschneidungen von Waldern
verursachen und deshalb die stérksten Konflikte durch Lebensraumverluste fir Tiere
und Pflanzen aufweisen. Die Variante Hammersdorf ist aus dem Gesichtspunkt des
Schutzes der Wohnbevélkerung vor Verkehrslarm gunstiger als die Variante Harth-
ofen, die naher an den nérdlichen Wohngebieten von Pastetten, Harthofen und Buch
am Buchrain liegt. Dadurch werden die Gemeinden in ihren Entwicklungsmaéglichkei-
ten weniger beeintrachtigt als bei der Variante Harthofen. Zudem durchschneidet sie
weit weniger landwirtschaftliche Flachen als die Variante Harthofen. Die Wahl der
Variante Hammersdorf erweist sich auch unter Berlicksichtigung der Aspekte des
FFH-Gebietsschutzes und Artenschutzes als gerechtfertigt. Denn die Variante
Harthofen ist hinsichtlich der Beeintrachtigung des FFH-Gebiets 7637-371 ,Strogn
mit Hammerbach und Kéllinger Béachlein® ungunstiger als die Variante Hammersdorf,
weil sie im spitzen Winkel zum Bachlauf bzw. parallel zum FFH-Gebiet verlauft und
dadurch mehr unmittelbare und mittelbare Beeintrachtigungen verursacht. Der be-
reits fertig gestellte Bauabschnitt Forstinning — Pastetten basiert auf der Variante
Hammersdorf. Der dadurch gesetzte Zwangspunkt spricht deutlich fir die Variante
Hammersdorf, denn die Wahl der Variante Harthofen wirde die Aufgabe der festge-
stellten und bereits realisierten Planung erforderlich machen. Zwar ist die Variante
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Harthofen im Hinblick auf den Artenschutz und die Beeintrachtigung des Waldes
gunstiger als die Variante Hammersdorf, weil sie weniger artenreiche Waldflachen
betrifft. Gleiches gilt fir den Belang des Gewasser- und Landschaftsschutzes, da
weniger Gewasser gequert werden und daher weniger Briickenbauwerke notwendig
sind. Diese Vorteile wiegen jedoch die dargestellten Nachteile gegenlber der Vari-
ante Hammersdorf nicht auf. Insbesondere die Belange des Menschen (geringere
Beeintrachtigung der Wohnbebauung), der Schutz des FFH-Gebietes und der ge-
setzte Zwangspunkt wiegen im Rahmen der Abwagung besonders schwer zuguns-
ten der Variante Hammersdorf. Diese Gewichtung ist gerechtfertigt, denn sie wird
dem Trennungsgrundsatz des § 50 BImSchG und dem strengen Schutzregime des
FFH-Rechts im Gebietsschutz gerecht. Daneben verstarkt die Fertigstellung des
Teilabschnitts Forstinning — Pastetten die Wahl zugunsten der Variante Hammers-
dorf.

Zwischen Lengdorf und Dorfen erweist sich die Variante Isental-Hang mit Untervari-
ante Haidvocking als vorzugswiurdig, die der vollziehbar festgestellten Planung ent-
spricht. Die Auswirkungen der verschiedenen Varianten auf die o. g. entscheidungs-
erheblichen Belange sind in Unterlage 1 (Erlauterungsbericht Seiten 65 bis 68) aus-
fohrlich dargestellt. Darauf wird Bezug genommen. Die Wahl der Variante Isental-
Hang mit Untervariante Haidvocking erweist sich insbesondere unter Bericksichti-
gung der Aspekte des FFH-Gebietsschutzes und Artenschutzes als gerechtfertigt.
Sowohl die Variante RO-Trasse GTV als auch die Trasse Isental-Std verlaufen in-
nerhalb des naturschutzfachlich hochwertigen Talgrunds des Isentals und weisen die
gréBten Belastungen fur die Natur auf. Sie verlaufen beide naher parallel zum FFH-
Gebiet DE 7739-371 als die Hangtrasse. Bezliglich der Belastungen der Wohnbe-
volkerung durch Verkehrslarm verzeichnen diese beiden Varianten ebenfalls die
gréBeren Belastungen im Vergleich zur Hangvariante, weil wegen ihrer offenen Lage
im Tal LarmschutzmaBnahmen nur begrenzte Wirkung entfalten kénnen. Insbeson-
dere die Trasse Isental-Sud ist hier wegen ihrer Nahe zur Wohnbebauung sehr un-
gunstig. Innerhalb der gegeniber allen anderen Varianten vor allem aus Griinden
des Larmschutzes, des FFH-Gebietsschutzes sowie des Artenschutzes vorzugswiir-
digen Variante Isental-Hang erweist sich deren Untervariante Haidvocking insgesamt
als die Beste. Denn sie quert das FFH-Gebiet DE 7739-371 ,lIsental mit Nebenba-
chen® an der Lappach im Bereich einer bestehenden Stromleitung, wo der prioritére
Auwald nur in schmalen Restbestédnden vorhanden ist. Dagegen durchschneidet die
Untervariante Parschalling den Auwald an einer breiter ausgebildeten Stelle und
tangiert zudem noch einen flachigen Hangquellwald, der Bestandteil des FFH-
Gebiets ist.
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Zwischen Dorfen und Heldenstein erweist sich die Variante Friedlrimbach als vor-
zugswdardig. Die Auswirkungen der verschiedenen Varianten auf die o. g. entschei-
dungserheblichen Belange sind in Unterlage 1 (Erlauterungsbericht Seiten 68 bis 72)
ausfahrlich dargestellt. Darauf wird Bezug genommen. Aufgrund der recht einheitli-
chen standértlichen Rahmenbedingungen in dem Raum zwischen Dorfen und Hel-
denstein und der nur gering unterschiedlichen Trassenlangen ergeben sich hinsicht-
lich der meisten betroffenen Belange keine wesentlichen Unterschiede zwischen den
verschiedenen Trassenvarianten. Die Wahl der Variante Friedlrimbach ist insbeson-
dere unter den Aspekten des Larmschutzes, des FFH-Gebietsschutzes und des Ar-
tenschutzes gerechtfertigt. Die Variante Mesmering flhrt im Vergleich zu den beiden
anderen Varianten mit Abstand zu den meisten Larmbetroffenheiten, da sie insbe-
sondere im Sltden von Obertaufkirchen in der Nahe von Siedlungsgebieten verlauft
und rund doppelt so viele Menschen belastet. Diesen schwerwiegenden Nachteil
wiegt die geringere technische Uberpragung der Landschaft durch die Variante
Mesmering nicht auf. Die Variante RO-GTV weist gegentber der Variante Friedlrim-
bach erhebliche Nachteile im Hinblick auf den durch die FFH-Richtlinie vorgegebe-
nen Schutz geféhrdeter Arten auf, denn sie durchschneidet das Waldgebiet ,Hang-
maul®, das aus einem Feuchtwaldkomplex sowie aus Wald mit kleinrdumiger Stand-
ortvielfalt besteht und Vorkommen gefahrdeter Tier- und Pflanzenarten beherbergt.
Das Hangmaul ist insbesondere ein wichtiges Nahrungshabitat fir die Tiere der Wo-
chenstube des GroBen Mausohrs in Schwindkirchen. Wie bereits unter C.3.3.2.4.7.2
erlautert, wirden Trassen, die das Hangmaul durchqueren, zu starkeren Beeintrach-
tigungen fur die Flederm&use fuhren. Dies gilt unabhéngig davon, ob sich der stren-
ge Gebietsschutz auf diese Flachen bezieht oder der Schutz der Fledermé&use Uber
das Artenschutzrecht erfolgt. In jedem Fall stellt sich die Durchschneidung des Wald-
lebensraums als schwerwiegender und entscheidungserheblicher Nachteil der Tras-
se RO-GTV gegenlber der planfestgestellten Trasse im Hinblick auf den Belang des
Naturschutzes dar.

Der Vorhabenstrager hat als Untervariante zur Planfeststellungstrasse die Variante
Schwindkirchen-Nord untersucht. Ziel der Untersuchung war, ob sich eine nérdliche
Umfahrung von Schwindkirchen positiv auf die Beeintrachtigung der Wochenstube
des GroBen Mausohrs auswirken wirde. Unter Bezugnahme auf die Ausfiihrungen
unter Ziffer C.3.3.2.4.7.2 ist dies zu verneinen. Daneben wiirde eine Nordumfahrung
bei ihrem Einschleifen in die Haupttrasse zu gréBeren Beeintrachtigungen des FFH-
Gebiets ,Isental mit Nebenbachen* fihren, denn es mussten im Bereich von Weid-
mUhle zwei Arme des FFH-Gebiets Uberbriickt werden und damit wirden mehr Fl&-
chen beeintrachtigt als dies bei der Planfeststellungstrasse der Fall ist. Das Heran-
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ricken der Variante Schwindkirchen-Nord an den nérdlichen Ortsrand von Schwind-
kirchen hatte zudem negative Larmauswirkungen zur Folge und wirde in Konflikt tre-
ten mit dem Trennungsgebot des § 50 BImSchG. So wiirde es bei der Untervariante
allein durch die Flachenzuordnung im AuBenbereich bzw. im Dorf- und Mischgebiet
im Vergleich zur Planfeststellungstrasse bei vier Anwesen mehr zu einer Uberschrei-
tung des nachtlichen Grenzwerts von 54 dB(A) kommen und im unmittelbaren Orts-
bereich von Schwindkirchen (Allgemeines Wohngebiet) sogar bei 17 Anwesen mehr
zu einer Uberschreitung des nachtlichen Grenzwerts von 49 dB(A). Zu Lasten der
Untervariante Schwindkirchen-Nord wirken sich die gréBere Waldflachendurch-
schneidung aus sowie die Betroffenheit einer bestehenden Photovoltaikanlage. Die
Untervariante wirde im Vergleich zur Planlésung auch zu gréBeren Eingriffen in das
Landschaftsbild fihren, da bis zu 20 m tiefe Einschnitte erforderlich wéren. Solche
Einschnittslagen waren mit einem héheren bautechnischen Aufwand verbunden und
wirden sich negativ auf die Baukosten auswirken. Nach den Abschatzungen des
Vorhabenstragers wirden sich die Mehrkosten auf rund acht Millionen Euro belau-
fen. Die vorgenannten Nachteile wiegen den Vorteil der Untervariante nicht auf, dass
im Gegensatz zur Planlésung kein einziges Anwesen vollstandig tGberbaut und abge-
I6st werden miisste. Zwar stellt die Uberbauung und Beseitigung eines Wohnanwe-
sens einen sehr schwerwiegenden Eingriff dar, vorliegend jedoch sprechen gewich-
tige oOffentliche Belange, insbesondere der strenge FFH-Gebietsschutz, der Larm-
schutz sowie die erheblich geringeren Kosten fur die Planlésung.

Die Trasse Dorfen wird durch Einbeziehung der Varianten Hammersdorf, Isental
Hang-Haidvocking und Friedlrimbach im Hinblick auf die entscheidungserheblichen
Belange optimiert. Damit wird einerseits die MaBgabe aus der landesplanerischen
Beurteilung erfillt, in der eine geringere Waldinanspruchnahme gefordert wird, (Va-
rianten Hammersdorf und Friedlrimbach), andererseits wird der Eingriff in den ékolo-
gisch hochwertigen Talboden des Isentales zwischen Lengdorf und Dorfen vermie-
den.

Beschreibung der Trasse Haag

Die Linienflhrung einer Trasse Haag wurde vom Vorhabenstrager fir die abwagen-
de Gegenuberstellung mit der Planfeststellungstrasse aus verschiedenen Planungs-
varianten entwickelt. Die Vor- und Nachteile der einzelnen Varianten sind ausfihrlich
in Unterlage 1 T (Seiten 83 bis 94) dargestellt, worauf verwiesen wird. Im Rahmen
des Erganzungsbeschlusses fir den weichenstellenden Abschnitt Forstinning -
Pastetten vom 30.04.2007 wurden die verschiedenen Varianten abgewogen. Das
Ergebnis dieser Abwagung wurde weder im Planfeststellungsverfahren noch im ge-
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richtlichen Verfahren beanstandet, so dass wir uns zur Vermeidung von Wiederho-
lungen im vorliegenden Trassenvergleich auf die wesentlichen Gesichtspunkte be-
schranken. Der Verlauf der Trasse Haag, die im Folgenden zum Gegenstand des
Trassenvergleichs mit der Trasse Dorfen gemacht wird, stellt sich wie folgt dar:

Die Trasse Haag folgt zunachst in ihrer Linienfihrung der bereits 1989 fertig gestell-
ten ,Spange zur B 12“. Nérdlich von Forstinning verlésst die Trasse Haag die B 12
und verlauft zuerst sudlich von Preisendorf und dann nérdlich von Hohenlinden bzw.
Birkach entlang des Waldrandes (Variante Hohenlinden Nord). Mit dem nachgeord-
neten StraBennetz wird die Trasse Haag durch Anschlussstellen an der StaatsstraBBe
St 2331 und der KreisstraBe EBE 6 verknipft. Im GroBhaager Forst verlauft die
Trasse Haag knapp nérdlich der B 12. Dort wird eine ca. 130 m breite Grinbriicke
vorgesehen, die die starken Durchschneidungseffekte der bis zu 70 m breiten Auto-
bahnschneise abmildert.

Bei Maitenbeth riickt die Trasse auf einer Lange von rd. 2,5 km von der Bundesstra-
Be 12 nach Siden ab und wird aus Larmschutzgriinden und aus Griinden der Scho-
nung des Landschaftsbildes auf ca. 600 m eingehaust. In diesem Bereich bindet die
KreisstraBe MU 43 an die Trasse Haag an. Im Bereich von Haag verlauft die Trasse
auf rd. 6 km auf oder neben der B 12 und wird in Ortsndhe aus Larmschutzgriinden
in Tieflage gefuhrt. In diesem Bereich werden die BundesstraBe B 15 und die Kreis-
straBe MU 32 an die Trasse Haag angeschlossen. Bei Ramsau riickt die Trasse we-
gen der Bebauung um bis zu 300 m von der B 12 nach Stiden ab.

Von Ramsau bis Reichertsheim liegt die Trasse Haag wiederum auf der B 12. Im Be-
reich von Reichertsheim riickt die Trasse wegen der Bebauung auf einer Lange von
rd. 2 km bis zu 250 m von der bestehenden B 12 nach Norden ab, wobei der Berg-
hamer Bach und der Kagnbach mit zwei Talbricken Uberspannt werden. An der
KreisstraBe MU 37 wird die Trasse Haag an das untergeordnete StraBennetz ange-
schlossen. AnschlieBend wird bis Heldenstein auf weiteren rd. 6 km Lénge die B 12
in die Trasse Haag einbezogen.

Nichtbericksichtigung der Planung der B15 neu bei der Trasse Haag

Im Hinblick auf die gerichtliche Klarung der Nichtberticksichtigung der geplanten
B 15 neu im Abschnitt zwischen der BundesstraBe B 388 und der A 94 im Rahmen
des Trassenvergleichs, halten wir an unserer bisherigen Rechtsauffassung fest. An
der planungsrechtlichen Situation hat sich zwischenzeitlich nichts geandert. Die
BundesstraBe B15 neu ist im Bedarfsplan lediglich abschnittsweise als MaBnahme
des vordringlichen Bedarfs enthalten. Im maBgeblichen Bereich zwischen der Bun-
desstraBe B 388 und Rosenheim ist sie jedoch nur im weiteren Bedarf enthalten.
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Zwischen der B 388 und der geplanten A 94 bei Schwindegg besteht zudem ein ,be-
sonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag“. Von einer konkreten Planung der
B15 neu oder gar von einer abschnittsweisen Realisierung der BaumaBnahme im
Bereich der A 94 in absehbarer Zeit kann derzeit nicht ansatzweise ausgegangen
werden. In Ermangelung einer Planung kann nicht abgeschatzt werden, wo die ge-
plante B15 neu auf die A 94 treffen wird. Die im Verlauf der bisherigen Anhdrungs-
verfahren von einigen Verfahrensbeteiligten aufgestellte Behauptung, das FFH-
Gebiet ,Isental mit Nebenbachen misse von einer B15 neu notwendigerweise um-
fahren werden und daher werde die Verknipfung mit der A 94 bei Heldenstein erfol-
gen, ist als reine Spekulation zu bezeichnen. Die Querung eines FFH-Gebiets stellt
kein unuberwindliches Hindernis fir die StraBenplanung dar (vgl. BVerwG vom
23.11.2007, 9 B 38.07 — juris, Rn. 22). Es steht aus heutiger Sicht keinesfalls fest,
dass der Anschluss an die A 94 bei Heldenstein erfolgt. Im Ubrigen ist aus heutiger
Sicht véllig offen, ob ein Anschluss der B15 neu an die A 94 ohne ihre Weiterfihrung
nach Siden zwangslaufig — wie von einigen behauptet - den vierstreifigen Ausbau
der B 12 erforderlich machen wirde. Denn die B 12 weist im Abschnitt zwischen
Haag und Heldenstein einen Regelquerschnitt RQ 10,5 auf, der fiir eine Verkehrsbe-
lastung bis zu 20.000 Kfz/24h den Regeln der Technik entspricht. Selbst bei einem
angenommenen vorubergehenden Ende der B15 neu bei Heldenstein wird fir die
B 12 jedoch nur eine Verkehrbelastung von rd. 16.200 Kfz/24h prognostiziert. Ande-
rerseits ist aus heutiger Sicht auch offen, ob ein vierstreifiger Ausbau der B15 neu
zwischen Heldenstein und Haag ausreicht, wenn die durchgehende Realisierung
dieser Nord-Sid-Verbindung bis zum Anschluss an die A 8 (Minchen — Salzburg)
insgesamt in den Blick genommen wird. Moéglicherweise wirde fir diesen Fall ein
sechsstreifiger Ausbau notwendig werden. Wegen des soeben aufgezeigten rein
spekulativen Charakters der Planung der B15 neu ist sie im Trassenvergleich auBer
Betracht zu lassen (vgl. BayVGH vom 30.10.2007, 8 A 06.40024, UA Seite 26 und
vom 24.11.2010, 8 A 10.40024, UA Seite 81 f.). SchlieBlich weisen wir darauf hin,
dass sich an den Auswirkungen einer Trasse Haag auf die verschiedenen Belange
selbst unter Berilcksichtigung der B15 neu zunéachst nichts andern wirde. Denn die
Vor— oder Nachteile einer Doppelnutzung wirden erst im Rahmen der Planfeststel-
lung fir die B15 neu und die dort vorzunehmende Variantenpriifung eine Rolle spie-
len, wobei nochmals zu betonen ist, dass eine Doppelnutzung derzeit reine Spekula-

tion ist.
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Planzielerreichung

Mit Realisierung der Trasse Dorfen wird das der Planung zugrunde liegende Pla-
nungskonzept, das sowohl landes- und regionalplanerische Zielbestimmungen als
auch verkehrliche und strukturpolitische Zielsetzungen beinhaltet (vgl. C.4.3.2), voll-
stédndig umgesetzt. Dagegen wirde eine Trasse Haag wesentliche Planungsziele

verfehlen bzw. nicht gleichwertig umsetzen.

Nur die Trasse Dorfen ist in der Lage, den bisher verkehrlich nur unzureichend er-
schlossenen Raum Dorfen leistungsfahig zu erschlieBen, ihn angemessen an das
FernstraBennetz anzubinden und zugleich die vorhandene ErschlieBung des Rau-
mes Haag mit einer StraBe des Durchgangsverkehrs (bestehende B 12) zu erhalten.
Nur die Trasse Dorfen ist geeignet, den Fernverkehr soweit wie mdglich von den
Hauptsiedlungsgebieten fernzuhalten. Die Trasse Haag verfehlt diese Zielsetzungen.

Das mit der Planung verfolgte Ziel der Verbesserung der ErschlieBung des Raumes
Dorfen stellt eine landesplanerisch in der Verordnung Gber das Landesentwicklungs-
programm Bayern vom 8. August 2006 abgesicherte, verniinftige und nachvollzieh-
bare strukturpolitische Zielsetzung dar (vgl. BayVGH vom 30.10.2007, UA Seite 25).
Die Verordnung legt zeichnerisch verbindlich eine Entwicklungsachse Uber Dorfen,
MuUhldorf, Simbach nach Passau fest (LEP 2006, Strukturkarte in Anhang 3). Ent-
wicklungsachsen sollen insbesondere im Hinblick auf die Siedlungsentwicklung, die
Freiraumsicherung und den Infrastrukturausbau zu einer geordneten und nachhalti-
gen raumstrukturellen Entwicklung Bayerns und seiner TeilrAume beitragen
(Tz. A 11 3 LEP 2006). Die Darstellung einer Entwicklungsachse tber Dorfen konkre-
tisiert damit die raumstrukturelle Entwicklungs- und ErschlieBungsabsicht des Frei-
staates Bayern fir den Raum Dorfen. Sie auBert sich insbesondere auch in der Fih-
rung einer in Ost-West-Richtung verlaufenden Autobahn mit Anbindung an den Ver-
dichtungsraum Minchen (vgl. dazu auch Tz. A | 3.1.4, 3. Spiegelstrich LEP 2006).

Der Raum Dorfen, ein Gebiet von ca. 500 km? Ausdehnung, in dessen Zentrum die
Stadt Dorfen liegt, verflgt derzeit Gber keine leistungsfahige StraBenverbindung in
Ost-West-Richtung. Damit ist die Stadt Dorfen, die nach dem geltenden Landesent-
wicklungsprogramm (LEP 2006) ein sog. ,mdgliches Mittelzentrum® darstellt, das
einzige Mittelzentrum im GroBraum Minchen, das nicht direkt Gber eine Bundes-
fernstraBe an diesen GroBraum angeschlossen ist. Die bestehenden Staats- und
KreisstraBen stellen keine aquivalente leistungsféhige ErschlieBung dar. Sie weisen
groBe Steigungen, enge Kurvenradien, schlechte Sichtverhaltnisse, einen schlech-
ten Ausbauzustand und gréBere Versatzstrecken (z. B. St 2086 — St 2084) sowie ei-
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ne groBe Anzahl von Ortsdurchfahrten auf. Die BundesstraBe 15 spielt fir die Er-
schlieBungssituation des Raumes Dorfen eine untergeordnete Rolle, da sie in Nord-
Sud-Richtung verlauft. Weitaus wichtiger fur den Raum Dorfen ist die Ost-West-
Verbindung zum Ballungsraum Minchen und zum sog. ,Chemiedreieck®. Die unter-
entwickelte ErschlieBung des Raumes Dorfen wird zusétzlich durch einen Vergleich
mit den benachbarten R&umen der Metropolregion Minchen deutlich. Wahrend
nérdlich und sudlich in vergleichweise kurzen Abstédnden voneinander jeweils Fern-
straBenverbindungen in Ost-West-Richtung existieren (nérdlich A 92 und B 388, sld-
lich B 12 und B 304) erscheint der Raum um Dorfen ausgespart.

Nur die Trasse Dorfen schafft die Verbesserung der ErschlieBung des Raumes Dor-
fen, die Trasse Haag dagegen wére hierflr ganzlich ungeeignet (vgl. BayVGH vom
30.10.2007, UA Seite 20 Rn. 57, Seite 25 Rn. 68). Wie die Verkehrsuntersuchung
von Prof. Kurzak vom 18.06.2008 (Seite 12) und seine Stellungnahme im erganzen-
den Verfahren zum Abschnitt Forstinning - Pastetten vom 11.10.2006 zeigen, wiir-
den sich durch den Bau der Trasse Haag fur den Raum Dorfen und die dortigen
StraBenzige keine grdBeren 6rtlichen Umlagerungen von Verkehrsbeziehungen er-
geben. Die verkehrliche ErschlieBungswirkung der Trasse Haag ist eindeutig
schlechter zu bewerten. Weite Teile des Raumes Dorfen waren weiterhin im We-
sentlichen nur Uber das vorhandene StraBennetz angebunden. Die unzureichende
ErschlieBung wirde fortdauern.

Daneben bietet nur die Trasse Dorfen die Mdglichkeit, neben der Verbesserung der
ErschlieBung des Raumes Dorfen die bestehende ErschlieBung des Raumes Haag
aufrecht zu erhalten. Die B 12 kann nach Fertigstellung der A 94 als Uberregionaler
StraBenzug in ihrem jetzigen Verlauf ohne Ortsdurchfahrten (wenn man die kommu-
nale EntlastungsstraBe im Siden von Hohenlinden in die Betrachtung einbezieht)
erhalten bleiben und ihre Funktion, den Raum Haag zu erschlieBen und an das
FernstraBennetz anzubinden weiterhin auf hohem Niveau erfillen. Zusétzlich kann
sie weiterhin der ErschlieBung zahlreicher AuBenbereichsanwesen in ihrem Verlauf
dienen, was beim Bau der Trasse Haag die Herstellung von ErsatzstraBen unter ho-
hem finanziellen Aufwand erfordern wirde. Die Trasse Dorfen weist also gegentber
der Trasse Haag nicht nur diesen deutlichen Vorteil im Hinblick auf die Erhaltung der
groBraumigen, sondern auch der kleinrdumigen VerkehrserschlieBungsfunktion auf.
Dass die Planung damit eine sachgerechte Zielsetzung verfolgt, hat der Bayerische
Verwaltungsgerichtshof geklart (vgl. BayVGH vom 30.10.2007, UA Seite 26).

Durch den Bau der Trasse Dorfen kann die nachhaltige Erh6hung der Verkehrssi-
cherheit besser bewerkstelligt werden als durch die Trasse Haag. lhre im Vergleich
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zur Trasse Haag durchgehend stetige Trassierung lasst niedrigere Unfallzahlen er-
warten als die Trassierung der Trasse Haag, die soweit wie mdglich dem Verlauf der
bestehenden B 12 folgt. Die Planung der Trasse Dorfen ermdglicht eine den heuti-
gen Bedurfnissen des Autobahnverkehrs entsprechende flissige Linienfihrung ohne
enge Kurvenradien und gréBere Steigungen. Die Trasse Haag, deren Verlauf sich an
der BundesstraBe 12 orientiert, die auf frihere Verkehrsverhéltnisse von Bundes-
straBen ausgerichtet war, wirde geringere Haltesichtweiten, Kurvenradien von unter
1.000 m und Langsneigungen von bis zu 4,5 % aufweisen. Der Vorhabenstrager hat
Untersuchungen zu den Unfallraten auf Autobahnen angestellt, die zeigen, dass die
Unfallraten auf Autobahnstrecken, die sich an der Trassierung von BundesstraBen
orientieren (z. B. A 93 AS Selb-Nord — AS Marktredwitz-Nord und A 96 AS Oberpfaf-
fenhofen — AS Wérthsee) in etwa dreieinhalb Mal so hoch sind wie im Durchschnitt
auf Autobahnen in Bayern. Dem positiven Effekt der stetigeren Trassierung kann
nicht entgegengehalten werden, die Trasse Haag kdnne in ihrer Trassierung opti-
miert werden, denn eine Optimierung wirde immer ein weiteres Abriicken von der
Linie der BundesstraBe erforderlich machen, was sich im Trassenvergleich negativ
auf andere vom Bau der Autobahn betroffenen Belange, wie etwa den Naturschutz
oder den Flachenverbrauch, auswirken wirde. Die vom Vorhabenstradger ohnehin
schon ziemlich detailgenau geplante und abgewogene Linienfihrung einer Alterna-
tivirasse Haag wurde weder im Verlauf des Anhdrungsverfahrens noch in den ge-
richtlichen Verfahren zu den Abschnitten Forstinning — Pastetten und Pastetten -
Dorfen in Frage gestellt. Der lediglich pauschal erhobene Einwand einer (weiteren)
Trassenoptimierung wird unter Verweis auf die vorgenommene Abwagung zurlck-

gewiesen.

Dem Befund, dass die Planung der Trasse Dorfen eine héhere Verkehrssicherheit
gewahrleistet, kann nicht entgegengehalten werden, dass die B 12 bestehen bleibt
und dort weiterhin Verkehrsunfalle auftreten kénnen. Denn zu vergleichen ist die
Verkehrssicherheit in den beiden Trassenkorridoren der Autobahnplanung. Die B 12
ist dagegen Bestand und bleibt auBer Betracht (vgl. BayVGH vom 30.10.2007, UA
Seite 23 und 27).

Unabhangig davon hat der Vorhabenstrager dargelegt, dass die Trasse Dorfen die
Verkehrssicherheit auf der B 12 wesentlich verbessert. Die B 12 weist derzeit eine
Unfalldichte auf, die im Vergleich mit anderen BundesstraBen in Bayern um ca. 37%
Uber dem bayerischen Durchschnitt liegt. Das Risiko auf der B 12 zwischen Forstin-
ning und Heldenstein getdtet zu werden ist im Vergleich zum bayerischen Durch-
schnitt mehr als doppelt so hoch. Die starke Verkehrsbelastung, ein hoher Anteil
Schwerlastverkehr, die Vermischung mit langsam fahrenden landwirtschaftlichen
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Verkehr und die zahlreichen héhengleichen StraBenkreuzungen und Einmindungen
mit den notwendigen Verkehrsbeschrankungen fihren auf freier Strecke taglich zu
einem gestdrten Verkehrsablauf mit Kolonnenbildung und gefahrlichen Verkehrssitu-
ationen. Der Bau der Trasse Dorfen fiihrt zu einer wesentlichen Entlastung der B 12.
Die kunftige Verkehrsbelastung wird nach Fertigstellung der Trasse Dorfen ohne Be-
rcksichtigung der B 15 neu im Vergleich zum sog. Prognose-Nullfall um bis zu
18.400 Kfz/24h abnehmen (vgl. Prof. Kurzak, Gutachten vom 18.06.2008, Pléne 4a-
4c). Dabei wirde die Verkehrsbelastung der B 12 auf Werte zwischen 12.700 und
5.800 Kfz/24h sinken (vgl. Prof. Kurzak, Gutachten vom 18.06.2008, Plane 3a-3c).
Insbesondere der Schwerverkehr wird weitgehend auf die A 94 verlagert. Nach den
Untersuchungen von Prof. Kurzak werden auf der B 12 im Prognosejahr nur noch
400 bis 950 Lkw fahren. Dies stellt im Vergleich zum Prognose-Nullfall (also ohne
den Bau der A 94), fir den bis zu 4.270 Lkw prognostiziert werden, eine deutliche
Entlastung und einen wesentlichen Gewinn an Verkehrssicherheit dar (vgl. C.4.3.5).
Die von einigen Einwendern in den bisherigen Anhérungsverfahren aufgestellte Be-
hauptung, es werde beim Bau der Trasse Dorfen rund 51% des derzeitigen Verkehrs
im Durchschnitt und rund 73% im besonders unfalltrachtigen Abschnitt zwischen
Haag-Ost und Heldenstein auf der B 12 verbleiben und es kénne daher von einer
Verbesserung der Verkehrssicherheit auf der B 12 keine Rede sein, vermag die Vor-
teilnaftigkeit der Trasse Dorfen nicht in Zweifel zu ziehen. Denn die Behauptung ba-
siert auf einer Vergleichsmethodik, die zu unverwertbaren Ergebnissen fihrt. So
vergleichen die Einwender das Verkehrsaufkommen im Planfall (2025) unter Be-
rcksichtigung der B15 neu mit dem lIst-Zustand (2008). Methodisch korrekt ist je-
doch der Vergleich des Planfalls (2025) mit dem Prognose-Nullfall (2025) (vgl.
BayVGH vom 24.11.2010, 8 A 10.40024, UA Seite 70). Dartber hinaus darf der
Neubau der B15 neu im Planfall zum jetzigen Zeitpunkt nicht bertcksichtigt werden,
da wie bereits gezeigt die weitere Planung der Trassenflihrung dieser Nord-Sid-
Achse bei weitem noch nicht konkret genug ist. Insbesondere im Abschnitt zwischen
Haag-Ost und Heldenstein wirkt sich die fehlerhafte Berlcksichtigung der B15 neu
durch die Einwender auf die Verkehrsbelastung der B 12 aus.

Mit dem Bau der Trasse Dorfen kann das nachgeordnete StraBennetz deutlich bes-
ser entlastet werden. Dies zeigt ein Vergleich der auf diesem StraBennetz zu erbrin-
genden Verkehrsleistung im Prognose-Nullfall und in den Planfallen bei Realisierung
der Trasse Dorfen und der Trasse Haag. Nach der Stellungnahme des Verkehrsgut-
achters Prof. Kurzak hierzu vom 11.10.2006 wird durch die Trasse Dorfen das nach-
geordnete StraBennetz im Korridor zwischen der B 388 im Norden und der B 304 im
Suden um 8 % gegeniber dem Nullfall entlastet. Bei Realisierung der Trasse Haag
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ergabe sich demgegeniber eine Zusatzbelastung des nachgeordneten StraBennet-
zes im Vergleich zum Nullfall von 4 %. Die Entlastungswirkung der Trasse Dorfen ist
also um insgesamt 12 % besser. Auch in der Verkehrsuntersuchung von Prof. Kur-
zak vom 18.06.2008 (Differenzplan 7:3) wird die deutlich starkere Entlastungswir-
kung der Trasse Dorfen fir das nachgeordnete StraBennetz veranschaulicht.
Daneben zeigt sie anhand einer vergleichenden Betrachtung konkreter Ortsdurch-
fahrten auf, dass es durch die Trasse Dorfen zu weitaus weniger Zusatzbelastungen
kommt als durch die Trasse Haag (Seite 15).

Die im Gerichtsverfahren zum Abschnitt Pastetten — Dorfen gegen die Verkehrsun-
tersuchung 2008 geduBerten grundsatzlichen Bedenken erachten wir nach wie vor
far nicht durchgreifend. Der BayVGH hat sich damit im Einzelnen befasst und im Er-
gebnis die Tragféhigkeit der Verkehrsprognose bestatigt (vgl. BayVGH vom
24.11.2010, 8 A 10.40025, UA Seite 72 ff.). Daran halten wir auch fir den vorliegen-
den Planungsabschnitt Dorfen — Heldenstein fest, zumal im Verlauf des hiesigen
Verfahrens die Bedenken gegen die Verkehrsuntersuchung nicht erhoben wurden
und wir daher davon ausgehen kénnen, dass die diesbeziglichen gerichtlichen Fest-
stellungen zur Klarung der Bedenken gefuhrt haben. Der besseren Bewertung der
Trasse Dorfen fir das nachgeordnete StraBennetz kann insbesondere nicht entge-
gengehalten werden, die BundesstraBen 12 und 304 hatten in den Vergleich mitein-
bezogen werden mussen. Denn fur den Vergleich maBgeblich ist das den Bundes-
fernstraBen nachgeordnete StraBennetz. Die BundesfernstraBen selbst sind davon
nicht umfasst (vgl. BayVGH vom 30.10.2007, UA Seite 27). Sie dienen ja gerade der
Aufnahme des weitrdumigen Verkehrs und sind entsprechend diesem Verkehrsbe-
durfnis auszubauen. Die B 12 wurde nahezu ortsdurchfahrtenfrei ausgebaut. Das-
selbe trifft auf die B 304 zu bzw. ist mit den Ortsumfahrungen von Forsting, Steinhé-
ring und Eglharting/Kirchseeon geplant, wie dem Bedarfsplan entnommen werden
kann. Auch fiir die B 388 ist z. B. die Umfahrung von Taufkirchen (Vils) konkret ge-
plant und ein entsprechendes Planfeststellungsverfahren eingeleitet worden. Die
Entlastungswirkung der beiden Trassen auf das nachgeordnete StraBennetz zwi-
schen der B 12 und der B 304 wurde ausreichend untersucht. Nach den Ausfuhrun-
gen von Prof. Kurzak hierzu spielt der Ost-West-Querverkehr, der westlich von Was-
serburg/Inn stattfindet, fir die Trasse Haag eine nur untergeordnete Rolle, da er im
Wesentlichen weiterhin die B 304 benutzen wird. Die zu erwartende Verlagerung des
Verkehrs aus dem Raum sidlich der Trasse Haag auf die Trasse Haag wurde in den
Untersuchungen von Prof. Kurzak plausibel dargestellt (vgl. Verkehrsuntersuchung
vom 20.08.2004, Plane 6a**-6¢** sowie Verkehrsuntersuchung vom 18.06.2008, Dif-
ferenzplan 7:3 — StraBenziige sldlich der Trasse Haag sind deutlich erkennbar).
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Mit dem Bau der Trasse Dorfen wird der Durchgangsverkehr deutlich besser von
den Hauptsiedlungsgebieten ferngehalten als durch die Trasse Haag. Die Trasse
Haag verlauft nahe zu den Wohngebieten von Hohenlinden, Maitenbeth, Haag,
Ramsau, Reichertsheim und Heldenstein. Ahnlich nahe zu Wohngebieten verlauft
die Trasse Dorfen dagegen nur bei Heldenstein. Mit Hilfe der Trasse Dorfen wird der
Fernverkehr weitgehend aus dem dicht besiedelten Korridor der B 12 auf den ver-
gleichsweise dinn besiedelten Korridor der Trasse Dorfen verlagert. Unabhangig
von den Vorgaben des § 50 BImSchG ist die Verlagerung des Verkehrs weg von den
Hauptsiedlungsgebieten verkehrspolitisch sinnvoll und in die Abwéagung einzustellen.
Nicht im Widerspruch zur Zielsetzung der Fernhaltung des Durchgangsverkehrs von
den Hauptsiedlungsgebieten steht die Zielsetzung des Erhalts der B 12 als eines
Uberregionalen StraBenzugs. Denn die weitgehende Verlagerung des Fernverkehrs
auf die A 94 Uber Dorfen muss nicht gleichzeitig damit einhergehen, dem Korridor
der B 12 die bisherige VerkehrserschlieBung und Anbindung an das FernstraBen-
netz zu nehmen oder die bestehende Infrastruktur einschneidend zu schwéachen.
Dies stiinde vielmehr im Widerspruch zum planerischen Ansatz zweier Erschlie-
Bungsachsen (vgl. BayVGH vom 30.10.2007, UA Seite 30).

Fazit:

Die Trasse Haag verfehlt wesentliche mit der Planung verfolgte Ziele. Gerade die
sich aus der Landes- und Regionalplanung ergebenden Zielsetzungen der raumli-
chen ErschlieBung kénnen mit der Variante Haag nicht verwirklicht werden. Die Fuh-
rung der A 94 im Korridor Haag wirde die unzureichende ErschlieBung des Raumes
Dorfen fortsetzen und dartber hinaus dazu flhren, dass die angestrebte Starkung
der Entwicklungsachse von Minchen Uber Dorfen dauerhaft aufgegeben werden
musste. Der Bau wichtiger Verkehrsverbindungen vermag Entwicklungsachsen neu
auszubilden oder bestehende zu starken, da solchen wichtigen Bandinfrastrukturein-
richtungen in der Regel die Ansiedlung von Gewerbe und Wohnbevdélkerung folgt.
Ein Blick auf die Strukturkarte in Anhang 3 des LEP 2006 macht deutlich, dass die
vorgesehenen Entwicklungsachsen Uberwiegend entlang wichtiger StraBenverbin-
dungen verlaufen. Wirde die Trasse Haag verwirklicht werden, so misste bei realis-
tischer Betrachtung die Entwicklung des Raumes entlang der tGber Dorfen verlaufen-
den Entwicklungsachse aufgegeben werden, denn der unerschlossene Raum zwi-
schen einer Trasse Haag im Siiden und der B 388 im Norden bliebe im Vergleich zur
Umgebung unattraktiv.

Da mit der Trasse Haag wesentliche mit der Planung verfolgte Zielsetzungen der
Landes- und Regionalplanung aufgegeben werden muissten, handelt es sich um kei-
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ne Planalternative, sondern um ein anderes Projekt (vgl. BVerwG vom 01.04.2009, 4
B 62.08 — juris, Rn. 45; BayVGH vom 30.10.2007, 8 A 06.40024, UA Seite 68, Rn.
185). Dass in der Frage der Alternativenprifung neben den Zielsetzungen des
§ 1 Abs. 1 FStrG weitere Planungsziele eine zentrale Rolle spielen dirfen, ist in der
Rechtsprechung geklart (vgl. BVerwG vom 01.04.2009, Rn. 48; BVerwG vom
17.05.2002, 4 A 28/01 — juris, Rn. 24 m.w.N.). Der Einstufung der Trasse Haag als
anderes Projekt steht nicht die Rechtsprechung zur Hinnahme gewisser Abstriche
am Grad der Planzielerreichung entgegen (vgl. BVerwG vom 17.05.2002, aaO, Rn.
26). Diese Rechtsprechung bezieht sich ausdriicklich auf die Alternativenprifung im
FFH-Gebietsschutz (Art. 6 Abs. 4 FFH-RL). Davon zu unterscheiden ist die fachpla-
nerische Alternativenprifung (vgl. BVerwG vom 17.05.2002, aaO, Rn. 28), auf die es
hier ankommt. Abgesehen davon wirde die Trasse Haag nicht nur zu einer geringe-
ren Zielvollkommenheit flihren, sondern zur Aufgabe wesentlicher Planungsziele,
was selbst im strengen FFH-Gebietsschutz nicht hingenommen werden muss
(BVerwG vom 17.1.2007, 9 A 20.05, Rn. 143).

Unabhangig davon drangt sich die Trasse Haag auch unter Berticksichtigung nach-
folgender Erwagungen nicht als vorzugswiurdige Alternative auf.

Zwangspunktwirkung

Far die Trasse Dorfen liegt vollziehbares Baurecht hinsichtlich der ersten beiden
Teilabschnitt zwischen Forstinning und Pastetten sowie zwischen Pastetten und Dor-
fen vor. Damit sind bereits rund 60% der gesamten Trasse planfestgestellt. Der Bau
auf der Trasse Dorfen hat auch bereits begonnen. Der erste, rund 6,2 km lange
Bauabschnitt ist bereits fertig gestellt und in Betrieb genommen worden. Auf dem
zweiten, rund 17,5 km langen Abschnitt wurden bereits Vorbereitungsarbeiten be-
gonnen. In vorangegangenen Teilabschnitten geschaffene Zwangspunkte erzeugen
zwar keine strikten Bindungen. Sie sind aber als 6ffentlicher Belang berUcksichti-
gungsfahig und -bedurftig, auch wenn sie im Wege der Abwéagung Uberwunden wer-
den kénnen (vgl. BVerwG vom 31.01.2002, 4 A 15/01 — juris, Rn. 74).

Die Trasse Dorfen weist hier einen deutlichen Vorteil gegenlber der Trasse Haag
auf. Die Realisierung der Trasse Haag wirde die volkswirtschaftlichen Aufwendun-
gen, die im Abschnitt Forstinning — Pastetten getétigt wurden, nachtréaglich vergeb-
lich machen. Dabei handelt es sich um Bau- und Planungsinvestitionen in Héhe von
rund 50 Mio €. Gleiches gélte im Hinblick auf die Kosten fir den Abschnitt Pastetten
— Dorfen, die sich derzeit auf rund sechs Millionen Euro belaufen.
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Verkehrslarmschutz

Trennungsgrundsatz, § 50 BImSchG

Nach § 50 BImSchG sind bei raumbedeutsamen Planungen und MaBnahmen die fir
eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzuordnen, dass
schédliche Umwelteinwirkungen und von schweren Unfallen im Sinne des Art. 3
Nr. 5 der Richtlinie 96/82/EG in Betriebsbereichen hervorgerufene Auswirkungen auf
die ausschlieBlich oder Uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete sowie auf
sonstige schutzwirdige Gebiete, insbesondere 6&ffentlich genutzte Gebiete, wichtige
Verkehrswege, Freizeitgebiete und unter dem Gesichtspunkt des Naturschutzes
wertvolle oder besonders empfindliche Gebiete und 6ffentlich genutzte Gebaude,

soweit wie mdglich vermieden werden.

Der in § 50 BImSchG verankerte Grundsatz der rdumlichen Trennung unvertragli-
cher Nutzungen gibt als Abwagungsdirektive nicht nur vor, dass stérungstrachtige
Nutzungen von schutzbedurftigen Gebieten mdglichst abzuriicken sind, sondern
auch, dass umgekehrt stérungsempfindliche Nutzungen nicht in ein bereits vorbelas-
tetes Gebiet hineingeplant werden sollen (vgl. BVerwG vom 05.12.2008, 9 B 28/08 —
juris, Rn. 25). Als Abwagungsdirektive steht der Trennungsgrundsatz im Rahmen der
Abwéagung nicht konkurrenzlos, sondern kann gegenlUber anderen gewichtigen Be-
langen zurlcktreten (vgl. BVerwG vom 05.12.2008, aaO).

Der Trennungsgrundsatz greift bereits auf der Ebene der Larmvermeidung und —
vorsorge unterhalb der Larmgrenzwerte des § 2 Abs. 1 Verkehrslarmschutzverord-
nung (16. BImSchV) ein (vgl. BayVGH vom 30.10.2007, UA S. 35). Nach dem L&rm-
schutzkonzept des Bundesimmissionsschutzgesetzes soll § 50 Satz 1 BImSchG
,soweit wie moéglich® Larmvorsorge unterhalb der in § 41 BImSchG bezeichneten
Larmschwelle durch raumliche Trennung stérungstrachtiger und —empfindlicher Nut-
zungen herstellen. Die Abwehr schéadlicher Larmeinwirkungen durch technische
MaBnahmen des Larmschutzes nach § 41 BImSchG in Verbindung mit der 16.
BImSchV kommt als zweite Stufe erst dann zum Tragen, wenn von einer Larmvor-
sorge durch rdumliche Trennung abwagungsfehlerfrei abgesehen werden kann (vgl.
BVerwG vom 05.12.2008, aaO, Rn. 27).

Aus diesen Erwagungen folgt, dass im Rahmen des Trennungsgrundsatzes der
Neubau der Autobahn A 94 entweder auf der Trasse Dorfen oder auf der Trasse
Haag ohne die Berticksichtigung aktiver LarmschutzmaBnahmen zu vergleichen ist.
Die Minderung der Vorbelastung des Korridors Haag durch MaBnahmen des aktiven
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Larmschutzes bleibt dagegen auBer Betracht (vgl. BVerwG vom 05.12.2008, aaO,
Rn. 26).

Der Vorhabenstrager hat umfangreiche Untersuchungen zu den Larmauswirkungen
der beiden Trassen vorgenommen. Die Ergebnisse sind in Unterlage 1 T auf den
Seiten 118 bis 151 dargestellt, worauf verwiesen wird. Der Betrachtung der Larm-
vorsorge im Rahmen des § 50 BImSchG hat der Vorhabenstrager als Orientie-
rungswert die 43 dB(A)-Isophone zugrunde gelegt. Gegen die Eignung der Heran-
ziehung dieses Wertes als Orientierungshilfe zur Optimierung der Larmvorsorge be-
stehen keine Bedenken, weil es sich hierbei um einen Wert handelt, der — unbe-
schadet der Regelungen des § 2 Abs. 1 16. BImSchV - als erhebliche Schwelle fiir
die Feststellung einer Verlarmung des Ruhebereichs angesehen werden kann (vgl.
BayVGH vom 30.10.2007, UA Seite 371.). Die betroffenen Gebietskategorien im Sin-
ne der Verkehrslarmschutzverordnung und die betroffenen Flachen wurden aus der
Bauleitplanung ermittelt. Die Anzahl der in den jeweiligen Flachen betroffenen
Wohngebdude und Wohneinheiten wurde durch Ortseinsichten im Jahr 2006 festge-
stellt. Um eine Abschatzung Uber die Anzahl der betroffenen Menschen treffen zu
kénnen, wurde Uber die ,Statistik kommunal 2005“ des Bayerischen Landesamts fir
Statistik und Datenverarbeitung der durchschnittliche Belegungsgrad einer Wohn-
einheit zu 2,75 Personen je Wohneinheit (Stand: 31.12.2004) durch Auswertung der
entsprechenden Daten der betroffenen Kommunen ermittelt. Dem Vergleich wurde
die prognostizierte Verkehrsbelastung der Trassen im Jahr 2025 sowie die Verwen-
dung eines larmmindernden Fahrbahnbelags mit Dgy,, = -2 dB(A) zugrunde gelegt,
eine Bauweise, die dem Stand der Technik entspricht und keine MaBnahme des ak-
tiven Larmschutzes darstellt (vgl. BayVGH vom 30.10.2007, 8 A 06.40024, UA Seite
39). Wir erachten diese Vergleichsmethode flr sachgerecht, um einen aussagekraf-

tigen Trassenvergleich darauf zu stltzen.

Die Trasse Dorfen weist im Vergleich zur Trasse Haag im Hinblick auf den Tren-
nungsgrundsatz klare Vorteile auf. Sie verlauft Uberwiegend siedlungsfern im Au-
Benbereich, wahrend die Trasse Haag weitgehend im dicht besiedelten Korridor der
bestehenden B 12 siedlungsnah verlaufen wirde. Von der Trasse Haag sind deutlich
mehr Menschen in mehr Wohngebieten nachteilig betroffen als von der Trasse Dor-
fen. Insgesamt kommt es flr rund 2.637 Menschen in Wohngebieten im Korridor
Dorfen zu Larmbelastungen von mehr als 43 dB(A), wahrend solche Belastungen
rund 8.785 Menschen im Korridor Haag betreffen wirden. Werden die betroffenen
Dorf- und Mischgebiete in die Betrachtung miteinbezogen, so ergeben sich unter-
schiedliche Larmbetroffenheiten von rund 5.468 Menschen im Korridor Dorfen zu
rund 14.704 Menschen im Korridor Haag (vgl. Unterlage 1, Tabelle Seite 123).
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Selbst unter Beriicksichtigung des AuBenbereichs erweist sich die Trasse Dorfen als
vorzugswdurdig, obwohl sie weitgehend siedlungsfern verlduft. Der AuBenbereich ist
weniger schutzwirdig als festgesetzte oder tatsachliche Wohngebiete, weil er u. a.
auch dazu bestimmt ist, Verkehrswege aufzunehmen. Da es sich hierbei im Grund-
satz um eine unvermeidbare Funktion des AuBenbereichs handelt, hat die Recht-
sprechung insoweit eine Vorbelastung angenommen (vgl. BayVGH vom 30.10.2007,
UA Seite 36 f. m.w.N.). Der AuBenbereich z&hlt nicht zu den ,ausschlieBlich oder
Uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete* im Sinne von § 50 BImSchG. Die
Trasse Dorfen fuhrt zu Larmbelastungen von mehr als 43 dB(A) fur rund 1.966 Men-
schen im AuBenbereich, die Trasse Haag dagegen fir rund 2.151 Menschen (vgl.
Unterlage 1, Tabelle Seite 127). Dieser Vergleich verdeutlicht den unterschiedlichen
Charakter der beiden Korridore - einerseits den diinn besiedelten Korridor Dorfen,
andererseits den dicht besiedelten Korridor Haag.

Die beiden Trassen unterscheiden sich im Hinblick auf die Larmauswirkungen auf
schutzbedrftige Freizeit- und Erholungsgebiete nicht wesentlich. Larmwerte am Tag
von 50 dB(A) oder mehr, die sich beeintrachtigend auf die ,Sprachverstandlichkeit*
und den Naturgenuss auswirken kdnnen, werden bei der Trasse Dorfen auf einer
gréBeren Flache ausgewiesener Erholungsgebiete und Erholungsrdume erreicht als
bei der Trasse Haag. Dieser Unterschied wird jedoch ausgeglichen, weil der Korridor
Haag deutlich dichter besiedelt ist und daher mehr Menschen dort Erholung suchen.
Wir beurteilen die La&rmauswirkungen der Trassen diesbezlglich als gleich.

Das gilt auch unter dem Teilaspekt der Verlarmung sonstiger unter dem Gesichts-
punkt des Naturschutzes besonders wertvoller oder besonders empfindlicher Gebie-
te. Der von einer Autobahntrasse ausgehende Larm kann Tiere beeintrachtigen, die
auf Larm empfindlich reagieren. Insbesondere die Larmempfindlichkeit von Vogelar-
ten spielt hierbei eine Rolle. Der Vorhabenstrager hat die Larmauswirkungen im je-
weiligen Trassenkorridor Uberschlagig anhand eines Larmbandes untersucht, das
durch den Abstand der 52 dB(A)-Isophone beidseits der StraBenachse markiert wird.
Diesen Untersuchungsansatz erachten wir flr den vorliegenden Trassenvergleich
als ausreichend. Die 52 dB(A)-Isophone wurde bisherigen wissenschaftlichen Unter-
suchungen zu Larmempfindlichkeiten von Vogelarten zugrunde gelegt. Trotz neues-
ter wissenschaftlichen Erkenntnisse zu den Reaktions- und Effektdistanzen einzelner
Vogelarten (Garniel, 2007, 2010 ) ist der Isophonen-Ansatz fur den Trassenvergleich
geeignet, weil die beiden Trassen hinsichtlich ihrer Larmauswirkungen bezogen auf
Flachen und nicht auf bestimmte einzelne Arten zu untersuchen sind. Im Ergebnis ist
festzustellen, dass die Trasse Dorfen weniger wertvolle und empfindliche Gebiete
verlarmt als die Trasse Haag. Letztere flhrt insbesondere durch den grofBflachig zu-
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sammenhangenden Waldkomplex des GroBhaager und Ebersberger Forsts, der ei-
ne Vielzahl von Vogelarten beherbergt. Die Trasse Dorfen dagegen fihrt Uber weite
Strecken durch die offene, landwirtschaftlich intensiv genutzte Flur.

Vergleichende Larmbilanz

Zusatzlich zu den Anforderungen des Trennungsgrundsatzes hat der Vorhabenstra-
ger die unterschiedlichen Larmauswirkungen der beiden Trassen in den Korridoren
unter Berucksichtigung aktiver LarmschutzmaBnahmen und unter Einbeziehung der
jeweiligen Vorbelastung untersucht. Dabei hat er die beiden Trassen am MafBstab
der fir technische SchutzmaBnahmen geltenden Beeintrachtigungsschwelle als
auch darunter miteinander verglichen. Ob der Vergleich unterhalb der durch § 41
BImSchG markierten Beeintrachtigungsschwelle geboten ist (vgl. BVerwG vom
05.12.2008, aaO, Rn. 27 a. E.), kann offen bleiben. Der Vergleich zeigt jedenfalls,
dass die Trasse Dorfen in der Larmbilanz deutlich besser abschneidet als die Trasse
Haag.

Bei der Trasse Dorfen treten fiir insgesamt acht Personen Uberschreitungen des
nachtlichen Larmgrenzwerts in Wohngebieten und fiir fiinf Personen Uberschreitun-
gen in Dorf- und Mischgebieten ein. Bei der Trasse Haag betreffen die Uberschrei-
tungen in Wohngebieten insgesamt rund 69 Personen. Zu keinen Uberschreitungen
kommt es in Dorf- und Mischgebieten. Im weniger schutzwirdigen AuBenbereich
kommt es auf der Trasse Dorfen insgesamt fiir rund 251 Personen zu Uberschrei-
tungen des nachtlichen Larmwerts von 54 dB(A), bei der Trasse Haag sind dagegen
rund 367 Personen betroffen. Unterhalb der Grenzwerte erweist sich die Trasse Dor-
fen ebenfalls als deutlich glunstiger im Vergleich zur Trasse Haag. Unter Einbezie-
hung aller aktiven La&rmschutzmaBnahmen kommt es insgesamt fur rund 4.910 Per-
sonen in Wohn-, Dorf- und Mischgebieten zu einer Uberschreitung des Orientie-
rungswerts von 43 dB(A) nachts, wahrend bei der Trasse Haag davon rund 12.592
Personen betroffen sind. Auch hieran zeigt sich wiederum, dass die Trasse Dorfen
larmguinstig siedlungsfern verlauft, wahrend die Trasse Haag im dicht besiedelten
Korridor Haag weit mehr Menschen Verkehrslarm aussetzt.

Im Verlauf des Verfahrens zu den beiden Abschnitten Forstinning — Pastetten und
Pastetten — Dorfen wurde von Verfahrensbeteiligten gertigt, der Larmvergleich be-
rcksichtige unzuldssigerweise nicht die Larmbelastung der bei Realisierung der
Trasse Dorfen bestehen bleibenden BundesstraBe 12. Nur die Trasse Haag kdnne
durch die Anordnung erforderlicher MaBnahmen des aktiven Larmschutzes die
Larmsituation der Anwohner der B 12 verbessern. In die Bewertung misse schlieB3-
lich auch einflieBen, dass es neben der Verbesserung der Larmsituation im Korridor



-213-

Haag durch die LarmschutzmaBnahmen entlang der Trasse Haag zu keiner Neuver-

larmung im bisher weitgehend unverlarmten Korridor Dorfen komme.

Diese Rige entbehrt der Grundlage. Dass es im Rahmen des Trennungsgrundsat-
zes nicht auf die Minderung der Vorbelastung durch die Anordnung aktiver Larm-
schutzmaBnahmen ankommt, haben wir bereits oben dargelegt (vgl. C.4.4.2.6.1).
Aber auch im Bereich der vergleichenden Larmbilanz zeigen die Untersuchungen
des Vorhabenstragers, dass es durch die Trasse Dorfen unter Einbeziehung des
Restverkehrs der B 12 im Vergleich zur Realisierung der Trasse Haag zu deutlich
weniger Larmbetroffenheiten kommt. Zusammen mit dem Restverkehr auf der B 12
ergeben sich bei der Trasse Dorfen Larmbetroffenheiten Gber 43 dB(A) fur rund
6.346 Menschen in Wohn-, Dorf- und Mischgebieten (ca. 4.910 Personen im Korridor
Dorfen und ca. 1.436 Personen im Korridor Haag). Dagegen kommt es durch die
Trasse Haag zu Larmbetroffenheiten tber 43 dB(A) fir rund 12.592 Menschen in
Wohn-, Dorf- und Mischgebieten. Selbst unter Berlcksichtigung des weniger
schutzwurdigen AuBenbereichs anderte sich an der deutlich geringeren Larmbelas-
tung durch die Trasse Dorfen nichts, denn bei dieser Betrachtung waren von der
Trasse Dorfen insgesamt rund 7.627 Menschen (ca. 6.870 Personen im Korridor
Dorfen und ca. 757 im Korridor Haag) und von der Trasse Haag rund 14.711 Men-
schen von Larm Gber 43 dB(A) betroffen. Der Betrachtung des Restverkehrs auf der
B 12 wurde die Annahme zugrunde gelegt, dass bis zum Prognosejahr 2025 die
BundesstraBe speziell in larmbelasteten Gebieten im Rahmen der erforderlichen Un-
terhaltungsarbeiten mit einem larmmindernden Fahrbahnbelag mit Dy, = -2 dB(A)
saniert werden wird. Die Annahme ist angesichts des Alters des derzeitigen Fahr-
bahnbelags und der prognostizierten Verkehrsbelastung der B 12 realistisch (vgl.
BayVGH vom 30.10.2007, UA Seite 39).

Insgesamt zeigt sich in allen Untersuchungen, dass die Trasse Dorfen bereits auf-
grund ihrer Lage im dinn besiedelten Korridor Dorfen weit weniger Menschen mit
Verkehrslarm belastet als die Trasse Haag, die im dicht besiedelten Korridor Haag
verlauft. Die Trasse Dorfen erweist sich hinsichtlich der Larmbetroffenheiten eindeu-
tig als vorteilhaft.

Von Verfahrensbeteiligten wurden gegen den Larmvergleich Bedenken vorgebracht.
Die Trasse Haag sei im Hinblick auf die Larmbetroffenheit nach ,neuesten Erkennt-
nissen” besser als bisher zu beurteilen. Dies ergebe sich daraus, dass der Larm-
schutz fir Wohngebiete durch die Verwendung eines sog. offenporigen Asphalts
(-LOPA®) als Fahrbahnbelag bewerkstelligt werden kénne. Anders als mit den bisher
der Trasse Haag zugrunde gelegten LarmschutzmaBnahmen kdénne mittels eines
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derartigen Fahrbahnbelags ein effizienter und 6konomischer Larmschutz betrieben
werden, denn entlang der Trasse Haag konzentrierten sich die Larmbetroffenen in
férmlichen Wohngebieten, wahrend die Trasse Dorfen eine disperse Besiedlung
aufweise. Die larmtechnische Wirksamkeit von offenporigen Asphaltdeckschichten
sei besser als bisher zu beurteilen. Die Einwender verwiesen hierzu auf das allge-
meine Rundschreiben Nr. 3/2009 vom 31.3.2009 des Bundesministeriums fur Ver-
kehr, Bau und Stadtentwicklung. Die Tauglichkeit des ,OPA" habe auch das OVG
LUneburg in seiner Entscheidung vom 28.2.2009 bestétigt. Wir halten diese Beden-
ken fir unzutreffend. Zunéachst ist klarzustellen, dass weder der Vorhabenstrager
oder die Planfeststellungsbehérde noch der BayVGH in den Urteilen zu den beiden
vorangegangenen Planungsabschnitten der Trasse Dorfen davon ausgegangen
sind, dass einem offenporigen Asphaltbelag keine larmmindernde Wirkung zuge-
schrieben werden kénnte (vgl. PFB vom 3.12.2009, Seite 202; BayVGH vom
30.10.2007, Az. 8 A 06.40024, UA Seite 39; vom 24.11.2010 Az. 8 A 10.40024, UA
Seite 85f.). Die Verwendung eines ,OPA-StraBenbelags” als Mittel des aktiven
Larmschutzes wurde vielmehr aus wirtschaftlichen Grinden als zu aufwéandig ver-
worfen. Von ,neuesten Erkenntnissen®, die im Rahmen des Larmvergleichs zu be-

ricksichtigen waren, kann keine Rede sein.

Die Auswahl der verschiedenen grundsatzlich in Betracht kommenden Schall-
schutzmaBnahmen hat keine bzw. keine nennenswerten Auswirkungen auf den
Larmvergleich der beiden Trassen. Unter dem Gesichtspunkt des Trennungsgrund-
satzes gemafB § 50 BImSchG ist die Verwendung von ,OPA*" als Fahrbahnbelag als
MaBnahme des aktiven Larmschutzes genau wie jede andere aktive Larmschutz-
mafBnahme von vornherein auBer Betracht zu lassen (BVerwG vom 5.12.2009, aaO,
Rn. 27). Denn solche MaBnahmen sind in der La&rmschutzsystematik erst auf der
zweiten Stufe im Rahmen des § 41 BImSchG zu berlcksichtigen. Das Ergebnis des
Larmvergleichs wird folglich insoweit durch die Auswahl der zur Verfligung stehen-
den aktiven LarmschutzmaBnahmen nicht berthrt und bleibt unverandert.

Dasselbe trifft im Wesentlichen auch flr die vergleichende Larmbilanz zu, die wir un-
ter Einbeziehung der MaBnahmen des aktiven Larmschutzes vorgenommen haben.
Entgegen der Rechtsansicht der Einwender ergibt sich dies bereits aus dem Urteil
des OVG Lineburg vom 18.2.2009 (Az. 7 KS 75/06, ZUR 2009, 329), auf das sie ih-
re Einwendungen stlitzen. Danach ist der Vorhabenstrdger gehalten, mit planeri-
schen Mitteln ein Larmschutzkonzept zu erarbeiten, das den értlichen Gegebenhei-
ten angemessen Rechnung tréagt. Dazu gehére auch die Auswahl zwischen ver-
schiedenen in Betracht kommenden SchallschutzmaBnahmen, die typischerweise
unterschiedliche Starken und Schwéchen haben. Der Planungsbehérde stehe ein
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Auswahlermessen zu, das durch § 41 BImSchG begrenzt werde. Geboten sei eine
differenzierte Kosten-Nutzen-Analyse, die insbesondere die Zahl der larmbetroffenen
Grundsticke, das MaB der Grenzwertlberschreitung und den Larmminderungseffekt
der jeweiligen MinderungsmaBnahme bertcksichtigt. Dabei missten allerdings nicht
alle denkbaren Alternativen einschlieBlich méglicher MaBnahmenkombinationen in
gleicher Tiefe untersucht werden. Ausreichend sei schon eine Grobprifung, soweit
sich bereits auf deren Grundlage die Vorzugswirdigkeit eines bestimmten Konzepts
abzeichnet (vgl. zum Ganzen: OVG Lineburg vom 18.2.2009, aaO — juris, Rn. 141).
Soweit sich Gberhaupt aus diesem Urteil, das sich mit dem Larmschutzkonzept einer
konkret planfestgestellten Trasse, indessen nicht mit Larmschutz fir eine Alternativ-
trasse befasst, Schllisse flr den Trassenvergleich ziehen lassen, bestehen auf der
Basis dieser Rechtsprechung gegen die vom Vorhabenstrager entwickelte verglei-
chende Larmbilanz keine Bedenken. Das sowohl der Trasse Haag als auch der
Trasse Dorfen zugrunde gelegte Larmschutzkonzept sieht als MaBnahmen des akti-
ven Larmschutzes Larmschutzwalle und —wande sowie fiir die Trasse Haag zusatz-
lich den Bau einer Einhausung vor. Damit kénnen Uberschreitungen der Taggrenz-
werte vollstdndig und solche der Nachtgrenzwerte in Wohn-, Dorf- und Mischgebie-
ten weitgehend vermieden werden. Nur bei ca. 13 Personen entlang der Trasse Dor-
fen und ca. 69 Personen entlang der Trasse Haag in Wohn-, Dorf- und Mischgebie-
ten ist von einer Uberschreitung der nachtlichen Grenzwerte auszugehen. Im Au-
Benbereich kommt es entlang der Trasse Dorfen bei rund 251 Personen, entlang der
Trasse Haag bei rund 367 Personen zur Uberschreitung des nachtlichen Grenz-
werts. In allen Féllen der Grenzwertlberschreitung werden passive Schallschutzein-
richtungen zugrunde gelegt.

Das vom Vorhabenstrager fir den Trassenvergleich gewéahlte Larmschutzkonzept
erachten wir als ausreichende Beurteilungsgrundlage, um daraus im Rahmen der fir
die Alternativenprifung ausreichenden Grobprifung tragfahige Ergebnisse abzulei-
ten. Dabei schlieBen wir nicht aus, dass auch durch eine andere Auswahl von in Be-
tracht kommenden LarmschutzmaBnahmen den Anforderungen des § 41 BImSchG
Rechnung getragen werden kénnte. So ware es denkbar, dass statt der Larm-
schutzwélle oder —wéande ein offenporiger Asphaltbelag verwendet werden kdnnte,
um die Larmgrenzwerte einzuhalten. Mdéglicherweise kénnte dies aber auch nur
durch die Kombination von niedrigeren Larmschutzwallen oder —wanden mit einem
larmmindernden Fahrbahnbelag bewerkstelligt werden. An dieser Stelle bedarf es
keiner vertieften Prifung. Insbesondere bedarf es keiner Untersuchung, ob der Vor-
habenstrager eine Bauweise unter Verwendung eines ,OPA“ Fahrbahnbelags im
Falle einer konkreten Planung der Trasse Haag als zu aufwandig verwerfen durfte.
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Denn es kann im Rahmen der vorliegenden Grobprifung offen bleiben, ob und in-
wieweit sich durch die Verwendung von ,OPA* die genaue Anzahl der Uber den ge-
setzlichen Grenzwerten Betroffenen andern wirde. Wegen der in § 41 BImSchG
enthaltenen Verpflichtung, die Larmgrenzwerte durch MaBnahmen des aktiven
Larmschutzes einzuhalten, wéren allenfalls geringfligige Anderungen denkbar. Dies
betrifft sowohl die Larmbetroffenheiten in Wohn-, Dorf- und Mischgebieten als auch
im AuBenbereich.

Insbesondere fiir die von den Einwendern besonders hervorgehobenen Wohngebie-
ten liegt angesichts der relativ geringen Zahl von Larmbetroffenen Uber den Grenz-
werten auf der Hand, dass sich auch unter der Annahme einer geringfligigen Ande-
rung der Larmbetroffenheiten bei Verwendung von ,OPA* die Gesamtbilanz zu
Gunsten der Trasse Dorfen nicht nennenswert verandern wirde. Der Vorhabenstra-
ger hat zur Untermauerung dieses auf der Hand liegenden Befunds anhand einer
stichprobenartigen vergleichenden Larmuntersuchung fur den Larmbrennpunkt Haag
die Unterschiede des dem Trassenvergleich zugrunde gelegten Larmschutzkonzepts
mit einem Alternativkonzept unter Verwendung eines ,OPA-Belags” ermittelt. Da-
nach ergeben sich lediglich geringfigige Verschiebungen der verschiedenen
Isophonlinien.

Fir den AuBenbereich kann ebenso von allenfalls geringfligigen Veranderungen
ausgegangen werden, da sich die Verhaltnisse in den beiden Trassenkorridoren in-
soweit nicht grundlegend unterscheiden. In der Regel wird der Schutz von Einzelan-
wesen nicht durch aktive SchallschutzmaBnahmen bewerkstelligt, denn die hierfur
entstehenden Kosten stehen — je nach Fallgestaltung - hdufig auBer Verhaltnis zum
erzielten Schutz. An dieser Beurteilung &ndert sich durch die Berlicksichtigung von
,OPA" als aktive LarmschutzmaBnahmen nichts, da auch die hierfir erforderlichen
Kosten fir die Herstellung, Unterhaltung und Instandsetzung des Fahrbahnbelags
betrachtlich sind und im Hinblick auf den damit erzielten Schutz von Einzelanwesen
jedenfalls gleich zu beurteilen sind, wie andere aktive La&rmschutzmaBnahmen. Zu
berlicksichtigen ist zudem, dass die Verwendung eines solchen Asphalts in der Re-
gel nicht in Betracht kommt, wenn er nur auf kurze Distanz eingebaut werden soll.
Aus bautechnischen und betrieblichen Griinden kommt der Einsatz von ,OPA* nur
auf langeren Strecken in Betracht, weil er sich von herkdmmlichen Fahrbahnbelagen
im Hinblick auf den Einbau und die Unterhaltung (z. B. Winterdienst) erheblich unter-
scheidet. Es ist folglich nicht ersichtlich, dass sich in Bezug auf die Beurteilung des
Schutzes von AuBenbereichsanwesen nennenswerte Unterschiede zwischen der

Trasse Haag und der Trasse Dorfen ergeben kénnten.
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Insgesamt kann daher festgehalten werden, dass entgegen der Auffassung von Ein-
wendern die Verwendung von ,OPA" als Fahrbahnbelag zu keiner anderen Beurtei-
lung der La&rmauswirkungen im Trassenvergleich fuhrt. Eine Verpflichtung, durch ak-
tive SchutzmaBnahmen Larm unterhalb der Grenzwerte zu vermeiden, besteht im
Rahmen des § 41 BImSchG nicht.

Naturschutz und Umweltbelange

FFH-Gebietsschutz

Die Trasse Dorfen quert zwei FFH-Gebiete (Bachauensysteme). Das FFH-Gebiet
DE 7739371 ,lIsental mit Nebenbachen®, das sich Uber eine Lange von rd. 100 km
entlang der Isen und ihrer Nebengewasser erstreckt, wird durch vier Brickenbau-
werke gequert. Das FFH-Gebiet DE 7637371 ,Strogn mit Hammerbach und Kéllinger
Béachlein® wird am Rand des Gebietes an einer Stelle von einem Briickenbauwerk
gequert. Die beiden Gebiete erstrecken sich als schmale Streifen entlang der Ge-
wasser und sind dort, wo StraBe und Gewasser sich kreuzen, zwischen 50 m und
100 m breit. Das dritte FFH-Gebiet DE 7839371 ,Mausohrkolonien im Unterbayeri-
schen Hugelland“ mit einem Teilgebiet bei Schwindkirchen wird durch die Trassen-
fihrung nicht beriihrt. Es werden allerdings die Flugrouten der Fledermause betrof-
fen. Nach den Ergebnissen der unter C.3.2 und C.3.3 dargestellten FFH-
Vertraglichkeitspriifungen kann mit Hilfe von Vermeidungs-, Schutz- und Minimie-
rungsmaBnahmen und MaBnahmen des Risikomanagements die Beeintrachtigungs-
intensitat in allen Fallen soweit reduziert werden, dass erhebliche Beeintrachtigun-
gen der Erhaltungsziele der betroffenen Gebiete ausgeschlossen sind. Insbesondere
ist gewahrleistet, dass es durch die geplanten MaBnahmen zu keinen Verlusten an
FFH-relevanten Lebensraumtypen innerhalb der FFH-Gebiete kommen wird. Die
Gebiete werden von Bricken in bis zu 20 m Héhe Uberspannt, die keine Rodung
oder Inanspruchnahme von FFH-Lebensraumtypen erfordern. Es ist sicher davon
auszugehen, dass der glnstige Erhaltungszustand der Lebensraumtypen und Arten
stabil bleiben wird.

Im Bereich der Trasse Haag befinden sich die FFH-Gebiete DE 7939301 ,Innauen
und Leitenwalder und DE 7839371 ,Mausohrkolonien im Unterbayerischen Hiigel-
land sowie die FFH-Gebiete DE 7837371 ,Ebersberger und GroBhaager Forst* und
DE 7739371 ,Isental mit Nebenbachen®. Die Trasse Haag quert keine FFH-Gebiete.
Im Bereich des GroBhaager Forstes flhrt die Trasse Haag auf ca. 2,5 km Lange an
der Grenze des FFH-Gebietes ,Ebersberger und GroBhaager Forst* entlang. Ferner
quert die Trasse Haag Bache, die den Gebieten ,lsental mit Nebenbachen* und
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,innauen und Leitenwalder” zuflieBen. Die ,Mausohrkolonie Gars” als Teil des FFH-
Gebietes ,Mausohrkolonien im Unterbayerischen Hlgelland” wird nicht berihrt (Ab-
stand zur Trasse ca. 3,5 km). Mittelbare Auswirkungen auf diese benachbart liegen-
den Gebiete u. a. durch Verkehrslarm, Fahrbahnwasser, bzw. Kollisionen kénnen
nicht ausgeschlossen werden. Mit Hilfe von Vermeidungs-, Schutz- und Minimie-
rungsmaBnahmen und MaBnahmen zur Schadensbegrenzung kdnnte die Beein-
trachtigungsintensitat voraussichtlich auch hier soweit reduziert werden, dass die
Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele fir das jeweilige Gebiet unerheblich bleiben.

Insgesamt halten wir die Trasse Haag im Hinblick auf die Betroffenheit von FFH-
Gebieten flr ginstiger als die Trasse Dorfen. Das genaue AusmaRB der Beeintrachti-
gung der FFH-Gebiete durch die Trasse Haag musste fir den Trassenvergleich nicht
durch eine eigene FFH-Vertraglichkeitsprifung ermittelt werden. Selbst im Fall einer
FFH-rechtlichen Alternativenpriifung halt dies die Rechtsprechung fir nicht erforder-
lich (vgl. BVerwG vom 12.03.2008, 9 A 3.06 — juris, Rn. 170). Um eine Bewertung
der beiden Trassen vornehmen zu kdnnen, orientieren wir uns hilfsweise an den von
der Rechtsprechung fir die FFH-rechtliche Alternativenprifung entwickelten MaB-
stdben zur Beurteilung von Standort- oder Ausflhrungsalternativen. Fir die Trasse
Haag qilt abschatzungsweise gleichermaBen, was fur die Trasse Dorfen aufgrund
umfangreicher Untersuchungen festgestellt werden kann, namlich dass keine Le-
bensraumtypen des Anhangs | oder Arten des Anhangs Il der FFH-RL erheblich be-
eintrachtigt werden. Im Hinblick auf die Betroffenheit nicht prioritarer Arten des An-
hangs Il erweist sich die Trasse Haag schatzungsweise als nachteilig. Insbesondere
die Durchschneidung des GroBhaager Forstes flhrt zu gréBeren mittelbaren Beein-
trachtigungen des FFH-Gebiets ,Ebersberger und GroBhaager Forst® als die nur
punktuellen Querungen der schmalen FFH-relevanten Bachsysteme durch die Tras-
se Dorfen. Die Planung der Trasse Dorfen macht jedoch den Rickschnitt von Vege-
tation des prioritdren Lebensraumtyps *91EO0 notwendig, was eine (unerhebliche)
Beeintrachtigung dieses Lebensraumtyps darstellt, die wir im Vergleich zu den mit-
telbaren Beeintrachtigungen nicht prioritdrer Lebensraumtypen durch die Trasse
Haag als schwerwiegender bewerten.

Zu betonen ist nochmals, dass es vorliegend nicht um eine FFH-rechtliche Alternati-
venprifung, sondern um die vergleichende Bewertung der beiden Trassen im Rah-
men der fachplanerischen Alternativenprifung geht. Die glinstigere Bewertung der
Trasse Haag geht als Teil der 6ffentlichen Umweltbelange in die planerische Abwa-
gung ein (vgl. BVerwG vom 12.03.2008, 9 A 3.06 — juris, Rn. 169).



4426.2

- 219 -

Artenschutz

Im Hinblick auf den Schutz besonders und streng geschitzter Arten ist zunachst
festzustellen, dass die artenschutzrechtlichen Verbote gemaB § 44 Abs. 1
BNatSchG keiner der beiden Trassen entgegenstehen. Durch die Planung von ent-
sprechenden VermeidungsmaBnahmen sind VerstdBe gegen die Schadigungs- und
Stérungsverbote nach § 44 BNatSchG ausgeschlossen. Die signifikante Erhéhung
des Tétungsrisikos infolge méglicher Kollisionen von Exemplaren geschtzter Tierar-
ten mit fahrenden Kraftfahrzeugen kann firr eine Reihe von Arten, die im Bereich der
beiden Trassenkorridore vorkommen, durch Schutz- und MinimierungsmaBnahmen
nicht véllig ausgeschlossen werden. Jedoch kann vom Vorliegen der Voraussetzun-
gen fir die Erteilung der erforderlichen Ausnahmen von dem artenschutzrechtlichen
Tétungsverbot geman § 45 Abs. 7 BNatSchG bei beiden Trassen ausgegangen wer-
den.

Die Trasse Dorfen beeintrachtigt u. a. Vorkommen der Tierart Gelbbauchunke im
Harrainer Forst, bei Osendorf und bei Unterstollnkirchen durch Uberbauung und Zer-
schneidung ihrer Landlebensrdume. Hier sind die Anlage von Amphibienschutzein-
richtungen, Bricken, Unterflhrungen und Durchldssen sowie die Errichtung von
Kleinstgewassern vorgesehen. Die Tierart Dunkler-Wiesenknopfameisenblauling
wird bei Pausenberg betroffen. Den damit einhergehenden Beeintrachtigungen muss
durch umfangreiche VermeidungsmaBnahmen begegnet werden. Hinsichtlich der
Tierart Bachmuschel wird die geplante Entwdsserung der Autobahn so gestaltet,
dass der Eintrag von Tausalz in die FlieBgewasser auf ein unerhebliches MaB redu-
ziert wird. Das Vorkommen der Pflanzenart Apium repens in der Schwillachsenke
wird im bestandskraftigen Planungsabschnitt Forstinning — Pastetten direkt Gberbaut.
Eine Befreiung von artenschutzrechtlichen Verboten wurde bereits erteilt. Im Harrai-
ner Holz und im Kihholz werden Grauspechtvorkommen beeintrachtigt. Zudem
kommt es zu Beeintrachtigungen auebewohnender Vogelarten.

Die Trasse Haag fuhrt zu Beeintrachtigungen der Tierarten Kammmolch und Spring-
frosch. Der Kammmolch kommt im Bereich sldlich der Trasse im GroBhaager Forst
sowie im Schachenwald vor und wére durch die Autobahn in seinem Landlebens-
raum betroffen. Gleiches gilt fir den Springfrosch, der im GroBhaager Forst beidseits
einer Trasse Haag seinen Lebensraum hat. Umfangreiche Schadensvermeidungs-
maBnahmen zum Schutz der Amphibien wéren notwendig. Im Bereich des GroB-
haager Forstes ware daneben die Vogelart Schwarzstorch durch die Waldverluste in
unmittelbarer Horstnahe sowie durch den Verlust eines Feuchtgebietes betroffen.
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Waéhrend der Bauphase kénnte es zudem infolge der Anwesenheit von Menschen zu
einer Aufgabe des Brutplatzes kommen.

Nach den Untersuchungen des Vorhabenstragers kommt es bei beiden Trassen zu
Beeintrachtigungen besonders und streng geschuitzter Arten. Die Beeintrachtigun-
gen sind bei vielen Tierarten anndhernd gleich groB. Die waldbewohnenden Arten
werden in etwa gleich stark beeintrachtigt. Wahrend die Trasse Dorfen nicht vorbe-
lastete Walder auf kiirzere Distanz mittig durchschneidet, kommt es bei der Trasse
Haag zu randlichen Anschneidungen oder Durchschneidungen vorbelasteter Walder
auf langerer Strecke. Der Vorbelastung kommt jedoch etwa bei der Frage des erhdh-
ten Kollisionsrisikos fir fliegende Tierarten nur eine eingeschrankte Bedeutung zu,
zumal zu berlicksichtigen ist, dass die Trasse Haag im Vergleich zur B 12 viel breiter
sein wirde. Die Trasse Dorfen beeintrachtigt auebewohnende Arten, wahrend die
Trasse Haag weniger Auenlebensraum berlhrt. Nur von der Trasse Dorfen betroffen
sind die Arten Dunkler-Wiesenknopfameisenblauling, Apium repens und Bachmu-
schel. Nur von einer Trasse Haag betroffen wéaren die Arten Kammmolch, Spring-
frosch und Schwarzstorch.

Insgesamt erachten wir die Trasse Haag in Bezug auf den Artenschutz fir glinstiger
als die Trasse Dorfen. Bei beiden Trassen kommt es zu Beeintrachtigungen ge-
schutzter Arten. Eine weitergehend quantitative und qualitative Bilanzierung der Be-
eintrachtigungen erscheint nicht geboten, denn nach dem Schutzkonzept der Habi-
tatrichtlinie ist innerhalb der geschitzten Artengruppen nicht nochmals nach der
Wertigkeit und der Anzahl der betroffenen Arten sowie der jeweiligen Beeintrachti-
gungsintensitat zu differenzieren (vgl. BVerwG vom 12.03.2008, 9 A 3.06 — juris, Rn.
170 zum FFH-Gebietsschutz, wobei die in der Urteilsbegrindung zum Ausdruck
kommende Argumentation u. E. auf den Artenschutz Ubertragbar ist). Die véllige
Neutrassierung der Trasse Dorfen in einem bisher vom Verkehr weitgehend unvor-
belasteten Raum scheint uns jedoch fir die betroffenen Arten ein gréBerer Einschnitt
zu sein, der eine Adaption notwendig macht als die Trasse Haag, die durch vorbe-
lastetes Gebiet verlduft, soweit sie der bestehenden B 12 folgt. Der Aufwand der er-
forderlich ist, um artenschutzrechtliche Verbotstatbestdnde zu vermeiden, wider-
spiegelt die gréBere Beeintrachtigung, die die Trasse Dorfen fiir die Tiere im Korridor
Dorfen darstellt.

Auch an dieser Stelle ist zu betonen, dass es hier nicht um die artenschutzrechtliche
Alternativenprifung im Sinne von Art. 16 FFH-RL, sondern um die fachplanerische
Abwagung geht.
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4.4.2.6.3 Sonstige Umweltbelange

Eine unterschiedliche Beurteilung der Trassen ergibt sich im Hinblick auf die Beein-
trachtigung gesetzlich geschitzter Flachen. Die Trasse Haag beansprucht mehr Fla-
che gesetzlich geschitzter Biotope und dabei insgesamt mehr nicht zeitnah wieder-
herstellbare Biotope. Wahrend bei der Trasse Dorfen der groBere Teil der beein-
trachtigten Flachen Gberbrickt wird, fihren die Einschnitts- oder Dammlagen der
Trasse Haag zum direkten Flachenverlust nicht zeitnah wiederherstellbarer Biotope.
Wiederherstellbare Biotope werden von der Trasse Dorfen in gréBerem Umfang be-
troffen, allerdings durch Uberbriickung, wodurch ein direkter Flachenverlust vermie-
den wird. Dementsprechend ist fir die Trasse Haag ein gréBerer Bedarf an Kom-
pensationsmaBnahmen zum Ausgleich der Eingriffe in Biotopflachen erforderlich.
Diesbeziiglich ist die Trasse Dorfen glinstiger.

Deutliche Unterschiede der beiden Trassen im Hinblick auf die Beeintrachtigungen
von Lebensraumen und Funktionsbeziehungen kénnen wir aufgrund der Untersu-
chungen des Vorhabenstragers nicht feststellen. Die Trasse Dorfen beeintrachtigt
erstmals die Lebensrdume in dem bisher weitgehend nicht vorbelasteten Raum. Da-
gegen fuhrt die Trasse Haag teilweise durch einen bisher durch die B 12 vorbelaste-
ten Raum, wenn auch zu berlcksichtigen ist, dass sie z. B. im Bereich von Hohen-
linden ebenfalls véllig neu trassiert wird. Insbesondere im Bereich des GroBhaager
Forstes kommt es zudem zu einer massiven Verstarkung der Vorbelastung durch die
parallele Fihrung der Autobahn und den bestehen bleibenden StraBenzug der B 12.
Die Trasse Haag weist im Vergleich zur Trasse Dorfen einen gréBeren Kompensati-
onsbedarf fir Eingriffe in Natur und Landschaft auf, was auf die vermehrte Inan-
spruchnahme von wertvollen Biotopflachen und groBen, zusammenhangenden
Waldflachen zurlckzufihren ist. Die Trasse Dorfen flhrt andererseits aufgrund der
komplett neuen Trassierung zu grdéBeren Stérungen gewachsener Funktionsbezie-
hungen, wogegen die weitgehend an der B 12 orientierte Linienflhrung der Trasse
Haag lediglich die Vorbelastung verstarkt. Aufgrund der Vorbelastung durch die
BundesstraBe ist nicht von gravierenden Stérungen auszugehen, da die Tiere ihren
Lebensraum und die Wanderwege im Verlauf der Jahrzehnte an die BundesstraBe
angepasst haben. Die technische Planung der Trasse Dorfen gewéhrleistet die Auf-
rechterhaltung des Biotopverbunds flir die Tiere, insbesondere durch die groBzugi-
gen Brickenbauwerke Uber die FlieBgewéasser und fuhrt zudem zu wesentlichen
Verkehrsentlastungen auf der B 12, die mit ca. 14.800 bis 15.700 Kfz/24h besonders
den naturschutzfachlich sensiblen Bereich des Ebersberger und GroBhaager Forstes
betreffen (vgl. Verkehrsuntersuchung vom 18.06.2008, Plan 4a). Insgesamt erachten
wir dennoch die Trasse Haag diesbezliglich als vorteilhaft, weil sie weniger stark Le-
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bensrdume und Funktionsbeziehungen zerschneidet und insbesondere auf geringe-
rer Streckenlange bisher vom Verkehr weitgehend unvorbelastetes Gebiet tangiert.

Keine entscheidungserheblichen Unterschiede zwischen den Trassen gibt es im Hin-
blick auf die Beeintrachtigungen des Landschaftsbilds und der Kulturlandschaft so-
wie der Erholungsfunktion der Landschaft. Bei der Trasse Haag sind die erforderli-
chen Larmschutzanlagen aufgrund der dichten Besiedelung deutlich langer als bei
der Trasse Dorfen und beeintrachtigen damit insbesondere die siedlungsnahen
Landschaftsausschnitte. Im Bereich der Trasse Dorfen dominieren allerdings auf-
grund der héheren Reliefenergie und der héheren Anzahl tief eingeschnittener Taler
die erforderlichen Dammschuttungen und Einschnittsbauwerke im Trassenverlauf
und verursachen erhebliche Veranderungen im Landschaftsbild. Aufgrund der unter-
schiedlichen wirtschaftlichen und stédtebaulichen Entwicklungen im Bereich der
Trasse Dorfen (landliche Pragung) bzw. im Bereich der Trasse Haag (Verdichtungs-
tendenzen entlang der B 12) werden bei der Trasse Dorfen mehr kulturlandschaftlich
und agrarisch gepragte Gebiete durchschnitten (7,9 km) als bei der Trasse Haag
(0,8 km). Die Trasse Haag durchlauft dagegen zwischen Maitenbeth und Ramsau
ein in die Jungmoranenlandschaft eingebettetes Siedlungsband, in dem die Land-
schaft bereits von Siedlungen, Gewerbegebieten und Verkehrswegen lberpragt ist.
Beide Trassen fuhren zu einer Veranderung des Landschaftsbilds in inrem jeweiligen
Korridor. Die Trasse Dorfen belastet ein bisher von Verkehrswegen weitgehend un-
vorbelastetes Gebiet erstmals, wéhrend die Trasse Haag die Vorbelastung des Kor-
ridors Haag nicht unerheblich verstarkt. Nicht unbericksichtigt bleiben darf in diesem
Zusammenhang, dass anstelle der einbahnigen B 12 eine zweibahnige Autobahn
durch den Korridor Haag verlaufen wirde und zusatzlich der Bau einer parallel ver-
laufenden ErsatzstraBe fur die Aufnahme des nicht autobahnfahigen Verkehrs not-
wendig wirde. Zusammen mit den umfangreichen Larmschutzanlagen ergeben sich
auch durch die Trasse Haag erhebliche Belastungen des Landschaftsbildes. Im Hin-
blick auf die Erholungsfunktion wirkt sich die Trasse Dorfen nachteilig aus, weil sie
ein weitgehend unvorbelastetes Gebiet erstmals beeintrachtigt. Aber auch die Tras-
se Haag fuhrt zu Beeintrachtigungen der Erholungsfunktion in einem Raum, der auf-
grund der dichteren Besiedelung zudem starker von Erholungssuchenden aufge-
sucht wird als der Korridor Dorfen.

Flachenverbrauch, planungs- und bautechnische Gesichtspunkte

Fir die Trasse Dorfen werden insgesamt ca. 425 ha an Flachen bendtigt. Neu ver-
siegelt werden ca. 87 Hektar. Aufgrund der Neutrassierung der Trasse Dorfen weist
die Linienfihrung ausgewogene Radienverhalinisse mit groBen Haltesichtweiten, ei-
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nem Mindestradius von 1200 m und einer maximalen Langsneigung von 3,5% auf.
Entlang der Trasse Dorfen werden auf einer Lange von insgesamt ca. 4,5 km Anla-
gen des aktiven Larmschutzes erforderlich. Finf Talbriicken mit einer Gesamtlange
von knapp 2 km und zwei Grunbriicken als Querungshilfen fir die Fledermauskolo-
nie in Schwindkirchen mit einer Gesamtbreite von 11 Metern sind der Planung der
Trasse Dorfen im vorliegenden Vergleich zugrunde gelegt. Die Trasse Haag weist
dagegen einen Flachenverbrauch von insgesamt ca. 455 ha auf. Davon entféllt mit
insgesamt ca. 67 ha ein nicht unerheblicher Anteil auf das nachgeordnete Wege-
netz, weil z. B. infolge des Wegfalls der bestehenden B 12 auf etwa 12 km Lénge ei-
ne ErsatzstraBBe flr den regionalen Verkehr parallel zur Trasse Haag erstellt werden
muss. Die B 12 kann nur auf ca. 5 km Lange als Teil der Fahrbahn verwendet wer-
den, auf weiteren ca. 6 km ist die B 12 nur in der Lage verwendbar, d. h. die Trasse
Haag liegt dort in unterschiedlicher Héhe zur B 12. Und selbst dort, wo die Trasse
Haag nach Lage und H6he mit der B 12 Ubereinstimmt, muss die Fahrbahn der be-
stehenden BundesstraBBe verbreitert werden, um die Funktion einer Richtungsfahr-
bahn Gbernehmen zu kénnen. Die Neuversiegelung fir die Trasse Haag wiurde trotz
der Einbeziehung der bestehenden B 12 rund 81 ha betragen. Aufgrund der weitge-
henden Planung der Trasse Haag im Korridor der B 12 ist eine stetige Linienfihrung
nicht Oberall zu gewéhrleisten. Radien unter 1000 m sind mehrmals nicht zu vermei-
den. Die Haltesichtweiten sind geringer als bei der Trasse Dorfen und die maximale
Langsneigung mit 4,5% an drei Stellen grdBer. Auf der Trasse Haag werden auf ei-
ner L&nge von insgesamt ca. 15 km umfangreiche LarmschutzmaBnahmen erforder-
lich. Darlber hinaus ist eine ca. 600 m lange Einhausung notwendig. Zwei Talbri-
cken mit einer Gesamtlange von Uber 400 m und eine Grinbricke mit einer Breite
von rund 130 m im GroBhaager Forst sind Gegenstand der Trassenvariante Haag.

Wir erachten die Trasse Dorfen unter den hier gepriften Gesichtspunkten flr vor-
zugswdirdig. Die Trasse Haag weist einen deutlichen Flachenmehrverbrauch gegen-
Uber der Trasse Dorfen auf. Werden nur die beiden Trassen verglichen, belduft er
sich auf rund 30 ha. Der Vorhabenstrager hat dariiber hinaus den gesamten Fla-
chenverbrauch der beiden Trassen unter Einbeziehung der unverandert fortbeste-
henden Teile der BundesstraBe 12 ermittelt und festgestellt, dass die Trasse Dorfen
selbst in diesem Fall weniger Flachen in Anspruch nimmt (ca. 10 ha). Wir meinen,
dass die Flache der B 12 nicht Gegenstand des Trassenvergleichs sein kann, denn
es geht bei dem Trassenvergleich um den Neubau einer Autobahn, nicht um den
Ausbau der BundesstraBe. Trotz der deutlich geringeren Flacheninanspruchnahme
fuhrt die Trasse Dorfen zu einer um ca. sechs Hektar groBeren Neuversiegelung,
was auf ihre vollig neue Trassierung zurtckzufihren ist. Der Vergleich zeigt, dass
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trotz des Versuchs, die B 12 soweit wie mdglich fir die Planung einer Trasse Haag
nutzbar zu machen, die Trasse Dorfen deutlich weniger Flachen in Anspruch nimmt.
Die Neuversiegelung ist bei der vollig neu trassierten Linie der Trasse Dorfen zwar
gréBer als bei der Trasse Haag, fallt mit nur ca. sechs Hektar jedoch verhéltnismaBig
gering aus. Wird diese Neuversiegelung ins Verhaltnis gesetzt zu dem Gesamtfla-
chenverbrauch und zu der mit der Neutrassierung erzielten hdheren Verkehrssicher-
heit durch die stetige Linienflhrung und ausgewogene Streckencharakteristik der
Trasse Dorfen, so féllt sie nicht ins Gewicht.

Die von Verfahrensbeteiligten geduBerte Kritik am Vergleich der beiden Trassen un-
ter bautechnischen Gesichtspunkten im Hinblick auf die Mdglichkeit, die vorgesehe-
nen aktiven LarmschutzmaBnahmen in Form von Wallen und Wéanden durch die
Aufbringung larmmindernder Fahrbahnbeldge zu ersetzen, erachten wir fir nicht
durchgreifend. Zunéachst ist festzuhalten, dass sich an der negativen Flachenbilanz
der Trasse Haag nichts dndern wirde und wir diesem Gesichtspunkt in der Bewer-
tung ein gréBeres Gewicht beimessen als den bautechnischen Schwierigkeiten, die
der Vorhabenstrager bei jeder Trasse grundsatzlich zu bewéltigen hat (vgl. § 4
FStrG). Nicht unberucksichtigt bleiben darf daneben, dass die Verwendung von
larmmindernden Asphaltbeldgen nach den derzeitigen Erkenntnissen einen héheren
Unterhaltungsaufwand und eine Wiederherstellung in klrzeren Zeitintervallen zur
Gewahrleistung der Larmminderungswirkung erforderlich macht als dies bei anderen
Fahrbahnbelagen der Fall ist, die einen Korrekturwert von Dgyo von -2dB(A) einhal-
ten, wie z. B. Splittmastix-Asphalt. Dabei missen in den Larmschutzbereichen die
Fahrbahnbelage Uber die gesamte Breite der Autobahn aufgebracht werden. Dabei
muss notwendigerweise jeweils eine Richtungsfahrbahn zeitweise vollstandig ge-
sperrt werden. Die Verwendung von larmmindernden Asphaltbeldgen st68t folglich
ebenfalls auf bautechnische Schwierigkeiten, die im Gegensatz zu Larmschutzanla-
gen wie Wélle oder Wande in kilrzeren Intervallen auftreten. Dartber hinaus zeigt
der Trassenvergleich, dass der bautechnische Aufwand fir die Trasse Haag gréBer
ware, denn dort sind die Larmschutzanlagen auf einer deutlich 1&ngeren Strecke er-
forderlich. Unter Bezugnahme auf den obigen Larmvergleich liegt die unterschiedli-
che Streckenlange der aktiven LarmschutzmaBnahmen der Hand, denn die Trasse
Haag verliefe durch dicht besiedelte Gebiete, wahrend die Trasse Dorfen durch den
AuBenbereich fuhrt. Am grundsatzlich erforderlichen Mehrbedarf an aktiven Larm-
schutzmaBnahmen bei Realisierung der Trasse Haag &ndert sich unabhangig von
der Wahl der Larmschutzanlagen nichts. Selbst bei der Verwendung eines larmmin-
dernden Asphaltbelags bedirfte es im Bereich der Larmbrennpunkte Maithenbeth,
Haag, Ramsau und Reichertsheim entlang der Trasse Haag wegen ihrer Trassen-
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néhe weiterhin zusatzlicher aktiver LarmschutzmaBnahmen in Form von Wéllen und
Wanden, um die Grenzwerte einzuhalten. In Maithebeth kénnte auf die Einhausung
nicht verzichtet werden. Im Zuge der Trasse Dorfen kénnte bei Verwendung eines
solchen Fahrbahnbelags in gréBerem Umfang auf zusatzliche Larmschutzanlagen
verzichtet werden, da es dort weit weniger La&rmbrennpunkte gibt. Im Ergebnis &an-
dert sich im Trassenvergleich unter dem Gesichtspunkt des Flachenverbrauchs folg-
lich auch unter Bericksichtigung eines larmmindernden Asphaltbelags nichts am
Vorteil zu Gunsten der Trasse Dorfen.

Wasserrechtliche Belange

Keine entscheidungserheblichen Unterschiede ergeben sich zwischen den Trassen
im Hinblick auf die Beeintrachtigung von Oberflachengewéassern und des Grundwas-
sers. Die Trasse Dorfen quert, bedingt durch ihre Lage im Norden der Altmoréne,
zahlreiche gréBere und kleinere FlieBgewasser, die von den héher gelegenen Quell-
bereichen der Altmorane abflieBen. Diese insgesamt 56 Gewasser werden teilweise
von weit gespannten Bauwerken Uberbrickt. Beeintrachtigungen der Durchgangig-
keit der Talauen und ihrer Funktionsbeziehungen werden dadurch vermieden oder
erheblich minimiert. Von der Trasse Haag werden dagegen FlieBgewasser nur in
den Abschnitten gequert, in denen die Trasse in der Altmoréne verlauft. Eine Aus-
nahme stellt der Rainbach dar, der die eiszeitliche Schmelzwasserrinne bei Haag
entwassert. Da die Trasse hier Uberwiegend in niedriger Damm- bzw. Einschnittsla-
ge verlauft, haben die Querungsbauwerke nur eine geringe lichte Héhe. Die Durch-
gangigkeit der Talauen und ihrer FlieBgewdasser kann daher nur bedingt aufrecht er-
halten werden. Allerdings werden von der Trasse Haag nur 20 FlieBgewasser ge-
quert.

Allein die gr6Bere Anzahl von FlieBgewasserquerungen stellt sich im Trassenver-
gleich nicht als Nachteil der Trasse Dorfen dar, weil die technische Planung die Auf-
rechterhaltung der 6kologischen Funktionalitét der Talauen gewahrleistet und zudem
daflr sorgt, dass im Fall von Gefahrgutunféllen wassergeféahrdende Stoffe entweder
in die Oberflachenentwésserung der Autobahn einflieBen und so in die Absetzbe-
cken der Entwéasserungsanlagen gelangen, wo sie zurickgehalten und entsorgt
werden, oder dass sie Uber die Dammbdschungen zu den Mulden gelangen und dort
abgefangen werden. Ein Abfangen der Stoffe ist bei der Trasse Dorfen leichter zu
bewerkstelligen als bei der Trasse Haag, da die Béden entlang der Trasse Dorfen
wesentlich bindiger und daher weniger sickerfahig sind. Dies wurde durch das Was-
serwirtschaftsamt Munchen bereits in der gutachtlichen Stellungnahme vom
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11.12.2006 (Seite 4) im Rahmen des erganzenden Verfahrens zum Abschnitt
Forstinning — Pastetten bestatigt.

Im Hinblick auf die Auswirkungen der Trassen auf Wasserschutz-, Wasservorrangs-
und Uberschwemmungsgebiete erweist sich die Trasse Dorfen als giinstiger im Ver-
gleich zur Trasse Haag. Die Trasse Haag beeintrachtigt unmittelbar ein Wasser-
schutzgebiet bei Haag in der weiteren Schutzzone. Das Wasserschutzgebiet Hohen-
linden Lindach liegt ca. 300 m entfernt von der Trasse Haag im Abstrombereich. Zu-
dem durchschneidet sie ein im Regionalplan der Region Minchen festgesetztes
Wasservorranggebiet im Bereich des GroBhaager Forstes auf einer Lange von rund
drei Kilometern. Bei der Trasse Dorfen gibt es dagegen keine Betroffenheiten. We-
der der wahrend des Planfeststellungsverfahrens neu in Betrieb genommene Brun-
nen der Wasserversorgung Fendsbacher Hof im sidwestlichen Bereich des Harrai-
ner Holzes, noch das kirzlich erweiterte Wasserschutzgebiet Lengdorf werden von
der Trasse Dorfen direkt berthrt. Das fir den Landkreis Erding zustandige Wasser-
wirtschaftsamt Mlnchen hat ausdrlcklich bestéatigt, dass eine Beeintrachtigung der
offentlichen Trinkwasserversorgung durch die geplante Autobahn nicht zu besorgen
ist (vgl. gutachtliche Stellungnahme vom 10.06.2011). Das fir den Landkreis Mihl-
dorf a. Inn zustandige Wasserwirtschaftsamt Rosenheim hat bestétigt (vgl. gutachtli-
che Stellungnahme vom 08.06.2011), dass die Trasse Dorfen kein festgesetztes
Trinkwasserschutzgebiet tangiert. Im Hinblick auf die Trinkwasserversorgung von
Mimmelheim wird die geplante Autobahn nach Auskunft des zustdndigen Land-
ratsamts Muhldorf a. Inn (vgl. Stellungnahme vom 10.06.2011) im derzeit anhangi-
gen wasserrechtlichen Verfahren zur Verlangerung der Genehmigung des Brunnen-
betriebs bertcksichtigt.

Die Trasse Haag beeintrachtigt keine Uberschwemmungsgebiete. Dagegen quert
die Trasse Dorfen die mit Bekanntmachung des Landratsamts Erding vom
08.09.2010 vorlaufig gesicherten, amtlich ermittelten Uberschwemmungsgebiete der
Isen im Bereich von Lengdorf und der Goldach im Bereich von Schwindkirchen. Die
Breite des Uberschwemmungsgebiets an der Isen wird vom zustandigen Wasser-
wirtschaftsamt Miinchen mit rund 340 m angegeben. Das Briickenbauwerk Uber die
Isen weist eine Lange von 585 m und eine lichte Héhe von bis zu 11 m auf und fihrt
trotz der Brlckenpfeiler zu keinen relevanten Auswirkungen auf Hochwasserstand
und —abfluss (vgl. Stellungnahme des Wasserwirtschaftsamts Minchen vom
28.05.2009, Anlage 1, Nr. 2.1). Die Breite des Uberschwemmungsgebiets der Gol-
dach wird mit einer Breite von rund 240 m angegeben und durch die geplante Gol-
dachbriicke mit einer Gesamtlange von 420 m ohne Auswirkungen auf den Hoch-
wasserabfluss Uberspannt (vgl. Stellungnahme des Wasserwirtschaftsamts Miinchen
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vom 10.06.2011, Anlage 1, Nr. 3.5.2). Gleichfalls keine relevanten Auswirkungen
sind nach Auskunft der beiden zustadndigen Wasserwirtschaftsamter im Hinblick auf
die ebenfalls groB dimensionierten Querungsbauwerke fir die anderen temporar
Hochwasser fiihrenden FlieBgewasser wie Hammerbach, Lappach, Rimbach, Or-
nauer Bach und Kagenbach zu erwarten, fiir die derzeit keine Uberschwemmungs-
gebiete festgesetzt sind.

Luftreinhaltung

Der Beurteilung der Auswirkungen der beiden Trassen im Hinblick auf Luftschadstof-
fe wird das Merkblatt tber Luftverunreinigungen an StraBen ohne oder mit lockerer
Randbebauung (MLuS 02, geanderte Fassung 2005) zugrunde gelegt, das die For-
schungsgesellschaft fir StraBen und Verkehrswesen e.V. im Benehmen mit den
StraBenbauverwaltungen der Lander und dem Bundesministerium fir Verkehr, Bau-
und Stadtentwicklung — einschlieBlich eines Rechenprogramms — herausgegeben
hat. Fir beide Trassen werden in etwa die gleichen Verkehrsmengen mit demselben
Lkw-Verkehrsanteil prognostiziert. Die meteorologischen Bedingungen sind fir beide
Korridore ebenfalls ahnlich. Der Vorhabenstrager hat fir das jeweils am nachsten
zur Trasse gelegene Wohn- oder Dorf- und Mischgebiet eine Berechnung geman
dem o. g. Rechenprogramm durchgefihrt. Auf der Trasse Dorfen ist dies das Dorf-
und Mischgebiet in der Gemeinde Lengdorf (Ortsteil Kopfsburg), auf der Trasse
Haag ist dies das Dorf- und Mischgebiet in der Gemeinde Reichertsheim. Mit dieser
Vorgehensweise ist gewahrleistet, dass jeweils der ungunstigste Fall hinsichtlich der
Luftbelastung untersucht wird, ohne dass es auf weitergehende Detailuntersuchun-

gen ankommt.

Im Ergebnis ist bei beiden untersuchten Immissionsorten keine Uberschreitung der
jeweiligen Schadstoffparameter zu erwarten. Daraus kann gefolgert werden, dass
Uberschreitungen insgesamt bei keiner Trasse auftreten. Die Trasse Haag weist je-
doch durchschnittlich geringere Abstéande zu den Wohn- bzw. Dorf- und Mischgebie-
ten auf, was héhere Luftschadstoffbelastungen in diesen Gebieten erwarten lasst.
Daneben sind aufgrund der gréBeren Lange der Trasse Haag gegenuber der Trasse
Dorfen (2,3 km) die Abgasemissionen beim Betrieb der Trasse Haag insgesamt ho-
her als beim Betrieb der Trasse Dorfen. Die Mehrldnge hat auch negative Auswir-
kungen auf den Kraftstoffverbrauch. Bei einem durchschnittlichen téglichen Verkehr
von 40.000 Kfz/24h und einem durchschnittlich angenommenen Kraftstoffverbrauch
von 8 1/100 km ergibt sich ein jahrlicher Kraftstoffmehrverbrauch von 5,4 Mio. Litern.
Wir erachten die Trasse Dorfen diesbezliglich daher als giinstiger.
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Waldrechtliche Belange
Von beiden Trassen werden keine Schutz- oder Bannwélder unmittelbar betroffen.

Die Trasse Haag fuhrt vorrangig im Bereich der groBflachigen Waldkomplexe zwi-
schen Hohenlinden und Maitenbeth (Mittbacher Au und GroBhaager Forst) sowie der
Walder nérdlich von Reichertsheim (Kagnholz und Deinwallner Holz) zu Waldverlus-
ten. Besonders gravierend ist die Durchschneidung des GroBhaager Forstes auf ei-
ner Lange von mehr als drei Kilometern, da dieser Wald zusammen mit dem Ebers-
berger Forst eines der gréBten zusammenhangenden Waldgebiete im Alpenvorland
bildet, dem besondere Bedeutung zukommt. Daneben kommt es zu weiteren, meist
kleinflachigen Waldverlusten. Insgesamt ist bei einer ca. 5,3 km langen Durch-
schneidung ein Waldverlust von rund 48 ha zu erwarten. Davon sind ca. 18,5 ha
Wald mit besonderer Bedeutung gemaB Waldfunktionsplan betroffen. Waldverluste
ergeben sich bei der Trasse Dorfen hauptsachlich zwischen Pastetten und Lengdorf
in den groBflachigen Waldkomplexen des Harrainer Holzes, des Au- und des Kiih-
holzes. Hier kommt es auf einer L&nge von ca. drei Kilometern zur Zerschneidung
von Funktionsbeziehungen zwischen den nérdlich und sidlich verbleibenden Wald-
bereichen. Daneben kommt es zu weiteren kleinflachigen Waldverlusten. Sidlich
von Obertaufkirchen und am &stlichen Ufer des Weidenbacher Bachs wird Wald mit
besonderer Bedeutung fir die Gesamtdkologie durchschnitten bzw. Uberbaut. Im
Zuge der Trasse Dorfen kommt es insgesamt zu einem Waldflachenverlust von ca.
29 ha, darunter befinden sich rund 4,6 ha Wald mit besonderer Bedeutung im Sinne
des Waldfunktionsplans. Die Durchschneidungslange betragt insgesamt ca. 4,3 km.

Wir erachten die Trasse Dorfen im Hinblick auf die waldrechtlichen Belange fir vor-
zugswurdig gegendber der Trasse Haag. Der geringere Verlust in H6he von rund
19 ha und die geringere Durchschneidungslange sprechen deutlich fir die Linienfih-
rung Uber Dorfen. Dem Einwand, die Walder in dem eher waldarmen Landkreis Er-
ding seien héherwertig als jene im Korridor Haag, die zudem bereits durch die be-
stehende B 12 vorbelastet wéaren, folgen wir nicht. Die Waldarmut eines Landkreises
stellt kein geeignetes Kriterium fir die Beurteilung der Wertigkeit von Wéldern dar.
Die Eingriffe der Trasse Haag betreffen mit dem GroBhaager Forst einen Waldkom-
plex von hoher 6kologischer Wertigkeit, was seine teilweise Ausweisung als FFH-
Gebiet unterstreicht. Hier wirde es zu erheblichen Verlusten von ca. 22 ha Wald
kommen. Die Vorbelastung durch die bestehende B 12 spielt fir den Trassenver-
gleich keine Rolle, weil auch in Bezug auf die Trasse Haag der Neubau einer Auto-
bahn und nicht der Ausbau einer BundesstraBe zu beurteilen ist (vgl. BayVGH vom
30.10.2007, UA Seite 34). Im Ubrigen wiirde die neue Durchschneidung des GroB-
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haager Forstes mit einer Schneise fir die Autobahn und die zusétzlich notwendige
seitliche ErschlieBungsstraBe weitaus groBer sein als die bisherige.

Gemeindliche Belange

Im Trassenvergleich werden die unterschiedlichen Auswirkungen auf die rechtskraf-
tige und konkret geplante Bauleitplanung (Wohn-, Dorf- und Mischgebiete und Ge-
werbegebiete) der von den beiden Trassen betroffenen Gemeinden betrachtet.

Von der Trasse Dorfen sind aufgrund ihres gréBeren Abstands von der Fahrbahn
weniger ausgewiesene Wohngebiete betroffen als von der Trasse Haag. Die Intensi-
tat der Betroffenheit ist bei der Trasse Dorfen wesentlich geringer als bei der Trasse
Haag. Diese Feststellung stimmt Gberein mit den bereits dargelegten Untersuchun-
gen zu den unterschiedlichen Verkehrslarmauswirkungen der Trassen. Bei der Tras-
se Dorfen ist bei den Hauptorten eine weitere Entwicklungsméglichkeit zwischen
dem jeweiligen Ortsrand und der geplanten Autobahn gegeben, bei der Trasse Haag
ist bei vielen Hauptorten eine weitere Entwicklungsmaéglichkeit so gut wie ausge-
schlossen. Fir die Dorf- und Mischgebiete gilt im Wesentlichen das gleiche wie fir
die Wohngebiete. Hier verursacht die Trasse Dorfen ebenfalls geringere Betroffen-
heiten. Fir die Gewerbegebiete bestehen bei der Trasse Dorfen keine direkten Kon-
fliktbereiche, wahrend es bei einer Trasse Haag zu randlichen Uberbauungen von
Gewerbegebieten kommt. Nur auf der Trasse Haag sind Gebiete der 1. Schutzkate-
gorie gem. 16. BImSchV betroffen.

Im Hinblick auf die Betroffenheit von gemeindlichen Belangen weisen wir ergdnzend
auf die bereits rechtskréftigen Entscheidungen des BayVGH vom 19.04.2005 zu Kla-
gen von Gemeinden im Trassenverlauf der Trasse Dorfen hin. Im Ubrigen darf nicht
auBer Betracht bleiben, dass die geplante Autobahn nicht nur Nachteile fir die be-
troffenen Gemeinden mit sich bringt, sondern auch neue Entwicklungschancen. Das
trifft gerade fir die Gemeinden im bisher unzureichend erschlossenen Raum Dorfen
zu, wahrend der Korridor Haag bereits seit Jahrzehnten besser erschlossen ist.

Die Trasse Dorfen erachten wir im Hinblick auf die gemeindlichen Belange als vor-

zugswurdig.

Sonstige 6ffentliche Belange

Die Trasse Dorfen nimmt insgesamt ca. 228 ha landwirtschaftliche Nutzflachen in
Anspruch. Darunter weisen 139 ha gute Erzeugungsbedingungen auf. Dagegen ver-
braucht die Trasse Haag insgesamt ca. 182 ha landwirtschaftliche Flachen, wovon
rund 67 ha gute Erzeugungsbedingungen aufweisen. Forstwirtschaftlich genutzte
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Flachen werden von der Trasse Dorfen im Ausmaf von rd. 29 ha, von der Trasse
Haag von rd. 48 ha betroffen.

Die Trasse Dorfen schlagt mit Gesamtkosten von rund 364 Mio € zu Buche, die
Trasse Haag mit rund 347 Mio €.

Wir halten diesbeziglich die Trasse Haag fur vorzugswurdig, weil die Beeintrachti-
gung der Landwirtschaft sowohl quantitativ als auch qualitativ geringer ist. Insbeson-
dere der Abstand der Trassen bei der Inanspruchnahme von Bdden mit guten Er-
zeugungsbedingungen spricht insgesamt fir die Trasse Haag. Der Vorteil der Trasse
Dorfen im Hinblick auf die geringeren forstwirtschaftlichen Beeintrachtigungen macht
die Nachteile fir die Landwirtschaft nicht wett. Die Kostendifferenz spielt dagegen
keine gewichtige Rolle zu Gunsten der Trasse Haag. Die Mehrkosten sind gemes-
sen an dem ca. 40 km langen Abschnitt der beiden Trassen nicht erheblich. Uber
den Kostengesichtspunkt wurde im Gerichtsverfahren fir den Nachbarabschnitt
Pastetten — Dorfen intensiv diskutiert. Unter Bezugnahme auf die naheren Erlaute-
rungen hierzu in der mundlichen Verhandlung (vgl. BayVGH vom 24.11.2010, 8 A
10.40025, UA Seite 93 f.) halten wir an unserer Einschatzung fest, dass die Kosten-
differenz zwar zu Gunsten der Trasse Haag zu werten ist, jedoch kein erhebliches
Gewicht hat. Im vorliegenden Planfeststellungsverfahren wurden keine neuen Ein-
wendungen gegen die Bewertung der Kosten erhoben. AuBer Betracht bleibt das
von einigen Verfahrensbeteiligten behauptete Einsparpotenzial der Trasse Haag,
das sich aus der abschnittsweisen Doppelnutzung der A 94 und der B15 neu erge-
ben soll. Wie bereits oben dargelegt, ist die kinftige Planung der B15 neu im Ver-
knlpfungsbereich mit der A 94 derzeit nicht ansatzweise absehbar. BloBe Spekulati-
on ist deshalb nicht nur, ob die gemeinsame Nutzung eines Streckenabschnitts pla-
nerisch verninftig ist, sondern auch, ob damit eine Kosteneinsparung erzielt werden
kann. Im Verlauf der weiteren Konkretisierung der Planung der B15 neu werden in
die Trassenauswahl neben allen Ubrigen abwagungsbedirftigen Belangen auch
Kostenargumente einflieBen. Die Spekulationen Gber zukinftige Kosten der B15 neu
bilden jedoch keine tragfahige Grundlage, um im vorliegenden Trassenvergleich zur
A 94 berucksichtigt zu werden.

Private Belange

Trotz des deutlich geringeren Flachenverbrauchs der Trasse Dorfen missen rd. 5 %
mehr Flachen als fir den Bau der Trasse Haag erworben werden. Dies ist vor allem
auf die Einbeziehung der B 12 und deren Grundsticke in eine Trasse Haag zurick-
zufOhren, die sich bereits im Eigentum der BundesstraBenverwaltung befinden. Das
fihrt dazu, dass auf der Trasse Dorfen mehr private Fldchen beansprucht werden. In
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der Folge ergibt sich, dass auf der Trasse Dorfen mit héheren Strukturschaden und
mehr Existenzgefédhrdungen landwirtschaftlicher Betriebe als auf der Trasse Haag
gerechnet werden muss. Wohn- und Wirtschaftsgebdude missen beiden Trassen
weichen, ohne dass sich nennenswerte Unterschiede ergeben. Auf der Trasse Dor-
fen sind 16 Hausbrunnen in einem Abstand von bis zu 200 m zur Autobahn gelegen,
auf der Trasse Haag dagegen nur drei.

Insgesamt erachten wir die Trasse Haag deshalb fur vorzugswirdig im Hinblick auf
die privaten Belange.

Gesamtergebnis der Trassenabwagung

Bei der Planfeststellung fur die Zulassung einer BundesfernstraBe sind gemaB § 17
FStrG die von dem Vorhaben berlhrten 6ffentlichen und privaten Belange ein-
schlieBlich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwagung zu bertcksichtigen.
Gesetzlich vorprogrammiert ist jedoch weder, welche Belange bei der Planung ab-
wagungsrelevant sind, noch, mit welchem Gewicht sie bei der Abwagung zu Buche
schlagen. Vielmehr bleibt es der Planfeststellungsbehérde vorbehalten, unter Beach-
tung der materiellen Rechtslage die jeweils positiv oder negativ betroffenen Belange
zu ermitteln und mit dem Gewicht, das ihnen im Einzelfall zukommt, in die Abwa-
gung einzustellen. Ein irgendwie geartetes Rangverhaltnis, das bestimmten Belan-
gen unabhéangig von der konkreten Planungssituation einen Gewichtungsvorrang si-
chert, ist § 17 FStrG unbekannt (vgl. BVerwG vom 7.3.1997, Az. 4 C 10/96 — juris).

Wie bereits unter C.4.4.2.3 ausfihrlich dargestellt, verfehlt die Trasse Haag wesent-
liche mit der Planung zuldssigerweise verfolgte Ziele. Zur Vermeidung von Wieder-
holungen wird auf unsere obigen Erlduterungen verwiesen. Bereits aufgrund einer
ersten Grobanalyse kann die Trasse Haag als anderes Vorhaben identifiziert und
aus der weiteren Alternativenprifung ausgeschieden werden. Auf die Frage, ob ge-
wisse Abstriche am Zielerreichungsgrad hingenommen werden missen, kommt es

im Rahmen der fachplanerischen Abwagung nicht an.

Unabhangig davon drangt sich die Trasse Haag nicht als vorzugswirdige Alternative
auf. Wir messen im Rahmen der Variantenabwagung neben dem Gesichtspunkt der
Planzielerreichung den Belangen des Verkehrslarmschutzes, der Zwangspunktwir-
kung der beiden vorangegangenen Planfeststellungsabschnitte der Trasse Dorfen
und des Naturschutzes sehr hohes Gewicht zu. Daneben sind die tbrigen Belange
von hohem Gewicht.

Dass der Planzielerreichung sehr hohes Gewicht zukommt, ist offensichtlich und be-

darf keiner weiteren Erlauterung. Die sehr groBe Bedeutung des Verkehrslarmschut-
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zes in der Abwagung liegt gleichfalls auf der Hand. Beim Bau von StraBen, insbe-
sondere bei einer Autobahn, stellt der Schutz der Wohnbevdlkerung vor schadlichen
Umwelteinwirkungen einen schwerwiegenden Belang dar, was auch in der gesetzli-
chen Regelung des § 50 BImSchG zum Ausdruck kommt, der als Abwagungsdirekti-
ve bei der Trassenfindung zu berlcksichtigen ist (vgl. BVerwG vom 28.01.1998, 4
CN 5/98 — juris, Rn. 22). Dem Belang der Zwangspunktwirkung der beiden planfest-
gestellten Planungsabschnitte Forstinning — Pastetten und Pastetten — Dorfen, von
denen Ersterer bereits fertig gestellt und in Betrieb genommen worden ist, messen
wir sehr hohes Gewicht zu, denn im Rahmen der Planfeststellungsverfahren und der
gerichtlichen Verfahren fir diese Abschnitte wurde intensiv Uber die Trassenwahl
gestritten. Dass die vorgenommene Trassenabwagung der Planfeststellungsbehérde
zu Gunsten der Trasse Dorfen gerichtlich bestatigt wurde, ist von sehr groBer Be-
deutung. Aufgrund der Gerichtsentscheidungen wurden allein fir den ersten Bauab-
schnitt Finanzmittel in H6he von rund 50 Mio € investiert. Dazu kommen weitere
Kosten fur die Bauvorbereitung des zweiten Bauabschnitts in H6he von rund sechs
Millionen Euro. Der Naturschutz besitzt eine sehr groBe Bedeutung schon aufgrund
der Berthrung von drei FFH-Gebieten im Zuge der Trasse Dorfen und wegen des
strengen Artenschutzrechts. Sowohl Fragen des Gebietsschutzes als auch des Ar-
tenschutzes wirden sich auch bei der Trasse Haag stellen.

Insgesamt setzt sich die Trasse Dorfen im Vergleich dieser Belange als deutlich vor-
zugswardig durch. Nur sie gewahrleistet die Erreichung séamtlicher Planziele, wah-
rend die Trasse Haag wesentliche Planziele verfehlt. Der Bau der Autobahn auf der
Trasse Haag wirde den Zielen der Landes- und Regionalplanung, die zul&ssiger-
weise mit der StraBenplanung verfolgt werden dirfen (vgl. BVerwG vom 05.12.2008,
9 B 28/08 — juris, Rn. 23), zuwiderlaufen. Daneben vermag die Trasse Dorfen dem
Trennungsgrundsatz des § 50 BImSchG weitaus besser Rechnung zu tragen als die
Trasse Haag. Die Flachenzuordnung bei Realisierung der Trasse Dorfen flhrt zu
deutlich weniger Larmbelastigungen in ausschlieBlich oder Gberwiegend dem Woh-
nen dienenden Gebieten als bei der Trasse Haag. Darlber hinaus fihrt die Trasse
Dorfen in einer bilanzierenden Larmbetrachtung zu deutlich weniger Larmbetroffen-
heiten. Dieses Ergebnis liegt auf der Hand, weil sie nicht wie die Trasse Haag durch
einen stark besiedelten Raum fihrt, sondern weitgehend siedlungsfern verlauft. Nur
die Trasse Dorfen tragt den Zwangspunkten Rechnung, den die ersten beiden Bau-
abschnitte Forstinning — Pastetten und Pastetten — Dorfen markieren. Die Realisie-
rung der Trasse Haag wurde die Aufwendungen in H6he von rund 56 Mio € vergeb-
lich machen.



4.4.3

- 233 -

Die Trasse Haag weist hinsichtlich des Belangs des Naturschutzes Vorteile gegen-
Uber der Trasse Dorfen auf. Vor allem die Querung zweier FFH-Gebiete durch die
Trasse Dorfen und ihre Nahe zur Fledermauswochenstube von Schwindkirchen ge-
ben hierfir den Ausschlag. Zwar ist gewéhrleistet, dass die Beeintrachtigungen der
Erhaltungsziele durch die Trasse Dorfen unerheblich sind, die Beeintrachtigungen
von FFH-Gebieten durch die Trasse Haag wirden jedoch keinen prioritdren Lebens-
raumtyp betreffen. Wegen der besonderen Schutzwirdigkeit prioritarer Lebensraum-
typen halten wir die Trasse Haag diesbeztglich fir vorteilhaft. Dartiber hinaus stellt
die Trasse Haag fur die betroffenen geschuitzten Tier- und Pflanzenarten insgesamt
eine geringere Belastung dar, als die weitgehend neu trassierte Trasse Dorfen in ih-

rem Korridor.

Die Vorteile der Trasse Haag beim Belang Naturschutz vermdgen nicht die Vorteile
der Trasse Dorfen bei den anderen Belangen von sehr hohem Gewicht zu tberwie-
gen. Die Trasse Dorfen weist deutliche Vorteile bei der Planzielerreichung und dem
Verkehrslarmschutz auf, was alleine schon ausreichen wirde, um den Belang des
Naturschutzes vorliegend zu Uberwinden. Betrachtet man darlber hinaus die
Zwangspunktwirkung der beiden planfestgestellten Abschnitte, so wird das Abwa-
gungsergebnis noch klarer.

Die Ubrigen Belange von hohem Gewicht kénnen an der Trassenentscheidung zu
Gunsten der Trasse Dorfen nichts &ndern, zumal mit Ausnahme von zwei Belangen

keine Vorteile der Trasse Haag zu erkennen sind.

Ausbaustandard (Linienflihrung, Gradiente, Querschnitt)

Unbeschadet der Bindungen des Bedarfsplanes entspricht die Dimensionierung und
Ausgestaltung des planfestgestellten Vorhabens sowie der FolgemaBnahmen einer
sachgerechten Abwagung der widerstreitenden Belange. Die Uberpriifung und Ent-
scheidung orientiert sich hierbei an verschiedenen "Richtlinien fir die Anlage von
StraBen - RAS". Die dort dargestellten, verkehrsbezogenen Gesichtspunkte und
straBenbaulichen Erfordernisse sind jedoch keine absoluten MaBstabe. Vielmehr
sind diese Erfordernisse auf den Einzelfall bezogen den sonstigen beriihrten Belan-
gen gegenlberzustellen.

Die festgestellte Planung entspricht auch in dieser Hinsicht dem VerhaltnismaBig-
keitsgebot.

Im Einzelnen ergibt sich dies aus folgenden Uberlegungen:
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Entwurfsgeschwindigkeit, Trassierungselemente, Zwangspunkte

Der Planung liegt eine Entwurfsgeschwindigkeit von v, = 100 km/h zugrunde. Die
gewahlten Trassierungselemente bewegen sich im Rahmen der Trassierungsgrenz-
werte der RAS-L (Ausgabe 1995). Anhaltspunkte, dass die Planung den Anforde-
rungen an eine gute rdumliche Linienflhrung in Grund- und Aufriss widerspricht, ha-
ben sich fir uns im Verlauf des Planfeststellungsverfahrens nicht ergeben.

Die Planung orientiert sich an bestimmten Zwangspunkten. Darunter fallen die An-
schliisse an den planfestgestellten Abschnitt Pastetten — Dorfen sowie an den be-
reits in Bau befindlichen Abschnitt Heldenstein — Ampfing. Neben den im Verlauf der
Trasse liegenden Siedlungen und Einrichtungen der technischen Infrastruktur orien-
tiert sich die Planung der Linienfiihrung in Grund- und Aufriss an den vorhandenen
natirlichen Lebensraumen mit ihren ékologischen Funktionsbeziehungen, insbeson-
dere im Bereich der Querung der betroffenen FFH-Gebiete, um diese Bereiche weit-
gehend zu schonen.

Querschnitt

Die Bundesautobahn A 94 zwischen Minchen und Pocking (A3) stellt eine groBrau-
mige FernstraBenverbindung dar. GemaR den ,Richtlinien fur die Anlage von Stra-
Ben®, Teil: Leitfaden fur die funktionale Gliederung des StraBennetzes (RAS-N),
Ausgabe 1988, fallt die A 94 in die StraBenkategorie A |. Der Querungsschnittsbe-
messung flar den vorliegenden Planungsabschnitt wurde der am stéarksten mit Ver-
kehr belastete Bereich zugrunde gelegt. Ausweislich der Verkehrsprognose von
Prof. Kurzak fir das Jahr 2025 ist mit einer Verkehrsmenge von bis zu
42.600 Kfz/24h (im Worst-Case) auf dem vorliegenden Planungsabschnitt zu rech-
nen. Das entspricht einer stindlichen Verkehrsstéarke von rd. 4.260 Kfz/h. Der
Schwerverkehrsanteil wird am Tag bis zu 18,5% und in der Nacht bis zu 37,7%
betragen. Diese Verkehrsbelastung und der damit verbundene hohe Auslastungs-
grad des Autobahnabschnitts erfordern aus Griinden der Verkehrssicherheit und der
Leistungsfahigkeit der FernstraBenverbindung einen zweibahnigen, vierstreifigen
Querschnitt. Dieser Querschnitt entspricht den Festlegungen des Bedarfsplans fur
die BundesfernstraBen 2004.

Der Planung der zweibahnigen vierstreifigen A 94 liegt im Planungsabschnitt ein Re-
gelquerschnitt RQ 26 zugrunde. Er besteht aus zwei Richtungsfahrbahnen mit je
zwei Fahrstreifen von 3,50 m Breite, je zwei 0,5 m breiten Randstreifen und je einem
2,0 m breiten Standstreifen. Der Mittelstreifen hat eine Breite von 3,0 m, die Banket-

te sind 1,5 m breit. Die Ausgestaltung der Planung entspricht dem kleineren der in



4.43.3

- 235 -

den technischen Regelwerken des StraBenbaus vorgesehenen Regelquerschnitte.
Die Planung ermdglicht einen interessengerechten Ausgleich zwischen den Anforde-
rungen an die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs auf der einen Seite und der
Vermeidung UberméaBiger Beeintrachtigungen von Rechten Dritter oder entgegen-
stehender 6ffentlicher Belange auf der anderen Seite. Eine weitere Reduzierung des
Querschnitts wird den straBenbaulichen und verkehrlichen Anforderungen nicht ge-
recht und daher abgelehnt.

PWC-Anlage (BWV Nr. 49)

Die geplante Errichtung der PWC-Anlage bei km 36+350 ist nach Lage und Umfang
planerisch verninftig und gerechtfertigt. Die Anlage bildet einen Baustein eines vom
Vorhabenstrager ausgearbeiteten Stellplatzkonzepts fir die gesamte A 94 zwischen
Minchen und Pocking. Nach den Richtlinien fir Rastanlagen an StraBen RR1 (Ent-
wurf 10/2009) sollen bewirtschaftete Rastanlagen in der Regel in einem Abstand von
50 bis 60 km errichtet werden. Dazwischen sollen in einem Abstand von 15 bis
20 km unbewirtschaftete Rastanlagen zur Verfiigung gestellt werden. Die hier be-
trachtete PWC-Anlage bei Dorfen weist zur nachsten westlich gelegenen PWC-
Anlage bei Pastetten eine Entfernung von rund 22 km und zur nachstgelegenen 0Ost-
lichen Tank und Rast-Anlage Mitterfeld von rund 31 km auf. Bei den unbewirtschaf-
teten Rastanlagen sollen nach der Richtlinie nicht mehr als 30 Parkstéande fir Pkw
und nicht mehr als 50 Parkstande fur Lkw angelegt werden. Die Planung der PWC-
Anlage bei Dorfen bewegt sich im Rahmen der Anforderungen der Richtlinie. Zwar
sind 55 Parkstande fir Pkw geplant, wovon insbesondere zu den Nachtstunden 10
fir das Abstellen von Lkw genutzt werden kénnen. Neben den Pkw-Parkstanden
sieht die Planung 26 Lkw-Parkstédnde und zwei Busstellplatze vor. Insgesamt wird
der obere Richtwert fur Lkw-Parkstédnde, denen besondere Bedeutung im Hinblick
auf Larmimmissionen zukommt, deutlich unterschritten. Eine geringere Dimensionie-
rung der PWC-Anlage wirde dem zu erwartenden Verkehrsbedarf nicht gerecht. Der
Vorhabenstrager hat zur Ermittlung des Stellplatzbedarfs an der A 94 vorhandene
Daten der Autobahn A 8 zwischen Rosenheim und der Landesgrenze bei Bad Rei-
chenhall ausgewertet. Die A 8 ist in diesem Streckenabschnitt sowohl vom Ver-
kehrsaufkommen, vom Schwerverkehrsanteil als auch von ihrer Verbindungsfunktion
mit der A 94 vergleichbar. An der A 8 Ost wurden bei einer Verkehrszéhlung aus
dem Jahr 2008 in beiden Fahrtrichtungen 265 Lkw abgestellt. Bei der Streckenlédnge
von 69 km ergab sich folglich ein Stellplatzbedarf von 3,84 Lkw-Platzen pro Kilome-
ter bzw. von 1,9 Lkw-Stellplatzen pro Kilometer je Fahrtrichtung. Die Planung der
A 94 zwischen dem Autobahnkreuz Minchen-Ost und Heldenstein sieht auf einer
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Lange von rund 50 km an den beiden PWC-Anlage Pastetten (jeweils 8 Lkw-
Stellplatze) und Dorfen (jeweils 28 Stellplatze) insgesamt 72 Stellplatze und damit
1,44 Platze pro Kilometer bzw. 0,72 Platze pro Kilometer je Fahrtrichtung vor. Von
einer Uberdimensionierten Anlage kann entgegen einer von einigen Einwendungs-
fuhrern aufgestellten Behauptung keine Rede sein. Insbesondere vor dem Hinter-
grund einer zu erwartenden steigenden Entwicklung der Giiterverkehre auf der Stra-
Be waren Abstriche an der vorgesehenen Planung nicht gerechtfertigt. Aus Griinden
der Verkehrssicherheit ist die Bereitstellung einer ausreichenden Anzahl von Stell-
platzen, insbesondere fur Lkw und Busse dringend erforderlich. Zur Einhaltung der
Lenk- und Ruhezeiten missen die Kraftfahrer regelmaBig Park- und Rastplatze an-
fahren. Ohne ausreichende Parkmdglichkeiten mussten Lkw auf untergeordnete
StraBen ausweichen und sich dort Parkmdglichkeiten suchen, etwa in Wohngebieten
oder am Rand von Orten. Die Gefahr wiirde zudem ansteigen, dass Lkw am Fahr-
bahnrand unbeleuchtet abgestellt werden und Hindernisse fir den Fahrzeugverkehr
auf der Autobahn bereiten. Solche Gefahrenstellen existieren bereits entlang von ei-
nigen Autobahnen und werden durch entsprechende BaumaBnahmen an anderen
Rastanlagen sukzessive beseitigt.

Eine Verlegung des Standorts der PWC-Anlage in das westlich gelegene Firth-Holz,
wie von Verfahrensbeteiligten gefordert, kommt nicht in Betracht. Die dafur erforder-
lichen Rodungen wirden dieses ohnehin bereits kleinflachige Waldstick in seinen
naturlichen Funktionen voraussichtlich vollstédndig zerstéren. Die Beeintrachtigungen
fir Natur und Landschaft sowie flr waldliche und jagdliche Belange waren so
schwerwiegend, dass wir dem Nutzen einer Standortverlegung, etwa fir die Belange
der Landwirtschaft sowie fir die privaten Belange der Grundeigentimer, im Ver-
gleich dazu ein geringeres Gewicht zumessen. Der Nutzen einer Verlegung fir die
Landwirtschaft ware auch deshalb sehr gering, weil die fir die PWC-Anlage in An-
spruch genommenen Flachen bereits derzeit Gberwiegend einer landwirtschaftlichen
Nutzung entzogen sind, denn dort hat in der Vergangenheit Kiesabbau stattgefunden
und dementsprechend wurde die Erdoberflache verandert. Neben den vorgenannten
Grinden stehen der geforderten Standortverlegung auch straBenbautechnische
Grunde entgegen. Nach der technischen Richtlinie fir Rastanlagen an StraBen be-
tragt der Mindestabstand von Rastanlagen zu Knotenpunkten 600 m. Dieser Min-
destabstand wirde bei einem Standort der Rastanlage im Furth-Holz nicht eingehal-
ten. Die Einhaltung des Mindestabstands ist indessen erforderlich, um die wegwei-
sende Beschilderung fiir die nachfolgende Ausfahrt bei Dorfen aufstellen zu kénnen,
ohne dass ein Konflikt mit der Beschilderung der PWC-Anlage entsteht. Die Inan-
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spruchnahme der Grundstlicke an der vorgesehenen Stelle ist aufgrund der Uber-
wiegenden Grinde des 6ffentlichen Interesses gerechtfertigt.

Die zur schadlosen Beseitigung des beim Betrieb der PWC-Anlage anfallenden Ab-
wassers erforderliche Verlegung einer Abwasserleitung (BWV Nr. 51) ist ebenfalls
vernlnftigerweise geboten und unter Abwagung der davon betroffenen Belange,
insbesondere der betroffenen Grundstiicksinhaber, gerechtfertigt. Die Leitung wird
zur Vermeidung von Durchschneidungen landwirtschaftlicher Flachen soweit wie
maoglich entlang der A 94 und nachgeordneter StraBen geflihrt. Die verbleibenden
Eingriffe in fremdes Grundeigentum, insbesondere durch Belastung mit einer
Dienstbarkeit, erachten wir fir hinnehmbar. Die zur schadlosen Einleitung des Ab-
wassers in die stadtische Kanalisation erforderliche technische Umsetzung, etwa im
Hinblick auf die Ertichtigung vorhandener Pumpstationen, und die Kostenregelung
kann Verhandlungen zwischen der Stadt Dorfen und dem Vorhabenstrager im Zuge
der Ausflihrungsplanung Uberlassen bleiben.

Auswirkungen auf das nachgeordnete StraBen- und Wegenetz, Kreuzungen

Die Auswirkungen des Vorhabens auf das nachgeordnete StraBen- und Wegenetz
sowie auf andere technische Anlagen sind im Erlduterungsbericht (Unterlage 1 T),
dem Bauwerksverzeichnis (Unterlage 6 T) sowie in den technischen Lage- und Ho6-
henplanen ausfihrlich beschrieben, worauf verwiesen wird. Im Folgenden wird inso-
weit nur auf solche Auswirkungen naher eingegangen, die von Verfahrensbeteiligten
zum Gegenstand von Stellungnahmen und Einwendungen gemacht worden sind
oder sonst erlauterungsbedurftig sind.

Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit des Verkehrsnetzes

Nach den Verkehrsuntersuchungen von Prof. Kurzak fuhrt die Trasse Dorfen beina-
he ausschlieBlich zu Verkehrsentlastungen des nachgeordneten StraBennetzes im
Vergleich zum Prognose-Nullfall (vgl. Verkehrsuntersuchung vom 18.06.2008, Plane
4a-4c). Im Wesentlichen kommt es nur auf vier StraBenziigen zu nennenswerten
Zusatzbelastungen. Davon ist im Bereich des vorliegenden Planungsabschnitts le-
diglich die KreisstraBe MU 22 betroffen. In Obertaufkirchen wird es nach den Unter-
suchungen des Gutachters Prof. Kurzak auf der KreisstraBe MU 22 in sidlicher
Richtung zur Anschlussstelle der A 94 zu einer Zusatzbelastung von bis zu 1.900
Kfz/24h im Vergleich zum Prognose-Nullfall kommen (vgl. Verkehrsuntersuchung
vom 18.06.2008, Plane 5e1 und 5e2). Die Verkehrsbelastung in der Ortsdurchfahrt
von Obertaufkirchen wird dann bis zu 3.700 Kfz/24h betragen, wobei der am héchs-
ten belastete StraBenabschnitt unmittelbar stdlich der Einmindung der KreisstraBe
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MU 30 keine Verkehrssteigerung infolge der A 94 im Vergleich zum Prognose-
Nullfall erfahrt. Diese kinftig zu erwartende Verkehrsbelastung in der Ortsdurchfahrt
halt die Gemeinde Obertaufkirchen fir unzumutbar und forderte im Planfeststel-
lungsverfahren den Bau einer Ortsumfahrung, die 6stlich am Ort vorbeifihren mus-
se. Infolge der prognostizierten Verkehrssteigerung seien im Bereich der bereits der-
zeit verkehrlich sensiblen Kreuzungen mit der KreisstraBe MU 30 sowie mehreren
OrtsstraBen zusatzliche Gefahren fir die Verkehrssicherheit zu befiirchten. Davon
betroffen sei insbesondere die Schulwegsicherheit im Hinblick auf die dort gelegene
Grundschule. Zudem wirden die in den vergangenen Jahren unternommenen An-

strengungen zur Verkehrsberuhigung des Ortskerns konterkariert.

Die mit der Zusatzbelastung einhergehenden verkehrlichen Probleme stehen indes-
sen der Realisierung der A 94 nicht entgegen. Die KreisstraBe MU 22 ist nach Art. 3
Nr. 2 BayStrWG eine StraB3e, die dazu bestimmt ist, in gewissem Umfang auch dem
Uberdrtlichen Verkehr zu dienen. Der auf der KreisstraBe MU 22 zu erwartende Zu-
bringerverkehr zur Autobahn wird kein atypischer, weitrdumiger Verkehr sein, son-
dern aus der Gemeinde Obertaufkirchen selbst sowie aus ihren Nachbargemeinden
im nérdlichen Landkreis Mihldorf a. Inn stammen (vgl. Verkehrsuntersuchung 2008,
Plan 4c). Der Ausbauzustand der StraBe im Bereich von Obertaufkirchen ist geeig-
net, das kunftige Verkehrsaufkommen bewéltigen zu kdnnen. Ausweislich der Ver-
kehrsuntersuchung von Prof. Kurzak wird es gerade in dem von der Gemeinde als
verkehrlich sensibel bezeichneten Streckenabschnitt der MU 22 im Bereich der Ein-
miindung der KreisstraBe MU 30 bei der Grundschule nicht zu einer Erhéhung der
Verkehrsbelastung infolge des Autobahnbaus kommen (vgl. Verkehrsuntersuchung
2008, Seite 13, Plane 5e1 und 5e2). Die verkehrlichen Verhéltnisse werden sich in
diesem Bereich nicht verandern. Auch im Ubrigen Streckenabschnitt befindet sich die
KreisstraBe in einem Ausbauzustand, der keine unzumutbaren Verkehrsverhaltnisse
infolge des zusétzlichen Verkehrs erwarten I&sst. Nach den vorliegenden Daten der
Verkehrsunfallstatistik ist die Ortsdurchfahrt Obertaufkirchen im Zuge der Kreisstra-
Be MU 22 in den vergangenen Jahren zudem unauffallig gewesen. Der Landkreis
Muhldorf a. Inn als zustandiger StraBenbaulasttrager der KreisstraBe hat im Verlauf
des Planfeststellungsverfahrens keine Bedenken hinsichtlich der Bewaltigung des
Verkehrs im Fall der Realisierung der A 94 erhoben. Eine Entscheidung Uber den
Bau der geforderten Ortsumfahrung ist dartiber hinaus schon deshalb nicht im vor-
liegenden Planfeststellungsverfahren zu treffen, weil es sich dabei nicht um eine
notwendige FolgemaBnahme im Sinne von Art. 75 Abs. 1 Satz 1 BayVwVfG handelt.
Der Bau einer UmgehungsstraBe wirde wesentlich Gber Anschluss und Anpassung
hinausgehen und wirde ein umfassendes eigenes Planungskonzept erfordern (vgl.
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BVerwG vom 13.7.2010, 9 B 105.09 - juris, Rn. 4), woflr dem Vorhabenstrager flr
die Autobahn A 94 rechtlich die Planungskompetenz fehlt. Dasselbe gilt auch fur ei-
ne von der Gemeinde Obertaufkirchen fiir den Ortsteil Stierberg geforderte Ortsum-
fahrung.

Unabhangig davon hat es nach unseren Informationen bereits Vorgesprache Uber
den Bau einer Ortsumfahrung von Obertaufkirchen mit den maBgeblichen Behdrden
gegeben. Der Bau der A 94 verhindert eine zukinftige Ortsumfahrung von Obertauf-
kirchen nicht.

Der von der Gemeinde Obertaufkirchen geforderte Ausbau der bestehenden Verbin-
dungsstraBe von Steinkirchen zur KreisstraBe MU 22 auf Kosten des Vorhabenstra-
gers wird abgelehnt, da es hierflr keine verkehrliche Notwendigkeit infolge des Baus
der A 94 gibt. Auf der KreisstraBe MU 22 siidlich der A 94 wird es nach der Progno-
se von Prof. Kurzak zu einer Verkehrszunahme von lediglich rund 800 Kfz/24h kom-
men. Davon entfallen rund 400 Kfz/24h auf die VerbindungsstraBe von Steinkirchen
(Verkehrsuntersuchung 2008, Plan 4c). Insgesamt ist auf dieser StraBe mit einer
Verkehrsbelastung von rund 700 Kfz/24h zu rechnen (Verkehrsuntersuchung 2008,
Plan 3c). Die StraBe ist in ihrem Bestand zwar kurvig, eine Verpflichtung des Bau-
lasttragers der Bundesautobahn zur Ertlichtigung dieser GemeindestraBe besteht
indessen nicht.

Vorubergehende Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit des Verkehrsnetzes

Der abschnittsweise Bau der Trasse Dorfen fihrt im nachgeordneten StraBennetz
bis zur Fertigstellung der gesamten Strecke zwischen Forstinning und Heldenstein
zu vorubergehenden verkehrlichen Auswirkungen, die im Rahmen der Abwagung zu
berlcksichtigen sind. Die Bewaltigung der durch den abschnittsweisen Bau ausge-
|6sten verkehrlichen Probleme erfolgte in den beiden vorangegangenen Planfeststel-
lungsentscheidungen. Im Gegensatz dazu fuhrt der vorliegende Planungsabschnitt
als Lickenschluss der gesamten Trasse Dorfen zu keinen voriibergehenden ver-
kehrlich negativen Auswirkungen. Im Gegenteil bereinigt gerade der Lickenschluss
solche aufgetretenen voribergehenden Verkehrsprobleme. Aus diesem Grund stellt
die von vielen Verfahrensbeteiligten beflirchtete Zusatzbelastung der StaatsstraBe
St 2084 im Bereich von Schwindkirchen kein Problem des vorliegenden Planungs-
abschnitts dar, der bewaltigt werden musste. Die erhebliche voribergehende Zu-
satzbelastung kénnte nur im Falle der Fertigstellung und Inbetriebnahme des Nach-
barabschnitts Pastetten — Dorfen vor Inbetriebnahme des vorliegenden Planungsab-
schnitts auftreten. Mit dem vorliegenden Planfeststellungsbeschluss wird indessen
der Vorhabenstrager rechtlich in die Lage versetzt, die zeitliche Licke zwischen dem
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Bau der beiden Abschnitte entweder ganz zu schlieBen oder jedenfalls sehr gering
zu halten. Da der Vorhabenstrager im Verlauf der Planfeststellungsverfahren die Ab-
sicht geduBert hat, keine oder keine groBe zeitliche Licke entstehen zu lassen, hal-
ten wir den Eintritt vorlibergehender Beeintrédchtigungen fur Schwindkirchen fir un-
wahrscheinlich. Zur Vermeidung von unzumutbaren Belastungen stehen dartber
hinaus verschiedenste administrative MaBnahmen zur Verfigung. Des Weiteren ent-
halt der Planfeststellungsbeschluss vom 3.12.2009 einen Entscheidungsvorbehalt
Uber die abschnittsweise Sperrung der StaatsstraBe St 2084 fir den Lkw-Verkehr.
Nach wie vor erachten wir die Bewéaltigung der vortibergehenden Verkehrszunahme
— wenn sie denn Uberhaupt eintritt - flir ausreichend (vgl. BayVGH vom 24.10.2010,
8 A 10.40024, UA Seite 61 f.) Weitergehende Vorgaben fir den Vorhabenstrager
hinsichtlich des Bauablaufs oder der Inbetriebnahme der Abschnitte halten wir nicht
fur erforderlich. Bei Inbetriebnahme des vorliegend zu beurteilenden Planungsab-
schnitts wird es nach der Verkehrsuntersuchung von Prof. Kurzak auf der St 2084
zwischen ihrem Anschluss an die BundesstraBe B 15 und Schwindegg zu einer
deutlichen Verkehrsabnahme in der GréBenordnung von rund 1.200 bis 1.600
Kfz/24h kommen. Die von Verfahrensbeteiligten erhobene Forderung, einen Radweg
entlang der St 2084 bereitzustellen oder jedenfalls finanziell zu férdern, weisen wir
aus den vorgenannten Griinden ebenfalls zurlick. Es handelt sich nicht um eine not-
wendige FolgemaBnahme des Baus der A 94 im vorliegenden Planungsabschnitt.
Die Zustandigkeit fir den Bau eines Radwegs liegt beim Baulasttrager der Staats-
straBBe.

KreisstraBe MU 21, Bauwerk K 47/1 (BWV Nr. 223)

Die von der Gemeinde Rattenkirchen zur Errichtung eines Wirtschaftswegs geforder-
te Aufweitung des Briickenbauwerks, mit dem die A 94 (iber die KreisstraBe MU 21
Uberfihrt wird, wird abgelehnt. Die daflrr erforderlichen Mehrkosten stehen auBer
Verhéltnis zum Nutzen, denn bei einer prognostizierten Verkehrsbelastung von rund
1.000 Kfz/24h (Verkehrsuntersuchung 2008, Plan 3c) ist die Nutzung der KreisstraBe
durch landwirtschaftliche Fahrzeuge nicht mit unverhaltnismaBigen Einschrankungen
der Leichtigkeit des Verkehrs oder nennenswerten Abstrichen bei der Verkehrssi-
cherheit verbunden.

GemeindeverbindungsstraBe Steinberg — H6henberg (BWV Nr. 76)

Die GemeindeverbindungsstraBe wird den geénderten Verhaltnissen angepasst und
in einem bis zu 5 m tiefen Einschnitt unter der A 94 unterfihrt. Im Anhérungsverfah-

ren wurde von Beteiligten diese Einschnittslage kritisiert unter Hinweis auf eine un-
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gunstige Entwéasserungssituation und eine kanalisierende Wirkung. Diesen Einwen-
dungen ist der Vorhabenstrager Uberzeugend entgegen getreten. Aufgrund der vor-
handenen topografischen Verhaltnisse ist nicht von einer Verscharfung der beste-
henden Abflusssituation infolge der Anpassung der GVS auszugehen. Das im sld-
6stlichen Quadranten anfallende Oberflachenwasser wird wie bisher versickern oder
dem natlrlichen Gefélle folgend von der StraBe wegflieBen. Das im Einschnitt selbst
anfallende Wasser wird wie bisher entweder auf der Béschung versickert oder Uber
die beidseits der GemeindeverbindungsstraBe angelegten Entwésserungsmulden
dem Untergrund zugefiihrt. Im norddstlichen Quadranten gilt dasselbe. Auch dort
wird das Wasser versickern oder dem natirlichen Gefélle folgend, wie bisher abflie-
Ben. Der Vorhabenstrager hat dariiber hinaus die Anlage eines Muldenbereichs auf
der Ausgleichsflache A12/S zugesichert, mit dem sichergestellt ist, dass kein zuséatz-
liches Wasser in die nérdlich davon gelegenen Siedlungsbereiche abflieBt. Im std-
westlichen Quadranten lauft das natirliche Gelande nicht der Gemeindeverbin-
dungsstraBe zu. Zusatzliches Wasser wird daher nicht oder nur in geringem Umfang
in den StraBeneinschnitt flieBen. Jedenfalls wird das Niederschlagswasser auf der
Bdschung versickern. Fir das auf der Fahrbahn der GVS selbst anfallende Wasser
gilt, dass es in der Entwésserungsmulde am StraBenrand versickern wird. In dieser
Entwésserungsmulde wird auch das im nordwestlichen Quadranten anfallende Nie-
derschlagswasser versickern, soweit es nicht bereits auf der Béschung versickert.
Fir die von der Stadt Dorfen geforderte Hoherlegung und Uberfilhrung der GVS be-
steht insoweit kein Anlass. Zudem wirden damit massive Eingriffe in die angrenzen-
den Grundstiicke wegen der notwendigen Dammschittungen verbunden sein, die
sogar soweit gehen kénnten, dass das Anwesen auf FLLNr. 678 der Gemarkung
Schwindkirchen weichen miisste. Darilber hinaus ware eine Uberfiihrung auch aus
Grunden des Fledermausschutzes kontraproduktiv, da die Tiere Unterfiihrungen

besser annehmen als Uberfiihrungen.

Infolge der Anpassung der GVS sieht die Planung einen flachenhaften Eingriff in das
Grundstick FI.Nr. 678 der Gemarkung Schwindkirchen vor. Die Stadt Dorfen als
Baulasttragerin der GemeindeverbindungsstraBe fordert eine andere technische L6-
sung, mit der eine Abgrabung vermieden werden kann. Nach den Angaben des Vor-
habenstragers verlauft die Einschnittsbéschung auf dem Flurstiick 678 auf einer
Lange von rund 50 m mit einer Tiefe von lediglich rund 10 cm. Es wurde zugesichert,
im Rahmen der Ausfuhrungsplanung aufgrund genauer terrestrisch ermittelter Ver-
messungsdaten zu prifen, ob eine Einschnittsbdschung Uberhaupt notwendig sein
wird und ggf. wie sie vermieden werden kann. Aufgrund des derzeitigen Planungs-
stands kdnne indessen nicht auf die Inanspruchnahme verzichtet werden. Wir erach-
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ten den Verweis auf die Ausfiihrungsplanung flr ausreichend, denn die vorliegend
festgestellte Planung gewahrleistet die Anpassung der GVS entsprechend den stra-
Benbautechnischen Anforderungen. Abstriche an der Verkehrssicherheit, die durch
einen Verzicht auf die Inanspruchnahme des Grundstiicks FI.Nr. 678 entstehen wiir-
den, erachten wir dagegen flr nicht hinnehmbar. Sollte sich jedoch ohne Abstriche
an der Verkehrsicherheit die Verringerung der Beeintrachtigung des Flurstlcks be-
werkstelligen lassen, so hat der Vorhabenstrager dies entsprechend seiner Zusiche-
rung umzusetzen. Die weitergehenden Detaillésungen kénnen nachfolgenden Rege-

lungen Uberlassen werden.

GemeindeverbindungsstraBe Fanten — Bonesmuhle (BWV Nr. 92)

Im Zuge der GemeindeverbindungsstraBe ist eine Uberfiihrung tiber die A 94 (Bau-
werk K 38/3) nebst zwei parallelen Trogbriicken (Bauwerk K 38/3a) vorgesehen. Im
Anhdérungsverfahren wurde der Verzicht auf die zwei Trogbriicken zu Gunsten einer
Grunbricke gefordert, Uber die auch die GVS Fanten — Bonesmuihle gefliihrt werden
soll und der auch eine Funktion in Zusammenhang mit der geforderten ,Ostverknip-
fung“ zukommen soll. Wir halten die Forderung fir unberechtigt. Dass die ,Ostver-
knGpfung® im vorliegenden Planfeststellungsverfahren keine Bedeutung hat, haben
wir bereits ausfuhrlich dargelegt. Die GVS liegt inmitten landwirtschaftlich intensiv
genutzter Felder und weist keine besonderen Artvorkommen oder Vernetzungsstruk-
turen auf. Lediglich die Fledermausart GroBes Mausohr nutzt die Verbindungsstruk-
tur, um von der Wochenstube zu den Nahrungshabitaten zu fliegen. Zur Aufrechter-
haltung der Verbindungsstruktur ist die Planung der beiden Trogbrliicken aus natur-
schutzfachlicher Sicht geeignet und zielfiihrend. Die Errichtung einer gréBer dimen-
sionierten Grlinbriicke, Uber die zugleich auch die GVS gefiihrt wirde, ware mit kei-
nen Vorteilen verbunden. Die Mehrkosten fur eine groBere Briicke stinden auBer

Verhaltnis zum erzielten Nutzen.

GemeindeverbindungsstraBe Pfaffenkirchen — KreisstraBe MU 22 (BWV Nr. 168)
und KreisstraBe MU 22 — Deutenheim (BWV Nr. 169, 181)

Die Anpassung der in den Planunterlagen urspriinglich als OFW BWV Nrn. 168 und
169 und 181 bezeichneten Wege wurde von der Gemeinde Obertaufkirchen zu
Recht kritisiert, denn bei den StraBenstlicken handelt es sich ausweislich des Be-
standsverzeichnisses fir GemeindestraBen der Gemeinde Obertaufkirchen um Ge-
meindeverbindungsstraBen. Der Vorhabenstrager hat zugesichert, die erforderliche
Anpassung der StraBenstlcke entsprechend dem bestehenden Ausbauzustand vor-

zunehmen. Die Planunterlagen wurden durch Blaueintragungen geandert.
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4.4.3.4.7 GemeindeverbindungsstraBe Krafting — Mimmelheim (BWV Nr. 178)

Die GemeindeverbindungsstraBe wird den geadnderten Verhéltnissen angepasst und
Uber die A 94 geflihrt. Wegen des bewegten Geléndes ist eine beachtliche Héhendif-
ferenz zu Uberwinden. Die Steigung der Strecke betragt bis zu 8%, was im Anhé-
rungsverfahren von Einwendern insbesondere fir den Winter als zu steil erachtet
wurde. Wir halten die vorgesehene StraBenfiihrung fir hinnehmbar. Die StraBe folgt
in dem steilsten Streckenabschnitt dem vorhandenen Gelande, das ebenfalls sehr
steil ist. Eine Abflachung wéare nur durch umfangreiche Gelandeauffillungen még-
lich, die einen erheblich gréBeren Aufwand erforderlich machten, der auBer Verhalt-
nis zum erzielten Nutzen stehen wirde. In dem Streckenabschnitt, der baulich am
starksten angepasst werden muss, wird die GemeindeverbindungsstraBe in Damm-
lage gefiihrt, um ausreichend Héhe zur Uberquerung der A 94 zu erhalten. Dort ist
lediglich eine Langsneigung zwischen 5,5% und 2,5% vorgesehen. Die Verkehrssi-
cherheit kann auf der gesamten Streckenlange gewahrleistet werden. Die Planung
bewaltigt die erforderliche Anpassung der StraBe an die gednderten Verhaltnisse un-
ter den gegebenen topographischen Bedingungen in einer der Bedeutung der Ge-
meindeverbindungsstraBe angemessenen Weise. Die nach den einschlagigen Stra-
Benbaurichtlinien (RAS L 1995) zuldssigen Trassierungsparameter werden eingehal-
ten. In Bezug auf den in die GVS Krafting — Mimmelheim einmindenden Teil der
GVS Deutenheim - Mimmelheim (BWV Nr. 181) ist eine Steigung von maximal 9,5%
unvermeidbar, um diesen StraBenteil an die héher liegende GVS anschlieBen zu
kdénnen. Die Schragneigung der beiden Verkehrswege wird auf maximal 10% be-
grenzt. Damit wird ein Abrutschen von Fahrzeugen bei Winterglatte vermieden. Auf-
grund der topographischen Verhaltnisse wird jedoch gerade im Winter bei schlech-
ten StraBenverhaltnissen eine angepasste Fahrweise notwendig sein.

Die StraBenbaulast an der GemeindeverbindungsstraBe bleibt von der Planung un-
berlhrt. StraBenbaulasttrager ist nach Art. 47 Abs. 1 BayStrWG die jeweilige Ge-
meinde auf ihrem Gemeindegebiet. Die von der Gemeinde Obertaufkirchen gefor-
derte Ubernahme der Unterhaltungsverpflichtung an der GVS findet im Gesetz keine
Stitze, soweit die Forderung Uber das Kreuzungsbauwerk hinausgeht (§ 13 Abs. 2
FStrG). Nach § 13 Abs. 3 FStrG sind indessen die Mehrkosten flr die Unterhaltung
zu erstatten, die dem Trager der StraBenbaulast an der vorhandenen StraBe infolge
der hinzugekommenen StraB3e entstehen, z. B. flr die Unterhaltung der Rampen, die
fir die kinftige Uberflihrung der GVS erforderlich sind (vgl. StraBen-
Kreuzungsrichtlinie Nr. 19 Abs. 2).
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Die von der Gemeinde Obertaufkirchen allgemein firr ihnr gesamtes Gemeindegebiet
kritisierte Verpflichtung zur Ubernahme der Unterhaltungslast fir die Gestaltungs-
maBnahmen G4 betrifft nach den festgestellten Planunterlagen lediglich die Gestal-
tungsmaBnahme sidlich des Uberfiihrungsbauwerks der Gemeindeverbindungs-
straBe Krafting — Mimmelheim. Fur die dbrigen MaBnahmen, die nicht im Zusam-
menhang mit bestehenden nachgeordneten StraBen stehen, ist schon nach den
Planunterlagen der Vorhabenstrager der Autobahn als Unterhaltungspflichtiger vor-
gesehen. Die MaBnahme dient der landschaftlichen Einbindung der erforderlichen
Dammschittungen in die Umgebung. Die GemeindeverbindungsstraBe zwischen
Mimmelheim und Krafting wird in Dammlage Uber die A 94 hinweg gefuhrt. Mit Hilfe
der GestaltungsmaBnahme G4 werden vor allem die Eingriffe in das Landschaftsbild
im Bereich der Autobahnkreuzung durch die Schaffung von Mager- und Trocken-
standorten insbesondere auf aufgelassenen, zu rekultivierenden StraBenflachen,
sowie durch die Anlage von Gehdlzstrukturen reduziert. Die dafir in Anspruch ge-
nommenen Flachen der aufgelassenen Wegeflache sowie der zwischen den beiden
Wegeverbindungen Krafting — Mimmelheim und Deutenheim - AS Krafting — Mim-
melheim gelegenen, unwirtschaftlichen Dreieicksflache ist mit geringen Eingriffen in
fremde Belange verbunden und planerisch gerechtfertigt. Die Unterhaltungsverpflich-
tung der Gemeinde ist aufgrund der Belastungen gerechtfertigt, die die gemeindli-
chen StraBen und Wege fir die Landschaft anlagebedingt verursachen.

Offentliche Feld- und Waldwege im Stadtgebiet Dorfen

Die Stadt Dorfen kritisiert, dass die Planung fiir den Neubau von einigen OFW nur
eine Breite von drei Metern vorsehe und fordert eine Ausfihrung mit vier Metern
Breite. Die Forderung wird zuriickgewiesen. Der Vorhabenstrager hat fir jeden von
der Planung beriihrten OFW anhand der Richtlinie fir den landlichen Wegebau 2005
(RLW 2005) den jeweiligen Ausbaustandard gewahlt. Die Mindestanforderungen der
Richtlinie werden Uberall eingehalten. Der Vorhabenstrager hat in jedem Einzelfall
anhand verschiedener Kriterien den Ausbaustandard festgelegt. Dabei fanden ins-
besondere Kriterien der Verkehrsbelastung und Verkehrsbedeutung des Weges so-
wie die derzeit bestehende Wegebreite in den von der Planung nicht berthrten Teil-
strecken Eingang in die Beurteilung. Dies halten wir fliir sachangemessen. Eine pau-
schale Verbreiterung der Wege auf Kosten privaten Grundeigentums erachten wir
dagegen flr nicht sachangemessen. Es ist nicht ersichtlich und von der Stadt auch
nicht im Einzelnen vorgetragen, fiir welche Wege sie die Breite als nicht angemes-
sen erachtet.
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Offentlicher Feld- und Waldweg (BWV Nr. 95a)

Die Stadt Dorfen wendet sich gegen die Ausgestaltung der Wegeverbindung, die zu-
nachst nach Osten verlauft und dann nach Norden schwenkt. Durch den Schwenk
entstiinden unnétige Unterhaltsmehrkosten aufgrund der rund 100 m langeren Stre-
cke. Wir halten die Planung fir sachangemessen. Im Zuge der GVS Fanten - Bo-
nesmuhle (BWV Nr. 92) wird das Kreuzungsbauwerk (BWV Nr. 93) als Querungshil-
fe fur Fledermause ausgebildet (BWV Nr. 93a). Daneben werden entsprechende
Leitstrukturen angelegt, die die Tiere zu der sicheren Querungsstelle hinflihren. Ein
unmittelbarer Anschluss des trassenparallelen OFW (BWV Nr. 95) vor bzw. hinter
dem Brlckenbauwerk hatte negativen Einfluss auf die Funktionsfahigkeit der Que-
rungshilfe, denn es kdénnten keine durchgehenden Heckenstrukturen im sensiblen
bauwerksnahen Bereich angelegt werden. Der OFW (BWV Nr. 95) soll maglichst in
einiger Entfernung vom Querungsbauwerk in die GVS einmiinden, damit der Que-
rungsbereich ungestért bleibt. Die Planung nutzt fir die Trassierung einen bereits
bestehenden Privatweg, um die Auswirkungen auf die landwirtschaftliche Bewirt-

schaftung nicht unnétig zu vergréBern.

Offentlicher Feld- und Waldweg (BWV Nr. 125)

Der Durchlass im Zuge des OFW BWV Nr. 125 wird entgegen der Forderung der
Gemeinde Schwindegg nicht auf 4,00 x 4,00 m verbreitert. Er dient der Unterflhrung
eines Entwésserungsgrabens und wird nach tierékologischen Gesichtspunkten ges-
taltet (SchutzmaBnahme S7). Ein Befahren mit landwirtschaftlichen Fahrzeugen ist
weder aus verkehrlichen oder landwirtschaftlichen Griinden erforderlich noch aus
6kologischen Grunden erwiinscht. Im Umkreis des Bauwerks verlduft kein die Tras-
se kreuzender OFW. Fiir den landwirtschaftlichen Verkehr stehen ausreichend Que-
rungsmaoglichkeiten zur Verfugung. Das Bauwerk K40/1 (BWV Nr. 119) liegt in einer
Entfernung von rund 376 m westlich und das Bauwerk K41/1 (BWV Nr. 131) in einer
Entfernung von rund 363 m &stlich davon.

Offentlicher Feld- und Waldweg (BWV Nr. 168b)

Die Gemeinde Obertaufkirchen beflrchtet zu Unrecht die mangelnde ErschlieBung
der Grundstiicke FI.Nrn. 1263, 1272, 1276, 1277, 1279, 1280, 1281, 1282 und 1283
der Gemarkung Obertaufkirchen infolge des Wegfalls des zwischenzeitlich geplanten
OFW BWYV Nr. 168b, weil ihre ErschlieBung iiber den ungeandert bestehen bleiben-
den Weg auf der Flurnummer 1273 aufrecht erhalten bleibt. Die MaBnahme
A28/CEF hat keine Auswirkungen auf das bestehende Wegenetz. Fir die geforderte
Neuanlegung eines weiteren OFW besteht keine Notwendigkeit.
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Offentliche Feld- und Waldwege (BWV Nrn. 171, 172, 172a)

Der Vorhabenstrager hat auf eine entsprechende Forderung der Gemeinde Ober-
taufkirchen zugesichert, die OFW BWN Nrn. 171 und 172 entsprechend des Aus-
baustandards des OFW 172a auszubauen.

Offentlicher Feld- und Waldweg (BWV Nrn. 178b)

Die Gemeinde Obertaufkirchen bezweifelt zu Unrecht die Notwendigkeit fiir den vor-
gesehenen Neubau des OFW BWV Nr. 178b. Der OFW ist zur ErschlieBung der
nérdlich der Trasse verbleibenden landwirtschaftlichen Flachen geboten, denn ande-
renfalls wirden in deutlich starkerem AusmafB Umwege erforderlich, die fir die be-
troffenen landwirtschaftlichen Betriebe erhebliche Nachteile hatten. Die StraBenbau-
last fir den ausgebauten OFW ergibt sich aus der gesetzlichen Regelung des Art. 54
Abs. 1 Satz 1 BayStrWG. StraBenbaulasttréager ist danach die Gemeinde fir die
OFW auf ihrem Gemeindegebiet. Die Herstellung des OFW als ausgebauter 6ffentli-
cher Feld- und Waldweg ist aufgrund seiner Bedeutung fir den landwirtschaftlichen
Verkehr parallel zur Trasse der A 94 im Hinblick auf die Bewirtschaftung der Felder
mit groBen Landmaschinen erforderlich. Der Weg schliet in der Fortsetzung mit den
Wegen BWV Nrn. 189 und 192 das landwirtschaftliche Wegenetz Uber das eine
Vielzahl an landwirtschaftlichen Grundstiicken erschlossen wird. Griinde, die gegen
eine Herstellung als ausgebauter OFW sprechen, sind weder von den Gemeinden
Obertaufkirchen und Rattenkirchen vorgebracht worden noch sonst ersichtlich.

Durchlass (BWV Nr. 176)

Der Durchlass BWV Nr. 176 darf nicht an die private Wasserleitung (BWV Nr. 176a)
angeschlossen werden (vgl. Ziffer A6.1.4). Der Vorhabenstrager beabsichtigt zur
ordnungsgemaBen Ableitung des Oberflachenwassers, das von den nérdlich der Au-
tobahn gelegenen Flachen hangabwarts 1auft, eine andere technische Ldésung, die
im Rahmen der Ausfuhrungsplanung ohne zusétzliche Betroffenheiten anderer Be-
lange realisiert werden kann. Der sldliche Auslass des Durchlasses BWV Nr. 176
wird in eine Entwasserungsmulde abgeleitet, die am FuBpunkt des stdlichen Larm-
schutzwalls hergestellt wird. Diese Mulde wird vom Durchlass in &stlicher Richtung
Uber den Gelandetiefpunkt bei ca. 455 m UNN hinaus bis zum wieder ansteigenden
Gelande geftihrt. Das im Durchlass anfallende Wasser wird auf diese Weise breitfla-
chig in den Bereich der Talsohle abgegeben, wie es bereits derzeit der Fall ist. Std-
Ostlich des bestehenden Teichs sidlich der Autobahn wird die Talsohle durch eine
Rampe abgesperrt, die zum Anschluss einer NebenstraBe an die Gemeindeverbin-
dungsstraBe Mimmelheim — Krafting erforderlich ist. In diese Rampe wird ein Durch-
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lass DN 1000 verlegt, damit das anfallende Wasser ungehindert ablaufen kann. Der
Auslauf des Durchlasses wird mit einer befestigten Mulde an die nach Stidosten wei-
terflihrende Talsohle angeschlossen. Mit Hilfe dieser technischen MaBnahmen ist
die Bewaltigung der infolge des Autobahnbaus ausgelésten Problematik des Was-
serabflusses gewahrleistet. Die Detailfestlegungen kénnen der Ausfihrungsplanung

Uberlassen werden.

Immissionsschutz / Bodenschutz

Das planfestgestellte Vorhaben ist mit den Belangen des Larmschutzes sowie den
Belangen der Luftreinhaltung und des Bodenschutzes vereinbar. Die Planung stellt
sicher, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche oder
nachteilige Wirkungen infolge von Luftschadstoffbelastungen ohne Ausgleich verblei-
ben (§§ 41, 42 BImSchG; Art. 74 Abs. 2 Satz 2 BayVwViG).

Bei der Trassierung wurde darauf geachtet, dass durch die neue StraBe keine ver-
meidbare Immissionsbelastung entsteht (§ 50 BImSchG). Durch eine Anderung der
Trassierung, den Verzicht auf Teile der MaBnahme oder die Verlegung bestimmter
Teile kann der Immissionsschutz nicht weiter verbessert werden, wie im Einzelnen

bei der Variantenabwéagung und nachfolgend dargelegt wird.

Verkehrslarmschutz

Der Schutz der Anlieger vor Verkehrslarm erfolgt beim StraBenbau nach den ver-
schiedenen, in dieser Reihenfolge zu beachtenden Stufen:

Nach § 50 BImSchG ist bereits bei der Planung von Verkehrswegen darauf zu ach-
ten, dass schédliche Umwelteinwirkungen durch Verkehrslarm auf ausschlieBlich
oder Uberwiegend dem Wohnen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbedurf-
tige Gebiete soweit wie mdglich unterbleiben. Dies gilt zunachst unabhangig von der
Festlegung des Larmschutzes nach der 16. BImSchV.

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen ist dariiber hinaus
sicherzustellen, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche hervorgerufen werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind (vgl.
§§ 41 ff. BImSchG i. V. m. der 16. BImSchV). Bei der VerhaltnisméaBigkeitsprifung
gem. § 41 Abs. 2 BImSchG ist grundsétzlich zunachst zu untersuchen, was fir eine
die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte vollstandig sicherstellende SchutzmaB-
nahme aufzuwenden ware (so genannter Vollschutz). Erweist sich dieser Aufwand
als unverhaltnismaBig, sind schrittweise Abschlage vorzunehmen, um so die mit ge-
rade noch verhaltnisméaBigem Aufwand zu leistende maximale Verbesserung der

Larmsituation zu ermitteln. In Baugebieten sind dem durch die MaBnahme insge-
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samt erreichbaren Schutz der Nachbarschaft grundsatzlich die hierfir insgesamt
aufzuwendenden Kosten gegentberzustellen und zu bewerten. Bei welcher Relation
zwischen Kosten und Nutzen die UnverhaltnismaBigkeit des Aufwandes fir aktiven
Larmschutz anzunehmen ist, bestimmt sich nach den Umsténden des Einzelfalls.
Ziel der Bewertung der Kosten hinsichtlich des damit erzielbaren Larmschutzeffekts
muss eine Larmschutzkonzeption sein, die auch unter dem Gesichtspunkt der
Gleichbehandlung der Larmbetroffenen vertretbar erscheint (BVerwG vom 13.5.2009
Az. 9 A 72/07, NVwZ 2009, 1498).

Wenn bzw. soweit den vorgenannten Anforderungen nicht durch eine entsprechende
Planung oder technische Vorkehrungen Rechnung getragen werden kann, hat der
Betroffene gegen den Vorhabenstrager einen Anspruch auf angemessene Entscha-
digung in Geld (§ 42 Abs. 1 und 2 BImSchG bzw. Art. 74 Abs. 2 Satz 3 BayVwV{QG).

§ 50 BImSchG - Trassierung, Gradiente usw.

Unter Abwéagung der im Verfahren bekannt gewordenen Belange ist die gewéhlte Li-
nie, Héhenlage und sonstige Gestaltung der StraBe hinsichtlich der Anforderungen
des § 50 BImSchG die richtige Lésung.

Die Trasse fihrt — siedlungsfern - durch den AuBenbereich im Sinne von
§ 35 BauGB und meidet soweit wie mdglich die Nahe von Gebieten, die ausschlie3-
lich oder Uberwiegend dem Wohnen dienen. Trassenverschiebungen zur weiteren
Optimierung der Larmvermeidung im Bereich schutzbedirftiger Gebiete sind unter
Bericksichtigung aller Belange nicht erforderlich. Zur Vermeidung von Wiederholun-
gen verweisen wir auf unsere Ausflhrungen zu alternativen Planlésungen im Rah-
men der FFH-Vertraglichkeitsprifung (C.3.3.2.4.7.2) und des fachplanerischen Tras-
senvergleichs (C.4.4.2.1). Insbesondere die von Verfahrensbeteiligten geforderte
Absenkung der Gradiente siidlich von Schwindkirchen wird wegen entgegenstehen-
der gewichtiger Belange abgelehnt. Die Fihrung der Autobahn im Einschnitt wirde
erheblich gréBere Beeintrachtigungen fir die Flederm&duse der Wochenstube von
Schwindkirchen zur Folge haben, die Erhaltungsziele des FFH-Gebiets ,Mausohrko-
lonien im Unterbayerischen Higelland“ sind und daher einem strengen Schutz unter-
liegen. Breite Einschnittsbereiche werden nach den vorliegenden wissenschaftlichen
Erkenntnissen deutlich weniger von den Tieren akzeptiert und Gberflogen und entfal-
ten von daher eine gréBere Barrierewirkung. Im Vergleich dazu bietet die Planlésung
eine Reihe von Unterquerungsmdglichkeiten, wo die Fledermause die Autobahn ge-
fahrlos unterfliegen kénnen. Darliber hinaus wirde die insbesondere von der Blrger-
initiative Schwindkirchen geforderte Absenkung der Gradiente zwischen der geplan-
ten PWC-Anlage bei Bau-km 36+500 und Weidmiihle bei Bau-km 39+590 zu erheb-
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lich stérkeren Beeintrachtigungen fir das FFH-Gebiet ,Isental mit Nebenbachen®
fihren, da die A 94 in diesem Fall nicht mehr in einer Héhe von bis zu 17 m Uber die
Goldach gefiihrt werden kdnnte. Zwar erachten die Einwender, die im Falle der von
ihnen geforderten Gradientenabsenkung von einer Héhe der Goldachbriicke von
rund 8 m ausgehen, gerade diese geringere Bauwerkshdhe fir vorteilhaft fir das
Landschaftsbild. Den Vorteilen fur das Landschaftsbild und den Larmschutz unter-
halb der Grenzwerte kommt vorliegend jedoch auch bei einer kumulativen Berick-
sichtigung gegenlber den gravierenden Nachteilen einer abgesenkten Gradiente fr
die Belange des Natur- und Artenschutzes geringeres Gewicht zu. Die Larmauswir-
kungen wirden sich allenfalls geringfugig &ndern. Auch im Falle der Absenkung der
Gradiente wirde die Trasse das Goldachtal mit einer Briicke queren und Uberwie-
gend auf einem Damm verlaufen. Hier wéren die Larmauswirkungen auf Schwindkir-
chen vergleichbar mit dem Planfall. Wo die Trasse im Damm oder gelandegleich ver-
lauft gewahrleisten die vorgesehenen aktiven LarmschutzmaBnahmen die Einhal-
tung der gesetzlichen Larmgrenzwerte. Wirde die Trasse in diesen Bereichen abge-
senkt, ware der Larmschutz mit weniger umfangreichen aktiven L&rmschutzmaB-
nahmen zu bewerkstelligen. Infolge der Reduzierung des Umfangs der Larmschutz-
maBnahmen wirde das Larmniveau insgesamt auch bei einer Absenkung der Gra-
diente nicht wesentlich von dem abweichen, das die vorgelegte Planung gewéhrleis-
tet. Fir eine splrbare Larmvermeidung unterhalb der Grenzwerte ohne Berlicksich-
tigung der aktiven LarmschutzmaBnahmen musste die Trasse sehr tief eingeschnit-
ten werden, was mit gravierenden und nicht hinnehmbaren Konsequenzen fir die
Belange des Natur- und Artenschutzes verbunden ware. Die im Falle der Absenkung
der Gradiente entstehende niedrigere Bauwerkshéhe der Goldachbriicke hatte deut-
lich starkere Auswirkungen fur den darunter liegenden Lebensraumtyp *91EQ zur
Folge. Die Aufrechterhaltung eines typischen Auwaldlebensraums ware mit groBen
Prognoseunsicherheiten behaftet, die Beeintrachtigung wirde voraussichtlich die
Erheblichkeitsschwelle Uberschreiten. Die Planung einer abgesenkten Gradiente wa-
re in Anbetracht der vorliegend planfestgestellten Ausflihrungsalternative voraus-
sichtlich nicht zulassungsfahig. Zudem wirde eine abgesenkte Gradiente auch eine
gréBere Zerschneidungswirkung hervorrufen. Die derzeitige Planung sieht eine Rei-
he von Durchlassen vor, die insbesondere von der Fledermausart GroBes Mausohr
gut angenommen werden. Eine Absenkung der Gradiente wirde die Akzeptanz
deutlich verringern bzw. vollstandig verhindern. Die Nachteile einer Einschnittslage
wurden bereits ausfuhrlich im Rahmen der FFH-Vertraglichkeitsprifung dargelegt,
worauf verwiesen wird. Daneben wére die Einschnittslage auch mit erheblichen
Mehrkosten verbunden, die der Vorhabenstrager allein fir den Bereich zwischen
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Bau-km 37+450 und Bau-km 39+300 auf rund sechs Millionen Euro beziffert (Unter-
lage 17.3.2 T, Seite 21).

Die von einigen Verfahrensbeteiligten geforderte Gradientenabsenkung zwischen
dem westlichen Beginn des Planfeststellungsabschnitts und der PWC-Anlage wird
abgelehnt. Das Ende des benachbarten Planungsabschnitts Pastetten — Dorfen bil-
det einen Zwangspunkt fiir die Fortsetzung der A 94 in éstlicher Richtung. Die Gra-
diente ist daher im westlichen Bereich festgelegt. Die Autobahn wird vom Beginn des
Abschnitts bis km 35+250 ohnehin im Einschnitt geflhrt. Ab km 35+400 ist nérdlich
der Fahrbahn ein 3,25 m Uber die Gradiente hinausragender La&rmschutzwall vorge-
sehen, der den Verkehrsldarm von der nérdlichen Wohnbebauung abschirmt. Die
Larmgrenzwerte der 16. BImSchV werden im unmittelbaren Nahbereich der Trasse
bei den drei Anwesen der Siedlung Kaidach eingehalten, der Tagwert zudem deut-
lich unterschritten. Bei den weiter entfernt gelegenen Anwesen im Bereich von Klos-
ter Moosen werden die Grenzwerte sowohl am Tag als auch in der Nacht deutlich
unterschritten. Eine weitere Verringerung der Larmauswirkungen unterhalb der Zu-
mutbarkeitsschwelle durch Absenkung der Gradiente wiirde zu unverhéltnismaBigen
Mehrkosten fihren. Die erforderlichen Erdbewegungen wirden sich nicht nur auf die
Trasse selbst beschranken, sondern wirden auch die Flache umfassen missen, auf
der die PWC-Anlage errichet wird. Eine Absenkung der Gradiente in diesem Bereich
wirde zudem dazu fuhren, dass die aus Grinden des FFH-Gebietsschutzes auf der
Goldachbricke vorgesehene Gradiente nicht mehr beibehalten werden kénnte und
abgesenkt werden musste, mit den oben bereits beschriebenen nicht hinnehmbaren
gravierenden Nachteilen fiir die Belange des Natur- und Artenschutzes.

Rechtsgrundlagen der Verkehrslarmvorsorge

Die Beurteilung der Zumutbarkeit von Verkehrslarmimmissionen ist auf der Grundla-
ge von § 41 BImSchG i. V. m. der 16. BImSchV vorzunehmen.

In § 3 dieser Verordnung ist die Berechnungsmethode zur Ermittlung der Beurtei-
lungspegel verbindlich vorgeschrieben. Sie hat bei StraBen nach Anlage 1 der Ver-
ordnung, den "Richtlinien fir den L&rmschutz an StraBen - Ausgabe 1990 - RLS-90"
zu erfolgen. Die Beurteilungspegel, die als Grundlage fir die Entscheidung heranzu-

ziehen waren, wurden nach dieser Berechnungsmethode ermittelt.

Besondere Verhaltnisse, die ein Abweichen von diesen Regeln rechtfertigen kénn-
ten, liegen nicht vor.

Der Beurteilungspegel bezieht sich auf die zu bauende oder zu &ndernde StraBe.
Larm, der nicht gerade auf der zu bauenden oder zu &ndernden Strecke entsteht,
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wird von der Verkehrslarmschutzverordnung nicht bertcksichtigt. Der erforderliche
Larmschutz soll im Rahmen und als Bestandteil des in Rede stehenden Vorhabens
realisiert werden. MaBnahmen des aktiven Larmschutzes sind daher nur in den
Grenzen der jeweiligen Planung und Planfeststellung zu treffen. Der Schutz vor
Larm, der infolge eines neuen oder gednderten Verkehrsweges entsteht, soll auf
dessen Nachbarschaft beschrankt sein. Anlieger an anderen, vorhandenen StraBen
auf denen sich infolge der BaumaBnahme das Verkehrsaufkommen erhéht, lassen
sich in der Regel nicht zur Nachbarschaft der neuen oder geanderten Strecke zahlen
(vgl. BVerwG vom 17.03.2005, 4 A 18/04 — juris, Rn. 15 f1.).

Es ist grundsétzlich kein Summenpegel aus allen Larmeinwirkungen zu bilden
(BVerwG vom 21.03.1996, NVwZ 1996, 1003).

Nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung
von offentlichen StraBen sicherzustellen, dass zum Schutz der Nachbarschaft vor
schadlichen Umwelteinwirkungen der Beurteilungspegel einen der nachfolgenden

Immissionsgrenzwerte nicht Uberschreitet:

a) an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen am Tag 57 dB(A)
und in der Nacht 47 dB(A)

b) in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten am Tag
59 dB(A) und in der Nacht 49 dB(A)

c) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten am Tag 64 dB(A) und in der
Nacht 54 dB(A)

d) in Gewerbegebieten am Tag 69 dB(A) und in der Nacht 59 dB(A).

Die Art der in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt
sich aus der Festsetzung in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungspléanen
festgesetzte Flachen fir Anlagen und Gebiete, sowie Anlagen und Gebiete, fiir die
keine Festsetzungen bestehen, sind nach Abs. 1, bauliche Anlagen im AuBenbe-
reich nach den Buchstaben a), c¢) und d) dieser Tabelle entsprechend ihrer Schutz-
bedurftigkeit zu beurteilen.

Die Grenzwerte legen fest, welches MaB an schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerdusche zum Schutze der Betroffenen im Regelfall nicht Gberschritten
werden darf. Aus der EU-Umgebungslarmrichtlinie ergeben sich insoweit keine ab-
weichenden BewertungsmafBstabe.
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4.4.41.3 Verkehrslarmberechnung

Besonders bedeutsam flr die Beurteilung der kinftigen Verkehrslarmbelastung ist
die Verkehrsprognose. Die maBgebliche stindliche Verkehrsstarke und der Lkw-
Anteil wurden vom StraBenbaulasttrager mit der der Planung zugrundeliegenden
prognostizierten durchschnittlichen taglichen Verkehrsstéarke (DTV) berechnet.
Grundlage hierfir bildet die Verkehrsprognose von Prof. Kurzak vom 18.06.2008, die
die Verkehrsentwicklung im Planungsabschnitt und dartber hinaus auf der gesamten
Trasse Dorfen fir das Prognosejahr 2025 darstellt. Die Prognose beruht auf einer
geeigneten Methode und ausreichenden Daten (vgl. C.4.3.4). Auch die Zusammen-
héange mit anderen Ausbauabschnitten sind bertcksichtigt. Den Larmberechnungen
wurde vorsorglich das Verkehrsszenario zugrunde gelegt, das die gréBten Larm-
auswirkungen auf die Nachbarschaft verursacht, um hinsichtlich der Ergebnisse auf
der sicheren Seite zu sein. Daher wurde auf den unwahrscheinlichen Fall abgestellt,
dass die BundesstraBe B 15 neu bis zur A 94 bis zum Jahr 2025 fertig gestellt sein
wirde. Auf den rein spekulativen und nicht ernsthaft belastbaren Charakter dieser
Annahme haben wir bereits im Zusammenhang mit dem Trassenvergleich hingewie-
sen. Jedoch begegnet die Zugrundelegung dieses Szenarios zu Gunsten der Larm-
betroffenen keinen durchgreifenden Bedenken.

Den Larmschutz nicht auf die durchschnittliche Verkehrsbelastung, sondern auf Spit-
zenbelastungen auszulegen, findet keine Stitze in den maBgeblichen gesetzlichen
Bestimmungen (BVerwG vom 21.03.1996, DVBI 1996, 916). Dies ist auch sinnvoll,
denn es wére unwirtschaftlich, La&rmschutzanlagen auf Spitzenbelastungen auszule-
gen, die nur gelegentlich auftreten.

Messungen sind vom Gesetz weder fur den Ist-Zustand noch flr den Ausbauzustand
vorgesehen. Die Immissionsberechnung auf der Grundlage der RLS-90 gewéhrleis-
tet wirklichkeitsnahe (da auf der mathematischen Umsetzung konkreter Messungen
beruhende), dem heutigen Stand der Berechnungstechnik entsprechende Beurtei-
lungspegel und ist fir die Betroffenen in der Regel giinstiger als Messungen (Ullrich,
DVBI 1985, 1159).

Auch dem Einwand, die den Larmschutzberechnungen zugrundegelegten Pkw- und
Lkw-Geschwindigkeiten seien unrealistisch, da sich Autofahrer haufig nicht an Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen hielten, kann nicht gefolgt werden, da die RLS-90 ver-
bindlich sind.
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Ergebnis

Verkehrslarmvorsorgepflicht besteht bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung.
Der Bau von StraBen im Sinne des § 41 BImSchG ist der Neubau. Von einem Neu-
bau ist auch dann auszugehen, wenn eine bestehende Trasse auf einer langeren
Strecke verlassen wird. MaBgeblich ist das &uBere Erscheinungsbild im Gelénde.
Die Einziehung oder Funktionsénderung von Teilen der vorhandenen StraBe ist Indiz
fiir eine Anderung.

Beim Bau der A 94 handelt es sich unzweifelhaft um einen Neubau, der die Ver-
kehrslarmvorsorgepflicht auslést. Hinsichtlich der infolge des Neubaus der A 94 er-
forderlichen Anderungen an bestehenden StraBen fiihrt nur eine wesentliche Ande-
rung zur Larmvorsorge. Wann von einer wesentlichen Anderung auszugehen ist, be-
stimmt sich nach § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV.

Der Planung liegt ein Larmschutzkonzept zugrunde, das durch die Verwendung ei-
nes larmmindernden Fahrbahnbelags, der den Anforderungen eines Korrekturwerts
Dstro VOn -2 dB(A) gemaB Tabelle 4 zu Ziffer 4.4.1.1.3 der RLS-90 entspricht, sowie
unter Bericksichtigung der geplanten aktiven LarmschutzmaBnahmen gewahrleistet,
dass auf der gesamten Lange des Planungsabschnitts die einschlagigen L&rm-
grenzwerte, die fir den Tag gelten, nicht Uberschritten werden. Fir zwei Wohnge-
baude in einem ausgewiesenen Dorf- und Mischgebiet (Immissionsorte 69 und 70)
sowie flr drei Einzelgebdude im AuBenbereich nach § 35 BauGB (Immissionsorte
30, 51, 64), bei denen die einschlagigen nachtlichen Grenzwerte trotz aller Larm-
schutzmaBnahmen nicht eingehalten werden kénnen, besteht nach dem Konzept
des Vorhabenstragers dem Grunde nach ein Anspruch auf passiven Larmschutz
(vgl. Unterlage 1 T, Seite 195 f.; Unterlage 11 T, Blatter 1 bis 3), den wir in Auflage
A3.5.2 abgesichert haben. Nachfolgend wird auf einzelne Punkte naher eingegan-
gen.

PWC-Anlage

Die von Verfahrensbeteiligten erhobene Forderung nach zuséatzlichen Larmschutz-
anlagen im Bereich der PWC-Anlage bei Bau-km 36+350 wird zurlickgewiesen. Ent-
gegen der von Einwendern vertretenen Rechtsauffassung beurteilen sich die Larm-
auswirkungen der PWC-Anlage nach den Regelungen der 16. BImSchV und nicht
nach der TA Larm (vgl. BayVGH vom 18.2.2004, UPR 2005, 32 f.). Die beidseits bei
Bau-km 36+500 geplante Anlage samt den Parkplatzen gehért zur gewidmeten Au-
tobahn (§ 1 Abs. 4 Nr. 1 FStrG). Die Parkplatze sind zur Aufnahme des ruhenden
Verkehrs bestimmt, bilden mit dem Ubrigen StraBenkérper eine Einheit und entzie-
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hen dadurch der Fahrbahn den fur den Verkehrsfluss hinderlichen ruhenden Verkehr
(Sauthoff, in Mlller/Schulz: BundesfernstraBengesetz, C.H. Beck Miinchen 2008, § 1
FStrG, Rn. 34). Die Anwendbarkeit der 16. BImSchV wiirde im Ubrigen auch gelten,
wenn die PWC-Anlage als Nebenbetrieb der Autobahn angesehen wirde (vgl. § 1
Abs. 4 Nr. 5, § 15 Abs. 1 FStrG). Nach den Larmberechnungen des Vorhabenstra-
gers, die vom Bayerischen Landesamt fur Umwelt Uberprift und bestétigt worden
sind, werden die einschlagigen Larmgrenzwerte der 16. BImSchV im Bereich der
PWC-Anlage nicht Uberschritten. In die L&rmberechnung wurde auch der vom Park-
platz herrihrende Verkehrslarm einbezogen, der jedoch im Vergleich zu dem von
den Fahrbahnen ausgehenden Larm von untergeordneter Bedeutung ist. Es handelt
sich dabei um einen Larmanteil des ruhenden Verkehrs von maximal 0,1 dB(A). Den
von einigen Einwendern geforderten Bau eines zusatzlichen 2,5 m hohen Larm-
schutzwalls um die gesamte PWC-Anlage herum halten wir daher fir nicht erforder-
lich. Der Vorhabenstrager hat jedoch zugesichert, zur besseren Einbindung der
PWC-Anlage in die Umgebung einen Wall um die PWC-Anlage als Gestaltungs-

maBnahme herzustellen, dem auch eine larmabschirmende Wirkung zukommt.

Einhausung von Bau-km 37+500 und Bau-km 38+400

Die von Einwendern geforderte Errichtung einer Einhausung zur Verringerung der
Larmbelastungen im Bereich von Schwindkirchen halten wir fir nicht erforderlich.
Mittels dieser Einhausung kdnnten zwar die Grenzwerte der 16. BImSchV deutlich
unterschritten werden, sie wére jedoch mit erheblichen Mehrkosten verbunden, die
wir far unverh@ltnismagig erachten. Nach den Angaben des Vorhabenstragers wirde
eine Einhausung von Bau-km 37+540 bis Bau-km 39+150 im Vergleich zur Planlé-
sung mit zusétzlichen Kosten in Hohe von rund 49 Mio. Euro zu Buche schlagen.
Auch wenn eine Einhausung weitere positive Effekte, etwa fir das Landschaftsbild
und den Fledermausschutz fir sich in Anspruch nehmen kann, stehen diese erhebli-
chen Mehrkosten hierzu auBer Verhéltnis.

Larmschutzanlagen zwischen Bau-km 36+500 und Bau-km 37+550

Im Anhérungsverfahren wurde fir diesen Bauabschnitt die durchgangige Errichtung
von Larmschutzwanden beidseits der Trasse gefordert. Die Forderung wird zurlck-
gewiesen, soweit sie nicht durch die Zusage des Vorhabenstragers obsolet gewor-
den ist, bei Bau-km 37+300 (Bauwerk K 37/1) die beidseits der Trasse geplanten Irri-
tationsschutzwénde auslaufend auf beide Seiten im Verhaltnis 1:8 zu verlangern. Die
Verlangerung dient der Vermeidung von lastigen akustischen Pegelspriingen, die
durch das Ein- und Ausfahren der Kraftfahrzeuge in den kurzen Bereich zwischen



444144

- 255 -

den beiden Irritationsschutzwanden entstehen. Mit der Zusage ist der Vorhabenstra-
ger einer Anregung des Bayer. Landesamts fir Umwelt (LfU) nachgekommen. Wei-
tergehenden Larmschutz halt auch das LfU in diesem Bereich fir nicht erforderlich.
Die Larmgrenzwerte werden nach den vom LfU Uberpriften und nicht beanstandeten
Larmuntersuchungen bei allen benachbarten AuBenbereichsanwesen eingehalten.
Die verbleibenden Larmbelastungen unterhalb der Grenzwerte stellen zwar Beein-
trachtigungen der privaten Belange der Nachbarn dar, sie missen jedoch gegenlber
den mit der Planung verfolgten Uberwiegenden 6ffentlichen Verkehrsinteressen zu-
rcktreten. Die Errichtung zusétzlicher Larmschutzwélle oder —wande oder die Auf-
bringung eines larmmindernden ,OPA*-Fahrbahnbelags zur weiteren Larmminimie-
rung unterhalb der Grenzwerte halten wir zudem angesichts der erheblichen Mehr-
kosten, die sich z. B. fir den geforderten Fahrbahnbelag auf einen Kilometer Stre-
ckenlénge in einer GréBenordnung von rund 240.000 Euro bewegen, fir unverhalt-
nismanig.

Der Vorhabenstrager hat sich dazu bereit erklart, im Einzelfall die Herstellung zu-
satzlicher LarmschutzmaBnahmen aus Uberschussmassen zu priifen, wenn die
notwendigen Voraussetzungen erflllt sind, insbesondere die zusatzlich erforderli-
chen Flachen zur Verfugung gestellt werden.

Larmschutzanlagen zwischen Bau-km 39+000 und Bau-km 39+500

Zum Schutz des Anwesens, das in Unterlage 11T, Blatt 1 als Immissionsort 30 be-
zeichnet ist, wurden im Verlauf des Anhdérungsverfahrens aktive LarmschutzmaB-
nahmen gefordert, um auch den néchtlichen Grenzwert einzuhalten. Insbesondere
sei dabei die Verwendung eines offenporigen Asphaltbelags zu prifen. Der Immissi-
onsort 30 wird Larmbelastungen von 60 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht
ausgesetzt. Die fur das Einzelanwesen im AuBenbereich (§ 35 BauGB) geltenden
Grenzwerte liegen bei 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht. Der Tagwert
wird bereits durch die vorgesehene StraBenplanung deutlich unterschritten. Die ge-
ringfligige Uberschreitung des in der Nacht geltenden Grenzwerts kénnte nur durch
MaBnahmen vermieden werden, die auBer Verhaltnis zum erzielten Nutzen stiinden.
Nach den Berechnungen des Vorhabenstragers wéren hierfiir zwischen dem OFW
(BWV Nr. 96) und der Briicke iiber den Mainbach (BWV Nr. 105) im Ubergangsbe-
reich der Einschnitts- zur Dammlage ein 140 m langer und 3,00 m hoher Larm-
schutzwall und im Anschluss daran eine 160 m lange und 2,50 m hohe Larmschutz-
wand erforderlich. Die dafiir zu veranschlagenden Kosten beliefen sich auf rund
145.000 €. Abzlglich der eingesparten Kosten flr passive SchallschutzmaBnahmen
in Héhe von rund 4.000 € verblieben im Saldo Mehrkosten von rund 141.000 €. Der
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alternativ vorgeschlagene Einbau eines larmmindernden Asphaltbelags ware auf ei-
ner Lange von rund 300 m erforderlich und wirde zu Mehrkosten in Héhe von rund
72.000 € (im Saldo 68.000 €) fiihren. Sowohl die Mehrkosten fiir den Wall und die
Wand als auch flirr den Asphaltbelag stehen auBer Verhaltnis zu ihrem Schutzzweck.
Die zusatzlichen aktiven LarmschutzmaBnahmen wirde ausschlieBlich Nutzen far
ein Einzelanwesen entfalten, das sich im AuBenbereich befindet, der u.a. zur Auf-
nahme von Verkehrswegen vorgesehen ist und daher insoweit von einer planeri-
schen Vorbelastung auszugehen ist. Die Uberschreitung des néchtlichen Grenzwerts
von einem Dezibel ist lediglich geringfligig. Die erheblichen zusatzlichen Kosten, die
zur Verringerung des Verkehrslarms um ein Dezibel aufgewendet werden mussten,
halten wir fir unzumutbar. Eine L&rmminderung um ein Dezibel ist fir das menschli-
che Gehér im Ubrigen nicht wahrnehmbar. Zusammenfassend meinen wir, dass im
konkreten Fall der vollstindige Schutz des Einzelanwesens durch aktive Larm-
schutzmaBnahmen mit unverhaltnismaBigen Kosten verbunden ware und der vorge-
sehene Larmschutz durch passive SchallschutzmaBnahmen an der von der Grenz-
wertlberschreitung einzig betroffenen Nordfassade auch unter Abwagungsgesichts-
punkten ausreichend ist. Hinsichtlich des nérdlich des Immissionsorts 30 befindli-
chen ,Zuhauses® wird auf die Auflage in Ziffer A6.1.2 verwiesen.

Daneben ist der Einbau eines ,OPA*-Asphaltbelags auf nur kurze Distanz als aktive
LarmschutzmaBnahme aus bautechnischen und betrieblichen Griinden ungeeignet,
denn der unterschiedliche Bau- und Unterhaltungsaufwand (z. B. Winterdienst) ist
nur auf lAngeren Strecken gerechtfertigt und wirtschaftlich durchfihrbar.

Larmschutzanlagen zwischen Bau-km 39+700 und Bau-km 40+830

Im Anhdrungsverfahren wurde die Verldngerung der nérdlich der Trasse verlaufen-
den Larmschutzwand in vorbezeichneten Bereich zum Schutz der Bewohner von
Schwindach und Reibersdorf gefordert. Diese Forderung wird zurlickgewiesen. Nach
den Larmberechnungen des Vorhabenstragers kommt es in den Siedlungsbereichen
nérdlich der Autobahn in dem betreffenden Streckenabschnitt zu keiner Uberschrei-
tung der einschlagigen Larmgrenzwerte. Am Tag wird der Grenzwert bei allen in
Frage kommenden Anwesen deutlich unterschritten. Der Nachtwert wird ebenfalls
klar unterschritten. In der Siedlung Reibersdorf werden aufgrund der groBen Entfer-
nung zur Autobahn sogar die fir Wohngebiete einschlagigen Grenzwerte am Tag
und in der Nacht unterschritten (Planunterlage 11 T, Blatt 2). Dasselbe ist aufgrund
der noch gréBeren Entfernung zur Trasse flr die Siedlung Schwindach zu erwarten,
far die keine gesonderte Larmberechnung durchgefihrt werden musste. Die fir wei-
tere aktive LarmschutzmaBnahmen erforderlichen Kosten wirden auBer Verhéltnis
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zum erzielten Nutzen stehen. Aus diesem Grund wird dariiber hinaus auch die For-
derung nach dem Bau einer Einhausung von km 37 bis km 41 zurlickgewiesen.

Larmschutzanlagen auf der Rimbachtalbriicke bei Bau-km 41+788 (Bauwerk K 41/2)

Die lediglich pauschale Forderung der Gemeinde Obertaufkirchen, die geplanten
Larmschutzanlagen auf der Rimbachtalbricke mussten erweitert werden, um einen
ausreichenden Schutz der benachbarten Anwesen zu erreichen, weisen wir zuriick.
Es haben sich im Verlauf des Verfahrens keine Anhaltspunkte daflir ergeben, dass
die Larmberechnung fehlerhaft ware und es gréBer dimensionierter La&rmschutzanla-
gen in diesem Bereich bedirfte. Die Larmgrenzwerte der 16. BImSchV werden so-
wohl nérdlich als auch sudlich der Rimbachtalbriicke in den benachbarten Dorf- und
Mischgebieten eingehalten. Der Tagwert wird sogar deutlich unterschritten, so dass
der fir Wohngebiete geltende Grenzwert eingehalten wird. An den der Autobahn
nachstgelegenen Anwesen wird der nachtliche Grenzwert fir Dorf- und Mischgebiete
eingehalten, bei den etwas weiter entfernt gelegenen Anwesen wird der Grenzwert
bereits klar unterschritten. Wir halten Mehrkosten fir aufwandigere LarmschutzmaB-

nahmen far ungerechtertigt.

Larmschutzanlagen zwischen Bau-km 43+000 und Bau-km 43+200

Im Anhdrungsverfahren wurde von Verfahrensbeteiligten eine Licke im Immissions-
schutzsystem im vorbezeichneten Bereich kritisiert, die geschlossen werden misse.
Die Larmschutzwand auf der Briicke Uber das Ornautal breche ab, obwohl die Tras-
se der A 94 im anschlieBenden Streckenabschnitt dieselbe Verkehrsstarke aufweise
und zudem deutlich héher als das Gelande liege. Die Kritik ist indessen nicht berech-
tigt. Die Larmschutzanlage wird nach Osten hin ab dem Ende der Ornautalbriicke bis
Bau-km 43+000 fortgesetzt. In diesem Bereich steigt die Gradiente der Autobahn
dem ostlichen Talhang folgend an. Weiter 6stlich stellt die 6stliche Hangkante des
Ornautals einen natlrlichen Schutz vor Schalleinwirkungen der Autobahn dar, so
dass die Autobahn dahinter fir die Anwesen im Ornautalboden keine relevanten ne-
gativen Larmauswirkungen mehr entfaltet, die Anlass zu weiteren LarmschutzmaB-
nahmen geben kénnten. Die topographischen Verhaltnisse sind dem Lageplan
(Planunterlage 3 T, Blatt 5) und dem Héhenplan (Planunterlage 4 T, Blatt 5) zu ent-
nehmen. Die Larmgrenzwerte werden sowohl im benachbarten Frauenornau als
auch in Pfaffenkirchen unterschritten. Weitergehende LarmschutzmaBnahmen sind
nicht erforderlich.
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4.4.4.1.4.8 Larmschutzanlagen auf der Ornautalbriicke bei Bau-km 42+740 (Bauwerk K 42/2)

Unter Hinweis auf die Héhe der Larmschutzanlagen auf der Rimbachbrtcke forder-
ten Einwender im Anhd&rungsverfahren die entsprechende Erhéhung der beidseits
auf der Ornautalbriicke vorgesehenen Larmschutzwande. Insoweit sei von einer
vergleichbaren Situation auszugehen. Diese Forderung halten wir fiir unberechtigt.
Es fehlt schon an der behaupteten vergleichbaren Ausgangssituation. Die Héhe der
Larmschutzwénde auf der Rimbachbricke ist zum Teil dem strengen Schutz der Er-
haltungsziele des FFH-Gebiets ,Isental mit Nebenbéachen® geschuldet. Sowohl Ver-
kehrslarmauswirkungen auf die charakteristischen Vogelarten als auch Schadstoff-
immissionen fir die benachbarten Lebensraumtypen durch Verdriftung werden durch
die vorgesehenen Wande entlang der Autobahn drastisch minimiert. Dass sich da-
durch auch positive Larmschutzwirkungen fir die benachbarten Wohnanwesen er-
geben liegt auf der Hand. Hauptsachlich ergeben sich relevante Unterschiede im
Hinblick auf die Larmauswirkungen der Autobahn fir die Wohnanwesen in den bei-
den Télern aufgrund der unterschiedlichen rdumlichen Zuordnung der Hauser zur
Autobahn. Die Wohnanwesen im Rimbachtal liegen auf den Auslaufern der Talflan-
ke, die Hauser im Ornautal dagegen im Talgrund. Die Hauser im Rimbachtal befin-
den sich in geringerer Entfernung vom Fahrbahnrand als im Ornautal. Die Wohnan-
wesen im Rimbachtal liegen also sowohl in der horizontalen als auch der vertikalen
Lage naher an der Emissionsquelle als diejenigen im Ornautal. Demzufolge sind im
Rimbachtal aufwandigere Larmschutzanlagen zur Einhaltung der Larmschutzvor-
schriften erforderlich als im Ornautal. Zudem entfalten die Larmschutzanlagen auf
der Ornautalbriicke und in den anschlieBenden Bereichen eine gréBere Abschirm-
wirkung, weil die Autobahn in Relation zu den Hausern in gréBerer Hohe verlauft als
dies im Rimbachtal der Fall ist. Daher liegt auf der Hand, dass sie kleiner dimensio-
niert werden kénnen und dennoch die Larmschutzvorschriften erfillt sind. Die raum-
lichen Unterschiede sind der Planunterlage 4 T, Blatt 5 zu entnehmen. Angesichts
der nicht vergleichbaren rechtlichen und tatsachlichen Situation im Bereich der bei-
den Talrdume kann von einer sachlich ungerechtfertigten Ungleichbehandlung der
Betroffenen keine Rede sein. Die auf der Ornautalbriicke vorgesehenen L&rm-
schutzmaBnahmen gentigen den gesetzlichen Larmschutzvorschriften. Die fir Dorf-
und Mischgebiete geltenden Grenzwerte der 16. BImSchV werden bei den Wohn-
anwesen im Ornautal sowohl am Tag als auch in der Nacht unterschritten. Am Tag
wird sogar der fir Wohngebiete geltende Grenzwert unterschritten, in der Nacht wird
der einschlagige Grenzwert fir Dorf- und Mischgebiete zum Teil deutlich unterschrit-

ten.
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4.4.4.1.4.9 Larmschutz von Bau-km 45+700 bis 46+540

Im Hinblick auf die Forderung nach zusatzlichen LarmschutzmaBnahmen durch den
Einwender 1004 hat eine Nachprifung des Vorhabenstragers ergeben, dass auf-
grund von Schallreflexionen, die von einem benachbarten Bauwerk verursacht wer-
den, bei einem Anwesen in der Ortschaft Klebing an dessen Nordostfassade der
nachtliche Immissionsgrenzwert von 54 dB(A) geringfligig um (aufgerundet) ein De-
zibel Uberschritten wird. Zum Schutz der Nachbarschaft vor Verkehrsldrm sieht die
Planung der Autobahn in dem Bereich von Bau-km 46+360 bis 46+540 einen Larm-
schutzwall mit einer Héhe von drei Metern Uber der Gradiente vor. Westlich davon
verlauft die Autobahn im Einschnitt, der den Verkehrslarm absorbiert bzw. minimiert.
Davon westlich liegt die Autobahn auf einem Damm, der zur Uberquerung des
Kagnbachs bei Bau-km 45+709 erforderlich ist. Auf dem Damm sind keine aktiven
LarmschutzmaBnahmen vorgesehen. Von dort stammt der Larm, der reflektiert wird
und zu der Grenzwertlberschreitung fihrt. Zum Schutz vor unzumutbarem Ver-
kehrsldarm haben wir unter Ziffer A3.5.2 passive SchallschutzmaBnahmen dem
Grunde nach angeordnet. Zuséatzliche aktive LarmschutzmaBnahmen werden dage-
gen nicht angeordnet, denn die damit verbundenen Kosten stiinden auBer Verhaltnis
zum erzielten Nutzen. Zur Einhaltung des néchtlichen Grenzwerts ware nach den
hierzu durchgefihrten Untersuchungen des Vorhabenstrégers ein 40 m langer und
drei Meter hoher Larmschutzwall im Ubergangsbereich vom Damm in den Einschnitt
sowie eine 100 m lange und zwei Meter hohe Larmschutzwand auf dem Autobahn-
damm erforderlich. Die dafir zu veranschlagenden Kosten wirden sich insgesamt
auf rund 65.000 € belaufen, was auBer Verhaltnis zum Schutz einer Gebaudefassa-
de steht. Weiteren Nutzen hatten die aktiven LarmschutzmaBnahmen fir andere
Gebaude der Siedlung Klebing lediglich unterhalb der Grenzwerte, denn bereits die
vorgesehene Planung gewahrleistet die Einhaltung der einschlagigen Larmgrenz-
werte. Der weiteren Verringerung der Larmbelastung unterhalb der Grenzwerte
kommt jedoch in der Kosten-Nutzen-Analyse nach § 41 Abs. 1 BImSchG kein Ge-
wicht zu, da die aktiven SchallschutzmaBnahmen lediglich sicherzustellen haben,
dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden, die nach dem
Stand der Technik vermeidbar sind. Schadliche Umwelteinwirkungen ruft die A 94 im
betrachteten Bereich jedoch nur hinsichtlich einer Gebaudefassade wegen der
Uberschreitung des néchtlichen Grenzwerts hervor. Dagegen sind schidliche Um-
welteinwirkungen hinsichtlich der anderen Geb&ude bereits ohne zusatzlich MaB-

nahmen ausgeschlossen.

Dem Nutzen von zusatzlichen aktiven LarmschutzmaBnahmen fiir samtliche Gebau-
de der Siedlung Klebing unterhalb der Grenzwerte messen wir im Rahmen der Ab-
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wagung der unterschiedlichen Interessen ein geringes Gewicht zu. Die Verkehrs-
larmschutzvorschriften sehen unbeschadet der Regelung des § 50 BImSchG ledig-
lich aktive SchutzmaBnahmen ab einer bestimmten Schwelle vor, die durch den
Begriff der schadlichen Umwelteinwirkungen gekennzeichnet ist. Larm unterhalb
dieser Schwelle ist grundsétzlich hinzunehmen. Umstande, die eine Abweichung von
dieser gesetzgeberischen Entscheidung erforderlich machen, sind im vorliegenden
Sachverhalt nicht erkennbar. Die Siedlung Klebing liegt im planerischen AuBenbe-
reich, der u. a. fir die Aufnahme von Infrastrukturprojekten vorgesehen ist. Insoweit
ist von einer planerischen Vorbelastung auszugehen. Die Siedlung besteht aus
sechs Wohngebauden. Der Taggrenzwert wird bei allen Gebauden sehr deutlich un-
terschritten. Der Nachtgrenzwert wird bei den Gebauden im Stden der Siedlung un-
terschritten. Lediglich bei den der Autobahn am nachsten gelegenen Gebauden wird
der Nachgrenzwert nur eingehalten. Insgesamt erachten wir bei dieser Sachlage die
0. g. Mehrkosten flr zusatzliche aktive La&rmschutzmaBnahmen auch unter Abwa-
gungsgesichtspunkten fir unverhaltnismasig.

44.41.410 Larmschutz zwischen Bau-km 49+000 und Bau-km 50+000

Im Bereich der Autobahnanschlussstelle bei Séllerstadt wurden die Larmberechnun-
gen und die darauf aufbauende Dimensionierung der Larmschutzanlagen dahinge-
hend kritisiert, dass neben dem von der Autobahn hervorgerufenen Verkehr summa-
tiv der von der verlegten StaatsstraBe St 2084 herriihrende Verkehr berlicksichtigt
werden musse. Darlber hinaus sei im Rahmen der La&rmberechnung auch der zu-
satzliche Verkehr zu beriicksichtigen, der von der geplanten KreisstraBe MU 40
(neu) hervorgerufen werde. Samtliche Anwesen, bei denen es zu einer Uberschrei-
tung der einschlagigen Grenzwerte kommt, seien durch zusétzliche aktive Larm-
schutzmaBnahmen zu schiitzen. Die Einwande sind im Ergebnis nicht durchgreifend.

Zunéachst ist festzuhalten, dass allen Larmberechnungen die Verkehrsprognose von
Prof. Kurzak fir das Jahr 2025 zugrunde liegt, die ausdriicklich — wie von den Ein-
wendern gefordert — die geplante KreisstraBe MU 40 (neu) in die Betrachtung einbe-
zieht (vgl. Verkehrsprognose vom 7.6.2008, Plan 5f2).

Nach § 41 BImSchG maBgeblich fiir die Beurteilung der La&rmauswirkungen ist der
jeweils neu zu bauende oder zu &ndernde Verkehrsweg. Das bedeutet, dass die
Larmauswirkungen grundsétzlich getrennt fir jeden neu zu bauenden oder zu an-
dernden Verkehrsweg zu ermitteln sind (BVerwG vom 24.11.2010, 4 BN 28/10 — ju-
ris, Rn. 3). Im Bereich der Anschlussstelle bei Séllerstadt ist folglich zunachst der
von der geplanten A 94 hervorgerufene Verkehrslarm zu ermitteln. Gesondert davon
sind die von der StaatsstraBe St 2084 herriihrenden Larmauswirkungen zu untersu-
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chen. Dabei ist von einem Neubau nach § 1 Abs. 1 der 16. BImSchV auszugehen,
den die Verlegung der StaatsstraBe nach Siiden zur Anschlussstelle der A 94 ihrem
auBeren Erscheinungsbild nach darstellt. Sie féllt daher nicht unter die in Planunter-
lage 1 auf Seite 188 enthaltene Erlauterung der immissionsschutzrechtlichen Be-
handlung von Anderungen bestehender Verkehrswege im Kreuzungsbereich mit der
Autobahn. Der Vorhabenstrager hat eine Larmberechnung flr den Neubau des
StraBenzuges der StaatsstraBe St 2084 nérdlich und sidlich der Anschlussstelle bei
Soéllerstadt auf der Basis der in Unterlage 1 auf Seite 189 f. dargestellten prognosti-
zierten Verkehrsbelastungen durchgefiihrt. Im Ergebnis werden die einschlagigen
Grenzwerte der 16. BImSchV hinsichtlich der von diesem Verkehrsweg verursachten
Larmimmissionen bei allen Wohngebauden eingehalten.

Die Bildung eines Summenpegels kann geboten sein, wenn die neuen Verkehrswe-
ge in Zusammenwirkung miteinander ggf. unter Berlcksichtigung vorhandener Vor-
belastungen anderer Verkehrswege insgesamt zu einer Larmbelastung fihren, die
mit Gesundheitsgefahren oder einem Eingriff in die Substanz des Eigentums ver-
bunden ist. Der Vorhabenstrager hat die La&rmbelastung ermittelt, die sich durch die
Autobahn und den neuen StraBenzug der StaatsstraBe St 2084 ergibt. Im Ergebnis
bewegen sich die Larmauswirkungen im Rahmen der Grenzwerte und auch dort, wo
es zu Uberschreitungen des einschlagigen nachtlichen Grenzwerts (Immissionsorte
64, 69 und 70) kommt, bleiben sie deutlich unterhalb der Schwelle der Gesundheits-
gefahrdung, die von der Rechtsprechung ab Werten von 70 dB(A) am Tag und
60 dB(A) in der Nacht angenommen wird (BVerwG vom 23.2.2005, 4 A 4/04 — juris,
Rn. 54). Die héchste Belastung, die am Immissionsort 64 prognostiziert wird, liegt
bei 58 dB(A) in der Nacht. Der Vorhabenstrager hat ergdnzend die Summenpegel
berechnet, die sich bei einer kumulativen Betrachtung beider Verkehrswege an den
betroffenen Anwesen ergibt und festgestellt, dass sich auch im Falle der Uberlage-
rung von Larm aus den verschiedenen Quellen nichts Wesentliches an den Ergeb-
nissen der schalltechnischen Untersuchungen veréndert. Die La&rmimmissionen an-
dern sich lediglich geringflgig innerhalb der einschlagigen Grenzwerte. Die Tag-
grenzwerte werden an samtlichen Immissionsorten unterschritten. Lediglich bei den
drei Anwesen, bei denen bereits ohne Bericksichtigung kumulativer Wirkungen der
nachtliche Larmgrenzwert Uberschritten wird, treten diese Uberschreitungen logi-
scherweise weiterhin auf, ohne auch nur anndhernd gesundheitsgefahrdende Aus-
mafBe anzunehmen. Der héchste Larmwert ergibt sich auch bei der Summations-

betrachtung am Immissionsort 64 mit 58 dB(A) in der Nacht.

Bei dem Immissionsort 64 handelt es sich um ein exponiertes Einzelanwesen im

AuBenbereich gemaB § 35 BauGB. Die A 94 liegt in diesem Bereich in Dammlage.
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Aktive LarmschutzmaBnahmen, die die Einhaltung des nachtlichen Grenzwerts von
54 dB(A) gewahrleisten wirden, waren daher nur unter einem erheblichen finanziel-
len Mehraufwand mdglich, der auBer Verhéltnis zum Schutz des einzelnen, sowohl
rechtlich als auch tatsachlich durch die bestehende Bahnlinie und die St 2084 erheb-
lich vorbelasteten Anwesens im AuBenbereich stinde. Notwendig ware nach den
Berechnungen des Vorhabenstragers eine 420 m lange Larmschutzwand mit einer
Hohe von 2,50 m, die Kosten in einer GréBenordnung von rund 315.000 € verursa-
chen wiirde. Die Uberschreitung des nachtlichen Grenzwerts ist zwar mit 4 dB(A) er-
heblich und fir das menschliche Ohr hérbar, dennoch erachten wir die zur Einhal-
tung des nachtlichen Grenzwerts erforderlichen Kosten flr aktive La&rmschutzmaB-
nahmen fir unverhaltnismaBig hoch. Zum Schutz des Anwesens haben wir dem
Grunde nach passive LarmschutzmaBnahmen angeordnet, die die Einhaltung des

nachtlichen Grenzwerts gewahrleisten.

Die Immissionsorte 69 und 70 im Bereich von Heldenstein werden durch einen 9 m
hohen Larmschutzwall vor Verkehrslarm geschutzt. In der Nacht kommt es dennoch
zu einer Larmbelastung von 55 (10 70) bzw. 57 (IO 69) dB(A) und damit zur Uber-
schreitung des einschlagigen Grenzwerts fir das planungsrechtlich ausgewiesene
Mischgebiet von 54 dB(A). Weitergehende aktive SchutzmaBnahmen zur Einhaltung
des nachtlichen Grenzwerts wirden auBer Verhdltnis zum angestrebten Schutz-
zweck stehen. Notwendig ware eine 305 m lange und 3,00 m hohe Larmschutz-
wand, die auf den bereits 9 m hohen Larmschutzwall aufgesetzt werden musste.
Neben der Unvertraglichkeit solcher Larmschutzanlagen mit dem Ortsbild schlagen
die zusatzlichen Kosten, die nach den Berechnungen des Vorhabenstragers in Hohe
von rund 274.500 € zu veranschlagen sind, zu Lasten des aktiven Vollschutzes zu
Buche. In Anbetracht der erheblichen Vorbelastung der Immissionsorte durch die be-
reits seit Jahren bestehende BundesstraBBe B 12, die im betroffenen Bereich durch
die A 94 ersetzt wird, ist unter Berlicksichtigung aller Gesichtspunkte insgesamt der
Verweis auf passive SchallschutzmaBnahmen gerechtfertigt.

4.4.41.411 Sonstige Forderung im Hinblick auf den Larmschutz

Dartiber hinaus weisen wir alle Forderungen von Verfahrensbeteiligten zurtick, dem
Vorhabenstrager die Errichtung zusatzlicher aktiver Larmschutzanlagen, die Ver-
wendung eines offenporigen Asphalts (,OPA*) als Fahrbahnbelag oder die Anord-
nung von Geschwindigkeitsbeschrankungen aufzuerlegen, um die Verkehrslarmbe-
lastung zu reduzieren. Das betrifft auch Forderungen, die Verkehrslarmbelastung un-
terhalb der gesetzlichen Grenzwerte weiter zu reduzieren. Eine gesetzliche Ver-
pflichtung zur weiteren L&rmminderung unterhalb der Grenzwerte ist auBerhalb des
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Trennungsgrundsatzes gemaB § 50 BImSchG nicht gegeben. Die Larmgrenzwerte
der 16. BImSchV markieren die Schwelle der schadlichen Umwelteinwirkungen, de-
ren Uberschreitung nicht zumutbar ist, sondern durch MaBnahmen des aktiven
Larmschutzes nach dem Stand der Technik vermieden werden muss. Werden in-
dessen die Grenzwerte eingehalten, steht damit zugleich fest, dass durch das Vor-
haben keine schadlichen Umwelteinwirkungen hervorgerufen werden. Insoweit sind
weitere aktive SchallschutzmaBnahmen nicht erforderlich. Darlber hinaus erachten
wir zusatzliche LarmschutzmaBnahmen auch aus Abwagungsgesichtspunkten flr
nicht gerechtfertigt. Die gewichtigen verkehrlichen Belange, die fir den Bau der A 94
sprechen, Uberwiegen hier das Interesse der Nachbarschaft, vor zunehmendem
Verkehrslarm unterhalb der Grenzwerte verschont zu bleiben. Weitere Larmschutz-
maBnahmen wéaren mit erheblichen Mehrkosten verbunden, die auBer Verhaltnis
zum erzielten Schutz stiinden. Die Verwendung eines larmmindernden ,OPA*-
Fahrbahnbelags wirde nach den Angaben des Vorhabenstragers Mehrkosten in ei-
ner GréBenordnung von rund 240.000 € pro Kilometer verursachen. In Anbetracht
der Gesamtstrecke des Abschnitts von rund 16 km liegt es auf der Hand, dass diese
Kosten unverhaltnisméaBig waren. Dasselbe gilt auch fur die abschnittsweise Herstel-
lung eines solchen Belags, wenn die Grenzwerte bereits eingehalten sind. Wir ver-
kennen nicht, dass die Autobahn zu Verkehrslarmbelastungen flr ihre Nachbar-
schaft flhrt, von denen diese in dem bisher verkehrlich unzureichend erschlossenen
Raum weitgehend verschont geblieben ist. Darauf nimmt die vorliegende StraBen-
planung durch eine entsprechende Trassierung sowie umfangreiche Larmschutz-
maBnahmen indessen soweit wie moglich Rucksicht, wie wir bereits ausfihrlich dar-
gelegt haben. Die verbleibenden Larmauswirkungen unterhalb der durch die Grenz-
werte der 16. BImSchV markierten Zumutbarkeitsschwelle sind nicht von solchem
Gewicht, dass sie der Planung uniberwindbar entgegenstehen. Es ist auch darauf
hinzuweisen, dass der AuBenbereich nach § 35 BauGB, durch den die A 94 zum
Uberwiegenden Teil verlauft, im Vergleich zu festgesetzten oder tatséchlichen
Wohngebieten weniger schutzwirdig ist (vgl. BayVGH vom 30.10.2007, 8 A
06.40024, UA Seite 37, Rn. 95). Der Vorhabenstrager hat seine Bereitschaft erklart,
im Einzelfall zu prifen, ob im Rahmen der Bauausfuhrung zuséatzliche La&rmschutz-
anlagen aus Uberschussmassen hergestellt werden kénnen. Die Klarung der damit
zusammenhdngenden Rechtsfragen bleibt Verhandlungen zwischen dem Vorha-
benstrager und den Betroffenen, insbesondere den Grundeigentimern vorbehalten,
auf deren Grund die zusatzlichen Anlagen errichtet werden muissten. Die Anordnung
von Geschwindigkeitsbeschréankungen ist nicht Gegenstand der vorliegenden Zulas-
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sungsentscheidung, sondern kann nachfolgend bei konkretem Bedarf durch die zu-
stéandige Verkehrsbehdrde angeordnet werden.

Die im Verlauf des Planfeststellungsverfahrens geltend gemachten Anspriche auf
Ubernahme von Wohngrundstiicken gegen Entgelt wegen unzumutbarer Larmbelas-
tigungen weisen wir zurlick. Mittels der vorgesehenen aktiven und passiven Schall-
schutzmaBnahmen werden die Larmbelastungen auf ein zumutbares MafB3 begrenzt.

Ergénzend wird auf unsere Ausfihrungen zu den einzelnen Einwendern verwiesen.

Das Bayer. Landesamt fir Umwelt hat die Larmberechnungen des Vorhabenstragers
gepruft und die Ergebnisse sowie die schalltechnische Beurteilung im Hinblick auf
die Einhaltung der Grenzwerte der 16. BImSchV bestatigt.

Bericksichtigung der Larmauswirkungen an anderen StraBBen

Im Rahmen der fachplanerischen Abwagung ist ein L&rmzuwachs auf anderen, vor-
handenen StraBen im Ausnahmefall zu bertcksichtigen, wenn er mehr als nur uner-
heblich ist und ein eindeutiger Ursachenzusammenhang zwischen dem planfestge-
stellten StraBenbauvorhaben und der zu erwartenden Verkehrszunahme auf der an-
deren StraBe besteht (vgl. BVerwG vom 17.03.2005, 4 A 18/04 — juris, Leitsatz 2).
Die Beeintrachtigung muss einerseits in typischer Weise mit dem Bau oder der An-
derung der StraBe oder deren Betrieb verbunden sein und darf andererseits nach ih-
rer Art als Folgewirkung der StraBe nicht auBerhalb aller Erfahrung liegen, insbe-
sondere nicht ganz tGberwiegend durch andere Umsténde bedingt sein. Letztlich geht
es um eine Zurechnungsfrage, namlich darum, welche Larmsteigerungen derart mit
dem Vorhaben zusammenhangen, dass der Baulasttrager fir sie einzustehen hat
(vgl. BVerwG vom 23.11.2005, 9 A 28/04 — juris, Rn. 29). Im Verlauf des Planfest-
stellungsverfahrens wurde von der Gemeinde Obertaufkirchen die Herstellung von
Larmschutzanlagen fiir solche Gebiete gefordert, die an vorhandenen StraBen lie-
gen, auf denen ein Verkehrszuwachs zu erwarten ist. Die Forderung ist indessen
unberechtigt. Zunéchst stellen wir klar, dass das Interesse an der Verhinderung ei-
ner zusatzlichen Verlarmung des Gemeindegebiets nur im Fall der Beeintrachtigung
der Planungshoheit einen gemeindlichen Belang darstellt, es sei denn, kommunale
Einrichtungen sind betroffen. Die Planungshoheit ist jedenfalls dann tangiert, wenn
sich die La&rmzunahme nicht nur auf einzelne benachbarte Grundstiicke, sondern auf
wesentliche Teile von Baugebieten auswirkt, die in Bebauungsplanen ausgewiesen
sind. Als schutzwirdiger Belang ist das Interesse an der Bewahrung der in der Bau-
leitplanung zum Ausdruck gekommenen stadtebaulichen Ordnung vor nachhaltigen
Stérungen anzusehen. Einen Anspruch auf die Anordnung von LarmschutzmaB-
nahmen vermittelt er jedoch nur dann, wenn jede andere Entscheidung als die Ge-
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wahrung von Larmschutz abwagungsfehlerhaft ist (vgl. BVerwG vom 17.03.2005, 4
A 18/04 - juris, Rn. 18). Als Orientierung fiir die Abwagung bieten sich die Regelun-
gen der 16. BImSchV an, auch wenn sie vorliegend tatbestandlich nicht eingreifen
(BVerwG aaO, Rn. 19). Im Rahmen der fachplanerischen Abwagung brauchen unse-
res Erachtens jedenfalls keine strengeren MaBstabe angelegt werden (vgl. BVerwG
vom 23.11.2005, 9 A 28/04 — juris, Rn. 31). Fir die Gemeindegebiete von Obertauf-
kirchen entlang der KreisstraBe MU 22 ergeben sich keine Larmsteigerungen, aus
denen sich Anspriiche auf La&rmschutzmaBnahmen ableiten lassen. Der prognosti-
zierte Verkehrszuwachs fiihrt zwar zu einem spulrbaren Anstieg der Larmbelastung
um drei Dezibel, den wir als erheblich im Sinne der Rechtsprechung erachten, aller-
dings bewegt sich die Verkehrsbelastung insgesamt auf einem Niveau, das die Ein-
haltung der fir Dorf- und Mischgebiete vorgesehenen Grenzwerte der 16. BImSchV,
die wir vorliegend als Orientierungswerte im Rahmen der Abwagung heranziehen,
gewahrleistet. Die Eignung der Larmwerte von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der
Nacht ergibt sich aus der gesetzgeberischen Wertung, dass Dorf- und Mischgebiete
neben der Unterbringung von (nicht wesentlich) stérenden Gewerbebetrieben auch
dem Wohnen dienen und die hierauf zugeschnittenen Immissionsgrenzwerte fur den
Regelfall gewahrleisten, dass die Anforderungen an gesunde Wohnverhéltnisse ge-
wahrt sind (BVerwG vom 17.03.2005, aaO, Rn. 19). Der infolge des Neubaus der
A 94 zu erwartende Larmanstieg in der Nachbarschaft der KreisstraBe MU 22 Iasst
die von der Gemeinde getroffenen planerischen Zielsetzungen fiir die Entwicklung
des Gemeindegebiets unberthrt. Die Anforderungen an gesunde Wohnverhaltnisse
in den planerisch ausgewiesenen Wohngebieten entlang der KreisstraBe MU 22
bleiben gewahrt. Wir erachten die Herstellung zusatzlicher LarmschutzmaBnahmen
und die dafir notwendigen Mehrkosten flr nicht erforderlich. Insbesondere im Hin-
blick auf die von der Gemeinde in den Vordergrund gerlickte Dorferneuerung wiirden
zudem aktive LarmschutzmaBnahmen in Form von Larmschutzwallen oder —wéanden

empfindlich und unvertretbar in das Ortsbild eingreifen.

Erhebliche Verkehrssteigerungen auf bestehenden anderen StraBen im Planungs-
abschnitt infolge des Autobahnbaus sind gemaB der Verkehrsuntersuchung von

Prof. Kurzak nicht zu erwarten.

Werden im Zuge der Bauarbeiten voriibergehende Sperrungen von StraBen unver-
meidbar, kann es tempordr zu verstarkten Larmauswirkungen an anderen StraBen
infolge des Umleitungsverkehrs kommen. Die negativen Auswirkungen erachten wir
jedoch fir hinnehmbar, zumal sie nach der Konzeption des Vorhabenstragers weder
lang anhaltend noch gravierend sein werden. Der Baustellenverkehr wird hauptsach-
lich auf der Autobahntrasse abgewickelt. Stark befahrene StraBen werden im Plan-



4442

- 266 -

feststellungsabschnitt kaum berlhrt. Die St 2084 wird lediglich im Bereich Helden-
stein umgebaut. Hierfir und fir die erforderlichen Anpassungsarbeiten an den Ubri-
gen nachgeordneten StraBen ist vorgesehen, dass der Verkehr durch értliche Be-
helfsumfahrungen aufrecht erhalten bleibt. Sollte es zu Sperrungen und Umleitungen
kommen, so betrifft dies StraBen mit sehr geringen Verkehrsbelastungen. Die Aus-
wirkungen auf die Nachbarschaft werden geringfligig sein. Jedenfalls sind sie nicht
von solchem Gewicht, dass sie der Planung der A 94 entgegenstehen. Die Notwen-
digkeit von zusatzlichen SchutzmaBnahmen sehen wir ebenfalls nicht.

Schadstoffbelastung

Das Vorhaben ist mit den Belangen der Luftreinhaltung zu vereinbaren. Diese Fest-
stellung gilt sowohl im Hinblick auf den MafBstab des § 50 BImSchG als auch unter
Beachtung der Regelungen des Art. 74 Abs. 2 BayVwVI{G.

Nach § 50 BImSchG sind bei raumbedeutsamen Planungen schéadliche Umweltein-
wirkungen auf die ausschlieBlich oder Uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebie-
te sowie auf sonstige schutzbedirftige Gebiete mdglichst zu vermeiden.

Schéadliche Umwelteinwirkungen im Sinne dieses Gesetzes sind Immissionen, die
nach Art, AusmaB oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder
erhebliche Belastigungen fir die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufiih-
ren (§ 3 BImSchG).

Belastungen oder Einwirkungen, die die Grenzwerte der 39. BImSchV oder EG-
Richtlinien bzw. Orientierungswerte der technischen Anleitung zur Reinhaltung der
Luft (TA-Luft) sowie der VDI-Richtlinie 2310 Uberschreiten, sind nicht zu erwarten.
Die Kfz-Emissionen tragen vorwiegend zur allgemeinen Luftverschmutzung bei. Die
menschliche Gesundheit wird auch nicht mittelbar, also insbesondere tber die Nah-
rung, gefahrdet. Zu dieser Prognose werden neben dem Merkblatt Gber Luftverun-
reinigungen an StraBen, Teil: StraBen ohne oder mit lockerer Randbebauung, Aus-
gabe 2002 (MLuS 02, geanderte Fassung 2005) verschiedene Untersuchungser-
gebnisse herangezogen.

In Auswertung einiger Veréffentlichungen kommt die Bundesanstalt fur StraBenwe-
sen (BASt) zu dem Ergebnis, dass die Gefahr einer zusatzlichen PAK-Kontamination
(polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe) der Bevdlkerung durch den Verzehr
von Nahrungspflanzen, die zwischen 10 und 50 m neben stark befahrenen StraBen
angebaut werden, nicht gegeben ist (vgl. BASt, Untersuchungen zu Fremdstoffbelas-
tungen im StraBenseitenraum, Verkehrstechnik Heft V 122, 2005). Wie frihere Un-
tersuchungen zur Bleibelastung zeigen, besteht bei Schwermetallen ein Zusammen-
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hang zwischen Verkehrsmenge und Abstand vom Fahrbahnrand einerseits und der
Belastung andererseits. Durch die Vermischung von Erntegut aus straBennaheren
und straBenentfernteren Bereichen und durch den verstarkten Einsatz der Kraftfahr-
zeugkatalysatoren reduziert sich der Schadstoffgehalt soweit, dass mangels konkre-
ter Nachteile auch fir solche Grundsticksteilflichen, die an ein StraBengrundstiick
unmittelbar angrenzen, kein Ausgleichsanspruch besteht. Die 0. g. Untersuchung
der Bundesanstalt fiir StraBenwesen weist im Ubrigen aus, dass der Belastungspfad
Tierfutter - tierische Nahrungsmittel - Mensch nur eine untergeordnete Rolle spielt.
Auf dem Pfad Boden - Pflanze - Tier - Mensch ist eine Aufnahme von Schadstoffen

noch unwahrscheinlicher.

Fdr den Stoffeintrag von Schwermetallen und organischen Verbindungen liegt auch
eine Untersuchung des Instituts fir Wasserbau und Kulturtechnik der Universitat
Karlsruhe im Auftrag des Ministeriums fir Umwelt und der Landesanstalt fir Um-
weltschutz Baden-Wirttemberg Uber "verkehrsbedingte Immissionen in Baden-
Wirttemberg - Schwermetalle und organische Fremdstoffe in straBennahen Béden
und Aufwuchs" vom Dezember 1992 vor, wobei ausschlieBlich straBennahe Bdden
beurteilt wurden, die mehr als 25 Jahre Kfz-bedingten Immissionen ausgesetzt wa-
ren. Sie kommt zu dem Ergebnis, dass durch ausreichend breite (6 m) StraBenrand-
bepflanzungen bei Schwermetallen und organischen Verbindungen in Béden und
Grinlandaufwuchs eine mittlere Reduzierung um 30 % gegeniber freier Ausbrei-

tungsmaoglichkeit der Immission erreicht werden kann.

Da ausweislich der landschaftspflegerischen MaBnahmenplanung derartige Bepflan-
zungen vorgesehen sind, die landwirtschaftliche Nutzung infolge der vorhabensbe-
dingten Damme und Einschnitte gréBtenteils erst jenseits dieser Entfernung beginnt,
die Prognoseverkehrsmenge mit maximal rd. 46.000 Kfz/24 h unter derjenigen, der
in 0. g. Untersuchung behandelten Autobahn liegt, die Schadstoffemissionen des
einzelnen Fahrzeugs infolge gesetzlicher MaBnahmen schon erheblich geringer sind
als sie zum o. a. Referenzzeitraum waren und sie kinftig voraussichtlich noch weiter
abnehmen werden, bleiben Schadstoffeintrage in den Boden ohne nennenswerte
Auswirkungen auf Mensch und Tier.

Die Bewertung der Stickstoffdioxidbelastung hat ergeben, dass sie an dem der Stra-
Be nachstgelegenen Wohnhaus, das einen Abstand von rund 46,5 m vom Fahrbahn-
rand aufweist, sowohl bei den Langzeitwirkungen, als auch bei den Kurzzeitwirkun-
gen deutlich unter den Werten der TA-Luft, der VDI 2310, der EG-Richtlinien und der
39. BImSchV liegen. Eine gesundheitsschadigende Beeintrachtigung der Wohnbe-

volkerung ist somit nicht zu erwarten.
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Die von Verfahrensbeteiligten gelbte Kritik an der Abschatzung der zu erwartenden
verkehrsbedingten Immissionen mit Hilfe des PC-Berechnungsverfahrens zum
MLuS 02 teilen wir nicht. Da das Berechnungsverfahren hinsichtlich der Héhe von
Larmschutzanlagen nur bestimmte Eingabeparameter vorsieht, von denen die vor-
liegende Planung abweicht, hat der Vorhabenstréger verschiedene Rechenlaufe auf
Basis der moglichen Eingabeparameter durchgeflhrt und zuséatzlich die daraus ge-
wonnenen Ergebnisse auf die tatsdchlichen Planungsverhéltnisse extrapoliert. Ge-
gen diese Vorgehensweise bestehen unseres Erachtens keine Bedenken. Die Er-
gebnisse zeigen, dass unter allen Umstanden die Grenzwerte der 39. BImSchV ein-
gehalten werden. Die in der Planung vorgesehenen, im Vergleich zu den Eingabepa-
rametern umfangreicheren Larmschutzanlagen fihren zu einer weiteren Verbesse-

rung der Schadstoffsituation (vgl. Unterlage 1 T, Seite 197 ff.).

Das Bayer. Landesamt fir Umwelt hat die zu erwartenden verkehrsbedingten Im-
missionen abgeschatzt und bestéatigt, dass unter Ansatz der prognostizierten Ver-
kehrsmengen nicht davon auszugehen ist, dass im Planfeststellungsbereich die luft-
hygienischen Grenzwerte der 39. BImSchV an den nachstgelegenen Anwesen er-
reicht oder gar Uberschritten werden. Dies gilt auch im Hinblick auf die Schadstoffbe-
lastungen, die beim Betrieb der PWC-Anlage bei Dorfen hervorgerufen werden. Die
am nachsten zu dieser Anlage gelegenen Wohnhauser befinden sich in einem Ab-
stand von mehr als 150 m, also deutlich weiter entfernt als das fur die Abschéatzung
der Schadstoffimmissionen maBgebende Wohngebaude, dessen Abstand lediglich
46,5 m vom Fahrbahnrand betragt. Im Bereich der PWC-Anlage befindet sich die
Fahrbahn der A 94 sogar in einer Entfernung von rund 250 m zum nachsten Wohn-
gebdude. Neben den auf der Fahrbahn der A 94 erzeugten Emissionen spielen die
beim Betrieb der PWC-Anlage verursachten Emissionen nur eine untergeordnete
Rolle. Die Schadstoffkonzentration nimmt mit zunehmender Entfernung von der
Emissionsquelle rasch ab. In einer Entfernung von 120 m betragt die Schadstoffkon-
zentration nur noch 20% der Konzentration, die direkt am Fahrbahnrand auftritt. Im
Ergebnis ist daher festzuhalten, dass aufgrund der durchgefiihrten Abschatzungen
anhand des Verfahrens MLuS 02, gednderte Fassung 2005 eine Uberschreitung der
lufthygienischen Grenzwerte der 39. BImSchV auch im Bereich der PWC-Anlage
ausgeschlossen ist bzw. diese deutlich unterschritten werden.

Bodenschutz

Die Belastung des Bodens durch den Eintrag von Stoffen aus dem Verkehr und die
Belastung durch die Bauarbeiten sowie die Herstellung und Unterhaltung der Anlage
kann nach BBodSchG zugelassen werden.
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Das dargestellte 6ffentliche Interesse an der Durchfihrung des Vorhabens (Nut-
zungsfunktion im Sinne des § 2 Abs. 2 Nr. 3 d BBodSchG) rechtfertigt hier die
Nachteile fur die anderen Funktionen des Bodens. Die Bodenfunktionen sind grund-
satzlich gleichrangig.

Schadliche Bodenveranderungen im Sinne des § 2 Abs. 3 i. V. m. § 7 BBodSchG
werden nicht eintreten, denn von der mit rund 42.000 bis 46.000 Fahrzeugen/Tag
belasteten StraBe werden fur die bisher nicht belasteten Béden keine maBgeblichen
Beeintrachtigungen der Bodenfunktionen eintreten. Die Uberschreitung von in der
BBodSchV (Anhang 2) gemaB § 8 Abs. 2 BBodSchG festgelegten Werten ist nicht
zu besorgen. Gesonderte Untersuchungen waren fir diese Einschatzung nicht erfor-
derlich, denn die vorstehend genannten Untersuchungen gestatten diese Prognose
zuverlassig. Vergleicht man die in Anhang 2 zu § 9 BBodSchV aufgefiihrten Vorsor-
gewerte mit den in den genannten Untersuchungen festgestellten Werten an Stra-
Ben, kann man den Schluss ziehen, dass bei einer Verkehrsbelastung von rund
42.000 bis 46.000 Fahrzeugen/Tag und Fehlen einer maBgeblichen Vorbelastung
eine Beeintrachtigung der Bodenfunktionen nicht zu besorgen ist.

Naturschutz- und Landschaftspflege

Verbote

Striktes Recht steht dem Vorhaben nicht entgegen.

Schutzgebiete/geschiitzte Flachen / allgemeiner Artenschutz

Der geplante Bau der Autobahn A 94 zwischen Dorfen und Heldenstein fihrt zu Be-
troffenheiten von zwei FFH-Gebieten. Die strengen Anforderungen an die Zulas-
sungsentscheidung, die sich aus § 34 Abs. 2 BNatSchG ergeben, stehen der Ge-
nehmigung des Projekts nicht entgegen. Auf die Ergebnisse der FFH-
Vertraglichkeitsprifungen unter C.3 wird verwiesen.

Schutzgebiete nach §§ 20 ff. BNatSchG sind im Planungsgebiet mit Ausnahme der
als Naturdenkmal nach § 28 BNatSchG geschitzten Eiche am westlichen Ortsrand
des Dorfbereiches von Harting auf der Flurnummer 494 der Gemarkung Heldenstein
nicht vorhanden. Das Naturdenkmal liegt rund 150 m vom Fahrbahnrand der A 94
entfernt hinter dem sldlichen Larmschutzwall. Die geplante Autobahn hat keine
Auswirkungen auf das Naturdenkmal im Sinne von § 28 Abs. 2 BNatSchG.

Fur die Uberbauung/Beseitigung der im Landschaftspflegerischen Begleitplan ange-
gebenen gesetzlich geschiitzten Biotope nach § 30 Abs. 2 Satz 1 und § 30 Abs. 2
Satz 2 BNatSchG/Art. 23 Abs. 1 BayNatSchG wird eine Ausnahme von den Verbo-
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ten des § 30 Abs. 2 BNatSchG zugelassen, weil die Beeintrachtigungen durch die
vorgesehenen landschaftspflegerischen MaBnahmen ausgeglichen werden und die
MaBnahmen aus Uberwiegenden Griinden des Offentlichen Interesses notwendig
sind. Ebenso dirfen Hecken, lebende Zaune, Feldgehdlze und —gebische und all-
gemein geschuitzte Lebensrdume beeintrachtigt werden, weil auch insoweit Uberwie-
gend ein Ausgleich erfolgt und zudem die MaBnahmen aus Uberwiegenden Grinden
des offentlichen Interesses notwendig sind. Die Griinde ergeben sich aus den vor-
stehenden Erlauterungen zur Notwendigkeit der Planlésung. Der Planfeststellungs-
beschluss ersetzt die ansonsten erforderlichen einzelnen Ausnahmen (Art. 75 Abs. 1
BayVwViG). Das Benehmen mit den zustandigen unteren Naturschutzbehérden
wurde hergestellt, es wurden keine Bedenken vorgebracht.

Besonderer und strenger Artenschutz

Zugriffsverbote

Die artenschutzrechtlichen Zugriffsverbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG stehen der
Zulassung des Vorhabens nicht entgegen.

GemalB § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG ist es verboten, wild lebenden Tieren der be-
sonders geschitzten Arten nachzustellen, sie zu fangen, zu verletzen oder zu téten
oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu
zerstéren. Besonders geschiitzt sind nach § 7 Abs. 2 Nr. 13 BNatSchG neben allen
europaischen Vogelarten Tierarten, die in Anhang A oder B der EG-Verordnung Nr.
338/97, in Anhang IV der FFH-RL oder in der Rechtsverordnung nach § 54 Abs. 1
BNatSchG aufgefihrt sind.

GemaB § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG ist es verboten, wild lebende Tiere der streng
geschutzten Arten und der europaischen Vogelarten wahrend der Fortpflanzungs-,
Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszeiten erheblich zu stéren; ei-
ne erhebliche Stérung liegt vor, wenn sich durch die Stérung der Erhaltungszustand
der lokalen Population einer Art verschlechtert. Streng geschitzt sind nach § 7 Abs.
2 Nr 14 BNatSchG Tierarten, die in Anhang A der EG-Verordnung 338/97, in Anhang
IV der FFH-RL oder in der Rechtsverordnung nach § 54 Abs. 2 BNatSchG genannt
sind. Dazu kommen die européischen Vogelarten.

Gemal § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG ist es verboten, Fortpflanzungs- oder Ruhestat-
ten der wild lebenden Tiere der besonders geschitzten Arten aus der Natur zu ent-

nehmen, zu beschadigen oder zu zerstoéren.
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GemanB § 44 Abs. 1 Nr. 4 BNatSchG ist es verboten, wild lebende Pflanzen der be-
sonders geschitzten Arten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu entneh-
men, sie oder ihre Standorte zu beschadigen oder zu zerstéren.

§ 44 Abs. 5 BNatSchG

Fir nach § 15 BNatSchG zuléssige Eingriffe sowie fiir Vorhaben im Sinne des § 18
Abs. 2 Satz 1 BNatSchG, die nach den Vorschriften des BauGB zuldssig sind, gelten
die Zugriffs-, Besitz- und Vermarktungsverbote nach folgender MaBgabe: Sind in
Anhang IVa FFH-RL aufgeflihrte Tierarten, europaische Vogelarten oder solche Ar-
ten betroffen, die in einer Rechtsverordnung nach § 54 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG auf-
geflhrt sind, liegt ein VerstoB3 gegen das Verbot des Absatzes 1 Nr. 3 und im Hin-
blick auf damit verbundene unvermeidbare Beeintrachtigungen wild lebender Tiere
auch gegen das Verbot des Absatzes 1 Nr. 1 nicht vor, so weit die 6kologische
Funktion der von dem Eingriff oder Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs- oder Ru-
hestatten im rdumlichen Zusammenhang weiter erfillt wird. So weit erforderlich kén-
nen auch vorgezogene AusgleichsmaBnahmen festgesetzt werden. Fir Pflanzen
nach Anhang IVb gilt entsprechendes. Sind andere besonders geschitzte Arten be-
troffen, liegt bei Handlungen zur Durchfihrung eines Eingriffs oder Vorhabens kein
VerstoBB gegen die Zugriffs-, Besitz- und Vermarktungsverbote vor. Insoweit wird auf
die nachfolgenden Ausfiihrungen zu § 15 BNatSchG verwiesen.

Der Prifumfang der besonderen artenschutzrechtlichen Verbote beschrankt sich auf
die europdisch geschuitzten FFH-Anhang IV-Arten und die europédischen Vogelarten.
Die ,nur” national geschitzten Arten sind nach MaBgabe des § 44 Abs. 5 Satz 5
BNatSchG von den artenschutzrechtlichen Verboten freigestellt und werden wie alle
Ubrigen Arten grundsétzlich nur im Rahmen der Eingriffsregelung behandelt. Eine
Verordnung nach § 54 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG (sog. ,Verantwortungsarten®) liegt

noch nicht vor.

Prifmethodik

Die artenschutzrechtliche Beurteilung nach § 44 BNatSchG setzt eine ausreichende
Ermittlung und Bestandsaufnahme zum Vorkommen der relevanten Arten voraus.
Der Prifung brauchen diejenigen Arten nicht unterzogen zu werden, fir die eine
verbotstatbestandsméaBige Betroffenheit durch das jeweilige Projekt mit hinreichen-
der Sicherheit ausgeschlossen werden kann (Relevanzschwelle).

Das methodische Vorgehen der vom Vorhabenstrager vorgelegten speziellen arten-
schutz-rechtlichen Prifung (saP), die Grundlage der Beurteilung durch die Planfest-
stellungsbehérde ist, orientiert sich an den ,Fachlichen Hinweisen zur Aufstellung
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naturschutzfachlicher Angaben zur speziellen artenschutzrechtlichen Prifung (saP)”
in der Fassung vom 08.01.2008 und wurde im Hinblick auf die weitere Entwicklung
der Rechtsprechung und Gesetzgebung fortgeschrieben. Es entspricht auch der zwi-
schenzeitlich neuesten Fassung der fachlichen Hinweise mit Stand vom Méarz 2011.

Die Datengrundlagen fir die saP sind in der Unterlage 12.6 T dargestellt, insbeson-
dere in Kap. 1.2, Kap. 4.1.2.1 bis 4.2.1.5 und Kap. 4.2.1, auf die Bezug genommen

wird.

Um das Vorkommen geschutzter Tier- und Pflanzenarten im Untersuchungsraum zu
erfassen wurden zahlreiche Begehungen vor Ort durchgefiihrt. Die bereits flr die
notwendige Vorausschau auf den vorliegenden Planungsabschnitt im Zuge der vo-
rangegangenen Planfeststellungsverfahren fir die Abschnitte Forstinning — Pastet-
ten und Pastetten — Dorfen gewonnenen fachlichen Erkenntnisse wurden aktuali-
siert. Neben den umfangreichen Bestandsaufnahmen vor Ort wurden die vorhande-
nen Erkenntnisse aus Datenbanken und der Fachliteratur ausgewertet. Wir erachten
die gutachtlichen Untersuchungen des Vorhabenstragers fir ausreichend, um darauf
unsere artenschutzrechtliche Beurteilung zu stlitzen. Die Prufung, ob artenschutz-
rechtliche Verbote gemaB § 44 BNatSchG eingreifen, setzt eine ausreichende Er-
mittlung und Bestandsaufnahme der im Trassenbereich vorhandenen Tier- und
Pflanzenarten und ihrer Lebensrdume voraus. Das verpflichtet die Behérde jedoch
nicht, ein lickenloses Arteninventar zu erstellen. Die Untersuchungstiefe hangt
maBgeblich von den naturrdumlichen Gegebenheiten im Einzelfall ab. Lassen be-
stimmte Vegetationsstrukturen sichere Rlckschlisse auf die faunistische Ausstat-
tung zu, so kann es mit der gezielten Erhebung der insoweit maBgeblichen repra-
sentativen Daten sein Bewenden haben. Das Recht nétigt nicht zu einem Ermitt-
lungsaufwand, der keine zusétzliche Erkenntnis verspricht (vgl. BVerwG vom
18.06.2007, 9 VR 13/06 — juris, Rn. 20; BVerwG vom 13.03.2008, 9 VR 9/07 — juris,
Rn. 31). Fir solche Arten, Uber deren Vorkommen im Untersuchungsraum trotz der
umfangreichen Bestandserhebungen und der Auswertung der entsprechenden
Fachliteratur gewisse Unsicherheiten nicht ausgeschlossen werden kénnen, werden
die Betroffenheiten im Rahmen von ,Worst-Case-Betrachtungen® gepruft.

Neben der Bestandsaufnahme des Arteninventars wurden die unterschiedlichen
Wirkfaktoren des Vorhabens ermittelt, die Relevanz im Hinblick auf die Verbote des
§ 44 Abs. 1 BNatSchG haben kénnen. Auf Unterlage 12.6 T, Kap. 2 wird verwiesen.

Im Rahmen der artenschutzrechtlichen Prifung finden ferner sémtliche MaBnahmen
zur Vermeidung und Minimierung beeintrachtigender Wirkungen Berlcksichtigung,
die in den festgestellten Planunterlagen enthalten sind (vgl. Unterlage 12.6 T,
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Kap. 3). Gleichfalls im Rahmen der Prifung der Projektwirkungen finden auch vor-
gezogene AusgleichsmaBnahmen im Sinne von § 44 Abs. 5 Satz 3 BNatSchG Be-
rcksichtigung, wenn sie gewahrleisten, dass die Verwirklichung eines Verbotstatbe-
stands von vornherein vermieden wird (vgl. Unterlage 12.6 T, Kap. 3.3, Seite 14).
Die Bericksichtigung vorgezogener AusgleichsmaBnahmen ist gemeinschafts-
rechtskonform, weil solche MaBnahmen — nicht weniger als VermeidungsmaBnah-
men - die ununterbrochene Funktionserflllung gewéahrleisten missen und sich damit
in der Terminologie der Kommission (vgl. ,Leitfaden zum strengen Schutzsystem flr
Tierarten von gemeinschaftlichem Interesse im Rahmen der FFH-Richtlinie 92/43
EWG* (im Folgenden: Leitfaden) vom Februar 2007, Kapitel 11.3.4.d) gleichfalls als
funktionserhaltende MaBnahmen darstellen (vgl. BVerwG vom 18.03.2009, 9 A
39.07 — juris, Rn. 70; zum Ganzen BayVGH vom 24.11.2010, 8 A 10.40007, UA Sei-
te 86, Rn. 131 m.w.N.).

4.4.5.1.2.3 Stellungnahmen und Einwendungen

Wahrend des Planfeststellungsverfahrens fir den vorliegenden Abschnitt Dorfen —
Heldenstein @nderte sich die rechtliche Behandlung des Artenschutzes mehrfach.
Insbesondere hervorzuheben ist das Urteil des EuGH vom 10.01.2006 (Rs. C-98/03,
Slg. 2006 1-00053), in dem festgestellt wurde, dass die Regelung des § 43 Abs. 4
BNatSchG (a. F.) gegen Europarecht verstieB. Nachfolgend urteilte das Bundesver-
waltungsgericht (BVerwG vom 21.06.2006, 9 A 28.05 — juris, Rn. 28), die in § 43
Abs. 4 BNatSchG (a. F.) enthaltene Legalausnahme von den artenschutzrechtlichen
Verboten kdnne — entgegen der bisherigen standigen Rechtsprechung — im Hinblick
auf europarechtlich geschutzte Arten nicht zur Anwendung kommen. Mit Inkrafttreten
des Ersten Gesetzes zur Anderung des Bundesnaturschutzgesetzes vom 12. De-
zember 2007 (BGBI | S. 2873) hat sich die Rechtslage erneut verandert. Abermals
gedndert hat sich die Rechtslage mit Inkrafttreten des Gesetzes zur Neuregelung
des Rechts des Naturschutzes und der Landschaftspflege vom 29. Juli 2009 (BGBI |
S. 2542). Die Planunterlagen der A 94 fir den Abschnitt Dorfen — Heldenstein ba-
sierten bis einschlieBlich des Planungsstands der 2. Tektur noch auf der Uberholten
Rechtsanwendung und behandelten den Artenschutz im Rahmen der Legalausnah-
me des § 43 Abs. 4 BNatSchG (a. F.). Erstmals wurde die fachliche Behandlung des
Artenschutzes im Rahmen der dritten Tektur vom 28.02.2011, insbesondere durch
die Planunterlage 12.6 T, an die geédnderte Rechtslage angepasst und ins Verfahren
eingebracht.

Gegen die in Planunterlage 12.6 T enthaltenen fachlichen Angaben zur speziellen
artenschutzrechtlichen Prifung wurden von verfahrensbeteiligten Privatpersonen im
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Anhoérungsverfahren zum vorliegenden Planungsabschnitt Dorfen — Heldenstein le-
diglich Einwendungen im Hinblick auf die Wirksamkeit der SchutzmaBnahmen zur
Vermeidung kollisionsbedingter Tétungen von Fledermausen und bestimmten Vo-
gelarten erhoben. Daneben hat ein Naturschutzverein Einwendungen erhoben, die
verschiedene Fledermausarten, die Tierarten Zauneidechse und Gelbbauchunke
und pauschal ,Vogelarten“ betreffen. Einwendungen zu weiteren Arten wurden ledig-
lich mit Bezug auf die FFH-Vertraglichkeitspriifung fir die FFH-Gebiete ,Isental mit
Nebenbachen® und ,Mausohrkolonien im Unterbayerischen Higelland“ erhoben. In-
soweit werden die Anforderungen der Rechtsprechung an die Substantiierung von
Einwendungen eines Naturschutzvereins gegen spezifisch artenschutzrechtliche Be-
stimmungen nicht erfillt (BayVGH vom 30.9.2009, NuR 2010, 355, Rn. 72). Unab-
héngig davon haben wir die Betroffenheit dieser Arten im Rahmen der FFH-
Vertraglichkeitsprifung eingehend geprift, worauf verwiesen wird. Die darlber hin-
aus vom Naturschutzverein gegen die planerische Behandlung des europaischen Ar-
tenschutzes im Rahmen des ergéanzenden Verfahrens zum ersten Planungsabschnitt
Forstinning — Pastetten erhobenen Einwendungen, wurden nicht ordnungsgeman in
das vorliegende Planfeststellungsverfahren eingebracht, da lediglich auf ein Schrei-
ben vom 11.01.2007 Bezug genommen (BVerwG vom 3.7.1996, 11 A 64/95 — juris,
Rn. 36) und jenes Schreiben nicht einmal in Kopie beigefligt wurde. Es ist fir uns
vollig unklar, welche Bedenken des Naturschutzvereins, die er vor anndhernd flnf
Jahren im damaligen Verfahren gegen die Behandlung des Artenschutzes in der
,vorausschau“ erhoben hat, trotz der seither ergangenen Planfeststellungsbeschlis-
se fur die beiden vorangegangenen Abschnitte der Trasse Dorfen, den darauf fol-
genden Gerichtsentscheidungen des Bayerischen Verwaltungsgerichtshofs und des
Bundesverwaltungsgerichts sowie den diversen Rechtsédnderungen weiterhin auf-
rechterhalten werden.

Unabhangig davon haben sich fir uns keine Zweifel an der Geeignetheit der gut-
achtlichen Untersuchungen zur Priifung der artenschutzrechtlichen Verbote ergeben.
Die beteiligten Naturschutzbehdérden haben die Untersuchungen sowohl methodisch
als auch in ihren Ergebnissen bestatigt.

VerstoBB gegen Verbote (allgemeine Ausflihrungen)

In Kenntnis der Arten, die im Untersuchungsraum nachweislich vorkommen oder de-
ren Vorkommen aufgrund der fachlichen Kenntnisse Uber ihre Verbreitung und Le-
bensraumansprtiche nicht sicher ausgeschlossen werden kann, hat der Vorhabens-
trager untersucht, ob und welche Verbotstatbestéande des § 44 Abs. 1 BNatSchG in-
folge der Wirkungen des Vorhabens erflillt werden.
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§ 44 Abs. 1 Nr. 4 BNatSchG

Nach den fachgutachtlichen Untersuchungen des Vorhabenstragers kommen im Un-
tersuchungsraum keine geschuitzten Pflanzenarten des Anhangs IV der FFH-RL vor.
Verst6Be gegen das Verbot des § 44 Abs. 1 Nr. 4 BNatSchG sind nicht ersichtlich.

§ 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG

Nicht unter das Schadigungsverbot des § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG fallen nach der
Rechtsprechung des BVerwG zudem unvermeidbare Tétungen von Tieren bei Kolli-
sionen mit Kraftfahrzeugen beim Betrieb der StraBe, wenn sich das Kollisionsrisiko
fir die betroffenen Tierarten durch das StraBenbauvorhaben nicht signifikant erhéht
(BVerwG vom 09.07.2008, 9 A 14.07 — juris, Rn. 91). Da der Tatbestand des § 44
Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG individuenbezogen ist und bei einer lebensnahen Betrach-
tung ein Kollisionsrisiko einzelner Exemplare geschutzter Arten nie véllig auszu-
schlieBen ist, ware der Tatbestand des Tétungsverbots bereits bei der Kollision ei-
nes Einzelexemplars mit einem Kraftfahrzeug erfillt. StraBenbauvorhaben kénnten
stets und ausschlieBlich nur noch in Anwendung von § 44 Abs. 5 bzw. § 45 Abs. 7
BNatSchG zugelassen werden. Damit wirden diese nach dem artenschutzrechtli-
chen Regelungsgefiige als Ausnahme konzipierten Vorschriften zum Regelfall. lhren
strengen Voraussetzungen wirde eine Steuerungsfunktion zugewiesen, fir die sie
nach der Gesetzessystematik nicht gedacht sind und die sie nicht sachangemessen
erflllen kénnen. Ein sachgerechtes Verstédndnis des Gesetzes fuhrt daher zur Aus-
legung, dass der Toétungstatbestand nur erflllt ist, wenn sich das Tétungsrisiko fur
die betroffenen Tierarten durch das StraBenbauvorhaben in signifikanter Weise er-
héht. Dabei sind MaBnahmen, mittels derer Kollisionen vermieden oder dieses Risi-
ko zumindest minimiert werden soll, in die Prifung des Tétungstatbestands einzube-
ziehen. Hiernach ist das Tétungsverbot nicht erflllt, wenn das Vorhaben nach natur-
schutzfachlicher Einschatzung jedenfalls aufgrund der vorgesehenen Vermeidungs-
maBnahmen kein signifikant erhéhtes Risiko kollisionsbedingter Verluste von Einzel-
exemplaren verursacht, mithin unter der Gefahrenschwelle in einem Risikobereich
bleibt, der mit einem Verkehrsweg im Naturraum immer verbunden ist, vergleichbar
dem ebenfalls stets gegebenen Risiko, dass einzelne Exemplare einer Art im Rah-
men des allgemeinen Naturgeschehens Opfer einer anderen Art werden (vgl.
BVerwG, aa0). Von einem signifikant erhéhten Kollisionsrisiko kann nur ausgegan-
gen werden, sofern es erstens um Tiere solcher Arten geht, die aufgrund ihrer Ver-
haltensweisen gerade im Bereich des Vorhabens ungewdéhnlich stark von den Risi-
ken des dadurch verursachten StraBenverkehrs betroffen sind, und zweitens diese
besonderen Risiken durch die konkrete Ausgestaltung des Vorhabens einschlieBlich
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der geplanten Vermeidungs- oder MinderungsmaBnahmen sich nicht beherrschen
lassen (vgl. BVerwG vom 18.03.2009, 9 A 39.07 —juris, Rn. 58).

Die Berulcksichtigung einer Signifikanzschwelle im Rahmen der Prifung des T6-
tungsverbots begegnet keinen europarechtlichen Bedenken. Ein Konflikt mit Art. 12
Abs. 1 lit. a FFH-RL bzw. Art. 5 lit. a V-RL besteht nicht, weil kollisionsbedingte T6-
tungen im StraBenverkehr den europarechtlichen Tétungstatbestand nicht erflllen,
da es sich dabei um unbeabsichtigte Tétungen handelt (vgl. EuGH vom 20.05.2010,
Rs. C-308/08 - juris, Rn. 56 ff.).

Neben der Berlicksichtigung der Signifikanzschwelle erfahrt das in § 44 Abs. 1 Nr. 1
BNatSchG enthaltene Schéadigungsverbot im Rahmen von zuldssigen Eingriffen
gem. § 15 BNatSchG eine weitere Einschrankung durch die Vorschrift des § 44
Abs. 5 Satz 1 BNatSchG. Danach erfasst das Schadigungsverbot keine Verletzun-
gen oder Tétungen von Tieren oder ihrer Entwicklungsformen, die unvermeidbar mit
der Beschadigung oder Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten verbunden
sind (§ 44 Abs. 5 Satz 2 BNatSchG), wenn deren 6kologische Funktion im raumli-
chen Zusammenhang — ggf. auch durch vorgezogene AusgleichsmaBnahmen — auf-
recht erhalten bleibt. Die 6kologische Funktion von Fortpflanzungs- und Ruhestatten
kann dann als aufrechterhalten anerkannt werden, wenn es durch den 6értlichen Ein-
griff zu keiner signifikanten Verschlechterung des Erhaltungszustands des lokalen
Bestands der Art kommt. Verletzungen oder Tétungen im Zusammenhang mit der
Zerstérung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten unterfallen dagegen weiterhin dem
Schadigungsverbot, wenn sie vermeidbar sind oder wenn die ékologische Funktion
der Lebensstatte nicht aufrecht erhalten bleibt.

§ 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG

Das in § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG enthaltene Stérungsverbot untersagt erhebliche
Stérungen streng geschiitzter Arten und der europaischen Vogelarten. Eine erhebli-
che Stérung liegt vor, wenn sich durch die Stérung der Erhaltungszustand der loka-
len Population einer Art verschlechtert, d.h. das Verbot beinhaltet eine ,Erheblich-
keitsschwelle®. Eine Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Popula-
tion ist insbesondere dann anzunehmen, wenn die Uberlebenschancen, der Bruter-
folg oder die Reproduktionsfahigkeit vermindert werden, wobei dies artspezifisch flr
den jeweiligen Einzelfall untersucht und beurteilt werden muss. Dementsprechend
geht die EU-Kommission in ihren Erlauterungen zum Artenschutz (Leitfaden) davon
aus, dass relevante (tatbestandsmaBige) Stérungen zu konstatieren sind, wenn sie
eine bestimmte Intensitat, Dauer und Frequenz aufweisen und dadurch z. B. die
Uberlebenschancen oder der Brut- bzw. die Reproduktionserfolg gemindert wird.
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Punktuelle Stérungen ohne negativen Einfluss auf die Art (z. B. kurzfristige baube-
dingte Stérungen auBerhalb der Brutzeit) unterfallen hingegen nicht dem Verbot. Wir
meinen zudem, dass in Anlehnung an die Rechtsprechung auch nicht jeder Verlust
eines einzelnen Brutplatzes zwangslaufig die Verschlechterung des Erhaltungszu-
stands der lokalen Population bedeutet (vgl. BVerwG vom 21.06.2006, 9 A 28.05 —
juris, Rn. 45). Der Populationsbegriff ist wie eine Lebensgemeinschaft von Tieren
derselben Art oder Unterart zu verstehen, die in generativen oder vegetativen Ver-
mehrungsbeziehungen stehen. Das bloBe Z&hlen von Képfen wirde diesem Popula-
tionsbegriff dagegen nicht gerecht. Dass einzelne Exemplare im Zuge der Verwirkli-
chung eines Projekts verloren gehen, schlieBt unseres Erachtens nicht aus, dass die
lokale Population als solche in ihrem Erhaltungszustand unverandert bleibt (vgl.
BVerwG vom 16.03.2006, 4 A 1073/04 — juris, Rn. 578). Zweifel an der Europa-
rechtskonformitat des populationsbezogenen Ansatzes der Vorschrift des § 44 Abs.
1 Nr. 2 BNatSchG hegen wir nicht, da der europarechtliche Stérungstatbestand des
Art. 12 Abs. 1 Buchstabe b FFH-RL nur Stérungen der ,Art* verbietet und daher
ebenfalls einen art- bzw. populationsbezogenen Ansatz aufweist (vgl. BVerwG vom
09.07.2008, 9 A 14.07 —juris, Rn. 104).

Unbeachtlich ist, ob die Stérungen durch direkt oder indirekt wirkende Projektauswir-
kungen verursacht werden. Dementsprechend wurden von uns auch indirekte Wirk-
faktoren des Vorhabens, die zu einer Beunruhigung von Individuen fuhren kdénnen,
untersucht. Darunter fallen Wirkungen wie Schall/Larm, Licht, andere visuelle Effekte
(z. B. Silhouettenwirkung) und Erschitterungen. Wir erfassen ferner unter dem Beg-
riff des erheblichen Stérens auch Verschlechterungen des Erhaltungszustandes der
lokalen Population mobiler Arten (v. a. Végel, Amphibien, Fledermduse) durch Zer-
schneidungswirkungen (vgl. BVerwG aaO, Rn. 105). Dies kann z. B. der Fall sein,
wenn Flugkorridore einer strukturgebundenen Fledermausart wéahrend der Jungen-
aufzucht oder Landlebensraum und Laichgewasser einer Amphibienart durch eine
StraBe neu zerschnitten werden und dadurch der Reproduktionserfolg der lokalen
Population nachhaltig gemindert wird.

§ 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG

Ein VerstoB gegen das Schéadigungsverbot des § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG liegt
gem. § 44 Abs. 5 Satz 2 BNatSchG nicht vor, wenn die 6kologische Funktion der
vom Eingriff oder Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs- oder Ruhestatten im raumli-
chen Zusammenhang weiterhin erflllt wird. Damit wird der Sache nach in einge-
schranktem Umfang eine populationsbezogene Erheblichkeitsschwelle eingefiihrt
(vgl. BVerwG aaO, Rn. 98). Dies ist aus europarechtlicher Sicht nicht zu beanstan-
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den, weil der in § 44 Abs. 5 Satz 2 BNatSchG vorausgesetzte volle Funktionserhalt
nicht schon dann gegeben ist, wenn der Eingriff keine messbaren Auswirkungen auf
die Reproduktionsbedingungen bzw. Rickzugsmdglichkeiten der lokalen Population
als ganzer hat, sondern erst dann, wenn fur die mit ihren konkreten Lebensstéatten
betroffenen Exemplare einer Art die von der Lebensstatte wahrgenommene Funktion
vollstéandig erhalten bleibt, also z. B. dem ein einem Brutrevier anséassigen Vogelpaar
weitere geeignete Nistplatze in seinem Revier zur Verflgung stehen oder durch
AusgleichsmaBnahmen ohne zeitlichen Bruch bereitgestellt werden (vgl. BVerwG
vom 18.03.2009, 9 A 39.07 — juris, Rn. 67 ff.). Den Schutz von § 44 Abs. 1 Nr. 3
BNatSchG genieBen regelmaBig genutzte Fortpflanzungs- und Ruhestatten auch
wahrend der Abwesenheit der Tiere. Dagegen entfallt der Schutz, wenn Fortpflan-
zungs- und Ruhestétten ihre Funktion endgultig verloren haben. Dies trifft z. B. auf
Nester von Végeln zu, die in jedem Jahr an anderer Stelle eine neue Brutstétte anle-
gen. BloB potenzielle Lebensstatten sowie Nahrungshabitate und Wanderkorridore
fallen grundsatzlich nicht in den Schutzbereich des § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG (vgl.
BVerwG vom 11.01.2001, 4 C 6/00 - juris; BVerwG vom 08.03.2007, 9 B 19.06 — ju-
ris; BVerwG vom 13.03.2008, 9 VR 9/07 — juris, Rn. 39; BVerwG vom 09.07.2008,
9 A 14.07 — juris, Rn. 100).

4.4.5.1.2.5 VerstoB3 gegen Verbote (einzelne Arten)

Aufgrund der umfangreichen fachgutachtlichen Bestandsaufnahme kann festgestellt
werden, dass aus den Artengruppen der Fische, der Libellen, Kafer und Schnecken
keine Vorkommen von Arten des Anhangs IV der FFH-RL im Untersuchungsraum

bekannt oder zu erwarten sind.

Séugetiere

Aufgrund der durchgefiihrten Detektoruntersuchungen entlang der Trasse sowie
nach Auswertung der Angaben aus der Datenbank der Koordinationsstelle fir Fle-
dermausschutz Stdbayern ist davon auszugehen, dass 13 Fledermausarten des
Anhangs IV der FFH-RL im Untersuchungsgebiet nachweislich vorkommen. Fir wei-
tere zwei Fledermausarten ist ein Vorkommen aufgrund ihres natdrlichen Verbrei-
tungsgebiets und Nachweisen in etwas grdBerer Entfernung zur Autobahn nicht aus-
zuschlieBen. Sie werden daher im Wege einer Worst-Case-Betrachtung in die arten-
schutzrechtliche Prifung einbezogen. Insgesamt wird davon ausgegangen, dass 15
Fledermausarten vorhabensbedingt betroffen sind.

Hohlen oder ahnliche unterirdische Quartiere, die als Winterquartiere von Fleder-
mausen dienen konnten, fehlen im Untersuchungsgebiet. Im Zuge des Autobahn-
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baus ist der Abriss von einem landwirtschaftlichen Anwesen erforderlich. Das Ge-
b&ude wurde im Hinblick auf das Vorkommen von Flederm&usen und potenziellen
Quartieren begutachtet. Es konnten keine Tiere oder besetzte Quartiere vorgefun-
den werden. Es ist nicht davon auszugehen, dass dort regelmaBig genutzte Fort-
pflanzungsquartiere vorhanden sind. Wie bereits oben dargestellt, schitzt die Vor-
schrift des § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG keine bloB potenziellen Lebensstatten. Ob
der Tétungstatbestand des § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG verwirklicht werden kann,
wenn Exemplare geschitzter Fledermausarten wahrend des Abrisses des Gebéau-
des anwesend sein sollten, kann dahinstehen, weil die Planung vorsieht, dass im
Rahmen der Umweltbaubegleitung das Gebaude vor seinem Abriss auf mdgliche
Vorkommen von Fledermausen kontrolliert wird (SchutzmaBnahme S2) und fur ggf.
vorhandene Tiere eine Umsiedlung bzw. eine Bereitstellung von Ausweichquartieren

(Fledermausnistkasten) erfolgt.

Die SchutzmaBnahme S 2 findet auch Anwendung im Hinblick auf die Féallung von
GroBbaumen, die Baumhodhlen und Spalten aufweisen und als Quartiere von Fle-
dermdusen dienen kénnten. Diese potenziell bewohnten Baume werden vor Eintritt
der Winterruhe von Fledermausen in der Zeit zwischen dem ersten und dem 30.
September gefallt. Mit dieser MaBnahme ist unabhangig von der Reichweite der ar-
tenschutzrechtlichen Bestimmungen sichergestellt, dass nicht gegen die Verbote der
§§ 44 Abs. 1 Nr. 1 und 3 BNatSchG verstoBen wird. Nach den gutachterlichen Un-
tersuchungen verfigen die Lebensrdume, die im raumlichen Zusammenhang zum
jeweiligen Eingriffsort stehen, Uber geeignete Strukturen, in denen die betroffenen
Arten Ausweichquartiere finden. Die Wochenstuben der Arten sind in groBflachigen
Quartierverbiinden organisiert, zwischen denen sie regelmaBig wechseln, so dass
der Verlust einzelner Quartiere nicht zugleich den Verlust der ékologischen Funktion
der Fortpflanzungs- und Ruhestéatten im rdumlichen Zusammenhang bedeutet. Die
verbleibenden Waldbereiche bieten ausreichend Ausweichméglichkeiten. An der
Wirksamkeit der SchutzmaBnahme haben wir keine Zweifel.

Nach den gutachterlichen Untersuchungen kommt es durch die vorhabensbedingte
Flacheninanspruchnahme und infolge von betriebsbedingten Stérungen wegen der
GroBflachigkeit der von Fledermausen bejagten Areale zu keinen relevanten Auswir-
kungen auf den Fortpflanzungserfolg der im Trassenumfeld vorhandenen Fleder-
mauspopulationen. Der Verlust an strukturreichen Kulturlandschaften wird durch die
vorgesehene Anlage neuer strukturreicher Flachen ausgeglichen. Aufgrund dieser
nachvollziehbaren fachlichen Feststellungen kann dahinstehen, ob die Auswirkun-
gen der geplanten A 94 auf die Nahrungshabitate Uberhaupt Verbotstatbestande er-
fullen, denn Nahrungshabitate stellen grundsatzlich keine Fortpflanzungs- und Ru-
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hestatten dar. Der ganzjahrige Betrieb der Autobahn kann zwar auch Stérungen
wahrend der in § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG bestimmten Zeiten verursachen, jedoch
kann jedenfalls die Uberbauung von Jagdflachen nicht unter den Stérungsbegriff
subsumiert werden, ohne den Begriff zu Uberdehnen. Die betriebsbedingten Stérun-
gen in den Jagdhabitaten, etwa durch Schall oder Lichteinwirkungen, sind nicht er-
heblich.

Zur Vermeidung bzw. Minimierung des Toétungsrisikos durch Kollisionen der Fleder-
mause mit Fahrzeugen wird entlang der geplanten Autobahn das vorhandene Leitli-
niensystem durch Ersatzpflanzungen an Wege- und Gewasserquerungen wieder-
hergestellt bzw. neu geordnet und an zahlreichen Stellen Méglichkeiten zur gefahr-
losen Querung der Autobahn geschaffen. Von Bedeutung sind hier insbesondere die
hohen und weiten Bricken tber Goldach, Weidmuhlbach, Grimmelbach, Rimbach,
Ornaubach, Kagnbach und Kehrhamer Bach, Uber das Kerbtal éstlich des Ornauba-
ches sowie groBzigig dimensionierte Durchlasse und Wegelberfihrungen, insbe-
sondere im Bereich stdlich von Schwindkirchen. Weiter Risiko senkend wirken die
geplanten ein- und beidseitigen Larmschutzanlagen einschlieBlich der Immissions-
schutzwande auf den Brickenbauwerken und die dichten Bepflanzungen der Stra-
Benbdschungen in den gréBeren Waldgebieten, die sowohl als Uberflughil-
fen/Querungshilfen fir weniger strukturgebunden und héher fliegende Fledermaus-
arten als auch als Leitlinien zur Hinflhrung an gefahrlose Querungsmadglichkeiten fur
strukturgebundene Fledermausarten wirken. Auf die SchutzmaBnahmen A10/S,
A11/S, A12/S, A13/S sowie S13 und S14 wird verwiesen.

Die Anordnung und Ausgestaltung der MaBnahmen zur Minimierung der Kollisions-
gefahr basieren auf den aktuell verfigbaren wissenschaftlichen Erkenntnissen. Bei
der Erstellung der Planung hat der Vorhabenstrédger mit Fachgutachtern zusammen
gearbeitet, die derzeit mit der Durchfihrung von Forschungsvorhaben betraut sind,
die Konflikte von StraBen und Fledermausen zum Gegenstand haben. Wir halten die
fachgutachtlichen Einschatzungen zur Wirksamkeit der Querungshilfen flr tragfahig.
Far Arten, bei denen gewisse Prognoseunsicherheiten in Bezug auf die Wirksamkeit
derzeit nicht ausgerdumt werden kénnen, wird vorsorglich eine erhdéhte Kollisionsge-

fahr im Sinne eines Worst-Case angenommen.

Aufgrund ihrer Verhaltensweisen wahrend ihrer Verbindungs- und Jagdflige und mit
Hilfe der geplanten SchutzmaBnahme S2 kann fir vier Fledermausarten die Erfil-
lung von Verbotstatbestdnden von vornherein sicher ausgeschlossen werden. Es
handelt sich hierbei um die Arten Abendsegler (Nyctalus noctula), Kleiner Abendseg-
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ler (Nyctalus leisleri), Nordfledermaus (Eptesicus nilssonii), und Zweifarbfledermaus
(Vespertilio discolor). Auf Unterlage 12.6 T, Seiten 29 bis 31 wird verwiesen.

Die folgenden Arten wurden im Hinblick auf die Erfullung von Zugriffsverboten ge-
maB § 44 Abs. 1 BNatSchG genauer untersucht:

GroBes Mausohr (Myotis myotis)

Im Hinblick auf die Fledermausart GroBes Mausohr wird auf die Ausfihrungen zum
FFH-Gebietsschutz und erganzend hierzu auf Unterlage 12.6 T, Seiten 57 bis 60
verwiesen. Aufgrund der gutachtlichen Untersuchungen ist nicht damit zu rechnen,
dass Verbotstatbestande erfillt werden.

Die Fledermausart kommt im Bundesgebiet in allen Bundeslandern vor. Nach Siden
hin nimmt jedoch die Haufigkeit zu. Der Gesamtbestand wird auf rund 350.000 Tiere
geschatzt. Der Sommerbestand des GroBen Mausohrs in Bayern wird in wissen-
schaftlichen Quellen mit Gber 130.000 Exemplaren angegeben. Die Winterquartiere
dieser Tierart befinden sich fast ausschlieBlich im nordbayerischen Raum. Der Erhal-
tungszustand der Art wird vom Bayer. Landesamt fir Umwelt fir den auf Bayern ent-
fallenden Teil der kontinentalen biogeographischen Region mit glinstig beurteilt.
Nach den Angaben des Bundesamts fur Naturschutz gilt gleiches auch fur die ge-
samte biogeographische Region. Im Bereich des Planungsabschnitts sind Wochen-
stubenquartiere neben dem bekannten Quartier in der Kirche von Schwindkirchen
nicht bekannt und wegen des guten Erfassungsgrads auch unwahrscheinlich. Im na-
heren Umfeld der Trasse wurden in Gebauden Einzeltiere nachgewiesen, z. B. in
Kiham, Oberdorfen und Annabrunn. Einzeltiere kénnen daneben auch in Nistkasten
und Baumhdéhlen angetroffen werden. Solche Vorkommen besitzen jedoch keine
zentrale Bedeutung wie Wochenstuben- oder Winterquartiere. Vieles spricht dafar,
solche unregelmaBig aufgesuchten Aufenthaltsorte lediglich als potenzielle Lebens-
statten zu beurteilen, da es insoweit an dem Individuenbezug fehlt (vgl. BVerwG vom
09.07.2008, 9 A 14.07 —juris, Rn. 100).

Die SchutzmaBnahme S2 verhindert wirksam, dass einzelne Tiere, die im Zeitpunkt
der Baufeldfreimachung in Quartieren anwesend sind, beim Abriss oder bei der Fal-
lung getbtet werden. Daneben bewirken die umfangreichen SchutzmaBnahmen flr
die Wochenstube in Schwindkirchen eine drastische Reduzierung sowohl des Kolli-
sionsrisikos als auch der Zerschneidungs- und Stéreffekte der Autobahn. Zur Ver-
meidung unnétiger Wiederholungen wird auf unsere Ausflihrungen hierzu im Rah-
men des FFH-Gebietsschutzes verwiesen. Danach steht fest, dass es zu keiner sig-
nifikanten Erhéhung des Kollisionsrisikos und zu keiner erheblichen Stérung wéah-
rend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und Wanderungszei-
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ten kommen wird. Der Erhaltungszustand der lokalen Population wird nicht ver-
schlechtert. Dasselbe gilt auch im Hinblick auf Streckenabschnitte, die von der Wo-
chenstube weiter entfernt liegen. Auch dort bewirken die in der Planung vorgesehe-
nen SchutzmaBnahmen, dass keine Verbotstatbestéande erfillt werden. Zwar sind
solche MaBnahmen nicht in vergleichbarer Zahl wie im Nahbereich von Schwindkir-
chen geplant, andererseits sind auch die Anzahl der dort betroffenen Tiere und die
Querungsfrequenz der Trasse deutlich niedriger.

Die Einwendung des Naturschutzvereins gegen die artenschutzrechtliche Beurtei-
lung des GroBen Mausohrs beschrankt sich auf einen pauschalen Hinweis auf die
Ausfiihrungen zum FFH-Gebiet und Zweifeln an der Wirksamkeit der geplanten
VermeidungsmaBnahmen. Aufgrund der dargelegten umfangreichen fachlichen Un-

tersuchungen erachten wir den Einwand flr unzutreffend.

Braunes Langohr (Plecotus auritus)

Diese Fledermausart ist in ganz Bayern verbreitet und kommt auch in Siedlungen im
Umfeld der Autobahntrasse vor. Die Abgrenzung lokaler Populationen ist nicht még-
lich, weil die Art im gesamten Naturraum verbreitet ist und ein regelmaBiger Indivi-
duentausch zwischen benachbarten Kolonien stattfindet. Der Erhaltungszustand der
Art wird vom Bayer. Landesamt fir Umwelt fir den bayerischen Teil der kontinenta-
len biogeographischen Region als glnstig eingestuft, was sich mit der Einstufung
durch das Bundesamt fir Naturschutz deckt. Die Fledermausart fliegt eng an Struk-
turen gebunden, jagt dicht an der Vegetation und quert Freirdume in geringer Hohe.
Damit ist die Art an StraBen, die ihre Lebensrdume durchschneiden, grundsétzlich
stark kollisionsgeféhrdet. Aufgrund der Minimierung der Kollisionsgefahren durch die
geplanten umfangreichen VermeidungsmaBnahmen, ist jedoch sichergestellt, dass
sich das Kollisionsrisiko im Planungsabschnitt nicht signifikant erhéht. Die A 94 weist
eine ganze Reihe von optimierten Unter- und Uberflughilfen fiir Fledermause auf, zu
denen neu geordnete bzw. neu geschaffene Strukturen hinleiten. Die vorgesehenen
SchutzmaBnahmen bewirken zudem eine drastische Verringerung des Zerschnei-
dungseffekts, den die neue Trasse fir das Geflige der Wohn- und Jagdhabitate hat.
Die gefahrlosen Querungsmdglichkeiten gewdhrleisten die Aufrechterhaltung der
Austauschbeziehungen. Nicht durchgreifend ist daher die Einwendung des Natur-
schutzvereins, die Trasse flhre dazu, dass die Kolonie des Braunen Langohrs in
Schwindegg (Kirche) von sidlicher gelegenen Vorkommen wie in Buch am Buchrain
abgeschnitten und der Austausch zwischen den Vorkommen erschwert werde. Die
geauBerten pauschalen Zweifel an der Wirksamkeit der VermeidungsmaBnahmen
erachten wir fir unzutreffend. Die Wirksamkeit der vorgesehenen MaBnahmen ist
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umso mehr anzunehmen, als sich eine Art beim Flug an Strukturen orientiert. Das
von den Fachgutachtern in der artenschutzfachlichen Bewertung festgestellte struk-
turgebundene Flugverhalten des Braunen Langohrs wurde auch vom Naturschutz-
verein nicht infrage gestellt. Auf Unterlage 12.6 T, Seiten 31 bis 34 wird verwiesen.

Aufgrund des ahnlichen Flug- und Jagdverhaltens wie des Braunen Langohrs gelten
die Feststellungen fur die Fledermausart Graues Langohr (Plecotus austriacus) glei-

chermaBen. Auf Unterlage 12.6 T, Seiten 34 bis 36 wird verwiesen.

Fransenfledermaus (Myotis nattereri)

Die Art kommt in ganz Deutschland vor, allerdings sind in den meisten Bundeslan-
dern nur wenige Wochenstuben bekannt. Sommerquartiere der Fransenfledermaus
sind aus ganz Bayern bekannt, die Winterquartiere befinden sich fast ausschlieBlich
in Nordbayern. Die Sommerquartiere befinden sich in Geb&uden oder in Waldern
(Spaltenquartiere, Nistkasten). Die Jagdgebiete befinden sich in strukturreichen Kul-
turlandschaften und in Waldgebieten im Umkreis von mehreren Kilometern um die
Wochenstuben. Die Art orientiert sich beim Flug an Leitstrukturen. Von der Fransen-
fledermaus sind Kolonien in Kehrham (Rattenkirchen) und Reibersdorf bekannt, die
in einem Abstand zur Trasse von 0,5 und 0,8 km liegen. Weitere Kolonien und Ein-
zelquartiere in Dérfern und Waldern im Umfeld der Trasse sind mdéglich. Ein Nach-
weis konnte 2006 anlasslich einer Transsektkartierung 2006 am Ornaubach geflhrt
werden, weitere Nachweise gelangen bei Batcorderuntersuchungen 2009 bei
Schwindkirchen. Der Erhaltungszustand der Art wird vom Bayer. Landesamt flr
Umwelt fir bayerischen Teil der kontinentalen biogeographischen Region als glinstig
eingestuft und deckt sich mit der Einstufung des Bundesamts fir Naturschutz fir die
gesamte Region.

Mittels der SchutzmaBnahme S2 wird sichergestellt, dass keine Fortpflanzungs- und
Ruhestatten mit anwesenden Tieren beseitigt und dabei Tiere getdtet werden. Trotz
des mdglichen Verlusts von einzelnen Héhlenbaumen bleibt die Funktionalitat der
Lebensstatte angesichts des groBen Quartierangebots und des ausreichenden An-
gebots an Waldflachen und neu angelegten strukturreichen Offenlandbereichen als
Nahrungshabitat im rdumlichen Zusammenhang erhalten. Eine signifikante Erho-
hung des Kollisionsrisikos und erhebliche Stérungen der Art zu bestimmten Zeiten
kénnen aufgrund der umfangreichen MaBnahmen zur Wiederherstellung und Neu-
ordnung von Leitstrukturen sowie zur Herstellung von gefahrlosen Querungsmaog-
lichkeiten der Autobahn ausgeschlossen werden. Es ist davon auszugehen, dass die
Ordnung des Leitstrukturensystems fir die Art, deren Flugverhalten sich an Leit-

strukturen orientiert, zuverlassig wirksam ist. Die vom Naturschutzverein dagegen
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lediglich pauschal eingewandten Zweifel erachten wir flr nicht durchgreifend. Die
Planung sieht insbesondere zwischen den beiden vom Naturschutzverein genannten
ca. sieben Kilometer voneinander entfernten Vorkommen in Kehrham und Reibers-
dorf ausreichend gefahrlose Querungsstellen fir die Fledermause vor, z. B. die gro-
Ben Talbriicken tber den Rimbach und den Ornaubach. Auf Unterlage 12.6 T, Sei-
ten 39 bis 41 wird ergénzend verwiesen.

GroBe Bartfledermaus (Myotis brandtii)

Die Fledermausart kommt in ganz Bayern vor, ist indessen selten. Wochenstuben-
quartiere befinden sich hauptsachlich in Spaltenquartieren in und an Gebauden. Dort
sowie in Spaltenquartieren oder Nistkasten in Waldern befinden sich die Sommer-
quartiere. Bevorzugte Jagdhabitate sind grenzlinienreiche Walder, Waldrandberei-
che und Gewasser mit Ufergehdlzen, daneben auch Siedlungsbereiche mit Bauern-
héfen und Kuhstallen. Der Jagdgebietsradius betragt nach wissenschaftlichen Er-
kenntnissen zwischen sieben und 11 km um die Wochenstuben. Im weiteren Umfeld
der Trasse sind Kolonien in Burgrain und in Westach/Isen bekannt, die in einem Ab-
stand der Trasse von mindestens 11 km liegen. Ein weiteres aktuelles Fortpflan-
zungsquartier soll sich nach Mitteilung eines Experten 6stlich von Waldkraiburg in
ca. acht Kilometer Entfernung befinden. Im Jahre 2006 wurde ein Exemplar westlich
von Schwindkirchen durch Netzfang entdeckt. Vorsorglich wird daher davon ausge-
gangen, dass diese Art im Trassenbereich vorkommt. Der Erhaltungszustand der
GroBen Bartfledermaus wird fir den auf Bayern entfallenden Anteil der kontinentalen
biogeographischen Region vom Bayer. Landesamt fir Umwelt als gilinstig eingestuft.
Bundesweit geht das Bundesamt fir Naturschutz fir die Gesamtregion von einem
unzureichenden Erhaltungszustand aus. Vorsorglich wird fir die Beurteilung der ar-
tenschutzrechtlichen Verbote vorliegend von einem ungtinstigen Erhaltungszustand
ausgegangen.

Die Tétung von Tieren im Zuge der Baufeldfreimachung ist durch die SchutzmaB-
nahme S2 ausgeschlossen. Die Beseitigung eines Gebaudes bei Mirdelsberg sowie
von Baumen mit Héhlen oder Spalten wird aufgrund des verbleibenden ausreichend
groBen Quartierangebots zu keiner Unterbrechung der ékologischen Funktion der
Lebensstatten im rdumlichen Zusammenhang fihren. Die vorgesehenen Schutz-
und Leiteinrichtungen werden auch fir diese tUberwiegend strukturgebunden fliegen-
de Art wirksam sein und erhebliche Stérungen sowie eine signifikante Erhéhung des
Kollisionsrisikos verhindern. Auf Unterlage 12.6 T, Seiten 41 bis 43 wird erganzend

verwiesen.
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Im erganzenden Verfahren zum Abschnitt Forstinning — Pastetten wurde die Prifung
der Auswirkungen der A 94 auf die GroBe Bartfledermaus von einem Naturschutz-
verein gertgt. Ob Quartiere der Art betroffen sind, kénne nicht beurteilt werden, so-
lange die Quartiere bei Weidmuhle (Schwindkirchen) nicht bekannt sind. Aus diesem
Grund kdnne auch nicht beurteilt werden, ob die MaBnahmen zur Minderung des
Kollisionsrisikos ausreichen. Diese Rugen halten wir fir unzutreffend. Zunéchst zeigt
sich an diesem Beispiel gut, dass die pauschale Bezugnahme auf friihere Einwen-
dungen in einem anderen Planungsabschnitt keine ausreichende Substantiierung ei-
nes Einwands darstellt, denn die Sachlage hat sich seither drastisch verandert.
Nunmehr liegen fachgutacherliche Untersuchungen tber das Vorkommen der Fle-
dermausart im Untersuchungsgebiet vor und die genaue Trassierung der Autobahn
ist bekannt. Vor diesem Hintergrund reicht es eben nicht aus, auf veraltete Einwen-
dungen zu verweisen, sondern es bedarf vor dem Hintergrund neuerer Erkenntnisse
einer Prazisierung solcher Einwendungen. Unabhangig davon greifen die Einwen-
dungen nicht durch. Die fachlichen Untersuchungen zeigen, dass kein Wochenstu-
benquartier bei WeidmUhle bekannt geworden ist. Der Abriss von Gebauden ist in
diesem Bereich zudem nicht vorgesehen. Sollten vereinzelt Tiere in Baumen Quar-
tier nehmen, so gewéhrleistet die SchutzmaBnahme S2 deren Uberleben. Der vom
Naturschutzverein angesprochene Zusammenhang zwischen Quartier einerseits und
Wirkungsweise der MaBnahmen zur Vermeidung und Minimierung von Kollisionen
andererseits ist nicht nachvollziehbar.

Bechsteinfledermaus (Myotis bechsteinii)

Die Bechsteinfledermaus ist eine klassische Waldart, die ihren Vorkommensschwer-
punkt in Sidwestdeutschland, Hessen und den nordbayerischen Waldgebieten hat.
Wochenstuben- und Sommerquartiere befinden sich in Baumhdhlen und Nistkasten,
wobei Wochenstubenverbédnde wegen haufiger Quartierwechsel besonders auf ein
ausreichendes Quartierangebot angewiesen sind. Alt- und totholzreiche, lichte und
strukturreiche Laubwélder werden dabei gegentber nadelholzdominierten, jingeren
Altersklassenwaéldern bevorzugt. Im Bereich des Planungsabschnitts wurde im Jahre
2006 nur ein Einzeltier im Waldgebiet Hangmaul registriert. Bei den Batcorderunter-
suchungen 2009 gelangen im Umfeld des Waldgebiets ,Hangmaul® am Weidmuhl-
bach weitere Nachweise. Der Erhaltungszustand der in Stidbayern extrem seltenen
Art wird vom Bundesamt fiir Naturschutz in der kontinentalen biogeographischen
Region als unzureichend angegeben. Angesichts der wenigen Vorkommen in Sid-
bayern gehen auch wir von einem ungulnstigen Erhaltungszustand aus. Das Wald-
gebiet Hangmaul dient auch den Tieren der Wochenstube der Fledermausart Gro-
Bes Mausohr in Schwindkirchen als wichtiges Nahrungshabitat. Die zum Schutz die-
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ser Art vorgesehenen Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahmen wirken auch zu
Gunsten des Vorkommens der Bechsteinfledermaus im Hangmaul. Eingriffe ins
Hangmaul selbst sind nicht vorgesehene. Die gefahrlose Querung der Trasse ist flr
die Uberwiegend an Strukturen gebunden fliegende Bechsteinfledermaus genauso
wie fir das GroBe Mausohr méglich. Artenschutzrechtliche Verbote werden nicht er-
fallt. Auf Unterlage 12.6 T, Seiten 36 bis 38 wird verwiesen.

Kleine Bartfledermaus (Myotis mystacinus)

Kolonien der als typische ,Dorffledermaus” zu bezeichnenden Art, die in Bayern zu
den héaufigen, weit verbreiteten und als ungeféhrdet einzustufenden Arten gehdrt,
sind im Umkreis von zwei Kilometern beidseits der Trasse bekannt. Durch den Ab-
riss von einzelnen Geb&uden kann es zu einem Quartierverlust kommen. Die 6kolo-
gische Funktion der betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestéatten kann jedoch im
raumlichen Zusammenhang weiterhin als erfiillt angesehen werden, da es im weit-
gehend landlich gepragten Umfeld der A 94 zahlreiche Ausweichquartiere gibt. Die
Quartiersuche bereitet der Tierart keine Schwierigkeiten, da Quartierwechsel von
Kolonien zwischen benachbarten Quartieren im Verlauf der Fortpflanzungszeit zu
beobachten sind und daher der Fledermausart diesbezuglich eine Flexibilitat unter-
stellt werden kann. Zu berUcksichtigen ist schlieBlich auch die SchutzmaBnahme
S 2. Die Geb&ude werden vor dem Abriss auf das Vorkommen von Fledermausen
untersucht. Vorhandene Exemplare werden umgesiedelt, ggf. in bereitgestellte Fle-
dermausnistkasten. Damit wird sichergestellt, dass keine aktuell genutzten
Fortpflanzungs- und Ruhestéatten beschadigt oder zerstért werden. An der Aufrecht-
erhaltung der 6kologischen Funktion der Lebensstatte im rdumlichen Zusammen-
hang gibt es keine Zweifel. Die Fledermausart fliegt meist eng an Strukturen orien-
tiert in geringer Flughéhe. Die Trasse der A 94 durchschneidet Jagdgebiete und
Leitstrukturen der Tierart. Mit Hilfe der vorgesehenen SchutzmaBnahmen werden die
Tiere weitgehend vom Uberfliegen der Autobahn in geringer Héhe abgehalten und
zu sicheren Querungsstellen geleitet. Das Kollisionsrisiko wird nicht signifikant er-
héht. Im Ubrigen wird auf Unterlage 12.6 T, Seiten 43 bis 46 verwiesen.

Mopsfledermaus (Barbastella barbastellus)

Die Mopsfledermaus ist in weiten Teilen Bayerns verbreitet, aber nur relativ selten
nachgewiesen. Spalten an Gebauden und alten Baumen werden als Wochenstuben-
und Sommerquartier genutzt. Bei Vorkommen im Wald werden haufige Quartier-
wechsel vollzogen, daher ist die Art dort auf Altholzbestande mit einer groBen Zahl
geeigneter Rindenspaltenquartiere angewiesen. Zur Uberwinterung werden unterir-
dische Quartiere aufgesucht. Die Art jagt in Wéldern, Verbindungsflige finden be-
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vorzugt entlang von Waldwegen statt. Die im sudbayerischen Raum nur sehr selten
nachgewiesene Art ist mit Einzelfunden im weiteren Umfeld der Trasse nachgewie-
sen (Waldkraiburg, Ebersberger Forst, Burgrain). Ein Einzelnachweis 6stlich von
Pfaffenkirchen im Jahre 2006 und mehrere Rufnachweise bei Schwindkirchen aus
dem Jahre 2010 belegen auch ein vereinzeltes Vorkommen entlang des geplanten
Trassenabschnitts. Der Erhaltungszustand der Art wird vom Bayer. Landesamt fur
Umwelt fir den bayerischen Anteil an der kontinentalen biogeographischen Region
als ungunstig eingestuft. Die Einstufung deckt sich mit den Angaben des Bundes-
amts fur Naturschutz fir die gesamte Region.

Vorhabensbedingt kommt es nur in sehr begrenztem Umfang zu mdéglichen Quar-
tierverlusten, die jedoch wegen des ausreichend groBes Angebots an verbleibenden
Quartierstandorten im rdumlichen Zusammenhang nicht zum Verlust der 6kologi-
schen Funktion der Lebensstatte flihren. Insbesondere das zusammenhangende
Waldgebiet des Hangmauls bleibt von Eingriffen verschont. Die vorgesehenen um-
fangreichen SchutzmaBnahmen bewirken, dass es zu keiner erheblichen Stérung
der Art und zu keiner signifikanten Erhéhung des Kollisionsrisikos kommt. Die Art
fliegt auBerhalb des Waldes (berwiegend eng an Strukturen gebunden und kann
daher entsprechend zu den gefahrlosen Querungsstellen geleitet werden. In den
Waldbereichen stellen die 10 m breiten gehdlzfreien und mit hohen Altgrasfluren
bewachsenen Bereiche einen ausreichenden Schutz vor dem Einfliegen in den
Trassenbereich dar. Auf Unterlage 12.6 T, Seiten 46 bis 49 wird verwiesen.

Rauhautfledermaus (Pipistrellus nathusii)

Im Untersuchungsgebiet sind keine Quartiere der Tierart bekannt. Die Art halt sich
bevorzugt in wald- und gewéasserreichen Gebieten auf. Hier werden fast ausschlie3-
lich Baumquartiere, ersatzweise auch Nistkasten und Fassadenverkleidungen als
Wochenstuben, Sommer- wie Winterquartiere benutzt. Daneben kdénnen sich Einzel-
tiere in kleinsten Spalten wie z. B. in Holzstapeln oder Mauerritzen aufhalten. In
Deutschland sind nach den Erkenntnissen des Gutachters des Vorhabenstragers
Wochenstuben weitgehend nur in Brandenburg und Mecklenburg-Vorpommern be-
kannt. Ein groBer Teil der nordosteuropaischen Population zieht jedoch im Herbst
durch Deutschland, um sich zu paaren und zu tberwintern. Fir die Art sind Zugwege
Uber 1.900 km nachgewiesen. Die Flughdhe betrégt Gberwiegend vier bis 15 Meter.
Die Art orientiert sich bei Verbindungsfligen Uberwiegend an Leitstrukturen. In Bay-
ern ist eine Population von der Isar bekannt. Speziell nach dem Zuzug im
Herbst/Winter kdnnen vereinzelt Exemplare von dort auch in das Sempt- und Isental
einfliegen. Der Erhaltungszustand der Art wird sowohl vom Bayer. Landesamt fur
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Umwelt als auch vom Bundesamt fir Naturschutz fur die kontinentale biogeographi-
sche Region als gunstig eingestulft.

Durch den geplanten Bau der A 94 wird gegen das Schadigungsverbot des § 42
Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG nicht verstoBen. Eine Wochenstube ist im Untersuchungs-
gebiet nicht bekannt und nicht zu erwarten. BloB potenzielle Lebensstétten wie Holz-
stapel oder andere spaltenreiche Gegenstande werden von dem Verbot nicht erfasst
(BVerwG vom 09.07.2008, Rn. 100). Zudem gewahrleistet die SchutzmaBnahme S2,
dass baubedingte Individuenverluste jedenfalls weitgehend vermieden werden. Im
Ubrigen haben einzelne Quartierverluste nach Einschitzung des Fachgutachters
keinen Einfluss auf die Nutzung des Untersuchungsgebiets durch die ausschlieBlich
durchziehenden oder Uberwinternden Tiere. Ihr Verlust hat im rdumlichen Zusam-
menhang des Vorhabens keine populationswirksame Bedeutung. Die Erfillung des
Stérungsverbots und des Tétungsverbots ist ausgeschlossen, weil die Planung aus-
reichend gefahrlose Querungsstellen vorsieht, wo die an Leitstrukturen orientierten
Tiere die Autobahn Gberwinden kénnen. Zudem weist die Tierart aufgrund der weiten
Zugstrecken eine gewisse Gewdhnung an den StraBenverkehr auf und fliegt in gré-
Berer Hohe. Ergénzend wird auf Unterlage 12.6 T, Seiten 49 bis 52 verwiesen.

Wasserfledermaus (Myotis daubentonii)

Die Wasserfledermaus ist eine ungeféhrdete Art, die in Bayern in allen Naturrdumen
angetroffen werden kann. Im weiten Umkreis der A 94 sind keine Quartierfunde be-
kannt, Jagd- und Verbindungsflige von Wasserfledermdusen wurden jedoch um
Schwindkirchen sowie an Rimbach und Ornaubach nachgewiesen. Die Art nutzt im
Sommer Baumhdhlen und Nistkésten als Quartier, insbesondere einzelne Laubbau-
me am Rande von Waldern in der Nahe von Gewassern. Im Winter suchen die Fle-
dermause unterirdische Quartiere. Die Wasserfledermaus jagt Uber Gewassern
knapp Uber der Wasseroberflache, vereinzelt auch in Wéldern. Sie fliegt stark struk-
turgebunden und nutzt dabei intensiv Leitlinien. Offene Flachen werden in relativ tie-
fem Flug Uberwunden. Der Erhaltungszustand der Art in der kontinentalen biogeo-
graphischen Region wird von den Naturschutzbehérden als guinstig eingestuft. Durch
die geplante A 94 werden keine artenschutzrechtlichen Verbote erfillt. Insbesondere
durch die MaBnahme S2 wird gewahrleistet, dass keine Tiere getbtet und keine Le-
bensstatten zerstért werden. Der Lebensraum verfigt Uber ausreichende Aus-
weichmaoglichkeiten, so dass trotz der Rodung von Baumen, die als Einzelquartier in
Frage kommen, die 6kologische Funktion der Lebensstatten im raumlichen Zusam-
menhang gewahrt bleibt. Die groBziigigen Uberbriickungen der FlieBgewasser fiih-
ren zu einer erheblichen Minimierung der Zerschneidungseffekte und zur Absenkung
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des Kollisionsrisikos auf ein nicht signifikantes MaB. Ergédnzend wird auf Unterlage
12.6 T, Seiten 52 bis 54 verwiesen.

Zwergfledermaus (Pipistrellus pipistrellus)

In Bayern ist die ungefahrdete Zwergfledermaus flachendeckend verbreitet. Wo-
chenstubenquartiere sind in einem Abstand zur Trasse von mindestens 2,5 km be-
kannt. Mit Hilfe von Detektoruntersuchungen konnte die Fledermausart entlang der
Trasse, insbesondere im Bereich von Pfaffenkirchen, Weidenbach und Schwindkir-
chen, zahlreich festgestellt werden. Der Erhaltungszustand der Art ist ginstig. Hin-
sichtlich der Beeintrachtigungen der Art durch die geplante Autobahn kann aufgrund
des ahnlichen Verhaltens auf die Ausfiihrungen zur Fledermausart Kleine Bartfle-
dermaus verwiesen werden. Auch in Bezug auf die Zwergfledermaus ist aufgrund
der umfangreichen SchutzmaBnahmen von keiner signifikanten Erhéhung des Kolli-
sionsrisikos auszugehen. Erganzend wird auf Unterlage 12.6 T, Seiten 54 bis 56 ver-

wiesen.

Haselmaus (Muscardinus avellanarius)

Fir die S&ugetierart Haselmaus als Art des Anhangs IV der FFH-RL liegen im Un-
tersuchungsgebiet trotz Auswertung der Artenschutzkartierung und eigener Kartie-
rungen und Recherchen des Gutachters des Vorhabenstragers keine Nachweise
vor. Das nachste bekannte Vorkommen befindet sich im Ebersberger/GroBhaager
Forst. Der Erhaltungszustand der Art wird vom Bayer. Landesamt fir Umwelt und
dem Bundesamt fir Naturschutz wegen der Defizite bei der Erfassung des Artenbe-
stands mit unbekannt angegeben. Allerdings z&hlt die Tierart nach den vorliegenden
wissenschaftlichen Erkenntnissen in Deutschland zu den nicht seltenen Nagetierar-
ten. Es kann nicht ausgeschlossen werden, dass einzelne Exemplare auch im Tras-
senbereich der A 94 vorkommen und durch den Bau der Autobahn beeintrachtigt
wirden. Die Erflllung des Schéadigungsverbots im Sinne von § 44 Abs. 1 Nr. 3
BNatSchG ist jedoch ausgeschlossen. Zwar kénnen v. a. in Waldgebieten potenziell
Fortpflanzungs- und Ruhestatten angenommen werden, die von den Rodungsarbei-
ten unvermeidbar in Mitleidenschaft gezogen werden. Solche bloB potenziellen Le-
bensstatten sind vom Tatbestand des Schadigungsverbots nicht umfasst. Daneben
ist die 6kologische Funktion von betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestatten im
raumlichen Zusammenhang weiterhin erfillt im Sinne von § 44 Abs. 5 Satz 2
BNatSchG. Auch nach dem Bau der A 94 wird gentgend groBer Lebensraum vor-
handen sein, um eine stabile Haselmauspopulation zu gewahrleisten, so dass der
temporére Verlust einzelner Quartiere keine populationswirksame Bedeutung hat.
Zerschneidungseffekte treten fir die Tierart nur in geringem MaBe ein, da ihr Akti-
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onsradius nur wenige hundert Meter umfasst. Sie kann in ungestérte Bereiche aus-
weichen. Zudem kann die Haselmaus aufgrund der geplanten weit gespannten Bru-
cken die Trasse queren. Mit einem erhdhten Kollisionsrisiko ist nicht zu rechnen, da
die Tierart weite offene Flachen meidet. Im Ubrigen wird auf Unterlage 12.6 T, Sei-
ten 51 bis 52 verwiesen.

Reptilien

Zauneidechse (Lacerta aqilis)

Die Zauneidechse ist in Bayern und Deutschland weit verbreitet. Aufgrund der Aus-
wertung vorhandener wissenschaftlicher Daten sowie eigener Erhebungen des Gut-
achters des Vorhabenstragers gibt es nur verstreute Nachweise der Tierart entlang
der Trasse. Ausgedehnte Trockenstandorte, die flr die Zauneidechse optimal wéren,
existieren nicht. Daher handelt es sich bei den Vorkommen eher um Kleinbestéande,
die Uber Weg- und Waldrander, den Bahndamm der Eisenbahnlinie Miinchen —
Muhldorf und andere Saumbiotope miteinander vernetzt sind. Der Erhaltungszustand
der Art in der kontinentalen biogeographischen Region wird vom Bayer. Landesamt
fir Umwelt und dem Bundesamt fir Naturschutz als ungunstig eingestuft. Aufgrund
des Eingriffs in kleinflachige Trockenstandorte, etwa an Waldréandern, Béschungen,
Heckensdumen, Wegrandern sowie speziell in der Sandgrube bei Unterstollkirchen,
sind vorhabensbedingte Lebensraumverluste zu erwarten. Dabei kénnen einzelne
Strukturen der Fortpflanzungs- und Ruhestatten Uberbaut und Individuen getotet
oder Eier vernichtet werden. Da die Tiere bzw. ihre Entwicklungsstadien dauerhaft
anwesend sind, lassen sich solche Verluste nicht durch bauzeitliche Regelungen
vermeiden. Die Erflllung des Schadigungsverbots nach § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG
kann jedoch aufgrund von vorgezogenen AusgleichsmaBnahmen wirksam vermie-
den werden (§ 44 Abs. 5 Satz 2 BNatSchG). Bei den MaBnahmen handelt es sich
teilweise um die Anlage mageren Grinlands zwischen Heckenzeilen, um strukturrei-
che Waldsdume und insbesondere um speziell fir die Zauneidechse angelegte
Rohbodenstandorte mit Unterschlupf- und Eiablagemdglichkeiten (Sand-, Stein-,
Kies- und Totholzhaufen). Die MaBnahmen fihren bereits vor dem Eingriff zu einer
Optimierung des bisher suboptimalen Lebensraums der Zauneidechse und gewahr-
leisten die Aufrechterhaltung der 6kologischen Funktion der betroffenen Fortpflan-
zungs- und Ruhestatten im rdumlichen Zusammenhang. Eine Verringerung der Be-
standsgréBe der Zauneidechse im Untersuchungsgebiet kann damit verhindert wer-
den. Die im Anhérungsverfahren von einem Naturschutzverein geduBerten Zweifel
an der Wirksamkeit dieser MaBnahmen halten wir fir nicht stichhaltig. Da nach den

vorliegenden, insoweit auch vom Naturschutzverein nicht in Zweifel gezogenen,
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fachlichen Erkenntnissen der Naturraum im Bereich der geplanten A 94 (berwiegend
lediglich suboptimale Voraussetzungen flr die Zauneidechse aufweist und die Art
demzufolge lediglich vereinzelt in Kleinbesténden auftritt, ist es entgegen der pau-
schalen Kritik an den vorgezogenen MaBnahmen nachvollziehbar, dass den Repti-
lien durch die Schaffung von neuen geeigneten Lebensraumstrukturen ein Auswei-
chen dorthin méglich und eine Besiedelung dieser neuen Habitate erfolgverspre-
chend ist. Es handelt sich um neu geschaffene Habitate, wo bisher keine glnstigen
Lebensraumverhéltnisse vorzufinden waren. Daher ist der Hinweis des Naturschutz-
vereins nicht Uberzeugend, ein Ausweichen sei deshalb nicht anzunehmen, weil die
Ausweichlebensraume bereits derzeit besiedelt sein missten. Nicht durchgreifend ist
auch die pauschale Kritik an den vorgesehenen MaBnahmen, sie seien kontrapro-
duktiv oder stellten jedenfalls keine Verbesserung dar. Welche MaBnahme im Ein-
zelnen kritisiert wird, lasst sich der Einwendung nicht entnehmen. Wir erachten
samtliche vorgesehenen MaBnahmen als geeignet und wirksam. Die Anlage von
Sonderstrukturen hat sich bereits in vielen Planfeststellungsverfahren bewé&hrt und
wurde von den Naturschutzbehérden als wirksame MaBnahme zum Schutz der Rep-
tilienart anerkannt. Anhaltspunkte daftr, die MaBnahmen im vorliegenden Verfahren
entgegen der Einschatzung der Naturschutzbehdrden nicht als wirksam anzusehen,
haben sich fir uns weder aus den Einwendungen des Naturschutzvereins noch aus
anderen Griinden ergeben.

Mit Hilfe der VermeidungsmaBnahmen wird die lokale Population der Zauneidechse
gestarkt, so dass die bauzeitlichen Stérungen durch Erschitterungen, Staubeinwir-
kungen sowie durch optische Beunruhigungen wegen der Baufahrzeuge und Bauar-
beiter zu keiner Verschlechterung des Erhaltungszustands der lokalen Population
fihren (vgl. § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG). Die relativ unempfindlichen Tiere, die oft-
mals entlang von vielbefahrenen StraBen vorkommen, kénnen wahrend der Bauzeit
in angrenzende Lebensrdume ausweichen. Die VermeidungsmaBnahmen fihren
auch dazu, dass die Unterbrechung von Funktionsbeziehungen keine Verschlechte-
rung des Erhaltungszustands der lokalen Population nach sich zieht. Die geplante
Uberbriickung von Goldach, Rimbach, Ornaubach und Kehrhamer Bach gewéhrleis-
ten zudem flr dort angesiedelte Bestédnde die Aufrechterhaltung von Funktionsbe-
ziehungen. Dies gilt insbesondere auch fiir die Uberbriickung der Bahnlinie durch die
StaatsstraBe St 2084.

Derzeit nicht sicher ausgeschlossen werden kann dagegen die signifikante Erhé-
hung des Toétungsrisikos gemaB § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG. Die Planung sieht
zwar SchutzmaBnahmen in Form von Amphibienleiteinrichtungen vor. Allerdings

entstehen an den Ré&ndern der Autobahn mit ihren teilweise unbepflanzten Bo-
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schungen mit magerem Grinland und Rohbodenstandorten neue Lebensrdume und
Vernetzungsstrukturen, die fir die Zauneidechse geeignet sind und eine Ansiedlung
der Tierart férdern. Das kann dazu flhren, dass sich vermehrt Zauneidechsen im ge-
fahrlichen StraBenbereich aufhalten. Einerseits ermdglicht also der Autobahnbau die
Schaffung von geeignetem Lebensraum, andererseits erhéht sich dadurch die Kolli-
sionsgefahr. Welcher Effekt Gberwiegt, kann derzeit nicht sicher prognostiziert wer-
den. Angesichts dieser Gemengelage gehen wir vorsorglich von der Erfullung des
Tétungsverbots aus. Erganzend verweisen wir auf Unterlage 12.6 T, Seiten 63 bis
65.

Amphibien

Der Vorhabenstréager hat umfangreiche Untersuchungen zu den Amphibienarten im
Untersuchungsgebiet durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind in Unterlage 12.6 T, Seiten
66 bis 73 dargestellt, worauf verwiesen wird.

Es wurden zahlreiche Kartierungen ausgewertet und aktualisiert. Arten, die aufgrund
alterer Fundmeldungen im Untersuchungsraum als vorkommend angenommen wor-
den sind, wurden gezielt im Hinblick auf ein aktuelles Vorkommen nachuntersucht.
Aufgrund der gutachtlichen Untersuchungen kann ein Vorkommen der Arten Kamm-
molch (Triturus cristatus), Laubfrosch (Hyla arborea), Springfrosch (Rana dalmatina)
und Wechselkréte (Bufo viridis) im Wirkungsbereich der Autobahn ausgeschlossen
werden. Im Verlauf des Anhdrungsverfahrens sind gegen die Ergebnisse der aktuali-
sierten Untersuchung zu den Amphibienarten keine Einwendungen erhoben worden.

Gelbbauchunke (Bombina variegata)

Die einzige derzeit im Trassenumfeld vorkommende Amphibienart des Anhangs IV
der FFH-RL stellt die Gelbbauchunke dar. Vier Vorkommensbereiche konnten bei
Kartierungen im Verlauf der letzten Jahre festgestellt werden. Einzeltiere wurden im
Bereich des Flrthholzes bei Armstorf in Weihern und Kleingewéassern am stdlichen
Waldrand sowie in Regenrlckhaltebecken nérdlich des Waldchens am Rand des
Gewerbegebietes nachgewiesen. Das noch im Jahre 1997 in der Kiesgrube Un-
terstollnkirchen gemeldete Vorkommen konnte trotz intensiver Suche in den Jahren
2005 und 2008 nicht mehr bestéatigt werden. Dagegen konnten Jungtiere in einer
aufgelassenen Abbaustelle dstlich von Rattenkirchen in einem Abstand zur Trasse
der A 94 von rund einem Kilometer nachgewiesen werden. SchlieB3lich gibt es besta-
tigte Vorkommen der Gelbbauchunke in einer Kiesgrube 6stlich von Heldenstein in-
nerhalb des FFH-Gebiets in einem Abstand von ca. zwei Kilometern zur Trasse. Der
Erhaltungszustand der Gelbbauchunke in der kontinentalen biogeographischen Re-
gion wird von den Umweltbehdrden als unglinstig eingestuft.
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Von den aktuell besetzten Vorkommensschwerpunkten werden die Populationen in
Heldenstein und Rattenkirchen aufgrund ihrer Entfernung zur Trasse und den aus-
reichend in ihrem Umfeld vorhandenen Landlebensrdumen vorhabensbedingt nicht
so betroffen, dass die 6kologische Funktion ihrer Fortpflanzungs- und Ruhestétten
geschadigt oder zerstdért werden. Auch im Flrthholz werden keine aktuell genutzten
Laichgewasser betroffen. Die im Bereich des Furthholzes nérdlich und stdlich vor-
kommenden einzelnen Individuen der Gelbbauchunken kénnen jedoch die vorhan-
denen Gewasser potenziell als Laichgewasser nutzen. Das unmittelbare Gewasser-
umfeld kann als Teil dieser potenziellen Fortpflanzungs- und Ruhestatten der Tierart
angesehen werden. Obwohl lediglich potenzielle Lebensstatten nicht unter den
Schutzbereich von § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG fallen, hat der Vorhabenstrager die
vorhabensbedingte teilweise Uberbauung des Fiirthholzes naher untersucht und
SchutzmaBnahmen geplant, mit denen ein VerstoB gegen das Schéadigungs- und
Zerstérungsverbot ausgeschlossen ist. Um die 6kologische Funktion der durch den
Bau der Trasse betroffenen Lebensrdume zu erhalten, werden vorzeitig neue, flache
und besonnte Kleingewéasser angelegt, die fir die Fortpflanzung der Art geeignet
sind (MaBnahmen A2/CEF und A3/CEF). Die bisher suboptimalen Fortpflanzungs-
bedingungen verbessern sich dadurch. Es ist davon auszugehen, dass diese Pio-

nierart die neuen Lebensraume rasch erobert.

Gegenlber Stérungen ist diese Art als unempfindlich einzustufen, denn sie kommt
regelmé&Big in Abbaustellen, auf militarischen Ubungsplatzen und in geeigneten Ha-
bitaten auch an viel befahrenen StraBen vor. Die angelegten neuen Habitate ermég-
lichen der Art zudem, den Stérungen auszuweichen. Die insbesondere im Bereich
des Waldgebiets ,Furthholz“ vorgesehenen Amphibienleiteinrichtungen und -
durchlasse ermdglichen auch kinftig das gefahrlose Queren der Autobahn. Der Er-
haltungszustand der lokalen Populationen der Art wird vorhabensbedingt nicht ver-
schlechtert. Mit Hilfe der Leiteinrichtungen und Querungshilfen ist auch gewéahrleis-
tet, dass sich das Kollisionsrisiko nicht signifikant erhéht. Vorhabensbedingt kommt
es zu keiner Verletzung eines Verbots nach § 44 Abs. 1 BNatSchG. Die lediglich
pauschale Kritik an der Wirksamkeit der SchutzmaBnahmen flhrt zu keiner abwei-
chenden Beurteilung. Wir halten die fachliche Einschatzung, dass sich diese Tierart,
die — in Einklang mit den AuBerungen eines Naturschutzvereins - als Pionierart an-
zusehen ist, den geanderten Gegebenheiten rasch anpassen kann, fir nachvollzieh-
bar. Wir haben keine Zweifel, dass die Gelbbauchunken die Ausweichlebensraume
annehmen und ihre Wanderungen infolge der geplanten Leiteinrichtungen und Que-
rungshilfen nicht beeintrachtigt werden. Ergédnzend wird auf Unterlage 12.6 T, Seiten
70 bis 73 verwiesen.
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Schmetterlinge

Als relevante Schmetterlingsarten wurden der Dunkle Wiesenknopf-Ameisenblauling
(Glaucopsyche nausithous), der Helle Wiesenknopf-Ameisenblauling (Glaucopsyche
teleius) und der Nachtkerzenschwéarmer (Proserpinus proserpinus) untersucht. Pro-
jektbedingte Auswirkungen auf die beiden Blaulingsarten, deren Vorkommen in ei-
nem Abstand von rund zwei Kilometern zur Trasse gelegen sind, kbnnen ausge-
schlossen werden. Naher an der Trasse gelegene Vorkommen kénnen aufgrund der
vorhandenen landschaftlichen Ausstattung ausgeschlossen werden. Ein Vorkommen
des Nachtkerzenschwéarmers im Wirkraum des Vorhabens konnte nicht nachgewie-
sen werden. Vorsorglich wurde dennoch wegen des unsteten Vorkommens dieser im
Alpenvorland ungeféahrdeten Art geprift, ob es vorhabensbedingt zu VerstéBen ge-
gen die artenschutzrechtlichen Verbote kommt, da sie im Untersuchungsgebiet je-
denfalls potenziell auf neu entstandenen Lebensraumen auftreten kann. Nach den
vorliegenden naturschutzfachlichen Erkenntnissen kann dies indessen ausgeschlos-
sen werden. Die Art ist als ausgesprochene Pionierart mit starken Populations-
schwankungen an das Verschwinden und Entstehen von Lebensrdumen angepasst.
Die Populationen sind als groBrdumig vernetzt anzusehen, die auf verdnderte Gege-
benheiten rasch reagieren kénnen und neue Lebensrdume schnell besiedeln. Selbst
wenn durch die BaumaBnahmen Lebensstatten zerstért wirden, so kdnnte die Art
ohne Auswirkungen auf die Bestandssituation in neu geschaffene Lebensrdume
ausweichen. Zerschneidungseffekte sind fur die wanderfreudige und flugstarke Art
nicht anzunehmen. Eine signifikante Erh6hung des Kollisionsrisikos ist ebenfalls zu
verneinen. Ergénzend verweisen wir auf Unterlage 12.6 T, Seiten 73 bis 76.

Muscheln

Die Bachmuschel (Unio crassus) als Art des Anhangs IV der FFH-RL wird nicht ver-
botswidrig durch das Vorhaben betroffen. Auf unsere diesbeziiglichen Ausfihrungen
zum FFH-Gebietsschutz wird verwiesen.

Européische Vogelarten

Die fachlichen Untersuchungen zu den Vogelarten ergaben das Vorkommen von 97
Arten. Samtliche Arten wurden im Hinblick auf den VerstoBB gegen Verbote unter-
sucht. Dabei wurden Artengruppen gebildet soweit dhnliche Verhaltensmuster oder
Empfindlichkeiten dies zulassen. Arten, die aus naturschutzfachlicher Sicht gegen-
Uber den ermittelten Projektwirkungen unempfindlich sind, wurden in einer ersten
Abschichtung analysiert und aus der weiteren Untersuchung ausgenommen. Das
betrifft Vogelarten, die in Bayern und im Naturraum allgemein verbreitet, hdufig und
ungeféahrdet sind ebenso, wie seltene, gefédhrdete und sonstige bedeutsame Vogel-
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arten mit gréBeren Raumansprichen, deren Anspriiche an Fortpflanzungs- und Ru-
hestatten und sonstigen essenziellen Lebensstatten im Wirkraum nicht erfdllt sind.
Bedenken gegen diese Abschichtung und die konkret darunter fallenden Arten wur-
den im Verlauf des Anhérungsverfahrens nicht erhoben. Flr 24 Vogelarten wurde
eine Detailanalyse vorgenommen, weil sie als empfindlich gegenliber den Projekt-
wirkungen eingestuft werden. Die Untersuchungen sind im Einzelnen in Unterlage
12.6 T, Seiten 94 bis 114 dargestellt, worauf verwiesen wird. Fir die meisten der als
empfindlich gegenlber den Projektwirkungen eingestuften Vogelarten werden Ver-
stéBe gegen artenschutzrechtliche Verbote durch die vorgesehenen Schutz- und
VermeidungsmaBnahmen ausgeschlossen. Insbesondere die Beschrankung der
RodungsmaBnahmen auf Zeiten auBerhalb der Brutphase sowie vorgezogene MaB-
nahmen zur Optimierung der Lebensrdume der verschiedenen Arten sind hier zu

nennen.

Bedenken gegen die naturschutzfachlichen Beurteilungen zur Betroffenheit einzelner
Vogelarten wurden im Verlauf des Anhdrungsverfahrens, insbesondere unter Be-
rcksichtigung der im Rahmen der dritten Tektur neu geplanten umfangreichen
Schutz- und VermeidungsmafBnahmen, nicht erhoben und sind auch sonst nicht er-
sichtlich. Die Naturschutzbehérden haben die fachlichen Untersuchungen und Be-
wertungen bestatigt. Von einem Naturschutzverein wurde lediglich unter dem Stich-
wort ,Vogelarten® pauschal darauf hingewiesen, es verbleibe bezuglich der negati-
ven Auswirkungen hinsichtlich Verlarmung, Trennwirkung oder Verlust von Lebens-
rdumen bei den bisherigen Stellungnahmen, ohne dass solche naher spezifiziert
worden sind oder sich aus den Unterlagen des Planverfahrens ergeben wurde, wel-
che Stellungnahmen gemeint sein kénnten. Anhaltspunkte dafiir, dass einzelne Vo-
gelarten trotz der - in den ausgelegten Planunterlagen enthaltenen - umfangreichen
und detaillierten fachlichen Untersuchungen unzureichend behandelt worden sein
kénnten, haben sich nicht ergeben.

Bei folgenden Vogelarten werden voraussichtlich artenschutzrechtliche Verbote er-
fallt:

Grlnspecht (Picus viridis)

In dem vom geplanten Bau der A 94 betroffenen Gebiet ist der Griinspecht ein nicht
seltener Brutvogel in lichten Waldern und Gehdlzen, vor allem entlang der Bachtéler.
Vereinzelt dringt er auch in geschlossene Waldbereiche (Hangmaul) vor. Nach den
durchgefiihrten Kartierungen beherbergt das Untersuchungsgebiet einen guten Be-
stand. Der Erhaltungszustand wird als glnstig bewertet. Die Brutplatze des Griin-
spechts liegen im Untersuchungsgebiet in der Regel auBerhalb der bau- und anla-



- 296 -

gebedingt beanspruchten Flachen. Die Brutreviere werden meist randlich durch-
schnitten, wobei in der Regel gentigend Ausweichmdglichkeiten innerhalb der ange-
schnittenen Reviere erhalten bleiben. Jedoch kommt es im Bereich des Kehrhamer
Bachtals zu einer mittigen Durchschneidung eines Reviers dergestalt, dass die Ubrig
bleibenden Resthabitate zu klein sind, um ein Ausweichen der nachgewiesenen
Brutpaare zu gewéhrleisten. Hier kann die 6kologische Funktion der Lebensstatte
nicht im rdumlichen Zusammenhang gewahrt werden. Daneben kann nach den Un-
tersuchungen des Vorhabenstragers fir den Grinspecht eine signifikante Erhéhung
des Kollisionsrisikos in dem Autobahnabschnitt, der durch das Waldgebiet 6stlich
von Pfaffenkirchen fihrt, nicht wirksam verhindert werden. Dort sind zum Schutz der
Fledermausart GroBes Mausohr beidseits der Autobahn breite unbepflanzte Grin-
streifen vorgesehen, die flr den Grinspecht attraktive Nahrungsflachen darstellen
kénnen und einzelne Spechte daher in den Gefahrenbereich der Autobahn gelangen
kénnen. Ob sich bereits dadurch eine signifikante Erhéhung des Kollisionsrisikos er-
gibt, weil das im betroffenen Waldgebiet vorkommende eine Brutpaar dieser Kollisi-
onsgefahr ausgesetzt ist, kann vorliegend offen bleiben, da in den fachlichen Unter-
suchungen ein VerstoB gegen das Toétungsverbot unterstellt wurde und die fachli-
chen Voraussetzungen im Hinblick auf die Wahrung des Erhaltungszustands analy-
siert wurden. Vorsorglich unterstellen auch wir einen VerstoBB gegen das Tétungs-
verbot.

In gleicher Weise wie der Grliinspecht sind auch die Hohltaube (Columba oenas) und

der Waldkauz (Strix aluco) in dem Waldgebiet bei Pfaffenkirchen von dem Vorhaben

betroffen. In Bezug auf die dortige Zerstérung von Lebenstatten kann fir die beiden
Vogelarten ebenfalls mit Hilfe von CEF-MaBnahmen die Aufrechterhaltung der 6ko-
logischen Funktion der Lebenstatten im rdumlichen Umfeld gewahrleistet werden.
Indessen stellen die zum Schutz des GroBen Mausohrs ergriffenen MaBnahmen zur
Anlegung breiter unbepflanzter Grlinstreifen beidseits der Trasse auch fir die beiden
Arten attraktive Nahrungsflachen dar, so dass auch insoweit ein Versto3 gegen das
Toétungsverbot unterstellt wird.

Daneben geht die fachliche Untersuchung der Vogelarten davon aus, dass eine sig-
nifikante Erhdhung des Kollisionsrisikos fir die Arten Rebhuhn (Perdix perdix), M&u-

sebussard (Buteo buteo), Habicht (Accipiter gentilis), Sperber (Accipiter nisus),

Turmfalke (Falco tinnunculus) und Waldohreule (Asio otus) nicht ausgeschlossen

werden kann.

Die Vogelart Rebhuhn ist aufgrund ihrer arttypischen niedrigen Uberfliige tber Stra-
Ben grundsatzlich einer erhéhten Kollisionsgefahr ausgesetzt. Die vorliegende Pla-
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nung bericksichtigt diese abstrakte Gefahr, indem dichte Gehdlzpflanzungen dort
vorgesehen sind, wo Rebhuhnreviere festgestellt wurden. Nach den naturschutz-
fachlichen Erkenntnissen fihrt diese MaBnahme gemeinsam mit der zu erwartenden
Verlagerung der Reviere infolge der Stérwirkungen der Autobahn dazu, dass keine
regelméaBigen Querungen der Tiere Uber die A 94 erfolgen. Ob bei dieser Sachlage
von einem signifikant erhéhten Kollisionsrisiko ausgegangen werden muss, kann
dahinstehen, da wir vorsorglich einen VerstoB gegen das Tétungsverbot unterstel-

len.

Allgemein sind StraBen flr die Vogelarten Mausebussard, Turmfalke und Waldohr-
eule aufgrund des Nahrungsangebots (tote Kleintiere am StraBenrand) attraktiv. Da
trotz der vorgesehenen dichten Gehdlzpflanzungen entlang weiter Streckenbereiche
nicht vollstandig ausgeschlossen werden kann, dass vereinzelt Tiere in den StraBen-
raum und damit in den Gefahrenbereich der Fahrzeuge eindringen, gehen wir auf-
grund der in Unterlage 12.6 T enthaltenen naturschutzfachlichen Einschatzung vor-
sorglich von einem VerstoBB gegen das Tétungsverbot aus.

Die Vogelarten Habicht und Sperber sind Uberraschungsjéager und jagen entlang li-
nearer Waldrandstrukturen oftmals in geringer Flughéhe. Daher kénnen Kollisionen
durch die geplanten dichten Gehélzpflanzungen nicht vollstandig vermieden werden,
so dass wir auch hier von einem Versto3 gegen das Tétungsverbot ausgehen. Auf
Unterlage 12.6 T, Seiten 101 bis 114 wird ergédnzend verwiesen.

Ausnahme

Von dem artenschutzrechtlichen Tétungsverbot des § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG
wird fur folgende Arten eine Ausnahme gemaB § 45 Abs. 7 Nr. 4 und 5 BNatSchG
erteilt:

- Zauneidechse (Lacerta agilis)
- Grinspecht (Picus viridis)

- Hohltaube (Columba oenas)
- Waldkauz (Strix aluco)

- Habicht (Accipiter gentilis)

- Mausebussard (Buteo buteo)
- Rebhuhn (Perdix perdix)

- Sperber (Accipiter nisus)

- Turmfalke (Falco tinnunculus)
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- Waldohreule (Asio otus)

Von dem artenschutzrechtlichen Zerstérungsverbot des § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG
wird fur folgende Art eine Ausnahme geméaB § 45 Abs. 7 Satz 1 Nr. 4 und 5
BNatSchG erteilt:

- Grinspecht (Picus viridis)

Die Voraussetzungen fir die Erteilung der artenschutzrechtlichen Ausnahmen liegen

Vor.

Ausnahmegriinde

Gemal § 45 Abs. 7 Satz 1 Nr. 4 und 5 BNatSchG kénnen Ausnahmen von den Ver-
boten nach § 44 BNatSchG im Interesse der Gesundheit des Menschen, der 6ffentli-
chen Sicherheit oder aus anderen zwingenden Griinden des Uberwiegenden 6ffentli-
chen Interesses einschlieBlich solcher sozialer oder wirtschaftlicher Art zugelassen
werden. Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts kommen im
Rahmen des Gebietsschutzes als Abweichungsgriinde nach Art. 6 Abs. 4 Unterabs.
1 FFH-RL neben Griinden sozialer oder wirtschaftlicher Art sowie den benannten
Abweichungsgriinden des Art. 6 Abs. 4 Unterabs. 2 FFH-RL auch vielfaltige andere
Grunde in Betracht (vgl. BVerwG vom 05.12.2008, 9 B 28/08 — juris, Rn. 41). Inhaltli-
che Beschréankungen, die Uber die Ausrichtung auf ein 6ffentliches Interesse hinaus-
gehen, sind Art. 6 Abs. 4 Unterabs. 1 FFH-RL nicht zu entnehmen (BVerwG vom
12.03.2008, 9 A 3.06 — juris, Rn. 153). Im Rahmen der artenschutzrechtlichen Aus-
nahmeprifung gelten jedenfalls keine strengeren Anforderungen (vgl. BVerwG vom
05.12.2008 aaO; vgl. im Hinblick auf die Zulassung einer Abweichung im Interesse
der o6ffentlichen Sicherheit im Sinne des Art. 9 Abs. 1 Buchst. a) V-RL: BVerwG vom
16.03.2006, 4 A 1075/04 — juris, Rn. 566; HeVGH vom 21.08.2009, 11 C 318/08.T —
juris, Rn. 771 ff.).

Zwingende Grinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses liegen zu Gunsten
des planfestgestellten Vorhabens vor.

Der Neubau der Bundesautobahn A 94 ist vom Gesetzgeber in den Bedarfsplan fiir
die BundesfernstraBen als vordringlicher Bedarf aufgenommen worden. Die A 94 ist
zur Aufnahme in das geplante Transeuropaische Verkehrsnetz (Entscheidung Nr.
1692/96/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 23. Juli 1996, ABI
EG Nr. L 228 S. 1) unter der Bezeichnung E 552 vorgesehen. Die A 94 dient der
Verwirklichung wichtiger raumstruktureller Entwicklungs- und ErschlieBungsabsich-
ten, die sowohl im Landesentwicklungsprogramm als auch in den Regionalplédnen
der Regionen Miinchen und Siidostoberbayern zum Ausdruck kommen. Der Auto-
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bahnbau fuhrt zur Verbesserung der Verkehrssicherheit durch die Entlastung der
BundesstraBe 12 und dient aufgrund der Entlastung des nachgeordneten StraBen-
netzes und der weitgehenden Fernhaltung des Fernverkehrs von den Hauptsied-
lungsschwerpunkten der Gesundheit des Menschen.

In Abwagung mit dem gegenldufigem Belang des Artenschutzes Uberwiegen die
Grinde fur den Bau der Autobahn. Dabei messen wir insbesondere der gesetzlichen
Bedarfsfeststellung und der geplanten Aufnahme der FernstraBe in das geplante
Transeuropéische Verkehrsnetz sowie den raumstrukturellen Erfordernissen beson-
deres Gewicht bei. Die Planlésung entspricht dem gesetzgeberischen Willen, ein zu-
sammenhangendes Verkehrsnetz zu knipfen. Die A 94 schlieBt eine Licke im Auto-
bahnnetz, die bisher im sldostbayerischen Raum zwischen der A 8 im Stden und
der A 92 im Norden klafft. Der vorliegende Planungsabschnitt ist der Lickenschluss
der A 94 zwischen Minchen und dem sldostbayerischen Chemiedreieck. Ausweis-
lich der ersten Begrindungserwagung der konstituierenden Entscheidung des Euro-
paischen Parlaments und des Rates vom 23. Juli 1996 Uber den Aufbau eines trans-
europdischen Verkehrsnetzes dient dieses Verkehrsnetz wichtigen Gemeinschafts-
zielen wie dem reibungslosen Funktionieren des Binnenmarktes und der Starkung
des wirtschaftlichen und sozialen Zusammenhalts; Projekten, die in das gesamteu-
ropdische Verkehrssystem eingebunden sind, ist damit auch ein hoher Stellenwert
far die Integration der Gemeinschaft zugewiesen. Daneben stellen auch die raum-
strukturellen Entwicklungs- und ErschlieBungsabsichten einen Belang von groBer
Wichtigkeit dar. Der Bau einer Autobahn hat nachhaltige raumbedeutsame Auswir-
kungen und stellt ein wichtiges Instrument insbesondere fir die Entwicklung eines
bisher unzureichend erschlossenen Raums dar. Im Vergleich zu den artenschutz-
rechtlichen Belangen, insbesondere im Hinblick darauf, dass die konkrete Planung
unter  Berlcksichtigung  weitreichender ~ Schadensvermeidungs- und  —
minderungsmaBnahmen lediglich fir wenige Tierarten zu unvermeidbaren Versto-
Ben gegen das Toétungsverbot flhrt, die nahezu immer mit StraBenbauvorhaben
verbunden sind, setzen sich die mit der Planung verfolgten &ffentlichen Interessen
durch. Gleiches gilt auch im Hinblick auf das Zerstérungsverbot fir die Vogelart
Grunspecht (Picus viridis), die im Naturraum eine guten Bestand aufweist.

Keine zumutbare Alternative

Eine andere zumutbare Alternative liegt nicht vor, wenn

- sich die artenschutzrechtlichen Schutzvorschriften am Alternativstandort als
ebenso wirksame Zulassungssperre erweisen wie an dem planfestgestellten
Standort,
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- eine Alternativldsung, die technisch an sich machbar und rechtlich zulassig ist,
aber anderweitige Nachteile aufweist, die auBBer Verhéltnis zu dem mit ihr er-
reichbaren Gewinn fir Natur und Umwelt stehen, oder

- sich eine Alternativiésung ggf. auch aus naturschutzexternen Grinden als unver-
haltnisméBiges Mittel darstellt (vgl. BVerwG vom 09.07.2008, 9 A 14.07 — juris,
Rn. 119 m.w.N.).

Eine Alternativiésung setzt zudem voraus, dass sich die zuldssigerweise verfolgten
Planungsziele trotz ggf. hinnehmbarer Abstriche auch mit ihr erreichen lassen
(BVerwG vom 12.03.2008, 9 A 3.06 — juris, Rn. 170 zum Gebietsschutz). Ist dies
nicht der Fall, handelt es sich nicht mehr um eine Alternative im Rechtssinn (vgl.
BVerwG vom 01.04.2009, 4 B 62.08 — juris, Rn. 45 m.w.N.). Inwieweit Abstriche von
einem Planungsziel hinzunehmen sind, hdngt maBgebend von seinem Gewicht und
dem Grad seiner Erreichbarkeit im Einzelfall ab (vgl. BVerwG aaO, Rn. 48). Als rele-
vante Planungsziele kommen nicht nur solche in Betracht, die fir die Planrechtferti-
gung maBgebend sind, sondern auch andere mit einem Vorhaben zulédssigerweise
verfolgte Ziele (vgl. BVerwG aaQ). Wenn eine planerische Variante nicht verwirklicht
werden kann, ohne dass selbstandige Teilziele, die mit dem Vorhaben verfolgt wer-
den, aufgegeben werden missen, braucht sie nicht bertcksichtigt zu werden (vgl.
BVerwG vom 17.01.2007, 9 A 20.05 — juris, Rn. 143 zum Gebietsschutz).

Gemessen an diesen Prifkriterien gibt es fir das Planvorhaben keine andere zu-
mutbare Alternative im Sinne von § 45 Abs. 7 Satz 2 BNatSchG.

Im Planungsabschnitt Dorfen — Heldenstein kommen andere Trassenfiuhrungen als
zumutbare Alternativen nicht in Betracht. Zu berlcksichtigen ist in diesem Zusam-
menhang, dass die Erteilung von Ausnahmen gemas § 45 Abs. 7 BNatSchG vorlie-
gend fast ausschlieBlich aufgrund der nicht auszuschlieBenden signifikanten Erho-
hung des Toétungsrisikos fur Arten erforderlich ist, die immer in Konflikt mit dem Stra-
Benverkehr stehen. Im Hinblick auf den VerstoBB gegen das Tétungsverbot sind je-
doch keine alternativen Trassierungen denkbar, die diese Gefahr ausschlieBen. Bei
jeder Alternativtrasse werden tote Kleintiere am StraBenrand ein attraktives Nah-
rungsangebot flr Aasfresser darstellen. Die Durchschneidung von Lebensrdumen
der fliegenden Arten, deren Flugverhalten eine wirksame Vermeidung des Kollisions-
risikos ausschlieBt, findet bei jeder anderen kleinrAumigen Trassierungsalternative
ebenfalls statt und fuhrt gleichermaBen zu einer signifikanten Erh6hung der Kollisi-
onsgefahr. Die Aktionsradien der Arten sind so groB3, dass es keinen Landschafts-
ausschnitt gibt, in dem keine Betroffenheit der einzelnen Arten gegeben wére. Die
Verbreitungssituation der Arten stellt sich im Untersuchungsraum so dar, dass ein
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Vorhaben wie der Neubau einer Autobahn zwangslaufig Lebensraume dieser Arten
durchschneidet. Weitere MaBnahmen zur Vermeidung von VerstéBen gegen das T6-
tungsverbot im Sinne von Ausfuhrungsalternativen, wie Einhausungen, Troglagen,
kilometerlange Schutzwénde o. &. scheiden bereits aus Kostengriinden aus. Dabei
verspricht einen wirksamen Schutz fir flugfahige Arten, die vom Nahrungsangebot
an toten Tieren angelockt werden kdnnten, ernstlich nur eine vollstdndige Einhau-
sung der Trasse. Es liegt auf der Hand, dass die dafir zu veranschlagenden Kosten
auBer Verhaltnis zum Nutzen stehen wirden. Dartber hinaus wurden Ausfihrungs-
alternativen — mit Ausnahme der vollstadndigen Einhausung oder Einfriedung der Au-
tobahn — fir die Boden gebundene Tierart Zauneidechse keinen gréBeren Schutz
erzielen, denn die Tiere kénnten dennoch nicht ganzlich von den Fahrbahnen fern-
gehalten werden. Stattdessen eignen sich die in der festgestellten Planung vorgese-
henen CEF-MaBnahmen weitaus besser zum Schutz der Zauneidechse, denn sie
werden Uberwiegend deutlich entfernt von der Trasse der A 94 angelegt und ge-
wahrleisten so, dass sich weniger Exemplare der Art im Gefahrenbereich der Kraft-
fahrzeuge aufhalten. In Bezug auf die Zerstérung der Fortpflanzungs- und Ruhestat-
te des Grlnspechts im Tal des Kehrhamer/Weidenbacher Bachs kommt keine zu-
mutbare Alternative in Betracht, da dieses in Nord-Sud-Richtung verlaufende Tal
auch im Falle einer kleinrdumigen Verlegung der in West-Ost-Richtung verlaufenden
Trasse gequert werden musste. Eine deutlichere Verschiebung der Trasse hétte
schwerwiegende Folgen fur die Siedlungsbereiche von Weidenbach im Norden oder
Rattenkirchen im Slden sowie weitere Einzelanwesen im AuBenbereich zur Folge.
Neben der erforderlichen Raumung von Wohngebduden und der Absiedlung von
Menschen wéren deutlich starkere Larmauswirkungen far die Anwohner einer ver-
legten Trasse zu erwarten. AuBerdem konnte der vorliegende Planungsabschnitt
Dorfen — Heldenstein aus straBentrassierungstechnischen Griinden nicht mehr an
den westlichen Endpunkt des Nachbarabschnitts Heldenstein — Ampfing ange-
schlossen werden. Eine Trassenalternative im Planfeststellungsabschnitt kommt aus
den vorgenannten naturschutzexternen Griinden nicht infrage. Die Beseitigung von
Wohngebduden und die Umsiedlung von Menschen sowie die vergebens aufgewen-
deten Finanzmitteln zur Herstellung des Abschnitts Heldenstein — Ampfing stellen
gewichtige Belange dar, die die Wahl einer Alternativirasse zu Gunsten von einem
oder zwei Brutpaaren des Griinspechts unzumutbar machen. Im Ubrigen wird auf die
Prifung der anderweitigen Lésungsmdoglichkeiten im Rahmen der Umweltvertrag-
lichkeitsprifung unter C.2.1.7, den (vorsorglich gepriften) Alternativenvergleich im
Rahmen des FFH-Gebietsschutzes unter C.3.3.2.4.7.2 und den Trassenvergleich
unter C.4.4.2.1 verwiesen.
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Die Null-Variante scheidet als zumutbare Alternative aus. Mit ihr lassen sich die Pla-
nungsziele nicht erreichen. Ein Verzicht auf den Bau der A 94 kommt angesichts der
fur die Planldsung streitenden gewichtigen 6ffentlichen Belange nicht in Betracht und
wurde auch von keinem Verfahrensbeteiligten im Lauf des Planfeststellungsverfah-

rens ernsthaft erwogen.

Die Trasse Haag scheidet als zumutbare Alternative bereits deshalb aus, weil we-
sentliche mit der Planung verfolgte Ziele nicht verwirklicht werden kénnten, sondern
aufgegeben werden missten. Sie weist bezlglich der mit der Planung angestrebten
raumstrukturellen Entwicklungs- und ErschlieBungsabsichten gravierende Defizite
auf. Mit ihr kénnte weder die Entwicklungsachse Uber Dorfen gemaB dem Landes-
entwicklungsprogramm verwirklicht werden noch kdnnte das Ziel erreicht werden,
den Raum um Dorfen mit einer in Richtung Ost-West verlaufenden FernstraBenver-
bindung an den GroBraum Minchen anzubinden und die bisher unterentwickelte
FernstraBenverbindung dieses Raums zu verbessern. Sie wirde deshalb einen ganz
anderen Raum betreffen als denjenigen, den der Planungstrdger wegen seiner Er-
schlieBungsdefizite erschlieBen will.

Andere wichtige Planungsziele wurden mit einer Trasse Haag deutlich schlechter er-
fullt werden, ohne dass solche Abstriche am Zielerreichungsgrad vorliegend gerecht-
fertigt waren. Die Trasse Haag weist aufgrund ihrer an der B 12 orientierten Trassie-
rung straBenentwurfstechnische Nachteile gegeniber der Trasse Dorfen auf, die zu
einer vergleichsweise geringeren Verkehrssicherheit der Autobahnnutzer flhren
wirde. Zudem wirde eine Trasse Haag das nachgeordnete StraBennetz deutlich
weniger stark entlasten und den Fernverkehr, insbesondere den Schwerverkehr, in
weitaus geringerem MaBe von den Hauptsiedlungsgebieten fernhalten. Demgegen-
Uber wirde die Trasse Haag keine wesentlichen Vorteile aufweisen, die derartige
Abstriche am Zielerreichungsgrad rechtfertigen wirden. Vielmehr wirden sich die
Vorschriften der FFH-RL und der V-RL als ebenso wirksame Zulassungsschranke
erweisen. Entlang der Trasse Haag kdme es auch zu VerstdBen gegen artenschutz-
rechtliche Verbote.

Hinsichtlich des Artenschutzes ist mit Betroffenheiten geschltzter Tierarten auch
entlang einer Trasse Haag zu rechnen. Dort kommen Arten des Anhangs IV der
FFH-RL vor. Im Hinblick auf die Betroffenheit von Fledermausarten sind insbesonde-
re die geschitzten Arten Bechsteinfledermaus und Fransenfledermaus zu nennen,
die im Bereich des zusammenhangenden Waldgebiets Ebersberger/GroBhaager
Forst leben. Diese Arten waren infolge des massiven Eingriffs in die Waldgebiete
durch signifikant erh6hte Kollisionsrisiken wie auch vermutlich durch Beseitigung von
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Quartierbdumen betroffen. Zahlreiche Gebaudefledermause waren daneben eben-
falls signifikant erhdhten Tétungsgefahren ausgesetzt, auch wenn voraussichtlich
keine Gebaudequartiere vom Abbruch bedroht waren. Fir Amphibienarten des An-
hangs IV der FFH-RL liegen Nachweise des Laubfroschs im GroBhaager Forst beid-
seits der Trasse Haag, der Gelbbauchunke stdlich der Trasse im GroBhaager Forst
und am Waldbach bei Oberkaging, des Kammmolchs ebenfalls stdlich der Trasse
im GroBhaager Forst und im Schachenwald sowie des Springfroschs beidseits der
Trasse im GroBhaager Forst vor. Diese Vorkommen waren in ihren Landlebensrau-
men durch Habitatverlust sowie bei ihnren Wanderungen durch eine signifikant erhéh-
te Gefahr verkehrsbedingter Tétungen betroffen. Daneben waren auch zahlreiche
Vogelarten betroffen. Insbesondere die Art Schwarzstorch wirde stark beeintrach-
tigt. Es kdnnte nicht ausgeschlossen werden, dass infolge der BaumaBnahmen der

seit mehreren Jahren besetzte Horst verlassen wird.

Zwar konnte voraussichtlich mit Hilfe von Schadensvermeidungs- und -
minderungsmaBnahmen gewahrleistet werden, dass gegen die Schadigungs- und
Stérungsverbote des § 44 Abs. 1 Nr. 2 und 3 BNatSchG nicht verstoBen wird. Ver-
st6Be gegen das Tétungsverbot geméan § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG kdnnten dage-
gen nicht vermieden werden. Auch hier gilt, dass sich eine Trasse Haag auf einige
fliegende Arten signifikant als Risiko erh6hend auswirkt. Insbesondere die massive
Durchschneidung des Waldgebietes GroBhaager Forst ist hier zu nennen. Daneben
wirde das Nahrungsangebot an den StraBenrandern anziehend fir aasfressende
Arten wirken, die in den Verkehrsraum gelockt und einer signifikant erhéhten To-
tungsgefahr ausgesetzt werden.

Die Sachlage wiirde sich nicht wesentlich von der vorliegenden unterscheiden. Fir
eine Reihe geschitzter Arten missten Ausnahmen vom Verbot der Tétung erteilt
werden. Die von der Trasse Haag betroffenen Tierarten genieBen den gleichen
Schutz wie die von der Trasse Dorfen geschltzten Tierarten. Die europdischen
Richtlinien unterscheiden nach ihren Schutzkonzept innerhalb der geschitzten
Gruppen nicht nochmals nach der Wertigkeit und der Anzahl der betroffenen Arten
sowie der jeweiligen Beeintrachtigungsintensitat (vgl. BVerwG vom 12.03.2008, 9 A
3.06 — juris, Rn. 170; BayVGH vom 30.10.2007, 8 A 06.40024, UA Seite 85).

SchlieBlich erweist sich die Trasse Haag auch unter Einbeziehung naturschutzexter-
ner Griinde als keine zumutbare Alternative. Diesbezlglich wird auf die Trassenab-
wagung unter C.4.4.2.14 verwiesen. Die mit der Planung verfolgten Ziele werden
von einer Trasse Haag nicht bzw. nur unzureichend erreicht. Wirde entgegen der
oben dargelegten Begrindung die Trasse Haag nicht von vornherein als echte Pla-
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nungsalternative ausgeschieden, so wirden die mit ihr verbundenen Nachteile auBer
Verhéltnis zu dem mit ihr erreichbaren Gewinn fir Natur und Umwelt stehen.

Erhaltungszustand der Populationen einer Art

GemanB § 45 Abs. 7 Satz 2 BNatSchG darf eine Ausnahme nur zugelassen werden,
wenn sich der Erhaltungszustand der Populationen einer Art nicht verschlechtert,
soweit nicht Art. 16 Abs. 1 der Richtlinie 91/43/EWG (FFH-RL) weitergehende An-
forderungen enthalt. Der hier verwendete Begriff der Population ist ein anderer als
der in § 44 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG verwendete Begriff der lokalen Population. Bei
der Beurteilung des kinftigen Erhaltungszustands ist nicht allein auf die jeweilige 6rt-
liche Population abzustellen. MaBgeblich ist vielmehr, ob die Population als solche in
ihrem natlrlichen Verbreitungsgebiet, das Uber das Plangebiet hinausreicht, als le-
bensfahiges Element erhalten bleibt (vgl. BVerwG vom 12.03.2008, 9 A 3.06 — juris,
Rn. 249 m.w.N.). Das schlieBt nicht aus, dass in die Beurteilung auch die Auswir-
kungen auf die 6rtliche Population mit einflieBen. Verschlechtert sich der Erhaltungs-
zustand der betroffenen lokalen Population nicht, so steht damit zugleich fest, dass
keine negativen Auswirkungen auf den Erhaltungszustand der Art in ihrem Uber6rtli-
chen Verbreitungsgebiet zu besorgen sind. Ergeben sich hingegen negative Auswir-
kungen auf die lokale Population, so ist erganzend eine weitrdumigere Betrachtung
geboten. Dann ist zu fragen, ob eine Beeintrachtigung des lokalen Vorkommens sich
auf die Stabilitdt der Art im Uberdrtlichen Rahmen negativ auswirkt (vgl. BVerwG
aa0).

Nach den gutachtlichen Feststellungen befindet sich die vorhabensbedingt verbots-
widrig betroffene Art des Anhangs IV der FFH-RL Zauneidechse (Lacerta agilis) und
die Vogelart Hohltaube (Columba oenas) in einem unglnstigen Erhaltungszustand
sowohl auf der lokalen als auch auf der biogeographischen Ebene. Dagegen befin-
den sich die Vogelarten Grinspecht (Picus viridis), Habicht (Accipiter gentilis), Mau-
sebussard (Buteo buteo), Rebhuhn (Perdix perdix), Sperber (Accipiter nisus), Turm-
falke (Falco tinnunculus), Waldkauz (Strix aluco) und Waldohreule (Asio otus) so-
wohl auf der Ebene der biogeographischen Region als auch lokal in einem guinstigen
Erhaltungszustand bzw. sind weit verbreitete Arten.

Das Vorhaben fuhrt nach den gutachtlichen Feststellungen unter Berlcksichtigung
samtlicher landschaftspflegerischen MaBnahmen, die fir die Arten Zauneidechse,
Grinspecht, Hohltaube und Rebhuhn spezifisch auf deren Anspriiche zugeschnitte-
ne MaBnahmen zur Schaffung und Optimierung von Lebensrdumen beinhalten, bei
keiner Art zur Verschlechterung des derzeitigen Erhaltungszustands der lokalen Po-
pulation. Darlber hinaus wird auch die Wiederherstellung eines gunstigen Erhal-
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tungszustands nicht behindert. Damit ist nach den oben dargelegten Erlauterungen
sichergestellt, dass sich der Erhaltungszustand der Populationen der Arten im Sinne
von § 45 Abs. 7 Satz 2 BNatSchG nicht verschlechtert. Auf Unterlage 12.6 T zu den
einzelnen Arten wird verwiesen. Art. 16 Abs. 1 FFH-RL enthalt dariber hinaus keine
zusatzlichen Anforderungen. Ausnahmen von den artenschutzrechtlichen Verboten
sind auch dann méglich, wenn sich eine geschiitzte Tierart des Anhangs IV der FFH-
RL derzeit in einem ungilnstigem Erhaltungszustand befindet (BVerwG vom
14.4.2010, 9 A 5.08 — juris, Leitsatz 4; EuGH vom 14.06.2007, RS C-342/05, Rn. 29
in der korrigierten Fassung).

Berlicksichtigung der Naturschutzbelange

Bei der Erflllung seiner Aufgaben hat der StraBenbaulastirdger die Belange des
Umweltschutzes zu beachten (§ 3 Abs. 1 Satz 2 FStrG). Bei der Planfeststellung
nach § 17 FStrG ist die Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwagung zu berick-
sichtigen. Fur Natur und Landschaft werden diese Belange konkretisiert durch die in
§ 1 BNatSchG enthaltenen Ziele des Naturschutzes, der Landschaftspflege und des
Schutzes von Lebensrdumen. Die sich hieraus ergebenden Anforderungen sind un-
tereinander und gegen die sonstigen Anforderungen der Allgemeinheit an Natur und
Landschaft abzuwagen. Mit Grund und Boden ist sparsam umzugehen. Bodenver-
siegelungen sind auf das notwendige MaB zu begrenzen (siehe z. B. § 1a BauGB
und § 1 BBodSchG).

Das Vorhaben muss aber nicht wegen der im Naturschutzrecht genannten Grund-
satze und Ziele unterlassen werden, denn die fir das StraBenbauvorhaben spre-
chenden Belange Uberwiegen. Gesetzlich vorprogrammiert ist weder, welche Belan-
ge bei der Planung abwéagungsrelevant sind, noch mit welchem Gewicht sie zu Bu-
che schlagen. Vielmehr bleibt der Planfeststellungsbehdrde vorbehalten, unter Be-
achtung der materiellen Rechtslage die jeweils positiv oder negativ betroffenen Be-
lange zu ermitteln und mit dem Gewicht, das ihnen im Einzelfall zukommt, in die Ab-
wagung einzustellen. Ein irgendwie geartetes Rangverhaltnis, das bestimmten Be-
langen unabhangig von der konkreten Planungssituation einen Gewichtungsvorrang
sichert, ist § 17 FStrG unbekannt (vgl. BVerwG vom 07.03.1997, 4 C 10/96 — juris,
Rn. 20).

Die landschaftspflegerische Begleitplanung gibt Aufschluss tber den Bestand an Na-
tur, Landschaft, Lebensraumen, Arten usw. und zeigt die Konflikte auf, die durch das
Vorhaben verursacht werden. Auf die Planunterlagen 12.1 T bis 12.5 T wird verwie-
sen. Diese Beeintrachtigungen lassen sich weder durch eine Variante noch durch

zumutbaren Aufwand weiter verringern. Die MinimierungsmaBnahmen sind im Text-
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teil der Unterlage 12.1 T beschrieben. Unter Berlcksichtigung dieser Gesichtspunkte
und aller maBgeblichen anderen Belange wird das Vorhaben deshalb so, wie es be-
antragt wurde, fir zuld@ssig gehalten bzw. eine andere Lésung nicht flr zumutbar an-
gesehen.

Naturschutzrechtliche Kompensation (Folgenbewéaltigung)

Eingriffsregelung

Nach den gesetzlichen Bestimmungen des § 15 BNatSchG hat der Vorhabenstrager,
der Eingriffe (siehe dazu § 14 BNatSchG) in Natur und Landschaft vornimmt,

- vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen. Be-
eintrachtigungen sind vermeidbar, wenn zumutbare Alternativen, den mit dem
Eingriff verfolgten Zweck am gleichen Ort ohne oder mit geringeren Beeintrachti-
gungen von Natur und Landschaft zu erreichen, gegeben sind.

- unvermeidbare Beeintrachtigungen durch MaBnahmen des Naturschutzes und
der Landschaftspflege auszugleichen (AusgleichsmaBnahmen) oder zu ersetzen
(ErsatzmaBnahmen).

Ein Eingriff darf nicht zugelassen werden, wenn die Beeintrachtigungen nicht zu ver-
meiden oder nicht in angemessener Frist auszugleichen oder zu ersetzen sind und
die Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege bei der Abwéagung aller
Anforderungen an Natur und Landschaft im Rang vorgehen.

Wird ein Eingriff zugelassen oder durchgefuhrt, obwohl die Beeintrachtigungen nicht
zu vermeiden oder nicht in angemessener Frist auszugleichen oder zu ersetzen
sind, hat der Verursacher Ersatz in Geld zu leisten. Die Ersatzzahlung bemisst sich
nach den durchschnittlichen Kosten der nicht durchfuhrbaren Ausgleichs- und Er-
satzmaBnahmen einschlieBlich der erforderlichen durchschnittlichen Kosten flr de-
ren Planung und Unterhaltung sowie die Flachenbereitstellung unter Einbeziehung
der Personal- und sonstigen Verwaltungskosten. Die Ersatzzahlung ist von der zu-
stéandigen Behérde im Zulassungsbescheid oder, wenn der Eingriff von einer Behor-
de durchgeflhrt wird, vor der Durchfihrung des Eingriffs festzusetzen.

Dieses Entscheidungsprogramm des BNatSchG steht selbstédndig neben den fach-
planungsrechtlichen Zulassungsregeln (BVerwGE 85, 348, 357). Die Priufungsstufen
sind einzuhalten. Es gilt aber auch das UbermaBverbot (BVerwG vom 18.3.2009,
NVwZ 2010, 66, zur bis 28.2.2010 geltenden Rechtslage).
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4.45.3.2 Vermeidbarkeit/Unvermeidbarkeit der Beeintrachtigungen

4.45.3.3

Nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichtes (BVerwG vom
30.10.1992, NVwZ 1993, 565) stellt das Gebot, vermeidbare Beeintrachtigungen von
Natur und Landschaft bei Eingriffen (also Veranderungen der Gestalt oder Nutzung
von Grundflachen, die die Leistungsfahigkeit des Naturhaushalts oder das Land-
schaftsbild erheblich oder nachhaltig beeintrachtigen kénnen) zu unterlassen (§ 15
Abs. 1 BNatSchG), striktes Recht dar. Die Planfeststellungsbehérde hat dieses Ver-
meidungsgebot also zu beachten, wobei jedoch der Begriff der Vermeidbarkeit nicht
in einem naturwissenschaftlichen Sinn zu verstehen ist, sondern der rechtlichen Ein-
grenzung anhand der Zielsetzung der Eingriffsregelung bedarf. Als vermeidbar ist
nach BNatSchG im Ergebnis eine Beeintrachtigung anzusehen, wenn das erforderli-
che Vorhaben an der vorgesehenen Stelle ohne oder mit geringeren Beeintrachti-
gungen unter verhaltnismaBigem Mitteleinsatz verwirklicht werden kann. Das Ver-
meidungsgebot verlangt also nicht eine Unterlassung des Vorhabens, sondern die
Vermeidung zu erwartender Beeintrachtigungen. Es gehdrt zur sog. Folgenbewalti-
gung.

Die Planung entspricht diesem strikten naturschutzrechtlichen Gebot. Insoweit wird
auf die Erlauterungen und die vorgesehenen MaBnahmen im landschaftspflegeri-
schen Begleitplan (LBP - Unterlage 12.1 T) verwiesen. Insbesondere die vom Land-
ratsamt Mahldorf a. Inn angeregte Verbreiterung der Brlckenbauwerke tber den
Kagn- und den Weidenbacher Bach kommt als VermeidungsmaBnahme nicht in Be-
tracht. Die Blickbeziehungen im Kagnbach werden durch den Autobahndamm beein-
tréachtigt. Eine breite Bricke wirde nur in geringem MaB Abhilfe schaffen. Die daftr
anzusetzenden Mehrkosten stiinden jedoch auBer Verhaltnis dazu. In Bezug auf den
Weidenbacher Bach ist eine Bogenbrlicke vorgesehen, die einen Uberbriickten Au-
enbereich von 44,70 m gewdbhrleistet. Aus bautechnischen Griinden ist eine gréBere
Brickenweite ohne die Errichtung von Pfeilern im Talgrund nach den Angaben des
Vorhabenstragers nicht mdglich. Die damit dauerhaft verbundenen Eingriffe in die
schitzenswerten Vegetationsbestande sowie die zusatzlichen Kosten erachten wir
fir solch gewichtige Nachteile, dass sie die Vorteile einer gréBeren Briicke Uberwie-
gen.

Verbleibende Beeintrachtigungen

Im Hinblick auf die sehr detaillierte Analyse der unvermeidbaren Beeintrachtigungen
in den einzelnen Konfliktbereichen verweisen wir zur Vermeidung unnétiger Wieder-
holungen auf die festgestellte Unterlage 12.1 T, Seiten 77 bis 90. Erganzend hierzu

fassen wir die Untersuchungsergebnisse grob zusammen.
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- Beeintrachtigung von bedeutenden Lebensrdumen

Durch den Neubau der A 94 im vorliegenden Planungsabschnitt ergeben sich hin-
sichtlich der Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft insbesondere zwei
Schwerpunktbereiche:

* Beeintrachtigungen der bedeutsamen Waldgebiete stdlich von Dorfen (Flrthholz)
und siddstlich von Pfaffenkirchen durch groBflachige Uberbauung und Durch-
schneidungen;

» Beeintrachtigungen der Bachtéler von Goldach, Weidmuihlbach, Grimmelbach,
Rimbach, Ornaubach, Kagenbach und Kehrhamer Bach durch Querung.

Waldgebiete

Die betroffenen Waldgebiete besitzen z.T. hohe 6kologische Bedeutung. Wertbe-
stimmend sind hier die Standortvielfalt, das Vorkommen regional bedeutsamer Tier-
arten (z.B. Baumfalke, Hohltaube und Schwarzspecht, Amphibien wie Erdkréte,
Grasfrosch, Bergmolch und Gelbbauchunke) sowie die nur langfristige Wiederher-
stellbarkeit der Waldbodenlebensgemeinschaften. Durch die A 94 werden bisher un-
zerschnittene Waldbestande durch Uberbauung, Zerschneidung und verkehrsbe-
dingte Wirkungen stark beeintrachtigt.

Bachtéler

Die Bachtaler von Goldach, Weidmuhlbach, Grimmelbach, Rimbach, Ornaubach,
Kagenbach und Kehrhamer Bach besitzen in der Regel auf der gesamten FlieBstre-
cke (im Plangebiet) eine sehr hohe oder hohe ékologische Bedeutung. Zur Minimie-
rung der durch die Querungen bedingten Beeintrachtigungen sind bei diesen Bachen
Brlicken vorgesehen. Die meisten der geplanten Bricken ermdglichen aufgrund ihrer
Dimensionierung auch weiterhin insbesondere die fur die Erhaltung lebensfahiger
Populationen notwendigen saisonalen Wanderungen wie z.B. bachaufwarts gerichte-
te Kompensationsflige von FlieBgewasserarten (Kécher- Eintags- und Steinfliegen),
die das strdmungsbedingte Verdriften der wasserlebenden Larven ausgleichen mus-
sen und Wanderungen von Amphibienarten zwischen Laichgewassern und Landle-
bensraumen. Bei Briicken ist die Unterquerung der Trasse auch fir Arten wie Laub-
frosch (nur potenzielle Vorkommen) oder Grinfrosch méglich, die im Gegensatz zu
Erdkréte oder Grasfrosch enge Durchladsse nur selten nutzen. Die Bricken ermdgli-
chen auch Ausbreitungsflige von Libellenarten, hier besonders von Stillgewasserar-
ten aber auch von FlieBgewasserarten vor der Revierbesetzung. Bei einer lichten
Hohe von Uber 5 m ist auch eine Unterquerung durch einige Singvogelarten méglich.
Insbesondere die groBzlgig dimensionierten Bricken Uber die Bachtéler des FFH-
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Gebiets ,Isental mit Nebenb&chen® bewirken die weitgehende Aufrechterhaltung der
Okologischen Leitlinienfunktion, wenn auch mit gewissen (unerheblichen) Abstrichen.

Starker sind die Beeintrachtigungen anderer Bachtéler, die mit weniger groBziigig
dimensionierten Querungsbauwerken Uberbriickt werden. Dies fihrt vor allem im Be-
reich des Weidmuhlbachs, des Grimmelbachs und des Kagnbachs neben dem fla-
chenhaften Verlust in erster Linie zu einer Zerschneidung von Lebensraumen, die
sich oft entlang eines vergleichsweise schmalen Streifens an den FlieBgewassern
erstrecken. Entlang der FlieBgewésser erfolgt der wichtige genetische Austausch in-
nerhalb eines Systems von Einzelpopulationen. Dieser Austausch ist unter einer
niedrigeren Bricke aufgrund des deutlich veranderten Mikroklimas eingeschrankt.
Ein Beispiel hierfir sind die Libellenarten Gemeine Keiljungfer, Blaufligel- Prachtli-
belle und Gebénderte Prachtlibelle, die im Untersuchungsgebiet noch an mehreren
naturnahen Gewassern nachgewiesen wurden. Der Zerschneidungseffekt der Tras-
se wird im Bereich der Bricken durch die verkehrsbedingten Auswirkungen (Beun-
ruhigung durch Licht-, Wind- und Larmimmissionen) noch verstarkt. Dies fuhrt zu
Schwachungen der betroffenen Populationen, die durch entsprechende MaBnahmen

kompensiert werden massen.
- Versiegelung

Durch die BaumaBnahme kommt es zu einer Versiegelung und Uberbauung von
landwirtschaftlich genutzten Béden mit mittlerer und hoher Regelungsleistung und
Ertragsfahigkeit und/oder hohem abiotischen Standortpotenzial.

- Beeintrachtigung durch Schadstoffeintrag

Die geplante A 94 fuhrt durch gewéasserfihrende Gebiete, die hohe bis sehr hohe
Empfindlichkeiten gegenlber Schadstoffeintrdgen aufweisen. Davon betroffen sind
neben den zahlreichen Oberflachengewéssern, die von der Autobahn gequert wer-
den, auch die Grundwasservorkommen im Trassenbereich, insbesondere in den
Bachtéalern. Fir den Schutz des Grundwassers glnstig ist, dass der in dem betroffe-
nen Gebiet vorherrschende Untergrund weitgehend geringe Durchlassigkeiten auf-
weist. Das Gefahrdungsrisiko wird durch die vorgesehene Entwasserungsplanung
weiter minimiert. Durch die in Dammlage vorgesehene dezentrale Versickerung Gber
die belebte Bodenzone und die anderenfalls vorgesehene zentrale Versickerung
nach Behandlung des StraBenwassers in Absetzbecken mit Rickhalteraum fir
Leichtflissigkeiten und Bodenfilter kann eine weitgehende Schadstoffriickhaltung er-
reicht werden. Beeintrachtigungen fir gegeniber Schadstoffeintrag empfindliche
Flachen lassen sich jedoch nicht véllig ausschlieBen.
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- Beeintrachtigung des Landschaftsbilds sowie von Erholung und Naturgenuss

Die geplante Autobahn fiihrt zu einer technischen Uberpragung der Landschaft und
zu einer optischen Beeintrachtigung des bisher weitgehend durch groBe Bandinfra-
struktureinrichtungen nicht vorbelasteten Gebiets. Insbesondere die Querungen von
FlieBgewassern mit groBen Briicken sowie die Errichtung von Dammen und Wallen
sind hier zu nennen. Eine Beeintrachtigung stellt auch die Durchschneidung von
Waldern dar, denen eine hohe Erholungseignung zukommt.

Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen, naturschutzrechtliche Abwagung

Die Pflicht zu mdglichen AusgleichsmaBnahmen nach § 8 Abs. 2 Satz 1, 2. Alt.
BNatSchG alte Fassung war nach der Rechtsprechung des BVerwG (Urteil vom
30.10.1992, NVwZ 1993, 565 und Urteil vom 01.09.1997, NuR 1998, 41) striktes
Recht, also einer Abwagung nicht zuganglich. Neben dem Ausgleich gibt es jetzt die
ErsatzmaBnahme (§ 15 Abs. 2 BNatSchG).

Eine Abwagung findet naturschutzrechtlich erst im Rahmen des § 15 Abs. 5
BNatSchG (spezifisch naturschutzrechtliche Abwagung) statt. Von der naturschutz-
rechtlichen Abwagung zu unterscheiden ist die planerische Abwéagung, bei der es
darum geht, die Bedeutung der Belange gegentberzustellen und die Auswahl unter
mehreren verhéltnismaBigen und geeigneten MaBnahmen so vorzunehmen, dass
die 6ffentlichen Belange und die der Eigentimer oder Dritter mdglichst gering betrof-
fen werden (UbermaBverbot).

Fir die Ermittlung des Ausgleichsbedarfs sind maBgebliche Gesichtspunkte die Aus-
wirkungen der StraBenbaumaBnahme auf die Arten- und Biotopausstattung im be-
troffenen Raum unter Einbeziehung der dadurch bedingten Unterbrechungen bzw.
Stérungen aller Wechselbeziehungen auf das Funktionsgeflige der Natur, auf das
Landschaftsbild, die Erholung und den Naturgenuss und auf Boden, Wasser, Klima
und Luft. Untersuchungsraum, -inhalt, -methode und —schwerpunkte wurden zutref-
fend festgelegt. Der Ausgleichsbedarf ist gemaB den sog. gemeinsamen Grundsét-
zen vom 21.06.1993 in Flachenbedarf umgerechnet, was hier keinen Bedenken be-
gegnet.

Ausgeglichen ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funk-
tionen des Naturhaushalts in gleichartiger Weise wiederhergestellt sind und das
Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neu gestaltet ist. Ersetzt
ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Na-
turhaushalts in dem betroffenen Naturraum in gleichwertiger Weise hergestellt sind
und das Landschaftsbild landschaftsgerecht neu gestaltet ist. Bei der Festsetzung
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von Art und Umfang der Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen sind die Programme
und Plane nach den §§ 10 und 11 BNatSchG zu berlcksichtigen.

Gestutzt auf die gutachtlichen Untersuchungen fuhrt die geplante Autobahn A 94 un-
ter Beriicksichtigung samtlicher MaBnahmen zur Vermeidung und Minimierung des
Eingriffs in Natur und Landschaft weitgehend zu Eingriffen, die ausgleichbar sind.
Lediglich der Verlust von einzelnen besonders wertvollen strukturreichen Waldbe-
stdnden mit einem Bestandsalter von Uber 25 Jahren wird als nicht ausgleichbar er-
achtet, weil die Wiederherstellung der Funktionen dieser Waldbestande erst in einem
Zeitraum von 30 bis 50 Jahren erreicht werden kann. Dementsprechend sieht die
Planung diesbeziglich eine Kompensation in sonstiger Weise durch ErsatzmaB-
nahmen vor. Eine naturschutzrechtliche Abwagung nach § 15 Abs. 5 BNatSchG ist
vorliegend nicht erforderlich, da die Eingriffe vollstandig ausgeglichen bzw. ersetzt

werden kénnen.

Das Vorhaben verursacht einen Kompensationsbedarf von insgesamt rund 55,12 ha
GréBe. Die Planung sieht KompensationsmaBnahmen mit einer Flache von insge-
samt rund 57,43 ha vor. Da einige Kompensationsflachen teilweise innerhalb der
Beeintrachtigungszone der Autobahn liegen, ist in der Ausgleichsbilanz nicht die vol-
le Flache anzusetzen. Unter Berlicksichtigung der Beeintrachtigungszone sind daher
lediglich 55,34 Hektar anrechenbar. Der Kompensationsbedarf wird vollstédndig ab-
gedeckt. Von der Kompensationsflache entfallen rund 5,97 ha auf ErsatzmaBnah-
men, wovon rund 4,71 ha anrechenbar sind. Im Hinblick auf den naturschutzfachlich
induzierten Waldflachenausgleich steht der Rodung von rund 7,42 ha Wald die Neu-
anlage von Waldflachen in der GréBenordnung von rund 7,78 ha gegenuber.

Far die Planung der KompensationsmaBnahmen hat der Vorhabenstrager ein Kon-
zept entwickelt, das die in einem landschaftlichen Leitbild festgelegten Rahmenbe-
dingungen und Zielvorstellungen fir Natur und Landschaft im Untersuchungsraum in
ihrer Gesamtheit berticksichtigt. Die Umsetzung des Konzepts gewahrleistet die Be-
achtung von Planungsvorgaben, die in anderen Planungsgrundlagen wie etwa dem

Regionalplan, dem Waldfunktionsplan oder dem Agrarleitplan enthalten sind.
Insbesondere folgende MaBnahmen sind dabei vorgesehen:

KompensationsmaBnahmen mit Schwerpunkt Naturhaushalt

Als Ausgleich far die Beeintrachtigung der Waldlebensraume im Firthholz infolge
der Zerschneidung und Abtrennung des nérdlichen Waldteils werden neue Wald-
und Waldrandlebensrdume geschaffen. Mit der MaBnahme A2/CEF werden solche
Lebensrdume im Sldosten des Firthholzes angrenzend an den Bestand entlang ei-
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nes Baches angelegt und zugleich auch flache Mulden mit Kleingewassern geschaf-
fen, die als Ersatzlebensraum flr Amphibien dienen, die durch die Trasse von ihrem
Laichgewasser getrennt werden. Der Verlust von Waldlebensraum wird zusatzlich
durch die Schaffung von neuen Feuchtwaldlebensrdumen im Goldachtal mit der
MaBnahme A4 ausgeglichen. Mit der MaBnahme A3/CEF nérdlich der Autobahn
wird die kleine Restflache des Flrthholzes, die nach der Trennung durch die Auto-
bahn Ubrig bleibt, vergrdBert und qualitativ aufgewertet. Dabei wird durch die zuséatz-
liche Schaffung von Feuchtflachen ein Landlebensraum fir Amphibien geschaffen,
der das Firthholz mit dem nérdlich verlaufenden Gorgenbach und den Teichen ver-
bindet, die Laichgewasser fur die Amphibien darstellen. Durch diese MaBnahmen
wird gewahrleistet, dass die infolge der Trasse eintretende Zerschneidung des Am-
phibienlebensraums beidseits kompensiert wird.

Die Eingriffe in die Kiesgrube bei Unterstolinkirchen und den dortigen Lebensraum
der Zauneidechse werden durch die AusgleichsmaBnahme A6/CEF kompensiert, in-
dem vorgezogen geeignete Sonderstrukturen angelegt werden, die dieser Tierart
neuen Lebensraum verschafft. Dieser neue Lebensraum verlauft parallel zur A 94
und erdffnet damit einen Verbindungskorridor zwischen den Lebensraumen in der
Kiesgrube am nérdlichen Goldachtalhang.

Als Ausgleich fur die Beeintrachtigungen der Lebensrdume im Goldachtal sowie von
Funktionsbeziehungen entlang der dkologischen Leitlinie, welche die Goldach dar-
stellt, werden neue Komplexlebensrdume in der Aue angrenzend an die Goldach
geschaffen. Mit den MaBnahmen A8 und (in Teilen) A10/S/CEF werden Brlicken-
kopfbiotope beidseits der geplanten Goldachbriicke angelegt, indem der Gehdlz-
saum an der Goldach verbreitert wird und wechselfeuchte Rohbodenstandorte, ex-
tensiv genutztes Grinland sowie Stillgewasser geschaffen werden. Andere Teile der
MaBnahme A10/S/CEF gleichen die Beeintrachtigungen der Populationen von Neun-
téter und Zauneidechse am nérdlichen Goldachtalhang aus, indem dort neue He-
cken- und Sonderstrukturen angelegt werden. Zum Schutz der Fledermause, insbe-
sondere der Art des GroBen Mausohrs in der Wochenstube von Schwindkirchen,
werden zudem auf der Nordostseite der Talbriicke attraktive Nahrungshabitate groB-
flachig aufgewertet bzw. neu angelegt. Vorgesehen ist ein regelmaBiges Mahdre-
gime bzw. eine regelmaBige Beweidung des Grlinlands, um ein ausreichendes An-
gebot an GroBinsekten wahrend der Wochenstubenzeit zu gewéhrleisten. Auf der
Ausgleichsflache A10/S/CEF wird zusétzlich durch entsprechende Bepflanzung eine
Leitstruktur geschaffen, an der sich die Fledermause orientieren kénnen, um zur
Querungsstelle an der Goldachtalbriicke zu gelangen. Weitere Leitstrukturen werden
auch im Suden von Schwindkirchen stdlich von Nicking, nérdlich von Gmain und
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zwischen Bondesmihle und Fanten angelegt, die zu den optimierten Querungshilfen
an der A 94 hinleiten. Dabei werden gewasserbegleitende Gehdlze, Hecken und
Baumreihen gepflanzt und angrenzend dazu attraktive Nahrungshabitate entwickelt
(A11/S, A12/S, A13/S und A14/S). Die Beeintrachtigungen von Teichen stdlich von
Stierberg und nérdlich von Mainbach werden durch die Renaturierung eines Bach-
abschnitts (A12/S) sowie Verbreitung des Auwaldes an der Goldach mit Anlage von
wechselfeuchten Rohbodenstandorten und Stillgewéassern (A15) kompensiert.

Zur Kompensation der Beeintrachtigungen der Lebensrdume im Bereich des Weid-
muhlbachs sowie des Grimmelbachs werden angrenzend an den Grimmelbach neue
Komplexlebensrdume angelegt. Stdlich der Trasse werden Briickenkopfbiotope an-
gelegt, indem der Gehdlzsaum verbreitert wird, bisher verrohrte Bachabschnitte ge-
6ffnet werden sowie wechselfeuchte Rohbodenstandorte, feuchte Mulden und ex-
tensiv genutzte Grinlandstandorte mit Funktion als Pufferstreifen angelegt werden
(A16). Daneben werden groBflachig standortheimische Laubwaldbestande mit reich
strukturierten Waldmanteln und —sdumen angelegt (E1). Zur Starkung der Lebens-
raumachse zwischen dem Grimmelbach und einem 6&stlich gelegenen Bachgraben
werden gleichfalls neue strukturreiche Lebensrdume geschaffen (A17).

Die Beeintrachtigungen der Lebensrdume im Rimbachtal und im Ornaubachtal wer-
den durch Schaffung von Briickenkopfbiotopen beidseits der geplanten Briicken aus-
geglichen. Dabei werden Gehdlzgruppen, wechselfeuchte Rohbodenstandorte und
extensiv genutzte Grinlandstandorte angelegt. Im Rimbachtal werden zusatzlich
Stillgewéasser als potenzielle Laichgewéasser fir Amphibien angelegt (A20, A21,
A22). Im Ornaubachtal werden feuchte Mulden hergestellt (A26). Mit der Ersatz-
maBnahme E2/CEF werden die Beeintrachtigungen des Waldkomplexes slidlich von
Pfaffenkirchen kompensiert durch Neuanlage von Wald- und Waldrandlebensrgu-
men sowie durch eine vorgezogene Anlage eines Heckenkomplexes sowie von
Sonderstrukturen zur Unterstiitzung der Tierarten Neuntdter und Zauneidechse. Fir
die Vogelart Hohltaube wird zudem der bestehende Wald stidéstlich von Pfaffenkir-
chen teilweise auBer Nutzung genommen, um den Bestand an alten Laubbaumen zu
sichern bzw. fortzuentwickeln. Daneben werden Nistkasten angebracht und unterhal-
ten (A28/CEF).

Als Ausgleich fir die Beeintréachtigungen der Lebensrdume am Kagenbach und des-
sen Leitlinienfunktion sowie von Lebensrdumen eines 6stlichen Seitentélchens des
Kagenbachs werden angrenzend an den Kagenbach beidseits der geplanten Briicke
Komplexlebensrdaume angelegt. Der derzeit begradigte Bachlauf wird renaturiert, ein
Gehdlzsaum sowie wechselfeuchte Rohbodenstandorte in Mulden und Seigen sowie
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extensive Griinlandstandorte neu angelegt (A29 und A30). Die Leitlinienfunktion des
Seitenbachs wird geférdert, indem der Lebensraum am Bach durch die Verbreite-
rung des Gehdlzsaums verbreitert wird und weitere strukturreiche unterschiedliche
Komplexlebensrdume geschaffen werden. Fir den Neuntbter werden zudem vorge-
zogen Hecken- und Saumstrukturen angelegt (A31/CEF).

Die Beeintrachtigungen von Lebensrdumen am Kehrhamer Bach, am Schmidhamer
Bach, am Axenbach und am Kirchbrunner Bach sowie entlang der Bahnlinie und
nérdlich der StaatsstraBe St 2084 werden durch die Schaffung von Brickenkopfbio-
topen beidseits der geplanten Briicke tber den Kehrhamer Bach ausgeglichen, in-
dem die Lebensraumflache siidlich und nérdlich der Trasse vergrdBert wird. Vorge-
sehen sind die Verbreiterung des Gehdlzsaums sowie die Anlage von wechselfeuch-
ten Rohbodenstandorten, extensiv genutztem Griinland und Stillgewassern als po-
tenzielle Laichgewasser fir Amphibien (A32 und A33). Daneben wird mit der MaB-
nahme A34 eine Lebensraumachse zwischen Fischteichen und Feuchtwaldresten
am Axenbach geschaffen, indem Feuchtwald und gewasserbegleitende Gehdlze
sowie wechselfeuchte Rohbodenstandorte anlegt werden und der vorhandene
Bachgraben renaturiert wird.

KompensationsmafBnahmen mit Schwerpunkt Landschaftsbild

Zur Kompensation flr die Eingriffe in das Landschaftsbild sind AusgleichsmaBnah-
men mit einer GesamtflaichengréBe von 4,34 ha geplant. Mit Hilfe der vorgesehenen
MaBnahmen ist die landschaftsgerechte Wiederherstellung des Landschaftsbilds
bzw. dessen landschaftsgerechte Neugestaltung gewéhrleistet. Daneben dienen
auch die umfangreichen GestaltungsmaBnahmen auf einer Flache von ca. 98 ha der
landschaftsvertraglichen Einbindung der Autobahn in die Umgebung.

Insbesondere die Anlegung von Baum- und Gehélzpflanzungen an verschiedenen
Stellen entlang der Autobahn férdern die landschaftsgerechte Eingliederung der
Trasse in die Umgebung. Die technische Gestalt der StraBe wird soweit wie mdglich
durch Gehélzpflanzungen und Schaffung von groBziigigen Ubergangsbereichen in
die freie Feldflur in die Landschaft eingebunden. Zudem ist geplant, Gehdlzgruppen,
Obstwiesen, Hecken und Feldgehélze im Wechsel mit Einzelbaumpflanzungen in

unmittelbarer Trassenndhe anzulegen

Auf agrarstrukturelle Belange wurde bei der Auswahl der Ausgleichs- und Ersatz-
maBnahmen Ricksicht genommen, insbesondere werden fir die landwirtschaftliche
Nutzung besonders geeignete B6den nur im notwendigen Umfang in Anspruch ge-

nommen. Vorrangig werden Entsiegelung, MaBnahmen zur Wiedervernetzung von
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Lebensrdumen oder Bewirtschaftungs- oder PflegemaBnahmen, die der dauerhaften
Aufwertung des Naturhaushalts oder des Landschaftsbildes dienen, erbracht.

Da das Vorhaben in der Regel nur bei rechtlicher Sicherstellung dieser MaBnahmen
zugelassen werden darf (BayVGH vom 24.01.1992, BayVBI 1992, 692), besteht fiir
die Grundstucke und Teilflachen, auf denen solche MaBnahmen erforderlich sind,
grundsatzlich die Notwendigkeit der Enteignung oder Zwangsbelastung (BVerwG
vom 23.08.1996, UPR 1997, 36). Die einzelnen Grundstiicke sind in den Grunder-
werbsunterlagen (Planunterlagen 7 T und 8 T) aufgeflihrt. Der Trager der StraBen-
baulast erhalt damit, ebenso wie fir die StraBenbestandteile, das Enteignungsrecht.
Er behalt aber die Méglichkeit zu spateren Anderungen im Einvernehmen mit der
Planfeststellungsbehdrde (Art. 76 BayVwVIG).

Auf die Belange der Eigentimer und Betriebe wurde bei der Auswahl der land-
schaftspflegerischen MaBnahmen Riicksicht genommen.

Insgesamt ist festzustellen, dass nach Realisierung der landschaftspflegerischen
KompensationsmaBnahmen unter Beachtung der unter Ziffer A3.4 dieses Beschlus-
ses getroffenen Auflagen nach Beendigung der StraBenbaumaBnahme die dadurch
verursachten Beeintrachtigungen kompensiert sind, so dass keine erhebliche Beein-
trachtigung des Naturhaushaltes zurlickbleibt und das Landschaftsbild landschafts-
gerecht wiederhergestellt oder neu gestaltet sein wird.

Es hat sich im Verfahren auBerdem ergeben, dass selbst im Falle nicht kompensier-
barer Beeintrachtigungen hier die Belange des Naturschutzes und der Landschafts-
pflege gegenliber den Belangen der erforderlichen Verbesserung des StraBennetzes
zuriicktreten missten (§ 15 Abs. 5 und 6 BNatSchQG).

Gewasserschutz

Entscheidungen im Rahmen der Konzentrationswirkung

Von der planfeststellungsrechtlichen Konzentrationswirkung werden auch die erfor-
derlichen wasserrechtlichen Entscheidungen, z. B. fir den Ausbau von Gewassern,
StraBenbau im Wasserschutzgebiet und an Gewassern, den Oberflachenwasserab-
lauf usw. erfasst. Die Umweltauswirkungen sind zusammen mit denen der StraBe
abgehandelt und bewertet. Die Auswirkungen dieser MaBnahmen auf 6ffentliche und
private Belange sind beriicksichtigt.

Das planfestgestellte Vorhaben steht bei Beachtung der festgelegten Nebenbestim-
mungen mit den Belangen des Gewasserschutzes und der Wasserwirtschaft in Ein-
klang. Die zustédndigen Wasserwirtschaftsamter Minchen und Rosenheim haben die
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Planunterlagen eingehend gepriift und bestatigt, dass aus fachlicher Sicht keine Ein-
wande gegen die Behandlung der wasserwirtschaftlichen Belange bestehen. Auf die
Auflagen unter Ziffer A.3.3 wird hingewiesen.

Die Autobahn verursacht nach den Angaben der Wasserwirtschaftsamter keine Be-
eintrachtigungen des Hochwasserschutzes. Sdmtliche Briicken und Durchldsse sind
so grofB3 geplant, dass keine Behinderung des Hochwasserabflusses zu beflrchten
ist bzw. genligend Retentionsraum geschaffen wird, um negative Auswirkungen aus-
zugleichen. Die Autobahn Uberspannt im Tal der Goldach das mit Bekanntmachung
des Landratsamts Erding vom 1. September 2010 (Amtsblatt 2010, Ausgabe 36 vom
08.09.2010, Seite 590 ff.) vorlaufig gesicherte Uberschwemmungsgebiet, das eine
Breite von rund 240 m aufweist, mit einer Briicke mit einer lichten Weite von 420 m.
Relevante Auswirkungen auf den Hochwasserstand und den Hochwasserabfluss
sind nach den Angaben des Wasserwirtschaftsamts Miinchen - auch unter Berlck-
sichtigung der Brickenpfeiler - nicht zu erwarten. Daneben kann auch eine Beein-
trachtigung des vorlaufig gesicherten Uberschwemmungsgebiets und des Hochwas-
serabflusses durch die geplante Entwasserungsanlage E2 im Goldachtal ausge-
schlossen werden. Der Vorhabenstrager hat den Uberschwemmungsbereich bei ei-
nem hundertjahrlichen Hochwasser durch eine hydraulische Wasserspiegellagenbe-
rechnung anhand eines zweidimensionalen hydraulischen Modells fachgutachterlich
genauer ermitteln lassen. Dabei wurde festgestellt, dass die Entwasserungsanlage
innerhalb des (iberschwemmten Bereichs liegt. Die Ausdehnung des Uberschwem-
mungsgebiets bleibt trotzdem nahezu unverandert, denn die nérdliche Talflanke
steigt rasch an. Sie setzt bereits im Istzustand dem Uberschwemmten Bereich eine
Grenze, die auch durch die Situierung der Entwasserungsanlage im Uberschwem-
mungsgebiet keine nennenswerte Anderung erfahrt. Allerdings geht infolge der Ent-
wasserungsanlage ein Teil des natirlichen Abflussquerschnitts im linken Vorland der
Goldach verloren und es stellen sich westlich des geplanten Versickerungsbeckens
erhbéhte Wasserspiegellagen oberstrom ein. Dagegen kommt es im Strémungsschat-
ten &stlich des Versickerungsbeckens zu einer Absenkung des Wasserspiegels.
Wahrend es oberstrom also teilweise zu einer Erhdéhung des Wasserspiegels
kommt, ist unterstrom des Versickerungsbeckens die Wassertiefe im Planungszu-
stand teilweise geringer als im Istzustand. Im unmittelbaren Umfeld der Entwéasse-
rungsanlage betragt der Wasserspiegelanstieg rund 60 cm. Davon sind in erster Li-
nie landwirtschaftliche Flachen und Auwaldflachen betroffen. Daneben betrifft die
Erhéhung des Wasserspiegels jedoch auch die nérdlichen Gebaude der Siedlung
Seemuhle sowie die Graben der dort befindlichen Kleinwasserkraftanlage. In den
Graben ist mit einem Anstieg von bis zu 10 cm, an den nérdlichen Gebauden von
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rund drei Zentimetern zu rechnen. Um diesen Anstieg zu vermeiden, hat der Vorha-
benstrager zugesichert, im Rahmen der Ausflhrungsplanung eine zusétzliche Flut-
mulde &stlich des Versickerungsbeckens anzulegen, die parallel zur Goldach in
nérdlicher Richtung verlauft und die gewahrleistet, dass sich die Entwasserungsan-
lage 2 nicht nachteilig auf den Hochwasserabfluss auswirkt. Die Flutmulde kann au-
Berhalb des FFH-Gebiets auf Flachen angelegt werden, die der Vorhabenstrager
ohnehin zum Bau der A 94 erwerben muss. Nachteilige Beeintrachtigungen fir Be-
lange und Rechte Anderer ergeben sich dadurch nicht. Daher kann die technische
Detailplanung der Ausfihrungsplanung Uberlassen bleiben, denn es ist sicherge-
stellt, dass die Verbote des § 78 Abs. 1 WHG dem Vorhaben nicht entgegenstehen,
weil die Voraussetzungen des § 78 Abs. 4 WHG vorliegen. Der Errichtung der ge-
planten A 94 einschlieBlich der Herstellung der erforderlichen naturschutzrechtlichen
Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen im vorlaufig gesicherten Uberschwemmungsge-
biet stehen Belange des Allgemeinwohls nicht entgegen, der Hochwasserabfluss
und die Hochwasserriickhaltung werden nicht wesentlich beeintréchtigt und eine Ge-
fahrdung von Leben oder erhebliche Gesundheits- oder Sachschaden sind nicht zu
beflrchten. Der Zulassung der geplanten MaBnahmen im Rahmen der Konzentrati-
onswirkung dieses Planfeststellungsbeschlusses (Art. 75 Abs. 1 BayVwVfG) stehen
keine besonderen Schutzvorschriften fiir Uberwemmungsgebiete nach § 78 Abs. 1
Satz 1 und Abs. 5 WHG entgegen (vgl. § 78 Abs. 4 und 5 WHG).

Die erforderlichen Baustelleneinrichtungen kénnen nicht vollstandig auBerhalb des
Uberschwemmungsgebiets vorgenommen werden. Im Bereich der Talbriicke bedarf
es zum Bau der Pfeiler sowohl Baustelleneinrichtungen als auch Lagerflachen, die
allerdings auf ein unbedingt notwendiges MaB beschrankt werden missen. Zudem
haben wir angeordnet, dass solche Einrichtungen umgehend aus dem Uber-
schwemmungsgebiete entfernt werden missen, wenn ein Hochwasser angekindigt
ist (Ziffer A3.3.1).

Nach den Angaben des Wasserwirtschaftsamts Rosenheim liegen die Widerlager
der Briicke Uber den Kagnbach in dessen Uberschwemmungsbereich. Negative
Auswirkungen auf den Hochwasserabfluss sind jedoch nicht zu erwarten, da mit den
geplanten naturschutzrechtlichen Ausgleichsflachen A29 und A30 und der darin vor-
gesehenen Bachrenaturierung ein ausreichend groBer Retentionsraum geschaffen

wird.

Die zahlreich erforderlichen Gewasserverlegungen betreffen sowohl Gewasser Ill.
Ordnung als auch wasserwirtschaftlich weniger bedeutende Entwésserungsgraben.
Im Zuge der geplanten landschaftspflegerischen MaBnahmen sollen die Gewasser
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nach 6kologischen Gesichtspunkten gestaltet werden. Die Gewadasserverlegungen
zielen meist darauf ab, eine moglichst rechtwinklige Kreuzung mit der Autobahn zu
erreichen. Aus wasserwirtschaftlicher Sicht sind kurze Gewasserlberspannungen
gunstiger zu bewerten als wesentlich langere, schiefwinklige Kreuzungen, so dass
die geplanten Gewasserverlegungen und damit der Ausbau dieser Gewdasser ge-
rechtfertigt sind.

AuBer in den Niederungen der Bachtéler ist nicht mit einem zusammenhangenden
Grundwasserleiter zu rechnen. Oberflachennah ist abgesehen von den erwdhnten
Tallagen mit zum Teil sehr kleinrdumig auftretenden Vorkommen von Hang- und
Schichtwasser zu rechnen. Im Bereich von Einschnitten kann es beim Anschnitt von
wasserfihrenden Schichten zu einer lokalen Dranwirkung und damit zu einem Ver-
siegen bisheriger natirlicher Wasseraustritte kommen. Die Einleitung derartiger
Schichtquellen in die Autobahnentwasserung kann Auswirkungen auf die Sickeran-
lagen haben. Weiterreichende, wasserwirtschaftlich bedeutsame Auswirkungen sind
dadurch allerdings nach Angabe des Wasserwirtschaftsamts Miinchen nicht zu er-
warten. Sollte es entgegen der ingenieurwissenschaftlichen Einschatzung zu einem
nachhaltigen und nicht unerheblichen Austritt von Hang- und Schichtwasser kom-
men, so kann durch geeignete technische Vorkehrungen die Standsicherheit der Au-
tobahn und der Hangflanken sowie die Aufrechterhaltung der Grundwasserfunktio-
nen gewahrleistet werden. So kénnen etwa die Béschungen durch den Einbau von
Stitzscheiben, Stitzmauern oder Verankerungen stabilisiert werden. Beim Ausstrei-
chen wasserfuhrender Schichten kénnen Langssickerschlitze in der Béschung ange-
legt werden. Daneben besteht die Mdglichkeit, die Bdschungen mit Polsterwénden
aus Geotextilien zu sichern oder kleinere Bereiche mit Injektionslanzen zu stabilisie-
ren. Die vom Vorhabenstrager aufgezeigten technischen Vorkehrungen stellen si-
cher, dass auch der unvorhersehbare Ausnahmefall im Rahmen der Ausfluhrungs-
planung innerhalb des festgestellten Planungsumfangs bewéltigt werden kann. Tre-
ten bei der Erstellung von Einschnitten ergiebigere Hang- und Schichtwasseraustritte
auf, so muss entsprechend der Auflage A4.3.12 das zustandige Wasserwirt-

schaftsamt dariliber informiert werden.

Der Bau der Autobahn fiihrt zu keinen Beeintrachtigungen fir Wasserschutzgebiete
oder die o6ffentliche Trinkwasserversorgung. Im Bereich von Mimmelheim fihrt die
A 94 in geringer Entfernung an einem Brunnen vorbei, der die Trinkwasserversor-
gung der in dem Ortsteil lebenden Menschen sicherstellt. Ein Trinkwasserschutzge-
biet ist derzeit nicht ausgewiesen. Der Brunnen weist eine Bohrtiefe von 98 m auf
und ist im Bereich von 87 m bis 97 m verfiltert. Sein Fassungsbereich ist lediglich
durch eine Umzaunung von 10 x 10 m geschuitzt. Ein wasserrechtliches Verfahren
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Uber die Verlangerung der Erlaubnis der Nutzung des Brunnens zur Trinkwasserver-
sorgung lauft derzeit. In diesem Verfahren wird nach Auskunft des zustandigen
Wasserwirtschaftsamtes und der zustéandigen Wasserrechtsbehérde Gberprift, ob
kinftig ein ausreichender Trinkwasserschutz gewahrleistet ist. Vorliegend kann es
bei dem Verweis auf das anhangige Verfahren bei der Wasserrechtsbehdrde sein
Bewenden haben. Durch den Bau der A 94 werden sich keine negativen Auswirkun-
gen auf den Brunnen ergeben. Die Trasse fUhrt in einem Abstand von rund 150 m an
dem Brunnen vorbei. Die Autobahn liegt an einer Talflanke deutlich unterhalb des
Brunnens. Das Gelande und die Grundwasserstromungsrichtung neigen sich vom
Brunnen weg in Richtung Kagnbachtal. Die Autobahn ist in nérdlicher Richtung, also
in Richtung Mimmelheim, zudem durch einen 6,25 m hohen Larmschutzwall vom
umgebenden Gelédnde abgeschirmt. Eine Beeintrachtigung der Wasserqualitat infol-
ge der A 94 ist somit ausgeschlossen. Entsprechend einer im Verfahren abgegebe-
nen Zusage des Vorhabenstragers, ist eine Beweissicherung Gber den Zustand des
Brunnens und der Wasserqualitat vor dem Beginn des Baus der Autobahn und im
finften Jahr nach deren Inbetriebnahme in fachlicher Abstimmung mit dem zustan-
digen Wasserwirtschaftsamt durchzufihren, um abschlieBend gesicherte Erkennt-
nisse Uber die autobahnbedingten Auswirkungen auf den Brunnen zu erhalten. Die
Beweissicherung steht unter der Bedingung, dass die Nutzung des Brunnens zur
Trinkwasserversorgung in den festgesetzten Zeitpunkten genehmigt ist. Sollte sich
entgegen den vorliegenden fachlichen Erkenntnissen ergeben, dass der Brunnen in-
folge des Autobahnbaus nicht mehr zur Trinkwasserversorgung genutzt werden
kann, steht den Betroffenen dem Grunde nach ein Entschadigungsanspruch fir den
Verlust der Nutzungsmadglichkeit zu (vgl. Auflage Ziffer A6.1.3).

ZurUckgewiesen wird die im Verfahren von Beteiligten erhobene Forderung, eine be-
stehende Quelle auf dem Grundstick FI.Nr. 352 der Gemarkung Heldenstein auf-
recht zu erhalten. Nach den vorliegenden Informationen der zustdndigen Wasser-
rechtsbehérde handelt es sich bei der Quelle um eine Wasserentnahmestelle, flr die
keine wasserrechtliche Erlaubnis vorliegt. Da die Quelle darlber hinaus nach den
eigenen Angaben der Einwender nicht der Trinkwasserversorgung der Bevdlkerung
dient, erlegen wir dem Vorhabenstrager keine Verpflichtung zur Erhaltung dieser
Wasserentnahmestelle auf.

Begriindung der wasserrechtlichen Erlaubnisse

Es ist vorgesehen, das Niederschlagswasser, das auf den StraBen anféllt und den
StraBen aus dem Gelénde zulduft, zu sammeln und soweit wie méglich breitflachig
Uber die StraBenbdschungen bzw. in Sickermulden zu versickern. Dies entspricht
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dem Bestreben, die Filter- und Speicherkapazitaten des Bodens bestmdglich auszu-
nutzen und das Niederschlagswasser dem Grundwasser zuzufihren (§ 55 Abs. 2
WHG). Dennoch sind darlber hinaus Einleitungen in Vorfluter und das Grundwasser
notwendig, um vor allem bei Starkregen das Niederschlagswasser schadlos abzu-
fihren.

Diese Einleitungen sind gemaB §§ 8 und 9 WHG gestattungspflichtig. Die Gestat-
tungen werden von der Konzentrationswirkung der Planfeststellung geméas § 19
Abs. 1 WHG nicht erfasst, sondern unter Ziffer A4.1 des Beschlusstenors gesondert
ausgesprochen.

Die Gestattungen kénnen gemaf §§ 12, 15, 55 und 57 WHG in der Form der geho-
benen Erlaubnis erteilt werden. Bei Beachtung der unter Ziffer A4.3 angeordneten
Auflagen, insbesondere im Hinblick auf die geforderten Rickhalte- und Vorreini-
gungseinrichtungen, sind Beeintrachtigungen des o6ffentlichen Wohls sowie Rechts-
beeintrachtigungen und Nachteile fir Dritte nicht zu erwarten. Die Auflagen beruhen
auf § 13 WHG. Die zustéandigen Wasserrechtsbehdrden haben das Einvernehmen
geman § 19 Abs. 3 WHG erklart.

Das der Planung zugrunde liegende Entwéasserungskonzept sieht Gberwiegend zent-
rale Versickerungsanlagen vor. Dabei soll die Niederschlagsentwésserung tber eine
Kombination aus vorgeschalteten Absetzbecken, denen im Falle von Unféllen die
Funktion eines Leichtflissigkeitsabscheiders zukommt, und nachgeschalteten Si-
ckerbecken bzw. Bodenfiltern erfolgen. Dieser eigens nach speziellen Bemessungs-
anforderungen fur die A 94 entwickelte Anlagentyp kombiniert verschiedene erprobte
Elemente von Entwéasserungssystemen (Oberbodenpassage bzw. Bodenfilter und
Rigole zur Versickerung). Die Bemessung der geplanten Entwasserungsanlagen er-
folgt im Hinblick auf ein Niederschlagsereignis mit einer Niederschlagshoéhe, wie sie
statistisch betrachtet einmal in 100 Jahren zu erwarten ist.

Dieses Entwasserungskonzept geht deutlich Uber die Ublichen Bemessungsansatze
und z. T. Gber die einschlagigen technischen Regelwerke (RAS-Ew) hinaus und ge-
wahrleistet die weitgehende Vermeidung von Belastungen der Oberflachengewasser
durch von der Autobahn abflieBendes Niederschlagswasser. Die Kombination aus
Absetzbecken, nachfolgender Bodenpassage und anschlieBender Versickerung Uber
Rigolen gewébhrleistet eine Rickhaltung von absetzbaren und biologisch abbaubaren
Stoffen. Eine gedrosselte Einleitung von Niederschlagswasser in Oberflachenge-
wasser wird nach dem Bemessungskonzept nur bei auBergewdhnlich hohen Nieder-
schlagen wahrend des Sommerhalbjahres erfolgen, die zu einem Einstau der Versi-
ckerungsanlagen fiihren. Aufgrund der starken Verdinnung geldster Stoffe wird dies
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jedoch zu keinen erheblichen Auswirkungen fuhren. Der diffuse Eintrag von Tausalz
in einige Oberflachengewasser lasst sich wegen der Nahe der Versickerungsanla-
gen zu diesen Gewassern trotz der umfangreichen MaBnahmen nicht vollsténdig
vermeiden, jedoch fuhrt die Versickerung zu einer zeitlichen Verzégerung und zu
Verdlnnungseffekten im Grundwasser, so dass die in das Gewasser eingetragene
Tausalzkonzentration als unerheblich zu bewerten ist. Auf die entsprechenden Aus-
fihrungen im Rahmen der FFH-Vertraglichkeitsprifung in diesem Beschluss wird
verwiesen. Um qualitative Einflisse auf die Oberflachengewasser auch wahrend der
Bauzeit zu vermeiden bzw. zu minimieren haben wir unter Ziffer A3.3 Schutzaufla-

gen festgesetzt.

Die gutachtlichen Untersuchungen des Vorhabenstragers zu den einzelnen Entwés-
serungsanlagen zeigen, dass deren geplante Gestaltung und Dimensionierung nach
derzeitigem Kenntnisstand sicher erwarten lassen, dass keine ausgepragten Deck-
schichten durchstoBen werden, keine direkte Einleitung des Niederschlagswassers
aus den Becken in das Grundwasser erfolgt und keine Bohrungen bis in tiefe Bo-
denschichten zur kinstlichen Steigerung der Versickerungsleistung notwendig oder
vorgesehen sind. Die Einhaltung der wasserwirtschaftlichen Vorgaben haben wir mit
Auflagen in diesem Beschluss abgesichert.

Die im Verfahren von den Gemeinden Schwindegg und Obertaufkirchen pauschal
geduBerten Zweifel an der ausreichenden Dimensionierung der Entwésserungsanla-
gen 6, 7 und 8 greifen nicht durch. Der Planung der Entwasserungsanlagen wurden
deutlich unginstigere Bemessungsparameter zugunde gelegt, als dies Ublicherweise
nach dem Stand der Technik erforderlich ist. Ihre Dimensionierung geht daher tGber
das MaB hinaus, das bei einer Einleitung von Niederschlagswasser aus StraBenent-
wasserungsbecken in die Vorfluter Gblich ist. Insbesondere die Entwésserungsanla-
gen 6 und 7 in der Nahe des FFH-Gebiets gewahrleisten, dass das von der Auto-
bahn abflieBende Niederschlagswasser in der Regel vollstandig versickert und nur
bei auBergewdhnlichen Starkregenereignissen eine gedrosselte Einleitung in den
jeweiligen, in solchen Féllen ebenfalls erheblich Wasser filhrenden Vorfluter stattfin-
det. Die vorgesehene Entwasserung fuhrt zu keiner signifikanten Erhéhung der
Uberschwemmungsgefahr entlang der beanspruchten Vorfluter. Im Fall der Entwas-
serungsanlage 8 ist zudem zu berlcksichtigen, dass sich der Boden nach den gu-
tachterlichen Untersuchungen fir eine Versickerung maBig bis gut eignet und eine
zusétzliche gedrosselte Ableitung in den Vorfluter unter keinen Umstéanden erforder-
lich macht. Auf der Basis dieser fachlichen Erkenntnisse ist es daher hdchst unwahr-
scheinlich, dass - auch bei Starkregenereignissen — Wasser aus der Entwasse-
rungsanlage 8 gedrosselt abflieBt. Sollte sich das Speichervolumen der Anlage in-
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dessen aufgrund genauerer Felduntersuchungen, die im Rahmen der Ausflhrungs-
planung vorzunehmen sind, als nicht ausreichend erweisen, um auch im unglnstigs-
ten Katastrophenfall das Wasser vollstdndig zu fassen und schadlos zu versickern,
wird es zu keinem Uberlauf in die benachbarten Flachen, insbesondere keinen Uber-
lauf in den privaten Entwasserungsgraben und weiter in die StraBenentwésserung
der VerbindungsstraBe geben, die Pfaffenkirchen mit der KreisstraBe MU 22 verbin-
det. Der Vorhabenstrager hat fur diesen unwahrscheinlichen Fall aufgrund gutachter-
licher Untersuchungen dargelegt, dass der Uberlauf Giber eine Ableitungsmulde dem
Ornaubach direkt zugefuhrt werden kann. Im Bereich des Steilhangs wirde eine
Rauhbettmulde angelegt und die GemeindeverbindungsstraBe sowie der Mihlbach
mit Rohrleitungen gedikert werden. Dabei mUssten keine Flachen in Anspruch ge-
nommen werden, die nicht bereits fir den Bau der A 94 benétigt werden. Auf die in
der Planung zur dritten Tektur noch enthaltene Rohrleitung zur Notentlastung des
Versickerbeckens in dstliche Richtung wird daher verzichtet.

Die zustandigen Wasserwirtschaftsamter haben die geplanten StraBenentwéasse-
rungsanlagen und die zugrundeliegenden Berechnungen Uberprift und bestatigt,
dass die fachtechnischen Anforderungen an die ordnungsgemaBe Abwasserbeseiti-
gung eingehalten sind.

Landwirtschaft als 6ffentlicher Belang

Das Vorhaben beansprucht in erheblichem Umfang Flachen, die bisher landwirt-
schaftlich genutzt sind. Die Uberpriifung und Abwagung aller betroffenen Interessen
ergibt jedoch, dass der StraBenbau dennoch mit den Belangen der Landwirtschaft
vereinbar ist. Dies gilt sowohl im Hinblick auf die vorhabensbedingte Belastung der
Landwirtschaft allgemein als auch hinsichtlich der individuellen Betroffenheit einzel-
ner Betriebe. Eine weitere Minderung der Eingriffe in die Belange der Landwirtschaft
ist wegen der verkehrlichen Notwendigkeit und bei sachgerechter Bewertung ande-
rer Belange nicht méglich. Uber die Inanspruchnahme von Flachen hinaus sind die
Belange der Landwirtschaft zwar noch durch weitere mittelbare Auswirkungen des
Vorhabens (An- bzw. Durchschneidungen und Umwege) betroffen. Diese Beein-
trachtigungen sind jedoch soweit als mdéglich auf das MindestmaB reduziert und
nicht so erheblich, dass sie zusammen mit den Flachenverlusten der Zulassigkeit
des Vorhabens letztlich entgegenstehen.

Fir das StraBenbauvorhaben einschlieBlich StraBenbegleitgriin sowie Ausgleichs-
und Gestaltungsflachen werden rund 198 ha Flache benétigt. Der Querschnitt und
die Fahrbahnbreite sind im Hinblick auf die Verkehrsprognose, Guter- und Schwer-
verkehrsanteil sowie zur Anpassung an die bestehenden Anschlussstrecken erfor-
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derlich. Der Landverbrauch kann auch nicht durch Verzicht auf Teile der MaBnahme,
insbesondere die naturschutzrechtlichen AusgleichsmaBnahmen verringert werden,
wie sich aus den Erlauterungen zur Ausgleichspflicht ergibt. Die agrarstrukturellen
Belange sind berUcksichtigt. Bei der Wahl von Ausgleichsflachen im Bereich der
Bachtaler wurden moglichst solche Flachen mit landschaftspflegerischen MaBnah-
men belegt, die gegenlber anderen Flachen unglnstigere landwirtschaftliche Pro-
duktionsbedingungen aufweisen. So wurden Uberwiegend Flachen ausgewahlt, die
unmittelbar an die Gewasser angrenzen, wo feuchte Bodenbedingungen mit zeitwei-
ser eingeschrankter Bewirtschaftbarkeit anzutreffen sind, mit EinbuBen durch Uber-
schwemmungen und Uberstauungen zu rechnen ist, meist geschwungene unginstig
zu bewirtschaftende Grenzverlaufe vorliegen und der Einsatz von Pestiziden und

Dlngestoffen beschrankt méglich ist.

Das landwirtschaftliche Wegenetz wird durch eine ausreichende Zahl von Kreuzun-
gen, Ersatz- und Anwandwegen angepasst.

Existenzgefahrdungen landwirtschaftlicher Betriebe in einem Umfang, dass Auswir-
kungen auf die landwirtschaftliche Struktur in dem von der geplanten BaumaBnahme
betroffenen Raum auftreten kénnten, sind nicht erkennbar. Die von Verfahrensbetei-
ligten gehegten Beflrchtungen, die mittelbaren Auswirkungen der Autobahn durch
Schadstoffe beeintrachtigten den Anbau und die Vermarktung biologischer Produkte
und fuhrten zu einer Geféhrdung der landwirtschaftlichen Existenz greifen nicht
durch. Zunachst verweisen wir auf unsere obigen Ausflihrungen zu den Schadstoff-
belastungen auf benachbarten Flachen. Von einer relevanten Beeintrachtigung von
Nahrungspflanzen kann aufgrund der bisherigen wissenschaftlichen Erkenntnisse
nicht ausgegangen werden. Zudem weisen wir darauf hin, dass das Eigentums-
grundrecht nach Art. 14 Abs. 1 GG grundsatzlich nicht gegen eine Minderung der
Wirtschaftlichkeit schitzt und nicht einmal jede wirtschaftlich verniinftige Nutzung
gewahrleistet (BVerwG vom 21.03.1996, 4 C 9/95 — juris, Rn. 40 m.w.N.). Der Bau
der A 94 flihrt jedenfalls im Hinblick auf die Austibung der konventionellen Landwirt-
schaft zu keinen Beeintrachtigungen. Die wirtschaftliche Nutzung der an die Auto-
bahn angrenzenden Grundstlcke bleibt dauerhaft gewahrleistet.

Die geplante Entwasserung der Autobahn gewahrleistet, dass keine Vernassung der
angrenzenden Grundstlicke zu erwarten ist. In den Bereichen mit hoch anstehen-
dem Grundwasser (Talauen) ist aufgrund des Baus der hohen und weit gespannten
Talbrticken eine Beeintrachtigung des Grundwassers und der Oberflachengewasser
durch den Baukodrper ausgeschlossen. Nach den vorliegenden gutachtlichen Unter-
suchungen und Stellungnahmen der Fachbehérden kann das anfallende Oberfla-
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chenwasser auch in diesen Bereichen in den groBziigig dimensionierten Entwasse-
rungsanlagen schadlos versickert werden. Nassestau wird vermieden, indem vor-
handene Drainagesysteme aufrechterhalten bleiben und Gelandetiefpunkte mit
Durchlassen und Mulden entlang der Autobahn entwassert werden. Im Bereich der
geplanten Einschnitte ist aufgrund der anstehenden, wenig durchldssigen Béden
keine Austrocknung der angrenzenden landwirtschaftlichen Nutzflachen zu beflrch-
ten. Der Bodenwasserhaushalt bleibt im Wesentlichen unverandert. Das Nieder-
schlagswasser auf den Dammstrecken der Autobahn flieBt bei der nach auBen ge-
neigten Fahrbahn breitflachig tber die Bankette und Béschungen ab und versickert.
Am BdschungsfuB der Autobahn werden Versickermulden angelegt, die die angren-
zenden Grundstlcke vor Verndssung schitzen. Das Niederschlagswasser der zum
Mittelstreifen geneigten Fahrbahn wird in Rohrleitungen gesammelt und den Ent-
wasserungsanlagen zugefihrt. Die beantragten Beweissicherungen Gber den Zu-
stand der landwirtschaftlichen Flachen erachten wir fir nicht notwendig. Ausgenom-
men davon sind die unmittelbar an die Entwasserungsanlagen angrenzenden Fl&-
chen, soweit eine Verndssung nicht aufgrund der topographischen Gegebenheiten
von vornherein ausgeschlossen ist (vgl. A4.3.14).

Bestehende Drainagen werden den geanderten Verhaltnissen so angepasst, dass
ihre Funktion aufrechterhalten bleibt. Dies hat der Vorhabenstrager im Verlauf des
Planfeststellungsverfahrens ausdricklich zugesichert.

Der geplante Autobahnbau verursacht Durchschneidungen von landwirtschaftlichen
Grundsticken und fUhrt zu ungunstigen Zuschnitten der Restflachen. Diese Beein-
trachtigungen far die landwirtschaftliche Nutzung sind unvermeidbar und im vorlie-
genden Fall wegen der Uberwiegenden Griinde fir den Bau der A 94 auf der Plan-
trasse hinnehmbar. Die Landwirtschaftsverwaltung hat die Durchfihrung von Flurbe-
reinigungsverfahren nach Abschluss des Autobahnbaus angeregt, um die Flur neu
zu ordnen und an die geanderten Verhéltnisse anzupassen. Dariber ist indessen

nicht im Rahmen der Planfeststellung zu entscheiden.

Waldrechtliche Belange

Flr die geplante BaumaBnahme missen Waldflachen nach Art. 2 BayWaldG in ei-
ner GréBenordnung von 7,42 ha gerodet werden. Hierbei sind die Flachen fur die
Uberbauung mit dem StraBenkérper (versiegelte Flachen und B&schungen) sowie
straBenparallele Grunderwerbsflachen flr die betriebs- und sicherheitstechnische
Infrastruktur (u.a. Entwésserung, Streckenkabel) berlcksichtigt. Zusatzliche Arbeits-
streifen im Waldbereich sind in der Regel nicht vorgesehen.
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Die landschaftspflegerische Begleitplanung sieht als Ausgleich fir die Rodungsver-
luste die Aufforstung von insgesamt 7,78 ha Flachen vor, mit dem Ziel, naturnahe
Waldbestdnde und Waldmantelvorpflanzungen zu griinden. Die MindestgréBe der
Aufforstungen betragt 1.000 m? in kompakter Form, um ein fir Walder typisches Be-
standsinnenklima zu entwickeln. Zudem werden madglichst viele dieser Flachen an
vorhandene Waldbestande direkt angeschlossen. In einigen Féllen werden jedoch
auch neue Bestande gegrindet, um auch in weniger bewaldeten Teilbereichen neue
Waldbestédnde zu schaffen. Die Konzentrationswirkung des Planfeststellungsbe-
schlusses umfasst die nach Waldrecht erforderlichen Erlaubnisse (Art. 75 Abs. 1
BayVwViG).

Die vorhabensbedingten Waldflachenverluste sind unvermeidbar. Insbesondere die
Beeintrachtigung des Firth-Holzes lasst sich nicht durch eine andere Linienflihrung
verhindern, da die Trasse infolge der Nahe zum Zwangspunkt am Ende des Plan-
feststellungsabschnitts Pastetten - Dorfen an der Anschlussstelle der B 15 einerseits
sowie zur Querungsstelle des FFH-Gebiets an der Goldach andererseits nicht belie-
big verschwenkt werden kann. Eine nérdliche Umfahrung des Firth-Holzes kommt
zudem wegen der Bebauung in der Siedlung Kaidach nicht in Frage, da sie mit einer
Beseitigung von Wohngeb&uden verbunden und damit auBer Verhaltnis zu dem er-
zielten Nutzen ware. Die Beeintrachtigung des Waldstiicks sudlich von Pfaffenkir-
chen lasst sich ebenfalls nicht durch eine Verschwenkung vermeiden, weil die ge-
wahlte Linienfihrung die geringsten Beeintrédchtigungen fir das FFH-Gebiet am
Rimbach und im Anschluss daran fir die Bevdlkerung von Pfaffenkirchen und Frau-
enornau mit sich bringt. Jede Linie, die das Waldstick umfahren wirde, hatte vor-
aussichtlich die Beseitigung von Wohngebauden sowie gravierende Larmauswirkun-
gen flr die benachbarten Siedlungen zur Folge. Hinsichtlich der Variante Mesmering
wird erganzend verwiesen auf obige Ausfliihrungen zum Variantenvergleich. Die mit
dem Bau der A 94 verfolgten Interessen Uberwiegen die betroffenen waldrechtlichen
Belange. Die Forstverwaltung hat bestatigt, dass der Flachenverlust des durch den
Autobahnbau betroffenen Waldes ausgeglichen wird und die in der Planung vorge-
sehenen Aufforstungsflachen aus forstfachlicher Sicht hierfir geeignet sind. Den be-
absichtigten Rodungen stehen keine waldrechtlichen Hindernisse entgegen.

Im Hinblick auf die Ausgestaltung der AufforstungsmaBnahmen hat die Forstverwal-
tung einzelne MaBnahmen kritisiert, die zwar Waldflachen im Sinne von Art. 2 Bay-
WaldG schafften, jedoch mehr auf die Erflllung naturschutzfachlicher Kriterien aus-
gerichtet seien und nicht der guten, anerkannten forstlichen Fachpraxis entsprachen.
Insbesondere sollten groBflachigere Waldflachen geschaffen werden, die nicht durch
Offenlandbereiche, groBzlgige Waldinnensdume oder Gewdassern von angrenzen-
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dem Wald getrennt sind. Durchgreifende Bedenken gegen die vorgesehenen MaB-
nahmen ergeben sich daraus nicht. Der Verlust an Waldflachen wird durch die vor-
gesehenen MaBnahmen vom Umfang her Uberkompensiert. Die Ausgleichsflachen
stellen nach Ubereinstimmender Auffassung samtlich Wald im Sinne des Waldgeset-
zes dar. Wir halten es fir nachvollziehbar, dass im Rahmen der AusgleichsmaB-
nahmen, die im Zusammenhang mit der Schaffung von Wald stehen, naturschutz-
fachliche Kriterien eine erhebliche Rolle spielen. Dem Wald kommt gemaB Art. 1
Abs. 1 und 2, Art. 5 Abs. 2 Satz 1 BayWaldG auch eine Bedeutung flr die biologi-
sche Vielfalt zu. Die Neuschaffung von Waldflachen unter dem Gesichtspunkt der
Starkung der biologischen Vielfalt steht nicht in Widerspruch zu den waldrechtlichen
Anforderungen. Zu bericksichtigen ist in diesem Zusammenhang, dass die Schaf-
fung eines Ausgleichs sowohl fir die Waldflachenverluste als auch fiir die Eingriffe in
Natur und Landschaft zu Lasten anderer, hauptsachlich landwirtschaftlicher Flachen
geht. Die Kombination von naturschutzrechtlichem Ausgleich und Waldausgleich,
soweit moglich, dient damit zugleich der Schonung anderer Belange, insbesondere
dem Belang der Landwirtschaft, und ist damit ein vernlnftiger Gesichtspunkt, der im
Rahmen der Abwagung der verschiedenen Belange nicht unbertcksichtigt bleiben
darf.

Die Abstimmung der AufforstungsmaBnahmen mit der zustédndigen Forstbehdrde ist
durch die Auflage A3.7.1 gewahrleistet. Im Rahmen der durch den Planfeststel-
lungsbeschluss gesetzten Grenzen kénnen einzelne Anderungen an den Auffors-
tungsmaBnahmen vorgenommen werden. Die Festlegung, welche Baumart fir wel-
chen Standort konkret am besten geeignet ist, kann der Ausflhrungsplanung inso-
weit Uberlassen werden, als keine zwingenden Griinde fur die Wahl nur einer Baum-
art vorliegen. Insbesondere flr Aufforstungen im Nahbereich des FFH-Gebiets sollen
jedoch Baumarten gewahlt werden, die dem Lebensraumtyp *91EOQ zuzuordnen sind.

Der Vorhabenstrager hat zugesichert, dass die vorgesehenen Gehdlzpflanzungen im
Rahmen der landschaftspflegerischen MaBnahmen A14, A15 und A34 als Erstauf-
forstung von Wald im Sinne des Waldgesetzes konzipiert sind und dementsprechend
umgesetzt werden. Damit wurde einer Bitte der Forstverwaltung um Kilarstellung ent-

sprochen.

Jagdliche Belange

Die Autobahn flhrt zu Zerschneidungs- und Trenneffekten fiir das jagdbare Wild und
stellt eine erhebliche Beeintrachtigung fir die jagdlichen Belange dar. Nach den Aus-
kinften der unteren Jagdbehdrde ist im Landkreis Mihldorf a. Inn bei einer Rehwild-
dichte, die in den von der A 94 betroffenen Gemeindegebieten durchschnittlich hdher
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als 8 Stuck/ha liegt, von einem hohen Rehwildbestand auszugehen. Daneben steigt
die Schwarzwildpopulation sprunghaft an. Die Planung der A 94 sieht umfangreiche
MaBnahmen zur Minimierung negativer Auswirkungen auf die jagdlichen Belange

Vor.

Insgesamt werden im Planungsabschnitt 12 Uberfiihrungsbauwerke, zwei Trogbri-
cken und 20 Unterflhrungsbauwerke errichtet. GréBere Briicken mit lichten Weiten
bis zu 60 m sind dabei aus landschaftlichen und 6kologischen Griinden Uber die zu
guerenden Seitenbache geplant (z.B. Mainbach, Grimmelbach, Kagnbach, Weiden-
bacher Bach). Zur Uberwindung von ausgepragten Tallagen im Goldachtal, Rim-
bachtal und Ornautal sind GroBbriicken mit Gesamtstiitzweiten von 420 m, 349 m
und 352 m vorgesehen. Die Goldachbricke und die Rimbachbriicke erhalten auf
beiden Seiten eine mindestens 2,5 m hohe Immissionsschutzwand, die Ornautalbr(-
cke eine 2,0 m hohe. Diese Immissionsschutzwé&nde bewirken neben einem Schall-
schutz fir die Bebauung auch einen Schutz der unter den Briicken liegenden Gebie-
te gegenliber Larm, Streusalzfahnen und Spritzwasser. Die Abmessungen der Bau-
werke wurden im Zuge der Planung insbesondere auch unter Berlcksichtigung der
in den Talrdumen vorhandenen 6kologisch hochwertigen Lebensraumstrukturen und
- beziehungen festgelegt. Dabei werden die tierdkologischen Erfordernisse fir GroB3-
sauger geman dem Merkblatt zur Anlage von Querungshilfen fir Tiere und zur Ver-
netzung von Lebensrdumen an StraBen (MAQ 2008) insbesondere bei den Querun-
gen der Okologisch bedeutsamen Leitlinien entlang von Goldach, Grimmelbach,
Rimbach, Ornaubach und Weidenbacher Bach eingehalten. Zahlreiche weitere
Durchlasse gewahrleisten dartber hinaus die Durchldssigkeit der Autobahn fir
Kleinsauger. Wildtierkorridore von bayernweiter Bedeutung, die in einer Studie durch
das LfU (2008) ermittelt wurden, sind vom Bau der A 94 nicht betroffen. Andere be-
deutsame Biotopverbundachsen zwischen Alpen- und Voralpenraum und dem Do-
nauraum sind nach den nachvollziehbaren Angaben des Vorhabenstragers fur den
Streckenabschnitt ebenfalls nicht bekannt.

Im Anhérungsverfahren wurde von den Jagdgenossenschaften Schwindkirchen,
Schwindegg, Obertaufkirchen und Weidenbach die Forderung nach zuséatzlichen
Wildtierdurchlassen bzw. nach Verbesserung der bestehenden Durchlasse erhoben.
Diese Forderungen erachten wir fiir nicht gerechtfertigt.

Im Bereich der Jagdgenossenschaft Schwindkirchen gewéhrleisten die Uberfiih-
rungsbauwerke Uber das Goldachtal sowie Uber den Grimmelbach einen ausrei-
chenden gefahrlosen Wildwechsel unter der Autobahn hindurch. An beiden Que-
rungsstellen, die ausreichend breit dimensioniert sind, kbnnen GroBsauger weitge-
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hend ungestért von anthropogenen Einflissen in unmittelbarer Nahe der Querungs-
stellen die A 94 unterqueren. Irritationsschutzwande auf den Brlckenbauwerken
schirmen die darunter liegenden Bereiche von den Verkehrsimmissionen ab.
Daneben kommt dem Uberfiihrungsbauwerk des Mainbachs (BWV Nr. 105) eben-
falls eine Funktion als Wildtierquerung zu, auch wenn die Mitfiihrung eines OFW
diese Funktion einschrankt. Nach Abzug der Wegebreite verbleibt dennoch eine
Breite von rund 20 m, die von Wildtieren genutzt werden kann. Die von der Jagdge-
nossenschaft geforderten Verbesserungen der Durchlasse sidlich von Steinberg bei
Bau-km 38+200 und 38+600 erachten wir wegen der bereits geplanten Querungs-
stellen far nicht erforderlich und zudem wegen der damit verbundenen Kosten auBer
Verhéltnis zum erzielbaren Nutzen. In Bezug auf die Durchschneidung des Frth-
Holzes bei Kaidach ist die Errichtung eines ausreichend dimensionierten Wildtier-
durchlasses, der den tierdkologischen Anforderungen an eine gefahrlose Querung
fur GroBsauger gerecht wird, aus topographischen Griinden nur unter unverhaltnis-
maBigen Aufwendungen mdglich. Die Trasse der A 94 befindet sich im westlichen
Bereich des Flrth-Holzes bis zu sieben Meter im Einschnitt, so dass eine Unterfiih-
rung hier schon aus technischen Griunden ausscheidet. Im &stlichen Bereich des
Firth-Holzes, dort, wo die Trasse im Damm verlauft, ist nérdlich parallel zur Auto-
bahn ein 3,25 m hoher und rund 16 Meter breiter L&rmschutzwall zum Schutz der
Anwesen von Kaidach geplant. Der Larmschutzwall misste in die Planung eines
Wildtierdurchlasses eingeflgt werden und hétte eine entsprechende Verlangerung
und eine damit einhergehende Verbreiterung des Bauwerks entsprechend der Min-
destanforderungen nach dem Merkblatt MAQ 2008 zur Folge. Dieser Standort
scheidet daher aus Kostengriinden ebenfalls aus. Ein Durchlass, der den tierékolo-
gischen Anforderungen aus dem Merkblatt MAQ 2008 gerecht wird, kommt aus
technischer Sicht allenfalls in dem kurzen Abschnitt zwischen dem Ende der Ein-
schnittslage und dem Beginn des Larmschutzwalls in Frage, wenngleich auch hier
groBe Eingriffe in die umliegenden Waldgrundstticke erforderlich werden. Ein Wild-
tierdurchlass in diesem Bereich wirde jedoch zu Mehrkosten in einem Umfang von
rund 1,1 Mio. Euro flhren, die im Vergleich zum erzielten Nutzen auBer Verhaltnis
stehen. Aus technischer Sicht kénnte alternativ zur Schaffung einer Wildtierunterfiih-
rung grundsatzlich im Bereich der tiefen Einschnittslage im westlichen Bereich des
Firth-Holzes die Herstellung einer Grinbricke in Betracht kommen. Allerdings wr-
de auch der Bau einer solchen Grinbricke mit erheblichen zuséatzlichen Eingriffen in
den Waldbereich und mit unverhaltnismaBigen finanziellen Aufwendungen verbun-
den sein. Eine Grinbricke, die den Anforderungen des MAQ 2008 gerecht wird,

musste eine Breite von mindestens 30 m aufweisen. Hierflir waren Kosten in Hohe
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von rund 2,5 Mio. Euro zu veranschlagen, die vorliegend auBer Verhaltnis zum
Schutzzweck stiinden. Das Furth-Holz wird von der A 94 in seinem ndrdlichen Be-
reich durchschnitten. Der Uberwiegende Waldbereich stdlich der A 94 bleibt unbe-
rahrt. Den Wildtieren steht weiterhin ein ausreichend groBer Waldlebensraum stid-
lich der Autobahn zur Verfligung, der zudem durch die MaBnahme A2/CEF vergré-
Bert und aufgewertet wird. Die Tiere kdnnen sich den geanderten Gegebenheiten
anpassen und sich in Richtung Goldachtal orientieren. Die geplante PWC-Anlage im
Osten des Fulrth-Holzes wird durch einen Wall von der Umgebung abgeschirmt, so
dass von ihrem Betrieb keine gravierenden Beunruhigungen ausgehen werden.
Auch die nérdlich der A 94 vorgesehenen AusgleichsmaBnahmen A1 und A3/CEF
kénnen den jagdbaren Tieren als Unterstand und Asungsflachen dienen. Insgesamt
stellt die A 94 im Bereich des Flrth-Holzes eine Zasur fur die GroBsauger dar, die
sich an Ort und Stelle nicht durch verhaltnismaBigen Aufwand vermeiden lasst. Die
fur die A 94 sprechenden gewichtigen 6ffentlichen Interessen Uberwiegen jedoch die
Beeintrachtigungen dieser jagdlichen Belange.

Im Bereich der Jagdgenossenschaft Schwindegg erflllt die Querung des Grimmel-
bachs die tierokologischen Anforderungen und ermdglicht den Wildtieren das gefahr-
lose Queren der Autobahn vom Hangmaul in die nérdlich der A 94 gelegenen Berei-
che. Weitergehende MaBnahmen erachten wir fir nicht erforderlich und ergeben
sich aus den nicht weiter spezifizierten Einwendungen der Jagdgenossenschaft auch
nicht.

Die Forderungen der Jagdgenossenschaft Obertaufkirchen werden ebenfalls zuriick
gewiesen. Die Talbrliicken lber den Rimbach und den Ornaubach stellen ausrei-
chend dimensionierte gefahrlose Wildquerungen dar, was im Ubrigen von der Jagd-
genossenschaft ausdricklich bestatigt wird. Daneben ist im Waldchen sudlich von
Pfaffenkirchen eine weitere Wildtierunterfihrung vorgesehen, die eine Breite von
15 m und eine Héhe von bis zu 6 m aufweist und keinen Weg mitfihrt (BWV Nr.
160). Dort kann das Wild in der Deckung des Waldes die Autobahn gefahrlos unter-
queren. Die darlber hinaus als wiinschenswert bezeichneten weiteren Querungshil-
fen westlich und 6stlich dieser Talquerungen erachten wir fir nicht erforderlich und
waren zudem angesichts der bereits geplanten optimalen Querungsmdglichkeiten

mit einem unverhaltnismaBigen zuséatzlichen Aufwand verbunden.

Im Bereich der Jagdgenossenschaft Weidenbach bietet die Bricke Gber den Wei-
denbacher Bach eine nach tierékologischen Gesichtspunkten optimierte, ausrei-
chende Querungsmoglichkeit. Die Anordnung weiterer Querungsmdglichkeiten in
Form von Griinbriicken oder Wilddurchlassen erachten wir fir nicht erforderlich. An-
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haltspunkte fir eine abweichende Beurteilung ergeben sich aus den Einwendungen
der Jagdgenossenschaft nicht.

Die trotz der MaBnahmen zur Minimierung der Beeintrachtigungen verbleibende Be-
troffenheit der jagdlichen Belange ist aus Uberwiegenden Griinden des Gemeinwohls
hinzunehmen. Die flr den Bau der A 94 sprechenden Griinde erachten wir flr so
gewichtig, dass sie sich gegen die entgegenstehenden jagdlichen Belange durchset-
zen. Die Errichtung von Wildschutzzdunen kann dem Vorhabenstrager nicht geman
Art. 74 Abs. 2 BayVwV{G auferlegt werden. Der Vorhabenstrager wird die Erforder-
lichkeit von SchutzmaBnahmen gegen Wildunfélle in eigener Verantwortung anhand
der Wildschutzzaun-Richtlinien (VKBI. 1985, S. 453 f.) Uberprifen. Dabei soll er die
Ortliche Jagerschaft beteiligen. Die Kriterien, denen im Rahmen der Prifung des
Vorhabenstragers Bedeutung zukommt, sind in Planunterlage 1 T, Seite 184 f. dar-
gelegt.

Forderungen nach Entschadigung fir Beeintrachtigungen aufgrund der direkten In-
anspruchnahme von Flachen der Jagdgenossenschaften oder der Eigenjagdreviere,
bleiben einem von der Planfeststellung gesonderten Verfahren vorbehalten (vgl.
BGH vom 15.02.1996, 11l ZR 143/94 — juris, Rn. 14).

Stadtebauliche Belange

Vor dem Hintergrund der Einwendungen von einzelnen Kommunen gegen die Pla-
nung der A 94 weisen wir einleitend darauf hin, dass wir das Vorbringen der Kom-
munen an dieser Stelle nur im Hinblick auf die Betroffenheit eigener Einrichtungen
und der ihnen gemaB Art. 11 Abs. 2 BV bzw. Art. 28 Abs. GG zustehenden Pla-
nungshoheit prifen. Die Planungshoheit ist im Rahmen der Abwagung zu bertck-
sichtigen. Die Rechtsprechung erkennt eine wehrféhige Rechtsposition von Gemein-
den gegen fremde Fachplanungen an, wenn eine eigene hinreichend bestimmte
Planung der Gemeinde nachhaltig gestért wird, auf noch nicht verfestigte, aber kon-
krete Planungsabsichten der Gemeinde nicht hinreichend Riicksicht genommen wird
oder das Fachplanungsvorhaben wegen seiner GroBraumigkeit wesentliche Teile
des Gemeindegebiets einer durchsetzbaren eigenen Planung der Gemeinde entzieht
(vgl. BVerwG vom 05.11.2002, 9 VR 14/02 — juris, Rn. 6). Die Gemeinden sind nicht
befugt, allgemein dem &ffentlichen Interesse dienende Belange oder andere 6ffentli-
che Belange, die nicht zu ihrem Aufgabenkreis gehdren, geltend zu machen. Sie
sind gleichfalls nicht berechtigt, als Sachwalter privater Interessen Einwendungen zu
erheben (vgl. BayVGH vom 19.05.2005, 8 A 05.40022, UA Seite 6). An dieser Stelle
kann offen bleiben, ob sich am Umfang des Rigerechts der Gemeinden durch die
Umsetzung der UVP-Anderungsrichtlinie vom 27. Juli 2001 etwas geéndert hat, was
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zweifelhaft ist, denn geman § 25 Abs. 1 Satze 1 bis 3 UVPG sind vorliegend die ge-
anderten Vorschriften nicht anwendbar, da das Vorhaben im Ausgangsverfahren be-
reits vor dem 3. August 2001 6ffentlich bekannt gemacht worden ist.

Im Hinblick auf die Betroffenheit der kommunalen Planungshoheit durch die Veran-
derungen der Verkehrsbelastung im nachgeordneten StraBennetz, insbesondere im
Bereich der jeweiligen Ortsdurchfahrten, sowie den daraus resultierenden Larmbe-
lastungen flr die angrenzenden Uberplanten Gebiete wird zur Vermeidung von Wie-
derholungen auf die obigen Ausfihrungen hierzu im Rahmen des Belangs Verkehrs-
larmschutz (C.4.4.4.1.5) verwiesen. Die vorhabensbedingten Auswirkungen auf
StraBen und Wege in gemeindlicher StraBenbaulast wurden bereits im Einzelnen un-
ter Ziffer C.4.4.3.4 ff. dargelegt und beurteilt.

Stadt Dorfen

Die A 94 durchschneidet das Gebiet der Stadt Dorfen im Planungsabschnitt auf einer
Lange von insgesamt rd. 5 km Die Autobahnplanung nimmt soweit wie mdglich
Ricksicht auf die Planungshoheit der Stadt Dorfen. Sie verlauft ausschlieBlich im
unbeplanten AuBenbereich gemaB § 35 BauGB und halt Gberwiegend groBen Ab-
stand zu ausgewiesenen Bebauungsplangebieten. Die Larmgrenzwerte der
16. BImSchV fir Wohn- und Mischgebiete werden eingehalten. Die kiinftige Auswei-
sung neuer Wohn- oder anderer Baugebiete im bisherigen AuBenbereich wird durch
die Autobahn nicht unméglich gemacht. Uber konkrete Planungsabsichten der Stadt
im Bereich des vorliegenden Planungsabschnitts der A 94 liegen uns derzeit keine
Kenntnisse vor. Die Autobahnplanung wirde Planungsabsichten vorgehen, die zum
mafgeblichen Zeitpunkt der Linienbestimmung am 6. Januar 1984 noch keinen
Stand erreicht hatten, wonach sie zumindest unter dem Gesichtspunkt der Planreife
hatten beachtet werden missen (vgl. BayVGH vom 19.4.2005, 8 A 05.40022, UA
Seite 10). Weil es im Zeitpunkt der Linienbestimmung keine mit der Fachplanung
kollidierende, hinreichend konkretisierte gemeindliche Planung gab, kommen der
Prioritatsgrundsatz und der Vorrang der Bundesplanung (vgl. § 16 Abs. 3 Satz 3
FStrG) zum Zuge (vgl. BayVGH vom 19.05.2005, 8 A 05.40022, UA Seite 11). Dass
kiinftig eine sinnvolle Uberplanung des Stadtgebiets infolge des Autobahnbaus nicht
mehr méglich sein wird, ist ausgeschlossen. Im Hinblick auf die von der Stadt Dorfen
beflrchteten voribergehenden Verkehrsbelastungen fur den Ortsteil Schwindkirchen
bei zeitversetzter Verkehrsfreigabe der beiden Planungsabschnitte Pastetten — Dor-
fen und Dorfen — Heldenstein wird auf obige Ausfihrungen (C.4.4.3.4.2) verwiesen.
Auch insoweit ist eine Beeintrachtigung der Planungshoheit durch den Bau der Au-
tobahn im vorliegenden Planungsabschnitt nicht zu erwarten. Samtliche Verbin-
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dungsstrecken im nachgeordneten StraBennetz bleiben aufrecht erhalten. Der
Ortsteil Schwindkirchen wird weder vom Hauptort Dorfen noch von den sidlich jen-
seits der A 94 gelegenen Weilern bzw. Einzelanwesen abgetrennt. Dem Autobahn-
damm und den La&rmschutzanlagen kommt zwar eine gewisse Barrierewirkung zu,
sie sind indessen aus Uberwiegenden Griinden des européaischen Gebiets- und Ar-
tenschutzes sowie des Larmschutzes erforderlich und aufgrund der uneingeschrank-
ten Aufrechterhaltung der bestehenden Verbindungsstrukturen mit den stadtbauli-
chen Belangen der Stadt Dorfen vereinbar. Die mit der Autobahn verfolgten 6ffentli-
chen Interessen Uiberwiegen die bertihrten gemeindlichen Belange.

Gemeinde Schwindegg

Die A 94 verlauft im Gemeindegebiet von Schwindegg zwischen dem Waldgebiet
.,Hangmaul“ im Stden und den Ortsteilen Schwindach und Reibersdorf im Norden
auf einer Lange von rund einem Kilometer im unbeplanten AuBenbereich. Zu dem
nachstgelegenen beplanten Mischgebiet halt die Trasse einen so groBen Abstand,
dass die Larmgrenzwerte der 16. BImSchV fir Wohngebiete eingehalten werden.
Querungen von untergeordneten StraBen und Wegen erméglichen die Aufrechter-
haltung der Verbindung der sldlichen Gemeindebereiche, die weitgehend unbe-
wohnt sind, mit den nérdlich der A 94 gelegenen Gebieten. Die mit dem geplanten
Autobahnbau verbundenen Auswirkungen auf die gemeindliche Planungshoheit wie-
gen nicht so schwer, dass sie der Autobahnplanung entgegen stehen.

Gemeinde Obertaufkirchen

Das Gemeindegebiet von Obertaufkirchen wird auf einer Lange von rund 3,5 km na-
hezu mittig durchschnitten. Die Trasse verlauft dabei im Nahbereich von Siedlungen
im unbeplanten AuBenbereich, halt jedoch zu beplanten Gebieten deutlich Abstand.
Die einschlagigen Larmgrenzwerte der 16. BImSchV werden tberall eingehalten. Die
groBen Talbriicken sowie weitere Querungen von Nord-Sid verlaufenden nachge-
ordneten StraBen und Wegen erhalten die Verbindung zwischen den nérdlich und
stdlich der Trasse gelegenen Gemeindegebieten aufrecht. Die planerische Weiter-
entwicklung des Gemeindesgebiets wird durch die A 94 nicht erheblich erschwert
oder gar unmdglich gemacht.

Die zu erwartende Zunahme des Verkehrs auf der KreisstraBe MU 22 in Teilen der
Ortsdurchfahrt von Obertaufkirchen wird die gemeindliche Planungshoheit nicht
schwerwiegend beeintrachtigen. Die mit dem Dorferneuerungsprogramm von der
Gemeinde Obertaufkirchen in der Vergangenheit angestrebte Verkehrsberuhigung
und Bewahrung eines dorflichen Charakters des Hauptortes wird durch die Ver-
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kehrszunahme in Teilen zwar konterkariert. Jedoch sind KreisstraBen nach den ge-
setzlichen Vorgaben auch dazu bestimmt, einen bestimmten Teil des Uberértlichen
Verkehrs aufzunehmen. Ihnen kommt daher eine nicht unerhebliche Verkehrsbedeu-
tung zu, die zwangslaufig in Konflikt mit dem Ziel einer Verkehrsberuhigung und
Dorferneuerung gerat. Daraus erwachst der Gemeinde Obertaufkirchen indessen
kein erhebliches Abwehrrecht gegenlber der Autobahnplanung. Ein planerischer
Zugriff auf Gberértliche StraBen in fremder Baulast ist den Gemeinden grundsétzlich
verwehrt. Die Durchfihrung der Dorferneuerung durch die Gemeinde Obertaufkir-
chen fiihrte nicht dazu, dass die Einstufung der MU 22 als KreisstraBe und damit als
StraBe des Uberdrtlichen Verkehrs entfallen ist. Die Gemeinde musste bei der Dorf-
erneuerung damit rechnen, dass es durch Vorhaben anderer Planungstrager im
{berdrtlichen StraBennetz zu Verdnderungen der Verkehrsbelastung auf der MU 22
und somit zu negativen Auswirkungen auf die erstrebte Verkehrsberuhigung im
Ortskern kommen kann. Die dennoch durchgefiihrte Dorferneuerung verleiht der
Gemeinde nachtraglich kein erhdhtes Abwehrrecht gegen solche Vorhaben anderer
Planungstrager.

Unabhangig davon wird die prognostizierte Verkehrsbelastung in Obertaufkirchen
kein AusmalB erreichen, das die bisherigen oder zukilnftigen Planungen der Ge-
meinde Obertaufkirchen obsolet oder unméglich werden Iasst. Zu bertcksichtigen ist
dabei, dass auch im Prognose-Nullfall ohne den Bau der A 94 in der Ortsdurchfahrt
von Obertaufkirchen teilweise eine Verkehrsbelastung zu erwarten ist, die sich in
vergleichbarer GréBenordnung wie im Prognose-Planfall ergibt.

Die von der Gemeinde Obertaufkirchen geforderte Benennung der geplanten An-
schlussstelle an der KreisstraBe MU 22 als Anschlussstelle ,Obertaufkirchen* oder
hilfweise ,Obertaufkirchen/Schwindegg” ist nicht Gegenstand des Planfeststellungs-
verfahrens und bleibt einer nachfolgenden Entscheidung des Vorhabenstragers
Uberlassen. Die gemeindliche Planungshoheit wird nicht berlhrt.

Die gemeindlichen Belange stehen den geplanten Gewasserrenaturierungen am
Rimbach und Ornaubach im Rahmen der MaBnahmen A20, A21, A22 und A26 nicht
entgegen. Die Unterhaltungslast fir Gewasser dritter Ordnung obliegt nach Art. 22
Abs. 1 Nr. 3 BayWG den Gemeinden. Anhaltspunkte dafiir, dass die Unterhaltungs-
last infolge der Planung der A 94 abweichend davon geregelt werden musste, haben
sich im Verlauf des Planfeststellungsverfahrens nicht ergeben. Der Vorhabenstrager
hat zugesichert, die Frage des Mehraufwands fiir die gednderte Gewasserunterhal-
tung mit der Gemeinde im Rahmen einer Durchfihrungsvereinbarung zu regeln. Zu-
dem hat er zugesichert, im Rahmen der Ausfihrungsplanung den Gewasserentwick-
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lungsplan der Gemeinde Obertaufkirchen bei allen MaBnahmen am Rimbach und
am Ornaubach zu berucksichtigen.

Der von der Gemeinde geforderte Ausbau des bestehenden OFW auf den Flurnum-
mern 1660 und 1455 der Gemarkung Obertaufkirchen als Ausgleich zur Zerstérung
des Naherholungswerts der Landschaft durch den Bau der A 94 wird abgelehnt. Die
erforderliche Kompensation der Eingriffe in Natur und Landschaft erfolgt im Rahmen
des landschaftspflegerischen Begleitkonzepts. Der Ausbau von bestehenden OFW
steht hierzu in keinem Zusammenhang. Die vorgesehene Planung des nachgeord-
neten Wegenetzes ist zur ErschlieBung der landwirtschaftlichen Flachen sowie der
im landschaftspflegerischen Begleitplan enthaltenen Gestaltungs- Ausgleichs- und
Ersatzflachen geeignet und ausreichend.

Das offentliche Interesse am Bau der A 94 (Uberwiegt die entgegenstehenden ge-
meindlichen Belange.

Gemeinden Rattenkirchen und Heldenstein

Die Gebiete der Mitgliedsgemeinden der Verwaltungsgemeinschaft Heldenstein wer-
den von der A 94 auf einer Lange von rund 5,5 km durchfahren. Die Trasse verlauft
im unbeplanten AuBenbereich in deutlichem Abstand von beplanten Gebieten, ins-
besondere Wohn- und Mischgebieten. Lediglich am éstlichen Ende des Planungsab-
schnitts im Bereich von Heldenstein verlauft die Autobahn in geringem Abstand von
der Bebauung. Sie stellt dort eine gewisse Zasur fir die Ortsentwicklung nach Nor-
den dar, die durch die etwas weiter nérdlich verlaufende Bahnlinie verstérkt wird. Da
in diesem Bereich jedoch bereits sowohl die Bahnlinie als auch die bestehende Bun-
desstraBe B 12 erhebliche Vorbelastungen fir die gemeindliche Bauleitplanung dar-
stellen, ist der Bau der A 94 keine neue Belastung, die die Gemeinde kinftig vor un-
erwartete und unlésbare Herausforderungen stellt. Vielmehr hat sich die Bauleitpla-
nung der Gemeinde Heldenstein bereits seit Jahren in eine andere Richtung entwi-
ckeln kénnen. Die A 94 Iasst sich in das vorhandene Planungskonzept der Gemein-
de integrieren. Die Gemeinde Heldenstein hat keine Einwendungen gegen die Auto-
bahnplanung erhoben.

Die Betroffenheit der gemeindlichen Belange durch den Autobahnbau wird von den
mit dem Projekt verfolgten gewichtigen éffentlichen Interessen Uberwogen.
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Sonstige 6ffentliche Belange

Trager von Versorgungsleitungen

In der Planfeststellung ist nur Gber das "Ob und Wie" der Leitungsanderung zu ent-
scheiden, nicht jedoch Uber die Kosten. Soweit sich die Leitungstrager mit den im
Bauwerksverzeichnis enthaltenen MaBnahmen einverstanden erklart haben oder der
Vorhabenstrager ihren Forderungen durch Blaueintragungen nachgekommen ist,
mussen keine ndheren Regelungen getroffen werden. Auf die Regelungen in A 3.

wird verwiesen.

Stromleitungen (BWV Nr. 62, 91a, 113, 151, 195, 257)

Das Energieversorgungsunternehmen, welches fur die o. g. Stromleitungen verant-
wortlich zeichnet forderte, die vorgesehenen UmbaumaBnahmen auf den infolge der
Autobahnplanung erforderlichen Umfang zu beschrénken. In Bezug auf die Ande-
rung der 20-kV-Freileitungen wurde insbesondere deren Ersatz durch Erdverkabe-
lung im notwendigen Umfang gefordert, der auch Uber den in den Planunterlagen
dargestellten Umfang hinausgehen kann. Diese Forderung weisen wir indessen zu-
rick. Der Vorhabenstrager hat mit dem Rechtsvorganger des Energieversorgungs-
unternehmens die Autobahnplanung und die erforderlichen Anpassungsarbeiten an
den davon berlhrten Stromleitungen abgestimmt. Mit Ausnahme der BWV Nr. 151
ist fir sdmtliche o. g. Stromleitungen ihre Verkabelung im Kreuzungsbereich vorge-
sehen. Einwendungen gegen die Planung wurden bis zum Anhdérungsverfahren fur
die dritte Tektur im Jahre 2011 weder vom derzeitigen Betreiber der Stromleitungen
noch von dessen Rechtsvorganger erhoben. Da sich die Planung im Verlauf des
Planfeststellungsverfahrens hinsichtlich der Auswirkungen auf die genannten Strom-
leitungen nicht gedndert hat, sind die erstmals mit Schreiben vom 8. Juni 2011 erho-
benen Einwendungen verspatet und ausgeschlossen. Der Vorhabenstrager hat sich
bereit erklart, im Zuge der Ausflhrungsplanung auf das Energieversorgungsunter-
nehmen wegen der gewtinschten Umfangs der erforderlichen Anpassungsarbeiten
zuzugehen. Darlber hinaus sind keine Zusicherungen abgegeben worden. Unab-
hangig von der eingetretenen Préklusion halten wir die Uber die vorliegende Planung
hinausgehenden Forderungen des Energieversorgungsunternehmens fiir ungerecht-
fertigt. Die im Einzelnen vorgesehenen MaBnahmen an den Leitungen stellen eine
ausreichende Bewaltigung der durch den Autobahnbau insoweit ausgelésten Konflik-
te vor. Auch die Einwendungen des Energiekonzerns liefern keine gegenteiligen An-
haltspunkte. Die gewlinschte andere technische Ausfihrung der einzelnen Anpas-
sungsmaBnahmen ist nicht zwingend erforderlich, sie kann jedoch im Zuge der Aus-
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fihrungsplanung mit dem Vorhabenstrager vereinbart werden. Das kann jedoch der
nachfolgenden Ausflhrungsplanung vorbehalten bleiben.

Gasleitungen (BWV Nr. 259, 260)

Die Gasleitungen missen im Zuge der Autobahnplanung verlegt werden, denn sie
sind fir statische und dynamische Beanspruchungen durch Uberschiittungen im
Rahmen des Erdbaus und durch den Baustellenverkehr mit Schwerlastfahrzeugen
nicht ausgelegt. Die vorgesehene Leitungsverlegung ist unter Abwéagung aller betrof-
fenen Belange vernlnftig und flhrt zu einer ausgewogenen Lésung. Die Gasleitun-
gen werden soweit wie mdéglich nicht unter dem StraBenkdrper gefiihrt. Soweit eine
Kreuzung mit der StraBe nicht vermeidbar ist, erfolgt sie auf kirzester Distanz. Damit
wird ein erhéhter Aufwand bei der Herstellung und bei der kiinftigen Unterhaltung
sowohl der Leitungen als auch der StraBen vermieden. Anderenfalls mussten fir
Wartungsarbeiten aufwandige MaBnahmen zur Sicherung vor den Gefahren vorge-
nommen werden, die sich aus dem Vorhandensein einer Gasleitung ergeben. Das
verantwortliche Gasversorgungsunternehmen hat im Verlauf des Anhérungsverfah-
rens darauf hingewiesen, dass schleifende Kreuzungen von Leitungen und StraBen
nicht mehr dem Stand der Technik entsprechen. Die Leitungsverlegungen fihren zu
einer Beeintrachtigung der Eigentumsrechte der daftr benétigten Grundeigentimer.
Sowohl die Leitungstrasse selbst als auch ein vier Meter breiter Schutzstreifen
schranken die rechtlichen Nutzungsmdglichkeiten aus Griinden der Leitungssicher-
heit ein. Allerdings betreffen die Leitungsverlegungen vorliegend ausschlieBlich
landwirtschaftlich genutzte Grundstiicke, fur die diese Beschrankungen nicht erheb-
lich sind, denn die normale landwirtschaftliche Nutzung bleibt davon unberihrt. Die
Nutzungsbeschréankungen ergeben sich nur fir den Anbau von speziellen Sonder-
kulturen, wie etwa den Spargelanbau, fir die Errichtung von baulichen Anlagen, far
AufforstungsmaBnahmen sowie fur Tiefenlockerungen und das Einbringen von Drai-
nageleitungen. Solche Nutzungen sind indessen auf den betroffenen Grundstiicken
weder derzeit Ublich noch naheliegend. Jedenfalls sind solche Einschrankungen aus
Uberwiegenden Grinden der Verkehrssicherheit hinzunehmen. Lediglich fir die Zeit
der tatsachlichen Leitungsverlegung wird die landwirtschaftliche Nutzung einge-
schrankt. Eine Verschiebung der Leitungstrasse in Richtung StraBe bzw. StraBenbd-
schung kommt nicht in Betracht, denn die Leitungsverlegung muss vor Beginn der
StraBenarbeiten erfolgen und darf von ihrer Lage her nicht im Bereich der voriber-
gehenden Grundinanspruchnahme liegen. Sonst wirde es im Zuge der StraBenbau-
arbeiten wieder zu den Gefahren kommen, die mit der Leitungsverlegung genau

verhindert werden sollen.
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Insgesamt stellt die vorgesehene Planung eine ausgewogene Lésung dar, die die
Sicherheitsrisiken minimiert, die Versorgungssicherheit unter einem verhaltnismansi-
gen Mitteleinsatz gewahrleistet und zugleich zu nicht unzumutbaren Einschrankun-
gen der betroffenen Grundstlickseigentimer fuhrt.

Eisenbahnanlagen

Die Eisenbahnlinie Minchen — Muihldorf - Simbach wird mit dem Bauwerk K49/2s
(BWV Nr. 252) von der verlegten StaatsstraBBe St 2084 im Norden der Anschlussstel-
le B12/St 2084 tberfuhrt. Der Ausbau dieser unter der Bezeichnung ABS 38 geflihr-
ten Bahnstrecke ist im aktuellen Bedarfsplan fir Bundesschienenverkehrswege im
vordringlichen Bedarf enthalten. Der Plan fir den Neubau der A 94 im Abschnitt Dor-
fen — Heldenstein bertcksichtigt sowohl den Gleisbestand als auch die Ausbaupla-
nung, soweit sie bereits konkret vorliegt. Dazu hat der Vorhabenstrager nach eige-
nen Angaben bereits im Jahr 2007 Kontakt mit der DB Netz AG, Regionalbereich
Sud aufgenommen. Die Planung der StraBenuberfihrung der St 2084 (BWV Nr.
252) wurde sowohl im Hinblick auf die erforderliche lichte H6he als auch im Hinblick
auf die Pfeilerstellung abgestimmt und im Jahr 2010 anhand einer aktualisierten Pla-
nung der DB Netz AG aufgrund einer fahrdynamischen Prifung in die Planunterla-
gen zur dritten Tektur aufgenommen. Die aus Grinden der Verkehrssicherheit erfor-
derlichen Mindestabstande der Briickenpfeiler von den Gleisen sind sowohl fiir den
vorhandenen Gleisbestand als auch fir den Ausbauzustand einzuhalten. Wir haben
den Vorhabenstrager unter Ziffer A3.8 verpflichtet, den in den einschlagigen Richtli-
nien enthaltenen Vorgaben zu gentigen. GemaB Richtlinie RIL 804 ,Entwurfsgrund-
lagen fur Eisenbahnbriicken” ist senkrecht neben der Gleisachse ein Regellichtraum
von 2,50 m einzuhalten. In der Regel ist zudem ein sogenannter Dienstgehweg mit
0,80 m Breite zu beriicksichtigen. Nach der DIN EN 1991-1-7/NA ,Eurocode 1: Ein-
wirkungen auf Tragwerke® wird von der Gleisachse eine senkrechte Abstandsgrenze
von 3,20 m bei einem Radius R < 10.000 m gefordert. Der Vorhabenstrager hat ver-
sichert, dass diese in den beiden Richtlinien geforderten Mindestabstande sowohl fiir
den Gleisbestand als auch fir den Ausbauzustand eingehalten werden. Zudem wiir-
den die Stutzkonstruktionen des Briickenbauwerks als wandartige Scheibe oder als
Stitzenreiche ausgebildet, so dass es nicht auf den in der DIN EN 1991-1-7/NA ent-
haltenen Abstand von 5 m ankommt, der keinen Mindestabstand kennzeichnet, son-
dern eine Grenze darstellt, ab der keine weiteren Sicherheitsanforderungen an die
Tragwerke gestellt werden. Die technischen Details der Ausflihrung des Bauwerks
K39/2s kdnnen der Ausfluhrungsplanung vorbehalten bleiben.
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Zuriickgewiesen wird die Forderung der DB Services Immobilien GmbH, der Vorha-
benstrager habe der DB Netz GmbH das Einvernehmen der Gemeinden und Land-
ratsdmter sicherzustellen, die als Trager o6ffentlicher Belange in einem Verfahren
zum Neubau eines GSM-R-Flllsenders (digitaler Zugfunk) beteiligt werden muissten,
wenn ein solcher neuer Sender infolge der Herstellung des Bauwerks K39/2s erfor-
derlich werden wirde. Weder der Vorhabenstrager noch die Planfeststellungsbehdr-
de kénnen ein Einvernehmen von anderen Behérden sicherstellen, zumal auch kei-
ne konkrete Planungsnotwendigkeit und —absicht fir einen neuen Sender erkennbar
sind. Der Betreiber der Eisenbahnanlagen ist selbst fiir die Versorgung der Strecke

mit einem digitalen Zugfunk verantwortlich.

Denkmalschutz

Das Vorhaben kann auch unter Bertcksichtigung des Denkmalschutzes zugelassen
werden. Das geplante Bauvorhaben befindet sich im Nahebereich zu einer Reihe
von Baudenkmalern, die in Unterlage 12.1 T, Anhang, Seiten 17 bis 18 einzeln auf-
gelistet sind. In seiner Stellungnahme hat das Bayerische Landesamt fir Denkmal-
pflege (BLfD) — Bau- und Kunstdenkmalpflege — insbesondere auf die Orte Kloster
Moosen, Schwindkirchen und Heldenstein mit bemerkenswerten Denkméalerbestand
hingewiesen und gefordert, dass die Beeintrachtigung flur die dort vorzufindenden
Denkmaéler durch SchallschutzmaBnahmen und Eingriinungen soweit wie mdglich
gemindert werden sollen. Die vorliegende Planung der A 94 nimmt auf die denkmal-
pflegerischen Belange soweit wie moglich Rudcksicht. Die Trassierung vermeidet
weitgehend die N&he zu den Denkmalern in den vom Landesamt besonders hervor-
gehobenen Orten. Die vorgesehenen SchallschutzmaBnahmen gewéhrleisten dort
die Einhaltung bzw. Unterschreitung der einschlagigen Larmgrenzwerte der
16. BImSchV. Mittels der geplanten GestaltungsmaBnahme ist zudem gewahrleistet,
dass der Baukérper der A 94 soweit wie mdéglich in die Umgebung eingefigt wird.
Dies qilt insbesondere auch fir die geplanten Larmschutzanlagen und deren Gestal-
tung im Ortsbereich von Heldenstein. Die Beeintréachtigung des Erscheinungsbilds
der betroffenen Baudenkmaler kann jedoch nicht vollstdndig vermieden werden. Die
fir den Bau der Autobahn sprechenden Grinde Uberwiegen jedoch die denkmal-
schutzrechtlichen Belange. Die vorliegende Planung der Autobahn bericksichtigt im
Rahmen der Trassierung die verschiedenen betroffenen Belange und ihre Bedeu-
tung und ermdglicht einen interessengerechten Ausgleich.

Nach Auskunft des BLfD — Bodendenkmalpflege Lineare Projekte — sind derzeit im
unmittelbar betroffenen Planfeststellungsabschnitt keine Bodendenkmaler bekannt.
Allerdings ist aufgrund der vorgefundenen Bodenverhaltnisse die Wahrscheinlichkeit
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sehr groB, dass die betroffenen Gebiete in der vorgeschichtlichen Zeit besiedelt
worden sind und dementsprechend mit dem Vorhandensein von bisher unentdeck-
ten Bodendenkmalern zu rechnen ist. Es ist daher nicht auszuschlieBen, dass Bo-
dendenkméler im Zuge der Bauarbeiten angetroffen werden. Den Belangen des
Denkmalschutzes kommt unter Bertcksichtigung allgemeiner, auch vélkerrechtlicher
Verpflichtungen des Staates zum Schutz des arch&ologischen Erbes nicht der Stel-
lenwert zu, dass im Ergebnis die Zulassung des Vorhabens unter Beriicksichtigung
der vorgesehenen Schutzauflagen trotz der damit verbundenen mdglichen Zersté-
rung von Bodendenkmaélern abgelehnt werden misste. Die fir das Vorhaben spre-
chenden Belange gehen den Belangen des Denkmalschutzes hier vor.

Sollten im Zuge der Bauausflihrung Bodendenkmaler mit nationaler Bedeutung auf-
treten, deren Schutz durch die vorgesehenen Auflagen nicht hinreichend gewéhrleis-
tet wére, hat die Planfeststellungsbehérde nach Art. 75 Abs. 2 Satz 2 BayVwV{G die
Mdoglichkeit, Gber dann mdglicherweise gebotene erganzende Schutzauflagen zur
Abwendung unvorhergesehener Nachteile fir Belange der Denkmalpflege zu ent-
scheiden.

In allen anderen Fallen umfasst dagegen die vorliegende Entscheidung die denk-
malschutzrechtliche Erlaubnis nach Art. 7 Abs.1 DSchG hinsichtlich der Boden-
denkmaler einschlieBlich eventueller Zufallsfunde unter Beachtung der durch die
Schutzauflagen (Ziff. A3.9) vorgesehenen MaBgaben.

Die unter Ziff. A3.9 angeordneten Schutzauflagen dienen dem vorrangigen, vom
Vorhabenstrager im Rahmen der weiteren Detailplanung mdglicherweise noch zu
gewahrleistenden Schutz der Bodendenkmaler vor Beeintrachtigungen bzw. - im Fall
unvermeidbarer Beeintrachtigungen - dem angemessenen Ausgleich fur die mit de-
ren Zulassung verbundene Zurlckstellung der Belange der Denkmalpflege gegen-
Uber den fur das Vorhaben sprechenden verkehrlichen Belangen. Obgleich die damit
angeordnete Verpflichtung zur Durchflihrung von SicherungsmaBnahmen gegenlber
dem unveranderten Verbleib im Boden nur sekundare Interessen der Denkmalpflege
zu bericksichtigen vermag, bleibt auch diese Verpflichtung durch die fiir jedes staat-
liche Handeln geltenden Grundsétze der Erforderlichkeit, VerhaltnismaBigkeit und
Wirtschaftlichkeit begrenzt. Da diese Festlegungen beim jetzigen Planungsstand
noch nicht abschlieBend mdglich sind, bleiben sie zunachst einer einvernehmlichen
Regelung zwischen Vorhabenstrager und Bayerischem Landesamt fir Denkmalpfle-
ge vorbehalten, an deren Stelle, soweit erforderlich, auch eine erganzende Ent-
scheidung der Planfeststellungsbehdrde mdglich bleibt.
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Private Einwendungen
Bemerkungen zu Einwendungen, die von mehreren Betroffenen erhoben wurden:

Flachenverlust

Flr das Vorhaben werden in erheblichem Umfang Flachen aus Privateigentum be-
notigt.

Die durch den StraBenbau entstehenden Auswirkungen (Grundverlust, Folgesché-
den, Immissionen usw.) auf das Grundeigentum kénnen durch schonendere Trassie-
rung, Querschnittsgestaltung o. &. nicht verringert werden. Hierauf wurde oben bei
der Behandlung des Ausbaustandards und wird z. T. bei der Behandlung der einzel-

nen Einwendungen im Folgenden naher eingegangen.

Fir einzelne landwirtschaftliche Betriebe kann der Grundverlust zu erheblichen
Schwierigkeiten fuhren. Damit sind nicht nur private Belange der Eigentiimer (Art. 14
und 12 GG), sondern ist auch der 6ffentliche Belang der Erhaltung leistungsféahiger
landwirtschaftlicher Betriebe berthrt.

Nach der landwirtschaftlichen Betriebslehre kann man grundsatzlich von einem Voll-
erwerbsbetrieb als Existenzgrundlage ausgehen, wenn 1 bis 1,5 Arbeitskréafte ratio-
nell eingesetzt werden kénnen. Ein Betrieb, bei dem diese Voraussetzungen bereits
vor dem Grundverlust fir den StraBenbau fehlen, also z. B. ein deshalb als Zu- oder
Nebenerwerbsbetrieb geflhrter Hof, stellt keine gesicherte alleinige Existenzgrund-
lage dar. Reine Pachtbetriebe scheiden zumindest bei kurzfristiger rechtlicher Siche-
rung als Existenzgrundlage aus. Anders kann es bei gemischten Betrieben mit ei-
nem gewissen Mindestbestand an Eigenflachen und langfristig angepachteten FIa-
chen sein, denn das Pachtrecht genieBt im Rahmen des Vertrages Bestandsschutz
und damit Eigentumsschutz im Sinne des Art. 14 Abs. 1 Satz 1 GG (BVerfGE 95,
267).

Nach betriebswirtschaftlichen Grundsatzen sollte der Betriebsgewinn, also der Ge-
samtdeckungsbeitrag der landwirtschaftlichen Produktion zuziglich der sonstigen
Ertrage Landwirtschaft (Uberbetrieblicher Maschineneinsatz, Férdergelder) abziiglich
der Festkosten, zuzliglich der Ertrdge aus Forst, nicht gewerblichen Nebenbetrieben,
Pachten und Finanzvermégen, abzlglich der Aufwendungen flr Forst, nicht gewerb-
liche Nebenbetriebe, Pachten, Fremdkapitalzinsen und abzlglich des Privatauf-
wands der Familie eine Eigenkapitalbildung von ca. 7.500 €/Jahr ergeben. Die Ver-
héltnisse in der Landwirtschaft lassen derzeit jedoch entsprechende Gewinne bei ei-
ner Vielzahl von Betrieben nicht zu, so dass man in Zweifelsfallen die Existenzfahig-
keit eines Betriebes zugunsten des Betriebes anhand der durchschnittlichen Privat-
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entnahmen der Betriebsleiterfamilie oder sogar nur der Entnahmen fir die Lebens-
haltung messen kann. Von einem existenzfahigen Vollerwerbsbetrieb kann man bei
den derzeitigen Preis-Kosten-Verhaltnissen ab einem Jahresgewinn von rund
22.000 € bis 25.000 € ausgehen. Sinkt der Gewinn wegen der straBenbaubedingten
Eingriffe deutlich unter diese Gewinnschwelle ab, liegt ein Existenzverlust vor, der
mit entsprechendem Gewicht in die Entscheidung einzustellen ist. Gerat der Be-
triebsgewinn an diese Schwelle, ist das Problem néher zu untersuchen und ggf. zu
l6sen. Kapitalertrage aus der Entschadigung werden nicht angerechnet. Die H6he
der notwendigen Eigenkapitalbildung ist von Betrieb zu Betrieb unterschiedlich.

Betriebe, die bereits vorher unter dieser Gewinnschwelle liegen, stellen als auslau-
fende Betriebe 0. a. keine Existenz dar. Die Prifung der Existenzfahigkeit eines
landwirtschaftlichen Betriebes ist grundsatzlich nach objektiven betriebswirtschaftli-
chen MaBstaben durchzufiihren. Die Planfeststellungsbehdrde darf aber - ungeach-
tet betriebswirtschaftlicher Kategorien wie Eigenkapitalbildung und Faktorentlohnung
- nicht die Augen vor einer Betriebsflilhrung oder Bewirtschaftung verschlieBen, die
dem Inhaber fir einen beachtlichen Zeitraum eine - immerhin - eingeschrankte Exis-
tenzgrundlage sichert, weil dieser schlicht ,von seiner Hande Arbeit* lebt (BVerwG
vom 14.4.2010 Az. 9 A 13/08).

Die Rechtsprechung geht davon aus, dass vorhabensbedingte Flachenverluste bis
zu 5 % der betrieblichen Eigentumsflachen einen gesunden landwirtschaftlichen
Vollerwerbsbetrieb nicht in seiner Existenz geféhrden kdnnen (vgl. BVerwG vom
14.4.2010, 9 A 13.08 — juris, Rn. 27). Zur genaueren Uberpriifung des Einwands der
Existenzgefahrdung haben wir die Einwender gebeten, uns Betriebsdaten zur Verfu-
gung zu stellen oder darin einzuwilligen, die bei der Landwirtschaftsverwaltung vor-
liegenden Betriebsdaten nutzen zu dirfen. Manche Einwender haben sich leider je-
der Mitwirkung an der Sachverhaltsaufklarung verweigert und keine Angaben zu ih-
rem Betrieb gemacht. Die Uberpriifung der Existenzfihigkeit der Betriebe bzw. der
vorhabensbedingten Existenzgefahrdung aufgrund der mitgeteilten oder erhobenen
aktuellen Betriebsdaten erfolgte auf der Basis einer betriebswirtschaftlichen Betrach-
tung unter Zugrundelegung von Durchschnittssatzen aus der Agrarstatistik, die von
der Landesanstalt fir Landwirtschaft in Bayern (Institut fir Agrar6konomie) veréffent-
licht werden. Diese Daten stellen eine geeignete Untersuchungsgrundlage dar, denn
sie basieren auf umfangreichen Auswertungen zu den Betriebsergebnissen der bay-
erischen Testbetriebe und geben eine guten Uberblick (iber die Struktur und die ak-
tuellen Betriebsergebnisse der Haupt- und Nebenerwerbsbetriebe in den verschie-
denen landwirtschaftlichen Betriebstypen und in den einzelnen Agrargebieten. Eine
Vielzahl von KenngréBen zu den Spezialbetrieben und zum Haushalt sind ebenfalls
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enthalten. Neben den aktuellen Buchfiihrungsergebnissen findet sich auch ein Uber-
blick Uber die wichtigsten KenngréBen und deren Entwicklung in den letzten Jahren.
Die Datensammlung richtet sich in erster Linie an Politik, Beratung, Verwaltung,
Wissenschaft, Medien, Verbande und die fachlich interessierte Offentlichkeit und hat
sich seit langem bewahrt.

Die sichere Aussicht auf geeignetes Ersatzland kann u.U. die betriebliche Existenz-
gefédhrdung weniger gewichtig erscheinen lassen. Auf individuelle Besonderheiten
des einzelnen Betriebes wird bei den Einwendungen néher eingegangen. Im Ergeb-
nis ist festzuhalten, dass hier die Belange des StraBenbaus den betrieblichen Belan-
gen vorgehen.

Rein enteignungsrechtliche Fragen wegen unmittelbarer Eingriffe sind dem nachfol-
genden Entschadigungsverfahren vorbehalten. Hiernach ist Entschadigung fir den
eintretenden Rechtsverlust und fur sonstige, durch die Enteignung eintretende Ver-
mogensnachteile zu leisten (Art. 8 BayEG). Art und Héhe der Entschadigung sind in
den Grunderwerbsverhandlungen, die der StraBenbaulasttrdger direkt mit den Be-
troffenen zu flhren hat, oder im Enteignungs- bzw. Entschadigungsfestsetzungsver-

fahren zu regeln.

Beantragte Entscheidungen / Schutzauflagen

Art. 74 Abs. 2 BayVwVfG sieht Auflagen zum Wohle der Allgemeinheit oder zur Ver-
meidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer vor. Eine Entschadigung nach
Art. 74 Abs. 2 Satz 3 BayVwVfG setzt einen Anspruch nach Satz 2 voraus (Surro-
gatprinzip), bildet also keine eigenstandige Anspruchsgrundlage und normiert keine
allgemeine Billigkeitsentschadigung (BVerwG, NJW 1997, 142). Die Festsetzung von
Schutzauflagen ist eine gebundene Entscheidung, d. h. eine Auflage ist anzuordnen,
wenn die rechtlichen Voraussetzungen gegeben sind und sie darf nicht angeordnet

werden, wenn diese fehlen.

Unter mehreren geeigneten MaBnahmen kann - mit der gebotenen Ricksichtnahme
- im Rahmen der planerischen Gestaltungsfreiheit entschieden werden.

In Bezug auf Larmschutzauflagen wird auf Ziff. A3.5 und die Behandlung des Be-
langs Verkehrsldrmschutz unter C.4.4.4.1 hingewiesen. Erganzend dazu wird bei

einzelnen Einwendern zu Larmschutzauflagen Stellung genommen.

Ubernahme von Restflachen

Far die Regulierung der unmittelbaren Folgen des planfestgestellten Vorhabens, wie
Grundverlust usw., ist gemaB Art. 14 Abs. 3 GG und § 19 FStrG das Entschadi-



451.2.2

- 343 -

gungsverfahren vorgesehen. Die Planfeststellung hat insoweit Vorwirkung, d. h. sie
lasst zwar den Rechtsentzug grundsatzlich zu, regelt aber den Rechtsibergang als
solchen nicht. Das Entstehen einer unwirtschaftlichen Restflache ist erst Folge des
unmittelbaren Grundentzuges, demnach ebenfalls dem Entschadigungsverfahren
vorbehalten (Art. 6 Abs. 3 BayEG). Die Planfeststellungsbehérde darf insoweit keine
Regelungen treffen (BVerwG, Urteil vom 14.05.1992, UPR 1992, 346).

Far die Betroffenen bietet diese Handhabung keine Nachteile, denn sie kénnen bei
Meinungsverschiedenheiten in der Frage der Ubernahmepflicht im Entschadigungs-
verfahren ebenfalls den Rechtsweg beschreiten.

Die Tatsache, dass unwirtschaftliche Restflachen entstehen, erlangt in der Planfest-
stellung allerdings bei der Ermittlung der Betroffenheit (Grundverlust, etc.) Bedeu-
tung und geht mit entsprechendem Gewicht in die Abwagung ein. Nahere Angaben
dazu finden sich bei der Behandlung der einzelnen Betriebe bzw. Eigentimer und
bei der Variantenabwagung.

Ersatzlandbereitstellung

Aus denselben Griinden muss die Planfeststellungsbehérde auch nicht ber Antréage
auf verbindliche Gestellung von Ersatzland entscheiden, denn auch insoweit enthalt
Art. 14 BayEG eine dem Art. 74 Abs. 2 BayVwVfG vorgehende Spezialregelung
(BVerwG vom 27.03.1980, NJW 1981, 241 und BVerwG, UPR 1998, 149). Nach Art.
14 Abs. 3 BayEG kann die Enteignungsbehérde sogar nach Billigkeitsgrundséatzen,
also denselben Grundsatzen wie bei fachplanungsrechtlichen Schutzauflagen, Er-
satzlandgestellung anordnen. Die enteignungsrechtliche Vorschrift ist allerdings so
ausgestaltet, dass eine Enteignung nicht unzuldssig wird, falls ein bestehender Er-
satzlandanspruch, z. B. wegen Fehlens von geeignetem Ersatzland (Art. 14 Abs. 1
Nr. 1, 2 oder 3 BayEQG), nicht befriedigt werden kann. Wohl auch deshalb wird von
mancher Seite vertreten, dass eine Planfeststellung nicht erfolgen dulrfe, so lange
nicht geklart ist, ob einem existenzbedrohten Betrieb auch tatsachlich ausreichend
geeignetes Ersatzland zur Verfligung gestellt werden kann, weil sonst dem Grund-
satz der Problembewaltigung nicht Rechnung getragen sei. Dem ist entgegenzuhal-
ten, dass die Planfeststellung noch nicht unmittelbar den Grundverlust verursacht,
also das Problem erst im Entschadigungsverfahren entstehen kann und auch erst
dort zu I6sen ist. Im Rahmen der Abwagung haben Existenzgefédhrdungen jedoch
erhebliche Bedeutung.
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Umwege

Bei der Planung wurde versucht, die bestehenden o6ffentlichen Wegebeziehungen
soweit wie moglich aufrechtzuerhalten bzw. zumindest keine erheblichen Umwege

entstehen zu lassen.

Zur Beurteilung von Entschadigungsansprichen ist zusétzlich festzustellen, dass
Art. 74 Abs. 2 Satz 2 BayVwVfG Auflagen vorschreibt, die zur Vermeidung nachteili-
ger Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich sind.

§ 8a Abs. 4 FStrG/Art. 17 BayStrWG schutzen nur Zufahrten und Zugéange, also den
unmittelbaren Kontakt nach auBen, nicht jedoch die dartiber hinausgehenden Ver-
bindungen zu anderen Grundstiicken (BVerwG, Urteil vom 27.04.1990, UPR 1990,
359). Zufahrten werden nicht ersatzlos entzogen. Die Art und Weise der Verbindung
eines Grundstlicks mit anderen Grundsticken mittels des 6ffentlichen Wegenetzes
oder der unveranderte Fortbestand einer bestimmten, auf dem Gemeingebrauch be-
ruhenden Verbindung, stellt keine Rechtsposition dar. Nach Art. 14 Abs. 3 des Baye-
rischen StraBen- und Wegegesetzes gilt nichts anderes.

Bei Umwegen, die wegen der Durchtrennung von privaten Grundstiicken entstehen,
ist an sich ein Recht im Sinne des Art. 74 Abs. 2 Satz 2 BayVwV{G betroffen (Eigen-
tum oder Dienstbarkeit). Fir derartige, unmittelbar durch die Grundabtretung entste-
hende Nachteile, gilt jedoch ausschlieBlich Entschadigungsrecht (Art. 11 BayEG), so
dass Regelungen im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens nicht erfolgen kon-
nen. Durch entsprechende Querungsmdglichkeiten und Parallel- oder Ersatzwege
werden Nachteile durch Umwege gering gehalten, die ErschlieBung der Grundstlicke
jedenfalls sichergestellt.

Wertminderungen

Ermdglicht ein Planfeststellungsbeschluss den unmittelbaren Zugriff auf das Grund-
eigentum durch Entzug oder Teilentzug dieser Rechtsposition, bildet er also die
Grundlage fur eine Enteignung, so ist die Regelung der damit verbundenen Ent-
schadigungsfragen dem von der Planfeststellung gesonderten Enteignungs- und
Entschadigungsverfahren vorbehalten. Wirkt eine Planung demgegentber nur mit-
telbar — ohne Grundstlicksinanspruchnahme — durch die mit ihr verbundene Situati-
onsveranderung in der Umgebung des Planvorhabens auf Rechtspositionen Dritter
ein, hat die Planfeststellungsbehérde dem Grunde nach schon im Planfeststellungs-
beschluss Uber Entschadigungsanspriiche zu entscheiden (BVerwG vom
07.07.2004, 9 A 21/03 —juris, Rn. 24 f.).
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Die Vorschrift des § 74 Abs. 2 Satz 3 BayVwVfG erdffnet genau wie § 42 Abs. 2
BImSchG keinen Anspruch auf einen Ausgleich aller Vermdgensnachteile, die ein
Planungsvorhaben auslést. Art. 14 Abs. 1 GG schiitzt grundséatzlich nicht gegen eine
Minderung der Wirtschaftlichkeit und gewahrleistet nicht einmal jede wirtschaftlich
verninftige Nutzung (BVerwG vom 21.03.1996, 4 C 9/95 — juris, Rn. 40 m.w.N.).
Nicht jede durch staatliches Verhalten ausgeldste Wertminderung wird ausgeglichen;
das gilt selbst dann, wenn die Urs&chlichkeit der geminderten Wirtschaftlichkeit
durch einen staatlichen Eingriff unzweifelhaft gegeben ist (BVerwG vom 9.6.2010,
9 A 20.08 - juris, Rn. 158).

Soweit dieser Beschluss im Einzelnen keine Erlauterungen zu Forderungen von Ver-
fahrensbeteiligten nach Entschadigung fir mittelbare Beeintrachtigungen enthalt, die
durch das Bauvorhaben hervorgerufen werden, weisen wir diese Forderungen zu-
rick. Die negativen Auswirkungen des Vorhabens auf seine Umgebung berlcksich-
tigen wir im Rahmen der Abwagung. Wertminderungen, die aufgrund der Nahe zu
dem Bauvorhaben beflrchtet werden, sind unvermeidbar mit jedem StraBenneubau
verbunden und entschadigungslos hinzunehmen (vgl. BVerwG vom 28.08.2009, 9 A
22.07 —juris, Rn. 7). Selbst wenn solche Wertminderungen tatséchlich eintreten, hal-
ten wir das 6ffentliche Interesse am Bau der Autobahn fur Gberwiegend.

Nachteile durch Bepflanzung

Die StraBenbepflanzung gehért geméaB § 1 Abs. 4 Ziffer 3 FStrG zum Zubehdr der
StraBe. Sie ist wesentlicher Inhalt der StraBenplanung. Ein Verzicht zugunsten an-
liegender Grundstiicke ist auch unter Berlicksichtigung der Eigentiimerinteressen
nicht moglich.

Die rechtlichen Regelungen zum Abstand von Pflanzen sind im Bayerischen Ausfih-
rungsgesetz zum BGB (AGBGB) enthalten. Geman Art. 50 Abs. 1 AGBGB gelten die
zivilrechtlichen Abstandsvorschriften der Art. 47 ff. AGBGB nicht, soweit es sich um
die Bepflanzung langs einer o6ffentlichen StraBe handelt. Nach der o6ffentlich-
rechtlichen Regelung in § 8 a Abs. 7 FStrG kommt eine Entschadigung erst bei einer
erheblichen Beeintrachtigung in Betracht. Eine gréBere Verschattung von Grundsti-
cken allein stellt noch keine derartige Beeintrachtigung dar. Es missen vielmehr
noch besondere Umsténde hinzukommen (Zeitler, BayStrWG, Art. 17, Rn. 54), far
die es bei der vorliegenden Planung jedoch keine Anhaltspunkte gibt.

Durch die Regelung in Ziff. A3.6.3 ist sichergestellt, dass die StraBenbepflanzung,
unter Rucksichtnahme auf die nachbarlichen Interessen herzustellen ist.
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4.5.1.2.6 Vertretungskosten

452

Eine Erstattung der im Planfeststellungsverfahren entstandenen Rechtsvertretungs-
kosten kann dem StraBenbaulasttrédger nicht auferlegt werden.

Die vorhandenen gesetzlichen Regelungen, z. B. § 121 Abs. 2 BauGB und Art. 43
BayEG, beschranken sich ausdriicklich auf das férmliche Enteignungsverfahren.
Trotz der sog. Vorwirkung der Planfeststellung auf die Enteignung kann deshalb
nicht an Stelle des Gesetzgebers hier die Erstattungsmdglichkeit erweitert werden.
Im Grundabtretungsverfahren vor oder ohne Enteignungsverfahren mag anderes
gelten, denn dabei geht es unmittelbar um die Abwendung der Enteignung (BGH,
BRS 26, Nr. 79). Die Bindungswirkung der Planfeststellung auf das Enteignungsver-
fahren gemanB § 19 Abs. 2 FStrG oder Art. 28 BayEG darf nicht mit dem gesonderten
Entzug des Eigentums gleichgesetzt werden, wie es z. B. de Witt in NVwZ 1995, 31,
tut. Auch die Eigentumsgarantie des Art. 14 GG zwingt den Gesetzgeber im Ubrigen
nicht, eine Erstattungspflicht einzuflihren, denn er darf gemaB Art. 14 Abs. 3 GG Art
und AusmalB der Entschadigung unter gerechter Abwagung der Interessen der All-
gemeinheit und der Beteiligten regeln. Man kann nicht unterstellen, dass er Félle der
enteignungsrechtlichen Vorwirkung mit denen des echten Entzugs gleichsetzen wiir-
de.

Eine analoge Anwendung des § 80 VwVfG scheidet aus, denn er betrifft ausdrick-
lich nur Rechtsbehelfsverfahren, setzt also voraus, dass bereits eine Verwaltungs-
entscheidung ergangen ist, die unanfechtbar zu werden droht (BVerwG, NVwZ 1990,
59). Die Erstattung ist auch hier nicht in allen Féallen angeordnet, sondern nur, soweit
der Widerspruch erfolgreich ist.

Eine Erstattung kommt also im Ergebnis nur in den gesetzlich geregelten Fallen in
Betracht (BayVGH vom 26.06.1998, DOV 1999, 80).

Einzelne Einwender

Hinweis: Aus Datenschutzgrinden werden die Einwendungsfihrer in diesem Be-
schluss mit Nummern angegeben. Aus Griinden der Vereinfachung haben wir in al-
len Fallen die Einzahl und die mannliche Form gewahlt. Den Gemeinden, in denen
der Planfeststellungsbeschluss und die Planunterlagen 6ffentlich ausgelegt werden,
wird eine Entschlisselungsliste zur Verfigung gestellt. Nach Nennung des Namens
werden den Einwendungsfihrern die zugehdrigen Nummern durch Bedienstete der
jeweiligen Gemeinde mitgeteilt. Den Einwendungsfihrern bzw. ihren Vertretern, de-
nen der Planfeststellungsbeschluss schriftlich zugestellt oder auf Anforderung ge-
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manB Art. 74 Abs. 5 Satz 4 BayVwVfG zugesandt wird, werden die Nummern direkt
mitgeteilt.

Wir verweisen zu den Einwendungen zunéachst auf die bisherigen Ausflihrungen,
durch die eine Reihe von Einwendungen allgemeiner Art, etwa hinsichtlich verkehrli-
cher Notwendigkeit, Trassenauswahl, naturschutzfachlicher Fragestellungen, Aus-
baustandard und beflrchteter Immissionsbelastungen durch das Bauvorhaben be-
reits in die Abwagung eingestellt wurden. Auf diese Einwendungen wird im Folgen-
den nicht mehr gesondert eingegangen. Das gilt auch flr Einwendungen, die sich
durch verbindliche Zusagen des Vorhabenstragers, durch Ricknahme oder bereits
erfolgten Grunderwerb erledigt haben oder Uber die Verweisung auf die unter
C.4.5.1 ff. enthaltenen Erlauterungen hinaus keiner gesonderten Ausfliihrungen be-
darfen. Daher werden im Folgenden nicht sdmtliche Einwender und/oder Einwen-
dungen in lickenloser Reihenfolge abgehandelt.

Einwender ohne anwaltliche Vertretung

Einwender Nr. 1000

Der Einwender betreibt einen genehmigten Kiesabbau auf den Grundsticken FI.Nrn.
75 und 76 der Gemarkung Stollnkirchen. Seine Forderung nach Aufrechterhaltung
der Zufahrt zu den Grundstiicken wird bereits durch die vorliegende Planung be-
ricksichtigt. Die GemeindeverbindungsstraBe Unterstolinkirchen — Schwindkirchen
wird den geénderten Verhéltnissen angepasst und gemaB den einschlagigen Stra-
Benbaurichtlinien trassiert. Die Unterfihrung unter der A 94 weist eine lichte Héhe
von mindestens 4,70 m auf, so dass eine Durchfahrt fir Kieslaster uneingeschrankt
mdoglich ist. Die Zufahrt zu den vom Einwender bezeichneten Grundstiicken kann
sowohl iiber die GVS als auch tber den Offentlichen Feld- und Waldweg (BWV Nr.
56) erfolgen.

Einwender Nr. 1006

Der Einwender ist Eigentimer der Grundstlcke FI.Nrn. 2047 und 2237 der Gemar-
kung Rattenkirchen, die insgesamt im AusmaB von rund 25.296 m? dauerhaft und
rund 3.737 m? voribergehend in Anspruch genommen werden. Er wendet sich ins-
besondere gegen den Flachenentzug. Wir halten den Flachenentzug fir gerechtfer-
tigt. Die Inanspruchnahme der Grundstiicke zum Zwecke des Autobahnbaus ist un-
vermeidbar. Eine Verschiebung der Trasse sudwarts zur Vermeidung der Inan-
spruchnahme wirde bereits den Interessen des Einwenders zuwider laufen, da sie
mit erheblich starkeren Belastungen fir die Siedlung Klebing verbunden ware. Er-
heblich starkere Larmbelastungen fur die Anwohner waren die Folge. Voraussichtlich
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muissten darlber hinaus einzelne Geb&ude beseitigt werden. Diese Folgen einer
Trassenverschiebung stehen auBer Verhéltnis zum erzielten Nutzen far den Ein-
wender. Eine Verschiebung nordwérts ware mit starkeren Belastungen fur das Ein-
zelanwesen Masch sowie die Siedlungen Pietsham und Weidenbach mit den dort
festgesetzten Misch- und Wohngebieten verbunden. Daneben misste der Graben
sudlich von Pietsham und der Weidenbacher Bach jeweils an einer anderen Stelle
gequert werden, wovon unausweichlich ékologisch héherwertige Bereiche betroffen
waren. Jede Verschiebung hatte darlber hinaus erstmalige oder starkere Grund-
stlicksbeeintrachtigungen anderer Eigentimer zur Folge. Insgesamt erachten wir
daher eine Verschiebung der Trasse wegen der starkeren Beeintrachtigungen ande-
rer 6ffentlicher und privater Belange fir auBer Verhéltnis zum erzielten Nutzen fir
den Einwender. Im Hinblick auf die geplante landschaftspflegerische MaBnahme
A31/CEF auf Flurstiick 2237 erachten wir den Flachenentzug ebenfalls fiir gerecht-
fertigt. Die MaBnahme dient nicht nur allgemein der Kompensation flr vorhabensbe-
dingte Eingriffe in Natur und Landschaft, die auch an anderer Stelle durch andere
MaBnahmen erzielt werden kénnte, sondern speziell der Vermeidung von arten-
schutzrechtlichen Verboten flr die geschitzte Vogelart Neuntéter durch die Herstel-
lung eines vorgezogenen Ausgleichs. Die vorgesehene Flache ist flr die mit der
MaBnahme verfolgten Zielsetzung hervorragend geeignet, denn sie schlieBt unmit-
telbar an bestehende Gehdlzstrukturen in der ansonsten weithin ausgerdumten Feld-
flur an. Die Ausnutzung des vorhandenen Grabenlaufs als Grenze der Ausgleichs-
flache fuhrt dazu, dass die Auswirkungen auf die Landwirtschaft insgesamt einge-
schrankt bleiben. Eine Verlegung der MaBnahme A31/CEF an eine andere Stelle
hatte nicht nur — jedenfalls - vergleichbare Auswirkungen auf die privaten Belange
eines anderen Betroffenen, sondern dartber hinaus auch starkere Auswirkungen auf
die Landwirtschaft im Allgemeinen zur Folge. Die Verlegung auf die andere Seite
des Grabens hatte die Inanspruchnahme des Grundstiicks FI.Nr. 2238 zur Folge,
dessen Eigentimer im Verfahren den Einwand der Existenzgefédhrdung erhoben hat.
Besondere Umsténde, die den vorgesehenen Flachenentzug fir den Einwender un-
zumutbar machen wirden, wurden nicht vorgetragen und sind auch sonst nicht er-
sichtlich. Das 6ffentliche Interesse am Bau der A 94 setzt sich gegenlber den priva-
ten Belangen des Einwenders durch. Gleiches gilt auch fir das Interesse am Aus-
gleich der vorhabensbedingten Eingriffe in Natur und Landschaft insoweit, als die
MaBnahme A31/CEF lediglich hierflr Teilflachen der Flurnummer 2237 in Anspruch

nimmt.
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Einwender Nr. 1010 und 1011

Die Einwender sind nach eigenen Angaben Eigentimer der Grundstiicke der Ge-
markung Obertaufkirchen mit den Flurnummern 1321 und 1479. Sie wenden sich
gegen die Inanspruchnahme der Grundsticke im AusmafB von insgesamt rund
23.048 m? dauerhaft und rund 1.053 m? vorUbergehend zur Herstellung der land-
schaftspflegerischen ErsatzmaBnahme E2/CEF sowie der Anpassung einer Ge-
meindeverbindungsstraBe. Beide Flachen sind nach Angabe der Einwender ver-
pachtet und werden von den Pachtern landwirtschaftlich genutzt. Der Verlust der
Flachen wirke sich fir die Pachter existenzgefédhrdend aus.

Wir erachten die Einwendungen fir nicht durchgreifend. Die Inanspruchnahme der
Flachen ist erforderlich und unter Abwagung der betroffenen privaten Belange ge-
rechtfertigt. Eine eigene Existenzgefédhrdung machen die Einwender nicht geltend.
Die stellvertretende Geltendmachung fremder privater Belange ist nicht zulassig.
Werden durch die Inanspruchnahme der beiden Grundstiicke Belange Anderer be-
troffen, findet die Abwéagung der insoweit fir und gegen den Flachenzugriff spre-
chenden Griinde bei der Betrachtung der Betroffenheit jener anderen Einwender
statt. Im Rahmen des Anhérungsverfahrens wurden indessen Einwendungen gegen
die Inanspruchnahme der beiden Grundstiicke mit existenzgefdhrdenden Auswir-
kungen auf Betriebe von Pachtern nicht geltend gemacht.

Die Anpassung der GemeindeverbindungsstraBe ist notwendig, um die StraBenver-
bindung aufrecht zu erhalten und eine den technischen Anforderungen gerecht wer-
dende Kreuzung mit der A 94 zu bewerkstelligen. Der daftr erforderliche Eingriff in
das Grundstick FI.Nr. 1479 ist auf ein MindestmaB beschrénkt und belduft sich auf
lediglich 526 m2. Die Uberfiihrung der GemeindeverbindungsstraBe macht es erfor-
derlich, dass eine Dammbdschung aufgeschittet wird, die unvermeidlich etwas in
das Grundstick der Einwender hineinragt. Die Herstellung der ErsatzmaBnahme
E2/CEF auf Flurnummer 1321 stellt zwar eine Beeintrachtigung des Eigentums-
grundrechts dar und ist mit rund 22.522 m?2 nicht unerheblich. Die MaBnahme ist je-
doch erforderlich, um die Eingriffe in den Waldkomplex stdlich von Pfaffenkirchen zu
kompensieren. Sie schlieBt direkt an bereits vorhandene Waldstrukturen an und be-
findet sich in geringer Entfernung zum Eingriffsort. Im Rahmen der landschaftspfle-
gerischen MaBnahme sind auf dieser Flache zudem vorgezogene AusgleichsmafB-
nahmen zur Vermeidung von artenschutzrechtlichen Verboten fur die geschitzten
Tierarten Neuntdter und Zauneidechse vorgesehen, die nicht an beliebiger Stelle
hergestellt werden kdnnen. In Abwégung der fir den Bau der A 94 sprechenden 6f-
fentlichen Interessen, zu deren Realisierung die Durchfiihrung der vorgezogenen
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AuslgeichsmaBnahmen zwingend erforderlich ist, mit den gegenlaufigen privaten Be-
langen der Einwender Uberwiegen Erstere. GleichermaBen Uberwiegt im vorliegen-
den Einzelfall auch das Interesse an der vollstdndigen Kompensation des Eingriffs in
den Waldkomplex sudéstlich von Pfaffenkirchen die privaten Belange der Einwen-
der, denn dem vorhabensbedingt betroffenen Wald kommt als Lebensraum in der
umgebenden landwirtschaftlichen Flur eine wichtige Funktion als Waldlebensraum
zu, die im rdumlichen Kontext aufrecht erhalten bleiben soll. Hierflr eignet sich die
geplante Anlage eines neuen Waldkomplexes im raumlichen Zusammenhang mit
den nordlich der A 94 verbleibenden Waldkomplexen. Besondere Beeintrachtigun-
gen des geschutzten Eigentumsgrundrechts, die Uber das mit einem Flachenentzug
immer verbundene MaB hinausgehen, ergeben sich nicht. Die Schaffung einer Er-
satzflache an anderer Stelle wéare nicht mit geringeren Eingriffen in das Eigentum

Anderer verbunden.

Einwender Nr. 1017

Der Einwender betreibt nach eigenen Angaben einen landwirtschaftlichen Betrieb. Er
wendet sich gegen die Inanspruchnahme seines Grundstiicks FI.Nr. 1367 der Ge-
markung Schwindegg im AusmaB von insgesamt rund 8.065 m? dauerhaft und rund
1.979 m2 vortbergehend und beflrchtet die Geféahrdung seiner betrieblichen Exis-
tenz. Zudem kénne er kunftig nicht mehr von der GemeindeverbindungsstraBe auf
sein Grundstick zufahren. Die Einwendungen greifen indessen nicht durch. Zur
Uberpriifung des Einwands der Existenzgefahrdung haben wir den Einwender mit
Schreiben vom 18.7.2011 gebeten, der Planfeststellungsbehdrde aktuelle Betriebs-
daten vorzulegen oder in die Ubermittlung von Daten der Landwirtschaftsverwaltung
einzuwilligen. Wir bedauern, dass sich der Einwender einer Mitwirkung bei der Sach-
verhaltsaufklarung verweigerte, indem er unserer Bitte ohne Begrindung nicht
nachgekommen ist. Nach den vorliegenden Informationen aus dem Jahre 1998 ver-
flgte der Betrieb des Einwenders damals Uber 6,41 ha landwirtschaftliche Eigen-
tumsflachen und 1,7 ha Pachtflachen.

Die geplante Grundinanspruchnahme ist flir den Bau der A 94 zwingend erforderlich,
um neben der Herstellung der Autobahn selbst auch die bestehende Gemeindever-
bindungsstraBe Grimmelbach — Schwindach den geanderten Gegebenheiten anzu-
passen und unter der Autobahn hindurch zu fiihren. Damit wird die Wegeverbindung
in Nord-Sud- Richtung aufrecht erhalten, was nicht zuletzt den Belangen der Land-
wirtschaft dient, denn es werden keine Umwege erforderlich. Ein weiterer Grund fur
den Flachenentzug auf FI.Nr. 1367 ist die Neuschaffung der ndrdlich parallel zur
A 94 verlaufenden GemeindeverbindungsstraBe Schwindkirchen - Schwindach, die



4.5.3.5

- 351 -

aufgrund der teilweisen Uberbauung dieser bestehenden GVS erforderlich wird.
Auch die Aufrechterhaltung dieser Wegeverbindung ist nicht nur flr den allgemeinen
Verkehr, sondern insbesondere auch fur den landwirtschaftlichen Verkehr wichtig.
Eine Anderung der Planung zur Verschonung der eigentumsrechtlichen Betroffenheit
des Einwenders ist nicht méglich, denn die unmittelbare Nahe zum FFH-Gebiet
slsental mit Nebenbachen® setzt der Trassierung Grenzen in nérdlicher Richtung. Ei-
ne geringfligige Verschwenkung stdwarts wirde dagegen zu einer schwerwiegen-
den Betroffenheit der Siedlung Grimmelbach fihren, die auBer Verhéltnis zum Nut-
zen flr den Einwender stiinde. Das Restgrundstiick FI.Nr. 1367 wird weiterhin Gber
eine ausreichende Zufahrt (iber den OFW FI.Nr. 444 verfiigen. Die Aufrechterhaltung
einer zusatzlichen Zufahrtsmdéglichkeit von der GVS wird aus Grinden der Ver-
kehrssicherheit in der Innenkurve der GemeindeverbindungsstraBBe abgelehnt. Unter
Berlcksichtigung aller Gesichtspunkte erachten wir die Betroffenheit des Einwen-
ders gegenlber dem 6ffentlichen Interesse am Bau der A 94 einschlieBlich der bei-
den erforderlichen FolgemaBnahmen an den nachgeordneten StraBen von geringe-
rem Gewicht. Bei Zugrundelegung der Betriebsdaten aus dem Jahr 1998 ist auf-
grund der geringen Flachenausstattung nicht von einem dauerhaft Uberlebensféhi-
gen landwirtschaftlichen Vollerwerbsbetrieb auszugehen, so dass von keiner Exis-
tenzgefahrdung infolge des vorhabensbedingten Flachenentzugs auszugehen ist.
Darlber hinaus sind die fir den Bau der A 94 sprechenden Griinde jedoch von sol-
chem Gewicht, dass die Realisierung des Autobahnbaus sogar um den Preis der
Gefahrdung der landwirtschaftlichen Existenz des Einwenders zugelassen werden

musste.

Einwender Nr. 1029

Der Einwender ist Eigentimer der Grundstiicke FI.Nrn. 1394 und 1451 der Gemar-
kung Schwindegg, die im Ausmaf von insgesamt rund 6.335 m? dauerhaft und rund
3.216 m? vorUbergehend in Anspruch genommen werden. Er wendet sich insbeson-
dere gegen den Flachenverlust und beflrchtet die Gefahrdung seiner landwirtschaft-
lichen Existenz. Daneben fordert er, dass der im Osten an das Grundstick FI.Nr.
1394 angrenzende Weg nicht in der Héhe verandert werden duirfe, da sonst die Zu-
fahrt zu seinem Grundstiick nicht mehr mdéglich sei. Er beflirchtet zudem eine Ver-
nassung des an die A 94 angrenzenden Grundsticks FI.Nr. 1451, weil sich die Au-
tobahn dort in Einschnittslage befinde und die Grundwasserversorgung abtrenne. Er
fordert zudem die Herstellung bzw. Anpassung der Wegeverbindungen in einer fir
landwirtschaftliche Fahrzeuge ausreichenden Dimensionierung.
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Die vorgebrachten Bedenken teilen wir nicht. Nach den Angaben des Einwenders
bewirtschaftet sein Betrieb 47,48 ha landwirtschaftliche Flachen, wovon 16 ha ge-
pachtet sind. Vorhabensbedingt kommt es zu einem Flachenverlust, der deutlich ge-
ringer ist als 5% der landwirtschaftlichen Betriebsflachen, so dass eine Existenzge-
fahrdung von vorneherein nicht in Betracht kommt (BVerwG vom 14.4.2010, 9 A
13.08 — juris, Rn. 27). Die Grundinanspruchnahme ist erforderlich und kann auch
durch eine geringflgige Verschiebung der Trasse nicht vermieden werden. Das
Grundstick FI.Nr. 1451 wird ohnehin nur im auBersten sidwestlichen Teil von der
A 94 durchschnitten. Eine weitere Verschiebung sidwarts wirde die Autobahn deut-
lich ndher an die Wohngeb&ude der Siedlung Grimmelbach heranriicken, was mit
erheblich starkeren Betroffenheiten Anderer verbunden waére, die auBer Verhaltnis

zu dem Nutzen flir den Einwender stehen wiirden.

Der Weg im Osten des Flurstlicks Nr. 1394 (BWV Nr. 121) wird lediglich ausgebaut,
bleibt jedoch nach Lage und Héhe unverandert. Die A 94 befindet sich im Bereich
des Grundsticks FI.Nr. 1451 Uberwiegend in Dammlage, so dass die vom Einwen-
der bei einer Einschnittslage beflrchteten Auswirkungen auf das Grundwasser inso-
weit von vorneherein ausgeschlossen sind. Der im Einschnitt verlaufende kurze
Streckenabschnitt weist eine so geringe Héhendifferenz auf, dass auch insoweit ne-
gative Auswirkungen auf die Grundwasserverhéltnisse ausgeschlossen sind. Das
nachgeordnete Wegenetz wird so hergestellt und den geénderten Verhaltnissen an-
gepasst, dass ein Befahren mit landwirtschaftlichen Fahrzeugen gewahrleistet ist.
Dies gilt insbesondere fiir die vom Einwender angesprochene Uberfiihrung der Ge-
meindeverbindungsstraBe Hangmaul - Reibersdorf mit einer Breite zwischen den
Gelandern von 10,10 m (Bauwerk K 41/1). Insgesamt Uberwiegen die fir das Vorha-
ben sprechenden Griinde die privaten Belange des Einwenders.

Einwender Nr. 1032

Der Einwender ist Eigentimer des Grundstlcks FI.Nr. 1368 der Gemarkung Schwin-
degg mit einer FlachengrdBe von 3.030 m?, das komplett flir das geplante Bauvor-
haben dauerhaft in Anspruch genommen werden muss. Er wendet sich gegen die
Flacheninanspruchnahme und erhebt weitere Bedenken, auf die wir bereits im Zu-
sammenhang mit anderen Belangen naher eingegangen sind. Die Einwendungen
erachten wir als nicht durchgreifend. Die Grundinanspruchnahme ist unvermeidbar,
da aufgrund der unmittelbaren Nachbarschaft von mehreren Wohngebauden auch
eine geringflgige Trassenverschiebung nach Norden oder Siiden nicht in Betracht
kommt, weil sie mit starkeren Betroffenheiten verbunden ware. Eine groBraumige

Trassenverschiebung kommt ebenfalls nicht in Betracht, wie bereits ausfihrlich beim
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Trassen- bzw. Alternativenvergleich dargelegt wurde. Das 6ffentliche Interesse am
Bau der A 94 Uberwiegt die betroffenen privaten Belange des Einwenders.

Einwender Nr. 1036

Der Einwender ist Eigentimer der Grundsticke FI.Nrn. 560, 581 und 582 der Ge-
markung Stollnkirchen. Die Flurstiicke 560 und 581 werden flr die Verlegung der
GemeindeverbindungsstraBe Unterstolinkirchen — Schwindkirchen im Ausmaf von
331 m2 dauerhaft und zum Zwecke des Autobahnbaus im AusmaB von 494 m?2 vorU-
bergehend in Anspruch genommen werden. Daneben werden sie dauerhaft mit einer
Dienstbarkeit fir die Herstellung und den Betrieb einer Abwasserleitung (BWV Nr.
51) im AusmaB von insgesamt 1.858 m? belastet. Das Flurstick 582 wird fr land-
schaftspflegerische MaBnahmen im AusmafB von rund 47.988 m2 dauerhaft in An-
spruch genommen. Die Inanspruchnahme des letztgenannten Flurstlicks Nr. 582
wurde erstmals im Rahmen der dritten Tektur vom 28.2.2011 Bestandteil der Pla-
nung. Der Einwender wandte sich mit Schreiben vom 8.11.1998 urspringlich gegen
die Larm- und Abgasbelastung, die mit der Autobahn verbunden seien und gegen
die starke Behinderung der Ausiibung der Landwirtschaft. Im Rahmen der Anhérung
zur dritten Tektur beantragte er mit Schreiben vom 16.5.2011 fir sein Anwesen
Larmschutzfenster, die Verlegung der bestehenden Stromleitung von Seemihle
nach StraB3 an die Grenze seiner Grundstiicke bzw. in den Boden und - fir den Fall,
dass die Flurnummer 582 fur Ausgleichsflachen bendtigt werde — Ersatzflachen fur
seinen landwirtschaftlichen Vollerwerbsbetrieb.

Die Einwendungen greifen nicht durch. Die Inanspruchnahme der Grundstiicke ist
erforderlich. Die Anpassung der GemeindeverbindungsstraBe sowie die Herstellung
der Abwasserleitung zur schadlosen Ableitung des von der PWC-Anlage herriihren-
den Abwassers tangieren die Grundstlicke des Einwenders lediglich an deren &u-
Bersten Grenze. Da diese Grundstlicke bereits derzeit an der Gemeindeverbin-
dungsstraBe anliegen verusachen die vorhabensbedingten Eingriffe lediglich gering-
flgige zusatzliche Betroffenheiten fir den Einwender. Im Vergleich zu dieser gering-
flgigen Beeintrachtigung des Eigentumsrechts des Einwenders lberwiegen die 6f-
fentlichen Interessen, die fur die beiden notwendigen FolgemaBnahmen sprechen.
Die Anpassung des Verlaufs der GemeindeverbindungsstraBe ist zur gefahrlosen
Unterquerung der Trasse der A 94 ebenso vernlnftigerweise geboten wie die schad-
lose Abflhrung des in der PWC-Anlage anfallenden Schutzwassers. Die Verlegung
der Leitung entlang der StraBe verhindert im Ubrigen deutlich gréBere Zerschnei-
dungen landwirtschaftlicher Flachen, die ansonsten an anderer Stelle notwendig

wirden.
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Die bestehende Stromleitung wird durch eine Erdverkabelung entlang der Gemein-
deverbindungsstraBe (BWV Nr. 55) und eines Offentlichen Feld- und Waldwegs
(BWV Nr. 57) ersetzt, soweit sie vorhabensbedingt betroffen ist. Der Forderung des
Einwenders wird damit entsprochen, soweit die Verpflichtung des Vorhabenstragers
zur Bewaltigung der durch seine Planung ausgel6sten Probleme reicht. Eine dartber
hinausgehende Verpflichtung zur Anderung der derzeitigen Verhaltnisse besteht in-
des nicht.

Im Hinblick auf die Inanspruchnahme des Grundstiicks FI.Nr. 582 zum Zwecke land-
schaftspflegerischer MaBnahmen ist der Eingriff in das Eigentumsgrundrecht des
Einwenders gerechtfertigt. Die MaBnahmen stehen in unmittelbarem Zusammen-
hang mit dem Bau der A 94 und sind zwingend erforderlich, denn sie reduzieren die
vorhabensbedingten Auswirkungen auf die Wochenstubentiere der Fledermausart
GroBes Mausohr, fur die in unmittelbarer Néahe das FFH-Gebiet ,Mausohrkolonien
im Unterbayerischen Hugelland“ ausgewiesen worden ist, auf ein unerhebliches
MaB. Die Grundinanspruchnahme zielt nicht nur auf die Schaffung einer naturschutz-
rechtlichen Kompensation eines mit dem Bau einer Autobahn immer verbundenen
Eingriffs in Natur und Landschaft, die auch an anderer Stelle und durch andere
MaBnahmen bewirkt werden kdnnte. Vielmehr dienen die landschaftspflegerischen
MaBnahmen der konkreten Vermeidung von erheblichen Beeintrachtigungen der ge-
schitzten Fledermausart. Ihnen kommt daher insbesondere aus Grinden des stren-
gen europarechtlich gepragten FFH-Gebietsschutzes und des strengen Artenschut-
zes erhebliches Gewicht zu. Die MaBnahmen kénnen auch nicht an einer beliebig
anderen Stelle mit gleicher Wirksamkeit hergestellt werden, weil sie sich einerseits
an den negativen Auswirkungen des Bauvorhabens und andererseits an den spezifi-
schen natirlichen Verhaltensweisen der Fledermause auszurichten haben, die im
Wege von umfangreichen gutachterlichen Untersuchungen im Umfeld der Wochen-
stube konkret ermittelt worden sind. Aufgrund dieser naturschutzfachlichen Untersu-
chungen ist als geeignetes Gebiet zur Herstellung wirksamer Schadensvermei-
dungsmaBnahmen der Talraum der Goldach stdwestlich von Schwindkirchen fest-
gestellt worden, zu dem auch das Grundstick FI.Nr. 582 z&hlt. Den betroffenen pri-
vaten Belangen des Eigentiimers stehen daher nicht nur das Interesse an einer voll-
stédndigen Kompensation von Eingriffen in Natur und Landschaft, sondern samtliche
mit dem geplanten Autobahnbau verfolgte 6ffentliche Interessen sowie die Belange
des europaischen Gebiets- und Artenschutzes gegeniber, die sich im Ergebnis ge-
geniuber den privaten Belange als schwerwiegender erweisen. Die vorgesehenen
landschaftspflegerischen MaBnahmen erméglichen im Ubrigen die Aufrechterhaltung
einer landwirtschaftlichen Bewirtschaftung der Flache als Grinland. Ergénzend wird
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auf Ziffer A6.1.1 hingewiesen. Die erforderliche Entschadigung fir die verbleibende
Einschrankung der Nutzung des Grundstiicks bleibt einem Entschadigungsverfahren
vorbehalten.

Einwender Nr. 1039

Der Einwender ist Eigentimer der Grundstiicke FI.Nrn. 599/1 und 600 der Gemar-
kung Schwindkirchen, die zur Herstellung einer Wegelberfihrung bzw. fir die land-
schaftspflegerische MaBnahme A13/S im AusmaB von insgesamt rund 4.185 m?2
dauerhaft und rund 1.467 m? voriibergehend in Anspruch genommen werden sollen.
Daneben sollen rund 827 m? dauerhaft belastet werden. Der Einwender kritisiert den
Verlust der landwirtschaftlich genutzten Ackerflache und dabei insbesondere die
teilweise Durchschneidung der beiden o. g. Grundsticke durch die MaBnahme
A13/S. Die Einwendungen greifen nicht durch, denn die Inanspruchnahme der FI&-
chen ist erforderlich und kann nicht durch alternative MaBnahmen vermieden wer-
den. Die infolge des Autobahnbaus erforderliche Anpassung des nachgeordneten
Wegenetzes, insbesondere die Aufrechterhaltung der beiden bestehenden Gemein-
deverbindungsstraBen Héhenberg — Steinberg und Pdéllsmoos - Steinberg, die unter
der A 94 bzw. Uber die A 94 geflihrt werden, ist aus verkehrlichen Griinden notwen-
dig und dient daneben der Verbindung der nérdlich und stdlich der Autobahn gele-
genen Gemeindegebiete von Dorfen sowie letztlich auch den Belangen der Land-
wirtschaft, denn die Querungen vermeiden ansonsten erforderliche Umwege bei der
Bewirtschaftung der Feldflur. Die vorgesehene Auffahrt (BWV Nr. 86) ist zur Er-
schlieBung des sudlich der A 94 gelegenen Restgrundsticks der FI.Nr. 647 zwin-
gend erforderlich. Die AusgleichsmaBnahme A13/S ist aus lberwiegenden Griinden
des FFH-Gebietsschutzes und des strengen Artenschutzes erforderlich. Mit Hilfe
dieser MaBnahme werden die vorhabensbedingten Auswirkungen des Autobahn-
baus auf die Fledermausart GroBes Mausohr drastisch minimiert. Aufgrund der vor-
herrschenden topographischen und nattrlichen Verhéltnisse eignet sich die in An-
spruch genommene Flache in hervorragender Weise flir die Schaffung und Verstar-
kung einer Flugleitlinie, an der entlang die Flederm&use zu der Unterflihrung K 38/1a
gefuhrt werden, an der sie die A 94 gefahrlos unterqueren kénnen. Die Ausgleichs-
maBnahme kann folglich nicht an eine andere Stelle verlegt werden, ohne dass ihre
Wirksamkeit beeintrachtigt wird. Die damit fir den Einwender verbundenen Eingriffe
in seine privaten Belange Ubersehen wir dabei nicht, sie sind jedoch nicht so
schwerwiegend, dass sie der Planung entgegenstehen.
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Einwender Nr. 1041

Der Einwender vertritt die Interessen der Eigentimer mehrerer Grundstiicke im Be-
sitz der katholischen Kirche in der Gemarkung Schwindkirchen, die fir den Bau der
A 94 in Anspruch genommen werden. Er beflrchtet fur die Pfarrei eine extreme Be-
lastung durch die Trassenflhrung durch das Goldachtal. Die Einwendungen greifen
indessen nicht durch. Im Hinblick auf die Trassenfihrung der A 94 verweisen wir auf
die ausfuhrliche Trassendiskussion zu den groBraumigen Trassen Dorfen und Haag,
zu den standortlichen Trassenalternativen im Planfeststellungsabschnitt Dorfen —
Heldenstein sowie den Ausflhrungsalternativen speziell im Goldachtal. Daraus er-
gibt sich, dass es keine eindeutig vorzugswirdige Alternative zu der gewéhlten Plan-
l6sung gibt. Die mit dem Bau der A 94 verbundene Zerschneidung von Grundstu-
cken des Einwenders im Bereich von Schwindkirchen ist aufgrund der gewahlten Li-
nienfiihrung unvermeidbar. Die umfangreich vorgesehenen Querungsmdglichkeiten
der A 94 minimieren die Zerschneidung des Goldachtals und der umliegenden Teil-
gebiete der Stadt Dorfen und insbesondere der Pfarrei auf ein unvermeidbares MaB,
das in Abwagung aller zu bertcksichtigenden Belange hingenommen werden muss.
Die Flacheninanspruchnahme fir die landschaftspflegerische MaBnahme A14/S ist
aus Grlinden des FFH-Gebiets- und Artenschutzes zur Anlegung einer Leitlinie far
die Fledermausart GroBes Mausohr erforderlich. Der Flachenentzug fur die MaB-
nahme A15 dient der Schaffung von Waldlebensraum als Ausgleich fir die mit dem
Autobahnbau verbundenen Eingriffe in derartige Lebensraume. Die unmittelbare
raumliche N&he der AusgleichsmaBnahme zu den bestehenden Auwaldlebensrau-
men entlang der Goldach ermdglicht nicht nur die Starkung von Waldstrukturen all-
gemein, sondern leistet dartber hinaus einen Beitrag zur Verbesserung des Erhal-
tungszustands der Auwaldstrukturen des FFH-Gebiets. Insgesamt erachten wir die
betroffenen Belange des Einwender sowohl im Vergleich zu den éffentlichen Interes-
sen, die mit dem Bau der Autobahn verfolgt werden, als auch im Vergleich mit dem
Interesse am Ausgleich der Eingriffe in Natur und Landschaft in dem betroffenen Be-
reich fir nachrangig.

Einwender Nr. 1043

Der Einwender betreibt nach eigenen Angaben einen landwirtschaftlichen Betrieb,
der aus zwei Bauernhéfen mit einer GréBe von 18 ha und 15 ha besteht. Der Betrieb
sei seit dem Jahre 2005 verpachtet. Der Pachter bewirtschafte den Betrieb derzeit
viehlos im Nebenerwerb. Der Ertrag aus der Landwirtschaft reiche gerade so zum
Unterhalt der Maschinen und Geréate sowie der baulichen Anlagen. Von den im Ei-
gentum des Einwenders stehenden Flachen, die nach dessen Angabe einem der
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beiden landwirtschaftlichen Anwesen zugeordnet sind, werden fir den Bau der A 94
insgesamt rund 33.353 m? dauerhaft und rund 9.345 m?2 vortbergehend in Anspruch
genommen. Betroffen sind die Grundstliicke der Gemarkung Stollnkirchen mit den
Flurnummern 77, 98 und 219. Das Grundstiick FI.Nr. 77 wird zudem im Ausmaf von
rund 445 m? dauerhaft mit einer Dienstbarkeit belastet. Der Einwender befurchtet
insbesondere die Geféhrdung seiner landwirtschaftlichen Existenz infolge des Fla-
chenentzugs und weiteren mit dem Autobahnbau verbundenen Beeintrachtigungen

seines Eigentums.

Die Einwendungen greifen indessen nicht durch. Eine Existenzgefahrdung des ver-
pachteten Betriebs ist von vornherein ausgeschlossen (BayVGH vom 24.11.2010, 8
A 10.40023 — juris, Rn. 209 m.w.N.). Der Pachter selbst hat den Einwand der Exis-
tenzgefahrdung nicht erhoben. Der GroBteil der Flacheninanspruchnahme entféllt
mit rund 23.063 m? auf die Flurnummer 77, die der Einwender nach eigenen Anga-
ben bis zum Baustopp 1998 zum Kiesabbau genutzt hat. Aufgrund des Zustands des
Gelandes ist dort keine landwirtschaftliche Nutzung sinnvoll méglich. Diese Flache
ist einer landwirtschaftlichen Nutzung bereits vor dem Autobahnbau entzogen, so
dass insoweit keine vorhabensbedingten Auswirkungen auf den Betrieb des Ein-
wenders zu erwarten sind. Der verbleibende Flachenentzug belauft sich auf weniger
als 5% der Betriebsflachen. Die vorgesehene Grundinanspruchnahme ist erforderlich
und kann auch durch eine kleinrdumige Verschiebung der Trasse nicht vermieden
werden. Eine Verschiebung kommt im Bereich der betroffenen Grundstiicke nicht in
Betracht, da die Linie der A 94 im Hinblick auf den FFH-Gebietsschutz das Goldach-
tal an einer optimalen Stelle mit den geringsten Eingriffen in die Auwaldlebensraume
quert. Aufgrund der Nahe der Grundstlicke des Einwenders zur Goldachquerung ist
die Inanspruchnahme unvermeidlich. Eine Verschiebung sudwarts wirde zudem die
Siedlung Unterstolinkirchen erheblich starker beeintrachtigen, eine Verschiebung
nordwarts wirde im weiteren Verlauf der A 94 nach Westen aufgrund trassierungs-
technischer Erfordernisse zu einer erheblichen Beeintrachtigung der Siedlung Kai-
dach fihren und voraussichtlich die Beseitigung von Gebauden erfordern. Zu der
vom Einwender geforderten Verlegung der PWC-Anlage nach Westen haben wir uns
bereits an anderer Stelle (Ziff. C.4.4.3.3) geauBert, worauf verwiesen wird. Insge-
samt Uberwiegen die flr den Bau der Autobahn streitenden Griinde die betroffenen
privaten Belange des Einwenders.

Einwender Nr. 1045

Der Einwender erhob erstmals im Rahmen der Anhérung zur 3. Tektur mit Schreiben
vom 7.6.2011 Einwendungen gegen die Planung. Er wehrt sich insbesondere gegen
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die Inanspruchnahme der Grundsticke FI.Nrn. 225 und 272 der Gemarkung StolIn-
kirchen, die nach den vorliegenden Informationen nicht in seinem Eigentum stehen.
Er ist mit den meisten seiner Einwendungen, insbesondere den die Grundinan-
spruchnahme betreffenden, prékludiert, denn das Anhdérungsverfahren wurde von
der Planfeststellungsbehérde lediglich im Hinblick auf die Plan&nderungen der 3.
Tektur erneut gedffnet. Hinsichtlich der von der Anderung nicht beriihrten Teile des
Plans verbleibt es hingegen bei der einmal eingetretenen Préklusionswirkung
(BVerwG vom 23.6.2009, 9 VR 1/09 — juris, Rn. 6). Die Anderungen der 3. Tektur
betrafen die vom Einwender genannten Grundstiicke nicht. Die Trasse wurde weder
in der Lage noch in der Héhe verandert. Die Anderung der LarmschutzmaBnahmen
fihrte zur Verbesserung des Larmschutzes und gewahrleistet die Einhaltung der ein-
schlagigen Larmgrenzwerte der 16. BImSchV am Anwesen des Einwenders. Auch
die Plananderungen fir die Herstellung landschaftspflegerischer MaBnahmen, die
aus Grinden des FFH-Gebietsschutzes oder des Artenschutzes in die Planung auf-

genommen wurden, betrafen keine Belange des Einwenders neu oder schwerer.

Die Inanspruchnahme der beiden Grundstiicke ist im Ubrigen unvermeidbar, denn
auch nur eine geringfigige Verschwenkung der Trasse ist aufgrund der vorhande-
nen rdumlichen Gegebenheiten mit gréBeren Eingriffen verbunden und daher abzu-
lehnen. Eine Verschwenkung nach Norden hétte gravierende Auswirkungen auf die
nérdlich der Autobahn gelegene Siedlung Kaidach und wirde zur Beseitigung von
Wohngeb&uden fuhren. Eine Verschwenkung sudwérts wére mit erheblichen Eingrif-
fen in das Furth-Holz verbunden und aus Grinden des Naturschutzes sowie wald-
rechtlicher und jagdlicher Belange abzulehnen. Darlber hinaus kommt eine Ver-
schwenkung auch deshalb nicht in Betracht, weil das Ende des 8stlichen Planungs-
abschnitts Pastetten - Dorfen einen Zwangspunkt fir den weiteren Verlauf der A 94
setzt, dessen Aufgabe auBer Verhaltnis zum Schutz der privaten Belange des Ein-

wenders stliinde.

Einwender Nr. 1046

Der Einwender ist Eigentimer des Grundstlcks FI.Nr. 1311/2 der Gemarkung Ober-
taufkirchen, das flir die im Zuge des Autobahnbaus erforderliche Anpassung der
KreisstraBe MU 22 im AusmaB von rund 164 m? voriibergehend in Anspruch ge-
nommen wird. Er erhob Einwendungen gegen die Inanspruchnahme des Grund-
stlicks und gegen die SchlieBung der Zufahrt des Wegs mit der Flurnummer 1313
der Gemarkung Obertaufkirchen in die KreisstraBe. Wir halten die lediglich voruber-
gehende Inanspruchnahme des Grundstiicks fir gerechtfertigt, weil die fir den Bau
der A 94 sprechenden Griinde die gegenlaufigen Belange des Einwenders (berwie-
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gen. Auf die Anpassung der KreisstraBe MU 22 an die gednderten Verhaltnisse kann
insbesondere aufgrund der Nahe zur geplanten Anschlussstelle sidlich von Ober-
taufkirchen nicht verzichtet werden. Hinsichtlich der Zufahrt hat der Vorhabenstrager
zugesichert, dass der Weg mit der Flurnummer 1313 der Gemarkung Obertaufkir-
chen wieder an die KreisstraBe MU 22 angeschlossen wird.

Einwender Nr. 1049

Die vom Einwender beflrchteten negativen Auswirkungen des Baukérpers der A 94
auf die Grundwasserverhéltnisse und insbesondere auf den Schacht, aus dem er
Wasser zum GieBen seines Gartens entnimmt, stehen der Planung nicht entgegen.
Die zustandigen Wasserwirtschaftsamter haben die Planung gepriift und nicht bean-
standet. Tatsachliche Anhaltspunkte dafir, dass es zu Grundwasserabsenkungen
kommen wird, gibt es nicht. Im Ubrigen ist der Einwand ausgeschlossen, da er erst-
mals im Rahmen der Anhérung zur 3. Tektur mit Schreiben vom 1.6.2011 geltend
gemacht wurde, die Planung indessen insoweit unverandert geblieben ist.

Einwender Nr. 1068

Der Einwender ist Eigentimer des Grundstlcks FI.Nr. 645 der Gemarkung Schwind-
kirchen mit einer GesamtgrdBe von 34.610 m?, von dem rund 22.713 m? dauerhaft
und rund 3.451 m? vorUbergehend fur den Bau der Autobahn und die Herstellung
landschaftspflegerischer MaBnahmen entzogen werden. Nach Angabe des Einwen-
ders ist das Grundstlck verpachtet. Der Einwender beflrchtet die Geféhrdung sei-
nes landwirtschaftlichen Betriebs, dessen GrdBe er mit 10 ha angegeben hat. Er for-
dert die Gesamtablésung des Grundstlicks gegen Entschadigung oder die Verschie-
bung der Trasse zur Verschonung des Ackergrundstlcks.

Die Einwendungen greifen nicht durch. Erhebungen Gber den landwirtschaftlichen
Betrieb des Einwenders haben ergeben, dass der Landwirtschaftsverwaltung seit
Jahren keine aktuellen Betriebsdaten vorliegen, weil keine férderrechtlichen Antrage
gestellt worden sind. Wir haben den Einwender gebeten, selbst aktuelle Betriebsda-
ten zur Uberpriifung seines Einwands mitzuteilen. Leider ist er unserer Bitte nicht
nachgekommen. Er hat uns jedoch mitgeteilt, dass das vorhabensbedingt betroffene
Grundstick verpachtet ist. Anhand der vorliegenden Angaben ist nicht von einer
Existenzgefahrdung eines betriebswirtschaftlich rentablen Vollerwerbsbetriebs infol-
ge des Autobahnbaus auszugehen, da ein Betrieb mit der geringen Flachenausstat-
tung von 10 ha nach den allgemeinen Kenntnissen Uber die Landwirtschaft in dem
betroffenen Raum von vornherein nicht als langfristig existenzféhig anzusehen ist.

Allenfalls kdnnte es sich um einen auslaufenden Betrieb handeln, der dem Betriebs-
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leiter eine eingeschrankte wirtschaftliche Existenz sichert, in dem er von seiner Han-
de Arbeit lebt. Dagegen spricht jedoch, dass das Grundstick FI.Nr. 645, das rund
ein Drittel der gesamten landwirtschaftlichen Flache ausmacht, an einen anderen
Landwirt verpachtet ist und der Eigenbewirtschaftung somit entzogen ist. Bei dieser
Sachlage kann man nicht mehr von einer, wenn auch geringen eigenen Bewirtschaf-
tung ausgehen, die auch zur Erhaltung eines auslaufenden Betriebs erforderlich wa-

re.

Die Flacheninanspruchnahme ist unvermeidbar. Das Grundstick wird von der ge-
planten A 94 mittig durchschnitten. Eine geringfligige Verschiebung der Trasse ist
nicht méglich. Eine Verschiebung nach Norden, die zur Verschonung des Flurstlcks
fihren wirde, ware mit der Beseitigung mehrerer Wohnanwesen verbunden und
wegen dieser ungleich groBeren Nachteile auBer Verhéltnis zum Nutzen. Eine Ver-
schiebung nach Siiden kommt ebenfalls nicht in Betracht, denn sie wirde aus tras-
sierungstechnischen Griinden dazu fihren, dass die Querung des FFH-Gebiets an
der Goldach nicht mehr an der vorgesehenen Stelle mit den geringsten Beeintrachti-
gungen erfolgen kdnnte, sondern weiter im Stden. Damit wéaren starkere Eingriffe in
die Auwaldbereiche verbunden, die im Verhaltnis zum Nutzen fir die Belange des
Einwenders nicht hingenommen werden kdnnten. Eine Verschiebung stdwarts wur-
de die Trasse zudem deutlich ndher an Wohnanwesen im AuBenbereich heranru-
cken, was mit erheblich gréBeren Belastungen fir jene Eigentimer verbunden ware.
Die Nachteile einer Trassenverschiebung Uberwiegen deren Vorteile deutlich. Die
Herstellung der landschaftspflegerischen MaBnahme A12/S ist neben der Schaffung
eines Ausgleichs fur Eingriffe in Amphibienlebensrdume zur Stérkung der Funktions-
fahigkeit von Leitstrukturen fur die Fledermausart GroBes Mausohr erforderlich, da-
mit die Tiere zum Durchlassbauwerk K38/1a geleitet werden, wo sie die Autobahn
gefahrlos unterqueren kénnen. Das Grundstiick FI.Nr. 645 ist aufgrund der topogra-
phischen Verhéltnisse hervorragend zur Erreichung der mit den landschaftspflegeri-
schen MaBnahmen verfolgten Zielsetzungen geeignet. Durch das Grundstiick, das
eine Senke aufweist, verlauft ein verrohrter Graben, der wieder ge6ffnet werden soll
und den Amphibien einen Feuchtlebensraum eréffnet. Aufgrund der Hangstrukturen
und der vorhandenen Vegetation nutzen die Fledermause das Gebiet bereits derzeit
als Leitlinie fur ihre Flige von der Wochenstube zu den Nahrungshabitaten im Su-
den. Die Starkung der bestehenden Leitlinien kann daher in erster Linie in deren
unmittelbaren Umfeld und nicht an beliebig anderer Stelle bewerkstelligt werden. Die
Grunde, die fur die Inanspruchnahme des Grundstiicks sprechen, Uberwiegen hier
die privaten Belange des Einwenders. In unserer Beurteilung haben wir unterstellt,
dass die Restflachen nérdlich und sidlich der Autobahn unwirtschaftlich sind und
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das Grundstiick FI.Nr. 645 insgesamt dem Betrieb entzogen wird. Sowohl die Bau-
maBnahmen an der Autobahn und der kreuzenden GemeindeverbindungsstraBe als
auch die landschaftspflegerischen MaBnahmen sind jedoch von solchem 6ffentlichen
Interesse, dass sie sogar um den Preis der Gefahrdung der Existenz des Betriebs
des Einwenders zulassig sind. Entschadigungsfragen und die Frage der Ubernahme
von Restflachen, kénnen den Grunderwerbsverhandlungen bzw. einem nachfolgen-
den Entschadigungsverfahren vorbehalten bleiben.

Einwender Nr. 1076

Der Einwender ist Eigentimer der Grundsticke FI.Nrn. 601, 609 und 641 der Ge-
markung Schwindkirchen, die fir die Verlegung der GemeindeverbindungsstraBe
Hbéhenberg — Steinberg dauerhaft zu rund 4.629 m2 und fir den Bau der A 94 vorU-
bergehend zu rund 3.258 m? in Anspruch genommen werden. Er wendet sich gegen
den Flachenentzug dieser Flachen, die fur seinen Vollerwerbsbetrieb unbedingt er-
forderlich seien. Wir erachten die Inanspruchnahme indessen aus Uberwiegenden
offentlichen Interessen fur gerechtfertigt. Die GemeindeverbindungsstraBe wird unter
der Autobahn hindurchgefiihrt. Hierflr ist ihre Tieferlegung erforderlich, die mit der
Ausbildung einer breiteren Béschung verbunden ist. Der 6stlich parallel zur GVS ver-
laufende Weg ist zur ErschlieBung der Grundstiicke FI.Nrn. 646 und 645 notwendig,
die sonst keine anderweitige ErschlieBung haben. Die Beeintrachtigungen fur den
Einwender kénnen nicht weiter minimiert werden. Die Aufrechterhaltung der Stra-
Benverbindung zwischen Schwindkirchen und dem sidlich davon gelegenen Ge-
meindegebiet dient der Vermeidung von unzumutbaren Zerschneidungen des Ge-
meindegebiets und Abkoppelung von Gebietsteilen. Daneben dient die Erhaltung der
Wegebeziehung nicht zuletzt auch den landwirtschaftlichen Belangen, da anderen-
falls erhebliche Umwege zur Bewirtschaftung der Felder notwendig wirden.

Einwender Nr. 1078

Der Einwender ist Eigentiimer der Grundstiicke FI.Nrn. 443 und 443/1 der Gemar-
kung Schwindkirchen, die vorhabensbedingt in Anspruch genommen werden. Dabei
wird Flurstlick 443/1 mit einer Grunddienstbarkeit zur Sicherung einer verlegten
Stromleitung im AusmaB von rund 86 m? dauerhaft belastet. Aus dem Grundstiick
FI.Nr. 443 werden insgesamt rund 20.852 m? dauerhaft fir den Bau der Autobahn,
die Herstellung einer Entwasserungsanlage (BWV Nr. 111) sowie die Verlegung der
GemeindeverbindungsstraBe Schwindkirchen — Schwindach (BWV Nr. 103) bendtigt.
Daneben werden rund 602 m2 zur Sicherung einer verlegten Stromleitung mit einer

Grunddienstbarkeit dauerhaft belastet und rund 2.789 m2 voribergehend flr die ge-
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samten BaumaBnahmen in Anspruch genommen. Der Einwender beanstandet ne-
ben Fragen des Larmschutzes und der Entwésserung, auf die bereits an anderer
Stelle eingegangen wurde, die kinftige Einschrankung seines Wohn- und Ge-
schaftsumfeld durch die Autobahn.

Seine Einwendungen stehen der Zulassung des Vorhabens nicht entgegen. Die
Grundinanspruchnahme ist gerechtfertigt und kann durch eine Verschiebung der
Trasse nicht vermieden werden. Aufgrund der Situierung des Anwesens des Ein-
wenders im Norden der Trasse kdnnte lediglich eine slidwérts gerichtete Verschie-
bung zu einer Vermeidung oder Verringerung seiner Betroffenheit fihren. Indessen
ware eine solche Verschiebung mit erheblichen Eingriffen in sldlich gelegene Sied-
lungen, wie z. B. Grimmelbach verbunden, die unvermeidbar zur Beseitigung von
Wohnanwesen flhren wirden. Zudem wirde eine sidwarts verschobene Trassie-
rung massiv in das Waldsttick ,Hangmaul“ eingreifen, das eine groBe Bedeutung als
Nahrungshabitat fir die Fledermausart GroBes Mausohr hat. Diese Eingriffe wiirden
deutlich schwerer wiegen als die Betroffenheit des Einwenders und kommen daher
nicht in Betracht. Die Inanspruchnahme der Flachen des Einwenders erfolgt an ih-
rem auBersten sudlichen Ende. Die Entwicklungsmdglichkeiten auf der verbleiben-
den Restflache werden infolge des Autobahnbaus nicht GbermaBig erschwert oder
gar ausgeschlossen. Die Trasse verlauft in einem Abstand von rund 110 m zum
nachstgelegenen Gebaude des Einwenders, die verlegte Gemeindeverbindungs-
straBe weist immer noch einen Abstand von rund 80 m auf. Im Studen des Anwesens
schlieBt unmittelbar das FFH-Gebiet ,Isental mit Nebenb&chen*, so dass eine Erwei-
terung in sudlicher Richtung unabhangig von der Autobahnplanung rechtlichen Ein-
schrankungen unterworfen ist. Einer Erweiterung nach Westen oder Osten steht die
Autobahn aufgrund ihrer Lage im Sitden in keiner Weise entgegen. Samtliche We-
geverbindungen in dem betroffenen Bereich, auch (ber die Autobahn hinweg nach
Siden, bleiben aufrecht erhalten. Um dies zu gewahrleisten, wird die Gemeindever-
bindungsstraBe Schwindkirchen — Schwindach verlegt. Die Grundinanspruchnahme
aus dem Flurstlick 443 ist zur Aufrechterhaltung dieser Wegeverbindung aus Uber-
wiegenden 6ffentlichen Interessen gerechtfertigt und dient nicht zuletzt auch den Be-
langen des Einwenders. Die auf demselben Flurstlick vorgesehene Entwéasserungs-
anlage ist auf dem sudlich der Trasse verbleibenden Restgrundstiick geplant, das
aufgrund seiner geringen GrdéBe und der unglnstigen Form voraussichtlich ohnehin
als unwirtschaftlich anzusehen wéare und daher von geringem oder gar keinem Wert
fir den Einwender ware. Das anfallende Niederschlagswasser wird in dem ausrei-
chend dimensionierten Becken vollstandig versickert. Die beflrchtete Verscharfung
einer derzeit bestehenden Hochwassergefahr infolge des Autobahnbaus ist nicht zu
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erwarten. Insgesamt erachten wir die Planung unter Bericksichtigung der betroffe-
nen Belange des Einwenders fir ausgewogen und interessengerecht. Das 6ffentli-
che Interesse am Bau der A 94 Uberwiegt die unvermeidbar betroffenen privaten Be-
lange des Einwenders.

Einwender Nr. 1083

Der Einwender ist Eigentimer des Grundstiicks FI.Nr. 1431 der Gemarkung Schwin-
degg, das im Ausmalf von insgesamt rund 15.569 m? dauerhaft entzogen und rund
578 m2 dauerhaft durch eine Grunddienstbarkeit belastet wird. Er wendet sich gegen
die Grundinanspruchnahme und beflirchtet die Gefahrdung seiner landwirtschaftli-
chen Existenz. Die Einwendung greift indessen nicht durch. Wir haben den Einwen-
der mit Schreiben vom 18.7.2011 gebeten, uns aktuelle Informationen Uber seinen
landwirtschaftlichen Betrieb mitzuteilen. Leider verweigerte sich der Einwender einer
Mitwirkung an der Sachverhaltsaufklarung und folgte unserer Bitte nicht. Eine Exis-
tenzgefahrdung ist indessen nicht zu erwarten. Nach den uns vorliegenden Daten
aus dem Jahre 1998 verfligt der Betrieb Uber landwirtschaftliche Nutzflachen von
rund 19,26 ha. Bei dieser Flachenausstattung ist in dem betroffenen Raum nicht da-
von auszugehen, dass ein langfristig Uberlebensfahiger Vollerwerbsbetrieb geflhrt

werden kann.

Unabhangig davon ist der Flachenentzug aus Uberwiegenden Grinden gerechtfer-
tigt. Der auf dem Grundstiick FI.Nr. 1431 vorgesehene Bau der Entwasserungsanla-
ge 6 (BWV Nr. 122) ist zur schadlosen Beseitigung des Niederschlagswassers der
A 94 erforderlich. Die Dimensionierung der Anlage ist notwendig, um im Einflussbe-
reich des FlieBgewéassersystems der Isen eine vollstandige Versickerung des Ab-
wassers im Untergrund und eine Vermeidung der Einleitung in Oberflachengewasser
zu gewabhrleisten. Die Anlage ist nach Uberpriifung des Wasserwirtschaftsamts und
den vorliegenden gutachterlichen Feststellungen hierzu geeignet und erforderlich.
Eine Verschiebung der Anlage ist aus topographischen Griinden nur unter einem
deutlich gréBeren technischen Aufwand mdglich und wirde eine gréBere Flache in
Anspruch nehmen. Die Herstellung der landschaftspflegerischen MaBnahme A17 ist
zum Ausgleich der mit dem Bau der A 94 verbundenen Eingriffe erforderlich. Vorge-
sehen ist u. a. die Schaffung von neuen Waldlebensrdumen. Hierfur eignet sich das
Flurstick 1431 in hervorragender Weise, weil es zwischen zwei bereits mit Baumen
bestockten Flachen liegt. Die beabsichtigte Herstellung eines geschlossenen Wald-
lebensraums kann hier sehr gut verwirklicht werden und hat darliber hinaus auch
positive Auswirkungen auf die geschutzte Fledermausart GroBes Mausohr. Durch
die Schaffung eines neuen geschlossenen Waldlebensraums wird ihr Nahrungshabi-
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tat im engen rdumlichen Zusammenhang mit dem als wichtig einzustufenden Wald-
gebiet ,Hangmaul“ verbessert. Insgesamt erachten wir sowohl das 6ffentliche Inte-
resse am Bau der A 94 als auch das Interesse am vollstdndigen Ausgleich der vor-
habensbedingten Eingriffe fir so schwerwiegend, dass die betroffenen privaten Be-
lange des Einwenders Uberwunden werden, selbst um den Preis der Existenzge-
fahrdung seines Betriebs.

Einwender Nr. 1087

Der Einwender ist Eigentimer des Grundstlcks FI.Nr. 1452 der Gemarkung Schwin-
degg, das im AusmaB von rund 5.521 m? dauerhaft und rund 2.437 m2 voriiberge-
hend in Anspruch genommen wird. Daneben wird es zu rund 550 m2 dauerhaft mit
einer Grunddienstbarkeit belastet. Der Einwender betreibt nach seinen Angaben ei-
nen kleinen Hof im Nebenerwerb und beflirchtet infolge des Flachenentzugs die Auf-
gabe der Bewirtschaftung. Die Einwendungen greifen nicht durch. Wir haben den
Einwender mit Schreiben vom 18.7.2011 gebeten, uns aktuelle Informationen Uber
seinen landwirtschaftlichen Betrieb mitzuteilen. Leider verweigerte sich der Einwen-
der einer Mitwirkung an der Sachverhaltsaufklarung und folgte unserer Bitte nicht.
Eine Existenzgefahrdung ist indessen nicht zu erwarten. Nach den uns vorliegenden
Daten aus dem Jahre 1998 verfligt der Betrieb Uber landwirtschaftliche Nutzflachen
im Eigentum von rund 6,79 ha. Bei dieser Flachenausstattung ist in dem betroffenen
Raum nicht davon auszugehen, dass ein langfristig Uberlebensfahiger Vollerwerbs-
betrieb geflhrt werden kann. Die Grundinanspruchnahme ist unvermeidbar. Die
Trasse kann weder nach Norden noch nach Siiden verschoben werden, ohne weit-
aus schwerwiegendere Beeintrachtigungen von 6ffentlichen oder privaten Belangen
Anderer zu verursachen. Eine Verschiebung nach Norden hétte einen Eingriff in das
FFH-Gebiet bei WeidmUhle sowie in die dortige Bausubstanz zur Folge. Eine Ver-
schiebung stdwarts wirde unmittelbar in die Siedlung Grimmelbach eingreifen. Ins-
gesamt erachten wir das 6ffentliche Interesse am Bau der Autobahn gegenliber den

privaten Belangen des Einwenders fir Uberwiegend.

Einwender Nr. 1097

Der Einwender ist Eigentimer der Grundsticke FI.Nrn. 1311, 1311/3 und 1454 der
Gemarkung Obertaufkirchen, die im AusmaB von rund 9.072 m? dauerhaft und rund
3.676 m? vorlibergehend in Anspruch genommen werden. Er wendet sich gegen die
Inanspruchnahme seines Grundes, weil er insbesondere die Gefédhrdung seiner
landwirtschaftlichen Existenz befirchtet. Wir halten die Einwendungen fir nicht
durchgreifend. Zur Uberpriifung des Einwands der Existenzgefahrdung haben wir mit
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Schreiben vom 18.7.2011 den Einwender gebeten, uns aktuelle Daten zu seinem
landwirtschaftlichen Betrieb mitzuteilen. Leider verweigerte sich der Einwender sei-
ner Mitwirkung an der Sachverhaltsermittlung, indem er auf eine Rickantwort ganz-
lich verzichtete. Aufgrund der uns vorliegenden Daten aus dem Jahre 1998 ist eine
Existenzgefahrdung infolge des Autobahnbaus unwahrscheinlich. Der Betrieb ver-
fugte Uber landwirtschaftliche Eigentumsflache von lediglich 9,45 ha, was bei ver-
gleichbaren Betrieben in der Gegend bei weitem nicht ausreichend ist, um betriebs-
wirtschaftlich von einem dauerhaft tberlebensfahigen Vollerwerbsbetrieb ausgehen
zu kénnen. Unabhangig davon ist die Inanspruchnahme der Grundstiicke des Ein-
wenders gerechtfertigt. Sie kann nicht durch eine Verschiebung der Trasse verrin-
gert oder gar vermieden werden. Das Grundstlick FI.Nr. 1454 liegt zwischen den
beiden Talbriicken Gber den Rimbach und den Ornaubach, die im Hinblick auf die
geringsten Beeintrachtigungen des FFH-Gebiets und der Vermeidung unzumutbarer
Larmauswirkungen optimal positioniert wurden, so dass eine Trassenverschiebung
bereits insoweit nicht in Betracht kommt. Die Grundstiicke FI.Nrn. 1311 und 1311/3
werden aufgrund der erforderlichen Anpassung der KreisstraBe MU 22 in Anspruch
genommen, die in unmittelbarer Nahe eine Anschlussstelle an die A 94 erhalt. Die
vorgesehene geringfiigige Anderung der bestehenden KreisstraBe ist aus straBen-
bautechnischen Grlinden zur Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit zwingend er-
forderlich. Die Griinde fir den Bau der A 94 einschlieBlich der erforderlichen Folge-
maBnahmen Uberwiegen die betroffenen privaten Belange des Einwenders, auch
unter Inkaufnahme einer Geféahrdung seiner bestehenden bauerlichen Existenz. Die
Inanspruchnahme des Grundstiicks FI.Nr. 1454 zum Zwecke der Herstellung der
landschaftspflegerischen MaBnahme A26 ist ebenfalls gerechtfertigt. Sie dient der
Starkung des auentypischen Komplexlebensraums entlang des Ornaubachs, dem
eine wichtige natirliche Leitlinienfunktion zukommt. Zur Starkung dieser Leitlinie ist
die MaBnahme A26 in unmittelbarer Néahe des Brickenbauwerks geeignet. Sie kann
aufgrund des mit ihr verfolgten Ziels auch nicht an eine beliebige andere Stelle ver-
schoben werden, ohne die bezweckte Wirksamkeit fir die Leitlinie zu verlieren. Wir
erachten den vollstandigen Ausgleich der mit dem Autobahnbau verbundenen Ein-
griffe in das Bachtal des Ornaubachs flr so gewichtig, dass die entgegenstehenden
Belange des Einwenders Uiberwogen werden.

Einwender Nr. 1098

Der Einwender erhebt Bedenken gegen die Inanspruchnahme von dauerhaft rund
2.653 m? und vortbergehend von rund 2.707 m2 aus seinem Grundstlick FI.Nr. 784
der Gemarkung Obertaufkirchen. Wir erachten jedoch die fir die Anpassung der
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KreisstraBe MU 22 erforderliche Inanspruchnahme aus iiberwiegenden Griinden fir
gerechtfertigt und verweisen zur Vermeidung unnétiger Wiederholungen insoweit auf
unsere Erlauterungen zu Einwender Nr. 1097.

Einwender Nr. 1206

Vom Einwender werden die Grundstiicke FI.Nrn. 2045, 2327 und 2362 der Gemar-
kung Rattenkirchen im AusmaB von insgesamt rund 3.615 m2? dauerhaft und rund
2.786 m? vorUbergehend in Anspruch genommen. Dagegen hat der Einwender
Bednken erhoben, die wir fur nicht durchgreifend erachten. Die Grundianspruch-
nahme ist unvermeidbar und in ihrem Ausmaf so gering, dass eine erhebliche Be-
eintrachtigung fur den landwirtschaftlichen Betrieb des Einwenders nicht zu erwarten
ist. Eine Verschiebung der Trasse nach Siden kommt bereits wegen der damit ver-
bundenen starkeren Beeintrachtigungen fir die Siedlung Klebing nicht in Betracht.
Eine nordwarts gerichtete Verschiebung misste so gro ausfallen, um nicht zu zu-
satzlichen Beeintrachtigungen seiner nérdlich der Trasse gelegenen Grundstiicke zu
fihren, dass sie deutlich ndher an den Wohnort des Einwenders heranreichen wirde
und weitere erheblich gréBere Belastungen fir Siedlungen im Norden zur Folge hat-
te, etwa fur die Ortschaft Weidenbach und die dortigen Wohngebiete. Die bestehen-
den Wegeverbindungen bleiben aufrecht erhalten, insbesondere kann die A 94 tber
die Bauwerke K45/2 (BWV Nr. 201), K46/1 (BWV Nr. 205a) und K46/2 (BWV Nr.
212a) auf kurzer Distanz mehrfach gequert werden. Die ErschlieBung der landwirt-
schaftlichen Felder bleibt aufrecht erhalten. Das 6ffentliche Interesse am Bau der
A 94 (berwiegt die privaten Belange des Einwenders.

Einwender Nr. 1210

Der Einwender erhebt Bedenken gegen die Inanspruchnahme seines Grundstiicks
FI.Nr. 2238 der Gemarkung Rattenkirchen im AusmaB von dauerhaft rund 1.410 m2
und vorlbergehend rund 2.937 m? fur die Verlegung der Gemeindeverbindungsstra-
Be Rattenkirchen — Pietsham. Er beflrchtet die Gefédhrdung seiner landwirtschaftli-
chen Existenz. Wir erachten die Bedenken flr nicht gerechtfertigt. Die Flacheninan-
spruchnahme ist unvermeidbar und betragt weit weniger als 5% der landwirtschaftli-
chen Betriebsflache. Eine Existenzgefédhrdung ist ausgeschlossen. Die Anpassung
der GemeindeverbindungsstraBe an die gednderten Verhaltnisse ist aus straBenbau-
technischen Griinden sowie zur Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit erforder-
lich. Sie dient ebenso wie der neu angelegte Offentliche Feld- und Waldweg an der
Sudgrenze des Flurstiicks 2238 auch den eigenen Interessen des Einwenders an
der Aufrechterhaltung einer ginstigen ErschlieBung der landwirtschaftlichen Felder
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nach Fertigstellung der Autobahn. Die fir den Bau der A 94 sprechenden Grinde
Uberwiegen im Ergebnis die betroffenen privaten Belange des Einwenders.

Einwender Nr. 1212

Der Einwender ist Eigentumer des Grundstiicks FI.Nr. 368 der Gemarkung Weiden-
bach, das insgesamt zu rund 13.981 m? dauerhaft und rund 5.876 m2 voribergehend
in Anspruch genommen wird. Er fordert, dass seine landwirtschaftliche Betriebsfla-
che nicht verringert werden durfe und ihm keine wirtschaftlichen EinbuBen entstehen
darfen. Die Flacheninanspruchnahme ist unvermeidlich und gerechtfertigt. Eine Ver-
schiebung der Trasse kommt weder nord- noch siidwarts in Betracht, da damit er-
heblich starkere Eingriffe in den 6kologisch hochwertigen Lebensraumkomplex des
Weidenbacher Bachs verbunden waren. Die vorgesehene Trassierung quert diesen
Komplex an einer schmalen Stelle und gewahrleistet dariiber hinaus einen ange-
messenen Abstand zum Ort Weidenbach im Norden und den Ansiedlungen und Ein-
zelanwesen im Stden. Eine Verschiebung nérdwérts hatte erheblich starkere Larm-
auswirkungen fur die Wohngebiete von Weidenbach zur Folge. Eine stdwarts ge-
richtete Verschiebung wirde die Autobahn in unmittelbare Nahe zu den Siedlungen
Klebing und Kehrham bringen. Die damit verbundenen erheblichen Auswirkungen
auf die Belange Dritter wirden auBer Verhdlinis zu dem erzielten Nutzen fir den
Einwender stehen. Insgesamt ist daher festzustellen, dass eine alternative Planung
ohne Inanspruchnahme der Flachen des Einwenders mit groBeren Beeintrachtigun-
gen gewichtiger o6ffentlicher Belange verbunden wére und jedenfalls nicht in geringe-
rem MaBe private Interessen Anderer betreffen wirde. Das mit dem Bau der A 94
verfolgte offentliche Interesse setzt sich gegentber den privaten Belangen des Ein-
wenders durch.

Einwender Nr. 1214

Der Einwender ist Eigentimer des Grundstlicks FI.Nr. 75 der Gemarkung Weiden-
bach sowie des Grundstlicks FI.Nr. 385 der Gemarkung Heldenstein, die insgesamt
im AusmafB von rund 4.656 2 dauerhaft und rund 3.775 m2 vorlbergehend in An-
spruch genommen werden. Infolge des Flachenverlustes des Grundstiicks FI.Nr. 385
beflirchtete er die Gefédhrdung seiner betrieblichen Existenz. Hinsichtlich des Fla-
chenentzugs von FI.Nr. 75 erhob er keine Einwendungen. Wir erachten die Planung
aus Uberwiegenden o6ffentlichen Interessen fur gerechtfertigt. Die Geféahrdung der
betrieblichen Existenz ist nicht zu beflrchten, da der Flachenentzug weniger als 5%
der Betriebsflachen betragt. Die Inanspruchnahme ist unvermeidbar. Sie ist zur An-
passung der StaatsstraBe St 2084 an die geanderten Erfordernisse zwingend not-
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wendig. Die StaatsstraBe wird an die neue Anschlussstelle westlich von Heldenstein
gefihrt und muss daher verlegt werden. Eine Verschiebung der Anschlussstelle zur
Vermeidung des Flachenentzugs fur den Einwender kommt weder nach West noch
nach Osten in Betracht, denn damit wéaren erhebliche Nachteile verbunden, die zum
Nutzen fir den Einwender auBer Verhéltnis stiinden. Im Osten der Anschlussstelle
liegt der Ort Heldenstein. Eine Verschiebung ostwérts wirde zu deutlich starkeren
Betroffenheiten flr die gemeindlichen Belange, den Belang des Larmschutzes sowie
die privaten Belange der dortigen Anwohner flhren. Voraussichtlich missten sogar
Gebdaude beseitigt werden. Eine Verschiebung ostwarts wirde zu einem finanziellen
Mehraufwand flhren, weil nicht nur die StaatsstraBe von Norden kommend verlegt
werden misste, sondern auch die von Siden zufihrende StraBe. Zudem ware aus
trassierungstechnischen Grinden die Beseitigung von Gebauden sidlich der beste-
henden Bahnlinie unvermeidbar. Das o6ffentliche Interesse am Bau der A 94 Uber-
wiegt die privaten Belange des Einwenders.

Einwender Nr. 1220

Der Einwender ist Miteigentimer des Grundstiicks FI.Nr. 374 der Gemarkung Hel-
denstein, das zu rund 157 m? dauerhaft und rund 139 m2 voribergehend bean-
sprucht wird. Daneben wird eine Teilflache von rund 94 m2? dauerhaft dinglich be-
lastet. Er kritisiert die kiinftige Zufahrtsmdglichkeit zu dem Grundstlick als mangel-
haft. Mit seiner Kritik ist der Einwender indessen bereits ausgeschlossen, weil die
Einwendung verspatet vorgebracht wurde. Die Verlegung der klnftigen KreisstraBe
M0 15 (BWV Nr. 256) war im Bereich des Grundstlicks des Einwenders bereits Ge-
genstand der Anderungen der dritten Tektur. Dagegen betraf die Anderung der vier-
ten Tektur lediglich die Verlegung einer Gasleitung auf dem Grundstiick (BWV Nr.
260). Die erstmals im Rahmen der Anhérung zur vierten Tektur vorgebrachte Kritik
an der Zufahrtsmdoglichkeit ist daher prakludiert. Unabhéngig davon ist die Kritik an
der Planung auch deshalb ungerechtfertigt, weil insoweit kein Konflikt ausgeldst
worden ist. Bereits derzeit gibt es keine Zufahrtsméglichkeit. Daher wird durch die
Planung kein Problem ausgeldst, das planerisch zu bewaltigen wéare. Sollte die Zu-
fahrt zu dem nérdlich der bestehenden StaatsstraBe gelegenen Grundstlick direkt
von der StaatsstraBe aus erfolgen, so kdnnte auch kinftig eine direkte Zufahrt von
der KreisstraBe MU 15 aus erfolgen. Insofern wéren die damit verbundenen Gefah-
ren sogar etwas geringer einzuschatzen, weil kinftig eine Zufahrt in der Nahe des
geplanten Kreisverkehrs erfolgen wirde und daher von einem geringeren Ge-
schwindigkeitsniveau auf der KreisstraBe MU 15 ausgegangen werden kann im Ver-
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gleich zu den derzeit auf der durchgehenden StaatsstraBe St 2084 gefahrenen Ge-
schwindigkeiten.

Einwender Nr. 7557

Der Einwender ist Eigentimer des Grundstiicks FI.Nr. 1422 der Gemarkung Schwin-
degg, wovon eine Teilflache im AusmaB von rund 7.148 m? dauerhaft zum Zwecke
der Herstellung der landschaftspflegerischen MaBnahme A16 entzogen werden soll,
wogegen er sich mit der Begriindung wendet, der Vorhabenstrager habe keine Zu-
sagen fur ein Ersatzgrundstiick gemacht. Wir halten die Inanspruchnahme der Teil-
flache in Abwagung mit den privaten Belangen des Einwenders indessen fiir ge-
rechtfertigt. Mit der MaBnahme A16 werden insbesondere vorhabensbedingte Ein-
griffe in Waldlebensrdaume ausgeglichen. Als Standort flr einen Ausgleichs eignet
sich das Grundstlick des Einwenders in unmittelbarem Anschluss an bestehende
Waldbestédnde des sogenannten ,Hangmauls® hervorragend. Dem Waldgebiet
.-Hangmaul“ kommt eine besondere Bedeutung als Nahrungshabitat der geschitzten
Fledermausart GroBes Mausohr zu, so dass die Starkung dieser Lebensraumfunkti-
on ein besonderes Interesse an dem vorgesehenen Ausgleich unterstreicht. Die Ver-
legung der AusgleichsmaBnahme an andere Stelle hatte vergleichbare Betroffenhei-
ten eines anderen Grundeigentiimers zur Folge. Umsténde, die den Zugriff auf sein
Grundstick in besonderer Weise zur Belastung fir den Einwender machen wirden,
wurden nicht vorgebracht und sind auch nicht ersichtlich. Wir erachten das Interesse
an der vollstdndigen Kompensation der vorhabensbedingten Eingriffe flr gewichtiger
als die dadurch hervorgerufene Betroffenheit des Einwenders in seinen privaten Be-
langen. Die Entschadigung fur den Flachenentzug und die Frage nach Ersatzgrund
bleibt den Grunderwerbsverhandlungen bzw. einem nachfolgenden Entschadi-
gungsverfahren vorbehalten.

Einwender der Kanzlei DeiB3ler Kraus & Domcke

Einwender Nr. 2001

Der Einwender ist Eigentiimer der Grundsticke FI.Nrn. 389, 407, 408 und 410 der
Gemarkung Schwindkirchen sowie des Grundstiicks FI.Nr. 1369 der Gemarkung
Schwindegg. Die Planung sieht eine Grundinanspruchnahme von insgesamt rund
46.333m? dauerhaft und rund 13.975 m? voriibergehend vor. Daneben wird das Flur-
stlck Nr. 408 im AusmaB von rund 1.276 m? dauerhaft mit einer Dienstbarkeit be-
lastet. Der Einwender beflrchtet Einschrankungen flr seinen landwirtschaftlichen
Betrieb sowie sein Wohnhaus infolge der kiinftig benachbarten Autobahn, etwa

durch Verkehrlarm oder die Umgestaltung des nachgeordneten Wegenetzes.
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Daneben erhob er Einwendungen als Betreiber eines Elektrizitdtswerks, das nérdlich
der Trasse gelegen ist.

Die Einwendungen greifen nicht durch. Hinsichtlich des Themas Verkehrslarm wird
auf unsere Ausfihrungen unter Ziffer C.4.4.4.1.4.4 verwiesen. Der Flachenentzug
stellt fir den Einwender eine erhebliche Betroffenheit in seinem Eigentumsrecht dar.
Er ist jedoch unvermeidbar und unter Abwagung aller Gesichtspunkte aus Griinden
des offentlichen Wohls gerechtfertigt. Eine auch nur geringfligige Trassenverschie-
bung zur Vermeidung einer unmittelbaren Inanspruchnahme der Grundstiicke des
Einwenders kommt nicht in Betracht. Die Umfahrung seiner Flurstiicke im Siden
wirde unvermeidbar zu erheblichen Eingriffen in das Waldgebiet ,Hangmaul® fihren
und ware mit erheblichen Nachteilen fir die geschitzte Fledermausart GroBes
Mausohr verbunden, die den Wald als wichtiges Nahrungshabitat nutzt. Eine alterna-
tive Trassenfihrung durch das ,Hangmaul® scheidet aus Uberwiegenden Grinden
des strengen naturschutzrechtlichen Gebiets- und Artenschutzes aus. Auf unsere Er-
lauterungen unter Ziffer C.3.3.2.4.7.2 wird ergéanzend verwiesen. Daneben wuirde ei-
ne Verschiebung der Trasse siudwarts aus trassierungstechnischen Griinden zu er-
heblich schwerwiegenderen Eingriffen in die Siedlungen Gmain und Unterschiltern
fihren und voraussichtlich die Beseitigung von Gebauden erforderlich machen. Den
Vorteilen, die eine Verschiebung der Trasse fiir die Belange des Einwenders hétte,
stehen unverhéltnismaBige Nachteile fir Belange Anderer entgegen. Gleiches gilt fir
eine geringflgige Verschiebung der Trasse nordwarts. Die Autobahn wirde nicht nur
unvermeidbar flachenhaft in das FFH-Gebiet ,Isental mit Nebenb&chen® eingreifen
und voraussichtlich erhebliche Beeintrachtigungen verursachen, sondern sie wirde
die Siedlung WeidmUhle und Steinberg erheblich starker beeintrachtigen. Eine Be-
seitigung von Geb&uden kénnte nicht ausgeschlossen werden. Die Auswirkungen
der Autobahn auf die Ortschaft Schwindkirchen wirden durch das Heranrlicken der
Trasse ebenfalls zunehmen. Eine Trassenverschiebung wirde zudem zu erheblich
starkeren Eingriffen in die Grundstlicke anderer Grundstickeigentimer flihren, ohne
den Flachenbedarf insgesamt zu verringern. Die gewdhlte Linienfihrung der A 94
gewahrleistet unseres Erachtens eine ausgewogene Bertcksichtigung der verschie-

denen betroffenen Interessen.

Die geplanten Anderungen am nachgeordneten Wegenetz stellen eine ausreichende
ErschlieBung sowohl der Wohnanwesen und Betriebe im Umfeld der Trasse als
auch der landwirtschaftlichen Felder sicher. Die geplante Fiihrung des OFW (BWV
Nr. 95) entlang der westlichen Grundstlicksgrenze auf der FI.Nr. 389 ist aus Grln-
den des européischen Gebiets- und Artenschutzes erforderlich. Die Uberfiihrung der
GemeindeverbindungsstraBe Fanten — Bonesmuhle wird als Querungshilfe fir die
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Fledermausart GroBes Mausohr ausgebildet (BWV Nr. 93 und 93a). Zur Sicherung
und Verbesserung der Funktionsfahigkeit dieser Querungshilfe werden entspre-
chende Leitstrukturen angelegt. Bei diesen Strukturen handelt es sich um durchgén-
gige Vegetation, mittels derer die Fledermause auf die optimale Querungsmaéglich-
keit zugeleitet werden. Eine enge Filhrung des OFW BWV Nr. 95 an der Gemeinde-
verbindungsstraBe entlang wirde zu einer erheblichen Stérung dieser Leitstrukturen
und damit zu einer Beeintrédchtigung der Funktionsfahigkeit der Querungshilfe fih-
ren. Diese Nachteile wirden die Vorteile fir die privaten Belange des Einwenders
Uberwiegen. Entgegen der Auffassung des Einwenders ist die Einstufung des Weges
als Offentlicher Feld- und Waldweg richtig. Die bestehende Gemeindeverbindungs-
straBe Schwindkirchen — Grimmelbach, die von der A 94 teilweise Uberbaut wird,
wird nérdlich der Autobahn (BWV Nr. 103) gefiihrt und an die Gemeindeverbin-
dungsstraBe Grimmelbach — Schwindach angeschlossen. Der Weg sidlich der A 94
hat dagegen lediglich eine ErschlieBungsfunktion fir das Anwesen des Einwenders
und die umliegenden landwirtschaftlichen Felder. Daher ist dessen Einstufung als
OFW (BWV Nr. 95) zutreffend. Sein Ausbaustandard entspricht den Richtlinien fiir
den landlichen Wegebau und stimmt mit dem Ausbaustandard des bereits beste-
henden OFW (BWV Nr. 96) (iberein, (iber den das Anwesen des Einwenders derzeit
erschlossen wird. Die Fahrbahnbreite von 4,50 m mit beideitigen Banketten von je
0,75 m ist fur landwirtschaftlichen Verkehr als auch fir Lkw-Verkehr auf diesem Weg
ausreichend. Der Vorhabenstréager hat die Asphaltierung des Weges (BWV Nr. 95)
zugesagt.

Die beflrchtete Beeintrachtigung eines Fischwassers durch den Eintrag von Tausal-
zen ist durch die vorgesehene Entwasserung der Autobahn, die eine vollstédndige
Versickerung des Wassers im Untergrund gewahrleistet, ausgeschlossen. Hinsicht-
lich der erforderlichen Anpassungsarbeiten an den Einrichtungen des Elekitrizitats-
werks des Einwenders hat der Vorhabentrager zugesichert, die AnderungsmaBnah-
men vorab mit dem Einwender abzustimmen. Die festgestellte Planung tragt den Er-
fordernissen des StraBenbaus und den betrieblichen Interessen des Einwenders in
ausreichendem MaBe Rechnung. Die bestehenden Leitungen bleiben aufrecht erhal-
ten und werden klnftig Gber die Autobahn Uberflhrt. Technisch mdégliche Alternativ-
I6sungen kénnen der Abstimmung im Rahmen der Ausflhrungsplanung vorbehalten
bleiben.

Die A 94 fihrt zu Nachteilen fur die Belange des Einwenders. Der Flachenentzug
mindert die fir die Gullleentsorgung des Schweinemastbetriebs notwendigen Fla-
chen. Eine kunftige Betriebserweiterung, die im Verlauf des Planfeststellungsverfah-

rens indessen nicht ansatzweise naher konkretisiert worden ist, ware insoweit einge-
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schrankt, als zusatzliche Flachen fur die Entsorgung anderweitig beschafft werden
muUssten. Ausreichend Flache fir die Errichtung neuer Gebaude auf den Grundstl-
cken des Einwenders wirde auch nach dem Bau der A 94 zur Verfigung stehen.
Die infolge der BaumaBnahme entstehenden Umwege sind nicht unzumutbar. Mit
dem Weg BWYV Nr. 95 ist die Zufahrt zu den Grundstiicken nach Westen und Osten
nahezu ohne Umwege moglich. Lediglich zu dem nérdlich der A 94 verbleibenden
Restgrundstiick der Flurnummer 389 ergibt sich ein nennenswerter Umweg, der je-
doch hinnehmbar ist und im Rahmen der Entschadigung zu Buche schlagt. Insge-
samt Uberwiegen die fir den Bau der A 94 sprechenden Griinde die betroffenen pri-
vaten Belange des Einwenders.

Einwender Nr. 2002

Der Einwender ist Eigentimer der Grundstiicke FI.Nrn. 30, 75, 559 und 583 der Ge-
markung Stollnkirchen, die insgesamt im Ausmaf von rund 30.519 m2 dauerhaft und
rund 2.585 m2 vorlbergehend entzogen werden. Daneben wird eine Teilflache von
rund 225 m2 aus der Flurnummer 225 und eine Teilfliche von rund 364 m? aus der
Flurnummer 583 dauerhaft mit einer Dienstbarkeit belastet. Der vorhabensbedingte
Eingriff betrifft auf dem Grundstick FI.Nr. 75 das Wohnhaus des Einwenders, das
zusammen mit den Nebengebduden beseitigt werden muss. Der Einwender wehrt
sich gegen die Grundinanspruchnahme.

Die Einwendungen stehen der Planung nicht entgegen. Die vom Vorhaben verur-
sachten Beeintrachtigungen fir die Belange des Einwenders sind zwar von beson-
derer Schwere, sie sind indessen durch Uberwiegende Grinde des o6ffentlichen
Wohls gerechtfertigt. Die Beseitigung der Wohn- und Nebengebaude kann nicht
durch eine andere Trassierung vermieden werden. Zur Vermeidung von Wiederho-
lungen verweisen wir auf die ausfuhrlichen Darlegungen zur Trassen und Alternati-
venauswahl unter den Ziffern C.3.3.2.4.7.2, C.4.4.2.1 und C.4.4.2.14. Auch eine
kleinrdumige Verschiebung der Trasse kommt nicht in Betracht. Jede Verschiebung
der Trasse wirde die Querung des FFH-Gebiets ,Isental mit Nebenbachen“ an einer
anderen Stelle der Goldach zur Folge haben, was mit erheblich starkeren Betroffen-
heiten verbunden ware, die aus Sicht des strengen FFH-Gebietsschutzes nicht hin-
nehmbar wéaren. Zudem wirde eine Verschiebung in vergleichbarer Weise andere
Wohnanwesen treffen. Die Trassierung einer Autobahn folgt technischen Anforde-
rungen, die nicht beliebig veranderbar sind. Aufgrund der zu beachtenden Trassie-
rungsparameter wirde eine Verschiebung der Trasse nordwarts zu massiven Ein-
griffen in die Siedlung Kaidach sowie des Einzelanwesens Nicking fiihren. Die Besei-
tigung von Gebauden wére unvermeidbar. Dasselbe wirde auch fur eine Verschie-
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bung stdwarts gelten, von der das Einzelanwesen Seemiihle massiv betroffen ware.
Die vorgesehene Planung gewahrleistet einen ausgewogenen Ausgleich aller zu be-
ricksichtigenden Belange, auch wenn sie zu Lasten des Einwenders geht. Eine Al-
ternatividsung, die zu vergleichbar schweren Eingriffen in das private Eigentum ei-
nes anderen Betroffenen eingreift und zudem deutlich schwerwiegendere Nachteile
fir den strengen europarechtlich gepragten FFH-Gebietsschutz hat, ist nicht als vor-

zugswdirdig anzusehen.

Das mit dem Bau der A 94 verfolgte 6ffentliche Interesse wiegt so schwer, dass die
Realisierung des Vorhabens auch unter Inkaufnahme der dadurch hervorgerufenen
schweren Beeintrachtigung der Belange des Einwenders gerechtfertigt ist. Fragen
der notwendigen Entschadigung bleiben den Grunderwerbsverhandlungen zwischen
dem Vorhabenstrager und dem Einwender vorbehalten, die bereits intensiv gefiihrt
werden. Gegebenenfalls ist darliber nachfolgend in einem Entschadigungsverfahren

zu entscheiden.

Einwender Nr. 2004

Der Einwender ist Eigentimer des Grundstlcks FI.Nr. 647 der Gemarkung Schwind-
kirchen, das im AusmaB von rund 18.530 m? dauerhaft und rund 7.248 m?2 voruber-
gehend in Anspruch genommen wird. Die erhobenen Einwendungen gegen die Pla-
nung greifen nicht durch. Der Flachenentzug ist unvermeidbar und aus Griinden des
offentlichen Wohls gerechtfertigt. Eine kleinrdumige Verschiebung der Trasse zur
Verschonung des Eigentums des Einwenders kommt nicht in Betracht, da sie mit
schwerwiegenden Beeintrachtigungen der Belange Anderer verbunden ware, die
auBer Verhaltnis zum Nutzen stiinden. Eine Verschiebung nordwérts kommt bereits
wegen der starkeren Beeintrachtigung der Belange des Einwenders selbst nicht in
Betracht, dessen Anwesen sich nérdlich der Trasse befindet. Eine Verschiebung
sUdwérts wurde zu erheblich gréBeren Beeintrachtigungen fir die Siedlung Gmain
fuhren. Ein Gebaude miisste voraussichtlich sogar beseitigt werden. Die gewahlte
Trassierung gewahrleistet eine ausgewogene Berlcksichtigung der verschiedenen
betroffenen Belange. Insbesondere halt sie zu den umliegenden Gebauden jeweils
einen ausreichenden Abstand. Die von dem Einwender beflirchtete Einschréankung
einer nicht ansatzweise naher konkretisierten zukiinftigen Bebaubarkeit des nérdlich
seines Anwesens gelegenen Teils seines Grundstiicks sehen wir nicht. Die ein-
schlagigen Larmgrenzwerte werden bei dem Einzelanwesen im AuBenbereich unter-
schritten (Immissionsort 22). Daher ist es ausgeschlossen, dass — wie der Einwen-
der behauptet — aufgrund der kinftig zu erwartenden Larmimmissionen eine Bebau-
ung der ndrdlich und damit weiter von der Autobahn entfernt liegenden Teilflache
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von vornherein unmdglich ist. Weitere Einzelheiten kénnen nicht geprift werden, da
— wie bereits ausgefuhrt — keine konkrete Planung vorliegt. Insgesamt Uberwiegt hier
das offentliche Interesse am Bau der A 94 die betroffenen Belange des Einwenders.

Einwender Nr. 2005

Der Einwender ist Eigentimer des Grundstiicks FI.Nr. 388 der Gemarkung Schwind-
kirchen, das zu rund 6.619 m? dauerhaft und rund 4.045 m2 voribergehend in An-
spruch genommen wird. Er war bereits im Nachbarabschnitt Pastetten — Dorfen von
der Planung umfangreich beriihrt und erhob eine Vielzahl von Einwendungen, die
sich gegen den Bau der gesamten Trasse Dorfen richteten und die er im Verfahren
fir den vorliegenden Abschnitt wiederholte. Im Hinblick auf die konkrete Betroffen-
heit des Grundstlcks FI.Nr. 388 beflirchtete er lediglich die Entstehung von unwirt-
schaftlichen Restflachen.

Die Grundinanspruchnahme ist aus tberwiegenden Griinden des 6éffentlichen Wohls
gerechtfertigt. Die Trasse kann im betreffenden Abschnitt nicht kleinrdumig zur Ver-
schonung des Eigentums des Einwenders verschoben werden, ohne erheblich star-
ker in andere gewichtige Belange einzugreifen. Sowohl eine Verschiebung nach
Norden als auch nach Stiden wére mit schweren Eingriffen in die beidseits der Tras-
se vorhandenen Siedlungen verbunden, die sogar zur Beseitigung von Gebauden
fihren mussten. Diese Folgen stehen jedoch auBer Verhaltnis zum Nutzen einer
Trassenverschiebung fir den Einwender. Ein Verzicht auf die Inanspruchnahme
kommt nicht in Betracht, da die mit der Planung verfolgten verkehrlichen Zielsetzun-
gen die privaten Belange des Einwenders Uberwiegen. Die mittige Durchschneidung
des Grundstucks ist dabei in Kauf zu nehmen.

Einwender der Kanzlei Labbé & Partner (RA Dr. Walfel)

Einwender Nr. 3001

Der Einwender ist Eigentiimer des Grundstiicks FI.Nr. 1713 der Gemarkung Ratten-
kirchen, das zu rund 375 m? dauerhaft und zu rund 1.419 m?2 vortibergehend zur Er-
richtung des Uberflihrungsbauwerks der GemeindeverbindungsstraBe Waldberg -
Weidenbach in Anspruch genommen wird. Der Einwender wehrt sich gegen die
Grundinanspruchnahme und moniert eine nicht ausreichende ErschlieBung des
Grundsticks. Die Einwendungen greifen indessen nicht durch.

Die Inanspruchnahme des Grundsticks ist unvermeidbar. Die geplante Kreuzung
der GemeindeverbindungsstraBe dient der Aufrechterhaltung der Verbindung zwi-
schen den kinftig nérdlich und stidlich der Trasse verbleibenden Gemeindegebieten.
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Die Aufrechterhaltung dieser Wegebeziehung ist nicht nur aus verkehrlichen und
gemeindlichen Belangen vernlnftig und erforderlich, sondern dient dartber hinaus
auch den Interessen der Landwirtschaft und den Belangen der einzelnen Landwirte,
die kiinftig ohne Umwege ihre Felder erreichen kénnen. Der Grundbedarf ergibt sich
aus den bautechnischen Vorschriften, die beim Bau von StraBen, insbesondere bei
der Trassierung und der Querschnittsbemessung zu beachten sind. Abstriche an
den einzuhaltenden Trassierungselementen entgegen den Regeln der Technik sind
unter Berlcksichtigung der Belange des Einwenders nicht hinnehmbar. Der Fla-
chenentzug ist geringfligig und betrifft Teilflachen in unmittelbarer N&he zur beste-
henden GemeindeverbindungsstraBe. Es kommt weder zu einer nennenswerten
Formverschlechterung noch zu Bewirtschaftungsnachteilen. Letzteres gilt auch im
Hinblick auf die kinftige ErschlieBung des Grundstiicks. Die Erreichbarkeit des
Grundsticks wird Uber die beiden Zufahrten (BWV Nrn. 234 und 234b) sicherge-
stellt. Der Vorhabenstrager hat im Anhdrungsverfahren zugesagt, die nérdliche Zu-
fahrt (BWV Nr. 234b) als gemeinsame Zufahrt der Grundsticke FI.Nrn. 1713 der
Gemarkung Rattenkirchen und 368 der Gemarkung Weidenbach herzustellen. Ins-
gesamt Uberwiegt das 6ffentliche Interesse die entgegenstehenden privaten Belange
des Einwenders.

Einwender Nr. 3003

Der Einwender ist Eigentimer des Grundstuicks FI.Nr. 337 der Gemarkung Weiden-
bach, das im Ausmaf von insgesamt rund 16.441 m? dauerhaft und rund 5.298 m?2
vorubergehend fur den Bau der A 94 und in geringem AusmaB fir die Anlegung von
Feldzufahrten in Anspruch genommen wird. Er wendet sich gegen die Inanspruch-
nahme seines Grundstlicks ohne die Bereitstellung von Ersatzland, da er anderen-
falls die Existenz seines Betriebs gefahrdet sieht. Das Grundstiick werde so ungiins-
tig zerschnitten, dass die verbleibenden Restflachen unwirtschaftlich wirden. Zudem
sei die Zufahrtssituation zu dem sidlichen Restgrundstiick &uBerst problematisch.

Die Einwendungen greifen nicht durch. Die Autobahn flhrt zu einer erheblichen Be-
eintrachtigung des Grundstlicks des Einwenders. Die Flache wird nahezu mittig dia-
gonal durchschnitten. Eine Verschwenkung der Trasse ist jedoch nicht méglich, weil
damit erheblich starkere Beeintrachtigungen andersorts verbunden waren. Eine Ver-
schwenkung stdwarts hatte erheblich gréBere Auswirkungen auf die Siedlung Kle-
bing zur Folge. Die Larmbelastung fiir die dortige Wohnbevdlkerung wirde anstei-
gen, was dem Trennungsgrundsatz des § 50 BImSchG widersprache. Zudem wirde
ein Abriicken der Trasse nach Siden die Verschiebung der Querungsstelle mit dem
Weidenbacher Bach zur Folge haben. Die ékologisch sehr bedeutsame Funktions-



- 376 -

achse wirde nicht wie geplant an einer schmalen Stelle, sondern unter deutlich gré-
Beren Vegetationsverlusten an einer breiteren Stelle des Biotopkomplexes erfolgen.
Aus denselben Grinden kommt eine Verschiebung der Trasse nordwarts unter Be-
rcksichtigung séamtlicher Belange nicht in Betracht, denn auch dort wirde die Tras-
se naher an die Wohnbebauung Weidenbachs heranreichen und der Weidenbacher
Bach misste an einer Stelle gequert werden, die deutlich breiter ausgepragte Vege-
tation aufweist. Im Vergleich dazu ist die Beeintrachtigung des Einwenders in seinem
Eigentum weniger schwerwiegend. Unbestreitbar kommt es zu einer ungiinstigen
Durchschneidung der zusammenhangenden landwirtschaftlichen Flache. Der Fla-
chenentzug belauft sich jedoch auf weniger als 5% der Betriebsflachen, so dass da-
von auszugehen ist, dass ein gesunder landwirtschaftlicher Vollerwerbsbetrieb die-
sen Verlust verkraften kann. Die ndrdlich und sudlich der Trasse verbleibenden
Restgrundstiicke weisen eine GréBe von rund 2,3 ha und 1,9 ha auf. Wie erachten
diese Flachen nicht fir unwirtschaftlich. Solche FlachengréBen sind in dem betroffe-
nen Raum nicht uniiblich. Die ErschlieBung der Restflachen ist (iber die Offentlichen
Feld- und Waldwege mit den Bauwerksverzeichnisnummern 212, 215 und 216 si-
chergestellt. Zu bertcksichtigen ist dabei, dass die bisherige ErschlieBung des
Grundsticks von Norden her durch den Autobahnbau nicht verédndert wird. Der Weg
mit der Flurnummer 292/1 der Gemarkung Rattenkirchen bleibt von der BaumaB-
nahme unberihrt. Der Einwender erhélt infolge der Planung zusatzlich die Méglich-
keit, Gber den Weg mit der Flurnummer 312 und den daran anschlieBenden vorge-
nannten OFW auf das Grundstiick zuzufahren. Im Hinblick auf die Zufahrtsméglich-
keit zum sudlich verbleibenden Restgrundstick ergibt sich durch den zuletzt aufge-
zeigten Weg ein Umweg von rund 400 m Lange, was wir als zumutbar erachten.

Unabhangig davon setzen sich die mit dem Bau der Autobahn verfolgten éffentlichen
Interessen auch dann gegenlber den privaten Belangen des Einwenders durch,
wenn mit ihm davon ausgegangen wiirde, dass die Restflachen unwirtschaftlich sind
und sein Betrieb ohne Ersatzland in seiner Existenz gefahrdet wéare. Wir haben kei-
nen Zweifel daran, dass die fir den Bau der A 94 sprechenden verkehrlichen und
verkehrspolitischen Zielsetzungen unter Berilcksichtigung der Tatsache, dass die
A 94 im vordringlichen Bedarf des Bedarfsplans enthalten ist, selbst unter Inkauf-
nahme der Existenzgefahrdung des Betriebs des Einwenders so gewichtig sind,
dass sie die privaten Belange des Einwenders lberwiegen.

Die Entscheidung iiber Entschadigungsfragen, Ersatzland und Ubernahme der Rest-
flichen kann den Grunderwerbsverhandlungen oder nachfolgenden Entschédi-
gungsverfahren vorbehalten bleiben.
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Einwender Nr. 3005

Der Einwender ist Eigentimer des Grundstlcks FI.Nr. 385/2 der Gemarkung Hel-
denstein, aus dem insgesamt rund 217 m2 dauerhaft und rund 1.045 m? voriiberge-
hend bendtigt werden. Dartber hinaus sieht die Planung die dauerhafte Belastung
von rund 526 m2 mit einer Dienstbarkeit zur Sicherung eines verlegten 20kV-
Erdkabels (BWV Nr. 257) vor. Die Inanspruchnahme des Grundstiicks ist unver-
meidbar und gerechtfertigt. Zur Klarstellung weisen wir zunédchst darauf hin, dass —
entgegen der Beflrchtung des Einwenders - eine Verlegung des derzeit bereits be-
stehenden Entwéasserungsgrabens nicht geplant ist. Der in Planunterlage 3T, Blatt 9
eingezeichnete und in Planunterlage 6T unter Ifd. Nummer 252a beschriebene Gra-
ben ist nicht identisch mit der in Planunterlage 7T, Blatt 9 blau eingezeichneten Teil-
flache auf Flurstick 385/2, die mit der Dienstbarkeit belastet wird. Vielmehr stimmt
die blau eingezeichnete Flache mit der in schwarz gestrichelten und mit dem Buch-
staben ,E“ markierten Linie Uberein, die mit der Bauwerksverzeichnisnummer 257
gekennzeichnet ist. Der bestehende Entwasserungsgraben muss lediglich im Be-
reich des Kreuzungsbauwerks K49/2 den geanderten Verhaltnissen angepasst wer-
den. Hierflr ist eine vorlbergehende Inanspruchnahme erforderlich. Der Flachen-
entzug ist aus trassierungstechnischen Griinden infolge der Anpassung der St 2084
an die geanderten Verhaltnisse erforderlich. Die Inanspruchnahme ist mit 217 m2 ge-
ringfugig. Der Vorhabenstrager hat im Anhdérungsverfahren zugesichert, dass das
Grundstiick auch nach der Anpassung der StraBe wie bisher direkt von der MU 15
Uber eine Zufahrt angefahren werden kann. Die Beeintrachtigung der privaten Be-
lange wiegt nicht so schwer, dass sie der Planung entgegenstehen.

Einwender Nr. 3006

Der Einwender ist Eigentimer der Grundstiicke FINrn. 241, 321 und 323 der Gemar-
kung Heldenstein, die insgesamt im AusmaB von rund 20.270 m2 dauerhaft und rund
2.164 m2 vorlbergehend in Anspruch genommen werden. Er wendet sich gegen die
Planung und befiirchtet den Eintritt der Existenzgefédhrdung infolge des Flachenver-
lustes. Daneben wendet er sich gegen die voriibergehende Inanspruchnahme der
Flurnummer 241. Die Einwendungen greifen nicht durch. Zur Uberpriifung der gel-
tend gemachten Existenzgefahrdung haben wir den Einwender mit Schreiben vom
14.07.2011 gebeten, aktuelle Angaben zu seinem Betrieb vorzulegen. Leider hat
sich der Einwender einer Mitwirkung an der Sachverhaltsaufklarung verweigert und
keine Angaben gemacht. Nach Mitteilung des zustandigen Landwirtschaftsamts lie-
gen derzeit keine Daten Uber einen landwirtschaftlichen Betrieb des Einwenders vor.
Diese Mitteilung deckt sich mit einer alteren Auskunft aus dem Jahre 1998, wonach
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der Betrieb seit dem Jahr 1995 nicht mehr bewirtschaftet werde. Nach den Angaben
des Einwenders soll der Betrieb Uber eine Eigenflache von rund 25 ha (inklusive
Wald) verfigen. Daher soll der Flachenentzug insbesondere vor dem Hintergrund
des Flachenentzugs der Hofflache FI.Nr. 241 fir den Bauabschnitt Heldenstein —
Ampfing unzumutbar sein. Gegen den Entzug der Hofflache hat der Einwender im
damaligen Verfahren indessen keine Einwendungen erhoben.

Die Grundinanspruchnahme ist unvermeidbar. Die Trasse der A 94 kann im unmit-
telbaren Anschlussbereich zum bestandskraftig genehmigten und bereits im Bau be-
findlichen Nachbarabschnitt Heldenstein — Ampfing nicht verschoben werden. Glei-
ches qilt im Hinblick auf die geplante Anschlussstelle mit der B 12/St 2084, die auf-
grund der vorhandenen Bebauung weder weiter nach Westen noch nach Osten ver-
schoben werden kann, ohne erheblich starkere Eingriffe zu verursachen. Ein Ver-
zicht auf die Anschlussstelle kommt aus verkehrlichen Grinden nicht in Betracht, da
sowohl der BundesstraBe als auch der StaatsstraBBe eine wichtige Verteiler- und Zu-
bringerfunktion fir den Autobahnverkehr zukommt. Die geplante Ausgestaltung der
Anschlussstelle entspricht den trassierungstechnischen Anforderungen. Die vor(-
bergehende Inanspruchnahme der Flurnummer 241 dient im dort befindlichen Uber-
lappungsbereich der beiden Planfeststellungsabschnitte der endgultigen Herstellung
und Gestaltung des Larmschutzwalls sowie ggf. dessen Reparatur, falls infolge der
BaumaBnahmen an der Sudfahrbahn nochmals in den Wall eingegriffen werden

musste.

Wird zu Gunsten des Einwenders davon ausgegangen, dass er derzeit entgegen
den vorliegenden Informationen der Landwirtschaftsverwaltung einen landwirtschaft-
lichen Betrieb flhrt, so ist anhand eines Vergleichs mit Daten anderer Betrieber in
der Region aufgrund der geringen Flachenausstattung nicht zu erwarten, dass aus-
reichend Eigenkapital erwirtschaftet werden kann, um von einem dauerhaft existenz-
fahigen landwirtschaftlichen Betrieb ausgehen zu kénnen. Unabhangig davon erach-
ten wir die Griinde, die fir die Planung der A 94 sprechen, flir gewichtiger als die be-
troffenen privaten Belange des Einwenders. Entschadigungsfragen oder Tauschfla-
chenangebote kénnen den Grunderwerbsverhandlungen oder nachfolgenden Ent-
schadigungsverfahren vorbehalten bleiben.

Einwender Nr. 3007

Der Einwender ist Eigentimer einer Vielzahl von Grundstiicken der Gemarkungen
Weidenbach und Heldenstein, die insgesamt im Ausmaf von rund 28.900 m? dauer-
haft und rund 14.220 m? voribergehend in Anspruch genommen werden. Darlber
hinaus ist die dauerhafte Belastung von 32 m2 auf der Flurnummer 367 der Gemar-
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kung Heldenstein vorgesehen. Weitere dauerhafte Belastungen im AusmafB von
rund 877 m? betreffen die Grundstiicke FI.Nrn. 83, 429 und 430 der Gemarkung
Weidenbach. Der Einwender betreibt nach seinen eigenen Angaben einen landwirt-
schaftlichen Vollerwerbsbetrieb mit Schwerpunkt Ackerbau. Er sei Direktvermarkter
fir Zuckermais. Er bewirtschafte insgesamt eine Betriebsflache einschlieBlich der
Pachtflachen von rund 140 ha. Der Flachenentzug fuhre zur Geféhrdung seiner
landwirtschaftlichen Existenz. Insbesondere die Inanspruchnahme von Flachen far
landschaftspflegerische MaBnahmen halt er flir unzumutbar.

Die Einwendungen greifen im Ergebnis nicht durch. Der Flachenentzug ist unver-
meidbar und unter Abwagung der Belange des Einwenders gerechtfertigt. Der Be-
trieb des Einwenders umfasst eine Vielzahl an landwirtschaftlichen Flachen, die
groBteils zusammenhangen. Der Betrieb befindet sich siddstlich von Weidenbach,
die zugehdrigen Betriebsflachen erstrecken sich hauptséchlich zwischen der geplan-
ten A 94 im Suden und der Bahnlinie Minchen — Mihldorf bzw. der StaatsstraBe
St 2084 im Norden. Die Trasse der A 94 bertiihrt diese Flachen lediglich an der sudli-
chen Peripherie. Dennoch ist der Umfang der Flacheninanspruchnahme erheblich.

Der Einwender hat auf unsere Anfrage vom 14.7.2011 in die Nutzung der vorhande-
nen Betriebsdaten, die der Landwirtschaftsverwaltung vorliegen, eingewilligt. Auf-
grund der Daten ist nicht davon auszugehen, dass der Betrieb infolge des Flachen-
entzugs in seiner Existenz geféhrdet wird. Nach Auskunft der Landwirtschaftsverwal-
tung bewirtschaftet der Betrieb derzeit 92,04 ha Flache. Unter Ansatz dieser Fla-
chengrdBe bewegt sich der vorhabensbedingte Flachenverlust unter 5% der Be-
triebsflachen und es kann daher davon ausgegangen werden, dass der Vollerwerbs-
betrieb diesen Verlust verkraftet. Dies gilt erst recht, wenn die vom Einwender selbst
genannte Flachengr6Be von 140 ha zugrunde gelegt wird. Der erforderliche Fla-
chenentzug fur den Bau der Autobahn selbst und die nachgeordneten StraBen und
Wege belauft sich auch dann auf weniger als 5% der Betriebsflachen, wenn in die
Betrachtung lediglich die Eigentumsflachen einflieBen. Im Zusammenhang mit dem
Flachenentzug unberlcksichtigt bleibt die vom Einwender kinftig beflrchtete Grund-
inanspruchnahme, die er im Zuge des geplanten Ausbaus der Bahnlinie auf ihn zu-
kommen sieht. Derzeit existiert keine konkrete Planung fir einen solchen Bahnaus-
bau in dem vorliegenden Streckenabschnitt. Zudem sind die Auswirkungen von Inf-

rastrukturvorhaben in dem jeweiligen Planungsverfahren zu bewaltigen.

Die Grundinanspruchnahme der Grundsticke FI.Nrn. 83, 418, 425, 429, 430, 442
und 443 der Gemarkung Weidenbach sowie der Grundstlicke FI.Nrn. 354, 356, 366
und 367 der Gemarkung Heldenstein zum Zweck der Herstellung der Autobahnanla-
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ge der A 94 selbst sowie der Anpassung der Ubrigen StraBenverbindungen im Be-
reich der Anschlussstelle bei Heldenstein ist unvermeidbar und aus Uberwiegenden
offentlichen Interessen gerechtfertigt. Der Flachenentzug kann nicht durch eine Ver-
schiebung der Trasse vermieden werden. Aufgrund der unmittelbaren N&he zum
Nachbarabschnitt Heldenstein — Ampfing, der einen Zwangspunkt fur die vorliegende
Planung darstellt, ist eine auch nur kleinrdumige Verschiebung ohne erhebliche Fol-
gewirkungen auf jenen bereits in Bau befindlichen Folgeabschnitt unmdglich. Eine
Verschiebung der Anschlussstelle bei Heldenstein kommt ebenfalls nicht in Betracht,
Insoweit wird auf unsere Ausfiihrungen zu Einwender Nr. 3006 verwiesen. Die An-
passung der untergeordneten StraBen an die geanderten Verhéltnisse erfolgt nach
den straBenbautechnischen Anforderungen und gewahrleistet die Aufrechterhaltung
der Verkehrssicherheit. Der fir den Bau der Autobahn und der anderen StraBen er-
forderliche dauerhafte Flachenentzug belduft sich insgesamt auf rund 21.578 m2 und
liegt damit in jedem Fall unterhalb der 5%-Schwelle, die ein gesunder landwirtschaft-
licher Vollerwerbsbetrieb verkraftet. Gegenliber den mit der Autobahnplanung ver-
folgten Zielsetzungen haben die privaten Belange des Einwenders geringeres Ge-
wicht.

Neben dem Flachenbedarf fir den Bau der Autobahn und den zufiihrenden bzw. an-
zupassenden anderen StraBen sieht die Planung einen weiteren Flachenentzug fir
landschaftspflegerische MaBnahmen vor. Die Inanspruchnahme von insgesamt rund
7.322 m? aus den Flurnummer 354 und 355 der Gemarkung Heldenstein sowie den
Flurnummern 440 und 442 der Gemarkung Weidenbach dient der Herstellung der
AusgleichsmaBnahme A34. Mit dieser landschaftspflegerischen MaBnahme wird der
mit dem Autobahnbau verbundene Eingriff in den bestehenden Quellkomplex im
Sudteil von FI.Nr. 354 und in den Feuchtwald auf FI.Nr. 353, die als Biotop Nr.
7740/97.1 amtlich erfasst sind und Bestandteile beinhalten, die unter den gesetzli-
chen Schutz nach § 30 BNatSchG fallen, ausgeglichen. Ein Teil des Bestands des
Biotopkomplexes bleibt zwar erhalten, dessen 6kologische Funktion kann jedoch
wegen der verbleibenden geringen Restflache nicht aufrecht erhalten werden. Daher
sieht die MaBnahme A34 die VergréBerung des Restbestands zur Aufrechterhaltung
dieser 6kologischen Funktion vor. Hierfir zwingend erforderlich ist jedoch, dass die
neugeschaffenen Strukturen unmittelbar am bisherigen Bestand angrenzen und vor-
handene natirliche Gegebenheiten nutzen, die fir die erfolgreiche Etablierung eines
Lebensraums notwendig sind, der die verlorengegangenen 6kologischen Funktionen
Ubernehmen kann. Vorliegend erfiillen die in Anspruch genommenen Flachen des
Einwenders diese Voraussetzungen. Sie weisen eine vergleichbare Hanglage auf.
Zudem ist der Rest einer Nasswiese vorhanden, der auf einen Quellhorizont schlie-
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Ben lasst. Die AusgleichsmaBnahme A34 ist auch erforderlich, da die notwendige
Kompensation der konkreten vorhabensbedingten Eingriffe nicht in adaquater Quali-
tat auf andere Weise geschaffen werden kann. In § 30 Abs. 3 BNatSchG ist Voraus-
setzung fUr die Zulassung einer Ausnahme von dem Verbot der Zerstérung gesetz-
lich geschutzter Biotope, dass die Beeintrachtigungen ausgeglichen werden kénnen.
Dem Ausgleich fur solche Eingriffe kommt folglich eine andere Qualitét zu als dem
Ausgleich im Rahmen der allgemeinen Eingriffsregelung gemas § 15 BNatSchG. In
Abwagung mit den betroffenen privaten Belangen des Einwenders halten wir im vor-
liegenden Fall das Interesse am Ausgleich der durch den Bau der A 94 verursachten
Eingriffe in die Biotopbereiche fir vorrangig. Die Flacheninanspruchnahme fir die
MaBnahme A34 berihrt zum Teil Flachen, die aufgrund der vorhandenen topogra-
phischen und naturlichen Verhéltnisse nicht landwirtschaftlich genutzt werden und
dem Betrieb daher nicht als Produktionsflachen entzogen werden. Die Wasserquel-
len und die davon gespeisten Fischteiche werden durch die AusgleichsmaBnahme in
ihrem Bestand nicht bertihrt. Soweit landwirtschaftlich genutzte Flachen entzogen
werden, bewegt sich die Grundinanspruchnahme unter Berlicksichtigung der gesam-
ten Betriebsflachen weit unterhalb des 5%-Schwellenwertes. Zieht man nur die Ei-
gentumsflachen heran, Ubersteigt die Flachenianspruchnahme fir die land-
schaftpflegerischen MaBnahmen zusammen mit der Inanspruchnahme fir die Stra-
BenbaumaBnahmen zwar den 5%-Wert, allerdings nur geringfigig. Es ist in Anbet-
racht der vorliegenden Daten &uBerst unwahrscheinlich, dass der landwirtschaftliche
Betrieb in seiner Existenz gefahrdet wird. DarUber hinaus verfugt der Vorhabenstra-
ger Uber Grundsticke in unmittelbarer Nahe zu den Grundstiicken des Einwenders,
die sich als Ersatzland hervorragend eignen und eine FlachengréBe aufweisen, die
den vorhabensbedingten Flachenentzug Ubersteigt. Der Vorhabenstrager hat erklart,
diese Flachen vorrangig fur Landwirte vorzuhalten, die infolge des Autobahnbaus
erhebliche Flachenverluste erleiden und in existenzielle Schwierigkeiten geraten. Die
genaue parzellenscharfe Festlegung, welchem Betrieb welche Flachen zur Verfi-
gung gestellt werden kénnen, kann vorliegend den nachfolgenden Verhandlungen
oder einer nachfolgenden erganzenden Entscheidung vorbehalten bleiben, denn es
sind fir die infrage kommenden Betriebe in diesem Streckenabschnitt ausreichend
Flachen vorratig, um die eintretenden Flachenverluste vollstdndig auszugleichen
oder auf ein unerhebliches MafB zu reduzieren.

Die Belastung des Grundstlicks FIL.Nr. 367 der Gemarkung Heldenstein mit einer
Dienstbarkeit ist zur Sicherung des verlegten Erdkabels (BWV Nr. 257) erforderlich.
Entgegen der Kritik des Einwenders ist die Anderung der bestehenden 20kV-
Freileitung und ihre teilweise Verlegung unter die Erde in Planunterlage 3 T, Blatt 9
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mit der Bauwerksnummer 257 klar gekennzeichnet. Darlber hinaus werden die
Streichung der Freileitung mit ,x* in roter Farbe und die Verlegung des neuen Erdka-
bels als gestrichelte Linie, zusatzlich mit einem ,E* versehen, deutlich gekennzeich-

net.

Die Inanspruchnahme des Flurstiicks 418 der Gemarkung Weidenbach zur Anle-
gung der beiden Offentlichen Feld- und Waldwege (BWV Nr. 243, 244) ist zur Auf-
rechterhaltung der insbesondere fir die Landwirtschaft wichtigen Wegebeziehungen
erforderlich. Der vorhandene Privatweg wird nur insoweit durch den OFW ersetzt, als
dies flr die Zufahrt zur Ausgleichsflache A34 zum Zwecke der Durchfiihrung von Un-
terhaltungsmaBnahmen erforderlich ist.

Im Hinblick auf die Belastung der Grundstiicke FI.Nrn. 83, 429 und 430 der Gemar-
kung Weidenbach mit einer Dienstbarkeit zur Sicherung der verlegten Gasleitung
(BWYV Nr. 260) verweisen wir auf Ziffer C.4.4.11.1.2).

Fragen der Ubernahme von Restflachen, von Tauschgrundstiicken sowie Entscha-
digungsfragen bleiben den Grunderwerbsverhandlungen oder einem nachfolgenden
Entschadigungsverfahren vorbehalten.

Insgesamt erweisen sich die mit der Planung der A 94 verfolgten Zielsetzungen und
6ffentlichen Interessen als so schwerwiegend, dass sie die entgegenstehenden pri-
vaten Belange des Einwenders auch unter Inkaufnahme der erheblichen Eingriffe in
den landwirtschaftlichen Betrieb Uberwiegen.

Einwender Nr. 3008

Der Einwender ist Eigentimer der Grundstiicke FI.Nrn. 369, 377, 386 und 391 der
Gemarkung Heldenstein, die insgesamt im AusmaB von rund 4.245 m? dauerhaft
und rund 3.807 m?2 vortbergehend in Anspruch genommen werden. Dariiber hinaus
wird das Flurstick 369 auf einer Teilflache von rund 298 m2 mit einer Dienstbarkeit
belastet. Der Einwender wehrt sich gegen die Inanspruchnahme seiner Grundstiicke
fur die geplante Verlegung der StaatsstraBe St 2084 und die Verlegung der Gaslei-
tung (BWV Nr. 260).

Die Einwendungen greifen nicht durch. Die Grundinanspruchnahme ist unvermeid-
bar und aus Uberwiegenden o6ffentlichen Interessen gerechtfertigt. Sowohl die Bun-
desstraBe 12 als auch die StaatsstraBe 2084 werden an die A 94 angebunden. Dies
ist aus verkehrlichen Grinden verninftig und dient der SchlieBung des Verkehrsnet-
zes der dem weitrdumigen Verkehr dienenden StraBen. Die Anschlussstelle kann
aufgrund der vorhandenen Bebauung weder nach Westen noch nach Osten ver-
schoben werden, ohne zu weitaus schwerwiegenderen Beeintrachtigungen zu fuh-
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ren, die auBer Verhaltnis zum Nutzen flr den Einwender stiinden. Der Verzicht auf
die Anbindung der beiden StraBen an die Autobahn kommt aus den vorgenannten
verkehrlichen Griinden ebenfalls nicht in Betracht. Ein Verzicht auf die Verlegung nur
der St 2084 kommt nicht in Betracht, da dies bei Heldenstein zu einem Halban-
schluss fuhren wirde und der von Nordosten Richtung Autobahn zuflieBende Ver-
kehr entweder durch Heldenstein zur sudlichen Auffahrt der B 12 gefuhrt werden
musste oder bis zur néchsten Anschlussstelle bei Ampfing fahren misste. Die Ver-
legung der St 2084 und die damit zusammenhangenden Anpassungsarbeiten an
anderen StraBen erfolgt nach den einschlagigen straBenbautechnischen Richtlinien.

Hinsichtlich der Verlegung der Gasleitung (BWV Nr. 260) wird auf die Ausfihrungen
unter Ziffer C.4.4.11.1.2 verwiesen.

Insgesamt steht die Betroffenheit der privaten Belange des Einwenders der Zulas-
sung des Vorhabens nicht entgegen.

Einwender Nr. 3009

Der Einwender ist Eigentimer des Grundstiicks FI.Nr. 376 der Gemarkung Helden-
stein, das im AusmaB von rund 276 m? dauerhaft in Anspruch genommen wird. Er
beflirchtet, dass die bestehende Zufahrt von der St 2084 in das Grundstiick wegen
der neuen StraBenbdschung zuklnftig nicht mehr méglich sei. An der Grundstlcks-
grenze befinde sich ein massiver Holzzaun, umgeben von hohen Strauchern, der der
BaumaBnahme zum Opfer fallen kénnte, was zu einer massiven Beeintrachtigung
des AuBenwohnbereichs flhren wirde. Zudem sei die bestehende StraBenentwas-
serung der St 2084 nicht einwandfrei errichtet worden.

Die Einwendungen greifen nicht durch. Der Vorhabenstrager hat im Anhdrungsver-
fahren zugesichert, dass das Grundstiick auch nach der Anpassung der StraB3e wie
bisher direkt von der kiinftigen MU 15 (iber eine Zufahrt angefahren werden kann.
Zudem wurde zugesichert, im Rahmen der Ausfihrungsplanung zu Uberprifen, in-
wieweit sich die Notwendigkeit fir die Dammbdschung tatséchlich ergibt und inwie-
weit die Grundinanspruchnahme durch technische Losungen soweit wie mdglich mi-
nimiert werden kann, um den Holzzaun und die Straucher zu schiitzen und zu erhal-
ten. Daneben werde auch die Entwéasserung der bisherigen StaatsstraBe Uberprift
und bei Bedarf verbessert. Insgesamt Uberwiegen die 6ffentlichen Interessen die be-
troffenen privaten Belange des Einwenders. Dies gilt auch dann, wenn die zugesi-
cherte Uberpriifung ergibt, dass der Holzzaun und die Straucher beseitigt werden
mussten. Wir weisen darauf hin, dass die Entschadigung von unmittelbar mit dem
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Zugriff auf das Grundstick verbundenen Folgewirkungen den Grunderwerbsver-
handlungen oder einem nachfolgenden Entschadigungsverfahren vorbehalten bleibt.

Einwender Nr. 3010

Der Einwender ist Eigentimer der Grundstlcke FI.Nrn. 245 und 247 der Gemarkung
Heldenstein, die zu rund 465 m2 dauerhaft und rund 850 m? voribergehend in An-
spruch genommen werden. Er wendet sich gegen den Verlust an Parkplatzen, die
sich auf den Flachen befinden. Die Beeintrachtigung des Einwenders ist lediglich ge-
ringfigig und unvermeidbar. Die Grundinanspruchnahme ist aufgrund der erforderli-
chen Anpassung der KreisstraBe MU 15 an die gednderten Verhaltnisse notwendig.
Die KreisstraBe wird unter der A 94 unterfihrt. Als Abgrenzung zu den Grundstlicken
FI.Nr. 245 und 247 ist die Ausbildung einer Bdschung samt Entwasserungsmulde
sowie die Anlegung einer Zufahrt erforderlich. Der Vorhabenstréager hat zugesichert,
bestehende Parkplatze soweit wie mdéglich zu erhalten. Der Eingriff kann aufgrund
straBenbautechnischer Erfordernisse nicht verringert werden. Das Interesse an einer
verkehrssicheren Aufrechterhaltung der KreisstraBenverbindung tUberwiegt die priva-
ten Belange des Einwenders.

Einwender Nr. 3011

Der Einwender ist Eigentimer des Grundstiicks FI.Nrn. 352 der Gemarkung Helden-
stein, das zu rund 50.106 m? dauerhaft und rund 8.905 m?2 voribergehend in An-
spruch genommen wird. Daneben wird eine Teilflache von rund 114 m? dauerhaft mit
einer Dienstbarkeit belastet. Er beflrchtet infolge des Flachenentzugs die Existenz-
geféhrdung seines landwirtschaftlichen Betriebs, den er nach den eigenen Angaben
im Vollerwerb flhrt und der Uber 55 ha landwirtschaftlich genutzte Eigenflachen ver-
fugt. Er fordert die Zurverflgungstellung von geeignetem und ausreichendem
Tauschland. Daneben kritisiert er, die vorgesehene Breite der OFW im Siiden und
Osten des Flurstiicks 253 (BWV Nr. 262 und 265) sei fur den landwirtschaftlichen
Verkehr nicht ausreichend.

Die Einwendungen greifen nicht durch. Die Beeintrachtigung des Einwenders infolge
des vorgesehenen Flachenentzugs ist erheblich. Die Flacheninanspruchnahme war
bereits in der urspringlichen Planung vom 31.7.1998 enthalten. An der Planung der
Anschlussstelle der A 94 bei Heldenstein, Uber die sowohl die BundesstraBe 12 als
auch die StaatsstraBe 2084 an die Autobahn angeschlossen werden, hat sich im
Verlauf des weiteren Planungsverfahrens weder in der Lage noch in der grundsatzli-
chen Ausgestaltung etwas geadndert. Anderungen von untergeordneter Bedeutung
mit geringfigigen Auswirkungen auf den erforderlichen Grunderwerb ergaben sich
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lediglich im nachgeordneten Netz der Offentlichen Feld- und Waldwege. Der Ein-
wender erhob gegen die urspringliche Planung Einwendungen, machte jedoch nicht
geltend, die geplante Inanspruchnahme, die sich urspringlich auf 48.340 m? belief,
werde die Existenz seines Betriebs gefahrden. Der vorgesehene Flachenentzug
wurde durch die geringfugigen Planadnderungen der ersten Tektur um 795 m? auf
48.440 m? ausgedehnt. Erneut sah der Einwender darin keine Gefahr flr die betrieb-
liche Existenz und verzichtete auf die Erhebung von Einwendungen. Den Einwand
der Existenzgefahrdung machte er erstmals im Rahmen der Anhérung zur dritten
Tektur mit Schreiben vom 7.6.2011 geltend. Die Plananderung der dritten Tektur hat-
te indessen keine Anderung der vorgesehenen Grundinanspruchnahme zum Ge-
genstand. Die im Vergleich zu friheren Planungszeitpunkten gréBere Flacheninan-
spruchnahme resultiert ausschlieBlich auf der Verwendung neuester digitaler Daten
der Vermessungsverwaltung (vgl. Planunterlage 1, Seite 16). Der Einwender ist mit
seinem Einwand der Existenzgefahrdung daher nach § 17a FStrG i.V.m. Art. 73 Abs.
4 Satz 3 BayVwVfG ausgeschlossen, denn die Fortsetzung des Verfahrens mit der
dritten Tektur hat die Mdglichkeit zur Erhebung von Einwendungen nur fir Einwen-
dungen gegen die Planéanderungen neu erdffnet. Hinsichtlich der nicht gednderten
Teile des Plans verbleibt es hingegen bei der bereits eingetretenen Préklusion
(BVerwG vom 23.6.2009, 9 VR 1/09 — juris, Rn. 6).

Unabhéngig davon haben wir eine Uberpriifung des Einwands der Existenzgefahr-
dung durchgefuhrt. Nach Auskunft der Landwirtschaftsverwaltung ist ein landwirt-
schaftlicher Betrieb der Einwender nicht bekannt. Unter derselben Adresse werde
indessen ein Landwirtschaftsbetrieb durch einen anderen Betriebsleiter gefhrt. Wir
haben daraufhin den Einwender mit Schreiben vom 14.9.2011 um weitere Sachver-
haltsaufklarung gebeten, die uns im Wege der Einwilligung in die Datenabfrage bei
der Landwirtschaftsverwaltung durch den anderen Betriebsleiter gewahrt wurde. Der
Flachenentzug liegt deutlich Uber 5% der landwirtschaftlichen Eigenflachen des Be-
triebs. Eine Uberpriifung anhand der (ibermittelten Daten der Landwirtschaftsverwal-
tung ergab, dass der Betrieb infolge des Flachenverlustes in seiner Existenz nicht
geféhrdet wird. Nach den Informationen des zustandigen Landwirtschaftsamts ver-
figt der Betrieb Uber lediglich rund 23,05 ha landwirtschaftlich genutzte Flache, die
in Eigenbewirtschaftung stehen. Die dartber hinausgehenden Flachen sind bereits
derzeit wohl verpachtet. Der Betrieb werde als Milchviehbetrieb im Nebenerwerb ge-
fuhrt. Die Flachenausstattung und der Viehbestand reichen nicht aus, um genigend
Eigenkapital zu bilden, um von einem l&ngerfristig Uberlebensféhigen Betrieb ausge-
hen zu kdnnen. Der vorhabensbedingte Flachenentzug fuhrt demzufolge nicht zu ei-
ner Existenzgefahrdung.
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Der Flachenentzug ist fur die Herstellung der neuen Anschlussstelle der A 94 mit der
BundesstraBe 12 und der StaatsstraBe 2084 erforderlich und unvermeidbar. Die
Trasse der A 94 kann im unmittelbaren Anschlussbereich zum bestandskraftig ge-
nehmigten und bereits im Bau befindlichen Nachbarabschnitt Heldenstein — Ampfing
nicht verschoben werden. Gleiches gilt im Hinblick auf die geplante Anschlussstelle
mit der B 12/St 2084, die aufgrund der vorhandenen Bebauung weder weiter nach
Westen noch nach Osten verschoben werden kann, ohne erheblich starkere Eingrif-
fe zu verursachen, die auBer Verhaltnis zur Betroffenheit der privaten Belange des
Einwenders stinden. Ein Verzicht auf die Anschlussstelle kommt aus verkehrlichen
Grunden nicht in Betracht, da sowohl der BundesstraBe als auch der StaatsstraBe
eine wichtige Verteiler- und Zubringerfunktion fir den weitrdumigen Autobahnver-
kehr zukommt. Die geplante Ausgestaltung der Anschlussstelle entspricht den tras-
sierungstechnischen Anforderungen an den Stand der Technik. Insgesamt tberwie-
gen die gewichtigen 6ffentlichen Interessen am Bau der Autobahn einschlieBlich der
VerknUpfung der beiden Uberregional bedeutsamen StraBen an die Autobahn die
privaten Belange des Einwenders.

Der Vorhabenstrager hat entsprechend einer Forderung des Einwenders zugesi-
chert, die verbleibenden Restflachen des Flurstiicks 352 nérdlich der A 94 zu Uber-
nehmen. Die Zufahrt zur siidlich verbleibenden Restflache ist tiber den OFW (BWV
Nr. 262) ausreichend gewahrleistet. Die Fahrbahnbreite des Wegs mit 3,00 m und
beidseitigem Bankett mit jeweils 0,75 m entspricht den Richtlinien fir den l&andlichen
Wegebau. Der von der Planung unberlhrte, bereits bestehende Wirtschaftsweg
weist ebenfalls eine Breite von 3,00 m auf. Es ist nicht ersichtlich, warum der gean-
derte Teil dieses Wegs in einer gréBeren Dimensionierung hergestellt werden soll,
als der bestehen bleibende. Anhaltspunkte fur ein erhéhtes Verkehrsaufkommen auf
dem Weg haben sich im Verlauf des Planverfahrens nicht ergeben, insbesondere
hat die Gemeinde Heldenstein als zustandiger Baulasttrager des OFW keine ent-
sprechende Forderung erhoben.

Hinsichtlich der dauerhaften Belastung des Flurstiicks 352 wegen der verlegten Gas-
leitung wird auf Ziffer C.4.4.11.1.2 verwiesen.

Fragen des Grunderwerbs einschlieBlich der Entschadigungsregelungen bleiben den
Verhandlungen des Vorhabenstragers mit dem Einwender oder einem nachfolgen-
den Entschadigungsverfahren vorbehalten.
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Einwender Nr. 3012

Der Einwender ist Eigentimer der Grundstiicke FINrn. 498 und 499 der Gemarkung
Heldenstein, die im AusmafB von insgesamt rund 8.026 m? dauerhaft und rund
1.003 m2 vorUbergehend in Anspruch genommen werden. Er wendet sich gegen den
Flachenentzug und befiirchtet die Gefahrdung seiner landwirtschaftlichen Existenz.
Neben dem Flachenentzug fur den vorliegenden Planungsabschnitt der A 94 sei der-
jenige fur den 6stlichen Nachbarabschnitt zuséatzlich zu beriicksichtigen. Daneben
entfalle die zuklnftige Nutzung der Pachtflache FI.Nr. 321 der Gemarkung Helden-
stein, die zu rund 8.011 m?2 dauerhaft benétigt wird und flr die ein Pachtvertrag mit
einer Laufzeit bis zum 31.12.2014 ohne Vereinbarung einer Verlangerung vorgelegt

wurde.

Die Einwendungen stehen der Zulassung des Vorhabens nicht entgegen. Der Ein-
wender wurde durch die Grundinanspruchnahme fiir den éstlichen Nachbarabschnitt
Heldenstein — Ampfing erheblich betroffen. In der zugrunde liegenden Zulassungs-
entscheidung wurde davon ausgegangen, dass der Einwender dadurch in seiner
Existenz gefahrdet wird, sich die 6ffentlichen Belange fir den Bau der A 94 jedoch
gegenuber seinen privaten Belangen durchsetzen. Im Rahmen des nachfolgenden
Grunderwerbs kam es zwischen dem Vorhabentrager und dem Einwender zu einer
Einigung. Offen bleiben kann, ob sich aufgrund der getroffenen einvernehmlichen
Regelung des Grunderwerbs von vornherein Uberlegungen eriibrigen, den im Nach-
barabschnitt eingetretenen Flachenverlust in die Betrachtung der Existenzgefahr-
dung im vorliegenden Abschnitt einzubeziehen. Wir haben unserer Uberpriifung des
Einwands die aktuellen Daten der Landwirtschaftsverwaltung Uber den Betrieb
zugrunde gelegt. Im Ergebnis betrégt der Flachenverlust infolge des Baus der Auto-
bahn im Abschnitt Dorfen — Heldenstein weniger als 5% der Betriebsflache des Ein-
wenders. Der Verlust der lediglich kurzfristig gepachteten Flache auf dem Flurstiick
321 bleibt auBer Betracht. Eine Existenzgefahrdung kann ausgeschlossen werden.
Zu berlcksichtigen ist zudem, dass die in Anspruch genommene Flache des Flur-
stlicks 499 infolge der Planung des &stlichen Bauabschnitts bereits eine unglnstige
Form aufweist und eine unwirtschaftliche Restflache darstellt. Die Flache wurde im
Ergebnis bereits durch den Abschnitt Heldenstein - Ampfing fir die landwirtschaftli-
che Nutzung entwertet. Die Inanspruchnahme dieser Flache fir die geplante Ent-
wasserungsanlage 13 und die EntwasserungsmaBnahme 13.1 ist unvermeidlich und
auch verninftig, weil ansonsten andere Grundsticke mit groBerem Wert flr die
Landwirtschaft oder gar bebaute Grundstlicke in Anspruch genommen werden

mussten.
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Insgesamt erweisen sich die 6ffentlichen Interessen am Bau der A 94 als schwer-
wiegender gegenuber den betroffenen privaten Belangen des Einwenders.

Einwender Nr. 3013

Der Einwender ist Eigentimer des Grundstiicks FI.Nr. 371 der Gemarkung Helden-
stein, das zu rund 4.097 m2 dauerhaft und zu rund 1.962 m2 voribergehend in An-
spruch genommen wird. Daneben wird eine Teilflache von rund 664 m? dauerhaft mit
einer Dienstbarkeit belastet. Er ist auch Eigentiimer des Flurstiicks 492 der Gemar-
kung Weidenbach, das zu rund 2.211 m? dauerhaft und rund 1.630 m? voriberge-
hend in Anspruch genommen wird. Er wendet sich gegen die Inanspruchnahme. In-
dessen setzen sich die 6ffentlichen Interessen vorliegend durch, denn die Anpas-
sung der bestehenden St 2084 an die infolge des Baus der Anschlussstelle bei Hel-
denstein geanderten Verhaltnisse ist aus verkehrlichen Grinden erforderlich. Ergén-
zend wird auf Ziffer C.4.4.11.1.2 verwiesen.

Einwender Nr. 3014

Der Einwender ist Eigentimer der Grundstliicke FI.Nrn. 287, 314 und 367 der Ge-
markung Weidenbach, die insgesamt im Ausmaf von rund 9.975 m? dauerhaft und
rund 3.408 m2 vorlUbergehend in Anspruch genommen werden. Die Grundi-
anspruchnahme ist fir den Bau der Autobahn als auch zur Anpassung des nachge-
ordneten Wegenetzes erforderlich und aus Uberwiegenden Griinden des 6ffentlichen
Interesses gerechtfertigt. Der Einwender erhob gegen den Plan weder in seiner ur-
sprunglichen Form noch in der Form der ersten Tektur Einwendungen. Mit den ge-
gen die Anderungen der dritten Tektur erhobenen Einwendungen ist er ausge-
schlossen, weil die Tektur die Belange des Einwenders nicht betroffen hat. Fragen
des Grunderwerbs bleiben den Verhandlungen oder einem nachfolgenden Entscha-
digungsverfahren vorbehalten.

Einwender Nr. 3015

Der Einwender ist Eigentimer der Grundsticke FI.Nrn. 317, 319 und 350 der Ge-
markung Heldenstein, die insgesamt im AusmaB von rund 6.496 m? dauerhaft und
rund 1.438 m? vorlibergehend in Anspruch genommen werden. Er wehrt sich gegen
den Flachenentzug. Indessen ist die Flacheninanspruchnahme unvermeidbar und
aus Uberwiegenden offentlichen Interessen gerechtfertigt. Der Vorhabenstrager hat
zugesagt, im Rahmen der Ausflhrungsplanung zu Uberprifen, ob die Inanspruch-
nahme des Flurstiicks 317 aufgrund genauer Vermessungsdaten vermieden oder
minimiert werden kann. Hinsichtlich der Notwendigkeit des Flachenentzugs zum
Zwecke der Herstellung der Anschlussstelle bei Heldenstein und der Anpassung der
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kreisstraBe MU 15 verweisen wir auf unsere Erlauterungen zu den Einwender Nrn.
3008 und 3010. Ein vom Einwender angesprochener bestehender Fischweiher wird
von der Planung nicht berGhrt.

Einwender Nr. 3016

Der Einwender ist Eigentumer des Grundstiicks FI.Nr. 428 der Gemarkung Weiden-
bach, das im AusmaB von rund 8.862 m? dauerhaft und rund 1.327 m2 voriberge-
hend in Anspruch genommen wird. Daneben wird das Grundstick auf einer Teilfla-
che von rund 436 m2 mit einer Dienstbarkeit dauerhaft belastet. Er wendet sich ge-
gen die Grundinanspruchnahme. Mit seiner Einwendung in Bezug auf den Flachen-
entzug ist der Einwender prakludiert. Die Flacheninanspruchnahme wurde im Rah-
men der Anderungen zur dritten Tektur in das Planverfahren eingebracht. Dagegen
erhob der Einwender keine Einwendungen. Erst im Rahmen der vierten Tektur setz-
te er sich gegen die Planung zur Wehr. Gegenstand der Plananderung der vierten
Tektur war indessen lediglich die Verlegung der Gasleitung und die damit einherge-
hende Belastung des Flurstlicks mit einer Dienstbarkeit.

Die Einwendungen sind nicht durchgreifend. Sowohl der — unter die Préklusion fal-
lende — Flachenentzug als auch die Belastung des Grundstlicks sind aus Uberwie-
genden Grunden des 6ffentlichen Wohls gerechtfertigt. Die Herstellung der klnftigen
Einmiindung der KreisstraBe MU 15 in die St 2084 in Form einer Kreisverkehrsanla-
ge ist unter Berlcksichtigung der zu bewaltigenden Verkehrsmenge verninftigerwei-
se geboten. Nach Fertigstellung der A 94 werden dort von Norden 4.200 Kfz/24h,
von Suden 6.600 Kfz/24h, von Westen 1.500 Kfz/24/h und von Osten 3.900 Kfz/24h
erwartet (Verkehrsuntersuchung 2008 von Prof. Kurzak, Plan 5f2). Die Verkehrsbe-
lastung auf der KreisstraBe bewegt sich in vergleichbarer GréBenordnung wie die
auf dem nérdlichen Teil der StaatsstraBe. Der Flachenverbrauch des Kreisverkehrs
ist bezogen auf die Beeintrachtigung des Eigentums des Einwenders nicht grdBer
als derjenige einer einfachen Einmindung, denn auch bei einer solchen Einmin-
dung musste die KreisstraBe bogenférmig auf die StaatsstraBe hingefihrt werden.
Die Verlegung der jetzigen Einmindung um rund 315 m nach Westen ist aufgrund
der infolge der zu beachtenden maximalen Langsneigung der Gbergeordneten Stra-
Be vor Knotenpunkten von 4% erforderlich, um gentgend Entwicklungslange zu ha-
ben. Ohne die bogenférmige Verlangerung wirde zwischen der Einmindung der zu-
kiinftigen KreisstraBe MU 15 in die StaatsstraBe St 2086 und der Einmiindung der
KreisstraBe MU 21 in die St 2086 ein Langsgefalle von 5% entstehend. Die beste-
hende Einmiindung der derzeitigen KreisstraBe MU 21 in die StaatsstraBe St 2084
ist als Unfallschwerpunkt bekannt. Eine von den einschlagigen straBenbautechni-



4.5.6

4.5.6.1

-390 -

schen Regeln abweichende Gestaltung der kinftigen Einmindungen der Kreisstra-
Ben MU 15 und MU 21 in die StaatsstraBe St 2084 kommt daher nicht in Betracht.
Es ist aus straBenbautechnischen Anforderungen vernulnftig, zukunftig die Kreisstra-
Be MU 15 und den sidlichen Ast der KreisstraBe MU 21 gemeinsam an einem
Kreisverkehr mit der StaatsstraBe zu verknipfen.

Im Hinblick auf die Belastung des Eigentums des Einwenders infolge der Gasleitung
verweisen wir auf Ziffer C.4.4.11.1.2.

Einwender der Kanzlei Labbé & Partner (RA Marz)

Einwender Nr. 4001 und 4002

Die Einwender sind Eigentimer des Grundsticks FI.Nr. 678 der Gemarkung
Schwindkirchen, das im AusmaB von rund 145 m2 dauerhaft in Anspruch genommen
wird. Auf dem Grundstlick befinden sich zwei Doppelhaushélften, die von den Ein-
wendern bewohnt werden. Zur angrenzenden GemeindeverbindungsstraBe Héhen-
berg — Steinberg werde das Grundstlck durch eine dichte Hecke abgeschirmt. Die
Einwender wehren sich insbesondere gegen die Grundinanspruchnahme. lhre Ein-
wendungen greifen nicht durch. Die Inanspruchnahme einer Teilflaiche aus dem
Grundstuck ist wegen der erforderlichen Anpassung der Gemeindeverbindungsstra-
Be, an die das Grundstlick angrenzt, erforderlich. Die GVS wird unter der Autobahn
geflhrt, die sich in diesem Bereich in Dammlage befindet. Aufgrund von straBenbau-
technischen Griinden muss die GVS daher auf einer Lange von 577 m veréndert
werden. Die infolge der Tieferlegung der StraBe erforderliche Einschnittsbdschung
reicht auf einer Lange von rund 25 m in das Grundstick FI.Nr. 678 hinein. Der Ho-
henunterschied betragt dabei lediglich bis zu 10 cm. Wir halten die vorgesehene
Grundinanspruchnahme aus Uberwiegenden offentlichen Interessen fir vertretbar.
Die Trassierung der geédnderten GVS richtet sich nach den straBenbautechnischen
Erfordernissen, die bei der Planung einer StraBe nach den Regeln der Technik zu
beachten sind. Sie dienen insbesondere der Verkehrssicherheit und kénnen nicht
beliebig verandert werden. Diese Gesichtspunkte erachten wir gegentiber den be-
troffenen privaten Belangen der Einwender fliir vorrangig. Die Tieferlegung der GVS
ist aus wirtschaftlichen Grinden erforderlich, da die A 94 im betreffenden Bereich in
Dammlage liegt und eine Uberfiihrung der GVS ungleich aufwandiger zu bewerkstel-
ligen wére und wegen der erforderlichen Dammschiittung im Ubrigen sicher nicht ge-
ringere Beeintrachtigungen fir das Wohngrundstiick der Einwender verursachen
wirde. Die Fihrung der A 94 im Damm ergibt sich aus den topographischen Gege-
benheiten sowie der Nahe zur Goldachquerung, die aus Griinden des FFH-
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Gebietsschutzes in Form einer hohen Bricke erfolgt. Des Weiteren ist die Dammla-
ge aus Griinden des Gebiets- und Artenschutzes, insbesondere fir die Fledermaus-
kolonie von Schwindkirchen, gerechtfertigt, um ausreichend gefahrlose Unterflug-
moglichkeiten zu schaffen.

Der Vorhabenstrager hat zugesichert, im Rahmen der Ausflhrungsplanung zu pri-
fen, inwieweit aufgrund genauer Vermessungsdaten der erforderliche Grunderwerb
durch technische MaBnahmen an der StraBe oder an der Bdschung minimiert oder
gar ganzlich vermieden werden kann. Die Beseitigung der Hecke wird soweit wie
maoglich vermieden. Soweit dies nicht méglich ist, wird eine Ersatzpflanzung oder ei-
ne alternative Einfriedung hergestellt.

Einwender Nr. 4003

Der Einwender ist Eigentimer der Grundsticke FI.Nrn. 281, 642, 685 und 688 der
Gemarkung Schwindkirchen, die im AusmaB von insgesamt rund 77.361 m2 dauer-
haft und rund 10.079 m2 vorlUbergehend in Anspruch genommen werden. Nach ei-
genen Angaben bewirtschaftet der Einwender einen landwirtschaftlichen Voller-
werbsbetrieb mit einer Eigentumsflache von etwa 33 ha. Der Einwender erhob ins-
besondere gegen den Flachenentzug Einwendungen und beflrchtet die Gefahrdung
seiner landwirtschaftlichen Existenz. Daneben moniert er die Inanspruchnahme von
Pachtflachen, die vorgesehenen Anpassungen im nachgeordneten Wegenetz sowie
Auswirkungen der Autobahn auf die Entwasserung. Seine Einwendungen greifen
nicht durch.

Die Planung der A 94 fOhrt zu schwerwiegenden Beeintrachtigungen der privaten
Belange des Einwenders. Sie verlauft im Siiden der Hofstelle Gber die voll arondier-
ten Betriebsgrundsticke und fuhrt zu deren Zerschneidung. Daneben werden Teile
der zusammenhangenden Betriebsgrundsticke fur landschaftspflegerische MaB-
nahmen beansprucht. Die Planung fUhrt zur Existenzgefahrdung des landwirtschaft-
lichen Betriebs. Zur Uberpriifung des Einwands haben wir beim Einwender mit
Schreiben vom 15.7.2011 die Ubermittlung aktueller Betriebsdaten erbeten. Leider
wurde eine Mitwirkung an der Sachverhaltsaufklarung seitens des Rechtsvertreters
des Einwenders kategorisch abgelehnt. Wir stlitzen unsere Auffassung, dass von ei-
ner Existenzgefahrdung auszugehen ist, auf die Stellungnahme des Landwirt-
schaftsamts Ebersberg vom 1.6.2011, welches zu dieser Einschatzung bereits auf-
grund des in der Planung ersichtlichen Flachenentzugs ohne Kenntnis genauerer
Daten gelangte. Gestltzt wird die Annahme, es werde zu einer Existenzgefahrdung
des Betriebs kommen, durch eine wirtschaftliche Berechnung auf der Basis von Da-
ten, die der Vorhabenstréger beim Einwender im Jahre 2010 im Zuge der Ausarbei-
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tung der Planunterlagen fir die dritte Tektur erheben konnte. Danach wird es infolge
des Flachenverlusts zu einer erheblichen Verringerung des jahrlich erzielbaren Ei-
genkapitals kommen, das vor dem vorhabensbedingten Flachenentzug als ausrei-
chend flr die langerfristige Existenzfahigkeit des Betriebs zu bewerten ist.

Die Flacheninanspruchnahme zum Zweck der Herstellung der Autobahn sowie der
anzupassenden nachgeordneten StraBen und Wege ist indessen unvermeidbar und
aus Uberwiegenden Grinden des offentlichen Wohls gerechtfertigt. Die Autobahn
kann zur Verschonung der privaten Belange des Einwenders nicht verschoben wer-
den, ohne dass dadurch schwerere Beeintrdchtigungen wichtiger anderer Belange
entstinden. Die in Anspruch genommenen Flachen des Einwenders befinden sich
im unmittelbaren Nahbereich der Goldachquerung, die aus Grinden des strengen
FFH-Gebietsschutzes so gewahlt wurde, dass das Schutzgebiet nicht erheblich be-
eintrachtigt wird. Eine Verschiebung der Autobahn an eine andere Stelle hatte die
Querung des FFH-Gebiets an einem anderen Ort zur Folge, wo der geschitzte prio-
ritdre Lebensraumtyp *91EOQ in einer breiteren Auspragung anzutreffen ist. Insbe-
sondere eine Verschiebung der Trasse nach Suden, die zu Gunsten der Belange
des Einwenders allein in Betracht kommen wirde, hatte die Querung des FFH-
Gebiets entweder an einer sehr breiten Stelle norddstlich von Seemuhle oder an
zwei Stellen stdwestlich von Seemihle zur Folge. Zudem wirde eine Trassenver-
schiebung nach Siiden zu vergleichbaren Eingriffen in die Substanz anderer land-
wirtschaftlicher Betriebe flhren und sogar die Beseitigung von Geb&uden notwendig
machen. Insbesondere das Anwesen Seemihle und die Gebaude der Siedlungen
Unterstolinkirchen und Unterschiltern sind hier zu betrachten. Eine Verschiebung der
Trasse in den Norden des Betriebs des Einwenders wuirde ersichtlich zu nicht hin-
nehmbaren erheblichen Beeintrachtigungen fir die Ortschaft Schwindkirchen und
die Siedlungen Steinberg, Mirdelsberg und Bonesmihle flihren. Auf die Inanspruch-
nahme einer Teilflache der Flurnummer 642 zur Herstellung eines OFW kann nicht
verzichtet werden, da mit diesem Weg das landwirtschaftliche Wegenetz geschlos-
sen und die ErschlieBung der landwirtschaftlichen Grundstiicke sichergestellt wird,

was nicht zuletzt auch den Interessen des Einwenders zugute kommt.

Die fur den Bau der A 94 sprechenden Griinde rechtfertigen den Flachenzugriff auch
unter Inkaufnahme der Existenzgefahrdung des Vollerwerbsbetriebs des Einwen-
ders. Die mit dem Vorhaben verfolgten verkehrlichen Ziele sind unter BerUcksichti-
gung der gesetzgeberischen Festlegung des Bedarfs von solchem Gewicht, dass sie
die entgegenstehenden privaten Belange Uberwinden.
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Das gilt auch im Hinblick auf den vorgesehenen Flachenzugriff fir die Herstellung
der landschaftspflegerischen MaBnahmen A10/S/CEF und A11/S. Diese MaBnah-
men sind untrennbar mit dem Projekt selbst verbunden und stellen entgegen der An-
sicht des Einwenders keine KompensationsmaBnahmen im Sinne der naturschutz-
rechtlichen Eingriffsregelung dar, die grundsétzlich auch an anderer Stelle und in
anderer Form denkbar wéren. Die vorgesehenen MaBnahmen dienen vielmehr dem
strengen Schutz der Wochenstubentiere der geschitzten Fledermausart GroBes
Mausohr. Mittels der MaBnahme A10/S/CEF wird den Tieren ein Nahrungshabitat
geschaffen, das ihnen die Nahrungsaufnahme im Nahbereich der Wochenstube er-
maoglicht, ohne die Trasse der A 94 queren zu missen. Daneben dient die MaBnah-
me der Starkung der Attraktivitdt des Goldachtals, das eine Leitlinie flr die Fleder-
mause darstellt, an der sich die Tiere bei ihrem Flug orientieren. Mit Hilfe der land-
schaftspflegerischen MaBnahme werden die Tiere an dieser Leitlinie entlang zur
Goldachquerung gelenkt, wo sie die Trasse gefahrlos unterfliegen kénnen. Die MaB-
nahme A10/S/CEF sieht vor, dass die Flachen dauerhaft als Griinland genutzt und
im Zeitraum zwischen Mai und August einem Mahd- oder Beweidungsregime unter-
stellt werden, das einen kurzrasigen Bestand gewahrleistet. Insoweit stellt sich die
Beeintrachtigung fur den Betrieb des Einwenders weniger schwerwiegend dar, als er
das Grundstiick FI.Nr. 281, auf dem die MaBnahme A10/S/CEF geplant ist, bereits
derzeit nach eigenen Angaben als Grinland nutzt. Der Grinlandaufwuchs kann
kiinftig wie bisher fur die Viehhaltung verwendet werden. Die MaBnahme A10/S/CEF
fihrt im Ergebnis lediglich zu einer Nutzungseinschréankung. Daher kann zur Sicher-
stellung der Wirksamkeit der landschaftspflegerischen MaBnahme bereits die dauer-
hafte Belastung der betroffenen Grundflachen mit einer Dienstbarkeit ausreichen, die
eine Nutzungsbeschrankung sowie verpflichtende Mahd- und BeweidungsmaBnah-
men vorschreibt. Auf Ziffer A6.1.1 wird erganzend verwiesen. Flr die vorzunehmen-
de Abwéagung haben wir jedoch vorsorglich unterstellt, dass die fir die MaBnahme
A10/S/CEF in Anspruch genommene Flache dem Betrieb nicht mehr zur Verfligung
steht. Dennoch setzen sich die mit der Planung verfolgten Ziele gegenlber den Be-
langen des Einwenders durch.

Das gilt auch fir den vorgesehenen Flachenentzug von insgesamt rund 6.560 m?
aus den Flurnummern 685 und 688, weil mit der MaBnahme A11/S eine gefahrlose
Querungsstelle fir die Fledermause geschaffen wird und damit dem strengen euro-
parechtlich begrindeten Gebiets- und Artenschutz Rechnung getragen wird. Die
Querungsmdoglichkeit kann auch nicht an eine andere Stelle verlagert werden, da ih-
re Platzierung aufgrund des Flugverhaltens und den topographischen Verhaltnissen
festzulegen ist. Die Querungsstelle am Bauwerk K37/2 ist aufgrund der fachlichen
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Kenntnisse Uber die Fledermauspopulation von Schwindkirchen ein geeigneter
Standort. Die Anlegung einer Gehdlzleitstruktur ist zur Gewahrleistung der Wirksam-
keit der MaBnahme unabdingbar. Insbesondere die von Siden anfliegenden Fle-
dermause werden zu der Querungsstelle gelenkt, die von hervorgehobener Bedeu-
tung ist, da keine StraBe in der Unterfliihrung mitgeflhrt wird und die Querung daher
fir die Fledermause besonders stérungsarm ist. Aus diesem Grund wird die vom
Einwender geforderte Aufweitung des Durchlasses abgelehnt, die eine Nutzung flr
den landwirtschaftlichen Verkehr er6ffnen wirde. Das nachgeordnete Wegenetz ist
so geplant, dass eine Erreichbarkeit der stdlich der A 94 gelegenen Grundstlicke
auf kurzem Wege gewahrleistet ist.

Von geringerem Gewicht ist die Inanspruchnahme der vom Einwender bezeichneten
Pachtflachen. Mit diesem Einwand ist er bereits ausgeschlossen, da er ihn erstmals
im Rahmen der Anhérung zur dritten Tektur geltend gemacht hat, sich die urspriing-
lich ausgelegte Planung jedoch insoweit nicht bzw. nicht wesentlich gedndert hat.
Unabhangig davon konnte der Einwender im Verlauf der letzten 13 Jahre in Kenntnis
der Planung seine Pachtflachen so ordnen, dass er von der Autobahnplanung nicht
mehr betroffen worden ware. Er musste jedenfalls im Verlauf dieses Zeitraums damit
rechnen, dass ihm die gepachteten Flachen nicht auf Dauer zur Verfigung stehen
werden und konnte dementsprechend Vorkehrungen treffen. Die Inanspruchnahme
auch der Pachtflachen ist aus Uberwiegenden Grinden des 6ffentlichen Wohls er-
forderlich und gerechtfertigt. Ergédnzend hierzu verweisen wir auf unsere Ausfuhrun-
gen zu den jeweiligen Eigentimern der vom Einwender bezeichneten Pachtflachen.
Es handelt sich dabei um die Grundstiicke FI.Nrn. 645, 349 und 352 der Gemarkung
Schwindkirchen.

Die vom Einwender beflrchteten negativen Auswirkungen der Autobahn auf seine
privaten Entwasserungseinrichtungen sind ausgeschlossen, da die Autobahnpla-
nung ein unabhangiges eigenstandiges Entwasserungssystem vorsieht.

Entschadigungsfragen bleiben den Grunderwerbsverhandlungen oder einem nach-
folgenden Entschadigungsverfahren vorbehalten.

Einwender Nr. 4004 und 4005

Der Einwender Nr. 4004 ist Eigentimer der Grundstlicke FI.Nrn. 3, 51 und 70 der
Gemarkung Schiltern, die durch die Planung im AusmafB von insgesamt rund
39.921 m? dauerhaft und rund 3.860 m? vorlbergehend in Anspruch genommen
werden. Daneben ist die dauerhafte Belastung der Flurnummer 3 mit einer Dienst-
barkeit im AusmaB von rund 266 m? vorgesehen. Auf dem Grundstiick FI.Nr. 3 be-
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finden sich Hof- und Wohngeb&ude, die von allen Einwendern bewohnt werden.
Nach Angabe der Einwender betreiben sie einen landwirtschaftlichen Nebener-
werbsbetrieb, der Eigentumsflachen von rund 13,5 ha aufweist. Sie flirchten insbe-
sondere die Gefahrdung der landwirtschaftlichen Existenz sowohl infolge des Fla-
chenentzugs als auch wegen der geringen Entfernung der Autobahn zu ihrem Hof-
grundstick.

Die Einwendungen greifen nicht durch. Die Autobahnplanung fihrt zwar zu einer er-
heblichen Beeintrachtigung der privaten Belange der Einwender, sie ist indessen un-
vermeidbar und aus Uberwiegenden Grinden des 6ffentlichen Wohls gerechtfertigt.
Die Inanspruchnahme der Grundstiicke FI.Nrn. 3 und 70 zum Zwecke der Herstel-
lung der A 94 kann nicht durch eine Verschiebung der Trasse vermieden werden.
Die Trassierung der Autobahn erfolgte im unmitteloaren Querungsbereich des FFH-
Gebiets an der Goldach unter Berlcksichtigung des strengen europaischen Gebiets-
schutzes. Erhebliche Beeintrachtigungen flir die Erhaltungsziele des Gebiets sind
aufgrund der Planung ausgeschlossen. Eine Verschiebung der Trasse nord- oder
sUdwaérts hatte die Querung des FFH-Gebiets an einer anderen Stelle zur Folge mit
deutlich starkeren Belastungen fir geschitzte Lebensraumtypen. Zudem ware eine
Verschiebung der Trasse mit starkeren, jedenfalls vergleichbaren Belastungen fir
die privaten Belange anderer Betroffener verbunden. So wiirde eine Verschiebung
nach Norden eine erheblich starkere Beeintrachtigung der Ortschaft Schwindkirchen
sowie des Einzelanwesens Nicking bedeuten. Der dortige landwirtschaftliche Voller-
werbsbetrieb wiirde noch stérker betroffen werden, voraussichtlich misste sogar die
gesamte Hofstelle beseitigt werden. Eine Verschiebung der Trasse nach Siden
musste weit ausgreifen, wenn damit die Belange der Einwender Nr. 4004 und 4005
verschont bleiben sollten. Eine solche Verschiebung wirde zu erheblichen Belas-
tungen fir die Siedlungen Unterstolinkirchen, Ober-, Mitter und Unterschiltern fiih-
ren. Insgesamt ist festzuhalten, dass die Nachteile, die mit einer Trassenverschie-
bung verbunden wéren, gegentiber den Vorteilen flr die Einwender deutlich schwe-
rer wiegen. Die vorgesehene Trassierung bringt die verschiedenen betroffenen Be-
lange in ein ausgewogenes Verhaltnis.

Der Flachenentzug belastet den Betrieb der Einwender erheblich. Wir meinen, dass
bei einem Nebenerwerbsbetrieb von vornherein der Einwand der Existenzgefahr-
dung ins Leere lauft, da ein derartiger Betrieb nicht darauf angelegt ist, dem Be-
triebsleiter und seiner Familie ein langfristiges Auskommen zu gewahrleisten. Wir
haben uns dennoch zur Uberpriifung des Einwands mit Schreiben vom 15.7.2011 an
die Einwender gewandt und um Ubermittlung aktueller Betriebsdaten gebeten. Lei-
der verweigerten sie sich einer Mitwirkung an der Sachverhaltsaufklarung. Aufgrund
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der vorliegenden Daten, insbesondere anhand der dem Betrieb zugehdrigen gerin-
gen Eigentumsflachen ist jedoch nicht davon auszugehen, dass ein Vollerwerbsbe-
trieb gefuhrt werden kénnte, der eine langfristige Existenz zu sichern vermag. Die
Uberwiegenden Einklnfte der Einwender, die nach eigenen Angaben in den letzten
Jahren Uber eine Million Euro in ihr Anwesen investiert haben, kdnnen nicht aus dem
Nebenerwerbsbetrieb stammen. Unabhéngig davon setzen sich die mit dem Auto-
bahnbau verfolgten gewichtigen verkehrlichen Zielsetzungen gegen die privaten Be-
lange der Einwender durch, auch wenn der Beitrag des Nebenerwerbsbetriebs zum
Gesamteinkommen erheblich vermindert wird. Ein Verzicht auf die vorgesehene
Planung wegen der Betroffenheit der Einwender kommt nicht in Betracht.

Dies gilt auch im Hinblick auf die Inanspruchnahme einer Teilflache des Grundstiicks
FILNr. 70 zum Zweck der Herstellung der landschaftspflegerischen MaBnahme
A10/S/CEF. Zur Begrindung wird auf unsere Ausfiihrungen zu Einwender Nr. 4003
verwiesen. Die dauerhafte Belastung des Flurstliicks 3 ist aufgrund der vorgesehe-
nen Erdverkabelung der bestehenden 20kV-Freileitung erforderlich und kommt im
Nahbereich des Wohnanwesens sicherlich auch den Einwendern zugute, weil die
oberirdische Leitung insoweit kiinftig entfallt. Zudem dient die Verkabelung dem Inte-
resse der Verkehrssicherheit, da ein Erdkabel unter der Autobahn weniger Gefahren
fir den StraBenverkehr verusacht, als eine Uber die Autobahn geflihrte Freileitung.
Eine Freileitung musste darUber hinaus sehr hoch gebaut werden, weil sich die Au-
tobahn im betreffenden Bereich der Goldachbriicke in groBer Hohe befindet.

Die ErschlieBung der verbleibenden Restgrundstiicke ist Gber die GVS Oberschiltern
— Schwindkirchen sowie tiber den OFW BWV Nr. 75b und die Zufahrt BWV Nr. 70
sichergestellt. Entschadigungsfragen bleiben den Grunderwerbsverhandlungen oder
einem nachfolgenden Entschadigungsverfahren vorbehalten.

Im Hinblick auf die La&rmauswirkungen der A 94 auf das Anwesen Seemdihle 2 hat
der Vorhabenstrager ergdnzend zu den bisherigen Berechnungen, die nur fir das
Anwesen Seemuhle 1 durchgeflhrt worden waren, eine weitere La&rmberechnung
durchgefthrt. Das Anwesen Seemihle 2 war bislang nicht als Wohngebaude be-
kannt. Im Ergebnis fihrt die Autobahn dort zu Larmbelastungen von 59 dB(A) am
Tag und 54 dB(A) in der Nacht. Damit steht fest, dass die fir das Anwesen im Au-
Benbereich geltenden Larmgrenzwerte am Tag deutlich unterschritten und in der
Nacht eingehalten werden. Weitergehende LarmschutzmaBnahmen sind nicht ver-
anlasst. Zur Begriindung verweisen wir auf Ziffer C.4.4.4.1.4.11. Im Ubrigen ist zu
berlicksichtigen, dass sich die Autobahnplanung im Bereich des Anwesens seit der
ersten Auslegung nicht geandert hat und die Einwender in Kenntnis der Planung ein
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weiteres Wohngebaude hergestellt haben. Insoweit ist ihr Interesse, von Verkehr-
larm unterhalb der Grenzwerte verschont zu bleiben, geringer schutzwirdig.

Einwender Nr. 4006

Der Einwender ist Eigentimer der Grundsticke FI.Nr. 745 der Gemarkung Haus-
mehring sowie FI.Nr. 253 der Gemarkung Stollkirchen. Er erhob Einwendungen ge-
gen die teilweise Inanspruchnahme seines Grundstlicks FI.Nr. 745 der Gemarkung
Hausmehring im Ausmaf von insgesamt rund 18.872 m2 und des Grundstlicks FI.Nr.
253 der Gemarkung Stollnkirchen im AusmaB von insgesamt rund 2.776 m2 dauer-
haft und rund 1.936 m2 voribergehend. Die beiden Grundstiicke sind nach Angabe
des Einwenders verpachtet. Der Flachenentzug flir die landschaftspflegerischen
MaBnahmen sei nicht erforderlich, denn solche MaBnahmen lieBen sich orts- und
trassenungebunden an zahlreichen anderen Stellen des Stadtgebiets von Dorfen
oder weiter @stlich im Landkreis Mahldorf finden.

Wir erachten die Einwendungen fir nicht durchgreifend. Die Grundinanspruchnahme
des Flurstiicks 745 ist erforderlich zum Bau einer Entwasserungsanlage (BWV Nr.
36) sowie zur Herstellung der landschaftspflegerischen MaBnahme A3/CEF und un-
ter BerUcksichtigung der betroffenen Belange des Einwenders auch gerechtfertigt.
Die ordnungsgemaBe Entwasserung der A 94 ist zwingend notwendig. Die geplante
Entwasserungsanlage entspricht den einschlagigen technischen Anforderungen und
ist zur Versickerung des anfallenden Wassers geeignet. Die Lage ndérdlich der A 94
begrindet sich darin, dass damit der stdlich der Autobahn gelegene Wald vor star-
keren Eingriffen verschont bleibt. Gegen die Entwasserungsanlage hat der Einwen-
der keine Einwande vorgebracht. Der Zugriff auf die Flurnummer 745 ist daneben
auch fiir die Herstellung der landschaftspflegerischen MaBnahme A3/CEF gerecht-
fertigt. Zunachst Ubersieht der Einwender, dass es sich bei der MaBnahme nicht nur
um eine AusgleichsmaBnahme zur Kompensation der vorhabensbedingten Eingriffe
handelt, sondern dariiber hinaus um eine vorgezogene AusgleichsmaBnahme im
Sinne von § 44 Abs.5 Satz 3 BNatSchG zur Vermeidung artenschutzrechtlicher
Verbote fir die geschitzten Tierarten Zauneidechse und Gelbbauchunke. Beide
MaBnahmen kénnen entgegen der Behauptung des Einwenders nicht an beliebig
anderer Stelle mit gleicher Wirksamkeit errichtet werden. Sie stehen im unmittelba-
ren Zusammenhang mit den Eingriffen, die die Autobahn im Bereich des Frth-
Holzes fir den Waldlebensraum sowie die dortigen Amphibienlebensraume verur-
sacht. Die Neuschaffung von geeigneten Amphibienlebensraumen fir die im Firth-
Holz betroffenen lokalen Populationen der geschitzten Tierarten muss in unmittelba-
rer raumlicher Nahe zum Eingriff erfolgen, um als vorgezogene AusgleichsmaBnah-
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me Wirkung zu entfalten. Die Nahe zur Entwédsserungsanlage 1 bietet sich zur
Schaffung von Feuchtlebensrdumen ideal an. Die Schaffung von neuen Waldlebens-
raumen dient dem Ausgleich fir die Eingriffe in das unmittelbar benachbarte Firth-
Holz. Aufgrund des relativ kleinflachigen Waldbestandes inmitten von landwirtschaft-
lich genutzten Flachen kommt dem Furth-Holz eine erhebliche 6kologische Bedeu-
tung zu. Da die Durchschneidung des Waldchens zu einer Trennwirkung flhrt, die
aufgrund der topographischen Gegebenheit nicht durch technische MaBnahmen mit
verhaltnismaBigem Aufwand vermieden werden kann, kommt dem Ausgleich an Ort
und Stelle eine groBe Bedeutung zu. Die vorgesehenen MaBnahmen auf dem Flur-
stlick 745 dienen der Starkung der nérdlich der A 94 verbleibenden restlichen Wald-
strukturen und sind daher von groBer 6kologischer Bedeutung. Sie minimieren zu-
dem die Beeintrachtigungen der jagdlichen Belange. Das 6éffentliche Interesse am
Bau der A 94 (iberwiegt die privaten Belange des Einwenders ebenso wie das Inte-
resse an der Schaffung eines naturschutzrechtlichen Ausgleichs der mit dem Vorha-
ben verbundenen Eingriffe in dem betroffenen Bereich. Besondere Umstande, die
einen Zugriff auf die Flachen des Einwenders unzumutbar machen wirden, sind we-
der vorgetragen worden noch sonst ersichtlich. Auf die Nutzung der Grundsticke ist
der Einwender selbst offenbar nicht zwingend angewiesen, denn sie sind verpachtet.
Die Verlegung des Standorts der landschaftspflegerischen MaBnahmen an einen
anderen Ort ware mindestens mit ebenso groBen Eingriffen in fremde Rechte ver-
bunden.

Einwender Nr. 4007

Der Einwender ist Eigentiimer der Grundstiicke FI.Nrn. 273, 279, 285, 354 und 358
der Gemarkung Schwindkirchen, die insgesamt im AusmaB von rund 88.720 m?2
dauerhaft und rund 6.139 m? voribergehend beansprucht werden. Daneben werden
die Grundstlicke FI.Nrn. 273 und 285 mit Dienstbarkeiten im AusmafB von insgesamt
rund 4.098 m? dauerhaft belastet. Der Einwender betreibt nach eigenen Angaben ei-
nen landwirtschaftlichen Vollerwerbsbetrieb mit einer landwirtschaftlichen Eigen-
tumsflache von etwa 49 ha. Der Betrieb sei auf die Viehhaltung ausgerichtet und da-
her insbesondere auf Grinlandflachen angewiesen. Der Einwender wendet sich ge-
gen den Flachenentzug und beflrchtet die Gefahrdung der Existenz seines Betriebs.

Die Beeintrachtigungen der privaten Belange des Einwenders sind unvermeidbar
und aus Uberwiegenden Grinden des o6ffentlichen Wohls gerechtfertigt. Der Fla-
chenentzug aus den Flurstiicken 354 und 358 fiir die Trasse selbst kann durch eine
Verschiebung der Trasse nicht vermieden werden. Eine kleinrdumige Verlegung
nach Norden wirde aus trassierungstechnischen Griinden zu einer Inanspruchnah-
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me von Teilflachen des FFH-Gebiets bei Weidmiihle sowie zu einem erheblich gré-
Beren Eingriff in diese Siedlung fihren, der sogar mit der Beseitigung von Gebauden
verbunden wére. Eine Verschiebung nach Siiden scheidet bereits deshalb aus, weil
das Anwesen Mainbach und die Siedlung Grimmelbach davon massiv betroffen wa-
ren und auch dort Wohnanwesen beseitigt werden miissten. Gegen die Inanspruch-
nahme der beiden Grundstiicke hat der Einwender zudem erstmals Einwendungen
im Zuge der dritten Tektur im Jahre 2011 erhoben, obwohl sie bereits Gegenstand
des urspringlichen Plans aus dem Jahre 1998 war. Mit seinen Einwendungen ist er
insoweit ausgeschlossen. Der Flachenentzug fir die Autobahn belduft sich zudem
auf rund 14.503 m? und bewegt sich damit deutlich unterhalb der 5%-Schwelle, ab
der die geltend gemachte Existenzgefédhrdung nicht von vornherein von der Hand zu

weisen ist.

Im Hinblick auf die Inanspruchnahme des Grundstiicks FI.Nr. 279 fur die Herstellung
der landschaftspflegerischen MaBnahme A10/S/CEF wird auf die Ausfihrungen zu
Einwender Nr. 4003 verwiesen. Die in den MaBnahmen enthaltenen Einschrankun-
gen der Bewirtschaftung des Grinlands flhren nicht dazu, dass die Flachen far die
Viehhaltung zwingend entfallen. Die Beeintrachtigung fir den Betrieb bewegt sich
insoweit auf einem geringen Niveau. Aber selbst unter der Annahme, die gesamte
Flache der Flurnummer 279 wirde dem Betrieb dauerhaft nicht zur Verflgung ste-
hen, wirden sich die mit dem Bau der A 94 verfolgten verkehrlichen Ziele gegentber
den privaten Belangen durchsetzen. Auf unsere Bitte im Schreiben vom 15.7.2011,
uns aktuelle Daten Uber den Betrieb mitzuteilen, hat der Einwender in die Nutzung
aktueller Betriebsdaten der Landwirtschaftsverwaltung eingewilligt. Danach verfugt
der landwirtschaftliche Betrieb Uber rund 51,47 ha landwirtschaftlich genutzte FI&-
chen. Eine Uberpriifung des Einwands der Existenzgefidhrdung anhand der Daten
der Landwirtschaftsverwaltung hat ergeben, dass sicher davon auszugehen ist, dass
der Betrieb auch dann ausreichend Eigenkapital erwirtschaften kann, um langfristig
eine gesicherte Existenzgrundlage darzustellen, wenn die vorgesehene Grundinan-
spruchnahme als vollstandiger Flachenverlust angesetzt wird. Die insoweit relevan-
ten Zielmarken von 7.500 €/Jahr an Eigenkapital bzw. 22.000 bis 25.000 € an Jah-

resgewinn werden deutlich Ubertroffen.

Hinsichtlich der Forderung, das Bauwerk K37/2 zur Durchfahrt fir landwirtschaftliche
Fahrzeuge zu verbreitern, wird auf die Erlauterungen zu Einwender Nr. 4003 verwie-
sen. Was die dingliche Belastung der Flunummer 273 anbelangt, so ist sie zur Her-
stellung der Abwasserleitung erforderlich, die von der PWC-Anlage in das Kanalnetz
fahrt. Die Leitung selbst wird nicht in dem Grundstick des Einwenders verlegt. Der
erforderliche Schutzstreifen der Leitung ragt jedoch in die benachbarten Grundsti-
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cke hinein. Die dingliche Belastung des Grundstiicks FI.Nr. 285 ist zur Sicherstellung
der Erreichbarkeit der Flachen erforderlich, die fur die landschaftspflegerische MaB-
nahme A10/S/CEF in Anspruch genommen werden, um die vorgesehenen Pflege-

mafBnahmen durchflhren zu kbnnen.

Die vom Einwender fir den Pachter von rund 3.000 m? seiner Grundstlckr FI.Nr. 279
und 285 geltend gemachten Einwendungen greifen nicht durch, denn es ist schon
nicht ersichtlich, inwieweit sich die landschaftspflegerische MaBnahme A10/S/CEF
auf den Trainingsplatz der Hundeschule des Pachters auswirken soll. Das vorgese-
hene Mahdregime lasst die Eignung der Grinflache als Trainingsplatz unberihrt.

Entschadigungsfragen, insbesondere auch der vom Einwender vorgeschlagene Fla-
chentausch, bleiben den Grunderwerbsverhandlungen und einem nachfolgenden
Entschadigungsverfahren vorbehalten.

Einwender Nr. 4008 und 4009

Der Einwender 4008 ist Eigentiimer der Grundstticke FI.Nrn. 734, 737, 747 und 779
der Gemarkung Hausmehring, die insgesamt im Ausmaf von rund 15.236 m? dauer-
haft und rund 5.325 m? vorUbergehend in Anspruch genommen werden. Darlber
hinaus werden Teilflachen der Grundstlicke im AusmaB von insgesamt rund
1.112 m2 dauerhaft mit einer Dienstbarkeit belastet. Der Einwender 4009 ist eine
Gesellschaft Birgerlichen Rechts, deren Mitgesellschafter der Einwender 4008 ist.
Nach eigenen Angaben bewirtschaften die Einwender einen landwirtschaftlichen
Vollerwerbsbetrieb. lhr Betrieb verfluge neben den betroffenen Eigentumsflachen
auch Uber Pachtflachen, die von der Autobahnplanung in Anspruch genommen wer-
den. Es handle sich dabei um die Grundsticke des Einwenders Nr. 4006 FI.Nrn. 253
und 745. Die Einwender wehren sich gegen den Flachenentzug und die Durch-
schneidung der Grundsticke.

Ihre Einwendungen greifen indessen nicht durch. Hinsichtlich der Notwendigkeit der
Inanspruchnahme der Pachtflachen wird zur Vermeidung von Wiederholungen auf
die Erlduterungen zu Einwender Nr. 4006 verwiesen. Die Inanspruchnahme der Ei-
gentumsflachen der Einwender ist unvermeidbar und aus Uberwiegenden Griinden
des Offentlichen Wohls gerechtfertigt. Die Trasse der A 94 kann im unmittelbaren
Anschlussbereich zum westlichen Nachbarabschnitt Pastetten — Dorfen nicht ver-
schoben werden, ohne den Zwangspunkt aufgeben zu muissen. Eine den privaten
Belangen des Einwenders dienende Verschiebung nach Norden wirde zudem zu
erheblichen Beeintrachtigungen fir die nérdlich der Trasse gelegene Siedlung Kai-
dach fuhren und voraussichtlich sogar die Beseitigung von Wohngebauden zur Fol-
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ge haben. Die Inanspruchnahme der Flurnummer 747 ist zur Anlegung der land-
schaftspflegerischen MaBnahme A3/CEF, insbesondere aus Griinden des strengen
Artenschutzes, erforderlich und kann nicht an eine andere beliebige Stelle verlegt
werden. Auch hierzu verweisen wir auf unsere Erlauterungen zu Einwender Nr.
4006. Daneben muss das Grundstick flr die ErschlieBung der nérdlich gelegenen
Entwasserungsanlage 1 und die Verlegung der zufihrenden Wasserleitung in An-
spruch genommen werden. Auch insoweit wird auf die Erlauterungen zu Einwender
Nr. 4006 verwiesen. Die voribergehende Inanspruchnahme des Flurstiicks 734 ist
zur Herstellung der Trasse der A 94 selbst erforderlich. Die dingliche Belastung der
Flursticke 734 und 737 ist zur Anlegung und Erhaltung einer Zufahrt zur land-
schaftspflegerischen MaBnahme A1 erforderlich, um die vorgesehenen MaBnahmen
herzustellen und zu unterhalten. Eine Unterhaltung von der Autobahn aus kommt
aus Grinden der Verkehrssicherheit nicht in Betracht.

Die Beeintrachtigungen der privaten Belange der Einwender wiegen nicht so schwer,
dass sie nicht durch die mit der Planung verfolgten Ziele Gberwunden werden kénn-

ten.

Einwender Nr. 4010 und 4011

Der Einwender Nr. 4010 ist Eigentimer des Grundstiicks FI.Nr. 646 der Gemarkung
Schwindkirchen, das von der Planung im Ausmaf von rund 2.560 m? dauerhaft und
rund 453 m?2 vortbergehend in Anspruch genommen wird. Die Flache ist nach den
Angaben des Einwenders verpachtet. Eine Wiederaufnahme der Landwirtschaft in
Eigenregie durch die Tochter sei in Zukunft méglich. Die Tochter sei am 23.1.2004
geboren und konne sich vorstellen, kinftig einen Pferdehof zu grinden und zu
betreiben.

Die Einwendungen greifen nicht durch. Der Flachenentzug ist unvermeidbar und
durch Uberwiegende Grinde des Gemeinwohls gerechtfertigt. Eine Verlegung der
Trasse kommt nicht in Betracht. Zur Begrindung verweisen wir auf unsere Ausfih-
rungen zu Einwender Nr. 1068, die das benachbarte Grundstiick FI.Nr. 645 betreffen
und auch vorliegend zutreffend sind. Die Inanspruchnahme des Flurstiicks 646 zur
Herstellung der landschaftspflegerischen MaBnahme A13/S ist zur Starkung der
Funktionsfahigkeit von Leitstrukturen fur die Fledermausart GroBes Mausohr erfor-
derlich, damit die Tiere zum Durchlassbauwerk K38/1a geleitet werden, wo sie die
Autobahn gefahrlos unterqueren kénnen. Das Grundstiick FI.Nr. 646 ist aufgrund der
topographischen Verhéltnisse hervorragend zur Erreichung der mit den landschafts-
pflegerischen MaBnahmen verfolgten Zielsetzungen geeignet. Das Grundstick
schlieBt im Siden der kinftigen Trasse an den Durchlass K38/1a an, an dessen
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Nordseite aufgrund der vorhandenen Geléndestruktur und der bestehenden Vegeta-
tion in idealer Weise eine bestehende Leitstruktur verbessert werden kann, an der
sich die Fledermause bei ihrem Flug orientieren. Zur Optimierung der Leitlinie ist ihre
Fortsetzung auf der Sudseite nitzlich, damit die Fledermause auf ihrem Flug zu den
Nahrungshabitaten nach Querung der A 94 aus dem unmittelbaren Gefahrdungsbe-
reich weitergeleitet werden. Aufgrund der Hangstrukturen und der vorhandenen Ve-
getation nutzen die Flederméause das Gebiet bereits derzeit als Leitlinie fur ihre FIO-
ge von der Wochenstube zu den Nahrungshabitaten im Stiden. Die Starkung der be-
stehenden Leitlinien kann daher in erster Linie in deren unmittelbaren Umfeld und
nicht an beliebig anderer Stelle bewerkstelligt werden. Die Grinde, die fir die Inan-
spruchnahme des Grundstilicks sprechen, Uberwiegen hier die privaten Belange des
Einwenders. Von einer konkret bevorstehenden Wiederaufnahme eines eigenen
landwirtschaftlichen Betriebs kann aufgrund des Alters der Tochter und mangels an-
derer konkreter Anhaltspunkte nicht ausgegangen werden.

Einwender Nr. 4012

Der Einwender ist Eigentimer des Grundstlcks FI.Nr. 384 der Gemarkung Schwind-
kirchen, das zu rund 14.006 m? dauerhaft und rund 2.878 m? voribergehend bean-
sprucht wird. Nach seinen Angaben betreibt er eine Schafhaltung im Nebenerwerb.
Er wendet sich gegen die Inanspruchnahme und fordert die vollstandige Ubernahme
des Restgrundsticks samt dem darauf befindlichen Wohngeb&ude gegen Entscha-
digung.

Die Einwendungen greifen nicht durch. Die Inanspruchnahme der Flachen ist un-
vermeidbar und gerechtfertigt. Eine Verschiebung der Trasse zur Vermeidung der
Betroffenheit des Einwenders kommt nur in nérdlicher Richtung in Frage, da sich im
Suden der Trasse sein Anwesen befindet. Eine nordwaérts gerichtete Verschiebung
wirde indessen aufgrund der zu beachtenden Trassierungsparameter unvermeidbar
zu deutlich starkeren Beeintrachtigungen der Einzelanwesen Nicking und Héhenber-
ger StraBe 12 mit den beiden Doppelhaushalften sowie der Siedlungen Steinberg
und Weidmdahle fihren. Voraussichtlich missten sogar ein oder mehrere Gebaude
vollstandig beseitigt werden. Daneben wirde eine nordwarts verschobene Trasse zu
erheblichen Eingriffen in das FFH-Gebiet bei Weidmuhle fihren, die durch die vor-
gesehene Planung vermieden werden. Die Nachteile, die mit einer Verschiebung
verbunden waren, Uberwiegen ihre Vorteile fir die Belange des Einwenders deutlich.
Die Anderung der GemeindeverbindungsstraBe Péllsmoos - Steinberg ist erforder-
lich, um die StraBe Uber die A 94 zu Uberflhren. Die Aufrechterhaltung der in der
Lage unverandert bleibenden StraBenverbindung ist aus verkehrlichen Grinden, zur
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ErschlieBung landwirtschaftlicher Grundstiicke und zur Vermeidung unzumutbarer
Trennwirkungen im Gebiet der Stadt Dorfen erforderlich und vernlinftigerweise gebo-
ten. Die Beeintrachtigungen der privaten Belange des Einwenders wiegen dagegen

weniger schwer.

Eine Entscheidung iber die Ubernahme der Restflichen und der Abldsung des Ge-
b&udes kann als unmittelbar mit dem Flachenentzug verbundene Entschadigungs-
frage einem nachfolgenden Entschadigungsverfahren vorbehalten bleiben. Anhalts-
punkte daflr, dass die fir den Einwender entstehende Situation zu unzumutbaren
Belastungen fuhren wird, sind nicht ersichtlich. Das Wohngebaude befindet sich in
einem Abstand von rund 170 m. Die Trasse der A 94 verlauft im Einschnitt etwa vier
Meter unter der Gelandeoberkante. Das Anwesen ist durch einen sechs Meter ho-
hen Larmschutzwall abgeschirmt. Die einschlagigen Larmgrenzwerte werden ein-
gehalten, der Taggrenzwert sogar deutlich unterschritten. Eine Einkesselung und ei-
ne daraus resultierende erdriickende Wirkung fir das Anwesen durch die im Norden
verlaufende Autobahn und die bereits bestehende GVS im Westen ist nicht erkenn-
bar.

Einwender Nr. 4013

Der Einwender ist Eigentimer des Grundsticks FIL.Nr. 751 der Gemarkung Haus-
mehring, das zu rund 10.418 m? dauerhaft und rund 3.776 m2 vortbergehend in An-
spruch genommen wird. Er wendet sich gegen die Durchschneidung des Wald-
grundstiicks, die indessen unvermeidbar und aus Uberwiegenden Griinden des 6f-
fentlichen Wohls gerechtfertigt ist. Zur Vermeidung von Wiederholungen verweisen
wir zur Begrindung auf unsere Ausfuhrungen zu den Einwendern Nrn. 4006, 4008
und 4009, die ebenfalls als Eigentimer von Waldgrundstiicken in unmittelbarer Nahe
des Grundstuicks des Einwenders Nr. 4013 Einwendungen erhoben haben.

Einwender der Kanzlei Schénefelder Ziegler Lehners

Einwender Nr. 5004

Der Einwender ist Eigentimer der Grundsticke FI.Nrn. 3522, 3613 und 3617 der
Gemarkung Obertaufkirchen, die insgesamt zu rund 7.176 m2 dauerhaft und rund
2.312 m2 vortbergehend in Anspruch genommen werden. Er beflirchtet die Gefahr-
dung der Existenz seines landwirtschaftlichen Betriebs, der nach seinen Angaben im
Vollerwerb gefuhrt wird.

Die Einwendungen greifen nicht durch. Der Flachenentzug ist unvermeidbar und aus
Uberwiegenden Grinden des 6ffentlichen Wohls gerechtfertigt. Nach Auskunft der
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Landwirtschaftsverwaltung verfugt der Betrieb Uber rund 73,63 ha landwirtschaftliche
Nutzflache. Die vorhabensbedingte Flacheninanspruchnahme liegt deutlich unter der
5%-Schwelle, die ein gesunder landwirtschaftlicher Vollerwerbsbetrieb verkraften
kann. Von einer Existenzgefahrdung ist nicht auszugehen. Eine abweichende Beur-
teilung ergibt sich auch nicht aus der Mitteilung des Einwenders, sein Betrieb beste-
he im Grunde aus zwei Einzelbetrieben, die kinftig méglicherweise wieder getrennt
und einzeln bewirtschaftet werden kénnten. Die Mdglichkeit der Trennung der Be-
triebe solle offen gehalten werden fir den Fall, dass die Kinder des Einwenders Inte-
resse an der Landwirtschaft haben. Die Flacheninanspruchnahme betreffe lediglich
einen dieser beiden Betriebsteile und fihre insoweit zur Geféhrdung der betriebli-
chen Existenz. Konkrete Anhaltspunkte fir die absehbare Aufspaltung des Gesamt-
betriebs wurden indessen nicht mitgeteilt. Das alteste Kind sei die 16 Jahre alte
Tochter, die sich derzeit um eine Stelle als milchwirtschaftliche Laborantin bewerbe.
Das zweitalteste Kind sei 14 Jahre alt und hege den Berufswunsch ,Landwirt®. Aus
diesen Angaben vermdgen wir keine konkrete Absicht oder Notwendigkeit zu erken-
nen, dass die Trennung der Betriebsteile in absehbarer Zeit eine objektiv nahelie-
gende Option ist (BayVGH vom 14.4.2001, 8 ZB 10.2177). Nach den Informationen
des Bayer. Staatsministeriums fir Landwirtschaft und Forsten bietet die Berufsaus-
bildung zur milchwirtschaftlichen Laborantin gute Voraussetzungen fiir eine Tatigkeit
im Labor einer Molkerei sowie in milchwirtschaftlichen Untersuchungs- und For-
schungsanstalten. Daneben sei diese Ausbildung auch gefragt in anderen Bereichen
wie der Nahrungs- und Genussmittelindustrie, der pharmazeutischen Industrie und in
Forschung und Entwicklung. Rickschlisse auf die kinftige Bewirtschaftung des Be-
triebs des Einwenders lassen sich auch aus diesen Informationen nicht ziehen.

Die Trasse kann im Bereich der Rimbachquerung, in dem die betroffenen Grundstu-
cke des Einwenders gelegen sind, nicht so verschoben werden, dass die Beeintrach-
tigungen seiner privaten Belange entfielen. Die Querungsstelle des FFH-Gebiets am
Rimbach wurde so gewahlt, dass es zu keiner erheblichen Beeintréachtigung der
Schutzgliter kommt. Eine Verschiebung wirde bedeuten, dass das FFH-Gebiet an
einer anderen Stelle mit breiter ausgepragten Auwaldstrukturen gequert werden
musste, was mit nicht hinnehmbaren stéarkeren Auswirkungen auf die Schutzgiter
verbunden wére. Eine kleinrdumige Verschiebung wiirde zudem unvermeidbar zu
erheblich gréBeren Eingriffen in die beiden nérdlich und stdlich der Trasse gelege-
nen Siedlungen Friedlrimbach und Mitterrimbach flhren. Im weiteren Verlauf nach
Osten ware zudem mit massiven Beeintrachtigungen der Siedlungen Pfaffenkirchen
und Frauenornau zu rechnen, da aufgrund der straBenbautechnischen Anforderun-
gen, die an die Trassierung einer Autobahn anzulegen sind, eine Verschiebung im
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Bereich des Rimbachs unvermeidbar zu einer Aufgabe der geplanten Querungsstel-
le am Ornaubach fihren musste. Voraussichtlich missten mehrere Geb&ude besei-
tigt werden. Eine Verschiebung wéare mit erheblichen Nachteilen fir wichtige Belan-
ge Anderer verbunden, die auBer Verhaltnis zum Nutzen flr die privaten Belange
des Einwenders stehen.

Die mit der Planung verfolgten Ziele wiegen so schwer, dass sie die entgegenste-
henden privaten Belange des Einwenders auch dann Uberwiegen, wenn man zu
Gunsten des Einwenders unterstellt, dass eine kinftige Trennung des vorhandenen
Betriebs und die Fortsetzung der Bewirtschaftung von zwei Einzelbetrieben infolge
der Beeintrachtigungen durch die A 94 wirtschaftlich nicht mehr sinnvoll ist.

Einwender Nr. 5006

Der Einwender ist Eigentimer der Grundstlicke FI.Nrn. 1577 und 1582 der Gemar-
kung Obertaufkirchen, die insgesamt im AusmaB von rund 10.889 m? dauerhaft und
rund 848 m? vorlbergehend in Anspruch genommen werden. Nach seinen Angaben
betreibt er einen landwirtschaftlichen Nebenerwerbsbetrieb, der Uber eine Flache
von rund 4,3 ha verfligt. Der Betrieb sei derzeit auf ein Minimum reduziert. Der Ein-
wender bewirtschafte lediglich die Flurnummer 1825 mit einer GroBe von 0,1571 ha
sowie eine kleine Restflache von Flurnummer 1577 in einer GréBe von rund 0,27 ha
selbst. Die restlichen Flachen seien verpachtet. Er wendet sich gegen den Flachen-
entzug und beflrchtet die Gefahrdung der Existenz seines Betriebs, denn grundsatz-
lich bestehe jederzeit die Méglichkeit der Ubernahme der Flachen in Eigenbewirt-
schaftung.

Die Einwendungen greifen nicht durch. Nach Auskunft der Landwirtschaftsverwal-
tung liegen keine aktuellen Daten Uber einen Betrieb des Einwenders vor. Von ei-
nem Betrieb, der infolge des Bauvorhabens in seiner Existenz geféhrdet wird, ist
nicht auszugehen. Die geringe Flachenausstattung, die Uberwiegende Verpachtung
der Flachen und die geringe Eigenbewirtschaftung verdeutlichen, dass unter Anle-
gung von betriebswirtschaftlichen Kriterien nicht von einem Betrieb auszugehen ist,
der die Existenz des Betriebsleiters und seiner Familie auf Dauer gewahrleisten
kann. Konkrete Anhaltspunkte flir die Aufnahme der Eigenbewirtschaftung sind nicht
ersichtlich und auch objektiv nicht naheliegend. Die Flacheninanspruchnahme ist
unvermeidbar und aus Uberwiegenden Grinden des 6ffenlichen Wohls gerechtfer-
tigt. Eine Trassenverschiebung zur Verschonung der Belange des Einwenders wdr-
de zu erheblich schwerwiegenderen Beeintrachtigungen Anderer flhren. Betroffen
waren Gebaude der Siedlungen Pfaffenkirchen im Norden oder Frauenornau im Su-
den. Die optimal gewahlte Querung des Ornaubachs muisste aufgegeben werden
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und héatte deutlich gravierendere Nachteile zur Folge, deren Inkaufnahme auBer
Verhaltnis zum Nutzen fir den Einwender stehen. Das 6ffentliche Interesse am Bau
der A 94 setzt sich gegenuber den Belangen des Einwenders durch.

Die Inanspruchnahme der Flurnummer 1582 fir die AusgleichsmaBnahme A26 ist
gerechtfertigt. Die A 94 fuhrt wegen der Querung des Ornaubachs zu Beeintrachti-
gungen des Gesamtlebensraumkomplexes des Ornaubachtals, dessen naturschutz-
fachliche Bedeutung, insbesondere als 6kologische Leitlinie, hoch einzustufen ist.
Mit der MaBnahme A26 wird die Beeintrachtigung der Leitlinienfunktion ausgegli-
chen. Angesichts der hohen Bedeutung des Ornaubachtals ist die Kompensation in
Form des Ausgleichs erforderlich. Ein bloBer Ersatz an anderer Stelle kommt nicht in
Betracht. Die Schaffung eines Ausgleichs im unmittelbaren Beeintrédchtigungsbereich
der Querungsstelle entlang des Bachs ist zur Starkung der ékologischen Leitlinie
vernlnftig und kann nicht an anderer Stelle gleich wirksam gewahrleistet werden.
Die Situierung des Ausgleichs am westlichen Ufer schont die bebauten Grundstlcke
am Ostufer. Aufgrund der Nahe zum Gewasser sind die landwirtschaftlichen Produk-
tionsbedingungen auf den in Anspruch genommenen Flachen zudem ungtinstiger
als auf Gewasser fernen Grundstiucken, da mit feuchten Bodenbedingungen und
auftretenden Uberschwemmungen bzw. Uberstauungen zu rechnen ist, die die Be-
wirtschaftbarkeit dieser Flachen zeitweise einschranken. In Gewéassernéhe ist auch
der Einsatz von Pestiziden und Dungestoffen Beschrankungen unterworfen. Die dem
Bachlauf folgende geschwungene Grundstlcksgrenze ist fiir die Bewirtschaftung
unglnstiger als eine geradlinig verlaufende Grenze. Insgesamt halten wir das Inte-
resse am Ausgleich der Eingriffe in Natur und Landschaft im vorliegenden Bereich
fir héher gewichtig als die dadurch betroffenen Belange des Einwenders.

Einwender Nr. 5007

Der Einwender ist Eigentimer der Grundsticke FI.Nrn. 3516 und 3519 der Gemar-
kung Obertaufkirchen, die insgesamt im AusmaB von rund 10.058 m? dauerhaft und
rund 2.904 m? vorlbergehend in Anspruch genommen werden. Nach seinen Anga-
ben betreibt er einen Nebenerwerbsbetrieb mit einer Flachenausstattung von rund
9 ha. Er wendet sich gegen den Flachenentzug.

Das offentliche Interesse am Bau der A 94 setzt sich indessen gegen die privaten
Belange des Einwenders durch. Eine Verschiebung der gesamten Trasse kommt im
Bereich der Rimbachquerung nicht in Betracht. Auf unsere diesbezliglichen Erlaute-
rungen zu Einwender Nr. 5004 wird verwiesen. Die Planung der Entwasserungsan-
lage 7 ist sowohl von ihrer Lage als auch ihrer Gr6Be vernlnftigerweise geboten.
Hinsichtlich der GrdBe ist darauf hinzuweisen, dass das von der Fahrbahn abflie-
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Bende Niederschlagswasser zum Schutz des FFH-Gebiets und seiner gegenlber
dem Eintrag insbesondere von Tausalz empfindlichen Schutzgiiter, gesammelt und
schadlos im Untergrund versickert werden muss. Die Dimensionierung der Entwas-
serungsanlage 7 ist darauf ausgelegt, das anfallende Wasser vollsténdig zu versi-
ckern. Eine Verschiebung der Anlage auf andere landwirtschaftlich genutzte
Grundstlicke wirde zu vergleichbaren Betroffenheiten anderer Grundeigentimer
fihren, ohne dass sich dadurch die Beeintrachtigungen insgesamt wirden verrin-
gern lassen. Anhaltspunkte daflr, dass die Beeintrachtigung gerade des Einwenders
infolge des Flachenentzugs in besonderem MaBe unzumutbar wére, sind nicht er-
sichtlich. Aufgrund der vorliegenden Angaben ist nicht davon auszugehen, dass die
Aufrechterhaltung der Flachenausstattung fir den Nebenerwerbsbetrieb von beson-
derer Bedeutung im Vergleich zu anderen benachbarten Betrieben ware.

Einwender Nr. 5008

Der Einwender ist Eigentimer der Grundstlicke FI.Nrn. 1871 und 1874 der Gemar-
kung Obertaufkirchen, die insgesamt zu rund 12.848 m? dauerhaft und rund
3.331 m2 vortibergehend entzogen werden. Daneben ist auf dem Grundstlick FIL.Nr.
1874 die dauerhafte dingliche Belastung einer Teilflache von rund 449 m? vorgese-
hen. Der Einwender betreibt nach eigenen Angaben einen landwirtschaftlichen Ne-
benerwerbsbetrieb mit einer GréBe von rund 14,06 ha. Er wendet sich gegen den
Flachenentzug sowie weitere vorhabensbedingte Beeintrachtigungen, die insbeson-
dere das nachgeordnete StraBennetz, den La&rmschutz und wasserrechtliche Aspek-
te betreffen, auf die bereits an anderer Stelle ausfihrlich eingegangen wurde.

Die Einwendungen greifen nicht durch. Die Flacheninanspruchnahme ist unvermeid-
bar und durch Uberwiegende Grinde des offentlichen Wohls gerechtfertigt. Die
Trasse der A 94 kann im Bereich der Betroffenheit des Einwenders nicht verschoben
werden, ohne unverhaltnismaBige Nachteile fiir die Belange Anderer hervorzurufen.
Die geplante Trassierung gewahrleistet eine ausgewogene Berucksichtigung der be-
troffenen Belange. Eine Verschiebung nordwarts kommt aufgrund der dortigen Sied-
lung Mimmelheim nicht in Betracht. Ein Heranrlicken der Trasse wirde zu unzumut-
baren Larmauswirkungen und darlUber hinaus voraussichtlich zur Beseitigung von
Gebauden fuhren. Eine Verschiebung nach Stiden wiirde schon den Interessen des
Einwenders selbst zuwider laufen und wéare mit erheblich stérkeren Betroffenheiten
fur die Siedlung Deutenheim verbunden. Die vorgesehenen La&rmschutzmaBnahmen
gewahrleisten eine Abschirmung der Autobahn von der umgebenden Bebauung. Der
dafir erforderliche Flachenbedarf ist aus Griinden des Larmschutzes gerechtfertigt.
Daneben bewirkt die Abschirmung der Trasse in Verbindung mit der Fortleitung des
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anfallenden Fahrbahnwasser zu den Entwéasserungsanlagen 9 und 10 am
Kagnbach, dass es auch insoweit zu keinen negativen Auswirkungen fir die betrof-
fenen Grundsticke des Einwenders in unmittelbarer Trassennahe kommt. Die Inan-
spruchnahme der Flurnummer 1871 ist zur Anpassung des Weges, der von Deuten-
heim zur GemeindeverbindungsstraBe Krafting — Mimmelheim fihrt, erforderlich, um
diese Wegeverbindung unter Berlcksichtigung der Erfordernisse der Verkehrssi-
cherheit aufrecht zu erhalten. Eine direktere Zufihrung wirde aufgrund der topogra-
phischen Gegebenheiten zu straBenbaulich nicht mehr hinnehmbaren Steigungsver-
héltnissen flhren. Die dauerhafte dingliche Belastung des Flurstiicks 1874 ist zur Si-
cherung der infolge des Bauvorhabens zu verlegenden Gasleitung (BWV Nr. 177)
einschlieBlich eines 10 m breiten Schutzstreifens erforderlich. Die Leitung wird aus
wirtschaftlichen Grinden auf klrzester Distanz senkrecht zur Trasse verlegt. Eine
Einschrankung Uber die rechtliche Sicherung eines Schutzstreifens hinaus, ist mit
der Verlegung der im Ubrigen bereits derzeit im Grundstiick des Einwenders vor-
handenen Leitung nicht verbunden.

Insgesamt Uberwiegt das 6ffentliche Interesse am Bau der A 94 die betroffenen pri-
vaten Belange des Einwenders.

Einwender Nr. 5009

Der Einwender ist Eigentimer der Grundsticke FIL.Nrn. 3273, 3439, 3441 und
3441/2, die insgesamt im Ausmaf von rund 11.201 m? dauerhaft und rund 1.415 m?
vorUbergehend in Anspruch genommen werden. Daneben wird das Flurstiick 3441/2
zu rund einem Quadratmeter dauerhaft dinglich belastet. Er wendet sich gegen den
Flachenentzug und beflrchtet die Gefahrdung der Existenz seines landwirtschaftli-
chen Betriebs, den er nach den eigenen Angaben im Nebenerwerb fihrt. Die vorge-
sehene Planung der naturschutzrechtlichen Ausgleichsflachen sei genauso wenig
hinnehmbar wie die Planung der Wegebeziehungen.

Seine Einwendungen greifen nicht durch. Nach den Informationen der Landwirt-
schaftsverwaltung verfligt der im Nebenerwerb gefliihrte Betrieb des Einwenders
Uber rund 9,55 ha landwirtschaftlich genutzte Flachen. Aufgrund der geringen Fla-
chenausstattung des Betriebs ist im Rahmen einer betriebswirtschaftlichen Beurtei-
lung nicht davon auszugehen, dass der Betrieb dem Betriebsleiter und dessen Fami-
lie auf Dauer eine ausreichend gesicherte Existenzgrundlage schafft. Der Flachen-
entzug fur die Autobahn ist unvermeidbar und durch Uberwiegende Griinde des 6f-
fentlichen Wohls gerechtfertigt. Eine Verschiebung der Trasse kommt im Bereich der
Rimbachquerung nicht in Betracht. Auf unsere Ausfihrungen hierzu zu Einwender
Nr. 5004 wird verwiesen.
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Die Inanspruchnahme der Grundstiicke FI.Nrn. 3273 und 3441 zum Zwecke der
Herstellung der AusgleichsmaBnahmen A19 und A20 ist gerechtfertigt. Die MaB-
nahme A19 dient dem Ausgleich fir den Eingriff in das Landschaftsbild, den die A 94
insbesondere aufgrund ihrer Dammlage im Rimbachtal darstellt. Mit Hilfe der MaB-
nahme A19 wird die optische Dominanz der Autobahn durch die vorgesehene An-
pflanzung von Baumen und Gehdlzen abgemildert und ausgeglichen. Die Herstel-
lung der MaBnahme im unmittelbaren Béschungsbereich der Autobahn ist dabei un-
zweifelhaft verninftig, denn nur dort kann der Baukérper hinter einer natirlichen Ku-
lisse verschwinden. Entgegen der Beflirchtung des Einwenders ist eine nachhaltige
Beeintrachtigung seiner stidlich der Ausgleichsflache A19 gelegenen landwirtschaft-
lich genutzten Flachen nicht zu beflirchten. Die Planung sieht Gberwiegend eine
Pflanzung von Gehélzgruppen, Feldgehdlzen und Hecken vor mit einem hohen An-
teil an Strauchern im lockeren Verband. Nur vereinzelt sollen Baumgruppen ange-
pflanzt werden. Hieraus sind fUr den Einwender keine nennenswerten Nachteile zu
erwarten, zumal sich die Ausgleichsflache A19 im Norden seiner Grundstiicke befin-
det. Nachteilige Verschattungswirkungen kdnnen nicht entstehen. Der Laubwurf
groBer Baume im Herbst ist unvermeidbar. Wir halten ihn jedoch fir hinnehmbar,
zumal — wie bereits ausgefthrt — nicht die Anpflanzung von dichten Waldbestédnden
geplant ist. Das Interesse des Einwenders, dass seine landwirtschaftlichen Flachen
im AuBenbereich vor Laubwurf geschitzt werden, wiegt nicht besonders schwer. Wir
erachten das Interesse am Ausgleich der Eingriffe in das Landschaftsbild fur vorran-
gig.

Im Hinblick auf die Ausgleichsflache A20 gilt vergleichbares. Die MaBnahme dient
dem Ausgleich der vorhabensbedingten Eingriffe in den Bereich des Talraums des
Rimbachs, der von sehr hoher Okologischer Bedeutung ist. Vorgesehen ist auf
FI.Nr. 3273 Uberwiegend die Aushagerung von vorhandenem Griinland. Daneben
sollen vereinzelt auch Baumgruppen sowie - im Anschluss an die bereits bestehen-
den Baumbestéande entlang des Rimbachs - weitere Bach begleitende Gehdlzbe-
stédnde angelegt werden. Die Flacheninanspruchnahme ist gerechtfertigt, denn das
Interesse am Ausgleich der vorhabensbedingten Eingriffe wiegt hier besonders
schwer. Der Talraum des Rimbachs ist von sehr hoher Bedeutung. Dies spiegelt sich
bereits in der Ausweisung als FFH-Gebiet wider. Die vorhabensbedingten Beein-
trachtigungen sollen verninftigerweise im Bereich des Talraums, insbesondere in
unmittelbarer N&he zum Gewasser, ausgeglichen werden. Die Flache auf FILNr.
3273 eignet sich hierfir. Eine Verlegung der MaBnahme auf die westliche Seite des
Rimbachs wirde zu etwas stérkeren Betroffenheiten fihren, weil hofnahere Flachen
betroffen wirden. Eine Verschiebung in nérdlicher oder sudlicher Richtung hatte
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vergleichbare Auswirkungen auf die privaten Belange Anderer zur Folge. Anhalts-
punkte dafir, dass die Beeintrachtigungen fir den Einwender besonders schwerwie-
gend sind, die einen Zugriff auf seine Flachen unvertretbar machten, sind nicht er-
kennbar. Seine privaten und betrieblichen Belange wiegen nicht so schwer, dass die
vorgesehene Inanspruchnahme seines Grundstlcks fir die MaBnahme A20 entfal-

len muUsste.

Entschadigungsfragen kdnnen den Grunderwerbsverhandlungen und einem nach-
folgenden Entschadigungsverfahren vorbehalten bleiben.

Die vom Einwender geforderte und vom Vorhabenstrager zugesicherte Einziehung
und Rekultivierung des Offentlichen Feld- und Waldwegs (BWV Nr. 136) von der Au-
tobahn bis zur nérdlichen Grenze des Grundstiicks FI.Nr. 3438 ist entgegen der Be-
hauptung des Einwenders bereits Gegenstand der Planung und bedarf keiner weite-

ren Erlauterungen.

Die vom Einwender geforderte Erdverkabelung der bestehenden Stromleitung im
Bereich der Grundstliicke FI.Nrn. 3439 und 3441 und hilfsweise die Verlegung des
Strommastens an die sidliche Grenze des letztgenannten Grundstlicks werden ab-
gelehnt, soweit in der Planung nicht bereits eine Erdverkabelung vorgesehen ist
(BWV Nr. 91a). Sowohl die Fortsetzung der Erdverkabelung als auch die Verlegung
des Strommastens wirde zu Mehrkosten fUhren, die auBer Verhéltnis zum Nutzen
fir den Einwender stiinden. Beide Forderungen wiirden eine umfangreiche Ande-
rung der bestehenden Stromleitung in ihrer 6stlichen Fortsetzung erforderlich ma-
chen. Voraussichtlich miissten zudem neue Grundstiicke mit einem Uberspannungs-
recht zusatzlich belastet werden, ohne dass sich hierfir eine Notwendigkeit infolge
des Baus der A 94 ergeben wuirde.

Insgesamt erachten wir die mit dem Plan verfolgten 6ffentlichen Zwecke gegenlber
den privaten Belangen des Einwenders flr Gberwiegend.

Einwender Nr. 5010

Der Einwender ist Eigentimer der Grundstiicke FI.Nrn. 794 und 795 der Gemarkung
Obertaufkirchen, die zu rund 18.951 m? dauerhaft und rund 4.642 m2 voribergehend
beansprucht werden. Daneben wird eine Teilflache von rund 565 m2 aus der Flur-
nummer 795 dauerhaft dinglich belastet. Er befiirchtet die Gefaéhrdung der Existenz
seines landwirtschaftlichen Betriebs, den er nach eigenen Angaben im Vollerwerb
fihrt, sowie negative Auswirkungen der Planung auf die Wasserverhéltnisse im Um-
feld der Trasse und auf seine private Wasserleitung.
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Seine Einwendungen greifen nicht durch. Nach Auskunft der Landwirtschaftsverwal-
tung verfugt der landwirtschaftliche Betrieb des Einwenders tber rund 39,66 ha land-
wirtschaftlich genutzte Flachen. Unter Berlcksichtigung der unwirtschaftlichen Rest-
flache im Stden des Grundstlcks FI.Nr. 795 in der GréBe von rund 4.722 m? belduft
sich der vorhabensbedingte Flachenentzug auf mehr als 5% dieser zur Verfliigung
stehenden Flachen, so dass eine Existenzgefahrdung nicht von vornherein von der
Hand gewiesen werden kann. Eine Uberpriifung des Einwands der Existenzgefahr-
dung aufgrund der vorliegenden aktuellen Daten der Landwirtschaftsverwaltung hat
jedoch ergeben, dass die Ausstattung des Betriebs bereits vor dem vorhabensbe-
dingten Flacheneingriff keine ausreichende Eigenkapitalbildung gewahrleistet, um
auf Dauer eine tragfahige Existenzgrundlage darzustellen. Nach betriebswirtschaftli-
cher Berechnung erzielt der Betrieb bereits derzeit deutlich negatives Eigenkapital,
was eigene Rechnungen des Einwenders bestatigen, die er der Planfeststellungsbe-
hérde Ubersandt hat. Von einer Existenzgefahrdung infolge des vorhabensbedingten
Flachenverlusts ist nicht auszugehen. Zum selben Ergebnis fihrt eine betriebswirt-
schaftliche Betrachtung, die lediglich auf den erzielten Jahresgewinn des Betriebs
abstellt. Denn der Jahresgewinn liegt sowohl vor und nach dem vorhabensbedingten
Flachenentzug in einer GrdéBenordnung von 22.000 € und sinkt nicht signifikant ab.
Auch insoweit fuhrt der Flachenverlust nicht zu einer Existenzgefahrdung.

Die Grundinanspruchnahme ist unvermeidbar. Eine Verschiebung der Trasse zur
Vermeidung der Beanspruchung von Flachen des Einwenders kommt nicht in Be-
tracht. Auf unsere diesbezuglichen Erlauterungen zu Einwender Nr. 5008 verwiesen.
Die Beflrchtung, die Autobahn entfalte negative Auswirkungen auf die Restflachen
neben der Trasse wegen des Abflusses von Schmutzwasser, ist unberechtigt. Die
Autobahn ist durch einen Larmschutzwall von den benachbarten Flachen abge-
schirmt. Das von den Fahrbahnen abflieBende Niederschlagswasser wird gesam-
melt den Entwasserungsanlagen 9 und 10 am Kagnbach zugeleitet und hat demzu-
folge keinerlei Auswirkungen auf die Flachen des Einwenders. Die ErschlieBung des
Grundstiicks FI.Nr. 1846 ist (iber die bestehenden Offentlichen Feld- und Waldwege
auf Flurnummer 1842 (BWV Nr. 171 und 172a) sowie auf Flurnummer 1844 (BWV
Nr. 172) gewéhrleistet. Der Wegfall der Wegeverbindung iber den OFW (BWV Nr.
173) infolge des Autobahnbaus fihrt zwar flr den Einwender zu einem Umweg von
rund 570 m, was wir jedoch flr hinnehmbar erachten. Die Aufrechterhaltung der
Wegeverbindung ware mit unverhaltnismaBigen Kosten flr eine hdhenfreie Kreu-
zung verbunden. Die von der Verlegung betroffene private Wasserleitung des Ein-
wenders wird wahrend des Baus der Autobahn aufrecht erhalten.
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Insgesamt wiegen die Grinde fiir den Bau der A 94 schwerer als die betroffenen Be-
lange des Einwenders.

Einwender Nr. 5012

Der Einwender ist Eigentimer des Grundstiicks FI.Nr. 1839 der Gemarkung Ober-
taufkirchen, das im Ausmaf von rund 13.142 dauerhaft und rund 4.498 m?2 vorlber-
gehend in Anspruch genommen wird. Nach den Angaben des Einwenders ist er Ei-
gentiimer eines landwirtschaftlichen Betriebs, wobei samtlich Flachen einschlieBlich
des Grundstlcks FI.Nr. 1839 verpachtet sind. Er beflirchtet EinbuBen bei den Pacht-

einnahmen.

Die Einwendungen greifen nicht durch. Die Flacheninanspruchnahme ist unvermeid-
bar und aus Uberwiegenden Grinden des 6ffentlichen Wohls gerechtfertigt. Der Fla-
chenentzug ist zur Errichtung der Autobahn und dem stidwestlichen Verbindungsarm
der Anschlussstelle mit der KreisstraBe MU 22 notwendig. Die Anschlussstelle kann
nicht verschoben werden, denn dies hatte eine gednderte Trassenflhrung der A 94
zur Voraussetzung, die wiederum zu weitaus starkeren Betroffenheiten von Belan-
gen Anderer fihren wirde. So scheidet eine Verschiebung nordwarts bereits wegen
erheblicher Zusatzbeeintrachtigungen fir die Siedlung Mimmelheim aus. Eine Ver-
schiebung sudwarts wirde zu nicht hinnehmbaren Belastungen fir die westlich der
Anschlussstelle liegende Siedlung Frauenornau fihren, wenn eine Inanspruchnah-
me des Grundstlicks FI.Nr. 1839 géanzlich vermieden werden soll. Der Verzicht auf
die Anschlussstelle kommt aus verkehrlichen Griinden nicht in Betracht, da der
KreisstraBe eine wichtige Zubringerfunktion zukommt. Aufgrund ihrer Verkehrsbe-
deutung ist eine Anpassung der Trasse der KreisstraBe unter Berlcksichtigung der
einschlagigen straBenbautechnischen Regelwerke und Richtlinien aus Griinden des
6ffentlichen Wohls, insbesondere zur Vermeidung von Gefahren fur die Verkehrssi-
cherheit, zwingend erforderlich. Die damit verbundenen Eingriffe in privates Grund-
eigentum sind dagegen von geringerem Gewicht.

Die vom Einwender befiirchtete Beeintrachtigung der Restflache im Siden der Auto-
bahn bzw. des Verbindungsarms der Anschlussstelle durch Verwirbelungen von
Schadstoffen oder Schmutzwasser ist nicht zu erwarten. Die Restflache ist rund
40 m von der Richtungsfahrbahn und rund 12 m vom Rand der Fahrbahn des Ver-
bindungsarms entfernt. Sowohl die Autobahn als auch der westliche Teil des
Anschlussstellenasts befinden sich im Einschnitt. Auf dem Verbindungsarm wird
nicht mehr mit hohen Geschwindigkeiten gefahren, so dass nennenswerte Verwirbe-
lungen nicht zu erwarten sind, insbesondere nicht im Bereich der Einmindung in die

KreisstraBe MU 22, wo sich der Anschlussstellenast in Dammlage befindet. Die Er-
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schlieBung des Grundstlicks ist Uber die Zufahrt von der KreisstraBe (BWV Nr.
164b), den Weg auf FI.Nr. 1823 der Gemarkung Obertaufkirchen sowie den Weg auf
FI.Nr. 1838 der Gemarkung Obertaufkirchen gewahrleistet.

Insgesamt bleibt festzuhalten, dass sich das 6ffentliche Interesse gegentber den
privaten Belangen des Einwenders durchsetzt.

Einwender Nr. 5015

Der Einwender ist Eigentimer der Grundstiicke FI.Nrn. 796, 801, 1847 und 1847/1
der Gemarkung Obertaufkirchen, die insgesamt im AusmaB von rund 34.443 m?
dauerhaft und rund 9.720 m2 vorUbergehend in Anspruch genommen werden. Er
wendet sich gegen die Inanspruchnahme und beflirchtet die Gefahrdung der Exis-
tenz seines landwirtschaftlichen Betriebs, der nach seinen Angaben im Nebenerwerb
geflhrt wird und Gber Flachen in der GréBenordnung von rund 12,33 ha verfligt.

Die Einwendungen greifen nicht durch. Nach den Informationen der Landwirtschafts-
verwaltung bewirtschaftet der Betrieb landwirtschaftliche Nutzflachen von rund
10,45 ha. Bei einer solchen Flachenausstattung kann nicht davon ausgegangen
werden, dass unter betriebswirtschaftlichen Gesichtspunkten ein Betrieb besteht, der
auf Dauer die Sicherung der Existenz des Betriebsleiters und seiner Familie gewahr-
leistet. Der Flachenentzug stellt dennoch eine erhebliche Beeintrachtigung fir den
Nebenerwerbsbetrieb dar, die jedoch unvermeidbar ist. Eine Verschiebung der Tras-
se kommt nicht in Betracht, denn sie wére mit Beeintrachtigungen von Belangen An-
derer verbunden, die auBer Verhaltnis zum erzielten Nutzen fur den Einwender stiin-
den. Eine Trassenverschiebung kommt weder in nérdliche noch in sudliche Richtung
in Frage, denn damit waren erheblich schwerwiegendere Beeintradchtigungen der
Siedlungen Mimmelheim bzw. Deutenheim verbunden, die bis zur Ablésung von Ge-
b&uden fuhren wirden. Die gewdhlte Trasse bringt die unterschiedlichen betroffenen
Belange dagegen in ein ausgewogenes Verhaltnis. Die Anschlussstelle der Kreis-
straBe MU 22 kann zur Vermeidung der Beeintrachtigungen des Einwenders nicht

verschoben werden. Auf die Erlauterungen zu Einwender Nr. 5012 wird verwiesen.

Die erhebliche Flacheninanspruchnahme ist aus Uberwiegenden Grinden des o6f-
fentlichen Wohls gerechtfertigt. Die gewichtigen fir den Bau der A 94 sprechenden
Grinde Uberwiegen die betroffenen privaten Belange auch unter Inkaufnahme der
erheblichen Beeintrachtigung des landwirtschaftlichen Nebenerwerbsbetriebs. Im
Hinblick auf die ErschlieBung der Restflache der Flurnummer 1847 sowie auf Aus-
wirkungen des auf der Fahrbahn anfallenden Niederschlagswassers auf die benach-
barten landwirtschaftlichen Grundstiicke wird zur Vermeidung von Wiederholungen
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auf den Einwender Nr. 5010 verwiesen. Zur Entwasserung der nérdlich der Auto-
bahn liegenden Geléandesenke ist in der Planung ein Durchlass (BWV Nr. 176) vor-
gesehen, der entsprechend einer Zusicherung des Vorhabenstragers nicht an eine
bestehende private Wasserleitung (BWV Nr. 176a) angeschlossen wird. Stattdessen
wird im Bereich des Durchlasses eine Muldenversickerung vorgesehen, die eine
Vernassung der Grundstlicke nérdlich der A 94 vermeidet (vgl. Ziffer A6.1.4).

Einwender Nr. 5017

Der Einwender ist Eigentimer des Grundstlicks FI.Nr. 800 der Gemarkung Ober-
taufkirchen, das zu rund 5.461 m? dauerhaft und rund 1.579 m? vortbergehend be-
ansprucht wird. Das Grundstuck liegt im Bereich der Anschlussstelle mit der Kreis-
straBe MU 22. Die Inanspruchnahme des Grundstiicks ist aus iberwiegenden Griin-
den des 6ffentlichen Wohls gerechtfertigt. Zur Vermeidung von Wiederholungen wird
auf die Ausfihrungen zu den Einwendern Nr. 5012 und 5015 verwiesen.

Einwender Nr. 5019

Der Einwender ist Eigentimer der Grundstlicke FI.Nrn. 1256, 1262, 1266, 1284,
1318, 1456 und 1480, die insgesamt im AusmaB von rund 38.246 m? dauerhaft und
rund 8.614 m2 voribergehend in Anspruch genommen werden. Daneben wird eine
Teilflache von rund 9 m? aus der Flurnummer 1284 dauerhaft mit einer Dienstbarkeit
belastet. Er betreibt nach eigenen Angaben einen landwirtschaftlichen Vollerwerbs-
betrieb. Infolge des Flachenentzugs beflrchtet er die Gefahrdung der Existenz sei-
nes Betriebs.

Der Flachenentzug stellt fir den Einwender eine erhebliche Beeintrachtigung dar.
Nach Auskunft der Landwirtschaftsverwaltung verflgt der Betrieb Uber landwirt-
schaftliche Nutzflachen in der GréBe von rund 27,17 ha. Die Inanspruchnahme
durch die Planung der A 94 bel&uft sich auf deutlich Gber 5% dieser Betriebsflachen,
wobei jedoch der Flachenentzug, der auf das Flurstiick 1262 entféllt, auBer Betracht
bleibt, da es sich um eine Waldflache handelt, die nicht landwirtschaftlich genutzt
wird. Die Uberpriifung des Einwands der Existenzgefahrdung aufgrund der bei der
Landwirtschaftsverwaltung eingeholten Daten hat ergeben, dass es aufgrund der Be-
triebsausstattung bereits vor dem Bau der A 94 nicht mdglich ist, ausreichend Ei-
genkapital zu erwirtschaften, um von einem langerfristig Uberlebensféhigen Agrarbe-
trieb auszugehen. Insoweit scheidet eine Existenzgefédhrdung infolge des Flachen-
entzugs von vornherein aus. Zum selben Ergebnis flhrt eine betriebswirtschaftliche
Betrachtung, die lediglich auf den erzielten Jahresgewinn des Betriebs abstellt. Denn

der Jahresgewinn liegt sowohl vor als auch nach dem vorhabensbedingten Flachen-
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entzug in einer GréBenordnung von deutlich Gber 22.000 € und sinkt auch nicht sig-
nifikant ab. Auch insoweit fuhrt der Flachenverlust nicht zu einer Existenzgeféhr-
dung.

Die Flacheninanspruchnahme ist unvermeidbar und gerechtfertigt. Hinsichtlich der
Flachen, die fir den Bau der Trasse bendtigt werden, kann der Flachenentzug nicht
durch eine kleinrdumige Verschiebung vermieden werden. Im Bereich der Querung
des Ornaubachs kommt eine Verlegung der Trasse nicht in Betracht, da sowohl eine
nordwarts als auch stidwarts gerichtete Verschiebung zu erheblich starkeren Belas-
tungen fihren wirde, die auBer Verhaltnis zu ihrem Nutzen stinden. Im Norden und
im Stden der Trasse befinden sich die Siedlungen Pfaffenkirchen und Frauenornau,
die massiv von einer geanderten Linienflhrung betroffen wirden. Wohngebaude
muUssten beseitigt werden. Eine Trassenverschiebung hatte zudem aufgrund der
nach den Regeln der Technik zu beachtenden Trassierungsparameter im weiteren
Verlauf der Autobahn nach Westen und nach Osten weitere erhebliche Beeintrachti-
gungen fir die Siedlungen Friedlrimbach und Mitterrimbach bzw. Mimmelheim und
Deutenheim zur Folge. Auch in jenen Bereichen kénnte die vorgesehene Linienflih-
rung der Autobahn nicht mehr eingehalten werden, sondern musste zu Lasten dieser
Siedlungen verschoben werden. Zudem kdnnte die Querung des FFH-Gebiets am
Rimbach nicht mehr an der vorgesehenen Stelle erfolgen, die aus Grinden des
strengen FFH-Gebietsschutzes so gewahlt wurde, dass es vorhabensbedingt zu kei-
ner erheblichen Beeintrachtigung fir die Schutzglter kommt. Die fir den Bau der
A 94 sprechenden 6ffentlichen Belange sind auch von so groBem Gewicht, dass sie
die Beeintrachtigung der privaten Belange des Einwenders Uberwiegen. Die Fla-
cheninanspruchnahme fir die Trasse selbst einschlieBlich der Entwésserungsanla-
ge 8 stellt sich fur den landwirtschaftlichen Betrieb des Einwenders weniger ein-
schneidend dar. Die Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Nutzflachen betragt in-
soweit lediglich 17.471 m2 und bewegt sich mit rund 6,4% zwar klar Uber der Schwel-
le, ab der von vornherein eine Existenzgefahrdung ausgeschlossen werden kénnte,
jedoch weniger deutlich als bei Betrachtung des gesamten Flachenentzugs. Der Fla-
chenentzug kann nicht weiter verringert werden. Die Entwasserungsanlage 8 ist zur
ordnungsgeméaBen Abwasserbehandlung in ihrer Dimensionierung erforderlich und
an der vorgesehenen Stelle, die sich zur vollstandigen Versickerung des im Bemes-
sungsfall eines 100-jahrlichen Regenereignisses anfallenden Wassers eignet, richtig
platziert. Wegen der im Anhdrungsverfahren thematisierten Entwasserungsproble-
matik, die im Bereich Pfaffenkirchen/Frauenornau bestehen soll, ist die mit der vor-
gesehenen Planung erreichte Vermeidung einer zusatzlichen Beaufschlagung der
bestehenden Entwasserungsanlagen von besonderem Gewicht. Die vollstandige
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Versickerung des anfallenden StraBenabwassers steht nach unserer Uberzeugung
aufgrund der vorliegenden gutachterlichen Uberpriifung fest. Die Kritik des Einwen-
ders, das Wasser aus der Entwasserungsanlage 8 werde Uber einen Ablauf in sei-
nen privaten Entwasserungsgraben abgefihrt, halten wir daher fir unzutreffend. Der
Vorhabenstrager hat indessen sogar zugesichert, auf die geplante Rohrleitung in
den privaten Graben zur Notentlastung der Entwasserungsanlage vollstandig zu ver-
zichten. Das offentliche Interesse am Bau der Autobahn Uberwiegt auch unter In-
kaufnahme der erheblichen Flachenverluste die Belange des Einwenders.

Hinsichtlich der Inanspruchnahme der Waldflache aus FI.Nr. 1262 ist die Grundinan-
spruchnahme ebenfalls unvermeidbar. Eine Trassenverschiebung kommt aus den
vorgenannten Grunden nicht in Betracht. Die mit Baumen bestockte Restflache kann
wie bisher iber die KreisstraBe MU 22 und die Wege FI.Nrn. 1823, 1838 und 1831
von Osten her angefahren werden. Der Umweg von rund 730 m ist im Hinblick auf
forstliche Bewirtschaftung zumutbar. Aufgrund der geringen Wasserdurchlassigkeit
des Untergrunds ist eine Austrocknung des Waldbodens infolge des Einschnitts der

Autobahn nicht zu erwarten.

Der Flachenentzug fir landschaftspflegerische MaBnahmen auf den Grundsticken
FI.Nrn. 1266, 1318 und 1456 im AusmafB von insgesamt rund 8.909 m? ist gerecht-
fertigt. Mit der MaBnahme A27, die auf Flurnummer 1266 einen Umfang von lediglich
rund 761 m? aufweist, werden die Beeintrachtigungen des Landschaftsbilds infolge
des Einschnitts der Autobahn in die Waldkulisse sudlich von Pfaffenkirchen ausge-
glichen. Der Ort der AusgleichsmaBnahme ist vernlnftig gewé&hlt, denn er befindet
sich sowohl in unmittelbarer Trassenndhe als auch in einem Bereich, der bereits
derzeit mit Baumen bestockt ist. Die MaBnahme ist geeignet, die durch die Autobahn
verursachte optische Dominanz im Talraum abzumildern und auszugleichen. In An-
betracht der geringen Auswirkungen dieser MaBnahme auf die Belange des Ein-
wenders halten wir das Interesse am Ausgleich der vorhabensbedingten Eingriffe in
das Landschaftsbild fiir vorrangig gegentber den privaten Belangen des Einwen-
ders. Gleiches gilt auch im Hinblick auf die AusgleichsmaBnahme A25, die sich
ebenfalls in unmittelbarer Nahe der Béschung der Autobahn befindet und deren opti-
sche Wirkung fir das Landschaftsbild in dem betroffenen Talraum des Ornaubach-
tals abmildert und Beeintrachtigungen ausgleicht. Die vorgesehene Bepflanzung mit
Geholzen nimmt dem Baukdrper die erdriickende Wirkung. Die in Anspruch genom-
mene Flache liegt im Norden der Autobahn in einem recht steilen Gelande. Die Au-
tobahn befindet sich dort Gberwiegend in Dammlage und wird durch eine Larm-
schutzwand von der Umgebung abgeschirmt. Daher ware unseres Erachtens die
Bewirtschaftung der durch die MaBnahme A25 in Anspruch genommenen Teilflache
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des Grundstlcks FI.Nr. 1456 erschwert. Der Entzug der Teilflache erscheint daher
auch unter Berucksichtigung der Auswirkungen auf die betrieblichen Belange des
Einwenders gerechtfertigt.

Die Inanspruchnahme des Grundstiicks FI.Nr. 1318 im Ausmaf von rund 3.993 m2
ist fur die MaBnahme E2/CEF erforderlich. Die MaBnahme ist notwendig, um die Ein-
griffe in den Waldkomplex sudlich von Pfaffenkirchen zu kompensieren. Sie schlieBt
direkt an bereits vorhandene Waldstrukturen an und befindet sich in geringer Entfer-
nung zum Eingriffsort. Das Interesse an der vollstdndigen Kompensation des Ein-
griffs in den Waldkomplex stdéstlich von Pfaffenkirchen Uberwiegt die privaten Be-
lange der Einwender, denn dem vorhabensbedingt betroffenen Wald kommt als Le-
bensraum in der umgebenden landwirtschaftlichen Flur eine wichtige Funktion als
Waldlebensraum zu, die im rdumlichen Kontext aufrecht erhalten bleiben soll. Hierfur
eignet sich die geplante Aufforstung im raumlichen Zusammenhang mit den nérdlich
der A 94 verbleibenden Waldkomplexen in hervorragender Weise. Zusatzliches Ge-
wicht wird der MaBnahme E2/CEF durch den Belang des europaischen Artenschut-
zes verliehen, denn auf der Flache ist die Herstellung von vorgezogenen Aus-
gleichsmaBnahmen flr die geschitzte Tierart Zauneidechse und die Vogelart Neun-
téter vorgesehen. Die Flache eignet sich hierfir und befindet sich zudem in deutli-
chem Abstand von der Fahrbahn der A 94, so dass Kollisionsverluste insbesondere
der Reptilienart Zauneidechse, die sich gerne im Bereich von StraBen und Bdschun-
gen aufhélt, vermieden werden. Die Beeintrachtigung der Belange des Einwenders
in Form des erheblichen Entzugs seiner Betriebsflachen kann vorliegend hinge-

nommen werden.

Uber die Bereitstellung von Ersatzland und sonstige Entschadigungsfragen bedarf
es keiner Entscheidung im Rahmen der Planfeststellung. Eine Klarung bleibt den
Grunderwerbsverhandlungen oder einem nachfolgenden Entschadigungsverfahren
vorbehalten.

Einwender Nr. 5020

Der Einwender ist Pachter des Grundstlicks FI.Nr. 646 der Gemarkung Schwindkir-
chen, das insgesamt zu rund 2.560 m? dauerhaft und rund 453 m? voribergehend
beansprucht wird. Seine Einwendungen gegen die Flacheninanspruchnahme greifen
nicht durch. Auf unsere Ausfiihrungen zu Einwender Nr. 4010 und 4011 wird verwie-

sen.
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Einwender Nr. 5021

Der Einwender ist Eigentimer der Grundstiicke FI.Nrn. 802, 1263, 1272, 1283 und
1314 der Gemarkung Obertaufkirchen, die insgesamt im AusmaB von rund
63.251 m2 dauerhaft und rund 10.051 m? vorUbergehend in Anspruch genommen
werden. Er firchtet um die Existenzfahigkeit seines landwirtschaftlichen Betriebs.

Nach den Informationen der Landwirtschaftsverwaltung ist ein Betrieb, der auf den
Namen des Einwenders gefuhrt wird, nicht bekannt. Unter derselben Adresse werde
jedoch ein landwirtschaftlicher Vollerwerbsbetrieb von einem anderen Landwirt be-
trieben. Wir baten mit Schreiben vom 29.9.2011 den Einwender um Aufklarung tber
den Sachverhalt. Leider haben wir keine Antwort erhalten, so dass wir den Sachver-
halt nicht weiter aufklaren konnten. Es stellt sich die Frage, ob der Einwand nicht be-
reits von vornherein deshalb ins Leere geht, weil der Einwender lber keinen eigenen
Betrieb mehr verfugt, dessen Existenz gefédhrdet werden kdnnte und der neue Be-
triebsinhaber trotz der Flacheninanspruchnahme, die sich im Rahmen der dritten
Tektur nochmals deutlich erhéhte, keine Einwendungen erhoben hat.

Unabhangig davon haben wir zur Absicherung unserer Planungsentscheidung die
geltend gemachte Existenzgefédhrdung auf der Basis von Betriebsdaten abgeschatzt,
die der Einwender im Jahre 1998 mitgeteilt hat. Damals verfligte der Betrieb Gber
rund 25 ha landwirtschaftliche Nutzflache und 26 Milchkihe. Unter der Annahme,
dass sich an der BetriebsgrdBe nichts und am Tierbestand nur wenig verandert hat,
ist im Abgleich mit vorhandenen Daten anderer Betriebe vergleichbarer Flachengré-
Be und Tierausstattung davon auszugehen, dass unter Anlegung betriebswirtschaft-
licher MaBstabe sicherlich nicht ausreichend Eigenkapital gebildet werden kann, um
dem Betrieb eine langerfristig gesicherte Grundlage zu verschaffen bzw. zu erhalten.
Der vorhabensbedingte Flachenverlust fiihrt dementsprechend nicht zu einer Ge-
fahrdung der Existenz des Betriebs, da bereits vor dem Eingriff keine langerfristig
gesicherte Existenzgrundlage vorhanden ist. In diese Abschéatzung nicht eingeflos-
sen ist die Inanspruchnahme der forstwirtschaftlich genutzten Teilflache des Flur-
stlicks 1263. Die Grundinanspruchnahme in der GréBe von rund 6,3 ha ist dennoch
erheblich und stellt fir den Einwender einen schwerwiegenden Eingriff in seine Be-
lange dar.

Die Grundinanspruchnahme ist indessen unvermeidbar und aus Uberwiegenden
Grunden des o6ffentlichen Wohls gerechtfertigt. Die Trasse der A 94 kann im Bereich
der Grundstlicke des Einwenders nicht verschoben werden, denn damit waren zu-
séatzliche Belastungen gewichtiger anderer Belange verbunden, die auBer Verhaltnis
zum Nutzen stinden. Weder die Trasse selbst noch die Anschlussstelle mit der
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KreisstraBe MU 22 kénnte ohne schwerwiegende Eingriffe in die Siedlungen Pfaf-
fenkirchen, Frauenornau, Mimmelheim oder Deutenheim verschoben werden. Zur
Vermeidung von Wiederholungen wird insoweit auf die Ausfihrungen zu Einwender
Nr. 5019 und Nr. 5012 verwiesen. Die unvermeidbaren Beeintrachtigungen des Ein-
wenders infolge des Flachenentzugs missen indessen zur Realisierung der mit dem
Bau der A 94 verfolgten gewichtigen 6ffentlichen Interessen in Kauf genommen wer-
den. Auch die Existenzgefédhrdung des Betriebs verleiht den privaten Belangen des
Einwenders nicht ein solches Gewicht, dass die Planung insoweit aufgegeben wer-

den muisste.

Die Inanspruchnahme des Grundstiicks FI.Nr. 1272 fiir die landschaftspflegerische
MaBnahme A28/CEF ist ebenfalls gerechtfertigt. Die vorgesehenen MaBnahmen
dienen der Sicherung von Waldlebensraum fiir Baumhéhlen bewohnende Arten und
stellen dartber hinaus vorgezogene AusgleichsmaBnahmen im Sinne von § 44 Abs.
5 Satz 3 BNatSchG dar. Insoweit kann in die Abwagung der betroffenen privaten Be-
lange das gesamte Gewicht der mit dem Autobahnbauvorhaben verfolgten gewichti-
gen offentlichen Interessen eingestellt werden. Darliber hinaus Uberwiegt jedoch
auch das Interesse an einem vollstdndigen Ausgleich der mit der BaumaBnahme
verbundenen Eingriffe in den Waldkomplex sddlich von Pfaffenkirchen die privaten
Belange des Einwenders. Insoweit kommt die Bericksichtigung der Existenzgefahr-
dung des landwirtschaftlichen Betriebs nicht zum Tragen, da die MaBnahme
A28/CEF nur Flachen betrifft, die mit Waldbdumen bestockt sind und nicht landwirt-
schaftlich genutzt werden.

Einwender Nr. 5022

Der Einwender ist Eigentumer der Grundstiicke FI.Nrn. 37, 41 und 42 der Gemar-
kung Schiltern, die im Ausmaf von insgesamt rund 22.136 m?2 dauerhaft und rund
909 m?2 vorubergehend planbedingt beansprucht werden. Daneben wird eine Teilfla-
che von rund 281 m2 aus Flurnummer 41 dauerhaft dinglich belastet. Er erhebt Ein-
wendungen gegen die Flacheninanspruchnahme und beflirchtet eine nachhaltige
Erschwerung und Beeintrachtigung seines landwirtschaftlichen Betriebs.

Die Einwendungen greifen nicht durch. Die Grundinanspruchnahme ist unvermeid-
bar und aus Uberwiegenden Griinden des o6ffentlichen Wohls gerechtfertigt. Die
Trasse kann im Bereich der Grundstlcke des Einwenders nicht verschoben werden,
ohne erhebliche und nicht hinzunehmende Eingriffe in andere gewichtige Belange zu
verursachen. Die Grundstlicke liegen im Goldachtal im Bereich der Querungsstelle
der Autobahn, die aus Grinden des strengen europdisch gepragten FFH-
Gebietsschutzes so gewahlt wurde, dass keine erheblichen Beeintrachtigungen flr
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die Schutzguter eintreten. Eine Verschiebung der Querungsstelle ware dagegen mit
erheblich gréBeren Eingriffen verbunden. Dartber hinaus wirde sich eine Verschie-
bung, die eine Inanspruchnahme der Grundstlicke des Einwenders entbehrlich
machte, gravierend auswirken auf landwirtschaftliche Flachen anderer Betriebe und
voraussichtlich sogar zur Beseitigung von Wohngeb&uden flhren. Ergdnzend wird
auf unsere Ausfihrungen zu Einwender Nr. 4004 und 4005 verwiesen.

Die Flacheninanspruchnahme auf FI.Nrn. 41 und 42 ist zur Herstellung der land-
schaftspflegerischen MaBnahme A10/S/CEF erforderlich. Diese MaBnahme dient
dem Schutz der Fledermausart GroBes Mausohr, deren Wochenstube in Schwind-
kirchen als FFH-Gebiet ausgewiesen ist. Mit Hilfe der vorgesehenen landschafts-
pflegerischen MaBnahmen wird das Nahrungshabitat der Fledermduse im Talraum
der Goldach erweitert und gestarkt. Die Tiere missen die Trasse der A 94 nicht bzw.
seltener queren, um zu den jenseitigen Nahrungsgebieten zu gelangen. Daneben
fihrt die Steigerung der Attraktivitdt des Talraums dazu, dass die Tiere weiterhin
bzw. verstarkt das Goldachtal als Flugleitlinie nutzen und zur Goldachbriicke hinge-
fihrt werden, wo sie die A 94 gefahrlos unterqueren kénnen. Erganzend verweisen
wir auf unsere Erlauterungen zu Einwender Nr. 4003. Die landschaftspflegerischen
MaBnahmen stehen &hnlich wie SchutzmaBnahmen in einem engen Zusammen-
hang mit dem Bauvorhaben selbst, denn sie bezwecken bereits im Vorfeld eines
Eingriffs die Vermeidung des Eintritts verbotswidriger Folgen. Sie sind daher von den
kompensatorischen MaBnahmen zu unterscheiden, die im Hinblick auf die eingetre-
tenen Folgen eines Vorhabens zu treffen sind. Daher kdnnen die Grinde fir den
Bau des Vorhabens im Rahmen der Abwéagung der betroffenen Belange berilcksich-
tigt werden. Das mit dem Bau der A 94 verfolgte 6ffentliche Interesse Uberwiegt im
Hinblick auf die Inanspruchnahme der Grundstliicke des Einwenders dessen gegen-
laufige Belange. Zudem wirden bereits die mit der MaBnahme A10/S/CEF im enge-
ren Sinne verfolgten Zielsetzungen des strengen europaischen Gebiets- und Arten-
schutzes die gegenlaufigen privaten Belange des Einwenders Uberwiegen. Im Hin-
blick auf die Mdglichkeit der Vermeidung eines Flachenentzugs zu Gunsten einer
Regelung tber die dingliche Belastung verweisen wir auf Ziffer A6.1.1.

Hinsichtlich der Beanspruchung des Grundstiicks FI.Nr. 37 fir die AusgleichsmaB-
nahme A8 halten wir die Beeintrachtigung der privaten Belange auch fir gerechtfer-
tigt. Die MaBnahme wird auf einer Teilflache realisiert, die in einer Gewasserschleife
der Goldach und zum Uberwiegenden Teil im FFH-Gebiet ,Isental mit Nebenbachen
liegt. Entlang des Bachlaufs stocken Baume. Die landwirtschaftliche Nutzung dieser
Teilflache ist jedenfalls nicht uneingeschrankt maoglich. Die vorgesehenen land-
schaftspflegerischen MaBnahmen dienen der Starkung des Talraums der Goldach,
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der sowohl unter dem Gesichtspunkt des strengen FFH-Gebietsschutzes als auch
des strengen Artenschutzes eine besondere Bedeutung hat. Die Eingriffe des Auto-
bahnbaus in den Talraum werden auch mit Hilfe der MaBnahme A8 ausgeglichen.
Dem Ausgleich kann aus den genannten Griinden ein gréBeres Gewicht beigemes-
sen werden, wenn es um die Abwagung mit den betroffenen privaten Belangen geht.
Wir meinen, dass sich im konkreten Fall das Interesse an dem Ausgleich der vorha-
bensbedingten Eingriffe in den Talraum der Goldach gegenlber den Belangen des

Einwenders durchsetzen.

Einwender Nr. 5024

Der Einwender ist Eigentimer des Grundstiicks FI.Nr. 3442 der Gemarkung Ober-
taufkirchen, das zu rund 22.391 m?2 dauerhaft und rund 927 m2 voriibergehend bean-
sprucht wird. Er wendet ein, sein im Vollerwerb gefihrter landwirtschaftlicher Betrieb
werde infolge des Flachenverlustes in seiner Existenz geféhrdet.

Nach den Informationen der Landwirtschaftsverwaltung betreibt der Einwender Rin-
derhaltung. Daneben besteht nach Auskunft des zusténdigen Landwirtschaftsamts
eine hoeigene Biogasanlage. Der Betrieb verfligt derzeit Uber landwirtschaftlich ge-
nutzte Flachen im AusmaB von 127,74 ha. Der vorhabensbedingte Flachenverlust
betragt demzufolge deutlich weniger als 5%. Daher kann die Gefahrdung der be-
trieblichen Existenz von vornherein ausgeschlossen werden. Unbeachtlich ist in die-
sem Zusammenhang, ob im Siden des betroffenen Flurstiicks eine unwirtschaftliche
Restflache verbleibt, denn auch unter Bertcksichtigung jener Flache bleibt der Fla-
chenbedarf deutlich unterhalb der Schwelle der Existenzgefahrdung. Es ist realis-
tisch davon auszugehen, dass der Einwender als Betreiber einer Biogasanlage we-
gen des damit verbundenen hohen wirtschaftlichen Risikos langfristige Pachtvertra-
ge abgeschlossen hat und die landwirtschaftlichen Nutzflachen somit dem Betrieb
auf langere Dauer gesichert zugeordnet werden kénnen. Leider wurden uns keine
Pachtvertrage vorgelegt. Eine vorhabensbedingte Existenzgefédhrdung scheidet in-
dessen auch dann aus, wenn man der wirtschaftlichen Betrachtung lediglich die dem
Betrieb zur Verflgung stehenden landwirtschaftlichen Eigentumsflachen zugrunde-
legt, die laut Grundbuch rund 30 ha umfassen. Denn die Flachenausstattung des Be-
triebs wirde insoweit bei weitem nicht ausreichen, um genligend Eigenkapital zur
langerfristigen Aufrechterhaltung eines wirtschaftlichen Betriebs zu erzielen. Vorha-
bensbedingt wirde es auch im Rahmen dieser Betrachtung nicht zu einer Existenz-
gefédhrdung kommen.

Die Flacheninanspruchnahme ist unvermeidbar und aus Uberwiegenden Grinden
des o6ffentlichen Wohls gerechtfertigt. Eine Trassenverschiebung kommt im unmittel-
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baren Nahbereich der Querung des FFH-Gebiets am Rimbach nicht in Betracht,
denn sie ware mit nicht hinzunehmenden Beeintrachtigungen der Belange des Na-
tur- und Artenschutzes und dartber hinaus mit schweren Belastungen fir private Be-
lange Anderer verbunden. Eine Trassenverschiebung wirde zu deutlich gravieren-
deren Beeintrachtigungen fir die Siedlungen Friedlrimbach bzw. Mitterrimbach fiih-
ren. Hinsichtlich der Grundstlcke, die fir die Trasse selbst beansprucht werden
mussen, Uberwiegen die mit der Planung verfolgten 6ffentlichen Interessen die priva-
ten Belange des Einwenders. Hinsichtlich der Inanspruchnahme fur die Ausgleichs-
maBnahmen A18 und A19 Uberwiegt das Interesse am vollstandigen Ausgleich die
privaten Belange. Die nérdlich und sidlich der Trasse verbleibenden Restflachen
aus dem Grundstick FIL.Nr. 3442 weisen einen sehr unglnstigen Flachenzuschnitt
auf und werden vom Einwender selbst als unwirtschaftlich eingestuft. Die Beanspru-
chung der Restflachen fir die AusgleichsmaBnahmen stellt folglich keine erhebliche
zusatzliche Belastung fir den Einwender im Hinblick auf die Ausiibung der Landwirt-
schaft dar. Dagegen tragen die vorgesehenen landschaftspflegerischen MaBnahmen
erheblich dazu bei, den Eingriff in das Tal des Rimbachs auszugleichen, dem eine
hohe Bedeutung fir das Landschaftsbild zukommt.

Einwender Nr. 5025

Der Einwender ist Eigentimer der Grundstlcke FI.Nrn. 345 und 347 der Gemarkung
Weidenbach, die insgesamt zu rund 12.455 m? dauerhaft in Anspruch genommen
werden. Er beflrchtet die Gefahrdung seines landwirtschaftlichen Betriebs, den er
nach eigenen Angaben im Vollerwerb fihrt.

Nach den Informationen der Landwirtschaftsverwaltung verfagt der Betrieb des Ein-
wenders Uber rund 58,64 ha landwirtschaftlicher Nutzflache. Die vorhabensbeding-
ten Flachenverluste belaufen sich auf weniger als 5% der dem Betrieb zur Verfligung
stehenden Flachen. Eine Existenzgefahrdung ist daher von vornherein ausgeschlos-
sen. Zum selben Ergebnis gelangt man auch unter Beriicksichtigung von unwirt-
schaftlichen Restflachen, denn sie betreffen insbesondere auf dem Flurstlick 347 le-
diglich Flachen, die aufgrund der Bestockung mit Baumen nicht landwirtschaftlich
genutzt werden. Die Inanspruchnahme ist unvermeidbar. Eine Verschiebung der
Trasse kommt nicht in Betracht, weil damit erheblich starkere Beeintrachtigungen
andernorts verbunden wéren. Eine Verschwenkung stidwarts hatte erheblich gréBe-
re Auswirkungen auf die Siedlung Klebing zur Folge. Die Larmbelastung fir die dor-
tige Wohnbevélkerung wirde ansteigen, was dem Trennungsgrundsatz des § 50
BImSchG widerspréche. Zudem wuirde ein Abrlcken der Trasse nach Suden die
Verschiebung der Querungsstelle mit dem Weidenbacher Bach zur Folge haben. Die
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Okologisch sehr bedeutsame Funktionsachse wirde nicht wie geplant an einer
schmalen Stelle, sondern unter deutlich gréBeren Vegetationsverlusten an einer
breiteren Stelle des Biotopkomplexes erfolgen. Aus denselben Griinden kommt eine
Verschiebung der Trasse nordwarts unter Berlcksichtigung sédmtlicher Belange nicht
in Betracht, denn auch dort wiirde die Trasse naher an die Wohnbebauung Weiden-
bachs heranreichen und der Weidenbacher Bach muisste an einer Stelle gequert
werden, die deutlich breiter ausgepragte Vegetation aufweist. Im Vergleich dazu ist
die Beeintrachtigung des Einwenders in seinem Eigentum weniger schwerwiegend.
Die mit dem Bauvorhaben verfolgten Ziele Gberwiegen auch die gegenldufigen priva-
ten Belange des Einwenders. Zudem Uberwiegt das Interesse am vollstandigen
Ausgleich der mit dem Projekt verbundenen Eingriffe in den Naturhaushalt in dem
6kologisch sehr bedeutsamen Talraum des Weidenbacher Bachs seine privaten Be-
lange. Die landschaftspflegerische MaBnahme A32 dient der Stérkung der bedeut-
samen Funktionsachse, die durch den Bau der A 94 beeintrachtigt wird. Die Fla-
cheninanspruchnahme flihrt, wie ausgefthrt, aufgrund ihrer geringen GréBe nicht zu
einer besonders schwerwiegenden Belastung fir den Einwender und seinen land-
wirtschaftlichen Betrieb, die Gber das mit einem Flachenverlust immer verbundene
MaB hinausgeht. Die Verlegung der MaBnahme A32 an andere Stelle hatte ver-
gleichbare negative Konsequenzen flir einen anderen Grundeigentiimer.

Einwender Nr. 5026

Der Einwender ist Eigentimer der Grundstlcke FI.Nrn. 364 und 398 der Gemarkung
Weidenbach, die insgesamt zu rund 3.039 m? dauerhaft und rund 3.681 m?2 voruber-
gehend in Anspruch genommen werden. Der Flachenentzug ist unvermeidbar und
aus Uberwiegenden Grinden des o6ffentlichen Wohls gerechtfertigt. Er ist zur Anpas-
sung der GemeindeverbindungsstraBe Waldberg — Weidenbach aufgrund der stra-
Benbautechnischen Anforderungen an die Trassierung zur Gewahrleistung einer
verkehrssicheren Linienflhrung erforderlich. Dagegen sind die Beeintrachtigungen
fir den Einwender infolge der Inanspruchnahme der jeweils am StraBenrand der be-
stehenden StraBe liegenden Teilflachen seiner Grundstiicke von geringerem Ge-
wicht.

Einwender Nr. 5027

Der Einwender ist Eigentimer der Grundstlicke FI.Nrn. 2046, 2048, 2176, 2233,
2236, 2239 und 2366 der Gemarkung Rattenkirchen, die insgesamt im AusmafB von
rund 47.173 m2 dauerhaft und rund 15.009 m?2 voribergehend in Anspruch genom-
men werden. Er beflrchtet insbesondere die Gefahrdung der Existenz seines land-
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wirtschaftlichen Betriebs, den er nach eigenen Angaben im Vollerwerb flhrt.
Daneben wendet er sich gegen die Neuordnung des nachgeordneten Wegenetzes.
Zudem unterbreitete er das Angebot, der Vorhabenstrager kénne den Betrieb insge-
samt gegen Entschadigung tbernehmen.

Die Einwendungen greifen nicht durch. Der Flachenentzug stellt eine erhebliche Be-
eintrachtigung fur den Einwender dar. Nach den Informationen der Landwirtschafts-
verwaltung ist unter dem Namen des Einwenders kein landwirtschaftlicher Betrieb
bekannt. Unter derselben Adresse, jedoch unter anderem Namen wird dagegen ein
Betrieb geflhrt. Wir haben daher mit Schreiben vom 29.9.2011 den Einwender um
genauere Angaben gebeten. Daraufhin erhielten wir vom derzeitigen Betriebsinha-
ber, bei dem es sich nach den Angaben des Einwenders um dessen Sohn handelt,
die Erlaubnis, vorhandene Betriebsdaten der Landwirtschaftsverwaltung zu nutzen.
Einwendungen gegen die Planung hat der aktuelle Betriebsinhaber indessen nicht
erhoben, insbesondere hat er keine Existenzgefahrdung infolge des vorhabensbe-
dingten Flachenentzugs eingewandt, obwohl die geplante Grundinanspruchnahme
im Rahmen der dritten Tektur nochmals etwas ausgedehnt wurde. Es ist unsicher,
ob nicht der Einwand ins Leere geht. Einerseits wandte zwar der Einwender Nr.
5027 die Existenzgefahrdung ein, er verfugt jedoch Uber keinen Betrieb mehr. Ande-
rerseits erhob der neue Betriebsinhaber keine Einwendungen und kénnte prakludiert
sein. Wir lassen an dieser Stelle offen, inwieweit sich der Sohn als Rechtsnachfolger
auf die erhobene Einwendung des Einwenders Nr. 5027 berufen kann, denn unab-
héngig von der Frage der Praklusion haben wir den Einwand der Existenzgefahr-
dung einer genaueren Prifung unterzogen. Der landwirtschaftliche Betrieb verfugt
nach den Informationen der Landwirtschaftsverwaltung Uber rund 31,75 ha landwirt-
schaftlich genutzte Flachen und wird im Nebenerwerb als Rinderzuchtbetrieb ge-
fuhrt. Der Flachenverlust infolge der Planung der A 94 betragt mehr als 5% dieser
Nutzflachen. Die Beurteilung der Existenzgeféahrdung aufgrund der aktuellen Daten
der Landwirtschaftsverwaltung hat ergeben, dass nicht von einer vorhabensbeding-
ten Existenzgefédhrdung auszugehen ist. Mit der vorhandenen Betriebsaussattung
kann bereits vor dem vorhabensbedingten Flachenverlust nicht ausreichend Eigen-
kapital erwirtschaftet werden, um dem Betrieb eine langerfristige betriebswirtschaft-
lich fundierte Existenzgrundlage zu sichern. Zum selben Ergebnis flhrt eine be-
triebswirtschaftliche Betrachtung, die lediglich auf den erzielten Jahresgewinn des
Betriebs abstellt. Denn der Jahresgewinn liegt sowohl vor und nach dem vorhabens-
bedingten Flachenentzug in einer GréBenordnung deutlich unter 22.000 €. Auch in-
soweit fuhrt der Flachenverlust nicht zu einer Existenzgeféhrdung.
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Die Flacheninanspruchnahme ist unvermeidbar. Eine Verschiebung der Trasse
kommt nicht in Betracht, denn sie ware mit schwerwiegenden Beeintrachtigungen
anderer gewichtiger Belange verbunden, die auBer Verhaltnis zum erzielten Nutzen
stinden. Eine Verschiebung stdwérts wirde den eigenen Interessen des Einwen-
ders zuwider laufen, denn dort befinden sich der GroBteil seiner Betriebsflachen und
seine Hofstelle. Eine Verschiebung nach Norden wirde aufgrund der zu beachten-
den straBenbautechnischen Regeln die Trasse insgesamt in unmittelbare Nahe des
Einzelanwesen Ebering und weiter westlich der Siedlung Mimmelheim heranfiihren,
was mit gravierenden Zusatzbelastungen verbunden wére. Zudem wirden andere
landwirtschaftliche Flachen von anderen Eigentimern zerschnitten werden, ohne
dass die Inanspruchnahme landwirtschaftlichen Grundes insgesamt verringert wer-
den kénnte. Die mit dem Flachenentzug einhergehenden Beeintrachtigungen wdr-
den bestehen bleiben, nur wéren Andere davon betroffen. Die vorgesehene Planung
ist unter Berticksichtigung aller betroffenen Belange ausgewogen und fihrt unseres
Erachtens auch trotz der Inkaufnahme der Beeintrachtigung der Belange des Ein-
wenders nicht zu einer unvertretbaren Konfliktbewaltigung. Das 6ffentliche Interesse
am Bau der A 94 lberwiegt die gegenlaufigen privaten Belange des Einwenders.

Die erforderlichen Anpassungen im nachgeordneten StraBennetz sind aus Grinden
der Verkehrssicherheit notwendig. Die geringfligige Verschiebung der bereits beste-
henden StraBen unter randlicher Inanspruchnahme der Grundstiicke des Einwen-
ders ist erforderlich, damit die straBenbautechnischen Anforderungen an die Trassie-
rungsparameter eingehalten werden. Die ErschlieBung der Flachen bleibt sicherge-
stellt. Die vom Einwender befilrchtete Einziehung des Wegs zwischen den
Grundsticken FI.Nrn. 2233 und 2239 ist in der Planung nicht vorgesehen. Entspre-
chend seiner Forderung bleibt der Weg bis zur Flurnummer 2176 erhalten (BWV Nr.
209a).

Entschadigungsfragen, insbesondere die vom Einwender angebotene Ubernahme
des gesamten Betriebs sowie die Forderung, das Grundstiick FI.Nr. 2046 mit Uber-
schussmassen aufzufiillen, kann den Grunderwerbsverhandlungen oder einem

nachfolgenden Entschadigungsverfahren vorbehalten bleiben.

Einwender Nr. 5028

Der Einwender ist Eigentiimer der Grundstiicke FI.Nrn. 3275, 3512, 3515, 3515/1,
3518 und 3618 der Gemarkung Obertaufkirchen, die insgesamt im Ausmaf von rund
47.987 m2 dauerhaft und rund 2.551 m2 voribergehend in Anspruch genommen
werden. Auf Teilflachen von insgesamt rund 747 m?2 ist zudem die dauerhafte Belas-
tung mit einer Dienstbarkeit vorgesehen. Er wendet sich gegen den Flachenverlust
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und beflrchtet die Gefadhrdung der Existenz seines landwirtschaftlichen Betriebs,
den er nach eigenen Angaben im Nebenerwerb fuhrt.

Die Einwendungen greifen nicht durch. Nach den Informationen der Landwirtschafts-
verwaltung verfugt der Betrieb des Einwenders Uber rund 15,84 ha landwirtschaftlich
genutzte Flache. Bei dieser Flachenausstattung ist nicht davon auszugehen, dass
der Betrieb eine auf Dauer angelegte Existenzgrundlage fir den Betriebsleiter und
dessen Familie darstellt. Dementsprechend ist die Angabe des Einwenders nach-
vollziehbar, er betreibe die Landwirtschaft lediglich im Nebenerwerb. Die Flacheni-
anspruchnahme ist unvermeidbar und aufgrund Uberwiegender 6ffentlicher Belange
auch gerechtfertigt. Der Flachenverlust kann im Bereich der Querung des FFH-
Gebiets am Rimbach nicht durch eine Verschiebung der Trasse vermieden werden.
Auf unsere diesbeziglichen Erlauterungen zu Einwender Nr. 5004 wird verweisen.
Die mit dem Bau der A 94 vefolgten Zielsetzungen rechtfertigen auch unter Inkauf-
nahme der Beeintrachtigung der Belange des Nebenerwerbsbetriebs den Zugriff auf
dessen Flachen.

Die Inanspruchnahme der Grundstlicke des Einwenders fir die landschaftspflegeri-
schen MaBnahmen A18 und A21 bis A23 ist ebenfalls gerechtfertigt. Sie dienen dem
Ausgleich fur die Eingriffe in das Landschaftsbild sowie in den Naturhaushalt in dem
vom Bauvorhaben betroffenen Talraum des Rimbachs, dessen ékologische Bedeu-
tung hoch ist. Die Schaffung eines Ausgleichs im unmittelbaren Beeintrachtigungs-
bereich der Querungsstelle entlang des Bachs ist zur Starkung seiner Funktion als
6kologische Leitlinie verniinftig und kann nicht an anderer Stelle gleich wirksam ge-
wahrleistet werden. Die Inanspruchnahme betrifft Restflachen, die landwirtschaftlich
lediglich eingeschrankt genutzt werden kénnen oder ganzlich unwirtschaftlich sind.
Aufgrund der Nahe zum Gewasser sind die landwirtschaftlichen Produktionsbedin-
gungen auf den in Anspruch genommenen Flachen unglnstiger als auf Gewasser
fernen Grundstiicken, da mit feuchten Bodenbedingungen und auftretenden Uber-
schwemmungen bzw. Uberstauungen zu rechnen ist, die die Bewirtschaftbarkeit die-
ser Flachen zeitweise einschrénken. In Gewassernahe ist auch der Einsatz von Pes-
tiziden und Dingestoffen Beschréankungen unterworfen, insbesondere unter der Be-
ricksichtigung des FFH-Gebiets am Rimbach, das teilweise in die beanspruchten
landwirtschaftlichen Flachen des Einwenders hineinragt. Die dem Bachlauf folgende
geschwungene Grundstlcksgrenze ist fur die Bewirtschaftung ungunstiger als eine
geradlinig verlaufende Grenze. Insgesamt halten wir das Interesse am Ausgleich der
Eingriffe in Natur und Landschaft im vorliegenden Bereich fir hdher gewichtig als die
dadurch betroffenen Belange des Einwenders. Der vom Einwender thematisierte
Fischweiher auf der Westseite der Flurnummer 3515 wird von der geplanten Aus-
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gleichsmaBnahme A22 ebenso wenig betroffen wie durch die vortibergehende Inan-
spruchnahme wahrend der Bauzeit.

Entschadigungsfragen bleiben den Grunderwerbsverhandlungen oder einem nach-
folgenden Entschadigungsverfahren vorbehalten.

Einwender Nr. 5029

Der Einwender ist Eigentimer der Grundsticke FIL.Nrn. 2002, 2010 und 2044 der
Gemarkung Rattenkirchen, die insgesamt im AusmaB von rund 28.173 m? dauerhaft
und rund 8.890 m2 vorlUbergehend in Anspruch genommen werden. Er wendet sich
gegen den Flachenentzug und beflirchtet negative Auswirkungen auf den Wasser-
haushalt seiner Grundstlcke infolge des Bauvorhabens.

Seine Einwendungen erachten wir fir nicht durchgreifend. Die Grundinanspruch-
nahme ist unvermeidbar und aus Uberwiegenden Grinden des o6ffentlichen Wohls
gerechtfertigt. Der Flachenentzug zum Zwecke des Baus der Autobahn und der er-
forderlichen Anpassung des nachgeordneten Wegenetzes kann nicht durch eine
kleinrdumige Verschiebung der Trasse vermieden werden. Dabei kommt eine Ver-
schiebung der Trasse nach Siden bereits wegen der deutlich starkeren Auswirkun-
gen auf die dort gelegenen Einzelanwesen Peissing und Kagn sowie die Siedlungen
Deutenheim und Klebing nicht in Betracht. Voraussichtlich mussten sogar mehrere
Gebaude beseitigt werden, was auBer Verhéltnis zum erzielten Nutzen stiinde. Eine
Verschiebung nordwarts kommt ebenfalls nicht in Betracht, da dies mit einer deutlich
starkeren Belastung fir die Siedlung Mimmelheim verbunden ware und ebenso zur
Zerstérung von Gebduden fihren wirde. Dagegen wiegen die Belange des Einwen-
ders weniger schwer. Das 6ffentliche Interesse am Bau der A 94 setzt sich durch. Im
Hinblick auf die geplante landschaftspflegerische MaBnahme A30 setzt sich das In-
teresse am Ausgleich der Eingriffe in den Naturhaushalt gegentber den privaten Be-
langen des Einwenders durch. Die Flacheninanspruchnahme betrifft einen Rand-
streifen des Flurstlicks 2010 entlang des Bachlaufs des Kagnbachs, dem die Funkti-
on einer dkologischen Leitlinie zukommt. Die geplante Renaturierung des derzeit
begradigten Bachlaufs in unmittelbarer Nahe zum Eingriffsort ist geeignet, die St6-
rung dieser Leitlinienfunktion infolge des Autobahnbaus auszugleichen. Durch die
Schaffung von Trittsteinbiotopen im Norden der Querungsstelle wird die Attraktivitat
der Querungsstelle erhdht. Dadurch wird die Durchlassigkeit der Trasse fur die bo-
dengebundenen Tierarten erhéht. Die fir die landschaftspflegerische MaBnahme
beanspruchte Teilflache ist fir den landwirtschaftlichen Betrieb des Einwenders bei
Hinwegdenken der MaBnahme A30 nicht von hoher Bedeutung. Im Verlauf des Ver-
fahrens hat er die Ubernahme der nérdlichen Restflache des Grundstiicks FI.Nr.
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2010 gefordert, weil sie infolge der Zerschneidung durch die Trasse der A 94 unwirt-
schaftlich werde. Uber die mit einem Flachenentzug immer verbundenen Beeintrach-
tigungen des Grundeigentums hinaus sind keine besonderen Gesichtspunkte er-
sichtlich, die den vorgesehenen Zugriff auf die Teilflache der Flurnummer 2010 unter
Abwéagungsgesichtspunkten als untragbar erscheinen lassen.

Die vom Einwender gehegte Beflrchtung, die stdliche Restflache des Grundstiicks
FI.Nr. 2010 werde infolge der Planung vernasst, teilen wir nicht. Die A 94 liegt ba-
chabwarts zur sltdlichen Restflache. Die Querungsstelle ist ausreichend bemessen,
um auch im Falle eines Hochwassers den Wasserabfluss nicht einzuschranken. In-
folge der Bachrenaturierung rickt der Kagnbach kinftig von der &stlichen Grund-
stlicksgrenze ab. Die Planung flhrt insgesamt jedenfalls zu keiner negativen Veréan-
derung der bestehenden Situation. Sollten derzeit Verndssungsprobleme auf der
sudlichen Teilflache der Flurnummer 2010 auftreten, so ist deren Bewaltigung nicht
Gegenstand der vorliegenden Planfeststellung. Der Plan gewahrleistet indessen,
dass sich die Problemlage nicht verscharft.

Eine vom Einwender beflirchtete Austrocknung der Flurnummer 2002 ist nicht zu
erwarten. Die geringe Einschnittstiefe der Autobahn und die Gelandeneigung des
Grundsticks in Léngsrichtung der Autobahn behindern den natirlichen Wasserver-
lauf nicht.

Einwender Nr. 5030

Der Einwender ist Eigentimer der Grundstiicke FI.Nrn. 47 und 66/1 der Gemarkung
Schiltern, die insgesamt zu rund 13.592 m?2 dauerhaft und rund 443 m2 vorlberge-
hend in Anspruch genommen werden. Er wendet sich sowohl gegen den Flachen-
entzug seiner Grundstiicke als auch gegen den Verbrauch landwirtschaftlicher Fla-
chen allgemein, der sich infolge des Vorhabens ergibt. Er befurchtet die Gefahrdung
seiner Existenz als Betreiber eines landwirtschaftlichen Betriebs sowie als gewerbli-
cher Lohnunternehmer, der nach seinen Angaben andere Landwirtschaftsbetriebe

von der Aussaat bis zur Ernte unterstitzt.

Die Einwendungen greifen nicht durch. Nach den Angaben der Landwirtschaftsver-
waltung verfligt der Betrieb des Einwenders Uber rund 26,96 ha landwirtschaftlich
genutzte Flachen. Nach den eigenen Angaben des Einwenders fallen darunter ledig-
lich rund 9 ha Eigentumsflachen. Der Flachenentzug infolge der Planung belauft sich
auf rund 5,05% der insgesamt landwirtschaftlich genutzten Flachen und bewegt sich
damit an der Schwelle, an der eine Existenzgefahrdung von vornherein ausge-

schlossen werden kann. Unter Zugrundelegung lediglich der Eigentumsflachen wird
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die Schwelle deutlich Uberschritten, allerdings wére bei dieser Betrachtung die Ge-
fahrdung der Existenz des Betriebs von vornherein ausgeschlossen, da ein Betrieb
mit einer solch geringen Flachenausstattung bereits vor dem Eingriff unter betriebs-
wirtschaftlichen Gesichtspunkten als nicht auf Dauer existenzfahig angesehen wer-

den kann.

Die Flacheninanspruchnahme ist unvermeidbar. Zum Zwecke der Herstellung der
Autobahn und der Anpassung des nachgeordneten Wegenetzes ist ein Flachenent-
zug von lediglich rund 581 m2 erforderlich, der im Hinblick auf die privaten Belange
des Einwenders als geringfligig zu bewerten ist. Der GroBteil der Flacheninan-
spruchnahme entféllt auf die landschaftspflegerische MaBnahme A10/S/CEF, die
zum Schutz der Fledermausart GroBes Mausohr erforderlich ist. Zur Vermeidung
von Wiederholungen wird insoweit auf die Ausfihrungen zu Einwender Nr. 4003
verwiesen, in denen die Notwendigkeit der MaBnahme und die Geeignetheit der in
Anspruch genommenen Flache ausfihrlich darlegt wird. Die Beeintrachtigung der
privaten Belange des Einwenders halten wir aus Uberwiegenden Griinden des 6f-
fentlichen Wohls fir hinnehmbar. Die MaBnahme A10/S/CEF ist unmittelbar mit dem
Bauvorhaben der A 94 verbunden und stellt keine AusgleichsmaBnahme dar, die an
beliebig anderer Stelle hergestellt werden kann. Die geschitzte Fledermausart ge-
nieBt einen hohen Schutzstandard, der sich letztlich aus dem européischen Recht
ergibt. Die mit der MaBnahme erzielte Schutzwirkung fihrt dazu, dass es vorha-
bensbedingt zu keiner erheblichen Beeintréachtigung fir das FFH-Gebiet in Schwind-
kirchen kommt. Daher bedarf es keines Zugriffs auf zusatzliche landwirtschaftliche
Nutzflachen aus Grunden des Kohé&renzausgleichs. Die Planung stellt in Abwégung
aller Belange, insbesondere unter Berlcksichtigung des Interesses an der Aufrecht-
erhaltung der Integritéat des FFH-Gebiets sowie dem Interesse der Landwirtschaft an
der Verschonung vor weiteren Flachenverlusten, einen angemessenen Ausgleich
der verschiedenen Interessen dar, wobei den mit der Planung verfolgten éffentlichen
Interessen im Ergebnis ein gréBeres Gewicht zukommt als den privaten Belangen
des Einwenders. Dies gilt auch dann, wenn man zu Gunsten des Einwenders Gber
seine betriebliche Situation hinaus seine Interessen als Lohnunternehmer in die Ab-
wagung einstellt. Insoweit handelt es sich dabei lediglich um Chancen und Risiken,
die keine gesicherte Rechtsposition verschaffen, dass die wirtschaftlichen Rahmen-
bedingungen unverandert bleiben. Ihnen kommt daher kein groBes Gewicht zu. Die
infolge des Vorhabens eintretenden Anderungen in der landwirtschaftlichen Bewirt-
schaftung halten wir fir den Einwender fir hinnehmbar.

Unabhangig von den vorstehenden Erwagungen weisen wir darauf hin, dass die
landwirtschaftliche Bewirtschaftung der von der MaBnahme A10/S/CEF betroffenen
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Flachen kunftig nicht ausgeschlossen ist. Die Flachen bleiben fur die Landwirtschaft
erhalten, auch wenn sie im Hinblick auf die vorgesehenen landschaftspflegerischen
MaBnahmen nur unter bestimmten Bedingungen genutzt werden dirfen (vgl Ziffer
A6.1.1).

Einwender Nr. 5031

Der Einwender ist Eigentimer der Grundstiicke FI.Nrn. 1767, 1770 und 1774 der
Gemarkung Rattenkirchen sowie des Grundstlcks FI.Nr. 344 der Gemarkung Wei-
denbach. Die Grundstlicke werden insgesamt zu rund 17.614 m2 dauerhaft in An-
spruch genommen, wovon rund 4.720 m? auf landschaftspflegerische MaBnahmen
entfallen. Daneben werden insgesamt rund 1.735 m2 vorlUbergehend in Anspruch
genommen. Der Einwender wehrt sich insbesondere gegen den Flachenentzug und
die damit verbundenen wirtschaftlichen Nachteile. Die Einwendungen greifen indes-
sen nicht durch. Die Grundinanspruchnahme ist unvermeidbar und aus Uberwiegen-
den o6ffentlichen Interessen gerechtfertigt. Eine Verschiebung der Trasse kommt we-
der nord- noch sudwérts in Betracht, da damit erheblich starkere Eingriffe in den
6kologisch hochwertigen Komplex des Weidenbacher Bachs verbunden waren. Die
vorgesehene Trassierung quert diesen Komplex an einer schmalen Stelle und ge-
wabhrleistet darliber hinaus einen angemessenen Abstand zum Ort Weidenbach im
Norden und den Ansiedlungen und Einzelanwesen im Siden. Eine Verschiebung
nordwarts hatte erheblich starkere Larmauswirkungen fir die Wohngebiete von Wei-
denbach zur Folge. Eine stdwarts gerichtete Verschiebung wirde die Autobahn in
unmittelbare N&he zu den Siedlungen Klebing und Kehrham bringen. Die damit ver-
bundenen erheblichen Auswirkungen auf die Belange Dritter wirden auBer Verhalt-
nis zu dem erzielten Nutzen fir den Einwender stehen. Die geplante Entwasse-
rungsanlage ist zur schadlosen Ableitung des auf der Autobahn anfallenden Nieder-
schlagswassers erforderlich und sowohl von der Lage als auch der Dimensionierung
hierflr geeignet. Die unmittelbare Nahe zur Autobahn vermeidet unnétige Rohrlei-
tungen Uber langere Strecken und die Neudurchschneidung von Feldern. Der direkte
Anschluss an die Autobahnbéschung minimiert zudem den Bedarf an landwirtschaft-
lichen Flachen. Die Zufahrt zu der Anlage kann iiber die KreisstraBe MU 21 erfolgen,
ohne weitere Grundstiicke in Anspruch nehmen zu missen. Die Errichtung der An-
lage im Norden der A 94 hatte erheblich starkere Eingriffe in die dort vorhandenen
Okologisch wertvolleren Bereiche zur Folge. Insgesamt ist daher festzustellen, dass
eine alternative Planung ohne Inanspruchnahme der Flachen des Einwenders mit
gréBeren Beeintrachtigungen gewichtiger 6ffentlicher Belange verbunden wéare und
jedenfalls nicht in geringerem MaBe private Interessen Anderer betreffen wirde. Das
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mit dem Bau der A 94 verfolgte 6ffentliche Interesse setzt sich gegenlber den priva-
ten Belangen des Einwenders durch.

Im Hinblick auf die Inanspruchnahme seiner Grundstiicke zum Zweck der Herstel-
lung der landschaftspflegerischen MaBnahme A33 halten wir die damit verbundene
Beeintrachtigung der Belange des Einwenders fir zumutbar. Die MaBnahmen die-
nen dem Ausgleich der vorhabensbedingten Eingriffe in den auentypischen Kom-
plexlebensraum am Weidenbacher Bach, dem eine sehr hohe 6kologische Bedeu-
tung zukommt. Zusammen mit der MaBnahme A32 nérdlich der A 94 dient die MaB-
nahme A33 der Aufrechterhaltung dieser 6kologisch wertvollen Funktionsachse im
ansonsten eher strukturarmen landwirtschaftlich gepragten Raum. Die vorgesehe-
nen einzelnen landschaftspflegerischen MaBnahmen sind zur Erreichung der Ziel-
setzung eines Ausgleichs geeignet. Die vorgesehene Flache entlang des Weidenba-
cher Bachs ist glinstig. Die Herstellung eines Ausgleichs an anderer Stelle ist nicht
maoglich, da sowohl nérdlich als auch sidlich der Querung entweder bereits entspre-
chende AusgleichsmaBnahmen vorgesehen sind oder bereits intakte Lebensraum-
strukturen vorhanden sind, die keiner Aufwertung bedirfen bzw. zuganglich sind. Die
Kompensation als ErsatzmaBnahme ist wegen der sehr hohen ékologischen Bedeu-
tung des Télchens des Weidenbacher Bachs keine echte Alternative. Die bedeutsa-
me Funktionsachse des Bachs kann nur vor Ort aufrecht erhalten werden, ein bloBer
Ersatz ware unseres Erachtens naturschutzfachlich ungentigend. Besondere Um-
stande, die den Zugriff auf die Flachen des Einwenders unzumutbar erscheinen las-
sen, sind weder vorgetragen noch sonst ersichtlich. Das Interesse am vollstandigen
Ausgleich der vorhabensbedingten Eingriffe am Weidenbacher Bach Uberwiegt die
Betroffenheit der privaten Belange des Einwenders.

Einwender Nr. 5032

Der Einwender ist Eigentiimer der Grundstlicke FI.Nrn. 3514, 3520, 3614 und 3615
der Gemarkung Obertaufkirchen, die insgesamt im AusmafB von rund 22.828 m?2
dauerhaft und rund 8.464 m2 vorlbergehend in Anspruch genommen werden.
Daneben wird eine Teilflaiche von rund 687 m? aus dem Grundstick FIL.Nr. 3514
dauerhaft dinglich belastet. Der Einwender betreibt nach seinen Angaben einen
landwirtschaftlichen Betrieb und beflrchtet die Gefahrdung seiner Existenz. Zudem
sei die Wasserversorgung der Hofstelle gefahrdet, da sich der bestehende private
Brunnen auf der FI.Nr. 3520 im Einwirkungsbereich der Entwasserungsanlage befin-
de.

Die Einwendungen greifen nicht durch. Nach den Angaben der Landwirtschaftsver-
waltung verfugt der landwirtschaftliche Betrieb des Einwenders Uber landwirtschaft-
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lich genutzte Flachen im Ausmaf von rund 19,62 ha und tUber 35 Milchkihe. Er ver-
figt damit nicht Uber eine Betriebsausstattung, die die Erzielung von ausreichend
Eigenkapital ermdglicht, um unter betriebswirtschaftlichen Gesichtspunkten langer-
fristig einen Betrieb aufrechterhalten zu kdnnen. Anhand der aktuellen Daten der Ag-
rarstatistik ist mit einem deutlich negativen Ergebnis bei der Eigenkapitalbildung zu
rechnen. Dieses Ergebnis deckt sich mit Berechnungen zu anderen Betrieben mit
vergleichbarer GrdBe und Austattung. Von einer vorhabensbedingten Existenzge-
fahrdung ist nicht auszugehen. Zum selben Ergebnis fuhrt eine betriebswirtschaftli-
che Betrachtung, die lediglich auf den erzielten Jahresgewinn des Betriebs abstellt.
Denn der Jahresgewinn liegt sowohl vor und nach dem vorhabensbedingten FIl&-
chenentzug in einer GréBenordnung deutlich unter 22.000 €. Auch insoweit fuhrt der
Flachenverlust nicht zu einer Existenzgefahrdung.

Die Flacheninanspruchnahme ist unvermeidbar und aus Uberwiegenden Griinden
des offentlichen Wohls gerechtfertigt. Die Trasse der A 94 kann im Bereich der
Grundsticke des Einwenders nicht verschoben werden, ohne zu weitaus starkeren
Betroffenheiten anderer Belange zu flhren, die auBer Verhaltnis zum erzielten Nut-
zen stehen. Die Querungsstelle des FFH-Gebiets am Rimbach wurde so gewahlt,
dass es zu keinen erheblichen Beeintrachtigungen der Schutzguter des FFH-Gebiets
kommt. Eine Verschiebung wurde unweigerlich zu starkeren Betroffenheiten der Er-
haltungsziele des Gebiets und dariber hinaus zu nicht hinnehmbaren Eingriffen in
die Siedlungsbereiche von Friedlrimbach im Norden oder Mitterrimbach im Siiden
fihren, die voraussichtlich sogar mit der Beseitigung von Gebauden verbunden wa-
ren. Insoweit wird ergadnzend auf die Ausfihrungen zu Einwender Nr. 5004 verwie-

sen.

Die geplante Entwasserungsanlage 7 ist sowohl von der Lage als auch von ihrer Di-
mensionierung geeignet, das anfallende Niederschlagswasser von der Autobahn
aufzunehmen und vollstandig im Untergrund zu versickern. Eine Einleitung in den
Rimbach wird aus Griinden des strengen FFH-Gebietsschutzes vermieden. Die Be-
lange des Schutzes der Auwaldgehdlze und des FlieBgewassers rechtfertigen den
Flachenverbrauch, der zur Herstellung der Versickeranlage erforderlich ist. Dartber
hinaus sind auch die méglichen Beeintrachtigungen des privaten Brunnens auf der
Flurnummer 3520 hinzunehmen. Wir erachten die Vermeidung von Stoffeintragen in
den Rimbach fiir derart gewichtig, dass eine Aufgabe der Planung zur Verschonung
der privaten Belange des Einwenders insoweit nicht in Betracht kommt. Der gesetz-
lich vorgesehene strenge Habitatschutz hat zum Ziel, die erhebliche Beeintrachti-
gung von FFH-Gebieten von vornherein zu vermeiden. Die Sicherung der Integritét
eines FFH-Gebiets besitzt oberste Prioritat. Die geplante Entwasserung der A 94 im
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Bereich des FFH-Gebiets ,Isental mit Nebenbachen® gewéhrleistet die Aufrechter-
haltung der Integritét des Gebiets. Daher halten wir Abstriche an der Planung fir un-
vertretbar. Der Vorhabenstrager hat zugesichert, im Zuge der Ausfuhrungsplanung
die genaue Lage der Wassergewinnungsanlage festzustellen und zu prifen, ob die-
se weiterhin betrieben werden kann. Sollte sich herausstellen, dass ein Weiterbe-
trieb nicht méglich ist, haben wir den Vorhabenstrager verpflichtet, angemessenen
Ersatz zu schaffen und die Wasserversorgung ununterbrochen zu gewéahrleisten (Zif-
fer A6.1.5). Ergénzend wird auf die Verpflichtung zur Beweissicherung hingewiesen.

Die vom Einwender geltend gemachte Erschwernis in der Bewirtschaftung der Flur-
nummer 3520, die zu einem Totalverlust der Flache fiihre, kbnnen wir nicht erken-
nen. Das Grundstiick weist zwar eine starke Hangneigung auf. Eine Bewirtschaftung
von Westen her, wie vom Einwender gefordert, bleibt indessen aufrecht erhalten. Die
Offentlichen Feld- und Waldwege mit der Flurnummer 3506 und 3521 bleiben erhal-
ten. Von Letzterem aus kann der Einwender auf die Westseite des Grundstulcks ein-
fahren und es von dort aus bewirtschaften. An der bestehenden Hangneigung selbst
andert sich infolge der Autobahnplanung nichts. Zudem ist auch die Zufahrt von Os-
ten Uber die GemeindeverbindungsstraBe BWV Nr. 145 gewahrleistet (BWV Nr.
174a).

Insgesamt meinen wir, dass die mit dem Autobahnbau verfolgten Ziele von solchem
Gewicht sind, dass ihre Realisierung auch unter Inkaufnahme aller Beeintrachtigun-
gen der privaten Belange des Einwenders gerechtfertigt ist.

Einwender Nr. 5033

Der Einwender ist Eigentimer der Grundsticke FI.Nrn. 1425 und 1425/1 der Gemar-
kung Schwindegg, die insgesamt im AusmafB von rund 17.185 m2 dauerhaft und
rund 6.109 m2 vorUbergehend in Anspruch genommen. Darlber hinaus wird eine
Teilflache von FIL.Nr. 1425 im AusmaB von rund 2.040 m? dauerhaft dinglich belastet.
Der Einwender betreibt nach eigenen Angaben einen landwirtschaftlichen Voller-
werbsbetrieb, dessen Existenz infolge der vorhabensbedingten Beeintrachtigungen
gefahrdet sei.

Wir halten die Beeintrachtigungen der privaten Belange des Einwenders aus Uber-
wiegenden Griinden des o6ffentlichen Wohls fir gerechtfertigt. Nach Auskunft der
Landwirtschaftsverwaltung verfugt der im Haupterwerb gefiihrte Betrieb des Einwen-
ders Uber rund 18,86 ha landwirtschaftlich genutzte Flache. Der Flachenentzug be-
tragt mehr als 5% der Betriebsflache und stellt einen erheblichen Eingriff in den
landwirtschaftlichen Betrieb dar. Anhand von Daten der Landwirtschaftsverwaltung
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sowie von Betriebsdaten, die der Einwender selbst vorgelegt hat, konnten die Aus-
wirkungen des Flachenentzugs fir den Betrieb nach betriebswirtschaftlichen Regeln
ermittelt werden. Danach verflgt der Betrieb bereits derzeit nicht Uber eine ausrei-
chende Ausstattung, um eine dauerhaft gesicherte Existenzgrundlage darzustellen.
Die erzielbare Eigenkapitalbildung reicht dafir bei weitem nicht aus. Dies hat sowohl
eine Berechnung aufgrund der vorhandenen Daten der Agrarstatistik ergeben als
auch eine eigene Berechnung des Einwenders, die er seinen Einwendungen beige-
figt hat. Ein wesentlicher Teil der betrieblichen Ertrdge stammt aus dem Uberbe-
trieblichen Maschineneinsatz, der indessen infolge des Bauvorhabens keine unver-
meidbaren EinbuBen erleiden wird. Ohne die Einnahmen aus diesem Maschinenein-
satz ware das Betriebsergebnis nochmals deutlich negativer und wiirde bestatigen,
dass in dem vom Vorhaben betroffenen Raum die dem Betrieb des Einwenders zur
Verfligung stehende Flachenausstattung und der Tierbesatz zu gering sind, um dar-
auf eine langerfristige Existenzgrundlage aufzubauen. Da der Betrieb bereits vor
dem Flachenverlust nicht langerfristig Gberlebensfahig ist, ist eine vorhabensbeding-

te Existenzgefédhrdung zu verneinen.

Gleichwohl stellt der Flachenverlust fir den Betrieb einen erheblichen Eingriff dar.
Dieser Eingriff ist indessen unvermeidbar. Eine auch nur kleinrdumige Verschiebung
der Trasse kommt nicht in Betracht, denn die damit verbundenen Eingriffe in andere
Belange stinden auBer Verhaltnis zum erzielten Nutzen. Eine Verschiebung sid-
warts wirde zu massiven Beeintrachtigungen der Siedlung Grimmelbach und des
Einzelanwesens Mainbach sowie zu Eingriffen in das Waldstiick ,Hangmaul“ fihren,
welches ein wichtiges Nahrungshabitat der geschitzten Fledermausart GroBes
Mausohr darstellt. Eine Verschiebung nordwarts ware mit erheblichen Eingriffen in
die Siedlung Weidmuhle sowie direkten Flacheneingriffen in das FFH-Gebiet am
Weidmuhlbach verbunden. Im Vergleich zu den mit einer Verschiebung verbunde-
nen Beeintrachtigungen sowohl von Belangen des strengen europdischen Natur-
und Artenschutzes als auch von gewichtigen privaten Belangen anderer Betroffener
erachten wir den Flachenentzug und die damit einhergehenden Folgen fiir den Be-
trieb des Einwenders fir hinnehmbar. Die zuséatzliche Inanspruchnahme der Flachen
fir die Herstellung eines Weges (BWV Nr. 123) dient sowohl den Interessen des
Einwenders, zu der nérdlichen Restflache der Flurnummer 1425 zu gelangen, als
auch wichtigen betrieblichen Griinden der Autobahn, da Uber diesen Weg der Be-
triebsdienst zur Entwésserungsanlage 6 fahren kann, um dort Unterhaltungarbeiten
durchzufihren. Die Betriebszufahrt wird durch ein Gitter vor unbefugtem Gebrauch
geschutzt. Die gemeinsame Nutzung des Wegs schont Flachen, die sonst anderwei-

tig fur diese Zwecke entzogen werden missten. Die vom Einwender kritisierte
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Grundinanspruchnahme flr die Anlegung eines Grabens betrifft seine Grundsticke
nicht.

Die dingliche Belastung des Flurstlicks 1425 ist zur Verlegung einer Stromleitung
(BWV Nr. 91a) unter Gelande erforderlich. Der Eingriff ist notwendig, da die beste-
hende Leitung zukinftig nicht mehr wirtschaftlich sinnvoll Gber die Autobahn geflhrt
werden kann, die in dem betroffenen Bereich in Dammlage verlauft. Es ist verninftig,
die Leitung unter der Erde zu verlegen und die Autobahn zu unterqueren. Die Ein-
schréankungen der landwirtschaftlichen Nutzung sind nicht erheblich, da nach Uber-
schittung der Leitung eine ordnungsgemaBe landwirtschaftliche Bewirtschaftung der
Flachen mdglich ist. Die zwischenzeitlich auftretenden Belastungen erachten wir fir
hinnehmbar. Die dingliche Sicherung eines Streifens beidseits der Leitungstrasse
dient dem Schutz der Leitung vor Beschadigungen und verfolgt damit gewichtige
Zielsetzungen der Verkehrs- und Versorgungssicherheit, die die Beschrankungen
des Eigentumsrechts des Einwenders rechtfertigen.

Die vom Einwender geforderte Aufweitung des Durchlasses (BWV Nr. 125) zur Nut-
zung durch landwirtschaftliche Fahrzeuge wird abgelehnt. Der Durchlass dient der
Vernetzung der ndérdlich der Autobahn gelegenen Gehdlz- und Feuchtbiotope mit
dem sudlich davon gelegenen Waldkomplex ,Hangmaul®. Die gewahlte Dimensionie-
rung von 3,00 x 2,00 m ist fUr viele Kleintiere nur nutzbar, wenn sie in ganzer Breite
und Lange naturnah gestaltet wird und keine Stérungen wie z. B. durch Fahrzeug-
verkehr oder Erholungssuchende auftreten. Die Mitfihrung eines Feldwegs scheidet
daher aus Grunden des Naturschutzes aus. Die entstehenden Umwege fur den Ein-
wender sind hinnehmbar. Die ErschlieBung der nérdlichen Restflache von FILNr.
1425 ist Giber den OFW BWV Nr. 123, die der siidlichen Restflache {iber den beste-
henden Weg auf Flurnummer 1415 gewébhrleistet. Die nédchste Querungsmaéglichkeit
im Westen des Durchlasses BWV Nr. 125 liegt lediglich rund 350 m weiter im Osten.
Eventuelle Mehrwege, um zu anderen landwirtschaftlichen Flachen zu gelangen,
halten wir auch insoweit fir den Einwender fiir zumutbar. Entstehende Anspriiche
aus Entschadigung bleiben den Grunderwerbsverhandlungen oder einem nachfol-
genden Entschadigungsverfahren vorbehalten.

Insgesamt setzen sich die mit dem Autobahnbau verfolgten Interessen gegeniber
den gegenlaufigen privaten Belangen des Einwenders durch.
Einwender Nr. 5034

Der Einwender ist Eigentimer der Grundsticke FIL.Nrn. 1999, 2000 und 2017 der
Gemarkung Rattenkirchen, die insgesamt zu rund 37.870 m? dauerhaft und rund
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12.355 m? voriibergehend in Anspruch genommen werden. Er beflrchtet die Ge-
fahrdung seines landwirtschaftlichen Betriebs, den er nach eigenen Angaben im
Vollerwerb flhrt. Er fordert eine zusatzliche Zufahrt zu seinem Hofgrundstick und
sieht planerische Defizite im Hinblick auf die Auswirkungen der Autobahn auf den
Wasserabfluss.

Seine Einwendungen erachten wir fir nicht durchgreifend. Nach den Informationen
der Landwirtschaftsverwaltung verfigt der Betrieb des Einwenders Uber rund
34,39 ha landwirtschaftlich genutzte Flache und 40 Milchkihe. Der Flachenverlust
betragt deutlich mehr als 5% der Betriebsflache. Die Uberpriifung des Einwands der
Existenzgefahrdung aufgrund der bei der Landwirtschaftsverwaltung eingeholten Da-
ten hat ergeben, dass die vorhandene Betriebsausstattung vor dem Bau der A 94 die
Erwirtschaftung eines ausreichend hohen Eigenkapitals ermdglicht, um von einem
langerfristig Uberlebensféhigen Agrarbetrieb auszugehen. Auch nach dem Flachen-
entzug ist gewabhrleistet, dass deutlich mehr als 7.500 €/Jahr an Eigenkapital erwirt-
schaftet werden kann. Insoweit scheidet eine Existenzgefahrdung infolge des Fla-
chenentzugs aus. Zum selben Ergebnis flhrt eine betriebswirtschaftliche Betrach-
tung, die lediglich auf den erzielten Jahresgewinn des Betriebs abstellt. Denn der
Jahresgewinn liegt sowohl vor als auch nach dem vorhabensbedingten Flachenent-
zug in einer GréBenordnung von weit Uber 22.000 € und sinkt auch nicht signifikant
ab. Auch insoweit fihrt der Flachenverlust nicht zu einer Existenzgefédhrdung.

Die Flacheninanspruchnahme ist unvermeidbar und aus Uberwiegenden Grinden
des o6ffentlichen Wohls gerechtfertigt. Eine Verschiebung der Trasse zur Vermeidung
der Grundinanspruchnahme des Einwenders scheidet aus, denn die Autobahn wiir-
de zu massiven Eingriffen in die Siedlungen Mimmelheim bzw. Deutenheim fihren,
die auBer Verhaltnis zum Nutzen stinden. Die Vermeidung einer Durchschneidung
des weit nach Norden reichenden Grundstiicks FI.Nr. 2000 wlrde zudem die Besei-
tigung des Einzelanwesens Ebering zur Folge haben, was nicht hinnnehmbar ware.
Wir erachten die fir den Bau der A 94 sprechenden Grinde fir so gewichtig, dass
sie die gegenlaufigen Belange des Einwenders auch Gberwiegen.

Die geforderte Verlangerung des Anwandwegs nérdlich der Autobahn (BWV Nr.
178b) nach Osten bis zum dortigen OFW (BWV Nr. 192) wird abgelehnt, denn sie
wilrde Uber den Umfang einer notwendigen FolgemaBnahme hinausreichen. Uber
den Anwandweg wird das infolge der Autobahnplanung unterbrochene Wegenetz
wieder geschlossen. Die Weiterfihrung nach Osten wiirde indessen eine zusétzliche
Wegeverbindung herstellen, die zu einer Beeintrachtigung des Grundstiicks FI.Nr.
2002 fuhrte, welches im Norden ungunstig zerschnitten werden misste. Unabhangig
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davon, dass die Verlangerung des Wegs nicht Gegenstand der Planfeststellung ist,
waren die damit verbundenen Beeintrachtigungen fir die privaten Belange des an-
deren Grundstiickseigentimers schwerwiegender als der Nutzen fiir den Einwender.
Der Vorhabenstrager hat jedoch im Planfeststellungsverfahren zugesichert, im Rah-
men der Ausflihrungsplanung die Verldangerung des Weges zu prifen und mit den
Betroffenen dariiber zu verhandeln.

Im Hinblick auf die geforderte Zufahrt von der GemeindeverbindungsstraBe Krafting
— Mimmelheim auf das Hofgrundstiick FI.Nr. 1999 im Westen der Hofstelle hat der
Vorhabenstrager zugesichert, eine solche Zufahrt herzustellen, wenn eine Einigung
Uber den erforderlichen zuséatzlichen Grunderwerb erzielt werden kann. Da der Ein-
wender selbst Eigentiimer der hierflr benétigten Flachen ist, kann die Fragestellung
den nachfolgenden Verhandlungen vorbehalten bleiben. Einzubeziehen ist die Ge-
meinde Rattenkirchen als Eigentimerin der Flachen der Gemeindeverbindungsstra-
Be, die von der Hofstelle des Einwenders weg verlegt wird.

Die vom Einwender geforderte Errichtung eines Durchlasses unter der GVS Krafting
— Mimmelheim zur Entwasserung des infolge der Planung entstehenden Gelande-
tiefpunktes hat der Vorhabenstrager zugesichert. Darliber hinaus wird die bestehen-
de private Abwasserleitung des Einwenders soweit erforderlich verlegt und den ge-
anderten Verhaltnissen angepasst.

Einwender Nr. 5035

Der Einwender ist Eigentimer der Grundsticke FI.Nrn. 752, 753 und 754 der Ge-
markung Hausmehring sowie FI.Nrn. 29, 79, 96, 97 und 584 der Gemarkung Stolln-
kirchen, die insgesamt im AusmaB von rund 86.055 m? dauerhaft und rund
16.593 m? voritbergehend in Anspruch genommen werden. Er wendet sich gegen
die Planung, denn er befiirchtet die Gefdhrdung der Existenz seines landwirtschaftli-
chen Vollerwerbsbetriebs. Daneben kritisierte er die geplante Neuordnung des
nachgeordneten Wegenetzes und die Planung der landschaftspflegerischen MaB-

nahmen mit Auswirkungen auf seine Grundstiicke.

Wir erachten die Einwendungen fir nicht durchgreifend, auch wenn der Einwender
zu den Hauptbetroffenen der Planung gehdért. Nach den Angaben der Landwirt-
schaftsverwaltung verflgt der Betrieb des Einwenders Uber rund 45,85 ha landwirt-
schaftlich genutzte Flache. Der infolge der Planung vorgesehene Flachenverlust ist
erheblich und flhrt nach der Einschatzung des Landwirtschaftsamts Ebersberg von
vornherein zur Gefahrdung der Existenz des Betriebs. Der Vorhabenstrager hat an-
hand der Daten der Landwirtschaftsverwaltung die Frage der Existenzgefahrdung
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nochmals Uberprift und bestatigt, dass die vor dem Flachenentzug gegebene be-
triebliche Existenzfahigkeit infolge der Planung nicht auf Dauer aufrecht erhalten
bleibt. Allerdings ist die Flacheninanspruchnahme unvermeidbar und aus Uberwie-
genden Grinden des o6ffentlichen Wohls auch unter Inkaufnahme der Existenzge-
fahrdung des Einwenders gerechtfertigt.

Die Eingriffe in die Grundstiicke der Gemarkung Hausmehring betreffen ausschlie3-
lich Waldflachen. Sie befinden sich unmittelbar am westlichen Beginn des Planungs-
abschnitts. Eine Vermeidung des Flachenzugriffs kommt hier nicht in Betracht, weil
der planfestgestellte Nachbarabschnitt Pastetten — Dorfen einen Zwangspunkt dar-
stellt. Bereits aus wirtschaftlichen Griinden kommt eine Anderung der Planung des
vorliegenden Abschnitts nicht in Betracht, die keinen Anschluss an den Nachbarab-
schnitt gewahrleistet. Im Hinblick auf die Inanspruchnahme der Grundstiicke der
Gemarkung Stollnkirchen werden landwirtschaftlich genutzte Grundstiicke durch die
Planung betroffen. Durch eine Verschiebung der Trasse kann der Flachenentzug in-
des nicht vermieden werden, weil eine solche Verschiebung zwangslaufig zu starke-
ren Betroffenheiten anderer gewichtiger Belange flhren wirde, die auBer Verhaltnis
zu ihrem Nutzen stehen wirden. Eine Trassenverschiebung nach Norden wirde zu
einer erheblich schwerwiegenderen Beeintréachtigung der Siedlung Kaidach fuhren
und hatte zwangslaufig die Beseitigung von Wohngeb&uden zur Folge. Dabei kénnte
die Flacheninanspruchnahme des Einwenders jedoch kaum verringert werden, da
seine Grundstiicke in diesem Bereiche lang gestreckt in Nord-Sid-Richtung verlau-
fen. Bei einer Verlegung der Trasse, die soweit nach Norden reicht, dass seine
Grundsticke nicht bzw. kaum betroffen waren, misste die Siedlung StraB3 sowie ein
Einzelanwesen in Mirdelsberg komplett Uberbaut werden. Dariber hinaus waren vo-
raussichtlich weitere direkte Eingriffe in die Substanz von Geb&auden die Folge. Die
Trasse wirde deutlich ndher an die Ortsteile Kloster Moosen und Schwindkirchen
heran reichen, was mit erheblichen zusatzlichen Belastungen fir die dortige Wohn-
bevdlkerung verbunden ware. Zudem musste die Querungsstelle der Autobahn mit
dem FFH-Gebiet ,Isental mit Nebenbachen® im Goldachtal aufgegeben werden und
das Gebiet an einer anderen Stelle gequert werden, die ausgepragtere Auwaldstruk-
turen aufweist. Die Autobahn wirde insoweit zu erheblich stérkeren Eingriffen in die
Schutzguter des FFH-Gebiets fihren. Daneben wirde die Trasse aufgrund der gré-
Beren Nahe zur Wochenstube der Fledermausart GroBes Mausohr in der Kirche von
Schwindkirchen zu einer gréBeren Belastung fir diese streng geschiitzte Art flhren.
Eine Trassenverschiebung nach Siden wirde andererseits die Siedlungen Un-
terstollnkirchen und Unterschiltern sowie weitere Einzelanwesen im AuBenbereich

massiv tangieren und zur Beseititigung von Gebauden fihren. Damit wéren bereits
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die privaten Interessen des Einwenders selbst erheblich starker berthrt, der dort
wohnt. Hinsichtlich der erforderlichen Querung des FFH-Gebiets wiirde eine Verle-
gung der Querungsstelle ebenfalls zu deutlich stérkeren Eingriffen in die geschitzten
maBgeblichen Gebietsbestandteile flihren.

Ebenso wie eine Verschiebung der Trasse aus den vorgenannten Griinden nicht in
Betracht kommt, ist auch eine Verlegung der geplanten PWC-Anlage oder ihre Ver-
kleinerung zur Verschonung des Eigentums des Einwenders nicht geboten. In Er-
ganzung zu den Erwagungen unter Ziffer C.4.4.3.3 halten wir die Errichtung der
PWC-Anlage auch vor dem Hintergrund der eintretenden Existenzgefahrdung des
Betriebs des Einwenders flr gerechtfertigt. Der vorgesehene Standort bezieht Fla-
chen in die PWC-Anlage ein, die bereits derzeit der landwirtschaftlichen Nutzung
entzogen sind, da auf ihnen in der Vergangenheit eine Kiesausbeute stattgefunden
hat. Insoweit ist die Planung geeignet, den Verbrauch an landwirtschaftlichen Nutz-
flachen zu minimieren. Der Uber die Kiesabbauflachen hinaus greifende Flachenan-
teil, der fir die Errichtung der PWC-Anlage erforderlich ist, betrifft leider Flachen, die
zusammenhangend dem Einwender gehéren. Die insgesamt als Vorteil zu bewer-
tende Minimierung der Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flachen wirkt sich im
vorliegenden Fall als besonderer individueller Nachteil fir den Einwender aus. Dies
wird bei der Frage der Entschadigung eine besondere Rolle spielen. Indessen halten
wir trotz dieser besonders schwerwiegenden individuellen Betroffenheit des Einwen-
ders die StraBenplanung einschlieBlich des Flachenverbrauchs fir die PWC-Anlage
fur gerechtfertigt. Die Bereitstellung von Parkméglichkeiten dient gewichtigen Belan-
gen der Verkehrssicherheit. Der auf der Bundesautobahn flieBende Verkehr wird
vom ruhenden Verkehr getrennt, ohne dass die Autobahn verlassen werden muss.
Damit wird nicht nur der Verkehrssicherheit auf der Autobahn, sondern auch auf den
nachgeordneten StraBen Rechnung getragen, die anderenfalls von Verkehren auf
der Suche nach Rast- und Parkmdglichkeiten genutzt werden mdissten. Die vom
Vorhabenstrager dargelegten Parameter fir die Wahl des richtigen Standorts und
der Ausgestaltung der PWC-Anlage entsprechen den einschlagigen Richtlinien und
beruhen auf sachlichen und nachvollziehbaren Erwagungen. Besonderheiten, die ei-
ne Abweichung von den Regelungen oder gar einen Verzicht auf die PWC-Anlage
nahe legen wirden, sind trotz der damit verbundenen schwerwiegenden Beeintrach-

tigung der privaten Belange des Einwenders nicht erkennbar.

Der Flachenentzug zum Zwecke der Errichtung der Entwasserungsanlage 2 (BWV
Nr. 61) ist ebenfalls gerechtfertigt. Sowohl in ihrer Lage als auch in ihrer Dimensio-
nierung ist die Anlage zur schadlosen Behandlung des auf der Autobahn anfallenden
Wassers erforderlich und vernunftigerweise geboten. Die Anlage dient der vollstan-
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digen Versickerung des StraBenabwassers und gewahrleistet, dass das FFH-Gebiet
an der Goldach nicht erheblich beeintrachtigt wird. Ein Abfluss von verschmutztem
Wasser in das FlieBgewassersystem der Goldach und folgend der Isen wird vermie-
den, soweit es nicht um besondere Katastrophenereignisse geht, bei denen ohnehin
bereits soviel Wasser anféllt und von einem so groBen Verdinnungseffekt auszuge-
hen ist, dass es zu keiner erheblichen Beeintrachtigung durch zusatzlich abflieBen-
des Wasser aus der Versickeranlage kommt. Die Belange des strengen FFH-
Gebietsschutzes erachten wir fir gewichtiger als die privaten Belange des Einwen-
ders. Eine Verschiebung des Standorts der Entwasserungsanlage kommt aus topo-
graphischen, betrieblichen und wirtschaftlichen Griinden nicht in Betracht.

Im Hinblick auf die vorgesehene landschaftspflegerische MaBnahme A10/S/CEF, die
zu einem geringen Anteil Eigentumsflachen des Einwenders und zu einem groBen
Anteil Grundstlicke betrifft, die nach eigenen Angaben gepachtet sind (FI.Nrn. 30
und 583 Gmkg. Stollnkirchen), wird insoweit auf unsere Ausflihrungen zu Einwender
Nr. 4003 verwiesen. Zum Schutz der Fledermausart GroBes Mausohr sind die im
Goldachtal vorgesehenen MaBnahmen notwendig und die damit verbundenen Ein-
schrankungen der landwirtschaftlichen Nutzung hinzunehmen.

Die Flacheninanspruchnahme fir die Verlegung der GemeindeverbindungsstraBe
Unterstollnkirchen — Schwindkirchen betrifft die Eigentumsflache FI.Nr. 29 sowie die
Pachtflachen FI.Nrn. 30 und 583. Zur ordnungsgemaBen Unterfiihrung der StraBe
unter der Autobahn ist ihre Anpassung entsprechend der straBenbautechnischen Er-
fordernisse verninftig. Das westliche Widerlager der Goldachbriicke befindet sich
Ostlich des derzeitigen Verlaufs der bestehenden GemeindeverbindungsstraBe. Da-
her ist eine Verschiebung der GVS nach Osten erforderlich, um sie unter der Auto-
bahnbricke zu unterfihren. Eine Verschiebung des westlichen Widerlagers der Bri-
cke zur Vermeidung einer Anpassung der GVS kommt nicht in Betracht, denn dies
héatte zur Folge, dass die Briicke nach Westen um ein Briickenbaufeld erweitert wer-
den musste. Allerdings wére die Briicke nicht ausreichend hoch, um die bestehende
GVS unterfihren zu kénnen. Daher misste auch die Gradiente der Autobahn west-
lich der Bricke angehoben werden, um eine Briickenhdhe von mindestens 4,50 m
zu gewdbhrleisten. Dies héatte massive Auswirkungen auf den Flachenverbrauch und
wirde zu enormen Kostensteigerungen fiihren, da von einer wesentlichen Gradien-
tenanhebung insbesondere der gesamte Bereich der PWC-Anlage betroffen ware.
Insgesamt sprechen Uberwiegende Grinde flr die geplante Verlegung der GVS
auch unter Inkaufnahme der Beeintrachtigungen der privaten Belange des Einwen-
ders. Dies gilt auch fir die vorgesehene Inanspruchnahme fir die MaBnahme A7.
Insoweit handelt es sich bei der entzogenen Flache um eine ersichtlich unwirtschaft-
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liche Restflache, die nach dem Entzug fiir die Anpassung der GVS zwischen der ge-
anderten und der bisherigen GemeindeverbindungsstraBe gelegen ist. Die Verle-
gung der GVS erfordert die Rodung der am StraBenrand vorhandenen Baume, die
derzeit das Landschaftsbild am Nordrand des Goldachtales entscheidend préagen.
Mit Hilfe der MaBnahme A7 wird das Landschaftsbild durch die vorgesehene Neu-
pflanzung von straBenbegleitenden Hochstammbaumen neu gestaltet. Aus Griinden
der Verkehrssicherheit kann die Pflanzung der Baume nicht ausschlieBlich auf der
StraBenbdschung erfolgen, sondern es bedarf einer zusétzlichen Flacheninan-

spruchnahme, um die Sichtverhaltnisse in der Innenkurve nicht einzuschranken.

Die ausreichende ErschlieBung der nérdlichen Restflachen der Grundstiicke FI.Nrn.
96 und 97 ist durch die Planung gewahrleistet. Der OFW BWV Nr. 45 ersetzt den in-
folge des Bau der A 94 entfallenden OFW BWV Nr. 48. Eine Zufahrt zu den angren-
zenden landwirtschaftlichen Flachen ist ohne weiteres mdglich. Der entstehende
Umweg von rund einem Kilometer Lange ist zwar erheblich, jedoch hinzunehmen.
Die alternative Unterflihrung der Autobahn kommt aus Kostengriinden nicht in Be-
tracht. Die Erschwernisse infolge der Umwege sind im Rahmen der Entschadigung
zu beriicksichtigen. Die ErschlieBung der Restflachen der Grundstlicke FI.Nrn. 752,
753 und 754 der Gemarkung Hausmehring ist ebenfalls sichergestellt. Das nérdliche
Restgrundstiick FI.Nr. 754 kann Uber die Flurnummer 752 erreicht werden. Der Vor-
habenstrager hat dariber hinaus zugesichert, im Rahmen der Bauausfihrung die
Zufahrt (BWV Nr. 32) bis zum Grundstiick FI.Nr. 754 zu verlangern, wenn der Ein-
wender dies winscht.

Die Beeintrachtigung von landwirtschaftlich genutzten Flachen unterhalb der Gol-
dachbriicke infolge des Spritzwassers wird entgegen der Beflrchtung des Einwen-
ders nicht nennenswert sein, denn die vorgesehenen Immissionsschutzwénde die-
nen der Abschirmung der Autobahn. Sie verhindern den Eintrag von Schadstoffen in
die Goldachaue. Unbegriindet ist auch die Beflirchtung, infolge der MaBnahme S13
gehe die Nutzungsmdglichkeit der gepachteten Flurnummer 76 verloren. Die land-
schaftspflegerische MaBnahme umfasst lediglich einen geringen Anteil an dem
Grundstick im AusmaB von rund 0,11 ha. Sie dient dem Fledermausschutz, indem
durch die vorgesehene Aufforstung die Tiere vom tief fliegenden Uberqueren der
Fahrbahn abgehalten werden. Die landwirtschaftliche Nutzung der sidlichen Rest-
flache von Flurnummer 76 wird nicht weiter eingeschrankt. Daneben ist auch die
weitere Nutzung der Restflachen der Grundstiicke FI.Nrn. 96, 96 und 79 uneinge-
schrankt moglich, da es zu keiner wesentlichen Verschattungswirkung durch die
vorgesehene Bepflanzung der StraBenbdschung kommen wird. Fir die sldlichen
Restflachen liegt dies bereits aufgrund des Sonnenstandes auf der Hand. Im Hin-
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blick auf die nérdlichen Restflachen hat der Vorhabenstrager zugesichert, die im
AGBGB geregelten Grenzabsténde einzuhalten.

Einwender Nr. 5036

Der Einwender ist Eigentimer der Grundstiicke FI.Nrn. 449, 467, 468, 470, 473 bis
478, 482 und 484 der Gemarkung Weidenbach sowie FI.Nr. 353 der Gemarkung
Heldenstein, die insgesamt im AusmaB von rund 44.582 m? dauerhaft und rund
11.899 m2 vorubergehend in Anspruch genommen werden. Er beflirchtet die Ge-
fahrdung der Existenz seines nach eigenen Angaben im Vollerwerb gefirhten land-
wirtschaftlichen Betriebs. Er wehrt sich zudem gegen die vorlbergehende Inan-
spruchnahme von an seine eigenen Grundstlicke angrenzenden Flachen zum Zwe-
cke der Verfiillung mit Uberschussmassen, weil er die Gefihrdung seines Brunnens
firchtet, der sowohl der Trinkwasserversorgung der Bewohner des Anwesens
Schmidham als auch der Wasserversorgung der Tiere dient. Daneben kritisiert er die
Durchschneidung der landwirtschaftlichen Wegebeziehungen.

Die Bedenken gegen die Planung greifen nicht durch. Nach den Angaben der Land-
wirtschaftsverwaltung verfligt der Betrieb des Einwenders Uber landwirtschaftlich ge-
nutzte Flachen im AusmaB von rund 45,73 ha. Der Flachenentzug belauft sich auf
Uber 5% und stellt sich damit nicht von vornherein als unerheblich dar. Anhand der
vorliegenden Betriebsdaten wurde der Einwand der Existenzgefédhrdung genauer un-
tersucht. Im Ergebnis ist festzustellen, dass der Betrieb vor dem geplanten Flachen-
entzug eine ausreichende Eigenkapitalbildung erwirtschaftete, wahrend er nach dem
vorhabensbedingten Flachenentzug unter die notwendige Zielmarke von rund
7.500 € fallt. Wir gehen daher davon aus, dass der Betrieb durch den geplanten Bau
der A 94 in seiner Existenz gefahrdet wird.

Der Flachenentzug ist indessen trotz der schwerwiegenden Konsequenzen fur die
privaten Belange des Einwenders unvermeidbar und aus Uberwiegenden Grinden
des offentlichen Wohls gerechtfertigt. Eine Verschiebung der Trasse zur Verscho-
nung des Eigentums des Einwenders kommt nicht in Betracht. Die damit verbunde-
nen Beeintrachtigungen anderer gewichtiger Belange stiinden auBer Verhaltnis zum
erzielten Nutzen. Von vornherein scheidet eine Verschiebung schon deshalb aus,
weil sie aus straBenbautechnischen Griinden unvermeidbar dazu fihren wirde,
dass der vorliegende Planungsabschnitt nicht an den planfestgestellten, derzeit be-
reits im Bau befindlichen Nachbarabschnitt Ampfing — Heldenstein anschlieBen
kénnte, der indessen einen Zwangspunkt fir die Trassierung des Abschnitts Dorfen
— Heldenstein bildet und dem in der Abwagung eine sehr groBe Bedeutung zu-
kommt. Eine Verschiebung nach Studen wirde darUber hinaus den Interessen des
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Einwenders zuwider laufen, da damit weitaus gréBere Beeintrachtigungen flr seine
sudlich der Trasse gelegene Hofstelle verbunden waren. Voraussichtlich missten
sogar neben seinem Anwesen auch weitere Gebaude bei Waldsberg und in der
Siedlung Kehrham beseitigt werden. Die Trasse wirde jedenfalls deutlich starkere
Belastungen fur die Bevdlkerung in diesen Bereichen mit sich bringen. Zudem kdnn-
te der Weidenbacher Bach nicht an der vorgesehenen Stelle mit den geringsten
Auswirkungen auf diese 6kologisch sehr bedeutsame Funktionsleitlinie gequert wer-
den. Die Querung an anderer Stelle hatte deutlich starkere Auswirkungen auf die Be-
lange des Natur- und Artenschutzes zur Folge. Eine Verschiebung nach Norden
wirde ebenfalls zu erheblich gréBeren Auswirkungen auf die genannten Belange
fihren, da auch im Norden der vorgesehenen Querungsstelle wertvollere Lebens-
raume entlang des Weidenbacher Bachs betroffen wirden. Darlber hinaus wirde
eine nordwarts gerichtete Verschiebung die Trasse in Richtung der Ortschaft Wei-
denbach driicken und erheblich starkere Auswirkungen auf die dortige Wohnbevdl-
kerung nach sich ziehen. Eine Verschiebung nach Norden wiirde auch den in Axen-
bach angesiedelten landwirtschaftlichen Betrieb deutlich starker belasten. Das Ge-
biet im Bereich zwischen Bau-km 48+000 und Bau-km 49+000 weist im Norden zu-
sammenhangende Grundstiicke des Betriebs in Axenbach und im Suden zusam-
menhangende Flachen des Betriebs in Schmidham auf. Die gewahlte Trassierung
fihrt ungefahr mittig durch das Gebiet und gewahrleistet eine ausgewogene Berlck-
sichtigung der privaten Belange der betroffenen Grundstiickseigentimer.

Die Grinde, die fir den Bau der Autobahn sprechen, Uberwiegen die privaten Be-
lange des Einwenders. Die Realisierung der mit dem Vorhaben verfolgten herausra-
gend wichtigen verkehrlichen Zielsetzungen ist auch unter Inkaufnahme der Exis-
tenzgefahrdung des Betriebs des Einwenders gerechtfertigt.

Wir halten die Bedenken des Einwenders gegen die geplante Ablagerung von Uber-
schussmassen (BWV Nr. 277) flr unzutreffend. Zunachst ist darauf hinzuweisen,
dass der in Planunterlage 7T, Blatt 8 grin gekennzeichnete Bereich der voriiberge-
henden Inanspruchnahme einen gréBeren Umgriff aufweist, als die wesentlich klei-
nere eigentliche Ablagerungsflache. Der gréBere Umgriff ist vor allem der erforderli-
chen Zwischenlagerung des abzuschiebenden Oberbodens geschuldet. Zum Schutz
des Brunnens des Einwenders wird die Ablagerungsflache einen Mindestabstand
von 50 m einhalten. Negative Auswirkungen auf benachbarte Flachen und den dar-
auf befindlichen Brunnen sind nach der fachlichen Einschatzung des zusténdigen
Wasserwirtschaftsamts Rosenheim weder durch geédnderte Entwasserungsverhalt-
nisse noch infolge von Bodenkontaminationen zu erwarten, wenn das Verfullmaterial

dem Zuordnungswert Z0 entspricht. Das zusténdige Landratsamt Mihldorf a. Inn er-
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hob ebenfalls keine Bedenken gegen die vorgesehene Ablagerung. Wir halten die
vorgesehene Ablagerung aus Grinden des 6ffentlichen Wohls flr gerechtfertigt. Die
Beeintrachtigungen der privaten Belange des Einwenders wiegen nicht so schwer,
dass auf die Ablagerung verzichtet werden musste. Anlass zu ernstlicher Besorgnis
fir den Bestand der Trinkwasserversorgung gibt es aufgrund der fachlichen Ein-
schatzungen der Fachbehdrden nicht. Das zur Ablagerung vorgesehene Material
entspricht dem Zuordnungswert Z0 und besteht aus unbelastetem Boden, der beim
Bau der Trasse anfallt und nicht anderweitig verwendet werden kann. Die Auffillung
betrifft landwirtschaftlich genutzte Flachen in einer Gelandesenke, die mit den Uber-
schussmassen im Mittel um rund 2,50 m aufgefillt werden soll, wobei es punktuell
im Gebiet zu einer Niveauerhéhung von bis zu 5,70 m kommen kann. Durch eine
Auffallung dieser GréBenordnung entstehen im Boden keine geédnderten Druckver-
héltnisse, die die Trinkwasserversorgung beeintrachtigen. Die geplante Ablagerung
des Materials ist mit dem Grundstlckseigentimer im Vorfeld der Planung abge-
stimmt worden. Er erhob dagegen im Anhdérungsverfahren auch keine Bedenken.
Die Ablagerung der rund 130.000 m3 Uberschussmassen an anderer Stelle misste
voraussichtlich landwirtschaftliche Grundstliicke Anderer betreffen und wirde fir jene
Betriebe zu Beeintrachtigungen ihrer privater Belange flhren. Eine Ablagerung auf
Deponieflachen ware andererseits mit erheblichen Mehrkosten verbunden. Insge-
samt meinen wir, dass die vorgesehene Planung zu einem ausgewogenen Verhalt-
nis der davon beruhrten Belange fuhrt. Erganzend wird auf Ziffer A6.1.6 verwiesen.
Im Hinblick auf die Inanspruchnahme des Flurstiicks 353 der Gemarkung Helden-
stein im Ausmaf von rund 579 m2 fir die landschaftspflegerische MaBnahme G4
halten wir die Planung auch fur gerechtfertigt, da es sich dabei um eine ersichtlich
unwirtschaftliche, dreicksférmige Restflache handelt und daher von geringer Bedeu-
tung fUr den Betrieb des Einwenders ist. Insoweit setzen sich die mit der Gestal-
tungsmaBnahme verfolgten Ziele der landschaftsgerechten Einbindung der Auto-
bahn, insbesondere in dem Bereich, der derzeit mit Baumen bestockt ist, durch.

Die vom Einwender beflirchtete Zerstérung des vorhandenen Weihers an der westli-
chen Grenze des Grundstlcks FI.Nr. 449/1 ist insoweit unvermeidbar, als er von der
Trasse der A 94 einschlieBlich der begleitenden Larmschutzanlagen im auBersten
nérdlichen Bereich Giberbaut wird. Im Ubrigen bleibt der Weiher unberiihrt, insbeson-
dere sind entgegen der Ansicht des Einwenders keine landschaftspflegerischen
MaBnahmen in seinem Umfeld vorgesehen. Die Flacheninanspruchnahme kann
nicht durch die Ersetzung des vorgesehenen Larmschutzwalls durch eine Larm-
schutzwand verringert werden. Das der Planung zugrunde liegende Larmschutzkon-
zept gewahrleistet die Einhaltung der einschlagigen Grenzwerte der 16. BImSchV.
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Larmschutzwande sind im Vergleich zu Larmschutzwallen um ein Vielfaches teurer.
Sie werden daher vorwiegend an beengten Stellen und auf Briicken vorgesehen.
Verhéltnisse, die den Einsatz teurer Larmschutzwéande rechtfertigen, sind vorliegend
indessen nicht gegeben. Auch der erhebliche Flachenentzug rechtfertigt die Mehr-
kosten nicht, zumal der Verlust nicht wesentlich verringert werden kénnte, da die
Trasse in diesem Bereich Uber weite Strecken im Einschnitt liegt.

Die ErschlieBung der Hofstelle sowie der landwirtschaftlichen Flachen des Einwen-
ders bleiben sichergestellt. Allerdings wird der bestehende private Weg (BWV Nr.
239) von der Autobahn Uberbaut und entféllt insoweit. Die nérdlich der A 94 verblei-
benden Restflachen kénnen daher zukinftig von der Hofstelle nicht mehr auf kurzem
Wege Uber diesen Privatweg angefahren werden. Stattdessen muss die Autobahn
entweder Uber die GVS Waldsberg — Weidenbach (BWV Nr. 233a) oder den OFW
(BWV Nr. 245) gequert werden. Die dadurch entstehenden Umwege sind erheblich
und belaufen sich auf rund einen Kilometer. Wir halten die Umwege fir unvermeid-
bar und im Ergebnis aus tberwiegenden Grinden des 6ffentlichen Wohls gerechtfer-
tigt, denn die Aufrechterhaltung der Wegeverbindung tber den Privatweg (BWV Nr.
239) ware mit unverhéltnismaBigen Kosten verbunden. Die Trasse befindet sich in
diesem Bereich im Einschnitt. Unmitteloar westlich davon endet der beidseitige
Larmschutzwall zum Schutz des Wohnanwesens des Einwenders. Eine Unterfih-
rung der Autobahn kommt von vornherein nicht in Betracht, da sie sehr tief in den
Untergrund eingreifen wirde und nach Schatzung des Vorhabenstragers mit Mehr-
kosten von rund 410.000 € verbunden ware. Eine Uberfiinrung kommt indessen
auch nicht in Betracht, denn sie wirde mit Mehrkosten in der GréBenordnung von
rund 550.000 € zu Buche schlagen. Dammschiittungen waren zur Uberfiihrung des
Weges ebenso erforderlich wie die Einbindung der Larmschutzanlagen in den Bru-
ckenbereich. Als Alternative kommt ebenso wenig die vom Einwender geforderte
Aufweitung des Durchlasses (BWV Nr. 237b) in Betracht. Die Gradiente der Auto-
bahn verlauft in diesem Bereich etwa drei Meter Uber Geléande. Eine Unterflhrung
wirde je nach Lichtraumprofil und unter Berlcksichtigung der Konstruktionshéhe
des Querungsbauwerks eine Hdhendifferenz von finf bis sechs Metern erfordern.
Die zur Herstellung einer solchen Unterfihrung erforderlichen Mehrkosten erachten
wir als unverhaltnismaBig, denn sie wirden sich unter Bericksichtigung der Not-
wendigkeit der Mitfihrung des vorhandenen Entwéasserungsgrabens in einer Gro-
Benordnung von mindestens 385.000 € bewegen. Angesichts dessen erachten wir
die Beeintrachtigung der privaten Belange des Einwenders flr weniger schwerwie-
gend. Uber die Entschadigung fiir die Umwege muss nicht im Rahmen der Planfest-
stellung entschieden werden.
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Die vom Einwender geforderte technische Ausfihrung der La&rmschutzwalle derge-
stalt, dass sie sich zur Aufstellung einer privaten Photovoltaikanlage eignen, ist nicht
Gegenstand der Planfeststellung. Wesentlich ist ihre Funktionserfillung im Hinblick
auf den Larmschutz. Ob sie darlUber hinaus kinftig als Standort einer Photovoltaik-
anlage geeignet sind, bleibt nachfolgenden Verhandlungen zwischen dem Einwen-
der und der StraBenbaubehdrde vorbehalten.

Einwender Nr. 5037

Der Einwender ist Eigentimer des Grundstlcks FI.Nr. 1393 der Gemarkung Schwin-
degg, das zu rund 1.576 m? dauerhaft und rund 3.098 m2 vorlbergehend in An-
spruch genommen wird. Er kritisiert, dass die ErschlieBung des Grundstiicks wegen
der Tieferlegung der GemeindeverbindungsstraBe an der westlichen Grundsticks-
grenze nicht ausreichend gewahrleistet sei. Wir halten die Kritik fir nicht zutreffend.
Die Planung sieht eine Zufahrt von der GemeindeverbindungsstraBe auf das Flur-
stlick des Einwenders vor (BWV Nr. 115b), die den H6henunterschied zwischen der
aus straBenbautechnischen Grinden tiefer gelegten GemeindeverbindungsstraBe
und dem Grundstick Uberwindet. Ein Verzicht auf die Tieferlegung kommt nicht in
Betracht, da dies unvermeidbar mit der SchlieBung der in Nord-Std-Richtung verlau-
fenden wichtigen Wegebeziehung Grimmelbach - Schwindach verbunden wére. Der
vom Einwender geforderte Parallelweg entlang der gesamten Grundstiicksgrenze
wird abgelehnt, denn er kann Uber die Zufahrt (BWV Nr. 115b) auf sein Grundstiick
zufahren und von da aus mit der Bewirtschaftung beginnen. Die Situation unter-
scheidet sich durch die Anlage eines Parallelwegs nur unwesentlich. Der Vorhabens-
trager hat sich indessen bereit erklart, die Herstellung eines Parallelwegs im Rah-

men der Grunderwerbsverhandlungen mit dem Einwender zu erértern.

Einwender Nr. 5038

Der Einwender ist Eigentiimer der Grundstliicke FI.Nrn. 1584, 1664, 1666 und 1826
der Gemarkung Obertaufkirchen, die zu rund 30.804 m?2 dauerhaft und rund 2.570 m?
vorlbergehend in Anspruch genommen werden. Er beflirchtet die Geféahrdung der
Existenz seines landwirtschaftlichen Betriebs sowie indirekte Auswirkungen durch
die vorgesehenen landschaftspflegerischen MaBnahmen.

Die Einwendungen erachten wir als nicht durchgreifend. Nach den Angaben der
Landwirtschaftsverwaltung verfligt der Betrieb des Einwenders Uber rund 27,77 ha
landwirtschaftlich genutzte Flache. Der Flachenverlust belduft sich auf mehr als 5%
der Betriebsflachen. Anhand der Betriebsdaten wurde der Einwand der Existenzge-
fahrdung einer genauen Prufung unterzogen. Im Ergebnis ist aufgrund der Betriebs-
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ausstattung davon auszugehen, dass bereits vor dem Flachenentzug fir den Bau
der A 94 kein ausreichendes Eigenkapital erwirtschaftet werden kann, um den Be-
trieb l&ngerfristig nach betriebwirtschaftlichen Gesichtspunkten als Uberlebensfahig
einzuschatzen. Das Eigenkapitalergebnis ist deutlich negativ. Eine Existenzgefahr-
dung infolge des Bauvorhabens tritt daher nicht ein. Zum selben Ergebnis flhrt eine
betriebswirtschaftliche Betrachtung, die lediglich auf den erzielten Jahresgewinn des
Betriebs abstellt. Denn der Jahresgewinn liegt sowohl vor und nach dem vorhabens-
bedingten Flachenentzug in einer GréBenordnung deutlich unter 22.000 €. Auch in-
soweit flhrt der Flachenverlust nicht zu einer Existenzgefédhrdung.

Die Inanspruchnahme der Flachen ist unvermeidbar und aus Uberwiegenden Grin-
den des 6ffentlichen Wohls gerechtfertigt. Die Trasse kann im Bereich der Querung
des Ornaubachs nicht verschoben werden, ohne zu wesentlich schwerwiegenderen
Beeintrachtigungen anderer Belange zu fihren. Sowohl die Bebauung nérdlich und
stdlich der geplanten Trasse in Pfaffenkirchen und Frauenornau als auch weiter
westlich in Friedlrimbach und Mitterrimbach machen eine auch nur kleinrdumige
Verschiebung unzumutbar, weil die Wohnbevélkerung davon zwangsléaufig starker
betroffen ware und voraussichtlich sogar einzelne Gebaude beseitigt werden muss-
ten. Daneben kdnnte bei einer Trassenverschiebung weder an der Querungsstelle
am Ornaubach noch am Rimbach festgehalten werden. Die Folge davon waren nicht
hinnehmbare starkere Eingriffe in die beiden Bachtéler, insbesondere groBere Aus-
wirkungen auf das FFH-Gebiet am Rimbach. Die unvermeidbaren Beeintrachtigun-
gen der privaten Belange des Einwenders sind in Abwagung aller zu berlcksichti-
genden Belange indessen gerechtfertigt. Ein Verzicht auf die Realisierung des Auto-
bahnbaus wegen der Betroffenheit des Einwenders kommt nicht in Betracht.

Die Inanspruchnahme der Grundsticke FI.Nrn. 1664 und 1666 zur Herstellung der
landschaftspflegerischen MaBnahme A24 ist ebenfalls gerechtfertigt. Zun&chst ist
darauf hinzuweisen, dass es sich dabei um unwirtschaftliche Restflachen handelt,
deren Ubernahme der Einwender im Verlauf des Planfeststellungsverfahrens ohne-
hin gefordert hat. Die MaBnahme A24 dient dem Ausgleich der vorhabensbedingten
Eingriffe in das Landschaftsbild. Das Interesse am vollstandigen Ausgleich dieser
Eingriffe ist im sensiblen Bereich des Ornaubachtals von besonderem Gewicht und
Uberwiegt die konkret betroffenen privaten Belange des Einwenders. Wir verkennen
nicht das erhebliche Ausmaf der Flacheninanspruchnahme insgesamt. In Bezug auf
die landschaftspflegerische MaBnahme A24 flhrt die Planung indessen zu keinen
wesentlichen Zusatzbelastungen, die dem Interesse am vollstandigen naturschutz-
fachlichen Ausgleich entgegenstehen.
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Die vorubergehende Inanspruchnahme des Grundstiicks FI.Nr. 1826 ist zur Er-
schlieBung der Baustelle fir den Bau des &stlichen Widerlagers der Ornautalbriicke
zwingend erforderlich. Sie zerschneidet zwar die zusammenhé&ngende Weideflache
wahrend der Bauzeit und flhrt daher insoweit zu Einschrankungen der Bewirtschaf-
tung. Diese Einschrankungen erachten wir indessen flr hinnehmbar. Eine anderwei-
tige ErschlieBung der Baustelle kommt aus wirtschaftlichen Griinden nicht in Be-
tracht. Der Hang 6stlich von Frauenornau ist sehr steil. Eine Zufahrt direkt von der
GemeindeverbindungsstraBe Steinkirchen — Obertaufkirchen aus ware fir die Bau-
fahrzeuge zu steil. Eine temporéare Zufahrt von Norden Uber die Gemeindeverbin-
dungsstraBe Pfaffenkirchen — KreisstraBe MU 21 wiirde zu einer Zerschneidung der
Grundsticke FI.Nrn. 1272 und 1266, mithin zu vergleichbaren Beeintrachtigungen
der privaten Belange Anderer flhren. Eine ErschlieBung von Osten Uber die Trasse
scheidet aus wirtschaftlichen und verkehrlichen Griinden ebenfalls aus. Um den ab-
gestrebten Lickenschluss so schnell wie mdglich zu erreichen, ist die ztgige Her-
stellung der GroBbriicken im Abschnitt Dorfen — Heldenstein vorgesehen. Wegen
des tiefen Kerbtals im Osten des Widerlagers der Ornautalbriicke misste vor Beginn
der Brickenbauarbeiten zunachst das Bauwerk K43/1 (BWV Nr. 160) fertig gestellt
werden, damit Baufahrzeuge zur Ornautalbriicke gelangen kdnnen. Die damit ein-
hergehende Verzégerung des Bauablaufs wirde die angestrebte gleichzeitige Ver-
kehrsfreigabe der Abschnitte Pastetten — Dorfen und Dorfen — Heldenstein gefahr-
den. Die damit verbundenen Belastungen fir die Bewohner von Schwindkirchen
wiegen schwerer als die temporare Beeintrachtigung der privaten Belange des Ein-
wenders infolge der Baustellenzufahrt. Im Ubrigen bleibt die landwirtschaftliche Nut-
zung der Flachen beidseits der Baustellenzufahrt erhalten. Auch die Beweidung
durch Vieh kann aufrechterhalten bleiben. Erforderlich kénnte die Errichtung eines
Zauns beidseits der Zufahrt zum Schutz der Tiere sein. Die Frage kann jedoch der
Ausflihrungsplanung vorbehalten bleiben.

Einwender Nr. 5039

Der Einwender ist Eigentimer der Grundstlicke FI.Nrn. 1427 und 1427/1 der Gemar-
kung Schwindegg, die im AusmafB von rund 3.148 m? dauerhaft und rund 2.271 m?
vorUbergehend in Anspruch genommen werden. Er wendet sich gegen den Fla-
chentzug, der indessen unvermeidbar und aus Uberwiegenden Grinden des 6ffentli-
chen Wohls gerechtfertigt ist. Eine Verschiebung der Trasse kommt aus den Grin-
den nicht in Betracht, die wir bereits in unseren Erlduterungen zu Einwender Nr.
50833 in Bezug auf die Inanspruchnahme des unmittelbar benachbarten Grundstlicks
FI.Nr. 1425 dargelegt haben. Hierauf wird zur Vermeidung von Wiederholungen ver-
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wiesen. Beeintrachtigungen der verbleibenden Restflache wegen von der Fahrbahn
stammenden Spritzwassers sind entgegen der Beflirchtung des Einwenders nicht zu
erwarten, denn die Entfernung des Fahrbahnrands der Autobahn betragt rund 20 m.

Einwender Nr. 5040

Der Einwender ist Eigentimer der Grundstiicke FI.Nrn. 304, 313, 335, 336, 339/1,
340, 341 und 385 der Gemarkung Weidenbach, die insgesamt zu rund 43.001 m2
dauerhaft und rund 12.220 m? vorubergehend in Anspruch genommen werden. Er
beflirchtet die Gefahrdung der Existenz seines landwirtschaftlichen Betriebs.

Die Einwendungen greifen nicht durch. Nach Auskunft der Landwirtschaftsverwal-
tung betreibt der Einwender keinen landwirtschaftlichen Betrieb. Der Betrieb ist voll-
standig verpachtet. Damit fehlt es bereits an einem eigenen existenzféhigen land-
wirtschaftlichen Betrieb, dessen Existenz infolge des Flachenentzugs geféahrdet wer-
den kénnte (BayVGH vom 24.11.2010, 8 A 10.40023, UA Seite 96, Rn. 209).

Unabhangig davon ist der Flachenentzug unvermeidbar und selbst unter Inkaufnah-
me einer Existenzgefahrdung aus Uberwiegenden Grinden des 6ffentlichen Interes-
ses gerechtfertigt. Eine Verschiebung der Trasse kommt zur Verschonung der
Grundbetroffenheit des Einwenders nicht in Betracht. Eine Verschiebung siidwarts
wirde zu massiven Zusatzbelastungen fir die Siedlung Kehrham und weitere Ein-
zelanwesen in Waldsberg und Schmidham fihren, die voraussichtlich sogar den Ab-
riss von Geb&uden zum Gegenstand hétten. Eine Verschiebung nach Norden wéare
mit erheblich gréBeren Beeintrachtigungen der Belange des Natur- und Artenschut-
zes verbunden, denn der 6kologisch sehr bedeutsame Weidenbacher Bach misste
an einer anderen Stelle gequert werden, die naturschutzfachlich héherwertig ist. Zu-
dem waren von einer Nordverschiebung andere Flachen des Einwenders betroffen,
die derzeit von der Planung nicht berthrt werden. Eine Verschiebung nordwarts
wirde schlieBlich auch zu erheblichen Beeintrachtigungen des landwirtschaftlichen
Vollerwerbsbetriebs in Axenbach flhren, die im Vergleich zur Beeintrachtigung des
Einwenders mindestens ebenso schwerwiegend waren. Insgesamt halten wir die
gewahlte Planung fir geeignet, die widerstreitenden Interessen zu einem angemes-
senen Ausgleich zu bringen. Die geplante Neuordnung des nachgeordneten Wege-
netzes und der daflr erforderliche Grunderwerb ist zur ErschlieBung der betroffenen
Grundstiicke erforderlich und unverzichtbar zur Aufrechterhaltung der geordneten
Bewirtschaftung der landwirtschaftlichen Flachen.

Insgesamt Uberwiegen die mit der Planung verfolgte Zielsetzung die gegenlaufigen
Belange des Einwenders.
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Einwender Nr. 5045

Der Einwender war Eigentiimer des Grundstlicks FI.Nr. 1771 der Gemarkung Rat-
tenkirchen, das zu rund 12.354 m? dauerhaft zum Zweck der Herstellung der land-
schaftspflegerischen MaBnahme A33 in Anspruch genommen wird. Er wandte sich
gegen die Inanspruchnahme des Grundstilcks, da es aufgrund seiner Biotopqualitat
besondere Bedeutung fir die Weiterflhrung des Betriebs durch die Tochter habe,
denn diese sei Biologin und wolle den Naturbereich und die daran anschlieBende
Vegetation fur berufliche Zwecke nutzen. Im Grundbuch ist ein vom Einwender ab-

weichender Eigentiimer eingetragen.

Die Grundinanspruchnahme ist aus tberwiegenden Griinden des 6éffentlichen Wohls
gerechtfertigt. Die Herstellung der landschaftspflegerischen MaBnahme A33 ist zum
Ausgleich der Eingriffe in den Naturhaushalt erforderlich. Die A 94 durchschneidet
das Tal des Weidenbacher Bachs, dem eine sehr hohe Bedeutung als ékologische
Leitlinie zukommt. Daher besteht ein hohes 6ffentliches Interesse am vollstandigen
Ausgleich der Beeintrachtigungen, der aus naturschutzfachlicher Sicht méglichst na-
he zum Eingriffsort erfolgen soll. Mit der MaBnahme A33 wird die 6kologische Funk-
tion des Tals als Leitlinie gestarkt indem dort bachbegleitend auwaldtypische Kom-
plexlebensrdume angelegt werden. Zudem werden die vorhandenen Gehdlzbestan-
de erhalten und im Westen durch die Neuanlegung von mageren Feuchtwiesen und
Magerwiesen als Puffer zu den landwirtschaftlichen Flachen umschlossen. Die in
Anspruch genommene Teilflache der Flurnummer 1771 eignet sich fur den Ausgleich
der Beeintrachtigungen im Bereich des Weidenbacher Bachs in herausragender
Weise. Im Vergleich zu der mit dem Flachenverlust verbundenen Beeintrachtigung
der privaten Belange Uberwiegt das Interesse am vollstdndigen Ausgleich. Eine be-
sondere Betroffenheit des Einwenders, die Uber das mit dem Entzug von Eigentum
immer verbundene MaB hinausgeht, ist nicht ersichtlich. Insbesondere ist nicht er-
kennbar, wieso sich die vorgesehenen landschaftspflegerischen MaBnahmen gerade
negativ auf die Nutzung des Grundsticks flr berufliche Zwecke einer Biologin aus-

wirken sollten.
Einwender der Kanzlei Blimel Reichert Henning Bergsteiner

Einwender Nr. 6001

Der Einwender ist Eigentimer des Grundstlcks FI.Nr. 353 der Gemarkung Schwind-
kirchen, das zu rund 4.691 m? dauerhaft und rund 1.419 m2 vorlibergehend in An-
spruch genommen wird. Er wendet sich gegen die Inanspruchnahme, die indessen
aus uberwiegenden Grinden des o6ffentlichen Wohls gerechtfertigt ist. Zur Vermei-
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dung von Wiederholungen verweisen wir auf unsere Ausfihrungen zu Einwender Nr.
2005.

Weitere Betroffene

Wir haben auch die Betroffenheit von Grundstiickseigentimern, die keine Einwen-
dungen erhoben haben, berlcksichtigt und in unsere Abwéagungsentscheidung mit
einbezogen. Eine Minimierung oder Vermeidung der Grundinanspruchnahme ist in
keinem Fall mdglich, ohne dass dabei gleichzeitig andere Belange beeintrachtigt
werden, die geman unserer Planungsentscheidung als hdherrangig bewertet wer-
den. Das offentliche Interesse am Bau der A 94 setzt sich auch insoweit durch.

Gesamtergebnis

Unter Beriicksichtigung aller im Verfahren bekannt gewordenen éffentlichen und pri-
vaten Belange lasst sich feststellen, dass der Bau der Autobahn A 94 im Abschnitt
Dorfen - Heldenstein auch bei gebiindelter Betrachtung der Umweltauswirkungen
und unter Beriicksichtigung der Auswirkungen auf das Eigentum gerechtfertigt und
vertretbar ist. Verst6Be gegen striktes Recht sind nicht ersichtlich. Optimierungsge-
bote sind beachtet. Bei Abwagung aller Belange erweist sich die Planlésung als ver-
nunftig.

Die vorstellbaren Standort- und Ausflhrungsvarianten werden auch bei Beriicksich-
tigung der Gesamtkonzeption des Baus der Autobahn ungtinstiger beurteilt.

Die Planung hat unterschiedliche Auswirkungen auf die Umweltbelange, die im Rah-
men der Umweltvertraglichkeitsprifung im Einzelnen analysiert und bewertet wur-
den. Durch die vorgesehenen Schutz- und MinimierungsmaBnahmen werden die
negativen Auswirkungen soweit wie moglich reduziert, wobei dies im Ergebnis je
nach betrachtetem Schutzgut unterschiedlichen Erfolg hat. Sehr hohe Beeintrachti-
gungen bleiben bei den Schutzgltern Tiere und Pflanzen sowie Landschaft beste-
hen, die auf die Neuzerschneidung des Landschaftsraums zurlickzufiihren sind, der
bisher von bedeutenden InfrastrukturmaBnahmen weitgehend frei geblieben ist. Die
Zerschneidungswirkungen lassen sich auch durch die vorgesehenen Schutz- und
KompensationsmaBnahmen nicht drastisch reduzieren, da die Autobahn anlagebe-
dingt den Raum verandert. Die Ubrigen Umweltbelange werden mittel bis hoch be-
lastet. Sehr hohe Belastungen werden durch Schutz- und MinimierungsmaBnahmen
indessen verhindert. Insgesamt sind die negativen Umweltauswirkungen auch in ih-
rer Zusammenschau unter Berlicksichtigung der Wechselwirkungen nicht so schwer-

wiegend, dass sie der Realisierung des Vorhabens entgegen stehen. Die mit dem
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Bau der Autobahn verfolgten verkehrlichen Zielsetzungen Uberwiegen die betroffe-

nen Umweltbelange.

Die vorgesehene Inanspruchnahme der in fremdem Eigentum stehenden privaten
Grundstucke ist gerechtfertigt. Soweit landwirtschaftliche Grundstlcke betroffen sind
und Existenzgefédhrdungen nicht geltend gemacht wurden oder aufgrund der durch-
gefiihrten Uberpriifungen solcher Einwendungen nicht zu erwarten sind, kommt eine
Verschiebung der Trasse zur Vermeidung der Grundstiicksinanspruchnahmen nicht
in Betracht, da hierdurch lediglich Andere in gleicher Weise betroffen waren, die Be-
troffenheit insgesamt jedoch nicht weniger schwerwiegend wére. Gegen die aus den
dargelegten Griinden vorgesehene Trassierung spricht nicht, dass von ihr Betroffene
bei Wahl einer anderen Trassierung verschont bleiben wirden, weil die mit dem
Vorhaben verbundenen Belastungen Andere treffen wirden. Im Hinblick auf die gel-
tend gemachten Existenzgefahrdungen, die wir in jedem Einzelfall besonders tber-
prift haben, kann der Bau der A 94 dennoch zugelassen werden, weil das 6ffentli-
che Interesse auch insoweit die privaten Belange Uberwiegt. Die flr den geplanten
Autobahnbau sprechenden Griinde wiegen so schwer, dass sie auch bei einer ku-
mulativen Betrachtung der existenzgefédhrdend betroffenen landwirtschaftlichen Be-
triebe die Inkaufnahme der Existenzgefédhrdung rechtfertigen. Die Auswirkungen der
geplanten Autobahn auf die Landwirtschaft im unmitteloaren Umfeld der Trasse sind
infolge des Flachenverbrauchs und der Zerschneidung der landwirtschaftlichen Flur
schwerwiegend. Insgesamt bleibt jedoch die landwirtschaftliche Pragung des Raums
trotz der Autobahn aufrecht erhalten. Die Aufnahme der Autobahn A 94 im vorlie-
genden Abschnitt in den vordringlichen Bedarf des Bedarfsplans fur die Bundesfern-
straBen verleiht dem Vorhaben ein besonderes Gewicht. Die Bedeutung der A 94 fir
das transeuropaische Verkehrsnetz verstarkt das zugunsten des Autobahnbaus
sprechende o6ffentliche Interesse zusatzlich. Der A 94 kommt eine wichtige Verbin-
dungsfunktion zwischen den Ballungsrdumen Stuttgart, Miinchen und Wien sowie
zwischen den siiddeutschen Regionen und Osterreich sowie darilber hinaus nach
Sudosteuropa zu. Zudem wiegen die mit dem Vorhaben verfolgten, landesplanerisch
abgesicherten verkehrlichen Zielsetzungen in der Abwéagung mit den betroffenen Be-
langen sehr schwer. Die Autobahn dient der besseren ErschlieBung des stidostbaye-
rischen Raums und seiner erstmaligen direkten Anbindung an den Ballungsraum
Minchen Uber eine Bundesautobahn. Die mit dem Bau der A 94 verfolgten Pla-
nungsziele sind insgesamt von solchem Gewicht, dass die Realisierung der Auto-
bahn auch unter Inkaufnahme der Existenzgefédhrdungen im betroffenen Raum zu-

gelassen wird.
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Begriindung der straBenrechtlichen Verfiigungen

Die Einziehung, die Umstufung und die Widmung folgen aus § 2 FStrG bzw. Art. 6
Abs. 6, 7 Abs. 5, 8 Abs. 5 BayStrWG, soweit nicht unerhebliche Verlegungen vorlie-
gen.

Die Einstufung des im Bereich von Mainbach stdlich parallel zur A 94 verlaufenden
Weges (BWV Nr. 95) und seiner Fortsetzung bis zur GVS Fanten — Bonesmihle
(BWV Nr. 95a) als offentlicher Feld- und Waldweg ergibt sich aus seiner Funktion,
die sich lediglich in der ErschlieBung des Anwesens Mainbach 1 sowie der anliegen-
den Grundstlicke erschopft. Zwar ersetzt sie Teile der bestehenden, von der Pla-
nung teilweise Uberbauten GemeindeverbindungsstraBe Schwindkirchen - Grimmel-
bach. Indessen wird die GVS auf die Nordseite der Autobahntrasse verlegt und
dementsprechend als GVS Schwindkirchen — Schwindach (BWV Nr. 103) gewidmet.

Sofortige Vollziehbarkeit

Fir den Bau der A 94 im Abschnitt zwischen Dorfen und Heldenstein ist nach dem
geltenden Bedarfsplan fir BundesfernstraBen nach der Anlage zu § 1 Abs. 1 Satz 2
des FernstraBenausbaugesetzes vom 20. Januar 2005 (BGBI | S. 201) in der Fas-
sung des Art. 12 des Gesetzes vom 9. Dezember 2006 (BGBI | S. 2833) vordringli-
cher Bedarf festgestellt. Eine Anfechtungsklage gegen diesen Planfeststellungsbe-
schluss hat deshalb gemaB § 17 e Abs. 2 Satz 1 FStrG keine aufschiebende Wir-
kung.

Kostenentscheidung

Die Entscheidung Uber die Kosten stutzt sich auf Art. 1 Abs. 1 und Art. 2 Abs. 1 des
KG vom 20.02.1998 (GVBI 5 / 1998, Seite 43). Von der Zahlung der Gebuhr ist der
Freistaat Bayern nach Art. 4 Satz 1 Nr. 1 des KG befreit.
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Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach seiner Zustellung
Klage beim Bayerischen Verwaltungsgerichtshof in 80539 Miinchen, LudwigstraBe 23, schriftlich
erhoben werden. Sie muss den Klager, den Beklagten (Freistaat Bayern) und den Gegenstand
des Klagebegehrens bezeichnen und soll einen bestimmten Antrag enthalten. Die zur Begrin-
dung dienenden Tatsachen und Beweismittel sind innerhalb einer Frist von sechs Wochen nach
Klageerhebung anzugeben.

Als Zeitpunkt der Zustellung gilt der letzte Tag der Auslegungsfrist. Dies gilt nicht fir diejenigen,
denen der Planfeststellungsbeschluss gesondert zugestellt wurde.

Das Gericht kann Erklarungen oder Beweismittel, die erst nach Ablauf dieser Frist vorgebracht
werden, zuriickweisen und ohne weitere Ermittlungen entscheiden, wenn ihre Zulassung nach
der freien Uberzeugung des Gerichts die Erledigung des Rechtsstreits verzégern wiirde und der
Klager die Verspatung nicht gentigend entschuldigt (§ 17e Abs. 5 FStrG, § 87 b Abs. 3 VwWGO).

Der angefochtene Bescheid soll in Urschrift oder in Abschrift beigefligt werden. Der Klage und
allen Schriftsétzen sollen Abschriften fur die Ubrigen Beteiligten beigefligt werden.

Vor dem Bayerischen Verwaltungsgerichtshof muss sich jeder Beteiligte, soweit er einen Antrag
stellt, durch einen Rechtsanwalt oder einen Rechtslehrer an einer staatlichen oder staatlich an-
erkannten Hochschule eines Mitgliedsstaats der Européischen Union, eines anderen Vertrags-
staats des Abkommens Uber den Europaischen Wirtschaftsraum oder der Schweiz, der die Be-
fahigung zum Richteramt besitzt, als Bevollmé&chtigten vertreten lassen. Dies gilt auch fur Pro-
zesshandlungen, durch die ein Verfahren vor dem Bayerischen Verwaltungsgerichtshof eingelei-
tet wird. Als Bevollmé&chtigte zugelassen sind dort auch berufsstandische Vereinigungen der
Landwirtschaft fur ihre Mitglieder. Beh6rden und juristische Personen des o6ffentlichen Rechts
einschlieBlich der von Ihnen zur Erflllung ihrer 6ffentlichen Aufgaben gebildeten Zusammen-
schlisse kdnnen sich auch durch eigene Beschaftigte mit Befahigung zum Richteramt oder
durch Beschaftigte mit Befahigung zum Richteramt anderer Behérden oder juristischer Personen
des Offentlichen Rechts einschlieBlich der von Ihnen zur Erflllung ihrer 6ffentlichen Aufgaben

gebildeten Zusammenschlisse vertreten lassen.
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Hinweis zur sofortigen Vollziehbarkeit

Die Anfechtungsklage gegen den Planfeststellungsbeschluss fiir diese BundesfernstraBle, fir die
nach dem FernstraBenausbaugesetz vordringlicher Bedarf festgestellt ist, hat keine aufschie-
bende Wirkung. Der Antrag auf Anordnung der aufschiebenden Wirkung der Anfechtungsklage
gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss nach § 80 Abs. 5 Satz 1 VwGO kann nur
innerhalb eines Monats nach der Zustellung dieses Planfeststellungsbeschlusses bei dem oben

genannten Gericht gestellt und begriindet werden.

Hinweis: Die Erhebung der Klage und die Antragstellung auf Anordnung der aufschieben-
den Wirkung durch E-Mail sind nicht zulassig.

Minchen, 22.11.2011
Regierung von Oberbayern

Hinweis zur Auslequng des Plans

Eine Ausfertigung dieses Planfeststellungsbeschlusses wird mit den unter Ziffer A.2 des Be-
schlusstenors genannten Planunterlagen in der Stadt Dorfen, in den Gemeinden St. Wolfgang,
Schwindegg und Obertaufkirchen sowie in der Verwaltungsgemeinschaft Heldenstein ftir die
Gemeinden Rattenkirchen und Heldenstein zwei Wochen zur Einsicht ausgelegt. Ort und Zeit
der Auslegung werden ortsiiblich bekannt gemacht. Darlber hinaus kann der Beschluss im Voli-
text auf der Homepage der Regierung von Oberbayern unter www.regierung-oberbayern.de ab-

gerufen werden.



