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Lasanvisning

Miljokonsekvensbeskrivningen ar ett
sjalvstandigt dokument som infogas
till arbetsplanen. Sammanfattningen
ar skriven pa ett sarskilt enkelt och
lattfattligt satt. | MKB:n beskrivs kon-
sekvenserna i en geografisk ordning
som foljer vagforslaget fran vast till
ost. For den som vill ldsa om mer
fakta i specifika tekniska @mnen finns
faktablad som stod. Till MKB finns
flera underlagsrapporter, med detalj-
uppgifter som dr amnade for sarskilda
granskare. Dessa ar samlade i en sar-
skild rapport; Underlag till MKB.
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HISINGEN

Grabovéagen

E20

Lundbyleden

Goteborgs hamn

Gotaleden

GOTEBORG

Vasterleden

158 5 Ec -

Huvudviégnditet i G6teborg.

Sammanfattning

Bakgrund och syfte

Marieholmsférbindelsen ska fungera som en ny koppling
mellan E6, vig 45 och E20 med syfte att minska framkom-
lighets- och sikerhetsproblemen pd E6 i Tingstadstunneln
och Olskroksmotet/Gullbergsmotet. For biltrafiken finns i
Goteborg fyra forbindelser dver Gota dlv: Alvsborgsbron,
Géta dlvbron, Tingstadstunneln och Angeredsbron. Ang-
eredsbron ir ligt utnyttjad men pd ovriga forbindelser ar

trafikbelastningen hog.

P4 Hisingen har samhillsutvecklingen de senaste artiondena
forindrats radikalt. Sedan varvsindustrierna limnat omra-
dena lings ilven har nya verksamheter flyttat in. Norra Aly-
stranden har utvecklats till en attraktiv stadsdel med bade
skolor, arbetsplatser och bostider for minga goteborgare.

| vaster ansluts en ny trafikplats till

E6 i Tingstadsmotet och Ringémotet. §

Stor ombyggnad av anslutande ;
vagnat.

-

Ringomotet

Tvdrsnitt genom Partihallsbron.

Chalmers, Ericson och Hasselblad ir
nagra av de stora arbetsplatser som
finns hir. Det innebir att trafiken till
och frin Hisingen har okat kraftigt
och forvintas 6ka ytterligare.

Speciellt besvirlig 4r trafiksituationen
i och kring Tingstadstunneln. Det ir
stora sikerhets- och framkomlighets-
problem péd bida sidor av Tingstads-
tunneln i hogtrafik. 1 detta omrade
ir dven luft- och bullersituationen
besvirlig.
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Gamlestaden
Tunneln under Gota alv

drca 500 m lang.Den
utformas med tre korfalt i
vardera riktningen.

Vid Marieholm anldggs en ny stor trafikplats
dar Marieholmstunneln, vag 45 och
Partihallsbron méts. Ombyggnad av vdg 45
och lokalvagnatet.

Mellan den nya trafikplatsen vid
Marieholm och Andsmotet byggs
en bro dver Sdvedn, norra delen av
Partihallsomradet och jarnvagen.

E20

| Andsmotet ansluter den nya bron i mitten
av E20.Breddning av E20 och ombyggnader

<A L
b7, Tingstadstunneln
av lokalvégnétet och dess anslutningar i

7

-

- Gtﬁbergsm;i.t;lg,t'-

Sedan 1980-90-talet har det funnits planer pa
en ny dlvforbindelse i Géteborg med syftet att
minska trafikproblemen vid Tingstadstunneln.
Goteborgsoverenskommelsen 1993 innehsll
bland annat en ny link mellan E6 och E20 med
bro &ver ilven. Dessa ideer utvecklades vidare
och Vigverket tog dr 1999 fram en férstudie.
En vigutredning genomfordes under dren 2001-
2003. Den ledde fram till Partihallsforbindelsen
som bro och ilvforbindelse som tunnel i lige
Marieholm.

Marieholmsférbindelsen kopplar samman de na-
tionella striken E6, vig 45 och E20. Den avlastar
Tingstadstunneln s mycket att framkomlighe-
ten under hogtrafik mirkbart forbittras jamfore
med dagens situation. Det ger ett effektivare vig-
system som minskar framkomlighetsproblemen.

Vagforslaget

Vigforslaget stricker sig frin E6 vid Tingstads-
motet/Ringdmotet i vést till Munkebicksmotet
i ost. Mellan Tingstad och Mariecholm anliggs
en cirka 500 meter lang betongtunnel under

Anasmotet.

Oversiktskarta med vigférslaget.

Géta dlv. I Marieholm korsar forbindelsen vig
45 och en ny trafikplats skapas. Vigen gir pa bro
cirka 1 200 meter 6ver Sivean, Partihallsomridet
och Vistra Stambanan fram till E20 vid Anis-
motet. Breddning krivs av E20 pa strickan mel-
lan Anismotet och Munkebicksmotet. Relativt
stora ombyggnader blir nédvindiga av det lokala
gatusystemet pa Hisingssidan, i Marieholm och
vid Anismotet.

Tunneln utformas med tre korfilt i vardera rikt-
ningen och referenshastighet 70 km/h.

Kollektivtrafik

Ett extra korfile byggs for kollektivtrafiken pa
E20 visterut, genom Anismotet mot centrum.
E20 vister om Anismotet avlastar si mycket
bilerafik att ett av de tre korfilten visterut kan
reserveras for kollektiverafiken fram till Svingeln,
vilket underlittar f6r bussarna. Det nya busskor-
filtet sammankopplas med det befindiga vilket
okar busskorfiltets lingd.

Vid E6 gors inga extra korfilt i detta projekt men
utrymme finns for detta i framtiden.




Miljokonsekvenser inklusive inarbetade miljéatgarder

SAMHALLE OCH MARKANVANDNING: Omradena
som berdrs av forbindelsen dr relativt centralt be-
ligen stadsmiljo. Utvecklingen av dessa omraden
har varit svag. En positiv aspekt dr att en stor
forandring av markanvindningen oppnar for
mojligheter till ny stadsutveckling. Bland annat
har Stadsbyggnadskontoret visat pd mojligheter
med en blandstad med verksamheter och bosti-
der i sodra Marieholm.

I ett regionalt perspektiv gynnas samhillsutveck-
lingen av projektet. Maricholmsf6rbindelsen lin-
kar samman de nationella betydelsefulla straken
E20, vig 45 och E6. Liget for forbindelsen beror
indirekt Partille och Kungilvs kommuner som
far forstirke koppling till Hisingen och dstra Go-
teborg (exempelvis Ostra Sjukhuset). Ett stirke
samband mellan de centrala/stra stadsdelarna
och Hisingen, arbetsplatser pd Norra dlvstran-
den, Goteborgs Hamn samt kdpcentra har stor
betydelse for en gynnsam utveckling av Gote-
borg, Partille, Ale och Kungilvs kommuner.

Lokalt paverkas industriomraden i Tingstad och
Marieholm mycket patagligt genom att manga
fastigheter och byggnader forsvinner. For att ge
plats at tunneln med tillfarter behéver ett 10-
tal byggnader tas bort pd vardera sidan om il-

ven i Marieholm och Tingstad. All nuvarande
verksamhet soder om Marieholmsbron, mellan
vig 45 och Sivein kommer att behéva upphora,

for att ge plats 4t den nya trafikplatsen i Marie-
holm.

StADsMILJO: Ombyggnaden kommer att ge de
ostra infarterna till Goteborg en tydligare karak-
tir. De nya broarna bade pi fastlandssidan och
Hisingen kommer att synas vil och vara stads-
missigt utformade. Partihallsbron skapar en
visuell kontakt mellan Bagaregirden och Gam-
lestaden. Tunneln kommer att gestaltas vil och
blir ett nytt landmirke i Géteborg. Trafikplatsen
vid Marieholm kommer att bli en ny focuspunke
for trafikanterna i Géteborg. Den utformas med
tridplanteringar och dammar.

NATUR- OCH VATTENMILJO: Vigforslaget innebir
att Sdvean passeras pa bro. Sivedn ir klassificerad
som riksintresse sdvil som Natura 2000-omréide
med anledning av dess zoologiska virden, speci-
elle fiskfaunan. Sivean inhyser en unik stam av
lax, men dven andra fiskar som oring, stim och
asp. Forutom fiskfaunan ir fagellivet kring an
virdefullt. Sivedns mynning dr vintertid en viktig

lokal for sjofagel och kungsfiskare.

Marieholmsttunneln

Marieholmsbron

Fotomontage 6ver den framtida Marieholmsférbindelsen med den nya trafikplatsen i Marieholm.



Fotomontage éver det framtida Anédsmotet och véigens anslutning till befintlig E20.

Utéver nimnda naturvirden visar genomférda
naturinventeringar vid Sivedn att inga ovanliga
eller skyddsvirda arter forekommer. De storsta
naturvirdena dr svampar och insekter knutna till
de gamla pilarna som finns i omradet. Genom-
ford undersokning visade en relativt artrik bot-
tenfauna lings denna stricka, men strinderna dr
kraftigt paverkade av féroreningar. Det finns inga
héga naturvirden i bottenfaunan men tva regio-
nalt ovanliga arter av snickor férekommer.

Vad betriffar laxen fungerar denna stricka i Si-
vedn mest som transportled. Fisken vandrar upp-
stroms i Sdvean dir de leker. Vattenmiljon i Gota
ilv bedoms inte i det hir partiet ha nagra hoga
naturvirden.

Marieholmsférbindelsens paverkan pa naturvir-
dena bedoms bli liten. Laxen bedéms inte pé-

lLax

(LR

verkas av de nya broarna nir de vil dr byggda
och endast obetydligt under byggnationen. Am-
bitionen i projektet dr att aterplantera den vistra
stranden med naturlik plantering samt att den
ostra stranden kan planteras med trid, for att
sikra fortlevnad for vixt- och djurlivet kring an.

Kurturmio: Inga kulturhistoriskt intressanta
objekt eller miljder berors av projektet.

FrILUFTSLIV: For friluftslivet innebir projektet att
tillingligheten 6kar och en sikrare milj6 tillska-
pas. Vissa forbattringar sker genom att nya ging-
och cykelvigar byggs vid de nya lokalgatorna.
Salsmistaregatans nya strickning fir ging- och
cykelvig. Anisvigen dppnas for ging- och cykel-
trafik och ger en ny koppling mellan Bagaregar-
den och Gamlestaden. En ny ging- och cykelvig
skapas pd Sivedns Ostra sida, vilken ger mojlighet
att i framtiden koppla detta strik till omradet vid
Gamlestadens fabriker.

Vistra sidan av Sdvean blir framkomlig men inga
gangvigar dr planerade. De nya vattenytorna i
anslutning till Gota ilv kan bli ett positivt till-
skott for sportfiske. Stor potential finns ocksa att
de nya hamnbassingerna kan fungera som sma-
batshamnar.
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Ovretill vénster: Villor Iings Lépare-
gatan i Bagaregdrden. Ovre till héger:
Géta dlv. Nedre till véinster: Stads-
skrivaregatan i Marieholm. Nedre till
hdéger: Bilké vid Tingstadstunneln.

BULLER OCH VIBRATIONER: Samtliga bostadsom-
riden i projektets nirhet ir idag hért belastade
av trafikbuller. Foreslagen vigutbyggnad innebir
en viss forbittring. Med foreslagna bullerskydds-
dtgarder kommer andelen bostider med ljudni-
vaer over riktvirdet 55 dBA minska med cirka
fem procent jimf6rt med Nollalternativet. Andelen
bostider i omridet med ljudnivier éver 65 dBA
minskar med mer 4n 10 procent. Det regionala
delmalet beddms som majligt att uppfylla. Om-
fattande bullerdtgirder lings vigar och broar
ingar i projektet for att sinka ljudnivierna for
boendemiljén.

I dvriga omriden dir bostider inte finns kom-
mer bullerpiverkan att variera. I anslutning till
tunnelmynningarna 6kar ljudnivin lokalt men
ger liten paverkan mot omgivningen. Vid Marie-
holm minskar ljudnivan i omridet mellan vig 45
och Gérta ilv. Kontor i anslutning till vig 45 so-
der om Marieholmsmotet samt i Partihallsom-
radet far forhdjda ljudnivier. Kontor vid anslut-
ning av Maricholmférbindelsen mot E6 norrut
kommer att fd forhéjda ljudnivaer. Kontor och
fastigheter i Gamlestadens fabriker fir en ofér-
indrad situation.

Marieholmsférbindelsen ir ett titortsprojeke dir
bdde E20 och E6 gar nira inpd bostadsmiljder,
i Bagaregarden och vid Tingstad. Det ar svirt
att klara riktvirdet 55 dBA utomhus och det ir
mer relevant att klara rikevirdet 30 dBA inom-
hus. Detta uppnis for s gott som alla bostads-
miljoer.

Trafikvibrationer frin den utbyggda vigen be-
doms inte ge vibrationsnivaer dver rikevirdet for
komfortstérning. Endast mindre omraden i Ba-
gargarden och i Tingstad kan komma att fa for-
héjda nivier. Risk for skador pa fastigheter orsa-
kade av trafikvibrationer bedéms inte foreligga.

LUFTFORORENINGAR: Berort omride har idag
héga luftfororeningshalter och miljokvalitetsnor-
men (MKN) overskrids for kvivedioxid, enligt
de krav som giller frin 2006. For partikelhalten
kan endast beddmningar goras. Det finns en
risk for partikelhalter 6ver MKN i nirheten av
de stora lederna E6 och E20.

Situationen blir bittre i framtiden frimst efter-
som den tekniska utvecklingen vintas leda till
minskade utslipp av kvivedioxid fran trafiken.
Vissa forbittringar sker pa de gator ddr trafiken



minskar, som E6 vid Riddaregatan och mellan
Olskroks- och Gullbergsmotet. Det kommer
dock att finnas overskridande av MKN vid all-
minna platser och intill bostadsbebyggelse. De
mest utsatta platserna 4r lings Riddaregatan och
Dammgardsgatan vister om Ringdmotet.

Partikelhalten beror mycket pa trafikmingden,
med okande trafik vintas halterna att 6ka. Det
finns en risk att MKN 6verskrids i norra delen
av Bagaregirden nirmast E20 och omraden nir-
mast vister om E6 i Tingstad.

FORORENAD MARK: Genomforda undersok-
ningarna visar att det finns markféroreningar i
Tingstadsomradet intill Gota dlv och lings Si-
vedns bada strinder. Forekommande dmnen ir
tungmetaller, oljekolviten, PAH och i vissa fall
PCB. Fororeningsgraden varierar, i vissa punkter
dr halterna si hoga att massorna maste atgirdas.
De kommer troligen att transporteras till lokala
deponier eller klass 1 deponi exempelvis SAKAB
beroende pa féroreningsgrad. For de férorenade
massorna utmed Sdvedns strinder dr marksik-
ring en annan tinkbar dtgird.

Fororenad mark kommer helt eller delvis att sa-
neras i omradet vilket dr positivt ur miljo- och
halsosynpunkt.

Risk: Vigprojektet medfér att belastningen pa
Tingstadstunneln minskar och dirmed minskar
risken for trafikolyckor.

Marieholmsforbindelsen, férutom  tunneln,
kommer att vara primir transportled for farligt
gods mellan E20 och vig 45 norrut. Detta inne-
bér att alla typer av farligt gods, t ex brandfarliga

vitskor kan komma att transporteras. I den sir-
skilda riskanalys som tagits fram, framgir att

Bagaregdrden med dess karaktdristiska landshévdingehus.

risksituationen forbattras. En skyddande barridr
foreslds uppforas lings vigar dir befintlig intil-
liggande bebyggelse understiger ett avstind om
ca 35 meter.

De risker som ir forknippade med broarna ir
att fordon, last eller foremal faller ned samt att
farliga amnen sprids till kinsliga vattendrag som
Sivein. Aven om riskerna ir relativt sma krivs
dtgdrder, som t ex medvetna byggnadstekniska
16sningar, att broricken ir tita och taliga samt
att drineringssystem dimensioneras sa att farliga
vitskor inte ndr vattendragen.

Vad giller tunnlar sa dr brand en av de storsta
riskerna. Det viktigaste ér att trafikanter kan ut-
rymma tunneln snabbt och att riddningstjinsten
kan komma in snabbt. Tunnelkonstruktionens
robusthet har ocksd betydelse liksom vigplane-
ringen kring tunneln. Tunneln i projektet bestar
av tvéd parallella tunnelror med forbindelsegang-
ar. Utrymning kan ske genom det intilliggande
tunnelroret och riddningstjinstens insatsmoj-
ligheter 4r vil tillgodosedd med flera alternativa
tillfartsvégar till tunnelmynningarna.

En positiv effekt med projektet dr att lokalga-
tor, frimst i Gamlestaden, som idag anvinds for
farligt gods transporter, blir avlastade av Marie-
holmsférbindelsen och riskerna i dessa omraden
minskar.

MILJOPAVERKAN UNDER BYGGTIDEN: | ett sidant
hir stort projeke blir paverkan under byggtiden
stor. Byggnadsarbeten kommer att paga i flera ar
och kommer att drivas etappvis. I forsta etappen
byggs forbindelsen E20-vig 45 2006-2008, dir-
efter dlvforbindelsen 2007-2010.

Det mest storande under byggskedet kommer

Sdvedn mot norr, sedd fran Kodammsbron.



troligen att vara buller och vibrationer frin pal-
ning, spontning, schaktning och packning som
kommer att utféras utmed hela strickan. Inga
skador pa egendom och inskrinkningar i verk-
samheter kommer att ske till f6ljd av vibrationer.
Krav pa maskiner, byggmetoder osv kommer att
stillas for att undvika storande buller, vibrationer
m m.

Bostider i Tingstad och Bagaregarden bedoms fa
bullernivéer som overskrider riktvirden for bygg-

buller.

Fororenade massor kommer att hanteras vilket
medfér en risk for spridning av fororenat damm
och lidnsvatten till omgivningen. Krav kommer
att stillas pd denna hantering sa att skador und-

viks. For utslipp av schaktvatten till vattendrag
kommer restriktioner att finnas si att skadlig
grumling och férorening undviks.

Undet byggtiden péaverkas framkomligheten for
bil- och kollektivtrafiken pa vigar som ansluter
till Marieholmsf6rbindelsen. Anismotet kom-
mer att stingas under en period vilket kan leda
till 6kad belastning pa det omgivande vig- och
gatunitet i Gamlestaden, Bagaregarden och Ols-

kroken.

Gota dlv utgor et riksintresse for sjofarten. Av-
stingning av farleden kan bli aktuell och framfor-
allt d& tunnelns mittsektion byggs men konse-
kvenserna for sjofarten bedoms bli hanterbara.

Samlad bedémning miljékonsekvenser

Samhalle och markanvéandning

V Regional niva

Konsekvens

Indirekta starkta forbindelser for Partille, Lerum, Ale och Kungdlvs

kommuner mellan E6, vag 45 och E20.Tillgdngligheten forbattras
vasentligt mellan Hisingen och 6stra Goteborg vilket ger mojlighet
till nyetableringar och samhallsutbyggnad.

Lokal niva

Lokalt stor paverkan pa industribebyggelse som férsvinner pa bada

sidor om dlven och i Marieholm. Samtidigt skapas mojligheter for ny
stadsutveckling.

Stadsmiljo

Stadsbild
Naturmiljo
Kulturmiljé

Friluftsliv och tillganglighet

Buller och vibrationer

C € KK

Luftmiljo

Stor paverkan men 6vervagande positiv. Trafikmiljon ges en
omsorgsfull gestaltning.

Liten paverkan pa naturmiljon langs Saveans strander. Storningar
under byggtiden i Gota alv och Savean. Skyddsatgarder foreslas.

Ingen paverkan.

Liten positiv paverkan.
Nya gang- och cykelstrak skapas pa Hisingssidan och mellan
Hisingen - Gamlestaden - Bagaregarden.

Boende paverkas men omfattande bullerskyddsatgarder ger viss
forbattring i Bagaregarden och Tingstad.

Projektet bidrar nagot till att forbattra luftmiljon. Berort omrade

har idag hoga luftféroreningshalter. Stora forbattringar i framtiden
forvantas som en foljd av teknikutvecklingen.

v Férorenad mark

V Farligt gods och risk

Det finns markféroreningar i omradet och i den man de berérs
kommer de att saneras eller deponeras.

De trafikrelaterade riskerna minskar som helhet eftersom
belastningen pa Tingstadstunneln minskar. Det lokala vagnatet for

farligt gods avlastas samtidigt.

Stoérningar forvantas fran byggnadsarbeten som palning. Nedsatt

v Paverkan under byggtiden

Positiv effekt Negativ effekt

12

framkomlighet forvantas for biltrafik och i nagon man for battrafik pa
Gota alv.

|:| Varken battre eller samre
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Illustrationer pa framtidsutveckling i Gamlestaden och sédra Marieholm,
fran Stadsbyggnadskontoret i Géteborg.

Projektets paverkan pa miljokvalitetsmal

De aktuella miljokvalitetsmal som berérs av projektet dr:

Begransad klimatpaverkan

Marieholmsforbindelsen medfor att koldioxidut-
slippen kommer att minska enligt berikningar
for ar 2010. Projektet bidrar nagot till acc malet

uppfylls.

Frisk luft

Marieholmsférbindelsen ér beldgen i ett omradet
med hoga luftfororeningshalter. Projektet mins-
kar belastningen av luftféroreningar i bostadsom-
raden och tillfor luftféroreningar i industriomra-
den. Halter enligt det regionala delmalet uppfylls
med undantag for att kvivedioxidhalten &ver-
skrids for bostider i Tingstad och Bagaregirden.
Projektet bidrar ndgot till act malet uppfylls.

Bara naturlig forsurning

Utbyggnaden medfér minskade utslipp av kvi-
veoxider och svaveldioxid (ar 2010). Projektet
bidrar ndgot till att malet uppfylls.

Giftfri miljo

Utredningsomradet innehéller fororenad mark
som kommer att undersdkas och atgirdas. Pro-

jektet bidrar till att mélet uppfylls.

Ingen 6vergddning
Utslippen av kviveoxider minskar (ir 2010).
Projektet bidrar ndgort till act mélet uppfylls.

Levande sjoar och vattendrag

Krav stills pa byggarbeten sa att ingen risk skall
finnas for storning av den ekologiska miljon i
Sivean eller Géta dlv. Dagvatten som slidpps ut
i Sivedn blir nigot renare till f5ljd av utbygg-
naden. Djur- och vixtiv i Sivedn och Gota ilv
bedoms inte paverkas mirkbart. Utbyggnaden
overensstimmer med maélets intentioner men pa-
verkar inte méluppfyllelsen.

Grundvatten av god kvalitet
Grundvattnets kvalitet eller nivd beddms inte pa-
verkas sd att skador uppstar. Projektet paverkar

inte miluppfyllelsen.

God bebyggd miljo

Det sviraste miljdproblemet, buller for boende,
kommer att minska. Projektet medfor ocksa att
stadsbilden utvecklas, gron- och vattenomraden
fr storre utrymme, energiférbrukningen mins-
kar och risken for skador frin olyckor med far-
ligt gods minskar. Projektet bidrar till att mélet

uppfylls.

Sammanfattning

Projektet kommer att vara positivt f6r delmalen
”God bebyggd miljo” och ”Giftfri miljé”. For 6v-
riga miljomal har projektet en liten paverkan pa

méluppfyllelsen.

13



Inledning

1.1 Syfte

Dagens trafikférhallanden pa huvudvignitet
i Goteborg medfor miljoproblem, sikerhets-
problem och pétagligt negativa konsekvenser for
niringsliv och befolkning och dirmed ocksi for
hela regionens utveckling. Behovet av mer sikra
och kapacitetsstarka kommunikationsstrak ar
stort. Marieholmsférbindelsen ska fungera som
en ny koppling mellan E6, vig 45 och E20 med
syfte att minska framkomlighets- och sikerhets-
problemen pd E6 i Tingstadstunneln och Ols-
kroksmotet/Gullbergsmotet.

Syftet med denna miljskonsekvensbeskriv-
ning (MKB) ir att utgora underlag for en sam-
lad bedémning av den inverkan Maricholms-
forbindelsen ger pd milj6, hilsa och hushallning
med mark och vattenresurser. MKB ingir som
en del i arbetsplanens handlingar. MKB:n ska
godkinnas av linsstyrelsen innan den fogas till
arbetsplanen.

1.2 Avgransning

Det ir viktigt att gora en rimlig avgrinsning av
MKB. Dirfor maste grinser dras for dels vad
som ska vara med i en MKB, dels hur noggrann
man ska vara. Avgrinsningen av vad som ska
ingd i denna MKB har gjorts i samrdd med lins-
styrelsen och kommunen for att fi den smidig
och hanterbar.

Geografisk avgransning

MKB:ns geografiska avgrinsning sammanfaller
huvudsakligen med grinsen for arbetsplanen vil-
ket 4r det fysiska omradet dir det byggs ny vig
eller byggs om vigar. Utover det omridet beskrivs
ocksi effekter som kan definieras genom “paver-
kansomridet”, dvs omraden som indirekt paver-
kas exempelvis av buller fran den nya vigen.

Miljofaktorer

Den féreslagna Marieholmsforbindelsen ér markerad med réda linjer i en karta 6ver stadsdelarna Tingstad, Marieholm,
Gamlestaden och Bagaregdrden.
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Vagplanering Kommunal
planering
Forstudie Oversiktsplan

Beslutshandling, okt 1999

| 2

Tva vagutredningar parallellt 2001-2003 Fordjupad

Beslutshandling, sept 2003 oversiktsplan

\/

Regeringens tillatlighetsprévning, 2004-2005

A/ Y

(Arbetsplan N\ € Detaljplan )
« Start projekt Arbetsplan inkl MKB .....nov 2003
* Markdgarmoten .....coceeeeneceessneeees april 2004
+ MKB till Lansstyrelsen
for godkannande ........oceeevveeesenneecees sept 2004
« Utstéllelse av arbetsplan inkl MKB............. 2005
Begdran om faststdllelse, 2005
y J L ¥ v,
Méjlig utbyggnad Bygglovs-
« Partihallsférbindelsen under 2006-2008 handling

+ Tunnel under Géta alv under 2007-2010

Tidplan for planering och utbyggnad av Marieholmsférbindelsen.
Denna MKB ingdr i skedet "arbetsplan”.

MKB:n inriktar sig pd de lokala fysiska miljoeffekter
det foreslagna vigalternativet ger upphov till.

Nir det giller luftfororeningar redovisas endast dessa i
vigens nirhet och inte regionala effekter. De regionala
effekterna har behandlats i vigutredningsskedet och
har ansetts vara tillfredsstillande, enligt linsstyrelsen.

Studerade alternativ

Vigutredningen resulterade i ett alternativ, Parti-
hallsférbindelsen som bro och ilvforbindelsen som
tunnel, vilket dr utgngspunkten i arbetsplaneskedet.
Denna nya foérbindelse kallas Mariecholmsforbindelsen.

Utdver detta alternativ beskrivs det sk Nollalternativet,
en framtida situation da det aktuella projektet inte 4r
genomfort men forutsittningarna i évrigt ir desamma.

Alternativstudier har bedrivits for olika delar i Marie-
holmsforbindelsen sdsom utformningen av brotyper,
lokalgators anslutningar, Maricholmsmotet och Anis-
motet. Se vidare kap 3.3.

1.3 Planeringsprocessen

Planeringen av Marieholmsforbindelsen sker i tvd sam-

ordnade planprocesser:

Framtagande av en Arbetsplan enligt Vig-
lagen och framtagande av en detaljplan
enligt Plan- och bygglagen.

Vagplanering

Projektet dr av den omfattning att det
kravs tillidighetsprovning av regeringen
enligt Miljobalken kap 17:1. Denna prov-

ning gors pa grundval av vigutredningen.

I arbetsplanen studeras sedan vigens ut-
formning i detalj och det exakta liget defi-
nieras. Miljokonsekvenserna beskrivs och
forslag till forebyggande atgirder tas fram.

Arbetsplanen  faststills  av  Vigverkets
huvudkontor i Borlinge. Vigbygget kan
starta nir arbetsplanen ir faststalld.

Kommunal planering

I den kommunala planeringsprocessen har
detaljplanen en funktion som motsvarar
arbetsplanen i vigplaneringen. Arbetsplan
och detaljplan samordnas alltid.

En 6versyn av berdrda detaljplaner pigir
parallellt med denna arbetsplan. Under
2003-04 togs programforslag fram som for-
beredelse f6r detaljplanearbetet. Program-
men behandlar de stora trafikprojektens
betydelse for stadsutvecklingen.

Bygghandling

Bygghandlingen ir en teknisk beskrivning
avvigens utformning. Bygghandlingen an-
vinds for upphandling av byggentreprenor
och ir styrande f6r byggarbetet.
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Bakgrund

2.1 Oversiktlig beskrivning

Utredningsomradet ligger i motet mellan Sive-
dns och Géta ilvs dalgangar. De smala dalgang-
arna, vattendragen och omgivande hojdpartier
har inneburit begrinsningar for stadsutveck-
lingen i omradet. Infrastrukturens huvudstrik
dr hinvisade till dalgangarna och trings hir med
andra intressen. I takt med Goteborgsregionen
tillviixt har antalet resor 6kat och pad ménga stil-
len i huvudvignitet 6verskrids nu trafiksystemets
kapacitet.

Goéta dlv delar Géteborg i tva delar. For bil-
trafiken finns idag fyra forbindelser 6ver dlven;
Alvsborgsbron, Gétailvbron, Tingstadstunneln
och Angeredsbron. Tingstadstunneln invigdes
1967 och ir Sveriges enda sinktunnel. Den se-
naste av de fasta forbindelsen 6ver Gota ilv ir
Angeredsbron som byggdes 1979. Angeredsbron
dr lagt utnyttjad men pa Gvriga dlvforbindelser
ar trafikbelastningen hog. Speciellt besvirlig har
trafiksituationen blivit i och i anslutning till
Tingstadstunneln.

Under 80- och 90-talet genomfordes stora utred-
ningar om trafik- och framkomlighetsforbattran-
de atgirder i Sveriges storstider. I Goteborgsre-
gionen tog man da bland annat upp idéer om en
tvirforbindelse mellan E20 och vig 45 och om
en ny dlvforbindelse nigonstans mellan Ting-
stadstunneln och Angeredsbron. Dessa idéer har
vidare utvecklats och s sméningom lett fram till
Marieholmsférbindelsen.

2.2 Tidigare utredningar och
beslut

Overgripande planering

I juni 1993 slots Goteborgsdverenskommelsen
mellan staten och Goteborgsregionen. Den inne-
holl bland annat en ny link mellan E6 och E20
med bro 6ver Géta ilv vid Lirje, tunnel under
hojdpartierna 6ster om Alelyckan samt bro 6ver
Sivean och Sivenisomridet. Huvudsyftet med

projektet var att minska problemen. I Tingstads-
tunneln och dess nirhet.

1996-97 indrades Géteborgsoverenskommel-
sens “Ostra link” till att omfatta en bro vid Lirje
och en forbindelseled mellan E20 och vig 45 vid
Partihallarna. Beslutet motiverades med att en
sadan utbyggnad kostar betydligt mindre men
avlastar Tingstadstunneln nistan lika bra som
det ursprungliga forslaget.

Forstudie

Forstudien omfattade bade vigar och jirnvigar
i Gora dlvs dalging; ”Vig 45, Maricholm—Lirje
med anslutningar E20 och E6 samt Norge/
Vinernbanan, Maricholm-Lirje” (beslutshand-
ling daterad oktober 1999). Den innehsll fyra
alternativa ligen for ny ilvfdrbindelse och ut-
rymme for Partihallsférbindelsen.

Vagutredning

Tva vigutredningar togs fram parallellt under
2001-2003; “Partihallsférbindelsen — ny vigfor-
bindelse mellan E20 och vig 45” och “Vig 45
Marieholm-Lirje-Agnesberg med ny férbindelse
over Gota dlv”. Den senare vigutredningen och
Banverkets jirnvigsutredning fér utbyggnad av
dubbelspar arbetades fram parallellt och hade en
gemensam MKB.

I vigutredningen studerades bland annat tva ut-
formningsforslag av Partihallsforbindelsen: bro
eller tunnel. Fér en ny ilvfrbindelse studerades
framfor allt fyra alternativ: hogbro vid Lirje, lag-
bro vid Backadal, lagbro vid Mariecholm samt
tunnel vid Marieholm. Efter utvirdering av vig-
utredningarna och bearbetning av inkomna re-
missyttranden beslutade Vigverket Region Vist i
september 2003 foljande:

Partihallstérbindelsen

* Arbetsplan upprittas f6r Partihallstérbindelse
utformad enligt broalternativet. Referens-
hastigheten skall vara 70 km/h.
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Végutredning for Partihallsférbindelsen samt Végutredning
for vdg 45 inkl ny dlvférbindelse som gjordes med Ban-
verkets jdrnvdgsutredning for utbyggnad av dubbelspar.

* Bron i Anismotet skall utformas s3 att E20 se-
nare kan forindras i syfte att forbdttra miljon
lings E20 och skapa mojlighet att férbittra
kontakten mellan stadsdelarna i Olskroken
och Gamlestaden.

* Goda ging- och cykelférbindelser ska skapas

bade vid Anismotet och Marieholmsmotet.

¢ E20 och Anismotet skall iven utformas si
att busstrafik nar busshallplatser smidigt och
att framkomligheten for kollektivtrafiken for-
bittras. Eventuell framtida pendeltigstation

skall beaktas.

 Stor omsorg skall dgnas at den estetiska ut-
formningen och speciellt vad giller broar och

erforderliga bullerskydd.

* Vigutredningen dverlimnas till regeringen for
tillidighetsprovning enligt Miljobalken kap
17:1 och Viglagen § 14c.

Ny dlvférbindelse

* Arbetsplan upprittas for en ny dlvforbindelse
vid Maricholm utformad som tunnel. Refe-
renshastigehten skall vara 70 km/h

* Tunneln ges tre korfilt i vardera riktning.

e Kollektivtrafikens behov skall sirskilt beaktas.

o Sirskild vike skall liggas vid utformning av
dlvforbindelsens koppling till Norgevigen/
Lundbyleden vid Brunnsbomotet.

* Vigutredningen dverlimnas till regeringen for
tillidighetsprovning enligt Miljobalken kap
17:1 och Viglagen § 14c.

Vig 45

* Arbetsplan upprittas for delen genom Marie-
holm upp till Nylose och skall inga i arbets-
planen for Partihallstérbindelsen. Arbetsplan
upprittas tills vidare ej for delen Nylose-
Lirje-Agnesberg. Referenshastighet skall vara
70 km/h séder om Slakthusgatan och 90 km/

h norr dirom.

e Val av korsningspunkt mellan vig 45 och
Norge/Vinernbanan beslutas av Banverket.
Eventuell ny vigstrickning in dll jirnvigen
vid Lirje och Agnesberg hinskjuts till beslut
om ovrig utbyggnad av vig 45.

Dessa beslut innebir att de bada projekten Parti-
hallsforbindelse och Ny ilvforbindelse planeras i
direkt anslutning till varandra. Av denna anled-
ning upprittas en arbetsplan for hela kopplingen
mellan E6, vig 45 och E20 under namnet Marie-
holmsférbindelsen.

Lansstyrelsens beslut

Med férstudien som grund bedémde linsstyrelsen
1999-09-24 att projektet bedoms innebira bety-
dande miljopaverkan enligt Miljobalken (MB) 6
kap 4-5 §.

Miljokonsekvensbeskrivningarna har godkints av
Lansstyrelsen i Vistra Gotalands lin 2002-12-06
respektive 2003-01-17.

Vigutredningarna remissbehandlades under va-
ren 2003. I Linsstyrelsens yttrande dver vigut-
redningarna 2003-06-23 uttrycktes tveksamhet
till om gillande miljokvalitetsnormer kan siker-
stillas i projektet. Linsstyrelsen tillstyrkte fort-
satt arbete under forutsittning att MKB:erna
kompletterades. En komplettering redovisades i
en separat rapport februari 2004.

Natura 2000

Linsstyrelsen har yttrat sig (2004-03-19) anga-
ende paverkan N2000-omradet i Sdvean. Utifrin
de underlag som redovisats i vigutredningarna
samt Ovrigt material som hittills presenterats,
bedéms det vara mojligt att genomféra planerad
bro 6ver Sivedn utan att Natura 2000 omréidets
bevarandevirden skadas.

En férutsitening dr dock att tillricklig hansyn tas
i forsatt arbete for att minimera paverkan pa na-
turmiljén. Foljande nimns som viktiga aspekter;
avverkning av vegetation lings dn minimeras,

17
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paverkan under byggtiden planeras s att stor-
ningar av féroreningar undviks, paverkan pa vat-
tenkvaliten beaktas med hinsyn till utslipp frin
vigdagvatten och farligt gods/risk utslipp.

Tillatlighetsprovning

Projektet dr av den omfattningen att det skall dill-
ladighetsprovas av regeringen enligt MB kap 17:1.
Vigutredningarna inkl MKB, kompletteringar och
sammanstillda remissyttranden kommer att lim-
nas in for tillitighetsprévning under 2004.

Under tillidighetsprovningsprocessen kan det
eventuellt komma krav pa kompletteringar av
utredningarna. S& sminingom fattas ett regerings-
beslut dir ett antal villkor uppges bland annat
rorande nir arbetsplanen senast skall faststillas. I
de tillatlighetsprovningar som hittills genomfores
har regeringens beslut tagits ca 1,5 till 2 ar efter
att ansdkan limnats in.

2.3 Andra projekts betydelse

Triangelspar Marieholm

Banverket planerar en ny koppling mellan Nor-
ge/Vinernbanan och Hamnbanan med ett sk
triangelspdr, i Gamlestaden. Jiarnvigsplanen har
stillts ut under april-maj i dr och beriknas bli fast-

stilld vid arsskiftet 2004-2005.

Fat

ﬁ.lu-'rn:hi.-mnmm
al Maricholm

Wice v
- "Lundbyldtien -
- T

a7 ¥

Godstagsviaduktens —

Spéret ligger pé bro hela vigen 6ver Slakthusom-
radets 6stra del och korsar Waterloogatan. Mot
norr ansluter det till befintlig bana vid Slakthus-

gatan och i séder mot Marieholmsbron ungefir i
hojd med Scans fabriker.

Banverket upprittar dven en jirnvigsplan for
dubbelsparet pa Norge/Vinernbanan, delen Ols-
kroken-Nylose. Denna utbyggnad planeras ske
samtidigt med Triangelsparet.

KoMMENTAR: Marieholmsforbindelsen ér anpas-
sad till projekten ovan.

Vastlanken

Banverket planerar en ny tigtunnel under Go-
teborg for att underlitta kommunikationerna i
Goteborgsregionen, benimnd Vistlinken. En
forstudie genomfordes 2002-2003 och arbetet
med en jirnvigsutredning har paborjats somma-
ren 2004.

Projektet innebir att tunneln kopplas mot Nor-
ge/Vinernbanan och Vistra Stambanan i norr
samt mot Vistkustbanan och Borisbanan. Aven
nya stationer i centrala staden ingar. I férstudien
utreddes fem alternativ. Fyra av dessa drivs vidare
i jirnvigsutredningen.

KoMMENTAR: Marieholmsforbindelsen ér anpas-
sad till projektet. Bronalternativet, "Partihalls-
bron" valdes for att ge storre handlingsfrihet dt
Vistlinken.

* Dubbelspar

Angrénsande projekt. Partihallsférbindelsen och Alvférbindelsen utgér tillsammans Marieholmsférbindelsen.
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Godstagsviadukten

Godstagviadukten dr en jirnvdgsbro som pas-
serar Olskroken och E20. En Jirnvigsplan har
faststillts av Banverket i april 2004, f6r att bygga
om bron.

KoMMENTAR: Mariechomsférbindelsen berér in-
teprojektet.

Lundbyleden

Det dr problem med mycket trafik pd Lundby-
leden och angrinsande lokalgator till Backaplan.
Vigverket har genomfort en idéstudie f6r Lund-
byleden (dec 2003). Syftet dr att losa kapaci-
tetsproblemen och hoja sikerheten. Idéstudien
rekommenderar fortsatt arbete i en forstudie for
strickan Ringomotet-Brantingsmotet samt att
Goteborgs kommun utreder kopplingar mellan
lokala gatunitet och Lundbyleden.

KOMMENTAR: Marieholmsférbindelsen anslu-
ter till Lundbyleden &ster om Brunnsbomotet.
Projekten har klara beréringspunkter men kopp-
lingen mellan dem inte 4r klarlagd.

2.4 Omradets historia

Utredningsomradet som omfattar Tingstad, Ma-
rieholm och Anis har under de senaste hundra
dren utvecklats frin landsbygd till stadsbygd.
Omradet ligger i korsningspunkten mellan tva
dalgangar. Dessa har linge varit viktiga kommu-
nikationsstrdk och métet mellan dem en viktig
knutpunkt. Gota dlv kommer norrifran och gor
hir en krok 4t vister, ut mot havet. Platsen har
ddrigenom ocksd goda férutsittningar for sjo-
fart.

De goda kommunikationsforutsittningarna har
styrt utvecklingen under 1900-talet. Vid seklets
borjan byggdes manga foretag med egna kajer
lings dlvens strinder. Jirnvigar mot norr och 6s-
ter 16pte hir samman vid infarten till Géteborgs
central. Vigarna har under 1900-talet fitt en
okande betydelse som kommunikationsstrak.

Infrastrukturen har i sin tur skapat nya forutsite-
ningar som priglat utvecklingen. Ménga foretag
har etablerat sig i omradet. Grossistforetagen i
Partihallsomradet dr exempel pd verksamheter
som utnyttjar infrastrukcuren. Befintliga vigar
och jarnvig styr den framtida markanvindningen
och 4r nistan oméjliga att flytta. Utvecklingen av
infrastrukcuren har ofta skett genom att befint-

liga strik har byggts ut. Detta har i sin tur skapat
behov av effektivare knutpunkter vid Tingstad,
Marieholm och Gullbergsvass.

Omradet befinner sig i en forindringsfas men
kommunikationerna har fortfarande en central
betydelse. Infrastrukturen utvecklas. Vig och
jarnvig ir idag viktiga medan sméskalig hamn-
verksamhet forlorat en del av sin betydelse. Be-
byggelsen i Marieholm har varierande alder och
karakeir vilket speglar den utveckling som skett i
omradet. Manga smaforetag har etablerats. Gote-
borgs stad studerar nu méjligheterna att i framti-
den bygga kontor och bostider lings dlven.

F d Sahlgrenska sockerbruket inom Gamlestadens Fabriker,
cirka 1870.Vy fran norr.

Grossistféretagen i Partihallsomrddet dr exempel pa verk-
samheter som utnyttjar infrastrukturen.
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1880. Utredningsomrddet utgérs av landsbygd med viss bebyggelse lidngs viigarna mot norr och éster. Andisvigen férbinder
Redbergsplatsen och Kristinedal. Bergslagsbanan Iéings Géta dlv och Vdistra stambanan mot Stockholm dr redan byggda. V-
gen frdan Alingsas foljer nuvarande Hérlandavigen mot Redbergsplatsen. Ett spinneri som kommer att utvecklas till Gamlesta-

dens fabriker dr redan etablerat. Marieholm, Anéis och Kristinedal ér landerier.
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1910. Hamnanldggningar dr byggda i vistra Marieholm och Slakthuset dr uppfért. Jarnvdgsndtet har byggts ut med Vdstgéta-
banan och Bohusbanan. Ett férslag till kvartersstruktur f6r Gamlestaden dr inritat. Hamnanldggningarna har byggts ut ocksa i

Tingstadsvassen ddr Ringékanalen anlagts. Mdnga verksamheter samlas ldngs dlven.
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FAS L

1923. Marieholmsgatan féljer Véstgétabanan norrut och ansluter Marieholm till centrum via en végbro 6ver Sdvedn. Bangar-
dar finns ldngs Mdrten Krakowgatan och i Marieholm. Omrddet dr redan en viktig knutpunkt i jérnvégssystemet. Tingstad dr
till storsta delen landsbygd. Ndagra gdrdsbebyggelser finns dnnu idag kvar i omradet, t ex Postegdrden. Trd- och pappersindu-
strier har byggts upp vid dlven som dr en viktig transportled.

Gamlestaden dr utbyggd och SKF har anlagt en industri vid Artillerigatan. Vid Gamlestadstorget ligger en kyrkruin. Andsvégen
har stdngts av vid jdrnvégen och ersatts av Gamlestadsvdgen som férbinder Gamlestaden med Olskroken/Bagaregdrden vid
Gustavsplatsen. Séder om Vdstra stambanan har en vdg anlagts mot Partille.

- =

1959. Partillevigen har byggts om s6der om Vistra stambanan. E6 har byggts ut till motorvédg genom Tingstad. Omradet
mellan E6 och dlven dr fortfarande relativt obebyggt liksomPartihallsomradet. Ostra Marieholm har blivit bebyggt. Landeriet
Marieholm dr ersatt av annan bebyggelse.
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Véagforslag

3.1 Foreslagen utbyggnad

Vigforslaget stricker sig frin Tingstadsmotet
och Ringémotet i vist till Munkebicksmotet i
ost. Mellan Tingstad och Mariecholm anliggs
en tunnel under Géta ilv. I Marieholm korsar
forbindelsen vig 45 som ansluts i en ny trafik-
plats. Vigen gar vidare pa en bro éver Sivedn,
Partihallsomridet och Vistra Stambanan fram
till Andsmotet.

motet. Viss ombyggnad av anslutande vignit
krivs i omridet. (1)

Tunneln under Géta ilv, benimnd Marieholms-
tunneln, 4r ca 500 meter ling. Den utformas
med tre korfilt i vardera riktningen och referens-

hastighet 70 km/h. (2)
Vid Maricholm anliggs en ny stor trafikplats,

Mariecholmsmotet, dir Marieholmstunneln,
vig 45 och Partihallsférbindelsen méts. Ombygg-
nad av vig 45 och lokalvignitet krivs ocksa i om-

radet. (3)

I vister ansluts den nya forbindelsen mot EG6 i
Tingstadsmotet och mot Lundbyleden i Rings-
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Mellan Marieholmsmortet och Andsmotet byggs
den sd kallade Partihallsforbindelsen pa en ca
1 200 meter lang bro 6ver Sivean, norra delen av
Partihallsomradet och Vistra Stambanan. (4)

I Andsmotet ansluter den nya forbindelsen till
E20. Den nya bron ansluter i mitten av E20.
Breddning krivs av E20 péd strickan mellan
Anismotet och Munkebicksmotet. Vissa om-
byggnader av lokalvignitet och dess anslutningar
i Anismotet foreslss. (5)

Lokalvagnat

P4 Hisingen far Salsmistaregatan en helt ny
strickning nirmare ilven mellan tvd nybyggda
cirkulationsplatser. Tingstadsmotet byggs om
med ny bro dver motorvigen. Lings de nya lokal-
vdgarna byggs nya gang- och cykelvigar som an-

sluts till befintligt ging- och cykelvignit. (1)

V Stambanan

Ané';'sf?itet
y @4‘9.

I Maricholm férindras lokalvignitet di den
sodra delen av Waterloogatan forsvinner och
Kodamsbron samt Rotfruktsgatan stings for
allminfordonstrafik. Trafik mellan Partihalls-
omradet och Maricholm leds istillet pd en ny bro
over Sivedn strax sdder om den befintliga jirn-
vigsbron. Von Holtensgata, Stadsskrivaregatan,
delar av Walkesgatan och alla byggnader lings
dessa gator rivs for att limna plats il den nya
trafikplatsen. For att binda ihop lokalvignitet
ordnas en ny cirkulationsplats i korsningen mel-
lan den nya lokalvigsbron 6ver Sivein, Water-
loogatan, Walckesgatan, en ny avfartsramp och
en ny pafartsramp. (3)

Vid Anidsmotet ansluter av- och pafartsramperna
lokalvignitet i en ny oval cirkulationsplats som

byggs dir Gamlestadsvigen gar under E20. (5)

Munkebacksmotet
E20
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Kollektivtrafik

Den nya élvforbindelsen fyller inte nagot struk-
turellt behov i Goteborg kollektivtrafiknit och
kommer inte att utgdra nagot huvudstrik for
kollektivtrafiken. Den kommer dock att utnytt-
jas for nya och omdragna busslinjer.

Ett separat korfile for kollektivtrafiken finns pa
E20 6ster om Andsmotet. Det kommer att for-
lingas visterut frin Andsmotet mot centrum.

Pi E20 kommer héllplatsen vid gangbron 6ster
om Anismotet att forsvinna och hallplatsen i
Anismotet kommer att flyttas nagot. Flera hall-
platser i anslutning till Marieholmsforbindelsen
kommer att flyttas eller byggas om.

Vid E6 utformas vigarna si att det i framtiden
blir méjligt att anldgga separata korfilt for kol-
lektivtrafik genom de ombyggda trafikplatserna.

Befintliga cykelvégar och cykelvdgar enligt arbetsplanens férslag.

Cykeltrafik

Utbyggnad av Maricholmsférbindelsen medfor
vissa forandringar i cykelvignitet.

I Tingstad ldggs en cykelbana pé Tingstadsvigens
nya bro 6ver E6. Den foljer Salsmistaregatans
nya strickning och ansluts till cykelbana pa
Marieholmsbron. Cykelbanan pad Marieholms-
bron férlings genom Marieholm och ansluts i ny
cirkulationsplats till Waterloogatan och Walckes-
gatan. Cykelvigen fortsitter pd den nya bron
over Sivedn och ansluts till ny cykelvig pa Sive-
dns Ostra sida.

Gangbron 6ver vig 45, som idag har viss fram-
komlighet f6r cyklar, forsvinner. Kodammsbron,
som idag férbinder Partihallsomradet med Marie-
holm, férlorar sin funktion i cykelvignitet.

Anisvigen 6ppnas for dubbelriktad cykeltrafik

mellan Gamlestaden och Bagaregirden.

Cykelvagar

planerad ny cykelvdg
befintlig cykelvag
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Utbyggnadsetapp 1

Permanent vdg
Provisorisk vag

Marieholmsfdrbindelsens forsta utbyggnadsetapp med provisorisk trafikplats i Marieholm.

3.2 Etapputbyggnad

I Vigverkets Regionalplan som beskriver fram-
tida projeke, for 2004-2015, finns endast Parti-
hallsférbindelsen  (linken mellan E20 och
vig 45) upptagen. Det innebir att tunneldelen
Ny élvforbindelse inte 4r finanserad dnnu. De-
len Partihallsférbindelsen kan komma att byggas
fore ny dlvforbindelse. Om sd sker kommer Parti-
hallsforbindelsen byggas och anslutas till vig 45
i en delvis provisorisk trafikplats i Marieholm. Se
figur, till vinster

3.3 Nollalternativ

En MKB skall alltid innehalla en beskrivning av
det sa kallade Nollalternativet. Det ir en framti-
da situation da aktuellt projekt inte dr genomfort
men dir andra frutsittningar kan ha fériandrats.
Det kan i vissa fall skilja sig frin nuldget genom
att andra projekt har genomforts som paverkar
miljén eller att man riknar med att den fram-
tida teknikutvecklingen har forindrat forutsice-
ningarna.

I denna MKB beskriver Nollalternativet en situa-
tion &r 2010. Utbyggnaden av verksamheter och
bostider t ex pa Norra Alvstranden har genom-
forts efter dagens planer och aktuella vigprojeke
i Goteborg sisom Gétatunneln har fardigstillts.
Trafikvolymerna ir stdrre 4n i nulidget. Inom utred-
ningsomradet sker inga stora ombyggnader utan
endast normala drift- och underhallsatgirder.

3.4 Trafik och trafikmangder

E6 mellan Olskroksmotet och Gullbergsmotet ir
ett av de hogst belastade vigavsnitten i Géteborg.
Hir 6verskrids regelbundet kapaciteten med kraf-
tig kobildning som foljd. Aven E20 har idag hoga
trafikbelastningar och kapacitetsproblem. Vid
hogtrafik pa morgonen bildas regelbundet koer
frin Anidsmotet och 6sterut. Vig 45 har betydligt
lagre trafikmingder an E6 och E20 och har for
nirvarande inga kapacitetsproblem.

Lokalgatorna Gamlestadsvigen (delen mellan
Anismotet och Gamlestadstorget) och Slakthus-
gatan har trafikmingder i samma storleksord-
ning som vig 45.

Primirled for farligt gods ar idag E20, vig 45, E6
utom Tingstadstunneln samt Gamlestadsvigen/
Slakthusgatan mellan E20 och vig 45, se vidare
4.3 Kommunala planer.

Trafik ar 2010 Nollalternativ

Ett vigsystem som redan idag dr overbelastat i
flera avsnitt under hogtrafik kan egentligen inte
hantera 6kande trafikmingder pa ett rimligt sitt.
Resultatet blir langa koer och liga hastigheter.
Perioden med hogtrafikforhallanden breder ut
sig yterligare over dygnet.

Trafiken paverkas negativt av de utdkade kéerna,
men ocksd av att trafikanter “flyttar” till andra
rutter, frimst i lokalvignitet. Den ojimna kor-
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Trafikmdngder (medelvardagsdygn) m
Sammanfattning
Trafiknivaer:  ar 2010 Marieholmsf.

ar 2010 Nollalt.
ar 2000 Nuldge

Norgey5gen

73000

73000 91000
57000 130000
105 000

106 000
147 000
122 000

39000
Vig 45 37 000
30000
18 000
13 000 21000
23000 24000
19000
( 23000
30000
25000
(] 49 000
(A E20
artihalls- 92 000
forbindelsen 90 000
76 000

54000
93 000
80 000

Trafikprognos fér Marieholmsférbindelsen och omgivande végndit.

rytmen och de mycket liga hastigheterna i delar
av trafiknitet ger ytterligare hogre drivmedelsfor-
brukning.

Trafik ar 2010 med

foreslagen utbyggnad
Maricholmsférbindelsen ger kortare vig for
ménga resor vilket minskar trafikarbetet. Ett
jimnare trafikflode ger minskad drivmedels-

forbrukning.

Den nya forbindelsen medfor att E6 avlastas ge-
nom Tingstadstunneln jamfére med Nollalternati-
vet. P4 E20 mellan Anéismotet och Olskroksmotet
forvintas trafiken minska. Pa vig 45 norr om
Slakthusgatan f6rvintas trafikmingderna oka.

3.5 Alternativstudier i
arbetsplanen

Sedan vigutredningen har utformningen stude-
rats vidare.

Alternativstudier som genomforts och ir miljo-
relaterade:

For Partihallsbron har framférallt olika kon-
struktionslosningar studerats. En bro av betong
har jaimforts med en bro av stal. En stalbro kan
byggas med storre avstind mellan brostdden vil-
ket bl a medfor att placering av brostdd i den
virdefulla Sivein kan undvikas. En stalbro har
dirfor valts.




3.VAGFORSLAG

Ett bortvalt alternativ med At
o oy o . . oy
cykelvdg pa Sdvedns vdstra sida. "'.l"'.

Liget for cykelvigen vid Maricholmsmotet mel-
lan Gamlestaden och centrum har studerats. Det
har resulterat i att man valt ett lige pa Sivedns
ostra sida eftersom ett lige pad véstra sidan kréver
utfyllnad i det virdefulla vattendraget.

I den nya utformningen av Anismotet placeras
av- och pafarterna till E20 visterut i mitten. Detta
innbir bl a att bullerskyddet lings E20:s sodra
kant blir ssmmanhingande och att avstindet mel-
lan E20 och bostadshusen i kvarteret Omberg
okar.

Olika utformningar av Tingstadsmotet har stu-
derats. Bland annat har idéer f6r hur kollektiv-
trafikkorfilt lings E6 kan dras forbi Tingstads-
motet tagits fram. En ytterligare breddning av
E6 och ombyggnad av Tingstadsmotets vistra
del foreslis inte genomféras i samband med Ma-
rieholmsforbindelsen. De extra kostnader som
en breddning medfor kan ¢j motiveras dé en sa-
dan ligger utanfor projektets syfte. Den framtida

:;':‘ %:"x .

mojligheten beaktas dock sd att en breddning
eventuellt kan genomforas i samband med vidare

utbyggnad av EG.

I Marieholm har framforallt olika alternativ att
ansluta lokalvignitet till huvudvignitet stu-
derats. Alternativa forslag pa utformningar av
gang- och cykelvignitet har studerats. Dels att
bibehélla cykelnitet mellan Gamlestaden och
centrum utmed Sivedn men ocksa att skapa ett
nytt ging- och cykelstrak mellan 6stra Marie-
holm och Géta ilv. En gang- och cykeltunnel
under vig 45 i en punkt strax soder om Bohus-
banan/Hamnbanan har studerats. En sidan 16s-
ning medf6r hoga anliggningskostnader och ir
olimplig ur trygghetssynpunkt di tunneln blir
lang och mork. Gang- och cykelvigen fir ocksa
kraftiga lutningar ner till tunneln. Ett annat al-
ternativ har dirfor valts dir gang- och cykelvigen
liggs pa bro vid sidan av Bohusbanan/Hamnba-
nan genom Marieholm.
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Overgripande férutsittningar

4.1 Lagstiftning

Den miljslagstiftning som reglerar vigbyggnads-
projekt dr Miljobalken och Viglagen. Genom
inforandet av Miljobalken 1999 skapades en ge-
mensam miljolagstiftning samtidigt som lagen i
vissa avseenden skirptes. Viglagen som reglerar
utbyggnad av vigar har anpassats till Miljobal-
ken och giller parallellt med denna.

Miljobalken

Miljobalkens regler tillimpas pa all verksamhet
och atgirder rorande projektering, byggande och
drift. Bestimmelserna i miljobalken syftar till att
frimja en hallbar utveckling, som innebir att
nuvarande och kommande generationer tillfor-
sikras en hilsosam och god miljo. De grundlig-
gande reglerna i miljobalken ir tillimpliga pa i
princip alla minsklig aktiviteter, som kan skada
miljon. Mest centrala 4r de allminna hinsyns-
reglerna, dir bland annat foljande star att lisa:

e Den som soker tillstind eller liknande for
verksamhet, som kan skada miljon, ir skyldig
att visa miljobalkens allminna hinsynsregler
foljs. Bevisbordan 4r alltsd omvind.

e Alla som ska vidta en atgird ska utféra de
skyddsatgirder, iaktta de begrinsningar och
vidta de forsiktighetsmaétt i 6vrigt som behovs
for att atgirden inte ska skada hilsan eller
miljon.

* Vid yrkesmissig verksamhet ska bista mojliga
teknik anvindas for att undvika skador.

* For verksamheter och dtgirder, som tar i an-
sprak mark- eller vattenomriden annat dn helt
tllfillige giller att en plats ska viljas, som ar
limplig med hinsyn till miljobalkens mal och
hushéllningsbestimmelser.

¢ Den som bedriver en verksamhet skall hushil-
la med energi och resurser genom t ex dtervin-
ning och utnyttjande av i férsta hand férnyel-
sebara energikillor.

* Vid val av alternativa kemiska produkter ska
de som kan antas vara mindre farliga for miljo
och hilsa anvindas.

For alla de allmidnna hinsynsreglerna giller att
man kan tilldta avsteg fran reglerna om det kan
anses orimligt att ta viss hdnsyn. Nyttan av t ex
skyddsatgirder ska stillas mot kostnaderna och
mot nyttan av den verksamhet eller dtgird som
kan orsaka skada.

De allmidnna hinsynsreglerna ligger till grund
for arbetet med Marieholmsforbindelsen. Vi har
inte bedomt det som motiverat att gora en av-
stimning mot de enskilda hinsynsreglerna.

I Miljobalken regleras ocksd olika tillstind som
kan bli aktuella for genomférandet av vigut-
byggnad, exempelvis tillstind for vattenverk-
samhet, dispens frin strandskydd och allmint
biotopskydd och tillstind for tike eller deponi av
overskottsmassor.

Som en f6ljd av Sveriges medlemskap i Europe-
iska unionen inférs begreppet miljokvalitetsnor-
mer i miljobalken. Dessa normer behandlar kva-
liteten pd mark, luft, vatten eller miljon i ovrige
och de ska ange de fororeningsnivéer eller stor-
ningsnivaer som minniskor kan utsittas for utan
fara for oldgenheter av betydelse eller som miljon
eller naturen kan belastas med utan fara for pa-
tagliga oligenheter. Tillstind, godkinnande eller
dispens fir inte meddelas for en ny verksamhert,
som medverkar tll att en miljokvalitetsnorm
overskrids.

Miljokvalitetsnormer har inforts f6r utomhusluft
samt fisk- och musselvatten. Normerna meddelas
av regeringen och ir giltiga for vissa geografiska
omraden eller for hela landet.

Vdaglagen

I viglagen regleras bl a tillstindsprocessen i sam-
band med nybyggnad av vig. Vid byggande av
vig ska enligt viglagen tillse att vigen far ett
sidant lige och utférande att indamélet med
vdgen vinns med minsta intrang och oldgenhet
utan oskilig kostnad. Hinsyn ska ocksd tas till
stads- och landskapsbild samt till natur- och
kulturmiljovarden.
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Miljofragor i samband med vigprojekt ska upp-
mirksammas och ingd i beslutsunderlaget i de
lagstadgade planeringsskedena, forstudie, vig-
utredning och arbetsplan, i form av en MKB.
Lansstyrelsen ska godkinna MKB.

De olika arbetsskedena och de samrad som ge-
nomférs syftar till att vigutbyggnader ska kunna
genomforas med tillbérlig hinsyn till savil all-
minna som enskilda intressen. Processen ska
ocksd sikerstilla att berorda ges mojligheter att
savil paverka forslaget som 6verklaga Vigverkets
beslut.

4.2 Riksintressen

Foljande riksintressen dterfinns i omradet:

Vigar
Vigverket har genom beslut 1999-09-10 pekat

ut vigar av riksintresse. Dessa ir:

* E20 (Alingsésleden)

* E6 (Kungilvs- och Kungsbackalederna)
* E6.21 (Lundbyleden)

* Vig45 (Gota- och Trollhdttelederna)

* Gotaleden (vig45) byggs som tunnel under
centrala staden.

E6

Lundbyleden

Bohusbanan/Hampabanan
Marieholm

Gota dlv

Gotaleden (V'EGAE)

Jdrnvdgar

Stomnitet och vissa linsbanor ir enligt Ban-
verket av riksintresse. I stomnitet ingar Vistra
stambanan (mot oster), och Hamnbanan (mot
Arendal). Dessutom ir numera iven Bohus-
banan/Hamnbanan (linsbana) av riksintresse

Sjofart
Gota dlv dr av riksintresse for sjofarten.

Natur
Sivedn ir riksintresse for naturvirden.

Kultur

Omradet Bagaregarden, vars norra del stricker
sig fram till Anésfiltet, 4r riksintresse.

Kommentar

Projektet medfér inga konflikter med riksintres-
sen i omrddet men det innebir viss paverkan pd
Sivean och sjofarten pa Gota dlv. Den nya vig-
forbindelse i sig bedoms bli ett riksintresse.

Gamlestaden 1’_,/-

M pinies, %_/_,.r”/:::i
s sl

Vastra stambanan

Riksintressen i

; o
Bagaregarden omrddet.
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4.3 Kommunala planer

Oversiktsplan

Oversiktsplanen for Goteborg OP99 ir antagen
av Kommunfullmiktige den 13 december 2001
och ir gillande frin den 6 februari 2003. Marie-
holmsforbindelsen ir inlagd pa strickan Marie-
holm-Anismotet. Utredningsomrade for ny
koppling mellan Vig 45 och E20 4r markerat
och omfattar aktuell vigstrickning.

Oversikesplanen har kompletterats med lokala
program for Backa, Orgryte, Kortedala och Hir-

Utsnitt ur karta 1 Anvdndning av mark- och vattenomraden
iOP99.

landa. (Utstillningsbilagor januari 2000) De lo-
kala programmen fungerar ocksd som underlag
for oversiktsplanen.

Fordjupad odversiktsplan
- Gamlestaden

Arbete med en fordjupad dversikesplan for delar
av Gamlestaden- Bagaregirden pagir; samrad un-
der perioden 19 nov 2003- 27 jan 2004. Direfter
bearbetas planen varefter det nya forslaget stills
ut, for att sedan antas i kommunfullmiktige.

I planen pekas sirskilt p& att man onskar en ut-
veckling mot blandad stadsbebyggelse i de norra
och vistra delarna av planomradet, exempelvis i
omradet Gamlestadens fabriker och Gamlestads-
torget.

Forandringar i omrédets trafiklosningarna disku-
teras vidare; Gamlestadsvigen bor goras om till
en alléplanterad stadsgata och trafikplatsen vid
Gamlestadstorget bor byggas om till en ligbro
med cirkulationsplats. Om trafiklésningen vid
Gamlestadstorget forindras skulle det 6ppna for
mojligheter till ny exploatering av omraden som
idag dr trafikytor. Det behdvs ocksé forbattrade
gang- och cykelstrak med anknytning mot Baga-
regirden/Redbergsplatsen och Marieholm/cen-
trum.
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Ur Férdjupad 6versiktsplan
Gamlestaden (2003); Utred-
ningsomrdde.

Sdvean ir en viktig men relativt anonym del av
Gamlestaden idag. Mojligheten att arbeta med
d-rummet som gronstrik och sammanhillande
link i omridet framhalls ha en stor potential.

Fordjupad oversiktsplan
- Vatten

Stadsbyggnadskontoret har i samarbete med flera
andra kommunala forvaltningar upprittat en for-
djupad 6versiktsplan for vatten kallad “Vatten - sa
klart” 2003- som behandlar amnet vatten ur olika
aspekter — estetik, teknik och ekologi.

“Vatten - sa klart” handlar om olika atgirder som
kan goras for att bland annat skydda grundvatt-
net, oka anvindningen av vatten i staden och
forutsittningarna for biologisk mangfald samt
minska riskerna for 6versvimning i bebyggda

Skiss ur
Stadsbyggnads-
kontorets
"Program for
strak ldngs
Scivedn".

K\,u:,le,'g H':'tf' (W

el

omraden. En viktig del dr dagvattenhanteringen.
En policy foreslds. Rapporten sammanfattar di-
verse utredningar och ger ett handlingsprogram
for atgirder pa kort sikt samt mal pé lingre sikt.

Andra hilften av rapporten gir igenom de miljo-
mél som riksdagen har antagit samt ger forslag pa
atgirder och mojliga kvalitetsmal. Aven specifika
recipienter dir dagvatten avleds och briddning
av avloppsvatten sker redovisas. Dessa har virde-
rats med avseende pé ekologi och rekreation. Hir
finns ocksa havsomréiden representerade.

Program for strak langs Savean
Stadsbyggnadskontoret har pa uppdrag av Bygg-
nadsnimnden utarbetat forslag till program for
strak lings Sivean i Goteborg frin mynningen
i Gota Alv i vister till Partille kommungrins i
Oster.
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Programmet behandlar hur Sivein i framti-
den kan bli mer tillginglig, dels i form av ett
promenad- och cykelstrik lings an och dels
som en rekreativ resurs i staden. Syftet ar att
fa en helhetsbild av hur vattendragets nir-
maste omgivningar bor hanteras i kommande
planering. Programforslaget visas under tiden
14 april - 25 maj 2004

Kommentar: Projektet har tagit in ideer om att
tillskapa ett "parkstrdk” lings Siveans ostra sida.

Fordjupad oversiktsplan

- farligt gods

Stadsbyggnadskontoret har upprittat en for-
djupad 6versikesplan for Transporter med Farligt
gods 1998 som foreslar en fysisk ram kring trans-
portleder invid fornyelseomrdden. Den fysiska
ramen innebir att lings jirnvigar och vigar for
transporter av farligt gods skall ett bebyggelsefritt
omrade pa 30 meter uppritthillas. Lings vigar
medges kontorsbebyggelse 50 meter frin vig-
kant och bostadsbebyggelse fram till 100 meter
fran vigkant. Lings jarnvigar ir avstinden 30
meter for kontorsbebyggelse och 80 meter for
bostadsbebyggelse.

KOMMENTAR: Transporter med farligt gods kan
tas bort frin Gamlestadsvigen och Slakthusgatan
om projektet genomfors.

* Prirdr transportied 6
o Erligt ot

STl i Rt gode

I8 f
! Ii Slakthusgatan |
FOR [
Gamlestaq'sv'agen

Detaljplaner

Planomradet regleras i sin helhet med gillande
detaljplaner. En 6versyn av berorda detaljplaner
pagar. Tva programférslag daterade januari 2003
har tagits fram som forberedelse f6r detaljplane-
arbetet och ligger till grund f6r vigprojektet.

* Program for Maricholm och angrinsande
omréden: Vistra Gamlestaden, delar av Ba-
garegirden och Olskroken

* Program for ny forbindelse 6ver dlven

Detaljplanearbete som ir direkt kopplat till Ma-
richolmsforbindelsen pagar.

* Detaljplan for Partihallsférbindelsen inkl
Marieholmsmotet, samradshandling mars
2004 (B). "Program f6r Maricholm med an-
rinsande omraden" ligger till underlag for
upprittande av denna detaljplan. Program-
met illustrerar hur trafikprojekten ska kunna
genomforas samtidigt som en stadsutveckling
mojliggors. Sivean redovisas som viktigt strak.
Gamlestadens kontakt med 6vriga staden po-
angteras.

Transporter av
farligt gods.
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Detaljplan for ny forbindelse 6ver dlven vid
Marieholm, programsamrad mars 2004 (C).
Marieholmsforbindelsen mojliggor en bittre
koppling mellan det lokala och det Gvergri-
pande vignitet. Som en foljd av den nya for-
bindelsen kommer ett antal byggander att rivas
och nya fastigheter att bildas. Salsmastaregatan
ges en ny strickning och ging- och cykelba-
norna samlokaliseras till denna. Ovanpa tun-
nelmynningen anliggs en bassing som kan
utformas som smébétshamn eller bara en na-
turlig utbukening av Géta idlv. Bassingen och
ytorna nirmast den foreslds bli publika.

Planarbete pagar for nirvarande med:

Detaljplaner for Nordéstra Marieholm in-
klusive Slakthusomradet (A)

Studier av méjlig stadsutveckling lings ostra
idlvstranden (D)

Detaljerad 6versiktsplan for delar av Gam-
lestaden (E)

KoMMENTAR: Arbetet med MKB har skett paral-
lellt med kommunens planarbete. Denna MKB
ingar dven som MKB till de kommunala planerna
som tas fram.

Maéjlig stadsutveckling i sédra Marieholm.
Illustration fran Stadsbyggnadskontoret i
Géteborg.
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4.4 Bevarandeintresse - miljo

De berérda delarna av Gota dlv och Sivedn omfattas ej av strandskydd. Skyddet giller f6r Sivean 6ster
om Gamlestadsvigen och f6r Géta ilv norr om Lirje. Foljande bevarandeintressen aterfinns i omradet:

a Miljgvarden

Tingstad ; _"'
" — b e
- i 5 )
K2 K3 o
Bg /
&
_: — :E Mll,a'lrieholm J-*:-. —
# A G
r': 4 B e " ' -
' e
! oy .J'- 'Q: A
Gota dlv fT;;r_,Xa'} ¥ , o
i - K1 ! [ Miljovirden i
. Bagaregarden omrédet
Natur K2 Radhus vid Romangatan, kommunalt intresse
N1 Sivednriksintresse och Natura 2000 . .
K3 Stora Postegarden, kommunalt intresse

N2 Adellsvsskog i Tingstad, regionalt intresse

N3-4  Adellovsskog ~ Strommensberg,  regionalt
intresse

Kultur

K1 Omradet Bagaregirden, riksintresse och kom-
munalt intresse. Kv Hokensis ir kommunalt
intresse.

4.5 Mark och vatten
Byggnadstekniska forutsattningar

Marieholmsférbindelsen stricker sig tvirs Gota
dlvs dalging och 6ver vistra delen av Sivedns
mynningsomrade. I vister som i oster, gar berget
i dagen med grévre sediment som ticker berget.
I 6ster ligger Goteborgsmorinen, en dndmorin,
i nord-sydlig riktning. Sydést om Gustavsplat-
sen gar denna morin i dagen, medan den i ovrigt
ligger under finkorniga sediment. Dessa utgérs
i huvudsak av miktiga lerlager. Lerdjup pa 90
till 105 meter har konstaterats. Leran ir tickt av
relativt mattliga fyllningslager, 0,5 4 2 meter, av
lera och friktionsjord. En naturlig avsittning av

Fornminnen

A Fyndplats, slagen flinta
Stensdttning, naturbildning
Rest av hog

Rest av hog, grav

mg 0O w

Fyndplats, slagen flinta

siltig sand med inlagrade skikt av organisk jord
och lera, som mest ned till ca 16 meters djup,
forekommer i norra delen av Partihallsomridet
och nagot lingre uppstroms. Nir det giller dlvfa-
ran finns en uppmuddrad rinna med ca 8 meters
vattendjup for farleden. Ovriga partier har ett
vattendjup av 3-5 meter. Hamnbassingen pa
ostra sidan 4r ca 2 meter djup.

Leran ir sdttningsbenidgen, sannolike dill stora
djup, vilket bekriftats av sittningsobservationer
pa savil dldre som nyare jarnvigsbroar. Sittningar
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pagér for nirvarande. Sittningsproblematiken ar
dock mindre uttalad pd Hisingssidan och under
dlven.

Stabilitetsférhéillandena 4r i huvudsak gynnsam-
ma beroende pd den lagt liggande flacka marky-
tan och att den muddrade farleden i dlven ir ut-
ford med flacka slinter och ligger pd relativt stort
avstind frin strinderna.

Lattrorlige grundvatten forekommer i den grovre
fyllningen ovan leran och i den grovre jord som
ligger ovan berget i forbindelsens dndar. Inom
Goteborgsmorinen i oster ligger grundvatteny-
tan lagt inom de delar som péverkas av projektet

Med hinsyn till den sittningsbenigna jorden
miste restriktioner tillgripas for framtida till-
kommande laster som kan skada tunnel- och
brodelarna genom tillskottssittningar.  Detta
miéste sikerstillas genom bestimmelser om
framtida utformning av nirliggande bebyggelse
och marknivéer i detaljplaner f6r omradet.

Gota alv

Gota dlv rinner frin Vinern ner till Goteborg dir
den mynnar ut i havet. Den dr Sveriges vatten-
rikaste och har en medelvattenforing pd 550 m?/
s. Alven delar sig i Kungilv till Nordre och Géta
ilv som har 75 % respektive 25 % av vattenfo-
ringen ut till havet.

Vattnet har en viss grumlighet till f6ljd av ero-
sion men en god syresittning. Kvaliteten bedoms
som god avseende det biologiska livet i dlven samt
anvindandet av vattnet som ravatten. Botten-
faunaundersokningar har visat pa lig artrikedom.

Lansstyrelsen har satt upp skyddsforeskrifter for
Géta dlv. Dessa tar upp bl a hur hanteringen av
hilso- och miljofarliga produkter, djurhallning,
jord- och skogsbruk samt markarbeten skall ut-
foras

Savean

Sivean, Gota ilvs storsta biflode, har en medel-
vattenforing pd ca 18 m*/s. Avrinningsomradet ir
ca 1500 km? stort. Sdvedn och dess dalging har
stora natur- och kulturvirden. Lax och havsoring
har sina reproduktionsomriden i an och dven fa-
gellivet dr virdefullt. An ir klassad som ett riksin-
tresse for naturvird och fran Aspen ner till utlop-
pet i Gota dlv utgdr den ett Natura 2000-omriéde,
se vidare 5.4 Sivein.

Gam!e‘n - q
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4.6 Miljomal

Nationella miljokvalitetsmal 4r ett instrument
som har till syfte att styra samhillsplaneringen sa
att ett lingsiktigt hallbart samhaille kan uppnas.
Det ir ddrfor angeldget att uppfylla malen. For
miljokvalitetsnornerna dr kravet pa uppfyllelse
hardare. Normerna maste uppfyllas.

Nationella miljokvalitetsmal

Riksdagen har beslutat om en ny strukeur for
miljoarbetet och faststillt 15 Gvergripande na-
tionella miljokvalitetsmal och ca 70 nationella
delmal.

Miljokvalitetsmélen har sikte pa ar 2020 och de-
finierar det tillstaind f6r den svenska miljén som
miljoarbetet ska sikta mot. Delmalen anger in-
riktning av det konkreta miljéarbetet och siktar i
regel mot dr 2010. Regeringens ambitioner med
delmadlen ar bl a att de ska vara mojliga att folja

upp och att de ska tjina som underlag for regio-
nalt och lokalt milj6- och malarbete.

Linsstyrelsen i Vistra Gotaland arbetar med att
ta fram data for ett antal matt och indikatorer.
Med dessa som underlag gors en utvirdering av
varje delmal. Utvirderingen av delmélen ska visa
dels om vi i ldnet r6r oss i ritt rikening mot del-
malet och dels om vi kommer att ni delmailet
inom utsatt tid.

Avstimning mot miljomal gérs hir som en av-
stimning mot regionala delmél. De aktuella mil-
jofragorna i projektet tas upp under relevant mil-
jomal och ingar i beddmning av méaluppfyllelse.

Miljomalen

Skyddande ozonskikt, Siker strilmiljo, Hav i
balans — levande kust, Myllrande vatmarker, Le-
vande skogar och Ett rikt odlingslandskap har ej
bedémts som relevanta i projektet.

De 15 6vergripande nationella miljokvalitetsmél som ir faststillda av riksdagen. Miljomal som
ir relevanta i detta projekt dr markerade med fet stil. For dessa miljomél finns en hinvisning till
de avsnitt ddr frigor av betydelse f6r maluppfyllelsen behandlas.

Begransad klimatpaverkan (kap 5.6)
Frisk luft (kap 5.1-6)

Bara naturlig forsurning (kap 5.1-6)
Giftfri miljo (kap 5.1-5)

Skyddande ozonskikt

Saker stralmiljo

Ingen 6vergodning (kap 5.1-6)

Levande sjoar och vattendrag
(kap 5.2 och5.4)

Begransad klimatpaverkan

Halten av vixthusgaser i atmosfiren
ska i enlighet med FN:s ramkonven-
tion for klimatférindringar stabiliseras
pa en niva som innebdr att minniskans
paverkan pd klimatsystemet inte blir
farlig. Malet ska uppnis pé ett sidant sitt och
i en sidan takt att den biologiska mangfalden
bevaras, livsmedelsproduktionen sikerstills och
andra mal f6r hallbar utveckling inte dventyras.

\Z4

Sverige har tillsammans med andra linder ett an-
svar for att det globala malet kan uppnis.

Grundvatten av god kvalitet
Hav i balans - levande skargard
Myllrande vatmarker

Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap
Storslagen fjallmiljo

God bebyggd miljo (kap 5.1-5)

KOMMENTAR: Den vixthusgas som ir aktuell for
vigtrafik dr koldioxid. Utsldppen har 6kat med
ca 10 % under perioden 1990-2000 enligt dia-
gram pa linsstyrelsens hemsida. Malet ar foljake-
ligen svért att uppna.

Utbyggnadsalternativet bidrar nagot till uppfyl-
lelse av det nationella mélet och det regionala
delmalet enligt berikningar frin vigutredning-
en. Forbittringen beror pa att brinsleférbruk-
ningen sjunker di kérrytmen blir jimnare och
vigstrickningen forkortas.
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Frisk luft
Luften skall vara s3 ren att minniskors
hilsa samt djur, vixter och kulturvir-
\ den inte skadas.

KoMMENTAR: Trafiksektorn ir en stor

bidragande killa till utslippen av luft-
fororeningar i storstadsmiljon. Projektet minskar
belastningen av luftféroreningar i bostadsomra-
den och tillfér luftfororeningar i industriomra-
den. Berikningar frin vigutredningen visar att
de totala utslippsmingderna minskar. Regionala
delmal beddms som méjliga att uppfylla. Delmi-
let f6r kvivedioxid kommer dock ej att klaras for

vissa bostdder i Bagaregirden och Tingstad.

God bebyggd miljo

Stider, titorter och annan byggd miljo
skall utgéra en god och hilsosam livs-
a miljo samt medverka till en god re-
k gional och global miljo. Natur- och
kulturvirden skall tas tillvara och ut-
vecklas. Byggnader och anlidggningar skall loka-
liseras och utformas pa ett miljéanpassat sitt och
s att en langsiktigt god hushéllning med mark,

vatten och andra resurser frimjas.

KoMMENTAR: Foljande forindringar péverkar
miljomalet "God bebyggd miljs"

* Buller; Andelen bostider med ljudnivéer 6ver

rikevirdet 55 dBA bedéms minska med 5%.

* Estetik; Gestaltningsprogram har upprittats.
De visuella férindringarna blir stora och med-
for mojligheter till forbéttringar.

* Gron- och vattenomriden; Hardgjorda ytor
ersitts i Marieholm med nya gronytor och vat-
tenytor och kompenserar mer dn vil de grony-
tor som forsvinner vid Andsmotet. Sivedn och
Gota dlv paverkas ej som biotoper. Vegetation
tas bort pa Sdvedns vistra strand dir dterplan-
tering foreslas. Samrid med Stadsbyggnads-
kontoret har genomforts.

* Energiforbrukning; Projekten leder till mins-
kade kéer och kortare korstrickor vilket med-
for atc trafikarbete och energiférbrukning
minskar.

¢ Naturgrus och ballast; Inget behov finns av na-
turgrus, méjligheten att ateranvinda befintlig

asfalt utreds under bygghandlingsskedet.

* Farligt gods; Skyddsitgirder genomfors som
Okar sikerheten.

Utbyggnaden bedoms 6verensstimma med in-
tentionerna i det regionala delmalet och bidra

till méluppfyllelse.

Bara naturlig férsurning
6 De foérsurande effekterna av nedfall och
0 markanvindning skall understiga grin-
0 sen for vad mark och vatten til. Ned-
fallet av forsurande imnen skall heller
inte oka korrosionshastigheten i teknis-
ka material eller kulturforemaél och byggnader.

KoMMENTAR: Utbyggnaden medf6r minskade
utsldpp av kviveoxider och svaveldioxid vilket
bidrar négot till uppfyllelse av det regionala
delmalet. Forbittringen beror pa att brinslefor-
brukningen sjunker di kérrytmen blir jimnare
och vigstrickningen forkortas.

Giftfri miljo

Miljon ska vara fri frin Zmnen och metaller som
skapats i eller utvunnits av samhillet
och som kan hota minniskors hilsa el-

ler den biologiska méngfalden.

KOMMENTAR: Utredningsomradet
innehéller férorenad mark som kom-
mer att undersdkas och atgirdas. Utbyggnaden
bidrar dirfor till uppfyllelse av det regionala del-

malet.

Ingen 6vergddning

Halterna av godande dmnen i mark och vatten
skall inte ha nigon negativ inverkan pd
minniskors hilsa, forutsittningarna
for biologisk mangfald eller mojlighe-
terna till allsidig anvindning av mark
och vatten.

KoMMENTAR: Utsldppen av kviveoxider minskar
enligt berikningar fran vigutredningen vilket bi-
drar nigot till uppfyllelse av det regionala delmi-
let. Forbittringen beror pé att brinsleforbruk-
ningen sjunker di kérrytmen blir jamnare och
vigstrackningen forkortas.

Levande sjoar och vattendrag

SJoar och vattendrag skall vara ekologiskt hillba-
ra och deras variationsrika livsmiljéer
skall bevaras. Naturlig produktions-
formaga, biologisk mangfald, kultur-
miljovirden samt landskapets ekolo-
giska och vattenhushéllande funktion
skall bevaras samtidigt som forutsittningar for
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friluftsliv virnas.

KOMMENTAR: Dagvattnet frin de nya vigarna
kommer att renas vilket ér ett viktigt steg i arbe-
tet med att forbdttra vattendragens kvalitet. Dag-
vatten som sldpps ut i Sdvedn blir ndgot renare.
Atgirderna bedéms dock inte leda till mirkbara
forbittringar av vattenkvaliteten dd minga andra

Grundvatten av god kvalitet

Grundvattnet skall ge en siker och
hallbar dricksvattenforsorjning samt
bidra till en god livsmiljo for vixter
och djur i sjdar och vattendrag.

KOMMENTAR: Grundvattnets kvalitet eller niva
bedéms inte paverkas si att skador uppstér. Pro-

fororeningskillor kommer att finnas kvar lings

vattendragen. Projektet bedéms 6verensstimma
med malets intentioner men paverkar inte mal-

jektet paverkar inte méluppfyllelsen.

uppfyllelsen.
Miljomal Aktuell miljéfraga | Delmal, uppfyllelse i projektet Riktning
i projektet
Begransad Koldioxid Gaéller Ianet som helhet och kan ej Utbyggnaden bidrar nagot till
klimatpaverkan bedomas. Mélet ar mycket svart att maluppfyllelse
uppfylla
Frisk luft Svaveldioxid Delmal uppfylls Utbyggnaden bidrar till forbattring
(delmal) utdver malet
Kvavedioxid Delmalet 6verskrids for kvartersraden Utbyggnaden bidrar nagot till
(delmal) narmast E20 i Bagaregarden och villori | maluppfyllelse

Tingstad

Markndra ozon
(delmal)

Maluppfyllelse bedoms som mgjlig

Utbyggnaden har en férsumbar effekt

Flyktiga organiska
amnen (delmal)

Delmalet avser hela lanet. Uppfyllelse
kan ej bedomas.

Utbyggnaden bidrar nagot till
maluppfyllelse

paverkas ej

Partiklar Delmal saknas Utbyggnaden bidrar nagot till
forbattring
Bara naturlig Svaveldioxid Delmalet avser hela lanet. Uppfyllelse Utbyggnaden bidrar nagot till
forsurning (delmal) kan ej bedomas. maluppfyllelse
Kvaveoxider Delmalet avser hela lanet. Uppfyllelse Utbyggnaden bidrar nagot till
(delmal) kan ej bedomas. maluppfyllelse
Giftfri miljo Foérorenad mark Delmalet avser hela lanet. Utbyggnaden bidrar till maluppfyllelse
Inom aktuellt omrade atgardas flera
fororeningar.
Ingen Kvaveoxider Delmalet avser hela lanet. Uppfyllelse Utbyggnaden bidrar nagot till
overgodning kan ej bedomas. maluppfyllelse
Levande sjoar Savean Delmal saknas.Vattenkvaliteten Utbyggnaden 6verensstammer med
och vattendrag paverkas ej malets intentioner.
Gota alv Delmal saknas. Vattenkvaliteten Utbyggnaden 6verensstammer med

malets intentioner.

Grundvatten av
god kvalitet

Grundvattennivan

Delmalet uppfylls inom projektet

Utbyggnaden paverkar inte
maluppfyllelse

God bebyggd
miljo

Estetik Delmalet uppfylls inom projektet. Utbyggnaden dverensstammer med
delmalets intentioner

Gron- och Delmalet uppfylls inom projektet. Utbyggnaden 6verensstammer med

vattenomraden delmalets intentioner

Buller Maluppfyllelse bedoms som majlig Projektet bidrar till maluppfyllelse

inom projektet.

Minskat uttag av

Kan ej bedémas i detta skede.

Kan ej bedémas i detta skede.

naturgrus
Riskfragor Delmal saknas Utbyggnaden dverensstammer med
- farligt gods Sakerheten forbattras. malets intentioner

Sammanstdllning av maluppfyllelse for de miljdmal som dr relevanta i projektet. De mal ddr projektet har en tydligt positiv

effekt dr markerade.
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Miljokvalitetsnormer
Miljokvalitetsnormer (MKN) 4r ett juridiske styr-
medel som regleras i 5 kap Miljébalken. Normer
kan meddelas av regeringen i forebyggande syfte
eller for att atgirda befintliga miljoproblem, for
att de svenska miljokvalitetsmélen ska uppnis
eller fér att kunna genomfora EG-direktiv. Idag
finns miljokvalitetsnormer for imnan i utomhus-
luft (SES 2001:527) samt for olika parametrar i
fisk- och musselvatten (SFS 2001:554).

Miljokvalitetsnormer for luft

Normerna giller all utomhusluft med undantag
for vigar, tunnlar och arbetsplatser. Normen for
kviveoxider giller endast pa landsbygd. Svaveldi-
oxid, bensen och bly behandlas ¢j di det inte be-

doms som ndgot problem att klara dem.

Miljokvalitetsnormer for laxfiskvatten
Berérda delar av Géta ilv och Sivedn omfattas av

miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten
(NES 2002:6) av typen laxfiskvatten.

Miljokvalitetsnormer finns ocksd for temperatur,
uppslammade fasta substanser, nitriter, ammoniak
och ammonium men dessa faktorer bedoms ¢j pa-
verkas av projektet. De behandlas darfor inte.

Mcditningar av vattenkvalitet

Gota dlvs vattenvardsforbund har gjort métningar
i bade Gota idlv och Sivean. Provpunkten for Gota
dlv ligger vid Lirjeholm strax nedanfér utloppet
for Lirjean och punkten i Sivedn ligger strax ned-
anfor Kodammsbron.

For mineraloljebaserade kolviten saknas uppgifter
men de nya vigarna bedoms inte bidra med olje-
baserade amnen dé dagvattnet kommer att passera
oljeavskiljare.

Mitningar av syreforbrukande dmnen omfattar
fler substanser 4n de som omfattas av faststillt
rikevirde. Det gir dérfor inte att avgdra om hal-
terna dr acceptabla.

Séavedns vatten ar syrerikt och innehaller upplést
syre over miljokonsekvensnormen. Inga forind-
ringar forvintas.

Projektet bedoms ha mycket liten paverkan pa
vattenkvaliteten i vattendragen.

Amne Datum efter | Uppfyllelse | Riktning
vilket MKN 2010
ej langre far

Overtradas
Kvave- 31 dec2005 | MKN Utbyggnaden
dioxid uppfylls* bidrar till
uppfyllelse
Kol- 1 jan 2005 Uppfyllelse | Utbyggnaden
monoxid bedoms verkar i
som majlig, | positiv
normen riktning
uppfylls
idag
Partiklar | 31 dec2004 | Uppfyllelse | Utbyggnaden
(PM10) beddms verkar i
som mojlig, | positiv
normen riktning
uppfylls
idag

Miliokvalitetsnormer fér utomhusluft.

* Det finns en risk for 6verskridande ldngs E6 och E20 samt-
vid éstra tunnelmynningen.

Amne Uppfyllelse 2010 | Uppfyllelse 2010
- Gota alv - Savean

Upplost syre Uppgifter Halt kommer
saknas sannolikt att

overskridas

pH MKN klaras MKN klaras

Syreférbrukning | Uppgifter ar Uppgifter saknas
inte tillrackligt
detaljerade

Mineralolje- Uppgifter Uppgifter saknas

baserade saknas

kolvaten

Zink MKN klaras Uppgifter saknas

Upplost koppar MKN klaras Uppgifter saknas

Niliokvalitetsnormer for laxfiskvatten. Samtliga normer
skall vara uppfyllda 25 april 2007.
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Miljo - forutsattningar, konsekvenser

och atgarder

I detta kapitel beskrivs omradets miljoaspekeer i
nuldget och de miljokonsekvenser som projektet
vintas medfora. Skadereducerande atgirder som
ar faststillda i arbetsplanen beskrivs och ingr i
underlaget for konsekvensbedomningen. Atgiir-
der som kan rekommenderas men inte ir fast-
stillda beskrivs som "ovriga rekommenderade
dtgdrder”.

Det berorda omradet har delats in i 5 delom-
riden frin Tingstad i vister till Bagaregirden i
oster, se karta. Redovisningen av de aktuella mil-
jofrigorna foljer denna geografiska strukeur.

5.1 Tingstad
Vagforslag

P4 Hisingen ansluts den nya dlvtunneln mot E6 i
Tingstadsmotet. Tunneln ansluts med en bro il
Lundbyleden i Ringémotet.

Lokalvignitet pa Hisingen ansluts mot huvud-
vignitet, dels i det ombyggda Tingstadsmotet
och dels i en ny trafikplats vid tunnelmynning-
en. Tingstadsmotet byggs om med ny bro éver
motorvigen och nya av- och pafartsramper pa
ostra sidan av E6. Salsmistaregatan far en helt ny

Rutorna visar kapitlets indelning i geografiska omraden.

strickning nirmare ilven. Befindig jirnvigsbro
over Salsmiistaregatan forsvinner.

Lings de nya lokalvigarna byggs nya ging- och
cykelvigar som ansluts till befintligt ging- och
cykelvignit.

Stadsmiljo - stadsbild, natur, kultur

och friluftsliv

Tingstad tillhér Backa stadsdel och var under
1800-talet en by med bebyggelsen samlad runt
berget och jordbruksmark ner mot ilven. Efter
sekelskiftet etablerades industrier lings dlvstran-
den och 1907 6ppnades Bohusbanan med sta-
tion i Tingstad. 1948 blev Backa en del av Géte-
borgs stad. E6 byggdes ut som motorvig genom
Tingstad under 1950-talet och fick en anslutning
under ilven genom Tingstadstunneln 1968.

Dagens miljo vid Ringémotet och Tingstads-
motet ir ett etablerat trafikomride som domi-
neras av infrastruktur; vigarna kring tunneln
och E6 samt jirnvigen Bohusbanan/Hamnba-
nan. Vister om E6 finns bostadsomriden lings
Dammgardsgatan, Gamla Billskirsgatan, Stora
och Lilla Postgardsgatan. Det ir huvudsakligen
modernare villor med inslag av dldre bebyggelse.
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5.1 TINGSTAD
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Mane_holmsbron

Lundbyleden

Marieholmstunneln

Flygbild med fotomontage som visar det framtida utseendet vid Ringémotet och Tingstad.

Ost EG6 ligger ett industriomrade med tung in-
dustri, bland annat Géteborgs Postens tryckeri.

Fyra kinda fornlimningsligen finns lings EG.
Alla dr undersokta och borttagna under 1966-73,
forutom en grythog dir det aterfinns nagra rester.
Den ligger sdder om Bohusbanan/Hamnbanan,
vid Ringémotet, och berdrs ej av projektet.

1) Stora Postegirden, (Backa 66:5) ir en jord-
bruksfastighet fran 1800-talet som ligger fritt
pa ett hojdparti ovanfér Tingstadstunnelns
mynning. Géarden har tillh6rt Tingstads by. Idag
ir bostadshuset och en mindre uthusbyggnad,
bryggstugan, kvar. Garden ir upptagen i kom-
munens program for virdefull kulturhistorisk
bebyggelse.

2) Indill Stora Postegarden ligger ett parti ddel-
l6vsskog, ca 1 ha yngre alm, ask och bjérkskog,
oklassificerad enligt Lansstyrelsens ddellovsskogs-
inventering. Omradet har ett lokalt naturvirde
som en del i stadens gronstrukeur.

3) En plan med asfalterade tennisbanor omgivna
av nitstingsel finns i sédra indan av Damm-
gardsgatan. Dessa bedéms ej vara sirskile vil
utnyttjade, vilket kan forklaras av liget ndra tra-
fiken. Rester av sittplatser/parkmark som idag ir
mycket forfallna och husgrunder aterfinns lingre
upp i backen.

Bohusbanan/Hamnbanan och E6 ir kraftiga
barridrer for ging- och cykeltrafik. Tingstads-
vdgen har separat gang- och cykelbana och gar
pa bro over E6 i Tingstadsmotet. Bohusbanan/
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Vid Dammgdrdsgatan, véster om E6, ligger
bostadsbebyggelse.

Oster om EG6 ligger ett omréde med tung industri.

Hamnbanan ligger pa bro 6ver Salsmistaregatan.
Gang- och cykelvig lings Salsmistaregatan har
anslutningar till gang- och cykelvig pi Marie-
holmsbron 6ver Gota ilv.

Konsekvenser och atgarder

Vid Tingstad sker en relativt stor férindring av
stadsmiljon genom att nu bebyggda ytor tas i an-
sprak for vigar, broar och ramper. Omradet som
omges av Bohusbanan/Hamnbanan, Salsmista-
regatan och ilven blir tillginglig for ny stadsut-
veckling. Paverkan pa stadsmiljén blir stor men
med god utformning kan det upplevas som posi-
tivt genom att en bearbetning sker av ytor mellan
vagarna.

Den storsta forindringen ir en ny 300 meter
lang bro frin tunneln mot Lundbyleden. Den
gar 8-9 meter dver mark for att kunna passera
over Bohusbanan/Hamnbanan. Trafikanter pa
EG passerar under denna bro.

For Tingstadsvigen byggs en ny och lingre bro
over E6. Den nya bron blir 60 meter ling och
ersitter nuvarande bro.

De nya broarna blir viktiga i trafikmiljon for alla
som firdas pd E6. Om de gestaltas vil (dven pa

undersidan) kan de bli positiva tillskott i infarts-
miljon till Géteborg.

Antal korfile 6kar och breddningen sker hu-
vudsakligen inom befintligt vigomride, men
ca 5 meter markremsa tas i ansprak lings Ostra
sidan av E6 vid Tingstadsmotet.

Gang- och cykelvig ir planerad lings den nya
Salsmistaregatan. Anslutning till ging- och cykel-
vig over Marieholmsbron liggs i direke anslut-
ning till Salsmistaregatans passage under Bohus-
banan/Hamnbanan/Marieholmsbron. Detta ger
en tydligare struktur 4n idag. Tingstadsvigens
nya bro 6ver E6 far som tidigare separat cykel-
bana.

En férdjupad beskrivning av atgirder som har att
gora med estetik och gestaltning, aterfinns i det
gestaltningsprogram som ingér i arbetsplanen.
Ett viktigt forslag for Tingstad 4r att belysningen
for den nya bron foreslas ligga infélld i brorack-
et. Forslaget medfor att man undviker en "skog"
av stolpar mot siluetten i dster fran villorna vid
Dammgardsgatan. De nya byggda konstruktio-
nerna far ett stadsmissigt utseende.

Markanvandning och
verksamheter

Vister om EG6 finns bostadsomraden. Ost E6
ligger ett industriomrdde med tung industri,
bland annat Stena Metall. Bohusbanan/Hamn-
banan gir genom omrédet. Salsmistaregatan
ir lokalgatan som forbinder Tingstadsomradet
med Ringdomridet.

Konsekvenser och atgarder

I industriomridet forindras markanvindning-
en patagligt. Salsmistaregatan ges en helt ny
strackning. Flera verksamheter forsvinner da 8-
12 byggnader rivs. Foérindringarna 4r inte enbart
negativa utan oppnar méjligheter for ny plane-
ring av omrédet.

Buller

Villabebyggelsen vist om E6 har idag ljudni-
véer som overskrider rikevirdena. Husen kring
Dammgardsgatan har ekvivalenta nivier mellan
56-59 dBA i markplan och 60-64 dBA pé vén 1.
De vallar och skirmar som finns ir inte tillrick-
liga for att reducera ljudet pd vin 1. Hamnba-
nan/Bohusbanan bidrar ocksa till de hoga ljud-
nivaerna.
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Fotomontage som visar bullerskdrm vid Ringémotet.

For bebyggelsen norr om Tingstadsmotet ir
ljudnivéerna 57-61 dBA i markplanet nirmast
Billskirsvigen. De hogsta virdena finns lingre
norrut dir husen ligger hogre dn E6 och buller-
skirmen inte ir tillrickligt hog.

I industriomridet 6st om E6 finns verkstider,
lager, industrier och annan mer bullertalig verk-
samhet. Kontorsbyggnaderna i omradet ar fa och
de bedoms ha inomhusnivier under riktvirdet.

Konsekvenser och atgarder
Nollalternativ

Det blir en liten 6kning av bullernivin i Nollalter-
nativet jimfort med nuliget. Antalet bostdder med
utomhusnivier over riktvirdet 6kar med 14 %.

Nybyggnadsalternativ

Oversynen av den befintliga miljon ir vikrig.
Den nya trafikanliggningen kommer att ge oka-
de ljudnivéer (2-3 dBA ekv) i omridet om inga
dtgdrder utfors.

Foljande dtgirder ingér i projektet:

* 5 meter hog skirm vister om E6 och avfart
mot Lundbyleden, placerad nira vigbanan

* 3 meter hog skidrm lings norrgiende trafikfilts
vistra sida

2 skirmar med hojden 1,4 meter placeras pd
bro och ramper mot Lundbyleden

Inga atgirder norr om Tingstadsmotet ingar i
detta projekt. Inga atgirder beddms nédvindiga
for kontorslokaler i omradet.

Kontorshus “Nordea”, Backa 19:1, kommer att
fd hogre bullerbelastning péa grund av att E6 och
ramper mot tunneln kommer nirmare huset.
Den ekvivalenta ljudnivin i markplanet kom-
mer att vara 62-63 dBA. Pi hogsta vaningspla-
net kommer ljudnivéin att vara ca 70 dBA vilket
overskrider riktvirdet for kontor.

Med de atgirder som ingér i projektet kommer de
ekvivalenta ljudnivierna vid bostiderna i mark-
plan att vara négot 6ver 55 dBA séder om Ting-
stadsmotet. P dversta vaningsplanet kommer de
ekvivalenta ljudnivierna att vara cirka 60 dBA.
Detta innebir att ljudnivierna lings Damm-
gardsgatan sinks med 2-6 dBA pa 6vre vanings-
planet relative nuldget. I markplanet kommer
inte de ekvivalenta ljudnivierna att minska lika
mycket. Skillnaden kommer att bli marginella 1-
2 dBA relativt nuldget trots att kraftfulla dtgirder
har foreslagits.

Det ir inte tekniskt majligt eller samhillsekono-
miskt rimligt att utféra skirmar som klarar alla
riktvirden utomhus. For att klara alla riktvirden
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dven utomhus skulle det krivas ett
flertal hoga skiarmar mellan vigba-
norna och pa broarna.

Foreslagna atgirder medfor att det
blir en viss forbdttring av bullersi-
tuationen i Tingstad. Jaimf6rt med
nuliget kommer cirka 8 % firre bo-
ende att utsittas for ekvivalenta ljud-
nivier utomhus vid fasad, som 6ver-
skrider rikevirdet 55 dBA. Jimfort
med Nollalternativet blir forbitt-
ringen cirka 19 %. Detta innebir
att de langsiktiga miljokvalitetsma-
len utomhus i omradet uppnas med
beskrivna atgirder. Samtidigt kom-
mer antalet hus med ljudnivéer 6ver
60 dBA att bli avsevirt firre.

Ovriga rekommenderade dtgcir-

Bullerférandring
efter uthyggnad

S5 | nulager

ES0B ener UibvggRad
——— BB | g

G5B efes uitryggrad
B =inskad pssnid =108

ckad pudnivd -390 ]
| e

Fordndringar i bullernivaer till f6ljd av utbyggnaden. Den framriknade
kurvan for 55 dBA dr inlagd. 55 dBA dr riktvdrde fér utomhusbuller vid

der bostdder.
* Fonsteratgirder for ovre va-

. . o . Nuldge Nollalternativ | Utbyggnad
mngsplaflet vid nigra hus lings 2002 2010 e
Dammgardsgatan forbindelsen

* Besiktning av 14 st hus AT AT Al
exponerade | exponerade exponerade
fastigheter fastigheter fastigheter
Vibrationer Ekvivalent 50 57 46
ljudniva
Totalt
> 55 dB(A)
Maximal 0 0 0
ljudniva
Totalt
>70dB(A)
Antal bullerexponerade bostdder véster om E6 i Tingstad (utomhusnivder).
70 Nulage Nollalternativ Utbyggnad av
B>65dBA 2002 2010 Marieholms-
O060-65 dBA forbindelsen
(inklusive atgarder)
055-60 dBA 60 2010
U I s S R
0
£
% 40 19 11
9 21
§30
H
20
32 35
27
Antal bullerexponerade bostdder 10
vdster om E6 i Tingstad (utom-
husnivaer).
0
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Villabebyggelsen vist om E6 utsitts i dag for
vibrationer fran godstdg samt fran tung trafik
pa EG:an. Tung trafik pa Exportgatan ger ocksd
upphov till vibrationer i nirliggande fastighe-
ter. Storningsgraden varierar beroende pa ler-
djup och avstand till vigen. Inom projektet har
oversiktliga vibrationsmitningar genomforts pa
Dammgardsgatan och Pirtdsgatan. De visar vi-
brationsnivder pd 0,2-0,3 mm/s “peak”. Dessa
nivier 4r kinnbara men rikevirdet for komfort-
vibrationer inne pa bjilklagen i husen, dverskrids
troligen inte. Risk for fastighetsskada orsakad av
vibrationer bedéms inte foreligga.

Vid Dammgardsgatan sluttar berget brant vilket
har inneburit stabilitetsproblem vid grundligg-
ning av ny bebyggelse i omradet. Omradets dy-
namiska egenskaper kan variera kraftigt beroende
pa stora skillnader i lerlager.

Oster om EG ligger ett industriomride med
tyngre industrier kontor och lagerlokaler. I dags-
liget har inga klagomal pd vibrationsstorningar
noterats i omridet. Vibrationsnivin bedoms i
dagsliget ligga under gillande riktvirden i fast-
igheterna. Risk for fastighetsskada bedéms inte
foreligga.

Konsekvenser och atgarder

Nollalternativ

Ingen fysisk forindring utfors for vigstrickning-
en men trafikmingden kommer att 6ka. Normalt
vigunderhall férvintas.

Vibrationsnivin férvintas bli oférindrad. Detta
forutsitter oférindrade hastigheter och laster pa
trafikerande fordon. Antalet stortillfillen kom-
mer att 6ka med dkande trafikmingd.

Boendemiljon kommer ur vibrationssynpunkt
troligen att forsimras ndgot di antalet stortillfil-
len Okar.

Nybyggnadsalternativ

Ny vidg kommer att grundliggas och anpassas
efter de geotekniska forhallandena. En féljd av
bittre grundlidggning och av att ojimnheter och
skarvar byggs bort 4r att férutsittningarna mins-
kar for att vibrationer skall uppsta och spridas.
Vibrationsnivin bedéms inte oka genom ut-
byggnaden trots att avstindet mellan vigbanan
och fastigheterna minskar. Okande trafikmingd
ger ett okat antal stortillfillen men en f6rhojd
vigstandard forvintas i vissa fall t o m minska vi-

brationsnivin. Inga speciella dtgirder med hin-
syn till vibrationer foreslas ingd i projektet.

Ovriga rekommenderade dtgdrder

Ett 6kat vigunderhall genom tita kontroller av
vigens ytskike pa aktuell vigstrickning minskar
forutsittningarna for vibrationsspridning.

En fordjupad vibrationsutredning for Damm-
gardsgatan bor utforas i ett senare skede eftersom
de lokalt kraftiga variationerna i lerdjup eventu-
ellt kan bidra till att vibrationsproblem uppstar.

Luftféroreningar

Omradet bestar huvudsakligen av arbetsplat-
ser och storre vdgar dir miljokvalitetsnormer
(MKN) for luft inte giller. De kvivedioxidhal-
ter enligt MKN som skall vara uppniadda ér 2006
overskrids i nuldget ca 200 meter vister ut frin
E6 vid Dammgardsgatan, Stora Postgardsgatan
och lings Billskdrsvigen. Se spridningskartor i
avsnitt 5.6.

Konsekvenser och atgarder

Nollalternativ

Situationen ar 2010 blir bittre 4n nuldget efter-
som den tekniska utvecklingen vintas leda till
minskade utslipp av kvivedioxid frin bilarna.
For Nollalternativet éverskrids MKN f6r kvive-
dioxid ett femtiotal meter ut frin E6 och Norge-
vigen (Lundbyleden). For bostidder vid Tingstad
overskrids MKN pa delar av Dammgardsgatan
och pa delar av Billskirsvigen.

Nybyggnadsalternativ
Nybyggnadsalternativet medfor sma forbattring-
ar for bostiderna jimfort med Nollalternativet.

Forsimringar fas lings den nya tillfartsleden till
tunneln utan att MKN 6verskrids.

Kébildning forvintas tidvis vid Brunnsbomotet.
D4 kommer emissionen av kvivedioxid att 6ka
jamfort med trafik som ror sig i normal hastighet.
Kvivedioxidhaltens timmedelvirde kan bli hogt
under de perioder som kobildning forekommer.
Dygnsmedelvirdet kommer diremot inte att
paverkas sirskilt mycket eftersom kobildningen
endast forekommer under korta perioder.

Fororenad mark

Omrédet fran EG6 ner till tunnelmynningen har
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genom dren nyttjats for industri, vig och jarnvig.
I den ostra delen nirmast Maricholmstunneln
har det tidigare legat verksamheter som sagverk,
skeppsupphuggning, kollager m m. Idag finns
bl a Stena Metalls skrot i omradet. Mellan Ting-
stadstunneln och jarnvigsbron finns fyllnadsma-
terial av okdnt ursprung.

Jordprover har generellt analyserats med avseen-
de pa tungmetaller (arsenik, bly, kadmium, ko-
bolt, koppar, krom, kvicksilver, nickel, vanadin
och zink) och oljekolviten (fraktionerade alifater
och aromater, BTEX och PAH) i vissa omriden
dir misstanke funnits har dven PCB och cyanid
analyserats. Filt- och laboratorieanalyser indike-
rar inte ndgon férorening dver gillande riktvirde
for mindre kinslig markanvindning (MKM). Se
faktablad.

Grundvatten i omradet har provtagits i en punkt
och analyserna med avseende pa metaller visar
inte pa négra halter 6ver riktvirdet.

Konsekvenser och atgarder

Nollalternativ
Inga storre forindringar forvintas jimfére med
nuliget.

Nybyggnadsalternativ

Grundvattennivin i omradet vid Tingstad ir pé-
verkad sedan tidigare. Férindringarna skedde i
samband med byggandet av Tingstadstunneln
och EG i slutet av 1960-talet. Nagon ytterligare
paverkan bedéms ej uppsta.

Risk

Farligt gods

E6 och Lundbyleden ir primirled for farlige
gods, liksom Bohusbanan/Hamnbanan. Inget
farligt gods gir genom Tingstadstunneln.

Det finns angrinsande bostadshus till E6. De
flesta husen lings Dammgardsgatan har ett av-
stand pa 50 meter mellan fasad och vigkant.
Négra av husen ligger dock nirmare vigen, ca
35-40 meter. Husen ligger pa nivier ovanfor vi-
gen. Hojdskillnaden ger ett naturligt skydd mot
olyckor med de vanligast forekommande farligt-
godstyperna: brandfarliga vitskor och fasta dm-
nen.

Skredrisker

F d Géteborgs pappersbruk pd Hisingen.

Nagra skredrisker bedoms inte foreligga i omré-
det. Markens stabilitet och fragor av geoteknisk
natur behandlas utforligt i den geotekniska ut-
redningen for projektet. Analys av markens sta-
bilitet har utférts och limpliga forstirkningsat-
girder har inarbetats i projektet.

Konsekvenser och atgarder

Den nya tunneln kommer inte att vara dppen
for transporter med farligt gods. Den nya vigen,
delen E6 mot centrum/Lundby, byggs i princip
inom befintligt vigomrade, vilket inte innebir
nagon direkt férindring av liget och dirmed inte
heller risksituationen.

Inga atgirder planeras di héjdskillnaderna mel-
lan bebyggelsen och vigen ir sidana att ett na-

turligt skydd bildas.

For framtida bebyggelse tillimpas sikerhetsav-
stand enligt 6versiktsplanen. Om farligt gods-
transporterna i framtiden férindras sd att andelen
brandfarliga vitskor och fasta amnen minskas,
pa bekostnad av gaser och explosionsimnen, blir
risksituationen annorlunda. Di kan riskreduce-
rande dtgirder komma att krivas. Idag finns det
dock inga sidana indikationer.
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Tingstad
- sammanfattning foérandringar .

X hus som rivs

ny bullerskarm

bef. bullerskarm Parkering
dgomrade e
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Omrade som tas i ansprak befintlig bro
under byggtiden
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i
Nya anslutande
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bullerskarm
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300 m lang bro 6ver o
Bohusbanan och
Hamnbanan/E6

Rampanslutning
till lokalvagnatet

- Ny Salsmastaregata
med separat
cykelbana.

Industrier rivs. Omradet
ar tankt att innehalla
industrier/kontor aven i
framtiden.

0 L 0 e

Tingstad - sammanfattning konsekvenser

Stadsmiljon blir paverkad d& omradet som omges av
Bohusbanan/Hamnbanan, Salsmistaregatan och idlven
blir tillginglig for ny stadsutveckling. Férindringen
behéver inte vara negativ. Den kan upplevas som po-
sitiv beroende p4 hur detaljutformningen blir kring de
nya vigarna och under de nya broarna. Den forindrar
inte karaktiren pa omradet.

Markanvindningen fir en stor paverkan lokalt, frimst
for enskilda industrifastigheter. Den forbittrade in-
frastrukeuren kan ge bittre forutsittningar for etable-
ringar efter utbyggnaden.

Bullerskyddsitgiirder ingar i projektet och dessa bidrar
till en forbittrad boendemiljé i Tingstad. I omrédet
kommer 19 % firre boende att utsittas for bullerni-
véer som overskrider riktvirde 55 dBA, utomhus.

Utbyggnaden bedoms inte paverka vibrationsbilden i
omridet pd ett negativt sitt. Inga komfortstorande el-
ler skadliga vibrationer frvintas uppkomma.

Luftmiljon far en liten piverkan. For bostider nira
EG forbittras luftkvaliteten ndgot. Luftkvaliteten for-
simras lings anslutningen till tunneln. Miljokvalitets-
normen fér kvivedioxid éverskrids fér nagra bostider
lings Dammgardsgatan.

Fororenad mark finns i omridet men halterna understi-
ger gillande rikevirden.

Riskerna kopplade till trafiken och transporterna med
farligt gods pa E6 forindras inte av projektet. Hojd-
skillnaden mellan vig och bebyggelse ger et tillrick-
ligt skydd. Inga dtgirder bedoms vara nédvindiga.
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pappersbruk

Gota alv

5.2 Goéta alv
Vagforslag

Tunneln under Gota dlv dr ca 500 meter ling.
Den utformas med tre korfilt i vardera riktning-
en. Hastighet i tunneln dr 70 km/h. Tunneln
kommer att f& tva tunnelrdr for trafik.

Stadsmiljo - stadsbild, natur, kultur
och friluftsliv

Omradet kring Géta dlv var fram till sekelskiftet
1900 jordbruksmark. Direfter bérjade industrier
att anldggas lings strinderna. P4 den vistra stran-
den etablerades Travaru AB Dalarne soder om
aktuell viglinje och AB Géteborgs pappersbruk
it norr. Sedan pappersbruket lagts ner 4r tomten
vid Marieholmsbrons landfiste under igenvix-
ning. En hamnbassing pa den &stra sidan finns
fortfarande kvar. Norr om bassingen finns flera
mindre verksamheter. P4 den sddra sidan ligger
Lorentz byggvaror.

L.orentz
byg;gvaror ?

planerad vag

bullerniva 65 dB

Befindigt omradet kring Géta dlv innehaller f& mil-
jovirden. Det har inte bedémts vara nédvindigt att
detaljundersdka Géta dlv som vattenmiljo. Gota
dlvs vattenvardsférbund gor kontinuerliga mit-
ningar av bade vattenkvalitet och bottenfauna i 4l-
ven, se vidare avsnittet "Vatten/dagvatten”. En na-
turinventering har genomforts for att kartligga de
terresta virdena inom AB Géteborgs pappersbruks
omride. Den bedéms ha ett lagt naturvirde. Ytans
ticks bland annat av ung bjérkskog med inslag av
asp och ask. Den norra delen 4r 6ppen mark med
enstaka fristiende trid som pa sikt kan utveckla
hégre naturvirden. Eventuella andra virden 4r san-
nolikt knutna till markens ruderatkaraker.

See— —

Sektion genom Marieholmstunneln.
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Marieholmstunneln

Marieholmsbron

Fotomontage som visar den nya trafikplatsen Marieholmsmotet och anslutningarna till Marieholmstunneln.

Gota dlv dr Sveriges mest vattenrika dlv med en
mycket rik och intressant fiskfauna uppstroms.
Ett 30-tal arter forekommer och Géta ilv torde
vara ett av Sveriges artrikaste sotvatten. Arligen
gar tusentals /axar upp i dlven dir det ocksd finns
oring och stim. Asp och havsnejoniga ir tva rod-
listade arter. Alven ir frimst en transportled for
fisken men ibland uppehaller den sig dir under
lingre perioder. Saltvatten tringer upp och pa-
verkar fauna och flora pa ilvbotten. I dlven finns
en farled som muddras med ndgra ars mellan-
rum. Den senaste muddringen gjordes 2003. Al-
vens botten bedéms vara s3 stord att den inte har
nagot stort virde fér naturmiljon.

Gota dlv har stor betydelse for fiske och badiv.
Den ir en viktig transportled for fritidsbatar
mellan Vinern/Géta kanal och Géteborg. Sport-
fiske dr populirt bland annat vid brofistena till
Marieholmsbron. Lingre norrut dr Gota ilv riks-
intresse for friluftslivet.

Den svenska rédlistan

Rodlistan &ar en forteckning Over arter som
bedoms I6pa risk att forsvinna fran landet, se
vidare 5.4 Partihallsomradet.

| Gota alv finns foljande rédlistade fiskarter:
Asp (VU)
Havsnejonéga (EN)

Alven ir en kraftig barridr for ging- och cykel-
trafiken. Géng- och cykelbana finns idag pa Ma-
richolmsbron lings Bohusbanan/Hamnbanan.
Nirmaste broar ir Gota dlvbron nedstroms och
Angeredsbron uppstroms.

Konsekvenser och atgarder

Stadens siluett paverkas inte av tunneln. Diremot
dr tunnelmynningarna och dess omgivning intres-
santa ur stadsbildssynpunkt. Tunnelmynningarna
blir nya landmirken i staden och stédpunkter for
trafikanten. P4 den vistra sidan ligger tunnelmyn-
ningen i ett industriomrade, pa den 6stra sidan i
Marieholm i ett trafiklandskap. Enligt gestaltnings-
program och Stadsbyggnadskontorets intentioner
skall kringliggande mark utformas stadsmissigt.

Nya och storre hamnbassinger kommer att skapas
vid tunnelmynningarna pd béida sidor av ilven.
Storlek och avgrinsning av dessa styrs bland annat
av byggnadstekniska forutsittningar och framtida
markanvindning. Hamnbassingerna blir tillging-
liga for allménheten och kan utvecklas till sméabits-
hamnar, vilket 6verensstimmer med kommunens
intentioner.

Teknikhus till tunneln kommer att byggas ovanpd
vistra tunnelmynningen. Arkitektoniskt finns en
ambition att detta skall gestaltas vl men detta dr
dnnu inte studerat i detalj. P4 dstra sidan kan teknik-
huset forliggas under mark mellan tunnelroren.



5.2 GOTA ALV

Djur och vixter som ir knutna till ruderatmar-
ken kommer att férsvinna men det finns inga
kinda virdefulla arter i omriddet. Nya ruderat-
marker kan uppstd som en f6ljd av projektet, vil-
ket dr positivt.

Markanvandning och
verksamheter

P4 bada sidorna av dlven ligger verksamheter som
lager och mindre verkstider.

Gota dlv ar riksintresse for sjofart.

Konsekvenser och atgarder
Farleden far ett djup pd 7,85 m under medelvatten-
stindet vilket ér dllrickligt for sjéfartens behov.

Flera verksamheter forsvinner i Tingstad och
Marieholm da 16 byggnader rivs.

Buller

Konsekvenser och atgarder

Kring tunneln kommer péaverkan pa omgivning-
en att bli liten. Ljudnivierna i tunneln beriknas
vara 10-15 dBA hogre dn motsvarande stricka
ovan mark. Detta inverkar pa dkkomforten for
trafikanter i tunneln.

Framfor tunnelmynningarna kommer ljudniva-
erna i en smal sektor att vara f6rhojd. Tack vare att
vi har héga murar pd 6mse sidor av vigen bedéms
de hoga ljudnivierna inte paverka omgivningen.

Ovriga rekommenderade dtgcirder
Ljudnivaerna i tunneln kan reduceras med hjilp
av ytskikt av ljudabsorberande material.

Vibrationer

Omradet karaktiriseras av tyngre industrier, la-
ger och kontor. Vibrationerna i omradet orsakas
till storsta delen av tunga transporter till och frin
foretag samt godstagstrafik i omradet. I dagslaget
har inga klagomil p4 vibrationsstérningar note-
rats i omradet och vibrationsnivan bedéms ligga
under gillande riktvirden.

Konsekvenser och atgarder

Nollalternativ

Vibrationsnivan forblir oférindrad. Detta forut-
sitter oférindrade hastigheter och laster pa trafi-
kerande fordon. Antalet stortillfillen kommer att
oka med 6kande trafikmingd.

En obebyggd mark liings Géta dlvs vdstra strand har fa
naturvdrden men en stérre I6nn vdxer hdir.

Nybyggnadsalternativ

Tunneln kommer att fi en stabil grundliggning.
Dé massan pd tunnelkonstruktionen vida over-
skrider fordonens finns inga forutsittningar for
vibrationsspridning till omgivningen. I omedelbar
nirhet av tunnelmynningen, ca 10-20 meter radie,
kan en négot forhojd vibrationsniva uppkomma i
samband med eventuella rorelseskarvar i vigbanan.

Vibrationsmiljén i omridet kommer inte att pa-
verkas pé ett negativt sitt av utbyggnaden.

Luftféroreningar

De kvivedioxidhalter som enligt miljokvalitets-
normen (MKN) skall vara uppnidda ar 2006 kla-
ras i nuliget vid Gota dlv och dess strinder. Se
spridningskartor i avsnitt 5.6.

Konsekvenser och atgarder

Nollalternativ

Situationen blir bittre 4n nuliget eftersom den
tekniska utvecklingen vintas leda till minskade
utslpp av kvivedioxid fran bilarna. Fér Nollal-
ternativet klaras MKN for kvivedioxid.

Nybyggnadsalternativ

Forsamringar sker i anslutning till tunnelmyn-
ningar och nybyggda vigar jimfort med Nollalter-
nativet. Kvivedioxidhalter 6ver MKN kan uppsta
inom hégst 50 meter frin den dstra tunnelmyn-
ningen. MKN Kklaras i 6vriga delar av omradet.

Sverige saknar ett faststillt grinsvirde for kvi-
vedioxid och kolmonoxid i tunnlar. Stockholms
stad anvinder for kvivedioxid timvirdet 400 pg/
m3 som grinsvirde. Lundbytunneln ir 2 km
ling och har ungefir samma trafikbelastning
som den betydligt kortare Maricholmstunneln
(0,5 km). Mitningar av kvivedioxidhalten vi-
sar att 314 timmar G6verskridit 400 pg/m3 un-
der perioden 2001-01-01 tom 2004-07-31.
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Dygnsprofilen 6ver det sista aret (2003-08-01
till och med 2004-07-31) har en topp som lig-
ger pa 280 pg/m3 som timmedelvirde. Profilen
visar hur en “medeldag” ser ut. Baserad pa dessa
erfarenheter och mitningar 4r det inte sannolikt
att grinsvirdet pa 400 pg/m3 kvivedioxid over-
skrids i Marieholmstunneln. Kolmonoxidhal-
ten bedéms inte 6verskrida WHO:s grinsvirde
30 mg/m3.

For att forebygga hdga halter av kvivedioxid och
kolmonoxid i tunneln vid stillastdende trafik finns
ett ventilationssystem som aktiveras vid behov och
ventilerar ut féroreningarna via mynningarna.

Fororenad mark

Férorenad mark

Det omrade i Marieholm och Tingstad som tas
i ansprik for den nya Maricholmstunneln och
anslutande végar har nyttjats for industriell verk-
samhet av mycket varierande slag under ling
tid. Har har funnits bl a skeppsupphuggning,
tryckerier, pappersbruk samt transportforetag. I
nira anslutning till tunnelpaslaget i Marieholm
ligger Wockatz dir det tidigare varit skrothante-
ring dir jirn- och metallskrot har bearbetats och
sorterats. Verksamheterna kan ha orsakat mark-
fororening av frimst tungmetaller, oljekolviten,
16sningsmedel och i vissa fall PCB.

Laboratorieanalyser av jordprover fran Hisings-
sidan visar att det finns fororeningar over rikevir-
det f6r mindre kinslig markanvindning (MKM)
och acceptanskriterierierna for avfall som kan
limnas till deponi for icke farligt avfall, se fak-
tablad. Féroreningarna aterfinns i huvudsak i ett
omride utmed Géta dlv dir det tidigare legat
verksamheter som skeppsupphuggning och ett
pappersbruk. De dmnen som detekterats i halter
over rikevirdet dr frimst tungmetaller (bly, kop-
par zink och kvicksilver) och polycykliska aro-
matiska kolviten sk PAH:er. Utbredningen av
fororeningar over MKM och acceptanskriterier
for deponi klass 2 visas i plan over provtagnings-
punkter. Féroreningens vertikala utbredning ar
forhallandevis liten, i princip aldrig djupare dn
fyllnadsmiktigheten ca 0,5 till 1,5 meter.

Tidigare undersokningar av jord pa Wockatz
fastighet i Maricholm har visat halter 6ver rike-
virdet for MKM av tungmetallerna bly, koppar
och zink samt oljekolviten. Analyser av grund-
vattnet visar pa ldga halter av metaller, 18snings-
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Provtagningspunkter med halter 6ver MKM
och acceptanskriterier fér deponi klass 2.

medel och farliga organiska dmnen.

Jordprover har generellt analyserats med avseende pa
tungmetaller (arsenik, bly, kadmium, kobolt, kop-
par, krom, kvicksilver, nickel, vanadin och zink)och
oljekolviten (fraktionerade alifater och aromater,
BTEX och PAH) i vissa omriden dir misstanke
funnits har dven PCB och cyanid analyserats.

De grundvattenprover som analyserats i omradet
frin tunnelmynningen ner till Géta ilv i Tingstads-
omrédet visar generellt pa laga halter av metaller och
oljekolviten. Halter 6ver riktvirdet f6r PCB och bly
har analyserats i grundvattnet i en provpunkt pa om-
radet dir skeppsupphuggning har bedrivits. Det dr
samma omrade som hoga halter av tungmetaller har
analyserats i jordprover. Utredning av fororeningar i
grundvatten pd Marieholmssidan pagar.

Férorenade sediment

Fororeningsbelastningen av Géta ilv dr betydan-
de. Det finns féroreningskillor lings hela strick-
ningen fran Trollhdttan i norr via Lilla Edet och

Nol till Bohus i soder.

Gota dlvs vattenvardsforbund har vid tre tillfillen
undersokt sedimentet i Gota ilv och analyserat ett
60-tal Zmnen. Provtagning har skett i tvd punketer,
en vid dlvens utlopp i estuariet (se ordlista) samt
en uppstroms Goteborg. Undersokningen har ge-
nomforts med ca 5 drs mellanrum med start 1990.
Den tredje undersékningen 4r dnnu inte klar. Re-
sultaten av dessa sedimentundersokningar visar
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att provpunkten i estuariet beddms vara moderat
fororenad med avseende pi ett flertal tungmetaller
(Cd, Cu, Pb, Zn), organiskt kol, kvive, PAH:er
och hexaklorbensen. Relativt dalig till dalig status
bedoms provpunkten ha nir det giller kvicksil-
ver, totalkolviten, vissa PAH:er, PCB och persis-
tent organiskt material. I den &vre provpunkten,
uppstrdms Goteborg, dr uppmitta halter laga och
sedimentkvaliteten bedoms vara bra forutom for

PAH:er och PCB.

Provtagning av sedimentet i Gota ilv har genom-
forts i det omride som berdrs av anliggandet av
Marieholmstunneln samt i den befintliga hamn-
bassingen i Marieholms industriomrade. De ytliga
sedimenten ir fororenade av oljekolviten, PAH,
metaller och TBT (Tributyltenn). Sedimenten i
hamnbassingen 4r mer fororenade 4n sedimenten
i dlven.

Konsekvenser och atgarder

Nollalternativ

Diverse ombyggnader kan bli aktuella fram till
dr 2010. Det kan lokalt bidra till att féroreningar
schaktats bort och viss forbittring avseende f6ro-
reningsmingder i omradet kan dirmed uppnis.
Generellt vintas inga stora forindringar avseende
fororeningsmingden i omradet.

Konsekvenserna for Gota ilv med ett Nollalter-
nativ 2010 innebir inte nagon foérindring mot
idag. Den omrérning av bottensediment som
sker via battrafiken i farleden kommer att vara
densamma. Om béttrafiken okar nigot ger det i
sin tur en 6kad risk for grumling och spridning
av féroreningar via partiklar.

Nybyggnadsalternativ

For byggandet av tunneln med anslutande trag och
skidrningar erfordras relativt omfattande schaktnings-
arbeten. I viglinjen kommer en temporir docka att
schaktas ut i leran pa Hisingssidan. Muddrings- och
schaktningsarbeten kommer 4ven att utforas i Ma-
richolm i anslutning till Wockatztomten.

Fororenad jord inom vigomradet kommer av
anldggningstekniska skil att schaktas bort vilket
leder till en minskning av haltnivaer och foro-
reningsmingder i omradet vilket fir ses som en
positiv konsekvens.

Byggandet av Maricholmstunneln medfor bestaen-
de paverkan pa ilvfirans botten. Bottnen forind-
ras genom att sedimentet ersitts av stenmaterial.

Det leder till en minskning av méngden fororenat
bottensediment vilket 4r en positiv konsekvens.

Ovriga rekommenderade dtgdrder

De foérorenade massornas karaktir (foretridesvis
metallférorenad lerig fyllnadsjord) gor att det
inte 4r mojlige att behandla massorna pa platsen,
se faktablad. Storre delen av de férorenade mas-
sorna bedéms diremot kunna omhindertas pa
lokal deponi. Pa Hisingssidan finns omraden, se
figur, dir halterna 4r si hoga att deponering pa
klass 1 deponi (SAKAB) bedéms vara det troli-
gaste alternativet. For att férhindra att fororenat
grundvatten frin Wockatz strémmar ut i schak-
ten kan det bli aktuellt med en titande barriir
i anslutning till schaktgrinsen. Behov av barridr

utreds i bygghandlingsskedet.

Sedimenten i dlven bedoms inte vara mer féro-
renade dn att de kan deponeras vid Géteborgs
hamns deponi vid Vinga. Utredning om denna
mojlighet pagir for ndrvarande.

Vatten/dagvatten

Gota dlv
Hir beskrivs dagvattenfrigor for det omrade som
avvattnas till dlven.

Hela omrédet pd Hisingssidan avvattnas till Gota
ilv genom kommunalt dagvattensystem utan f6-
regiende rening. Omradet innehéller industrier
vilka bedéms fororena dagvattnet. Omréidet vis-
ter om vig 45/Marieholmsleden i Marieholm av-
vattnas till Géta dlv genom kommunalt dagvat-
tensystem utan foregiende rening. EG och vig 45
har separata dagvattensystem som leder dagvatt-
net orenat ut i Gota ilv.

I van Holtensgatan, Stadsskrivaregatan och Wa-
terloogatan i Marieholm ligger for nirvarande ett
kombinerat spill- och dagvattensystem. Vattnet
leds till Kodammarnas spillvattenpumpstation
som ligger sdder om Gullbergsan i trafikplatsen
kring Tingstadstunneln. Vattnet pumpas vidare
till Ryaverket. Pumpstationen belastas av ca
165 000 personer (2002) samt industrier. Bradd-
pumpning till Gullbergsin i samband med kraftiga
regn kan vara nédvindigt. Fran Gullbergsin gir
vattnet vidare till Sdvedns nedre del och Gora ilv.

Gota dlvs vattenvardsforbund har genomfort mit-
ningar av vattenkvaliteten vid Lirjeholm. Mit-
ningar har gjorts av surhetsgrad, koppar, zink och
syreférbrukande amnen. Miljokvalitetsnormen och
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riktvdrdena klaras. For de syreforbrukande imnena
dr mitningarna inte anvindbara eftersom de om-
fattar fler substanser dan miljokvalitetsnormen.

Konsekvenser och atgarder

Nollalternativ

Inga forindringar i omhindertagande av dag-
vatten ir troliga jimfort med dagsliget. Orenat
dagvatten kommer, liksom i nuldget, att slippas
ut till dlven och stora miangder dagvatten kommer
att ledas via kombinerade system till det kommu-
nala reningsverket. Trafikmingden ar 2010 kan
forvintas vara hogre vilket ger en successivt 6kad
belastning pa ilven frin vigdagvatten.

Nybyggnadsalternativ

Dagens kombinerade ledningssystem i Marie-
holm f6rsvinner i samband med byggandet av
den nya trafikplatsen vilket avlastar Kodam-
marnas pumpstation nigot och i nigon mén
minskar behovet av briddning till Gullbergsan.
Vigdagvatten i norra delen av Marieholmsmotet
samt ombyggd vigstricka lings vig 45 norr om
motet foreslds ledas via sedimentationsdammar
i trafikplatsen till Gota dlv. Dagvatten frin vis-
tra delen av Partihallsbron leds ocksd via Marie-
holmsmotets dammar till dlven.

Nya och ombyggda vigar pa Hisingssidan kommer
att avvattnas till idlven via sedimentationsdamm.
Dagvattnet fran Tingstadsmotet kommer dérfor att
genomg rening till skillnad fran Nollalternativet.

Vigdagvatten fran tunneln kommer att pumpas
till sedimentationsdamm vid Marieholmsmotet
eller pa Hisingssidan.

Dammarna ir sk vata sedimenteringsdammar,
standigt vattenfyllda, i vilka rening sker genom
sedimentation. Innan dagvattnet nir sedimenta-
tionsdammarna kommer det att passera en olje-
avskiljare vilket dr nddvindigt for att undvika att
fa oljefilm pa vattnets yta i dammen. I vilutfor-
made dammar med tillricklig volym kan en hég
reningsgrad uppnas, se faktablad.

Dagvattenbehandlingen foljer den fordjupade
oversiktsplanen for vatten ("Vatten si klart”)
som kommunen tagit fram. Den behandling
som foreskrivs for vigdagvatten till Gota ilv frin
vigar med mer dn 10 000 fordon/dygn ir bla
sedimentering i dammar och sinkbrunnar.

Vid eventuell brand maéste slickvatten omhin-
dertas. Detta leds till sedimentationsdamm vid
Marieholmsmotet eller pa Hisingssidan.

Generellt kommer trafikbelastningen i Marie-
holm och Tingstad att 6ka genom nybyggna-
tionen och ge en okad lokal belastning av vig-
dagvatten till Géta dlv men samtidigt avlastas
Tingstadstunneln och Olskroksmotet visentligt.
Ett flertal omraden dir orenat dagvatten idag
slipps ut i dlven, byggs bort och ersitts av det
nya vignitet dir vigdagvattnet genomgar rening
innan det leds till dlven. Nagon storre forindring
av fororeningsbelastningen till Géta dlv i stort dr
inte att vinta di volymen dagvatten okar sam-
tidigt med reningseffekten. Inga konsekvenser
forvintas.

Risk
En sirskild riskanalys for tunneldelen i projektet
ir framtagen under 2004.

Ur riskperspektiv innebir trafik i tunnlar en
storre risk dn trafik pa ytvignitet. I tunnlar kan
olyckor, i synnerhet med péiféljande brand, ge-
nerellt sett ge storre konsekvenser da tillginglig-
heten f6r riddningstjinsten och méjligheten for
trafikanter att utrymma 4r mer begrinsade 4n i
motsvarande situation pa ytvignitet.

Konsekvenser och atgarder
Marieholmstunneln kommer inte att vara ppen
for transport av farligt gods.

Projektet bedéms bidra med att riskerna kopplade
till trafiken blir mindre sett ur ett storre perspek-
tiv. D4 belastningen minskar pa Tingstadtunneln
minskar dven sarbarheten i trafikapparaten i sin
helhet, vilket ocksé torde leda till firre olyckor

I hindelse av brand ir féljande tre problem-
omraden de mest omfattande:

* Mojlighet for trafikanter att utrymma

* Mojlighet for riddningstjansten att genomfora
insats

e Tunnelkonstruktionens robusthet.

For Marieholmstunneln har utformningen av
tunneln péverkats av riskhinsyn, bland annat
planeras utrymning ske i det parallella tunnelrs-
ret. Tillfartsvdgar f6r Riddningstjanstens insatser
ir planerade i projektet.
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laggs i klass 1-deponi. et

Plats for o R
teknikhus till : Fi
tunnel

Gota alv- sammanfattning av konsekvenser

Stadsmiljon; den nya tunneln blir ett visuellt dill-
skott till trafikmiljén i Géteborg. Nya vattenytor
skapas pd bdda sidor av idlven och kan utvecklas
till smabitshamnar. Alvstranden blir samtidigt
tillginglig for allminheten.

Markanvindningen far en stor piverkan lokalt,
flera industribyggnader forsvinner pa bada sidor
om ilven.

Vad giller buller sa innebir en tunnel liten péver-
kan pa omgivningen bortsett frin en forhéjning
av ljudnivan vid tunnelmynningarna.

Inga komfortstorningar eller skadedrivande
vibrationer forvintas uppkomma.

Lufimiljon kommer att forsimras i anslutning till
tunnelmynningarna med risk fér 6verskridande
av miljokvalitetsnormen for kvivedioxid vid den
ostra tunnelmynningen.

Fororenad mark kommer att omhindertas vilket
minskar mingden féroreningar i omridet.

Risken for trafikolyckor vintas minska da den nya
tunneln avlastar Tingstadstunneln.
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Fotomontage som visar utformningen av Marieholmsmotet, med dammar och trddplantering.

5.3 Marieholm

Vagforslag

Vid Maricholm anliggs en ny trafikplats dir
Marieholmsférbindelsen och vig 45 méts. Vig
45 byggs om och far helt eller delvis ny strick-
ning mellan Slakthusgatan och Gullbergsmotet.

De byggnadstekniska forutsittningarna har klart
paverkat utformningen. Ur geoteknisk synpunkt
har det varit viktigt att dstadkomma en avlast-
ning inom omradet, for att pagiende sittningar
skall minska eller i bista fall helt avstanna. Det
kan principiellt tillgodoses genom enbart nagon
meters sinkning av framtida mark runt blivande
byggnadsverk. Av gestaltningsskil dstadkoms ef-
fekten istillet genom skapandet av dammar i vil-
ka urschaktning gors till ytterligare ndgon meters
djup for att kompensera for lasten av vattnet.

Lokalvignitet ansluts till huvudvignitet via den
befintliga avfarten och péfarten vid Slakthusga-
tan for norrgaende trafik lings vig 45. Ny avfart
anldggs for norrgiende trafik frin vig 45 mot

Partihallsomradet. Dagens pafart for trafik frin
Marieholmsgatan mot centrum behalls.

Lokalvignitet forindras da den sodra delen av
Waterloogatan forsvinner och Kodammsbron
samt Rotfruktsgatan stings for allmin fordons-
trafik. Trafik mellan Partihallsomridet och Ma-
richolm leds istillet pa en ny bro over Sivein
strax séder om den befintliga jirnvigsbron. En
ny cirkulationsplats ordnas i Waterloogatan.

Cykelbanan lings Rotfruksgatan och Waterloo-
gatan fir en ny strickning lings Sivedns Gstra
strand. Gang- och cykelbana pa Mariecholmsbron
forlings pa bro Gver vig 45 fram till Waterlooga-
tan. Gang- och cykelbana anliggs ocksd pi den
nya lokalvigsbron 6ver Sivean.

Busshallplatsen ”Maricholmsbron” pa vig 45
flyttas sa att den ligger precis norr om Marie-
holmsbron i nira anslutning till ging- och cykel-
banan som korsar vig 45.
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Stadsmiljo - stadsbild, natur, kultur
och friluftsliv

Marieholm ir ett relativt ungt och brokigt indu-
striomrade som ligger mellan Sivean och Gota
dlv. Omradet dr flackt och har innehillit olika
verksamheter genom éren.

Maricholmsomridet var under 1600-talet en
holme i Géta dlv som gick under namnet Sive-
holmen. Landeriet Marieholm var under 1700-
och 1800-talen beldget 6ster om det nuvarande
slakthusomréidet. Runt sekelskiftet drogs Vistgo-
tabanan (1897) och Bohusbanan (1907) genom
omradet samtidigt som kajer och hamnbassinger
anlades lings Gota dlv. Slakthuset byggdes 1903
och direfter etablerades flera verksamheter lings
ilvstranden. Intressanta magasinsbyggnader finns
kvar. Vistgotabanan hade bangérd 6ster om Ma-
richolmsgatan fram till 1960-talet di jarnvigen
revs for att ge plats at vig 45/Maricholmsleden.
En tegelbyggnad fran tidigt 1900-tal som statt pa
bangéirden finns dnnu kvar. Verksamhetsomradet
oster om vig 45/Marieholmsleden har tillkommit
under mitten och senare delen av 1900-talet. Vid
Waterloogatan finns en intressant lagerbyggnad.
Bebyggelsen i Marieholm ir idag en blandning
av byggnader frin hela 1900-talet dir méinga for-
dndrats genom om- och tillbyggnader.

Vig 45/Marieholmsleden utgor en kraftig barridr
som forhindrar rorelser i 8st-vistlig riktning. Den
enda korsande gatan i omradet dr Slakthusgatan
som har separat gang- och cykelbana. Dessutom
finns en gingbro Gver vig 45 vid Stadsskrivare-
gatans sodra inde. Bohusbanan/Hamnbanan
passerar omradet i ost-véstlig riktning och har
en liten barridreffekt. Jirnvigen korsas av vig 45,
Marieholmsgatan och Waterloogatan. Dessa
gator dr 6ppna for gang- och cykeltrafik, pa egna
banor.

Waterloogatan mot norr.

Cyklister pa Marieholmsbron.

Konsekvenser och atgarder

Gang- och cykelbanan pa Maricholmsbron kom-
mer att forlingas 6ver Marieholmsgatan och vig
45/Marieholmsleden f6r att anslutas till Water-
loogatan. Detta innebir att forbindelsen mellan
Hisingen och Gamlestaden blir bittre samtidigt
som en ny ost-vistlig gang- och cykelvig etable-
ras i Marieholm. Den nya ging- och cykelvigen
kommer att bli belyst f6r att inte uppfattas som
otrygg nir det dr morke.

Verksamheter och
markanvandning
Mariecholmsomridet bestdr huvudsakligen av

smaindustrier, affirer, verkstider och annan
verksamhet.

Konsekvenser

Hela industriomridet mellan vig 45/Marie-
holmsleden och Waterloogatan kommer att rivas
for att ge plats it det nya Marieholmsmotet. Det
handlar om 23 - 28 byggnader.

Stadsskrivaregatan har en smdskalig karaktdr med
blandade verksamheter.
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Buller

Kring vig 45 utsitts industriomridet for buller
frin vigen och lokalgatorna. Jirnvigen gar pa
bro genom norra delen av omradet och kan ge
héga ljudnivier dill ndgra enstaka kontorslokaler.
De verksamheter som berdrs ir frimst kontor,
verkstdder, lager och annan industriell verksam-
het. Kontorslokaler nira vig 45 utsitts idag for
ekvivalenta ljudnivéer over rikevirdet 65 dBA.

Konsekvenser och atgarder

Trafiken flyttas 6sterut i forslaget. I och med det
kommer delar av sodra Marieholm, mellan vig
45 och Géta idlv, att fi sinkea bullernivier med
upp till 3 dBA. Vigarna till och frin tunnelmyn-
ningen ligger under marknivé vilket ger en posi-
tiv effekt da tunnelnedfartens sidor fungerar som
skirmar och minskar bullerutbredningen mot
Gota dlv. Kontorslokaler nira vig 45 kommer att

vara fortsatt exponerade for ekvivalenta ljudni-
vaer over 65 dBA.

Ovriga rekommenderade dtgdrder
Fonsteratgirder kan vara aktuella f6r 6-7 byggna-
der med industrier/kontor, dir utbyggnad med-
for att bullernivierna overskrider riktvirdena for
kontor.

Vid en framtida stadsutveckling med planerade
bostider i omradet kan det bli aktuellt med bul-
lerskydd utmed de vigar som medfor stdrst pa-
verkan. Mer bullertilig verksamhet som kontor
och annan affirsverksamhet bor placeras framfor
eventuell framtida bostadsbebyggelse. Genom att
ha byggnader mellan bostider och vigar kom-
mer ljudet att skirmas och bittre boendemiljéer

skapas.

Vibrationer

Tunga transporter till och fran foretag i industri-
omradet samt godstig ir den storsta vibrations-
killan i omradet. Tung trafik pa vig 45 ger ocksa
upphov till vibrationer i nirliggande byggnader.
Vibrationsmitningar frin jirnvigen visar matt-
ligt forhojda vibrationsnivaer (0,9 mm/s "peak")
i mark inom 10 m frin brofundament. P4 50
meters avstdnd har vibrationsnivin mer dn halv-
erats (0,4 mm/s "peak”). I dagsliget har inga kla-
gomal pa vibrationsstorningar noterats.

Konsekvenser och atgarder

Nollalternativ

Nirmiljon kommer ur vibrationssynpunkt tro-
ligen att forsimras niagot beroende pa ett 6kat
antal stortillfillen beroende pé trafikékning.
Vibrationsnivin forvintas bli oférindrad.

Nybyggnadsalternativ

For grundliggning av vigar och broar kommer
forstarkningsitgirder att utforas. Konstruktio-
nerna kommer att bli tunga och styva och mot-
standskraftiga mot vibrationsspridning.

Forstirkningsatgirderna minskar radikalt for-
utsittningar for vibrationsspridningen till om-
givningen. Inom 20 meter frin brostdd kan en
nagot forhojd vibrationsniva uppkomma. Vibra-
tionerna i omradet férvintas minska.

Luftféroreningar

Cirka 100 meter ut fran vig 45/Marieholms-
leden kan man idag se ett overskridande av de
kvivedioxidhalter som enligt miljkvalitetsnor-
merna (MKN) skall vara uppnidda ar 2006.
Omrédet bestdr huvudsakligen av arbetsplatser
och storre vigar dir MKN for luft inte giller.
Aven pa Marieholmsgatan som ingir i det lokala
gatunitet overskrids MKN. Se spridningskartor
i avsnitt 5.6.

Konsekvenser och atgarder

Nollalternativ

Situationen blir bittre 4n nuliget eftersom den
tekniska utvecklingen vintas leda till minskade
utsldpp av kvivedioxid fran bilarna. Fér Nollal-
ternativet overskrids MKN for kvivedioxid en-
dast pé delar av vig 45/Marieholmsleden.

Nybyggnadsalternativ

Nybyggnad medfér forsimringar vid vig 45/
Marieholmsleden, Marieholmsmotet och vid
nedfarten till tunnelmynningen. Forsimringarna

beror pd tillford trafik.
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Fororenad mark

Delar av omradet har utnyttjats for olika typer av
verksamheter under ling tid. Det ir stora mark-
omriden som nyttjas som gatu- och vigmark.
De féroreningar som kan vara aktuella baserat
pa de verksamheter som har funnits i omradet
ir frimst tungmetaller och olika typer av kol-
viten. Hela det aktuella omradet ir utfyllt med
fyllnadsmassor i varierande omfattning och vars
ursprung dr oként.

Omradet mellan Sivein och vig 45/Marie-
holmsleden har haft blandad verksamhet sedan
1940-talet med tyngre verkstadsindustrier, ban-
gardsomrade med lokstall, dkeri och industri-
kemikaliegrossister samt enklare livsmedelsgros-
sister.

Vid laboratorieanalyser av jordprover har tvd om-
raden identifierats med halter 6ver mindre kins-
lig markanvindning (MKM) inom Marieholms-
motet. Fororeningarna utgérs av lattflyktiga
kolviten (I6sningsmedel), oljekolviten, PAH och
tungmetallerna koppar och bly. Utbredningen av
fororeningar 6ver MKM och acceptanskriterier
for deponi klass 2 visas i plan 6ver provtagnings-
punkter. Fororeningens vertikala utbredning ir
forhallandevis liten, i princip aldrig djupare dn
fyllnadsmiktigheten ca 0,5-1,5 meter.

Jordprover har generellt analyserats med avseen-
de pa tungmetaller (arsenik, bly, kadmium, ko-
bolt, koppar, krom, kvicksilver, nickel, vanadin
och zink) och oljekolviten (fraktionerade alifater
och aromater, BTEX och PAH) i vissa omriden
ddr misstanke funnits har dven PCB och cyanid
analyserats.

Marklarereningar
Haler dver BKM

W Halter Gved
aoc ephanskiterniet

Provtagningspunkter med halter 6ver MKN och
acceptanskriterier for deponi klass 2.

Provtagning av grundvattnet har inte utférts un-
der arbetsplaneskedet men kommer att utforas

under bygghandlingsskedet.

Konsekvenser och atgarder

Nollalternativ

Nollalternativet bedéms inte medféra néigra
storre forindringar gentemot nuliget. En allmin
utveckling av omradet via ombyggnader/nyetab-
lering av verksamheter kan forvintas. Det kan
bidra till att féroreningar schaktas bort och att
en viss reducering av haltnivéer och férorenings-
mingder i omridet dirmed uppnas.

Nybyggnadsalternativ

Fororeningsmingderna inom omridet kom-
mer att minska da atgirder rérande den f6ro-
renade jorden kommer att krivas i samband
med schaktningsarbeten for brofundament och
pafartsramper till bron. Atgirderna leder till att
fororeningsmingderna minskar vilket innebér en
forbittring jamfort med nuliget.

For byggandet av tunnelmynningen med an-
slutande trig och skdrningar erfordras relativt
omfattande schaktningsarbeten. Samtliga bro-
ar kommer att kriva mindre jordschakter for
grundliggning av bropelare, dven anslutande
bankar kriver viss urschaktning. Avschaktning
kommer dven att utféras i omraden i anslutning
till av- och pafartsramper. Anliggningstekniska
schakter medf6r att all fororening inom vigom-
radet kommer att schaktas bort.

Ovriga rekommenderade dtgcirder

De férorenade massornas karaktir (foretridesvis
olje- och metallférorenad lerig fyllnadsjord) gor
att det inte dr méjligt att behandla massorna pa
platsen, se faktablad. Storre delen av de forore-
nade massorna bedéms diremot kunna omhin-

dertas pa lokal deponi.

Vid korsningen vig 45/Marieholmsleden-Walck-
esgatan finns jordmassor med hoga halter av latt-
flyktiga 16sningsmedel dir omhindertagande pa
klass 1 deponi (SAKAB) bedoms som ett troligt

alternativ.
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Vg 45 dr en primdrled for farligt gods.

Risk

Farligt gods

Vig 45 och Slakthusgatan ir idag primirleder
for farligt gods. Bohusbanan/Hamnbanan och
Norge/Vinernbanan ir 6ppna for transport av
farligt gods pa jirnvig.

Skredrisk

I nuvarande férhillanden finns ingen potentiell
skredrisk med undantag for stabiliteten mot Si-
vean. Lampliga forstirkningsitgirder har dirfor
inarbetats i aktuellt projekt.

Konsekvenser och atgarder
Marieholmsmotet kommer att vara primirled for
farligt gods frin E20 mot vig 45 nordlig riktning
och vig 45 genomgiende.

Transporter med farligt gods kan dirmed tas bort
fran Slakthusgatan.

Den nya vigen gar pa ett relativt stort avstind
frin befintlig kvarvarande bebyggelse i Marie-
holm dir stora delar kommer att rivas. Det kom-
mer att finnas kvarvarande industribebyggelse
lings Lilla Maricholmsgatan nirmare den nya
vigen dn 35 meter. En 2 meter hog och 150 me-
ter ling barridr foreslis ddrfor lings den vistra
sidan av nya lidget for vig 45.

Ny bebyggelse planeras pa ling sike i omradet
sydvist om trafikplatsen. Fér framtida bebyg-
gelse tillimpas sikerhetsavstind enligt oversikts-
planen.

Om farligtgodstransporterna i framtiden for-
dndras si att andelen brandfarliga vitskor och
fasta amnen minskas pd bekostnad av gaser och
explosionsimnen, kommer risksituationen att
forindras. D4 kan andra riskreducerande atgir-
der komma att krivas. Idag finns det dock inga
sidana indikationer.
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Marieholm- sammanfattning konsekvenser

Stadsmiljon péverkas avsevirt. Det tidigare industrio-
madet férsvinner och ersitts av en trafikplats. Ambi-
tionen i projektet ir att ge den nya trafikanliggningen
en stadsmissighet med bland annat vatten som en vik-
tig del av gestaltningen. En ny cykelbana byggs lings
Bohusbanan/Hamnbanan vilket forbittrar kontakten
mellan Hisingen och Gamlestaden

Markanvindningen paverkas stort, frimst fér smain-
dustri och verksamheter som forsvinner di det blir
trafikplats. Samtidigt pagar planering i kommunen for
utveckling av omrédet

Bullerstorningarna minskar i och med att trafiken flyt-
tas osterut. Vissa kontor/industrier kommer att f3 for-
héjda ljudnivéer efter utbyggnad.

Inga komfortstorningar eller skadedrivande vibrationer
forvintas uppkomma

Luftmiljon blir simre i och med att ny trafik kommer
in i omrédet. Lokalgatorna i Marieholm kommer dock
act klara MKN.

Fororenad mark finns i omridet och pa ett par stillen
overstiger halterna de riktvirden som giller for omré-
det. De férorenade massor kommer att schaktas bort
och omhindertas, vilket dr positivt f6r miljon.

Riskfrigorna kopplade till trafik med farligt gods pe-
kar pé en forbittring f6r omrddet. Som skyddsatgird
kommer en barridr att uppforas lings vig 45 i sodra

Marieholm.
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Partihallsomradet
planerad vag

Gamlestadens bullerniva 65 dB

=

My N,
Parphallsomradet

5.4 Partihallsomradet
Vagforslag

Angsmotet vid E20 och Maricholmsmotet vid
vig 45 forbinds med en ling bro 6ver Partihalls-
omridet, Bohusbanan/Hamnbanan, Norge/Vi-
nernbanan och Vistra stambanan. Oster om Si-
vedn delas bron i en huvudbro som ansluts till
vig 45 och tvd rampbroar som leder vidare till
Maricholmstunneln. Detta medf6r att Sivein
korsas av tre broar. Fri h6jd under Partihallsbron
dr i lagsta punkten ca 12,6 meter. Rampbroarna
ligger som lagst 1,4 respektive 3,6 meter over
Sdvean och far sina landfisten omedelbart vister
om Sivean. Den befintliga Kodammsbron 6ver
Sédvean stings for biltrafik. Kodammsbron ersitts
av en ny bro som liggs parallellt med befintlig
jarnvigsbro for Bohusbanan/Hamnbanan.

Frin Anismotet till Marieholm byggs Partihalls-
bron med en stilkonstruktion. I Marieholms-
motet byggs broarna av betong.

fabriker o

- o
i mf_ermarstation

BUIL)

Stadsmiljo - stadsbild, natur, kultur
och friluftsliv

Partihallsomradet ar ett ungt industriomrade
for handel med blommor, gronsaker. Det ligger
relativt isolerat mellan Sivein och spiromridet.
Omradet ir planerat for lastbilstrafik. For cyklis-
ter finns en forbindelse av simre standard mellan
Gullbergsvass och Gamlestaden.

Sévedns drum ir ett av fi gronstrik i omréidet.
De utnyttjas for fritidsfiske och ir virdefullt i
den annars hirda stadsmiljon. Den nedre delen
av an har tidigare varit en ilvfira 6ster om den
sk Siveholmen (dir Slakthuset ligger). An hade
da sin mynning vid Gamlestadens fabriker dir
dn idag gor en skarp krok. Det var ocksd plat-
sen for staden Nya Lodose. Landeriet Anis var
beliget séder om ans mynning under 1700- och
1800-talen. Landeriet utvecklades under 1800-
talets senare del till Gamlestadens fabriker. 1879
byggdes Bergslagsbanan. Det nuvarande Parti-
hallsomradet har tidigare tillhére landeriet Ans
och var linge obebyggt. Dagens bebyggelse har
tillkommit efter 1960.
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Nya Léd6se dr inkopierad pa en stadskarta fran tidigt 1900-
tal. Gota dlv hade vid den tiden tva faror forbi Sdveholmen.
Nya Léd6se lag vid Sdvedns mynning i Gota dlvs Ostra fara.

Sdvedn

Sivean ir riksintresse for naturmiljé och Natura
2000-omréde. De arter som ligger till grund for
Natura 2000-utpekandet ir lax samt figelarterna
kungsfiskare och stromstare.

Sivean inhyser en speciell genetisk stam av lax,
den sk Siveilaxen, som dr rédlistad. For laxen
utgor den aktuella delen av Sivedn en trans-
portstricka till lekomriden lingre upp i an.
Laxen vandrar upp i Sivein under perioden

juni-oktober med huvudvandringen forlagd till
augusti och september. Vissa ar uppehaller sig
fisken vid mynningen under lingre tider. Sa var
fallet 4r 2003. Utvandring till havet dger rum
i april-maj. I 4n finns ocksd rodlistad asp samt
oring och stim.

Siveans och Gullbergsins mynningar 4r vinter-
tid en av de viktigaste lokalerna for sjéfagel i Go-
teborg. Omradet utnyttjas av stora mingder vigg
och rodlistade arter som brunand, bergand och
smadopping. Virdet ar mycket hogt for fagelli-
vet. Kungsfiskaren hickar lingre upp i an och ses
vintertid vid mynningen. Drillsndppan ror sig
ofta lings éns strinder.

En bottenfaunaundersokning av Sivedn har gjorts
under 2004. Den visade att 4n har en forhallande-
vis artrik och opaverkad bottenfauna i ans djupare
delar. I de strandnira omridena ir dock faunan
relative kraftigt paverkad av fororeningar. Den
mest sannolika orsaken till denna péverkan ir
utslipp av dagvatten i an. Undersokningen visar
inte pa nagra héga naturvirden med avseende pa
bottenfaunan men tvi regionalt ovanliga arter f6-
rekommer. Det ir snickor, Valvata piscinalis och
Gyraulus riparius. De bigge arterna kan sigas vara
regionalt ovanliga men de finns inte upptagna pa
den svenska rodlistan. I undersokningen framkom
ocksd att det flickvis forekommer olja frimst i de
djupare delarna av an.
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Grova pilar som stir lings Sivean har ett virde
som livsmiljé for insekter och svampar. Inga fynd
av ovanliga svampar och insekter har gjorts men
rodlistade arter har patriffats pa pil pa andra plat-
ser i Gota dlvs dalging. Férekomst av ovanliga
arter vid Sivean kan dirfor inte uteslutas. Flera
grova pilar stir pd Sdveans vistsida strax sder om
Bohusbanan/Hamnbanan. Séder dirom finns en
mindre lagun som ir skild fran Sivean av en trid-
bevuxen vall. Pi stra sidan star flera grova pilar
strax norr om Gullbergsins mynning.

En kompletterande inventering av kirlvixter
har gjorts i augusti 2004 lings aktuell stricka av
Sivean men inga skyddsvirda arter patriffades.
Sivedns strinder dr virdefulla eftersom de ingér i
vattendragets ekosystem, dven om inga ovanliga
arter patriffats. Virdet bedéms som hogt med
hinsyn till att omradet ligger i stadsmiljo.

Konsekvenser och atgarder

I det hir partiet av Sivedn har den &stra sidan en
pataglig naturkaraktir dven om det ir relativt titt
mellan broarna. Stadsbilden péverkas visentligt
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6 Nr Stam- Kron-  Status
i 4 omféng dia-
meter
41 Salix fragilis ~ 1-1,5m, 13 Mindre god
- knackepil  flerstammig kondition
2 Salix fragilis ~ 1m, 13 Mindre god
-knéckepil  flerstammig kondition,
3 Salix fragilis ~ 1m, 12 Mindre god
- knéckepil  flerstammig kondition,
4 Salix fragilis ~ 0,6-1m, 1 God kondition,
- knackepil  flerstammig
5 Salix fragilis ~ 1m, 8 God kondition
- knéckepil  flerstammig
H r 6 Salix fragilis ~ 1-1,5m, 5 God kondition
:H‘-\- 7 - knickepil  enstammig
fe b T A 7 salixfragils  1-1,5m, 12 Mindre god
- __-'"" -knéackepil  flerstammig kondition
¥ -
"'- -__:.; . i N 8 Salix fragilis 10 Mindre god
3 J..-"“'r - o - knackepil kondition
e J ; £ i n
Il.."_.." .|'r ,-"Ir s thrgel a 9 Salix fragilis ~ Enstammig, 10 God kondition,
i LK . LAY | - knéckepil

Stora trdd Idngs Sdveadn, inmdtta vdren 2004.
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Fiskarter i Sdvean.

genom att fyra nya och storre broar kommer till.
Brostdden ir placerade i strinderna men ett nytt
storskaligt tilligg fors in som fordndrar karaked-
ren i omradet.

Sdveans strinder har ett naturvirde. Mark som
tas i ansprdk kommer att restaureras och i viss
mén ocksd kompenseras med ny mark sa att den
totala naturmarksytan blir oférindrad. Aterplan-
tering med stora trid, av arter som forekommer
i omradet, r en viktig atgird. En viss utfyllnad,
3-5 meter, kommer att ske i Sdvedn vid det 6stra
brofistet for lokalvigen. Naturgrus eller filtsten
skall anvindas som erosionsskydd eller strandsko-
ning dir det behovs.

Den vistra stranden bor aterstillas sa att nuva-
rande strandlinje behélls. Gamla vigar bér rivas
och 6verforas till gronyta. Ambitionen 4r att ska-

Grova pilar pd Séivedns vdstra strand.

Kungsfiskare.

pa en sa stor naturlik miljé som majligt mellan
vattnet och de nya vigarna.

Artsammansittning pa ny vixtlighet bér likna da-
gens, se genomforda naturinventeringar. Ambitio-
nen ir att skapa goda méjligheter for fortlevnad
av vixt- och djurlivet kring an, som i vissa fall dr
knutna till speciella arter som pil. Stora trdd lings
dn 4r inmitta och hinsyn tagen vid planering av
vigforslaget. Flera stora trid forsvinner. De bor
dock sparas si langt det dr mojligt. Grova pilar har
ett virde dven om deras kondition inte ir fullgod.

Strandmiljéns naturvirde kommer att minska
patagligt dd vegetationen tas bort. Detta beror
vistra stranden fran befintlig jarnvigsbro ner till
Kodammsbron och ostra stranden fran jarnvigs-
bron till Partihallsbrons nya landféste. Efter res-
taureringsatgirder kommer en process att inledas
da djur- och vixtarter etablerar sig pa nytt. Det
kommer att ta ett par decennier innan vegetatio-
nen ir dterskapad.

Fillning av grova pilar medf6r att en livsmiljo for
insekter och svampar forsvinner. Denna milj tar
ling tid att dterskapa. Lagun med avsnort vatten
och forekomst av déd ved férsvinner.

Projektet bedéms inte medféra negativa konse-
kvenser for fagellivet.

Forslaget innebir en viss forbittring for gang- och
cykeltrafiken eftersom en bro med separat ging-
och cykelvig over Sivean tillkommer samt att ny
cykelvig pa Partihallsomradet tillkommer. Denna
kan senare anslutas mot Gamlestadens fabriker.
Kodammsbron kommer att forlora sin funktion
dd anslutande bil-, gang-, och cykelvigar pa vistra
stranden forsvinner. Bron stings helt for biltrafik.



Savedn- fordjupad beskrivning av effekterna pa Natura 2000-omradet
(utdrag ur Vag- och jarnvagsutredning 2003)

For bedomning av effekeer pa
Natura 2000-omradet Sivein cite-
ras hir i bilaga till Naturinventering
Marieholmsférbindelsen ~ (2002).
Bilagans text togs fram under arbe-
tet med den tidigare vig- och jirn-
vigsutredningen.

Savean, nedre delen

Detta omrade omfattar sjilva Si-
vedn samt en strandremsa pa var-
dera sidan. 100 % av det 32 ha
stora omradet utgdrs av livsmiljon
3210, Naturliga storre vattendrag
av fennoskandisk typ. De arter som,
forutom livsmiljon, ingar i bevaran-
devirdena ir kungsfiskare, Alcedo
atthis, och lax, Salmo salar. Beskriv-
ningarna av kvalitet och sarbarhet
i registerbladet for omradet ser ut
enligt foljande:

Quality: The river is important to
several fish species, but also to other
organisms living in and close to
water. Among all disturbed parts,
there are also undisturbed and na-
tural spots.

Vulnerability: The river is vulne-
rable to all kinds of emissions or
change in water quality, for example
eutrophication and acidification.
A zone of land close to the river
is vulnerable to digging, building
and similar activities. Building of
water plants and other regulations
of water flow is a threat to fish and
shore-living organisms. Fishing is a
possible threat.

Det berorda omridet har funktion
som vandringsvig for lax och an-
dra fiskar. Hickningsplatser och
fodosoksomraden for kungsfiskare
och lekomraden for lax finns upp-
stroms.

Paverkan pa bevarandesyftet
En jirnvigsbro 6ver Sivein kom-
mer att byggas. Detta gdr att en
ndgot eller ndgra tiotal meter bred
yta av dn kommer att tickas och att
motsvarande lingd &strand kommer
att tas i ansprik pd vardera sidan.
Eventuellt kommer bropelare att
placeras i an.

Jarnvigsbron bedoms inte ha nigon
effekt pd den vandrande fisken och
¢j heller pd kungsfiskarens hick-
ningsméjligheter eller  fodosoks-
omraden. Enligt Hans Hultberg,
fisk- och fiskeexpert vid IVL och
Chalmers paverkar inte broar el-
ler bropelare fiskars vandringsmgj-
ligheter. Att ytterligare en bro slas
over denna relativt brotita del av
dn kommer att 6ka exploaterings-
graden vilket innebir att arealen av
livsmiljon 3210, Naturliga storre
vattendrag av fennoskandisk typ,
minskar med négot till nigra hund-
ratal kvadratmeter.

Hur verksamheten paverkar
omradet som

helhet betraktat

Den ianspriktagna ytan motsvarar
mindre dn 0,1 % av den totala ytan
av livsmiljén. Trid pa strandbrin-
karna, frimst klibbal och pil kan
komma att avverkas inom denna
del. Detta ingrepp samt tillkomsten
av en bro kommer att 6ka exploa-
teringsgraden i omradet. Helhets-
miljon bedéms paverkas i liten grad
eftersom andelen paverkad yta ir
liten och den aktuella delens ekolo-
giska funktion inte vintas paverkas
(se nedan).

Omradets ekologiska struk-
tur och funktion och dess
motstandskraft

Det berérda omridets funktion ir
primirt som mycket viktig vand-
ringsled for fisk fran havet dill
lekomréiden i dn uppstréms. Denna
funktion bedoms inte paverkas ne-

gativt av foretaget.

Gynnsam bevarandestatus
Foretaget kommer inte att paverka
den gynnsamma bevarandestatusen
hos nagon av de tvd arter som nimns
i motivet till Natura 2000-omrédet.
Arealen av livsmiljon minskar med
maximalt 0,5 %, vilket innebir att
bevarandestatusen for livsmiljon
paverkas negativt.

Kumulativa effekter
Nedstroms den foreslagna jarnvigs-
bron planeras en vigbro for den sa
kallade Partihallsférbindelsen. Den-
na forvintas ha samma sorts effek-
ter som jarnvigsforbindelsen. Inom
det berorda avsnittet kommer alltsd
tvd broar att anliggas, vilka bada
minskar arealen av livsmiljé 3210.
Natura 2000-omréidets ckologiska
funktion eller gynnsam bevaran-
destatus for de tva arterna lax och
kungsfiskare bedoms inte paverkas
av de bida byggforetagen.

Den svenska rédlistan
Rodlistan  dr en  forteckning
over vixt- och djurarter som be-
déms 16pa risk att forsvinna fran
landet. Arterna placeras i kategorier
som speglar forsvinnanderisken.
Kategorierna ar:

RE — Forsvunnen (Regionally
Extinct)

CR — Akut hotad (Critically
Endangered)

EN — Starkt hotad (Endangered)
VU — Sarbar (Vulnerable)

NT — Missgynnad (Near
Threatened)

DD - Kunskapsbrist (Data
Deficient)

I Sivedn finns de rodlistade
arterna brunand (VU),
bergand, (VU), asp (VU),
smadopping (VU), lax VU)
samt kungsfiskare (VU).
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Gestaltning av vigbroarna &ver Sivedn och
Partihallsomradet ~ behandlas i Gestaltnings-
programmet.

Utformningen av ging- och cykelpassager under
broarna har stor betydelse, dir bland annat trygg-
het ir en viktig aspekt.

Ovriga rekommenderade dtgcirder

P4 den ostra sidan foreslds att remsan mellan
Sévedn och ging- och cykelvigen omformas till
gronyta. Stora allétriad planteras och strandsko-
ningen gors gron med ex v prefabricerad strand-
vegetation.

Utokad naturinventering av svampar och skal-
baggar kan eventuellt goras fore byggstart.

Verksamheter och mark-
anvandning

I Partihallsomradet ligger flera livsmedelsgros-
sister, for bland annat blommor, gronsaker och
dagligvaruhandel. En del av lokalerna hyrs av
Saluhallen. Dir finns ocksa fd hotell som skall
omvandlas till boende for hemlésa. I bangirds-
omradet mellan Partihallarna och E20 finns en sk
omformarstation som ar viktig for tagtrafiken.

Konsekvenser och atgarder

Framtida markanvindning paverkas inte av pro-
jektet. Partihandel kan fortsitta. I norra delen
av Partihallsomradet paverkas tva byggnader. En
byggnad rivs och en del av en byggnad maste tas
bort.

Buller

Omradet 4r bullerutsatt idag men sannolikheten
ir liten att verksamheterna ir storda. Férutom
nirhet till stora vigar ligger ocksd jirnvigen nira
och bidrar med héga ljudnivier.

Flera grossistforetag fér blommor och livsmedel finns i
Partihallsomrddet.

Konsekvenser och atgarder

Utbyggnad medfoér att bullernivierna okar
10-15 B(A) for tva fastigheter sdder om de nya
broarna. I fastigheterna bedrivs grossistverksam-
het och partihandel. Inga dtgirder foreslas.

Vibrationer

Industriverksamheter har hog tolerans mot vibra-
tionsstorningar.

Vibrationerna ir storst fran tigtrafiken men be-
doms i dagsliget inte ge upphov till vibrations-
nivier som paverkar nirliggande verksamheter
negativt. Mitningar har utforts i en stérre indu-
strilokal nira Hamnbanan. Mitresultaten visar pa
lag vibrationsrespons i sockeln pd uppmitt indu-
strifastighet, (0,2 - 0,35 mm/s "peak”). Inga kla-
gomal pa storande vibrationer har noterats.

Konsekvenser och atgarder

Nollalternativ

Miljon kommer ur vibrationssynpunkt troligen
att forsimras nigot, beroende pa att antal stortill-
fallen okar genom att trafiken 6kar.

Nybyggnadsalternativ
Vibrationsmiljén i omridet kommer inte att pé-
verkas pd ett negativt sitt av utbyggnaden.

Inom projektet kommer omfattande forstirk-
ningsitgirder att genomforas kring bro och vig-
ramper. Dessa bidrar till att minska vibrations-
spridningen. Inom 20 meter frdn brostd kan en
nagot f6rhojd vibrationsniva uppkomma.

Luftféroreningar

I nuldget klaras kvivedioxidhalten enligt miljo-
kvalitetsnormen (MKN) som bérjar gilla ar 2006.
Se spridningskartor i avsnitt 5.6.

Konsekvenser och atgarder

Nollalternativ

Situationen blir bittre 4n nuliget eftersom den tek-
niska utvecklingen vintas leda till minskade utsldpp
av kvivedioxid frin bilarna. For Nollalternativet

klaras MKN for kvivedioxid i Partihallsomradet.

Nybyggnadsalternativ

Nybyggnad medf6r forsimringar i hela omradet
pa grund av den trafik som tillfors. MKN for kvi-
vedioxid kommer dock att klaras.
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Fororenad mark

Delar av omradet har utnyttjats som gatu- och
vigmark samt jirnvigsmark under lang tid. Hela
det aktuella omridet ir utfylle med fyllnadsmas-
sor. De dr av varierande kvalitet och fororenings-
grad lings Siveans bada strinder. Pa den vistra
sidan av Sdvedn har stranden fyllts ut infor en pla-
nerad trafikled som sedermera ej utfordes.

Jordprover har generellt analyserats med avseende pa
tungmetaller (arsenik, bly, kadmium, kobolt, kop-
par, krom, kvicksilver, nickel, vanadin och zink) och
oljekolviten (fraktionerade alifater och aromater,
BTEX och PAH) i vissa omriden dir misstanke fun-
nits har dven PCB och cyanid analyserats.

I banomradet och kring omformarstationen har det
hanterats oljor, kreosot - och arsenikimpregnerad
slipers. Risken att stota pd fororeningar finns i hela
bangardsomridet. I sparomradet visar markprover
att det finns kopparhalter 6ver riktvirdet f6r Mindre
Kinslig Markanvindning (MKM), se faktablad.

Lings Siveans strinder har fororeningar patriffats
over riktvirdet f6r MKM. Det ir oljor, polycy-
kliska aromatiska kolviten sk PAH:er och mindre
omfattning av metaller och cyanid. Utbredningen
bed6ms vara betydande lings den vistra strandkan-
ten. Fororeningens vertikala utbredning 4r forhal-
landevis stor, i princip ned till den tidigare dbotten
(ca 4 meter under markytan)

Fororeningssituationen i grundvattnet kommer
att utredas vidare under bygghandlingsskedet.

Konsekvenser och atgarder

Nollalternativ

Fram dill &r 2010 férvintas inga storre forandringar
i omradet utan det antas se ut som idag. Vissa kom-
pletteringar for sparverksamheten i omradet kan
komma till. De fororeningar som finns inom om-
radet finns formodligen i stor utstrickning kvar.

Nybyggnadsalternativ

Vigomradet kommer att ta i ansprak delar av det
fororenade omradet utefter Sdvedns strandkanter,
frimst utefter Sivedns vistra sida dir vig 45 tangerar
det fororenade omradet. Stora markarbeten kommer
att utforas i omradet. Utredning pigar om huruvida
fororenad jord under vigen ska étgirdas samt om
ytterligare jord utanfor vigomradet ska atgirdas av
miljoskil. En annan viktig friga som utreds dr vé-

gens betydelse for framtida efterbehandlingsatgirder

Markfgroreningar
Halter dwver MEM

& Halter dver

L accaptanskriteriet

i & il T TIH
Provtagningspunkter med halter 6ver MKM och acceptans-
kriterier fér deponi klass 2.

i omradet. Vigen far inte medfora begransningar for
val av dtgird.

Omridet vid jirnvigs- och sparvagnsspiren kom-
mer att i viss man berdras av schaktningsatgirder for
brostod vilket medfor att fororenade massor méste
dtgirdas. Detta leder till en forbéttring i omradet.

Ovriga rekommenderade dtgdrder

Atgirder som kan bli aktuella inom vigomridet
ir deponering pa lokal deponi samt marksikring,
se faktablad. Vid Sivean finns jord med si hog
fororeningshalt att omhindertagande pa klass 1
deponi (SAKAB) bedoms vara det enda alternati-

vet om massorna inte kan ligga kvar.

Vatten/dagvatten

Sdvean dr omradets ytvattenrecipient som rinner
ut i Géta dlv. Vattnet i Sivean dr grumligt och
har god syresittning. Mitningar pa vattenkvaliten
visar ingen forsurning men bakterie- och metall-
halterna 6kar nirmare utloppet i Géta ilv.

Genomford bottenfaunaundersokning visar att
stranderna var kraftigt paverkade av fororeningar
medan de djupare delarna av an ir forhéllandevis
artrika och opaverkade. Den mest sannolika orsa-
ken dr utslipp av dagvatten.

Miljoforvaltningen har inventerat miljéfarliga
verksamheter kring Sdvedns avrinningsomrade.
Cirka 500 verksamheter har inventerats, varav ett
15-tal var i behov av skirpta miljokrav. Ett flertal
omriden med férorenad mark konstaterades inom
avrinningsomradet. Miljépaverkan frin dessa om-
riden anses dock vara svirbedomd.

69



70

5.4 PARTIHALLSOMRADET

Dagvattnet fran sodra omréidet for Marieholms-
motet gar idag i kombinerat system till en pump-
station vid Kodammsbron och direfter till re-
ningsverket. Vid kraftiga regn kan briddning av
kombinerat dag- och spillvatten ske till Sivedn.
Dagvatten frin omradet mellan Sivean och E20
leds i kommunalt dagvattensystem till Sivedn utan
foregiende rening. E20 har ett separat dagvatten-
system som leder vattnet orenat till Sivedn.

Gota dlvs vattenvérdsforbund har genomfort mit-
ningar av vattenkvaliteten vid d&mynningen. Mit-
ningar har gjorts av surhetsgrad, koppar, zink och
syreforbrukande amnen. Miljokvalitetsnormen och
rikevirdena klaras. For de syreforbrukande dmnena
dr mitningarna inte anvindbara eftersom de omfat-
tar fler substanser dn miljokvalitetsnormen. Syrehal-
ten 4r uppmitt till 11 mg/I vilket innebir att miljo-
kvalitetsnormen 6verskrids. Normen tillater 9 mg/l.

Konsekvenser och atgarder

Nollalternativ
Ingen f6rindring antas ske av omradets dagvatten-
hantering fram till 2010 jimfort med dagsliget.

Nybyggnadsalternativ

Foreslagen dagvattenbehandling uppfyller kraven
i kommunens fordjupade Gversiktsplan for vatten,
"Vatten si klart”. Den behandlingsniva som fore-
skrivs for vigdagvatten till Sivean frin vigar med
mer dn 10 000 fordon/dygn ir bl a sedimentering
och sinkbrunnar.

Pumpstationen vid Kodammsbron kommer att
slopas, vilket eliminerar den nuvarande bridd-
ningen till Sdvedn fran sodra delen av Marieholm.
Ombyggda delar av Andsmotet och 6stra delen av
den foreslagna Partihallsbron kommer att avvatt-
nas via sedimentationsanliggning vid Anismotet.
Dagvatten frin vistra delen av Partihallsbron leds
till Gota ilv via sedimentationsdammar i Marie-
holmsmotet. Det renade dagvattnet frin Anis-
motet pumpas frin sedimentationsanliggningen
ut till Sdvedn. Forindringen innebir en forbittring
da dagvatten frin Anismotet kommer att genomga
behandling innan det sldpps ut, jimfort med idag
da vattnet gir orenat till &n. Den nya vigf6rbindel-
sen forses med kantstenar som leder dagvattnet sa
att det samlas upp i rinnstensbrunnarna.

En ny hégtrafikerad vig mellan Andsmotet och Ma-
richolmsmotet 6kar belastningen av vigdagvatten

till Sdvedn jaimfort med idag. Dagvattnet genomgar
dock rening fore utsldpp till an tillsammans med vat-
ten frin Anéismotet och ombyggda vigstrickor Lings
E20. Trafik kommer att flyttas fran vigavsnitt som
idag saknar dagvattenbehandling till den nya Marie-
holmsf6rbindelsen. Detta innebir en forbittring.
Med vil fungerande sedimentationsanliggningar blir
effekten av projektet att fororeningsbelastning till Sa-
vean minskar nigot jimfort med idag. Nagra mark-
bara konsekvenser for vixt- och djurliv kan dock inte
forvintas dd stora volymer orenat dagvatten fortfa-
rande rinner ut i an frn andra omréden.

Risk

Vig 45 ir idag primirled for transport av farligt
gods. Jirnvigarna Vistra Stambanan, Bohusbanan/
Hamnbanan och Norge/Vinernbanan ir samtliga
oppna for farligt gods. Dessa jirnvigar kopplas
samman i bangarden vid Partihallarna.

Konsekvenser och atgarder

Partihallsbron kommer att ingd i primirled for
transport av farligt gods mellan E20 och vig 45
mot norr. Antalet transporter kommer att vara re-
lativt begrinsat dd Maricholmstunneln ej dr upp-

laten for farligtgodstrafik.

Konsekvenserna fér omformarstationen kan bli om-
fattande i hindelse av att nedfallande féremal ska-
dar anldggningen som ir viktig for jirnvigstrafiken
i regionen. Byggnaden ligger mer 4n 20 meter fran
Partihallsbron och bedéms ¢j paverkas av nedfal-
lande foremal. Diremot finns en 8ppen del som bor
skyddas mot ltta nedfallande foremal med en enkel
takkonstruktion. Risknivin for omformarstationen
kommer med denna atgird att bli acceptabel.

Konsekvenserna kan bli allvarliga vid en olycka
pa en bro eftersom utslipp med farligt gods kan
spridas vidare i Sdvedns vatten som har Natura
2000-virden. Bron kommer att utrustas med
tita skyddsricken for att hindra spridning av ett
utslipp av farliga vitskor fran bron. Dagvatten-
systemet dimensioneras si att det kan omhinder-
ta ett eventuellt utslipp och leda det, tillsammans
med vigdagvattnet, till dammar dir det samlas
och kan kontrolleras. P4 detta sitt atgirdas de
allra flesta och storsta riskerna med farligt gods-
transporterna.

Om innehéllet i farligtgodstransporterna i fram-
tiden forindras kan risksituationen komma att
forvirras sa att andra riskreducerande atgirder
eventuellt behovs. Idag finns det dock inga sédana
indikationer.
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Partihallsomradet - sammanfattning konsekvenser
Stadsmiljon vid Sivedn har en pataglig naturka- Vibrationsmiljon kommer inte att paverkas nega-
rakeir (den 6stra sidan) som paverkas negativt tivt.
genom att yteerligare fyra nya broar byggs dver e pa el 1
denna relativt brotita del av an. Om f6reslagna Luﬁ‘m .z.ljon.fOfsamras men miljslvalitetsnormen
e . . for kvivedioxid klaras.
planteringsdtgirder genomférs finns dock forut-
siteningar fér en gynnsam utveckling. Broarna Mingden fororenade massor kommer att minska.
bedoms inte ha nagon effekt for den vandrande Utanfér vigomradet finns dessutom foérorenade
fisken och ¢j heller pé figlarnas hickningsméjlig- massor dir utredning pagir om huruvida de
heter eller fodossksomriden. kommer att dtgirdas eller ligga kvar. Massorna

kommer att hanteras sa att inga skador uppstér
pa omgivande miljo.

Verksambheter paverkas och en byggnad rivs da
bron gér intring i Partihallsomradet.
Risken dkar for utslipp av farligt gods till Sdvedn

Bullernivierna 6kar i omradet, men sannolikt .
’ i samband med en trafikolycka.

kommer fi verksamheter att storas.
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5.5 Bagaregarden
Vagforslag

Anismotet byggs om och fir en ny utformning.
Den nya Partihallsbron mot Marieholm ansluts
i mitten av E20 som breddas vid Anismotet och
vidare mot oster fram till Munkebicksmotet.

I Aniismotet gors en fullstindig trafikplats fran

E20 dll Gamlestadsvigen/Stockholmsgatan.
Ramperna ansluter i en cirkulationsplats under
E20. Lokalvignitet har inga kopplingar med den
nya Maricholmsforbindelsen.

Gamlestaden

Knstlnedil |. ==
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i
|

T
- 1

rangerbangard

I:;\Ithr:a::
\ Omirdde

¥

G T

Strémmensbergstu
sjukhem

Ett kollektivtrafikkorfile anliggs lings E20 fran
Munkebicksmotet till Olskroksmotet.

Gang- och cykelvigen lings E20 finns kvar
men fir en nigot ny strickning dir E20 bred-
das. Gingbron Gster om Anismotet behlls men
miste forldngas.

ustavs
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Stadsmiljo - stadsbild, natur, kultur
och friluftsliv

Omrédet mellan Anis- och Munkebicksmotet
dr sedan ling tid ett etablerat vig- och jirnvigs-
strdk och staden har i viss man anpassats efter
det. Négra av bostadshusen ligger mycket nira
vigen och med dagens trafik 4r det inte en bra
boendemiljé.

Bebyggelsen priglas av bostider séder om E20
och kontor/verksamheter p& norra sidan. Bo-

stadshusen dr dldre travillor, tvafamiljshus och
flerbostadshus. Manga av husen ir vackra, gamla
trihus men de omfattas inte av kulturskydd.
Grinsen for Bagaregardens riksintresse (kultur)
ligger 8ster om Gustavsgatan.

Strommensbergs sjukhem finns vid Gustavs-
gatan. Sivends rangerbangird, SKF industrier,
MIO-mébler och Férsikringskassan dr nagra ex-
empel pd verksamheter norr om E20. ICA har
nyligen oppnat en affir vid Munkebicksmotet
soder om E20.

Vistra stambanan 6ppnades for trafik pa strick-
an Goteborg-Jonsered 1856 och var den forsta
stricka som trafikerades av Statens Jirnvigar.
Jarnvigen forlades i grinsen mellan de gamla
landerierna Anis, Kristinedal och Bagaregarden.
Vistra Bagaregirden bebyggdes med landshov-
dingehus och villor ca 1914-1930. En vacker
granittrappa ir anlagd som férbindelse mellan
Idrottsgatan och Gustavsgatan. Under denna
period stingdes Anisvigen vid Vistra stamba-
nan och ersattes av Gamlestadsvigen. Anisvigen
var tidigare en rak axel som utgjorde forbindelse
mellan Géteborg och landsvigen norrut frin
Kristinedal. Partillevigen byggdes ocksid under
denna period. SKF grundades 1907 norr om Si-
vedn och expanderade senare till dns sddra sida.
1959 var omradet mellan Vistra stambanan och
Sivean helt utbyggt till industriomrade. Strém-
mensberg bebyggdes med punkthus och lamell-
hus under perioden 1944-1958. Davarande Par-
tillevigen byggdes om till motorvig (E20) under
1960-talet.

Vid Strommensberg aterfinns tvd parti ddellovs-
skog, bada ir oklassificerade enligt Adellvs-
skogsinventeringen och relativt triviala. Det ir
en vistsluttning (1), med ask, alm, ek och bjork-
skog, och en nordsluttning (2) med bjork, asp,
ask och alm skog.

E20 och Vistra stambanan utgér tillsammans en
kraftig barriar. Gamlestadsvigen 4r enda kors-
ningen for lokalgata med ging- och cykelvig i
Bagaregirden. Dessutom finns en gingbro 300
meter oOster om Gamlestadsvigen. Nirmaste
korsningspunkter &r Munkebicksmotet och Ols-
kroksmotet.

Konsekvenser och atgarder
Breddningen av E20 s6derut medfor att vigom-
radet vixer sig nirmare bostiderna sydost om
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Fotomontage éver Andsmotet och Marieholmsledens anslutning till befintlig E20.

Anismotet och att gronytor forsvinner. Detta
uppvigs av att en ny utformning av gatumiljon
kommer att ske som 4r positiv.

Den nya Partihallsbron 6ver E20 kommer att
vara synlig fran E20, Gamlestadsvigen och om-
ridet omkring Strommensbergs sjukhem, men
forindrar inte karakeiren i stadsbilden. Nya och
enhetligt utformade bullerskirmar tillkommer
vilket dr postivt.

Barridreffekten minskar di Anisvigen oppnas
for lokaltrafik med gang- och cykelvig under
E20. Gamlestadsvigens passage blir bredare dn
den befintliga vilket innebér en forbittring for
gang- och cykeltrafikanterna och skapar forut-
sittningar for ytterligare forbittringar om jirn-
vigens bro i framtiden byggs om.

Gang- och cykelbron over E20 behills men fir
en ny utformning si att den sammankopplas
med bron &ver jirnvigen. Trapporna mellan bro-
arna forsvinner si att en bittre koppling mellan
Bagaregirden och Gamlestaden skapas.

Det ir viktigt att passager for Anisvigen och
Gamlestadsvigen fir en tilltalande utformning
sd att de blir fungerande linkar mellan Bagare-
garden och Gamlestaden.

Trygghetsaspekten ir viktig for ging- och cykel-
trafiken, sirskilt under broarna.

Verksamheter och
markanvandning

Vistra Stambanan féljer E20 pa norra sidan.
Gamlestadsvigen och Anisvigen korsar E20 och
jirnvigen. En aktiv Egnahemsférening finns i
Bagaregarden.

Konsekvenser och atgarder

Tva villor kommer att l6sas in och forsvinna pa
sodra sidan av E20. Ytterligare tvd hus kommer
eventuellt att 16sas in och anvindas till andra in-
damal in bostider.
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Ovre: Villor vid Léparegatan. Nedre: Anéisfiltet.

Buller

Omradet ar idag hart belastat av vigbuller. Uts-
ver det paverkas det ocksa av tig- och sparvagns-
trafik. Sdvenis rangerbangard, dir all rangering
av godstdg i Goteborg sker, ligger 500-600 meter
bort.

Lings E20 sddergiende riktning finns buller-
skirmar med begrinsad funktion. De minskar
bullret for nedre vaningsplanen men effekten ir
simre hdgre upp.

De 6versta vaningsplanen i samtliga flerfamiljs-
hus mellan Ejdergatan och Gustavsplatsen ingar
i en pagiende bullerutredning som genomférs av
Vigverket. I forhandsmaterialet frin denna ut-
redning redovisas att de ekvivalenta ljudnivéerna
varierar mellan 67-75 dBA utomhus och 32-45
dBA inomhus. Maximala ljudnivier varierar
mellan 81-87 dBA utomhus och 42-55 dBA in-
omhus. Anledningen till variationerna beror pa
skiftande standard i de olika husen avseende fa-
sad, fonster och ventiler.

Villor soder om E20 utsitts for ekvivalenta ljud-
nivier mellan 55-70 dBA bade i marknivé och pa
andra véningsplanet. Trots genomforda dtgirder
har vissa hus forhéjda ljudnivier (6ver 65 dBA)
utomhus pa det andra véningsplanet. E20 funge-

Flerbostadshusen vid Riddaregatan dr stérda av buller fran
trafiken.

rar som en bullerreducerande skdrm for jirnvigs-
buller frin Vistra stambanan da jirnvigen ligger
pa en ldgre niva dn vigen.

Vid Strdmmensbergs sjukhem noteras ljudnivaer
mellan 45-50 dBA i markplan och 57 dBA for

de ovre vaningarna (ekvivalenta ljudnivier).

Norr om E20 och Vistra stambanan ligger flera
industilokaler, dir ljudnivé fran vigtrafiken upp-
gar till 65-68 dBA utanfor fasad.

Buller frdn tdg och sparvagnar

Vistra Stambanan trafikeras varje dygn av cirka
300 tag. For bostiderna lings E20 vister om
Ansimotet beriknas tigtrafiken ge ekvivalent
ljudnivd pa 66-73 dBA och maximal ljudniva pa
80-81 dBA utomhus. Omradet med villor mel-
lan Anismotet och Munkebicksmotet beriknas
fa ekvivalenta ljudnivier mellan 60-70 dBA och
maximala ljudnivier mellan 70-80 dBA utom-

hus.

Sparvagnarna i Anisvigen ger upphov till ekviva-
lenta ljudnivaer mellan 58-63 dBA och maximala
ljudnivéer mellan 80-90 dBA utomhus vid fasad.

Till skillnad fran vigtrafik som ger ett jimnt bul-
ler ger tig- och sparvagnstrafik héga nivaer un-
der korta tidsperioder (upp till nagra minuter)
vid passage.

For den boendemiljé som utsdtts f6r buller frin
olika killor hade det varit 6nskvirt att kunna gora
en sammanvigning av olika bullerkillors paver-
kan. Det gar matematiskt att addera bullernivéer-
na men en sidan metod ger en dalig bild av stor-
ningen. D4 skillnaden mellan den mest storande
killan och 6vriga killor ar storre an 15 dB kan
man bortse frin de 6vriga killorna. I 6vriga fall
dr sambanden mellan ljudniva, ljudkaraktir och
stérning komplexa och svéra att beskriva.
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5.5 BAGAREGARDEN

Konsekvenser och atgarder

Nollalternativ

Vid en framtida situation dir Marieholmsfor-
bindelsen inte byggs ut kommer den forvintade
trafikokningen att medféra marginella 6kningar
av ekvivalent ljudnivi med mindre an 1 dB. 5 %
fler bostider kommer att exponeras for ekviva-
lenta ljudnivaer utomhus éver 55 dBA.

Nybyggnadsalternativ
En 4 meter hog bullerskirm foreslis byggas ut-
med E20 vister om Anismotet. Eventuellt kan

Nuldge 2002 Nollalternativ Utbyggnad
2010 Marieholms-
forbindelsen (inkl
atgarder) 2010
Antal exponerade | Antal exponerade | Antal exponerade
bostader bostader bostader
Enskilda | Lagen- | Enskilda | Lagen- | Enskilda | Lagen-
hus heter hus heter hus heter
Ekvivalent 40 317 46 332 40 325
ljudniva
>55dBA
Maximal 11 170 11 170 9 125
ljudniva
>70dBA

Antal bullerexponerade bostdder utmed E20 mellan Ejderga-
tan-Munkebdcksmotet (utomhusnivder). En uppskattning har
gjorts av antal bostdder i flerbostadshusen.

O >65dBA
0 60-65 dBA
0 55-60 dBA

Utbyggnad av

Nollalternativ2010 g
Marieholms-

Nuldge 2002

forbindelsen
(inklusive &tgérder)
2010

98
142

135

110

117

120

170
119

102

bullerskiarmens h6jd minskas till 1,5 meters hojd
pa bron 6ver Gamlestadsvigen.

Pi Partihallsbron foreslds en kantbalk av be-
tong med 0,8 meters hojd. Kantbalken behéver
kompletteras med en bullerskirm pa sédra sidan
av bron s att den sammanlagda hojden blir ca
2,5 meter.

Oster om Anismotet rivs delar av befintliga bul-
lerskydden och tva villor Dessa har en bullerdim-
pande effekt for bakomliggande hus. Som ersitt-
ning foresls en ny skirm med héjden 4-7 meter.

Utbyggnaden medfor att trafiken minskar pa E20
vister om Anismotet. Flerbostadshusen vid E20
far pa de sidor som dr mest utsatta en sinkt ekvi-
valent ljudnivid med 3-7 dBA och maximal ljud-
nivi med 2-12 dBA.

Jimfért med Nollalternativet blir det en férsim-
ring for enbostadshusen sydost om Anismotet.
Framst dr det husen mellan Loparegatan och ging-
bron over E20 som fir hojda ljudnivier. Husen
oster om gangbron kommer att fi en oférindrad
situation jimfort med Nollaternativet.

For kontorslokalerna norr om Vistra stambanan
innebir utbyggnad en obetydlig forindring jim-
fort med Nollalternativet.

En mindre yta i norra delen av Anisfileet far bul-
lernivier 6ver 55 dBA, vilket idr Naturvardsverkets
forslag till rikevirde for rekreationsytor.

Antal bostider 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva
utomhus okar efter utbyggnad med 2 % jamfort
med nuldget. Jimf6rt med Nollalternativet blir det
dock en forbittring med 3 %. Med en utbyggnad
kommer de bostider som utsitts for ekvivalenta
ljudnivaer 6ver 65 dBA, att minska med 10-33 %
jamfort med nuliget och med 18-36 % jamfort
med Nollalternativet. Frimst 4r det flerbostads-
husen som far en stor férbittring.

Ovriga rekommenderade dtgdrder

I forsta hand bér inriktningen vara att forsoka
genomfora dtgirder for att uppna rikevirdena
inomhus. Det kan vara svirt att utféra buller-
skyddsatgirder som sinker ljudnivin utomhus till
acceptabla virden. Aven om vildigt hoga skirmar
skulle uppféras utmed vigarna ir det inte sikert
att alla hus far effeke av atgirderna bl a pd grund
av lige pa vigar och hus. Viktigaste fasaditgirder

Antal bullerexponerade bostdder utmed E20 mellan Ejder-
gatan-Munkebdcksmotet (utomhusnivder). En uppskatt-
ning har gjorts av antal bostdder i flerbostadshusen.
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ar tillaggsisolering, fonsterbyte, tilliggsfonster och
byte av friskluftsventiler.

En annan aspeke dr att se om det gar att gora nigot
med planldsningen inne i husen och mojligheten
att skapa en "tyst sida" i ligenheterna for sovrum.

Vibrationer

Markforhallandena varierar i omradet, vissa hus lig-
ger pa lera, andra pa berg och vissa pa jord pa berg.
Detta ger helt olika forutsittningar for hur vibra-
tionskinslig fastigheten idr, och det kan i stort sett
variera frin hus till hus. Fastigheter anlagda pa berg
paverkas betydligt mindre 4n fastigheter pd lera.

Husen lings Riddaregatan (E20) ir i dag utsatta
for vibrationer frin godstigtrafik, tung lastbils-
trafik och spérvagnstrafik pa Anisvigen. Over-
siktliga vibrationsmitningar i fastighetssockel pa
Riddargatan visar paforda vibrationer med nivéer
pa 0,25 mm/s “peak”. Uppmitta vibrationer har
lag frekvens, ca 2-3 Hz. Mitningarna indikerar att
vi i dagsliget kan ha ligenheter med komfortsto-
rande vibrationer nira rekommenderat riktvirde
0,4 mm/s RMS inomhus pa bjilklagen. Nagon risk
for fastighetsskada bedoms inte foreligga.

For villorna vid Anisfiltet bedéms vibrationsnivin
vara lag och ligga under riktvirdet for komfortstor-
ning. Ingen risk for fastighetsskada foreligger.

I ett mindre omride vister om Munkebicksmotet
ligger villor och hyreshus. Dir ir det vibrationsni-
vaer i hussocklar pd Gustavsgatan visar pad nivier
mellan 0,41 — 0,57 mm/s "peak” med dominernde
frekvenser vid 3-4 Hz. Nivaerna indikerar att rikt-
virdet for komfortstérning fran vigtrafik sannolikt

Bullerférandring
efter uthyggnad
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inte Gverskrids men att enstaka tunga fordon frin
vig och framférallt godstagtrafik skulle kunna ge
vibrationer 6ver gillande riktvirde.

Vibrationsstorningen domineras enligt uppgift frin
fastighetsdgare av godstagstrafik pa Vistra stamba-
nan.

Konsekvenser och atgarder

Nollalternativ

Vibrationsnivin forvintas bli oférindrad. Antalet
stortillfillen kommer att 6ka med 6kande trafik-
mingd vilket dr negativt for boendemiljon.

Nybyggnadsalternativ
Trafiken pa Riddargatan kommer efter ombygg-
naden att minska.

Omfattande  byggnadstekniska  forstirkningar
kommer att goras i marken for nya broar och vigar.
Konstruktionerna blir tunga och och motstands-
kraftiga mot dynamiska rorelser. Detta minskar
forutsittningarna for vibrationsspridning. Inom
en radie av 20 meter frin brostod kan en nigot
forhojd vibrationsnivd uppkomma. Ojimnheter i
vigbanan sisom brunnslock, skarvar m m juste-
ras vilket motverkar uppkomsten av vibrationer.
Ny vigbeliggning och anpassad vigkroppsunder-
byggnad kommer att minska vibrationsspridning-
en till omgivningen. Vibrationsnivier forvintas
bli oférindrade eller ndgot lidgre 4n i dag.

Ovriga rekommenderade dtgdrder

Fordjupad vibrationsutredning i samband med
faststillande av forstirkningsatgirder for vigen bor
utforas vid Riddargatan samt vid Gustavsgatan.
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Luftféroreningar

Miljokvalitetsnormen (MKN) for kvivedioxid,
som borjar gilla ar 2006, overskrids i nuldget
cirka hundra meter ut frin E20. P4 sodra sidan
exponeras bostider lings E20, Tabergsstigen och
Gustavsgatan for kvivedioxidhalter ver MKN.
Se spridningskartor i avsnitt 5.6.

Konsekvenser och atgarder

Nollalternativ

Situationen blir bittre 4n nulidget eftersom den
tekniska utvecklingen vintas leda till minskade
utsldpp av kvivedioxid frin bilarna. For Nollal-
ternativet 6verskrids MKN for kvivedioxid lings
E20 vister om Anismotet och delvis pi 6stra si-
dan.

Nybyggnadsalternativ

Nybyggnadsalternativet innebir en liten forbatt-
ring lings E20 vister om Anismotet da trafiken
minskar. Oster om Anismotet sker ingen forind-
ring gentemot Nollalternativet.

Kobildning férvintas tidvis vid Munkebicks-
motet, vilket 6kar emissionen av NO2. Stundtals
kan halten f6r NO2 bli hég men péaverkan blir
liten pa dygnsmedelvirdet.

Fororenad mark

Omradet vid Anéismotet har utnyttjats for jirnvig
och vigar under lang tid. Férorenade fyllnadsmas-
sor kan finnas i vigkroppen och anslutande slin-
ter. Provtagning av massor i vigbankar har inte
utforts lings denna delstricka utan kommer att

utféras under bygghandlingsskedet.

Konsekvenser och atgarder

Nollalternativ
Féroreningssituationen i omradet bedoms inte ha
forandrats jimfort med nuliget.

Nybyggnadsalternativ

Den hir strickan kommer att till stora delar
byggas om vilket berdr jordmassor i befintlig
vigkropp. Om det vid provtagning identifieras
omraden med féroreningshalter som ligger Gver
gillande rikevirden si kommer fyllnadsmassorna
att omhindertas. Det leder till att haltnivier och
fororeningsmingderna i omriddet minskar.

Provtagning av grundvattnet och jord har inte
utforts under arbetsplaneskedet. Det kommer att
utféras under bygghandlingsskedet.

Ovriga rekommenderade dtgdrder

Vilka atgirder som kan bli aktuella 4r olika be-
handlingar, deponering pa deponi med olika krav
pa tithet samt marksikring, se faktablad.

Risk

E20 och Gamlestadsvigen ir primirleder for far-
ligt gods. Detsamma giller Vistra stambanan och
didrmed ir riskerna i omradet forhojda.

Konsekvenser och atgarder

Vid Anismotet kommer vigen att flyttas nirmare
bebyggelsen sd att avstdndet pd vissa delar un-
derstiger 35 m. Det innebir att Goteborgs stads
angivna avstinden mellan bebyggelse och trans-
portleder for farligt gods underskrids. Genomford
riskanalys visar att ndgon form av riskreducerande
atgarder krivs da vigen ligger nirmare bebyggelsen
dn 35 meter. Bland de storsta riskerna finns trans-
porter av brandfarliga imnen.

En 2 m hég och 300 m ling barridr vister om Anis-
motet foreslds for att skydda intilliggande bebyggel-
se. Den minskar dels spridningen av ett eventuellt
utslipp av brandfarliga dmnen, dels reduceras den
stralning som vid antindning av utslippet skulle
paverka omgivningen. Med den f6reslagna bar-
ridren kan risknivan tolereras. Brandbarridren kan
samordnas med bullerskyddsatgirder.

Strax dster om Aniismotet kommer bebyggelsen
att vara beligen pa nivier upp till ca 8 m &ver
vigen. Nivaskillnaden utgor ett naturligt skydd.

Transporter med farligt gods kan tas bort fran
Gamlestadsvigen. Om farligt godstransporterna
i framtiden forindras s att andelen brandfarliga
dmnen minskas pa bekostnad av gaser och explo-
sionsimnen, kommer risksituationen att forindras
sd att andra riskreducerande dtgirder kan komma
att krivas. Idag finns det dock inga sidana indi-
kationer.

Ovriga rekommenderade dtgdrder

Strax vister om Munkebicksmotet understiger
avstindet mellan E20 och bebyggelsen 35 m
i nuliget. Bebyggelsen skyddas idag av ett
bullerplank delvis av tri. Vigen kommer inte
att flyttas nirmare bebyggelsen men behovet av
dtgdrder studeras vidare i bygghandlingsskedet.
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Bagaregarden
- sammanfattning forandringar
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Bagaregdrden - sammanfattning

Stadsmiljon Den nya Partihallsbron éver E20
kommer att vara synlig frin E20 och infartsmil-
jon till Géteborg fir en ny karakeir. Nya och
enhetligt utformade bullerskirmar tillkommer
vilket dr postivt.

De nya broarna kommer att vara synliga fran
Gamlestadsvigen och kring Strommensbergs
sjukhem, men forindrar inte karaktiren i stads-

bilden.

Barriireffekterna minskar nigot di Anéisvéigen
oppnas for dubbelriktad ging- och cykeltrafik
samtidigt som gangbron mellan Bagaregirden
och Gamlestaden blir bekvimare att anvinda.

Markanviindningen piverkas di tvé villor kom-
mer att 16sas in.

konsekvenser

Bullernivierna sjunker for flerbostadshusen vid
Riddaregatan och okar for enbostadshusen soder
om Anismotet. Riktvirdet for utomhusbuller
overskrids for bostiderna nirmast E20.

Vibrationsnivierna forvintas huvudsakligen att
bli oférindrade eller ligre.

Luftmiljon forbittras nagot for bostider lings
E20 vister om Anismotet till foljd av utbyggna-
den. Miljokvalitetsnormen f6r kvivedioxid 6ver-
skrids lings E20.

Risk for skador till f5ljd av olyckor med farligt

gods kommer att minska.
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5.6 Overgripande miljofragor

Luftféroreningar

Regeringen har upprittat miljokvalitetsnormer
for utomhusluft med stod i Miljobalken. Nor-
merna giller all utomhusluft med undantag for
végar, tunnlar och arbetsplatser.

Kvivedioxid och partiklar (PM10) 4r imnen som
omfattas av miljkvalitetsnormer och behandlas
i denna MKB.

Det finns ytterligare ett antal imnen som omfat-
tas av miljokvalitetsnormer sasom bly (Pb), sva-
vel (S), kolmonoxid (CO), bensen och kviveoxi-
der (NO,). Halterna for dessa amnen Gverstiger
inte miljokvalitetsnormens grinser och beriknas
inte vara nagra problem att klara. Berikningar
har dirfor inte gjorts. Koldioxid, CO, som dr en
vixthusgas har en mer global in lokal paverkan
och redovisas dirfor 6versikdligt.

Ozonhalter omfattas av det nationella miljo-
mélet “Frisk luft” men behandlas inte i denna
utredning eftersom det aktuella projekeet inte
paverkar halterna. Det lokala ozonet uppstér ur
dmnen som transporterats over stora avstind.
Det aktuella projektet paverkar dirfor inte de lo-
kala ozonhalterna.

Kvavedioxid

Halten av kvivedioxid anges som 98-percentil
for dygn. Percentilvirdet kan ses om ett extrem-
virde som overskrids endast under en begrinsad

tid (2 %).

Spridningsberikningarna for ar 2010 bygger pa
trafikokningsprognoser fran SIKA, vilka forut-
spar en trafikokning pa 38 % fran ar 2000 till
2010. Denna trafiktillvixt ir stdrre in den som
redovisats i avsnitt 3.4. For Nollalternativet har
alla trafikmingder riknats upp med 38% pa alla
vigar fran 2000 érs virden. For utbyggnadsalter-
nativet har man utgétt frin berikningar pa hur

Amne | Datum Halt Tids- Anmaérkning
efter vilket period
MKN ej
langre far
overtradas
Kvive- | 31 dec 40 ug/m3 | 1ar medelvé‘rd(.e
dioxid | 2005 60 pg/m3 | 1dygn 98-percentil
90 ug/m3 | 1timma | 98-percentil

Miljékvalitetsnormen for kvdéivedioxid.

98-percentil dygnsvdrden for kvdvedioxidhalter i nuldget
(Gr 2000).
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98-percentil dygnsvdrden for kvivedioxidhalter i Nollalterna-
tivet (dr 2010) déir Marieholmsférbindelsen inte dr utbyggd.
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98-percentil dygnsvdrden for kvivedioxidhalter i Nybygg-
nadsalternativet (Gr 2010).
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Omrakning fran NOXx till NO2
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Diagram som visar sambandet mellan NOx-halt och NO2-halt vid omrékning.

mycket trafik som kommer att kora pi de nya
vigarna och riknat bort den trafikmingden frin
de andra berdrda vigarna. De vigar som inte be-
rors av nybyggnaden har riknats upp med 38 %
fran 2000 ars virden.

Konsekvenser beskrivs for varje delomrade i av-
snitt 5.1-5.

Nulége

Kvivedioxidhalten enligt miljokvalitetsnormen
som borjar gilla ar 2006 verskrids omkring de
stora lederna.

Konsekvenser och dtgdrder
Nollalternativet

Situationen blir bittre 4n nulidget eftersom den
tekniska utvecklingen vintas leda till minskade
utslipp av kvivedioxid fran bilarna.

Utbyggnadsalternativer

Forandringen ir liten jamf6rt med Nollalterna-
tivet. Smé forbéttringar forvintas i Bagaregirden
lings Riddaregatan samt i Tingstad vid Damm-
gardsgatan, Billskdrsvigen och Tingstadsvassen.
Vissa forsimringar forvintas lings den nya le-
den.

Studier for stadsutveckling i Gullbergsvass och
Marieholm pagér. Miljokvalitetsnormen klaras i
dessa omraden.

Hur sékra éir berdkningarna?

Spridningsberikningar avser samtliga kviveoxi-
der (NOx). Det fel som uppstér vid spridnings-
berikningar ligger inom marginalen +20 % for
NOx. Resultatet riknas sedan om till kvivedi-
oxid (NO2). Omrikningsformel fér NOx till
NO2 ir empiriskt framtagen frin mitvirden
over Femmans mitstation. Felmarginalen mins-
kar vid omrikning frain NOx till NO2 utom vid
mycket laga NOx nivaer. Diagrammet visar att
felmarginalen for NOx vid t ex 200 mikrogram/
m3 ir +20 % medan det beriknade NO2 virdet
far en felmarginal pa endast +10 %. Spridnings-
berikningarna har foljakdigen en relativt god

tllforlitighet.

I vigutredningsskedet gjordes ocksd en analys av
hur kinsliga kvivedioxidhalterna ir for variatio-
ner i trafikmingderna. Kinslighetsanalysen gjor-
des av tva anledningar:

e Trafiken slipper ut mycket kvivedioxid. Ma-
let enligt miljékvalitetsnormen 4r svart att

uppfylla vid stora leder.

e Skillanden ir stor mellan de prognoser som
gjorts for den allménna trafikutvecklingen vil-
ket skapat en viss osikerhet.

Spridningskartor gjordes for tva trafikprognoser
med 19 % respektive 34 % allmin trafikokning
under perioden 2000 - 2010. Kinslighetsanaly-
sen visade att utbredningen av de omriden dir
MKN 6veskrids endast péverkas marginellt av de
studerade skillnaderna i trafikmingd.
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5.6 OVERGRIPANDE MILJOFRAGOR

Partiklar

Partikelhalten varierar mycket med omgivning-
en. I tringa gaturum med mycket trafik och
dalig ventilation fir man héga halter. Aven vid
oppna gaturum med mycket trafik kan miljo-
kvalitetsnormens dygnsvirde 6verskridas. Parti-
kelhalterna i luften har ingen tydlig 6kande eller
sjunkande trend de senaste 10 aren.

En metod for miting av partiklar i luften har ny-
ligen etablerats. Det finns diremot inga metoder
for att berdkna spridningen. Endast bedomning-
ar kan goras.

Halten av partiklar anges som 90-percentil for
dygn. Percentilvirdet kan ses om ett extremvirde
som overskrids endast under en begrinsad tid
(10 %).

Nuldge

MKN f6r partiklar trader i kraft 4r 2005. Redan
i nuldget klaras arsmedelvirdet och 90-percen-
tilen av dygnsmedelvirdet pa de flesta platser i
Goteborg. I aktuellt omride finns det en risk for
overskridande av miljékvalitetsnormen (MKN)
for bostdder som ligger nira E6 i Tingstad och
E20 i Bagaregarden.

Mitningar vid E6 i Garda visar pé att drsmedel-
virde enligt MKN klaras i anslutning till vigen
men 90-percentilen fér dygn overskrids. Mit-
ningar vid Garda visar att 100 meter bort frin
vigen ligger man pé bakgrundsniva. Situationen
i Gérda dr jimforbar med den vid E6 i Tingstad
och E20 i Bagaregirden.

Konsekvenser och dtgdrder

Partikelhalten ir direkt beroende av trafik-
mingden. Nollalternativet bedoms dirfér med-
fora en forsimring gentemot nuliget. Utbygg-
nad medfor att trafikmingderna sjunker pa
E20 vister om Anismotet vilket medfor sinkt
partikelhalt. Det dr osikert om MKN uppfylls
i Nollalternativet och Nybyggnadsalternativet.
Ovriga rekommenderade dtgirder

For att minska halten partiklar fran vigtrafiken
kan man antingen se till att antal slitagepartik-
lar minskar genom val av en vigbeliggning som
inte slits lika mycket. En annan dtgird kan vara
att spola vigen med vatten och direfter sopa.
Bindningsmedel for partiklar kan anvindas och
forhindrar att de virvlas upp av forbifarande for-

Amne Datum Halt Tids- Anmarkning
efter vilket period
MKN ej
langre far
Overtradas
Partiklar | 31 dec 40 ug/m3 | 1ar Arsmedel-
(PM10) 2004 50 pg/m3 | 1dygn | varde
90-percentil

Miliokvalitetsnorm for partiklar (PM10).

don. Att anvinda tvittad stenkross istillet for salt
som halkbekimpningsmedel kan ocksa vara en
drgird.

Koldioxid

Koldioxid ir en vixthusgas. Utslippsmingderna
dr direkt proportionella mot fordonens brinsle-
forbrukning. Det finns ingen MKN for koldi-
oxid men eftersom det dr en vixthusgas ar det
viktigt att minska utslippsmingderna.

Konsekvenser och dtgdrder

Enligt berikningar i vigutredningarna leder ny-
byggnad till en minskning av koldioxidutslip-
pen med 11 000 ton ar 2010. I kompletteringen
av MKB till vigutredningen har en bedomning
gjorts med hinsyn till hur trafik som "genereras”
av nybyggnaden paverkar utslippsmingderna.
Skattningar visar att en utbyggnad indd leder
till minskade utslipp men att minskningen blir
knappt hilften av den som riknats fram i vigut-
redningen.

Grundvattennivaer

Laterorlige grundvatten forekommer i den
grovre fyllningen ovan leran och i den grovre
jord som ligger ovan berget i férbindelsens dn-
dar. Eftersom fyllningen har méttlig mikrtighet
paverkas detta vatten enbart under byggtiden.
Inom Géteborgsmorinen i dster ligger grund-
vattenytan ligt inom de delar som paverkas av
projektet varfér nigon menlig paverkan inte
bedéms uppstd. Pa Hisingssidan har Tingstads-
tunnelns norra nedfart (Ringomotet) orsakat

en varaktig grundvattensinkning i friktionsjor-
den ovan berget. De planerade anlidggningarna
kommer inte att menligt paverka den befintliga
eftersom de nya skirningarna huvudsakligen
kommer att utforas i tit, lagpermeabel lera.
Grundvattennivierna bedéms inte paverkas i né-
gon visentlig omfattning. Fragan behandlas dir-
for inte mer utforligt i denna MKB.



Naturresurser

6.1 Masshantering

Jorden i omradet bestar huvudsakligen av lera
med sidana egenskaper att den inte kan anvin-
das for vigbyggnad. Markens birighet ir dilig
vilket medfor att omradet inte kan belastas med

tillfilliga massupplag.
Konsekvenser

Vid nybyggnad kommer rena massor som schak-
tas upp att transporteras bort frin omradet. Ut-
redning pagir om limplig plats f6r uppliggning
av massorna. Rosered, norr om Hammarkullen,
har nimnts som ett alternativ. Nya massor an-

skaffas for fyllning och éverbyggnad.

Muddermassor kommer sannolikt att transpor-
teras till permanent uppliggningsplats och nya
massor anskaffas for aterfyllningen. Utredning
pagir om limplig plats for permanent uppligg-
ning av muddermassor. Ett djupomrade pd havs-
botten vid Vinga ir ett mojligt alternativ.

Kraftigt férorenade massor kommer att trans-
porteras till mottagare med tillstind att omhin-
derta sidana massor. Se vidare "Férorenad mark”
i avsnitt 5.1-5.5.

6.2 Hantering av befintliga

konstruktioner

Stél- och betong frin broar och byggnader kan
Ateranvindas. Atervinning forutsitter att materi-
alen inte innehaller sd hoga halter av miljofarliga
dmnen att deponering krivs. Innan byggnader
rivs gors en inventering av miljofarliga dmnen sa
att dessa kan omhindertas.

Det 4r mojligt att ateranvinda rivna slipers inom
andra jirnvigsprojekt. Slipers kan ocksa brinnas
sd att energiinnehéllet utnyttjas. Slipers som ir
impregnerade med miljéfarliga amnen som ar-
senik och kreosot kan endast brinnas i verk med
speciella tillstind.

Riven asfalt kan omhindertas och till viss del
dteranvindas genom inblandning i ny asfalt.

Maijligheten utreds under bygghandlingsskedet.

Jordschakt Muddermassor, | Muddermassor, | Fyllning / Lattfyllning
(torr) schakt fylining overbyggnad
Partihallsforbindelsen 90 000 - - 60 000
Alvférbindelsen 210000 440 000 110 000 40 000 15000
Summa 300 000 440 000 110 000 100 000 15000

Sammanstdllning av massor. Volymerna anges i m3. Partihallsférbindelsen dr planerad som férsta byggetapp och omfattar

omrddena Marieholm, Partihallsomrddet och Bagaregdrden. Alvférbindelsen omfattar Tingstad och Géta élv.
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Miljopaverkan under byggtiden

Detta kapitel beskriver de miljokonsekvenser som
uppstér till foljd av byggarbetena. Dessutom ges
forslag till atgirder som kan forebygga eller mildra
de negativa konsekvenserna. En sammanfattning
av de atgirder som bor foras vidare till bygghand-
lingsskedet finns i avsnitt 9.2.

Hur bygger vi?

Broar

Tva olika brotyper ir foreslagna i arbetsplanen.
De delar som stricker sig 6ver sparomradet vid
vistra stambanan och sparvigen vid Andsmotet
samt 6ver Partihallsomradet foreslas byggda som
en ladbalkbro med stallada och betongfarbana,
sa kallad samverkansbro. Samverkansbrons stal-
lada byggs pa fabrik for att pa byggplatsen lyftas
pa plats pa platsgjutna pelare. En stallada dr ocksa
mojlig att skjuta fram &ver pelartopparna for att
pa sd sitt under byggskedet minimera stérning-
arna for jirnvig, sparvig och vigtrafik. Efter det
att stdlladan 4r pa plats gjuts betongfarbanan frin
en stillning upphingd i stilladan.

Delarna vid Maricholmsmotet foreslas byggda
som en liadbalksbro i spinnarmerad betong. Da
detta omréde inte ir lika kinsligt for storningar
kan man hir bygga fran en fast stillning med
stimp stdende pa marken vilka haller upp gjutfor-
marna f6r bron.

Bron kommer att grundliggas pa palar slagna ner
i leran till ett djup av ca 60 meter.

Tunneln

Tunneln byggs som en sinktunnel vilket inne-
bir att firdigbyggda element bogseras ut pa il-
ven och sinks ner till sin plats i en framschaktad
rinna. Sinktunneln avslutas i bada indarna med
platsbyggda tunneldelar. Tunneln byggs frin
Marieholm i 8ster mot Hisingen i vister.

Tunnelementen byggs i en tillfillig docka som
anldggs pa Hisingssidan. Omfattande tillfilliga
avlastningsschakter kommer att utféras for bade
tunneln och byggdockan. Tunneln grundliggs
pa palar.

7.1 Buller

Konsekvenser och atgarder

De Killor som kommer att ge hogsta bullerbe-
lastningen under byggskedet ir pélning, spont-
ning, borrning, springning och hantering av
bergmassor. Palning och spontning kommer att
utforas utmed hela strickan medan bergarbeten
endast kommer att utféras i mindre omfattning
i Tingstad och Bagaregirden. Ovriga stornings-
Kkillor ir till exempel graivmaskiner, lastbilar och
vibroviltar. Byggbuller regleras enligt riktvirden
som tagits fram av Naturvardsverket och Social-
styrelsen.

I bygghandlingsskedet skall restriktioner for en-
treprenaden definieras avseende buller frin verk-
samhet, utrustning och fordon.

Entreprenéren skall utféra 6versiktliga berik-
ningar innan arbetsmoment startas med forslag
till bullerreducerande étgirder som klarar upp-
stillda krav. Verksamheten f6ljs upp genom mit-
ningar som utfors av entreprendren.

Bullernivaer frin byggverksamheten bedoms tid-
vis kunna bli hog vid de bostider som ligger i
Bagaregirden, soder om E20, och i Tingstad vis-
ter om E6.

(?vriga rekommenderade dtgarder
Atgirder som kan minska konsekvenserna av
byggbullret ir:

* Skirmning av killan
* Inbyggnad av killa
* Val av tystare utrustning och metoder

* Att inte utféra bullriga aktiviteter kvill, natt
och helger

* Utfora planerade bullerreducerande skirmar
for vigtrafiken tidigt i byggskedet

* Befintliga bullerskydd kan sparas si linge som
mojlige

* Art tidigt i byggskedet dtgirda fonster som ska
reducera buller inomhus fran trafik i driftske-

det

* Ekonomisk kompensation

* Flyttning av hyresgist
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Tillfilliga skirmande atgirder som tidvis kan bli
aktuella 4r dillfilligt uppschaktade jordmassor,
staplade containrar eller mobila skirmar runt
den killa som avger hoga ljudnivéer.

Val av tystare metoder for att utfora vissa arbets-
moment kan reducera ljudnivierna avsevirt. En
tystare metod for grundliggning med palar 4r att
griva bentonitfyllda slitsar istillet for att sla ner
palarna. Ett tystare alternativ till springning som
ibland anvinds 4r att skira berget med wire.

7.2 Vibrationer

Konsekvenser och atgarder

Vibrationsalstrande verksamhet i form av pal-
ning, spontning, schaktning och packning kom-
mer att utforas vid ramper och brostéd utmed
hela strickan. Aven tunga transporter alstrar vi-
brationer.

I Tingstad kommer vibrationsalstrande spring-
ning att utforas i liten omfattning soder om
Dammgérdsgatan vid Lundbyleden. Bostadsfas-
tigheterna samt hotellet vister om E6 kommer
att berdras av byggverksamheten. Fastigheter pa
avstind upp till 100 meter fran vibrationsalstran-
de arbetsmoment kan komma att bli berérda.

I Bagaregirden kommer springning att utforas
i liten omfattning vid bergskirningen dster om
Anismotet.

For att sikerstilla att tredje man och niringsid-
kare inte drabbas av skador pa egendom eller in-
skrinkningar i verksamheter kommer en riskana-
lys att utforas enligt rekommendationer i Svensk
standard SS 460 48 66 samt SS 025211. Under
byggskedet vid transporter utanfér arbetsom-
radet samt under driftskedet tillimpas Svensk

standard SS 460 48 61.

Riskanalysen inkluderar riskbedomningar for
byggnader och installationer. I riskanalysen kom-
mer ett mitprogram att utarbetas. Enligt detta
kommer vibrationskinslig utrustning samt di-
mensionerande byggnader att kontrollmitas kon-
tinuerligt da vibrationsalstrande verksamhet pagir
i niromradet. Aven bostider dir komfortstérande
vibrationer befaras kommer att kontrollmitas.

Ovriga rekommenderade tgérder

For Banverkets omformarstation i Partihallsom-
ridet kan eventuellt alternativa arbetsmetoder fa
anvindas i vibrationsbegrinsande syfte.

Exempel pé djupt schakt under byggtiden, fran Rosenlunds-
kanalen i G6teborg

Arbetstiden for storande arbetsmoment kan
komma att regleras s att dessa endast far ske un-
der vissa forutbestimda tider.

7.3 Mark och vatten

Konsekvenser och atgarder

Ett styrande dokument f6r hantering av férore-
nade massor kommer att tas fram under bygg-
handlingsskedet, se avsnitt 9.1. Hantering, it
girder och metoder beskrivs efter samrad med
Miljotérvaltningen.

Under byggskedet kommer fragor om férorenad
mark och grundvatten att uppsté och det dr darfor
av betydelse att dessa hanteras ritt. For att tyd-
liggora roller och ansvar mellan entreprendr och
Vigverket kommer en organisation att etableras av

Vigverket.

Tillvigagangssitt f6r muddring och andra ar-
beten i vatten beskrivs nirmare i handlingar for
vattendomen.

I Maricholm finns férorenad jord lokalt i mindre
omriden. Avstinden till Géta ilv och Sivedn ir
relativt stort och miljopéverkan bedoms bli liten.
Omhindertagande av schaktvatten kommer att
preciseras under bygghandlingsskedet.

Gota dlv

Restriktioner for utslapp av schakevatten till dlven
kommer att beskrivas s att inga miljokonsekvenser
uppstar till f6ljd av grumling och fororeningar.

Muddring f6r tunneln under Goéta dlv kommer
att ske inom omraden med relativt liga halter av
olja, PAH, tungmetaller och TBT. Muddringen
bedéms inte medfora nigra stora konsekvenser
for vixt- och djurliv i dlven.
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I strandomridena finns fororenad jord i ytliga
fyllnadsmassor, ovanpa leran. P4 bida strinderna
finns olja, PAH och tungmetaller i si hoga hal-
ter att rikevirden for MKM  (mindre kinslig
markanvindning) och acceptanskriteriet ver-
skrids. Torra massor kan schaktas bort utan att
fororeningar sprids. Fororenat grundvatten har
upptickes pd Hisingen i omradet soder om Marie-
holmstunneln. Det finns misstankar om férorenat
grundvatten i Marieholm (Wockatz). Provtagning
kommer att goras under bygghandlingsskedet.
Grundvattentillgingen ir sannolike begrinsad i
fyllnadsmaterialet. Utsldpp av schaktvatten (grund-
vatten) till dagvattensystem/ilven bedoms utgora
en liten miljépaverkan forutsatt att mangden vatten
ar liten.

Sdvedn

Arbeten ska bedrivas sa att dns virden enligt
Natura 2000 inte dventyras. Restriktioner eller
forbud mot utsldpp av schaktvatten till Sivein
kommer att beskrivas si att skyddsvird natur
inte skadas av grumling och féroreningar.

Vid Sivedn dterfinns den allvarligaste forore-
ningen i projektet med 6verskridande av rikevir-
den for MKM och acceptanskriteriet. Pa vistra
stranden finns cyanid, PAH och olja ned till ca
4 meter under markytan. Pa 6stra stranden vid
liget for Partihallsbrons fiste finns olja.

P4 vistra strandkanten finns det risk for paverkan
pa dn vid schakter for brostod. Schaktarbeten i
strandlinjen medfér stor risk for fororenings-
spridning, dven vid schakt i saneringssyfte. Det
dr i nuldget inte beslutat vilka omridden som skall
saneras och vilka metoder som skall anvindas.

Ovriga rekommenderade dtgérder

Oaktsam forvaring och hantering av kemikalier och
brinslen i entreprenaden kan medféra att mark,
yt- och grundvatten férorenas. Kinsliga omraden
ir i nirheten av Gota ilv och Sivedn. Invallade
forvaringsplatser och sirskilda uppstéllningsplatser
for fordon och maskiner kan behovas liksom hard-

gjorda ytor f6r mellanlagring av férorenade massor.

Muddringen i dlven kan ske innanfor skirm av
geotextil som ansluter mot botten. Med denna ét-
gird forhindras spridning av mudder och arbeten
borde fi utf6ras dven under fiskens vandringsperi-
od 15/4- 15/9. Skdrmen far bara spirra av begrin-
sade ytor si att man inte hindrar fiskvandring.

For Savean kan det bli aktuellt att begrinsa grumlande
arbeten till perioden 15/9-15/4 under vinterhalvaret.

Spridning av féroreningar via luftburet damm
kan bli ett problem vid torra viderleksférhillan-
den. Aven spridning av fororening via transport-
fordons hjul vid vét viderlek bér begrinsas. Mel-
lanupplag kan behéva vattenbegjutas. Sirskilda
spolplattor for arbetsmaskiner bor anordnas.

7.4 Luftféroreningar
Konsekvenser och atgarder

Vid den planerade byggnationen av Marieholms-
forbindelsen kan det bli ett stdrande moment
med dammbildning fran byggarbetsplatsen. Sma
partiklar, framfor allt de fran lera och den finare
delen av silt, kan péverka luftmiljon.

Fordon och arbetsmaskiner som anvinds skall
klara upphandlingskrav avseende arbetsmaskiner.

Ovriga rekommenderade dtgérder

Sprangningsarbeten kommer att utforas i en liten
omfattning. Hinsyn tas dll ridande luftforore-
ningssituation i Goteborg. Vid hoga- respektive

mycket hoga halter av NO, bor springning und-
vikas.

For att fa ner dammbildningen och nedsmuts-
ning av gator kan hjultvitt ske pd fordonen innan
de kor ut pé allmin vig. Sopning med vattenbe-

gjutning pd vdgarna omkring byggarbetsplatsen
kan ske vid behov.

7.5 Inskrankningar i

tillganglighet for allmanheten
Konsekvenser och atgarder

Under byggtiden péaverkas befintlig trafik pd de
strak som ansluter till Marieholmsforbindelsen,
dvs bil- och kollektivtrafik pa E20, E6 och vig
45. Aven framkomligheten for gang- och cykel-
trafik kommer att paverkas i viss utstrickning
under vissa skeden. For att trafikforing under
byggtiden skall fungera ir det viktigt att samord-
ning sker med vriga dtgirder i infrastrukcuren.
Transporter till byggplatserna bedoms inte stora
befintlig trafik i ndgon storre utstrickning.

Vid anslutningen till E6 vid Tingstadsmotet
kommer man att i ett tidigt byggskede utféra
utschaktning for grundférstirkning, vilket med-
for att korfilten pa E6 dillfillige gors lite smalare.
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For ovrigt bedéms trafiken pa E6 inte paverkas
sarskilt mycket under byggtiden.

Anismotet kommer att stingas under bygget
av Partihallsférbindelsen. Trafik osterifrén till
Gamlestaden kan som alternativ anvinda Mun-
kebicksmotet. Denna méjlighet medfér minimal
tillginglighetsforsimring for denna trafik. Trafik
visterifran hinvisas till Slakthusmotet. Detta ger
en storre paverkan pa framkomligheten.

Konsekvenserna av avstingningen av Anismotet
kan bli okad trafik pd Redbergsvigen samt pa
snittet mellan Olskroksmotet och Gullbergs-
motet och 6kad belastning i Slakthusmotet. Om
framkomligheten pd E20 paverkas mycket kan
en del trafik komma att vilja alternativa, min-
dre vigar, sisom Artillerigatan och Delsjévigen
vilket kan ge odnskade effekter. Cykeltrafiken
paverkas i mindre utstrickning pa denna plats.
Cykelbanan parallellt med vig E20 kommer till-
falligt att stingas av under den forsta byggfasen,
dé schakening och rivning av hus sker. Cykeltra-
fiken kommer under denna tid att ledas om via
gatunitet séder om befintlig cykelvig.

Som en tillfillig l6sning kommer det att finnas
mojlighet att anvinda bade Stockholmsgatan
och Anésvégen, vilka bdda kommer att dubbel-
riktas under byggtiden. Korsande trafik under
E20 hinvisas till Anisvigen som dubbelriktas
och férses med separat ging- och cykelvig. Den-
na omledning gors ocksa for de busslinjer som
passerar hallplatsen vid Kristinedal.

Ovriga rekommenderade atgérder

Det ar viktigt att samordna bygget med den pla-
nerade utbyggnaden av Norge/Vinernbanan, de-
len Lirje-Olskroken samt av Triangelsparet, d v s
ny forbindelse mellan Norge/Vinernbanan och
Hamnbanan. Se karta i avsnitt 2.3.

Planering av byggskeden bor ske si att framkom-
ligheten vid det befindiga Slakthusmotet inte for-
simras mer 4n nddvindigt under den tid som Anis-
motet dr avstingt.

Den lokala trafiken till Partihallsomridet norr-
ifran skall ledas om via ny bro vid Walckesgatan.
En ny ging- och cykelvig kommer byggas pa 6stra
sidan om Sivedn. Lokalvigarna i omradet ar ocksa
ett viktigt strak for cykeltrafiken. For att behilla
framkomligheten f6r cykeltrafiken under byggti-
den bor det nya lokala trafiknitet anliggas i ett
tidigt skede.

Under en period kommer Andsmotet att stdngas. Dub-
belriktad trafik kan da ledas via Stockholmsgatan och
Andsvéigen.

7.6 Paverkan pa sjofarten

Gota dlv dr en viktig farled som utgdr riksintresse
for sjofarten. Tunneln byggs genom att tunnele-
ment bogseras ut pa idlven och sinks. Arbeten som
paverkar sjfarten kommer att pagd under tre ar.

Konsekvenser

Enkelriktning av farleden forbi byggplatsen
kommer att bli aktuell under en del av byggti-
den. Atgiirden vintas inte medféra nigra stora
konsekvenser for sjofarten.

Avstingning av farleden kan bli akcuell i férsta
hand di tunnelns mittsektion byggs. En avsting-
ning 4r mojlig under 3-4 dygn utan att paverkan
pa sjofarten blir orimligt stor. En méjlighet dr att
samordna tunnelbygget med storre underhélls-
arbeten pa slussarna i Trollhdttan. Underhdll av
slussarna ir planerat till ar 2008 eller 2009 och
medf6r ungefir 3 veckors stingning av farleden.

Konsekvenserna for sjofarten bedoms bli hanter-
bara.

Ovriga rekommenderade atgarder

Arbeten som innebir att farleden maste stingas
bor samordnas med andra arbeten i dlven sa att
paverkan pé sjéfarten minimeras.
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Samrad

Under arbetet med arbetsplanen har kontakter
tagits med Linsstyrelsen Vistra Gotalands ldn,
Goteborgs kommun, Visttrafik, Banverket och
Sjofartsverket.

8.1 Samrdd med Lansstyrelsen

LANSSTYRELSEN I VASTRA GOTALANDS LAN har un-
der arbetets gang fitt information om miljékon-
sekvensbeskrivningen och limnat synpunkter pa
innehall och uppliggning. Fem protokollférda
moten har hallits 2003-11-06, 2003-11-21,
2004-02-04, 2004-03-16 och 2004-05-07. En
miljéfriga som diskuterats ar hur Sdvedn som har
en virdefull laxstam ska skyddas. Atgirder vidtas
sd att brostod, byggarbeten och féroreningar inte
skadar vattendraget. Redovisningen av buller och
luftavsnitten har ocksa diskuterats.

Senaste genomgéng av synpunkter p& MKB -
koncept gjordes vid métet i maj manad.

8.2 Samrad med kommunen
och andra myndigheter

GOTEBORGS KOMMUN bedriver ett detaljplane-
arbete parallellt med arbetsplanen. Moten har
hallits fortlopande under projektet med repre-
sentanter frin Stadsbyggnadskontoret, Fastig-
hetskontoret och Trafikkontoret. Viktiga frigor
som har diskuterats dr utformningen av Marie-
holmsmotet, lokalgators anslutningar, ging- och
cykelvigar m m.

SJOFARTSVERKET har synpunkter pa byggtids-
paverkan for biccrafiken i Gota dlv. Mote har
hallits 2004-02-20.

BANVERKET: Méten har hallits fortldpande under
projektet bland annat angdende paverkan pa om-
formarstationer och fér de nirliggande projektet
Triangelspar Marieholm.

8.3 Samrad med allménheten

INFORMATIONSMOTE OCH MARKAGARSAMMANTRA-
DEN har dgt rum den 19, 20 och 22 april 2004 pa
Stadsbyggnadskontoret i Goteborg.

Marieholmsférbindelsen har presenterats for allménheten i
en skdrmutstdllning.

Métena var uppdelade enligt foljande
Tingstad
Marieholm

den 19 april
den 20 april
Bagaregirden  den 22 april

Ett informationsblad har skickats ut med inbju-
dan dill markigarmétet. En informationsutstill-
ning har tagits fram som finns utstélld i Stads-
byggnadskontorets lokaler fran den 19 april fram
till juni manads slut.

Vid moétet med Tingstadsborna den 19 april var
ett 20-tal personer nirvarande. Samridsmotet
gillde bade detaljplanen samt var markigarmote
ddr 26 markigare blivit kallade per brev.

Vid den allminna diskussionen kom fragor upp
om den daliga luften och trafiksituationen pa E6.
Onskemal om att sinka E6 sodergiende korfile
och rampen mot Lundbyleden, vilken de boende
upplevde stor mest, framfordes. Aven ideer pa
helt ny vigutformning lades fram.

Vid motet med de berdrda i Maricholm den
20 april var ett 25-tal personer nirvarande. Sam-
radsmétet gillde detaljplanen samt var markigar-
mote dir 5 markigare blivit kallade per brev. Vid
den allminna diskussionen stilldes inga frigor.

Vid métet med de berorda i Bagaregirden den
22 april var ett 40-tal personer nirvarande.
Samradsmotet gillde detaljplanen men var dven
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Ett informationsblad har skickats ut med inbju-
dan till markdgarméte.

markigarméte dir 34 markigare blivit

kallade per brev.

Vid den allminna diskussionen var
méinga miljofragor fokuserade kring
bullerproblematiken; man upplever da-
gens situation som besvirande trots de
bullerskirmar som finns. Frigor stilldes
om hur berikningarna ir utforda, om
Lansstyrelsens provning, om de nya bul-
lerdimpande atgirderna, hojd pa skir-
mar, om bullerdimpande asfalt kommer
att anvindas. Vibrationsstérningar och
stabilitet diskuterades ocksd. Andra fra-
gor handlade om alternativ utformning
vid Bagaregirden; om vigen kan forflyt-
tas i sidled (norrut), eller liggas i tunnel.
Det kom ocksa synpunkter pé estetisken
kring bron. Mer vixtlighet efterfragades.
Sammanfattningsvis ansig manga sig
inte ndjda med forslaget och tyckte att
inga forbittringar erholls i Bagaregir-
den, utan snarare att man kommer att
drabbas av forsimringar.

KoMMENTAR: Vigverket tog till sig att
utreda vidare ett vigforslag med en en
alternativ dragning av Partihallsforbin-
delsen norr om jirnvigen, som kom
fran en privatperson under motet. Till-
sammans med Banverket kom man fram
till att det inte vara ekonomiskt majligt.

(WSP PM 2004-08-25)

SAMRADSMOTE
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Fortsatt miljoarbete

I samband med att en bygghandling arbetas fram till-
sammans med foreskrifter for entreprenoren utarbe-
tas ett miljouppfoljningsprogram. Detta kapitel 4r ett
underlag f6r dessa dokument.

9.1 Bygghandling

Detta avsnitt sammanfattar de miljéfrigor som skall
paverka det fortsatta projekteringsarbetet i bygg-
handlingsskedet. De dtgirder som foreslis har bety-
delse f6r miljaspekter hos den firdiga anliggningen
i driftskedet. Vissa atgirder dr nodvindiga for att krav
som stélls i lagar och normer ska uppfyllas. De atgirder
som faststills i arbetsplanen ska arbetas in i bygghand-
lingen. Ovriga atgirder ir en rekommendation som
beaktas under projekteringsarbetet.

Faststallda atgarder enligt
arbetsplanen

Stadsmiljo

* Naturmiljo lings Sivean. Befindiga trid dr in-
mitta och sparas i s stor utstrickning som méj-
ligt, se avsnitt 5.4 Stadsmiljo.

Vistra stranden aterstills med vegetationskladd
strandskoning och naturlik vegetation etableras
ovanfor strandzonen. Trid och buskar, ev orter
planteras, limpliga arter, se Naturinventeringar
utforda inom projekeet.

Om ytterligare 6sa stenmaterial behévs i strand-
linjerna skall ny sten vara rundad natursten.

Befintliga storre trid (diam stérre dn 15 cm) ska
sparas i sd stor utstrickning som majligt. Oversyn

av hela entreprenadomradet gors i bygghandlings-
skedet.

Gestaltningsprogram finns och innehéller vissa
dtgirder som skall beaktas under bygghandling-

en

Vid utformning av nya ging- och cykelvigar (i
Maricholm, Partihallsomradet, Bagaregirden),
sarskilt under broar, ar trygghetsaspekter viktiga
som ljus och sikt.

Buller

* Bullerskdrmar pa broar och mot boendemiljon
i Tingstad och Bagaregirden, se avsnitt 5.1 och
5.5 Buller

¢ Overgingskonstruktioner pa broar dver dessa fo-
gar kan ge upphov till héga impulsartade ljud vid
dverfart. Genom att ta hinsyn till detta vid ut-
formning av fogen kan stérningarna minimeras.

Vibrationer
* Brunnslock skall placeras om méjligt si att de
inte ligger i narheten av kérstrik pa vigen.

Luftféroreningar

* Ventilationssystem i tunnel under Géta ilv som
aktiveras vid hoga halter av luftféroreningar, se
5.2 ”Luftfororeningar”

Férorenad mark

Fordjupad utredning av markfororeningar pagar.
Under bygghandlingsskedet tas ett for entreprena-
den styrande dokument fram i samrad med Milj6-
forvaltningen.

Vatten/dagvatten

* Reningsanliggningar fo6r dagvatten i form av
sedimentationsdammar och ev sinkbrunnar, se
5.2 och 5.4 "Vatten/Dagvatten”. Anliggningarna
skall dven klara utslipp med farligt gods.

* Vigkanter och dagvattensystem utformas och di-
mensioneras for att klara utslipp av farligt gods.

Risk

* Broar f6r den nya huvudvigen utformas med tita
ricken. Anslutande broar och vigar férses med
kantstod. Alle vatten och spill pa vigbanan kom-
mer att ledas till rinnstensbrunnar.

e Skdrmar som skyddar vid olyckor med farligt
gods i sydvistra Mariecholm och lings E20 i Ba-
garegirden sitts upp. I Maricholm sitts en 2 m
hég och 150 m lang skirm upp. I Bagaregarden
kan ett 300 m lingt skydd samordnas med bul-
lerskyddsatgirder, se 5.3 och 5.5 ”Risk”.

J Atgirder som minimerar konsekvenserna av
brand i tunnel 4r utrymningsvigar, tillfartsvigar
for riddningstjansten och robust tunnelkon-
struktion, se 5.2 "Risk”.

* En oppen anliggning i anslutning till Banverkets
omformarstation vid Partihallsbron skyddas med
en enkel takkonstruktion, se 5.4 "Risk".
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Ovriga rekommenderade atgarder
Buller

* Fasaditgirder m m f6r reducering av inomhus-

buller i bostdder enligt 5.1 och 5.5.

* Fasadatgirder for kontor i bullerreducerande syfte

enligt 5.3 och 5.4.

* Ljudnivierna i tunneln kan reduceras genom att
ytor inom tunneln utfors i ljudabsorberande ma-
terial, se avsnitt "Buller" 5.2.

Vibrationer
* Fordjupad vibrationsutredning for Dammgards-

gatan enligt 5.1 och E20/Gustavsgatan enligt
5.5.

* Det dr viktigt att man successivt okar styvheten i
vigbanan invid t ex gjutna GC- eller vigtunnlar
eller andra kraftigt forstirkta vigunderbyggnader
sd att inte stabilitetsskillnaden gor att gupp upp-
star som orsakar vibrationsspridning fran fordo-
nen till omkringligeande fastigheter.

Stadsmiljo

e Utdkad naturinventering av svampar och skal-
baggar i omridet kring Sdvedn kan eventuellt go-
ras fore byggstart.

* P ostra stranden anliggs en gronyta mellan den
planerade cykelvigen och an. Trid planteras i be-
fintlig stenskoning. Stenskoningen klis med ett
gront faltskikt ev prefabricerade standmattor med
orter (jfr Vegtech:s standrullar).

Risk
* Behovet av skyddsatgirder vid olyckor med farligt
gods strax vister om Munkebicksmotet studeras.

Se 5.5.

9.2 Prévningar enligt

Miljobalken

Vigbygenad kan kriva tillstdnd enlige flera lagpa-
ragrafer. Nedan foljer en sammanstillning av dren-
den som ska sakprovas.

Tillstindsdrenden behandlas av  miljsdomstol,
lansstyrelsens miljoprovningsdelegation eller lins-
styrelsen. Vissa drenden, sd kallade anmilnings-
drenden, kan behandlas av plan- och miljonimnden
i kommunen. En verksamhet, som inte omfattas
av tillstdnds- eller anmalningsplike, men som kan
komma att visendigt ndra naturmiljon, ska anma-
las f6r samrad hos tillsynsmyndighet.

Foljande provningar kan vara aktuella f6r Marie-
holmsforbindelsen. Under bygghandlingsskedet
kan yteerligare drenden aktualiseras.

* Tillstind for att bedriva verksamhet/vidta dtgird
inom sirskilt skydds- och bevarandeomrade (Na-
tura 2000)

e Tillstind for vattenverksamhet
* Dispens frin omradesskydd

e Tillstind for miljofarlig verksamhet (t ex upp-
laggning av férorenade massor)

e Tillstand till markavvattning

* Anmilan om vattenverksamhet (dikesrensning)

* Samrid om naturmiljon

e Tillstand for tike

* Tillstand for transport av avfall

* Ansokan om miljofarlig verksamhet (t ex schake,
springning, uppliggning av massor)

* Ansokan om godkinnande av vattenverksamhet

(arbeten till foljd av akut skada)

Ingrepp i fornlimningar eller fornlimningsomra-
den prévas av linsstyrelsen enligt kulturminnes-
lagen. Ansékan om bygglov (for t ex bullerplank)
hanteras enligt plan- och bygglagen. Mindre avvi-
kelse frin detaljplan hanteras av kommunen enligt
Viglagen.

9.3 Byggskede

Under byggskedet tillimpas Vigverkets rikdinjer
enligt "Miljokrav vid upphandling av projekterings-
uppdrag och entreprenader” (publ.2001:105) och
"Vigverkets regler for kvalitetssikring av entrepre-
nader” (publ 1998:104, rev jan 2000).

Infér upphandling av entreprenader skall ett doku-
ment upprittas som stiller krav pd entreprendrens
verksamhet, utrustning och metoder. Dokumentet
innehaller objekesspecifika krav. och kallas "OTB
Miljs". Detta dokument ingir som en del av for-
frigningsunderlaget och ligger till grund f6r den

miljéplan som upprittas av entreprendren.

Viktiga atgirder under byggskedet redovisas i ka-
pitel 7 "Miljopéverkan under byggtiden” och sam-
manfattas nedan.

Faststallda atgarder enligt
arbetsplanen

Buller

* | bygghandlingsskedet skall restriktioner for en-
treprenaden definieras avseende buller frin verk-
samhet, utrustning och fordon.

* Entreprenoren skall utfora oversikdiga berikningar

innan arbetsmoment startas med forslag till buller-
reducerande dtgirder som klarar uppstillda krav.

21
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Vibrationer

* En riskanalys kommer att géras. Den visar om
det finns vibrationskinsliga verksamheter och
risk for kraftiga vibrationer.

Mark och vatten
Fororenad mark i stérre omfattning finns pa bada
sidor om Gota ilv och vid Siveans vistra strand.

* For hantering av férorenade massor kommer ett
for entreprenaden styrande dokument att tas fram
dir hantering, dtgirder och metoder beskrivs.

¢ Under byggskedet kommer frigor om fororenad
mark och grundvatten att uppsta och det dr dir-
for av betydelse att dessa hanteras rite. For atc
tydliggora roller och ansvar mellan entreprenor
och Vigverket kommer forslag till organisation
att tas fram av Vigverket.

* For utsldpp av schaktvatten kommer restriktioner
att finnas avseende fororenande och grumlande
dmnen.

Luftféroreningar
* Krav kommer att stillas pa fordon och arbetsma-
skiner vid upphandling av entreprenor.

Ovriga rekommenderade atgarder
Buller

For att reducera bullerstérningarna ir foljande at-
girder mojliga:

* Skirmning av killan

* Inbyggnad av killa

* Val av tystare utrustning och metoder

* Att inte utfora bullriga aktiviteter kvill, natt och
helger

e Utf6ra planerade bullerreducerande skdrmar for
vigtrafiken tidigt i byggskedet

* Befintliga bullerskydd sparas sa linge som méjligt

* Att tidigt i byggskedet atgirda fonster som ska re-
ducera buller inomhus frén trafik i driftskedet

* Ekonomisk kompensation

* Flyttning av hyresgist

Vibrationer

* Fordjupade vibrationsstudier for vissa bostider
och verksamheter.

e F6r Banverkets omformarstationer m m kan
eventuellt alternativa arbetsmetoder fi anvindas
i vibrationsbegrinsande syfte.

e Arbetstiden for storande arbetsmoment kan
komma att regleras sa att dessa endast far ske un-
der vissa forutbestimda tider.

Mark och vatten

e Sdrskilda ytor f6r uppstillnig av maskiner, forva-
ring av kemikalier och mellanlagring av forore-
nade massor.

* Vid grumlande arbeten i vatten kan en skyddan-
de skirm anvindas.

e | Sivean kan grumlande arbeten begrinsas i tid

till perioden 15/9-15/4.

* Mellanupplag och hjul pd arbetsfordon kan vat-
tenbegjutas for att minska spridning av forore-
ningar.

Luftféroreningar
* Springningsarbeten undviks nir kvivedioxidhal-
terna dr hoga.

* Dammning kan reduceras genom hjultvice pad
fordon och vattenbegjutning av marken.

Inskrédnkningar i tillgédnglighet for allmdnheten

* Nytt lokalt vignit i Partihallsomridet bor byggas
tidigt.

. {’lanering for framkomlighet i Slakthusmotet nir
Anismotet dr avstingt.

e Samordning med planerade jirnvigsbyggen i
omradet dr 6nskvird.

* De konsekvenser som uppstir nir Anismotet
stangs bor studeras vidare.

Sjofart

* Arbeten som innebir att farleden maste stingas
bor samordnas med andra arbeten i dlven sa att
paverkan pd sjéfarten minimeras.

Utbildning

For att sikerstilla miljomedvetenheten skulle en mil-
joutbildning kunna hallas for alla entreprendrer och
andra ber6rda i projektet. Pa detta sitt kan Vigver-
ket garantera att samtliga berdrda i projektet har fatt
en adekvat information om vilka restriktioner och
skyddsvirda omriden som finns i projekeet.

9.4 Underlag till
miljéuppféljningsprogram

Vigverket utarbetar ett miljsuppfoljningsprogram
som behandlar Vigverkets egen uppf6ljning av
viktiga miljofrigor. Projektledaren leder upp-
foljningsarbetet med hjilp av en arbetsgrupp. Pro-
grammet tas fram under bygghandlingsskedet. Ar-
betet inleds fore byggskedet med dokumentation
och referensmitningar.

Programmet omfattar kontroll av entreprendrens
byggverksamhet samt uppfoljning av miljofrigor
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under driftskedet. Uppfoljning av den firdiga an-
liggningen syftar till att optimera anliggningens
utformning och funktion samt insamling av viktig
information for kunskapsuppbyggnad. Detta avsnitt
ger forslag till innehall i programmet.

Buller

Byggskede

I arbetet med MKB har grova berikningar visat vilka
ljudnivier som kan uppkomma i byggskedet. Man
kan konstatera att 6vervakning ér viktig frimst vid
pélnings- och spontnings- samt bergarbeten.

Viktiga kontrollpunkter 4r vid nirmaste bostider
dir bullrande arbeten pagar. Aven nirliggande
kontor kan behova kontrolleras. Pa grund av det
omfattande arbetet med palning, spontning och
bergarbeten som ska ske i projektet kommer i
princip samtliga bostadsomraden kring projektet
att tidvis ha hoga ljudnivéer. Kontrollpunkter fir
kontinuerligt flyttas med de arbetsmoment som
har héga ljudnivéer.

Driftskede

Den firdiga anliggningens utformning och utfo-
rande bor kontrolleras enligt f6ljande punkeer:

* Bullerskdrmar/vallar bor kontrolleras/invente-
ras for att sikerstilla att utformningen ger 6ns-
kad bullerreducering. Detta kontrolleras genom
att mita in hojd, placering och utstrickning av
krénet. Vid inspektion pa plats kontrolleras att
dtgdrder dr i overensstimmelse med foreslagna dt-
girder. Kontrollberikningar utfors om bullerre-
ducerande skdrm/vall inte dverensstimmer med
dtgirder foreslagna i MKB. Berikningar sker en-
ligt ”Nordisk berdkningsmodell, Naturvardsver-
ket, rapport 4653, ny uppdaterad upplaga 1999-
03”.

Kontroll att skirmar ir monterade pa ett korrekt
sitt och har en konstruktion som uppfyller upp-
handlingskrav enligt europeisk standard rérande
akustiska funktionskrav; "EN 1793- 1, 2, 3, Road
Trafhic Noise Reducing Devices — Test Method
for determining the acoustic Performance” eller

motsvarande.

Generellt bor kontrolleras att vigutformingen
ur bullersynpunkt dverensstimmer med det som
gillde vid dimensionering av dtgirder. Skillnader
som kan spela stor roll 4r t ex om tinkta stddmu-
rar ersatts av slinter med simre skirmdidmpning
som foljd eller att vigar fatt ett annat hojdlige
eller flytrats nirmare bebyggelse.

Mitningar kan utféras om bullersituationen be-
doms som si komplex att berikningarna ej blir
tllforlidiga.

* Ljudnivier inomhus efter fonsteratgirder kon-
trolleras genom stickprovsmitningar. Mitningar
utfors enligt "Buller fran vigtrafik — mitmetod
Naturvérdsverket, Rapport 3298, 1987” kom-
pletterad med rapport frin Nord Test "Revision of
Nordtets Methods NT ACOU 039 and ACOU
056 for measuring Noise from Road Trafhc”.

Vibrationer

Byggskede

Under bygghandlingsskedet kommer ett mitprogram
att utarbetas i riskanalysen. Enligt detta kommer vi-
brationskinslig utrustning, samt dimensionerande
byggnader att kontrollmitas kontinuerligt da vibra-
tionsalstrande verksamhet pagir i niromridet. Aven
bostidder dir det befaras komfortstdrande vibrationer
kommer att kontrollmitas.

Driftskede

Uppfoljningsprogrammet bor inkludera att vibratio-
ner kontrollmits i ett antal vitala punkter. Mitning-
arna bor startas innan byggnationen pabérjas. Detta
ska goras for att kunna dokumentera eventuella for-
dndringar i vibrationsbilden efter utbyggnaden.

Uppf6ljningsmitningar bor omfatta bostider vis-
ter om Anismotet samt vid E20, Munkebicks-
motet och Tingstad.

Dagvatten/vatten

Under vigens driftsfas bor kontroll av utgaende dag-
vatten till recipienterna utforas i form av ett kontroll-
program dir viktiga parametrar mits och f6ljs upp.
Med hjilp av dokumenterad uppféljning av vattnets
kvalitet kan nédvindiga atgirder och tekniska jus-
teringar av reningsanliggningarna goras for att for-
hindra fororeningsspridning till recipient. Det finns
ocksd ett behov av att samla in data som visar hur
anldggningarnas utformning paverkar funktionen.
Program f6r uppf6ljning tas limpligen fram i samrad
med kommun, linsstyrelse och personer med specia-
listkompetens. Ansvarsfordelning och rollférdelning
bor klaras upp i ett tidigt skede sa att uppf6ljningen
kan utféras pé ett bra sitt.

Forslagsvis sker uppfoljning under en period av fem ar
efter driftstart. Uppf6ljningen kan t ex bestd av prov-
tagning och analys av in- och utflédande dagvatten i
sedimentationsdammar och sinkbrunnar.
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Ordlista

Acceptanskriterier for icke farligt avfall
Haltgrinser for olika amnen i férorenade jordmassor
som kan accepteras vid en deponi for icke farligt avfall.
Barriareffekt Nedsatt framkomlighet orsakat av
ett fysiske hinder, exempelvis vig eller jirnvig.
Betongtrag Konstruktion i betong som anvinds vid
byggande av anldggningar under grundvattenytan. I och
med att betongkonstruktionen ir vattentit kan grund-
vattennivin bibehéllas of6rindrad pé “utsidan” triget.
Biotopskydd Skydd av biotop enligt miljobalken.
Biotop ir en ekologisk term f6r ett omride eller
utrymme som karakeiriseras av vissa yttre faktorer.
Biotopen ir den yttre vérlden i vilken ett visst vixt-
eller djursamhille hér hemma, och det ir biotopens
egenskaper som bestimmer vilket samhille som
kommer att finnas dir.

Betydande miljopaverkan, BMP Linstyrelsen
ska enligt lag, p4 grundval av en forstudie, besluta
om projektet innebir betydande miljopaverkan.
Samridet skall vara mer omfattande vid BMP.
Bottenfauna Bottenlevande djur i vattenomraden.
dBA Mattenhet for ljudnivd hos buller. "A" indike-
rar att ljudnivin for olika frekvenser virderats med
hinsyn till hur frekvenserna uppfattas av orat.
Effekt Piverkan av en dtgirds genomférande.
Effekeer ér t ex férindrade trafikfloden, fysiska
intring, férindrad bullersituation m m.
Ekvivalent ljudniva Medelljudnivi under en viss
tidsperiod, i trafiksammanhang oftast ett dygn.
Estuarium Brackvattenmiljo dir ett vattendrag
mynnar i havet. Det biologiska virdet ir ofta stort
med en méngfald av arter.

Exploateringsgrad Andelen med bebyggelse
exploaterad yta av en tomt, fastighet etc.
Geoteknik Ingenjorsvetenskap som handlar om att
undersdka markens beskaffenhet, speciellt avseende
grundliggning och stabilitet.

Gransvarde Virde som inte fir 6verskridas (se
dven rikevirde).

Hydrogeologi Vetenskapen om geologiska forut-
sittningar fér grundvattnets bildning, forekomst,
stromning och sammansittning.

Héansynsregler Regler i miljobalken som har till
avsike att bidra till en hallbar utveckling.
Komfortvagning (vibrationer) En omrikning av
uppmitt vibrationsnivd dir berikningen tar hinsyn
till manniskans kinslighet for vibrationen.
Konsekvens Piverkan av de effekter som upp-
stir genom en dtgirds genomférande. Exempel pd
konsekvenser ir forindrade intryck av landskap,
hilsopaverkan m m.

Kvaveoxider (NOx) Samlingsterm pé kemiska for-

eningar med kvive och syre. De vanligaste 4r kvi-
veoxid (NO), kvivedioxid (NO») och dikviveoxid,
lustgas (N5 O). Kviveoxider bildas vid forbrinning
och bidrar dll férsurning av mark och vatten.
Makadam Krossat berg.

Maximal ljudniva (buller) Med maximal ljudnivi
avses den hogsta ljudnivan for en viss tidsperiod.
Maximal ljudnivé anvinds till exempel nidr man vill
beskriva ljudnivin for en enstaka fordonspassage.
Miljobalken Den samlade miljslagstiftningen i
Sverige. Tridde i kraft 1 januari 1999.
Miljokvalitetsnorm Av regeringen uppstillda
normer for att sikerstilla kvalitén pa bl a utomhusluft.
MKB Miljokonsekvensbeskrivning.

Natura 2000 Natura 2000 ir ett nitverk av EU: s
mest skyddsvirda naturomriden. Natura 2000-
omraden finns i alla medlemslinder och ska hejda
utrotningen av arter och livsmiljoer.
Nollalternativ Ett nollalternativ avser en fram-
tida situation utan att projektet genomférs.

PAH Polycykliska Aromatiska Kolviten, dven
kallade polyaromatiska amnen, ir en stor grupp dm-
nen som bestér av flera sammansatta bensenringar.
Manga av de imnen som ryms inom samlingsnam-
net PAH i#r cancerframkallande och bioackumule-
rande i niringskedjor. De uppkommer i samband
med ofullstindig forbrianning (t ex i dieselmotorer)
men dven vid stekning av mat.

Ruderatmark Mark som ir piverkad av minsklig
aktdivitet med spontan etablering av vild vegetation. Van-
liga exempel 4r parkeringsplatser, rivningstomter och
overgiven industrimark. Sddan mark har en speciell flora
med sk pionjirarter som inleder igenvixningen.
Riksintresse Angiven klassificering av intressen
enligt Miljobalken kapitel 3 och 4.

Riktvarde Ett virde som, om det 6verskrids skall foran-
leda 4girder for att forhindra att dverskridandet upprepas.
Riskanalys Metod att bedéma sannolikheten for
att en negativ hindelse (olycka) intriffar och dess
konsekvenser.

Rodlistad art Forteckning 6ver vixt- och djurarter
som beddms 16pa risk att forsvinna fran landet.
Samrad Ett samrid ska enligt miljgbalken infor-
mera, hora och beakta enskilda och organisationer
som berdrs av en verksamhet.

Stadsstruktur Stadens sammansitting/uppbyggnad.
Tillatlighetsprovning Obligatorisk provning for
stdrre projekt som gors av regeringen. Tilldtighets-
provningen ska vara ett métt pd att verksamheten
inte strider mot gillande miljslagar.

Utokat samrad Samridsform som enligt lag méste
ske vid projekt som bedémts medfora betydande

miljépaverkan.



Kallférteckning

Lansstyrelsen
Omriden av riksintresse for naturvard och frilufts-

liv; Lansstyrelsen i Géteborgs och Bohus lin, januari
1988

Utdrag ur Fornminnesregistret

GIS-data frin linsstyrelserna. Internetadress: htep://
gis.Ist.se/lstgis. Nedladdade 7 maj 2004.

Vagverket
Huvudvignitet i Goteborg - tvd framtidsscenarier

baserade pd forvintad trafikutveckling, Vigverket
januari 2002

Bullerskyddsitgirder, allminna rad for Vigverket,
Publikation 2001:88

Vig 45, Marieholm-Lirje med anslutningar E20 och
E6 samt Norge/Vinernbanan, Marieholm-Lirje.
Férstudie, Forslagshandling juli 1998 samt Besluts-
handling oktober 1999

Partihallstérbindelsen - ny vigforbindelse mel-
lan E20 och vig 45. Vigutredning inkl miljokon-
sekvensbeskrivning december 2002. Beslutshandling
september 2003.

Vig 45 Maricholm-Lirje-Agnesberg med ny forbin-
delse 6ver Gota ilv. Vigutredning. Miljskonsekvens-
beskrivning december 2002. Beslutshandling sep-
tember 2003.

Partihallstérbindelsen - ny vigférbindelse mellan
E20 och vig 45. Vig 45 Maricholm-Lirje-Agnesberg
med ny forbindelse over Géta dlv. Komplettering av
miljokonsekvensbeskrivningar februari 2004.

Handbok i Miljskonsekvensbeskrivning
2002:40-42

Goteborgs kommun
Fordjupad oversikesplan f6r delar av Gamlestaden -
Bagaregarden, Samridshandling 27 jan 2004

Fordjupad 6versiktsplan “Vatten si klart”, Stads-
byggnadskontoret sep 2003

Program for ”Strak lings Sdvedn” Stadsbyggnadskon-
toret, april 2004

OP-99 del 1-2 samt kartor OP-99 1-3 och
OP-93

OP-99 Fordjupad for sektorn Transporter av farligt
gods

Géteborg Kulturhistoriske virdefull bebyggelse del
11, ett program for bevarande

Géta dlvs dalging del 1: program for Marieholm och
angrinsande omriden: Vistra Gamlestaden, delar av

Bagaregirden och Olskroken, SBK i Gbg koncept

Goteborgs kommuns rikevirden for trafikbuller
htep://www.miljo.goteborg.se/

Ovrigt
Banverket Forstudie Vistlinken 2003

Naturvardsverket, Natura 2000, handbok med all-
minna rid, 2003:9

Gota ilvs vattenvardsforbund, Fina och fula fiskar i
Gota ilv, 2001

95



96

Medverkande

Vid framtagandet av miljokonsekvensbeskrivningen till arbetsplanen har foljande personer fran Linssty-
relsen i Vistra Gotaland, Goteborgs kommun och Vigverket pa olika sitt medverkat eller bidragit:

Bengt Johansson
Mats Lindqvist
Jonas Bergquist
Rolf Bondesson
Gert Gustavsson

Maria Gustavsson

Kerstin Harvenberg

Dan Hellman
Jan Olofsson

Ann- Marie Ramnerd

Anders Svensson
Ann-Sofie Jeppsson
Gunnar Stomrud

Goran Jonsson

Vigverket

Vigverket

Trafikkontoret

Linsstyrelsen Vistra Gotaland
Linsstyrelsen Vistra Gotaland
Linsstyrelsen Vistra Gotaland
Linsstyrelsen Vistra Gotaland
Linsstyrelsen Vistra Gotaland
Linsstyrelsen Vistra Gotaland
Miljoforvaltningen
Miljoforvaltningen
Stadsbyggnadskontoret
Stadsbyggnadskontoret
Trafikkontoret

Fran WSP:s konsultgrupp har féljande deltagit i framtagandet av miljskonsekvensbeskrivningen inom frimst

angivna omraden:
Johan Ahlén
Johan Alm

Kent Andersson
Bo Andréasson
Helena Beyerl
Carin Borgelsson
Torbjorn Edstam
Ulf Ericsson

Olle Gofte

Mats Hammargvist
Johan Ingvarson
Jesper Lindgren
Erik Midholm
Lars Nilsson
Ruth Nocke
Perry Ohlsson
Tord Olsson

Per Peterson
Henki Refsnes
Anna Samuelsson
Sven Sivengird
Jorgen Svensson
Lennart Svensson
Theodor Waern
Maria Young

Naturmiljé i Sdvean, Naturcentrum AB
Fororenad mark

Dagvatten

Geoteknik

Dagvatten

Fororenad mark

Geoteknik

Bottenfauna i Sivean, Medins sj6- och &biologi AB
Vibrationer

Buller

Risk

Luft, Miljoforvaltningen i Géteborg
Risk

MKB samordning, kartor mm
Bitridande uppdragsledare

Buller

Geoteknik

Fotomontage, Healthy Graphics

Trafik

MKB-ansvarig

Uppdragsledare

Layout

Geoteknik

Fotomontage, Theodor Waern Grafiska
Trafik
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Buller

Buller definieras som oénskat ljud och upplevelsen av denna
storning dr dérfor i hég grad individuellt betingad. Mdnga
mdnniskor dr utsatta fér ljudnivder frdn végar som dr hégre
dn riktvdrdet for godtagbar milj6. De senaste decennierna
har ljudnivéerna ldngs vdgarna ékat till féljd av att trafiken
har ékat.Idag pdgdr ett omfattande arbete med att reducera

bullerstérningarna.

Vigtrafikbuller kommer bade frin motorerna
och dicken. Vid hastigheter dver 50 km/h domi-
nerar dicksljuden.

Bullerstrningar beror pd mottagarens/miljons
kinslighet och pd bullrets karakeir. Buller kan
orsaka minskad trivsel och sémnstérningar f6r
minniskor i boendemiljén. Rekreationsvirden
och naturupplevelser i parker och gronomraden
kan forsimras kraftigt.

Ekvivalent ljudnivé avser en medelljudnivd under
en given tidsperiod for trafikbuller, oftast ett dygn.
Maximal ljudnivé avser den hogsta ljudnivin un-
der en viss period, exempelvis vid enstaka fordons-
passager. Ljudniva anges i decibel(A) vilket vanli-
gen forkortas dB(A).

Upplevelsen av skillnader i bullernivd kan
sammanfattas:

- 3 dB(A) kan férnimmas som en knappt hor-
bar forindring.

- 8-10 dB(A) kan upplevs som en férdubbling/
halvering av ljudet.

- En fordubbling/halvering av trafikming-
den dndrar den ckvivalenta ljudnivin med
3 dB(A).

- En ekvivalent ljudniva pa 55 dB(A) utom-
hus innebir att 7-8 % av de boende kommer

Hartrdskal Tyt konbarsmam

S FUm Sanital

Slarsiadsgata

att anse sig mycket storda av trafikbuller.

Analys av ljudmiljon

Vid planering av nya trafikleder och bostider gors
berikningar som underlag f6r en bedémning av
framtida stérningar. Berdkningarna utfors enligt
Naturvardsverkets modell.

Berikningsmodellen tar hinsyn till flera parame-
trar som hastighet, vigens utformning och be-
laggning samt omgivande byggnaders placering
och utformning. Berikningarna ger underlag for
utformning av de bullerskyddande atgirder som

kan bli aktuella.

Riktvarden

”God bebyggd miljo” idr ett av de 15 nationella
miljomalen som riksdagen fattat beslut om. Ma-
let har konkretiserats i form av delmal i proposi-
tion 2000/01:130:

“Antalet minniskor som utsitts for trafikbuller-
storningar overstigande de riktvirden som riks-
dagen stillt sig bakom f6r buller i bostider ska
ha minskat med 5 procent till ar 2010 jimfort
med ar 1998.”

Riktvirdena for bostider ir antagna av riksda-

R pehdionnmgdd

Startands

lasthil Startands jetplan

10 20

Exempel pa olika ljudnivder.

130 dB(A)



gen och bér inte Sverskridas. Rikevirden till-
limpas vid nybyggnad/visentlig ombyggnad av
infrastrukturanlidggningar. 1 riksdagsbeslutet till
infrastrukturpropositionen angavs att:

”Vid tillimpning av rikevirdena i infrastrukeur-
propositionen bér hinsyn tas till vad som ar tek-
niskt méjligt och ekonomiske rimligt. I de fall
utomhusnivén inte kan reduceras till riktvirdes-
nivderna bér inrikeningen vara att inomhusvir-

dena inte 6verskrids.”

Riktvdérden for bostdider

I Infrastrukturpropositionen 1996/97:53 tog
riksdagen beslut om att anvinda féljande rike-
virden:

e 30 dB(A) ekvivalentniva inomhus
e 45 dB(A) maximalnivd inomhus nattetid
e 55 dB(A) ekvivalentnivi utomhus vid fasad

e 70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslut-
ning till bostad.

Vigverkets policy vid nybyggnad och visentlig
ombyggnad overensstimmer med Riksdagens
beslut.

Ovriga riktvéirden

Utover riktvirden for trafikbuller for bostider
som riksdagen har faststillt anvinds enligt prax-
is Naturvardsverkets tidigare forslag till rikevar-
den gillande 6vriga typer av lokaler (BRAD
1992).

e 65 dB(A) ekvivalentnivd utomhus vid kontor

e 40 dB(A) ekvivalentnivd inomhus vid kon-
tor

* 55 dB(A) ekvivalentniva for rekreationsytor

Med rekreationsytor avses t ex parker som ligger
inom gingavstind frin bostaden och dir man
normalt vistas kortare stunder under dagen.

i il

Med arbetslokaler menas lokaler for ¢j bullrande verk-
samhet, exempelvis kontor.

Mojliga bullerskyddsatgarder

Forutom trafiken i sig, 4r omgivningens kinslig-
het, avstdndet dill vigen och hojdliget avgorande
for stérningen. Dir inte tillrickliga avstind kan
uppnds dr vallar och skirmar tinkbara 18sningar.
Det ir inte alltid realistiskt att ge bostider vid
trafikerade gator en si lig ckvivalent ljudniva
utomhus som 55 dB(A). I sidana fall kan fasa-
ditgirder och fonsterbyten skapa en bra inom-
husmiljs.

I speciella fall kan trafikreglering som begrinsar
sirskilt stérande trafik i kinsliga omriden ge
goda resultat. P4 lingre sike kan ocksd tystare for-
don, nya dickstyper och vigbeliggningar bidra
till ate sinka bullerniverna.

Att finna de goda l6sningarna innebir oftast en
avvigning dir bullerminskning och bittre miljo
far stillas mot kostnader for tekniska atgirder,
inlésen av mark och byggnader eller nackdelar i
Gvrigt som t ex férsimrade utblickar.

Referenser

Vdgtrafikbuller, Naturvdrdsverket informerar (1992).
Bullerskyddsdtgdrder - allmdnna rad fran Vigverket. 2001:88

Vdgtrafikbuller, Nordisk berdkningsmodell, reviderad 1996.
Naturvardsverket Rapport 4653.

Infrastruktur inriktning fér framtida transporter.

Regeringens proposition 1996/97:53

5 ok

Exempel pd bullerutbredning fran vig. Byggnader och skdrmar har en god bullerddmpande effekt.
Skdrmar har bdst effekt for de Idgre vaningsplanen i bakomliggande byggnader.
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for dagvatten

Principiellt dr skillnaden mellan dammar och vdtmarker den att en
damm har éppet vatten medan vatmarken dr vegetationsbeklddd.
Grdnsen kan dock vara otydlig da vattennivén ofta varierar
beroende pa nederbérd och resultatet da blir en kombination av
damm och vatmark. En vdtmark/damm konstrueras med férdel

sd att andra miliémdssiga férdelar én avskiljning av féroreningar
kan utnyttjas. Omradet kan dven fungera som en grén oas

ddr vdéxter och djur trivs och ménniskor kan utnyttja det som

rekreationsomrdde.

Dammar

Det finns olika typer av dammar som sedimen-
teringsdamm, fordrojningsdamm, infiltrations-
damm och utjimningsdamm. Reningen i en
damm hinger pd ett flertal fysikaliska, kemiska
och biologiska processer som exempelvis sedi-
mentering, adsorption och biologisk nedbryt-
ning. For att dessa processer ska fungera ir t ex
dammens utformning, hydrauliska belastning
och vattnets uppehéllstid viktig. En déligt utfor-
mad damm kan tex fa zoner dir cirkulationen
inte fungerar vilket minskar vattnets uppehalls-
tid s att sedimenctation, kviveupptag m m mins-

kar.

Hog reningsgrad kriver ganska stora dammar
vilket kan vara svart att fa plats med i hogexploa-
terade omraden.

Vatmarker

Naturvardsverkets definition av en vitmark lyder:
“vatmark ir sidan mark dir vatten under stor del
av aret finns nira under, i eller strax dver mark-
ytan samt vegetationstickta vattenomriden”.
Naturliga vitmarker 4r t ex kirr, mossar, sump-
skogar och fukeingar. Artrikedomen ir ofta stor
i en vatmark bade vad giller vixter och djur. En
vatmark fungerar dven som ett ugjimningsmaga-

sin vid kraftig nederbérd.

Viktigt vid konstruktion av vatmark for dag-
vattenrening ir dimensionering si atc uppehalls-
tiden blir lang oavsett arstid och flode. Djupet an-

passas s att bottensedimentets ytskike ar syrerikt
sd att utlosning av metaller och fosfor inte sker.
En fungerande vixdighet ir viktig s att de biolo-
giska processerna kan fungera pa ett bra sitt och
en sedimentationsfilla vid inloppet som litt kan
tommas maste finnas.

Lamelloljeavskiljare

Avskiljaren bestar av ett antal lameller som av-
skiljer olja och slam genom gravitation. Lamel-
lerna innebir att kapaciteten méngdubblas jim-

témningsror for
sediment

[

lamellpaket
vattenyta med

oljehinna

sediment =

Lamelloljeavskiljare fér dagvatten. Invéndig dia-
meter ligger ofta mellan 1 och 3 meter.

slampartikel

-0

lamell

oljepartikel v

Principskiss 6ver avskiljningen i en lamelloljeavskiljare.



fort med en konventionell oljeavskiljare.

Olja ar ldctare 4n vatten och flyter upp till ytan
medan de tyngre partiklarna sjunker till bot-
ten. Jimfort med en konventionell avskiljare av
samma kapacitet tar en lamellavskiljare mycket
mindre utrymme.

Forutom for olja och grovre sediment har olje-
avskiljare ldg avskiljningskapacitet. Oljeavskiljare
bor dirfér endast anvindas som forbehandling
till andra dagvattenanlidggningar. Strategiske pla-
cerad kan den dven fungera som skyddsatgird
vid olycksfall med farligt gods t ex oljeutslipp.

Vigverket har installerat lamelloljeavskiljare bl a
lings E6 vid Ljungskile, vid Gardamotet i Gote-
borg och vid Essingeleden i Stockholm.

Sorbustekniken

Reningsanliggningen bestir av en bassing samt
ett antal nedgrivda cylindrar innehéllandes olika
typer av filter. Ett biofilter med mikroorganismer
renar vattnet fran nedbrytbara féroreningar. Ett
par reaktiva filter med bark- och kalkstenslager
tar bort olja, fosfor och metaller.

Tekniken provas vid Essingeleden i Stockholm
dir dagvactnet tidigare gace direke ut i Milaren.
En pilotanliggning ir byggd pd Lilla Essingen.
Reningstekniken ir utrymmeskrivande men bil-
lig att bygga och underhalla. Utredning kring
anlidggningens effektivitet pagar.

Existerande anlaggningar

Jarnbrottsmotet

Vid Jarnbrottsmotet i Géteborg finns en stor se-
dimenteringsdamm p4 ca 0,6 ha. Dammen kan
ta emot ett maxflode pd 1,3 m3/s och har ett djup
mellan 0,7-1,4 m. Dammen ir ganska effektiv pa
avskiljning av tungmetaller och fosfor. Renings-
effekten ligger pd 80 % nir dammens area dr 200
m2/ha.

Fylledn — Halmstad

Halmstads kommun har satsat pd dammar och

vatmarker for att rena dagvatten. Idag finns 39
anlagda och 16 planerade anliggningar i Halmstad.

Fyllein i Halmstad ir ett exempel pa kombina-
tion av dammar och vétmarker. Lings med an
ligger elva mindre dammar och vitmarker samt
en storre sjo som skapats dé sodra infarten bygg-
des. Projektet ir ett samarbete mellan Vigverket
och Halmstads kommun. Sjén 4r ca 5 ha och
tar emot dagvatten frin omgivande vigar och
jarnvdg. Dammarna och vatmarkerna lings én
tar emot dagvatten frin de Ostra stadsdelarna
som forutom blandad bebyggelse dven bestar av
industriomraden.

Gdrdamotet

Vid Géirdamotet i Géteborg tas dagvattnet om-
hand genom ett underjordiskt sedimentations-
magasin. Magasinet bestdr av sju serickopplade
brunnar med en diameter pé vardera 2,5 meter. |
sista brunnen finns pumpar som var 40:e timme
tommer magasinet pa vatten. Magasinet dr for-
sett med larmfunktion som skall férhindra even-
tuellt utslipp i den intilliggande Mélndalsan.

Referenser
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Fororenad mark

E6 / VAG 45 / E20

MARIEHOLMSFORBINDELSEN

Ndr stora vdgar och broar byggs blir det ofta omfattande
markarbeten. Om det finns fororeningar i marken kréivs datgdrder
for att férhindra att de sprids vidare i miljon. For att identifiera
férorenade omrdden och ddrefter foresléd Idmpliga atgdrder
g6rs markunderskningar. En markundersékning foregds av en
noggrann inventering av.omrddets verksamhetshistorik.

Markundersékning

Markundersékningar utfors i olika steg: invente-
ring, provtagning, analys samt ev fordjupad analys,
sammanstillning/utvirdering och direfter ev kom-
pletterande provtagning. Det inledande invente-
ringsarbetet dr viktigt for identifikation av troliga
fororeningar och riskomriden for att sedan kunna
styra provtagningen pd ett effekive site. Ofta sker
provtagning och analys i flera steg, dir forsta steget
innebir lokalisering av férorening och i efterfoljan-
de steg gors en avgrinsning av spridningsomradet.

Analyserade halter jimférs mot bakgrundshalter/
riktvirden och en miljs- och hilsoriskbedomning
gdrs som ligger till grund for val av cgird. I risk-
bedémningen vigs fororeningarnas farlighet, féro-
reningsnivd, utbredning/spridning och markens

kinslighet/skyddsvirde in.

Naturvirdsverket har tagit fram generella rikevir-
den f8r en mingd fdroreningar som ir avsedda att
gilla ett stort antal platser i Sverige. Riktvirden har
tagits fram for tre olika typer av markanvindning.

* Kinslig Markanvindning (KM) dir markkvali-
teten inte begrinsar val av markanvindning och
grundvattnet skyddas, t ex bostider, daghem
och odling.

* Mindre Kinslig Markanvindning med Grund-
vattenskydd (MKM-GV) dir markkvaliteten
begrinsar val av markanvindning dill ¢t ex kon-
tor, industrier eller vigar. Grundvattnet skyddas
s att grundvattenuttag kan ske pd ett visst av-
stand frin fororeningen.

* Mindre Kinslig Markanvindning (MKM), dir

markkvaliteten begrinsar markanvindningen,
men inget grundvattenuttag sker.

D3 omradesforhallanden och exponeringstider skil-
jer sig frin generella antaganden kan platsspecifika
riktvirden beriknas. Dessa giller endast for det
omrade de ir framtagna for och kan inte anvindas
som generella riktvirden.

Tillsynsmyndighet for fororenad mark kan vara
kommunen eller linsstyrelsen. Enligt Miljobalken
10 kap 9 § skall den som dger eller brukar en fast-
ighet underritta tillsynsmyndigheten om det upp-
ticks en fororening pa fastigheten som kan med-
fora skada eller olidgenhet fér minniskors hilsa eller
miljon.

Majliga efterbehandlingsatgarder

Massor som bedéms vara férorenade kan dtgirdas

med nigon av nedan redovisade metoder.

Fore en behandlingsatgird piborjas skall en anmi-
lan i enlighet med 28 § i férordningen om miljé-
farlig verksamhet goras till tillsynsmyndigheten.

Schaktning av férorenad mark
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En situsanering med hjélp av bakterier

Behandling

Fororeningen forstors eller omvandlas till mindre
farliga substanser eller koncentreras via metoder
som jordtvitt. Atgirderna skiljer sig beroende pa
om urschakening krivs eller inte.

Vid schaktning behandlas jorden antingen “on site”
eller “off site”. Reningsmetoder kan bygga pé olika
kemiska, fysikaliska eller biologiska processer. For
oljeférorenade massor kan t ex kompostering och
behandling i bioslurryreaktor nimnas medan me-
tallférorenad jord renas genom jordtvitt. Forbrin-
ning ir en annan metod fér organiska féroreningar.
Efter behandling kan massor som uppfyller satta
krav dteranvindas.

Metoder dir rening sker utan urschakening bygger
pa att fororeningarna Sverfors dill ett stcrommande
medium som vatten eller luft. Exempel pd metoder
dr vakuumextraktion, “air sparging” och bioventi-
lering.

Deponering eller dteranvindning av massor

Férorenade massor grivs upp och transporteras till
deponi med olika krav pd tithet beroende pa ty-
pen av massor. Alternative kan massor med ligre
fororeningsgrad utnyttjas som  fyllnadsmassor,
uppliggning i bullervallar etc inom omraden med
mindre kinslig markanvindning. Ateranvindning
av fororenade massor ska ske i samrdd med tillsyns-
myndigheten.

Marksdkring

En étgird som innesluter fororeningen och mins-
kar dess exponering till omgivningen. Férorenings-
innehall i marken minskas inte. Exempel ar tick-
ning av markytan med jord och/eller konstgjorda
tdeskike. Vertikala tdeskike i form av slitsmurar kan
ocksa férekomma samt avsinkning av grundvatten-
nivan.

Hantering under byggskedet

Om det finns fororenad mark paverkar det ocksd
hanteringen under byggtiden. Sirskilda miljokon-
trollprogram upprittas. Dessa behandlar atgirder
och mal for arbete med bland annat férorenad
mark. Miljskontrollprogrammet anvinds av be-
stillaren gentemot entreprendren som skall utfora
arbetet.

Referenser

Naturvardsverket, "Generella riktvarden fér fororenad
mark’ rapport 4638, 1996.

Naturvardsverket, "Forslag till riktvarden for fororenade
bensinstationer’ rapport 4889, 1998.

Naturvardsverket, "Metodik for inventering av Fororenade
omraden’; Bedémningsgrunder for miljokvalitet, vagled-
ning for insamling av underlagsdata, rapport 4918, 1999.

Naturvardsverket Informerar, “Efterbehandling av férore-
nade markomraden, Arbetssdtt och principer’; 1991.
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Luftfororeningar
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Lufifororeningar paverkar var hélsa ochmiljé ochutgor ett globalt,
regionalt och lokalt problem. I Goteborg star trafiken for en stor
del av utsldppen. En vad dtgdrder har-vidtagits for att minska
utsldppsmdangderna. Regeringen har infort miljékvalitetsnormer
for vissa luftfororeningar. Normerna anger grdnsvdrden som
ej far overskridas. Linsstyrelsen i Vistra Gotaland har infort
ett dtgdrdspaket for att forbdttra luftmilion. Samtidigt pagar en

teknisk utveckling@v bilarna.

Vad ar luftféroreningar?

Luftféroreningar ir antingen gaser eller partiklar.
En del luftfororeningar finns naturligt i luften,
men i stérre mingd dn normalt, t ex koldioxid.
Andra dmnen ir onaturliga, dvs forekommer
normalt inte i luften utan har bildas genom
minsklig akeivitet, t ex dioxiner och freon.

Idag kan hundratals miljé- och hilsofarliga m-
nen pavisas i storstadsluften. En del av dessa 4m-
nen forekommer i mycket laga halter men kan
inda vara farliga. I en storstad kommer 90 % av
de féroreningar som vi andas in frin trafiken.

Luftfororeningar orsakar irritation i luftvigar
och lungor. Vissa dmnen kan medfora allvar-
ligare effekter som nedsatt immunforsvar och
okad cancerrisk. Luftfororeningar orsakar ocksd
forsurning av sjoar och korrosionsskador hos
byggnader och konstverk.

Nagra vanliga damnen

Kvdévedioxid

Vigtrafiken stdr for en stor del av kvivedioxidut-
slippen. Med katalytisk avgasrening kan utslip-
pen av kolviten, kviveoxider och kolmonoxid
minskas med 90-95 %.

Koldioxid

Vid forbrinning av fossila brinslen tillférs koldi-
oxid till atmosfiren. Koldioxid 4r en vixthusgas
med globala effekter. Utslippens storlek ar direkt
beroende av brinsleférbrukningen.

Ozon

Det ozon som finns i Géteborg kommer till
storsta delen frin utlandet. Under vissa vider-
leksforhallanden 4r transporten av ozon frin Eu-
ropa Stor.

Partiklar

Partiklar virvlar upp frin trafikerade vigbanor
men bildas dven vid forbrinning i diesel- och
bensinfordon. Sma partiklar nar vid inandning
inda ner i lungorna. Halterna kan bli hoga i
tringa gatutrum med lag luftomsittning.

Bensen

Bensen finns som tillsats i bensin. Med minskad
bensenhalt i bensinen kommer halterna i luften
att sjunka.

Emission och spridning

Tillférseln av féroreningar till atmosfiren brukar
benimnas emission. De halter man miter upp i
luften kallas immission. Viderférhallanden och
temperatur har stor betydelse f6r hur férorening-
arna sprids och vilka halter som uppstir. Virvel-
bildningar i gaturum kan leda till att man pa ena
sidan vigen har hogre halter 4n pa andra sidan.
Klart och vindstilla vintervider ger upphov till
inversion; ett "lock” under vilket luftférorening-
arna kan ansamlas och efterhand nd héga hal-
ter. Det dr frimst under vintern som det dr hoga
halter av kvivedioxid och under viren som hoga
halter av partiklar mits upp. Ozon som kom-
mer frin langviga intransport har hogst halter pa
sommaren.
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Langsiktiga férandringar

Lansstyrelsens atgardspaket

Hundra ar tillbaka i tiden var stadsluften langt
mer ohilsosam 4n den ir i dag. Den ofullstin-
diga forbrinningen i 6ppna hirdar, kaminer och
kakelugnar medforde stora utslipp av bla sot,
kolmonoxid och kolviteforeningar. Sedan 1960-
talet har luftféroreningarna reducerats kraftigt.
Dagens problem utgors av kvivedioxid och par-
tiklar frin vigtrafik i storstiderna.

Utsldppen fran bilerafiken kommer att minska i
takt med att fler personbilar forses med kataly-
tisk avgasrening. Trots en forvintad trafikdkning
beriknas halten kviveoxid minska med 62 % till
ar 2010.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ir ett styrmedel i arbetet
med att nd fram till de nationella miljokvalitets-
mélen. Regeringen har utfirdat en forordning
(2001:527) om miljokvalitetsnormer (MKN) for
utomhusluft. Férordningen tradde i kraft den 19
juli 2001. Normerna syftar till att skydda min-
niskors hilsa och miljon samt att uppfylla krav
som stills genom vart medlemskap i EU.

Normerna giller all utomhusluft med undantag
for trafikleder, tunnlar och arbetsplatser.

Linsstyrelsen i Vistra Gotaland har tagit fram ett
atgirdspaket for att forbittra lufemiljon. Atgir-
derna har tre huvudinrikeningar:

- Stirka kollektivtrafikens konkurrenskraft
- Diampa trafikokningen

- Frimja ny teknik

Referenser

Miljokvalitetsnormer:
www.naturvardsverket.se/dokument/lagar/kvalnorm/
mkn.html

Miljoforvaltningen Goéteborg:
www.miljo.goteborg.se

Miljoforvaltningen Goéteborg luftnet:
www.miljo.goteborg.se/luftnet

Lansstyrelsens atgardsprogram for kvavedioxid:
www.o.Ist.se/pdf/slutligtforslagtillatgardsprogram.pdf

Lansstyrelsens atgardsprogram for partiklar:
www.ab.Ist.se/upload/dokument/miljo_och_halsa/
miljolagstiftning/MKN/Partiklar/atgardsprogram_
pm10.pdf

Miljokvalitetsnormer for skydd av manniskors hélsa
Amne Halt Medelvérdestid Datum efter vilket normen ej far 6verskridas
Kvavedioxid 90 pg/m? 1 timme 31 december 2005
60 ug/m? 1 dygn 31 december 2005
40 pg/m3 1ar 31 december 2005
Svaveldioxid 200 pg/m3 1 timme galleridag
100 pg/m3 1 dygn galleridag
Partiklar (PM10) 50 yg/m3 1 dygn 31 december 2004
40 pg/m3 1ar 31 december 2004
Bensen 5 pg/m3 1ar 1 januari 2010
Bly 0,5 pg/m? 1ar galleridag
Kolmonoxid 10 mg/m?3 8 timmar 1 januari 2005
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Riskfragor i

vagprojekt

L

Miljo- och riskfaktorer har fatt storre betydelse som
planeringsunderlag i och med kraven pd miliékonsekvensbeskrivn-
ing (MKB) enligt Miljobalken och Véglagen. Riskanalyser ingdr

ofta i underlagsmaterialet vid planeringen av en ny vég. Som ett
resultat av riskanalysen foreslds ofta férebyggande atgdirder som
dr nédvindiga for att séikerheten skall vara tillfredsstdllande

Riskanalys

I en riskanalys identifieras och bedoms riskerna
i ett projeke. Sannolikheten for att olyckor skall
intriffa och konsekvenserna av dessa olyckor
analyseras.

Om man i riskanalysen bedomer riskerna som
allefor stora foreslas olika typer av atgirder for att
sd langt som mojligt reducera riskerna.

Vagar

Foljande risker med avseende pd personsikerhet
ir mojliga ace identifiera f6r vigar i markniva:

¢ Kollision mellan fordon
*  Avikning av fordon

*  Fordonsbrand och péverkan av strilnings-
virme pa omgiviningen

e Utslipp av farligt gods

Kontor

Bostad

Parkering

Den risk som uppskattas vara mest frekvent ir
en vanlig trafikolycka med en, tva eller flera bi-
lar inblandade. Konsekvensen av denna hindelse
uppskattas endast bli lokal, det vill siga att den
intilliggande omgivningen ej paverkas av hindel-
sen. Olycka med farligt gods diremot kan leda
till att ett stort omrade paverkas och flera perso-
ner skadas allvarligt. Sannolikheten for en sidan
hindelse dr dock liten.

For att undvika allvarliga konsekvenser tar man
hinsyn till olycksrisker vid planering av vigar och
bebyggelse. I Goteborg har kommunen angett
vissa mitt mellan vigar dir farligt gods transpor-
teras och bebyggelse/verksamheter, se figur.

Atgdirder

Kontor

Bostad

N4 \'E
Bostad / Kontor Kontor mm

Ingen bebyggelse

Kontor mm

Fysisk ram kring transportleder for farligt gods invid férnyelseomrdden.

Bostad / Kontor



Mojliga tgirder i samband med vigbygge ir av-
skiarmande fysiska barridrer i form av skirmar el-
ler jordvallar som skyddar mot virme samt sprid-
ning av vitskor och gaser.

Vid uppférande av nya byggnader i vigens nir-
het 4r en rad dtgirder mojliga:

* Avstingningsbar ventilation som minskar
konsekvenserna vid utslipp av frimst giftiga
gaser.

* Medveten planering av entréer sa att de ¢j vet-
ter mot vagen

* Medveten planering av byggnaders fasader sa
att de motstir virme och explosioner.

* Utsatta markytor bér utformas sd att de ¢j in-
bjuder till vistelse.

Broar

Sérskilda risker med broar och transporter med
farligt gods 4r att konsekvenserna vid en olycka
kan bli mycket stora och spridningen eventuellt
svar att kontrollera. Risker for minniskor i sam-
band med broar ir:

¢ Kollision mellan fordon
¢ Nedfallande féremal och fordon

* Fordonsbrand och paverkan av stralnings
virme pa omgivningen

* Utsldpp av farligt gods

De mest frekventa dr vanlig trafikolycka och ned-
fallande mindre féremal, dir konsekvenserna blir
lokala. En brand pa bron uppskattas inte paverka
omgivningen negativt p g a nivaskillnaden. Di-
remot kan brandbekdmpning pd en bro ocksé
innebira spridning av farliga dmnen till vatten-

drag.

Sannolikheten for hindelser som péverkar ett
stérre omrade, t ex nedfallande fordon och lick-
age av farligt gods ner frin bron, ir liten.

Atgdirder

Det viktigaste dr dgirder som forhindrar nedfal-
lande foremal och att lickage av farligt gods till
omgivningen:

* Kraftiga ricken

* Kantstenar och dagvattenledningar som kan
ta hand om utsldpp av farligt gods

* Takkonstruktioner som skyddar mot nedfal-
lande féremal

Tunnlar

Sirskilda risker i samband med transporter i
tunnlar ir brand. Transporter med farligt gods
skall som regel inte gd i tunnlar utan r hinvisade
till broar med anledning av riskerna.

Trafik i tunnlar kan ge olyckor med storre konse-
kvenser dd mojligheten att utrymma samt ridd-
ningstjinstens tillginglighet 4r mer begrinsad.
Diremot péverkas vanligtvis inte den intillig-
gande omgivningen av olyckan. De stora konse-
kvenserna dr begrinsade till de som befinner sig
i tunneln.

Atgdrder

De riskreducerande atgirder som kan sikerstilla
en utrymning ir dtgirder som reducerar utrym-
ningstiden.

* Detektionssystem for att minska tiden ill ate
personer varseblir branden

e Utrymningslarm som informerar om vad man
ska gora

o Sikra utrymningsvdigar s att minniskor
snabbt kan sitta sig i sikerhet

For att riddningstjinsten skall ha 6kad méjlighet
till en lyckad riddningsinsats skall det bl a fin-
nas ett brandpostnit i tunneln som tillgodoser
vattenforsorjningen. Riddningspersonalen skall
ha minst tvd av varandra oberoende insatsvigar.
Tunnelns konstruktion maste tala de pifrestingar
en olycka kan innebira.

Referenser

Oversiktsplan for Goteborg - Férdjupad fér sektorn trans-
port av farligt gods, Stadsbyggnadskontoret i Géteborg,
maj 1995
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Vibrationer
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Vibrationer frdn vdgtrafik uppstdr frémst viditung trafik pa ojémn
vdgbana. Risken for stérningar av vibrationer dr stérst ndr bdde
vdg och byggnad dr uppférd pad lerjordar.Vibrationer kan ocksd
uppstd under byggtiden vid schaktning, spréingning, pdlning,

spontning och masstransporter.

Analys och bedémning av
vibrationer

For att kartligga storande vibrationer gors i for-
sta skedet dverslagsmissiga bedémningar utifran
kunskap om trafiken, grundférhillanden, av-
stand samt bebyggelsens typ och grundliggning.
Bedémningen kan ocksa stodjas pa rapporter om
stérande vibrationer i befintliga fastigheter.

Inom bedomda riskomriden kan sedan mer
detaljerade undersdkningar goras i form av
vibrationsmitningar, grundundersokningar m m.
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Vibrationers spridning till byggnader paverkas
av manga faktorer.

Konsekvensbedémning

Minniskans kinslighet for vibrationer dr mycket
hoég. Kraftiga och langvariga vibrationer kan or-
saka stressreaktioner och andra subjektiva obe-
hagskinslor, sirskilt nactetid.

Det kan ibland vara svart att skilja pa stérningar
fran buller och vibrationer.

Skador pé byggnader och anliggningar av vibra-
tioner kan forekomma men ir relativt sillsynta.
Storsta risken uppstar vid byggnadsarbeten.

Bedémningsgrunder

Vibrationernas styrka anges som hastigheten hos
en vibrerande partikel. Den vanliga enheten ir
millimeter/sekund (mm/s). Den faktiska rorelsen
vid vibrationer r bara nagon brakdels millimeter
dven om hastigheten ir flera mm/s. Ibland anges
den vibrerande partikelns acceleration (mm/s2).

Det saknas i dag riktvirden eller grinsvirden for
skadedrivande trafikvibrationer pé fastigheter.

Minniskor upplever normalt obehag av vibra-
tioner langt innan det finns nagon risk for att
byggnader skadas. Tabellen nedan visar vibra-
tionshastighet vid méttlig och sannolik stérning.
Vibrationer inom intervallet "maéctig stérning”
ger i vissa fall upphov till klagomil. Vid ”san-
nolik stérning” 4r vibrationerna kidnnbara och
upplevs av manga som storande. "Vigd hastig-
het" innebir att vibrationer med olika frekvens
virderas olika si att mitvirdet Sverensstimmer
med minniskors upplevelser.

Végd hastighet | Vagd acceleration
Mattlig 0,4-1,0mm/s 14,4-36 mm/mms2
storning
Sannolik >1 mm/s >36 mm/s2
storning
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For att f3 en uppfattning om “riskavstind” mel-
lan vig och byggnad kan man utgi frin foljande

tabell:

Grund 50 km/h 70 km/h 90 km/h
Los lera <80m <100 m <110 m
Sand <8m <10m <10m
Méoran <5m <5m <6m

Riskavstdnd for storande vibrationer. Avstdndet
beror pd trafikens hastighet och jordart.

Under byggnadtiden kan man under kortare tid
fa acceptera hogre vibrationsnivier dn fran den
firdiga vigen och dess trafik. For att begrinsa vi-
brationerna under byggskedet tillimpas Svensk
standard som anger rikevirden for vibrationer
frin springning, palning, spontning, schaktning
och packning.

Atgarder for att minska
vibrationer

Atgirder kan bli aktuella vid projektering av ny
vig med tung trafik inom omrade med lerjordar
och nira befintlig eller planerad bebyggelse. Vi-
brationskinslig utrustning och instrument 4r di-
mensionerande for dtgirder.

Tdnkbara atgirder ar:

e grundforstirkning av vigen

e grundférstirkning av byggnad

*  justerat viglige i hojd- eller sidled

*  anpassad vigbyggnadskropp

e  inlosen av fastighet

Under arbetstiden kan sirskilda restriktioner
behodvas vad giller arbetstider, maskintyper och
transportvigar. I en kommande riskanalys for
entreprenadrelaterade markvibrationer kommer
restriktioner och kontrollprogram att beskrivas
for att undvika skador och stérningar pa nirlig-
gande fastihgheter och verksamheter.

Mitprogram for vibrationer fore, under och efter
byggnation kan ge underlag for atgirder i olika
skeden av byggnationen.

Referenser

Lathund fér omvandling mellan olika vibrationsstorheter,
SNV PM 199302 19

Vibration och st6t. Matning och riktvarden for bedémning
av komfort i byggnader.
(SS4604861)

Vibration och st6t. Matmetod och riktvarden for sprang-
ningsinducerade markvibrationer. (SS 460 48 66)

Vibration och stét. Mdtmetod och riktvdérden fér pdlning,
spontning, schaktning och packning (SS 02 52 11).Vagver-
ket, Naturvardsverket, VV publ 1995:40 sept 1995
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Bilaga 1 Bullernivaer for fastigheter

Bagaregdrden
Fastighet Gata Hojd Nulage | Nollalt | Utbyggnad Nulage Utbyggnad
over 2000 2010 2010 (inkl 2000/ Noll- | 2010 (inkl
mark atgarder) alternativ atgarder)
2010
LAeq LAeq LAeq LAmax LAmax
(m) dBA dBA dBA dBA dBA

Bagaregarden 14: 5 43 44 44 56 60
33-37

Bagaregarden 14: 2 40 41 41 52 58
33-37

Bagaregarden 14: 5 44 45 44 57 61
38-40,58

Bagaregarden 14: 2 41 41 41 53 59
38-40,58

Bagaregarden 14: 5 48 49 50 61 63
45,46,63

Bagaregarden 14: 2 46 47 48 60 61
45,46,63

Bagaregarden 14: 5 44 45 45 57 61
59,43,44

Bagaregarden 14: 2 41 42 42 53 59
59,43,44

Bagaregarden 15:1 5 51 51 52 57 62
Bagaregarden 15:1 2 47 48 50 53 61
Bagaregarden 15:13 5 44 45 46 55 61
Bagaregarden 15:13 2 41 41 44 52 59
Bagaregarden 15:14 5 45 45 47 56 56
Bagaregarden 15:14 2 41 42 44 50 51
Bagaregarden 15:15 5 46 47 48 55 60
Bagaregarden 15:15 2 42 43 45 50 59
Bagaregarden 15:16 5 47 48 49 55 59
Bagaregarden 15:16 2 45 46 48 50 57
Bagaregarden 15:2 5 49 50 50 54 59
Bagaregarden 15:2 2 45 46 48 50 54
Bagaregarden 18:1 Riddargatan 9 68 69 63 79 68
Bagaregarden 18:1 6 66 67 63 80 68
Bagaregarden 18:1 3 64 65 60 77 65
Bagaregarden 18:1 Gustafsplatsen 9 64 64 62 73 73
Bagaregarden 18:1 6 63 63 63 73 73
Bagaregarden 18:1 3 61 61 62 73 73
Bagaregarden 18:1 | Anésvagen/ 9 68 68 59 71 65
Bagaregarden 18:1 Stockholmsgatan 6 62 62 59 68 65
Bagaregarden 18:1 3 58 58 56 64 65
Bagaregarden 18:2 | Riddargatan 9 72 72 67 76 73
Bagaregarden 18:2 6 70 71 63 76 65
Bagaregarden 18:2 3 63 64 58 67 60
Bagaregarden 18:2 | Anésgatan 9 69 69 63 71 67
Bagaregarden 18:2 6 65 65 61 68 65
Bagaregarden 18:2 3 61 61 57 64 62
Bagaregarden 18:2 | Anésvégen/ 9 64 64 59 71 65
Bagaregarden 18:2 | Stockholmsgatan 6 61 61 58 68 65
Bagaregarden 18:2 3 58 58 55 64 65




Bagaregarden 18:3 | Anésgatan 9 60 60 56 64 62
Bagaregarden 18:3 6 57 57 55 61 60
Bagaregarden 18:3 3 54 55 54 58 63
Bagaregarden 19:1 5 59 60 59 63 66
Bagaregarden 19:1 2 56 57 57 61 62
Bagaregarden 19:11 5 51 52 51 60 63
Bagaregarden 19:11 2 47 47 49 54 60
Bagaregarden 19:13 5 51 52 51 58 63
Bagaregarden 19:13 2 47 48 49 54 62
Bagaregarden 19:14 5 50 51 51 59 64
Bagaregarden 19:14 2 46 47 48 55 63
Bagaregarden 19:15 5 50 50 50 58 63
Bagaregarden 19:15 2 45 46 48 54 62
Bagaregarden 19:16 5 49 50 50 58 65
Bagaregarden 19:16 2 44 44 46 54 63
Bagaregarden 19:17 5 52 53 53 61 65
Bagaregarden 19:17 2 48 49 51 56 63
Bagaregarden 19: 5 53 54 53 62 64
18/19

Bagaregarden 19: 2 49 50 51 58 63
18/19

Bagaregarden 19: 5 54 55 54 64 65
20/21

Bagaregarden 19: 2 50 50 52 57 64
20/21

Bagaregarden 19: 5 56 57 56 65 67
22/23

Bagaregarden 19: 2 52 52 54 60 67
22/23

Bagaregarden 19: 5 57 57 56 65 67
24/25

Bagaregarden 19: 2 52 53 55 61 65
24/25

Bagaregarden 19: 5 57 58 57 67 69
26/27

Bagaregarden 19: 2 53 54 57 63 64
26/27

Bagaregarden 19:28 5 60 61 59 71 70
Bagaregarden 19:28 2 56 56 60 67 66
Bagaregarden 19:29 5 58 59 56 66 65
Bagaregarden 19:29 2 53 54 56 61 64
Bagaregarden 19:30 5 58 59 58 63 64
Bagaregarden 19:30 2 55 56 56 59 64
Bagaregarden 19:33 5 57 58 56 65 65
Bagaregarden 19:33 2 54 54 54 60 63
Bagaregarden 19: 5 56 57 55 62 64
5/6

Bagaregarden 19: 2 52 53 53 60 63
5/6

Bagaregarden 19: 5 55 56 54 62 65
718

Bagaregarden 19: 2 52 52 52 61 62
7/8

Bagaregarden 19: 5 54 54 53 61 63

9/10




Bagaregarden 19: 2 50 51 51 57 62
9/10

Bagaregarden 20:1 5 60 61 57 71 66
Bagaregarden 20:1 2 53 54 57 63 62
Bagaregarden 20:2 5 61 62 57 63 64
Bagaregarden 20:2 2 56 57 56 58 59
Bagaregarden 20:20 5 60 61 61 65 65
Bagaregarden 20:20 2 57 58 58 62 60
Bagaregarden 20:21 5 60 61 61 66 66
Bagaregarden 20:21 2 57 58 58 63 60
Bagaregarden 20:22 5 66 66 - 73 -

Bagaregarden 20:22 2 60 61 - 67 -

Bagaregarden 20:26 5 67 68 64 69 68
Bagaregarden 20:26 2 56 56 58 58 58
Bagaregarden 20:27 5 62 63 63 65 70
Bagaregarden 20:27 2 54 55 57 54 67
Bagaregarden 20: 5 62 63 64 66 70
28/29

Bagaregarden 20: 2 55 56 58 56 66
28/29

Bagaregarden 20:3 62 62 58 66 64
Bagaregarden 20:3 59 60 55 63 60
Bagaregarden 20: 60 61 63 64 67
30/31

Bagaregarden 20: 2 56 57 58 62 60
30/31

Bagaregarden 20:4 5 63 64 - 70 -

Bagaregarden 20:4 2 60 61 - 66 -

Bagaregarden 20:5 5 63 64 - 72 -

Bagaregarden 20:5 2 60 61 - 67 -

Bagaregarden 20:6 5 66 67 - 74 -

Bagaregarden 20:6 2 61 62 - 67 -

Bagaregarden 21:1 11 61 62 61 65 65
Bagaregarden 21:1 8 59 60 60 63 65
Bagaregarden 21:1 5 57 58 58 61 65
Bagaregarden 21:1 2 55 56 57 59 64
Bagaregarden 22:1 5 64 65 65 68 69
Bagaregarden 22:1 2 54 55 58 56 57
Bagaregarden 22:10 5 63 64 63 65 66
Bagaregarden 22:10 2 57 58 57 58 57
Bagaregarden 22:11 5 63 63 63 73 73
Bagaregarden 22:11 2 57 58 57 68 66
Bagaregarden 22:2 5 61 62 63 67 62
Bagaregarden 22:2 2 54 54 55 56 55
Bagaregarden 22:3 2 55 56 56 59 60
Bagaregarden 22:4 2 56 57 57 60 60
Bagaregarden 22:5 5 68 69 69 73 72
Bagaregarden 22:5 2 63 64 64 70 70
Bagaregarden 22:6 5 69 69 69 72 71
Bagaregarden 22:6 2 63 64 63 65 63
Bagaregarden 22:7 5 68 68 67 71 70
Bagaregarden 22:7 2 62 63 63 64 64




Bagaregarden 22:8 5 67 68 67 70 71
Bagaregarden 22:8 2 60 61 60 61 62
Bagaregarden 22:9 5 65 65 65 69 68
Bagaregarden 22:9 2 58 59 58 58 59
Bagaregarden 23:10 5 51 51 51 56 54
Bagaregarden 23:10 2 49 50 50 53 52
Bagaregarden 23:11 5 51 52 52 54 54
Bagaregarden 23:11 2 49 49 49 52 52
Bagaregarden 23:12 5 54 55 54 62 61
Bagaregarden 23:12 2 50 51 51 56 56
Bagaregarden 23:9 5 54 54 54 60 59
Bagaregarden 23:9 2 51 52 51 56 55
Bagaregarden 24:1 5 62 63 63 65 67
Bagaregarden 24:1 2 57 57 57 58 59
Bagaregarden 24:2 5 62 63 63 63 65
Bagaregarden 24:2 2 56 57 57 55 55
Bagaregarden 24:3 5 63 63 63 64 66
Bagaregarden 24:3 2 56 57 57 56 59
Bagaregarden 24:4 5 63 64 64 67 68
Bagaregarden 24:4 2 56 57 57 59 59
Bagaregarden 24:5 5 66 66 66 69 69
Bagaregarden 24:5 2 57 57 57 61 61
Bagaregarden 24:6 5 66 67 67 7 70
Bagaregarden 24:6 2 56 56 56 61 59
Bagaregarden 25:1 6 67 68 68 72 71
Bagaregarden 25:1 3 61 62 62 67 65
Bagaregarden 25:2 6 62 63 63 72 71
Bagaregarden 25:2 3 56 57 57 67 65
Bagaregarden 25:3 6 56 57 57 72 71
Bagaregarden 25:3 3 51 52 52 67 65
Bagaregarden 26:1 6 57 58 58 64 64
Bagaregarden 26:1 3 54 55 55 60 60
Bagaregarden 29:4 5 56 57 57 60 60
Bagaregarden 29:4 2 52 53 53 55 56
Bagaregarden 29:5 5 54 55 55 60 62
Bagaregarden 29:5 2 52 52 52 54 57
Bagaregarden 30:26 5 53 54 54 63 62
Bagaregarden 30:26 2 50 51 51 58 57
Bagaregarden 30:27 5 50 51 51 56 58
Bagaregarden 30:27 2 48 49 49 54 55
Bagaregarden 30:28 5 56 57 57 64 65
Bagaregarden 30:28 2 54 54 54 61 61
Bagaregarden 30:29 5 56 57 56 65 63
Bagaregarden 30:29 2 52 53 53 59 59
Bagaregarden 30:30 5 50 51 51 57 56
Bagaregarden 30:30 2 49 49 49 53 54
Bagaregarden 30:31 5 48 49 49 55 52
Bagaregarden 30:31 2 46 47 47 53 50
Bagaregarden 30:32 5 48 49 49 52 51
Bagaregarden 30:32 2 46 47 47 49 51




Bagaregarden 30:33 5 50 50 51 58 57
Bagaregarden 30:33 2 48 48 48 55 53
Bagaregarden 30:34 5 50 51 51 55 54
Bagaregarden 30:34 2 49 49 49 52 51
Bagaregarden 30:35 5 52 53 53 55 54
Bagaregarden 30:35 2 49 50 50 52 51
Bagaregarden 30:36 5 54 55 55 57 59
Bagaregarden 30:36 2 51 52 52 54 54
Bagaregarden 30:37 5 54 55 55 56 57
Bagaregarden 30:37 2 51 51 51 52 53
Bagaregarden 30:38 5 51 52 52 54 60
Bagaregarden 30:38 2 49 50 50 53 57
Bagaregarden 30:39 5 50 51 51 53 54
Bagaregarden 30:39 2 49 49 49 51 51
Bagaregarden 30:40 5 53 54 54 59 61
Bagaregarden 30:40 2 51 52 52 56 58
Olskroken 15:2 Storkgatan 9 57 58 57 64 64
Olskroken 15:2 6 55 56 55 62 62
Olskroken 15:2 3 52 53 52 59 59
Olskroken 15:1 Storkgatan 9 54 55 53 61 61
Olskroken 15:1 6 53 54 52 60 60
Olskroken 15:1 3 50 51 49 58 58
Olskroken 15:3 Storkgatan 6 58 59 57 63 63
Olskroken 15:3 9 61 62 61 65 65
Olskroken 15:3 3 55 56 54 59 59
Olskroken 15:4 Storkgatan 6 63 64 63 69 69
Olskroken 15:4 9 67 68 66 71 71
Olskroken 15:4 3 60 60 59 64 64
Olskroken 15:5 Riddargatan 9 75 75 74 82 82
Olskroken 15:5 6 74 75 73 81 81
Olskroken 15:5 3 68 69 67 73 74
Olskroken 15:5 Storkgatan 9 68-72 68-72 68-72 71 71
Olskroken 15:5 6 64-70 64-70 64-70 69 69
Olskroken 15:5 3 60-63 60-64 60-63 64 64
Olskroken 15:6 Riddargatan 9 75 76 74 84 84
Olskroken 15:6 6 75 76 75 84 85
Olskroken 15:6 3 70 71 69 77 77
Olskroken 15:6 Ejdergatan 9 64-69 64-69 64-69 73 73
Olskroken 15:6 6 60-68 60-68 60-68 73 73
Olskroken 15:6 3 58-64 58-64 58-64 67 67
Olskroken 15:7 Ejdergatan 9 62 62 61 70 70
Olskroken 15:7 6 58 59 57 68 68
Olskroken 15:7 3 56 56 55 65 65
Olskroken 15:8 Ejdergatan 9 59 60 58 66 66
Olskroken 15:8 6 55 56 55 65 65
Olskroken 15:8 3 53 54 53 62 62
Olskroken 15:9 Ejdergatan 9 57 58 56 64 64
Olskroken 15:9 6 54 55 53 62 62
Olskroken 15:9 3 51 52 51 60 60
Olskroken 16:4 Riddargatan 9 74 74 73 85 85




Olskroken 16:4 6 73 73 72 82 82
Olskroken 16:4 3 66 67 65 70 71
Olskroken 16:4 Storkgatan 9 71 71 70 79 79
Olskroken 16:4 6 69 69 68 78 78
Olskroken 16:4 3 63 63 62 70 70
Olskroken 16:5 Riddargatan 9 73 73 71 78 78
Olskroken 16:5 6 70 71 69 77 77
Olskroken 16:5 3 63 64 62 66 66
Olskroken 16:6 Riddargatan 9 72 73 70 77 77
Olskroken 16:6 6 70 71 67 75 75
Olskroken 16:6 3 63 64 62 66 66
Olskroken 16:6 Riddargatan/ 9 69 69 65 77 77
Olskroken 16:6 Anasvagen 6 65 65 62 75 75
Olskroken 16:6 3 60 60 58 66 66
Olskroken 16:8 Storkgatan 9 55-63 55-63 55-62 64 64
Olskroken 16:8 6 53-60 53-60 53-59 62 62
Olskroken 16:8 3 51-57 51-57 51-56 59 59




Tingstad

Fastighet Gata Hojd | Nulage | Nollalt | Utbyggnad Nulage Utbyggnad
over 2000 2010 2010 (inkl 2000/ Noll- | 2010 (inkl
mark atgarder) alternativ atgarder)

2010
LAeq LAeq LAeq LAmax LAmax
(m) dBA dBA dBA dBA dBA
Backa 151:1 Dammgardsgatan 2 58 59 56 62 63
5 65 66 58 68 63
Backa 151:2 Dammgardsgatan 2 57 58 56 58 60
5 65 66 58 68 65
Backa 151:3 Dammgardsgatan 2 56 57 56 58 59
5 64 65 58 67 60
Backa 151:4 Dammgardsgatan 2 56 57 56 57 58
5 64 65 58 68 59
Backa 151:5 Dammgardsgatan 2 55 56 56 59 57
5 63 64 58 66 59
Backa 766:954 | Dammgardsgatan 2 54 55 56 58 58
5 61 62 58 66 61
Backa 151:7 Dammgardsgatan 2 55 56 56 59 58
5 61 62 58 67 61
Backa 151:13 Dammgardsgatan 2 58 59 57 66 58
5 63 64 59 68 61
Backa 151:14 Dammgardsgatan 2 58 59 57 66 57
5 62 63 59 68 61
Backa 151:15 Dammgardsgatan 2 58 59 57 65 58
5 61 62 59 68 63
Backa 151:16 Dammgardsgatan 2 57 58 57 63 58
5 61 62 60 68 65
Backa 151:17 Dammgardsgatan 2 56 57 57 63 60
5 60 61 59 69 64
Backa 151:18 Dammgardsgatan 2 57 58 58 67 61
5 61 62 60 70 63
Backa 766:965 | Dammgardsgatan 2 56 57 57 61 61
5 62 63 59 68 61
Backa 149:2 Dammgardsgatan 2 52 53 53 57 57
5 56 57 55 65 61
Backa 150:4 Dammgardsgatan 2 50 51 53 65 56
5 54 55 55 59 57
Backa 866:294 | Dammgardsgatan 2 50 51 <55 65 55
5 56 57 55 59 57
Backa 150:17 Dammgardsgatan 2 52 53 <55 65 56
5 56 57 55 59 57
Backa 150:18 Dammgardsgatan 2 52 53 <55 65 55
5 56 57 55 59 57
Backa 150:19 Dammgardsgatan 2 52 53 <55 65 56
5 54 55 55 59 57
Backa 150:20 Dammgardsgatan 2 50 51 <55 58 55
5 54 55 55 60 57
Backa 150:21 Dammgardsgatan 2 50 51 <55 57 56
5 54 55 55 60 57
Backa 150:23 Dammgardsgatan 2 52 53 53 57 55
5 56 57 56 60 58
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