STRESZCZENIE

Celem niniejszego opracowania jest okreSlenie oddziatywan srodowiskowych zwigzanych z
budowa i pdzniejsza eksploatacja odcinka drogi w ciagu DK 51 na odcinku od ok. km 96+470 (na pdinoc
od Dorotowa) do ok. km 110+110 (rejon wsi Ameryka) — wg kilometrazu dzi§ istniejacego.
Wykorzystane bgda dane z materialdéw dotychczas przygotowanych, oraz niektorych, dostgpnych juz
opracowan projektowych, wykonanych przez Biuro Projektowe LAFRENTZ-Polska sp. z o0.0. z
Poznania.

Wg informacji zleceniodawcy, zamierzenie inwestycyjne ma by¢ zrealizowane w latach 2010 —
2011, z oddaniem do uzytku przebudowanego odcinka drogi w roku 2012.

Inwestycja polega na budowie odcinka drogi dwujezdniowej, 4-pasowej (docelowo 6-pasowe;j).
Dhugos¢ catego planowanego do budowy nowego odcinka DK 51 wynosi ok. 13,342 km w wariancie |
lub ok. 14,046 w wariancie II. Planowana inwestycja, przy zatozeniu istnienia na nowej drodze co
najmniej 4 pasow ruchu i o dlugosci powyzej 10 km, zgodnie z § 2 ust. 1 pkt. 30 rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. Dz. U nr 257 z 2004 r., poz. 2573 + zmiana Dz. U. nr 92 z 2005 r.,
poz. 769 1 Dz.U. nr 158 z 2007 r. 1105), zalicza si¢ do przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywac na
srodowisko, dla ktorych jest wymagane obligatoryjnie sporzadzenie raportu o oddzialywaniu na
srodowisko.

Inwestycje analizuje si¢ w wariancie zero oraz dwdch rownocennych wariantach inwestycyjnych i
przebiega¢ ona bedzie, w kazdym z analizowanych wariantow czgSciowo przez tereny objete formalna
ochrong przyrody, w tym w ramach sieci Natura 2000 W kolizji z tymi obszarami pozostaje takze i
obecny przebieg drogi. Zwraca si¢ ponadto uwage, ze realizacja zamierzenia inwestycyjnego,
analizowanego w niniejszym ,,Raporcie...” — tj. przebudowa istniejacego szlaku komunikacyjnego na
odcinku Olsztyn (Dorotowo)-Ameryka nie jest mozliwa bez kolizji z obszarami Natura 2000
PLH280006 ,,Rzeka Pasteka” oraz PLB280002 ,,Dolina Pasteki”. Ominigcie obszaru Natura zwiazanego
z rzeka Pastgka wymagatoby objazdow o dlugosci ponad 100 km. Ponadto Wariant II (niebieski)
przebiega na odcinku ok. 3500 m wzdtuz granicy obszaru Natura 2000 ,,Puszcza Napiwodzko-Ramucka”
PLB280007 (w odlegtosci 100-300 m od jego granic). Granica tych dwoch, potaczonych obszardéw sigga
od Zalewu Wislanego na pdtnocy po rejon Ostroteki na potudniu (tacznie z przylegajacym do ,,Puszczy
Napiwodzko-Ramuckiej” od potudnia obszarem PLB140005 ,,Doliny Omulwi i Plodownicy™) i nie jest
mozliwe ominigcie tych obszaré6w Natura 2000 w trakcie przebudowy uktadu komunikacyjnego w tym
rejonie.

Przedmiotem analiz w niniejszym ,,Raporcie...” b¢da oprocz wariantu bezinwestycyjnego ,,0” dwa
zaproponowane przez projektantow warianty inwestycyjne — I ,,Czerwony” oraz II ,Niebieski”. Na
poczatkowym odcinku o di. ok. 1600 m oba warianty biegna jednym $ladem.

Poczatek  odcinka  umiejscowiony jest na drodze krajowej nr 51 w  km

96+470, koncowy odcinek tej drogi taczy si¢ z istniejaca DK 51 w km ok. 110+100.
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Projektowany do przebudowy ciag komunikacyjny przebiega przez tereny potozone w granicach
administracyjnych gminy Stawiguda oraz (w niewielkim stopniu) Olsztynek, na terenie woj. warminsko-
mazurskiego. Przewidziana do modernizacji droga bedzie docelowo biec jedynie w niewielkiej czesci
$ladem istniejacej drogi (i tylko w wariancie 1), na pozostalych jej odcinkach przewiduje sig
poprowadzenie drogi zupelie nowym $ladem, co wynika z koniecznoéci dostosowania obecnych
parametréw drogi do okreslonych przepisami cech wtasciwych dla ciagdéw komunikacyjnych rangi drogi
krajowej o klasie S (ekspresowe;j).

Przy aktualnym stanie istniejacej drogi stanowi ona zagrozenie dla uzytkownikow pojazdow
samochodowych, jak i dla $rodowiska. Potwierdzaja ten zty stan materialy zarowno GDDKIiA O/ Olsztyn
jak 1 Komenda Policji. Modernizacja uktadu komunikacyjnego pozwoli na zmniejszenie tych zagrozen i
zwigkszenie mozliwosci przeniesienia rosnacego ciagle ruchu. Jak wykazaty symulacje komputerowe
(szczegdly w ,,Raporcie...”) pozostawienie stanu istniejacego bez zmian, moze doprowadzi¢ do
generowania w rejonie zabudowy mieszkalnej znacznych pozioméw halasu. Analizowana przebudowa
drogi uwolni mieszkancow dwoch wsi tj. Dorotowo i Gryzliny od uciazliwosci i zagrozen zwiazanych z
przejsciem ruchu samochodowego w rejonie tych miejscowosci, zwlaszcza w przypadku wyboru
wariantu inwestycyjnego 1.

Jak wynika z opracowania zachowanie wariantu ,,Zero” — jako szkodliwego srodowiskowo i nie
spetniajacego odpowiednio swych funkcji komunikacyjnych, nie powinno by¢ brane pod uwagg.
W przypadku pozostania przy wariancie bezinwestycyjnym, nastapi dalszy spadek przepustowosci,
niszczenie nawierzchni a wraz z tym wzrost ponadnormatywnego klimatu akustycznego. Bedzie sig
pogarszal komfort podrozowania, istniejacy stan drogi nie zapewni nalezytego bezpieczenstwa jej
uzytkownikom. Obecnie brak w miejscowosciach wzdluz ciagu komunikacyjnego zabezpieczen
akustycznych budynkow sasiadujacych z droga. Domy mieszkalne i szkota w Stawigudzie stoja w kilku
miejscach blisko krawedzi jezdni. Pozostawienie uktadu komunikacyjnego w stanie istniejacym bedzie
powigksza¢ negatywne oddzialywania na t¢ zabudowe i zwigkszaé uciazliwosci dla mieszkancow przez
ktore droga dzi$ przechodzi.

W przypadku wyboru jakiegokolwiek wariantu ,,inwestycyjnego” przewiduje si¢ nastgpujacy
zakres inwestycji: zmiana przebiegu osi drogi; dostosowanie (zwigkszenie) promieni zakretow do
aktualnych standardéw wymaganych przepisami dla drogi ekspresowe;j i polepszajacych bezpieczenstwo;
na odcinkach, gdzie projektowany przebieg wariantu pokrywa si¢ z istniejacym $ladem — rozbudowa
istniejacej drogi krajowej nr 51 na droge dwujezdniowa, majaca 4 (a docelowo 6) pasow ruchu, wraz z
budowa utwardzonych poboczy oraz poszerzeniami na dodatkowe pasy ruchu w obre¢bie skrzyzowan, na
odcinkach, gdzie projektowany przebieg wariantu nie pokrywa si¢ z istniejacym §ladem — budowa drogi
dwujezdniowej, 4 (a docelowo 6) pasowej, wraz z budowa utwardzonych poboczy oraz poszerzen na
dodatkowe pasy ruchu w obrgbie skrzyzowan; rozbidérka pewnych fragmentéw istniejacej drogi;
miejscowe zdjgcie istniejacej warstwy asfaltu (tam gdzie droga przebiega¢ bedzie starym szlakiem) i
utozenie nowej warstwy bitumicznej; budowa drég gospodarczych dwukierunkowych, dwupasowych

wzdluz projektowanej drogi jako dojazdy do siedlisk lub na pola; budowa przejs¢ dla pieszych i ruchu
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rowerowego; budowa skrzyzowan na drodze glownej oraz na drogach bocznych; budowe chodnikéw w
zakresie wynikajacym z bezpiecznego ksztattowania ruchu pieszego w obrgbie drogi; budowa zatok
autobusowych; wymiana istniejacych kraweznikow na nowe; budowa przepustow w miejscach
skrzyzowania drogi z drobnymi ciekami wodnymi; budowa mostéw nad rzeka Pasl¢ka; budowa przejs¢ i
przetazow dla zwierzat; likwidacja kolizji z urzadzeniami obcymi przebudowa urzadzen infrastruktury
technicznej kolidujacych z projektowana budowa; budowa os$wietlenia drogowego; przebudowa
istniejacych i budowa nowych przepustow pod zjazdami i pod korona drogi; budowa kanalizacji
deszczowej; budowa w niektérych miejscach urzadzen oczyszczajacych $cieki z wod opadowych
sptywajacych z nawierzchni drogi; zdjgcie warstwy ziemi w miejscu kladzenia nowego $ladu

(+ wykarczowanie zieleni w rejonach zadrzewien i krzewow)

Ocena glownych efektow prawdopodobnego oddzialywania projektu na srodowisko:

Lokalizacja zaplecza budowy
W materiatach udostepnionych przez zleceniodawce brak danych dotyczacych organizacji zaplecza

2

budowy i sposobow czasowego sktadowania odpadéw. W ,,Raporcie...” opisano szczegdtowe zasady
wyboru lokalizacji minimalizujacej niekorzystny wptyw na srodowisko oraz sposoby organizacji zaplecza
budowy.

Z zajecia pod ewentualne zaplecze budowy lub czasowe postoje sprzetu cigzkiego, maszyn lub

sktadowiska materiatéw budowlanych, powinno wykluczy¢ sig nastgpujace rejony:

tereny objete ochrona prawna (rezerwat, obszary Natura 2000 — patrz rozdz. 4.3.3.)

tereny w poblizu rzeki doliny rzeki Pasteki, ciekow wodnych i jezior oraz obszaréw podmoktych
(potencjalne zagrozenie skazeniem wod powierzchniowych, hatas, zwickszona dewastacja

terenu, mozliwo$¢ zniszczenia roslinnosci);

odcinki lesne lub sasiadujace z kompleksem lesnym (halas, zwigkszona dewastacja terenu,

mozliwo$¢ zniszczenia roslinnosci);

obszary w bezposrednim sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej (hatas, zapylenie)
Mozliwe lokalizacje zaplecza budowy, sugerowane przez projektanta:

Wariant I czerwony:

- A: okolice km 102+500, przy istniejacej stacji paliw w m. Stawiguda, przy projektowane;j
drodze zbiorczej (patrz mapa — w zalaczeniu)

- B: okolice km 108+500 — tereny rolnicze w sasiedztwie wsi Gryzliny (patrz mapa
w zalaczeniu)

Wariant II Niebieski:

- A: okolice km 1034200, tereny istniejacej zabudowy przemystowo-ustugowej (zaktad
przetworstwa krewetek, firma budowlana — zabudowa ta przewidziana jest do

wyburzenia w przypadku realizacji wariantu II) ( patrz mapa — w zataczeniu)
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- B: okolice km 109+300 - tereny rolnicze w sasiedztwie wsi Gryzliny (patrz mapa

w zalaczeniu)

Oddziatywania z proponowanych przez projektanta miejsc pod zaplecza budowy, jedynie pod warunkiem
wykorzystania powstajacych w czasie budowy odpadow i sugerowanego wyposazenia oraz zabezpieczen
placu budowy beda niewielkie. Opisano w odno$nym rozdziale wskazéwki w tym zakresie. Teren ten,

po zakonczeniu prac budowlanych, powinien zosta¢ zrekultywowany.

Oddzialywania przedsi¢wzigcia na §Srodowisko gruntowo-wodne, gleby i ztoza mineralow

Z analizy budowy geologiczne] wynika, ze na powierzchni terenu wzdluz projektowanego do

przebudowy odcinka drogi krajowej nr 51, dla dwoch wskazanych wariantow, zasadnicze podtoze od
powierzchni terenu na przewazajacej czgSci analizowanego terenu tworza utwory piaszczysto-zwirowe
pochodzenia wodnolodowcowego, rzadziej (lokalnie) podloze to stanowia gliny. Lokalnie osady
morenowe na obszarach obnizen terenowych pokryte sa znaczna warstwa mlodszych utwordéw
polodowcowych pochodzenia organicznego, zastoiskowego i spltywowego. Jakkolwiek catkowita
miazszos¢ utworéw geologicznych nie posiada istotnego znaczenia dla wyboru wariantu, to jednak na
uwage zashuguje jego wyrazna zmiennos$¢ w obrgbie analizowanego terenu. Spowodowane to jest
zjawiskiem lokalnego wypicgtrzenia plaszczyzny stropowej podloza starszego - trzeciorzedowego.
Wypigtrzenie to na obszarze wydzielonego korytarza drogi wyraznie zaznacza si¢ w rejonie miejscowosci
Stawiguda, gdzie w analizowanym otworze studziennym nr 7 migzszo$¢ mtodszej warstwy czwartorzedu
wynosi ok. 28 m za$ na pozostalym obszarze migzszo$¢ ta wynosi 65 — 100 m. Warianty: I, II —
inwestycyjne, jak 1 wariant ,,ZERO” przebiegaja przez tereny o bardzo zblizonej budowie geologicznej i
tych samych warunkach hydrogeologicznych.

Realizacja inwestycji spowoduje zagrozenia i uciazliwo$ci majace wpltyw na istniejace zasoby

powierzchni ziemi i gleby, co wiaze si¢ z mozliwo$cia trwalego zanieczyszczenia gleb substancjami

ropopochodnymi wskutek wycieku paliw z maszyn drogowych, jak tez skazenia odpadami i innymi
substancjami (np. materiatami nawierzchniowymi, resztkami farb, metalami cigzkimi). Nie wydaje si¢
jednak, aby takie zagrozenia, jedynie czasowe, wystapily w znaczacym natgzeniu. Przy wlasciwym
prowadzeniu prac budowlanych i przy nalezytym zabezpieczeniu zaplecza budowy, nie powinno doj$¢ do
skazenia gleby. W zwiazku z budowa nowego $ladu drogi nastapi wylaczenie z uzytkowania pasa
terenéw rolniczych oraz lokalne oddzialywania przysziej arterii na gleby. Analiza struktury
1 przeznaczenia gruntow dowodzi, ze nie sa to ziemie orne wysokiej kategorii, cho¢ nadajace si¢ do
uprawy. W zwiazku z przebudowa drogi krajowej nastapi nie tylko wytaczenie pasa pol pod drogg, ale
rowniez zwigkszenie niekorzystnych oddzialywan poprzez zanieczyszczenie powietrza na tereny rolnicze
potozone wzdhuz pasa arterii. Te ostatnie oddzialywania sukcesywnie maleja, wobec zmniejszania emisji
zanieczyszczen do powietrza z pojazdow, juz od kilku lat nie stosuje si¢ otlowiu jako dodatku do benzyn.
W sasiedztwie planowanych przebiegow przysziego korytarza nie znajduje si¢ zadne

eksploatowane ani przewidziane do eksploatacji zloze kruszyw naturalnych, ktére kolidowatoby z
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planowanymi przebiegami przebudowy drogi. Nie ma na analizowanym terenie takze zadnych

udokumentowanych i ustanowionych obszaréw gorniczych.

Wplyw przedsi¢wzigcia na wody podziemne i powierzchniowe

Na dokumentowanym terenie wystepuja dwa poziomy wod podziemnych. Nadktad trudno

przepuszczalnej gliny morenowej generalnie posiada charakter ciagly, ale lokalnie istniejg tereny gdzie
nadktad den traci ciaglo$¢ a warstwa wodonosna o charakterze uzytkowym posiada bezposredni kontakt z
wodami opadowymi i miejscami sptywowymi. Taki przypadek wystepuje w rejonie miejscowosci
Ameryka. Na obszarze analizowanego terenu wzdtuz projektowanej drogi mozna wyrdznic trzy strefy
okreslajace stopien oddziatywania na wody podziemne pierwszego uzytkowego poziomu wodono$nego.
I strefa obejmuje obszar w przedziale od km 108+900 — 109+812,28 — do konca wariantu I oraz od km
109+650 — 110+516,83 — do konca wariantu II. Jest to strefa bezposredniego zagrozenia dla wod
podziemnych, gdzie przy braku izolacji od powierzchni terenu istnieje bezposredni kontakt hydrauliczny
wod opadowych — sptywowych ze zwierciadtem wody podziemnej. II strefa obejmuje obszar w
przedziale od km 103+320 — 108+900 — dla wariantu I, oraz dla wariantu II: od km 99+100 do 101+400
oraz od km 104+000 do 109+650. Jest to strefa posredniego zagrozenia dla wdd podziemnych
uzytkowego poziomu wodonosnego, gdzie co prawda istnieje warstwa izolacyjna ale wykazuje brak
ciaglosci. III strefa obejmuje pozostata czgs¢ obszaru w przedziale od poczatku opracowania w km
96+470,8 do km103+300 (W I) i do km 104+000 (W II). Strefa ta obejmuje obszar, gdzie istnieje ciagta
izolacja uzytkowego poziomu wodonos$nego w postaci trudno przepuszczalnej gliny zwalowej o znacznej
grubosci. Projektowane przedsiewzigcie praktycznie na obszarze strefy I i II moze ujemnie oddzialywaé
na warunki hydrogeologiczne w zakresie pogorszenia jakosci tych wod.

Inwestycyjne warianty: I, I oraz wariant ,,ZERO” przebiegaja przez tereny o niemal takich samych
warunkach hydrogeologicznych i praktycznie na tych samych odcinkach w obrgbie chronionego
zbiornika wody podziemnej GZWP NR 212 ,[,OLSZTYNEK”. I tak ok. 48% tras wszystkich trzech
(z wariantem ,,zero”’) wariantOw przebiega przez obszar tego zbiornika wody podziemnej zas pozostate
52 % przebiega poza jego granicami w kierunku poétnocno-wschodnim. W zwiazku z obecno$cig na
znacznym odcinku przebudowywanej drogi Gtéwnego Zbiornika Wod Podziemnych ,,OLSZTYNEK nr
212” w przypadku nie izolowanych warstw wodonosnych, istnieje konieczno§¢ ujmowania $ciekow z
drogi w szczelne systemy kanalizacyjne oraz zainstalowania urzadzen podczyszczajacych te Scieki
(osadniki zawiesin 1 separatory ropopochodnych). Wskazano odcinek nowej drogi, gdzie takie
zabezpieczenia sa niezbedne.

Projektowana obwodnica potudniowa koliduje z wodami powierzchniowymi — ciekami i akwenami

wodnymi (gléwnie rzeka Pasteka i sasiadujace w minimalnej odlegtosci ok. 150 m Jezioro Wulpinskie).
Wariant I (podobnie jak istniejaca DK51) przecina Pasteke trzykrotnie a wariant II jeden raz, odcinek
zrodtowy. Obecnie na calym odcinku odwodnienie drogi istniejacej wystgpuje jedynie w formie
powierzchniowej, do przydroznych rowoéw i do rzeki Pasleki oraz kilku jezior i podmoklych obnizen

terenu, zagrazajac zanieczyszczeniem tych wod zaréwno sptywami wod opadowych jak i sptywami
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w czasie zdarzen drogowych. Nie ma dzi§ jakichkolwiek urzadzen zabezpieczajacych wody
powierzchniowe przed zanieczyszczeniami pochodzenia komunikacyjnego czy skutkami awarii.

Przebudowa i eksploatacja drogi stanowi potencjalne zrodlo niekorzystnego oddziatywania na
srodowisko wodne, w tym stosunki wodne oraz zanieczyszczenie wod powierzchniowych. Roboty
budowlane moga spowodowaé zaburzenia stosunkéw wodnych w rejonie inwestycji oraz pogorszenie
wod powierzchniowych. Mozliwos¢ zmian stosunkow wodnych stwarzaja prace zwiazane z wykopami
pod droge, palowaniem w czasie budowy obiektow inzynierskich, regulacja stosunkéw wodnych w
rejonie trasy drogi (budowa przepustow itp.). Budowa nowych ciagdéw kanalizacji deszczowe] z
urzadzeniami do ich podczyszczania dla odwodnienia terenu wzdtuz korony drogi pozwoli na sprawne
odprowadzanie wod opadowych i sptywowych, nawet podczas duzych deszczéw, bez zagrozenia dla
srodowiska. Zaleca si¢ sprawdzenie mozliwos$ci retencyjnych odbiornikow podczyszczonych $ciekow
deszczowych z odcinkow nowej drogi.

2

Na obecnym — wczesnym etapie, zespdt przygotowujacy niniejszy ,,Raport...” nie dysponuje
projektem budowlanym odwodnienia przyszitej drogi, w ktérym opisany bylby szczegdlowo zakres i
sposOb oczyszczania wod opadowych przed ich wprowadzeniem do odbiornikéw. Odwodnienie
powierzchni pasa drogi bedzie realizowane poprzez:

= pochylenia poprzeczne i podtuzne jezdni, poboczy i paséw awaryjnych,

= rowki betonowe odprowadzajace wode do rowow przydroznych lub do kanalizacji,

= system kanalizacji deszczowe;j,

= system rowOw trawiastych usytuowanych u podndza nasypow lub w wykopach, peliacych role

piaskownikow ze wzgledu na mate spadki podtuzne,

Przed wylotem wod opadowych do odbiornikow zlokalizowanych w strefie ochrony wod oraz do miejsc
0 szczegblnym znaczeniu przyrodniczym przewidziano zastosowanie urzadzen o wysokiej skutecznosci
podczyszczania wod opadowych i sptywowych. Dopuszcza si¢ na etapie projektu budowlanego inng
lokalizacjg wylotow wod opadowych do odbiornikow, urzadzen podczyszczajacych i zbiornikow lecz
mieszczacych si¢ w zakresie granicy ustalen decyzji srodowiskowe;j.

Szczegélowa lokalizacja odbiornikoéw wod opadowych oraz warunki odprowadzenia ich do
srodowiska beda zgodne z wymogami prawna i polskich norm oraz beda uzgadniane z wlasciwymi
organami na etapie projektu budowlanego i/lub przygotowywania wniosku o wydanie pozwolenia
wodnoprawnego na odprowadzanie Sciekdw. Zapewnienie wlasciwych warunkow odprowadzenia wod
opadowych do opisanych w ,,Raporcie...” odbiornikéw bedzie wymagato:

= odbudowy rowoéw melioracyjnych ponizej wylotow wod opadowych na catej dlugosci (od wylotu
do ujscia)

=  budowy odplywow (rurociagi) taczacych wyloty z wod opadowych z jeziorami, by¢ moze z
zapewnieniem odpowiedniej retencji i wymaganego czasu doptywu

= wykonanie wylotéw do rzeki Pasteki
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= wykonanie uje¢ umozliwiajacych wprowadzenie wod opadowych do gruntu z odcinkéw, gdzie
brak mozliwosci wprowadzenia do odbiornikow melioracyjnych. Proponuje si¢ budowe zt6z

filtracyjnych lub zbiornikéw retencyjnych w zaleznosci od warunkéw gruntowo- wodnych.

Jako zalecenie proponuje si¢ podczyszczanie Sciekow odprowadzanych z przebudowywanej drogi
ze wzgledu na konieczno$¢ ochrony waod rzeki Pasteki (cieku objgtego ochrong zarowno jako rezerwat,
jak i obszar Natura 2000) oraz konieczno$¢ zapewnienia zabezpieczenia wod pierwszego, uzytkowego
poziomu wdd podziemnych nie przykrytych warstwa nieprzepuszczalnej gliny. Sugeruje sig:

= Zebranie na obszarze zlewni z wylotem do rzeki Pasl¢ki w kanalizacj¢ szczelna z zastawkami
zamykajacymi 1 podczyszczanie odplywoéw w zestawie odpowiednio dobranych urzadzen
podczyszczajacych sktadajacych si¢ z separatorow zawiesin Dotyczy wylotow nr W13, W14,
W15, W17 1 W18 (wariant ) oraz wylotu W17 dla wariantu II.
= Na odcinku od km 103+320 do 109+812 (wariant I) oraz od 104+000 do 110+517 (wariant II)
konieczno$¢ ujmowania $ciekdw z drogi z szczelne systemy kanalizacyjne — dla ochrony woéd
podziemnych. Na wylotach odprowadzanych na tych odcinkach nalezy zaprojektowaé separatory
zawiesin i weglowodoréw ropopochodnych.
Odpady
W trakcie planowanej przebudowy drogi i przebudowy skrzyzowan w rejonie potaczen z istniejacym
uktadem komunikacyjnym powstana nastepujace rodzaje odpadéw: gruz, rozbierana nawierzchnia
bitumiczna, gruz betonowy z rozbieranych chodnikéw, ptyt betonowych ikraweznikow, gruz z
wyburzanych budynkow, wycigte drzewa i krzewy, masy ziemne (tylko czgSciowo wykorzystane
do wbudowania w nasypy) oraz niewielkie ilosci $mieci socjalno-bytowych, takich jak butelki, papiery
i opakowania (np. po zywno$ci spozywanej przez robotnikow). Wiata przystanku autobusowego w
Miodowku jest pokryta eternitem. Zatem powstanie na tym etapie odpad zawierajacy azbest (odpad
klasyfikowany jako niebezpieczny). Inwestor powinien zaplanowaé pelne wykorzystanie gruzu z
istniejacej nawierzchni rozbieranych skrzyzowan z drogami istniejacymi do wykonania warstwy
podbudowy metoda przerobu ,,na zimno”.
W czasie pdzniejszej eksploatacji powstawaé beda osady z eksploatowanych osadnikow zawiesiny
i separatorow ropopochodnych (w przypadku ich zaprojektowania) oraz niewielkie ilo§ci wymienianych
okresowo opraw z zardéwkami sodowymi z oswietlenia wezlow, ktore to zaréwki stanowi¢ beda odpad
niebezpieczny (zalecenia w postgpowaniu w tekscie). W trakcie eksploatacji drogi powstana odpady
klasyfikowane jako niebezpieczne. Niezbedne jest wczesniejsze opracowanie sposoboOw postgpowania w
tym zakresie ispelnienie wymogoéw administracyjnych z tym zwiagzanych. Realizacja i eksploatacja
planowanej inwestycji w warunkach wtasciwej organizacji isprawnosci systemu rozwiazan
gospodarowania odpadami nie stanowi o dlugookresowym i bezposrednim oddzialywaniu na komponenty
srodowiska. Przy zaplanowanym wcze$niej, wlasciwym sposobie postgpowania zodpadami, nie
powstanie sytuacja skazenia srodowiska — np. gleby czy powietrza w miejscu ich powstania

Ochrona powietrza
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Oddziatywania dotyczace zanieczyszczenia powietrza w trakcie budowy — pod warunkiem
wlasciwego zaplanowania prac wydaja si¢ by¢ niezbyt wielkie. Symulacje z uwzglednieniem wzrostu
natg¢zenia ruchu, przewidzianego do roku 2022 i wowczas przewidywanej emisji spalin z samochodéw do
powietrza wykazaly, ze ani obecnie, ani w przysztosci nie wystapia w bezposrednim sasiedztwie drogi,
ani tym bardziej przy najblizszej w stosunku do drogi zabudowie mieszkalnej — poziomy
motoryzacyjnych zanieczyszczen powietrza wyzsze niz poziomy dopuszczalne. Zaréwno pozostawienie
wariantu zero — jak i realizacja wariantow inwestycyjnych nie powoduja zagrozenia powietrza. Jednak
realizacja zamierzenia w dowolnym z wariantow spowoduje, ze we wsiach omijanych nowa droga
zanieczyszczenia powietrza pochodzenia motoryzacyjnego stana si¢ niezauwazalne.

Oddziatlywania akustyczne

Emisja hatasu stanowi jedno z powazniejszych oddziatywan ciagéw komunikacyjnych na
srodowisko. Analiza wynikow obliczen hatasu z projektowanego do przebudowy odcinka drogi
wykazuje, ze najgorszym rozwiazaniem byloby wybudowanie drogi w przebiegu wariantu II, Nieco
korzystniejsze bytoby pozostawienie istniejacej DK51. Najkorzystniejszy akustycznie wydaje si¢ by¢
wariant I. W kazdym jednak przypadku konieczna bedzie w niektorych miejscach budowa oston
akustycznych, poniewaz zaden z przedstawionych wariantdow nie omija w dostatecznej odlegtosci
obszaréw zabudowy wymagajacych ochrony. Przy wariancie I bedzie trzeba wybudowac tacznie ok. 1200
mb ekranu o wysokosci 3,5 m i 2200 mb ekranéw o wysokosci 4 m. W takim przypadku przekroczenia
poziomoéw dopuszczalnych hatasu beda, by¢ moze wystgpowaly jedynie przy pojedynczych,
rozproszonych gospodarstwach. Realizacja wariantu II bgdzie wymagata budowy tacznie 3800 mb
ekranow o wysokosci 4 m, lecz nawet przy zastosowaniu tak znacznej ilosci wysokich oston
akustycznych, wymagane normy nie zostang dotrzymane przy zwartej zabudowie osiedli w Stawigudzie
oraz w Qryzlinach. W zasiggu ponadnormatywnych oddziatywan wariantu pozostanie takze kilka

rozproszonych posesji, oraz tereny dopiero planowane pod zabudowg jednorodzinna.

Oddziatlywania na $rodowisko przyrodnicze

Wigksza czg$¢ planowanego do przebudowy odcinka znajduje si¢ na niezabudowanym obszarze.
W bezposrednim rejonie inwestycji znajduja si¢ tereny zalesione, ugorowe, obszary podmokte, dolina
rzeki Pasleki, tereny w bezposredniej zlewni jezior. Inwestycja, przy wyborze wariantu II, prowadzona
bedzie w terenie, gdzie na fragmentach wystepuja jeszcze biocenozy nie znieksztalcone przebiegiem
zadnej trasy komunikacyjnej. Droga w nowym przebiegu, zaleznie od wybranego wariantu, wptynie w
réznym stopniu na wiele komponentéow srodowiska przyrodniczego.

Na obecnym etapie koncepcyjnym dostgpne sa jedynie szacunkowe dane co do ilosSci
przewidywanych do wycinki drzew. Projektanci przewiduja, ze skala tej wycinki ksztattuje sig
nastgpujaco: wariant I (czerwony) — wylesienie ok. 21,5 ha, Wariant II (niebieski) — wylesienie ok. 35 ha.
Pod wzgledem ilosci wymagajacej trzebiezy roslinnosci drzewiastej (zarowno $rodpolnej, rosnacych w
skrajni obecnego szlaku — w miejscach potaczen z nowym przedsigwzigciem, jak i leSnych) wariant I —

jest korzystniejszy niz wariant II. Na obecnym etapie projektowania nie mozna okresli¢ konkretnej liczby
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tych drzew brak szczegotowych inwentaryzacji. Nalezy w tym celu wykona¢ inwentaryzacje zieleni w
pasie przewidzianym pod przebudowe drogi. Na trasie inwestycji nie ma drzew, alej, parkow wpisanych
do rejestru zabytkow.

Dla ograniczenia konfliktow przyrodniczych zasugerowano odpowiednie $rodki tagodzace, w postaci
przejs¢ dla zwierzat, oraz budowy nowych obiektéw mostowych z suchymi przgstami lub na estakadach,
bez stosowania nasypow przecinajacych doliny rzeczne dla zapewnienia migracji zwierzat wzdhuz cieku.
Dotyczy to przede wszystkim przejécia przez rzeke Pastekg. Sugerowana w ,,Raporcie...” budowa przejs¢
umozliwiajacych migracj¢ zwierzat (duze, mate i Srednie ssaki, plazy i gady, zwierzyna ptowa) jest jak
najbardziej konieczna co potwierdzity lokalne Nadlesnictwa. W opracowaniu zasugerowano ich
lokalizacje.

Zgodnie informacja dotyczaca terenéw cennych przyrodniczo udzielona pisemnie przez
Wojewodzkiego Konserwatora Przyrody w Olsztynie planowana inwestycja przebiega¢ bedzie po
terenach prawnie chronionych, objetych ochrona ze wzgledu na walory krajobrazowe i przyrodnicze,
chronigcych ekosystemy rzeczne. Czes¢ projektowanego odcinka przebiega¢ bedzie przez tereny objete
ochrona prawna — jako Rezerwat przyrody ,,Ostoja bobrow na rzece Pastece”, obszary sieci Natura 2000
(Dolina Pasteki — PLB280002, Rzeka Pastecka — PLH280006, Puszcza Napiwodzko-Ramucka —
PLB280007) oraz Obszary Chronionego Krajobrazu (OChK Doliny Pasteki, OChK Puszczy
Napiwodzko-Ramuckiej).

E3]

Aby oceni¢ potencjalne oddzialywanie wykonano, na potrzeby niniejszego ,,Raportu...” oddzielne
opracowanie pt. ,[nwentaryzacja zwierzqt i roslin na istniejqcych i przewidzianych do ustanowienia
obszarach Natura 2000, dla wariantowego przebiegu projektowanej drogi ekspresowej na odcinku
Olsztyn — Olsztynek od km okolo 96 do km okolfo 111" autorstwa mgr. inz. Jerzego Lazniewskiego oraz
dr. Lucjana Kleinschmidta. W opracowaniu tym wykonanym wiosna i z poczatkiem lata 2007 r.
zidentyfikowano i przedstawiono oceng fauny i flory pozostajacego w kolizji z inwestycja obszarow
Natura 2000 oraz potencjalne oddziatywania przebudowy DK 51 na gatunki zidentyfikowane na
analizowanym obszarze wraz z zaleceniami dzialan majacych na celu zapobieganie, ograniczanie lub
kompensacj¢ przyrodnicza jej negatywnych oddziatywan na srodowisko.

Fauna: Na badanym obszarze stwierdzono wystgpowanie 4 gatunkoéw plazow i 3 gatunkow gadow,
nie stwierdzono wystgpowania gatunkow ptazéw i gadow wymienionych w Zataczniku II Dyrektywy
Rady 92/43/EWG. Na analizowanym obszarze stwierdzono wystgpowanie 47 gatunkéw ptakdow, w tym:
39 legowych, 4 prawdopodobnie legowe i 2 zalatujace. Wszystkie stwierdzone na powierzchni gatunki
legowe podlegaja ochronie gatunkowej $cistej, z wyjatkiem krzyzowki, wrony i sroki, ktore objete sa
ochrona czesciowa (Dz. U. Nr 220 poz. 2237). Wsrdd ptakow stwierdzonych na badanym obszarze
wystepowaty 4 gatunki wymienione w Zalaczniku I Dyrektywy Rady 79/409/EWG, sa nimi zuraw,
derkacz, lerka i gasiorek. Zlokalizowaty one swoje terytoria lggowe i zerowiskowe w strefie, ktora nie
zostanie objeta ingerencja w siedliska zwiazana z budowa drogi w zadnym z dwoch wariantow. Jednak
czynniki zwiazane z funkcjonowaniem drogi, negatywnie odziatywujace na sasiadujace z nia siedliska

(gtownie hatas wywotany ruchem), moga doprowadzi¢ do porzucenia tych obszaréw jako miejsc
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legowych. Moze mie¢ to miejsce w przypadku realizacji Wariantu [ (czerwonego) projektu, ktérego
przebieg zaprojektowano w bezposrednim sasiedztwie skraju podmoktych tak w dolinie rzeki Pasteki.
Wsrod stwierdzonych na inwentaryzowanym terenie ssakéw gatunkiem wymienionym w zataczniku II
Dyrektywy Rady 92/43/EWG jest bobr. Stwierdzono §wieze §lady Zerowania bobrow przy brzegach
Pasteki oraz w rejonie kanatow na obszarze podmoktych gk na poludniowy wschod od km 105+000
wariantu I. Znaleziono réwniez tamy wybudowane przez bobry, najblizsze na cieku wyplywajacym z
rozlewiska w rejonie km 104+600 (ok. 200 NW od wariantu I, ktéry na tym odcinku przebiega wzdtuz
istniejacego $§ladu DK 51) oraz na zrodtowym odcinku Pasteki, powyzej jeziora Pasl¢k, ok. 300 m NW od
obydwu wariantéw biegnacych tu obecnym $ladem DK 51. Zeremi ani nor nie stwierdzono.

Flora: Na analizowanym terenie nie stwierdzono stanowisk zadnego z wymienionych w Zataczniku I
i II Dyrektywy Rady 92/43/EWG gatunkéw roslin, jak réwniez gatunkow chronionych. Na odcinku
wariantu II (niebieskiego) od km 105+720 do km 106+220 korytarz drogi przechodzi skrajem obszaru
Natura 2000 ,,Dolina Pasteki”” PLB 280002. Jest to teren zalesiony, wariant II na odcinku 100 metréw w
oddziale lesnym 727 przecina fragment siedliska gradu subkontynentalnego (kod 9170-2) wymienionego
w Zalaczniku II do Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Nie stwierdzono tam stanowiska zadnego z gatunkéw
roslin wymienionych w Zataczniku I Dyrektywy Rady 92/43/EWG.

Mniej konfliktowym wariantem jest przebieg zgodny z wariantem [ — ,,czerwonym”. Zar6wno sposob
jego przebiegu (w wigkszosci wzdluz $ladu istniejacej drogi) oraz brak bezposrednich kolizji z
wystepowaniem fauny lub siedlisk florystycznych na obszarach Natura 2000 — jest korzystniejszy ze
wzgledu na ewentualny wplyw zar6wno na siedliska przyrodniczo cenne, jaki i gatunki z nimi zwiazane.

Racjonalne dziatania w czasie budowy i eksploatacji moga zminimalizowa¢ negatywny wplyw
inwestycji na obszar Natura 2000 do tego stopnia, Ze nie zagrozi to w znaczacy sposob populacjom
zwierzat (objgtych ochrong gatunkowa) oraz og6élnym walorom przyrodniczym tego terenu.

W tym celu zaleca si¢ na odcinkach projektowanej drogi biegnacych przez obszary chronione w
sieci Natura 2000:

na etapie budowy:

e ograniczenie do niezbednego minimum wycinki drzew na terenach lesnych oraz poza obszarem
lasu; nalezy w maksymalnym stopniu zachowaé naturalna roslinno$¢ w rejonach, gdzie droga
bedzie prowadzona na estakadach (np. w dolinach rzeki Pasteki oraz na obszarach
zabagnionych). Wycinke ro$linnosci drzewiastej i krzewiastej na terenach Natura 2000
przeprowadzi¢ w oparciu o szczegolowe opracowanie z zakresu inwentaryzacji zieleni istniejace;.

e dla ograniczenia skutkéw budowy drogi na srodowisko przyrodnicze, w obrgbie lub bliskim
sasiedztwie obszarow cennych przyrodniczo, wycinke drzew oraz glowne prace ziemne
(przemieszczenie ziemi, zaggszczanie gruntu) z uzyciem cigzkiego sprzetu (hatas, spaliny) —
zaleca si¢ wykonaé¢ poza sezonem lggowym; optymalnym terminem bylby termin od 01.08 do
01.03

e wprowadzenie nadzoru srodowiskowego nad poszczegdlnymi etapami budowy — polegajacym na

kontroli zachowania wyznaczonych terminéw oraz prawidtowos$ci przeprowadzenia uciazliwych
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dla srodowiska prac. Szczegolnym nadzorem $rodowiskowym winne by¢ objete prace w dolinie
rzeki Pasteki.

e w celu udroznienia szlakow migracji fauny w ciagach zwiazanych z dolinami ciekow, w tym
gtéwnie rzeki Pasteki, nalezy przebudowac istniejace pod obecna droga przepusty i mosty (dzi$
nie spetniajace odpowiednio tej funkcji) oraz — w niektorych przypadkach — rozebra¢ nasypy, po
ktorych przebiega istniejaca DK 51, grodzace doliny rzeki oraz obszary rozlewiskowe i bagienne.
Szczegoty w tym zakresie opisano w rozdz. 12.5.

e zastosowac szczelne systemy kanalizacji zbierajacej $cieki deszczowe z korony przysziej drogi w
zlewniach na obszarach chronionych zwiazanych z rzeka Pasteka oraz zaprojektowac urzadzenia
podczyszczajace wody opadowe i roztopowe przed wylotami do tej rzeki (szczegély w rozdz.
7.5).

na etapie funkcjonowania drogi :

e ustawienie tablic informujacych kierowcéw o wjezdzie na teren obszaru chronionego w celu

wzmozenia ich ostroznos$ci na tym odcinku.

Szczegotowe zalecenia dot. dziatan minimalizujacych negatywny wplyw na biocenozy opisano w tekscie.
Zalecenia powyzsze winny si¢ — po konsultacji z Wojewdédzkim Konserwatorem Przyrody
w Olsztynie — znalez¢é w przyszlej decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje

przedsigwzigcia.

Nalezy podkresli¢, ze w przypadku zastosowania si¢ projektantow przyszitej drogi do zalecen
wynikajacych z tresci niniejszego opracowania, zwlaszcza w kwestii przemyslanej przebudowy
istniejacych przepustow i mostow uniemozliwiajacych dzi$ migracje fauny oraz rozbiorki fragmentoéw
istniejacych nasypdéw drogowych stanowiacych bariere¢ dla takiej migracji — wariant I inwestycyjny
bedzie w mniejszym stopniu oddziatywat na ugrupowania zwierzat (zar6wno drobnych ptazow i gadow,

jak i wigkszych ssakow) niz droga istniejaca (wariant bezinwestycyjny).

Wplyw przedsi¢wzigcia na walory krajobrazowe

Droga na znacznym odcinku w wariancie I oraz na niemal catym w wariancie Il bedzie zupehie
nowym elementem krajobrazu. Rozlegly obszar dzisiejszych terenow zielonych (lasy, taki, torfowiska,
nieuzytki, pola z pojedynczymi kepami drzew i krzewdw oraz obszar wzdtuz linii brzegowej jezior i
fragment doliny rzeki Pasteki zmieni si¢ w szeSciopasmowa drogg. Duzy obszar planuje si¢ zaja¢ pod
budoweg weztéw, wielopoziomowych skrzyzowan, wiaduktow, estakad i mostow w miejscach
skrzyzowan z istniejacymi ciggami komunikacyjnymi i wodami ptynacymi. Beda to nowe obiekty
architektury komunikacyjnej o rozleglym w pionie i w poziomie charakterze, wybijajace si¢ wyraznie w
nie zindustrializowanym krajobrazie. Zmiany b¢da widoczne zwlaszcza dla mieszkancow sasiadujacych z

droga miejscowosci.
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Nalezy przede wszystkim zadba¢ o docelowa estetyke obiektu, po zakonczeniu budowy o jak
najszybsze zadarnienie skarp nasypow i paséw przydroznych. Po zakonczeniu inwestycji wykonawca
robot powinien zosta¢ zobowiazany przez Inwestora do pelnej rekultywacji terendow zajetych przez place
budowy, drogi dojazdowe itp. Obowiazek wykonania inwentaryzacji istniejacej zieleni oraz
zaprojektowania nowej zieleni przed uzyskaniem pozwolenia na budowe natozony jest na inwestora
przepisami szczegolowymi.

Szczegolnie znaczace oddziatywania krajobrazowe wystapia na wschod od wsi Dorotowo.

Wplyw przedsigwzigcia na walory rekreacyjne

Tereny, na ktorych prowadzona bedzie inwestycja nie petnia obecnie funkcji rekreacyjnych i nie sa
do takiego wykorzystania przewidywane w zatozeniach planistycznych. Znajduja si¢ jednak czgsciowo w
sasiedztwie takich obszaréw. Ze wzgledu na sposob budowy drog krajowych tej kategorii z zasada
organizacji skrzyzowan w sposob bezkolizyjny, jedynym utrudnieniem moze by¢ ewentualny wydtuzony
dojazd do okreslonych punktow w zwiazku z konieczno$cia jazdy do kolejnych skrzyzowan i nastgpnie
drogami zbiorczymi budowanymi rownolegle lub dawnymi szlakami komunikacji lokalnej. Dotyczy to
zwlaszcza wjazdu na drogg lokalna z Dorotowa do wsi Majdy, w okolicy ktorej zlokalizowane sg plaze i
osrodki wypoczynkowe. Dojazd do tej drogi bedzie mozliwy jedynie z wezta na poczatku opracowania.
Duze znaczenie rekreacyjne posiada obszar lesny przylegajacy do zabudowy Stawigudy (wariant 11 km
102+100 — 102+500). Przecigcie go tak duza inwestycja drogowa praktycznie pozbawi go wszelkich
walorow rekreacyjnych. W km 104+360 do 104+660 wariant Il koliduje z zabudowanym obszarem
dzialek rekreacyjnych w m. Miodowko. Lokalizacja wariantu spowoduje konieczno$¢ wyburzenia kilku
domkow letniskowych oraz wprowadzi znaczny hatas na pozostaty obszar dziatek. Stojace tam budynki
rekreacyjne stracag bezpowrotnie charakter wypoczynkowy. W rejonie Dorotowa, z przyrodniczo-
krajobrazowego punktu widzenia, obok brzegu jeziora Wulpinskiego, na uwage jako tereny spacerowe
zastuguja taki i las wystepujace w kierunku wschodnim od tej wsi turystycznej. Budowa drogi na nasypie
z dwoma tylko przejazdami (w wariancie 1) utrudni mieszkancom i letnikom mozliwosci skorzystania z

tego obszaru jako miejsca rekreacji.

Ochrona débr kultury

Stwierdza si¢ kolizje nowej osi drogi w wariancie I z obiektami wpisanymi do rejestru oraz
do ewidencji zabytkow Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow. Na trasie wariantu [ (czerwonego)
znajduje si¢ 5 cennych obiektow — wszystkie sa przewidziane przez projektanta do rozbiorki. Jeden obiekt
(kapliczka we wsi Mioddéwko) jest wpisana do rejestru zabytkow — przewidziana jest w porozumieniu z
Biurem Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw w Olsztynie do przeniesienia w inne miejsce. Wariant
II nie koliduje z obiektami zabytkowymi.

W bezposrednim sasiedztwie planowanego do przebudowy przebiegu (w obydwu rozpatrywanych

wariantach inwestycyjnych) znajduja si¢ stanowiska archeologiczne — (dwa w kolizji z wariantem I, jedno

w kolizji z wariantem II). Bogata historia osadnictwa na analizowanym terenie pozwala domniemywac,
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w oparciu o przeprowadzone na potrzeby opracowania rozpoznanie archeologiczne, ze na obszarze
objetym opracowaniem znalez¢ si¢ moga jeszcze inne zagrozone stanowiska archeologiczne. Zadne ze
wskazanych w tek$cie stanowisk archeologicznych nie jest wpisane do rejestru zabytkow

archeologicznych, ktorych istnienie wykluczatoby prowadzenie inwestycji w ich zasiggu.

Osadnictwo to w ciagu wielu wiekow istnienia miejscowosci w wigkszym lub mniejszym stopniu
mogto ulegaé przesunigciom w terenie, ktére to procesy moga zosta¢ uchwycone badz w trakcie badan
powierzchniowych, badz tez podczas zalecanego sprawowania nadzoru archeologicznego podczas
prowadzonych w przysztosci prac ziemnych. Tak wigc nalezy ustanowi¢ nadzor archeologiczny nad

takimi pracami.

Potencjalne zagrozenia dla warunkow zycia i zdrowia ludzi

Przebudowa odcinka drogi nr 51 podniesie bezpieczenstwo kierowcoéw i sasiadow drog i zmniejszy
zagrozenia w zakresie oddzialywan na zdrowie i zycie ludzi — wiaza¢ si¢ bedzie ze zwigkszeniem
bezpieczenstwa ruchu osob korzystajacych na co dzien z drogi jako lokalnej, jak rowniez kierowcow
jadacych tranzytem nowym odcinkami drog krajowych. Zmniejszenie nat¢zenia uchu w obrgbie czgsci
terenéw zabudowanych spowoduje takze spadek liczby wypadkéw z udziatem pieszych. Takie zadanie
ma takze budowa drogi dwujezdniowej, umozliwiajacej wyprzedzanie, systemu skrzyzowan
skanalizowanych oraz we¢zlow, uniemozliwiajacych wtargnigcie na droge kierowcow z drog
podporzadkowanych i wymuszanie pierwszenstwa.

Wybudowanie trzypasmowej drogi utatwi w razie wypadku dojazd stuzb ratowniczych — przede
wszystkim ze strony nieodlegtego Olsztyna czy Olsztynka

Przebudowa drogi, dla ktorej zaprojektowane beda urzadzenia podczyszczajace Scieki, zminimalizuje
zagrozenie skazenia wod uzytkowych. Dotyczy to takze przypadkow potencjalnie mozliwych awarii,
wiazacych si¢ z rozlaniem medidw plynnych toksycznych, badz zagrazajacych zdrowiu. Zaréwno
obecnos¢ szezelnych systemow kanalizacyjnych i ewentualnych zbiornikow posrednich przed odptywami
do rzeki i jezior, jak i odsunigcie czesci tras samochodow dostawczych poza tereny zabudowane,

zwigkszy bezpieczenstwo dla srodowiska wod uzytkowych.

Analiza mozliwych konfliktow spolecznych zwigzanych z przedsigwzigciem

Nie przewiduje si¢ wystapienia znaczacych konfliktow spolecznych, co uwidocznito si¢ podczas
konsultacji spotecznych, odbytych w dniu 13 lutego 2008 r. w Urzedzie Gminy Stawiguda i Urzedzie
Miasta w Olsztynku. Jednak budowa, (zwlaszcza w przypadku wyboru wariantu II) drogi niesie
potencjalne zarzewia konfliktow spotecznych. We wsi Dorotowo potencjalnymi zrodtami konfliktu moze
by¢ pogorszenie i wydtuzenie dojazdu do drogi krajowej, pogorszenie wykorzystania znajdujacej si¢ w tej
turystycznej, potozonej nad jeziorem wsi infrastruktury hotelowo-gastronomicznej. We wsi Stawiguda
potencjalnym glgbokim konfliktem grozi przede wszystkim ewentualne poprowadzenie nowej drogi w
wariancie II (niebieskim) poprzez zwarta, nowa zabudowg jednorodzinna oraz obiekty przemystowe

(tacznie spowodowatoby to wyburzenie kilkudziesigciu obiektow). We wsi Miodowko podstawowym
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konfliktem grozi ewentualno$¢ poprowadzenia nowej drogi w wariancie Il poprzez tereny od wielu lat
wykorzystywane na jako dziatki rekreacyjne z infrastruktura letniskowa.

Podsumowujac — uzna¢ nalezy, iz konflikt jest mozliwy — przede wszystkim wowczas, gdy lokalne
spolecznosci poczuja si¢ zagrozone w swoich lokalnych interesach. Nie bedzie to konflikt na tle
srodowiskowym — a jedynie na temat pogorszenia dostgpnosci, spadku wartosci zabudowan,
utrudnieniach realizacji swoich zadan gospodarczych. Podstawowym sposobem uniknigcia tych

konfliktow bedzie wybor do realizacji wariantu I zamiast powodujacego wigksze konflikty I1.

Mozliwos$¢ wystapienia powaznej awarii zwigzanej z wypadkiem drogowym

Droga nr 51 na dzi$ eksploatowanym odcinku jest — oprocz standardowych strumieni tadunkow, w
tym paliw plynnych, nie jest szlakiem dowozu materialdow chemicznych. Najwigksze zagrozenie
srodowiskowe moglyby stworzy¢ rozlewy substancji ptynnych (paliwa ptynne) sptywajace do rzeki
Pasteki (rezerwatu i1 obszaru Natura 2000) oraz jezior — w Mioddéwku i Wulpinskiego. Dlatego
zasugerowano zaopatrzenie wylotow podczyszczonych $ciekow w separatory zawiesin i weglowodordéw
ropopochodnych oraz ewentualnie zbiorniki retencyjne (rozdz. 7.5.). Pozwoli to uzyskaé niezbedny czas
potrzebny na podjecie akcji ratowniczej, za§ w przypadku jezior spelni¢ wymogi Prawa wodnego o
zachowaniu 24 godzinnego czasu doptywu $ciekow nawet podczyszczonych do tych odbiornikow.

Planowana budowa nowego odcinka drogi zmniejszy zagrozenie wypadkiem, m.in. ze wzgledu na
tagodniejsze zakrety oraz obecnos¢ bezkolizyjnych skrzyzowan pozwalajacych na separacje ruchu (pasy

wylaczenia). W wyniku planowanego przedsigwzigcia sytuacja si¢ poprawi.

Oddzialywania transgraniczne

Planowane przedsigwzigcie znajduje si¢ w odleglosci minimum 75 kilometréw od najblizszej granicy
Polski z Federacja Rosyjska — enklawa Kaliningradzka. Odleglos¢ ta wyklucza jakiekolwiek skutki
przemieszczenia si¢ emitowanych z pojazdow zanieczyszczen do powietrza lub  oddzialywan

akustycznych na inne panstwa, lezace poza granica Polski.

Obszary ograniczonego uzytkowania wokot drogi
W opracowaniu nie wnioskuje si¢ koniecznosci ustanawiania obszaru ograniczonego uzytkowania

przed wykonaniem analiz porealizacyjnych.

Propozycja lokalnego monitoringu oddzialywania przedsigwzigcia

Realizacja przedsigwzigcia bedzie si¢ toczyla na terenie o lokalnie duzych wartosciach
przyrodniczych i krajobrazowych oraz znajduje si¢ w poblizu kilku stanowisk archeologicznych. Nalezy
zaleci¢ wprowadzenie nadzoru archeologicznego (na calym odcinku budowy) i ekologicznego (na

terenach chronionych prawnie — Natura 2000) w trakcie prowadzenia prac budowlanych.
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W opracowaniu zapisano zalecenia dotyczace koniecznego monitoringu oddzialywan akustycznych w
ramach analiz porealizacyjnych. Podano punkty recepcyjne przy obiektach budowlanych, ktére wymagaja
oceny porealizacyjne;.

Przepisy prawa ochrony $rodowiska obliguja Zleceniodawce do wykonania wstgpnych badan
skutecznos$ci zainstalowanych urzadzen do podczyszczania $ciekéw deszczowych (w przypadku ich
zaprojektowania), na zgodno$¢ zpozwoleniem wodnoprawnym, jakie na odprowadzanie $ciekow

deszczowych za posrednictwem urzadzen bedzie wymagane.

Analiza wielokryterialna wariantow przebiegu nowej drogi

W celu umozliwienia wielokryterialnej oceny zasobow s$rodowiska, na ktérym planowane jest
przedsigwzigcie oraz ustalenia mniej kolizyjnej z najcenniejszymi zasobami lokalizacji przeprowadzono
analiz¢ wariantow prowadzenia nowych odcinkéw rozbudowywanej drogi. Analizie wielokryterialnej
poddano dwa warianty inwestycyjne projektowanego do przebudowy odcinka drogi.

Z analizy powyzszych danych i opinii wynika, ze dalsze postepowanie w sprawie OOS wiazace
si¢ z uzyskaniem decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia,
laczy¢ sie¢ powinno z budowa drogi zgodnie z wariantem I — czerwonym, ktory jest sumarycznie
korzystniejszy ze wzgledow $rodowiskowych niz wariant II — niebieski — pod warunkiem zastosowania
na etapie projektu rozwigzan sugerowanych w niniejszym ,,Raporcie...” Nadto, sugerowany do realizacji
wariant | (czerwony) nie begdzie w tak znacznym stopniu jak wariant 11 (niebieski) zrodlem konfliktow
spotecznych zwiazanych z przebudowa drogi.

Sugeruje sig¢ Organowi dokonanie takiego wpisu w przygotowywanej przedsigwzigciu decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia, bazujac na zapisach art. 55
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 — Prawo ochrony $rodowiska — tekst jednolity — Dz. U. nr 129 z 2006 r.,
poz. 902 z pdzniejszymi zmianami.

skskok

Oddzialywania Srodowiskowe zwiazane z realizacja przebudowy drogi w terenie wymagajacym
troski w zwiazku z jego walorami przyrodniczymi beda zminimalizowane jedynie w przypadku
zastosowania si¢ projektantow do wielu sugestii i wytycznych zawartych w niniejszym ,,Raporcie...”
Uwagi te winno si¢ wyspecyfikowaé¢ w przygotowywanej dla przedsigwzigcia decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia.

Realizacja przedsigwzigcia jest mozliwa w sugerowanym wariancie I — czerwonym, 1 mozliwe jest —
po uwzglednieniu dezyderatdow z niniejszego ,,Raportu...” — zminimalizowanie obecnie wystgpujacych

niekorzystnych oddziatywan na §rodowisko z ciagu komunikacyjnego.

PODSUMOWANIE I WNIOSKI

1. Planowana inwestycja polegajaca na budowie nowego 4 pasowego (docelowo 6 pasowego)

odcinka drogi krajowej nr 51, dtuzszego niz 10 km, czgSciowo biegnacego przez tereny objete
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programem Natura 2000 jest przedsigwzigciem, dla ktérego sporzadzenie ,.Raportu o
oddziatywaniu na srodowisko” jest obowiazkowe.

Zamiar inwestycyjny polega¢ ma na przebudowie istniejacego fragmentu drogi nr 51, czg$ciowe;j
budowie nowego odcinka drogi oraz budowie skrzyzowan =z istniejacymi ciagami
komunikacyjnymi oraz szeregu drog dojazdowych. Planowana przebudowa jest warunkiem
przeprowadzenia przewidywanego strumienia ruchu w przyszlosci — droga w stanie istniejacym
nie gwarantuje realizacji zadan transportowych juz w najblizszym horyzoncie czasowym i jest
bardzo niebezpieczna. Poziom swobody ruchu na analizowanym odcinku drogi nr 51
systematycznie spada.

Modernizacja drogi krajowej nr 51, ma na celu dostosowanie jej parametrow do takich, jakie sa
wymagane ze wzgledow bezpieczenstwa dla krajowych drég ekspresowych, z obecnie juz bardzo
wysokim natezeniem ruchu. Zmiana m.in. lukow poziomych oraz budowa obej$¢ miejscowosci
powoduje, ze projektowane warianty drogi 51 maja przebieg inny niz obecny $lad drogi.
Przeanalizowano obok wariantu ,,Zero” dwa zaproponowane przez Inwestora warianty
inwestycyjne. Wariant I (czerwony) ma przebieg zblizony do obecnego $ladu, wariant II
(niebieski) biegnie zupetnie nowym korytarzem.

Inwestycja, przy wyborze wariantu II, prowadzona bedzie w terenie, gdzie na fragmentach
wystepuja biocenozy nie znieksztalcone przebiegiem zadnej trasy komunikacyjnej. Nowa
lokalizacja zajmie m.in. fragmenty dolin rzecznych, tereny lesne i podmokle, obszary
rekreacyjne. Droga w nowym przebiegu, zaleznie od wybranego wariantu, wplynie w ré6znym
stopniu na wiele komponentow §rodowiska przyrodniczego.

Czes$¢ projektowanego odcinka przebiega¢ bedzie przez tereny cenne przyrodniczo i w zwiazku z
tym obje¢te ochrong prawna — jako Rezerwat przyrody ,,Ostoja bobrow na rzece Pastece”, obszary
sieci Natura 2000 (Dolina Pasteki — PLB280002, Rzeka Pastcka — PLH280006, Puszcza
Napiwodzko-Ramucka — PLB280007) oraz Obszary Chronionego Krajobrazu (OChK Doliny
Pasteki, OChK Puszczy Napiwodzko-Ramuckiej).

Realizacja zamierzenia inwestycyjnego jest niemozliwa bez kolizji z obszarami Natura 2000.
Niezaleznie czy jest to wariant bezinwestycyjny (,,Zero”) czy ktorys$ z inwestycyjnych — zgodnie
z zakresem opracowania wyznaczonym projektantom w zleceniu, zlokalizowany jest czgsciowo
na takich terenach. Nie ma prostej mozliwosci ominigcia terenéow Natura 2000.

Na odcinku przecigcia projektowanego korytarza nowej drogi z obszarami Natura 2000

’

stwierdzono specjalnie wykonanymi na potrzeby niniejszego ,,Raportu...” oddzielnymi
inwentaryzacjami przyrodniczymi obecnos$¢ licznych gatunkéw ptakow legowych objetych
ochrona S$cista. Istnieje potencjalna mozliwo$¢ zagrozenia wyginigciem lub likwidacja ich
siedlisk w zwiazku z budowa drogi, ale tylko w przypadku nie dostosowania si¢ projektanta i
wykonawcow do szczegotowych zalecen opisanych w niniejszym opracowaniu. Nie stwierdzono

w toku tych inwentaryzacji wystgpowania gatunkéw plazow i gadow wymienionych w

Zataczniku II Dyrektywy Rady 92/43/EWG. Wsrod stwierdzonych na inwentaryzowanym terenie
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gatunkiem ssakow wymienionym w zataczniku Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG jest bobr Castor
fiber. Przy wyborze i realizacji wariantdéw inwestycyjnych oddziatywania nie beda dotyczyc
bezposrednio gatunkéw fauny, dla ochrony ktérych utworzono obszary Natura 2000, zagrazajac
ich przysztemu wystepowaniu, w zwiazku z tym nie ma koniecznos$ci przeprowadzenia dziatan
kompensacyjnych dla tego obszaru. Wariant II na odcinku ok. 100 m przecina fragment siedliska
gradu subkontynentalnego (kod 9170-2) - wymienionego w Zataczniku II do Dyrektywy Rady
92/43/EWG. Wybdr wariantu Il wigzalby si¢ zatem z uszczupleniem obszaru, na ktérym znajduje
sie¢ chronione siedlisko.

Prowadzenie prac budowlanych zwlaszcza w wypadku przyjecia do realizacji sugerowanego
wariantu | winna na obszarach Natura 2000 by¢ prowadzona pod specjalistycznym nadzorem
ekologicznym.

Budowa analizowanego odcinka drogi nr 51 wiaze si¢ z wycinka fragmentow lasu oraz wielu
pojedynczych drzew, cz¢sto kilkudziesigcioletnich. Zakres odlesiania terenu bedzie zalezat od
przede wszystkim od ostatecznego wyboru wariantu. Przed rozpoczeciem wycinki niezbedne jest
wykonanie ,,Szczegolowej inwentaryzacji zieleni” w nawiazaniu do obowiazujacych przepisow.

2

Na etapie sporzadzania ,,Raportu..” takiej inwentaryzacji nie ma. Winno si¢, dazy¢ do
minimalizacji usunigcia drzew. Wokoét drogi winny powsta¢ nowe enklawy drzew, w granicach
wladania Administracji Drogowej, wedlug sporzadzonego wraz z projektem budowlanym
projektem zieleni.

Dla ograniczenia konfliktow przyrodniczych zasugerowano odpowiednie srodki tagodzace, w
postaci przejs¢ dla malych $rednich i duzych zwierzat, oraz budowy nowych obiektow
mostowych z suchymi przgstami lub na estakadach, bez stosowania nasypdéw przecinajacych
doliny rzeczne (dotyczy gl rzeki Pasteki). Niedopuszczalne sa dzialania ingerujace w koryta
rzeczne (ich korygowanie, prostowanie, utwardzanie i wprowadzanie trwalych zmian.

W celu udroznienia szlakéw migracji fauny w ciagach zwiazanych z dolinami ciekow, w tym
glownie rzeki Pasteki, nalezy przebudowac istniejace pod obecna droga przepusty i mosty (nie
spetniajace obecnie odpowiednio tej funkcji) oraz — w niektoérych przypadkach — rozebraé
nasypy, po ktorych przebiega istniejaca DK 51, grodzace doliny rzeki o obszary rozlewiskowe 1
bagienne.

Waznym czynnikiem ograniczajacym nieuniknione straty w zasobach przyrodniczych na terenach
objetych ochrona prawna, jest dobdér terminu wykonywania prac inzynieryjnych. Przy
dostosowaniu sposobu prowadzenia prac budowlanych i sugerowanego harmonogramu tych
robot: z wykluczeniem wycinki drzew, zrywki asfaltu i hatasliwych robdot budowlanych w okresie
od 1 marca do konca maja, mozna przypuszczaé, ze nie wystapia zagrozenia dla chronionej na
obszarach Natura 2000 oraz rezerwatu fauny i flory.

Bogata historia osadnictwa na analizowanym terenie pozwala domniemywac, w oparciu o
przeprowadzone na potrzeby opracowania rozpoznanie archeologiczne, ze na obszarze objgtym

opracowaniem znalez¢ si¢ moga zagrozone stanowiska archeologiczne. Osadnictwo to w ciagu
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wielu wiekow istnienia miejscowosci w wigkszym lub mniejszym stopniu moglo ulegac
przesunigciom w terenie, ktore to procesy moga zosta¢ uchwycone badz w trakcie badan
powierzchniowych, badz tez podczas zalecanego sprawowania nadzoru archeologicznego
podczas prowadzonych w przyszto$ci prac ziemnych.

W przypadku wyboru wariantu | stwierdza sig kolizj¢ nowej osi rozbudowywanej drogi krajowe;j
z pigcioma obiektami wpisanymi do ewidencji zabytkow Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkéw (przewidziano je do wyburzenia) oraz jednym obiektem bgdacym w rejestrze
zabytkow — kapliczka przydrozna w rejonie km 104+360 — przy domu nr 1 w Miodowku —
(numer w rejestrze A-3380), ktora bedzie, zgodnie z zaleceniem Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkoéw, przeniesiona w inne miejsce.

Dla wariantu I przewiduje si¢ wyburzenie do 13 budynkow i wiaty autobusowej, dla realizacji
wariantu Il konieczne begdzie wyburzenie 67 budynkow mieszkalnych, gospodarczych i
przemystowych, czesto nowo zbudowanych. Wariant I jest zdecydowanie mniej kolizyjny w tym
zakresie.

Oddzialywania dotyczace zanieczyszczenia powietrza w trakcie budowy — pod warunkiem
wlasciwego zaplanowania prac wydaja si¢ by¢ niezbyt wielkie. Symulacje z uwzglednieniem
wzrostu nat¢zenia ruchu, przewidzianego doroku 2022 i wowczas przewidywanej emisji
wykazaty, ze ani obecnie, ani w przysztosci nie wystapia w bezposrednim sasiedztwie drogi, ani
tym bardziej przy najblizszej w stosunku do drogi zabudowie mieszkalnej — poziomy
motoryzacyjnych zanieczyszczen powietrza wyzsze niz poziomy dopuszczalne.

Jednym z istotnych oddziatywan eksploatacyjnych dla terenéw sasiednich bedzie hatas. Z analiz
akustycznych wynika, ze w tym wzgledzie najgorszym rozwiazaniem bytoby wybudowanie drogi
nr 51 w przebiegu wariantu II. Nieco korzystniejsze byloby pozostawienie istniejacej DKS51.
Najkorzystniejszy akustycznie wydaje si¢ by¢ wariant I. W kazdym jednak przypadku konieczna
bedzie budowa oston akustycznych, poniewaz zaden z przedstawionych wariantdw nie omija w
dostatecznej odlegtosci obszaréw zabudowy mieszkaniowej. Wskazano miejsca sugerowane do
wykonania takich oston.

Dla usdcislenia rzeczywistych oddziatywan hatasowych sugeruje si¢ wykonanie analizy
porealizacyjnej przedsigwzigcia w zakresie oddzialywan akustycznych na tereny wymagajace
ochrony przed hatasem. Wskazano miejsca do wykonania takich pomiaréw porealizacyjnych.
Istotnym oddzialtywaniem $rodowiskowym beda odpady z przebudowywanych skrzyzowan z
istniejacym ukltadem komunikacyjnym oraz kolidujacymi z korytarzem drogi zabudowaniami i
terenami zalesionymi. W wariancie II przewidywane jest powstanie znacznego nadmiaru mas
ziemnych, w tym humusu. Sposéb sktadowania i wykorzystania mas ziemnych winien by¢
sprecyzowany w projekcie i zapisany najp6zniej w pozwoleniu na budowg. Pozwoli to na
nietraktowanie mas ziemnych i humusu jako odpadéw. Przy wyborze wariantu I powstanie odpad
niebezpieczny — eternit (wyburzenie wiaty autobusowej). Niezbedne jest wczesniejsze

opracowanie sposobow postepowania w tym zakresie i spelnienie wymogow administracyjnych z
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tym zwiazanych. Realizacja i eksploatacja planowanej inwestycji w warunkach wlasciwej
organizacji 1 sprawno$ci systemu rozwiazan gospodarowania odpadami nie stanowi o
dlugookresowym i bezposrednim oddziatywaniu na komponenty srodowiska.

Projekt odwodnien drogi jest na obecnym etapie prac koncepcyjnych bardzo ogodlnikowy. Jednak
z analiz hydrogeologicznych wynika, ze tam gdzie to jest mozliwe, mozna wody opadowe i
splywowe z drogi odprowadza¢ do rowow trawiastych — bez zagrozenia dla wod podziemnych. Z
powodu prognozowanych na podstawie strumienia pojazdéw stgzen zanieczyszczenia jakim jest
zawiesina og6lna (ok. 126 % normy) istnieje koniecznos$¢ zaprojektowania osadnikow zawiesiny
ogolnej — na wylotach wszystkich odcinkow ujetych w szczelne systemy kanalizacyjne. Na
wskazanych w opracowaniu odcinkach — na obszarze zlewni z wylotem do rzeki Pasl¢ki sugeruje
si¢ zebranie $ciekow deszczowych i1 roztopowych w kanalizacje szczelng i podczyszczanie
odptywow w zestawie odpowiednio dobranych urzadzen podczyszczajacych sktadajacych sig z
szczelnej kanalizacji i separatoréw zawiesin. Nie ma uzasadnienia instalacja separatorow
weglowodorow  ropopochodnych  w  przewidywanych  stezeniach  zanieczyszczen w
odptywajacych do Pasteki $ciekach.

Celowym jest w dalszych etapach projektowania odwodnien z drogi sprawdzenie zdolnos$ci
retencyjnych przewidywanych odbiornikow.

W zwiazku z obecno$cia na znacznym odcinku przebudowywanej drogi Gtownego Zbiornika
Wéd Podziemnych ,,OLSZTYNEK nr 212” w przypadku nie izolowanych warstw wodonosnych,
istnieje konieczno$¢ ujmowania $ciekow z drogi w szczelne systemy kanalizacyjne z zastawkami
oraz zainstalowania urzadzen podczyszczajacych te Scieki (co najmniej osadniki zawiesin).
Wskazano odcinek nowej drogi, gdzie takie zabezpieczenia sa niezbgdne

Konieczne jest uzyskanie wymaganych pozwolen wodnoprawnych na budowg urzadzen wodnych
i pozniejszy zrzut sciekow opadowych do gruntu i/lub wod.

Aby nie dopusci¢ do pogorszenia istniejacych stosunkow wodnych oraz zanieczyszczania
srodowiska gruntowo-wodnego w czasie rozbudowy drogi, nalezy w czasie prowadzenia robot
budowlanych zapewni¢ odpowiednia organizacj¢ robot polegajaca m. in. na zapewnieniu
wlasciwego skladowania materialdw budowlanych, zorganizowaniu zaplecza socjalnego
dla wykonywanych robot; nie dopusci¢ do zniszczenia istniejacego systemu odwadniajacego bez
uprzedniego wykonania nowego systemu (wykonanie szczegdlowej inwentaryzacji); z terenu baz
budowlanych odprowadza¢ s$cieki bytowe i sktadowaé materialy zgodnie z obowiazujacymi
zasadami.

W zwiazku z budowa nowego $ladu drogi i poszerzaniu w niektérych miejscach starego — w kilku
miejscach nastapi wylaczenie z uzytkowania pasa terendw rolniczych oraz bardzo ograniczone —
lokalne oddziatywania drogi na gleby. Analiza struktury i przeznaczenia gruntéw dowodzi, Ze nie
sa to ziemie orne wysokiej kategorii, cho¢ nadajace si¢ do uprawy. W zwiazku z budowa drogi
krajowej nastapi nie tylko wylaczenie pasa pol pod droge, ale rowniez zwigkszenie

niekorzystnych oddzialywan poprzez zanieczyszczenie powietrza na tereny rolnicze potozone
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wzdluz pasa przyszlej arterii. Te ostatnie oddzialywania sukcesywnie maleja, wobec
zmniejszania emisji zanieczyszczen do powietrza z pojazdow

Na podstawie przeprowadzonego rozpoznania mozna stwierdzi¢, ze nie wystgpuja zagrozenia dla
srodowiska w zakresie emisji promieniowania elektromagnetycznego zwigzane z prowadzeniem
robot i eksploatacja zmodernizowanej drogi.

Droga, zarowno w czasie jej modernizacji jak i eksploatacji nie wygeneruje oddziatywan
transgranicznych.

Oddziatywania z proponowanych lokalizacji zaplecza budowy, pod warunkiem wykorzystania
powstajacych odpadow i sugerowanego wyposazenia placow budowy beda niewielkie. Opisano
wskazowki w tym zakresie. Teren ten, po zakonczeniu prac budowlanych, powinien zosta¢
zrekultywowany.

Na postawie przeanalizowanych szeregu elementdw $srodowiska oraz wplywu, jakie moze mie¢

na nie przebieg przebudowywanego odcinka drogi stwierdzono, ze ,,Korzystniejszym wariantem

przebiegu trasy DK 51 na analizowanym odcinku jest wariant I — czerwony”. Dalsze

postgpowanie w sprawie OOS wiazace sie z uzyskaniem decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia, taczy¢ si¢ powinno z przebiegiem
budowanego odcinka drogi krajowej nr 51 Na odcinku Ameryka - Dorotowo zgodnie z
wariantem [, ktéry w znacznym stopniu jest sumarycznie korzystniejszy ze wzgledow
srodowiskowych niz wariant II.

Jak stwierdzono w toku prac nad Raportem... oraz juz odbytych konsultacji spotecznych
zwiazanych z zamiarem inwestycyjnym — budowa nowej drogi w wariancie I wywotuje
niewielkie na szczgécie zaniepokojenie ludnosci. Dazy¢ nalezy jednak w toku dalej prowadzone;j
procedury OOS do dalszego minimalizowania mozliwych konfliktow spotecznych.
Oddziatywania $rodowiskowe zwiazane z realizacja rozbudowy drogi bgda zminimalizowane
jedynie w przypadku zastosowania si¢ projektantow i wykonawcoéw rozbudowy do wielu sugestii
i wytycznych zawartych w ,.Raporcie..” . Uwagi te winno si¢ wyspecyfikowaé w
przygotowywanej dla przedsigwzigcia decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody
na realizacje przedsigwzigcia.
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