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Streszczenieaportu 0 oddziatywaniu nérodowisko budowy drugiej jezdni obwodnicy etifiyrzecza w ggu 1
drogi ekspresowej S-3.

OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZI ECIA
Lokalizacja

Planowane przedsiziecie znajduje & w wojewoddztwie lubuskim, powiecie muzyrzeckim, na
terenie gminy Midzyrzecz. Trasa planowanej drogi przebiega przenyeezace w obgbach; m. Mgdzyrzecz,
Swicty Wojciech oraz Nietoperek.

Miasto Migdzyrzecz potaone jest w pétnocnej egci wojewddztwa, przy drodze krajowej nr 3 relacji
Swinoujscie — Szczecin — Gorzéw WIkp. — Zielona Géra - udalyce. Odcinek projektowanej obwodnicy omija
miasto Mkdzyrzecz z zachodniej strony i w c&do przebiega po terenach niezabudowanych o kordigjur
ptaskiej, ledacych w wytkowaniu rolniczym i lénym.

Cel i zakres projektowanego przedsgwziecia

Projektowane przedsizigcie jest drugim etapem inwestycji, polegagj na budowie obwodnicy
Miedzyrzecza. Obejmuje on budewjej zachodniej (prawej) jezdni, dostosowaniu jegrgmetrow do
parametrow drogi ekspresowej orazgoakenia projektowanego odcinka; od strony pétnoomag potudniowej
z projektowanymi odcinkami drogi ekspresowej S-3

Planowana inwestycja ma na celu gkgizenie bezpiecastwa, ptynnéci ruchu oraz czasu przejazdu
ruchu tranzytowego, poprawienie jego czytétnmraz zmniejszenie wptywu ruchu dla miesm@w miasta. Jej
zakres jest nagbujacy:

e budowa odcinka prawej jezdni o dt. 6370 m,
» budowa wzla drogowego Midzyrzecz w miejscu przegiia obwodnicy z drogwojewodzl nr 137,
e korekta hcznic na wztach Gebokie i Nietoperek w sposéb umiviajacy wbudowanie dodatkowe;j
jezdni.
budowa 6 obiektéw itynierskich:
budowa 4 odcinkdw drdg zbiorczychazinej dtugéci ok. 3 km.
» przebudowa jezdni lewej na odcinku o di. 584m w G¢d01+0+985.

Charakterystyka techniczna projektowanego przedswzigcia

Parametry techniczne projektowanej drugiej jezdnwodnicy § nastpujace:

» klasa drogi - droga klasy ,S”,
» predkos¢ projektowa - y=100 km/h,
*  predkos¢ miarodajna -¥ =110 km/h,
» kategoria ruchu: -KR 5,
* obciazenie - 115 KN/&y
» skrajnia pionowa -4.70 m,
* szerokd¢ jezdni -10.00 m, w tym:
- opaska -0.50 m,
- dwa pasy ruchu -2 x3.50 m,
- pas awaryjny -2.50m,
e szerokd¢ poboczy -min. 0.75 m,

Po wybudowaniu jezdni prawej, trasa gtowna obwogrposiadé przekrdj drogi dwujezdniowej
dwupasowej 0 nagbujacych wymiarach:

» szerokaéc¢ korony drogi -26,5+31,0m

* szerokd¢ jezdni lewej -11 m, wtym
- pas awaryjny -35m
- dwa pasy ruchu -2 x3.50 m,
— opaska -0,5m

e szerokd¢ jezdni prawej -10 m, wtym
- pas awaryjny -2,5m
- dwa pasy ruchu -2 x3.50 m,
— opaska -0,5m

* pas dzielcy (bez opasek) -4.00 m

* pobocza -2xmin 0,75 m
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Drogi dojazdowe

Wymagane drogi dojazdowe utisviajace dojazd do wszystkich dziatek przedzielonych odbwicy
lub odcktych od dotychczasowego dojazdu, zostaty zaproyekbe i wykonane w ramach budowy | etapu
obwodnicy (jezdnia lewa). W ramach realizacji pigienvzigcia polegajcego na budowie prawej jezdni
obwodnicy, zachodzi konieczfolikwidacji 3 odcinkéw istnigicych drog dojazdowych, patonych wzdhi
prawej strony obwodnicy i wybudowaniu ich na nowe, wiasciwym docelowym potgeniu. Catkowita diuga
drég dojazdowych, planowanych do wykonania w ramachgiego etapu budowy obwodnicy, wynosi
ok. 3,4 km.

Konstrukcje jezdni obwodnicy

Planuje si wykonanie konstrukcji jezdni projektowanych drégzasadzie analogii do odcinkdwe ju
wykonanych w | etapie budowy obwodnicy.

= warstwascieralna grubgci 4 cm z mieszanki mastyksowo-grysowej (SMA) caozieniu 0/12,8 mm z
dodatkiem polimeroasfaltu (DE 8GBedniomodyfikowany), pozostate wymagania wg spéeyji
technicznych,

= warstwa wizaca grubéci 8 cm z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/20 rasfalt D35/50, pozostate
wymagania wg specyfikacji technicznych,

= warstwa podbudowy gruboi 12 cm z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/25, nasfalt D35/50,
pozostate wymagania wg specyfikacji technicznych;

= warstwa podbudowy grubo 20 cm 2z kruszywa tamanego o uziarnieniwagim 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie, pozostale wymagagiapecyfikacji technicznych;

= platforma robocza gruloi 12 cm z kruszywa stabilizowanego cementem, RBMBa, pozostate
wymagania wg specyfikacji technicznych;

= warstwa mrozoodporna grudim 38 cm z kruszywa mineralnego lub tamanego orao@aiu jak na
podbudow pomocnicz i wskazniku wodoprzepuszczaldo K>8m/dok;, pozostate wymagania wg
specyfikacji technicznych.

Odwodnianie obwodnicy

Projektujc system odwodnienia jezdni lewej, dostosowano @prdysziego wykorzystania tadk przy
odwodnieniu jezdni prawej. Projekt ten zrealizowaregodnie z nim system odwodnienia istaggj jezdni
lewej jest nasfpujacy:

e na odcinku od km 2+146 do km 5+626 oraz webi® wezta Miedzyrzecz w cigu drogi gtéwnej
od km 1+198 do km 1+248 i na niewielkich odcinkéstznicy nr 1 i nr 2, kanalizacji deszczowa
zamkngta, z wpustami deszczowymi

e na odcinku od km 1+245 do km 2+145 odprowadzenid wdadowych do lewostronnego rowu
drogowego, a nagbnie podczyszczenie ich w osadnikach i separatquesdd odprowadzeniem do
rowu melioracyjnego.

» Na pozostatych odcinkach drogi gtéwnejcnic przewidziano odprowadzenie wéd opadowych w
przylegly teren bezpoednio lub poprzez fragmenty rowow drogowych. Prige@no réwnie
wykorzystanie 2 zbiornikdw odparovagjo-chtonnych.

Na calej trasie gtdwnej iatznicach wykonano jednostronny kraamik ,lezacy” (ze wzgkdu na
jednostronne pochylenie jezdni). Na odcinkach, gdaie ma kanalizacji i rowéw przydneych, woda
odprowadzana jest w teren poprzeieki skarpowe. Takie rozaganie zabezpiecza skarpy przed rozmywaniem,
zwlaszczae wigkszas¢ drogi znajduje sina wysokich nasypach.

Kanalizacja deszczowa skiadae st pieciu odebnych ciagébw odprowadzagych scieki do 5
oczyszczalnisciekédw zbudowanych z osadnika i separatora o widadamelowym. Cigi kanalizacyjne
poprowadzono po prawej stronie jezdni lewej, wnplaanym pasie rozdziatu. Urrowvia to bezproblemowe
podhczenie wpustow deszczowych z jezdni prawej do egicej kanalizacji deszczowej. Tym samym
korzystnym jest zastosowanie do odwadniania jepdmivej, takiego samego sposobu jak w przypadkidnjez
lewej.
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Obiekty inzynierskie

W ciagu projektowanej prawej jezdni obwodnicy ddrzyrzecza przewidziano budevub przebudow 6
obiektow irzynierskich:

- km 0+739 — przedienie istniejcego przejcia podziemnego dla pieszych o konstrukcji ze
stalowych blach karbowanych,

- ok. km 2+532 — most réwnolegly do istrieggo w cigu obwodnicy nad lini kolejowa
Wierzbno—Rzepin, dragpowiatowa nr 11559 i rzek Obra, o diugéci ok. 300 m,

— ok. km 2+997- przedignie istniejcego przejcia podziemnego dla pieszych o konstrukcji ze
stalowych blach karbowanych,

— od km 3+583 — wiadukt réwnolegty do istnieggo w cigu obwodnicy nad dragwojewddzl nr
137 o dlugéci ok. 50 m — w miejscu budowyezta drogowego Midzyrzecz,

- ok. km 5+789 — przedienie istniegcego przejazdu gospodarczego nad aregotgows o
konstrukcji ze stalowych blach karbowanych,

- ok. km 5+899 - wiadukt rownolegly do istriepgo w cagu obwodnicy nadatznicami wezia
Nietoperek o diugii ok. 41 m.

Wezly drogowe

Glebokie i Nietoperek

Od strony potnocnej oraz potudniowej znajdajg bezkolizyjne wzly typu ,trabka”, wybudowane w
pierwszym etapie inwestycji, ktoérychcznice w czasie projektowania pierwszego etapuwWydobwodnicy
zaprojektowano w ten sposob by utliwi ¢ wybudowanie drugiej jezdni drogi ekspresowej bemi&czndci
przebudowy catego obiektu. Whbudowanie prawej jeptivodnicy wymusi jedynie przebudewlwdch heznic
na kadym z weztéw, polegajca na zmianie promieni tukoéw poziomych, ktére pozywoh dogodne podgie
tych facznic do nowej jezdni.

Miedzyrzecz
Wezet zostanie wybudowany w miejscu prze@ obwodnicy z drogwojewddzka nr 137 biegoa do

Sukcina. Obecnie obwodnica przechodzi wiaduktem drogowad drog wojewodzlg i nie ma w tym miejscu
polaczenia. Z uwagi na planowany rozwoj terenéw przéawygch, rozbudow osiedli mieszkaniowych i sieci
punktow ustugowych w tym rejonie; urdawienie relacji pom¢dzy tymi drogami w znaczny sposob aghyi
centrum miasta Mdzyrzecz. Dodatkowym czynnikiem przemaw®@jm za budow wezta jest due obciazenie
drogi wojewddzkiej nr 137 oraz drég miejskich w sea gdy zachodzi konieczo skierowania nimi ruchu
objazdowego (np. w momencie wypadku na drodze YWe)o Analizowano dwa warianty geometrycznezia:
= wariant | - zaproponowano adaptacyezta WA typu poétkoniczyna w przylegtychwiartkach
Zar6éwno wjazdy (z pasami wdzenia) jak i wyjazdy (z pasami wigizenia) z drogi ekspresowej
S-3 usytuowano po poétnocnej stronie drogi wojevikiglz Pojazdy prowadzone eta
dwukierunkowymi drogamiacznikowymi, na ktérych patzeniu z drog wojewddzly nr 137
zaplanowano ronda usytuowane po obu stronach deagpresowej. Dodatkowo w agu
projektowanej prawej jezdni drogi ekspresowej aalerybudows wiadukt drogowy réwnolegty
do istniejcego.
= Wariant Il - analizowano adaptacfzterowylotowego wta WA typu karo. Wjazdy i wyjazdy z
drogi ekspresowej usytuowano zar6wno po poéinocra§ j potudniowej stronie drogi
wojewddzkiej nr 137. Ruch poprowadzono jednokienvaymi facznicami, ktore zostaty ,wpte”
w ronda zaprojektowane na drodze wojewddzkiej paalu stronach drogi ekspresowe;.

Prognoza ruchu

Pomiary sredniodobowego natenia ruchu wykonane w 2007 r przez projektanta idwgkazaty
nastpujace jego wielkéci:
= obwodnica — 5077 poj/deb
= droga wojewoddzka 137 — 3006 poj/doba odcinku przed miastem i 7189 poj/dala terenie
miejskim.

Dla roku 2030 prognozuje¢shastpujace wielkgci srednio-dobowego natenia ruchu:
= obwodnica — 10877 poj/deb
= droga nr 137 — 6166 poj/delma odcinku przed miastem i 14737 poj/dola terenie miejskim.
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Whplyw projektowanego przedsgwziecia na istniejace elementy sieci drogowej

Budowa  drugiej jezdni obwodnicy Wdzyrzecza  zwikszy  jej przepustows
i usprawni ruch drogowy doprowadzajjej parametry do wymogow normowych dla drog ekspwych. Nowy
wezet Migdzyrzecz spowoduje usprawnienia pgmeinia ruchu na drodze woj. nr 137 z obwodnieojazdy
poruszajce s¢ na trasach: Setin-Skwierzyna i Suicin-Swiebodzin lkeda omijaé teren zabudowany m.
Miedzyrzecz. Spowoduje to zmniejszenieepahia ruchu na ulicach miasta édzyrzecz o ok. 25%, w stosunku
do obecnego uktadu drogowego. Pgkgzeniu ulegnie natomiast ratnie ruchu na obwodnicy

Odpady i emisje zanieczyszcxte

Na etapie budowy powstawdeda gtéwnie odpady budowlane zyziane z nagpujacymi pracami:
roboty ziemne, prace rozbiérkowe, budowa i przemaoawierzchni. Bda to:

e gruz betonowy

e gruz bitumiczny

e gruntikruszywa

e opakowania

« odpady sanitarno-bytowe.

W okresie  budowy prawej jezdni powsiaméwniez duze ilosci odpadéw pochodzych ze
zlikwidowanego w 1992 roku wysypiska odpadéw komuoyeh zlokalizowanego w rejonie gzta Gkbokie.
W okresie paniejszego aytkowania obwodnicy, powstawdeda nastpujace odpady:

» osady z osadnikdw i ¢gci osadowej separatorow

»  zwiazki ropopochodne zgromadzone w separatorach

e zanieczyszczona trawa z koszenia rowéw trawiastych

e odpady z zaytego Gwietlenia

e odpady z czyszczenia obwodnicy

Gléwne emisje zanieczyszdazdo srodowiska to: spaliny, hatasscieki opadowe z jezdni. Ich wielkoi
zostat oszacowane w dalszeg&z raportu.

CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA W OBSZARZE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA
OBWODNICY

Regionalizacja geograficzna i morfologia terenu

Wg. regionalizacji fizyczno-geograficznej Polski, Kondrackiego, teren przez ktéry przebiega
projektowany odcinek drogi pdony jest na obszarze makroregionu Pojezierze Ligyuskgranicach mezoregionu
Bruzda Zlaszyhska, ktéry to morfologicznie stanowi szerokie dlemie wykorzystywane przez rzelobre. Na
przewaajacej dlugdci, trasa projektowanej drogi przebiega przez obdrliny rzeki Obry, gdzie kgne terenu
wynosz ok. 50 m n.p.m. Jedynie w beZpednim gsiedztwie rzeki malgjone do 45 m n.p.m. W rejonie
poczitkowego odcinka obwodnicy teren podnosi €0 ok. 55 m n.p.m. natomiast przy jejnka, w rejonie
wezta Nietoperek ogga wysokeé¢ maksymala tj. 77 m n.p.m.

Warunki klimatyczne

Pod wzgtdem klimatycznym teren projektowanej obwodnicy rdabliedzyrzecza potmony jest w
Regionie Lubusko-Dolnibaskim.

Srednia roczna temperatura powietrza w tym  rejonieynosi powyej 8.0C.
W poétroczu zimowym (XI — 1V) temperaturdrednia wynosi 1.5 — 2°C, w letnim (V — X)
od 14.5 do 15%. Srednia roczna liczba dni Zeedni dobowy réwm lub nizsz od 0°C wynosi 60 - 70 dni.
Srednia suma rocznych opadéw wynosi ok. 500 - 550 Manpotrocze zimowe (XI — IV) przypada od 200 do
250 mm, z&na letnie (V — X) od 300 do 350 mm.

Przewaajacym kierunkiem wiatréw dla analizowanego obszasi jeerunek zachodni i potudniowo-
zachodni, zaréwno pod wzglem frekwencji wysipowania jaki pgdkosci. Najbardziej wietrznymi miegtami
sa stycze, i marzec, najmniej wietrznymi miesami jest sierpiei pazdziernik.
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Budowa geologiczna

Projektowana trasa obwodnicy znajduje sa terenie Obnenia Obrzaskiego, ktore charakteryzyj
formy lodowcowe w postaci jezior rynnowych, sandr@zow, kemoéw i taraséw kemowych. W dolinie Obry po
obu jej stronach rozggaja sic Szerokie tarasy rzeczne ograniczone powierzchrsamirowymi. Terasrzeczi
budup gtéwnie piaski, mutki izwiry rzeczne oraz muiki, piaski i ity jeziorne przarstwione glia zwatowa.
Ptaskie wzniesienia sandrowe twgidaski izwiry wodnolodowcowe. W niedalekimysiedztwie Medzyrzecza
wystepuja waly ozowe, ktére stanowivypetnienia rynien lodowcowych, reprezentowaneepraz wojciechowa
i 0z bobowicki, ktérych nazwy zaczerpto od nazw miejscowimi, na ktorych si znajdup. Waly te buduj
utwory piaszczystazwirowe.

Sumaryczna mizszcé utwordéw czwartorgdowych w rejonie Midzyrzecza siga 160 m. Podoln
Miazsza¢ oshgaja réwniez utwory trzeciorgdowe. Najstarszymi rozpoznanymi utworami na anaeoym
terenie g utwory kredy .

Warunki hydrogeologiczne

Giownym uytkowym poziomem wodorsmym na badanym obszarze jest poziom czwagttmwy, a
podrzdnie trzeciorzdowy. Wody podziemne starszych formacji, w tym kreda danym terenie nieas
rozpoznane. W rejonie miasta ¢dizyrzecza w ptytkim grednio gebokim podiau geologicznym wyspuja, co
najmniej trzy warstwy wodorioe, czwartorgdowego poziomu wododpnego o swobodnym lub napym
zwierciadle;

= Pierwszy poziom wody gruntowejwystepuje w podpowierzchniowychtworach piaszczystych na
gtebokasci ok. 0,5 — 4,0 m pod powierzclanimapc generalnie swobodne lustro.

= Drugi i trzeci poziom wodonimy - wystpuja w utworach piaszczystych zalegmajch w formie
warstw i soczek w okbie utworéw zastoiskowych i glin zwalowych plejstoc na bardzo
zmiennych gtbokadsciach, od ok. 4,0 do ponad 15,0 m pod powierzchni

Hydrografia

Teren lokalizacji planowanego przegsziccia znajduje & na Pojezierzu Lubuskim. Gtéwnymi
elementami hydrograficznymi na analizowanym terge& rzeka Obra, jej lewy doptyw Paklica, oraz ich
bezimienne doptywy i liczne jeziora.

Projektowana jezdnia przecina delinzeki Obry w km 2+440. Po wschodniej stronienéawego
odcinka drogi w odlegkei ok. 200 + 400 m znajdaisie: jezioro Nietoperek Lewy i jezioro Nietopersko .

Zasoby przyrody azywionej

Trasa obwodnicy poprowadzona zostala gtdwnie venier bezlénym. Zwarte kompleksy fae
wystepuja po obu stronach obwodnicy na odcinku w km 0+00-7®0d jej pocatku do wezta Gkbokie oraz
po obu stronach odcinka kcowego w km 5+600+6+370gdznie z wztem Nietoperek. Jednad juz podczas
realizacji |1 etapu budowy obwodnicy, teren pod osialapcy jej pas drogowy gkcznie z etapem Il) zostat
wylesiony. Mana st jedynie licz¢ z potrzela dodatkowego wylesienia terenushego o niewielkigj
powierzchni, w bezpwednim otoczeniu zbiornika odparowap-chtonnego Z-2, ktéry liymoze, kedzie musiat
zost& przesunity w stosunku do obecnego podmia o kilka metréw na zachdd. Potrzdbka wykaza dalsze
prace projektowe. Odcinki obwodnicy, ktére wykrgazawoim zasigiem poza obszar wylesiony, na jej
pocztku i koncu, znajduy sie w gestii odebnych postpowar administracyjnych w ramach prac projektowych,
prowadzonych przez firmy: DVH Polska z WarszawyRANSPROJEKT Krakowski, w zwrku z realizagj
odcinkdw drogi ekspresowej S-3, namijacych do obwodnicy. Wylesienie terenowéigch lezacych wzdhd
tych odcinkéw jest cZcia tych postpowar. Pozostale tereny, przez ktére przebiega teremlilcii
planowanego przedsizigcia to w przewadze pola uprawne i fragmentaikii Jedyne wiksze skupisko drzew
znajduje si po wzdhi prawej strony obwodnicy w km 5+300+5+400. Lasydev przewadze bGwiezy i bor
mieszanywiezy.

Na pozostatym odcinku (gdzyweztowym), przebiegaicym przez tereny aytkowane rolniczo (pola
orne i w mniejszéci taki), niewielkie skupiska drzew, pojedyncze drzewazewy zostaly usugie w | etapie
budowy obwodnicy. Pozostaly jedynie pojedyncze wez@a skrzyowaniu z drog powiatowa nr 11559 i ling
kolejowa oraz na skrzxowaniu z drog wojewodzly nr 137. Teren zalewowy doliny rzeki Obry, przezuaty
pod budow mostu w cigi prawej jezdni obwodnicy, jest Furéwniez pozbawiony rélinnosci krzewiastej i
drzewiastej. Widoczna jest w chwili obecnej sukaesilinnosci ruderalnej na terenie wzcdtumostu,
przeksztalconym w trakcie jego budowy .

Po prawej stronie obwodnicy, w km 2+780+3+150, jduja sig w odlegi@ciach 60+160 m od
planowanej prawej jezdni,zytkowane ogrodki dziatkowe, z typawdla tej formy uytkowania rdlinnoscia
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(drzewa i krzewy owocowe, uprawy dziatkowe).SRmos¢ tego typu wysipuje réwnig wzdhuz odcinka w km
5+470+5+580, na terenie zlikwidowanych ogrédkéwatkawych .

Glownym siedliskiem zwiert s3 oczywicie tereny léne, jednake rOwniez pola i kki, wraz ze
zlokalizowanymi na nich wyizolowanymi skupiskami dzzewiéi $rodpolnych, zwizanymi gtdwnie z
przebiegiem rowdw melioracyjnych, modpy¢ siedliskiem zwierat, gtdwnie saren, dzikdw, liséw, zgjy i
ptactwa. Tereny wilgotne zedane z wysipowaniem 4k oraz teras zalewowy doliny Obry, stanowi mog
siedlisko ptazéw.

Gtéwne korytarze migracyjne zwiatzna analizowanym terenie, to:

e Lasy zlokalizowane porailzy pocatkowym odcinkiem obwodnicy, a jezioremeBbkie .

e Lasy na terenie granigzych ze sobp obszaréw Natura 2000: PLH 080003 ,Nietoperek: i
PLHO080001 ,Dolina Leniwej Obry”, zlokalizowane weditciagu jezior: Nietopersko, Nietoperek
Lewy, Stoki, Bagno i Staw ¢zyca .

e Obszar chronionego krajobrazu nr 8a — ,Dolina Obry

Obszary i obiekty przyrodnicze prawnie chronione

W rejonie lokalizacji obwodnicy Midzyrzecza znajduje i7 obszaréw podlegaych ochronie
prawnej na mocy ustawy o ochronie przyrody z drRakvietnia 2004 r. (Dz.U. Nr 92, poz. 880 zzp6
zmianami), nalgacych do 4 rodzajow form tej ochrony. Dwa z nicharmwane przedsivziecie narusza w
sposob bezpoedni. S to:

» Obszar chronionego krajobrazu nr 8a — ,Dolina Olfry’km 2+450+3+260)
* Obszar Natura 2000 ,Nietoperek” PLH080003 (w km $3-565+240)

Pozostale 5 najhiej lezace obszary podleggje ochronie, to:

e Obszar chronionego krajobrazu nr 13 — ,Rynna egklDtoboku” (odl. min 120 m)

e Obszar Natura 2000 ,Dolina Leniwej Obry” PLH 0800@ll. min 120 m)

e Obszar Natura 2000 ,Jeziora Pszczewskie i doling/T®LH080002 ( w odlegieci min 7,4 km)
» Rezerwat nietoperzy ,Nietoperek”

e Zespot Przyrodniczo-Krajobrazowy ,Uroczyska MRU”.

Brak jest natomiast w obszarze przeznaczonym pafizaey planowanego przedsiziecia obiektow
przyrodniczych prawnie chronionych.

Stans$rodowiska

= Powietrze- na 0og6lny stan powietrza w rejonie planowanegegsewziecia maj wptyw nastpujace
zrédta zanieczyszche zaktady przemystowe zlokalizowane na tereniecddyrzecza, ogrzewanie
doméw na terenach zabudowanych, rolnictwo, trarispmygowy, oczyszczalnigciekéw. Od roku
2006 tj, po oddaniu dozytku lewej jezdni obwodnicy, gtéwnyrrédiem zanieczyszcaepowietrza w
pasie terenu poimnym wzdti niej, jest transport drogowy. Wwietle oceny wynikow pomiaréw
stezen zanieczyszcZew powietrzu wynikaze na terenie Midzyrzecza niegsprzekraczane wardoi
dopuszczalnych pozioméw substancji w powietrzugilstrefy A) .

= Halas- gtéwnymzrodiem hatasu na terenie m. ddzyrzecz jest ruch kotowy. Domiruge znaczenie
maja w tym wzgkdzie: doga krajowa nr 3 i droga woj. nr 137. Pgpmwadzeniu ruchu kotowego
odbywapcego st na drodze krajowej, na obwodaipoza teren zabudowany, klimat akustyczny w
miescie ulegt znacznej poprawie. Obszar gwgizonej emisji hatasu zwdany jest teraz z pasem
drogowym obwodnicy. Jego wielky rozprzestrzenianie wsrodowisku oraz zwizane z nim
zagraenia keda przedmiotem dalszych rozdziatéw raportu.

=  Wody powierzchniowe i podziemnewody gtéwnych rzek gminy zaliczang slo pozaklasowych.
Zanieczyszczenia wod powierzchniowych i gruntowyspowodowane ss przede wszystkim
wprowadzaniem sciekdw bytowo-gospodarczych, przemystowych i opagdw Gléwnymi ich
odbiornikami g rzeki Obra i Jeziorna. Rzeki te odbierajtéwnie $cieki pochodzce z gospodarstw
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domowych. Inne zanieczyszczenia to te, ktére pgwsgiadczas prowadzenia dziatatoogospodarczej
i rolniczej (stosowanie nawozowiodkéw ochrony rélin, hodowle ryb, zwierst gospodarskich).

= lLasy- prawie w caléci stanowy wtlasng¢ Skarbu Pastwa. Zarzdzane g przez Nadlénictwa:
Miedzyrzecz i Trzmiel. W lasach gminy gtéwnym gatumkiéasotwdrczym jest sosna pospolita, inne
krajowe drzewa iglaste téwierk pospolity i modrzew europejski. Drzewéclaste reprezentowang s
przez: buk zwyczajny, b szyputkowy i bezszyputkowy, brzezbrodawkowat. W mniejszych
ilosciach wysgpuje: grab pospolity, jesion wyniosty, agi szyputkowy, topola osika. Gatunki obcego
pochodzenia stanowde domieszk to daglezja zielona i robinia akacjowa. Ze weggl na swgj
charakter, lasy wkszcci nadlgnictw na terenie gminy Mdzyrzecz s silnie penetrowane przez
turystéw, przyczyniajcych st do ich degradacji. Szkody w lasach caymbwniez liczne gradacje
szkodnikéw pierwotnych sosny (brunatnicy mniszkardzatki sosnéwki, borecznikéw sosnowych,
strzygoni choinéwki, poprocha cetyniaka), jak résmnigrzybéw systemu korzeniowego, a w
nastpstwie réwnie szkodnikow wtérnych. Szkody wyrdzane s réwniez przez zwierzya fowna i
przez silne wiatry.

ZAGOSPODAROWANIE | U ZYTKOWANIE TERENU LOKALIZACJI OBWODNICY

Trasa obwodnicy m. Midzyrzecz, przebiega w cato przez teren niezabudowany padoy na zachod
od miasta Midzyrzecz. W przewadze jest onzytkowany rolniczo, jedynie pogtkowy odcinek
projektowanego obg&gia do km ok. 1+185 oraz koowy od km ok. 5+580 przebieggjrzez tereny kne.

Pocatkowy odcinek trasy obwodnicy o diugm ok. 700 m poprowadzono wzdtarogi krajowej nr 3
oraz biegacej réwnolegle do niej linii kolejowej. W otoczenwystpuje zwarty kompleks my, przerwany
strefy ochronma gazocagu tranzytowego. Dalej obwodnica odchodzi od drrg8 na zach. przebiegaj przez
teren dawnego wysypiska odpadoéw. Projektowana piarndnia przebiegabedzie pod wiaduktem oraz przez
istniejace hcznice wezta, ktore zostan przebudowane. Dalej na potudnie, do linii kolejowej Wierzbno-
Rzepin i drogi powiatowej nr 11559 prowadej do miejscowsci Swiety Wojciech, po lewej stronie
obwodnicy znajduje siptaski teren gytkowany rolniczo, natomiast po jej lewej stroniekalizowany jest
Miedzyrzecki Park Przemystowy. Po lewej stronie wzddbbwodnicy, w km 1+830+2+200 zlokalizowany jest
teren oczyszczalniciekdw. Po przekroczeniu linii kolejowej i drogi wmtowej, trasa projektowane] jezdni
prawej wkracza na teren tarasu zalewowego rzeky (balej na potudnie trasa obwodnicy wkracza martg
uzytkowane rolniczo, przecingg w km 3+583 drog woj. 137. W km 2+299 znajdujeespod obwodnig
przejazd gospodarczy. Przebiegedyt gruntowa droga gospodarczaaczca osiedle Kasztelskie w
Miedzyrzeczu z miejscowioia Sw. Wojciech. Wystpuja tu w zakolu Obry ogrédki dziatkowe. Po wschodniej,
lewej stronie obwodnicy, znajdupic w odlegiagci 180-200 m od niej, najliéze zabudowania Milzyrzecza,
nalezace do osiedli: Kasztetakiego i Zachodniego. Pobocza drogi 137 obsadzanekazatymi lipami o
srednicy pni do 70 cm. Po przekroczeniu tej drodiwodnica wkracza na terengkti pol uprawnych. W
odlegtaci ok. 80 m na zach. od niej, znajalgjc zabudowania gospodarcze Przedsirstwa Rolnego (dawny
PGR Mkdzyrzecz Drugi). Za tymi zabudowaniami znajduje silka budynkéw mieszkalnych, patonych
bezpdrednio przy drodze Nr 137, w odlegt ok. 200 m od trasy obwodnicy. Do km 5+315 obwiodn
przebiega przez terenzyitkowany rolniczo. Wysipuja tu pola orne orazaki potozone wzdhi rowow
melioracyjnych. Teren przeznaczony pod realigdtjetapu budowy obwodnicy, zdy jest obecnie drag
dojazdow. W km 5+470+5+580 obwodnica przechodzi przez teédwidowanych ogrédkéw dziatkowych.
Od km 5+600 pocgvszy, obwodnica wkracza na terenyrle. Pas drogowy przeznaczony pod driggdni
zostat ju przygotowany pod jej budaw Na obszarze tym zlokalizowany jestaet drogowy Nietoperek . Na
koncu przebudowywanego w ramach planowanej inwestgcicinka drogi nr 3 znajduje esiparking
samochodowy. Po prawej stronie znajduje &ren Zespotu Przyrodniczo-Krajobrazowego ,Uro&ays
Miedzyrzeckiego Rejonu Umochnionego”.

DOBRA KULTURY ZLOKALIZOWANE WZDtU Z TRASY PROJEKTOWANEJ OBWODNICY

Na trasie planowanego przegdsziecia znajduje s 8 stanowisk archeologicznyciwiadczcych o
osadnictwie w epoce kamienia, okresie kultusytikiej, okresie rzymskim, wczesnym ifym sredniowieczu.
Zostaty one cgiciowo rozpoznane w trakcie realizacji | etapu obmiog. W wyniku przeprowadzonych bada
archeologicznych, stwierdzono @arwate osadnictwo z pogtku kultury tuzyckiej z XIV wieku p.n.e. Odkryto
rowniez kilku obiektow z okresu wcZaiejszegasredniowiecza.
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PROJEKTOWANE PRZEDSI EWZI ECIE W PLANACH ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO

Planowane przedswziecie polegaice na dostosowaniu obwodnicy do parametrow drogpmesowe]
S-3, obejmujce budow drugiej jezdni oraz wrta na skrzyowaniu z drog woj. nr 137, uwzgidnione zostato
w miejscowym planie zagospodarowania przestrzemnggsta i gminy Midzyrzecz, zatwierdzonym Uchwata
Rady Miejskiej w Migdzyrzeczu Nr V/52/07 z dnia 27 marca 2007 r. oglaszw Dzienniku Urzdowym
Wojewddztwa Lubuskiego Nr 47, poz 719 z dnia 15an24)07 r.

WARIANTOWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI EWZI ECIA

W dokonywanej ocenie przedsizigcia nasrodowisko analizowano 4 podstawowe warianty: wdrian
,0" , wariant inwestycyjny i 2 warianty alternaty@nDla wariantu inwestycyjnego przyjmowano dodat&ow
warianty zwazane z dwoma sposobami uksztattowania geometatarMiedzyrzecz (wariant | —tréjwlotowy i
wariant Il — czterowylotowy) oraz 2 warianty nawdenni drogowej (klasycani tzw. ,cichy”). Dla wszystkich
wariantow lokalizacyjnych wykonano inwentaryzacjeywodnicz w pasie 200 m po obydwu stronach osi
projektowanej drogi..

WARIANT ,0”

Wariant ,0” bezinwestycyjny, polegajy na rezygnacji z budowy obwodnicy ddizyrzecza jest ju
bezprzedmiotowy, z uwagi na wybudowanie jezdni jesimvodnicy (etap ). Natomiast rezygnacja z etdpu
czyli pozostawienie jednej jezdni obwodnicy, jastcjonalnie niedopuszczalna z powodow:

» Obwodnica dtuggci 6,37 km, wéwietle projektowanych dwujezdniowych odcinkéwsgdnich (S-

3 Gorzéw WIkp.-Migdzyrzecz i S-3 Midzyrzecz-Sulechow) dolzie stanowita niegotos¢, ktora
moze st& si¢ niebezpieczna dla kierowcéw poduafacych tranzytem, dla ktérych nagle zmigsig
warunki ruchowe.

e Zmiana przekroju drogi ekspresowej S-3 z dwujezdrigo na jednojezdniowyellzie generowata
wypadki drogowe.

» Pozostawienie jednego pasa na obwodnicydilirzecza wptynie na zekszenie kosztow podz§
w odniesieniu do cakgi drogi ekspresowej S-3.

e Brak wezta drogowego na skrzgwaniu obwodnicy z dragwojewddzka nr 137, sprawie nie
zostanie osignieta petna skuteczié obwodnicy w zmniejszaniu ugiiwosci ze strony ruchu
drogowego na terenie m. Mizyrzecz, gd¥ czs¢ ruchu tranzytowego dalej odbywaie bedzie
przez jego centrum.

Z punktu widzenia wiej przedstawionych powoddw, z ggdewndcia nalezy stwierdzé, ze budowa
drugiej jezdni obwodnicy Midzyrzecza jest absolutnie konieczna. Jedeaklla oceny poréwnawczej
oddziatywania narodowisko tego wariantu z wariantem inwestycyjnymrzedstawia 8inizej oszacowanie
wielkosci oddziatywa wariantu ,0” na gléwne elemengyodowiska .

Oddzialywanie na stan powietrza atmosferycznego

Wykonane programem komputerowym AERO 2003 obliedziatywania ruchu samochodowego
na obwodnicy Midzyrzecza (tylko istnigfa lewa jezdnia), na stan powietrza atmosferyczmegg otoczeniu,
wykazaly, ze w okresie lat 2011-2030 ¢genia gtownych skladnikow spalin nieedn przekraczaly ani
dopuszczalnych warfoi poziomow odniesienia , ankgen sredniorocznych.

Oddziatywanie na klimat akustyczny

Dla oceny zagrgenia dlasrodowiska ze strony hatasu drogowego na obwodmigikponano akustyczne
obliczenia prognostyczne postugtijsi programem Traffic Nosie 2006 SE opracowanym pEiezo Studidw i
Projektow Ekologicznych oraz Technik Informatyczny®OFT-P z Piotrkowa Trybunalskiego.

Obliczenia akustyczne wykonano dla odcinka w knl@O=4+400. Jest to odcinek newralgiczny z
punktu widzenia oddziatywania obwodnicy na Klim&ustyczny, bowiem skupigjsie tutaj oddziatywania
ruchu kotowego na obwodnicy i na drodze woj. 13dnd&ito na tym odcinku ma miejsce najkgze zblienie
terenéw zabudowy mieszkaniowej istaig@j obecnie oraz w przys#o zabudowy przewidzianej w planie
zagospodarowania przestrzennego neddyrzecz .
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Wyniki obliczen wykazaty:

. Ruch kotowy na obwodnicy w wariancie 0, nie zagrav analizowanym przedziale czasowym
(2007-2030 r), terenom istnigiej zabudowy mieszkaniowej, imisjhatasu o wielkéciach
przekraczajcych poziom dopuszczalny.

. Najwickszy zasig hatasu odpowiada porze nocnej i wyznacza go amiegzofony 50 dB od
obwodnicy. Dla roku 2007 wynosi ona 85 m, a dlkur@030 — 165 m.

. Na terenie polonym wzdti obwodnicy po jej wschodniej stronie, na potudnik drogi 137,
ponadnormatywny hatas obejmie eézowo teren z planowan w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego dla Osiedla Zamgmnw Midzyrzeczu, zabudaw
jednorodzing z ustugami oraz zamieszkania zbiorowego.

. Obliczenia wykazaty diy wptyw ruchu kolowego na drodze woj. nr 137 nansklimatu
akustycznego analizowanego terenu. Budynki miesekpbtaone najblkej tej drogi, zarbwno na
terenie osiedla Mdzyrzecz Il, jak i na terenie Osiedla Zachodniegmwjduj sic w porze nocnej
pod wplywem hatasu przekraczeggo poziom dopuszczalny. Dla roku 2030 wiétkdego
przekroczenia wyno&ibedzie ok. 5 dB.

WYBOR RACJONALNEGO WARIANTU ALTERNATYWNEGO

W celu wyboru racjonalnego wariantu alternatywnagalizowano:
e oddziatywanie ngrodowisko przyrodnicze wykorzystg w tym celu wykonas inwentaryzagj
przyrodnica
«  wplyw poszczeg6lnych wariantéw na&igrogova w rejonie m. Mgdzyrzecz
e aspekty ekonomiczne.

Z przeprowadzonej analizy proponowanych przebieggés wynika,ze wariant inwestora jest najkrétszy
i na terenach obfych ochrom prawry zajmuje najmniej powierzchni. Odnosg &b réwniez do powierzchni
naruszanych przez inwesty@bszaréw Natura 2000.

W zakresie wyspowania gatunkow zwiesz chronionych, najkorzystniejszy jest wariant aitywny
2. Jednake analizyjc liste gatunkdéw chronionych w wariancie inwestorskim, zme stwierdzt, ze
zinwentaryzowane tu gatunki, z wifiem myszotowa i skowronka, moa zalicz¢ do pospolitych. Ponadto w
przypadku tego wariantu, zaobserwowane gatunki rzati;ie maj na terenie planowanego przeg#iccia
statych siedliski. Zaobserwowano jedynie ich obdénev pasie 200 m podlegaym inwentaryzacji
przyrodniczej. Realizacja wariantow alternatywmyt i 2 whze sk z ingerenci w obszary #ytkowane
rolniczo lub zbiorowiska kne, dotychczas pozbawione takiegoddia oddziatywania, jakim jest droga
szybkiego ruchu. Agrocenozom towarzysdrobne cieki i obszary podmokie oraz zzmgm natzeniem
rozmieszczone zadrzewienia i zakrzaczenia. Tego tady pozostajwazne dla zachowania #Gorodndci
biologicznej. Umaliwiaja migracg roslinom i zwierztom. Tworz bogas baz schronid, zerowisk i miejsc
rozrodu. Poprowadzenie trasy w w/w. wariantach \wadaiczy sposéb zmieni obecnie panaj w miag
stabilne, a niekiedy przyjazne warunki rozwoju damgrup rélin i zwierzat oraz ekosystemow naturalnych.

W odniesieniu do zagia powierzchni obszaréwdeych i borowych, szczegélnie niekorzystnie wypada
wariant alternatywny 1 (ponad 11,5 km) i warian{ 8,1 km). Dla poréwnania wariant proponowany przez
inwestora przebiega przez terenynke na odcinku o diugoi okoto 2,6 km, przy czym pas drogowy na tych
terenach zostat juwylesiony.

Oceniajc racjonalné¢ ktéregd z proponowanych wariantéw alternatywnych, at@ipod uwag fakt
ze lewa jezdnia tej obwodnicy w tzw. wariancie pnopaanym przez inwestora zostata juybudowana wraz z
cak infrastruktug techniczm. Obecnie przygotowywana inwestycja obejmuje jeeymiobudowanie do
istniejacej obwodnicy prawej jezdni celem dostosowanigppimetrow do wymogoéw drogi ekspresowej S-3,
ktérej cz$¢ ta obwodnica stanowi. Poprowadzenie obwodnicyatjadnego z wariantéw alternatywnych,
wprowadzitoby konieczrig likwidacji juz wybudowanego odcinka obwodnicy, ponievimak jest innej funkciji
jaka droga ta mogtaby spetréiav istniepcym uktadzie drogowym.

W kazdym z analizowanych przypadkéw zaistniataby koneéz wyburzenia ju istniejacej drogi wraz z
towarzysaca jej infrastruktug technicza. Bytoby to dziatanie nie tylko nieekonomiczne afevniez bardzo
obciazajace srodowisko, w zwazku z dua iloscia odpaddw jakie wowczas by powstaly.

Biorac pod uwag powyzsze, nie mgna uzna zadnego z wariantdw alternatywnych za racjonalny.
W zwiazku z tym w dalszej &%ci raportu wariant proponowany przez inwestora atgpvany byt szczegétowo,
natomiast warianty alternatywne wekszym stopniu ogélnai.
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OCENA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO WARIANTU INWESTYCYJNEGO
PLANOWANEGO PRZEDSI EWZI ECIA

Oddzialywanie na powietrze atmosferyczne

W okresie budowy drugiej jezdni obwodnicy, zanieszzenie powietrza pochodzbedzie ze strony:
spalin wydzielanych przez maszyny budowlane éradki transportu, gazéw wydzielanych z mas bitumyech
w trakcie budowy nawierzchni, a tak z pylenia spowodowanego robotami ziemnymi. Napietaym,
zanieczyszczenie powietrza wz#tabwodnicy ulegnie powkszeniu, poniewaruch kotowy na jezdni lewej
bedzie si¢ odbywat z normals intensywndcia. Tak wic towarzysica mu emisja zanieczyszézeostanie
powigkszona o emisje wywotywanmaszynami budowlanymi drodkami transportu wykorzystywanymi dla
celow budowy drugiej jezdni. Trudno jest jednakoszacowd jej wielkos¢, poniewa emisja ta bdzie miata
charakter niezorganizowany i nieznana jest jeszil@& maszyn, jaka zostanie przy budowie drogi
wykorzystana. Biaic jednake pod uwag to, ze obliczenia wielkéci zanieczyszczenia powietrza od ruchu
kotowego na obwodnicy w wariancie ,0”, wykazalye stzenia srednioroczne dla NO_ gazu ledacego
wskaznikiem dla zasigu strefy zanieczyszcage nie przekrocz tacznie z wielkdcia tta 62% stzen
dopuszczalnych, nima z dua pewndcia twierdzic, z uwagi na nieporéwnywalnie mniejsitos¢ pojazdéw
bioracych udziat przy budowie drogi miporuszaicych st po drodze krajowej nr 3;e w okresie budowy
drugiej jezdni zanieczyszczenie powietrza gazandwniez nie przekroczy dopuszczalnych pozioméw
odniesienia.

Na etapie gytkowania obwodnicy, nie zmienigsiviele nagzenie ruchu w stosunku do na¢nia jakie
byto podstaw obliczer skzen zanieczyszczepowietrza dla wariantu zerowego. Zmienj gdynie szerok
korony drogi, po ktérej ten ructetizie s odbywat. Spowoduje tae ta sama wiellkid emisji zanieczyszcze
jak obliczona dla wariantu ,0", roziona lgdzie na wgkszej powierzchni. Spodziewasig wigc mazna
nieznacznego zmniejszeniagi tych zanieczyszchew otoczeniu drogi. Tak wt mazna uzna, ze
stwierdzenie dotyege braku ponadnormatywnego oddzialywania obwodmaypowietrze atmosferyczne,
stwierdzone dla wariantu ,0", jest w@e take i dla przypadku iytkowania obwodnicy po wybudowaniu
drugiej jezdni.

Oddziatywanie na klimat akustyczny

W okresie budowy drugiej jezdni, emisja hatasu azana kdzie z prag ciezkich maszyn
budowlanych, ruchem pojazdéw doigoych materiaty budowlane i mechanicznych ndez budowlanych.
Jednake z uwagi na znaczne oddalenie wykonywanych rodésiedzib ludzkich, nie dolzie on stanowit na
przewaajacej dtugdci budowanej jezdni znacznej agliwosci. Jednake w przypadku takich robot
wykonywanych i potaonym blisko terenéw zamieszkatych (rejon projelkdoago Vzta Miedzyrzecz), hatas
taki maze stanowé pewry uciazliwosé¢, poniewa bedzie on kumulowat iz hatasem od ruchu kotowego na
jezdni lewej. Nie ma jednak midwosci jego ograniczenia, za waikiem prowadzenia robot tylko w porze
dziennej. Hatas tenebzie naleat do ucizliwosci krotkotrwatych, zwizanych z okresem prowadzenia prac
budowlanych.

Dla okrglenia oddziatywania planowanej inwestycji na kliraustyczny wykonano wariantowe obliczenia z
wykorzystaniem programu Trafic Noisse. Wykonandicabnia akustyczne wykazahye w rejonie wzia
drogowego Mgdzyrzecz, stan klimatu akustycznego jest wynikieknnsulowanego oddziatywania ruchu

kotowego odbywajcego st na: trasie gtdwnej obwodnicyadznicach wzla i drodze wojewddzkiej 137.
Najwigkszy zasig ponadnormatywnego hatasu veysije dla pory nocnej i wynika nie z gaénia ruchu,
ktory w nocy jest zdecydowanie mniejszy, ale pezedszystkim z niskiego wzglem pory dnia
dopuszczalnego poziomu hatasu. Na analizowanymitebowazuje 50 dB w porze nocnej i 60 dB w porze
dnia. Kumulacja hatasu napuje w obszarze bezfredniego otoczeniaamta, w miae oddalania s od niego
zanika i zaczynaj woéwczas dominow@ oddziatywania gtownychzrédet hatasu jakim ss trasa gtéwna
obwodnicy i droga wojewddzka nr 137. Obliczone dlgch zrédet wielkaci stref przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu w porze nocnej flBBGvynosz:

- Obwodnica: 109 mw 2011 r. 1180 m w 2030 r

— Droga woj. 137: 38 mw 2011 ri 68 m w 2030 r

Pod wptywem ponadnormatywnego halasu zpag@é tereny zamieszkania zbiorowego paoe
wzdhwz ul. Zachodniej na © Zachodnim oraz teren zabudowy mieszkaniowej maydze 137 na osiedlu
Miedzyrzecz Il. Obliczenia wykonane w ramach warian®w4 wykazalyze poza obszarem lokalizacjizia
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drogowego Mdzyrzecz, za halas na terenach zlokalizowanych dsezginio w gsiedztwie drogi 137,
odpowiedzialny jest przede wszystkim ruch kotowpwpdajcy sk na niej.

Hatas generowany przez ruch kotowy na obwodnicy ejmbje swoim zasgiem, tereny
perspektywicznej zabudowy wynikagj z miejscowych planéw zagospodarowania przestego dla osiedli:
Zachodniego i Kasztedakiego. Obliczenia wykazatye na terenie przeznaczonym pod zabugdoa Osiedlu
Kasztelaskim wyshtpi¢c mog tylko niewielkie przekroczenia hatasu w porze rejew dalszej perspektywie
czasowej (2030 r), obejmuge niewielki fragment obszaru przeznaczonego patbWwnictwo indywidualne z
ustugami . Natomiast w przypadku osiedla Zachodniegtyw ponadnormatywnego hatasu obejmie tereny
planowanej zabudowy (budownictwo indywidualne zugsimi) juz po oddaniu obwodnicy (ok. 100 m),
zwiekszapc zasgg w miak wzrostu natzenia ruchu do ponad 170 m, w roku 2030.

Wykonane obliczenia wykazalyze udziat ruchu kotowego na trasie gldwnej obwognigv
powstawaniu przekrocaedopuszczalnych pozioméw hatasu na terenie isiregjzabudowy mieszkaniowej w
rejonie wezta Miedzyrzecz jest niewielki (ok. 2 dB). Dla tego dlayjeograniczenia wystarcagym begdzie
zastosowanie dla planowanej prawej jezdni tzw. hejcnawierzchni” drogowej (dlaa¢znikow wezta
Miedzyrzecz zaktadano judla wariantu 1 obliczeistnienie takiej nawierzchni). Wybér typu tej namchni
pozostawia gi do dyspozycji projektantowi, wymaga: $edynie by zmniejszata ona emisje hatasu o midB2
w stosunku do nawierzchni z mastyksu grysowego SME,8 zastosowanej dla jezdni lewej. Wykonane
obliczenia akustyczne wykazalye takie dzialanie skutecznie zmniejszy ggsistref ponadnormatywnego
oddziatywania dla trasy gtéwnej . Obliczone dlariantu 2, zagi strefy przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu 50 dB w porze nocnej od trasy gigwneynosz: ok. 64 m dla 2011 r. i
ok. 110 m dla 2030 r. Tym samym zdecydowanemu ejsaeniu ulegnie szerok®d strefy przekroczenia
dopuszczalnego hatasu, na terenach przeznaczongtdmach perspektywicznych pod zabuganieszkaniow
na obszarze osiedla Zachodniego.

Dla wyeliminowania oddziatywania obwodnicy w okeegiblizonym do 2030 r., na klimat akustyczny
na terenach zabudowanych padaoych wzdhd drogi woj. 137, polegagego na niewielkim powkszaniu
szerokdci strefy przekrocze dopuszczalnego hatasu, powodowanego przez rudwkaha drodze 137, zaleca
sie wykonanie nasadzenie wzdtprawej jezdni obwodnicy w km 3+680+3+800 i w km686+3+970 wzdti
lewej jezdni, pasa zieleni izolacyjnej o szer@io/-10 m. Do nasadaetych naley zastosowéa gatunki drzew
odpornych na szkodliwe oddziatywania ruchu drogaweguwagi na istniacy w tym miejscu nasyp o wys. ok.
4 m. powinny to b§ drzewa wysokie. Nalg unika gatunkéw drzew owocaggych, mogcych przycagat ptaki.

Dodatkowo stwierdzono obliczeniami akustycznymi kbrgonadnormatywnego oddziatywania
obwodnicy na klimat akustyczny w rejonie zabudowgrmdowej na dzialce nr 316/10 pzdmej po zachodniej
stronie obwodnicy w km 5+410+5+600 projektowanegicioka prawej jezdni. Jej najbéj obwodnicy
potozona granica, znajdujeesiv odlegtdgci 50+-80 m od pobocza prawej jezdni, natomiast dala zagrodowa
znajdupca sk na tej dziatce oddalona jest od niej o ok. 230 m.

Oddziatywanie nasrodowisko wodne

Glownym zagreeniem w fazie budowy drugiej jezdni obwodnicydhie potencjalne pogorszenie jébionod
powierzchniowych i podziemnych wynikeg z odstoricia warstw wodonmych. Grunty pozbawione wierzchniej,
zasiedlonej przez §tinnos¢ warstwy gleby g naraone na przenikanie do wéd podziemnych zanieczyszedgzanych z
budowy obwodnicy i obiektéw towarzygzych. Do wod powierzchniowych (rzeka Obra icgiewow melioracyjnych)
dostawa sk beda czastki gleby, szczegdlnie w okresach deszczowychok&litych zagibieniach wypetnionych wad
w obrbie tarasy zalewowej i nadzalewowej Obry, osad#abeda pyly z przesuszonych terendw gipgh pracami
ziemnymi. Wody powierzchnioweetly zagraone sptywami deszczowymi z terenéw skiadowych nitasnlzznych i
innych materiatéw rejonu baz budowlanych oraz ewanymi wyciekami paliw, smaru itp. ze sgz i urzdzer
wykorzystywanych w pracach ziemnych, azeakciekami bytowo -gospodarczymi odprowadzanymi z eepd
drogowego.

Konieczne hdzie odpompowanie znacznychsdb wody z wykopow pod filary przepraw mostowych.
Wywota to zakidcenia i zmiany w stosunkach wodrsgtdzegdlnie w témie wéd powierzchniowych, w poziomach wod
gruntowych, w kierunkach sptywu woéd a takzanieczyszczenie wod.

W celu eliminaciji lub ograniczenia oddziatywaniagibudowlanych natg:

— do robét budowlanych stosowaprzt w dobrym stanie technicznym,

— stosowé do budowy korpusu drogi, materiaty 0 odpowiednidhsciwosciach fizykochemicznych,

— nie pozostawiaw diugich okresach czasu, niezabezpieczonych prozgl wodra skarp nasypéw i wykopdw,

— zabezpieczacieki i zbiorniki wod powierzchniowych przed dgpemsciekéw opadowych zanieczyszczonych
zawiesin mineraln ,

- teren bazy transportowej i sptawej zabezpieczy przez przedostawaniemesdo gruntu i wod
podziemnych oraz powierzchniowych, substancjigoyign powodowaich zanieczyszczenie,
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— zaplecze wykonawstwa obwodnicy lokalizévaza terenem zalewowym rzeki Obry.
— odprowadzanie wod z odwadniania wykopdw organizawaposob zabezpiecaey teren przed podtopieniami
lub erozj., a cieki powierzchniowe stanaee odbiorniki przed nadmiernymi przeplywami,

Potencjalne zageenie dlasrodowiska wodnego zwikane z funkcjonowaniem drogi t®wyrasa sie
gtéwnie przez:

— Zmiarg wielkosci i kierunkéw powierzchniowych sptywéw wod opadaskyoraz ich blokowanie

- Zanieczyszczenie wod podziemnych i powierzchniowdgebkami opadowymi z jezdni
zanieczyszczonej: paliwem, olejami, smarami, proaimk spalania paliw, substancjami
pochodzacymi zescierania s opon samochodowych i oktadzin hamulcowyclingdni substancjami
przewaonymi przez pojazdy bez nalgego zabezpieczenia oraz substancjami stosowamymi
zimowym utrzymaniu drdg),

— Zanieczyszczenia wod powierzchniowych i podziemmsuahstancjami szkodliwymi w sytuacjach
awaryjnych.

Teren, przez ktory przebiega trasa obwodnicyeddyrzecza jest generalnie ptaski. Splyw waod
powierzchniowych na obszarze przebiegu trasy obiwegdodbywa st w kierunku rzeki Obry i bezimiennych
ciekow, ktore s jej doptywami. Trasa obwodnicy jest generalnie molegta do tych kierunkow spltywu asit nie
bedzie powodowata blokowania odptywu wéd opadowycla przeprowadzenia ciekéw powierzchniowych pod
lewa jezdni obwodnicy wykonano 5 przepustéw drogowych i praggrmostova przez rzek Obre.

W ramach budowy drugiej jezdni, przepusty pglerzedhiyé. Nie jest wymagane wykonywanie
dodatkowych przepustow. Most projektowany wgei drugiej jezdni dzie réwnolegly do jiistniegcego. Dla
zachowania bezpiecznych warunkéw przeptywu wod p@mi charakteryzowapodobnymi wymiarami i
analogiczn lokalizach podpor.

Z wykonany obliczé wynika, ze $cieki opadowe z prawej jezdni nie wymagajczyszczenia przed ich
odprowadzeniem do odbiornika. Jedmakz uwagi na toze w pierwszym etapie realizacji obwodnicy
wybudowano dla odwadniania jezdni lewej system kaaeji deszczowej, ktory zostatl przygotowany na
wpigcie do niego systemu odwadnianiaz@kezdni prawej, zalecagszastosowanie dla prawej ngsiijacego
sposobu odwadniania:

— Na odcinku od km 2+145 do km 5+67%¢ig sciekéw przez wpusty deszczowe i odprowadzenie ich
do istniejcej kanalizacji deszczowej, wybudowanej w | etapiizacji obwodnicy.

— Na pozostalych odcinkach jezdni prawej, wody opaglowdprowadzanegda w przylegly teren,
poprzez rowy lub muldy trawiaste. Najeprzy tym wykorzysta 3 zbiorniki zlokalizowane wzdiu
drogi; 2 istniejce odparowujco-chtonne i 1 projektowany dlaasiedniego odcinka drogi S-3 -
retencyjno-chtonny.

Taki spos6b odwadniania niegdzie stwarzat zageen dlasrodowiska z uwagi na tae odcinek drogi
przechodzcy przez najbardziej weiwy na zanieczyszczenie teren, z ptytko wepsjacym zwierciadtlem woéd
gruntowych i przecinagymi obwodnig rowami, odwadniany dglzie w spos6b szczelny, saieki przed ich
odprowadzeniem do odbiornikbw oczyszczarglabw 5 oczyszczalniach wykonanych w | etapie budowy
obwodnicy

W przypadku awaryjnego rozlania substancji niebszpiej na drodze lub jej poboczu, zagme dla

srodowiska nie bdzie znaczne z nagtujacych powodow:

— Okoliczne studnie czerpiwoc z gkbszych warstw wodoraych, tote ryzyko ich skaenia nie
istnieje,.

- W rejonie wystpowania w poditou projektowanej drogi utworéw dobrze przepuszczainy
zwierciadto woéd podziemnych zalegalykj (do 4 m). Daje to czas na pecie skutecznej akcji
ratunkowej. Na pozostatym odcinku obwodnicy,wpsta w podiazu utwory staboprzepuszczalne:
mady, ity, gliny, utrudniajce przesikania zanieczyszcte

— Spadki terenu i zwierciadta wod podziemnych nawezajacym odcinku obwodnicyasbardzo mate,
co warunkuje powolny przeptyw zaréwno podziemnyak i powierzchniowych, gt roéwnie:
predkos¢ rozptywu substancji trggej bytaby niewielka. Umidiwiatloby to skutecza akcje
ratunkowva,

Biorac powyzsze pod uwag mazna stwierda, ze zagraenie dlasrodowiska wod powierzchniowych i
podziemnych, ze strony projektowanego przesiziccia kedzie niewielkie.

Oddzialywanie na powierzchng terenu i gleby

Projektowana trasa obwodnicy przebiega po zackpditionie miasta, w terenie niezabudowanym,
uzytkowanym rolniczo oraz w niewielkim stopniu w teeeh lénych. Dominug tu grunty rolne klasy II, llla i
b, IVa i b oraz podradnie V a take faki klasy V.
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Powierzchnia terenu przeznaczonego pod reatizslenowanego przedsiziecia, zostata ju w duzej
mierze przeksztatcona, podczas | etapu budowy obiegd

Nie przewiduje & negatywnego oddziatywania na gleby po wybudowgmawej jezdni, z uwagi na
zastosowany system odwadniania, zapobiggajch zanieczyszczenigciekami opadowymi z jezdni. Ta&
emisja spalin z uwagi na niewielkieggtnia zanieczyszciegazowych nie ¢dzie powodowata istotnych
zagraen dla gleb.

Oddziatywanie na flore i faune

Teren przeznaczony pod realizagprzedsiwziecia zostat ju w | etapie budowy obwodnicy
pozbawiony rélinnosci wystepujacej tu w warunkach naturalnych. Pojawia i jedynie rélinnos¢ ruderalna
oraz trawy.. Tylko na skrzpwaniu z drog powiatova 11559 i wojewddzk 137 istniej jeszcze w pasie
drogowym pojedyncze drzewa, ktoredh musialy by usunite. Jak wykazata inwentaryzacja przyrodnicza,
poza terenem przeznaczonym pod bugdwigiej jezdni obwodnicy w pasie o szerésiodo 200 m po obydwu
jej stronach nie wyspuja stanowiska chronionych gatunkéwélio.

Odcinki projektowanej drogi na jej patku i koncu, ktore wykraczaj swoim zasigiem poza obszar
wylesiony w | etapie budowy obwodnicy, znajgigic w gestii odebnych postpowan administracyjnych w
ramach prac projektowych, prowadzonych przez firnp¥H Polska z Warszawy i TRANSPROJEKT
Krakowski, w zwiizku z realizagj odcinkéw drogi ekspresowej S-3, namijacych do obwodnicy. Wylesienie
terendw lénych lezacych wzdhi tych odcinkdw jest aZcia tych postpowai.

Mozna sk takze liczy z potrzel dodatkowego wylesienia terenénego o niewielkiej powierzchni,
w bezpdrednim otoczeniu zbiornika odparowcp-chtonnego Z-2, ktéry kymoze, kedzie musiat zosta
przesunity w stosunku do obecnego paémia, o kilkka metréw na zachdd. Potrzebka wykaza dalsze prace
projektowe. Zaleca siwykonanie nasadaedogszczagcych odstonita sciarg lasu w km 0+000+0+750.

Projektowane przedsiziecie nie zmieni warunkow siedliskowych dla zwigrz na omawianym
terenie. Na etapie projektowania | etapu inwgstyeizyskano pozytywne uzgodnienie projektu z punk
widzenia maliwosci przegé dla zwierat . Obecnie istnigj nastpujace maliwosci przepé¢ dla zwierat przez
obwodnie:

- Przejcie gospodarcze w km 0+738z uwagi na blisk& wezta, jego dwietlenie,sciezki rowerowe,
ogrodzony zbiornik wodny, bliské drogi krajowej 3 i linii kolejowej, przejazd tenenmaze sty
zwierzetom dwym. Sporadycznie magz niego korzystatylko zwierzta mate.

— Most przez rzek Obre — z uwagi nawiatlo poziome o szer. 300 stanowi on doskonatejgie dla
zwierzat duzych i matych. Ponadto most ten znajduje siagu korytarza ekologicznego jaki stanowi
rzeka Obra. Znajdujesponadto na terenie Obszaru Ochrony Krajobrdzalina Obry”.

— Przejcie gospodarcze w km 2+997stanowi take dogodne przé&gie dla wszystkich zwiernt. Z
chwila zabudowy terenu patonego na wschéd od obwodnicy, straci znaczenie pakefcie dla
zwierzt.

- Przepust na rowie melioracyjnym w km 3+13%osiadasrednic; 1,5 m, mae stanowé dogodne
przegcie dla ptazow po wypoganiu go obustronnie w potki.

- Przejcie gospodarcze w km 5+789 jest to przejazd pod obwodniala czotgow na poligon
zlokalizowany na terenie laséw po prawej stronievatnicy. Stanowi on dobre prZeje dla
zwierzat duzych i matych.

Projektowane przedsiziecie nie zmieni warunkéw wykorzystywania istaigych przej¢ dla zwierat.
Moze jednak spowodowautrudnienia w ich wykorzystywaniu na etapie budppgprzez tarasowanie przej
Zaleca s} zapewnd dziataniami organizacyjnymi mbwos¢ wykorzystywania tych przé&j przez zwierzta.

Glowne korytarze ekologiczne na analizowanym texermnajdug sic na styku projektowanego
przedsgwziecia z asiednimi odcinkami projektowanej drogi ekspreso®e§. Mazliwosci migracji zwierat w
ramach tych korytarzy zapewniono w projektach glzht odcinkéw, opracowanych przez DHV Polska dla
odcinka poétnocnego i Transprojekt Krakow dla odeimiotudniowego.

- Dla odcinka drogi ekspresowej S-3 pediy weztem Nietoperek i Sulechowem, zaprojektowano
estakad o di. 750 m, ktora stanowibedzie doskonate prz&jie pod drog ekspresow S-3 dla
wszystkich gatunkéw zwiegt. Poniewa styka s¢ ona bezpérednio z kacowym odcinkiem
planowanego przedsiziecia, kedzie réwnie funkcjonowata jako przégie dla zwierat, dla terenu
przedzielonego obwodnicpotazonego na pin.

— Dla odcinka drogi ekspresowej S-3 pediay Gorzowem WIkp i wztem Gkbokie, zaprojektowano
kilka przep¢ dla zwierat matych i daych.

W celu uniemgliwienia zwierztom przejcia przez obwodnig poza przygotowanymi w tym celu
miejscami, nalgy ja ogrodzt obustronnie na catej diugm, za wyhtkiem doliny zalewowej rzeki Obry
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Oddzialywanie na krajobraz

Teren lokalizacji projektowanej obwodnicy cechuije wysokimi walorami krajobrazowymi. Jedriak
nalezy pamgtac, ze wybudowana jujezdnia lewa, statagiznacacym elementem tego krajobrazu. Nowa prawa
jezdnia nie spowoduje zdecydowanych zmian w jegecobm wyghdzie. Poszerzy ona istnigp drog; nie
zmieniapc profilu wysokdciowego. Gotowa obwodnica stan@éwjednak lkdzie, wyrany obcy element w
krajobrazie naturalnym, szerokiej ptaskiej dolim&wznosacym sk terenem na jej brzegach. Obeghtaséw
na brzegach tej doliny maskuje obe&neveztéw drogowych, jednale odcinek midzyweztowy obwodnicy
poprowadzony na nasypie do 4 m wysé@kmraz takie elementy wysodmowe jak: mosty nad rzekObra oraz
wezet drogowy Meédzyrzecz, s widoczne wyranie, powodujc efekt przegrody. Dla jego ztagodzenia zaleca
sie wykonanie w rejonie wzta Miedzyrzecz nasadzenia zieleni ozdobnej zydu udziatem drzew wysokich,
zaréwno lciastych o kolorowym ulistnieniu, jak i iglastych.

Zastosowane w nasadzeniach gatunkglimo powinny charakteryzowa sig odporndcia na
oddziatywanie zanieczyszarezwigzanych z ruchem drogowym. Nie nafestosowd roslin owocujcych,
moaacych przycigat w poblize drogi ptaki.

Oddzialywanie przedsgwzigcia na zabytki kultury materialnej

W rejonie planowanej obwodnicy miasta edlzyrzecz znajduje si8 stanowisk archeologicznych
swiadczicych o osadnictwie w epoce kamienia, okresie kuylturzyckiej, okresie rzymskim, wczesnym i
péznym sredniowieczu. Stanowiska te zostalye&@owo rozpoznane w wyniku bablaarcheologicznych,
poprzedzajcych budow lewej jezdni obwodnicy. Dotyczyly one jedraktylko pasa terenu zwdanego zd
jezdnk. Umazliwity one uscislenie miejsc lokalizacji tych stanowisk. We wszyskktych miejscach, natg
wykona wyprzedzajce badania wykopaliskowe. Na pozostatym teremigcgbudowlane natg wykonywa
pod nadzorem archeologicznym. Zlokalizowany w pabbbwodnicy, po jej wschodniej stronie, terengbbj
stre, ochrony konserwatorskiej, nie zostanie w wynikddwy prawej jezdni naruszony.

Oddziatywanie na warunkizycia i zdrowia ludzi

Obwodnica dla Midzyrzecza w spos6b zasadniczy polepszy warufikidowiskowe jego
mieszkacow. Szczegdlnie tych zamieszieych wzdhd ulic, ktérymi obecnie przebiega droga krajowa rir 3
droga wojewddzka nr 137. Obwodnica adygiznacaco miasto Médzyrzecz od ruchu drogowego a tym samym
od nadmiernego hatasu i emisji spalin. Wplynie wsslb zdecydowany na wzrost bezpidstera zaréwno dla
mieszka&cow miasta jak i pozostatych uczestnikdw ruchu dweego.

W okresie budowy drugiej jezdni obwodnicy, waruilcia mieszkdcow Miedzyrzecza nie ulegn
pogorszeniu. Przedsiziecie to bowiem bdzie realizowane z dala od siedzib ludzkich i tigk
przemieszczania.

Zagrozeniasrodowiska w wyniku powaznej awarii

Zagrazenie dla srodowiska powana awarh na etapie budowy zachodniej jezdni obwodnicy
Miedzyrzecza, wiza¢ sie moze z przedostaniemesido srodowiska substancji niebezpiecznych dla powietrza
lub woéd powierzchniowych i podziemnych. Bowiem yeh asrodkach istnieje mdiwos¢ rozprzestrzeniania
sie zanieczyszczena wikszy obszar, co dotlkh maoze zar6wno ludzi, jak i Khiny oraz zwierzta. Istniej dwa
zrédia takich potencjalnych zdarze

*  Wyciek z uradzei i maszyn budowlanych oraz pojazdéw transportowgadhstancji ropopochodnych

lub kwasu akumulatorowego w wyniku ich powmgich awarii, majcych miejsce na terenie budowy.
Moze to stworzy powane zagraenie gtdwnie dlgrodowiska wod podziemnych i powierzchniowych.
Jest to szczegolnie istotne w miejscach odhumusgstarpowierzchni terenu, przy istnieniu
przepuszczalnego gruntu w pogio(piaski i zwiry wodnolodowcowe na odcinkach patzwym i
koncowym) oraz w obszarach tarasu zalewowego rzeky Jtnawdopodobigstwo takich zdarzejest
jednak niewielkie. Niewielkiessrowniez ilosci substancji ktére w takich przypadkach maig dost&
do érodowiska i powodowa jego zanieczyszczenie. Ten rodzaj zagnia mana uznd za
nieznacacy. W razie wystpienia takiego zdarzeniazywany na budowie drugiej jezdni obwodnicy,
sprzt budowlany umaliwi podjecie szybkiej akcji zabezpiecaapj srodowisko. Dziatania z tym
zwiazane polega beda przede wszystkim na uniedwieniu rozprzestrzeniania ¢isubstancii
niebezpiecznej poza miejsce wycieku oraz ugt@iskaonego gruntu, wzgtinie wypompowanie
skazonej wody.
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* Woyciek substancji zanieczyszczegj powietrze atmosferyczne lufvodowisko wodne w wyniku
wypadku na jezdni lewej z udziatem cysterny przemwej takie substancje. W okresie budowy
prawdopodobigstwo takiego zdarzenia wzrasta, poniewazy realizacji budowy w bezpednim
sasiedztwie czynnej jezdni lewej, mpgokresowo wysfpowa utrudnienia take dla tej jezdni.
Dziataniem minimalizujcym prawdopodobigstwo wysapienia takich zdarze jest prawidtowe
oznakowanie drogi, wskazige takie niebezpieczne miejsca, ickwietlenie po zmroku, a tak
zmniejszenie pdkosci pojazdow.

ZAGROZENIE DLA SRODOWISKA NA ETAPIE LIKWIDACJI

Nie przewiduje si likwidacji projektowanej prawej jezdni, obwodnidgiedzyrzecza. Obwodnica ta
wiaczona jest w aig drogi ekspresowej S-3, pedoej bardzo wang gospodarcgi transportow role dla kraju.
Stanowi ona og¢ Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraj@ (M 26 poz.432 z 2001 r.). Dla
wojewodztwa lubuskiego jest to trasa o kluczowyajwiekszym w tym regionie znaczeniu, Przebieg drogi S-3
zostat okrélony w Rozporzdzeniu Rady Ministréw (Dz.U. 2004. nr 128. poz34Bi znajduje s w wykazie
drég ekspresowych w Rzeczypospolitej Polskiej, mastmnowd uktad docelowy. Tak wC rozpatrywanie jej
likwidacji, jest w chwili obecnej bezzasadne. Pidawvo wykonana ocena oddziatywania &@pdowisko
hipotetycznej likwidacji tej drogi, musiataby uwzdhia¢ wszystkie elementysrodowiska, wraz z ich
wzajemnym powjzaniem. Wobec braku znajodm rozsdnej perspektywy czasowej dla hipotetycznej
likwidacji, okreslenie danych wyiciowych dla takiej oceny jest niertdowe. Mozna jedynie okrdi¢ ilos¢
odpadow jakie powstatyby w zggku z likwidach tej drogi. Po ich usueciu niezlzdne byloby ohjcie pasa
drogowego procesem rekultywacji, zgodnie z przepiggawa ktore &da wéwczas obovazywaly.

ODDZIALYWANIE NA OBSZARY NATURA 2000

Najblizej miejsca lokalizacji planowanego przeg&iccia znajduj sic 3 obszary Natura 2000. Jeden z
nich jest bezp@ednio naruszany przez planowarachodmni jezdni obwodnicy, drugi znajduje giv odlegtaci
120+800 m w miejscu najekszego zblienia, natomiast 3 z nich jest oddalony o min.Kig

1. Obszar Natura 2000 ,Nietoperek” PLH080003 (konflikkkm 5+590+6+240)
2. Obszar Natura 2000 ,Dolina Leniwej Obry” PLH 0800@tl. min 120 m)
3. Obszar Natura 2000 ,Jeziora Pszczewskie i doling/Obw odlegtdci min 7,4 km)

Ad 1) Gtéwnym przedmiotem ochrony w granicach tego ohsza nietoperze, mage swoje siedlisko w
podziemnych umochieniach z okresu ostatniej waimy. Miedzyrzeckiego Rejonu UmocridMRU). Obszar
obejmuje najwaniejsze zimowisko nietoperzy svodkowej Europie i ich terenyerowiskowe. Zimuje tu nawet
29500 osobnikoéw. Zagreniem dla tego obszaru jest przede wszystkim nigjgole nietoperzy przez ludzi.
Oprécz nietoperzy przedmiotem ochrony ptazy izmija zygzakowata.

Planowane przedswvziccie przecina poétnocno-wschodni rég analizowanejoiosPowierzchnia
odcktego fragmentu wynosi 12 ha, co stanowi zaledwi®% catkowitej powierzchni chronionego obszaru.
Tak wiec planowane przedsiziccie nie powoduje fragmentacji tego obszaru, w spaadieniagcy warunki
siedliskowe nietoperzy, dla ochrony ktérych zogtatvotany. Dodéa nalezy, ze odcety obwodni@ fragment
ostoi PLH 080003 ,Nietoperek”, jest jedynie niewieh fragmentem obszaru icherowania, natomiast
planowane przedsivziecie w zaden sposéb nie oddziatuje na miejsca ich zimowaniarodu. § one obgte
ochrory w formie rezerwatéw ,Nietoperek” i ,Nietoperek JI"a ich minimalna odlegéé od budowanej jezdni
wynosi 1,1 km . $one ponadto oddzielone od obwodnicy lasem.

Chronione plazy i gady znaj@loskonate warunki migracji, z uwagi na projektowatha odcinka drogi
S-3 gsiadupcego z planowanym przedsizigciem, estakady o diugoi 700 m.

Ad 2) Przedmiotem ochrony na tym obszarze s

» Siedliska przyrodnicze(6410) Zmiennowilgotne dki trzeslicowe, (6430) Ziotoréla gorskie i ziotoréla
nadrzeczne, (6510) kbwe i gorskieswieze kki uzytkowane ekstensywnie , (7230) Gérskie i nizinne
torfowiska zasadowe o char,akterze miak, turzyckwisnechowisk (9170) Gd srodkowoeuropejski i
subkontynentalny , (91EQ)hi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe , atefdliskowe.

» Ptaki: bak, bocian bialy, kania czarna, kania ruda, bielikptniak stawowy, derkaczuraw, zimorodek,
dzieciot czarny, dziciot sredni, jarzbata, gsiorek, ortolan, sinial§wierszczak

e Ssaki:wydra

» Plazy i gadykumak nizinny
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e Roasliny: kaldezja dziewdciornikowata

Projektowana prawa jezdnia obwodnicy jest przgudsicciem, ktore niewiele zmienia w istnagym stanie
srodowiska. Jest ona prowadzona wzdistniepcej lewej jezdni obwodnicy Mdzyrzecza, po terenie, ktory
zostat ju wczeniej przygotowany pod jej budaw Nie wystpuja zadne stanowiska zwiegz ani te
wymienione wyej, anizadne inne. Podobnie jest zlinami. Ostatni odcinek projektowanej jezdni, odzia
Nietoperek do km 6+370, zostat poprowadzony w petze pcsladzie istniejcej drogi krajowej nr 3. Jedynie
na ostatnich 200 metrach odchodzi ona od niej tegm¢ ok. 35 m. Jednale na catym odcinku pogwszy od
wezta, oddzielag od granic obszaru Natura 2000 ,Dolina LeniwejrfDbinne planowane przedsiziccie
polegajce na budowie odcinka drogi ekspresowej S-3, kfale to juz wyzej przedstawiano, posiada
prawomoch decyzg Wojewody Lubuskiego érodowiskowych uwarunkowaniach zgody na jego reajiza

Tak wiec planowane przedsiziecie na odcinku najbardziej zitinym do obszaru Natura 2000 ,Dolina
Leniwej Obry”, wykorzystuje system zabezpietzego obszaru zaprojektowany i uzgodniony w ramankgo
postpowania.

Ad 3) Obszar Natura 2000 ,Jeziora Pszczewskie i dolibayO potozony jest w odlegifci ponad 7 km na
wsch. i pin-wsch. od planowanego przeudsiigcia. Na tak dig odlegiag¢ oddziatywania przenasisic mog
droga powietrzr lub wodry. Obydwie maliwosci nie znajdui zastosowania w analizowanym przypadku.

GOSPODARKA ODPADAMI

Na etapie budowy powstawabeda gtdéwnie odpady budowlane z grupy 17 (odpady z hbodo
remontéw i demontal obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowe;j

Odpady te w miar mazliwosci wykorzystywane &da na terenie inwestycji. Pozostatezdn
przekazywane innym posiadaczom, uprawnionym do jofzegcia izagospodarowania zgodnie z
Rozporadzeniem MinistraSrodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawieylisbdzajow odpadow, ktére
posiadacz odpadoéw me przekaz& osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnyme ridacym
przedsgbiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (DZNR 75, z 2006 r., poz.527). Wtkiem bzda
tu odpady niebezpieczne (gruz bitumiczrgddry asfaltem zawieragym smot oraz materiaty izolacyjne
zawierajice substancje niebezpieczne).

Szacunkowe wyliczenia na podstawie wskkow otrzymanych w wyniku daviadcze przy realizacji
podobnych przedsivzie¢ wskazuj na nastpujace ilosci gtéwnych odpadéw jakie magpowst& na etapie
budowy:

— Odpady betonowe ............... 760 Mg
— Odpady bitumiczne............. 3919 Mg
- OdpadyPE.........................0.8 Mg

W czasie budowy powstanréwniez odpady opakowaniowe (grupa 15 01), ktorychidlmie jest
mozliwa do okr&lenia na obecnym etapie. W czasie prowadzenia prmowlanych, na terenie zaplecza
budowy powstanie réwniepewna ilé¢ odpadéw komunalnych i komunalno-podobnych z gr2@¥3 (odpady
powstajce w wyniku obstugi socjalno-bytowej pracownikéw narenie budowy). Powinny By one
sukcesywnie odbierane przez wyspecjalizowane prggidsstwo na podstawie indywidualnej umowy.
Oceniono ich ilé¢ na ok. 6000 rh

Projektowane przedsiziccie realizowane dilzie w rejonie wzta drogowego Gbokie na terenie
zajetym przez dawne gzciowo zrekultywowane wysypisko odpadéw komunalmyeksploatowane w latach
1974+1992. Powstalo ono w wyrobisku odkrywkowej &lop kruszywa naturalnego (pospoiki ziviry).
Koniecznym jest agciowe usunicie tych odpadéw. Szacujesch ilosé na okoto 8 ty .

Biorac pod uwag niewielka miazsza¢ warstwy odpadéw, brak w ich skladzie odpadow
niebezpiecznych oraz przewegacy udziat odpadow obginych, przy jednoczmie dokonanej jiiw okresie 16
lat od zamknjcia sktadowiska a#ciowej mineralizacji odpadow podlegaych biologicznym przemianom, nie
ma niebezpiecZstwa ich szkodliwego oddziatywania sr@dowisko oraz na zdrowiezycie ludzi. Proponuje
si¢ aby wydobyte odpady podél@a miejscu segregacji, wydzielajz nich gruz budowlany i grunt mineralny
celem ich odzysku poprzez ewentualne wbudowanie hpodiaze nasypu drogowego, po stwierdzeniu
przydatndci do tego celu, lub poprzez rozprowadzenie ictpoaierzchni ziemi w pasie drogowym w rejonie
wezta Gkbokie i dokonanie rekultywacji. Pozostate odpadienawywiezé na najblkej potazone skltadowisko
odpadéw (np. centralne wysypiskmieci w Diugoszynie).

. W okresie aytkowania obiektu powstawabeda osady z wpustéw ulicznych oraz osady i substancje
flotujace w separatorach (grupa 1305). Powinny twye usuwane przez specjalistygzirme prowadaca
wywo0z i utylizacg substancji ropopochodnych. Powstéwmda réwniez odpady niebezpieczne Zvaetlenia
drogi — lampy fluorescencyjne (20 01 21). Ichédlonazna lxdzie ocent po opracowaniu projektu drogi.

W trakcie eksploatacji obwodnicy powstawéeda réwniez odpady pochodze z czyszczenia
obwodnicy. Nalea one do grupy odpadéw komunalnych o kodzie 2033 0
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POROWNANIE WARIANTOW | WYBOR NAJKORZYSTNIEJSZEGO DL A
SRODOWISKA

W przeprowadzonej ocenie oddziatywania planowanegedsiwzigcia nasrodowisko, wykazano,

ze najkorzystniejszym jest wariant inwestycyjnywariantem | wzta drogowego Midzyrzecz oraz z ,cich

nawierzchr”

widzenia ich oddziatywania ni@aodowisko przedstawia tabela 1.

Tabela 1 Poréwnanie wariantéw lokalizacyjnych otmioy z punktu widzenia

ich oddziatywania narodowisko

drogowa dla prawej jezdni obwodnicy i naadznicach wzla drogowego. Wykluczono
jednoczénie pozostawienie obwodnicy w istrieym stanie. Poréwnanie wszystkich wariantéw z punkt

Wariant Warianty alternatywne Wybor
proponowany wariantu
Lp. Kryterium Jedn. przez Wariant 1 | Wariant 2 | najkorzystn.
miary | inwestora dla
A B C srodowiska
1 | Dlugas¢ catkowita m 6370 17860 8260 A
5 Sumaryczna dt. przebiegu przez m 2600 11500 6100 A
tereny léne
3 Dlugosé odc!nkow .prz.eblegacpych m 620 7980 850 A
przez chronione siedliska przyrodn.
Dlugos¢ odcinkdéw przebiegagych
4 przez obszary Natura 2000 m 650 1340 2220 A
Liczba siedlisk priorytetowych na
5 | trasie obwodnicy na obszarach szt 0 1 1 A
Natura 200
Liczba priorytetowych chronionych
6 | gatunkéw zwierat na obszarach szt 0 1 0 A C
Natura 2000
7 Liczba _chron|0ny<_:h gatunkow §in szt 0 > 2 A
na trasie obwodnicy
8 L|c_zba chromon_ych gatunkow szt 15 23 7 C
zwierzt na trasie obwodnicy
g | Oddzialywanie na kaldez] . nie tak nie A C
dziewieciornikowat
10 | Oddziatywanie na nietoperze nie nie tak A B
Sumaryczna diugé odcinkéw
11 | przebiegajcych przez obszary m 760 3210 1600 A
chronionego krajobrazu
12 I?lug0sg ekranéw dla ochrony m 0 600 270 A
srodowiska akustycznego
13 Przeb|eg wariantu przez nieczynne ) tak nie nie B, C
sktadowisko odpadéw
Wytwarzanie odpadoéw w zwiku z
14 | konieczndcia likwidacji jezdni lewej - nie tak tak A
istniejacej obwodnicy
Mozliwos¢ wyprowadzenia ruchu
15 | drogowego z drogi woj. 137 poza - tak nie tak A C
centrum Medzyrzecza
llosci produkowanych odpadéw na
16 | jezdni - 1 3 2 A
(1- najmniej , 3- najwdcej)
17 llosci s_C|eI_<0_W opad_ov_vyc_h Z jezdni ) 1 3 2 A
(1- najmniej , 3- najwdcej)
18 Komplikacja systemu odwadniania ) 1 3 2 A

(1- najmniejsza , 3- najwksza)
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SKUMULOWANE ODDZIALYWANIE PLANOWANEGO PRZEDSI EWZI ECIA Z INNYMI
PLANAMI | PRZEDSI EWZI ECIAMI

Planowane przedsizigcie realizowane jest wasiedztwie dwdch innych planowanych przedsiec.
Polegag one na budowie 2 odcinkéw drogi ekspresowej S-3:
* Odcinek Gorzéw WIkp-wzet Gkbokie, poprzedzagy planowane przedswvziccie.
* Odcinek wezet Miedzyrzecz  Potudnie- gzet Sulechow stanoaty kontynuacje obwodnicy
Miedzyrzecza w aigu drogi ekspresowej S-3.
Stwierdzono, ze nie wysipi kumulowanie & oddzialywa planowanego przedsiziecia z
oddziatywaniami tych dwoch przedstawionychzsjy

MO ZLIWE KONFLIKTY SPOLECZNE

Nie przewiduje s konfliktéw spotecznych zwizanych z budow prawej jezdni obwodnicy poniewa
jest to inwestycja zgodna z oczekiwaniami spoteoznylereny przeznaczone pod realizacje przgdsicia
znajdup sig juz w wigkszasci we whadaniu inwestora i zostaly wydzielone wpéal budowy obwodnicy.
Jedynym znanym obecnie glosem niezadowoleniazamiym z istnieniem obwodnicy jest skarga na nadmiier
hatas, wiaciciela dziatki rolnej nr 316/10 patonej po prawej stronie obwodnicy. Wykonana analiza
oddziatywa akustycznych, wykazata brak zasaghigadan wyrazonych w pémie skierowanym do GDDKIA w
Zielonej Gorze.

ODDZIALYWANIE TRANSGRANICZNE
W zwigzku z realizagj przedmiotowego przedsiziecia nie wysipi oddziatywania transgraniczne.

PROPONOWANE DZIALANIA ZAPOBIEGAJ ACE, ZMNIEJSZAJ ACE LUB KOMPENSUJACE
ODDZIALYWANIE PRZEDSI EWZI ECIA

1. Dla ochrony powietrza atmosferycznego:
 Nie wysepuje potrzeba specjalnych dziatazmniejszajcych oddziatywanie przedsiziecia na
powietrze, poniewanie wystpuja w tym zakresie oddziatywania ponadnormatywne

2. Dla ochrony przed hatasem:

 Wykonanie dla prawej jezdni na odcinku w km 2+4064@0 oraz naatznicach wzta drogowego
Miedzyrzecz, tzw. ,cichej nawierzchni” drogowej redjdaej hatas od ruchu kotowego, o co najmniej
2 dB w stosunku nawierzchni z gtadkiego asfaltu,

* Nasadzenie wzdiuprawej jezdni obwodnicy w km 2+720+2+880 i km 3668+800 oraz w km
3+620+3+970 wzdla  lewej jezdni, pasa zieleni izolacyjnej o} szerako
7-10 m, z zastosowaniem gatunkéwlimdrzewiastych odpornych na zanieczyszczenigrmay ruchu
drogowego i nieowocuagych.

3. Dla ochronysrodowiska wodno- gruntowego:

e stosowa do budowy korpusu drogi, materialy o odpowiednigasciwosciach fizykochemicznych, nie
podlegajcych tugowaniu przez wody opadowe

e nie pozostawiaw diugich okresach czasu, niezabezpieczonych preegl wodry skarp nasypow i wykopéw,

* na etapie budowy zabezpietzaeki i zbiorniki wéd powierzchniowych przed dpwem sciekow opadowych
zanieczyszczonych zawiesimineraln, ,

» teren bazy transportowe] i spiawej zabezpiecZy przez przedostawaniemesdo gruntu i wod
podziemnych oraz powierzchniowych, substancjigtyzh powodowaich zanieczyszczenie,

»  zaplecze wykonawstwa obwodnicy lokalizéypaza terenem zalewowym rzeki Obry.

» odprowadzanie wod z odwadniania wykopow podczastprdowlanych organizowav sposéb zabezpieczey
teren przed podtopieniami lub erpzja cieki powierzchniowe stanase odbiorniki przed nadmiernymi
przeptywami,

e na odcinku od km 2+146 do km 5+626 oraz webie wezta :Gkbokie”, w cagu drogi gtéwnej od km
1+198 do km 1+248, odwadnianie prawej jezdni papragcie sciekdw opadowych przez wpusty
deszczowe i odprowadzenie ich do istqie] kanalizacji deszczowej, wybudowanej w | etapie
realizacji obwodnicy.

* Na pozostatych odcinkach jezdni prawej, wody opaslowdprowadzanegda w przylegly teren,
poprzez rowy lub muldy trawiaste. Najeprzy tym wykorzysta 3 zbiorniki zlokalizowane wzdiu
drogi (zat.graf.2):

— zbiornik 1lretencyjno-chtonny ok. km 0+220, straywa — projektowany przez DHV Polska
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— zbiornik 2 odparowujaco-chtonny ok. km 0+740, ptawa
— zbiornik 3 odparowujaco-chtonny ok. km 5+865, Ewa.

Zbiorniki 2 i 3 wybudowane wraz z piernvasgezdni posiadaj parametry pozwalage na przejacie wod réwii@o
wybudowaniu drugiej jezdni drogi S-3.

4. Dla ochrony Obszaréw Natura 2000 i pozostatych giormmych obszarow:
» Nalezy lokalizowa bazy materiatowe oraz zaplecza techniczne budemgdlegtaci wiekszej ni 100
m od granic obszaréw chronionych Natura 200@nigr obszaréw chronionego krajobrazu.

5. Dla ochrony zwierat:
* Nalezy zachowa w projekcie nagpujace maliwosci przegcia przez obwodnicdla zwierat:
- przegcie gospodarcze w km 0+739 — (dla zwigrmnatych), ledzie przedtaone z zachowaniem
istniejacego przekroju poprzecznego,
- most przez rzekObre — (dla wszystkich zwient), wymaga zachowani@wiatta poprzecznego i
pionowego jak dla mostu istnigego,
- przefcie gospodarcze w km 2+997 — (dla wszystkich zwigrzbedzie przdiione z
zachowaniem istniegego przekroju poprzecznego.
- przepust na rowie melioracyjnym w km 3+129 — (dhderzat matych w tym ptazéw), wymaga
wyposa&enia obustronie w poétki szerod@ 50 cm,
- przefcie gospodarcze w km 5+789(dla zwierat duzych i matych), ), bdzie przedhione z
zachowaniem istniegego przekroju poprzecznego.
* Nalezy zachowywé w okresie budowy drugiej jezdni dmos¢ istniepcych przej¢ dla zwierat w
okresach poza czasem wykonywaniem robot budowlanych
W celu uniemaliwienia zwierztom przejcia przez obwodnigc poza przygotowanymi w tym celu
miejscami, zaleca siwykonanie obustronnego ogrodzenia siatkowego atgj dtugdci, za wyptkiem
doliny zalewowej rzeki Obry. Proponujeesbgrodzenie wykonane z siatki o wysékn2,2 m na
obszarze lym i 2,0 m na pozostatych odcinkach.

6. Dla ochrony rélin:

* W przypadku zaistnienia koniecZuwd dodatkowego wylesienia terenushego, w bezpwednim
otoczeniu zbiornika odparowago-chtonnego Z-2, zalecagsivykonanie nasadiedog:szczajcych
odstonkta $ciare lasu w km 0+000-+-0+750.

7. Dla ochrony krajobrazu:

W rejonie wzla Miedzyrzec Centrum wykoranalezy nasadzenia zieleni ozdobnej zzgon udziatem
drzew wysokich, zaréwno skiastych o kolorowym ulistnieniu, jak i iglastyddasadzenia tych drzew
powinny mi& charakter kp, poprzedzielanych krzewami. Z uwagi na skongdiainy ksztatt
elementéw drogowych projektowanegaada, trudno jest na tym etapie wypowiddsic na temat
szczegblowych rozwkan w zakresie zalecanych nasaflzBedzie to przedmiotem specjalistycznego
projektu zieleni. Naley unikat stosowania rédin owocujcych przycagajacych ptaki.

8. Dla ochrony débr kultury materialnej:

 Wzdhe trasy prawej jezdni obwodnicy zlokalizowanych jéststanowisk archeologicznych. We
wskazanych na zal graf. 3 miejscach, malevykona& wyprzedzajce badania wykopaliskowe. Na
pozostatym terenie, prace budowlane malykonywa pod nadzorem archeologicznym.

OBSZARY OGRANICZONEGO U ZYTKOWANIA

Obliczone zasgi rozprzestrzenianiagiw srodowisku nadmiernego hatasu wykazadg,do roku 2030
nie keda nim obgte tereny istniejcej zabudowy mieszkaniowej. efla nim natomiast olfe tereny na @
Zachodnim przeznaczone pod zabudownieszkala w planie zagospodarowania przestrzennego m.
Miedzyrzecz. Proponuje gsidokonanie w tych planach, zmiany przeznaczeni&hiakerenéw na inne, nie
podlegajce ochronie przed nadmiernym hatasem (np. na uske)gow pasie o szeroko ok. 110 m od
obwodnicy.

Zaleca s wykonanie po 1 roku od daty oddania obwodnicy Bspiatacji, analizy porealizacyjnej i
przedstawienie jej wynikdw w terminie 18 m-cy ofdaty. Gtdwnym celem tej analizy powinnodgkreslenie
skutecznéci zastosowanych rozwian technicznych w zakresie ttumienia hatasu drogowegsz kontrola
prawidtowdici dziatania systemu odwodnienia.
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ZALECANY MONITORING SRODOWISKA

Dla monitoringu hatasu w rejonie obwodnicy ddzyrzecza proponuje i3 punkty referencyjne
i 4 punkty dodatkowe jego pomiaru (wg lokalizagjskazanej w rozdz.19 raportu). Zaleca sietod;
bezpdrednich pomiaréw z wykorzystaniem probkowania, zstztliwoicia co 5 lat w okresie generalnego
pomiaru ruchu

TRUDNOSCI METODYCZNE WYNIKAJ ACE Z NIEDOSTATKOW TECHNIKI LUB LUK WE
WSPOLCZESNEJ WIEDZY NAPOTKANE PRZY OPRACOWYWANIU RAPORTU

Przy opracowywaniu raportu nie napotkano zasadnltzgudndci wynikajacych z braku informacji na
tematsrodowiska w obszarze potencjalnego oddziatywaniaaaimicy. Planowane przedsizigcie realizowane
bedzie w obszarze j zagtym i w znacznym stopniu przeksztatconym, podczasolvy lewej jezdni
obwodnicy. Zdobyte w trakcie tych robot&dadczenia wykorzystane zostaly przy opracowywaniniejszego
raportu.

W trakcie wyznaczania oddziatywaplanowanego przedsiziecia na klimat akustyczny w jego
otoczeniu, w zasadniczy spos6b w stosunku do pwtmrgnikapcych z faktu budowy drugiej jezdni, 4u
czesciowo wybudowanej obwodnicy, ulegt pakszeniu zakres oblicaeakustycznych. Uwzgtiniono w nich,
z réwnym stopniem szczegoétovad, takze oddziatywanie jezdni lewej. Zastosowane techaliiczeniowe w
zakresie prognoz emisji hatasu i zanieczysaqzewietrza spalinami oraze¢gen zanieczyszczew sciekach
wod opadowych z jezdni obwodnicy, gwaraatuyystarczaica dokladndéé do okrélenia oddziatywania
przedsiwziecia z zakresu budowy izytkowania drég na $rodowisko. Przyjmowano w nich parametry
obliczeniowe odpowiadage najniekorzystniejszym dlérodowiska sytuacjom. Otrzymane wyniki obliéze
odpowiadad tym samym maksymalnym oddziatywaniom ruchu droggaveasrodowisko.

WNIOSKI | ZALECENIA

1. Projektowane przedsiziecie jest drugim etapem inwestycji polegaj na budowie obwodnicy
Miedzyrzecza. Obejmuje ono budeyej zachodniej (prawej) jezdni, dostosowaniu jejgmetrow do
parametrow drogi ekspresowej oraz qoaenia projektowanego odcinka; od strony potnoarez
potudniowej z nagpujacymi projektowanymi odcinkami drogi ekspresowej S-3

- od strony péinocnej: odcinek S-3 relacji Gorzow YWAR/ezet Gkbokie projektowany przez
DHV Polska Sp z 0.0. z Warszawy

- od strony potudniowej: odcinek S-3 relacjic?ét Nietoperek-Wzet Sulechdéw projektowany
przez Krakowskie Biuro Projektow Drog i Mostow TRARROJEKT.

2. Dodatkowo przewidziano wybudowaniezta Miedzyrzecz, w miejscu przegiia drogi ekspresowej z
droga wojewddzlk nr 137, co ma na celu utatwienie przejazdu w kikw miasta Sgkin, bez
konieczndci przejazdu przez zwartzabudow Migdzyrzecza oraz utatwienie dggu do nowych
terenow inwestycyjnych oraz mieszkalnych.

3. Pierwszy etap realizacji obwodnicy ddizyrzecza w aigu drogi krajowej S-3, obejmigy budowe jej

wschodniej (lewej) jezdni, wraz zeastami Gkbokie i Nietoperek oraz towarzygz jej infrastruktus,

ukonczono w sierpniu 2006 r. \Wksza¢ projektowanych elementow drogi, uwgdhiaty docelowy
uktad obwodnicy.

Projektowana prawa jezdnia obwodnicy posiada3if0em i szerok& 10 m

Z budows prawej jezdni wize sk réwniez konieczné¢ przebudowy dcznic na istnigjcych weztach

drogowych, w sposéb umliwiajacy ich bezpieczne pgdzenie z projektowanjezdni oraz budowa 3

wiaduktéw drogowych na gztach i jednego mostu przez reeRbre.

6. Planowana inwestycja ma na celu @wizenie bezpiechstwa, ptynndéci ruchu oraz czasu przejazdu
ruchu tranzytowego, poprawienie jego czytétiooraz zmniejszenie wpltywu ruchu drogowego na
mieszkacow miasta.

7. W pracach projektowych oraz w dokonywanej oceniee@siwzigcia nasrodowisko analizowano 4
podstawowe warianty: wariant ,0” , wariant inwestyty i 2 warianty alternatywne. Dla wariantu
inwestycyjnego przyjmowano dodatkowe warianty #zgne z dwoma sposobami uksztattowania
geometrii vezta Miedzyrzecz (wariant | —trojwlotowy i wariant Il — exbwylotowy) oraz 2 warianty
nawierzchni drogowej (klasycan tzw. ,cicha”). Wykonana analiza oddziatywania na poszczegélne
komponentyrodowiska wykazataze najkorzystniejszym jest wariant proponowany plin@estora.

8. Prognoza ruchu dla rdzyweztowego odcinka obwodnicy wykazatze w roku 2011 natenie ruchu
wyniesie ok. 6,5 t poj/doke, a w 2030 roku — 11900 poj/d. Druga jezdnia nielzie generowa

a s
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dodatkowego natenia ruchu. Przejmie ona ¢ ruchu odbywajcego st teraz na lewej jezdni
obwodnicy.

9. Teren lokalizacji planowanego przegsziccia znajduje & na Pojezierzu Lubuskim. Gtownymi
elementami hydrograficznymi na analizowanym terges rzeka Obra, jej lewy doptyw Paklica, oraz
ich bezimienne doptywy i liczne jeziora . Projektova jezdnia przecina dodirrzeki Obry w km
2+440. Po wschodniej stronie di@dwego odcinka drogi w odlegia ok. 200 + 400 m znajdajsie:
jezioro Nietoperek Lewy i jezioro Nietopersko.

10. W rejonie lokalizacji obwodnicy Mudzyrzecza znajduje esi 7 obszarow podlegajych ochronie
prawnej na mocy ustawy Prawo ochronie przyrodynia 12 kwietnia 2004 r. (Dz.U./ Nr 92, poz. 880
z p&n. zmianami), nalacych do 4 rodzajow form tej ochrony. Dwa z nichar@wane
przedsgwziecie narusza w sposéb beZpedni . § to:

— Obszar chronionego krajobrazu nr 8a — ,,Dolina Olfsy’km 2+450+3+260)
— Obszar Natura 2000 ,Nietoperek” PLHO80003 (w km $0-56+240)
Pozostale 4 najhiej lezace obszary podleggje ochronie, to:
— Obszar chronionego krajobrazu nr 13 — ,Rynna BgklOtoboku” (odl. min 120 m)
— Obszar Natura 2000 ,Dolina Leniwej Obry” PLH 0800@#l. min 120 m)
— Obszar Natura 2000 ,Jeziora Pszczewskie i dolineyObw odlegtasci min 7,4 km)
- Rezerwat nietoperzy ,Nietoperek”
—  Zespot Przyrodniczo-Krajobrazowy ,Uroczyska MRU”.

11. Trasa obwodnicy m. Mdzyrzecz, przebiega w cafd przez teren niezabudowany podoy na zachéd
od miasta Mgdzyrzecz. W przewadze jest orytkowany rolniczo, jedynie pogtkowy odcinek
projektowanego obg&gia do km ok. 1+185 oraz koowy od km ok. 5+580 przebiegaprzez tereny
lesne. Jednate na obszarze pasa drogowego zostaty aneylesione w etapie | budowy obwodnicy.

12. Tereny z zabudoyvmieszkaniow wielorodzinm, zbiorow i jednorodzing (osiedla: Kasztefsskie,
Zachodnie, Midzyrzecz Il ) zbliaja sii do obwodnicy w rejonie gzta drogowego Midzyrzecz.

13. Obliczenia sfzen NO, emitowanego przez ruch kotowy na obwodnicy (odgmianie skumulowane
obydwu jezdni) wykazalyze jegosrednie roczne stenia na koronie obwodnicyadznie z ttem, nie
przewyzszaj 62% stzen dopuszczalnych. Poniewgest to zanieczyszczenie gazowe, Stanomvi
wskaznik zasegu strefy ponadnormatywnego zanieczyszczenia pmaiettmosferycznego spalinami z
ruchu kotowego, mma na podstawie wynikébw tych obliczewysnit wniosek o braku
ponadnormatywnego oddziatywania obwodnicy (w tyrardanego przedsivziecia), na stan powietrza
atmosferycznego.

14. Na etapie budowy drugiej jezdni, zanieczyszczenigigtrza wzdta obwodnicy ulegnie powkszeniu,
poniewa ruch kotowy na jezdni lewejddzie sé odbywat z normalp intensywndcia. Tak wiec
towarzysaca mu emisja zanieczysza@zezostanie powkszona 0 emisje wywolywanmaszynami
budowlanymi isrodkami transportu wykorzystywanymi dla celow bwgadrugiej jezdni. Trudno jest
jednake oszacowa jej wielkos¢, poniewa emisja ta bdzie miata charakter niezorganizowany i
nieznana jest jeszcze o maszyn, jaka zostanie przy budowie drogi wykomyat Mana z dua
pewndcia twierdzi, z uwagi na nieporéwnywalnie mniejsos¢ pojazdow bicgcych udziat przy
budowie drogi, ni poruszajcych st po drodze krajowej nr 3 oraz krotkotrwaty i olaesy charakter
ich pracy,ze w okresie budowy drugiej jezdni zanieczyszczgrisvietrza gazami, réwnienie
przekroczy dopuszczalnych poziomoéw odniesienia.

15. Nie wystpuje potrzeba specjalnych dzigtazmniejszajcych oddziatywanie przedsiziecia na
powietrze, poniewanie wystpuja w tym zakresie oddziatywania ponadnormatywne

16. Wykonane obliczenia akustyczne wykazady,w rejonie wzta drogowego Midzyrzecz, stan klimatu
akustycznego jest wynikiem skumulowanego oddziahiwauchu kotowego odbywajego st na:
trasie gtéwnej obwodnicyaéznicach wzta i drodze wojewddzkiej 137. Obwodniegznie z veztem
Migdzyrzecz powoduje na terenie naiblie] istniejcej zabudowy przekroczenia hatasu o ok. 2 dB.

17. Zaleca si wykonanie dla prawej jezdni na odcinku w km 2+4@8400 oraz naatznicach wzia
drogowego M¢dzyrzecz, tzw. ,cichej nawierzchni” drogowej redidaej hatas od ruchu kotowego, o
co najmniej 2 dB w stosunku do nawierzchni z asfgladkiego.

18. Nasadzenie wzdiuprawej jezdni obwodnicy w km 2+720+2+880 i w km636+3+800 oraz w km
3+620+3+970 wzd jezdni lewej, pasa zieleni izolacyjnej o szerako7-10 m. Gatunki rédin do
zalecanych nasadzepowinny charakteryzowasie odporndcia na zanieczyszczenia pochade z
ruchu drogowego oraz nie mpdyé roslinami owocujcymi przycagajacymi w poblize drogi ptaki.
Z uwagi na przebieg drogi na tych odcinkach na pi@sypas zieleni izolacyjnej powinien zosta
wykonany z drzew wysokich.

19. Wykonane obliczenia akustyczne potwierdzity skumeég ,cichej nawierzchni” dla ograniczenia
hatasu na terenie zabudowy mieszkaniowej istog@jw rejonie wzta Migdzyrzecz. Istniej jednake
w pasie o szer. ok. 100 m od obwodnicy, przekroezelopuszczalnego poziomu hatasu w porze
nocnej, dla terendéw na osiedlu Zachodnim, przemmagh pod zabudogvw miejscowym planie
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zagospodarowania przestrzennego. Propongjevprowadzenie w tych planach, zmian w sposobie

zagospodarowania tych terenow, na nie wymgyapchrony przed hatasem (np. zabudowa ustugowa).

20. W zakresie ochron§rodowiska wodnego na etapie budowy zaleea si

- stosowé do budowy korpusu drogi, materiaty o odpowiednicmasciwosciach
fizykochemicznych, nie podlegajych tugowaniu przez wody opadowe,

- nie pozostawiaw diugich okresach czasu, niezabezpieczonych el wodry skarp nasypow i
wykopow,

- na etapie budowy zabezpietzzeki i zbiorniki wod powierzchniowych przed dppem sciekdw
opadowych zanieczyszczonych zawigsiineraln ,

- teren bazy transportowej i sprawej zabezpieczyprzez przedostawanienesio gruntu i wéd
podziemnych oraz powierzchniowych, substancjigtyth powodowaich zanieczyszczenie,

- zaplecze wykonawstwa obwodnicy lokalizéweaza terenem zalewowym rzeki Obry.

- odprowadzanie woéd z odwadniania wykopdw podczas pralowlanych organizowaw sposob
zabezpieczafy teren przed podtopieniami lub emzp cieki powierzchniowe stanaee odbiorniki
przed nadmiernymi przeptywami,

21. Obliczone sizenia zawiesiny i wglowodoréw ropopochodnych vciekach opadowych z drugiej
jezdni, & mniejsze od dopuszczalnych. Dopuszczavékc mazliwos¢ odprowadzania ich do gruntu
bez oczyszczania. Jedmak z uwagi na istnienie dla jezdni lewej, kanalizadpszczowe] z
odprowadzeniemsciekébw do rowdw, po ich oczyszczeniu w 5 oczyszatagh (osadnikéw i
separatory), wykonanej z uwzgdhieniem maliwosci podhczenia jezdni prawej, zaleca stosowanie
dla niej nastpujacych sposobéw odwadniania:

e na odcinku od km 2+146 do km 5+626 oraz weblr wezta Gkbokie w cihgu drogi gtéwniej od
km 1+198 do km 1+248 odwadnianie prawej jezdni peprugcie sciekéw opadowych przez
wpusty deszczowe i odprowadzenie ich do istiigjj kanalizacji deszczowej, wybudowanej w |
etapie realizacji obwodnicy.

* Na pozostatych odcinkach jezdni prawej, wody opaslavdprowadzanegda w przylegty teren,
poprzez rowy lub muldy trawiaste. Najeprzy tym wykorzysta 3 zbiorniki zlokalizowane
wzdtuz drogi :

— zbiornik 1 retencyjno-chtonny ok. km 0+220, straywa — zaprojektowany przez DHV Polska
—  zbiornik 2 odparowujco-chtonny ok. km 0+740, str. prawa
— zbiornik 3 odparowujco-chtonny ok. km 5+865, str. Lewa

Zbiorniki 2 i 3 posiadaparametry pozwalage na przejcie wod z obydwu jezdni drogi S-3.

22. Istniejace pod lew jezdnh przepusty drogowe zostaprzedtione pod jezdmi pravs.

23. Nie wyshpi negatywne oddziatywanie projektowanego przsdgicia naswiat ralin. Teren pod
budowe prawej jezdni zostatl pozbawionyshimnosci juz na etapie | budowy obwodnicy. Obecnie
porasta go rdinnos¢ ruderalna. Wysapi jedynie konieczn& wyciecia kilkudziesgciu drzew
przydraznych wzdhd drogi woj. 137, w miejscu lokalizacji azta drogowego Midzyrzecz. Dokonana
inwentaryzacja przyrodnicza nie wykazala istniewigpasie drogowym projektowanej prawej jezdni
obwodnicy, chronionych gatunkéwstm i grzybow.

24. W przypadku zaistnienia koniecZuwd dodatkowego wylesienia terenushego, w bezpwednim
otoczeniu zbiornika odparowago-chtonnego Z-2, zalecagsivykonanie nasadaedogsszczajcych
odstonkta $ciare lasu w km 0+000+0+750.

25. Obecnie istnigj nastpujace maliwosci przegé dla zwierat przez obwodnig¢
* Przejcie gospodarcze w km 0+739 — dla zwignnatych.

* Most przez rzek Obre — doskonate przé&gie dla zwierat duzych i matych, naley jedynie przy
projektowaniu mostu pod jezdnipraws, zachowa istniegce warunki (sumarycznéwiatto
poprzeczne mostu ok. 300 m).

» Przejcie gospodarcze w km 2+997 — péo# dla wszystkich zwient.

* Przepust na rowie melioracyjnym w km 3+129 — pgidejdla ptazéw po wyposganiu przepustu
w obustronne potki.

* Przejcie gospodarcze w km 5+789 — dla zwigrduzych i matych.

26. Projektowane przedsiziecie nie zmieni istniecych przej¢ dla zwierat powstatych dla jezdni lewej.
Moze jednak spowodowa utrudnienia w ich wykorzystywaniu na etapie budpvpoprzez ich
tarasowanie. Zaleca esizapewnt dziataniami organizacyjnymi nabwos$¢ wykorzystywania tych
przegé¢ przez zwiergta, w okresie budowy drugiej jezdni. Dotyczy tagde wszystkim doliny rzeki
Obry w trakcie budowy przeprawy mostowej dla druggedni. Naley zapewnt na kadym etapie jej
budowy maliwos¢ przefcia dla zwierat, tym szlakiem ekologicznym, w porze nocnej, gdg s
wykonywane roboty budowlane.

27. W celu uniemeliwienia zwierztom przejcia przez obwodnig poza przygotowanymi w tym celu
miejscami, zaleca siwykonanie obustronnego ogrodzenia siatkowego afg diugdci, za wyptkiem
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doliny zalewowej rzeki Obry. Proponujee sbgrodzenie wykonane z siatki 0 wysé&ob2,2 m na
obszarze lenym i 2,0 m na pozostatych odcinkach.

Przeprowadzona w raporcie analiza wykazaéa,oddziatywanie obwodnicy na obszar Natura 2000
PLHO080003 ,Nietoperek” &dzie nieznaczce. Nie wplynie na warunki zimowania i rozrodu hytych
tam nietoperzy. Oddzieli jedynie fragment tererdaby ich zerowiskiem o powierzchni wynoszej
0,16% catkowitej powierzchni chronionego obszardd@atywanie takie nie wymaga kompensacji
przyrodniczej. Powssze, oznacza réwniebrak negatywnego oddziatywania przedsiiecia na
znajdupce sé na tym obszarze rezerwaty ,Nietoperek” i, Nietoglell” oraz Zespodt Przyrodniczo-
Krajobrazowy ,Uroczyska MRU”.

Planowane przedsiziccie nie wplynie rownig negatywnie na obszar Natura 2000 ,Dolina Leniwej
Obry” PLH 080001. Nie narusza ono tego obszaru wsép bezpé&redni, tak wec nie lkdzie
wystepowato negatywne oddziatywanie na istaogl tam chronione siedlisk przyrodnicze. Zak
wptyw na chronione gatunki ptakéwedzie nieznaczny. Wksza¢ z tych gatunkéw zwgzana jest
bowiem ze srodowiskiem wodnym, btotnym, lub starodrzewem. 8B#a@ takie istniegj wzdiuz
korytarza ekologicznego zwdanego z aigiem jezior - od Bukowieckiego, przez Nietopersko i
Nietoperek Lewy po Staw ¢§zyca i Jezioro Oko). Prawa jezdnia obwodnicy mégusza tych
siedlisk, a zaprojektowana w ramach budowy drdgipeesowej S-3 estakada, zapewnizdosé
przedstawionego wgj korytarza ekologicznego.

Odprowadzenieéciekdbw z kdicowego odcinka prawej jezdni do zbiornika bezodpywego
odparowujco-chtonnego zlokalizowanego w rejoniecala drogowego Nietoperek, chroni przed
szkodliwymi  wplywami od ruchu drogowego, znajghaj sie pod ochron kaldezg
dziewieciornikowat,.. Ostatnie stwierdzone stanowisko te§liyy, zagrazone w Polsce wygintiem,
znajduje st w jeziorze Nietopersko. Oprécz wspomnianego zlkarrbezodptywowego przejmigego
scieki opadowe z obwodnicy, naturalnym buforem odgemcym je od wptywow ruchu drogowego
jest jezioro Nietoperek Lewy.

Obszar Natura 2000 ,Jeziora Pszczewskie i dolinayOpotozony jest w odlegtéci ponad 7 km na
wsch i pin-wsch. od projektowanej jezdni prawej.uiagi na przeciwny kierunek spltywu waéd
powierzchniowych i znaczne rozpraszania zanieczgdzgazowych powietrza na tak zkj odlegigci,
oddziatywanie planowanego przegsriccia na ten obszar jest wykluczone.

Dla ochrony potaonych najbliej planowanego przedsvziecia obszaréw Natura 2000 i pozostatych
obszaréw chronionych, nale lokalizowa bazy materiatowe oraz zaplecza techniczne budawy,
odlegtaici wickszej n 100 m od ich granic.

Dla zminimalizowania negatywnego oddziatywania obwnicy na krajobraz zalecaesiwykonanie w
rejonie wezta Miedzyrzec Centrum, nasadzeieleni ozdobnej z diym udziatem drzew wysokich,
zarowno liciastych o kolorowym ulistnieniu, jak i iglastyclGatunki rélin do zalecanych nasadze
powinny charakteryzowasic odporngcia na zanieczyszczenia pochade z ruchu drogowego oraz nie
moaa by¢ roslinami owocugcymi przychgajacymi w poblize drogi ptaki.

W ramach realizacji drugiego etapu budowy obwodnityedzyrzecza, koniecznym jest useggie
odpaddéw z dawnego ich skltadowiska, zlokalizowanegpasie terenu przeznaczonego pod reakzacj
planowanego przedsiziccia. Szacuje siilosé tych odpadéw na okoto 8 &ym®. Proponuje si aby
wydobyte odpady poddana miejscu segregacji, wydzielajz nich gruz budowlany i grunt mineralny
celem ich odzysku poprzez ewentualne wbudowanie ishh podize nasypu drogowego, po
stwierdzeniu przydatrici do tego celu, lub poprzez rozprowadzenie iclpoaierzchni ziemi w pasie
drogowym w rejonie wzta Gkbokie i dokonanie rekultywacji. Pozostate odpadienawywiez¢é na
najblizej potazone sktadowisko odpaddéw (np. centralne wysypiskieci w Diugoszynie).

Wzdhwz trasy prawej jezdni obwodnicy zlokalizowanych jeé&tstanowisk archeologicznych. W
miejscach ich lokalizacji, natg wykona& wyprzedzajce badania wykopaliskowe. Na pozostatym
terenie, prace budowlane nafevykonywa pod nadzorem archeologicznym.

W przeprowadzonej ocenie oddziatywania planowarggedsgwziccia nasrodowisko, wykazanaze
najkorzystniejszym wariantem jego realizacji jesariant inwestycyjny, z wariantem |c¢ala
drogowego Mgdzyrzecz oraz z ,cich nawierzchri” drogowy dla prawej jezdni obwodnicy i na
tacznicach wzta.

Nie proponuje s ustanawiania obszaru ograniczoneggytkbowania. Jedynym powodem jego
ustanowienia mogiby Ky zaseg ponadnormatywnego hatasu na terenach przeznadzomy
miejscowym planie zagospodarowania przestrzennegobpdownictwo mieszkaniowe. Proponuje si
jednake dokonanie zmiany w tych planach, sposobytkowania terenu, na niepodlegey ochronie
przed hatasem. Dla sprawdzenia obliczonych wiglkstref tego zasgu (ok. 110 w porze nocnej )
zaleca s wykonanie analizy porealizacyjnej.

Dla monitoringu hatasu w rejonie obwodnicy ddzyrzecza proponujeesi3 punkty referencyjne i 4
punkty dodatkowe jego pomiaru (wg lokalizacji wskaej w rozdz.19 raportu). Zalecs; shetod;
bezpdrednich pomiaréw z wykorzystaniem probkowania, zstatliwoscia co 5 lat, w okresie
generalnego pomiaru ruchu
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39. Biorac pod uwag powyzsze wnioski i zakladag spetnienie przez projektanta i wykonawawartych
w niniejszym raporcie zalefiestwierdz¢ mozna,ze planowane przedsizigcie polegajce na budowie
drugiej jezdni obwodnicy Midzyrzecza w aigu drogi ekspresowej S-3, niedzie oddzialywato na
srodowisko w sposdb znagzy.

Oborniki SI. kwiecieh 2009 . drinJanusz Fiszer
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