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Sammanfattning

Bakgrund

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ar en del av arbetsplanen for
utbyggnad av cirkulationsplats pa vag 155 vid Amhult och separata busskorfalt
mellan Amhult och Bur, i Goteborgs kommun. Vag 155 ar den enda
landsvigsforbindelsen till Ockerd kommun och huvudférbindelse frin den
vastligaste delen av Goteborgs kommun till centrum. Delstrackan Amhult - Bur
ligger inom det omrade som tidigare var Torslanda flygplats. Har vaxer nu
Ambhults centrum fram, vilket kraver fler och béattre anslutningar till
huvudvagnatet och atgarder for att gynna kollektivitrafiken.

Miljoforhallanden

Omrédets storsta miljovarden finns i Natura 2000-omradet Torsviken, som ar
skyddat enligt fageldirektivet och som gréansar till arbetsplanen. Det omfattar
huvudsakligen vattenomréaden, men ocksa delar av landomradet mellan vag 155
och vattnet. Liansstyrelsens vatmarksinventering redovisar ocksa ett
strandkomplex med ornitologiska varden, men som ar paverkat av dikning,
anslutande flygplats, utslapp och invallning.

Miljobelastningen fran nuvarande vig utgors idag av:

e Buller fran trafiken som péaverkar Torsviken-omradet.

e Barriareffekter som forsvarar utnyttjandet av de rekreationsviarden som
finns s6der om vag 155.

e Dagvatten fran vag 155 och andra hardgjorda ytor som via ledningssystem
pumpas till Torsviken.

Trafiken pa vag 155, och da i synnerhet transporter med farligt gods, ar den
dominerande riskkillan inom utredningsomréadet och det viktigaste
skyddsobjektet i utredningsomradet dr de manniskor som vistas i vigens
naromrade. Denna fraga behandlas i aktuella detaljplaner dar det finns krav pa
att omradet narmast vigen utformas som en byggnadsfri skyddszon. En olycka
skulle ocksa kunna péaverka de hoga naturviardena i Torsvikenomradet, da
dagvattnet leds till Torsviken.

Delar av omradet soder om vag 155 ar utpekat som rekreationsomrade, men vag
155 ar en kraftig barriar for gdende och cyklister.

Foéreslagen ombyggnad

Viagforslaget innehaller en cirkulationsplats som ocksa redovisas i detaljplanen
for etapp 2 av Amhults centrum, en breddning av vig 155 mot Torsviken for tva
busskorfalt, en bullervall for att reducera bullret inom Natura 2000-omradet och
en ombyggnad av vigens avvattningssystem for att minska fororenings-
spridningen till Torsviken.



Konsekvenser

Atgirderna innebir inga intrdng i Natura 2000-omradet. En del av de foreslagna
atgarderna sker inom eller i omedelbar anslutning till tidigare utpekad vardefull
vatmark som ligger i omedelbar anslutning till nuvarande vag 155. Detta bedoms
inte paverka omradets naturviarden da inga vardefulla miljoer berors.

Maingden dagvatten fran vag 155 som tillfors Torsviken genom befintliga
ledningssystem 6kar, men foreslagen ombyggnad av vigens avvattningssystem
innebar att partikelburna fororeningar fastlaggs i dike eller
sedimentationsdamm.

Sammantaget bedoms viagombyggnaden 6ka Natura 2000-omrédets varden,
eftersom spridningen av buller och vattenburna fororeningar minskar. Forslaget
kommer darfor inte att paverka miljon i omradet pa ett betydande sitt.

Viagforslaget ar samordnat med den detaljplan som Goteborgs Stad samtidigt
upprittat for omvandlingen av narliggande verksamhetsomraden till en blandad
stadsbebyggelse. Aven detaljplanen innehéller atgirder som bedéms minska
belastningen pa Torsviken.

Vig 155 kommer aven efter genomford ombyggnad att utgora en kraftig barriar
som reducerar mojligheterna att utnyttja rekreationsviardena i omradet soder om
vagen.

Fortsatt arbete
Trafikverket bedomer att det inte kravs tillstand enligt miljobalkens
bestammelser for att genomfora vigombyggnaden.

For att ytterligare reducera viagens miljopaverkan skulle foljande atgarder kunna
genomforas:

e En sidnkning av tilldten hastighet pa vig 155 skulle ytterligare reducera
trafikbullret.

e En anpassning av cirkulationsplatsens utformning till behovet av passage
for gaende och cyklister skulle reducera barridreffekterna.

Trafikverket kommer att stélla sirskilda krav pa hur arbetet genomfors, for att sa
langt mgjligt undvika stérningar eller skador som paverkar Torsvikens Natura
2000-omrade.

Under byggnadstiden bor det finnas en beredskap for att schaktmassorna inom
det tidigare flygplatsomradet kan vara fororenade.

Det ar angelaget att arbetena inleds med foreslagen bullervall mot Natura 2000-
omradet, for att reducera risken for storningar under byggnadstiden.



1. Bakgrund

1.1 Brister, problem och syfte

V&g 155 dr en regionalt viktig vag som pa den berdrda delstrackan har flera
funktioner. Den utgor den enda landsvigsforbindelsen till Ockerd kommun och
ar huvudforbindelse fran den vistligaste delen av Goteborgs kommun till
regioncentrum. I direkt anslutning till delen Gossbydal - Bur viaxer Amhults
centrum fram och for dess fortsatta utveckling kravs fler och battre anslutningar
till huvudviagnitet. Den nu aktuella delstrackans lage framgar av
orienteringskarta i fig 1.1:1.

Arbetspendlingen pa strackan ar omfattande samtidigt som
kollektivtrafikandelen ar 14g. Delen Gossbydal - Bur pekas av projektet K2020 ut
som en av de strackor dir skillnaden i restid mellan bilresenirer och
kollektivtrafik ar storst beroende pé att busstrafik gar via lokalgatunatet.

Syftet med foreslagen utbyggnad &r att dels mojliggora en trafiksdker anslutning
till vag 155 av ny bostads- och centrumbebyggelse i Amhult, dels gynna
kollektivtrafiken genom separata busskorfalt pa strackan Amhult-Bur, med god
anslutning till den knutpunkt for kollektivirafiken som ingér i den nya
centrumbebyggelsen.
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1.1:1 Orienteringskarta, aktuellt omrade



1.2 Tidigare utredningar, samrad och beslut
Vigverket tog under 2008-2009 fram en forstudie enligt viglagen for aktuell
delstriacka. Samrad kring forstudien genomférdes under varen 2009.

En sirskild studie gjordes i forstudieskedet for att bedoma vagatgardernas
effekter for Torsviken. Slutsatsen blev att den studerade vigombyggnaden inte
kommer att pédverka miljon i Torsvikens Natura 2000-omrade pa ett betydande
sétt eftersom:

e Inga markintrdng beror omradet

e Péverkan pa trafikbullernivén frén 6kad andel tung trafik r marginell

e Dagvattenavrinningen till Torsviken inte forvantas forandras av projektet pa
ett sadant satt att vattenkvaliteten forsamras eller utpekade fagelarter
paverkas genom exempelvis fororeningsspridning.

Den sarskilda studien bifogades forstudien i samradsskedet.

Med forstudien som underlag beslutade Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan att
utbyggnaden inte kan antas medfora betydande miljopaverkan.

I sitt yttrande over forstudien anser lansstyrelsen att forstudiens inriktning kan
ligga till grund for fortsatt planering. En forutsittning for detta ar att
detaljplanen for Amhult 2 genomfors dé utbyggnaden enligt planen skapar
behovet av de atgarder som forstudien redovisar. For att kunna utesluta att
miljon i Torsviken kommer att paverkas pa ett betydande sitt vill lansstyrelsen se
en mer detaljerad redovisning av det planerade vagprojektet.

Lansstyrelsen anser vidare att projektet &ven bor innehalla en planskild passage
for gdng- och cykeltrafikanter och papekar att de diken som forslaget innehéller
inte far medfora markavvattning da detta ar forbjudet i Vastra Gotalands lan. For
det fortsatta arbetet delar lansstyrelsen forstudiens uppfattning om vad MKB-
arbetet bor inriktas pé, men vill dessutom se en tydligare redovisning av aktuell
bullersituation. Mgjligheterna att klara MKN for luft narmare Goteborgs centrum
far inte forsdmras av forslaget.

Kommunstyrelsen i Goteborg anser att forstudien ger ett bra underlag for det
fortsatta arbetet och att foreslagna atgirder ar helt i linje med hur G6teborgs Stad
vill att trafiksystemet ska utvecklas. Det ar dock nagot oklart exakt vilka atgarder
som foreslas. For det fortsatta arbetet anser man att dagvattenhanteringen ar
viktig med tanke pa Torsvikens stora varden och att forstudiens slutsats att det pa
sikt bor byggas planskildheter for gang- och cykeltrafikanter ar korrekt.

Fran Goteborgs Ornitologiska Forening och Foreningen Torsvikens Naturreservat
framfordes krav pa forbattrad rening av dagvattnet fran vag 155 och nigon form
av bullervall mot det skyddsviarda omréadet kring Torsviken.

Parallellt med arbetsplanearbetet tar Goteborgs stadsbyggnadskontor arbetat
med en detaljplan for steg 2 i utbyggnaden av stadsdelscentrum i Amhult. Har
ingar bl a en knutpunkt for kollektivtrafiken och ny anslutning till vag 155, se
vidare avsnitt 2.3. Detaljplanen har varit utstilld under april-maj 2011.



1.3 Avgransning

Geografisk avgransning

I forsta hand beskrivs effekter inom den studerade vagstrackans niromrade. De
effekter som bedoms kunna paverka det nirliggande Natura 2000-omradet
Torsviken viarderas dock med hansyn till hela omradets virden. Eventuell
paverkan pd mojligheterna att klara MKN for luft beskrivs daven narmare
Goteborgs centrum, for att belysa om vigforslaget har ndgon betydelse for dessa.

Bedomda atgarder

Miljokonsekvensbeskrivningen omfattar de vagatgarder som foreslas i
arbetsplanen. Effekter av den planerade exploatering som foranleder mycket av
vagatgiarderna beskrivs inom ramen for den kommunala planeringen, se dock
kumulativa effekter nedan.

Kumulativa effekter

Tva typer av kumulativa effekter som bedoms vara aktuella. Den ena ar
dagvattenpaverkan pa vattenkvaliteten inom Torsvikens Natura 2000-omrade
som utover fran aktuell vagstracka ocksa orsakas av narliggande vagstrackor,
narliggande bebyggelse och verksamheter. Den andra ar bullerstérningar fran
andra bullerkillor dn trafiken pé aktuell del av vig 155. Exempel pa sddana ar
transporter till angransande hamnomraden Oster om Torsviken.

De kumulativa effekterna ingér i den samlade bedomning som redovisas i avsnitt
3.2.

Ej behandlade effekter
I nedanstdende tabell beskrivs vilka miljointressen som inte bedoms paverkas av
aktuella vagatgiarder och darfor valts bort frain MKB-redovisningen.

Miljdintresse Motiv till bortval

Kulturmiljo Inga kidnda objekt eller omraden med utpekade kulturviarden finns
inom det paverkade omrédet, se figur 3.1:2 f6r en 6versikt.

Boendemiljo - Utmed vig 155 finns idag ingen bostadsbebyggelse pa strackan
trafikbuller Amhult-Bur. De nirmaste bostadshusen ligger mer dn 300 meter
bort och trafikbullernivén fran vag 155 ligger darfor under gillande
riktviarden for bostader och paverkas inte av foreslagna
vagéatgarder. Utmed strackan finns ocksé ett forslag till ny
detaljplan med bl a bostider. I detaljplanen stills krav pa hur ny
bebyggelse ska utformas for att gillande riktvarden for trafikbuller
inte ska 6verskridas




1.4 MKB-arbetet

Miljokonsekvensbeskrivningen har tagits fram av Norconsult AB for Trafikverket
Region Vist. Arbetet har handlagts av Kurt Lundberg, MKB-samordnare, och har
genomforts som en del av utrednings- och projekteringsarbetet.
Naturviardesbedomningar har genomforts av Calle Bergil, biolog.

MKB:ns innehdll baserar sig pa Trafikverkets MKB-handbok och Vagverkets
foreskrifter, VVFS 2007:223, vilket dven innebér att den ska uppfylla kraven
enligt 6 kap 7 § miljobalken.

Underlaget for MKB:ns bedomningar utgors huvudsakligen av befintligt material,
som framforallt inhdmtats fran Goteborgs Stad, lansstyrelsen, Artportalen och
rapportsystemet Svalan, se dven kapitel 10. Materialet har kompletterats med
faltbesok och kontakter med lokala ideella foreningar.

Norconsult har dven genomfort berakningar av trafikbuller och fororenings-
belastning i dagvatten.

Begreppen paverkan, effekt och konsekvens anvands i MKB:n pa samma sitt som
i Trafikverkets MKB-handbok, publ 2011:090. Det innebar att miljoeffekter ar
forandringar av miljokvalitet som kan matas eller registreras och att
miljokonsekvenser ar en bedomning av effekternas betydelse for olika
miljointressen.



2. Vagprojektet Amhult-Bur

2.1 Nuvarande forhallanden

Vagnat
Nuvarande vagnat fran Amhult till Bur utgors av viag 155, som ar cirka 9 meter
bred, med foljande anslutningar:

e Vid Amhults centrum finns en avfart/péafart for hogersvingande trafik i
riktning vasterut.

e Péstrickan ansluter Pilotvigen i en treviagskorsning med separata korfalt for
svangande trafik.

e I cirkulationsplatsen vid Bur ansluter vig 155, Torslandavigen, mot
Goteborg, med fyra korfalt, lokalvag mot bl a brandstation, ridhus och aldre
bebyggelse samt Torslandavigen/Kongahallaviagen mot Torslanda kyrka och
nuvarande kollektivtrafikknutpunkt; Torslandakrysset.

Viagnatet framgar av bilaga 1, Illustrationsplan.

Nuvarande vig 155 anlades i slutet av 1990-talet pa en tidigare landningsbana
fran den tid nir Torslanda var Géteborgs huvudflygplats. Aven nirliggande
verksamhetsomraden ligger pa landningsbanan.

Trafikforhallanden

Biltrafik

Uppmiitta trafikfloden 2005 — 2007 redovisas i fig 2.1:1. Trafikokningen fram till
ar 2011 bedoms vara begransad till ndgra fa procent. Bedomningen bygger pa att
vissa ingdende delstrackor har raknats dven senare.

For planerad anslutning till Amhults centrum etapp 2 har en sarskild
trafikutredning med kapacitetsanalys gjorts. Trafikfloden ur denna redovisas i
figur 2.1:2. Dar redovisas dven en bedomd framtida trafik fér de vdagar och gator
som inte omfattas av den sarskilda trafikutredningen. Beslutade trangselskatter
och riktade atgirder for att prioritera kollektivtrafikresande ingar inte i
underlaget till dessa bedomningar. Trangselskatten har av Trafikverket bedomts
minska trafikflodet pa berord del av vag 155 med knappt 1 000 fordon per dygn.

I MKB-arbetet har de i figurerna angivna trafikflodena anvants t ex vid berakning
av buller och féroreningsbelastning. Om trangselskatt och andra atgarder leder
till minskad trafik ar siledes trafikens negativa effekter 6verskattade i MKB:n,
dvs resultaten ar pa den sikra sidan.

Hastigheten pa vig 155 ar 70 km/tim pa aktuell stracka. Trafikverket har tagit
fram ett forslag till 6versyn av hastighetsgranserna pa végar i Goteborgsregionen.
I detta foreslas hastigheten pa strackan sankas till 60 km/tim. Eftersom det inte
finns nagot beslut om dndrad hastighet utgar MKB:n frdn 70 km/tim i
bedomningarna.
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Kollektivtrafik

Vasttrafik och Goteborgs stad m fl aktorer driver K2020 som ar ett
utvecklingsprojekt for att 0ka kollektivtrafikens attraktivitet och darigenom oka
kollektivtrafikresandet. Inom ramen for det arbetet har ett pilotprojekt for
strackan Lilla Varholmen — knutpunkt Hjalmar redovisats. Av sarskilt intresse for
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det nu aktuella vagprojektet ar att den framtida trafiken baseras pa en knutpunkt
vid Amhult for byten mellan lokala busslinjer och en snabb busstrafik pd vag 155
mellan Lilla Varholmen och viktiga knutpunkter som Hjalmar Brantingsplatsen
och Goteborgs centrum. Busskorfalt i bada riktningar foreslas i pilotstudien pa
delen Gossbydal — Bur, dar ett busskorfalt mot centrum prioriteras och bor
genomforas samtidigt med utbyggnaden av Amhults centrum etapp 2 och dess
knutpunkt for busstrafiken. Det kommande inforandet av trangselskatt i
Goteborg har medfort att ett antal atgarder for att prioritera busstrafiken
kommer att genomforas dven pa anslutande delstrackor.

Gang- och cykeltrafik

Utmed vag 155 finns inga sarskilda korfalt eller banor for gdng- och cykeltrafik pa
delen Gossbydal - Bur. Inom de delar av narliggande bebyggelse som byggts ut
under senare ar och som planeras utbyggda finns ett ssmmanhéngande nit for
lokal gang- och cykeltrafik och trafik till Amhults centrum och parallellt med vag
155, se fig 2.1:7. Mojligheterna att till fots eller med cykel na omradet soder om
vig 155 ar begransade och trafikanterna hianvisas till korsning i plan vid
cirkulationsplatsen i Gossbydal eller planskilt vid en busshallplats vaster om
denna. Géllande detaljplan for Amhults centrum etapp 1 innehaller en planskild
gang- och cykelpassage under vig 155 strax oster om cirkulationsplatsen vid
Gossbydal, utbyggnad av denna kommer att ske under 2011-12.

Nuvarande dagvattenhantering

Avvattningen av vag 155 och narliggande bebyggelse omraden sker idag via ett
ledningssystem som har sina rotter i det dranerings- och avvattningssystem som
anlades niar omradet anviandes som flygplats. Vattnet fran viag 155 och omréadet
narmast norr om vagen leds via ledningar till en pumpstation vid Karholmen och
pumpas till Torsviken. Anledningen till att vattnet maste pumpas ar att
ledningarna ligger upp till ett par meter under havsytans niva. Delar av omradet
kring vagen ligger ocksd ungefar pd samma nivd som havsytan vid normalt
vattenstdnd. Dokumentationen av befintligt ledningssystem éar bristfallig och det
finns troligen dven draneringsledningar i omradet soder om vig 155, som
fortfarande paverkar grundvattennivaerna.

Dagvatten fran vag 155 nar ledningssystemet via dikesbrunnar, med kort
uppehallstid i diket, vilket ger begransad reningseffekt.
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2.2 Foreslagen omfattning och utformning

Oversikt
Den nu aktuella arbetsplanen innehéller f6ljande delar:

e Utbyggnad av en cirkulationsplats for anslutning av gatunétet norr och séder
om vag 155. Cirkulationsplatsen foreslas fa tva korfalt i samtliga tillfarter,
utom den fran Torsviken, som har betydligt mindre belastning. Pa vig 155
foreslas att dessa dstadkoms genom en breddning av befintlig vag respektive
ett utnyttjande av befintlig breddning for kanalisering av anslutningen till
Pilotviagen. Franfarten i riktning mot Bur utformas med tva korfalt som vavs
samman pa en langd av ca 100 meter.

e Breddning av vig 155 pa delen mellan ny cirkulationsplats och Bur fran tva
till fyra korfalt for att kunna anvisa separata busskorfilt i bada riktningar.
Breddningen foreslés ske pé sodra sidan av vig 155 da en breddning norrut
kommer i konflikt med bestaimmelserna om ett byggnadsfritt avstand pa 30
meter i gillande detaljplaner. Arbetsplanens forslag till busskorfalt ansluter
vid Bur till kommande forslag pa busskorfilt mellan Bur och Syrhala. Om
dessa inte byggs ut samtidigt med delen Amhult-Bur gors en tillfallig
anslutning till befintlig vag. Figur 2.2:2 visar foreslagen sektionsutformning
pa strackan med busskorfalt. Det ar viktigt att notera att vagmitt, och
diarigenom aven hilften av trafiken, flyttas en korfaltsbredd séderut jamfort
med idag.

e En avskild busshallplats anldggs pa norra sidan av viag 155 vaster om ny
cirkulationsplats, med en pafart visterut som tillsammans med befintlig
avfart mot Amhults centrum bildar ett s k additionskorfilt. Mellan
busshallplatsen och vag 155 foreslas en betongbarriar med bullerskarm for
att 6ka sikerheten for vintande resenirer.

e En 1,5 meter hog bullerskdrmande vall byggs utmed vag 155 mot
naturomradet sydost om vigen for att minska trafikens bullerpaverkan.
Bullervallens hojd har optimerats for aktuella grundlaggningsforhallanden,
sd att den kan anlidggas utan forstarkningsatgirder och diarigenom ar
ekonomiskt rimlig att genomfora.

e Nuvarande kanaliserade treviagskorsning dar Pilotvagen ansluter foreslas
stangd for vanstersvang.

¢ En damm for fordréjning och rening av dagvattnet fran vig 155 innan det
slapps vidare till Torsviken.

Arbetsplanens delar framgér dels av figur 2.2:1, dels av bifogad illustrationsplan.
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2.2:1 Atgarder som ingér i forslag till arbetsplan
NUV VAG 9 METER ) BREDDNING 9 METER
]
ovric  MTT- GvRrig
BUSS TRAFIK REMSA  TRAFIK BUSS )
4M LM 2M LM LM DKE BULLERVALL 15 M HOG
1 1 1 1 1 1 1
GRANS FOR VAGOMRADE
K
. 2 . ) /\ |
2.2:2 Foéreslagen sektionsutformning, vag 155 med busskérfalt och bullervall
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Miljdhansyn i forslaget

Dagvattenhantering

Utover den bullerskiarmande vall som foreslas utmed vég 155 har sirskild hansyn
tagits till behovet av att minska risken for fororeningsspridning med
vagdagvattnet.

En vigs avvattning bor i vissa fall utformas sa att dagvatten inte leds direkt till
kansliga recipienter. En sadan utformning rekommenderas vid aktuella
trafikmangder i Vagverkets allmidnna rad och rekommendationer (VV publ
2004:195) for att undvika skada bade fran "normalt” dagvatten och efter olyckor
med farligt gods.

For att reducera paverkan pa miljon kring vagen fran vagdagvattnet foreslds
darfor i arbetsplanen att vigens sidoomrade utformas med flacka grasbevuxna
diken, se principsektion i fig 2.2:2. Mycket av de partikelburna fororeningarna
fastlaggs darfor i diket, samtidigt som dagvattnet fordrojs, vilket underlattar en
sanering efter eventuella olyckor med farligt gods. Fran diket leds dagvattnet via
glest placerade brunnar, var 80:e meter, in i en ledning utmed vigen.

Ny avvattning, dike/
ledning till damm

»

som avvattnas £ / j

till nuvarande ; Befintlig ledning

ledningsnat a 0 till pumpstation
P

2.2:3 Principer for avledning av dagvatten fran vag 155.
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Dagvatten fran den norra vaghalvan kan inte ledas via 6ppna diken utan samlas
upp i mittremsan och leds darifran, via dagvattenbrunnar, till samma ledning
som oOvrigt vigdagvatten. Mittremsan utformas som ett grunt dike med tit yta
och erbjuder darfor inte samma reningsmojlighet som vagens sidoomrade. Det
grunda dikets begransade volym innebar ocksa att dagvattenbrunnarna maste
ligga tétare, var 40:e meter.

Ledningen utmed vag 155 mynnar i en anlagd damm innan dagvattnet fran
vagomradet leds vidare till recipienten, Torsviken. Detta fordrdjer dagvattnet och
ger eventuella partiklar mojlighet att sedimentera. Det ger ocksa ytterligare
mojlighet att sanera eventuella storre utslapp av t ex drivmedel. Utloppet fran
dammen ansluts till befintligt ledningsnit mot pumpstationen vid Karholmen
och utformas sa att det far en oljeavskiljande effekt. Det ar sarskilt viktigt for
reningen av vatten fran mittremsan att dagvattendammen ges en sadan
utformning att féroreningar sa langt mojligt stannar i dammen.

Dagvatten fran delen narmast foreslagen cirkulationsplats, gulmarkerat omrade i
fig 2.2:3, rinner av vig 155 till flacka grasbevuxna diken, framforallt pa den norra
sidan av viagen. Liksom dagvattnet fran anslutande kommunala gator leds det i
befintliga dagvattenledningar via pumpstation till Torsviken. Halva cirkulationen
och cirka 150 meter av vighalvan mot Goteborg avvattnas till motsvarande diken
sydost om vagen och darefter till ledningsnatet. De nyanlagda dikena utmed vag
155 bedoms ge forbattrad rening av dagvattnet jamfort med nuvarande
forhallanden.

Principerna for dagvattenhanteringen framgar oversiktligt av figur 2.2:3.

2.3 Kommunala planer

Goteborgs Stad har som tidigare nimnts upprittat en ny detaljplan for fortsatt
omvandling av nirliggande verksamhetsomréden till blandad stadsbebyggelse.
Detaljplanen omfattar delvis samma anldggningar som nu aktuell arbetsplan. Det
géller vad avser foreslagen cirkulationsplats och busshéllplats pa vag 155, se
vidare kapitel 5. Arbetet 4r samordnat mellan Trafikverket och Goteborgs Stad sé
att inom detaljplan redovisas dels samma trafikutformning, dels samma
bullervall mot Torsviken som i arbetsplanen. Daremot hanteras dagvattnet fran
vag 155 av Trafikverket enligt vad som ndmnts i avsnitt 2.2 medan Goteborgs
Stad tar ett samlat grepp pa dagvattnet fran 6vriga ytor inom detaljplaneomradet.
Andelen héardgjorda ytor reduceras med cirka 50% och detaljplanen innehéller
aven krav pa fordrojningsmagasin och pé oljeavskiljning vid alla storre ytor for
uppstillning av fordon.

Inom detaljplanen ingar ocksa en del ytterligare trafikytor, som samspelar med
allmén vag. Vaster om ny cirkulationsplats foreslés en separat avfart for
busstrafiken som leder in till planerad knutpunkt Amhult. For busstrafik osterut
foreslas ett separat busskorfilt parallellt med vag 155, utmed Flygfaltsgatan,
mellan befintlig avfart mot Amhults centrum och anslutningen till ny
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cirkulationsplats. Dessutom forandras gatunatet i nairomradet for att tillgodose
forandrade trafikbehov, se skiss ur detaljplanearbetet i figur 2.3:1.

2.3:1 Framtida gatunat, skiss ur detaljplanearbetet

2.4 Nollalternativ

I en miljokonsekvensbeskrivning ska bedomningen relateras till ett s k
Nollalternativ, dvs den framtida miljosituationen om projektet inte har
genomforts. Tidpunkten for jamforelsen i denna MKB har satts till ar 2020.

I det nu aktuella fallet 4r kopplingarna till de kommunala planerna for en
omvandling av Amhult s starka att ett nollalternativ ar svart att formulera for
omradet ndrmast viagen. Framforallt dr det utbyggnaden av den cirkulationsplats
som ligger inom ny detaljplan som ar en viktig del av den kommunala
planeringen. Samtidigt galler att vagprojektet inte kommer att genomforas fullt ut
om inte bebyggelseplanerna genomfors.

P& anslutande delar av vag 155 drivs flera olika projekt som syftar till hojd
trafiksakerhet och forbattrad framkomlighet, framforallt for kollektivtrafiken.
Flera av dessa ingér i det Vastsvenska paketets initiala dtgarder, som ska
genomforas innan trangselskatter infors ar 2013. Viktigast av de pagaende
projekten ar:

e Utbyggnad av planerad ging- och cykelpassage under vig 155 vid
Gossbydal.
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e Utbyggnad av busskorfalt pa vag 155 mellan Bur och Syrhala samt vaster
om Gossbydal.

e Utbyggnad av vag 155 till hogre standard, med bl a planskilda trafikplatser
och separata busskorfalt mellan Syrhéla och Vadermotet.

Dessa atgarder forutsatts inga i nollalternativet, som séledes innebar:

e Detaljplanen for Amhult 2 genomfors med ny cirkulationsplats och
busshallplats pa vag 155.

¢ En planskild gangforbindelse ersitter dagens 6vergéngsstille vid
Gossbydal.

e Pa ovriga delar av viag 155 genomfors atgarder som gynnar busstrafiken,
vilket innebar att den samlade trafikbelastningen pa strackan bedoms
vara samma som med foreslagen utbyggnad. Eftersom delen Amhult-Bur
aterstar och kan komma att utgora en flaskhals for busstrafiken finns det
dock risk for att busstrafikens attraktivitet inte forbattras tillrackligt for
att na de uppsatta malen att minska andelen bilpendlare.
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3. Miljo

3.1 Nuvarande forhallanden

Omréadets allméanna karaktar

Det berorda omradet ligger i sin helhet inom tidigare Torslanda flygfilt, under
tiden 1923-1977 Goteborgs huvudflygplats. Ursprungligen var detta ett flackt
strandomrade som under flygplatstiden successivt dranerats och fyllts ut. Det
angransande vattenomradet, Torsviken, dr sedan 1970-talet avskiljt fran havet
med viagbankar och delvis utfyllt. Omradet har varit aktuellt for deponering av
muddermassor fran Goteborgs Hamn. Den grunda havsviken har ocksa
uppmaéarksammats p g a sitt stora virde for fagellivet och ingar i det europeiska
Natura 2000-nitverket.

Efter nedlaggningen av flygverksamheten har de hardgjorda ytorna efterhand
omvandlats till exploateringsomraden, forst endast verksamheter men under
2000-talet dven centrum- och bostadsbebyggelse. En viktig faktor ar
omliaggningen 1999 av vag 155 till nuvarande strackning som utnyttjar delar av
flygplatsens landningsbanor, vilket har frigjort omraden for bostadsutbyggnad.

3.1:1 Paden f d landningsbanan ligger idag bade vag 155 och ett verksamhetsomrade

De delar av flygplatsomradet som ligger mellan vag 155 och vattnet har inte
exploaterats lika mycket. Stora delar av omradet anvinds for rekreation; golfbana
och smébatshamn, andra delar ingar i det Natura 2000-omrade som omfattar
Torsviken och nirliggande strandomraden. Ett fagelobservationstorn ar ett
exempel pa att 4ven detta omrade har ett rekreationsviarde.
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Omrédet narmast vag 155 ar praglat av historiken som flygplatsomrade och
domineras av typisk igenvaxningsflora pa dranerad eller utfylld mark . Detta
géller bade de delar som ligger inom exploateringsomradena och de som griansar
mot vardefulla naturmiljoer.

Naturmiljo

Oversikt

Den mest vardefulla miljon i omradet kring studerad vagstracka ar Natura 2000-
omradet Torsviken (SE0520055), som ar skyddat enligt fageldirektivet. Det
omfattar huvudsakligen vattenomraden, men ocksa delar av landomréadet mellan
vag 155 och vattnet. Omradets avgransning framgar av fig 3.1:2. Det beskrivs i
bevarandeplanen sé har:

Trots alla ingrepp har Torsviken ett rikt fagelliv, och dr framst av stor
betydelse som 6vervintrings- och rastlokal. Den rikliga tillgangen pa
foda dr en viktig faktor. I de langgrunda mjukbottnarna och skyddade
vikarna med omgivande estuarium ansamlas organiskt material. Detta
skapar forutsdttning for en hogproduktiv miljo med fiskarter, insekter
och andra marina organismer. Den rika tillgangen av olika nate- och
natingarter samt alger gynnar de vdaxtdtande fagelarterna.
Expanderande vassomraden finns framforallt i det nordostra hornet av
Torsviken. De utpekade arterna brushane, salskrake och sangsvan
overvintrar och/eller rastar i Natura 2000-omradet. Omrdadet dr dven
ett Important Bird Area (IBA-omrdde) som omfattar arterna sangsvan,
knipa och bergand. Forutom salskrake och brushane forekommer
ytterligare ett 20-tal rodlistade fagelarter i omrddet. En lang rad faglar
har observerats regelbundet i omrdadet, t ex kdrrsndppa och
dubbelbeckasin.

Som alla Natura 2000-omraden ar Torsviken ocksa utpekat som ett omréade av
riksintresse p g a sina hoga naturvarden. Hela arbetsplaneomradet ligger dven
inom omrade som ar av riksintresse p g a sina natur- och kulturvarden, enligt
miljobalken, 4 kap 1 och 4 §§. Strandskydd géller for Torsviken, se vidare kapitel
5, sarskilt fig 5.1:1.

Sedan 2009 géller i Sverige miljokvalitetsnormer for klassificerade
vattenforekomster. Torsviken ar inte en sddan, men den omges av Riv6 fjord, dit
aven den oOstligaste delen av Torsviken raknas. Miljokvalitetsnormen for Rivo
fjord anger att god ekologisk potential ska uppnas 2021 och god kemisk
ytvattenstatus ska uppnas 2015, med undantag av tributyltenn. Den ekologiska
potentialen ar idag méttlig och god kemisk ytvattenstatus uppnas ej. Rivo fjord ar
kraftigt paverkad av framforallt hamnverksamheten i Goteborgs hamn, genom
aterkommande muddringsarbeten, fartygstrafik och exploatering av
strandomraden. Tidsfristen for att uppna miljokvalitetsnormen for ekologisk
status har satts till ar 2021 istéllet for normalt ar 2015, eftersom
vattenmyndigheten har bedomt att arbetet med planering och genomforande av
effektiva atgarder mot framforallt 6vergodning kommer att ta tid.
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Lansstyrelsens vatmarksinventering redovisar ett objekt som gransar till vag 155
och Torsviken, nr 07B1Co1 "Torsviken”, se aven fig 3.1:2. Denna vatmark beskrivs
som ett strandkomplex av naturviardesklass 3 (av 4, klass 1 ar mest vardefull).
Den har ornitologiska varden men ar paverkad av dikning, anslutande flygplats,
utslapp och invallning. En kartjamforelse med dagens forhallanden visar att delar
av omradet idag har tagits i ansprak for utbyggnad av golfbana.

Storre delen av vatmarksomradet ar idag timligen valdranerat. Pa varen finns
temporira vattensamlingar nira vallen mot Torsviken, utanfor
paverkansomradet fran vagen. Harutover finns ndgot mer permanenta
vattensamlingar som narmast i vigdiken nagot hundratal meter 6ster om Bur-
rondellen. I dessa konstaterades lek av bade akergroda och vanlig groda, men
aven dessa ligger utanfor den aktuella strackans paverkansomrade.

En kontroll mot Artdatabankens rapportsystem (www.artportalen.se) visar inga
fynd av rodlistade eller sarskilt skyddsvarda ovriga ryggradsdjur, insekter, vaxter
eller storsvampar i det omrade som kan péaverkas av vig, bullervall eller
dagvattendamm.

Dock kan nidmnas att dngsvegetationen pa Vadskar — cirka 400-800m sydost om
aktuell vagstriacka - hyser populationer av flera rodlistade fjarilar, bl.a. mindre
blévinge Cupido minimus (NT), sexflackig bastardsvarmare Zygaena
filipendulae (NT) , silversmygare Hesperia comma(NT) och allmin pupurmaitare
Lythria cruentaria (NT). Det bedoms inte sannolikt att dessa arter nyttjar de
grasmarker som berors av projektet, dd dessa saknar de vardarter och/eller
nektarkallor som dessa arter kraver.

Torsvikens betydelse for fagellivet

Torsviken bestar idag av ett antal helt eller delvis invallade bassdnger och vikar
med mycket sméa fragment naturliga strander, samt angransande landomraden
som till 90% ar paverkade av utfyllnader, viagar och hamn/ industriverksamhet.
Samtidigt ar dessa dammar att betrakta som de sista resterna av de for fagellivet
avgorande produktiva grundbottnar som forr strackte sig vida kring landets
storsta dlvmynningsestuarium. Kanske finns det ingen naturtyp i varlden som
exploaterats sa hart som dessa hogproduktiva flodmynningsomraden, estuarier,
och som samtidigt har sa stor betydelse for bade fagel- och fiskliv.

I borjan av 1900-talet var Torsviken en havsvik i Go6ta dlvs estuarium, omgiven av
betade stranddngar och med ett rikt fagelliv. Under 1900-talet har hela
landskapet i Torsviken forvandlats fran ett havsnara odlingslandskap till oljelager
och flygplats, darefter till hamn- och industriverksamhet och upplag for
muddermassor. En stor del av grundomradena ar utfyllda.

Trots alla ingrepp har Torsviken ett rikt fagelliv, och ar framst av stor betydelse
som oOvervintrings- och rastlokal. Den rikliga tillgdngen pa foda ar en viktig
faktor. I de ldnggrunda mjukbottnarna och skyddade vikarna med omgivande
estuarium ansamlas organiskt material. Detta skapar forutsattning for en
hogproduktiv miljo for flera fiskarter, insekter och andra marina organismer. Den
rika tillgdngen av olika vattenvixter gynnar de vaxtatande fagelarterna.
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Expanderande vassomraden av varde for flera vatmarksarter finns framforallt i
det nordostra hornet av Torsviken.

Torsviken ar ett av de omraden pa vastkusten dar ett storre antal av vissa pa
vastkusten talrika sjofagelarter fodosoker pa bottnar rastar och 6vervintrar. Detta
giller framfor allt knipa, vigg och brunand.

Det ar ocksa ett av de hogst rankade lokalerna i innerskargarden vad géller
forekomst av skyddsvirda arter, sisom svarthakedopping, smadopping,
skedand, bergand och salskrake.

Gamla flygfaltets betydelse

Aven de 6ppna grismarksomradena p4 det invallade gamla flygplatsomradet
mellan vag 155 och Torsviken ar en del av Natura 2000-omradet och har ett rikt
fagelliv, aven om det inte kan mata sig med vattenmiljoerna i betydelse.

En genomgang av artnoteringar fran detta omrade i rapportsystemet Svalan de
tva senaste aren (2009 och 2010) visar att omradet langt ifran saknar viarde idag.
Sa hiackade exempelvis flera par av strandangsarterna sydlig gularla, rodlistad
som sarbar (VU) och sanglarka, rodlistad som missgynnad (NT). Bada foredrar
helt 6ppna miljoer. De flesta av de faglar som héackar eller utnyttjar omradet idag
drar dock snarare nytta av den hogvuxna vegetation med inslag av buskar och
trad, som uppkommit.

En méngd av de vatmarksarter som rastar i Torsviken, exempelvis brushanen, ar
dock beroende av 6ppna fuktiga grasmarker vid vatten for hackning och dven for
optimal rastning/overvintring. Flygfaltomradet ar idag bade alltfor torrt och for
trad- och buskbevuxet for att fylla den funktionen for de flesta av dessa arter.
Omradet dr daremot av avgorande betydelse om man vill dterskapa denna miljo i
Natura 2000-omrédet. Sidana planer har foreslagits av ornitologer, men finns
inte med i ndgon bevarande- eller skotselplan for omradet.

Sarskilt utpekade fagelarter

I nedanstéende tabeller redovisas fagelarter som forekommer i omradet och som
ar sarskilt utpekade som skyddade. Det ror sig om arter utpekade enligt beslutet
om Natura 2000-omrade samt andra skyddsvarda arter enligt EU:s fageldirektiv
eller i Sverige rodlistade arter. Statusuppgifterna for dessa kommer i huvudsak
fran goteborgsornitologernas hemsida om Torsviken och avser antal samtidigt
iakttagna individer av respektive art.
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Arter enligt beslut om Natura 2000-omrade

Salskrake

Salskraken ar en sallsynt art som dock ofta 6vervintrar manga tillsammans pa
ett fatal platser, vilket gor dessa platser mycket viktiga. Antalet salskrakar i
Torsviken har 6kat de senaste vintrarna och upp till 125 individer har
noterats. Salskraken &r rodlistad i klassen Missgynnad (NT). Salskraken
utnyttjar endast de 6ppna vattenmiljéerna.

Sangsvan

Ocksa sangsvanen utnyttjar Torsviken endast for rastning och évervintring
(c:a 200 ex brukar uppehéalla sig) och utnyttjar har i stort sett endast
vattenmiljderna. Arten betar annars garna pa akrar nara sjoar under
rastningen. Gamla flygfaltet skulle teoretiskt kunna restaureras till en sddan
miljé, men det &r sannolikt betydligt angeldgnare att restaurera omradet som
betad strandang, vilket skulle gynna mer trangda arter som brushane och
andra vadare. Sangsvanen ar inte rodlistad och har fran laga numeréar 6kat
starkt i landet de senaste 30 aren.

Brushane

Brushanen rastar regelbundet i laga antal (upp till ndgot 10-tal ex) pa bade
var- och hoststrack och utnyttjar d& framforallt grunda vattenomraden inom
Natura 2000-omrédet. Brushanen ar rodlistad som sarbar (VU) och har,
liksom ett flertal standangsvadare minskat patagligt i landet de senaste
decennierna. Vad géller antalet som rastar i Torsviken goér variationen av
rapporteringsintensitet och den stora spridningen av maxantal det svart att
sékert uttala sig om utvecklingen, men en negativ trend i samma
storleksordning som den nationella trenden kan anas. Enligt
bevarandeplanen (2005) ar minskningen dramatisk under senare tid. Tveklost
ar att situationen fér hackande brushane i sédra Sverige ar mycket
bekymmersam. Sannolikt utgjorde Torsvikenomradet och manga andra
grunda vikar inom estuariet gynnsamma hackningslokaler for brushane innan
exploateringarna. Brushanar besdker idag sallan gamla flygféltet, men har
noterats nagra ganger fran golfbanan.

De planer som foreslagits for att uppna "gynnsam bevarandestatus” for
brushanen inkluderar dock i hdg grad gamla flygfaltet, dar forutsattningar
skulle kunna finnas att aterskapa den typ av strandangsmiljé som kan hysa
brushane och andra strandangsvadare. Forutom kort- till halvhdgt betade
strandangar med varierande vattenstand, har brushanen krav pa sa éppna
forhallanden som mojligt dar den hackar.
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Utover de arter som ingar i beslutet om att skydda Natura 2000-omradet finns
arter som upptas i fageldirektivets bilaga 1, men deras status i Torsviken har inte
bedomts sé saker att man valt att peka ut dem for gynnsamt bevarande i detta

omrade.

Arter i Bilaga 1 i fageldirektivet for vilka Torsviken en viss betydelse

Brun karrhok

(rastande upp till 5 ex) Jagar framst 6ver vassar och vatmarker.

Svarthakedopping

(enstaka ex rastande) Rodlistad NT

Artikel 4.2 1 EU:s fageldirektiv beskriver att dven flyttfagellokaler av stor
betydelse, sarskilt vitmarksomraden, skall varnas pad motsvarande satt.

Arter enligt fageldirektivet, artikel 4.2 dar Torsviken kan bedémas ha stor betydelse

Brunand Raodlistad NT, 100 ex rastande och dvervintrande. Viktig lokal for arten.

Storskarv Upp till 500 ex alla arstider. Lokalen har stor betydelse for arten.

Vigg Stora mangder rastande och évervintrande, mellan 400-1000 ex samt minst ett par
hackande arligen. Forsta fyndet av hackande vigg pé vastkusten dgde rum har.
Torsviken har stor betydelse for arten.

Kndlsvan Max 500 ex rastande, ruggande och évervintrande samt ca 5 par hackande arligen.
Forsta hackningen pa vastkusten agde rum har. Lokalen har stor betydelse for arten.

Knipa Stora mangder rastande, dvervintrande, mellan 2000-3000 ex, vilket utgdr en stor

del av populationen pa vastkusten. Torsviken har stor betydelse for arten.

Sjofaglar och vadare, dar Torsviken har en viss betydelse enligt artikel 4.2

Gravand, (200 ex rastande samt minst 10 par héackande),

Storspov, (100 ex rastande) Réodlistad som Sarbar (VU),

Blasand, (200 ex rastande),

Skedand (30 ex, rastande),

Bergand (30 rastande och 6vervintrande ex. Rodlistad som Sarbar (VU)

Smadopping

(minst 10 ex, 6vervintrande),

Hager, (100 ex fodosokande, aven hansynskravande (4),
Karrsnappa (upp till 500 ex rastande),
Grbénbena (200 ex rastande)
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Hotade eller sarbara arter inom Sverige redovisas i sk "Rodlistor”. Rodlistade
fagelarter i Torsviken redovisas i nedanstaende tabell.

Rodlistade arter i Torsviken

Svarthakedopping. Tillfalligt rastande. Nara hotad (NT) Se ovan.

Stjartand. Rastande upp till 45 ex. Nara hotad (NT).

Arta. Rastande upp till 5 ex. Sarbar (VU)

Bergand. Rastande, 6vervintrande upp till 30 ex. Sarbar (VU)

Salskrake. Rastande och Gvervintrande upp till 75 ex. Nara hotad (NT). Se ovan.
Bla karrhok. Rastande och Gvervintrande enstaka ex. Nara hotad (NT).
Rapphdna. Hackande i flera par. Flockar av arten ses regelbundet i omradet.

Hansynskravande (NT)

Brushane. Rastande upp till 400 ex. Sarbar (VU) Se ovan!

Storspov. Rastande upp till 100 ex. Sarbar (VU) Se ovan!

Berguv. Hackning vissa ar, ett par eller revirhavdande ex. Nara hotad (NT)
Kungsfiskare. Overvintrande enstaka ex. Sarbar (VU)

Backsvala. Hackande koloni i grus- och sandhogar fran stenhanteringen. 40 par

(6kande). Néra hotad (NT).

Guléarla, sydlig. Hackande i ca 5 par. Sarbar (VU) Gularlan &r idag den enda typiska
strandangsfagel som hackar pa flygfaltet och dessutom i en relativt tat
population.

Miljopaverkan i nulaget
I nuldget paverkas miljon i Torsvikenomradet av narliggande bebyggda omréden
och av trafiken pa vag 155 pa tva sitt:

e Dagvatten fran vag 155 och andra hardgjorda ytor pumpas till Torsviken via
ledningssystem.

e Buller fran trafik och transporter utbreder sig 6ver Torsvikenomradet,
framforallt paverkas landomrédet invid vig 155. Aven vattenomraden lingre
osterut paverkas av buller men i dessa fall fran transporter och
hamnverksamhet pa Risholmen.
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Bullerberakningar har gjorts for att klargora hur Natura 2000-omrédets varden
kan péverkas av trafikbullret. Det galler framforallt landomradet mellan vag 155
och den skyddsvall mot hoga vattenstdand som uppforts mot Torsviken. Detta ar
det enda landomrade som ingar i Natura 2000-omradet. Ungefar halva
landomradet ar utsatt for buller 6ver 50 dBA.

Kartor over bullerutbredningen redovisas i bilaga 2.

Rekreation och friluftsliv

Omrédet soder om vag 155 ar till stor del utpekat som rekreationsomrade och
landskap med virde for bl a friluftsliv i gallande 6versiktsplan for Goteborg.
Undantaget ar ett verksamhetsomrade i direkt anslutning till vig 155 dar idag ett
foretag sysslar med att forbereda nya bilar for leverans. Det omradet omfattas
inte av detaljplan.

Mojligheterna att till fots eller med cykel na rekreationsomradet soder om vag 155
ar begransade och trafikanterna hanvisas till korsning i plan vid
cirkulationsplatsen i Gossbydal eller planskilt vid en busshéllplats vaster om
denna.

3.2 Framtida forhallanden

Nollalternativ

Den planerade omvandlingen av det nuvarande verksamhetsomréadet norr om vag
155 till ett omrade med blandad stadsbebyggelse innebar forbattrad
dagvattenhantering. I detaljplanen finns det krav pa att fororenat dagvatten inte
far ledas till Torsviken, vilket forutsiatts medverka till en mer gynnsam
bevarandestatus for utpekade fagelarter.

Omvandlingen forvantas ge en 6kad trafikbelastning pa vag 155 vilket medfor att
trafikbullernivdn bedoms 6ka med cirka 1 dBA.

En planskild passage vid Gossbydal planeras tillkomma under de narmaste aren,
vilket i viss man forbattrar tillgédngligheten till rekreationsomradet.

Effekter och konsekvenser av vagforslaget

Paverkan och effekter - allmént

Foreslagen ombyggnad av vig 155 medfor att mark tas i ansprak utmed hela den
studerade strackan. For planerad cirkulationsplats och busshéllplats vid Amhult
beror intranget mark som tidigare varit del av flygplatsens bansystem medan
breddningen for busskorfalt pa strackan Amhult-Bur beror naturmark i direkt
anslutning till vdg 155 och f d landningsbana. Det omradet som kommer att tas i
ansprak ar ca 20 meter brett, varav cirka 8 meter blir belagd yta och resten
kommer att utgoras av dike och bullervall. Foreslagen damm for dagvatten
innebar ett ytterligare intrdng som omfattar cirka 1 000 mz2.

En del av markintrangen sker inom eller i omedelbar anslutning till tidigare
inventerad och utpekad vardefull vatmark. I dagsldget finns dock ingen vatmark
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inom omradet. Hela den yta som tas i ansprak maste idag betraktas som
valdranerad grasmark. Inte heller foreslagen damm for dagvatten innebéar en
minskning av vitmarksomradets yta. Eftersom de berérda delarna av det
utpekade omradet idag inte bedoms vara av vatmarkskaraktar och de ligger i
omedelbar anslutning till nuvarande vag 155 bedoms att omradets samlade
naturviarden inte paverkas negativt av intranget.

Atgirderna innebir inga intrdng i Natura 2000-omradet Torsviken och grinsen
for vagomradet kommer att huvudsakligen ligga cirka 20 meter utanfor gransen
for Natura 2000-omradet, men narmare vid foreslagen dagvattendamm.
Vaganlaggningen i sig utokas och trafiken kommer att ligga narmare omradet.
Foreslagen bullervall innebar att det &nda blir en pataglig minskning av
trafikbullernivierna i Natura 2000-omradet. Narmast vallen reduceras den
ekvivalenta bullernivdn med 2-7 dBA, som mest nara markytan. Effekten avtar pa
langre avsténd, vid vallen mot Torsviken ar reduceringen 2 dBA. Kartor 6ver
bullerutbredningen redovisas i bilaga 2.

Mingden viagdagvatten som tillfors Torsviken fran vig 155 genom befintliga
ledningssystem kommer att 6ka, da arealen hardgjord yta okar med cirka 65%.
Avsikten med foreslagen utformning av avvattningssystemet ar att férorenings-
spridningen till Torsviken dnda ska minska. Torsviken paverkas ocksa av
forandrade dagvattenutslapp fran andra delstrackor av vag 155 och fran
narliggande bebyggelse. For utbyggnaden av ovriga delar av vag 155 foreslas i
aktuella planer att dagvattnet ska hanteras pa sa sitt att fororeningsspridningen
till Torsviken minskar i forhallande till nuléiget. Aven detaljplanen for
omvandling av nirliggande bebyggelseomréde fran industrimark till blandad
stadsbebyggelse planeras ske pa ett satt som minskar féroreningsspridningen,
framforallt genom minskad andel hérdgjorda ytor.

Sammantaget bedoms darfor att tillférseln av fororeningar fran vagar och andra
trafikerade ytor minskar di andelen vatten som utan sirskilda reningsatgirder
leds till Torsviken reduceras kraftigt och fororeningskéallorna inte 6kar i
motsvarande grad. Sammantaget bedoms efter en oversiktlig berdkning att
fororeningsbelastningen minskar med mellan 5 och 50% jamfort med nuvarande
utformning. Minskningen varierar beroende pa typ av fororening. Framforallt
minskar miangden uppslammade partiklar och de féroreningar som ar bundna till
partiklarna, genom att partiklarna antingen sedimenterar i foreslagen damm eller
fastlaggs i de vegetationskladda dikena. Tillforseln av naringsamnen reduceras
daremot endast marginellt genom att fosfor till viss del avskiljs.

Dagvattendammen innebar ocksa minskad risk for att fororeningar leds till
Torsviken i handelse av en olycka med farligt gods da den ger majlighet att
fordroja och sanera ett utslapp.

Mojligheterna att utnyttja omradet soder om vag 155 som rekreationsomrade
paverkas i princip inte av foreslagna vagatgarder. Det omrade dar
bullerstérningarna reduceras blir mer attraktivt som rekreationsomrade, men ar
skyddat med hansyn till fagellivet och ytterligare besok av manniskor ar darfor
inte onskvarda.
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Den visuella upplevelsen av omradet fordndras genom att bullervallen i viss man
skymmer utblicken mot stranddngarna. Det ar framforallt bilresenirer pa vag 155
som péaverkas av detta.

3.2:1 Utblicken mot strandangen kan komma att stéras av féreslagen bullervall

Paverkan och effekter - fagellivet

Tankbar paverkan av en breddad vag pa det fagelliv som beskrivits ovan skulle
kunna vara habitatminskning, miljopaverkan av dagvatten, bullerstorning,
storning av rorelser av manniskor och fordon och 6kad férekomst av
utsiktsplatser for predatorer.

Habitatminskning dr ej aktuellt inom Natura 2000-omréadet. Nagra kénsliga arter
utnyttjar dock dven det omrade utanfor Natura 2000 som blir aktuellt for
exploatering; t ex sanglarka och gularla. Habitatminskningen ar dock marginell
och kan antagligen anses kompenseras av minskad buller- och rorelsestorning
tack vare bullervallen.

Bade dagvatten- och bullerpaverkan minskas genom forslaget, liksom stérning av
rorelser av bilar och manniskor. Detta ger positiva effekter for arter som kan
utnyttja stranddngsomradet som hiackningslokal, t ex gularla och tofsvipa. De far
tillgang till storre ytor och risken for att de p g a storningar inte lyckas med sin
hickning minskar. Aven for rastande figlar ger minskade bullerstérningar
positiva effekter t ex genom mindre antal energikravande flyktreaktioner.

Vad giller forekomsten av utsiktsplatser for predatorer har detta visat sig vara en
viktig faktor inte minst for vadare pa strandangar. Denna fraga avgors framforallt
av hur mycket trad och buskar som far sta kvar inom stranddngsomradet, men
lyktstolpar utmed vagen kan dven spela en stor roll. Forslaget innebar dock inte
nagon utflyttning av stolpar narmare strandiangsomradet. Sjalva bullervallen
bedoms inte f& denna utsiktsplatsfunktion, sa lange inte buskar eller trad tillats
vixa upp pa den.
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Vad géller de tre utpekade arterna salskrake, sdingsvan och brushane torde alla tre
kunna anses gynnas marginellt av minskad bullerbelastning och
dagvattenfororening. Ingen av dem nyttjar idag stranddngsomradet i ndgon
storre utstrackning, men dven dar torde effekterna av projektet bli positiva. Nagra
negativa effekter for arterna har inte identifierats.

Salskrake

Brushane Sangsvan

3.2:1 Salskrake, brushane och sangsvan ar fagelarter som sarskilt pekas ut i Torsviken

En fraga som inte ryms inom den juridiska bedémningen av paverkan pa Natura
2000-omradet, men som pa sikt kan fa stor positiv betydelse for fagellivet,
framforallt for brushanen och andra vadare, ar mojligheten att i framtiden 6ppna
nuvarande vall mot Torsviken och lata strandangsomradet aterfa en mer naturlig
vattendynamik. En sddan utveckling underlittas om bullervallen i framtiden kan
ersitta nuvarande vall som hogvattenskydd mot vag och samhalle. Denna
mojlighet har inte nidrmare studerats inom ramen for viagprojektet, men
foreslagen bullervall kan rent tekniskt dven utgora ett hogvattenskydd.

Sammantagna konsekvenser

Sammantaget bedoms minskad paverkan fran trafikbuller och vigdagvatten
medfora viktiga positiva konsekvenser for Torsvikens naturviarden. Den
minskade bullerpaverkan medfor att landomradet mellan vig 155 och vattnet blir
mer attraktivt for rastande och hiackande faglar. Forbattrad vattenrening minskar
fororeningsbelastningen vilket bedoms bidra till en mer gynnsam bevarande-
status for utpekade fagelarter. Bida dessa effekter paverkar omradets naturviarde
positivt vilket ocksa kan 6ka omradets varde inom det internationella Natura
2000-natverket.
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Aven méjligheterna att nd miljokvalitetsnormen for vattenforekomsten Rivo fjord
bedoms bli battre da tillforseln av fororeningar och i viss man dven naringsimnen
minskar.

De negativa konsekvenserna av att delar av det utpekade vatmarksomradet tas i
ansprak bedoms vara sma da inga vatmarksomraden med hoga naturviarden
paverkas.

33 Mojliga miljoskyddsatgarder

Foreslagen vigombyggnad har utformats sa att den ska medfora reducerad
miljopaverkan fran vag 155. Bullervall och forandrad dagvattenhantering ar en
integrerad del av viagforslaget och inte att se som "Mojliga miljoskyddsatgarder”.
Utover detta ar det mojligt att ytterligare reducera bullernivan nagot genom att
genomfora tidigare framlagt forslag till ny och lagre hastighetsgrans. Effekten
bedoms till cirka 1 dBA.
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4. Halsa och sakerhet

4.1 Nuvarande forhallanden

Risk och sékerhet
Trafiken pa vig 155, och da i synnerhet transporter med farligt gods, ar den
dominerande riskkéllan inom utredningsomradet.

Det viktigaste skyddsobjektet i utredningsomradet ar de manniskor som vistas i
vagens naromrade. Denna friga behandlas i aktuella detaljplaner och det finns
krav pa att omradet narmast viagen utformas som en skyddszon.

Fororeningsutslapp efter olyckor med transporter av farligt gods kan ocksa
komma att paverka hoga naturvirden i Torsvikenomradet, dd dagvatten fran vig
155 via ledningssystem och pumpstation leds till Torsviken.
Dagvattenhanteringen beskrivs narmare i kapitel 3.

Barriareffekter
Magjligheterna att till fots eller med cykel nd omradet soder om vag 155 ar
begriansade och trafikanterna hanvisas till korsning i plan vid cirkulationsplatsen
i Gossbydal eller planskilt vid en busshéllplats cirka 200 meter vaster om denna.
Idag ar behovet att korsa vigen begriansat eftersom antalet manniskor som ror sig
i ndromradet ar litet. Tillrackligt manga manniskor korsar dock redan idag vigen
for att det ska synas i terrdangen, se bild 4.1:2.

4.1:2 En spontan passage over vag

155 vid laget for foreslagen
cirkulationsplats.

Luftkvalitet

Sannolikheten for att gillande miljokvalitetsnormer, MKN, for luftkvalitet
overskrids dar manniskor vistas utmed vag 155 pa delen Amhult-Bur bedoms
vara liten d& vigens omgivningar ar 6ppna och trafikbelastningen ar mattlig.
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Den hoga andelen pendling med bil fran Torslanda och Ockerd bidrar i viss man
till nuvarande problem med att klara MKN utmed trafikleder narmare Goteborgs
centrum.

4.2 Framtida forhallanden

Nollalternativ

Eftersom nollalternativet &ven innehaller den detaljplan som delvis sammanfaller
med foreslagen arbetsplan ar skillnaden mellan nollalternativet och vagforslagets
konsekvenser delvis otydlig, sarskilt vad giller ménniskors hilsa.

Risk och sakerhet

Risksituationen vid ny bebyggelse behandlas i det detaljplanearbete som loper
parallellt med vagprojekteringen. Dar finns krav pa en skyddszon och att det
minsta avstandet till byggnader dar manniskor vistas dr 30 meter. Kravet har
tillgodosetts vid genomford utbyggnad, men den nya busshallplatsen vid vag 155
innebar att manniskor kommer att vistas nara vagen i storre utstrackning an idag,
vilket 6kar riskerna for foljdeffekter fran trafikolyckor pa vig 155. Den foreslagna
barridren mellan viag och busshéllplats forhindrar att fordon kommer in pa
héllplatsen, men utgor inget skydd mot t ex brand efter olycka.

Att den nya anslutningen sker i form av en cirkulationsplats bedéms vara den
utformning som ger minsta tillkommande olycksrisk eftersom eventuella olyckor
troligen sker i 1ag hastighet och risken for spridning av farligt gods darfor ar liten.

Barriareffekter

Behovet av att korsa vag 155 bedoms 6ka i anslutning till den tillkommande
bebyggelsen, d& fler manniskor kan antas anvinda omradet mellan vag 155 och
vattnet som narrekreationsomrade.

Cirkulationsplatsen ger cyklister en ytterligare mojlighet att korsa vag 155, men
forbattrar inte mojligheterna for gdende da den inte anpassas till korsande
gangtrafik och inte knyts till omradets gang- och cykelvagnat. Huvudsakligen
kommer gdende och cyklister dven efter att forslaget genomforts att hanvisas till
korsningsmojligheter vid Gossbydal for att na rekreationsomraden och
arbetsplatser soder om vig 155. Den planskilda passagen vid Gossbydal forbattrar
sdkerheten men innebir inte ndgon mer passage dn idag och totalt okar
barridreffekterna.

Luftkvalitet

Sannolikheten for att gallande miljokvalitetsnormer, MKN, for luftkvalitet
overskrids dar manniskor vistas utmed vag 155 bedoms fortfarande vara liten da
vagens omgivningar ar 6ppna och trafikbelastningen ar mattlig.

Antalet resor mellan Torslanda och G6teborgs centrum bedéms 6ka i och med
den bebyggelseutveckling som planeras, bl a i narliggande detaljplaneomréade.
Andelen pendling med bil fr&n Torslanda och Ockerd bedéms diremot i
framtiden minska som en effekt av att busstrafiken prioriteras. Pa striackan
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Ambhult-Bur finns dock en uppenbar risk att busstrafikens framkomlighet
hammas dé det inte finns nigra reserverade busskorfalt. Detta minskar effekten
av de atgirder som planeras pa ovriga delar av viag 155, minskar busstrafikens
attraktivitet och motverkar en 6kad andel kollektivtrafikresenarer.

Effekter och konsekvenser av vagforslaget

Paverkan och effekter
Stangningen av befintlig korsning mellan vag 155 och Pilotvagen for
vanstersvangande trafik minskar olycksrisken.

Risken for att fororeningar efter trafikolyckor med dagvattnet leds till Torsviken
bedoms minska genom den foreslagna fordrojning som byggs in i
avvattningssystemet.

De foreslagna busskorfalten forbattrar framkomligheten for busstrafiken sa att
hela vig 155 erbjuder god framkomlighet for bussresenirer. I jamforelse med
nollalternativet bedoms detta oka attraktiviteten hos kollektivtrafiken. Det kan
darigenom medfora mindre personbilstrafik dn i nollalternativet och pa ett
positivt siatt paverka majligheterna att klara géllande miljokvalitetsnormer utmed
trafikleder narmare Goteborgs centrum. Att gora en kvantitativ bedomning for ett
enskilt projekt bedoms inte vara realistiskt, men de nu foreslagna atgiarderna
ingar i ett samlat "paket” som tillsammans har bedomts bidra till en battre
luftmiljo i centrala Goteborg och som forstarker effekterna av trangselskatten.

Sammantagna konsekvenser

Sammantaget bedoms konsekvenserna for manniskors hilsa och sikerhet bli sma
da forandringarna mot nuléget ar sa begransade. Viktigast ar en 6kad risk i
samband med att en busshéllplats tillkommer vid vig 155 och att betydelsen av
vagens barridreffekter 6kar nar fler manniskor kommer att bo i ndromradet.
Dessa effekter uppkommer dock dven i nollalternativet.

4.3 Mojliga miljoskyddsatgarder

En mojlig atgard for att minska vagens barridreffekt ar att skapa en passage for
gaende exempelvis i anslutning till cirkulationsplats/busshéllplats. Det &r i sa fall
viktigt att ge den en trafiksiker utformning, helst planskild. Aven en passage som
utnyttjar det faktum att hastigheten ddmpas av cirkulationsplatsen kan utformas
med god siakerhet, men den kan komma i konflikt med biltrafikens
framkomlighetsansprak.
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5.  Hushallning med naturresurser

5.1 Nuvarande forhallanden

Riksintressen
Tva omraden av riksintresse som ligger sa att de kan komma att paverka
vagprojektet har identifierats.

e Kustomradet i sdra Bohuslén ar av riksintresse enligt de sarskilda
hushallningsbestimmelserna i miljobalkens 4 kap 1 och 4 §§. Inom dessa sk
hogexploaterade kustomréaden giller restriktioner for exploateringsforetag
och fritidsbebyggelse. Det anges dock sarskilt att detta inte ska utgora nagot
hinder for den lokala utvecklingen. Omradet som sadant avgriansas pa land
mot Torslandavigen — Kongahaillavigen, vilket innebar att hela arbetsplanen
omfattas. Omradet illustreras pa oversikten i figur 3.1:2.

e Torsvikens Natura 2000-omrade ar dven av riksintresse enligt miljobalkens
4 kap 8 §. Omradets viarden beskrivs under avsnitt 3.1.

Vig 155 ar delvis av riksintresse som kommunikationsled, men endast delen
mellan Syrhéla och Vadermotet, dvs dster om den nu berorda strackan.

Kommunala planer

Arbetsplanen ligger inom den del av kommunen som i “Oversiktsplan for
Goteborg”, antagen 2009-02-26, anges som kustnidra omraden dar det ar viktigt
att:

e Skapa god tillgidnglighet for alla

e Bevara viardefulla naturomraden

e  Utveckla och viarna badplatser och smabatshamnar
e Komplettera pa friluftslivets villkor

e Blanda bostadsformer

e Byggi anslutning till god kollektivtrafik

Alla dessa punkter bedoms vara aktuella att ta hansyn till i planeringen av
bebyggelse och infrastruktur i berért omrade.

Torsviken omfattas dven av fordjupad oversiktsplan for ytterhamnsomradet,
antagen 2006-04-20.

Av berorda 6versiktsplaner framgéar att vag 155 ar en utpekad viktig trafikled, att
angransande bebyggelse kommer att forandras och att 6vriga angriansande
omraden har héga naturvards- och friluftslivsvarden.

Stora delar av utredningsomradet ar detaljplanelagda. Aktuella detaljplaner
framgar av figur 5.1:1. Omradet kan vid nirmare studium delas in i f6ljande
kategorier rent planmassigt:
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e Nyligen antagna och helt eller delvis genomforda planer, DP 4617 och 4680,
for Amhults centrum med bostdder och handel norr om vag 155.

e Aldre plan under omarbetande, SPL/F3502, i det omrade som planliggs
under bendmningen "Amhults centrum, etapp 2”. Planomradet foreslas
omfatta 370 nya bostadslagenheter, 19 000 m2 handel och drygt 30 000 m2
andra verksamheter. Verksamheterna ar till viss del befintliga inom omradet.
Detaljplanen har varit utstialld under april-maj 2011. Det nya planomradets
granser framgar av figur 5.1:2.

e Nyligen antagen men dnnu inte helt genomford plan, DP 4831, for bl a
golfbana och ny gatuanslutning soder om vag 155.

e Planer for verksamhetsomrade i anslutning till vag 155, DP/4301 och
DP/4674. Vag 155 ligger inom DP/4301 i omrade avsatt som genomfart.

e Ejplanlagda omraden.
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o e
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D..
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51:1 Berdrda detaljplaner (rod linje) och strandskyddsomrade (bla linje)

Omradet i och kring Torsviken omfattas delvis av strandskydd. Avgransningen av
detta framgar av bla linje i figur 5.1:1.
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5.1:2 Oversikt 6ver det omrade som berérs av ny detaljplan

Areella naringar

Innan Torslanda flygplats anlades nyttjades marken som jordbruksmark, t ex
betades strandidngarna. Idag har man anyo borjat beta delar av Natura 2000-
omradet, i forsta hand som en naturvardsatgard. I 6vrigt utnyttjas inte omradet
till jordbruk.

5.1:3 Sedan nagra ar betas delar av omradet som en naturvardsatgéard
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Markfororeningar

En latent miljobelastning utgors av belaggningsmassor i de tidigare
landningsbanorna. Beldggningen har tidigare bedomts innehélla tjarasfalt vilket
staller sarskilda krav pa hanteringen av schaktmassor. S lange beldaggningen
ligger kvar i marken bedoms den inte utgora nagon miljébelastning.

I samband med utbyggnaden av nuvarande vag 155 och exploatering av delar av
landningsbanorna for verksamheter schaktades mycket av beldggningsmassorna
bort. Det kan dndé inte uteslutas att tjarhaltiga massor fortfarande finns i
omradet och att man vid schaktarbeten stoter pa sidana massor. Daremot ar det
mycket svart att i projekteringsskedet vélja ut lampliga provtagningspunkter for
att kunna bekrifta eller utesluta forekomsten av tjarhaltig belaggning.

Aven andra fororeningar har hittats i samband med rivning av hirdgjorda ytor
fran flygplatstiden. Inom arbetsplaneomradet finns dock inte denna typ av ytor.

Inom flygplatsomradet i stort forekommer utfyllnadsomraden, och utgaende fran
SGU:s jordartskarta kan fyllnadsmassor finnas inom det omrdde som omfattas
av arbetsplanen.

5.2 Framtida forhallanden

Nollalternativ

Nar den nyligen utstillda detaljplanen for etapp 2 av Amhult antagits stimmer
inte langre utformningen av vig 155 6verens med gillande detaljplan. Om inte
den nu foreslagna ombyggnaden med cirkulationsplats och busskorfalt
genomfors ar det sannolikt att en enklare arbetsplan baserad pé detaljplanen tas
fram och genomfors for att skapa en fungerande trafiklosning. Pa sa sitt skapas
ocksa en samstammighet mellan detaljplan och arbetsplan.

Effekter och konsekvenser av vagforslaget

Paverkan pa riksintressen

Riksintresseomradet enligt miljobalkens 4 kap 1 och 4 §§, det sk hogexploaterade
kustomrédet, bedoms inte komma att skadas av foreslagen arbetsplan, da inga
natur- eller kulturvirden paverkas.

Torsvikens Natura 2000-omrade som ar av riksintresse enligt miljobalkens 4 kap
8 § bedoms inte komma att skadas av foreslagen arbetsplan, se avsnitt 3.2 for
utforligare redovisning.

Med hanvisning till de positiva effekter i form av lagre bullerniviaer och minskad
fororeningsbelastning som beskrivs i kap 3 bedoms att riksintressena gynnas av
foreslagna atgarder.

Ovrig paverkan
Arbetsplaneforslaget Overensstimmer med gallande 6versiktsplaners intentioner
for den framtida markanvindningen i omradet.
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Utover den del av arbetsplanen som utformats samtidigt med framtagandet av ny
detaljplan beror breddningen av vig 155 mellan ny cirkulationsplats och Bur en
stracka av ca 600 meter mark intill bef viag 155 inom detaljplan. Omradet
redovisas som allmén plats med anviandningen infartsgata, men med
egenskapen/utformningen tradplantering.

For att undvika avvikelser mellan gillande detaljplan och arbetsplaneforslaget
har detaljplan och arbetsplan samordnats vad galler vagutformning och
omfattning. Inom den nya detaljplanen 6verensstimmer alltsd planerna
fullstandigt. Vad galler breddning inom omrade avsett att anvandas till
tradplantering bedoms detta i samrad med handlidggare pa
stadsbyggnadskontoret vara en mindre avvikelse som inte motverkar syftet med
detaljplanen da omradet i anslutning till vigen avses vara vegetationsklatt.

Magjligheten till fortsatt bete inom Natura 2000-omradet paverkas inte.

Det grus- eller krossmaterial som kravs for utbyggnad av aktuell arbetsplan kan
inte utvinnas inom objektet utan maéste tillforas fran nagon annan takt eller i
form av overskottsmassor fran annan exploatering.

Det material som krivs for uppbyggnad av foreslagen bullervall utgors i forsta
hand av jordmassor som hamtas inom omradet och annars skulle behova
behandlas som &verskottsmassor. Aven dverskott frn utbyggnaden av
narliggande delstrackor kommer troligen att anvindas, bade jord- och
bergmassor kan bli aktuella. Att anvianda 6verskottsmassor fran narliggande
objekt minskar behovet av materialtransporter och sarskilda upplagsplatser for
sddana massor. Om foreslagen bullervall modelleras med en flack lutning pa
sidan mot Torsviken kan den inrymma mer sddana massor an om den utformas
med minimimaétt.

Schaktmassor med belaggning fran den tidigare landningsbanan innehaller
sannolikt tjarasfalt som maste behandlas som farligt avfall om det ska deponeras.
Mojligheten att anvianda det som fyllnadsmaterial méaste bedomas fran fall till
fall. Principiellt har tidigare bedomts att om materialet inarbetasit ex en
vagkropp ar risken for spridning av fororeningar liten, men det bor troligen inte
anvandas i foreslagen bullervall dd den kommer att ligga nira virdefulla
naturmiljoer. Sdledes innebar den eventuella forekomsten av tjarasfalt en
restriktion for hur massorna kan anvindas.

Sammantagna konsekvenser

Sammantaget bedoms konsekvenserna for hushallningen med mark, vatten och
andra naturresurser bli sma. Det uppkommer inga betydande konflikter mellan
vare sig riksintressen eller kommunala planer. Den avvikelse fran detaljplan som
breddningen av vag 155 innebar pa del av strackan bedoms inte motverka planens

syfte.

Eftersom masshanteringen forutsitts samordnas med andra pagaende vagprojekt
utmed vig 155 kan behovet av tillskottsmaterial minimeras och eventuella
massoverskott hanteras gemensamt, vilket sammantaget ar positivt for
hushéllningen med naturresurser.

39



5.3 Mojliga miljoskyddsatgarder

I det fortsatta arbete bor det finnas en beredskap att hantera massor som
innehaller tjarasfalt. Provtagning kan vara aktuell i den fortsatta projekteringen,
men dven i samband med att arbetet genomfors. Motsvarande beredskap bor
finnas for andra fororeningar i dldre fyllnadsmassor.

For att klarlagga att avvikelsen fran gillande detaljplan inte motverkar planens
syfte bor Trafikverket begéra att Goteborgs Stad klargor sin instéllning i samband
med att arbetsplanen stills ut.
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6. Miljopaverkan under byggnadstiden

6.1 Forutsattningar

Bakgrund

Under byggnadstiden ar miljopaverkan fran vagprojekt annorlunda dn nar vigen
ar i drift. Det kan ocksa innebara att miljon paverkas mer under denna tid. Vad
som hinder ar att man bade tar i ansprak det vigomrade som kravs for vigen och
bedriver en omfattande och ibland ganska storskalig industriell verksamhet pa
platsen. Den negativa paverkan som uppkommer kan lite forenklat rora sig om:

e Péaverkan fran tillfalliga markintrang for etablerings- och upplagsytor,
som medfor skada pa vardefulla miljoer eller jord- och skogsbruket.
Tillfalliga vagar for omledning av trafik under byggnadstiden kan ocksa
medfora tidsbegransade intrang.

e Paverkan fran byggnadsverksamheten i form av buller, fororenande
utslapp eller andra storningar.

Det kan rora sig om bade tillfillig miljopaverkan som medfor storningar och
permanent miljopaverkan som kan ge skador. I MKB-arbetet ar det angeliget att
identifiera potentiella skador eller storningar fran anlaggningsarbeten sa att
dessa kan forebyggas. I jaimforelse med paverkan fran den fardiga vigen kan
Trafikverket under byggnadstiden mer direkt stélla krav p4, styra och kontrollera
den verksamhet som pagar och dirigenom forebygga skador.

Utbyggnaden av vag 155, delen Amhult-Bur

En oversiktlig bedomning har gjorts av vilka verksamheter som med tanke pa
omgivningens forutsittningar ar viktiga att styra och bevaka i det fortsatta
arbetet.

Under byggnadstiden kommer utover det framtida vigomradet dven delar av
naromradet att anvindas av det foretag som genomfor utbyggnaden. Om
utbyggnaden kan samordnas med utbyggnad av gator och allménna platser i
naromradet minskar behovet av etableringsytor, men dessa kommer i sa fall att
anvandas under en langre tid. Eftersom det narliggande naturomréadet kring
Torsviken har hoga varden ar det viktigt att ha kontroll 6ver vilka omraden utover
vagomradet som tas i ansprak under byggnadstiden, t ex for tillfalliga upplag,
uppstillning av maskiner och fordon mm.

Det vardefulla fagellivet i omradet kring Torsviken ar kansligt for storningar och
arbeten utmed vig 155 skulle tillfalligt kunna stéra, mer dn trafiken pa nuvarande
vag. Fagelarter som hickar i omradet kan dven utnyttja omradet ndrmare viagen
och riskerar darfor att bli sarskilt stérda av arbeten som paborjas under
hackningssdasongen.

Avvattningen fran arbetsomradet skulle kunna medfora féroreningsspridning till
Torsviken, sirskilt i kombination med hantering av asfaltmassor som innehaller
stenkolstjara.
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Risken for bullerstorningar vid bostader bedoms vara liten eftersom utbyggnaden
inte sker nara bostadsomraden, men det finns alltid risk att transporter av
viagbyggnadsmaterial och schaktmassor kan upplevas som storande, om man ar
tvungen att passera bostdder. Genom samordning med arbeten som beror
narliggande delar av vag 155 kommer transportbehovet att minimeras.

6.2 Miljoskyddsatgarder under byggnadstiden

Principer

Miljoskyddsatgarder under byggnadstiden avser huvudsakligen krav pa hur och
nar arbetet ska genomforas och syftar till att forebygga skadlig eller stérande
paverkan. En del av dessa krav stills alltid i samband med upphandling av
anldggningsarbeten och i projektet forutsitts att Trafikverkets generella krav pa
miljosakring av anlaggningsarbeten kommer att tillimpas. Dér redovisas krav pa
t ex hantering av briansle, uppstillning av maskiner mm. Andra krav ar
objektspecifika och foljer av de ataganden Trafikverket gor i samband med att
arbetsplanen uppriattas och faststills.

Krav — skydd av naturmiljén

Da Trafikverket har gjort bedomningen att projektet inte ska innebara nagon
betydande paverkan pa Torsvikens Natura 2000-omrade kommer man ocksa att
stilla sidana krav pa hur arbetet utfors sa att inte heller den verksamheten
innebar betydande paverkan. I MKB-skedet ses nedanstiende atgarder som
exempel pa hur detta kan uppnas.

e Eftersom det finns flera angriansande omrdden med hoga varden ar det
lampligt att tidigt klargora vilka omraden Trafikverket inte accepterar
som etableringsomraden. Daremot &r det troligen inte aktuellt att peka ut
sarskilt lampliga platser.

e Under utbyggnadstiden ar det viktigt att helt undvika arbeten som kan
paverka det narliggande Natura 2000-omréadet genom t ex intrang.
Lampliga forebyggande atgirder ar att omradets granser marks ut bade pa
ritningar och i terrangen.

e For att undvika storningar for fagellivet, sarskilt under hackningstiden, ar
det lampligt att foreslagen bullervall anlaggs tidigt under byggnadstiden
s att den dven skyddar Natura 2000-omradet fran byggbuller. Det ar
ocksé angeldget att undvika att etablera byggverksamheten under
héackningsperioden, som ungefiar omfattar tiden fran mitten av mars till
och med juli.

e For att undvika fororeningsspridning under byggnadstiden ar det lampligt
att schaktmassor som kan innehalla dldre belaggningsmaterial
kontrolleras vad avser stenkolstjiara. Kontrollen kan goras genom
provtagning i samband med projekteringen, men det bor ocksé finnas en
beredskap for kontroll pa platsen under byggtiden, se dven kap 5.
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e For att inte tillfalligt 6ka fororeningsbelastningen under byggtiden ar det
viktigt att grumligt eller fororenat vatten fran schaktgropar inte leds
direkt till recipienten eller till befintliga ledningssystem. Lampliga
forebyggande atgarder ar att rena vattnet, t ex i sedimentationsmagasin,
pa oversilningsytor eller genom andra atgarder som skiljer av partiklar.

Bygghandlingen ska innehalla sarskilda anvisningar om de ovan angivna
skadeforebyggande dtgarderna, i de fall de inte tillrackligt val kan regleras i
arbetsplanens faststillelsebeslut.

Kompletterande atgarder

For att minimera de upplevda stérningarna fran byggnadsarbetet ar information
till kringboende mycket viktig. Information till anlaggningsforetaget om
omgivningens miljovarden ar ocksa en viktig atgard for att undvika skador eller
storningar orsakade av okunnighet.

I samband med utbyggnaden kan det bli aktuellt med tillfalliga
hastighetsnedséttningar for att minska risken for olyckor, i sig alltid en risk for
fororeningsspridning.

6.3 Effekter och konsekvenser av byggnhadsarbetena

Samlad slutsats

I MKB-arbetet bedoms att miljopaverkan under byggnadstiden inte blir storre &dn
fran den fardiga vagen, forutsatt att Trafikverket stéller krav pa forebyggande
atgarder med minst motsvarande skyddseffekt som de i avsnitt 6.3 nimnda. De
storningar som bedomts vara mest viktiga att undvika genom ovan redovisade
atgarder ar storningar fran bullrande anldggningsarbeten, vilket beskrivs
narmare nedan. Den samlade bedomningen bygger dock pa samtliga ovan
redovisade krav pa skydd av naturmiljon.

Paverkan fran bullrande anlaggningsarbeten

Anlaggningsarbeten genomfors utmed hela strackan och under hela
byggnadstiden, cirka 10 manader. Arbetena innebar schaktarbeten,
massforflyttningar, asfalteringsarbeten m fl enklare arbeten. Inga sarskilt
bullrande arbeten som spontning, palning eller sprangning kommer att bli
aktuella.

Anlaggningsarbetena kommer att genomforas med enkla anlaggningsmaskiner,
som gravmaskin, lastbil och vilt. Dessa maskiner ger bullernivier i samma
storleksordning som tung lastbilstrafik, vilket innebar att bullersituationen i
angransande omréaden under byggnadstiden inte pa ndgot avgorande sitt skiljer
sig fran situationen nar vagen trafikeras. Den viktigaste skillnaden ar att
bullerkéllan inte 4dr passerande utan ligger kvar pa samma plats under en langre
tid och darigenom péaverkar en begriansad del av omradet jamfort med
vagtrafiken.
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Eftersom man samtidigt som arbetena genomfors kommer att ha passerande
trafik ger framtagna kartor 6ver ekvivalent bullerniva fran trafiken en bra bild
dven av bullersituationen under byggnadstiden, utom under etableringsfasen.

Ur flera synvinklar bedoms etableringsfasen vara viktig eftersom den innebar en
forandring av tidigare forhallanden och att nya stérningar upptrader. Likasa ar
det i etableringsfasen som aktuella fysiska skyddséatgarder kommer att
genomforas vilket innebar att de arbetena kan vara mer storande eftersom det
annu inte finns nagon bullerskyddande vall, se vidare nedan.

Utover bullerstorningar kan det faktum att ménniskor ror sig i arbetsomradet
vara storande. Detta kommer att ske fran och till under byggtiden.

Planerade foérebyggande atgarder
For att minska arbetenas omgivningspéaverkan planeras foljande atgarder:

e Den bullerskyddande vall som ingar i forslaget till arbetsplan anlaggs
innan Ovriga arbeten paborjas. Detta planeras ske under perioden
december till februari.

e Foreslagen sedimentationsdamm anldggs dven den tidigt i byggskedet,
eftersom den ligger mellan bullerskyddsvallen och Torsviken och de
massor som schaktas upp ur dammen ska placeras i bullerskyddsvallen.

o [Etableringen av verksamheten styrs enligt ovan till en period da inga
hackande faglar finns i omradet, for att minska betydelsen av den
tillkommande storning etableringen innebar for strandiangsomradet.

e Arbeten utmed vig 155 genomfors i skydd av bullerskyddsvallen péa den
stracka som angrénsar till Natura 2000-omradet. Ut6ver den
bullerskiarmande effekten ar vallen ocksa en visuell avskarmning som
minskar storningen frdn manniskor och maskiner i rorelse.

Effekter pa fagellivet

Beskrivningen av vilka effekter pa fagellivet som bedoms uppkomma under
byggnadstiden har delats upp i effekter for hackande, rastande och 6vervintrande
faglar. Narmare beskrivning av vilka fagelarter som ar aktuella dterfinns i avsnitt

3.1.

Lansstyrelsen har framfort att naturvardsintresset i Torsviken enligt
lagstiftningen ar koncentrerat till att de utpekade arterna salskrake, sangsvan och
brushane inte far storas sa att det pa ett betydande sétt kan forsvara bevarandet i
omradet av dessa arter. Av de sirskilt utpekade arterna salskrake, sangsvan och
brushane ar de forstnamnda rastande och overvintrande, medan brushanen idag
endast ar rastande.

Generellt galler att det ar situationen under perioden innan bullervallen har
anlagts som kan paverka mest, dvs under december - februari.

Hackande faglar
For att avgora vilka tider hackande faglar kan finnas i det omrade som paverkas
av buller fran vag 155 har gulérla och tofsvipa bedomts vara viktiga arter. Med
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utgangspunkt fran dessa ir perioden mitten av mars till slutet av juli att betrakta
som hackningsperiod. Eftersom de inledande arbetena, som sker utan skydd av
planerad vall, bedoms vara slutférda innan hackningsperioden bedoms péaverkan
pé hackande faglar inte vara storre under byggtiden an nar vagen trafikeras efter
utbyggnad. Jamfort med nuvarande forhéllanden kan redan byggtiden innebara
en forbattring da dven buller fran nuvarande trafik skarmas av vallen.

Rastande och évervintrande faglar

For de fagelarter som ar noterade som rastande eller 6vervintrande i omradet ar
vattenomradet det mest viktiga och anldggningsarbetena paverkar inte
situationen i det omrédet.

For de tre sarskilt utpekade arterna giller att:

e Salskrake overvintrar i omradet. Arten utnyttjar da Torsvikens grunda
vattenomraden, den uppehaller sig i stort sett aldrig pa land vintertid.

e Sangsvan overvintrar i omradet. Arten observeras si gott som alltid i
vattenomradena dar den har goda fodosoksomraden. Under perioden
2002-2011 har inga sdngsvanar observerats under perioden november -
februari inom strandangsomradet.

¢ Brushane rastar i Torsvikenomradet. Arten finns inte i omradet under
den period da de inledande arbetena kommer att genomforas.

Saledes ar det mycket osannolikt att de utpekade arterna finns i det omrade som
paverkas av storningar under etableringsfasen

Bland 6vriga arter som utnyttjar stranddngen vintertid har noterats ormvrak och
tornfalk, som oftast har stolparna utmed vagen som utgangspunkt. Det betyder
att de 4r mycket vana vid trafiken. De kommer dock att storas i viss utstrackning
av arbetena intill deras spaningsplatser, men sa lange andra utsiktsplatser finns
till hands under arbetena kommer knappast storningen att ha ndgon betydelse.

Av ovriga strandangsarter som noterats vintertid kan nimnas enkelbeckasin,
stare, dngspiplarka, vinterhdmpling och steglits. For samtliga finns endast
enstaka noteringar. Aven om de troligen upptrider oftare i omradet #n de har
noterats sa ar det i begransat antal, dd huvuddelen av populationen 6vervintrar
langre soderut. De bedoms inte heller vara sarskilt kansliga for storningar fran de
planerade arbetena.

Konsekvenser for naturmiljon

De langsiktiga konsekvenserna for naturviardena i Torsvikenomradet har i MKB-
arbetet bedomts vara positiva, se vidare avsnitt 3.2. Till f6ljd av detta bedomer
Trafikverket att projektet inte kraver tillstand enligt miljobalken, d& det inte
bedoms kunna paverka miljon i omradet pa ett betydande sitt. Det skulle dock
kunna vara sa att miljon under byggnadstiden paverkades pa ett betydande sitt,
om paverkan fran anldaggningsarbetena i sig medforde andra eller mer betydande
effekter 4n den fardiga anlaggningen.
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Darfor inriktas konsekvensbedomningen av anlaggningsarbetet att klargora om
det uppkommer nagra ytterligare konsekvenser under byggnadstiden, som skulle
kunna innebira betydande paverkan pa Natura 2000-omradet. For tydlighets
skull redovisas bedomningen pa formen fraga-svar.

Fraga

Svar

Innebir anldggningsarbetena
att mer fororeningar tillférs
till Torsviken?

Nej, eftersom Trafikverket kommer att stélla krav pa
rening av det vatten som leds bort frén
byggarbetsplatsen.

Innebar anldggningsarbetena
intrdng i Natura 2000-
omradet?

Nej, dd omrédet kommer att skyddas under byggtiden.

Innebir anldggningsarbetena
tillkommande storningar for
hickande faglar?

Nej, d& etableringsfasen genomfors utanfor
héckningssidsongen och arbetet under
héckningssidsongen bedrivs i skydd av foreslagen
permanent bullervall.

Innebir anldggningsarbetena
tillkommande storningar for
rastande eller 6vervintrande
faglar?

Bade ja och nej, fagelarter som utnyttjar
stranddngsomradet under etableringsfasen kan komma
att storas, men de sirskilt utpekade arterna salskrake,
sangsvan och brushane péverkas inte da de inte utnyttjar
omradet. For de 6vervintrande fagelarter som vid denna
tid utnyttjar dessa delar av omradet ar de tillkommande
storningarna av liten betydelse.

Nir de inledande arbetena har genomférts bedrivs
arbetet i skydd av foreslagen permanent bullervall.

Den samlade slutsatsen ar att arbetet under den etableringsfas som inleder
byggnadstiden medfor storningar som ger sma negativa konsekvenser for
naturmiljon, men att det inte paverkar Torsvikens Natura 2000-omrade pa ett
betydande sétt da inga utpekade arter eller deras livsmiljoer paverkas.
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7.  Samlad miljobeddmning

7.1 Miljokonsekvenser

Positiva

Foreslagen ombyggnad av vig 155 kommer att minska miljobelastningen pa
Torsvikens Natura 2000-omrade genom minskad bullerpaverkan och forbattrad
rening av dagvattnet fran vigomradet. Sammantaget bedoms detta 6ka omradets
lamplighet for rastande och hiackande faglar och darigenom dven 6ka dess
naturmiljovarde.

Negativa

Den samlade bedomningen ar att foreslagen ombyggnad av vag 155 inte medfor
nagra stora negativa konsekvenser for miljon, manniskors hilsa eller
hushallningen med naturresurser.

Den viktigaste negativa konsekvensen som identifierats ar att vigomradet tar i
ansprak delar av ett utpekat vardefullt vitmarksomrade. Konsekvensen bedoms
vara av liten betydelse da detta ar de idag mest storda delarna av
vatmarksomradet, som i 6vrigt bedoms fa mindre miljobelastning efter
genomford ombyggnad.

7.2 Bedomning av paverkan pa Natura 2000

Slutsats

Trafikverket bedomer att foreslagen ombyggnad av vig 155 pa delen Amhult-Bur
inte kommer att medfora en betydande paverkan pa det narliggande Natura
2000-omradet Torsviken. Efter utbyggnad bedoms sammantaget att paverkan pa
Natura 2000-omradets viarden blir mindre &n idag.

Motiv till bedémningen

Forslaget innebar inga fysiska intrang i omradet. Som forslaget ar utformat
motverkas de faktorer som dnda skulle kunna paverka negativt, trafikbuller och
fororeningsspridning med vatten. Trafikbullret i markniva inom hela landdelen
av Natura 2000-omradet bedoms bli lagre an idag, &ven med hansyn till en
framtida trafikokning. Eftersom vigdagvattnet leds via sedimentationsmagasin
avskiljs huvuddelen av de uppslammade partiklar som kan bara med sig andra
fororeningar fran vagtrafiken.

7.3 Uppfyllelse av miljomal

Arbetsplanen har relaterats till de 16 nationella miljokvalitetsmal (tabell 7.3.1)
som riksdagen beslutat ska utgora en utgangspunkt for samhéllets milj6arbete.
Vistra Gotalands lan har dven tagit fram regionala miljomal som utgor regionala
anpassningar av de nationella miljomalen. Miljomalen och deras relevans for
arbetsplanen redovisas i tabell 4. De miljomal som anses vara relevanta for
planen ar 1, 2, 10, 15, 16. Hur arbetsplanen bedoms paverka relevanta
miljokvalitetsmal redovisas i tabell 7.3.2.

47



De nationella miljokvalitetsmalen

1  Begransad klimatpaverkan

2 Frisk luft

3 Bara naturlig férsurning

4 Giftfri miljo

5  Skyddande ozonskikt

6  Saker stralmiljo

7  Ingen 6vergddning

8 Levande sjoar och vattendrag

7.3:1 De nationella miljomalen.

Nr | Miljokvalitets- Relevans
mal

1 Begransad Liten
klimatpaverkan

2 Frisk luft Liten

10 Hav i balans samt | Liten
levande kust och
skargard

15 | God bebyggd Mellan
miljo

16 Ett rikt vaxt- och Mellan

djurliv

9 Grundvatten av god kvalitet

10 Hav i balans samt levande kust och skargard
11  Myllrande vatmarker

12 Levande skogar

13  Ett rikt odlingslandskap

14  Storslagen fjallmiljo

15 God bebyggd miljé

16  Ett rikt vaxt- och djurliv

Arbetsplanens inverkan pa
miljokvalitetsmalen

Arbetsplanen medfér en forbattrad kollektivtrafik och
darmed forbattrade majligheter till resurssnélare
pendling for boende i Torslanda. Darmed kan
arbetsplanen bidra till Iagre utslapp av CO», dvriga
luftféroreningar och partiklar genom att boende i
Torslanda i stérre utstrackning &n idag utnyttjar
kollektivtrafiken for pendling till och fran arbetet. Bade
idag och efter genomférandet av arbetsplanen
beddms att miljokvalitetsnormerna (MKN) for luft
klaras i vagens naromrade.

Arbetsplanen medfor en forbattrad rening av
dagvattnet fran vagstrackan och darigenom begransas
féroreningsbelastningen pa narliggande vardefulla
vattenomraden.

Arbetsplanen ger mgjlighet till utbyggnad av en
blandad stadsmiljo som erbjuder boende och
verksamheter med goda kollektivtrafikforbindelser.

Arbetsplanen medfér minskade bullerstérningar inom
ett omrade som ar av stort varde for fagellivet, aven ur
ett internationellt perspektiv.

7.2:2 Beddmning mot relevanta nationella miljomal.
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8. Fortsatt miljbarbete

8.1 Miljoatgarder

Genomforande

Miljokonsekvensbeskrivningen innehéller forslag till miljoanpassning av
foreslagen vagombyggnad. Det ror sig om bade inarbetad miljohansyn och
ytterligare mojliga atgarder, som kortfattat presenteras nedan.

Den samlade arbetsplanen som faststills av Trafikverket ar ett juridiskt bindande
dokumentet som motsvarar ett tillstind enligt miljobalken. Den ger vighallaren
ratt att genomfora vagutbyggnaden enligt vad som framgar av den faststéllda
arbetsplanen, dess beskrivning, ritningar och faststallelsebeslut. Darfor ar det
viktigt att &taganden for att skydda miljon framgar tydligt i denna handling. Vissa
atgiarder omfattas inte av Trafikverkets faststillelsebeslut, t ex forandring av
hastighetsgranser.

Krav som ska stillas under byggnadstiden maste preciseras och inforas i senare
framtagna handlingar for att vara bindande mot den som utfor
anldaggningsarbetet.

Inarbetad miljohansyn

Forslaget till ombyggnad av vig 155 pa delen Amhult-Bur har utformats for att
reducera vagsystemets paverkan pa det vardefulla narliggande naturomradet
Torsviken. I forslaget ingdr darfor en bullerskdrmande jordvall utmed strackan
och ett system for avvattningen av vidgen som ska minska fororenings-
belastningen pa Torsviken. Syftet ar att bibehélla eller 6ka omrédets varden for
rastande och hiackande faglar.

Foreslagen busshéllplats invid vig 155 kommer att skiljas fran vigen med en
betongbarriar med bullerskiarm for att 6ka sakerheten for vantande
bussresenarer.

Ytterligare mojliga atgarder

I miljokonsekvensbeskrivningen har dven identifierats atgarder som ytterligare
kan reducera miljopaverkan fran vag 155 och trafiken pa denna striacka. Dessa
kraver i vissa fall ytterligare detaljutformning eller sarskilda beslut utover
arbetsplanens faststillelsebeslut.

o Tilldten hastighet pa strackan kan komma att sdnkas till 60 km/tim, som ett
led i pdgaende hastighetsoversyn i Goteborgsomradet. Kraver sarskilt beslut
av lansstyrelsen.

e En anpassning av cirkulationsplatsens detaljutformning till oskyddade
trafikanters passagebehov for att minska viagens barriareffekter.

Paverkan under byggnadstiden
For att undvika fororeningsspridning under byggnadstiden bor schaktmassor
som kan innehélla dldre beldggningsmaterial kontrolleras vad avser stenkolstjéra.
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Kontrollen kan goras genom provtagning i samband med projekteringen, men det
bor ocksa finnas en beredskap for kontroll pa platsen under byggtiden.

Krav pa hur arbetena genomfors avseende t ex etableringsplatser, avvattning och
skydd av vardefulla miljoer bor stallas pa aktuell entreprenor.

8.2 Kompletterande tillstand
Trafikverkets bedomning ar att inga kompletterande tillstand enligt miljobalken
kravs, baserat pa foljande:

e Det kravs inte nagot tillstdnd avseende Torsvikens Natura 2000-omrade
da ingen betydande paverkan uppkommer.

e Det kravs inte nagot tillstdnd till markavvattning da diken mm som kravs
for vagens avvattning inte ytterligare avvattnar omradet jamfort med idag.

e Inga objekt skyddade av generellt biotopskydd berors.
e Inga dtgirder genomfors inom omrade med strandskydd.

Eftersom inga fornlimningar berors ar det inte heller aktuellt med tillstand enligt
kulturminneslagen.

Under vissa forutsdttningar kan det dnda bli aktuellt for Trafikverket att senare
samrada med ldnsstyrelsen om eventuella kompletterande tillstand:

e Hanteringen av eventuella 6verskottsmassor kommer att samordnas med
ovriga pagaende arbeten utmed vig 155. Eventuella behov av tillstand
eller motsvarande hanteras darfor inte inom det enskilda projektet. Blir
det aktuellt att modellera bullervallen for att kunna placera 6verskotts-
massor i anslutning till vigomradet kravs troligen samrad enligt 12 kap 6§
miljobalken.

e Beroende pa nir och hur byggnadsarbetena kommer att genomforas kan
det bli aktuellt att soka dispens fran artskyddsforordningen for storning
av vissa fagelarter.

8.3 Uppféljning och kontroll

Behovet av sirskild miljouppfoljning bor inriktas pa uppfoljning av
dagvattenpaverkan pa Torsvikens naturvirden och samordnas med motsvarande
uppfoljning for anslutande planer och projekt. Samrad kring uppféljningsbehov
bor ske med Goteborgs Stad, stadsbyggnadskontoret och miljoforvaltningen samt
med lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan.

Preliminart bedoms att ett program for miljokontroll och —uppf6ljning bor
upprittas och bl a innehélla ett provtagningsprogram for ytvatten och for kontroll
av eventuella fororenade schaktmassor.
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9. Samrad

I arbetsplaneskedet har samrad underhand skett med ldnsstyrelsen kring de
fragor som lansstyrelsen tog upp i sitt yttrande over forstudien och kring hur
projektet har utvecklats sedan forstudien. Man ar overens om att det bor ga att
genomfora breddningen utan att komma i konflikt med det starka
bevarandeintresset i Torsvikens Natura 2000-omrade, men att Trafikverket
behover komplettera sin kunskap om hur det bullerutsatta landomradet anvands
av olika fagelarter.

Sakagarsammantrade enligt vaglagen genomfordes 2011-02-22. Vid moétet tog
Goteborgs Ornitologiska Forening och Foreningen Torsvikens Naturreservat upp
problemen med att redan nuvarande vig 155 skadar omradets naturviarden och
att Trafikverket inte har tagit hansyn till de synpunkter och 6nskemal som
foreningarna framforde i forstudieskedet. Man foreslar i forsta hand en vall
utmed vag 155 som ersattning till befintlig vall mot vattnet. P4 sa satt skulle man
fa en 10sning som minskar bullerstorningarna for fagellivet och mojliggor att
strandidngarna tidvis 6versvimmas pa ett naturligt satt. I andra hand foreslar
man att vigbanan breddas mot bebyggelsen istallet for mot Torsviken.

Inga 6vriga synpunkter med miljoanknytning lamnades vid
sakdgarsammantradet.

Trafikverket har i det fortsatta arbetet haft kompletterande samrad med
ovannamnda foreningar och presenterat planerna pa en bullervall utmed vag 155.
De har aven fatt majlighet att lamna synpunkter pa ett forslag till MKB.

Lansstyrelsen lamnade 2011-08-24 synpunkter pa forslag till MKB. Man
framforde sarskilt onskemal om tydligare redovisning av dagvattenhantering,
konsekvenser for naturmiljon, miljokvalitetsnormer for vattenforekomster och av
hur Trafikverket kommer att sakerstilla att storningar under byggnadstiden inte
paverkar Torsvikens varden. Vidare framforde man ater att det aktuella projektet
bor inbegripa en planskild, sdker passage av vag 155 for gang- och
cykeltrafikanter.
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10. Underlagsmaterial

Titel

Forfattare/utgivare/webadress

Oversiktsplan for Géteborg, 2009-02-26

Goteborgs stad, stadsbyggnadskontoret

Fordjupad dversiktsplan for
ytterhamnsomradet, 2006-04-20

Goteborgs stad, stadsbyggnadskontoret

Aktuella detaljplaner, med underlagsmaterial
kring trafik, fororenad mark och dagvatten.

Goteborgs stad, stadsbyggnadskontoret

Digitalt underlagsmaterial avseende:
. Natura 2000

. riksintresseomraden

. angs- och hagmarker

. I6vskogsinventering

. vatmarksinventering

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan, via:
. http://gis.Ist.se

Rivo fiord, MKN for vattenférekomst

VattenInformationsSystem Sverige, VISS

Utdrag ur artdatabanken for berort omrade

o www.artportalen.se

Utdrag ur fornlamningsregistret

. www.fmis.raa.se

Trafikfloden

Trafikverkets hemsida
Goteborgs stad, trafikkontoret

Uppgifter om fagellivet i Torsvikenomradet

Goteborgs Ornitologiska férenings hemsida for
Torsviken:
. www.gof.nu/f-skydd/Torsviken/fagellivet.asp

Bedomning av paverkan pa Torsvikens
Natura 2000

Norconsult AB for Vagverket Region Vast, 2008

Trafikolycksstatistik, ur STRADA

Transportstyrelsen

Predicting the effects of motorway traffic on
breeding bird populations.

Ministry of Transport, Public Works and Water
Managemant, Netherland

Skétsel och forvaltning av Natura 2000-
omraden — Artikel 6 i art- och
habitatdirektivet 92/43/EEG

Europeiska kommissionen

Jordartskarta

Sveriges Geologiska Undersokningar,
. WWW.Sgu.se

Véagdagvatten — Rad och rekommendationer
for val av miljoatgarder

Véagverket, publ 2004:195, 2004-12

Vagdikenas funktion och utforming

Vagverket, publ 2003:103, 2003-01

Storm Tac

Program for berékning av dagvattenméngd och
fororeningsbelastning, Thomas Larm, SWECO,
uppdaterat 2011-09.

Allméant kartmaterial, ©Lantmaéteriverket, CA2006/9018.
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11. Bilagor

1. Illustrationsplan
2. Bullerutbredningskartor

3. Artfakta, inneborden av rodlistning mm
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FAKTARUTA

Skyddade arter

Rodlistade arter

Signalart

Indikatorart

Artskyddsférordningen omfattar bestdmmelser for skyddade djur- och
vaxtarter. Enligt férordningen ar det bl a férbjudet att déda eller stéra vissa
djurarter som finns fértecknade i férordningens bilaga samt att skada eller
forstéra dessa djurs fortplantningsomraden eller viloplatser. For att vidta
atgarder som kan skada dessa arter och deras livshabitat krévs dispens fran
lansstyrelsen. Férordningen omfattar bl a samtliga arter som finns upptagna
i EU:s fageldirektiv och habitatdirektiv, men for alla arter galler inte samma
starka skydd. For vissa arter som omfattas av EU:s habitatdirektiv finns dven
ett krav att speciella bevarandeomraden (dvs Natura 2000-omraden) skall
utses. Utdver dessa finns dven nagra arter som inte omnamns i de ndmnda
direktivens bilagor.

ArtDatabanken, som ar en for Sveriges lantbruksuniversitet och Naturvards-
verket gemensam enhet, har via olika flora- och faunavardskommittéer
angivit vilka svenska vaxt- och djurarter som bdr klassas som hotade eller
missgynnade (Gardenfors 2005). Dessa arter kallas gemensamt for rédlis-
tade arter. Arterna anges i sex kategorier och féljer det system som Interna-
tionella Naturvardsunionen (IUCN) presenterat for global rédlistning:

RE. Férsvunnen (Regionally Extinct)
CR. Akut hotad (Critically Endangered)
EN. Starkt hotad (Endangered)

VU. Sarbar (Vulnerable)

NT. Missgynnad (Near Threatened)
DD. Kunskapsbrist (Data Deficient)

En art vars forekomst signalerar att miljon dar den patraffats kan ha hoga
naturvarden kallas ibland signalart. En lista av signalarter har sammanstallts
av Skogsstyrel sen (Skogsstyrelsen 1994 & 2000), och dessa anvands som
stdd vid inventering av nyckelbiotoper, dvs skogsmiljéer med héga naturvar-
den. Signalarterna omfattar karlvaxter, lavar, mossor och svampar eftersom
dessa grupper lampar sig bast for inventering av nyckelbiotoper. De krav
som en signalart skall uppfylla ar enligt Skogsstyrelsen:

- Nagorlunda vanlig med en jamn utbredning sa att arten ofta
finns dar naturvardet ar hogt.

- Starkt knuten till skogsbiotoper med hdga naturvarden. Arten
patraffas sallan dar naturvardet ar lagt.

- Latt att upptacka i falt.

- Kan identifieras i falt. Saknar narstaende forvaxlingsbara
arter.

En indikatorart &r en art som indikerar en speciell foreteelse eller kvalitet i
en miljo, vilket i sig inte behdver vara forknippat med héga naturvarden. De
indikatorarter som tas upp i denna rapport ar dock alla sddana som indi-
kerar naturvarden. Dessa typer av indikatorarter har alltsa i princip samma
betydelse som begreppet signalart. Eftersom vi har valt att anvanda samma
begrepp som uppges i kdlimaterialen anvands bada begreppen i rapporten
(se vidare Hallingback 1995 & 1996, Hallingback & Aronsson 1998 och
Naturvardsverket 1997).
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