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Zalaczniki:
1. Pogladowa lokalizacja przedsiewziecia




1. . WSTEP.

1.1. Przedmiot, cel i zakres opracowania.
Niniejsze opracowanie zostalo wykonane na zlecenie Inwestora, t.:
Gminy Miasta Szczecin,
PL. Armii Krajowej 1, Szczecin 70-456.

Przedmiotem raportu jest przedsigwzigcie pn.: Budowa i przebudowa torowisk w Szczecinie.
Inwestycje podzielono na nastgpujace zadania:

- przebudowa torowisk tramwajowych i sieci trakcyjnych wraz z niezbedng
infrastruktura towarzyszaca: zadanie 1,

_  przebudowa sygnalizacji ruchu tramwajowego: zadanie 2,
_  wymiana kabli zasilajacych SN oraz kabli trakcyjnych NN: zadanie 3,
- przebudowa, remont i budowa podstacji trakcyjnych: zadanie 4,

- przebudowa i rozbudowa zajezdni tramwajowej Pogodno: zadanie 5.

Realizacja przedsiewzigcia odbedzie si¢ etapowo.

1.2. Podstawa formalno-prawna.
Podstawa formalna jest zlecenie inwestora: Gminy Miasta Szczecin, Pl Armii Krajowej 1,

Szczecin 70-456 dla Pracowni Ochrony $rodowiska mgr inz. Pawel Molenda, Okulickiego 146,
Szczecin 71-041.

Podstawa prawna niniejszego raportu sa min.:

- Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 1. o udostepnianiu informacji o srodowisku ijego
ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie érodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na $rodowisko (Dz.U. nr 199, poz. 1227 ze zm.),

- Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (Dz.U. nr 25 22008 r.,
poz. 150 ze zm.).

Ponadto zostaly uwzglednione inne obowiazujace przepisy bezpoérednio lub posrednio
zwiazane z ochrong Srodowiska.

1.3. Kwalifikacja inwestycji.

Na podstawie rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia
przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na $rodowisko oraz szczegdtowych
uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem przedsiewzigcia do sporzadzenia raportu
o oddziatywaniu na §rodowisko (Dz.U. nr 257, poz. 2573 ze zm.):

— §3ust. 1 pkt 57: linie tramwajowe, koleje napowietrzne lub podziemne — metro, kolejki
linowe lub linie szczegolnego charakteru, wraz z towarzyszaca infrastruktura, uzywane
gtéwnie do przewozu pasazerow)

oraz




— § 3 ust.1 pkt 70: stacje obstugi lub remontowe sprzg¢tu budowlanego lub rolniczego, lub

srodkéw transportu, niewymienione w pkt 17-19 i pkt 5, z wylaczeniem myjni stacji
kontroli pojazdow,

stwierdza si¢, ze inwestycja pn.: budowa i przebudowa torowisk w Szczecinie zalicza si¢ do
przedsigwzigé mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywaé na srodowisko.

1.4. Slowniczek nazewnictwa w zakresie infrastruktury.

Tramwaj - pojazd szynowy shuzacy do transportu miejskiego, poruszajacy si¢ w ruchu
mieszanym po szynach wbudowanych w jezdni¢ lub na wydzielonym albo niezaleznym
torowisku. Istnieja sieci przebicgajace cze$ciowo w tunelach, tramwaje zwykle
napedzane sg silnikami elektrycznymi zasilanymi z sieci trakcyjnej, chociaz spotyka sie
tez konstrukcje hybrydowe posiadajace silnik spalinowy lub akumulatory pozwalajace
na jazde bez zewnetrznego Zrodla zasilania.

Podtorze to czgs¢ gruntowa szlaku torowego, na ktorej buduje si¢ nawierzchnig toru
tramwajowego w postaci betonw/thicznia/zwiru/plyt betonowych, etc.

Tiuczen: material budulcowy nawierzchni torowe] skiadajacy sie z kamieni o ostro
zakonczonych koncach.

Nawierzchnia torowiska - zespdét konstrukeyjny sktadajacy sie z szyn oraz okladziny
{gumowej lub elastomerowej) szyny, zlaczek, podktadéw i podsypki (thucznia) lub
nawierzchni jezdnej — bitumicznej (asfaltu) lub betonu lub kamienia lub tlucznia ptyt
betonowych lub nawierzchni gumowe, w jej sklad wchodza rowniez rozjazdy i
kezyzownice.

Catkowita wymiana nawierzchni - wymiana szyn oraz okiadziny (gumowej lub
clastomerowej) szyny, podktadow, podsypki (thucznia) i ztaczek.

SRT - sterowanie ruchem tramwajowym.

Zajezdnia - obiekt, ktéry na wydzielonym terenie spetnia minimum funkcj¢ postojows ,
oraz funkcj¢ administracyjng umozliwiajaca dysponowanie ww. pojazdami.

Sie¢ trakcyjna — jest to zesp6l urzadzen sktadajacych sie z sieci jezdnej (napowietrznej)
1 powrotnej (torow) umozliwiajacych zasilenie tramwaju pradem. Typowa sie¢ trakcyjna
ma doprowadzony biegun dodatni (+) do sieci jezdnej, a biegun ujemny (-) do szyn.

Torowisko Tramwajowe: element drogi przeznaczony do ruchu pojazdéw szynowych,
zaopatrzony w urzadzenia potrzebne do realizacji prawidlowego ruchu tramwajow -
przewozu pasazerow. Torowisko to zespolu dwéch rownoleglych szyn ustawionych
wzgledem siebie w okreslonej odleglosci (szerokosé toru), ktdre tworza droge dla kot
taboru oraz podtorza, czyli ziemnej podstawy toru w postaci nasypow lub wykopow.

Torowisko tramwajowe - wydzielone odcinki tras tramwajowych, ktorych tory
przebiegaja po wydzielonym tylko dla nich terenie

Torowisko tramwajowe - miewydzielone o odcinki tras tramwajowych przebiegajacych
wraz innymi trasami komunikacyjnymi. Przykladowym szlakiem tego typu jest odcinek
trasy, na ktérym tory biegna w jezdni (ulicy). Tramwaj w takiej sytuacji uczestniczy w
ruchu wraz z pozostalymi uzytkownikami drogi. Niektore tory biegnace w jezdni
posiadaja z obydwu stron torow krawezniki uniemozliwiajace wjazd pojazdom
samochodowym na torowisko. Ten sposéb odgrodzenia jest typem toru wydzielonego



i umozliwia tramwajom szybki, bezkolizyjny, przejazd obok innych uzytkownikow
ruchu.

Podstacja trakcyjna - urzadzenia przy trasach tramwajowych stuzgce do zamiany pradu
przemiennego o §rednim napigciu - wykorzystywane do zasilania tramwajow.

Sygnalizacja tramwajowa: urzadzenia stuzace do wys$wietlania na sygnalizatorach
obrazéw sygnatowych. Sygnalizator sklada si¢ z oprawy (glowicy) zlozonej z jednej,
dwéch lub trzech komér i umieszezonej na stupie lub w zwieszeniach sieci trakcyjne).
Sygnalizacja $wietlna sterowana jest automatycznie przez urzadzenia znajdujace si¢
w specjalnych szafach aparatowych znajdujacych si¢ w poblizu miejsca zainstalowania
sygnalizacji $wietlnej, poprzez uruchamianie automatyczne pod wplywem przejazdu
tramwaju, pantografu, pod specjalnym czujnikiem zainstalowanym na przewodzie
jezdnym sieci trakcyjnej, weisnigcie przycisku, w systemie podczerwienie, itp.
Sygnalizacja $wietlpa umieszczana jest na stupie. Sygnalizacje przejazdowa lokuje sig
przed wazniejszymi przejazdami drogowymi i przejéciami dla pieszych, gdzie nie ma
sygnalizacji $wietlnej. Sygnalizacja zwrotnicowa stuzy dodatkowemu poinformowaniu
motorniczego o ustawieniu iglicy zwrotnicy (kierunku skretu) oraz jej zablokowaniu /
odblokowaniu na czas przejazdu skladu tramwajowego. Znaki dla tramwajow tez sg
czedcia sygnalizacji tramwajowe). Montuje sie je na sieci trakcyjnej, konstrukcjach
wsporczych sieci trakcyjne) lub osobnych shupkach. Znaki informuja prowadzacego
pojazd o ograniczeniach predkosci, skrzyzowaniach, zasilaczach sieci, izolatorach, itp.

Tokarka podtorowa: jest to specjalna tokarka, przeznaczona do obrébki (regeneracji)
profili kot jezdnych zestawow pojazdéw trakcji szynowej. Jej zasadniczym
przeznaczeniem jest profilowanie kot ciezkich pojazdéw szynowych, bez koniecznosci
demontazu zestawéw z pojazdu. Zapewnia to radykalne skrécenie czasu wylaczenia
pojazdu z ruchu, przez co znacznie wzrasta efektywnosé jego eksploatac)i.
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2. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA.

2.1. Inwestor.

Gmina Miasto Szczecin Pl Armii Krajowej 1, 70-456 Szczecin.

2.2. Cel i zakres przedsigwzigcia.

Celem przedsigwzigcia jest budowa i przebudowa torowisk tramwajowych znajdujacych si¢ na
terenie miasta Szczecina.

Realizacja przedsigwziecia planowana jest na lata 2011 —2013.
W ramach realizacji przedsigwzigcia planuje sig:

_ przebudowe torowisk tramwajowych i sieci trakcyjnych wraz z niezbedna
infrastruktura towarzyszaca (zadanie 1),

_  przebudowe sygnalizacji ruchu {ramwajowego (zadanie 2),
- wymiang kabli zasilaj acych SN oraz kabli trakcyjnych NN (zadanie 3),
_  przebudowg, remont i budowg podstacji trakcyjnych (zadanie 4),

- przebudowe i rozbudowg zajezdni tramwajowej Pogodno (zadanie 5).

Nadrzedny cel tych dziatan to:

_ dostosowanie komunikacyjnej sieci tramwajowej miasta Szczecina do wysokich
parametréw uzytkowych o podwyzszonych cechach w zakresie bezpieczenstwa
ruchu tramwajowo — drogowego,

_ rozwoj szczecinskiej aglomeracji miejskiej przez powiazanie gtéwnych dzielnic
w Szczecinie usprawnionym system transportowy w obrebie miasta,

_  sminimalizowanie negatywnego wplywu transporiu publicznego na $rodowisko
naturalne.

2.2.1. Zgodnos¢ celu przedsigwziecia ze strategiq rozwoju miasta.
Kierunki podejmowanych dzialai zatozone w dokumencie “Polityka Transportowa” sg
nastgpujace:

1. Rozw6j uktadu komunikacyjnego miasta przy uwzglednieniu istniejacego i planowanego
zewnetrznego systemu  transporiowego, w szczegolnosel  sieci autostrad 1 drog
ekspresowych oraz linii kolejowych i lotnisk.

2 Wzmocnicnie rangi i poprawa jakosci transportu zbiorowego, z uwzglgdnieniem
poprawy bezpieczenstwa osobistego pasazeréw i dostepnoéci $rodkéw transportu dla
0séb niepetnosprawnych.

3. Poprawa dostgpnosci rejondw miasta, stanowiacych gléwne cele podrézy, Pprzy
wykorzystaniu Srodkow komunikacji zbiorowej oraz roweru.

4. Zahamowanie degradacji infrastruktury transportowe;.
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5. Usprawnienie zarzadzania ruchem.

6. Poprawa systemu transportu ladunkéw przy jednoczesnym ograniczeniu jego
negatywnych skutkéw dla miasta.

7. Ochrona $rodowiska naturalnego.
8. Poprawa bezpieczenistwa ruchu drogowego.
9. Elementy realizacji Polityki Transportowe;.

Planowana inwestycja synchronizuje si¢ z kierunkami planowanych dzialan wynikajacymi z
Zalacznika Nr 18 do Strategii Rozwoju Szczecina przyjetej Uchwata Nr I/N/1 155/02 Rady
Miasta Szczecina z dnia 6 maja 2002 r. — ,,Polityka Transportowa”.

2.2.2. Zgodnosé celu przedsigwziecia 7 Zintegrowanym Planem Rozwoju Transportu
Publicznego dla Szczecina na lata 2007-2015

Plan wskazujg, iz podstawowym srodkiem komunikacji zbiorowej, w przyszlosci ma by¢
tramwaj wraz ze wspomagajaca go siecia linii autobusowych. Zwrécono takze uwage na
problem obecnego stanu infrastruktury tramwajowej, ktéra z uwagi na wieloletnie
niedofinansowanie ulegla znacznej degradacji. W zwiazku z czym wymaga pilnego wykonanie
remontdw i przebudowy wigkszosci odcinkéw toréw tramwajowych, sieci trakcyjnej oraz stacji
zasilajacych.

Planowana inwestycja zaklada modemizacje i wielozakresowg poprawe funkcjonowania
komunikacji tramwajowej. Nalezy zatem przyjaé, ze przedmiotowa inwestycja spelnia
uwarunkowania wynikajace z Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego w
Szczecinie w latach 2007 — 2015.

2.2.3. Zgodno$é celu priedsiewziecia 7 Programem Ochrony Srodowiska m. Szczecin na lata
2008-2019.

Opracowany na zlecenie Gminy Miasta Szczecin w 2008 roku przez Arcadis Sp. z 0.0. Program
Ochrony Srodowiska Miasta Szczecin na lata 2008 — 2019 wielokrotnie podkre§la w swoich
zapisach konieczno$¢ poprawy stanu transportu publicznego:

Przy analizowaniu kierunkéw dziatan w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego
w ,,Programie...” jako jedne z koniecznych do podjecia dziatah wymieniono:

e poprawg plynnosci ruchu,
® ograniczenie ruchu docelowego do centrum miasta czesciowo,

® zwigkszenie udzialu komunikacji zbiorowej w przewozach pasazerskich, w tym
wprowadzenie Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju,

* modemizacj¢ taboru tramwajowego i taboru autobusowej komunikacji miejskiej,
wymiana pojazdéw na bardziej ,,ekologiczne™.

Inwestycja bgdaca przedmiotem niniejszego raportu, bedzie si¢ wiazala z posrednim lub
bezposrednim wypelnieniem w/w dziatan, dlatego jej realizacja jest zalecana z punktu widzenia
Ochrony Srodowiska.



2.3 Podzial przedsigwzigcia na etapy.

Inwestycja pn.: Budowa i przebudowa torowisk w Szczecinie bedzie realizowana etapowo.

Podziat inwestycji na zadania i etapy przedstawiono ponizej

Nr zadania Nazwa zadania Etap Opis zadania
Przebudowa i
Zadanie nr 5 rUZbquwa Z.aJGde 1 Przebudowa i rozbudowa zajezdni tramwajowej Pogodno
tramwajowe|
Pogodno

2 Remonit podstacji trakcyjnej- Kolumba
3 Remont podstacji trakeyjnej- Kaszubska
Opcjonalnie ( gdy zostang $rodki finansowe po realizacji pozostalych zadah);
4 Budowa podstacii trakeyjnej- Chmielewskiego
Zadanie nr 4 | PrZebudowa, remont 5 Remont podstacji trakcyjnej- Klonowica
i budowa podstacji 6 Remont podstagji trakcyinej-Gontyny
7
8
9

'Remont podstacji trakcyjnej-Kordeckiego

Remont podstacji trakcyinej- Piotra Skargi _

Remont podstacii trakcyjnej- Golecin przy ul. Wiszeslawa

10 Remont podstacji trakcyjnej- Piesza

11 Wymiana kabli zasilajacych migdzy stacjami Kolumba- GPZ Bialowieska

Wy'ml-ana kabli 12 Wymiana kabli zasilajgcych migdzy stacjami Kolumba- Piesza
Zadani 3 zasilajacych SN oraz
acanie nr2 1 abii trakeyjnych 13 Wymiana kabli zasilajgcych migdzy stacjami Kaszubska- Kelumba
NN 14 Wymiana kabli zasilajacych migdzy stacjami Klonowica- al. Wojska
Polskiepo
15 Przebudowa sygnalizacji- Sygnalizacja na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza-
Twardowskiego;
Przebudowa sygnalizacji- Sygnalizacja na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza-
16 ;o
. Przebudowa Czorsztyiska;
Zadanie nr 2 e — — n P—— T
sygnalizacjt 17 Przebudowa sygnalizacji- Sygnalizacja na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza-
Karlowicza;
18 Przebudowa sygnalizacji- Sygnalizacja na skrzyzowaniu ulic Mickiewicza-
Reymonta;
19 Przebudowa torowisk w wezle komunikacyjnym Brama Portowa, diugosé
odcinka torowiska (mtp) wynosi ok. 1350;
20 Przebudowa torowisk w ciggu komunikacyjnym al. Piastéw, dlugos¢ odcinka
torowiska (mtp) wynosi ok. 3987;
Przebudowa torowisk w ciagu komunikacyjnym- ul, Wyszyhiskiego —za
21 krzyzownicami blokowymi do mostu Dlugiego dla linii ,,2,7,8”;

Energetykow- Most Portowy- Gdanska- Basen Gérniczy, d{ugoéé odcinka
torowiska (mtp) wynosi ok. 8305;

Opcjonalnie ( gdy zostang srodkiﬁngnsowe po realizacji pozostalych zadan ):

| Przebudowa torowisk w ciagu komunikacyjnym Mlckie_wicza od Somosierry
1. Przebudowa torow 22 - S o : : Py
Zadanie nr 1 | tramwajowych i sieci do Twardowskiego; dlugosé odcinka torowiska (mtp) wynosi ok, 3610;

trakeyinych 23 Przebudowa torowisk- ul. Bohateréw Warszawy - rozjazdy przy
Jagiellofiskiej ,dtugos¢ odcinka torowiska (mtp) wynosi ok. 131;
Przebudowa torowisk w ciagu komumkacyjnym ul. Wawrzyniaka od

24 Mickiewicze do Al. Wojska Polskiego, dtugos¢ odcinka torowiska (mtp)
wynosi ok. 738;

Przebudowa torowisk -Plac Rodla-wgzel, ul, Pllsudsklego od pl. odla do ul,
Matejki; ul. Pilsudskiego — od zwrotnic przy Pl Rodia za przejazd z ul.
Mazursks; ul. Wyzwolenia od zwrotnic przy pl. Rodla do przejazdu z ul,
Malczewskiego, diugosc odcinka torowiska (mtp) wynosi ok.: 1756

Przebudowa torowisk -Plac Zolnierza-rozjazdy na §rodkn ronda; Plac
26 Zoierza- od al. Wyzwolenia do Placu Holdu Pruskiego; dlugos$ odeinka
torowiska (mtp) wynosi ok. 693;

25




Przebudowa torowisk w ciggu komunikacyjnym Wyzwelenia od Pl. Rodla do

27 | 1. Zotnierzs; dhugosc odcinka torowiska (mtp) wynosi ok, 670;

2.4. Lokalizacja przedsiewziecia.

Projektowane przedsigwzigcie bedzie realizowane na terenie miasta Szczecina,
w wojewodztwie zachodniopomorskim.

Inwestycja obejmie swoim zakresem odcinki oraz najblizsze sasiedztwo nastepujacych ulic,
placow, petli tramwajowych, mostéw, przystankéw i niezbednej infrastruktury towarzyszace;:

Al. Piastoéw — Plac Brama Portowa — Al. Wojska Polskiego— petla tramwajowa Gtebokie — petla
tramwajowa Basen Gomiczy - ul. Energetykéw — Most Portowy — ul. Gdanska-
- ul. Jagielloniska — ul. Bohateréw Warszawy — ul. Powstancéw Wiclkopolskich — petla
tramwajowa Pomorzany — Plac Zolnierza - Al. Niepodleglosci — ul. Pitsudskiego — Plac Rodta —
ul. Matejki — Al. Wyzwolenia — ul. Kolataja — ul. Asnyka - petla tramwajowa Niebuszewo —
— Plac Szarych Szeregéw — ul. Malczewskiego — ul. Parkowa — ul. Dubois — ul. Firlika — ul. 3
Maja — ul. Kolumba — ul. Nowa — ul. Jana z Kolna — ul. Lady — ul. Nocznickiego (z petla
tramwajowa) - ul. Stelmacha — ul. Lubeckiego — ul. Ludowa z petla tramwajowa — ul.
Debogérska — - ul. Wiszestawa — ul. Strzatkowska — ul. Swiatowida — ul. Lipowa z petla
tramwajowg — ul. Wyszyfiskiego — ul. Mickiewicza — ul. Dworcowa — Nabrzeze Weleckie — ul.
Wawrzyniaka — zajezdnia Golgcin, — Ronda Ojca Siwka — skrzyzowanie ul. Krzywoustego z ul.
Bolestawa Smiatego — Plac Grunwaldzki — Plac Odrodzenia — petla Goclaw — ul. Kaszubska —
ul. Biatlowieska — ul. Piesza.

W ramach inwestycji zostanie wykonana takze przebudowa, rozbudowa i remont nastepujacych
obiektow:

- przebudowa podstacji przy ul. Kionowica,

- przebudowa podstacji przy ul. Gontyny,

- przebudowa podstacji przy ul. Kordeckiego,

- przebudowa podstacji przy ul. Piotra Skargi,

- przebudowa podstacji Golecin przy ul. Wiszestawa
- przebudowa podstac)i przy ul. Kaszubskiej

- przebudowa podstacji przy ul. Kolumba

- przebudowa podstacji przy ul. Piesza,

- budowa podstacji przy ul. Chmielewskiego,

- przebudowa 1 rozbudowa zajezdni tramwajowej Pogodno przy Al. Wojska
Polskiego.

2.4.1. Przebieg inwestycji wigledem obowiqzujqcych dokumentow planistycznych.

Dla czesci terendw, na ktorych przebiega inwestycja zostaly uchwalone miejscowe plany
zagospodarowania i projektowana inwestycja jest z nim zgodna. Czes$¢ inwestycji biegnie tez
w rejonie gdzie nie ma uchwalonego miejscowego planu zagospodarowania.

Pogladows lokalizacj¢ przedsigwzigcia zalaczono na rysunku na nastepnej stronie.
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2.5. Stan obecny.

Tramwaje w Szczecinie — szczecinska sie¢ tramwajowa sklada si¢ z jedenastu linii dziennych
oraz sezonowej linii turystycznej "0", obstugiwanej taborem historycznym. Laczna dlugosé
torowisk wynosi ponad 110 km.

Pogladowy rozklad sieci tramwajowej przedstawiono na rysunku ponizej.

Grebokle ' Goclaw q

Las — ajezdni
Arkof) Golecin
- BRE Ludowa
ekowo 7 I ezdni %{% N buszevJ
a Q) ; Stoczn
2

Q

Gumience g y
Cmentarz . e
Centralny “ !’*ﬂw
Potulicka .8 Base
£ Gorniczy
R
Pornorzany

Rys. Rozklad sieci tramwajowej w miescie Szczecina.

Ponizej zestawiono spis charakterystycznych parametréw dla infrastruktury tramwajowej
w Szczecinie.

Parametry charakterystyczne infrastruktury tramwajowej w Szczecinie zestawiono w
tabeli poniZej.

2.5.1. Charakterystyka istniejqcych linii tramwajowych.

W sklad komunikacji tramwajowej miasta Szczecin wchodzi 11 czynnych linii tramwajowych,
sg to nastgpujace linie:

- Linia 0: linia turystyczna, kursuje tylko w niedziele w sezonie wakacyjnym.

\ - Linia 1: linia 1aczaca Jezioro Glebokie z petla na ul. Potulickiej.
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—  Linia 2: linia taczaca Dworzec Niebuszewo z petla Basen Gorniczy.

_  Linia 3: linia tramwajowa w Szczecinie laczaca dzielnice Niemierzyn przez
Niebuszewo, Srodmieécie do Pomorzan. Obecnie jest to najdluzej kursujaca
na niemal niezmienionej trasie linia tramwajowa w Szczecinie. Linia zostala
uruchomiona 30 wrze$nia 1897 r.

_  Linia 4;: linia, ktéra kursuje w poludniowym obszarze lewobrzeznej czgsci
miasta Szczecina.

— Linia 5: laczy czes¢ zachodnig lewobrzeza miasta (dzielnica Krzekowo) z przy
stoczniowymi terenami nad Odra.

~  Linia 6: Linia obstuguje wschodnia cz¢s¢ lewobrzeza miasta Szczecin.

_ Linia 7: Jej trasa rozpoczyna si¢ w dzielnicy Krzekowo a konczy na Basenie
Gorniczym.

_ Linia 8: Jej trasa rozpoczyna si¢ w dzielnicy Gumience, a koficzy na Basenie
Goérniczym.

- Linia 9;: Jej trasa przebiega z péinocy na potudnie w lewobrzeznej czesci miasta
Szczecina.

_  Linia 11: Obshluguje centralne i wschodnie rejony lewobrzeznej czg¢sci miasta
Szczecina.

_  Linia_12: Przebiega od dzielnicy Niebuszewo przez centrum do dzielnicy
Pomorzany.

2.5.2. Aktualny stan infrastruktury.

Obecnie stan torowisk nie jest zadowalajacy. Zaledwie 23% infrastruktury, znajduje si¢ W
stanie technicznym dobrym, natomiast 52% posiada stan $redni a az 25% zly.

Budynki podstacji charakteryzuja si¢ duzym stopniem degradacji a wigkszos¢ z nich wymaga
pilnego remontu lup prac majacych na celu odnowienie. Urzadzenia elektroenergetyczne
zamontowane w podstacjach w wigkszosci sa przestarzate i o niskiej sprawnosci.

Sie¢ trakcyjna jak i kable zasilajace réwniez charakteryzuja si¢ znacznym stopniem
wyeksploatowania i wymagaja pilnej wymiany na nowe.

Stan techniczny sygnalizacji tramwajowej okreslono jako éredni i przestarzaly co czgsto
przektada sig¢ na jego zawodnos¢.

Zajezdnia Tramwajowa ,Pogodno” zlokalizowana przy Alei Wojska Polskiego 200 zostala
wybudowana w 1934 roku jako zajezdnia czotowa.

Na terenie zajezdni znajduja si¢ obiekty technologiczne i towarzyszace

Zajezdnia w obecnym ksztalcie moze zagwarantowal obstuge techniczng jedynie
w podstawowym zakresie.

Zajezdnia Tramwajowa ,,Pogodno” w stanie istniejacym obejmuje dziatki:
- 2/1, obr. 2029 - 2,3542 ha,
- 1/3, obr. 2029 - 1,0696 ha,
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- 3/1, obr. 2029 - 0, 0019 ha.

2.5.3. Przebieg tras tramwajowych.

W Szczecinie dziata 11 dziennych linii tramwajowych.
Trasy ich przebiegu sa nastgpujace

1) Linia 1

Trasa: Glebokie — Al. Wojska Polskiego — Plac Szarych Szeregéw — Al J. Pilsudskiego — Plac
Grunwaldzki - Al J. Pitsudskiego - Plac Rodla — J. Matejki — Plac Holdu Pruskiego — Plac
Zotnierza Polskiego —Brama Portowa —3 Maja — G. Narutowicza — Potulicka.

2) Lima 2

Trasa: Dworzec Niebuszewo — E. Orzeszkowej — Boguchwaly — A. Asnyka — H. KoHqtaja — Al
Wyzwolenia — Plac Rodla — Al Niepodleglosci —Brama Portowa — S. Wyszyriskiego —
Energetykéw - Gdanska - Basen Gorniczy.

3) Linia 3

Trasa: Las Arkonski - Arkoniska - Niemierzyaska - Krasiriskiego — Al. Wyzwolenia - Plac Rodla
— Al Wyzwolenia - Plac Zoinierza Polskiego — Al Niepodlegltosci - Brama Portowa -
Dworcowa - Nowa - Dworzec Glowny PKP - Kolumba — Pomorzany.

4) Linia 4

Trasa: Pomorzany - Powstaricéw Wielkopolskich — Al. Piastéw - Plac Kosciuszki - Al Piastéw -
Plac Szarych Szeregdw - Al. Pilsudskiego - Plac Rodla - Matejki - Plac Holdu Pruskiego - Plac
Zotnierza Polskiego - Al. Niepodleglosci - Brama Portowa - 3 Maja - Narutowicza — Potulicka.

5) Linia 5

Trasa: Krzekowo - Zolnierska - Mickiewicza - Bohaterow Warszawy - Jagiellohiska -
Al Piastéw - Plac Szarych Szeregéw - Al Pilsudskiego - Plac Rodia - Matejki - Malczewskiego
- Parkowa - Dubois - Firlika - Stocznia Szczeciriska.

6) Linia 6
Trasa: Goctaw - Swiatowida - Wiszestawa - Debogérska - Ludowa - Stalmacha - Nocznickiego -

Stocznia Szczeciniska - Firlika - Lady - Jana z Kolna - Waly Chrobrego - Nabrzeze Weleckie -
Dworzec Gtéwny PKP - Kolumba — Pomorzany.

7) Linia 7

Trasa: Krzekowo - Zolnierska - Mickiewicza - Bohaterow Warszawy - Jagielloviska -
Krzywoustego - Brama Portowa - Wyszynskiego - Energetykow - Gdariska - Basen Gérniczy..
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8) Linia 8

Trasa: Gumierice - Okulickiego (powrdt Ku Stovicu) - Ku Stoncu - Sikorskiego - Plac KoSciuszki
- Krzywoustego - Brama Portowa - Wyszyriskiego - Energetykow - Gdanska - Basen Gorniczy.

9) Linia 9

Trasa: Glebokie - Al. Wojska Polskiego - Wawrzyniaka - Bohateréw Warszawy - Krzywoustego
- Plac Kosciuszki - Krzywoustego —Brama Portowa —3 Maja — G. Narutowicza — Potulicka.

10) Linia 11

Trasa: Ludowa - Stalmacha - Nocznickiego - Stocznia Szczeciniska - Firlika - Dubois - Parkowa
- Malczewskiego - Matejki - Plac Rodla - Al Pifsudskiego - Plac Szarych Szeregéw - Al
Piastéw - Plac Kosciuszki - Al. Piastow - Powstarncéw Wielkopolskich - Pomorzany.

11) Linia 12

Trasa: Dworzec Niebuszewo — E. Orzeszkowej — Boguchwaly — Asnyka — H. Koltataja — Al
Wyzwolenia — Plac Rodta — Al. J. Pitsudskiego — Plac Grunwaldzki - Al. J. Pilsudskiego - Plac
Szarych Szeregéw - Al Piastéw — Plac KoSciuszki - Al Piastow - Al Powstancow
Wielkopolskich — Pomorzany.

W klasyfikacji akustycznej terendw sgsiadujacych z planowana przebudowa torowisk
uwzglgdniono zapisy obowiazujacych miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego.

Przeprowadzona inwentaryzacja torowisk tramwajowych i wykonana ich ocena wykazala, ze
stan techniczny wiekszoéci planowanych do przebudowy torowisk jest zly lub zaledwie
dostateczny.

2.6. Stan projektowany.
W zakres inwestycji bedzie wchodzila realizacja nastgpujacych zadan:

- przebudowa torowisk tramwajowych i sieci trakcyjnych wraz z niezbgdna
infrastrukturg towarzyszaca (zadanie 1),

- przebudowa sygnalizacji ruchu tramwajowego (zadanie 2),

- wymiana Kabli zasilajacych SN oraz kabli trakcyjnych NN (zadanie 3),
- przebudowa, remont i budowa podstacji trakcyjnych (zadanie 4),

- przebudowa i rozbudowa zajezdni tramwajowej Pogodno (zadanie 5).

Na_potrzeby niniejszego raportu w/w_zadania_nazywaé sie bedzie w_tresci kolejno

zadaniem 1, zadaniem 2, zadaniem 3, zadaniem 4 i zadaniem 5.

2.6.1. Przebudowa torowisk tramwajowych i sieci trakcyjnych wraz niezbednq infrastrukturq
towarzyszaca (zadanie 1)

Ogolnie, prace wechodzace w zakres tego zadania beda polegac na:

14




- wymianie szyn,

- przebudowie odwodnienia,

- wykonaniu oktadziny szyny

- wzmocnieniu podloza,

- wykonaniu podbudowy,

- wykonaniu nowej nawierzchni

- przebudowie sieci trakcyjnej polegajacej na demontazu starej i montazu nowe;.
- zrealizowaniu niezbednej infrastruktury towarzyszace;j tj.:

» przebudowa istnicjacych sieci inzynierskich/wykonanie nowych sieci (jesli
zajdzie taka potrzeba),

¢ przystanki tramwajowe, o$wietlenie i zadaszenie przystankow,

* obiekty, budynki zaplecza socjalnego dla motorniczych i kierowcdow
autobusow, toalet, dyspozytorni ZDiTM, punkty sprzedazy biletow,

e przejscia dla pieszych i przejazdy przez torowiska,
e wjazdy i zjazdy do planowanych obiektéw,

¢ budowa/przebudowa sygnalizacji na przejéciu dla pieszych oraz
tramwajowej sygnalizacji przejazdowej,

¢ budowa kanalizacji teletechnicznej do celéw sygnalizacji  $wietlnej,
sterowania zwrotnicami, systemu informacji wizualnej pasazerskiej itp.,

¢ zagospodarowanie terenéw i zieleni, elementy tzw. matej infrastruktury.

Pracami wchodzacymi w zakres przebudowy zostana objete nastgpujace odcinki: Al
Piastow — Wezel Komunikacyjny Brama Portowa — Al. Wojska Polskiego (od ul. Bogumity do
petli tramwajowej Glegbokie) — petla tramwajowa Basen Goémniczy — ul. Energetykow (od
przystankéw tramwajowych do Mostu Portowego) — Most Portowy — ul. Gdanska (od Mostu
Portowego do petli tramwajowej Basen Goérniczy) — ul. Jagiellofiska (wraz ze skrzyzowaniem
ul. Bohaterow Warszawy) — ul. Powstaficow Wielkopolskich (ul. Starkiewicza do petli
tramwajowej Pomorzany - lacznie z petla) — Pl Zolnierza (od Malopolskiej do Al
Niepodlegtosci) — ul. Pitsudskiego (od przychodni Wojewodzkiej do ul. Matejki — w tym Plac
Rodta) — Al. Wyzwolenia (od Placu Rodla do Placu Zolnierza) — Al. Wyzwolenia (od. ul.
Kilinskiego do Placu Rodla) — ul. KoHlataja, ul. Asnyka (petla Niebuszewo) — Plac Szarych
Szeregéw — ul. Pilsudskiego (od Placu Szarych Szeregdéw do przychodni Wojewddzkiej) — ul.
Matejki (od ul. Malopolskiej do ul. Malczewskiego — w tym skrzyzowanie z Al. Pitsudskiego) —
ul. Malczewskiego i ul. Parkowa — ul. Dubois(od ul. Parkowej do ul. Firlika); ul. 3 Maja (od ul.
Partyzantow do ul. Drzymaly) — ul. Kolumba (od ul. Nowej do Dworca PKP — lgcznie z rondem
pod wiaduktem kolejowym) — ul. Jana Skolna i ul. Lady (od ul. Wyszyniskiego do ul. Dubois) —
skrzyzowanie ul. Dubois, Firlika i Lady - ul. Firlika i Nocznickiego (lacznie z petlg
tramwajowa) — ul. Stelmacha, Lubeckiego, Ludowa - 1acznie z petla tramwajowa — ul. Ludowa,
Debogorska, Wiszeslawa (do zajezdni tramwajowej) - ul. Wiszestawa, Strzatkowska,
Swiatowida, Lipowa - lacznie z petla tramwajowa — ul. Mickiewicza (od Wiaduktu
Akademickiego do ul. Brzozowskiego) — ul. Wyszynskiego (za krzyzownicami blokowymi od
Mostu Dhugiego dla linii ,,278”) — ul. Energetykéw (od Mostu dtugiego do ul. Celnej) — ul.
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Energetykéw (od ul. Celnej do przystanku tramwajowego pod Trasa Zamkows ~ gcznie
z przystankiem) — ul. Dworcowa (rozjazdy) — ul. Dworcowa (od ul. Nowej do Nabrzeze
Weleckie) — ul. Nowa (od ul Dworcowej do ul. Owocowej) — ul. Nowa (od ul. Owocowej do ul.
Kolumba) — Nabrzeze Weleckie (od ul. Wyszyfiskiego do ul. Dworcowej) — Nabrzeze Weleckie
(rozjazdy przy ul Dworcowej) — Nabrzeze Weleckie (od ul. Dworcowej do ul. Nowej) — ul.
Dworcowa (od ul. Niepodleglosci do ul. Korzeniowskiego) — ul. Dworcowa (od ul.
Korzeniowskiego do ul. Nowej) — Nabrzeze Weleckie (od ul. Wyszaka do ul. Wyszynhskiego) —
ul. Wawrzyniaka (od ul. Mickiewicza do Al.- Wojska Polskiego).

*Ponadto, w roku 2008 zostaly zrealizowane przebudowy torowisk dla nastepujacych
odcinkéw: ul. Ku Stoncu, ul. Kwiatowa — ul. Sikorskiego — ul. Zomierska (od ul Wernyhory do
petli tramwajowej Krzekowo tacznie z petl) — ul. Bohaterow Warszawy (od ul. Jagiellofiskie]
do przystanku przy ul. Mickiewicza) — Plac Ko$ciuszki. Odcinki zrealizowane w 2008 roku
otrzymaly zgode na realizacje na podstawie zgloszenia budowlanego.

Nie wchodza one w zakres zadania bedacego przedmiotem niniejszego raportu, jednakze
zdecydowano si¢ je uwzgledniaé przy rozpatrywaniu oddziatywania inwestycji z uwagi na to,
ze sie¢ toréw nie jest elementem jednostkowym ale obiektem zespolonym skladajgcym sig z
poszezegblnych odeinkow linii tramwajowych.

2.6.2. Przebudowa sygnalizacji ruchu tramwajowego (zadanie 2).
Zaklada si¢ wykonanie nastepujacych prac:

- budowe kanalizacji kablowej,

- montaz nowej sygnalizacji LED,

- doposazenie istniejacej sygnalizacji w system ostrzegawczy,

- doposazenie istniejgcych i montaz nowych sterownikow,

- montaz petli indukcyjnych,

- montaz z posadowieniem nowych shupéw sygnalizacji,

- wymiang masztow sygnalizacji,

- oddzielenic jezdni wspdlnej przez zastosowanie linii P-2b (aby poruszajace sig
po torowisku tramwajowych samochody nie uruchamiaty sygnalizacii).

Robotami zostana objete: sygnalizacja na Rondzie Giedroycia, sygnalizacja na Rondzie Ojca
Siwka; sygnalizacja na skrzyzowaniu Krzywoustego — Bolestawa Smiatego; sygnalizacja na ul.
Nabrzeze Weleckie pod Trasa Zamkowa (Vasco Da Gamma); sygnalizacja Dworcowa i Vasco
Da Gamma; sygnalizacja na skrzyzowaniu ul. Mickiewicza — Twardowskiego; sygnalizacja na
skrzyzowaniu ul. Mickiewicza - Czorsztyfiska; sygnalizacja na skrzyzowaniu ul. Mickiewicza —
Kartowicza; sygnalizacja na skrzyzowaniu Mickiewicza - Reymonta; sygnalizacja na petli
Pomorzany; sygnalizacja na ul. Chmielewskiego; sygnalizacja Al. Wojska Polskiego (Tor
Kolarski); sygnalizacja na Zajezdni Pogodno (Al. Wojska Polskiego — wyjazd); sygnalizacja na
skrzyzowaniu Al. Niepodleglosci — Bogurodzicy; sygnalizacja na skrzyzowaniu ul. Asnyka —
Boguchwaly; sygnalizacja na skrzyzowaniu ul. Matejki — Matopolska; sygnalizacja na Placu
Grunwaldzkim; sygnalizacia na Placu Grunwaldzkim; sygnalizacja na Placu Odrodzenia;
sygnalizacja na skrzyzowaniu ul. Pilsudskiego — Mazurska; sygnalizacja na skrzyzowaniu
ul. 3 go Maja — Czackiego; sygnalizacja w ul. Kolumba (przejazd za Dworcem PKP});
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sygnalizacja Zajezdni Golgcin; sygnalizacja petla Goctaw; sygnalizacja na skrzyzowaniu ul.
Kolumba - Dworcowa

2.6.3. Wymiana kabli zasilajqcych SN oraz kabli trakcyjnych NN (zadanie 3).

Zadanie bedzie polegalo na wymianie kabli zasilajacych $redniego napiecia (SN) oraz kabli
trakcyjnych niskiego napigcia (NN). Prace zwiazane z wymiana kabli $redniego napiecia
obejma odcinki od stacji Kolumba do stacji Piesza, od stacji Kolumba do stacji Kaszubska, od
Glownego Punktu Zasilania Bialowieska do stacji Kolumba i kabli trakcyjnych powrotnych od
stacji Klonowica do Al. Wojska Polskiego.

Zaklada si¢ wykonanie nastepujacych prac
- wymiang ok. 11 000 m kabla SN,
- wymiang ok. 2 500 m kabla NN.

2.6.4. Przebudowa, remont i budowa podstacji (zadanie 4).
Zaklada sig¢ nastgpujace prace:
- przebudowa podstacji przy ul. Klonowica,
- przebudowa podstacji przy ul. Gontyny,
- przebudowa podstacji przy ul. Kordeckiego,
- przebudowa podstacji przy ul. Piotra Skargi,
- przebudowa podstacji Golecin przy ul. Wiszestawa
- przebudowa podstac)i przy ul. Kaszubskiej
- przebudowa podstacji przy ul. Kolumba
- przebudowa podstacji przy ul. Piesza,
- budowa podstacji przy ul. Chmielewskiego,

Przebudowa polega na: dostosowaniu pomieszczenn budynkéw podstacji, wymianie urzadzen
elektroenergetycznych na nowe o lepszej sprawnosci elektrycznej i mniejszych gabarytach W
ramach budowy podstacji Chmielewskiego zostana wykonane: budowa nowego budynku
podstacji wraz z zagospodarowaniem terenu. Podstacja Piesza zostanie przeniesiona z
konteneréw do nowobudowanego budynku.

2.6.5. Przebudowa i rozbudowa zajezdni tramwajowej Pogodno (zadanie 5).

Zakres przebudowy obejmuje prace rekonstrukcyjne wraz z przebudowa istniejacych budynkéw
zajezdni Pogodno oraz budowe na jej terenie nowych obiektéw. Maja by¢é one dostosowane do
obshugi nowoczesnego taboru tramwajowego. Budynki bedace pod ochrona konserwatora
zabytkow zostang odrestaurowane wg wytycznych konserwatora. Wybudowana zostanie nowa
hala postojowa wiata postojowa, budynek stacji prostownikowej, silos na piasek wraz z
osprzgtem oraz budynek ochrony. Rozbudowa o 2 tory zostanie objeta istniejaca hala
obslugowo-naprawcza.
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3. PRZEWIDYWANE RODZAJE I ILOSCI ZANIECZYSZCZEN,
WYNIKAJACE Z FUNKCJONOWANIA PLANOWANEGO
PRZEDSIEWZIECIA.

3.1. Roczna i dobowa objetosé Sciekéw opadowych i sanitarnych.

Dla planowanej inwestycji iloé¢ powstajacych Sciekéw sanitarnych bedzie zwiazana
gléwnie z funkcjonowaniem zajezdni Pogodno.

Zapotrzebowanie na wodg ksztaltuje si¢ nastepujaco:
O dobowe = 15 m’/d
Qgodz. =3 m/h
O ppoz. = 30 dm’/s
Prognozowane ilosci $ciekdw ksztaltuja si¢ nastgpujaco:
O dobowe = 15 m’/d
O godz. = 3 m’/h
Tloéé wod opadowych odptywajacych z terenu zajezdni wyniesie:
0 =150 dm’/s
Oczyszczone $cieki opadowe bgda spetnia¢ wymogi:

« rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 1. w sprawie warunkéw,
jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wéd lub do ziemi oraz w sprawie
substancji szczegblnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego (Dz.U. nr 137, poz.
984),

oraz

* nie przekrocza wartosci wskaznikéw zanieczyszczen okre$lonych
w ww. rozporzadzeniu.

Scieki opadowe, bytowe oraz §cieki przemystowe z terenu zajezdni Pogodno odprowadzane
zostana do sieci kanalizacyjnej nalezacej do Zakladéw Wodociagéw i Kanalizacji Sp. z o.0.
w Szczecinie.

3.2. Gospodarka odpadami.

Eksploatacja torowisk i zajezdni Pogodno w Szczecinie bedzie zwiazana Z wytworzeniem
réznego rodzaju odpadéw, zardwno niebezpiecznych jak i innych niz niebezpieczne.

W trakcie eksploatacji wytwarzane beda nastgpujace rodzaje odpadow, sklasyfikowane zgodnie
z katalogiem odpadéw (Dz. U. nr 112 z 2001 r., poz. 1206):

Rodzaj odpadu Prognozowana Kod odpadu
ilo§é¢ odpadu na
etapie eksploatacji

Mg/rok
Odpady spawalnicze 1 120103
Mineralne oleje silnikowe, przekladnie smarowe 10 1302 05

Opakowania z papieru i tektury 20 150101
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Rodzaj odpadu Prognozawana Kod odpadu
ito§é odpadu na
etapie eksploatacji
Msg/rok

Sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania(np. szmaty, 2 150203
Scierki) i ubrania ochronne inne niz wymienione w 150202
Zuzyte opony samochodowe 4 150203
Metale Zelazne 300 160117
Metale niezelazne 25 16 01 18
Tworzywa sztuczne 15 160119
Szklo {szyby z wycofanych eksploatacji wagonow) 3 160120
Inne niewymienione odpady 10 16 0199
Zuzyte urzadzenia zawierajace nicbezpieczne elementy (1) inne niz 0,5 16 02 13*
mienione w 16 02 09 do 16 02 12
Zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 160209 do 160213 0,7 1602 14
Elementy usunigte z zuzytych urzadzef inne nizZ wymienione w 160215 0.1 1602 16
(dpady nieorganiczne, nieprzydatne do uzytku (komory tukowe) 2 16 03 04
baterie i akumulatory olowiowe 1 1606 01*
baterie i akumulatory niklowo-kadmowe 2 16 06 02*
Baterie alkaliczne 0,5 16 06 04
Metale niezelazne 2 17 04 01
Zelazo i stal 350 17 04 05
Szlamy z innego niz biologiczne oczyszczanie §ciekdw przemyslowych 80 1908 14
inne niz wymienione w 19 08 13

2 2001 21!

Zuzyte urzadzenia elektryczne (lampy rtgciowe, fluorescencyine,

monitory itp.)

Tab. Prognozowane iloei i typy odpadéw na etapie eksploatacji przedsigwzigcia.

3.3. Emisja zanieczyszczen do powietrza.

Zdarzeniem, ktére jako jedyne moglo by wplywaé znaczaco na $rodowiskowe w zakresie
wystapienia emisji gazu do Srodowiska podezas funkcjonowania catej inwestycji pn.: Budowa i
przebudowa torowisk w Szczecinie bedzie eksploatacja obicktéw zwigzanych z realizacjg
zadania 5 (przebudowa i rozbudowa zajezdni tramwajowej Pogodno).

Prognozowane ilosci emitowanych substancji gazowych na etapie eksploatacji nie beda
przekracza¢ dopuszczalnych stgzen i ksztaltujg sie nastgpujaco:

Parametry emitora - Wielko&¢ emisji
- (7] & ‘=
= 22 =z [Symb] D [ V[T [H| S o
. | E£E Sg2g| £ m 5 o
e | EZ° -§w.22 &g & misi K d ) PO »
S | 322 TE &l 235 5 £ 5 = § .
ZeR E‘-Eue g == g 2.3 = = 5
£ =2 E el O - ] @, B =
N N [77] - N v E
N 2 =
1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 13
Zbiornik na piasek
0,021 0,0
Silos piasku Filtr 0.5 E-1 {03 0,2 | 283 pyt 0,003
tkaninowy | 140 zawiesz.
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Parametry emitora - Wielko$§¢ emisji
@ o =
o) 8% Sz g
. ez = %‘.23 E - Symb. II; v T H § = >
“ 1 E% ¢ 382 age ms| K |m| £ ) = § %“
S | 82s £EE 23 £ ) g B3 o
253 SHHEE 5 S [2) | &%
2 S E & O H £ £ F =
N = S N~ 7]
N @ o g
N 2=
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Spawalnia
0,0004 0,0003 | 0,0
2 Spawalnia 8 E-2 |0,15 178 [291 |6 | NO, 0,003 0,002
) 720 CcoO 0,005 0,004
pytzaw. | 0,00016 | 0,000]
MnO, 0,00045 } 0,0003
acetylen
Akumulatorownie: nr 1 i nr 2
0,017 0,0
3. Akumulatorow. | --- 24 E-3 (032 169 |293 |6 |HS80, 0,002
nr i 8640
0,017 0,0
4, AKkumulatorow. | -— 24 E-4 |032 [69 [293 |6 H,S80, 0,002
nr2 8640

Tabh. Zestawienie emisji zanieczyszezen gazowych zwigzanych z funkcjonowaniem zajezdni Pogodno.

3.4. Pole elektromagnetyczne.

Na podstawie wykonanych obliczen okreslono, ze dla planowanego przedsigwzigcia natgzenia
pol elektrostatycznych i elektrycznych 50 Hz beda pomij alnie male.

Dla pola magnetycznego 50 Hz wartosci dopuszezalne w érodowisku wokot kabli zasilajacych
podstacje i wokot transformatoréw oraz rozdzielni beda zgodne z obowiazujgcymi poziomami
dopuszczalnymi.

Wartosci dopuszczalne natgZenia pola magnetostatycznego w srodowisku zostang dotrzymane.

3.5. Halas.

Istotnymi zrédtami emisji hatasu dla przedsigwzigcia pn.: Budowa i przebudowa torowisk w
Szczecinie, bedzie ruch tramwajow oraz halas wystgpujacy podczas prac zwiagzanych z ich
obstuga techniczna.

W zwiazku z powyzszym gldéwny wplyw na klimat akustyczny w $rodowisku na etapie
eksploatacji, w przypadku przedmiotowej inwestycji beda mialy:

- funkcjonowanie (uzytkowanie) torowisk - ruch tramwajow,
- funkcjonowanie (uzytkowanie) Zajezdni Pogodno.
Torowiska tramwajowe

Na potrzeby niniejszego raportu migdzy 20 a 21 listopada 2010 r. w godzinach 23%02% zostaly
przeprowadzone catodobowe pomiary hatasu.
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Na podstawie uzyskanych wynikéw przeprowadzono prognoze obliczeniows rozprzestrzeniania
si¢ hatasu po przebudowie, okredlajac rownowazny poziom dZwiecku A Lpien oraz Lagn W w/w

punktach:
punkt pomiarowy pora dzienna pora nocna v{km/h] podczas pomiaru

0Zn. ulica LD]Sh LNS]]

P1 | !-Wawrzyniaka norma: 60/50 49,4 -52,3 43,1 — 46,4 30

P2 [2-Mickiewicza norma: 60/50 57,3-59,3 52,6 — 50,6 45

P3 | 3-Piastow norma: 65/55 51,0-52.7 43,5452 30

P4 | 4-Pisudskiego  norma: 65/55 59,6 — 61,3 51,6-533 35

P5 !5-Gdanska norma: 60/50 58,4 - 60,2 50,9 - 52,7 60

Tab. Prognozowane poziomy halasu w poblizu od zabudowy mieszkaniowej.

Zajezdnia Pogodno

W celu oceny zasiggu oddzialywania hatasu emitowanego z terenu Zajezdni Tramwajowej
Pogodno, po planowanej modernizacji i rozbudowie, wykonano obliczenia prognostyczne dla
pory dnia oraz osobno dla pory nocy. Otrzymane wyniki byty nastepujace:

Lp. | Symbol [Lacgp[dB]|Laegn[dB]
1 Pol 49,8 44,9
2 Po2 53,2 48,3
3 Po3 45,5 40,5
4 Pod 50,5 45,5
5 Po5 50,1 45,3

Tab. Prognozowany poziom dzwigku na granicy terenu zajezdni tramwajowej Pogodno w porze dnia oraz
W pOrze nocy

Podsumowanie

Po przebudowie torowisk poziom halasu obnizy si¢ o 3 — 8 dB. Dodatkowo prognozowaé
moina obnizenie halasu o 3 - 5 dB zwigzane z sukcesywnym wprowadzaniem
nowoczesnego, wyciszonego taboru tramwajowego.

Przyjmujgc, ze intensywnos¢ oraz $rednie predkosci ruchu tramwajéw po przebudowie torowisk
nie ulegna znaczacej zmianie, prognozowane obnizenie emisji dzwicku, po planowanej
przebudowie torowisk oraz czgsciowej wymianie taboru na nowoczesniejszy, zapewni na
terenach objetych ochrong akustyczng hatas nie przekraczajacy wielkosci dopuszczalnych.

Wyniki wykonanej analizy i obliczen prognostycznych wskazuja, ze takze emisja halasu
zterenu Zajezdni Pogodno, po jej planowanej przebudowie i rozbudowie, nie spowoduje
przekroczenia poziomu dopuszczalnego hatasu na sasiednich terenach podlegajacych ochronie
przed halasem.
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4.0PIS ELEMENTOW  PRZYRODNICZYCH SRODOWISKA
OBJETYCH ZAKRESEM PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO, W TYM
ELEMENTOW SRODOWISKA OBJETYCH OCHRONA NA
PODSTAWIE USTAWY Z DNIA 16 KWIETNIA 2004 R. O OCHRONIE

PRZYRODY.

4.1. Polozenie, rzezba terenu i geomorfologia, budowa geologiczna.

Wedtug podziatu fizyczno-geograficznego Polski (J. Kondracki, 2002), Szczecin lezy na
terenie Niziny Szczeciniskiej w obrgbie trzech mezoregionéw geograficznych: Doliny Dolnej
Odry, Wzgérza Szczecinskiego i Roéwniny Goleniowskiej. Krainy te znajduja sie
w prowingji Nizu Srodkowoeuropejskiego, w podprowincji Pobrzeze Poludniowobattyckie.
Zgodnie z dalszym podzialem na krainy geograficzne, miasto Szczecin zajmuje teren Pobrzeza
Szczecinskiego (313.2-3) wokdt Zalewu Szezecinskiego.

4.2. Ludno$é,

Szczecin liczy sobie ponad 400 ty$ mieszkancow (wg. danych GUS z 2010 r. w Szczecinie zyje
406 307 ludzi).

4.3. Zloza kopalin*.

Na terenie miasta Szczecina zaniechano eksploatacji kopalin: udokumentowane zloza nie
przedstawiaja wigksze) wartosci gospodarczej. Geolog Wojewodzki przyjal dodatki do
dokumentacji geologicznej zi6z ,.Szczecin — Zgoda” oraz ,.Bukowo — Szczecin Plonia”,
w ktérych zmniejszono ich powierzchnig i zasoby (ale zloza te, w granicach ustalonych w ww.
dodatkach, nadal istnieja).

W ohszarze realizacji inwestycji brak jest kolizji z czynnymi zlozami kopalin.

* (zrédlo: Program Ochrony Srodowiska Miasta Szczecina na lata 2008-2019 opracowany przez Arcadis Sp.
z 0.0, ul. Pulawska 182, 02-670 Warszawa)

4.4. Wody podziemne.

Przebieg inwestycji polozony jest w obrebie Pojezierzy Zachodniopomorskich w granicach
mezoregionu Dolina Dolnej Odry (313.24) i dalej w mezoregionic Wzniesienia Szczecinskie
(313.26).

Maksymalne wysokosci dochodza do 80 m n.p.m. Pod wzgledem hydrograficznym rejon ten
nalezy do zlewni rzeki Odry, ktéra ksztattuje stosunki wodne na tym obszarze. Na omawianym
obszarze wystepujg Gléwne Zbiorniki Wéd Podziemnych (GZWP). Zbiornik GZWP Nr 122 -
Dolina Kopalna Szczecin zlokalizowany jest w zachodniej czedci miasta, swym zasiggiem
czgdciowo obejmuje przedmiotowa inwestycje, po lewobrzeznej stronie Odry. Lokalizacje
inwestycji na tle Glownego Zbiornika Wod Podziemnych (GZWP) nr 122 przedstawiono
ponizej.
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Rys. Inwestycja na tle Gléwnego Zbiornika Wéd Podziemnych (GZWP) nr 122,

Realizacja przedsigwzigcia przebiega fragmentami przez strefy ochronne uje¢ wody: ,,1 Maja”,
»Arkonka”, ,,.Swierczewo” oraz ,,Browar” Przebieg inwestycji na tle tych stref przedstawiono
ponizej.

Y
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4.4.1. Warunki hydrogeologiczne.

Omawiany obszar polozony jest w regionie Dolnej Odry. Strefg drenazu dla uzytkowych
pozioméw wodonognych stanowi rzeka Odra wraz z jez. Dabie. Wody podziemne wystgpuja
w piaszczysto-zwirowych osadach czwartorzedu, ich przebieg oraz glebokos¢ zlegania
determinujg formy geomorfologiczne i zréznicowanie litologiczne osadow plejstocenskich.

Gtéwny uzytkowy poziom wodonosny posiada bardzo dobra izolacje od powierzchni terenu w
postaci pakietu utworéw staboprzepuszczalnych (ity, gliny), o znacznej miazszoéci. Nadklad ten
stanowi dobra ochrong tego poziomu przez zanieczyszczeniem z powierzchni terenu. Poziom
prowadzi wody o zwierciadle napigtym, kierunek sptywu wod w kierunki Odry.

Inwestycje na tle obszarow podatnosci na zanieczyszczenia glownego uzytkowego poziomu
wodonognego przedstawiono ponizej.

{ %
Podatno$c na zanieczysaczenia

gidwnago udythowego poziomu wodonoinego =k
na podstawie MhP ark.Szczecin

[ 25 - 50 &rednio podatne

5- 25 podatne

| [ <5 bardzo podatne

I [Fia > 50 Mata i bardzo mako podaine

Mapa. Lokalizacja inwestycji na tle warstw podatnoéci na zanieczyszczenia glownego poziomu uzytkowego
wod.

4.5. Wody powierzchniowe.

Na sie¢ hydrologiczng Szczecina skladaja si¢ wody érodladowe pynace 1 stojace, morskie wody
wewnetrzne oraz wody podziemne.

Wody powierzchniowe plynace

Najwazniejszym elementem systemu hydrograficznego Szczecina jest Odra doptywajaca do
miasta dwoma nurtami:
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- Odra Wschodnia - Regalicg (o $redniej glebokosci ok. 7 m i szerokosei ok. 160 m -
na odcinku od Widuchowej do jez. Dabie);

- Odra Zachodnia (o glgbokosei od 5 do 10 m i szerokosei od 140 do 200 m ponizej
Widuchowej).

Prawie 30 mniejszych ciekéw, strumieni i potokéw tworza bogata sie¢ wéd $rédladowych
ptynacych o dhugosci ok. 113 km zlokalizowanych na terenie miasta i w jego okolicy.

Wody powierzchniowe stojace

Krajobraz wodny Szczecina i jego okolic urozmaicaja liczne jeziora i niecki polodowcowe,
z czego najwigkszym pod wzgledem wielkosci (czwarte w Polsce) jest Jezioro Dabie. Jezioro
Dabie jest zasilane z jednej strony rzekq Regalica stanowiacg doptyw Odry.

Sztuczne zbiorniki

Sie¢ hydrograficzng uzupelniaja sztuczne kanaly i rowy melioracyjne, gléwnie na terenie
Migdzyodrza. Najwigkszym z nich jest Kanat Odynca zwany takze Kanatem Lesnym - sztuczny
kanal wodny w Szczecinie faczacy Regalice w km 733,5 z Odra Zachodnia w km 33,8.

Wody morskie

Do morskich wéd wewngtrznych naleza: Odra - na péinoc od mostu Dlugiego, Domigza oraz
wody portowe.

Obszary podmokle i zabagnione

Bardzo wazng rol¢ w prawidlowym funkcjonowaniu ekosystem6w przyrodniczych pehnig
obszary podmokte i zabagnione. Do najcenniejszych z nich mozna zaliczyé ciag wysp
rozdzielajacych Odre od jez. Dabie, tereny pomiedzy Stotczynem a Skolwinem, laki nad jez.
Dabie, a przede wszystkim obszar Migdzyodrza. Wysokie walory przyrodnicze posiadaja takze
male bagienka lezace na terenie laséw komunalnych, wzdluz Ptoni i Bukowe;.

4.6. Gleby.

Warunki glebowe panujace na terenie Szczecina sa bardzo zréznicowane i w duzej mierze
uzaleznione od ukladu przestrzennego miasta, warunkéw geologicznych oraz sposobu
uzytkowania terenu. Dominuja gleby o klasach bonitacji IV i V. Sg to gleby orne o éredniej (kL.
IV} i stabej jakosci (kl. V) zaliczane do gleb brunatnych, plowych i bielicowych, wytworzone z
réznych piaskow i zwiréw gliniastych. W rejonie Skolwina i Glinki znajdujg si¢ gleby klas III-
IV weiaz uzytkowane rolniczo i podlegajace ustawowej ochronie.

4.7. Klimat.

Szezecin znajduje si¢ w strefie lagodnego klimatu oceanicznego, w mniejszym stopniu
kontynentalnego.
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4.8. Klimat akustyczny *.

4.8.1. Wstep

Szczecin jest jednym z miast w Polsce z najgorszym taborem tramwajowym* (*na podstawie
badan przeprowadzonych na potrzeby Programu Ochrony Srodowiska na lata 2008-2019 dla
Miasta Szczecina). Wynoszaca ogdolem 110,90 km diugosci trasa torow tramwajowych
w wiekszosci  wymaga pilnej przebudowy i modernizacji. Halas generowany przez

przeiezdzajace tramwaje w duzym stopnin zalezy od rodzaju torowiska i jego stanu
technicznego.

Najwigksze poziomy halasu obserwowane dla tramwajow przejezdzajacych po starym
torowisku nie posiadajgcym wydzielonego pasa ruchu, natomiast najniZzsze poziomy
mierzono dla nowych torowisk biegnacych w gumowych wibroizolatorach przez
wydzielony pas ruchu.

Ruch tramwajowy wskazywany jest przez mieszkancdw miast jako drugie, po ruchu pojazdéw
samochodowych, uciazliwe Zrédto hatasu.

Przekroczenia pozioméw dopuszczalnych hatasu od ruchu tramwajow wystepuja obecnie w
sytuacjach przebiegu linii tramwajowej bezposrednio przy terenach zabudowy mieszkaniowej,
przy ostrych zakretach (jazda na osirych lukach), w zwartej zabudowie mieszkaniowej (gdy
moga wystepowaé wielokrotne odbicia fali dzwiekowej) oraz na postoju W rejonie petli
koficowych (z uwagi na glosna pracg przetwornic pradowych w starszych typach wozow
tramwajowych).

Generalnie halas od ruchu tramwajéw nie jest dominujacy, jednak na terenach
podlegajacych ochronie, zlokalizowanych wzdluz ciggéw komunikacyjnych, sumuje si¢
7 halasem emitowanym przez ruch pojazdéw.

Ponizej dokonano zestawienia adreséw posesji, zlokalizowanych w rejonie planowanych do
przebudowy odcinkéw linii tramwajowych, na ktérych, wg wykonanej mapy akustycznej
miasta Szczecina, wystepuja obecnie znaczace przekroczenia poziomow dopuszczalnych hatasu
zwigzanego z ruchem tramwajowym.

4.8.2. Pomiary hatasu wykonane na potrzeby oceny oddzialywania przedsiewziecia na
Srodowisko

Dla oceny halasu emitowanego przez ruch tramwajowy, w ramach ceny oddzialywania na
§rodowisko miedzy 20 a 21 listopada 2010 r. w godzinach 23%2%  wykonano catodobowe
pomiary. ‘

Pomiary wykonano na 5 odcinkach terowisk, ktére bgda przebudowywane w ramach
realizacji przedsigwzigcia i, na ktérych ruch tramwajéw odbywa si¢ z predkosciami ok. 25
60 km/h.

Pomiary przeprowadzono w przy torowiskach nastepujacych linii tramwajowych:

Lokalizacja Nr linii tramwajowej Liczba kurséw w jedng | Liczba kurséw w jedng
strong w porze dziennej | strong w porze nocnej

ul, Wawrzyniaka 9 76 10

ul. Mickiewicza 5i7 178 19

Al Piastow 4,11, 12 209 19

ul. Pilsudskiego 1,4,5,11,12 374 30
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Lokalizacja Nr linii tramwajowej Liczba kurséw w jedng | Liczba kurséw w jedng
strong w porze dziennej | strong¢ w porze nocnej

ul. Gdanska 2,718 252 22

Tab. Wykaz odcinkéw torowisk dla ktérych prowadzone pomiary hatasu.

Halas emitowany przez ruch tramwajowy, z uwagi na wysoki poziom w okresie przejazdu
tramwaju (przy predkosci 60 km/h - do 88,2 dB(A) w odleglosci 7,5 m) oraz stosunkowo krotki
czas oddzialywania, jest przy zlym stanie technicznym torowiska odbierany jak hatas
impulsowy.

Z tego wzgledu, cho¢ poziom réwnowazny dZzwigku A dla czasu obserwacji, wynoszacego 16
godz. w porze dnia i8 godzin w porze nocy, nie przekracza pozioméw dopuszczalnych

odbierany jest przez mieszkancéw jako uciazliwy.

Na podstawie wykonanych pomiaréw, poziom ekspozycyjny halasu normalizowany do
1mb i 10 m odleglosci od osi toru ksztaltowal sie nastepujaco:

punkt pomiarowy pora dzienna pora nocha v[km/h] podczas pomiar' |
0Zn. ulica Lpish Excan
P1 1-Wawrzyniaka norma: 60/50 55,2 (+1,6;-2,2) 494 (+1,5; -2,2) 30
P2 | 2-Mickiewicza norma: 60/50 64,3(+2,3; -5,1) 57,6 (+2,3;-5,1) 45
P3 | 3-Piastow norma: 65/55 54,7 (+1,0; -1,3) 47,2 (+1,0; -1,3) 30
P4 | 4-Pisudskiego morma: 65/55 65,3(+1,3;-1,8) 57,3(+1,3;-1,8) 35
P53 | 5-Gdanska norma: 60/50 67,2{+1,4;-1,9) 59,7 (+1,4; -1,9} 60

Tab. Poziom ekspozycyjny halasu normalizowany do 1mb i 10 m odlegloéci od osi toru.

Srednia predko$é przejazdu tramwaju na tych odcinkach pomiedzy przystankami, wynosi w
granicach 45-55 km/h.

Jak wczesniej wskazano, na poziom halasu emitowanego do érodowiska wplywa zaréwno
torowisko, jak tez jego rodzaj (typ) oraz wiek 1 stan techniczny taboru tramwajowego.

4.8.3. Analiza wynikéw pomiarow hatlasu

Dla oceny oddzialywania akustycznego ruchu tramwajéw na liniach tramwajowych
przebiegajacych wzdluz ww. ulic, wykonano obliczenia emisji hatasu do srodowiska
programem HPZ’2001 Windows: wersja listopad 2007, opracowanym w Instytucie Techniki
Budowlanej w Warszawie.

Na zalagczonych mapkach imisji dzwigku przedstawiono rozprzestrzenianie si¢ hatasu od ruchu
tramwajowego na tereny najblizszej zabudowy mieszkaniowej, dla stanu aktualnego:

Na mapkach przedstawionych na nastepnych stronach strefy oddzialywania halasu
przedstawiajg kolory:

kolor brazowy - L. — > 70 dB,

kolor fioletowy - L., — 65 - 70 dB,

kolor czerwony - L,., — 60 - 65 dB,

kolor rézowy - Ly, — 55 - 60 dB,

kolor szarozielony - L, — 50- 35 dB,

kolor 26#ty - Lyq—45 - 50 dB,

bialy - Lyeg— < 45 dB.
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Mapa. Emisja halasu od ruchu tramwajowego na ul. Wawrzyniaka stan aktualny ($§rednia predkosé 30
km/h).
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Mapa. Emisja hatasu od ruchu tramwajowego na ul. Gdadskiej stan aktualny ($redaia predkosé 60 km/h).
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Reasumujac:

» Zuwagi na zly stan torowisk emitowany przez ruch tramwajowy hatas przekracza
poziomy dopuszczalne na wskazanych w tabeli terenach zabudowy mieszkaniowej
sasiadujacej z trasami tramwajowymi.

» Wyniki wykonanych pomiaréw i obliczen wskazuja, ze obecnie na oddziatywanie

hatasu przekraczajacego poziomy dopuszczalne narazone sa tereny sasiedniej
zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanej przy ul. Mickiewicza, Pilsudzkiego,
Gdanska.

+ W porze dziennej najwigkszy wplyw na ogdlny klimat akustyczny panujacy w miescie
ma komunikacja drogowa. Coraz czgsciej jednak obserwuje si¢ wzrost niezadowolenia
mieszkancow na ucigzliwy akustycznie tabor tramwajowy. Ucigzliwoéé hatasu od
ruchu tramwajowego jest jednak zdecydowanie mniejsza niz halasu drogowego
(samochody) czy przemystowego.

» Zauwazalna stala si¢ juz obecnie realizacja réznego rodzaju zabezpieczen przed
ponadnormatywnym halasem - do tych zabezpieczen nalezg migdzy innymi ekrany,
thumiki halasu, obudowy akustyczne, a takze stosowanie nowoczesnych maszyn
1urzadzen. Dla ograniczenia emisji halasu tramwajowego konieczna jest w pierwsze;
kolejnosci przebudowa wyeksploatowanych torowisk, znajdujacych si¢ w ztym stanie
technicznym.

4.9. Charakterystyka flory i ro§linnoéci.

Charakterystyke flory i roslinnosci sporzadzono na podstawie badaf terenowych,
przeprowadzonych w okresie czerwiec - lipiec 2010 r. w obrgbie obszaru realizacji inwestycji.

4.9.1. Zestawienie gatunkow.

W trakcie prac inwetaryzacyjnych (czerwiec-sierpien 2010r.) stwierdzono wystepowanie
nastgpujacych gatunkéw flory naczyniowe;:

Astrowate — Asteraceae

- Rumianek bezpromieniowy Matricaria disco idea
- Krwawnik pospolity Achillea millefolium
- Mhniszek pospolity Taraxacum officinale
Brzozowate — Betulaceae

- Brzoza brodawkowata Betula pendula
Jasnotowate — Lamiaceae

- Migta polna Mentha arvensis

Bukowate — Fagaceae

- Dab szyputkowy Quercus robur
Motylkowate — Papilionaceae

- Koniczyna biata Trifolium repens
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Sosnowate — Pinaceae

- Sosna zwyczajna Pinus silvestris

- Swierk pospolity Picea abies
Babkowate — Plantaginaceae

- Babka zwyczajna Plantago maior
- Babka lancetowata Plantago lanceolata
Wiechlinowate — Poaceae

- Zycica trwata Lolium perenne

- Wiechlina roczna Pog annua

- Owies gluchy Avena fatua
Rdestowate — Polygonaceae

- Szczaw zwyczajny Rumex acetosa
- Rdest ptasi Polygonum aviculare
Marzannowate — Rubiaceae

- Przytulia czepna Galium aparine
Wierzbowate — Salicaceae

- Topola wloska Populus italica
Pokrzywowate — Urticaceae

- Pokrzywa zwyczajna Urtica dioica
Oliwkowate — Oleaceae

- Lilak pospolity Syringa vulgaris

4.9.2. Charakterystyka szaty roSlinnej.

Teren objety inwestycja pokryty jest glownie roslinnoscig ruderalng, nie tworzaca silnie
zwartych zbiorowisk. Sg to suche stanowiska zajgte przez rosliny pospolicie wystgpujace,
o niskich wymaganiach siedliskowych.

Sporadycznie torowiskom towarzysza pasy zieleni z pospolitymi gatunkami ruderalnymi (rdest
ptasi, rumianek bezpromieniowy, wiechlina roczna, owies gluchy) oraz szpalerowe
zakrzewienia (petniace funkcje izolacyjna) zadrzewienia z gatunkami typowymi dla nasadzen
miejskich (np. jarzab pospolity, ligustr pospolity, wiaz szyputkowy, klon jesionolistny, lipa
drobnolistna).

W obrebie zajezdni Pogodno stwierdzono wystgpowanie gatunkéw drzewiastych takich jak:

brzoza brodawkowata, topola wloska, sosna zwyczajna, $wierk pospolity, dab szypulkowy oraz
krzewy ozdobne.

W trakcie prac inwentaryzacyjnych stwierdzono wystgpowanie okazéw gatunku bluszczu
pospolitego Hedera helix.
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4.9.3. Szata roslinna w $wietle ustawy o ochronie przyrody

Na trasie planowanej inwestycji stwierdzono wystgpowanie jednego gatunku wymienionego w
zataczniku Nr 2 do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie
gatunkow dziko wystepujacych roslin objetych ochrong (Dz. U. Nr 168, poz. 1764), tj. bluszczu
pospolitego Hedera helix. Na terenie Zajezdni Pogodno wystepuja jego duze platy (ok. 750 m)
w poludniowo wschodniej czgsci inwentaryzowanego terenu. Bluszez pospolity jest roéling
prawnie chroniong.

Na podstawie obecnego uzytkowania terenu (teren zajezdni Pogodno) oraz duzej réznorodnosci
wystepujacych tam gatunkéw ozdobnych, mozna domniemywaé, ze stanowiska bluszczu maja
antropogeniczne pochodzenic inie sa objete zakresem ww. Rozporzadzenia (czesciowej
ochronie podlegaja tylko stanowiska naturalne — dzikie)

4.10. Fauna.

W obrebie dzialek geodezyjnych objgtych zakresem przedmiotowej inwestycji w okresie
czerwiec - lipiec 2010 r. przeprowadzono obserwacje terenowe, majace na celu opisanie stopnia
wykorzystania danych terenéw przez faune.

4.10.1. Zestawienie gatunkow fauny.

W trakcie prac inwentaryzacyjnych (czerwiec — sierpiefi 2010r.) stwierdzono wystgpowanie
nastegpujacych gatunkow ptakow:

-  Wrdblowe — Passeriformes

- Wrobel Passer domesticus

- Zigba Fringilla coelebs

- Dymoéwka Hirundo ustica

- Golgbiowe — Columbiformes
- Grzywacz Columba palumbus
- Jerzykowe — Apodiformes

- Jerzyk Apus apus

4.10.2. Charakterystyka fauny.

Tereny objete przedmiotows inwestycja nie sg wykorzystywane przez awifaune jako siedlisko
legowe. Wykazane taksony to gatunki zwigzane z bytnoscia cztowieka (synantropijne).

Badany teren nie posiada waloréw biocenotycznych i siedliskowych, a wykazany sklad
ornitofauny jest typowy dla terenéw zurbanizowanych. Nie stwierdzono obecnosci plazéw
igadow. Nie stwierdzono réwniez wystgpowania ani wigkszych, ani $rednich gatunkéw
ssakow.

4.10.3. Fauna w swietle przepisow o ochronie przyrody.

Cztery sposréd stwierdzonych gatunkéw ornitofauny (Wrobel Passer domesticus, Zigba
Fringilla coelebs, Dymowka Hirundo rustica, Jerzyk Apus apus) podlegaja $cistej ochronie
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ochronie gatunkowej, dzigki wpisaniu w Zalacznik Nr 1 do Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 28 wrzesnia 2004 r, w sprawie gatunkéw dziko wystepujacych zwierzat
objetych ochrong (Dz. U. Nr 220, poz. 2237).

4.11. Obszary podlegajace ochronie.
4.11.1. Obszary Natura 2000.
W sagsiedztwie planowanej inwestycji znajduja si¢ nizej wymienione obszary Natura 2000.

¢ Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw Dolina Dolnej Odry PLB 320003

Planowana_inwestycja zlokalizowana jest poza cobszarem specjalnej ochrony ptakéw ,.Dolina
Dolnej Odry”, w czedci potnocnej zbliza si¢ do niego na odleglos¢ ok. 350 m.

* Specjalny Qbszar Ochrony Siedlisk Dolna Odra PLH 320037

Planowana inwestycja zlokalizowana jest poza specjalnym obszarem ochrony siedlisk ..Dolna
Odra” w czeéci wschodniej zbliza sic do niego na odleglosé ok. 800 m.

e Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk Wzgérza Bukowe PLH 320037

Planowana inwestycja zlokalizowana jest poza specjalnym obszarem ochrony siedlisk ,.Wzgorza
Bukowe”, w czesci wschodniej zbliza si¢ do niego na odleglos¢ ok. 3 km.

Lokalizacje inwestycji w odniesieniu do obszaréw Natura 2000 przedstawiono ponize;j.
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4.11.2. Inne obszary cenne przyrodniczo.

W bezposrednim lub dalszym sasiedztwie planowanej inwestycji znajdujg si¢ nizej wymienjone
obszary cenne z punktu widzenia przyrodniczego.

Szczecinski Park Krajobrazowy ,,Puszcza Bukowa”,

Planowana inwestycja zlokalizowana jest poza Szczecifiskim Parkiem Krajobrazowvm
.Puszcza Bukowa” i jego otuling w czesci poludniowej zbliza sie do niego na odlegloéé
ok. 2450 m,

Zespol prryrodniczo — krajobrazowy ,,Lesne Wzgorza”

Planowana inwestycja zlokalizowana jest poza zespolem przyrodniczo-krajobrazowym ..Ieéne

Wzgbrza”, w czesci poludniowej zbliza sie do niego na odleglosé ok. 400 m.

Uiytki ekologiczne (UE)
Planowane zamierzenie inwestycyjne zlokalizowane jest w dalszym sasiedztwie nastepujacych

uzytkdédw ekologicznych;

Forma ochrony Uzytek ekologiczny ,,Stawek na Gumieficach” UE - 5§

Odlegloé¢ od inwestycji | Odcinek inwestycji (zachodnia cze$¢) w okolicach Ronda Gierosa przebiega
w najblizszym punkcie bezposrednio w jezdni, ktéra stanowi cze$é pasa drogowego bezpodrednio
graniczacego z uzytkiem.

Tab. Charakterystyka uzytku ekologicznego UE-5

Forma ochrony Utytek ekologiczny ,,Zrédla Glinianki” UE - 11

Odleglos¢ od inwestycji | Inwestycja w péinocnej czesci przebiega w odleglosci ok. 1450 m.
w najblizszym punkcie

Tab. Charakterystyka uzytku ekologicznego UE-11

Forma echrony Uiytek ekologiczny ,,Oczkeo przy ul. Golgeifiskiej” UE - 12

Odleglos¢ od inwestycji | Inwestycja w péinocnej czesci przebiega w odleglosci ok. 570 m.
w najblizszym punkcie

Tab. Charakterystyka uzytku ekologicznego UE-12

Inne cenne obszary i obiekty (0C)

Oznaczenie Odlegloéé od Opis obszaru
obszaru inwestycji w
najblizszym punkcie

0C-10 ponad 860 m Gumienice ul. Poludniowa - teren podmokly rejon wystgpowania
purchawicy olbrzymiej

0C-6 ponad 500 m Bystrzyk - zatrzciniona dolina sasiadujaca z naturalistycznym
parkiem, na Zrodliskach skrzyp olbrzymi.

0C-4 ponad 200 m Goclaw - otoczenie projektowanego ZPK - XII | Leéne
Wzgdrze”- miejsce wazne dla plazdw,

Tab. Charakterystyka obszaréw cennych przyrodniczo.
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Stanowiska rozrodu i stalego przebywania zwierzqt gatunkéw chronionych strefowo

Na terenie inwestvcii oraz w sasiedztwie omawianego obszaru nie zostaly wyznaczone strefy
ochronne obejmujace miejsca rozrodu i stalego przebywania zwierzat.

Projektowane stanowiska rozrodu i stalego przebywania zwierzqt gatunkow chronionych

Na terenie Szczecina wg Waloryzacji Przyrodniczej Miasta Szczecin, wykonanej przez Biuro
Konserwacji Przyrody w Szczecinie, zlokalizowano 2 stanowiska bielika i 1 stanowisko kani
rudej, dla ktoérych nalezy okresli¢ granice stref ochronnych:

» stanowisko biclika na Wyspach Debina i Czarnolgka (odleglosé inwestycji
w najblizszym punkcie od granicy obszaru ok. 350 m),

> stanowisko kani rudej na terenie Uzytku ekologicznego ,,Dolina strumienia Grzeziniec”
(odleglosé inwestycji w najblizszym punkcie od granicy obszaru ok. 1200 m),

> stanowisko bielika na Zalewskich Legach (odlegto$¢ inwestycji w najblizszym punkcie
od granicy obszaru ok. 530 m).

Majac powvzsze na uwadze stwierdza si¢. ze planowana inwestvcia nie znajduje sie
w granicach oraz w sasiedztwie stanowisk rozrodu i stalego przebywania zwierzat gatunkow

chronionych.

Usytuowanie inwestycji wigledem przepisow migdzynarodowych
Dyrektywa Rady 79/409/EWG z 2 kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony dzikich ptakéw.

Na podstawie zebranych informacji stwierdza sig, ze zaden sposrad zinwentaryzowanych
gatunkéw ornitofauny nie jest wymieniony w zalacznikach Dyrektywy Rady EWG
79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 r, o ochronie dziko zyjacych ptakow.

Dvyrektvwa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk
naturalnych oraz dzikiej fauny i flory.

Na podstawie przeprowadzonych wizji stwierdza sig, ze w granicach terenu inwestycji ani w jej
bezposrednim sasiedztwie nie wystgpuja siedliska przyrodnicze z Zalacznika nr I Dyrektywy
Siedliskowej.

Ponadto. na obszarze planowanego przedsiewzigcia ani w jego sasiedztwie nie stwierdzono
wystepowania _gatunkéw roslin i zwierzat wymienionych w Zalaczniku II Dyrektywy

Siedliskowej.

Podsumowanie

Analizujac uwarunkowania przyrodnicze w obrebie planowanej inwestycji, stwierdza sig,
ze s3 one korzystne i nie brak ryzyka, iz realizacja przedmiotowego zamierzenia
inwestycyjnego maruszy struktury $rodowiskowej, spéjnosci, integralnosei i wlasciwego
funkcjonowania obszaréw chronionych.

4.12. Stan powietrza atmosferycznego.

Jakosé powietrza w Szczecinie jest wypadkowa:
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- emisji wysokiej (punktowej), ze Zrédet zlokalizowanych w obszarze miasta, glownie w
jego poludniowej czg¢sci oraz wzdhuz rzeki Odry w kierunku na pétoc (ZEDO S.A. -EL
Pomorzany i EL. Szczecin, Szczecinska Energetyka Cieplna Sp. z o.0.- cieplownie
rejonowe przy ul. Sasiedzkiej i ul. Dabskiej, ,,FOSFAN" S.A., Huta Szczecin S.A.,
Stocznia Szczecifiska Nowa Sp. z 0.0., Telefonika Kable S.A., Zakiady Migsne AGRYF
S.A)),

- emisji ze zrédel powierzchniowych (lokalne kotlownie i indywidualne paleniska
domowe),

- emisji niezorganizowanej ze zrédet liniowych (transport samochodowy).

W latach 2004-2007 na terenie miasta modernizowano system cieplowniczy, podlaczano
nowych odbiorcéw do m.s.c. (obecnie ok. 70% mieszkancow korzysta z centralnego
zaopatrzenia w cieplo), likwidowano lub modernizowano lokalne kotlownie oraz
modernizowano CR-Dabska. Zmniejszenie ilosci emitowanych zanieczyszczen ze zrodel
punktowych ma zwiazek przede wszystkim z inwestycjami proekologicznymi zrealizowanymi
w ostatnich latach w sektorze energetycznym.

* (irddlo: Program Ochrony Srodowiska Miasta Szczecina na lata 2008-2019 opracowany przez Arcadis Sp.
z 0.0, wl. Pulawska 182, 02-670 Warszawa)

4.13. Pole elektromagnetyczne*.

Zrodtami  pot elektromagnetycznych wytwarzanych w sposob sztuczny, na terenie
wojewodztwa zachodniopomorskiego sa:

» obiekty elektroenergetyczne takie jak: stacje i linie elektroenergetyczne wysokiego
napigcia (110 kV i wigeej), Giéwne Punkty Zasilania (GPZ), obiekty
radiokomunikacyjne czyli stacje nadawcze radiowe i telewizyjne, stacje bazowe
telefonii komoérkowej, obiekty radiolokacyjne (wojskowe i cywilne urzadzenia
radionawigacji i radiolokacji).

Prowadzone na terenie Szczecina badania monitoringowe pdl elektromagnetycznych wykazuja,
ze nie sa przekraczane dopuszczalne poziomy okre$lone rozporzadzeniem Ministra Srodowiska
z dmia 30 pazdziernika 2003r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw pol elektromagnetycznych
w Srodowisku oraz sposobow sprawdzania tych pomiardw (Dz. U. Nr 192, poz. 1883). Nie
stwierdza si¢ tez istotnych r6znié natezenia pdl w ciggu ostatnich lat (2002-2007).

* (frédlo: Program Ochrony Srodowiska Miasta Szczecina na lata 2008-2019 opracowany przez Arcadis Sp.
z 0.0., ul. Pulawska 182, 02-670 Warszawa)



5. ISTNIEJACE ZABYTKI CHRONIONE NA PODSTAWIE PRZEPISOW
0O OCHRONIE ZABYTKOW I OPIECE NAD ZABYTKAMI W
SASIEDZTWIE LUB W BEZPOSREDNIM ZASIEGU ODDZIALYWANIA
PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA.

5.1. Uwarunkowania terenowe,

Trasa planowanej inwestycji w dwoch miejscach koliduje ze strefami ochrony
konserwatorskiej stanowisk archeologicznych. Jest to obszar Starego Miasta w Szczecinie.
Zostal on wpisany do rejestru ochrony zabytkéw pod numerem 1 wpisem 2z 28.11.1952 roku, a
takze obszar ,Miedzyodrze — Wyspa Grodzka —Lasztownia” wpisany pod numerem 6 — dla
strefy tej nie stwierdzono stanowisk archeologicznych, gdyz strefa ta zostala okreslona przez
wzglad na swa dawna funkcjg: teren portowy, magazynowy, produkeyjny o chronologii
$redniowieczne;j).

Lokalizacje przedsiewzigcia na tle kolidujacych stref ochrony konserwatorskiej przedstawiono
ponizej.

5.2. Uwarunkowania prawne.

Zakres kolizji inwestycji ze strefami ochrony stanowisk archeologicznych wydaje si¢ niewielki,
ze wzgledu na jej usytuowanie w granicznych rejonach stref ochronnych oraz na
powierzchniowy charakter prac zlokalizowanych na istniejacej infrastrukturze.
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Wyjatkiem moga by¢ wylacznie prace wykonywane podczas wymiany podziemnej
infrastruktury towarzyszacej inwestycji (na przyklad sieci energetyczne zasilajace trakcje
tramwajowa,).

Dlatego tez przed rozpoczeciem inwestycji nalezy zasiggna¢ opinii Wojewaddzkiego
Konserwatora Zabytkéw w  Szczecinie w  kwestii  wytycznych  konserwatorskich
obowigzujacych dla danej inwestycji.

Dodatkowo dla czeéci przedsiewzigcia zwigzanej z przebudowa zajezdni tramwajowej
pogodno, uzyskano uzgodnienie z Miejskim Konserwatorem Zabytkéw  znak:
WKIOZ/11/EW/4045/325/10 z dnia 10.05.2010 r. opiniujace pozytywnie przedstawiona
koncepcje.

W uzgodnieniu tym zobowigzano inwestora do utrzymania istniejacej kompozycii

architektonicznej, w tym:

* zachowanie gabarytéw wysokosciowych i ksztattu dachow,

* zaprojektowanie kompozycji i detalu architektonicznego elewacji wraz z formg stolarki
okiennej i drzwiowej, z mozliwos$cia przywrdcenia pierwotnego wystroju elewacii,

* zakazuje si¢ rozbudowy, nadbudowy i dobudowy obiektow,

* zakazuje si¢ wykonywania doswietlen poddaszy w potaciach dachéw,

* zakazuje si¢ ocieplania od strony zewnetrznej,

* dopuszcza si¢ przebudowg (modernizacj¢) hali postojowej tramwajéw z zachowaniem
systemu konstrukcyjnego, ksztattu i wystroju elewacji.

We wskazaniu konserwatorskim zawarto zapisy ze w przypadku planowanych prac przy
obiektach historycznych koniecznym jest zachowanie istniejacych gabarytéw wraz z formami
historycznego doswietlenia poddaszy i rodzajem pokrycia polaci dachowych, zachowanie
kompozycji elewacji i konserwacji ceglanego lica elewacji wraz z elementami betonowego
detalu architektonicznego, metaloplastyki czy drewnianych okiennic.

Ponadto wskazane jest zachowanie i uczytelnienie we wnetrzu historycznej hali zajezdni,
szkieletowej konstrukeji zelazno-betonowej $cian, wypelnionej cegla oraz stropodachu ze
$wietlikami a takze innych elementéw historycznego wystroju.

W przypadku likwidacji historycznego wyposazenia zajezdni, wskazane jest przekazanie
nieuzywanych urzadzei do Muzeum Techniki i Komunikacji w Szczecinie. Projekt
uwzgledniajacy powyzsze uwagi oraz szczegblowe rozwiazania, prosze przedlozy¢ do
uzgodnienia Miejskiemu Konserwatorowi Zabytkow.
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6.0PIS PRZEWIDYWANYCH SKUTKOW DLA SRODOWISKA
W PRZYPADKU NIEPODEJMOWANIA PRZEDSIEWZIECIA.

Wariant bezinwestycyjny polega na niepodejmowaniu przedsigwzigcia czyli
pozostawieniu istniejace]j infrastruktury w obecnym stanie. Zardwno torowiska jak i pozostate
obiekty infrastruktury jak sie¢ zasilajaca SN, NN, sie¢ trakcyjna, zajezdnia Pogodno, podstacje
oraz sygnalizacja charakteryzuja si¢ wysokim stopniem zuzycia. Nie podjecie przedsigwzigcia
bedzie skutkowalo dalsza degradacja infrastruktury tramwajowej miasta Szczecina
i pogarszajacym sie z roku na rok komfortem 2zycia jego mieszkancéw i wplywem na
srodowisko.

Ponizej zestawiono skutki wyboru wariantu bezinwestycyjnego w odniesieniu do
poszczegdlnych elementéw srodowiska.

Oddzialywanie na klimat akustyczny

Bez realizacji planowanej przebudowy torowisk nastgpowal bedzie, nie tylko spadek
bezpieczefistwa ruchu i komfortu przejazdu tramwajow, ale takze dalsze pogarszanie klimatu
akustycznego, tzn. wzrost poziomdw hatasu na terenach podlegajacych ochronie akustyczne;.

Oddzialywanie na powietrze atmosferyczne

Nie podjecie przedsiewziecia, a wigc rezygnacja z inwestycji spowoduje, ze nasili si¢ ruch
kotowy, beda tworzyly si¢ zatory, bedace migjscem punktowe; kumulacji zanieczyszczen,
ktérych zrédtem sa spaliny samochodowe. Podniosa sig takze koszty spoteczne, gdyz przy
prognozowanym natezeniu ruchu drogowego wraz ze zmniejszeniem plynnosei ruchu bedzie
tosto zuzycie paliwa. Niepodjecie inwestycji nie jest korzystne z punktu widzenia ochrony
powietrza atmosferycznego.

Powazne awarie

Rezygnacja z przebudowy torowisk bedzie niekorzystna. Natezenie ruchu na istniejacej trasie
komunikacyjnej bedzie wigksze od obecnego. Przy zwigkszonym natezeniu ruchu,
prawdopodobiefistwo wystapienia awarii z udziatem substancji niebezpiecznych i negatywnych
jej skutkéw bedzie znacznie wigksze.

Oddzialywanie na wody podziemne i powierzchniowe

W przypadku zrezygnowania z inwestycji ogolne warunki ksztattujace ilos¢ ijakosé wod
podziemnych na opisywanym obszarze nie powinny ulec zmianie, jednak budowa odwodnienia
wplynie korzystnie na $rodowisko, nie podjecie inwestycji zwigksza ryzyko przedostania si¢
zanieczyszezen np. w wyniku sytuacji awaryjnych mogacych zaistnie¢ w wyniku kolizji
pojazdow czy awarii tramwajow, ktore bez wymiany beda coraz bardziej zawodne.

Oddzialywanie na powierzchni¢ ziemi i pokrywe glebows

Rezygnacja z inwestycji bedzie sprzyja¢ utrzymywaniu sig negatywnych oddziatywar w postaci
drgan oraz zwieksza ryzyko przedostania si¢ zanieczyszezen np. w wyniku sytuacji awaryjnych
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mogacych zaistnie¢ w wyniku kolizji pojazdéw czy awarii tramwajow, ktore bez wymiany beda
coraz, bardzie] zawodne.

Oddzialywanie na przyrode ozywiong

Niepodejmowanie omawianego przedsigwzigcia nie spowoduje wzrostu wartosci przyrodniczej
omawianego terenu w stopniu kwalifikujacym do objecia go jakakolwiek forma ochrony

przyrody.

Wplyw na Zycie czlowieka

W przypadku niepodj¢cia przedsigwzigeia, wigzaé sig to bedzie ze wzrostem emisji hatasu jak i
zanieczyszczen w rejonie miasta Szczecina, oddzialujacych negatywnie na Zzycie 1 zdrowie
czlowiecka. Wraz ze wzrostem natg¢zenia dalszemu pogorszeniu ulegnie bezpieczenstwo
uczestnikéw ruchu drogowego jak 1 samych mieszkancéw. Przy pozostawieniu obecnego stanu
komfort podrézy bedzie ulegal systematycznemu pogorszeniu.

L4

Z punktu widzenia rozwoju miasta i Zvcia mieszkancéow, niepodjecie inwestveji powinno

by¢ zaniechane.
Podsumowanie

Po wszechstronnej analizie stwierdza si¢ Ze niepodejmowanie przedsigwzigcia bedzie
sprzeczne z interesem spolecznym i ochrong Srodowiska.

Nalezy takze dodac¢, 7e realizacja projektu:
- zwigkszy bezpieczenstwo ruchu,
- zapewni konkurencyjnos¢ gospodarcza obszaru zachodniej Polski,

- wplynie korzystnie na §rodowisko,

wplynie korzystnie na komfort zycia mieszkancow Szczecina.
Nadrzednymi celami projektowanego przedsiewziecia sa:

~ dostosowanie komunikacyjnej sieci tramwajowej miasta Szczecina do wysokich
parametrow uzytkowych o podwyzszonych cechach w zakresie bezpieczenstwa
ruchu tramwajowo — drogowego,

- rozwdj szezecinskiej aglomerac)i miejskie] przez powigzanie gltownych dzielnic w
Szczecinie usprawniony system transportowy w obrgbie miasta.

- zminimalizowanie negatywnego wplywu transportu publicznego na srodowisko
naturalne.

inwestveji bedzie jednoznaczne z re z wWiw

Niezrealizowanie przedmiotowej

celow.
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7. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW.
7.1. Opis wariantéw alternatywnych

Lokalizacja projektowanego przedsiewzigcia jest Scisle zwiazana 2z istniejacg
infrastruktura i w wigkszosci bedzie odbywac sig w jej obrebie.
W zwiazku z powyzszym, nie przeprowadzono wariantowania w zakresie lokalizacyjnym.
Analize wariantowg pod kgtem zakresu prac przeprowadzono dla nastepujacych zadan:

- przebudowa torowisk tramwajowych i sieci trakcyjnych wraz z niezbedng
infrastruktura towarzyszaca (zadanie 1),

- przebudowa sygnalizacji ruchu tramwajowego (zadanie 2),
- przebudowa i rozbudowa zajezdni tramwajowej Pogodno (zadanie 5).

Dla zadan polegajacych na wymianie kabli zasilajacych SN i trakcyjnych NN (zadanie 3) oraz
budowie, remoncie i przebudowie podstacji (zadanie 4) przeanalizowano mozliwosé
wykonania analizy wariantowej i stwierdzono ze dla zadan 3 i1 4 mozna przyjaé, iz jezeli beda
one wykonywane zgodnie z obowigzujacymi normami, przepisami (w tym ochrony
$rodowiska), atakze zaleceniami wynikajacymi z niniejszego raportu, oddzialywanie na
srodowisko niezaleznie od technologii bedzie bardzo zblizone.

7 uwagi na powyzsze dla zadania 3 i 4 rozpatruje si¢ tylko wariant inwestorski.

Przy rozpatrywaniu wariantéw dla zadan 1, 2 i 5 jako preferowany przez inwestora oznaczono
wwariant. 17,

Zestawienie zakresu prac dla zadan 1, 2 i 5 wraz z podzialem na warianty przedstawiono
ponizej.

7.1.1. Przebudowa torowisk tramwajowych i sieci trakcyjnej wraz z niezbednq infrastrukturq
towarzyszqcq (zadanie 1).

Wariant 1 (preferowany przez inwestora)

wymiana Szyn,

przebudowa odwodnienia,

wylozenie podioza geotkaning separacyjno-wzmacnigjacq,

wykonanie podbudowy betonowej Ilub podbudowy i balastu tuczniowego i podkiaddw
strunobetonowych,

= oblotenie okladzing gumowq szyn,

= wykonanie na przejazdach nawierzchni bitumicznej (asfaltowej) lub kamiennej, lub tluczniowej lub
gumowej lub nawierzchni zielonej lub betonowej lub z plyt EPT,

»  wykonanie nawierzchni asfaltowej lub zielonej lub betonowej lub kamiennej lub z plyt EPT lub Huczen,

»  przebudowa sieci trakcyjnej: demonta: istniejqcej sieci trakcyjnej (wraz z konstrukcjami wsporczymi-
stupy trakcyjne i osprzetem) oraz montaz nowey.

»  wykonanie niezb¢dnej infrastruktury towarzyszqgcej

Wariant 2

= wymiana Szyn,

*  przebudowa odwodnienia,

= wylotenie podioza geotkaning separacyjno-wzmacniajqcq,

«  wykonanie podbudowy i balastu tuczniem,

= obudowa gumowa toru tramwajowego,

»  wykonanie nawierzchni na przejazdach gumowej, tluczniowej lub asfaltowej lub z kostki brukowej lub z

pht EPT,

= wykonanie nawierzchni asfaltowej lub zielonej lub betonowef lub kamiennej lub z piyt EPT lub tuczen.
Wariant 3
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= wymiana szyn,

v wykonanie podbudowy | balastu thuczniem,

»  wykonanie podkladow jako strunobetonowe lub drewniane lub podbudowy betonowej ciqglej,

»  ohudowa gumowa szyny,

*  wykonanie nawierzchni na przejazdach asfaltowej, thuczniowef lub kostki brukowef lub z piyt EPT,

»  wykonanie nawierzchni asfaltowej lub zielonej lub betonowej lub kamiennej lub z piyt EPT lub tlucze.
Wariant 4

" wymiana SIyn,

«  przebudowa odwodnienia,

= wykonanie podbudowy betonowej ciqgle],

v obudowa gumowa toru tramwajowego,

»  wykonanie nawierzchni na przejazdach gumowej, tiuczniowej lub asfaltowej lub z kostki brukowej lub z
Pt EPT,

*  wykonanie nawierzehni asfaltowef lub zielonej lub betonowej lub kamiennej lub z plvt EPT lub tluczen.
Tab. Zestawienie rob6t dla wariantéw 1, 2, 3, 4 dla zadania 1

7.1.2. Przebudowa sygnalizacji (zadanie 2).

Wariant 1
. rozbudowa sygnalizacji o nowy sterownik systemu detekcji tramwajow przez najechanie na
petle indukcying zabudowang w torowisku,
. budowa kanalizacji kablowej wraz z studniami kablowymi,
" montaz nowej sygnalizacji LED,
. rozszerzenie o system detekeji tramwajéw poprzez wykorzystanie petli indukcyinej oraz
mdukcy]nych czujnikéw frakcyjnych,
doposazenie istniejqcef konfiguracji sterownika,
- instalacia nowego sterownika sygnalizacyy,
. montaz nowych stupow sygnalizacyi,
. montaz petli indukcyinych w torowisku tramwajowym,
. zabudowa nowych petli indukcyjnych w torowisku tramwajowym,
- wymiana masziéw sygnalizacyi,
. posadowienie stupdw sygnalizacyjnveh,
= doposazenie istniefqcej sygnalizacii w system sygnalizacji ostrzegawczej oraz sygnalizacyi
dla pieszych w rejonie przejsé dla pieszych przez torowisko tramwajowe,
- oddzielenie torowiska tramwajowego na jedni wspolnej przez zastosowanie linii P-2b w celu
wyeliminowania wzbudren w grupie framwajowef przez pojazdy samochodowe poruszajqce sie po
torowisku,
Wariant 2
Ll budowa kanalizacji kablowej wraz ze studniami kablowymi,
Ll posadowieniem nowych stupow sygnalizacji razem z svgnalizacjg,
. detekcja wiezdiqjacego tramwaju na skrzyzowanie poprzez czujniki podezerwieni zawieszone na
vrakeji tramwajowej lub poprzez kamery montowane przez wjazdem na skrzyzowanie.

Tab. Zestawienie robét dla wariantéw 1, 2 dla zadania 2.

7.1.3. Wymiana kabli zasilajqcych SN i trakcyjnych NN (zadanie 3).

W tabeli ponizej przedstawiono wykaz robét planowanych do zrealizowania w ramach
wymiany kabli zasilajacych SN i trakcyjnych NN (zadame 3)

Lp | Rodzaj zadania - relacjakabla | :'typ | =~ v “r L Opis
fenianego Kabla | i e L TR

wymiana kablé SN ie wzglgdu na znaczne zuzycie, stabe
. \ . powloki izolacyjne, duza uplywnos$é oraz duza awaryjnosc
stacja Kolumba - GPZ Bialowieska | SN obecnych kabli olowianych na odcinku od stacji
1 prostownikowej Kolumba do GPZ Bialowieska;




Lp Rodzaj zadania - relacja kabla | typ Opis
B ~ wymi¢nianego : kabla ‘
wymiana kabla SN ze wzgledu na znaczne zuzycie, stabe
. A powloki izolacyjne, duza uplywno$é oraz duza awaryjnosé
stacja Kolumba - stacja Piesza SN obecnych kabli ofowianych na odcinku od stacji
2 prostownikowej Kolumba do stacji prostownikowej Piesza;
wymiana kabla SN ze wzgledu na znaczne zuzycie, slabe
powtoki izolacyjne, duza upltywnosé oraz duza awaryjnosé
stacja Kaszubska - stacja Kolumba | SN |[obecnych kabli olowianych na odcinku od stacji
prostownikowej Kaszubska do stacji  prostownikowej
3 Kolumba;
wymiana kabla SN ze wzgledu na znaczne zuzycie, slabe
. . . powloki izolacyjne, duza uplywno$é oraz duza awaryjnosé
stacja Kolumba - GPZ Bialowieska | SN obecnych kabli olowianych na odeinku od stagji
4 prostownikowej Kolumba do GPZ Bialowieska;
wymiana kabla NN (660V) ze wzgledu na znaczne zuzycie,
stacja Klonowica - Al. Wojska stabe powloki izolacyjne, duza uplywnos¢ oraz duza
Polskiego - kable trakcyjne oraz nn awaryjnos$¢ obecnych kabli igielitowych na odcinku od stacji
kable powrotne Al. Wojska prostownikowej Klonowica do punktéw zasilajacych siec
Polskiego 112 trakcyjna w Al Wojska Polskiego oraz kable powrotne z Al
5 Wojska Polskiego do stacji prostownikowej Klonowica.

Tab. Wariant inwestora dla zadania 3

7.1.4. Budowa, remont i przebudowa podstacji (zadanie 4).

W tabeli ponizej przedstawiono wykaz robét planowanych do zrealizowania w ramach budowy
remontu i przebudowy podstacji (zadanie 4).

1p. - Rodzaj zadania

“Topis

1

Przebudowa podstacji Kionowica

Przebudowa podstacji Gontyny

Przebudowa podstacji Kordeckiego

Przebudowa podstacji Piotra Skargi

Przebudowa podstacji Golgcin

| | Rl W] N

Przebudowa podstacji Kaszubska

Przebudowa polega na: remoncic budynkéw podstacji,
wymianie urzadzefi elektroenergetycznych na nowe o lepszej
sprawnoscl elektrycznej i mmiejszych gabarytach, remontowi
budynku oraz ewentualnej przebudowy w przypadku zmiany
rozmieszczenia urzadzen w budynku podstacji, wymiana
wyeksploatowanych izuzytych kabli zasilajacych SN
i trakcyjnych NN na nowe, podiaczenie podstacji do systemu
zdalnego sterowania podstacjami z pulpitu sterowniczego

Przebudowa podstacji Kelumba

Przebudowa polega na: dostosowaniu pomieszczen budynku
podstacji, wymianie urzadzei elektroenergetycznych na nowe
0 lepszej sprawnodci elektrycznej imniejszych gabarytach,
remont czgSci wewngtrznej budynku oraz  ewentualnej
przebudowy w przypadku zmiany rozmieszczenia urzadzen w
budynku podstacji, wymiana wyeksploatowanych i zuzvtych
kabli zasilajacych SN i trakeyjnych NN na nowe, podiaczenie
podstacji do systemu zdalnego sterowania podstacjami z
pulpitu sterowniczego.

Przebudowa podstacji Piesza

Przebudowa polega na budowie nowego budynku podstacji,
przeniesieniu podstacji z konteneréw do nowo wybudowanego
budynku, montaz nowych urzadzen elektroenergetycznych,
wymiana wyeksploatowanych i zuzytych kabli zasilajacych SN
i trakcyjnych NN na nowe, podlaczenie podstacji do systemu
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Lp. ~ Rodzaj zadania Opis

zdalnego sterowania podstacjami z pulpitu sterowniczego

Budowa nowego budynku podstacji, wyposazenie podstacji w
urzadzenia elektroenergetyczne, ulozenie nowych kabli

9 Budowa powej p.odstacji zasilajagcych SN i trakcyjnych NN, podiaczenie pedstacji do
Chmielewskiego systemu  zdalnego  sterowania  podstacjami  z pulpitu
sterowniczego

Tab. Wariant inwestorski dla zadania 4

7.1.5. Przebudowa i rozbudowa zajezdni tramwajowej Pogodno (zadanie 5).

W tabeli ponizej zestawiono wykaz prac zwiazanych z budowa i przebudows zajezdni
tramwajowej Pogodno wraz z podzialem na warianty.

Obiekt Wariant 1 (preferowany przez inwestora) ] _Wariant 2
1. Budynek - prace majace na celu odnowienie budynku,
ustawiaczy I - wymiana elementéw konstrukeji stropodachu i pokrycia,

— budynek nie zmieni swojej formy i funkcji,

- wyposazenie w instalacje:

elektryczng ofwietleniows i gniazd wtykowych,

instalacje telefoniczna,

sie¢ komputerowa przewodows i radiows,

KD -kontrole dostgpu ,

system domofonowy dla czgéci biurowej,

SWIN - instalacje alarmowa,

stanowisko nadrzednego nadzoru nad systemem KD, SWIN, CCTV, BMS,

stanowisko systemu kontroli rzetelnodci wykonywania obowiazkéw przez pracownikéw
ochrony.

2. Budynek — prace majace na celu odnowienie i rement budynku,

ustawiaczy 11 — budynek nie zmieni swojej formy i funkeji,

~ wyposazenie w instalacje:

elektryczng oswietleniows i gniazd wtykowych,

instalacje telefoniczna,

sie¢ komputerowa przewodowa i radiowa,

KD -kontrole dostepu ,

system domofonowy dla czgéci biurowej,

SWIN - instalacje alarmowa,

stanowisko nadrzednego nadzoru nad systemem KD, SWIN, CCTV, BMS,

stanowisko systemu kontroli rzetelnodci wykonywania obowiazkéw przez pracownikéw
ochrony.

3. Budynek - zZmiany obejma remont budynku,

administracyjny - budynek nie zmieni swojej formy i funkcji,

- przebudowa obejmie wszystkie kondygnacje budynku oraz zmiang sposobu uzytkowania
poddasza,

- wyposazenie w instalacje:

» clektryczna oéwietleniowa i gniazd witykowych,

instalacje telefoniczna,

sie¢ komputerowa przewodowa i radiowa,

KD -kontrole dostepu ,

system domofonowy dla czedci biurowe;j,

SWIN - instalacje alarmowa,

stanowisko nadrzgdnego nadzoru nad systemem KD, SWIN, CCTV, BMS,

stanowisko systemu kontroli rzetelnosci wykonywania obowiazkéw przez pracownikow
ochrony.

4. Hala naprawczo - |- prace majace na celu odnowienie i odpowiednie wyposazenie hali w urzadzenia,

postojowa - przebudowa hali postojowo- naprawczej polega¢ bedzie na rozbudowie i przebudowie
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Obiekt Wariant 1 (preferowany przez inwestora) | Wariant 2
kanaléw, montazu obrotnic, montazu Zurawia, fundamentéw pod podnoéniki taboru,
wykonaniu stalowej konstrukcji pomostéw roboczych, montazn nowego rodzaju bram oraz
remoncie i odnowieniu obiektu.
- przebudowa hali warsztatowej polegad bedzie na przebudowie kanaléw, montazu obrotnicy,
wymianie suwnicy o zwiekszonym udZwigu, montazu elektrowciagu w tokarni oraz remoncie
i odnowieniu obiektu.
- wyposazenie w instalacje:
»  elektryczng oswietleniowa i gniazd wtykowych,
» instalacje telefoniczna,
= pgdlnodostepny telefon tylko do komunikacji wewnetrznej,
*  sie¢ komputerowa przewodowa
= KD -kontrole dostepu ,
= SWIN - instalacje alarmowa,
=  BMS - dla sterowania o$wietleniem hali, monitorowania bram, sterowania ogrzewaniem,
» CCTV - monitoring wizyjny hali polaczony z budynkiem ochrony. oraz w wybranych
pomieszczeniach zaplecza technicznego
» doprowadzenie instalacji wodociagowej i odwadniajacej (wraz separatorem
ropopochodnych),
* wykonanie instalacji sprezonego powietrza,
* nowa instalacja wentylacji mechanicznej,
"  wymiana istniejgcego separatora ciekdw obstugujacego akumulatorownie.
5. - Budynek istnicjacy ( Pz = 2730,57 m2|- Budynek istniejacy ( Pz = 4170.10m2, Pu =
Hala obstugowo- V=21000 m3), 390529 m2 V = 37500 m3)
naprawcza - prace majgce na celu przebudowe i|- prace majace na celu  rozbudoweg

remont,

- przebudowa hali obslugowo - naprawczej
polegaé bedzie na rozbudowie i przebudowie
kanaléw, wykonanin stalowej konstrukeji
pomostow roboczych w formie estakady,
remoncie 1 odnowieniu obicktu  oraz
wykonaniu nowej elewacji,

- wyposazenie w instalacje:

s elektryczng oéwietleniowg i
wiykowych,

* instalacj¢ telefoniczna,

v ogolnodostegpny  telefon
komunikacji wewnegtrzne;j,

" sieé¢ komputerowa przewodowa

= KD -kontrole dostgpu ,

= SWIN - instalacje alarmowa,

= BMS - dla sterowania oswietleniem hali,
monitorowania bram, sterowania

gniazd

tylko do

i odnowienie,

- przebudowa hali obsligowo - naprawczej
polega¢ bedzie na rozbudowie iprzebudowie
kanatéw, wykonaniv stalowej konstrukcji
pomostéw roboczych w formie estakady,
remoncie i odnowieniu obiektn oraz wykonaniu
nowej elewacji przebudowa hali warsztatowej
polega¢ bedzie na przebudowie kanalow,

montazu  obrotnicy, wymianie suwnicy
o zwigkszonym udZzwigu, montazu
elektrowciagu w tokarni oraz remoncie

i odnowieniu obiektu, budowie myjni taboru.
~ dobudowa hali
~ wyposazenie w instalacje:

s elektryczna  o$wietleniowa 1 gniazd
wiykowych,

* instalacje telefoniczna,

»  ogélnodostepny  telefon  tylko do

ogrzewanien, komunikacji wewnetrznej,

» CCTV - monitoring wizyjny halij* sieé komputerowa przewodowa

polaczony z budynkiem ochrony. oraz w|* KD -kontrole dostgpu,

wybranych  pomieszczeniach  zaplecza|* SWIN - instalacje alarmowa,

technicznego, = BMS - dla sterowania o$wietleniem hali,

*  wykonanie instalacji sprezonego [monitorowania bram, sterowania ogrzewaniem,

powietrza, »  CCTV - monitoring wizyjny hali polaczony
z budynkiem ochrony. oraz w wybranych
pomieszczeniach zaplecza technicznego,
*  doprowadzenie odwodnienia oraz
niezaleznej wentylacji nawiewnej spehiajace)
réwnoczesnie funkcje ogrzewarnia
nadmuchowego,
*  wykonanie instalacji sprezonego powietrza,
=  nowa instalacja wentylacji mechanicznej,

48 /




Obiekt Wariant 1 (preferowany przez inwestora) Wariant 2
® myjnig taboru nalezy zaprojektowaé tak,
aby myjnia dziatala w cyklu automatycznym z
zamknietym obiegiem wody i oczyszczalnia
zlokalizowans.
6. Wiata postojowa — |- obiekt nowoprojektowany (Pz = 5316.17|- obiekt nowoprojektowany (Pz = 3510.4 m® (
wariant 1 m? ( wiata + stacja prostownikowa ), V =|wiata ) + 208.3m” ( stacja prostownikowa ), V
34700 m’) o funkgji: postojowej , =27600 m’ ) o funkcji: postojowej (na 50
Wiata postojowa —Zaleca si¢ go wykona¢ jako lekka|jednostek taborowych) i skladowe;j ,
/odstawcza — konstrukcj¢ tréjnawowa ram stalowych)- zaleca si¢ jego wykonanie jako lekka
wariant 2 zryglem ciaghym wielospadowym | konstrukcje tréjnawowa ram stalowych z
podpartym stupami stalowymi w rozstawie|ryglem ciaglym wielospadowym podpartym
osiowym dopasowanym do istniejacej|stupami stalowymi w rozstawie osiowym
konstrukeji Hali postojowo-naprawczej dopasowanym do istniejacej konstrukcji Hali
- wyposazenie w instalacje: postojowo-naprawczej,
* elektryczna oS$wietleniowa i gniazd|— wyposazZenie w instalacje:
wtykowych, = elektryczng  ofwietleniowg i gniazd
* instalacj¢ telefoniczna, wtykowych,
* ogolnodostepny telefon tylko do|* instalacje telefoniczna,
komunikacji wewnetrznej, = ogdlnodostepny  telefon  tylke  d-
*  BMS - dla sterowania ofwietleniem hali, \komunikacji wewnetrznej,
monitorowarnia bram, sterowania|® BMS - dla sterowania o$wietleniem hali,
ogrzewaniem, monitorowania bram, sterowania ogrzewaniem,
* CCTV - monitoring wizyjny halij» CCTV - monitoring wizyjny hali potaczony
polaczony z budynkiem ochrony. z budynkiem ochrony.
7. Tokarka - obiekt nowoprojektowany (Pz = 261.6 m”, |- obiekt nowoprojektowany (Pz = 9059.50 m*,
wolnostojaca — V = 1308 m’ ), jako niezalezna konstrukcja|Pu = 8871.36 m?, V = 84900 m’ ) o funkeji;
wariant 1 przylegajaca do budynku hali obshugowo-|postojowej (na 180 jednostek taborowych)
Hala postojowa naprawczej. zaplecza do sprzatania taboru, tankowania
/odstawcza — — zaleca sie go wykonaé jako lekka|piaskiem,
wariant 2 konstrukcj¢ stalowa z ryglem ciaglym|- zaleca sie go wykonanic jako Jekka
podpartym stupami stalowymi, konstrukcje wielonawowsg ram stalowych z
- wyposazenie w instalacje: ryglem ciaglym wielospadowym podpartym
* elektryczng ofwietleniowa i gniazd|stupami  stalowymi lub  alternatywnie
wtykowych, przestrzenng stalowa konstrukcje kratowa
= instalacje telefoniczna, — wyposazenie w instalacje:
* ogélnodostepny telefon tylko do{® elektryczng o$wietleniowa i gniazd
komunikacji wewnetrznej, wtykowych,
*  BMS - dla sterowania o§wietleniem hali,|* instalacje telefoniczna,
monitorowania bram, sterowania|® ogdlnodostepny  telefon tylko dc
ogrzewaniem, komunikacji wewnetrznej,
* CCIV - monitoring wizyjny halijs BMS - dla sterowania o$wietleniem hali,
polaczony z budynkiem ochrony. monitorowania bram, sterowania ogrzewaniem,
»  CCTV - monitoring wizyjny hali polaczony
z budynkiem ochrony,
8. Budynek — obiekt nowoprojektowany ( Pz = 34.56 m’, Pu
ochronny- wariant 2 =23.72m% V =98 m® ). o funkcji kontroli ruchu
na terenie zajezdni,
brak -obiekt wolno stojgcy, zaleca sie jego
wykonanie jako konstrukcji tradycyjnej, jako
murowany z plaskim zelbetowym stropodachem
niewentylowanym
- wyposazenie w instalacje:
* elektryczng  os$wietleniowag 1 gniazd
wtykowych,
= instalacje telefoniczna,
*  ogolnodostepny  telefon  tylko do
komunikacji wewnetrznej,
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Obiekt Wariant 1 (preferowany przez inwestora) Wariant 2

» BMS - dla sterowania oéwietleniem hali,
monitorowania bram, sterowania ogrzewaniem,
» CCTV - monitoring wizyjny hali potaczony
z budynkiem ochrony,

Tab. Zestawicnie roboét dla wariantéw 1, 2 dla zadania 5

7.2. Wariant bezinwestycyjny

Wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsigwzigcia to rozwigzanie, w ktorym omawiana
inwestycja nie jest realizowana, a funkcjonuje obecna infrastruktura.

Wybér takiego wariantu spowoduje pogorszenie jakosci polgczen, stanu technicznego
torowiska, taboru, towarzyszacej infrastruktury oraz warunkow bytowych mieszkaficow,
ktérych posesie sa zlokalizowane przy istniejacych trasach tramwajow.

Brak ptynnosci ruchu spowoduje réwniez nadmierna emisj¢ zanieczyszczet komunikacyjnych.
W wariancie zerowym, brak skutecznego systemu odwodnienia i podezyszezenia Sciekow
bedzie ujemnie wplywal na warunki wodno-gruntowe w rejonie przedmiotowej inwestycji.
Brak zabezpieczen przed skazeniem, jakie moze powsta w wyniku wystapienia wypadku
drogowego lub powaznej awarii moze przyczyni¢ si¢ do powaznej degradacji srodowiska.
Podsumowujgc, w przypadku niepodejmowania przedsigwzigcia powstawac bedq niekorzystne
oddziatywania, nie tylko na $rodowisko w otoczeniu istniejacych tras tramwajowych, ale takze
na bezpieczenstwo i zdrowie ludzi, w tym bezpieczenstwo ruchu drogowego.

7.3. Wariant najkorzystniejszy dla Srodowiska

W ramach niniejszego raportu szczegotowo zbadano warianty inwestycyjne oraz wariant
bezinwestycyjny.

7 uwagi na to ze trasy komunikacji tramwajowej, istniejy i funkcjonuja od wielu lat
(niekiedy od ponad 100 - np. linia 3 kursuje od roku 1897 na niemalze niezmienionej
trasie) nalezy uznaé, iz trasy te na stale wiopity si¢ w érodowisko, w ktorym wystepuja - czyli
miasto Szczecin. Sie¢ linii tramwajowych na terenie Szczecina tworzy nierozlaczny element
jego krajobrazu.

Podejmowanie jakichkolwiek dziatath w odniesieniu do omawianej infrastruktury powinno mie¢
zatem na celu:
- poprawe zdrowia i zycia ludzi (zmniejszenie emisji akustycznej oraz zanieczyszczen
gazowych),
- zmniejszenie ryzyka wypadkow i awarii spowodowanej awaryjnoscia i zawodno$cia
infrastruktury i taboru,
- zmniejszenie nickontrolowanego przedostawania sig zanieczyszezen do §rodowiska,
- poprawe komfortu podrozy.

Wariant bezinwestycyjny polegajacy na pozostawieniu infrastruktury w obecnym stanie nie
bedzie zgodny z w/w celami i bedzie prowadzit do dalszej degradacji torowisk oraz pozostatych
obiektéw i urzadzei towarzyszacych. Przy wyborze wariantu bezinwestycyjnego halas
wywolany poruszaniem si¢ przestarzatego taboru po wystuzonych torowiskach bedzie sig
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zwigkszal oraz wzrosnie natgzenie ruchu kolowego co bedzie prowadzié¢ do wickszej emisji
spalin,

Warianty alternatywne zakladajace ograniczona przebudowe i budowg wplyna pozytywnie na
srodowisko poprzez np. roboty polegajace na wymianie podloza oraz budowie odwodnienia.
Warianty te beda jednak obarczone zalegly koniecznoécia wykonania w przysziosci,
pozostalych robot, ktére zaklada wariant preferowany przez inwestora jak np. wymiana sieci
trakcyjnej. Warianty alternatywne w kontekécie dziatania dilugofalowego wymagaé beda
zwigkszonych nakladow finansowych i czasowych (np. prowadzenie procesu uzyskiwania
stosownych pozwolen czy organizacja zaplecza budowy wigcej niz jeden raz).

Wariant preferowany przez inwestora zaklada najszerszy zakres prac dla zadania 1. Podjecic
proponowanego wariantu odzwierciedli si¢ korzystnym wplywem na $rodowisko na etapie
eksploatacji - poprzez ograniczenie hatasu oraz niekontrolowanego przedostawania sig
zanieczyszczefi do $rodowiska wodno — gruntowego.

Poprawa stanu $rodowiska w tym zakresie nastapi w wyniku wykonania odpowiedniego sytemu
odwodnienia oraz wymiany nawierzchni torowiska na nowsze cichsze. Wariant ten bedzie takze
rozwigzaniem Kkorzystniejszym niz w warianty alternatywne w aspekcie logistycznym,
ekonomicznym oraz organizacyjnym.

Biorac pod uwage wszystkie opisane wyzej okolicznodci, za wariant najkorzystniejszy dla
Srodowiska nalezy uznac:

» wariant 1 dla zadania 1 (przebudowa torowisk tramwajowych i sieci trakcyjnych wraz
z niezbedna infrastrukturg towarzyszaca),

« wariant 1 dla zadania 2 (przebudowa sygnalizacji ruchu tramwajowego),
« wariant inwestorski dla zadania 3 (wymiana kabli zasilajacych SN i trakcyjnych NN),
+  wariant inwestorski dla zadania 4 (budowa, remont i przebudowa podstacji).

+ wariant 1 dla zadania 5 (przebudowa i rozbudowa zajezdni tramwajowej Pogodno).



§. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIA'LYWANIA NA' )
SRODOWISKO ANALIZOWANYCH WARIANTOW, W TYM ROWNIEZ
W PRZYPADKU WYSTAPI_ENIA P'OWAZNEJ AWARII
PRZEMYSLOWEJ, A TA’KZE MOZLIWEGO TRANSGRANICZNEGO
ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO.

Na wstepie niniejszego rozdziatu traktujacego o wplywie przedsiewzigcia na srodowisko
podkresla si¢ ze elektryfikacja pierwszych linii tramwajowych w Szczecinie nastapila w roku
1897 czyli pod koniec XIX wieku.

Infrastruktura transportu tramwajowego w Szczecinie funkcjonuje od ponad 100 lat.

Obecnie szczecifiski tabor tramwajowy i infrastruktura znajduja sig wiekszo$ci w zlym
i érednim stanie technicznym, co z kolei wiaze si¢ z ich nieprawidiowym funkcjonowaniem.
Taka sytuacja przeklada si¢ na niekorzystny wplyw na zycie ludzi jaki i srodowisko (np.
wysoka emisja hatasu, drgan, zle uszezelnienie podtorza, wychlapki, niezadowalajacy komfort
jazdy, zwiekszone niebezpieczefistwo awarii, kolizji i wypadkow).
Na etapie budowy przedsigwzigceia, oddzialywanie inwestycji w kazdym z poszczegdinych
wariantéw bedzie przede wszystkim zwiazane z zakresem prac to Znaczy im bedzie on szerszy
tym wieksza nastapi ingerencja w Srodowisko. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze im wigkszy
bedzie zakres prowadzonych prac tym bardziej ograniczone 1 korzystniejsze bedzie
oddzialywanie inwestycji na srodowisko na etapie eksploatacji.
Wykonanie zalozonych prac bedzie si¢ wiaza¢ z poprawa sposobu oraz stopnia oddziatywania
przedsiewzigcia na $rodowisko, poprzez zapewnienie prawidtowego funkcjonowania
i usprawnienie calego systemu transportu tramwajowego. Przeanalizowano oddzialywanie
nastepujacych zadan:
« zadanie 1 (przebudowa torowisk tramwajowych i sieci trakcyjnych wraz z niezbedna
infrastruktura towarzyszaca),

+ zadanie 2 (przebudowa sygnalizacji ruchu tramwajowego),
« zadanie 3 (wymiana kabli zasilajacych SN i trakcyjnych NN),
« zadanie 4 (budowa, remont i przebudowa podstacji).

« Zadani3 5 (przebudowa i rozbudowa zajezdni tramwajowe]j Pogodno).

8.1. Faza przebudowy.
Prace rozbiérkowe i budowlane, skiadajace si¢ na przedsigwzigcie, prowadzone beda przy
uzyciu:
» maszyn do robot ziemnych takich jak: koparki, tadowarki, walec wibracyjny,
zageszczarki ptytowe, spycharki,

» maszyn do rob6t rozbisrkowych, jak: sprezarki z miotami pneumatycznymi, mioty
na koparce, pity do ciecia betonu i asfaltu, frezarki,

» maszyn do robét nawierzchniowych, jak: betonowozy, pompy do betonu,
rozicielacze asfaltu,

> maszyn do robét instalacyjnych, jak: koparki, zurawie samochodowe, spawarki,
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» transportu, tj. samochody cigzarowe, samochody wywrotki,
» podbijarek torowych.

Oddzialywania na $rodowisko w fazie przebudowy wynika¢ beda przede wszystkim
z zapylenia, halasow i drgan od S$rodkéw transportu i sprzetu budowlanego, emisji
zanieczyszczen z silnikéw tych urzadzen, nieprawidlowo prowadzonej gospodarki odpadami.

8.1.1. Wphw na srodowisko gruntowo-wodne.
W trakcie fazy przebudowy nastapi ingerencja w srodowisko gruntowo-wodne.

Giéwny poziom uzytkowy na ktéorym bazuje wigkszo$¢ uje¢ wod podziemnych w obszarze
planowanych robdt, w przewazajacej czgsci jest mato i bardzo malo podatny na
zanieczyszczenia z powierzchni terenu.

Stwierdzono, iz w przebiegu planowanej inwestycji nie istnieje duze zagrozenie zmian stanu
jakosciowego wod pierwszego poziomu wodonosnego oraz gtdwnego uzytkowego poziomu
wodonosnego, na etapic przebudowy i pézniejszej eksploatacji torowisk w Szczecinie.

Rejony o wigkszej podatnosci to okolice ulic: Wojska Polskiego, Pitsudskiego, Jagiellonskiej
oraz ulicy Gdanskiej.
Planowana inwestycja nie bedzie miata negatywnego wplywu na Gloéwne Zbiorniki Waod

Podziemnych, gléwnie GZWP nr 122 — Dolina Kopalna Szczecin (bazuje na poziomie
wodonosnym dobrze izolowanym od powierzchni terenu).

Realizacja przedsigwzigcia przebiega fragmentami przez strefy ochronne uje¢ wody: ,,1 Maja”,
~Arkonka”, ,Swierczewo” oraz ,Browar”. Przy zachowaniu zasad ochrony srodowiska
opisanych w dalszej czedei opracowania, inwestycja nie bedzie wywierala znaczacego wplywu
na przedmiotowe ujecia. Bezpieczenstwa.

Na etapie budowy i przebudowy torowisk, zagrozenie dla srodowiska — gruntowo wodnego

zwigzane jest w szczegdlnosci z wykonywaniem wykopow oraz funkcjonowaniem zaplecza
socjalnego (Scieki bytowe), parkingdw maszyn budowlanych i sktadu materiatéw pednych.

Omawiana inwestycja realizowana bedzie w zasiggu terenu istniejacej infrastruktury
komunikacyjnej. Wedlug szczegdlowego rozpoznania terenu, trasa przebiega wylacznie przez
grunty z glebami wytworzonymi z utworéw antropogenicznych, tzw. urbanozieméw -
Z przewaga nasypow gruzowych.

Podsumowanie:

Dla zadania 1 najwigksze oddzialywanie na srodowisko gruntowo - wodne bedzie zwiazane z
wariantem 1 ze wzgledu na najszerszy zakres prac dla tego wariantu.

Dla zadania 2 wigeksze oddziatlywanie na srodowisko gruntowo bedzie zwigzane z wariantem
1.

Dla zadania 3 i 4 ich realizacja bedzie wiazala si¢ z pewna ingerencjg w srodowisko gruntowe.
Jednak przy prawidlowym sposobie prowadzenia prac oddzialywanie to bedzie znikome i ustapi
catkowicie po zakoniczeniu prac.

Dla zadania 5 oddzialywanie na $rodowisko bedzie wigksze dla wariantu 2 gdyz ma on
szerszy zakres prac.

Przy podjeciu odpowiednich $rodkéw zabezpieczajacych, nie nalezy sie spodziewaé
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negatywnego wplywu planowanych robét na srodowisko gruntowo — wodne. Dodatkowo
nalezy podkre$li¢ ze planowane konstrukcje np. fundamenty stupow trakcyjnych nie beda
wigzaly si¢ z naruszeniem poziomu wodonosnego i ujgcia wod.

Srodki zabezpieczajace

Dziatania takie wigza¢ sie musza z podjgciem typowych zabezpieczeh dla tego rodzaju
obiektéw, zgodnie z przepisami (Scieki sanitame odprowadza¢ do szczelnych, bezodptywowych
zbiornikéw, zabezpieczy¢ i uszezelnié powierzchnie w obrebie magazynu paliw i smaréw itp.).
Przewidziany zakres prac budowlanych nie bedzie stanowi¢ bezposredniego i stalego
zagrozenia dla powierzchni ziemi (w tym gleb) i szaty roslinnej terenow przylegltych.
Potencjalne niebezpieczefistwo wiazaé si¢ moze z wystapieniem zdarzen losowych
o znamionach sytuacji awaryjnych.

8.1.2. Wphw gospodarki odpadami.

W trakcie prowadzenia prac budowlanych zostana ,,wytworzone” odpady nalezace do grupy
wg. rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu
odpadéw (Dz.U. Nr 112, poz. 1206) — odpady z budowy, remontow i demontazu obiektéw
budowlanych oraz infrastruktury drogowej, sa to m.in.:

Doktadne oszacowanie rodzajéw i ilosci odpadéw dla etapu budowy mozliwe bedzie do
okreglenia dopiero na etapie projektu wykonawczego. Na chwilg obecng mozna stwierdzié, iz
zdecydowana wigkszo$é wszystkich wytwarzanych na tym etapie odpadéw stanowi¢ beda
odpady z grup 171 15.

Podsumowanie

Dla zadania 1 realizacia bedzic wiazala si¢ z wytworzeniem odpadéw, najwigksze
oddziatywanie w tym zakresie bedzie zwiazane z wariantem 1 ze wzgledu na najszerszy zakres
prac i spodziewang najwigksza liczbe wytworzonych odpaddw.

Dla zadania 2 wicksze oddziatywanie w zakresie odpadéw bedzie zwiazane z wariantem 1 ze
wzgledu na najszerszy zakres prac i spodziewana najwigksza liczbe wytworzonych odpadow.

Realizacja zadania 3 (wymiana kabli zasilajacych SN oraz kabli trakcyjnych NN) i 4
(przebudowa, remont i budowa podstacji trakcyjnych) bedzie wiazata sie z wytworzeniem
odpadow.

Dla zadania 5 wieksze oddziatywanie w zakresie odpadéw bedzie zwiazane z wariantem 2 ze
wzgledu na najszerszy zakres prac i spodziewana najwigksza liczbg wytworzonych odpadow.

Przy odpowiedniej i prowadzonej zgodnie z przepisami gospodarce odpadami podczas fazy
budowy nie zakiada si¢ wystapienia negatywnego wplywu przedsigwzigcia na srodowisko.

Zasady postgpowania z odpadami
Postgpowanie z odpady powinno byé prowadzone zgodnie z:

e ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (tekst jednolity - Dz. U. nr 39, poz. 251 ze
Zm.)

¢ Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 lutego 2006 r. w sprawie wzoréw
dokumentéw stosowanych na potrzeby ewidencji odpadow (Dz. U. nr 30, poz. 213),
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o Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 25 maja 2007 r. w sprawie zakresu
informacji oraz wzoréw formularzy stuzacych do sporzadzania i przekazywania
zbiorczych zestawienn danych (Dz. U. nr 101, poz. 686), wobec wlasciwego organu
administracji.

Przepisy Ustawy o odpadach stosuje si¢ takze do postgpowania z masami ziemnymi jezeli sa
usuwane lub przemieszczane w zwiazku z realizacja inwestycji. Przepis ten nie ma
zastosowania jezeli miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego, decyzja o warunkach
zabudowy i zagospodarowania terenu lub o pozwoleniu na budowe, okreslaja warunki i sposéb
ich zagospodarowania (art. 2 ust.1 i 2 ustawy o odpadach Dz.U. nr 39, poz. 251). Podczas
trwania robot zostang wytworzono niewielkie ilosci odpadéw

8.1.3. Wplyw na klimat akustyczny.

W trakcie realizacji przebudowy torowisk bedzie wystepowaé okresowe oddzialywania
akustyczne powodowane praca maszyn drogowych i pojazdéw transportowych. W ramach
realizacji przedsigwzigcia, przewiduje si¢ wykonanie robdt rozbidrkowych istniejacych
torowisk i nawierzchni jezdni, jezeli torowisko jest wbudowane] w jezdni¢ (wspdline),
wykonanie odwodnienia, polozenie geotkaniny, podbudowe betonowa, asfaltowg. Wszystkie te
prace prowadzone na terenie otwartym beda okresowo Zrédlem emisji hatasu zwiazanego
z uzyciem sprzgtu transportowego oraz narzedzi recznych.

O poziomie i uciazliwosci emitowanego hatasu w okresie przebudowy, decydowaé bedzie typ
i jako§¢ uzywanego sprzetu oraz czas jego pracy. Orientacyjny poziom halasu emitowany przez
sprzgt budowlany podano w ponizszej tabeli. Poziom ten zalezy od rodzaju, typu i stanu
technicznego pracujacego urzadzenia.

Rodzaj sprzetu budowlanego Poziom dzwigku A - Lseq
[dB]
Koparka hydrauliczna 95-108
Walec wibracyjny 90 - 110
Sprezarka 92 -104
Dzwig 94 — 105
Pompa do betonu 104 - 109
t.adowarka 94 -100
Dzwig samochodowy 88 —100

Tab. Poziom halasu emitowanego w czasie pracy przez podstawowy sprzet budowlany

Podane poziomy hatasu wskazujg, ze nawet okresowa praca ww. urzadzeh powoduje emisje
wysokiego poziomu halasu. Dotychczasowe doswiadczenia z realizacja podobnych prac
budowlanych wskazuja, ze emitowany hatas, pomimo okresowo wysokiego poziomu, nie jest
odbierany jako ucigzliwy dla srodowiska, z uwagi na jego przejsciowy charakter.

Z uwagi na planowany zakres prac budowlanych, przestrzenny zasieg oddzialywania hatasu
emitowanego nie bedzie znaczacy, maksymalnie do 40 m.

Podsumowanie

Dla zadania 1 realizacja bedzie wigzala si¢ wystapieniem okresowej ucigzliwosci akustycznej
wywolanej hatasem podczas roboét, najwieksze oddzialywanie w tym zakresie bedzie zwigzane
z wariantem 1 ze wzgledu na najszerszy zakres prac.



Dla zadania 2 realizacja bedzie wigzata si¢ wystapieniem okresowej ucigzliwosci akustycznej
wywolanej hatasem podczas robét, najwigksze oddzialywanie bgdzie zwiazane z wariantem 1
ze wzgledu na najszerszy zakres prac.

Dla zadania 3 i 4 bedzie wigzala si¢ z wystapieniem okresowej niewielkiej emisji akustyczne;.

Dla zadania § realizacja b¢dzie wigzala sie wystapieniem okresowej ucigzliwosci akustyczne)
najwigksze oddzialywanie bgdzie zwigzane z wariantem 2 ze wzgledu na najszerszy zakres
prac.

Srodki zabezpieczajgce

Nalezy podkreslié, ze oddzialywanie akustyczne na etapie budowy ma charakter krétkotrwaly
i w pelni odwracalny wigc jezeli prace prowadzone beda przy uzyciu sprawnego,
nowoczesnego sprzgtu i1 wylacznie w porze dziennej, negatywny wplyw na stan klimatu
akustycznego w trakcie realizacji przedsiewziecia, nalezy uzna¢ za mozliwy do akceptacii.

Z uwagi na brzmienie art. 6 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska, ktéry méwi o obowiazku
zapobiegania negatywnym oddzialywaniom na $rodowisko, w czasie prowadzenia prac
budowlanych wykonawca winien przewidzie¢ nastgpujace dziatania ochronne np.:

e przy prowadzeniu prac w rejonach zabudowy mieszkaniowej wzglednie szkol,
przedszkoli z okresowym pobytem dzieci lub milodziezy, nalezy uzywaé sprzgtu
nowoczesnego, sprawnego technicznie o niskim poziomie emisji hatasu.

¢ podczas realizacji prac bedacych Zrédtem hatasu w bezposérednim sasiedztwie zabudowy
mieszkaniowej konieczne jest stosowanie dodatkowych zabezpieczen akustycznych np.
w formie przenosnych ekranéw, czy obudow dzwiekochtonnych wykorzystywanych
podczas prac sprezarek czy tez innego sprzg¢tu o napgdzie spalinowym.

8.1.4. Wplyw na powietrze atmosferyczne.

W czasie robot budowlanych wystapi emisja zanieczyszczen powstajaca podczas pracy
silnikéw wysokopreznych napgdzanych olejem napgdowym. Bedzie to dwutlenek siarki, azotu,
tlenek wegla 1 pyl zawieszony. Bedzie to emisja niezorganizowana.

Rozporzadzen Ministra Srodowiska z dnia 03 marca 2008 roku w sprawie pozioméw
niektérych substancji w powietrzu (Dz.U. 2008 Nr 47, poz. 281) okresla stgzenia dopuszczalne,
tabele z ich wielko$ciami zestawiono ponizej:

. s Dlh D24 Dl
Zanieczyszczenie
= pg/m’ png/m’ pg/m’
S0, 350 125 20
NO, 200 40
CO 30 000
pyl zawieszony PM 10 280 40
Weglowodory alif. 3000 1000
Weglowodory arom. 1000 43

Tab. Stezenia dopuszczalne substancji w powietrzu emitowanych przez sprzet budowlany

Obliczenia oddzialtywania na powietrze atmosferyczne takiej emisji przeprowadzone
bezposrednio w czasie realizacji na obiektach o wigkszej koncentracji sprz¢tu budowlanego
wykazaty, Ze najwigkszym problemem byla emisja dwutlenku azotu szczegolnie wystepujgca
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podczas pracy agregatu pradotworczego. Przekroczenia dopuszczalnych norm wystepowaly
w odlegtosci kilkunastu metréw od sprzgtu budowlanego. Po zakonczeniu prac budowlanych
emisja ta nie bedzie wystepowala.

Na bazie obliczen i analiz parametry i wielkosci emisji, ktorg zestawiono w tabeli ponizszej
tabeli okreslajace} zestawienie parametréw emitoréw i ilosci emitowanych substancji podczas

budowy 500 m planowanego przedsigwzigcia.

Nr. Urzadz | Czas Parametry emitora Emisja
Lp. | Nazwa emitora | Emitora | zmniej. | pracy D w T h | Substancja
emisjg | [h/dob] [ m | [m/s] | K | [m] [kg/h] Mg
[h/rok] \'% /rok]
[Nm3/
h]

i 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 i2
Dwutlenek | 16780 | 0,00468
siarki

Koparki, koparko — Dwutlenek | g5 4791 | 0,14863
spycharki oraz inne azotu ! ’
(agregat B Tlenek (
1 |pradotworczy, EN-1 |brak é006 0,1 |01 473 |2 wegla 0,17032 10,1 L
ubijaki, Weglow.
zageszezarki) alifat 0,03714 1 0,02228
Weeglow. | 05028 10,0557
aromat,
PytPM 10 [0,02472 | 0,01484
Dwitlenck | 0,02530 | 0,00504
Samochody
ciezarowe Ezzglenek 0,50000 | 6,10000
(samochod Tlenck
2 samowyladowcezy, EN-2 brak 1-3 0.1 i01 473 12 wegla 0,54508 | 0,10902
samochdd 200 Wealow
skrzyniowy T 10,06199 | 0,01240
z dluzyca, zuraw Weal
samochodowy) SEOW. 10,01588 |0,00317
aromat.
PyIPM 10 | 0,01588 | 0,00504
Tab, Prognozowane ilo§¢ emisji zanieczyszezen gazowych do atmosfery podczas budowy inwestycji

W pierwsze} kolejnosci wykonano obliczenia stezen maksymalnych i gdy poréwnano ich
wielkodci ze wskaZnikami okre$lajacymi maksymalne stezenia stwierdzono iz, nie dla
wszystkich zanieczyszczen na etapie budowy bedzie jest spetnione kryterium: Smm < 0,1 D1
Brak calkowitego spelnienia kryterium sprawit iz koniecznym bylo przeprowadzanie dalszych,
uszczegdtowionych obliczen. Wykonano je dla NO, - zanieczyszczenia decydujacego o
ucigzliwosci. Po przeprowadzeniu obliczen w pelnej siatce obliczeniowej uzyskano wyniki
stwierdzajace brak przekroczen.

Na podstawie otrzymanych wynikéw stwierdzono, ze na etapie budowy poza terenem
i ji. ni stapia przekroczenia obowiazujacych norm i stezen dopuszczalnych,

Mozna zatem stwierdzié, ze wartosci odniesienia emitowanych substancji w powietrzu lub
dopuszczalne poziomy emitowanych substancji w powietrzu beda dotrzymane.

Podsumowanie

Dla zadania 1 realizacja bedzie wiazala si¢ wystapieniem okresowej emisji zanieczyszczen
gazowych do powietrza wywolanej uzyciem maszyn budowlanych i samochoddéw na etapie
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budowy, najwieksze oddzialywanie bedzie zwiazane z wariantem 1 ze wzglgdu na najszerszy
zakres prac.

Dla zadania 2 (realizacja bgdzie wigzata si¢ wystgpieniem okresowej emisji zanieczyszczen
gazowych do powietrza wywolanej uzyciem maszyn budowlanych i samochodéw na etapie
budowy, najwieksze oddzialywanie bgdzie zwiazane z wariantem 1 ze wzgledu na najszerszy
zakres prac.

Dla zadania 3 i 4 ich realizacja bedzie wigzala sie¢ z wystapieniem pewnej iloSci emisji
zanieczyszczefi gazowych do powietrza wywolanej u2yciem maszyn budowlanych
i samochoddw.

Dla zadania 5 realizacja bedzie wigzala sie wystgpieniem okresowej emisji zanieczyszczen
gazowych do powietrza wywolanej uzyciem maszyn budowlanych i samochodéw na etapic
budowy, najwigksze oddziatywanie bedzie zwiazane z wariantem 2 ze wzglgdu na najszerszy
zakres prac.

Srodki zabezpieczajace
Nalezy podkresli¢, ze emisja zanieczyszczen na etapie budowy ma charakter krotkotrwaly
i w petni odwracalny. Prace budowlane nalezy prowadzi¢ w nast¢pujacy sposéb:
» ograniczaé czas pracy silnikéw spalinowych, maszyn budowlanych i samochodow
na biegu jatowym,
» ograniczaé predkosé jazdy pojazdéw samochodowych w rejonie budowy,
» ogranicza¢ ilo$¢ zanieczyszczen gazowych przenikajacych do powietrza
atmosferycznego podczas wykonywania spawania,
= w przypadku pracy z materialami sypkimi postgpowa¢ w sposéb uwazny, np.
przykrywaé plandekami skrzynie tadunkowe samochoddéw transportujacych materialy
sypkie (réwniez ziemie z wykopdw),
e przy uzyciu sprawnego, nowoczesnego sprz¢tu ktory charakteryzujacego sig niskim
zuzyciem paliwa.
Przy zastosowaniu powyzszych zalecen njemny wplyw na stan powietrza atmosferycznego

w trakcie realizacji przedsigwzigcia, zostanie ograniczony do minimum a inwestycja spelni
wymogi ochrony powietrza.

8.1.5. Wplyw na srodowisko przyrodnicze.
8.1.5.1. Wplyw na szate roslinng.

W czasie robdt budowlanych wystapi oddzialywania w zakresie szaty roslinnej obejmujace
ingerencje w srodowisko w miejscach prowadzonych prac. Ingerencja ta bgdzie objawiaia si¢
zniszczeniem pokrywy roslinnej, tak zielnej, jak i krzewéw i drzew.

Wartym_podkreslenia jest fakt, 7ze inwestycja ta nie ingeruje i nie oddzialuje na siedliska

wodno-blotne gdvz w wiekszosci odbywa sie po istenijacym $ladzie.

Nalezy podkre$li¢, ze inwestycja zostanie zrealizowana na terenach zurbanizowanych
(istnicjace linie tramwajowe, obiekty infrastrukturalne do obslugi taboru tramwajowego). W
trakcie prac zwiazanych z budows zniszczeniu ulegnie jedynie pospolita roélinno$¢ ruderalna
oraz okresowo szata roslinna zlokalizowana w obrgbie oraz w bezposrednim sasiedztwie placu
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budowy.
Etap budowy wiaze sie z usunigciem kolidujacych drzew i krzewdw.

Na obecnym etapie szacuje si¢ ze do wycinki na terenie zajezdni Pogodno kwalifikuje si¢ 123
drzewa oraz 2638 m> krzewéw ale jednoczesnie podkresla sie, iz, obecnie inwestycja znajduje
si¢ na etapie koncepcji, natomiast na etapie projektu budowlanego moga zostaé wprowadzone
modyfikacje, wynikajace z wigkszej szczegblowosci zalozonych rozwiazan projektowym.
Moga tez dojs¢ dodatkowe wycinki o charakterze incydentalnym kolidujace w skrajni torowiska
tramwajowego. Podanie szczegétdw rozwigzan z dokladnoscia projektu budowlanego nie jest
jeszcze mozliwe i dlatego, nie nalezy traktowaé wyszczegolnionego zbioru ro$linnosci
wytypowanego do wycinki jako zbioru zamknigtego.

.4

Srodki zahezpieczajace

W trakcie robét oprécz ochrony pni, nalezy szczegélnie chronié korzenie drzew lezace w
obregbie inwestycji ale nieprzeznaczone do wycinki.

Nalezy tak zabezpieczy¢ w technologii robot, aby zawsze po fachowym zabezpieczeniu
(opatrzeniu) korzeni zostaly one wystarczajaco obsypane. Prace zwigzane z wycinka te
powinny si¢ odbywaé poza sezonem legowym ptakow czyli z wylaczeniem okresu od 1 marca
do 1 wrzesnia. Natomiast wszelkie prace zwigzane z cigciami sanitarnymi nalezy prowadzié z
wylaczeniem okresu wegetacyjnego drzew, czyli poza okresem od 1 marca do 31 pazdziernika.

8.1.5.2. Wphw na faune.

Inwestycja zostanie zrealizowana na terenach zurbanizowanych (istniejace linie tramwajowe,
obiekty infrastrukturalne do obshugi taboru tramwajowego). Realizacja przedsiewziecia nie
bedzie powodowata negatywnych oddzialywan dla fauny, bowiem obszary przeznaczone pod
inwestycje to tereny zurbanizowane, nie bedace miejscami dogodnymi dia bytowania zwierzat
(rozumianego jako stale powigzania fauny z danym terytorium, np. jako rewir legowy).

8.1.5.3. Wplyw na obszary chronione, w tym sie¢ Natura 2000.

Projektowane przedsigwzigcie zlokalizowane jest w znacznej odleglosci od nastgpujacych
obszaréw Natura 2000:

» obszaru specjalne ochrony ptakéw ,,Dolina Dolnej Odry” PLB 320003 (inwestycja
w polnocnej czgéci zbliza sig na odlegtosé ok. 350 m),

» specjalnego obszaru ochrony siedlisk ,Dolna Odra” PLB 320037 (inwestycja
we wschodniej czeéei zbliza si¢ na odlegtosé ok. 800 m),

» specjalnego obszaru ochrony siedlisk ,,Wzg6rza Bukowe” PLH 320020 (inwestycja
we wschodniej czescei zbliza si¢ na odleglosé ok. 3 km).

Po przeanalizowaniu uwarunkowan przyrodniczych, jak i technologii realizacji inwestycji oraz
jej zakresu stwierdzono, iz zar6wno etap realizacji jak i eksploatacji nie bedzie miat
negatywnego wplywu na te obszary.

Inwestycja nie bedzie ingerowaé w siedliska ani gatunki bedace przedmiotem ochrony tych
obszaréw.
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Oddzialywanie przedsigwzigcia na najblizsze istniejace i projektowane obszary chronione
Realizacja oraz eksploatacja projektowanego przedsiewzigcia nie bedzie odbywala sig
w granicach i w bezposrednim sasiedztwie istniejacych jak i przewidzianych do utworzenia
obszarowych form ochrony przyrody: parku krajobrazowego, zespotu przyrodniczo-
krajobrazowego oraz uzytkow ekologicznych.

QOpis i ocena wplywu planowanej inwestycji na otaczajacy krajobraz

7 punktu widzenia zachowania estetyki i waloréw krajobrazu planowana inwestycja nie
wprowadzi zadnych znaczacych zmian.

Wplyw na chronione siedliska przyrodnicze

Zaréwno na terenie przeznaczonym pod inwestycjg, jak i na terenach sasiadujacych, nie
wystepuja siedliska przyrodnicze z Zatacznika nr I Dyrektywy Siedliskowej. W zwiazku z czym
zaréwno etap budowy jak i eksploatacji nie wiaze si¢ z negatywnym oddzialywaniem na
siedliska przyrodnicze z Zatacznika nr I Dyrektywy Siedliskowej.

Wplyw na powiazania ekologiczne

Ze strony budowy oraz eksploatacji projektowanego przedsigwziecia nie wystapi negatywny
wplyw na powigzania ekologiczne.

Podsumowanie

Jak wczesniej wspomniano najwiekszy wplyw na $§rodowisko przyrodnicze bedzie miala
wycinka. W przypadku zadafi 1, 2, 3 i 4, na obecnym etapie nie stwierdza sig aby ich realizacja
mogla by¢ zwiazana z wycinka. Jezeli takie sytuacje wystapia to bgda mie¢ charakter
incydentalny. Zadania te podczas budowy charakteryzowa¢ si¢ beda ograniczonym wplywem
na przyrodg ozywiona.

Wycinka zwiazana jest przede wszystkim z realizacjg zadania 5 i w tym przypadku wariant
preferowany przez inwestora (1) zakladajacy ogranicza w stosunku do wariantu 2 przebudowg
i rozbudowe zajezdni tramwajowej Pogodno bedzie korzystnicjszy, gdyz bedzie wigzal sig
z wycinka mniejszej ilosci roslinnosci, drzew i krzewdw. Nalezy jednak podkresli¢é ze
przeznaczenie omawianych terenéw w kontekscie zagospodarowania zawsze byto zwiazane z
infrastrukturg tramwajowa i nie mozna ich zaliczy¢ do obszaréw cennych przyrodniczo.

Generalnie wycinka ta nie bedzie miala znaczacego ujemnego wplywu na $rodowisko
przyrodnicze.

8.1.6, Powaine awarie.

Sytuacje awaryjne, mogace wystapi¢ na etapie budowy analizowanego przedsigwzigeia,
podczas awarii maszyn oraz pojazdéw pracujacych i dowozacych materiaty na plac budowy.
Moga wtedy wystapié emisje zanieczyszczern do $rodowiska, polegajace na przenikaniu
substancji ropopochodnych do $rodowiska gruntowo-wodnego. Sytuacje zwiazane
z rozprzestrzenianiem si¢ substancji niebezpiecznych w trakcie budowy torowisk wystepuja
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rzadko, ale ich konsekwencje ekologiczne moga by¢ bardzo grozne. Awarie mogg zdarzyé sie
podczas realizacji kazdego zadania, niezalezenie od wariantu.

Nalezy zatem przyja¢ ze dla wszystkich zadan ryzyko wystapienia powaznej awarii jest
podobne: mozliwe aczkolwiek malo prawdopodobne.

Prewencyjnie, w celu maksymalnej ochrony przed wystapieniem ujemnych skutkow, w
przypadku zaistnienia powaznej awarii nalezy podja¢ nastepujace $rodki:
» nawierzchnia terenu, gdzie bedzie zlokalizowane zaplecze budowlane powinna by¢
odpowiednio uszczelniona,

» place budowy powinny byé wyposazone w szczelne, bezodplywowe zbiorniki do
gromadzenia $ciekow sanitarnych,

» na terenie wykonywania rob6t powinny byty dostepne substancje do ewentualnego
neutralizowanie wyciek6w z maszyn i urzadzen.

» wykorzystywane urzadzenia i maszyny powinny by¢ 100% sprawne ze szczelnymi
zbiornikami.

8.1.7. Pole elektromagnetyczne.

Na etapie przebudowy nic nalezy spodziewac sig pol elektromagnetycznych, poniewaz pola te
powstaja tylko w fazie eksploatacji sieci tramwajowej.

Przewidywane do wykorzystania narzgdzia, sprzgt budowlany nie ‘stanowia istotnego zZrédla
promieniowania w $rodowisku.

8.1.8. Oddzialywanie na obiekty zabytkowe i strefy i stanowiska archeologiczne.

Przedmiotowe przedsigwzigcie nie koliduje z stanowiskami archeologicznymi jednak znajduje
si¢ w obrgbie 2 stref ochrony konserwatorskicj: obszaru Starego Miasta w Szczecinie
wpisanego do rejestru ochrony zabytkéw pod numerem 1 wpisem z 28.11.1952 roku, a takze
obszaru ,,Migdzyodrze — Wyspa Grodzka —Lasztownia” wpisany pod numerem 6

Oddzialywanie w tym zakresie dla kazdego z zadan i kazdego z wariantdow bedzie bardzo
zblizone gdyz lokalizacja rob6t jest taka sama.

Zakres kolizji ze strefami jest niewielki, a spodziewane oddzialywanie male - wyjatkiem moga
by¢ wylacznie prace ziemne, dlatego koniecznym jest zastosowanie nadzoru konserwatorskiego

nad pracami ziemnymi,

Rownoczesnie nalezy podkreslic ze przedsigwzigeie nie bedzie kolidowalo z zabytkami
nieruchomymi. Koniecznym jest jednakze uzgodnienie inwestycji z Wojewédzkim
Zachodniopomorskim Konserwatorem Zabytkow.

8.2. Faza eksploatacji.
8.2.1. Oddzialywanie na srodowisko gruntowo-wodne.

Prezentowany raport o oddzialywaniu na srodowisko dotyczy istniejacej i funkcjonujacych tras
tramwajowych na terenie miasta Szczecina.

W trakcie eksploatacji przedsigwzigcia oddzialywanie na §rodowisko gruntowo wodne moze
by¢ zwigzanie z powierzchniowym odprowadzeniem wéd opadowych. Planowana inwestycja

/ 61



swoim zakresem obejmuje miedzy innymi budowe odwodnienia torowisk, ktérego uktad
zostanie przedstawiony w projekcie budowlanym. Przy planowanej wymianie podloza, ktora
ograniczy nickontrolowane przedostawanie  sig zanieczyszczen, mozna zalozy¢ iz
oddzialywanie na $rodowisko — gruntowe na ctapie eksploatacji bgdzie korzystniejsze od
wplywu, ktory wystepuje obecnie.

Zaklada sie, ze parametry teoretyczne oczyszczonych Sciekéw opadowych nie beda
przekraczaty dopuszczalnych wartosci i wyniosa:

o zawiesina ogdlna < 100 mg/dm’,
» weglowodory ropopochodne < 15,0 mg/dm3.

Zajezdnia i podstacje posiadaja wlasny, wewnetrzny system kanalizacyjny dla Sciekow
opadowych, bytowych i przemystowych, ktére sg odprowadzane do miejskiej sieci kanalizacji
sanitarnej w ul. Wojska Polskiego.

W 2007 r. Gmina Szczecin wydata dla Miejskiego Zakladu Komunikacyjnego w Szczecinie.
pozwolenie wodnoprawne na wprowadzanie Sciekow przemystowych do urzadzen
kanalizacyjnych dla Zajezdni Pogodno z dnia 26.01.2007r., znak: WGKIOS.I1.GK-6210/92-1/06
(zatgcznik 27). Na etapie opracowania projektu budowlanego nalezy przeanalizowaé zapisy w
ww pozwolenia, czy bedzie wymagalo ono uaktualnienia. Zaréwno funkcjonowanie
sygnalizacji jak i wymienionych kabli nie bedzie wiazalo sig oddziatywaniem na $rodowisko
gruntowo wodne.

Podsumowanie

Dla zadania 1 najkorzystniejszy bedzie wariant 1 i wariant 2. Jedynie dla tych wariantow
przewidziano prace zwiazane z kompleksows wymiang podloza oraz budowe odwodnienia, co
z kolei przeklada si¢ na wigksza kontrol¢ oraz ograniczenie przedostawania si¢ zanieczyszczefi
do $rodowiska wodno — gruntowego.

Biorac pod uwage aktualny stan torowisk mozna prognozowac, iz realizacja przedsigwzigcia
wg. wariantu 1 i 2, na etapie eksploatacji wplynie korzystniej na gospodarke Sciekowg
oddziatywujaca na srodowisko gruntowo-wodne niz wariant 3 lub 4.

Dla zadania 2 i 3oddzialywanie na §rodowisko gruntowo wodne nie wystapi.

Dla zadania 4 (przebudowa, remont i budowa podstacji trakcyjnych) oddziatywanie na
érodowisko gruntowo wodne bgdzie zwigzane z odprowadzanie sciekow bytowych 1 wod
opadowych, nie bedzie jednak ono zwigzane si¢ ze znaczacym wplywem na srodowisko.

W przypadku zadania 5 (przebudowa i rozbudowa zajezdni tramwajowej Pogodno) wplyw na
érodowisko gruntowo wodne jest zwigzany z odprowadzaniem woéd opadowych, $cickow
sanitarnych i przemystowych.

Wszystkic ww $cieki sg odprowadzane do miejskie sieci kanalizacyjnej, nalezacej do Zakladu
Wodociagéw i Kanalizacji Sp. z 0.0.

Nalezy podkresli¢ ze projektowana inwestycja:
- nie wyplynie zmiane stosunkéw hydrodynamicznych,

- nie bedzie miata wplywu na warunki hydrogeologiczne otoczenia 1 jakos¢ wod 1
poziomu wodonosnego,

- eksploatacja planowanej inwestycji w stanie prawidlowego funkcjonowania nie
bedzie miata wplywu na stan wod powierzchniowych.
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8.2.2. Wplyw gospodarki odpadami.

Rodzaje i ilodci odpadéw wytwarzanych w normalnych warunkach eksploatacji infrastruktury
tramwajowej, z wylacznie odpadéw typowo budowlanych z grup 8 i 17 beda tozsame do
wytwarzanych na etapie budowy w warunkach zachowania sprawnosci gospodarowania.

Na podstawie w/w danych (opartych na danych opracowanych w toku prac eksploatacyjnych
analogicznych inwestycji w minionych latach) oszacowano nastepujace ilosci odpadéw, ktére
beda lub moglyby by¢ wytworzone.

Rodzaj odpadu Prognozowana Kod odpadu
ilo§¢ odpadu na
etapie eksploatacji
Mg/rek
Odpady spawalnicze 1 12 01 03
Mineralne oleje silnikowe, przekladnie smarowe 10 130205
Opakowania z papieru i tektury 20 150101
Sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania(np. szmaty, 2 150203
scierki) i ubrania ochronne inne niz wymienione w 150202
Zuzyte opony samochodowe 4 150203
Metale zelazne 300 16 01 17
Metale niezelazne 25 160118
Tworzywa sztuczne 15 16 01 19
Szkio (szyby z wycofanych eksploatacji wagonéw) 3 16 01 20
Inne niewymienione odpady 10 16 01 99
Zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy (1) inne niz 0,5 16 02 13*
mienione w 16 02 09 do 16 02 12
Zuzyte urzadzenia inne niz wymienione w 160209 do 160213 0,7 16 02 14
Elementy usunigte z zuzytych urzadzen inne niz wymienione w 160215 0,1 1602 16
Odpady nieorganiczne, nieprzydatne do uzytku (komory lukowe) 2 16 03 04
baterie i akumulatory olowiowe 1 16 06 01*
baterie i akumulatory niklowo-kadmowe 2 16 06 02*
Baterie alkalicme 0,5 16 06 04
Metale niezelazne 2 17 04 01
Zelazo i stal 350 1704 05
Szlamy z innego niz biologiczne oczyszczanie Sciekéw przemystowych 80 1908 14
inne niz wymienione w 19 08 13
Zuzyte urzadzenia elektryczne (lampy rtgciowe, fluorescencyjne, 2 200121
monitory itp.)

Tab. Prognozowane ilo$¢ i rodzaje odpadéw na etapie eksploatacji przedsigwzigcia

*odpady niebezpicczne

Spotka Tramwaje Szczecinskie Sp. z 0.0. ma zawarte umowy z uprawnionymi firmami na
odbiér, transport, wykorzystanie, odzysk lub unieszkodliwianie odpadéw powstajacych
w wyniku eksploatacji infrastruktury.

Podsumowanie

Oddzialywanie inwestycji w kazdym =z analizowanych wariantéw bedzie sie wigzato
z wytworzeniem podobnych ilodci i rodzajéw odpadow. Nalezy zatem przyjaé ze w kwestii
gospodarki odpadami dla wszystkich zadar oddzialywanie niezalezenie od wariantu bedzie
zblizone.

Przy prowadzeniu gospodarki odpadami zgodnie z obwiazujacymi przepisami nie nalezy sie
spodziewaé aby miata ona negatywny wplyw na srodowisko.
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8.2.3. Wplyw na klimat akustyczny.
8.2.3.1. Dopuszczalne poziomy hatasu

Aktualnie, zagadnienia dotyczace ochrony $rodowiska przed halasem zawarte sa w nizej
wymienionych, obecnie obowiazujacych, aktach prawnych:

« ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. z
2008 r. nr 25, poz. 150 z p6zn. zm.),

» rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz.U. z 2007 . nr 120,

poz. 826).

Do celéw prognozy oddzialywania hatasu emitowanego do érodowiska przez Zrédia hatasu
zwiazane z realizacja planowanego przedsigwzigcia okreslono jako kryterium oceny
zastosowano wielkosci podane w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007
r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku. Wielkosci dopuszczalnych
pozioméw hatasu w $rodowisku zalezne od lokalizacji, przeznaczenia i funkcji jaka spetnia
dany teren, okre$lone zostaty w zataczniku do ww. rozporzadzenia i zamieszczone w tabelach 1

4,

Ponizej podane wskaZzniki Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]
hatasu Laeqp i Laeq - tabela
1, zostaly ustalone dla celow - — . - -
kontroli w odniesieniu do drogi lub linie kolejowe 1) pozost’alf obiekty i grupy
) . ) zrodel halasu
jednej doby.Przeznaczenie
terenu S
) E .F
5 3 g 8 o 2 E
& = =] 28 & S
@ = 2 LT &2 oZ
- 7 E ] @ :. = E 73 E‘
® & S @ @ = @
2| E3 f g sETE| 3%
S |a33 z2, 8| A% 28| z3G &
o2 s EL| g2&8 28| TEE L
28 28E REEY | S3EE
5387 .-13*-&335,';2 J5828
3 & T «| s8fe| FER
82 N Noe B2 N
e % T28% 3w
o > Lz B _g
== = =5 © a9
a) Strefa ochronna ,,A” uzdrowiska 1 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej 2
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwiazanej ze 55 50 50 40
stalym lub wielogodzinnym
pobytem dzieci i miodziezy 2
¢) Tereny doméw opieki spolecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy mieszkaniowe;j 3
wiclorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego 60 50 55 45
b) Tereny zabudowy zagrodowej
¢} Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe 2
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe
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Tereny w strefie sr6dmiejskiej 4 65 55 55 45
miast powyzej 100 tysiecy
mieszkancéw

Tab. Dopuszezalne poziomy halasu w Srodowisku powodowanego przez poszczegélne grupy zrédel halasu, z
wylaczeniem halasu powodowanego przez starty, ladowania i przeloty statkow powietrznych oraz linie
elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami L, p i Lag v, , Ktére to wskaZniki majg zastosowanie do
ustalania i kontroli warunkéw korzystania ze §rodowiska, w odniesienin do jednej doby
Objasnienia:

U Wartosci okreslone dia drég i linit kolejowych stosuje sig takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym
i kolei liniowych.

T w przypadku niewykorzystywania tych ferendw, zgodnie z ich funkcjq, w porze nocy, nie obowiqzuje na nich
dopuszezalny poziom halasu w porze nocy.

¥ Strefa Srodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkahedw lo teren swartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjq
obiekiow administracyinych, handlowych | ushugowych. W przvpadku miast, w Korych wystepujq dzielnice o liczbie
mieszkanicéw pow. 100 tys., moina wyznaczyé w tych dzielnicach strefe $rodmiejskq, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg
zabudowq mieszkaniowq z konceniraciq obiektéw administracyjrych, handlowych i ustugowych.

Rozporzadzenie okresla dopuszczalne poziomy hatasu dla réznego rodzaju teren6w rdznicujac
te poziomy w S$rodowisku takze w zaleznosci od Zrédia halasu. Teren przez ktory
poprowadzone sa trasy linii tramwajowych jest zurbanizowany, zagospodarowany i w
przewazajacej czgsci zabudowany.

W sasiedztwie projektowanych do przebudowy obiektéw, ochronie przed uciazliwym hatasem
w Swietle obowigzujacych przepisow podlegaja tereny, ktére w zaleznosei od ich funkeji i
lokalizacji, nalezy zaliczy¢ do ktérejs z grup 2, 3 lub 4, dla ktérych wskazniki Laeqp i Laeqn, od
7zrédet hatasu komunikacyjnego (w tym linii tramwajowych), nie powinny przekraczaé
wielkosci:

8.2.3.2. Analiza oddzialywania w odniesieniu do dostepnych danych literaturowych

Istotnymi Zroédtami emitujacymi hatas dla przedsigwzigcia pn.: Budowa i przebudowa
torowisk w Szczecinie, bgdzie ruch tramwajow po torowiskach oraz prace zwiazane z ich
obstugg techniczna w zajezdni Pogodno.

W zwigzku z tym gléwny wplyw na klimat akustyczny na etapiec eksploatacji, w przypadku
przedmiotowej inwestycji bedg miaty:

- uzytkowanie torowisk, ruch tramwajdw,
- funkcjonowanie zajezdni Pogodno.

Tak wigc, oddziatywanie akustyczne bedzie charakterystyczne przede wszystkim dla fazy
eksploatacji zadania 1 (przebudowa torowisk tramwajowych i sieci trakcyjnych wraz z
niezb¢dng infrastruktura towarzyszaca) i zadamia 5 (przebudowa i rozbudowa zajezdni
tramwajowe] Pogodno).

Dla zadan:
- przebudowa sygnalizacji ruchu tramwajowego (zadanie 2),
-~ wymiana kabli zasilajacych SN oraz kabli trakcyjnych NN (zadanie 3),
- przebudowa, remont i budowa podstacji trakcyjnych (zadanie 4),

etap eksploatacji nie wiaze si¢ z istotng emisja hatasu do $rodowiska.
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Torowiska

Z wykonanych wczesniej pomiaréw i analizy map akustycznych wynika, ze emisja hatasu od
ruchu tramwajowego, choé nie decydujaca, powoduje na niektdrych terenach podlegajacych
ochronie przekroczenia pozioméw dopuszczalnych od 1- 5 dB, wyjatkowo nawet do 10 dB.

W ,.Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla Miasta Szczecin” podano, ze: ,, Halas
generowany przez przejezdzajace tramwaje w duzym stopniu zalezy od rodzaju torowiska i jego
stanu technicznego.

Najwyzsze poziomy hatasu obserwowano dla tramwajéw przejezdzajacych po starym torowisku
nie posiadajacym wydzielonego pasa ruchu, natomiast najnizsze poziomy mierzono dla nowych
torowisk biegnacych w gumowych wibroizolatorach przez wydzielony pas ruchu”.

Dla ograniczenia emisji hatasu istotne jest trwale utrzymanie réwnej nawierzchni w przypadku
torowisk wbudowanych w jezdnie oraz na przejazdach (skrzyzowaniach toréw i jezdni).
Stosowanie piyt zelbetowych EPT =zaleca sig ograniczy¢ wylacznie do przejazdow
tramwajowych o mniejszej czgstotliwosci ruchu pojazdéw

8.2.3.3. Prognozowane zasiegi i poziomy halasu po realizacji inwestycji

Dla oceny halasu emitowanego przez ruch tramwajowy, w ramach ceny oddzmlywama na
érodowisko wykonano miedzy 20 a 21 listopada 2010 r. w godzinach 23%0.2% catodobowe
pomiary w warunkach symulowanych - w porze nocngj (minimum zaklécen od ruchu
kotowego, poza normalnymi godzinami jazdy: kilkukrotna jazda wybranego do badan zestawu
tramwajowego ze stala predkosciq charakterystyczna dla danej trasy (przejazd, cofanie i
ponowny przejazd — w warunkach kontrolowanych dzigki tacznosci radiowe))).

Pomiary wykonano na 5 odcinkach torowisk, ktére beda przebudowywane w ramach
realizacji przedsigwzigcia i,na ktérych ruch tramwajéw odbywa si¢ z predkosciami ok. 25
60 km/h.

Pomiary przeprowadzono w przy torowiskach nastgpujacych linii tramwajowych:

Lokalizacja Nr linii tramwajowej Liczba kursow w jedna | Liczba kurséw w jedna
strong w porze dziennej strong w porze nocnej

ul. Wawrzyniaka 9 76 10

ul. Mickiewicza 5i7 178 19

Al. Piastow 4,11,12 209 19

ul. Pitsudskiego 1,4,5,11,12 374 30

ul. Gdariska 2,7i8 252 22

Tab. Wykaz odcinkéw torowisk dla ktorych prowadzono pomiary hatasu.

Na_podstawie wykonanych pomiaréw, poziom ekspozycyjny halasu normalizowany do
1mb i 10 m odleglosci od osi toru ksztaltowal sie nastepujaco:

punkt pomiarowy pora dzienna pora nocna v[km/h] podczas pomiaru
ozn. ulica Lpisn Lusn
Pl | 1-Wawrzyniaka norma: 60/50 55,2 (+1,6; -2,2) 49,4 (+1,5; -2,2) 30
P2 |2-Mickiewicza norma: 60/50 64,3 (+2,3;-5,1) 57,6 (+2.3: -5,1) 45
P3 | 3-Piastow norma: 65/55 54,7 (+1,0;-1,3) 47,2 (+1,0; -1,3) 30
P4 | 4-Pisudskiego norma: 65/55 65,3 (+1,3;-1,8) 57,3 (+1,3;-1.8) 35
P5 | 5-Gdanska norma: 60/50 67,2 (+1,4;-1,9) 59,7 (+1,4;-1,9) 60

Tab. Poziom ekspozycyjny halasu normalizowany do 1mb i 10 m odleglosci od osi toru.

Uzyskane wyniki z pomiaréw staly sie podstawa do wykonania prognozy* halasu ktéry
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bedzie wystepowal po planowej przebudowie

. . vlkm/h] podczas
punkt pomiarowy pora dzienna pora nocha pomiaru

OZn. ulica LD16h LNgh

Pl | 1-Wawrzyniaka norma: 60/50 494 -52,3 43,1 — 46,4 30

P2 | 2-Mickiewicza norma: 60/50 573-593 52,6 — 50,6 45

P3 |3-Piastbw  norma: 65/55 51,0 -52,7 43,5-452 30

P4 | 4-Pisudskiego norma: 65/55 59,6 — 61,3 51,6 — 53,3 35

P5 |5-Gdanska  norma: 60/50 58,4 — 60,2 50,9 - 52,7 60

Tab. Prognozowane poziomy halasu w poblizu od zabudowy mieszkaniowe;j.

* Dla oceny oddzialywania akustycznego ruchu tramwajéw na liniach tramwajowych przebiegajqeych wzdhuz ww.
ulic, wykonano obliczenia emisji halasu do Srodowiska programem HPZ'2001 Windows: wersja listopad 2007,
opracowanym w Instytucie Techniki Budowlanej w Warszawie.
Program HPZ 2001 jest obliczeniowq realizaciq metody olkreslania imisji halasu wytwarzanego przez
projektowane Zrédia hatasu, opartq na modelu rozprzesirzeniania sie hatasu w Srodowisku zawartym w normie PN
ISO 9613-2 Akustyka — Thumienie diwicku podczas propagacii w przestrzeni otwarte). Ogélna metodu
obliczeniowa.
SzczegOtowa lokalizacje oraz poziomy halasu w zadanych w prognozie punktach
referencyjnych przedstawia si¢ na zalaczonych ponize] mapkach imisji dzwieku. Mapki
przedstawiono rozprzestrzenianie si¢ halasu od ruchu tramwajowego na tereny najblizszej

zabudowy mieszkaniowe]j po planowanej przebudowie torowisk.

**(Oznaczenia

bialy - Lyeg— < 45 dB.

kolor braqzowy - L., — > 700 dB,

kolor fioletowy - L., — 65-70dB,
kolor czerwony - L., — 60 - 65 dB,
kolor rézowy - Ly.;— 55-60dB,
kolor szarozielony ~ Ly, — 50 - 55 dB,
kolor 26ity - L., — 45 - 50 dB,
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Mapa. Emisja halasu od ruchu tramwajowego na ul. Wawrzyniaka stan po przebudowie ($rednia predkosé
30 km/h).
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Mapa. Emisja halasu od ruchu tramwajowego na ul. Mickiewicza stan po przebudowie (§rednia predkosé 45
km/h).
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Mapa. Emisja halasu od ruchu tramwajowego na Al Piastéw stan po przebudowie (Srednia predkosé 20

km/h).
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Mapa. Emisja halasu od ruchu tramwajowego na ul. Pilsudskiego stan po przebudowie (§rednia predko$é 35
km/h).
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Mapa. Emisja halasu od ruchu tramwajowego na ul. Gdaiskiej stan po przebudowie (§rednia pregdko$é 60
km/h).
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Planowana przebudowa torowisk wplynie na obnizenie emisji hatasu powodowanego ruchem
tramwajow od 2 — 7 dB.

Jak to przyj¢to w obliczeniach, przy zastosowaniu typéw planowanych do realizacji torowisk
emisja halasu do srodowiska zmniejszy si¢ od 2 — 7 dB, jednak przy wprowadzaniu dodatkowo
nowoczesnego, wyciszonego taboru to obniZenie hatasu moze wzrosnaé do 5 - 10 dB.

Wyniki pomiaréw hatasu oraz wykonanych obliczenn wskazuja, ze skutecznym sposobem
ograniczeniem hatasu emitowanego przez ruch tramwajow jest obnizenie predkosci ruchu, w
rejonie teren6w zabudowy mieszkaniowej, szczeg6lnie w porze nocne;j.

Jednak administracyjne ograniczenie prgdkosci ruchu tramwajéw powinno byé wprowadzane
jedynie w przypadku, braku mozliwosci zastosowania innych rozwigzan.

W niniejszej prognozie uwzgledniono informacje zawarte w innych dokumentach dot. ochrony
srodowiska przed hatasem, sporzadzonych i przyj¢tych juz do realizacji.

Whioski:
+ Projektowana przebudowa torowisk wplynie na poprawe klimatu akustycznego,

« W porze nocy ograniczenie emisji halasu do pozioméw dopuszczalnych, na odcinkach
torowisk o duzym natgzeniu ruchu, warunkowane bedzie dodatkowo predkoscia ruchu
tramwajow.

« Wszystkie wykonywane pomiary i analizy wskazuja, ze emitowany przez ruch
tramwajowy hatas bardzo mocno zalezy od predkosci ruchu.

* Po realizacji przebudowy torowisk, na odcinkach na ktérych w porze nocnej wystepuje
duze nat¢zenie ruchu tramwajowego, konieczne bedzie wykonanie pomiaréw i w
przypadku stwierdzenia przekroczefi poziomdéw dopuszczalnych halasu, wprowadzenie
ograniczenia predkosci ruchu tramwajow.

Zajezdnia Pogodno

Planowana modernizacja obja¢ ma obiekty technologiczne, budynki ustawiaczy

i administracyjny z dyspozytornig oraz torowiska (w tym rozjazdy).

Nalezy zaznaczy¢, ze w zasiggu oddziatywania hatasu emitowanego z terenu zajezdni brak jest
terenéw zabudowy mieszkaniowe;j.

Ochronie przed hatasem podlegaja jednakze tereny ogrodéw dziatkowych,( grupa terendw ,,3”).
Na tych terenach réwnowazny poziom hatasu dla pory dnia - Lacp nie powinien przekraczaé 55
dB(A). Poniewaz ogrody dziatkowe, zgodnie z ich funkcja, nie sa wykorzystywania w porze
nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy.

Obliczenia wykonano dla pory dnia oraz dla pory nocy.

Pora dnia

Podczas prowadzenia obliczent w ramach prognozowany emisji akustycznej na terenie zajezdni
obliczony réwnowazny poziom dZzwigku A w zadanych punktach obserwacyjnych wykazal
nastepujace wartosci:
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Lp. | Symbol | x[m] y [m] z[m] {Laeg[dB]
1 Pol 10,0 17,0 6,0 49,8
2 Po2 87.5 10,0 6,0 53,2
3 Po3 2875 11,0 4,0 45,5
4 Pod 288,5 135,0 4,0 50,5
5 Po5 14,0 1350 6,0 50,1

Tab. Poziomy dZwigkdw w porze dnia na terenie zajezdni tramwajowej Pogodno

Rysunek obrazujacy prognozowane emisje na terenie zajezdni w porze dnia przedstawiono
ponizej

Poziomy dzwieku A
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Rys. Prognozowany zasigg oddzialywania halasu w porze dnia po planowanej modernizacji i rozbudowie

Zajezdni Tramwajéw Pogodno

* strefy oddzialywania halasu przedstawiajq kolory:
- kolor rozowy - Ly.q— 55 - 60 dB
- kolor szarozielony - Ly, — 50 - 55 dB
- kolor 268ty - L4, —45-350dB

Pora nocy

Podczas prowadzenia obliczenn w ramach prognozowany emisji akustycznej na terenie zajezdni
obliczony rownowazny poziom dzwieku A w zadanych punktach obserwacyjnych wykazat

nastepujace wartosci:
Lp. | Symbol | x[m] y [m] z[m] | LaeldB]
1 Pol 10,0 17,0 6,0 449
Po2 87,5 10,0 6,0 48,3
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Lp. | Symbol | x{m] | yfm] | z[m] |La[dB]
3 Po3 287,5 11,0 40 | 405
4 Pod 2885 | 135,0 40 | 455
5 Po3 140 | 1350 60 | 453

Tab. Poziomy dZwigkéw w porze nocy na terenie zajezdni tramwajowej Pogodno
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Rys. Prognozowany zasigg oddzialywania halasu w porze dnia po planowanej modernizacji i rozbudowie
Zajezdni Tramwajéw Pogodno
* sirefy oddzialywania hatasu przedstawiajq kolory:

- kolor rézowy - Ly, — 55 - 60 dB

- kolor szarozielony - Lo, — 50 - 35 dB

- kolor zolty - Ly —45-30dB

7 uwagi na lokalizacj¢ Zajezdni w rejonie ulic o duzym natezeniu ruchu (ul. Wojska
Polskiego), dokonano takze oblicze oddziatywania skumulowanego, sumarycznego hatasu
zwigzanego z tuchem komunikacyjnym oraz emitowanym z terenu zajezdni. Zagadnienie
szerzej zostato opisane w punkcie 10.4.

W celu oceny zasiggu oddzialywania hatasu emitowanego z terenu Zajezdni Tramwajowej, po
planowanej modernizacji i rozbudowie, wykonano obliczenia prognostyczne dla pory dnia
oraz osobno dla pory nocy.

Whioski:
Wykonane obliczenia nie wykazaly iz zostang przekroczone dopuszczalne poziomy emisji
akustycznej. Zagadnienie szerzej zostalo opisane w punkcie 10.4 ktéry m.in. opisuje
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oddziatywanie skumulowane.

Podsumowanie

Poréwnujac ze sobg poszczegblne warianty dla zadah wchodzacych w skiad planowanego
przedsigwzigcia stwierdzono,ze dla zadania 1 niezalezenie od wariantu oddziatywanie na
klimat akustyczny bedzie zblizone i korzystniejsze niz obecnie.

Takie stwierdzenie jest wynikiem tego ze kazdy z wariantéw zaklada generalng wymiang
nawierzchni i szyn, na cichsze ktéra wplynie na poprawg klimatu akustycznego
w Szczecinie.

Etap cksploatacji zadan 2 i 3 nie jest zwiazany z emisja akustyczng niezaleznie od wariantu wg.
ktorego zadania te bgdg realizowane.
Dla zadania nr 4 oddziatywanie akustyczne bedzie zwigzane z pracg urzadzeri w podstacjach,

jednak z uwagi na lokalizowanie tych urzadzeri wewnatrz obiektéw halas wynikajacy z ich
pracy nie bedzie przenikal na zewnatrz do srodowiska.

W przypadku zadania 5 niezaleznie, ktory wariant zostanie wybrany do realizacji -
funkcjonowanie zajezdni nie bedzie zwiazane z nadmierna emisja akustyczng do Srodowiska
i przekroczeniami dopuszczalnych poziomdéw halasu.

Zalecenie dla zarzadzajacego linia tramwajowa w celu dotrzymania norm hatasu:

- przy nowo kupowanym taborze nalezy instalowaé system smarowania
obreczy kél, dla tramwajéw kursujacych na torowiskach o matym promieniu
skretu, szezegblnie w rejonach zwartej zabudowy mieszkaniowe;.

- na przejazdach przez tory, gdzie torowisko krzyzuje si¢ z jezdniami o duzym
natezeniu ruchu, nalezy zastosowaé elastyczne plyty (gumowych lub z
tworzyw sztucznych).

- dla torowisk wydzielonych wskazane jest zastosowanie Zywoplotow, a poza
strefa $rédmiejska zastosowanie torowisk zielonych obsadzonych trawa.

- wskazane jest okresowe szlifowanie szyn (w zaleznosci od ich zuzycia).

- zastosowa¢ smarownice w torowisku w obrgbie pegtli tramwajowe]
Niebuszewo i Pomorzany.

- wskazane jest zastosowanie w nowych tramwajach cichych przetwornic, a w
starych wymiana ich na ciche.

- wskazane aby nowy tabor posiadat ciche i bezpieczne napedy drzwiowe.

Generalnie mozna stwierdzié, Ze realizacja planowanej inwestycji, wplynie na poprawe
klimatu akustycznego w miescic przez ograniczenie halasu zwigzanego z ruchem
tramwajowym, co poezwoli na dotrzymanie pozioméw dopuszczalnych.

Funkcjonowanie inwestycji nie bedzie wigzalo si¢ z wystapieniem przekroczen standardow
obowiazujacych w zakresie halasu.
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8.2.4. Wpbw na powietrze atmosferyczne.

Zdarzenie, ktore jako jedyne moze wigzad si¢ znaczaca emisjy gazowej do rodowiska podczas
funkcjonowania calej inwestycji pn.: Budowa i przebudowa torowisk w Szczecinie to
funkcjonowanie obiektéw zwiazanych z realizacja zadania 5 (przebudowa irozbudowa
zajezdni tramwajowej Pogodno).

Dla zadan:

- przebudowa torowisk tramwajowych i sieci trakcyjnych wraz z niezbedna
infrastruktura towarzyszaca (zadanie 1),

- przebudowa sygnalizacji rachu tramwajowego (zadanie 2),
- wymiana kabli zasilajacych SN oraz kabli trakcyjnych NN (zadanie 3),

- przebudowa, remont i budowa podstacji trakcyjnych (zadanie 4),
etap eksploatacji nie bedzie zwiazany z wystapieniem, istotnego oddzialywania na powietrze
atmosferyczne. Podczas ich funkcjonowania nie wystapi znaczaca dla $rodowiska emisja
zanieczyszczen gazowych.
Dopuszczalne poziomy i wartosci odniesienia substancji okresla rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie warto$ci odniesienia dla niektorych substancji
W powietrzu i ksztahujq si¢ nastepujaco:

' D 17 Dy D,
Za ieczyszczenie :
nieczy pg/m’ __ pg/m® pg/m’
acetylen 100

NO, 200 40

CO 30 000
pyl zawieszony PM 10 280 40
kwas siarkowy 200 16
MnQ2 9 1

Tab. Dopuszezalne poziomy i wartosci odniesienia substancji

W sytuacji gdy stwierdzono, iz etap funkcjonowania zajezdni Pogodno wigze sie z pewng
emisja, na potrzeby niniejszego raportu przeprowadzono badania i obliczenia majace na celu

okreslenie prognozowanych wielkosci emisji zanieczyszczen gazowych do powietrza.

Obliczono, ze eksploatacja projektowanej zajezdni Pogodno bedzie zwigzana z emisjg
zanieczyszczen gazowych do atmosfery ktérej wyniki przedstawiono w ponizszej tabeli.

2 Parametry emitora Wielko$¢ emisji
g. ,‘g.’ Symb D Vv T H| = e
s B a .« B . m |ms| K [m| § 7
2 T B : Tlsf | B
- s 2 =8 2| €3 @ SE & E B
Ze3Z g@a gl a §‘ x 3 = 2E
& T 2.8l w 2 = T | 2E
R : g
=) N
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 12 13
Zbiornik na piasek
i Silos piasku Filir 05 |E-1 03 (02283 | 12 | pyt 0,021 0,003 (0,0
tkaninowy | 140 zawiesz.

Spawalnia
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2 Parametry emitora Wielko§é emisji
= él Symb D v ]'1; H E =
== . m m/s m =",
< | §38 <& | 7% S ? ey | #
sBEL L 55 ¥ :- -
b v > = 3 a =
= Tk = g ~ Tl EE
REZE § = £ &
= ) ™
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 12 13
2, Spawalnia 8 E-2 0,15 | 7.8 | 291 | 6 | NO, 0,0004 { 0,0003 | 0,0
720 CO 0,003 0,002
pyl zaw. 0,005 0,004
MnO, 0,00016 | 0,0001
acetylen (,00045 | 0,0003
Akumulatorownie: nr 1inr2
3. | Akumulatorow. - 24 E-3]0321]69}293 6 H,50, 0,002 0,017 0,0
nr i 8640
4. | Akumulatorow. - 24 E-4 1032 |69 ]|293 6 H,S0, 0,002 0,017 0,0
nr2 8640

Tab. Prognozowane ilo$ci emisji zanieczyszczen gazowych do atmosfery podezas funkcjonowania zajezdni
Pogodno

Na podstawie otrzymanych wartoéci odniesienia emitowanych substancji w powietrzu lub
dopuszczalne poziomy emitowanych substancji w powietrzu uwaza sie za dotrzymane.

Podsumowanie

Jak wspomniano wczesniej etap eksploatacji zwiagzany z zadaniem S (przebudowa i rozbudowa
zajezdni tramwajowej Pogodno) jest jedynym zjawiskiem, ktére mogtby wplywad znaczaco na
stan powietrza atmosferycznego. Obliczenia wykazaty jednak ze nie wystgpia przekroczenia
dopuszczalnych poziomow emisji gazowe;j.

Przy rozpatrywaniu inwestycji jako obiektu wplywajacego na stan powietrza atmosferycznego
nalezy podkreéli¢ ze planowane zadanie inwestycyjne pn.: ,,Budowa i przebudowa torowisk
w Szczecinie ” spowoduje usprawnienie komunikacji tramwajowej w mieécie. Zacheci to
mieszkancow Szczecina do ,,przesiadki” ze srodkéw transportu indywidualnego na transport
publiczny.

Wymiernym _efektem bedzie obniZenie emisji zanieczyszczen z transportu
samochodowego.

Glownym zanieczyszczeniem z transportu samochodowego jest dwutlenek azotu. Na podstawie
rocznej oceny jakosci powietrza dla Wojewddztwa Zachodniopomorskiego za rok 2009
wielko$¢ emisji liniowej NO; (transport samochodowy) dla Aglomeracji Szczecinskiej
ksztaltuje sie na poziomie ok. 5 500 Mg/rok.

W prostym przeliczeniu gdy 1 kierowea indywidualny na 20 kierowcéw korzystajacych na
co_dzien z samochodu, skorzysta z transportu tramwajowego. spowoduje to obnizenie
emisji NO; o0 275 Mg w skali roku.

Dlatego tez wdrozenie w/w projektu jest bardzo wazne i wskazane z punktu widzenia ochrony
srodowiska.
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8.2.5. Wpbyw planowanego na srodowisko przyrodnicze.
8.2.5.1. Wplyw eksploatacji projektowanego przedsiewzigcia na szate roslinng.

W fazie cksploatacji nie wystapi negatywny wplyw przedsiewziecia na stan zdrowotny
1 warunki rozwoju pozostawionych drzew w granicach terenu przeznaczonego pod inwestycje
oraz w jego otoczeniu.

8.2.5.2. Wplyw eksploatacji projektowanego przedsiewziecia na faune.

W fazie eksploatacji inwestycji nie wystapi negatywny wplyw omawianego przedsigwzigcia na
faung. Widac to na przykladzie obecnego uzytkowania terenu, ktoérego charakter si¢ nie zmieni
po zakonczeniu inwestycji.

8.2.5.3. Wplyw eksploatacji projektowanego przedsiewziecia na wyznaczone oraz proponowane
Jormy ochrony przyrody sie¢ ostoi Natura 2000.

Po przeanalizowaniu uwarunkowan przyrodniczych jak i technologii eksploatacji inwestycji
stwierdzono, iz etap eksploatacji nie wplynie negatywnie na te obszary. Eksploatacja inwestycji
nic zagraza funkcjonowaniu istniejacych korytarzy ekologicznych istotnych dla sieci Natura
2000 oraz innych obszarow cennych przyrodniczo.

Podsumowanie

Analizujac mozliwy wplyw fazy eksploatacji przedsi¢wzigcia na srodowisko przyrodnicze
stwierdzono, ze zaréwno jego lokalizacja (tereny miejskich) jak i fakt, ze infrastruktura jest
obecnie eksploatowana (po realizacji inwestycji nie zmieni sie sposdb uzytkowania terenu, dalej
bedzie prowadzony ruch tramwajowy, brak nowego czynnika oddzialujacego) sprawiaja, ze nie
ma podstaw do zakladania wystapienia oddzialywan uciazliwych w tym zakresie.

Z punktu widzenia przyrodniczego sposéb funkcjonowania i zasigg oddzialywania calej
infrastruktury w kazdym z wariantéw jest poréwnywalny.

8.2.6. Powaina awaria przemystowa.

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity - Dz. U. z 2008
1. Nr 25, poz. 150, ze zm.) w zaleznosci od rodzaju, kategorii i ilodci substancji niebezpiecznej
wskazuje zaklady o zwigkszonym ryzyku i zaklady o duzym ryzyku wystapienia powaznej
awarii przemystowej (art. 248, ust. 1).

Mozliwos¢ powaznej awarii wynikajaca z eksploatacji torowisk sa zwigzane z potencjalnymi
zderzeniami z pojazdami przewozacymi substancje niebezpieczne. Takie sytuacje, wystepuja
rzadko, ale ich konsekwencje ekologiczne moga by¢ bardzo grozne, Powstale na skutek
katastrof komunikacyjnych sytuacje awaryjne moga powodowaé wyciek substancji
niebezpiecznych miedzy innymi zawierajacych weglowodory, stwarzajacych zagrozenie dla
wod powierzchniowych, podziemnych oraz gleb. Wielko$é zagrozenia zalezy od ilosci
uwolnione] substancji, czasu, stanu fizycznego uwolnionej substancji, jej toksycznosci, a takze
od czynnikéow lokalnych takich jak warunki topograficzne, meteorologiczne, lokalizacja
terenow zamieszkalych, wrazliwoé¢ srodowiska, przygotowanie do sytuacji zagrozenia,

Wptyw funkcjonujacych obiektdéw na mozliwos¢ wystapienia powaznej awarii, po
zrealizowaniu zadar:
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- przebudowa torowisk tramwajowych i sieci trakcyjnych wraz z niezbg¢dng
infrastruktura towarzyszaca (zadanie 1),

- przebudowa sygnalizacji ruchu tramwajowego (zadanie 2),

- wymiana kabli zasilajacych SN oraz kabli trakcyjnych NN (zadanie 3),
- przebudowa, remont i budowa podstacji trakcyjnych (zadanie 4},

- przebudowa i rozbudowa zajezdni tramwajowej Pogodno (zadanie §),

niezaleznie od wariantu, jest znikomy, gdyz takie zjawiska majg charakter losowych i
przypadkowych. Wybo6r wariantu jest zatem czynnikiem nie majacym wigkszego znaczenia w
tym zakresie.

Obecnie nie ma podstaw do kwalifikacji przedmiotowej inwestycji do zakladu o zwigkszonym
ryzyku lub zaktadu o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemystowej wedhug rodzaju
i ilosci substancji niebezpiecznych (nienalezenie od wariantu wg. ktérego bedzie realizowana
inwestycja).

8.2.7. Pole elektromagnetyczne.

Obecnie obowigzuje Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w
sprawie dopuszczainych pozioméw pél elektromagnetycznych w srodowisku oraz sposobéw
sprawdzania dotrzymania tych pozioméw (Dz.U. nr 192, poz. 1883, Warszawa, 14 listopada
2003 r.). [1].

Wedlug tego Rozporzadzenia warto$ci natezenia pola elektrostatycznego w Srodewisku nie
powinna przekraczaé 10 kV/m. Warto$§¢ natezenia elektrycznego 50 Hz w Srodowisku nie
powinna przekraczaé tez 10 kV/m. Natomiast na obszarach przeznaczonych pod zabudowe
mieszkaniowa natezenie pola elektrycznego 50 Hz (warunek ten nie dotyczy pola
elektrostatycznego) nie powinno przekraczaé¢ 1 kV/m. Obszary, w ktérych natgzenie pola
elektrycznego przekracza 1 kV/m mozna zakwalifikowa¢ jako obszar ograniczonego
uzytkowania.

Dopuszczalna warto$¢ natezenia pola magnetostatycznego w Srodowisku wynosi 2500 A/m,
natomiast warto$¢ dopuszczalna natezenia pola magnetycznego 50 Hz w srodowisku
wynosi 60 A/m. Taka sama warto$¢ dopuszczalna jest na terenach przeznaczonych pod
zabudowe mieszkaniowa (dotyczy tylko 50 Hz).

Na potrzeby raportu wykonano obliczenia, ktére wskazaly ze dla planowanego przedsigwzigcia
natezenia pél elektrostatycznych i elektrycznych 50 Hz beda pomijalnie male.

Wartodci natezen p6l magnetostatycznych na powierzchni ziemi nad kablem zakopanym pod
ziemia na glebokosci 0,9 m sq ponad trzy razy mniejsze od wartosci dopuszczalne;
w $rodowisku i wartosé ta utrzyma si¢ po przebudowie.

Dla pola magnetycznego 50 Hz wartosci dopuszczalne w srodowisku wokét kabli zasilajacych
podstacje i wokét transformatoréw oraz rozdzielni beda zgodne z obowiazujacymi poziomami
dopuszczalnymi.

Jako zalecenie podaje si¢ zasade takiego prowadzenia kabli, aby osoby postronne nie zblizaly
sie¢ do kabla pradu stalego na odlegltos¢ mniejszg niz 16 ¢cm, a do kabla pradu przemiennego
85 cm.
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8.2.8. Oddzialywanie na obiekty zabytkowe i stanowiska archeologiczne.

Inwestycja po zrealizowaniu nie bedzie wplywal negatywnie na obiekty zabytkowe
1 stanowiska archeologiczne. Dla wszystkich zadan i w przypadku wszystkich wariantéw nie
wystapi negatywne oddziatywanie.

8.3. Faza likwidacji.

Zaden z wariantéw nie zaklada likwidacji opisywanego przedsiewziecia.

8.4. Mozliwos¢ transgranicznego oddzialywania.

Planowane przedsigwzigcie w najblizszym punkcie (na zachodnim skraju inwestycji) znajduje
si¢ ok. 8 km w linii prostej od granicy Panstwa Polskiego. Wedlug analizy przeprowadzonej
w nini¢jszym raporcie stwierdza sig, ze w trakcie eksploatacji nie wystgpia ucigzliwe
oddzialywania poza granicami terenu przedsiewziecia.
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9. UZASADNIENIE PROPONOWANEGO PRZEZ WNIOSKODAWCE
WARIANTU, ZE WSKAZANIEM JEGO ODDZIALYWANIA NA

Warianty realizacji poszczegdélnych zadan:

- przebudowa torowisk tramwajowych i sieci trakcyjnych wraz z niezbgdng
infrastruktura towarzyszaca (zadanie 1),

- przebudowa sygnalizacji ruchu tramwajowego (zadanie 2),

- przebudowa i rozbudowa zajezdni tramwajowej Pogodno (zadanie 5).
rdznig sie wymiarem robot.
Dla zadania 1 i 2 wariant 1 (preferowany przez inwestora) zaktada najszerszy zakres prac.
Wymiar rob6t jest istotnym czynnikiem przekladajacym si¢ na zasigg i sposéb oddzialywania
jednak w odmienny sposob na etapie budowy i na etapie eksploatacji.

Generalnie zakres oddziatywania na $rodowisko, w fazie budowy, wzrasta proporcjonalnie do
liczby robét np. im wigcej prac ziemnych do wykonania tym bardziej intensywna ingerencja
w $rodowisko wodno — gruntowe.

Okres prowadzenia prac jest jednak krétkotrwaly, ma charakter przejsciowy a czgsto
oddzialywanie wystepujace w tym czasie jest w pelni odwracalne np. emitowany hatas przez
sprzet budowlany ustaje catkowicie po zakoinczeniu robot.

Jezeli zdecydowano by sie na minimalny zakres prac wchodzacych w zakres zadania 1 (wariant
2 lub 3 lub 4) i zadania 2 (wariant 2) czyli ograniczona przebudowg, skutkowaloby to
nastepujacymi zjawiskami:

- spowolnieniem aczkolwiek nie zahamowaniem postgpujacej degradacji istniejacej
infrastruktury tramwajowej,

- rosnacymi kosztami niezbgdnymi do prowadzania biezacych prac remontowych
i naprawczych,

- tylko czeéciowym ograniczeniem emisji zanieczyszczen do Srodowiska,

- wysoce prawdopodobng awaryjnodcia infrastruktury torowej skutkujaca czesta
ingerencja do $rodowiska w wyniku prowadzenia biezacych prac naprawczych,

- czesciowg poprawa komfortu podréznych,
- czes$ciowa poprawa infrastruktury tramwajowej w miescie Szczecinie.

Natomiast realizacja rozszerzonego zakresu prac dla zadania 1 (wariant 1) i zadania 2 (wariant
1) wiazac si¢ bedzie z:
- kompletng przebudows infrastruktury tramwajowej, ktdra przy odpowiednigj
konserwacji bedzie przez dhugi czas cechowal si¢ nowoczesnymi i wysokimi
parametrami uzytkowo-technicznymi,

- ograniczeniem kosztéw prac remontowych i biezacych, gdyz unowoczeéniona
infrastruktura bedzie cechowata si¢ zmniejszong zawodnoscig i awaryjnoscia,

- ograniczaniem emisji zanieczyszczen do érodowiska (zwlaszcza w zakresie emisji
hatasu),
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- znaczng poprawa komfortu podrozy,
- znaczona poprawa infrastruktury tramwajowej w miescie Szczecinie.

Im znaczniejsze nastapi polepszenie infrastruktury tym, na etapie eksploatacji skuteczniejsza
bedzie ochrona $rodowiska i mniejszy na nie wplyw.

Nie nalezy jednak rozpatrywaé w ten sam sposob zadania 5. Ograniczenie zakresu przebudowy
Zajezdni Pogodno (wariant 1- proponowany przez inwestora) wigza¢ si¢ bedzie
z ograniczeniem wachlarza mozliwych do pelnienia funkcji przez projektowany obiekt, jednak
jest to uwarunkowane przestankami ekonomicznymi.

Obiekt Zajezdnia Pogodno bedzie spelnial przede wszystkim rolg technicznego zaplecza dla
taboru, zatem poprzez wybranie wariantu z mniejszym zakresem prac (wariant 1— proponowany
przez inwestora), ograniczy si¢ ilo$¢ mozliwych do pelnienia funkcji. Nie ma to jednak
znacznego przelozenia na kwestie ochrony srodowiska korzystnym bedzie jedynie fakt, iz
wariant 1 zaklada mniejsza wycinke. Przy wyborze wariantu 1 zostanie zachowanych wigcej
miejsc mogacych stanowi¢ potencjalne stanowiska bytowania gatunkéw charakterystycznych
dla omawianych terenéw. Nalezy jednak podkresli¢, ze na terenie zajezdni aktualnie odbywa si¢
i bedzie odbywal ruch tramwajowy oraz obstuga taboru, miejsce to zatem nie charakteryzuje sie
zbytnig atrakcyjnoscia z punktu widzenia fauny i flory.

Dla zadan polegajacych na wymianie kabli zasilajacych SN i trakcyjnych NN (zadanie 3) oraz
budowie, remoncie i przebudowie podstacji (zadanie 4) przy rozpatrywaniu réznych
technologii prowadzenia prac oraz mozliwych do uzycia materialow stwierdzono, iz jezeli bedg
one zgodnie z obowiazujacymi normami, przepisami (w tym ochrony srodowiska), a takze
zaleceniami wynikajacymi z niniejszego raportu, oddziatywanie na srodowisko niezaleznic od
technologii i zastosowanych surowcow, bedzie bardzo zblizone.

W zwiagzku z tym wariantowanie pominigto a jako preferowany przez inwestora zakres zadan 3
i 4 nalezy przyjac ten, ktory zostal opisany w niniejszym raporcie.

Reasumujac za najkorzystniejszy z punktu widzenia, S$rodowiskowego, ekonomicznego
i racjonalnego nalezy uznac:

+ wariant 1 dla zadania 1 (przebudowa torowisk tramwajowych i sieci trakcyjnych
wraz z niezbedng infrastrukturg towarzyszaca),

» wariant 1 dla zadania 2 (przebudowa sygnalizacji ruchu tramwajowego),

« wariant inwestorski dla zadania 3 (wymiana kabli zasilajacych SN i trakcyjnych
NN),

» wariant inwestorski dla zadania 4 (budowa, remont i przebudowa podstaciji),

« wariant 1 dla zadania 5 (przebudowa i rozbudowa zajezdni tramwajowej Pogodno).
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10. OPIS METOD PROGNOZOWANIA ZASTOSOWANYCH PRZEZ
WNIOSKODAWCE ORAZ OPIS PRZEWIDYWANYCH ZNACZACYCH
ODDZIALYWAN PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA
SRODOWISKO, OBEJMUJACY BEZPOSREDNIE, POSREDNIE,
WTORNE, SKUMULOWANE, KROTKO-, SREDNIO- I
DEUGOTERMINOWE, STALE I CHWILOWE ODDZIAELYWANIA NA
SRODOWISKO, WYNIKAJACE Z ISTNIENIA PRZEDSIEWZIECIA,
WYKORZYSTYWANIA ZASOBOW SRODOWISKA I EMISJI.

W niniejszym Raporcie analizie postluzono si¢ metodykami i programami
komputerowymi zalecanymi do stosowania przez Ministerstwo Srodowiska i Instytut Ochrony
Srodowiska.

10.1. Pomiary oraz prognoza obliczenia halasu.
Pomiary

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 22 grudnia 2003 r. w sprawie
warunkéw technicznych tramwajow i trolejbusow oraz zakresu ich niezbgdnego wyposazenia
(Dz.U. z 2003 r. Nr 230 poz. 2301), mikrofon pomiarowy umieszczono na wysokosci 1,6m nad
glowka szyny w odleglosci 7,5m od $rodka toru. Pomiary wykonano w okresie obnizonego
nat¢zenia ruchu drogowego (sobota, niedziela), Pomiaréw tych dokonano w nocy z 20 na 21
listopada 2010r.

Obliczenia dla prognozy halasu

W celu oceny zasiggu oddzialywania hatasu emitowanego z terenu Zajezdni Tramwajowej
Pogodno, oraz dla torowisk na etapie eksploatacji , wykonano obliczenia prognostyczne dla
pory dnia oraz osobno dla pory nocy. Obliczenia wykonano programem HPZ’2001 Windows:
wersja listopad 2007, opracowanym w Instytucie Techniki Budowlanej w Warszawie.

10.2. Zanieczyszczenia gazowe,

Obliczenia rozprzestrzeniania zanieczyszczen zostaly przeprowadzone wg. rozporzadzenia MS
z dnia 26.01.2010 roku w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu
(Dz.U. Nr 16, poz. 87), zalacznik nr 3 - Referencyjne metodyki modelowania poziomow
substancji w powietrzu. Podstawa metodyki s formuly Pasquille’a . Do obliczeni uzyto
programéw komputerowych TAR1, TAR2, TAR3 i TAR4. Program TAR1 pozwala na
obliczenie stezen max maximorum Smm i odleglosci jego wystgpowania oraz klase
oddziatywania. Przy obliczaniu rozkladu zanieczyszczen w rejonie zakiadu zastosowano
program TAR3.

10.3. Przyroda.

Prace terenowe stuzace rozpoznaniu stanu srodowiska przyrodniczego przeprowadzone zostaly
latem 2010. Kontrolg terenowa objeto trase projektowanej inwestycji oraz obszary do niej
przylegle. Identyfikacji gatunkéw fauny dokonano na podstawie obserwac)i wizualnych (w tym
przy pomocy lornetki o parametrach 10x50) oraz na podstawie aktywnosci glosowe]j ptakow.
Waloryzacje gatunkéw zwierzat i roslin w oparciu o obowigzujace akty prawne i dostgpne dane
literaturowe.
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10.4. Pole elektromagnetyczne

Obliczenia natgzen pdl elektromagnetycznych przeprowadzono w oparciu o wzory Maxwella.

10.5. Typy prognozowanych oddzialywan.

Zestawienie rodzajow i typéw oddziatywania na §rodowisko wskazano w tabeli ponizej.

Redzaj oddzialvywania

Zrédlo oddziatywania

Typ oddzialywania

Bezpieczenstwo i Zycie
cztowieka — etap budowy,

- Halas na etapie budowy,
- czasowa zmiana organizacji ruchu Jokalnych
drég,

- bezpoéredni,
- catkowicic odwracalny,

bezpieczenstwo i zycie - Ruch tramwajéw po przebudowanym - pozytywny,
cztowieka - etap eksploatacji, |torowisku o lepszych parametrach techniczno — | - bezpoéredni,
uzytkowych, - dlugoterminowe,
Dobra kultury - etap budowy | - prace ziemne - bezposredni,
- niewielki,
Dobra kultury — etap - Ruch framwajéw po przebudowanym - pozytywny,
eksploatacji torowisku o lepszych parametrach techniczno — | - posredni,
uzytkowych, o mniejszej emisji drgan
oddziatywanie na faune i flore |- wycinka, - bezpoiredni,
— etap budowy, - hatas wynikajacy z prowadzenia robot - okresowy,

budowlanych,

- czgsciowo odwracalny,

oddzialywanie na faung i flore | - ruch tramwajowy, - mato znaczacy
— etap eksploatacji, bezpoéredni,
- §rednio- i
diugoterminowe,
emisja hatasu —etap budowy, - praca silnikéw spalinowych pojazdow - krétkoterminowy,
kotowych i maszyn budowlanych, - okresowy,
- bezpoéredni,
- skumulowany,
emisja hatasu — etap - ruch tramwajowy podczas eksploatacji, - dhlugoterminowy,
eksploatacji, - pozytywny (w stosunku

do stanu isiniejacego:
nastapi ograniczenie emisji
akustycznej),

- skumulowany,
emisja gazéw i pylow do - praca silnikéw spalinowych pojazdow - bezpodredni,
powietrza — etap budowy, kotowych i maszyn budowlanych, - krétkoterminowy,

- okresowy,

- odwracalny,
emisja gazdw i pylow do - funkcjonowanie Zajezdni Pogodno, - mato znaczacy
powietrza — etap eksploatacji, bezposredni,

- dlugoterminowy,

- czefciowo odwracalny,
emisja odpaddéw —etap budowy, | - ziemia z wykopdw, - bezposredni,

- wycinka drzew, - $redniookresowy,
- odpady z robét budowlanych prowadzonych w | - krétkoterminowy,

obrgbie obiektéw kubaturowych i infrastruktury
tramwajowej,

- czg$ciowo odwracalny,
- odwracalne,

emisja odpaddw — etap -odpady wynikajace z funkcjonowania - bezposredni,
eksploatacji, przedsigwzigcia, - odwracalny,
- dlugoterminowe,

- malo znaczacy,
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Rodzaj oddzialywania Zrédlo oddzialywania Typ oddzialywania
oddziatywanie na §rodowisko | -podczas prowadzenia prac ziemnych, -krétkoterminowy,
gruntowo-wodne - etap - odwracalne,
budowy,
oddzialywanie na srodowisko | - czgéciowo powierzchniowe odprowadzenie - malo znaczacy,
grantowo-wodne etap wdd deszczowych. - bezposéredni i podredni,
eksploatacji. - pozytywny (poprzez

funkcjonowanie systemu
odwodnienia),
- dlugoterminowy.

Tab. Zestawienie rodzajow i typow oddzialywania na Srodowisko

Oddzialywanie skumulowane

Niebezpieczenstwo wystapienia oddziatywania skumulowanego bedzie si¢ wigzato si¢ gtownie
z oddziatywaniem na klimat akustyczny.

Jezeli chodzi o emisje zanieczyszczen gazowych do powietrza to nie bedzie ona powodowala
przekroczen dopuszczalnych pozioméw i nie stwarza ryzyka wystapienia kumulacji tego
zjawiska z innymi pochodzacymi z funkcjonowania innych przedsiewzig¢. Z kolei wplyw
gospodarki odpadami oraz na $rodowisko gruntowe bgdzie zwiazany bezposrednio z pasem
przebiegu inwestycji i nie zaklada si¢ aby obszar oddziatywania wychodzil poza granice
projektowanej drogi. Analizujac wplyw inwestycji na $rodowisko przyrodnicze stwierdzono, ze
zarowno jej lokalizacja (tereny miejskich) jak 1 fakt, ze infrastruktura jest obecnie
eksploatowana (po realizacji inwestycji nie zmieni si¢ sposob uzytkowania terenu, dalej bedzie
stuzyé obstudze ruchu tramwajowego, brak nowego czynnika oddziatujacego), sprawiaja, ze nie
ma podstaw do zakladania wystapienia oddziatywan uciagzliwych w tym zakresie, a tym bardzigj
majgeych charakter skumulowanych.

Na podstawie uzyskanych na przelomie lipca/sierpnia 2010 r. danych od Wydzialu Rozwoju
Miasta Urzedu Miejskiego w Szczecinie w bezposrednim sasiedztwie planowanych do
budowy/przebudowy torowisk, planowane sq do realizacji przez podmioty prywatne niZej
wymienione inwestycje:

1. Budowa 22 — kondygnacyjnego budynku biurowego ,,Nowa Dana” o powierzchni
uzytkowej 25324 m’ (Al. Wyzwolenia/ul. Odziezowa)*

2. Budowa Centrum Handlowego Ferio Pogodno w Szczecinie (powierzchnia najmu
35500 m?) przy Al. Wojska Polskiego

3. Budowa budynku biurowego przy Al. Piastow w Szczecinie. Inwestycja we wstgpnym
projekcie obejmuje kompleks trzech biurowcéw o powierzchni 18000 — 20000 m’.

4. Budowa kompleksu trzech biurowcow przy zbiegu ul. Dabrowskiego i Al. Powstafcow
Wielkopolskich (34 000 m?).

5. Budowa zespotu dwéch budynkéw Brama Portowa - Plac Brama Portowa 1,2,3

(powierzchnia uslugowa 1500m?, powierzchnia biurowa 6800m?) oraz Aleja Niegodleg%os’,ci -
teren po ,,Grzybku” (powierzchnia ustugowa 560m?, powierzchnia biurowa 4000m®).

6. Realizacja inwestycji o nazwie ,,Szczecin Odra Park” skiadajacej si¢ z czterech
budynkéw o réznych funkcjach: biurowej, hotelowej, ustugowej oraz rekreacyjno — sportowe;
przy ulicy Gdanskiej 40 (teren po bylej ,,Baltonie™).

Ponadto w ramach prac dotyczacych rewitalizacji miasta planowana jest przebudowzy
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ul. Kolumba od wezta na ul. Zapadtej do dworca PKP —

Przy rozpatrywaniu oddzialywania skumulowanego na etapie budowy istotnym jest
harmonogram robét dla przedsigwzigcia bedacego tematem niniejszego raportu, ktéry
ewentualnie mogtby pokrywac si¢ z harmonogramem robét dla przedsiewzie¢ wymienionych
powyzej. Harmonogram robét okresla sig na etapie projektu wykonawczego i wtedy to dopiero
jest mozliwe okredlenie mozliwosci wystapienia ewentualnego oddziatywania skumulowanego.

Na obecnym etapiec mozna jednak prognozowaé, iz w przypadku realizacji inwestycji w tym
samym czasie co zadan w/w w punktach 1 i 2 (budowa biurowca ,,Nowa Dana” i Centrum
Handlowego na Pogodnie) bardzo prawdopodobnym jest wystapienie kumulacji hatasu
wywolanego praca sprzetu cigzkiego podczas wykonywania rob6t budowlanych.

Mniejsze prawdopodobienstwo kumulacji wystepowaé bedzie w przypadku realizacji
pozostatych obiektow.

W przypadku uzasadnionych skarg mieszkancéw w obowiazku wykonawcy wskazanym bedzie:

stosowanic najmniej ucigzliwg akustycznie technologi¢ prowadzenia prac,

1

stosowaé sprawny technicznie sprzet odpowiadajgcy wspolczesnemu stanowi techniki,

- zaplecze budowy lokalizowa¢ w mozliwie najwigkszej odleglosci od zabudowy
mieszkalnych,

- dla urzadzen stacjonarnych (typu sprezarki, pompy), uzytkowanych w godzinach
nocnych w rejonach zabudowy mieszkaniowej stosowaé obudowy akustyczne,

- przygotowywa¢ aktualne informacje dla okolicznych uzytkownikéw terenéw, czy tez
mieszkaricow sasiedniej zabudowy o planowanych pracach budowlanych i okresowych
ucigzliwosciach zwigzanych z ich prowadzeniem.

Analizujac etap eksploatacji dla planowanej inwestycji stwierdzono, ze najwigksze ryzyko
wystapienia skumulowanego oddzialywania akustycznego moze by¢ zwigzane z pracq Zajezdni
Pogodno oraz hatasem od przebiegajacej w sasiedztwie zajezdni ulicy — Al. Wojska Polskiego
charakteryzujacej si¢g do$é¢ duzym natezeniem ruchu.

Dla zadan 2, 3 i 4 nie zaklada si¢ mozliwosci wystapienia oddziatywania skumulowanego gdyz
w wyniku ich funkcjonowania nie wystapi znaczacy czy uciazliwy poziom hatasu.

W przypadku zadania 1 (przebudowa torowisk tramwajowych i sieci trakcyjnych wraz z
niezbedng infrastrukturg towarzyszaca) bardzo istotnym jest, iz na calej trasie torowiska biegna
wzdtuz, w bezposrednim sgsiedztwie lub w pasie wydzielonym jezdni dla pojazdéw kolowych.
Jest to bezposrednio zwiazane z tym, iz torowisko stanowi element drogi. W takim przypadku
w kontekscie analizy mozliwoéci wystapienia oddzialywania skumulowanego nie mozna
rozpatrywa¢ oddziatywania torowiska jako oddzielnego elementu. Nalezy przyjaé, ze halas
emitowany od pojazdéw samochodowych wraz z halasem emitowanym przez tramwaje stanowi
sumaryczny poziom dzwigku, generowany przez pas drogowy.

Jednak wszystkie przeprowadzone w ramach niniejszego raportu badania i obliczenia oraz
wczesniejsze analizy, w tym mapa akustyczna miasta Szczecin wskazuja, ze halas zwiazany z
ruchem tramwaj6éw, cho¢ sumuje si¢ z halasem zwiazanym z ruchem pojazdéw nie decyduje
o klimacie akustycznym na terenach sasiednich.

Na potrzeby niniejszego raportu przeprowadzono obliczenia prognostyczne dotyczace
sumarycznego (skumulowanego) halasu zwigzanego z ruchem komunikacyjnym oraz
emitowanym z terenu zajezdni Pogodno.
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Nalezy zaznaczy¢, ze w zasiggu oddziatywania hatasu emitowanego z terenu zajezdni ochronie
przed hatasem podlegaja tereny sasiednich ogrodow dziatkowych, ktére zgodnic z
przywolanym rozporzadzeniem Ministra Srodowiska nalezy zaliczy¢ do terenéw rekreacyjno-
wypoczynkowych ~ (grupa terenéw ,,37). Poniewaz ogrody dziatkowe, zgodnie z ich funkcja,
nie sg wykorzystywania w porze nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny poziom hatasu w

POrZe nocy.

Pora dnia

Podczas prowadzenia obliczen w ramach prognozowany emisji akustycznej na terenie zajezdni

obliczony réwnowazny poziom dzwigku A w zadanych punktach obserwacyjnych wykazal

nastepujace wartosci:

Rownowazny poziom dZwigku A w zadanych punktach obserwacji

Lp. | Symbol | x[m] y [m] z [m] La[dB]
1 Pol 10,0 17,0 6,0 51,5
2 Po? 87,5 10,0 6,0 53,7
3 Po3 2875 11,0 4,0 60,5
4 Po4 288,5 135,0 4,0 60,5
5 Po5 14,0 135,0 6,0 51,6

Tab. Poziomy diwigkéw w porze dnia na terenie zajezdni tramwajowej Pogodno — oddzialywanie

skumulowane z halasem od Al. Wojska Polskiego.
PoZiomy déwieku A
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Mapa. Prognozowany zasigg skumulowanego oddzialywania halasu w porze dnia po planowanej
modernizacji i rozbudowie Zajezdni Tramwajéw Pogodno
*Na powyszej mapie strefy oddzialywania hatasu przedstawiajq kolory:

- kolor fioletowy - Lggy - 65 — 70 dB - kolor czerwony - Lye, - 60— 65 dB
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- kolor rozowy - Ly — 55 - 60 dB - kolor szarozielony - Ly, — 50 - 55 dB
- kolor 26ty - L., —45-50dB

Pora nocy

Podczas prowadzenia obliczen w ramach prognozowany emisji akustycznej na terenie zajezdni
obliczony réwnowazny poziom dzwigku A w zadanych punktach obserwacyjnych wykazat
nastgpujace wartosci:

Lp. | Symbol [ x[m] y [m] z[m] | L,[dBj
1 Pol 16,0 17,0 6,0 45,5
2 Po2 87,5 10,0 6,0 48,4
3 Po3 287,5 11,0 4,0 50,7
4 Po4 288,5 135,0 4,0 61,4
5 Po5 14,0 135,0 6,0 45,9

Tab. Poziomy dZwigkéw w porze nocy na terenie zajezdni tramwajowej Pogodno — oddzialywanie
skumulowane z halasem od Al. Wojska Polskiego.
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Mapa. Prognozowany zasigg skumulowanego oddzialywania halasu w porze nocy po planowanej
modernizacji i rozbudowie Zajezdni Tramwajéow Pogadno
*Na powyzszej mapie strefy oddziatywania hatasu przedstawiajq kolory:

- kolor fioletowy - Loy - 65— 70 dB - kolor czerwony - Lyeq- 60—65dB

- kolor rézowy - Lye,— 35 - 60 dB - kolor szarozielony - Lyog—30-55dB

Podsumowanie

Na podstawie wykonanych prognoz i obliczen wykazano, iz hatas pochodzacy z pracy zajezdni
Pogodno nie bgdzie sumowala si¢ hatasem wywotanym ruchem samochodéw poruszajacych sie
po Al. Wojska Polskiego w taki sposéb aby powodowala przekroczenia dopuszezalnych
poziomoéw hatasu w §rodowisku,
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11. ODDZIALYWANIE INWESTYCJHI NA EUROPEJSKA SIEC
EKOLOGICZNA NATURA 2000.
11.1. Wplyw na cel i przedmiot ochrony Natura 2000.

Projektowane przedsigwzigcic zlokalizowane jest w znacznej odlegtosci od
nastgpujacych obszaréw Natura 2000:

» obszaru specjalne ochrony ptakéw ,Dolina Dolnej Odry” PLB 320003
(inwestycja w potnocnej czgéei zbliza sig na odlegtosc ok. 350 m),
»  specjalnego obszaru ochrony siedlisk _Dolna Odra” PLB 320037 (inwestycja
we wschodniej czesci zbliza si¢ na odleglosé ok. 800 m),
» specjalnego obszaru ochrony siedlisk ,Wzgorza Bukowe” PLH 320020
(inwestycja we wschodniej czgsci zbliza sig na odleglosc ok. 3 km).

Budowa projektowanego przedsigwzigcia nie spowoduje:

« % ubytku powierzchni, zniszczenia lub zaniku siedlisk, dla ktérych ochrony
zostaly wyznaczone obszary Natura 2000,

» fragmentacji siedlisk, dla ktérych ochrony zostaly wyznaczone obszary Natura
2000,

o powstawania i rozprzestrzeniania si¢ oddzialywan  antropogenicznych
zaklocajacych przebieg naturalnych procesdw ekologicznych w granicach siedlisk, dla
ktérych ochrony zostaly wyznaczone obszary Natura 2000,

o zniszczenia siedlisk warunkujacych istnienie gatunkéw zwierzat, dla ktorych
ochrony zostaly wyznaczone obszary Natura 2000.

11.2. Wplyw na integralno$é obszaréw Natura 2000.

Przy tak znacznym przeksztatceniu antropogenicznym jakim charakteryzuje si¢ obszar realizacji
i eksploatacji przedsigwzigcia, nie mozna zakladac, iz przebudowa istnigjacej infrastruktury
tramwajowej wplynie na integralnoé¢ obszar6w Natura 2000.

11.3. Wplyw skumulowany na obszary Natura 2000.
Przedsiewzigcie zlokalizowane jest na obszarach miejskich i wigkszoéci w znacznym oddaleniu
od obszaréw NATURA 2000.

Biorac pod uwage powyzsze uwarunkowania nie zaklada si¢ aby potencialne
oddzialywanie skumulowane moglo mie¢ wplyw na obszary Natura 2000.
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12. OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIAEAN MAJACYCH NA CELU
ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB KOMPENSACJE
PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA
SRODOWISKO.

Nie jest prawdopodobne, aby planowane przedsigwzigcie moglo znaczaco negatywnie
wplynaé na gatunki roélin i zwierzat oraz siedliska przyrodnicze, dia ochrony ktorych
wyznaczono specjalne obszary i zaproponowano je do wlaczenia do Europejskiej Sieci
Ekologiczne] Natura 2000. Planowana inwestycja nie wplynie takze na sp6jnosé¢ i wlasciwe
funkcjonowanie tej sieci.

Ze wzgledu na to, iz realizacja planowanej inwestycji nie bedzie miata negatywnego wplywu na
siedliska przyrodnicze oraz gatunki rolin i zwierzat, dia ktérych ochrony zostaly wyznaczone
obszary Natura 2000, nie ma obowiazku prowadzenia procedury kompensacji przyrodniczej,
(zgodnie z ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody Dz. U. z 2008, Nr 92, poz.
880 ze zm.)

Przy zachowaniu warunkéw okreslonych w  projekcie technicznym 1  raporcie
o oddziatywaniu na srodowisko oraz prowadzeniu prac zgodnie z przepisami ochrony przyrody
i ochrony srodowiska, w trakcie realizacji inwestycji nie zostang naruszone wartosci
przyrednicze obszaru, nie wplynie ona negatywnie na stosunki wodno-gruntowe,
a oddzialywanie na $rodowisko przyrodnicze bedzie zminimalizowane

13. OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA,

Zgodnie z art. 135 ust. 1 Prawa ochrony s$rodowiska Jezeli z przegladu ekologicznego
albo z oceny oddzialywania przedsigwzigcia na $rodowisko wymaganej przepisami ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko, albo
z analizy porealizacyjnej wynika, ze mimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych,
technologicznych i organizacyjnych nie mogg by¢ dotrzymane standardy jakosci srodowiska
poza terenem zakladu lub innego obiektu, to dla oczyszczalni $ciekow, skladowiska odpaddéw
komunalnych, kompostowni, trasy komunikacyjnej, lotniska, linii i stacji elektroenergetyczne;j
oraz instalacji radiokomunikacyjnej, radionawigacyjnej i radiolokacyjnej tworzy sie obszar
ograniczonego uzytkowania.

Z analiz i prognoz przeprowadzonych na potrzeby niniejszego raportu wynika, iz nie wystapia
przekroczenia w zakresie dopuszczalnych poziomdéw emisji halasu a takze zostang standardy
okreslone obowiazujacymi przepisami ochrony $rodowiska.

Reasumujac po przeprowadzonej w niniejszym raporcie ocenie oddziatywania na srodowisko
przedsigwzigcia pn.: ,Budowa i przebudowa torowisk w Szczecinie” nie stwierdza sie
potrzeby tworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania dla przedmiotowej inwestycji
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14. OKRESLENIE POTENCJALNYCH ZAGROZEN OBIEKTU DLA
WARUNKOW ZYCIA I ZDROWIA LUDZL

Eksploatacja planowanej inwestycji nie bedzie skutkowala powstawaniem ucigzliwych
oddzialywari zwigzanych z emisja hatasu i drgan, a wreez wplynie na znaczace obniZenie
hatasu powstajacego obecnie podczas uzytkowania taboru na wyeksploatowanych liniach
tramwajowych,

Analizowana trasa komunikacji tramwajowej stanowi element usprawniajacy ruch
ponadlokalny oraz rozw¢j infrastruktury w skali Szczecina. Jest to inwestycja priorytetowa
jezeli chodzi o poprawe komfortu zycia i podrézowania mieszkancow miasta Szczecina.

15. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH
ZWIAZANYCH Z PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIEM.

Komunikacja tramwajowa w bardzo znaczacym stopniu jest wykorzystywana przez ludnos¢
miasta Szczecina jako srodek codziennego transportu. Jak wezesniej wielokrotnie podkreslono
zaréwno infrastruktura jak iobecny tabor bardzo czgsto nie spemiaja standardow
umozliwiajacych komfortowe podrézowanie, dlatego zaklada sig, ze kazda zmiana tych
standardéw na lepsze bedzie bardzo pozytywnie przyjeta przez regionalnga spotecznosc.

Co istotne, przy realizacji inwestycji liniowych konflikty spoteczne wigza si¢ glownie
z potrzeba zajetosci terenéw pod przedsigwzigcie, aco za tym czgsto idzie, koniecznoscia
wywlaszczen ludnosei zamieszkujacej lub uzytkujacej te tereny. W analizowanym przypadku
zjawisko takie nie wystapi, gdyz generalnie przebudowa torowisk i infrastruktury tramwajowej
bedzie prowadzona w jej obrebie i po istniejacym $ladzie.

Glownym odbiorcg projektowanego przedsigwzigcia bedzie ludno$¢ miasta Szczecina, dlatego
zaklada sie iz inwestycja zostanie przyjgta entuzj astycznie, a konflikty spotecznych na jej tle nie
beda miaty miejsca.
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16. PRZEDSTAWIENIE PROPOZYCJI MONITORINGU
ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA ETAPIE
JEGO BUDOWY I EKSPLOATACJI LUB UZYTKOWANIA, NA
SRODOWISKO.

16.1. Monitoring.

Zarzadzajacy trasg tramwajowa ma obowigzek prowadzenia okresowych pomiar6w pozioméw
w srodowisku substancji lub energii wprowadzanych w wyniku jej eksploatacji (art. 175 ustawy
Prawo ochrony $rodowiska).

Zakres wymaganych pomiaréw okre§la Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 02.10.2007
r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomé6w w §rodowisku substanciji
lub energii przez zarzadzajacego droga, linia kolejowa, linia tramwajowa, lotniskiem, portem
(Dz.U. Nr 192, poz. 1392).

16.2. Analiza porealizacyjna.

Poza wymienionymi powyzej wymaganiami i zaleceniami monitoringu stanu srodowiska
w rejonie planowanego przedsi¢wrzigcia zaleca si¢ przeprowadzenie analizy porealizacyjnej
w terminie 18 miesigcy inwestycji do eksploatacji, co pozwoli na poznanie stanu srodowiska
i okreélenie czy przyjgte rozwigzania projektowe sg odpowiednie.

Proponuje si¢ nastgpujacy zakres analizy porealizacyjne;:
1) Hatas:
- wykonanie pomiaréw emisji hatasu od ruchu tramwajowego,

- oceng¢ poziomu hatasu od ruchu tramwajowego, zidentyfikowanie i scharakteryzowanie
zrddet halasu,

- wykonanie obliczen akustycznych réwnowaznego poziomu dzwicku, na terenach
najblizszej zabudowy mieszkaniowej,

- poréwnanie uzyskanych wynikow pomiarowych w stosunku do wartosci
dopuszczalnych - wskazanie obiektow o przekroczonych standardach akustycznych,

- wypracowanie propozycji zabezpieczen akustycznych, jezeli badania halasu wykaza
przekroczenia standardéw akustycznych.

- jezeli badania hatasu wykaza przekroczenia standardéw akustycznych.

16.3. Proponowana lokalizacja pomiarow.

Zardéwno na potrzeby monitoringu akustycznego jak i analizy porealizacyjnej proponuje sig
wykonanie pomiaréw w rejonie najblizszej zabudowy mieszkaniowej dla lokalizacji, ktérg w
Programie Ochrony Srodowiska przed hatasem ...” podano jako obszary przebudowy
infrastruktury trakcyjnej liniowej.

Obszar | Lokalizacja

T1 ul. Powstancow Wielkopolskich nr 4 - 12
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T2 ul. Matejki 13 - 17

T3 ul. Kolumba 3 — 121 60- 70

T4 ul. 3 Maja i ul. Narutowicza 22

T5 ul. Druckiego — Lubeckiego 1-14 u. Ludowa 25b, 24 b

T6 ul. Kolataja 28, 28a, 8b, ul. Niemcewicza 35a, ul. Asnyka 1- 3,9, 11-19, ul. Nieduza
2-4 ul. Boguchwaty 4 - 17

T7 ul. Ludowa 1

T8 ul. Dubois 32, 33, ul. E. Plater 11 96, ul. Firlika 29, 38, ul. Nocznickiego 38-43

T9 Al. Wyzwolenia 49 - 79

T10 Al. Wyzwolenia 1 — 3, ul. Matopolska 5

T11 ul. Potulicka 6

T12 ul. Chmielewskiego 18

T13 ul, Powstaicéw Wielkopolskich nr 4 - 12

T14 Al. Bohaterow Warszawyl - 107

T15 Mickiewicza 130B, 130, ul. Wieniawskiego 1

T16 ul. Ku Stoacu 111- Ku Stoncu 97

T17 ul. Mickiewicza 148 - 172, ul. Zomierska 9-14, ul. Reduty Ordona 1 - 5

T18 ul. Rodakowskiego 3-17,Al. Wojska Polskiego 217- 231, 170 - 182

T19 Al. Wojska Polskiego nr 150 - 168a, 185-199

T20 ul. Malczewskiego 1 — 3, ul. Parkowa 59 -65

T21 ul. Malczewskiego 8 -9, ul. Jana Kazimierza 21

T22 ul. Debogérska 10, 23, 25, ul. Wiszeslawa 11

T23 ul. Swiatowida 49 i 46

Tab. Proporowana lokalizacja pomiaréw halasu

17. WSKAZANIE TRUDNOSCI WYNIKAJACYCH Z NIEDOSTATKOW
TECHNIKI LUB LUK WE WSPOLCZESNEJ WIEDZY, JAKIE
NAPOTKANO, OPRACOWUJAC RAPORT.

Omawiane przedsigwzigcie polegajace na budowie i przebudowie tor6w jest obecnie na
etapie koncepcyjnym. Mimo to, zalozenia projektowe, ktore przyjeto przy opracowywaniu
niniejszego raportu pozwolity w precyzyjny sposéb okredli¢ zarowno poziom jak i sposdb
oddziatywania inwestycji. Innym problem byla analiza oddziatywania omawianego
przedsiewzigcia na etapie eksploatacji w pojeciu ogdlnym.

Z uwagi na to, ze tory tramwajowe W miescie Szczecin funkcjonuja od ponad 100 lat a ruch
tramwajowy stanowi staly clement Zycia mieszkancéw miasta Szczecina, wszystkie prace
zmierzajace do ulepszenia stanu infrastruktury tramwajowej nalezy odbiera¢ jako pozytywne.
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18. WNIOSKI KONCOWE I ZALECANE $RODKI LAGODZACE.

1. Opiniowane przedsigwzigcie polega na budowie i przebudowie torowisk w Szczecinie,
w sklad ktérego wehodza n/w zadania. Zadania te beda realizowane etapowo:

2. Inwestycja dzieli si¢ na poszczegdlne zadania i bedzie prowadzona etapowo:

. zadapnie 1: przebudowa torowisk tramwajowych i sieci trakcyjnych wraz
z niezbedna infrastruktura towarzyszaca,

Numer zadania | Nazwa zadania | Etap Opis zadania

Przebudowa torowisk w wezle komunikacyjnym Brama
19 Portowa, diugosc odcinka torowiska {mtp) wynosi ok
1350;

Przebudowa torowisk w ciagu komunikacyjnym al.
Piastow, diugos¢ odcinka torowiska (mtp) wynosi ok 3987,

20

Przebudowa tarowisk w ciggu komunikacyjnym- ul.
Wyszyriskiego - za krzyzownicami blokowymi do
21 mostu Diugiego dla linii ,,2,7,8"; Energetykéw- Most
Portowy- Gdariska- Basen Gérniczy, diugosé odcinka
torowiska {(mtp) wynosi ok 8305;

Opcjonalnlo (- gdy zostana $rodk! finansowe po roallzacjl

.. pozostatych zadart ):
Przebudowa torowisk w.clagu’ komunlkacyjnyrn

1. Przebudowa | 22 | Micklewicza od Somoslarry do. Twardmklogo. |

torow | diugosé odeinka torowiska (mtp) wynosi ok 3610; -

tramwajowych | -] Przebudowa torowisk-ul, Bohateréw Warszawy -
Zadanie nr 1 sieci trakcyjnych 23 zjazdy puyJaglpslodskiej d-‘ugosé. odcinka torowlska

wraz z niezbedng | . nosi.ok 131;

infrastrukturg . [ Przebud wa_torowiskwclqgu kamunlkacyjn ul. L

towarzyszaca 24 | Wawrzyniaka od Micklewicza do Al Wojsk F!ol_qklogo.

- | ohigogéoddinka torawiska: {mip) wynosi ok ran

- Plzebudom torowisk -Plac Rodia-wezel
- - | PHsudskiego od pl:Rodta do.ul. Ma '
2% Pilsudskiego ~ od zwrotnic przy Pi. ¥ prze}azd z
Aul.. Mazursks; ul. Wyzwolenla od zwrotnle przy pl.

Rodla do pmjazdu zul. Malczowsklog dlugosé
| odeinka torowiska (ny nos ok 1758
“| Przebudowa torowisk -Plac Zoimlerza-rozjazdy na
2 - $70dku ronda; Plac 2oinlerza- od al. Wyzwolonla do

"I Placu Holdu Pmklego. d%ugosé odcinka torowiska (mtp)

wynosiok 6983; - -

- Przebudowe torowisk w clqgu komunlkacyjnym
27 Wyzwolenla od Pl. Rodta do PI, Zonueru dmgosc
odeinka torowiska (mitp) wynosi ok 670; : _

. zadanie 2: przebudowa sygnalizacji ruchu tramwajowego,

Numer zadania | Nazwa zadania | Etap Opis zadania
15 Przebudowa sygnalizacji- Sygnalizacja na skrzyzowaniu
ulic Mickiewicza-Twardowskiego;
16 Przebudowa sygnalizacji- Sygnalizacja na skrzyzowaniu
ulic Mickiewicza- Czorsztyriska;
Zadanie nr 2 Przebudowa . zty
sygnalizacji 17 Przebudowa sygnalizacji- Sygnalizacja na skrzyzowaniu
ulic Mickiewicza- Kartowicza;
18 Przebudowa sygnalizacji- Sygnalizacja na skrzyzowaniu
ulic Mickiewicza-Reymonta;




. zadanie 3: wymiana kabli zasilajagcych SN 1 trakcyjnych NN,

Numer zadania | Nazwa zadania Etap Opis zadania
1 Wymiana kabli zasilajacych migdzy stacjami Kolumba-
GPZ Bialowieska
Wymiana kabli 12 Wymiana kabli zasilajacych miedzy stacjami Kolumba-
Zadani zasilajacych SN Piesza
adanie nr 3 / . - — —
oraz kabli 1 Wymiana kabli zasilajacych miedzy stacjami Kaszubska-
trakeyjnych NN 3 |Kolumba
14 Wymiana kablt zasilajacych migdzy staciami Klonowica-
al. Wojska Polskiego
. zadanie 4; budowa, remont i przebudowa podstacji,
Numer zadania | Nazwa zadania | Etap Opis zadania
2 Remont podstacji trakeyjnej- Kolumba
3 Remont podstacii trakcyinej- Kaszubska
Opcjonalnla { gdy zostang $rodki finansowe po raalizacjl
Ezostalych udah)
4 ‘Budowa podstacji trakcyjnej— Chmielmklego
Przebudowa, § . Rarnont podstaql trakcyjnaj— Klonowlca
Zadanie nr 4 remont i budowa ——
podstacj ¢ | Remontpoustaci trakcyinel-Gontyny
7| Remorit podstacji trakeyinej-Kordecklego
8 | Remont podstajl trakcyjne}- Plotra Skargl
§ |{Remont podstacfi trakcyine}- Golecin przy ul. Wiszostawa
40 | Remont podstaci trakeyjnej- Plesza
. zadanie 5: przebudowa i rozbudowa zajezdni tramwajowej Pogodno.
Numer zadania | Nazwa zadania Etap Opis zadania
Przebudowa i
rozbudowa
Zadanie nr 5 zajezdni 1 Przebudowa i rozbudowa zajezdni framwajowej Pogodno
tramwajowsej
Pogodno
3. Z posrdd analizowanych wariantow naj korzystniejszym dla srodowiska a zarazem

preferowanym przez inwestora jest:

wariant 1 dla zadania 1 (przebudowa torowisk tramwajowych i sieci trakcyjnych

wraz z niezbedna infrastruktura towarzyszaca),

- wariant 1 dla zadania 2 (przebudowa sygnalizacji ruchu tramwajowego),

. wariant inwestorski dla zadania 3 (wymiana kabli zasilajacych SN i trakcyjnych
NN),
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- wariant inwestorski dla zadania 4 (budowa, remont i przebudowa podstacji),
wariant 1 dla zadania 5 (przebudowa i rozbudowa zajezdni tramwajowej Pogodno).

4. Inwestycja bedzie realizowana na obszarze terenéw na ktérych istnieje i funkcjonuje
infrastruktura tramwajowa. Przeznaczenie terenéw bedzie zgodne z funkcja, ktéra beda petnié¢
po realizacji przedsigwzigcia.

5. Infrastruktura i tabor tramwajowy w wigkszosci znajduja si¢ w zlym stanie
technicznym.

6. Planowane przedsigwzigcie nie ingeruje w obszary chronione jak np. Natura 2000.

7. Eksploatacja i realizacja przedmiotowego zamierzenia inwestycyjnego nie naruszy

struktury srodowiskowej, spojnosci, integralnosci i wlasciwego funkcjonowania obszaréw
chronionych w tym obszaréw Natura 2000.

Koniecznym jest przestrzeganie nakazow zawartych w pi$mie Micjskiego Konserwatora
Zabytkéw, znak: WKIOZ/11/EW/4045/325/10 z dnia 10.05.2010 r. W uzgodnieniu tym
zobowiazano inwestora do utrzymania istniejacej kompozycji architektonicznej, w tym:

- zachowanie gabarytéw wysokosciowych i ksztattu dachéw,
zaprojektowanie kompozycji i detalu architektonicznego elewacji wraz z forma stolarki
okiennej i drzwiowej, z mozliwoscia przywrocenia pierwotnego wystroju elewacji,
zakazuje sig rozbudowy, nadbudowy i dobudowy obiektéw,
zakazuje si¢ wykonywania doswietlen poddaszy w potaciach dachéw,
zakazuje si¢ ocieplania od strony zewngtrznej,

dopuszcza si¢ przebudowe (modernizacje) hali postojowej tramwajéw z zachowaniem
systemu konstrukcyjnego, ksztattu i wystroju elewacji.

8. Koniecznym jest uzgodnienie projektu przedsiewzigcia z Zachodniopomorskim
Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkow w Szczecinie.

9. Koniecznym jest zastosowanie nadzoru konserwatorskiego nad pracami ziemnymi w
obrgbic stref ochronnych oraz innymi pracami gdy bedzie to konieczne (np. obecnosé
archeologa w miejscach przy odhumusowaniu).

10. Zminimalizowa¢ powierzchnie przeznaczone pod =zaplecze budowy, miejsca
gromadzenia odpadéw i materialéw oraz drogi technologiczne, a po zakonczeniu budowy
przywrécié do stanu pierwotnego.

11. Przy organizacji placu budowy nalezy to zaplanowaé w taki sposéb aby minimalizowaé
powierzchnie = przeznaczone  pod zaplecze  budowy, miejsca  gromadzenia
odpaddw i materialéw oraz drogi technologiczne, a po zakofczeniu budowy teren
uporzadkowa¢ (przywrécenie do stanu picrwotnego).

Przy wyznaczaniu terendw pod bazg materialowo-sprzetowa, zaplecze budowy, place sktadowe
1 stacjg separacji urobku wybra¢ taka lokalizacjg i taki sposéb zabezpieczenia podioza, aby nie
powodowaé pogorszenia stanu S$rodowiska, w tym srodowiska gruntowo- wodnego,
w szczegolnodci:

- preferowaé wykorzystanie istnigjacych powierzchni utwardzonych oraz wyposazyé w
szczelng nawierzchnie teren nieutwardzony,

97



~ wyposazyé teren w sprawny system odprowadzania i oczyszczania Sciekow,

$cieki sanitarne odprowadzaé do szczelnych, bezodptywowych zbiornikow, a nastepnie
przekazywa¢ podmiotom posiadajagcym  stosowne zezwolenia na ich dalsze
zagospodarowanie.

W przypadku lokalizacji baz materialowych oraz parkingéw sprzetu i maszyn, w tych
obszarach, powinny by¢ one dodatkowo zabezpieczone przed ewentualnos$cig zanieczyszczenia
$rodowiska gruntowo - wodnego:

- nawierzchnia terenu zaplecza budowlanego powinna byé odpowiednio uszczelniona,

. obickty powinny by¢ wyposazone w szczelne, bezodplywowe zbiomiki do
gromadzenia $ciekéw sanitarnych,

- na terenie wykonywania robét powinny by¢ dostgpne substancje do ewentualnego
neutralizowanie wyciekéw z maszyn i urzadzen. Wykorzystywane urzadzenia
i maszyny powinny byé 100% sprawne ze szczelnymi zbiornikami.

Nalezy unika¢ lokalizacji placow sktadowych i zaplecza budowlanego w obrebie zasiggu koron
drzew a drogi dojazdowe do obstugi placu budowy wytyczy¢ w miare mozliwosci w oparciu
o istniejaca sie¢ drég, w celu przeksztalcenia jak najmniejszej powierzchni. Prace musza by¢
prowadzone w sposdb zabezpieczajacy przed zanieczyszczeniem $rodowiska gruntowo —
wodnego odpadami statymi i ciektymi.

12. Zapewni¢ prowadzenie robot budowlanych w sposob pozwalajacy na uniknigcie
zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-wodnego odpadami statymi i cieklymi, w tym:

- utrzymywaé porzadek na terenie budowy i jej zaplecza,
- zapewni¢ zaplecze socjalne dla pracownikow,
stosowaé maszyny i pojazdy sprawne technicznie,

- materialy pochodzace z budowy gromadzié w wydzielonych i zabezpieczonych
miejscach i zagospodarowaé w spos6b bezpieczny dla Srodowiska,

~ zapewni¢ skladowanie materialéw typu paliwa, smary, oleje w wydzielonych
i zabezpieczonych miejscach zaplecza budowy,

unikaé rozlewéw paliw podczas transportu, a ewentualne zanieczyszczenia gruntu
substancjami ropopochodnymi likwidowa¢ poprzez zdjgcie ZanieczyszZczone) warstwy
ziemi i jej wywdéz poza teren budowy do utylizacji,

- tankowanie maszyn i urzadzenn wykonywaé poza miejscami prowadzenia robot
ziemnych,

- podczas prowadzenia prac nie dopuszeza¢ do zanieczyszczenia wykopow szczegélnie
substancjami ropopochodnymi,

. ewentualne naprawy i kontrole pojazdéw i maszyn przeprowadzac w miejscach do
tego wydzielonych, o szczelnym podtozu,

13.  Prowadzié prawidlowa gospodarke odpadowa, w tym:

- organizowa¢ prace w taki sposob, aby minimalizowac iloé¢ powstajacych odpaddw,
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- wytworzone odpady magazynowa¢ selektywnie, w miejscach do tego
przystosowanych, w sposéb najmniej zagrazajacy srodowisku, a nastepnie
zagospodarowa¢ zgodnie z przepisami,

- zapewni¢ regularny odbidr odpadéw przez uprawnione firmy.

14. Poszczegolne rodzaje gruntu nalezy sktadowaé¢ oddzielnie, w szczegélnodci dotyczy to
warstwy ziemi urodzajnej, ktora w maksymalnym stopniu winna byé ponownie
zagospodarowana do urzadzenia terenéw zielonych wokét przyszlej trasy.

15. Grunty nienadajace si¢ do ponownego wbudowania na miejscu inwestycji, powinny

zostaC wywiezione i zagospodarowane zgodnie z przepisami, w tym skltadowane w miejsca
wskazane w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego miasta.

16.  Po zakoriczeniu prac ziemnych niezbgdne jest doprowadzenie tego terenu do stanu
mozliwie najblizszego stanowi pierwotnemu.

17. W celu ograniczenia emisji hatasu nalezy m. in.:
przewidzie¢ lokalizacj¢ baz obstugi planowanego przedsigwzigcia, drég dojazdowych
oraz gromadzenie sprzgtu w rejonie najmniejszej uciazliwosci dia ludzi,

prace wykonywane przy uzyciu cigzkiego sprzetu (o wysokim poziomie emisji hatasu),
ktére moga powodowaé przekroczenia wartosci dopuszczalnych w porze nocnej, w
rejonach sgsiadujacych z terenami objetymi ochrona przed hatasem prowadzié w porze
dziennej, tj. od godz. 6.00 do godz. 22.00,

- stosowaC¢ nowoczesny, odpowiednio wyciszony i sprawny technicznie sprzet oraz
najmniej ucigzliwe pod wzglgdem akustycznym technologie prowadzenia prac
budowlanych,

w przypadku koniecznosci stosowania urzadzen stacjonamnych typu: sprezarki w
godzinach nocnych, zastosowa¢ dla nich obudowy akustyczne,

- wylaczaé zbgdne, nieuzywane w danym momencie urzadzenia, maszyny i narzedzia
emitujace halas,

unika¢ nakladania si¢ i sumowania oddzialywan o jednym charakterze, np.
jednoczesna praca agregatéw, wycinarek, koparek i pojazdéw transportowych,

przygotowywa¢ aktualne informacje dla okolicznych uzytkownikéw terendw o
planowanych pracach budowlanych i okresowych uciazliwosciach zwiazanych z ich
prowadzeniem.

- w przypadkun skarg okolicznych mieszkancow, stosowaé przenosne obudowy
akustyczne w miejscu prowadzenia hatasliwych prac.

18. W celu ograniczenia w fazie budowy ucigzliwodci w postaci czasowego wzrostu
zapylenia nalezy m. in.:

- ogranicza¢ czas pracy silnikow spalinowych, maszyn budowlanych i samochodéw na
biegu jatowym,
ogranicza¢ predkos¢ jazdy pojazdéw samochodowych w rejonie budowy,

- ograniczaé ilo$¢ =zanieczyszczen gazowych przenikajacych do  powietrza
atmosferycznego podczas wykonywania spawania,
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- w przypadku pracy z materiatami sypkimi postgpowa¢ w sposdéb uwazny, np.
przykrywaé plandekami skrzynie tadunkowe samochodéw transportujacych materialy
sypkie (réwniez ziemig z wykopow).

19. Unika¢ lokalizacji placow sktadowych i zaplecza budowlanego w obregbie zasiggu
koron drzew.

20. Drogi dojazdowe do obstugi placu budowy wytyczyé w miare mozliwoéci w oparciu o
istniejaca sie¢ drég, w celu przeksztatcenia jak najmniejszej powierzchni.

21. W ramach ochrony przyrody ozywionej w trakcie prowadzenia robot, nalezy:

w poblizu korzeni tych drzew, roboty ziemne nalezy wykonywaé recznie. Jezeli jest to
niemozliwe, to w sposéb chronigcy korzenie np. poprzez frezowanie;

niezbedne ciecia korzeni uszkodzonych wykonaé fachowo. Grube korzenie (powyzej 2
em $rednicy) uszkodzone w czasie robot ziemnych nalezy fachowo obciaé. Dla
unikniecia ryzyka infekeji grzybicznej nalezy miejsca cigé posmarowac specjalnym
balsamem ze $rodkiem przeciwko grzybicy;

dla zabezpicczenia przed mrozem w rejonie korzeni drzew stosowa¢ material
przepuszezajacy wodg. Poprzez  zasypke przepuszczalnym substratem  (zwir

o granulacji 0/45) zaopatrzenie korzeni w wode i powietrze ulegnie poprawie;

. zabezpieczyé w technologii robot, aby zawsze po fachowym zabezpieczeniu
(opatrzeniu) korzeni zostaly one wystarczajgco obsypane;

prace zwiazane z wycinka przeprowadza¢ poza sezonem legowym ptakéw czyli
z wylaczeniem okresu od 1 marca do 1 wrzeénia;

wszelkie prace zwiazane z cigciami sanitarnymi prowadzi¢ z wylaczeniem okresu
wegetacyjnego drzew, czyli poza okresem od 1 marca do 31 pazdziernika;

zaplecze budowy i place skladowe materiatéw budowlanych zlokalizowa¢ z dala od
istniejacego zadrzewienia, co zabezpiecza przed uszkodzeniami mechanicznymi drzew
oraz przed przedostawaniem sig szkodliwych substancji do gleby;

prace w wykopach w obrebie strefy korzeniowej drzew prowadzi¢ recznie, ciecia
grubszych korzeni wykonywaé re¢cznie. Dotyczy zblizen robét ziemnych zwiazanych z
budowa;

- wtaki sposob organizowaé roboty ziemne, by odcinki rob6t kofiezyé w przeciagu kilku
dni, nie dopuszczajac w ten sposob do trwatego przesuszenia korzeni i gleby,

dodatkowo odkryte korzenie zabezpieczy¢ przed przesuszeniem poprzez ostonigcie
$ciany wykopu od strony drzewa warstwa torfu i np. folii, co zabezpiecza przed
wysychaniem korzeni i gruntu, pamigtajac o stalym utrzymywaniu warstwy torfu w
stanie wilgotnym.
77 Jako zalecenic w zakresie prowadzenia kabli podaje sig takie ulozenic aby osoby
postronne nie zblizaly sig do kabla pradu statego na odleglosé mniejsza niz 16 cm, a do
kabla pradu przemiennego 85 cm.

23.  Zalecenie dla zarzadzajacego linia tramwajowa w celu dotrzymania norm hatasu:

- przy nowo kupowanym taborze nalezy instalowaé system smarowania
obreczy két, dla tramwajéw kursujacych na torowiskach o malym promieniu
skretu, szezegdlnie w rejonach zwartej zabudowy mieszkaniowe;j.
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- na przejazdach przez tory, gdzie torowisko krzyzuje si¢ z jezdniami o duzym
natgzeniu ruchu, nalezy zastosowaé elastyczne plyty (gumowych lub z
tworzyw sztucznych).

- dla torowisk wydzielonych wskazane jest zastosowanie zywoplotdw, a poza
strefg Srédmiejska zastosowanie torowisk zielonych obsadzonych trawa.

- wskazane jest okresowe szlifowanie szyn (w zaleznosci od ich zuzycia).

- zastosowaé smarownice w torowisku w obrebie petli tramwajowej
Niebuszewo i Pomorzany.

- wskazane jest zastosowanie w nowych tramwajach cichych przetwornic, a w
starych wymiana ich na ciche.

- wskazane aby nowy tabor posiadat ciche i bezpieczne napedy drzwiowe.
W terminie 18 miesigcy po zrealizowaniu przedsigwzigcia nalezy przeprowadzi¢ analize
porealizacyjng w zakresie emisji akustycznej.

Prowadzi¢ okresowe pomiary hatasu w $rodowisku - co 5 lat (zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007t w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w $rodowisku substancji lub
energli przez zarzadzajacego droga, linig kolejows, linig tramwajowa, lotniskiem,
portem (Dz.U. nr 192, poz. 1392) wyniki pomiar6w nalezy przekazywaé wlasciwemu
organowi ochrony srodowiska.
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