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Rys. 1 — Zakres terytorialny przedsigwziecia
z podziatem na woj. lubuskie i woj. dolnoslaskie
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WSTEP

Omawiana inwestycja dotyczy przedsiewziecia pn. ,Budowa drogi ekspresowej S 3 na odcinku
Nowe Miasteczko — Legnica — autostrada A 4”.

Informacje organizacyjne
Inwestor: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Oddziat we Wroctawiu.
ul. Powstancéw Slaskich 186; 53-139 Wroctaw

Projektant: Konsorcjum firm
AYESA S.A., Sewilla, Hiszpania
Biuro Inzynierskie ,DAMART”, Szczecin

Organ administracji wtasciwy do przeprowadzenia postepowania administracyjnego w zakresie oceny
oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko:

Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska we Wroctawiu

pl. Powstancéw Warszawy 1; 50-951 Wroctaw

Poczatek odcinka (km 0+000) umiejscowiony jest przed miejscowoscia Nowe Miasteczko w km
319+850 istniejacej drogi krajowej nr 3, za$ koniec ok. 1000 m przed autostradg A 4 w km 79+094
projektowanej drogi S 3.

Ogotem dlugosé trasy —79,094 km, w tym:
e na obszarze woj. lubuskiego — 13,720 km
e naobszarze woj. dolnoslaskiego — 65,374 km.

Omawiane przedsiewziecie inwestycyjne jest planowane i bedzie realizowane zgodnie z procedurami
ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w
zakresie drog publicznych (Dz.U. Nr 80, poz. 721).

Kwalifikacja przedsiewziecia

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, rozpatrywany projekt zalicza sie¢ do mogacych znaczaco
oddziatywaé na srodowisko, dla ktérych raport wykonuje sie obligatoryjnie.

Z uwagi na powyzszg kwalifikacje realizacja tego przedsiewziecia jest dopuszczalna wytgcznie po
uzyskaniu decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
(ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. ,0 udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko”, tekst jednolity
Dz. U. Nr 199, poz. 1227).

Zgodnie z wymaganiami w/w ustawy analizowano oddziatywanie przedsiewziecia na poszczegodline
elementy Srodowiska z uwzglednieniem:
e wariantu ,0”, polegajacego na utrzymaniu dotychczasowego przebiegu drogi krajowej nr 3 i
koniecznych pracach utrzymaniowych i remontowych,
e trzech wariantéw inwestycyjnych polegajacych na realizacji przedsiewziecia,
o wystgpienia powaznego zagrozenia spowodowanego wypadkiem drogowym,
o fazy budowy i eksploatacji przedsiewziecia.
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1. OPIS PRZEDSIEWZIECIA

CEL PRZEDSIEWZIECIA

Droga ekspresowa S 3 stanowi¢ bedzie element korytarza europejskiego - Srodkowoeuropejski
Korytarz Transportowy (CEC), taczacego Skandynawie przez porty Swinoujécie — Szczecin z
potnocnymi Wtochami przez Czechy i Austrie.

Droga ta stanowi¢ bedzie wraz z krzyzujgcymi sie autostradami A-2 i A-4 podstawowy uktad drog
najwyzszej klasy technicznej, zapewniajgcej sprawne potgczenie drogowe pogranicza polsko —
niemieckiego z pozostatg czescig kraju.

Obszar obstugiwany przez przysztg droge ekspresowg S3 zajmuje 50 tys. km? czyli ok. 16%
powierzchni kraju i jest zamieszkany przez 6 min osob.

Celem przedsiewziecia jest zwiekszenie dostepnosci ekonomicznej i komunikacyjnej regionu, poprzez
skrocenie czasu podrézy, zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu przy jednoczesnym uwzglednieniu
wymogow ochrony srodowiska i zrGwnowazonego rozwoju.

PROGNOZA RUCHU

Wykonana prognoza ruchu obejmuje okres od roku 2007 do roku 2027, tj. 15 lat od oddania
przedsiewziecia do eksploatacji (przewidzianego na rok 2013) oraz 20 lat od daty dokonywania oceny
oddziatywania.

W oparciu o wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu na sieci drég krajowych z roku 2005 (jako stan
wyjsciowy), dokonano oszacowania wielkosci ruchu w kolejnych latach dla poszczegoinych odcinkéw
drogi krajowej nr 3.

Maksymalne wielkosci tzw. $redniorocznego ruchu dobowego na poszczegdinych odcinkach
projektowanej drogi ekspresowej S 3 wynoszg odpowiednio:

w roku 2013 9 — 28 tys. poj./dobe

w roku 2027 14 — 44 tys. poj./dobe.

Minimalne wartosci dotyczg odcinka od poczatku trasy do m. Potoczek, zas maksymalne bedg
osiggniete na odcinku pomiedzy Polkowicami i Lubinem.

Przepustowos¢ istniejacych odcinkow jednojezdniowych tej drogi jest juz przekroczona pomiedzy
Lubinem i Kochlicami, za§ w ciggu najblizszych dziesieciu lat zostanie przekroczona na dalszych
odcinkach.

OPIS PRZEDSIEWZIECIA

Rozpatrywany jest odcinek rozpoczynajacy sie przed miejscowoscia Nowe Miasteczko (powiat
nowosolski, woj. lubuskie), w miejscu wiaczenia wybudowanej juz jednojezdniowej obwodnicy Nowej
Soli do istniejacego korytarza drogi krajowej nr 3, Znajdowac sie tu bedzie — wezet ,Nowe Miasteczko”.

Dalej trasa drogi ekspresowej S 3 biegnie w kierunku potudniowo — wschodnim tworzgc obwodnice
Nowego Miasteczka i skreca na potudnie wtaczajac sie w istniejacy korytarz drogi krajowej nr 3 — wezet

~Mitakow”.

Przez obszar gminy Niegostawice droga jest prowadzona po potudniowej stronie istniejgcej dk 3.
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Na granicy z gming Gaworzyce trasa S 3 przechodzi na potnocng strone dk3 w celu oddalenia sie od
zabudowan miejscowosci Mieszkow i Gaworzyce — wezet ,Gaworzyce”. Obejscie Klobuczyna nastepuje
w rejonie stacji kolejowej w tej miejscowosci, poczym trasa wchodzi na teren gminy Radwanice.

Dalej trasa S 3 zbliza sie korytarza dk 3. Na przecieciu z dk 12 przewidziano wezet ,Drozéw”. Po
obejsciu miejscowosci Borow trasa w rejonie Dobromila przechodzi na zachodnig strone dk 3.

Na dtugosci przebiegu przez obszar gminy Jerzmanowa trasa S 3 przebiega w poblizu dk 3, aby w
rejonie miejscowos$ci Potoczek wpisac sie w istniejacy wezet.

Poczawszy od tego miejsca (granica z gming Polkowice), pas drogowy dk 3 (po jego poszerzeniu)
zostanie wykorzystany dla drogi ekspresowej S 3 (do wysokosci miejscowosci Kazimierzow).

Nastepnie poczgwszy od wezia ,Kazimierzéw” trasa S 3 skreca w kierunku potudniowo — wschodnim
przebiegajac w pasie laséw ochronnych oddzielajacych miasto od terenéw zaktadu goérniczego, aby w
rejonie wezta ,Polkowice” ponownie wej$¢ w pas drogowy dk 3.

Na granicy z gming Lubin (wezet , Lubin 1) rozpoczyna sie obwodnica miasta Lubina. Obwodnica ta
posiada juz decyzje lokalizacyjng wydang w roku 2006.

Obwodnica odgatezia sie od istniejgcej drogi krajowej nr 3 na wysokosci nieczynnego zbiornika
poflotacyjnego zlokalizowanego po stronie pétnocnej tej drogi. Przechodzi przez obszar lesny a
nastepnie przecina linie kolejowg i lewym tukiem wchodzi w doline rzeki Zimnicy.

Na dalszym odcinku obwodnica przebiega w kierunku potudniowo-wschodnim wiaduktem WA-1 nad
tacznicami wezta ,Lubin I” prowadzacymi do miasta , a dalej przecina tory kolejowe bocznicy ZG Lubin
Gorniczy — Polkowice, przechodzac obok obszaru Zakladow Gdrniczych Lubin.

Nastepnie obwodnica obchodzi tereny rozwojowe cmentarza komunalnego w m. Obora.

Od km 49+400 do 49+650 obwodnica przebiega w gtebokim wykopie dla ochrony m.in. terenow
mieszkaniowych (osiedle Ustronie oraz zabudowa jednorodzinna wsi Obora).
Na dalszym przebiegu krzyzuje sie z drogg wojewddzkg DW 335 — wezet ,Lubin 1I” (km 54+057).

Koncéwka obwodnicy Lubina ponownie wpisuje sie w istniejacy pas drogowy dk 3 (za obejsciem
miejscowosci Chréstnik) i przebiega w tym pasie na dalszych 4-ch kilometrach.

Na wysokosci Karczowisk trasa S 3 odgina sie w strone zachodnig, aby oddali¢ sie od zabudowan tej
miejscowosci. Na wysokosci Kochlic i wezta o tej samej nazwie dochodzi ponownie do dk 3.

Na dalszym odcinku trasa S 3 wykorzystuje pas drogowy istniejgcej obwodnicy Legnicy, dochodzac do
drogi krajowej nr 94, gdzie znajduje sie wezet ,, Legnica”. Dalej trasa przebiega w korytarzu istniejgcej
obwodnicy zachodniej Legnicy (dobudowa drugiej jezdni). Nastepnie trasa S 3 kieruje sie na
potudniowy — zachod, aby nastepnie obejs¢ Hute Miedzi Legnica od strony potudniowej, konczac swoj
przebieg w rejonie wsi Szymanowice, ok. 1 km przed autostrada A 4.

Wszystkie istotne poprzeczne potaczenia pomiedzy terenami rozcietymi przez trase S 3 zostang
zachowane za pomocg przejazdoéw pod- lub nad trasa.

Podstawowe parametry geometryczne
Przyjeto nastepujace parametry techniczne przysziej drogi ekspresowej S 3:

e klasa techniczna — S,
e predkosc¢ projektowa Vp=100 km/h,
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minimalny promien tuku poziomego = 1000 m,

maksymalne pochylenie podtuzne < 4%,

szerokos$c¢ pasa ruchu - 3,5 m,

szerokos$¢ jedni -2 x 7,0 lub 2 x 10,5 m ( odcinek wezet Polkowice-wezet Lubin )
szeroko$¢ pasa dzielagcego — 11,0 m, 4,0 m ( odcinek wezet Polkowice-wezet Lubin 1),
14,0 m (obwodnica Lubina),

szeroko$¢ pasow awaryjnych — 2,5 m,

szerokosc¢ opaski wewnetrznej 0,5 m,

podstawowa szerokos$¢ pobocza gruntowego — 2 x 0,75 m,

obcigzenie — 115 kN/os,

ograniczenie dostepnosci.

,Nowe Miasteczko” — km 0+569,00 — wezet WB , typu potkoniczyna z dwoma skrzyzowaniami
skanalizowanymi, wezet zlokalizowany jest na przecieciu z istniejaca drogg krajowg Nr 3 i
drogi Nr 292,

,Mitakow” — km 6+389,00 — wezet WB , typu podtkoniczyna z dwoma skrzyzowaniami
skanalizowanymi, wezet zlokalizowany jest na przecieciu z istniejacg drogg krajowg Nr 3,
.,Gaworzyce” — km 16+726,00 , — wezet WB , typu potkoniczyna z dwoma skrzyzowaniami
skanalizowanymi, wezet zlokalizowany jest na przecieciu z istniejgca droga lokalng w kierunku
Gostynia i Gaworzyc,

,orozow” — km 23+612,00 - wezet WB , typu potkoniczyna ze  skrzyzowaniem
skanalizowanym oraz jednym skrzyzowaniem typu rondo, wezet zlokalizowany jest na
przecieciu z istniejacag droga krajowa nr 3 i drogg kraj. nr 12,

.Potoczek” — km 30+280,00 — wezet WA — trgbka bezkolizyjny, na przecieciu z drogg woj. nr
329,

.Kazimierzéw” — km 34+101,00 — wezet typu tragbka z rondem, zlokalizowany na przecieciu z
drogq krajowg nr 3,

,Polkowice” — km 41+177,00 — wezet WA kierunkowy, zlokalizowany na przecieciu z istniejaca
droga krajowg nr 3,

,Lubin I” — km 47+165,11 — wezet WB typu trgbka z rondem zlokalizowanym na przecieciu z
drogag krajowg Nr 3 w kierunku Lubina,
.Lubin 1I” — km 54+057,95 — wezet WB typu pétkoniczyna z dwoma skrzyzowaniami typu

rondo, zlokalizowany na przecieciu z drogg wojewddzkag Nr 335,

,Chréstnik” — km 56+762,96 — wezet WB typu poétkoniczyna z dwoma skrzyzowaniami
skanalizowanymi, wezet zlokalizowany jest na przecieciu z istniejgcg drogq krajowag Nr 3 w
kierunku miejscowosci Chrostnik,

,Kochlice” — km 67+479,00 — wezet typu trabka z rondem, zlokalizowanym na przecieciu z
droga krajowg nr 3 oraz drogq lokalng w kierunku m. Rzeszotary,

.Legnica” — km 74+155,00 — wezet typu WB, poétkoniczyna z rondami, zlokalizowany na
przecieciu z drogg krajowg Nr 94 (ul. Chojnowska).

Przebudowa drég poprzecznych i lokalnych

Wskutek ograniczenia dostepnosci do drogi ekspresowej (wigczenie drég nizszych klas tylko poprzez
wezly), zaprojektowano przebudowe istniejgcego uktadu drég lokalnych i dojazdowych.
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Obiekty inzynierskie
Dla wszystkich obiektéw potozonych wzdtuz projektowanej drogi ekspresowej oraz wiaduktéw na
tacznicach przyjeto klase obcigzenia A wg PN-85/S-10030 oraz obcigzenie pojazdem klasy 150 wg
STANAG 2021.W zwigzku z wystepowaniem szkdd goérniczych na omawianym terenie przyjete
rozwigzania konstrukcyjne  powinny by¢ dostosowane do zjawisk towarzyszgacym intensywnej
eksploatacji gornicze;j.
Ogotem przewidziano:

e wiaduktoéw drogowych — 52 szt.
¢ wiaduktéw kolejowych - 3szt.
e estakad wciggu S 3 — 3szt
e przejs¢ ekologicznych dla duzych i $rednich zwierzat — 21 szt

Odwodnienie
Realizacja przedsiewziecia wymagac bedzie przebudowy nastepujacych urzgdzenh melioracyjnych
e regulacja ciekéw wodnych krzyzujacych sie z trasa nr 3,
e przetozenie i oczyszczenie istniejacych kanatow i rowéw melioracyjnych,
e przebudowa rozcietych przez trase nr 3 systemoéw melioracyjnych, w tym budowa
przepustow w miejscach skrzyzowan.
W ramach przebudowy przewiduje sie budowe nowych urzadzen infrastruktury technicznej zwigzanej z
obstuga drogi: kanalizacji deszczowej, rowdéw odwadniajgcych i zespotéw oczyszczajgcych.

Kolizje z zabudowa
W zwigzku z planowanymi przebiegami tras planuje sie wyburzenia — ogétem 40 bud. gospodarczych;
22 bud. mieszkalnych oraz 1 obiekt typu motel.

ZAPOTRZEBOWANIE TERENU

Na bazie wstepnych danych ewidencji gruntéw okre$lono zapotrzebowania na zajecie terenu dla
potrzeb przysztego pasa drogowego o sredniej szerokosci ok. 100 m.

Powierzchnia terendw zajecia wyniesie ok. 817 ha, podzielona na nastepujace gminy:

Tabela 1 — orientacyjna powierzchnia zajecia terenéw w pasie drogowym

Gmina Tereny Tereny Tereny Pozostate Razem Place i zapl.
rolnicze (ha) |lesne (ha) mieszkan.(ha) | (ha) (ha) budowy (ha)

Nowe 66,42 10,90 0,13 8,96 86,41 1 gféwny plac

Miasteczko budowy oraz 2

Bytom 10,48 0,07 0,00 1,82 12,37 | kane opow

Odrzanski 2% 1ha

Niegostawice 31,41 6,35 0,00 0,89 38,65

Gaworzyce 57,21 13,10 0,09 4,11 74,51 P*r,zyieto |2

Radwanice 49,98 8,87 0,33 2,28 61,46 | bidow oras 7

Jerzmanowa 19,29 7,88 4,68 2,70 34,55 lokalnych o

Polkowice 43,13 76,84 0,35 2,51 122,83 ?iz;ﬁapow.

Lubin miasto 37,65 14,38 3,71 3,07 58,81 7x1ha

Lubin wie$ 41,65 132,57 0,03 5,42 179,67

Mitkowice 76,41 10,32 6,47 418 97,38

Krotoszyce 25,53 11,95 2,99 0,31 40,78

Legnica 7,21 0,03 1,03 2,29 10,56

RAZEM 466,37 293,26 19,11 38,54 817,28 15,0
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2. OPIS SRODOWISKA — STAN ISTNIEJACY

W zakresie kazdego elementu Srodowiska rozpatrywanego w tym rozdziale, okreslano obszar
oddziatywania drogi ekspresowej S 3 na ten element srodowiska. Ze wzgledu na ich zréznicowanie
oraz nature oddziatywan, szerokos$¢ tego obszaru moze sie ro6zni¢ i byta wyznaczana oddzielnie dla
kazdego z nich.

2.1. Srodowisko cztowieka

Zagospodarowanie przestrzenne

Zaroéwno istniejgca droga krajowa jak i rozwazane warianty drogi ekspresowej S 3 przebiegajg przez
obszar zmieniony w ciggu ostatnich kilkuset lat przez dziatalno$¢ cztowieka.

Droga krajowa nr 3 na rozwazanym odcinku przebiega przez lub w bliskim sgsiedztwie miejscowosci, z
ktorych najwieksze to : Nowe Miasteczko, Mitakdw, Gaworzyce, Klobuczyn, Potoczek, Polkowice,
Lubin, Kochlice, Rzeszotary, Legnica. Zabudowa mieszkaniowa w mniejszych miejscowosciach to
gtébwnie zabudowa typu zagrodowego, zas wzdtuz przejscia przez Polkowice i Lubin jest to zabudowa
typu miejskiego, w tym duze osiedla mieszkaniowe z okresu lat osiemdziesigtych ub. wieku..

Z powyzszych wzgleddéw istniejagca droga nr 3 nie moze by¢ przystosowana do parametréow
drogi ekspresowej. Mozliwos¢ taka istnieje tylko na jej koncowym odcinku, tzn. na dtugosci
zachodniej obwodnicy Legnicy.

Ponizej przedstawiono kilka zdje¢ lotniczych charakteryzujgcych istniejacy teren i jego
zagospodarowanie.

Poczatek trasy — w gtebi Nowe Miasteczko Przejazd przez Nowe Miasteczko

Kompleksy lesne OChK ,Wzgérza Dalkowskie”

y

Obszar przysziego wezta ,Mitakow’
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Podejscie do skrzyzowania z dk 12

Koniec Obszaru Chronionego Krajobrazu
~Wzgorza Dalkowskie”

Obszar przysztego wezia ,Polkowice” Kochlice (widok w kierunku Legnicy)
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Przejscie dk 3 przez Rzeszotary Przejscie przez doline Czarnej Wody

Skrzyzowanie dk 3 i dk 94 (ul. Chojnowska) Koncowy odcinek trasy

Obszary oddziatywania przedsiewziecia: bezposredni, posredni i funkcjonalny obejmuja w granicach
opracowania:
e 7 powiatow + 1 miasto (Legnica) na prawach powiatu, w tym:
woj. lubuskie:
0 powiat nowosolski (gminy: Nowe Miasteczko, Bytom Odrzanski, Siedlisko),
0 powiat zaganski (Niegostawice, Szprotawa),
woj. dolnoslaskie:
o powiat glogowski (Gtogéw — miasto; Gtogdéw — wies; Jerzmanowa; Kotla; Zukowice),
0 powiat polkowicki ( Chociandw; Gaworzyce; Grebocice; Polkowice; Przemkow;
Radwanice);
powiat lubifski (Lubin — wia$; Lubin — miasto; Rudna; Scinawa),
powiat legnicki (Chojnéw; Mitkowice; Kunice; Krotoszyce),
Legnica — miasto na prawach powiatu,
powiat bolestawski (gmina Gromadka).

O O O O

Podstawowa sie¢ drogowa
Podstawowy ukfad drogowy rozpatrywanego obszaru tworzg obecnie:
e droga krajowa nr 3 o przebiegu potudnikowym stanowigca os$ tego obszaru,
e droga krajowa nr 12 Kalisz - Gtogéw — Przemkéw — Zary,
e droga krajowa nr 36 Ostréw WIkp. — Rawicz — Lubin,
e droga krajowa nr 94 Wroctaw — Sroda Slaska - Legnica — Bolestawiec — Zgorzelec,
e autostrada A-4 Drezno — Zgorzelec — Legnica — Wroctaw.
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Podrzedny ukfad drogowy tworzg powigzania drogi krajowej nr 3 z nastepujgcymi drogami
wojewodzkimi i powiatowymi:

e drogi wojewodzkie nr 292 i 293 na kierunku Nowe Miasteczko — Bytom Odrzanski,

e droga wojewddzka nr 298; Ktobuczyn,

e droga wojewoddzka nr 329; Glogéw — Jerzmanowa — Nowe Osiedle,

e droga wojewddzka nr 331; Chocianoéw — Polkowice — Rudna,

e droga wojewddzka nr 335; Chojnéw - Lubin.

Zatgczony rys. 2 przedstawia podstawowy i podrzedny ukfad drogowy obszaru.

Ponadlokalne plany i programy

W ramach opracowania przeanalizowano ustalenia nastepujgcych ponadlokalnych planéw i programéw
w celu stwierdzenia czy zaktadane cele budowy drogi ekspresowej S 3 odpowiadajg priorytetom w nich
zawartym w zakresie srodowiska cztowieka i Srodowiska przyrodniczego.

Poziom europejski
Biala Ksiega Transportu ("White Paper - European transport policy for 2010: time to decide").

Poziom krajowy

Strategia Rozwoju Kraju 2007 — 2013 przyjeta przez Rade Ministréow w dniu 29 listopada 2006 roku.
Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007 — 2013 (Narodowa Strategia Spojnosci).
Program Operacyjny ,Infrastruktura i Srodowisko” opracowany w oparciu o0 NSRO.
Zaktualizowana Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju — Rzgdowe Centrum Studiéw
Strategicznych, 2005r.

Poziom regionalny

Studium osi rozwoju Legnicko — Glogowskiego Okregu Miedziowego (LGOM) - Brama
Lubawska (WBU Wroctaw, 2001r)

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewoédztwa dolnoslaskiego

(WBU Wroctaw, 2002r), uchwalony przez Sejmik Wojewddztwa Dolnoslaskiego uchwala Nr XLVIII-873-
2002 z dnia 30 sierpnia 2002r.

Studium osi rozwoju LGOM - Brama Lubawska (WBU Wroctaw 2001)

LGOM Concept — Zintegrowana koncepcja lokalizacji biznesu na terenie Legnicko -
Glogowskiego Okregu Miedziowego (WBU Wroctaw 2005).

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewoédztwa lubuskiego

(Instytut Gospodarki Przestrzennej i Komunalnej w Warszawie, 2002r) uchwalony w dniu 2-go
pazdziernika 2002r. przez Sejmik Wojewddztwa Lubuskiego uchwatg Nr XXXVI11/272/2002.

Analiza powyzszych dokumentéw wykazata, ze projekt budowy drogi ekspresowej S3 na
odcinku Nowe Miasteczko — Legnica — autostrada A 4 jest zgodny z polityka transportowa Unii
Europejskiej oraz z ustaleniami wyzej wym. dokumentéw strategicznych i planistycznych na
poziomie krajowym i regionalnym.
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53
Droga ekspresowa
NOWE MIASTECZKO-LEGNICA
= (jranice wojewodatw
e \ — (ranice powiatow
V4 . Granice gmin
= 4 = Autostrada
[ == Droga krajowa
| Droga wojewodzka

/,-' ® Miasta
f 4

wst:Ha;vi@‘\

SCINAWA &
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| Kalisz |

: mart /
BIURD INZYNIERSKIE 4 "\
tpuzas Bocnankl Jeaul Meabnaatakl / o
. T0-201 Srcpecin ul. Crorsrtyisks 3905 I-'( o~ \

Rys. 2 — Podstawowy i podrzedny uktad drogowy obszaru
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Klimat akustyczny

W chwili obecnej klimat akustyczny w sagsiedztwie przebiegu istniejacej drogi krajowej Nr 3 jest
zdeterminowany przez intensywny ruch samochodowy wzdtuz tej drogi.

Wyniki wykonanych obliczen i pomiaréw wskazuja, ze juz obecnie dopuszczalny poziom hatasu
przekraczany jest w porze dziennej o kilka, a w porze nocnej o kilkanascie decybeli.

Najbardziej jest to odczuwalne na odcinkach przejazdu przez liczne miejscowosci (lub w ich poblizu) —
Nowe Miasteczko, Mitakéw, Gaworzyce, Kilobuczyn, Potoczek, Polkowice, Lubin, Kochlice,
Karczowiska, Rzeszotary.

Nastepujacy z roku na rok wzrost intensywnosci ruchu na drodze krajowej nr 3 wskazuje, ze nawet
wprowadzajagc dodatkowe ograniczenia predkosci ruchu pojazdéw, nie mozna liczyé na obnizenie
pozioméw hatasu i drgan w rejonie budynkéw sasiadujacych z droga.

Przy niepodejmowaniu przedsiewziecia przebudowy drogi (wariant ,,0”), przy prognozowanym wzroscie
natezenia ruchu, nastgpi dalszy wzrost pozioméw hatasu w rejonie ww. zabudowy mieszkaniowe;.
Tereny te, bezposrednio sasiadujgce z droga, zaliczy¢ trzeba bedzie do obszaréw ,szczegdlnego
zagrozenia hatasem”.

Przewidywane wielkosci emisji hatasu na powyzsze tereny zlokalizowane obecnie bezposrednio przy
drodze krajowej nr 3 (w odlegtosci 10 — 15m od krawedzi drogi), wyniosg dla wariantu ,0”:

rok 2013 — pora dzienna — 72 - 76 dB(A), pora nocna 67 - 70 dB(A),
rok 2027 — pora dzienna — 74 - 77 dB(A), pora nocna 69 - 72 dB(A).

ROLNICTWO | GLEBY

Analizowany obszar oddzialywania lezacy na terenie wojewddztwa lubuskiego i dolnoslgskiego
znajduje sie w wiekszosci na obszarze tzw. IV regionu obszaréw wiejskich (regionu rolniczo-
przemystowego) skupiajgcego cztery powiaty: Gtogowski, Lubinski oraz czesciowo Polkowicki i
Legnicki. Region ten obejmuje przede wszystkim tereny zwigzane z oddziatywaniem przemystu
miedziowego.

W strukturze gospodarstw rolnych dominuja gospodarstwa do 5 ha. Region posiada réwniez
znaczny udziat gruntéw odtogowanych i ugoréw siegajacy 18 %.

Struktura zasiewéw zblizona jest do struktury catego Dolnego Slaska. Dominujg zboza na ok. 80%
powierzchni uzytkdw. Obszar regionu jest dobrze wyposazony w infrastrukture techniczna.

LESNICTWO

Kompleksy lesne przez ktére przebiega istniejgca droga krajowa nr 3 oraz projektowane warianty drogi
ekspresowej S 3, zarzgdzane sg przez Panstwowe Gospodarstwo Lasy Pahstwowe. W granicach woj.
lubuskiego jest to Nadlesnictwo Szprotawa, za$ w granicach woj. dolnoslaskiego sg to Nadlesnictwa:
Gtogow, Lubin i Legnica, podlegte Regionalnej Dyrekcji Laséw Panstwowych we Wroctawiu.
Wiekszo$¢ terendw lesnych znajdujgcych sie w rejonie oddziatywania przedsiewziecia oraz istniejacej
drogi krajowej Nr 3 to lasy znajdujace sie w zasiegu negatywnego oddziatywania zanieczyszczen
przemystowych, gidwnie z Legnicko — Gtogowskiego Okregu Miedziowego (LGOM).

Sg to powierzchnie znajdujace sie zaréwno w strefie | (stabych uszkodzen powierzchni laséw) oraz w
strefie Il (Srednich uszkodzen).

Umowa GDDKiA O/WR 26/PN/U/9/2006
13



STRESZCZENIE

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Droga ekspresowa S 3
Oddziat we Wroctawiu Odcinek : Nowe Miasteczko — Legnica — autostrada A 4
Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko

Ponadto duza czes¢ obszaréw lesnych na opisywanym terenie to lasy ochronne, chronigce srodowisko
przyrodnicze wokét miast.
Najwieksze tego typu obszary leSne wystepujg od strony wschodniej Polkowic oraz na potudnie w
kierunku Lubina i Kochlic.

2.2. Srodowisko przyrodnicze

CHARAKTERYSTYKA PRZYRODNICZA OBSZARU

Przyroda Nizu Slaskiego jest silnie uzalezniona od dziatalno$ci cztowieka i wiele z obserwowanych dzi$
jej walorow ma pochodzenie wtérne.

Istniejaca droga krajowa nr 3 oraz rozpatrywane warianty trasy drogi ekspresowej S 3 przebiegajgq
przez tereny o raczej ubogich walorach przyrodniczych (poza odcinkiem poczatkowym lezacym w
granicach Obszaru Chronionego Krajobrazu (OChK) ,Wzgdérza Dalkowskie”). W szczegdlnosci na
obszarze Legnicko — Gtogowskiego Okregu Miedziowego jest on mocno przeksztatcony przez
dziatalnos$¢ przemystowa.

Najwieksze kompleksy lesne zlokalizowane sg w zachodniej czesci obszaru i stanowig fragment Boréw
Dolnoslgskich oraz w jego czesci potnocnej Obszaru Chronionego Krajobrazu ,Wzgérza Dalkowskie”).
Tereny cenne przyrodniczo znajdujg sie po stronie wschodniej i zachodniej wariantéw trasy drogi
ekspresowej S 3.

Najcenniejsze obszary objete ochrong prawng i lezace po obu stronach istniejgcej drogi krajowej nr 3
przedstawia Rys. 3.

Wsréd nich mozna wyréznic:
Rezerwaty przyrody:
e Annabrzeskie Wawozy (gmina Bytom Odrzanski), odlegtos¢ od tras poszczegodinych
wariantow drogi ekspresowej S 3: 0,3 — 1,0 km,
e Buczyna Jakubowska (gmina Radwanice), odlegtos¢ od tras poszczegdlnych wariantéw
drogi ekspresowej S 3: 2,0 — 3,5 km,
e Czarne Stawy (gmina Chociandw), odlegto$¢ - 10 km,
o Datkowskie Jary (gmina Gaworzyce), odlegtos¢ 0,7 — 1,4 km,
e tegizrodliskowe k. Przemkowa (gmina Przemkéw), odlegtosé 7,5 — 10 km,
e Skarpa storczykéw (gmina Rudna), odlegtos¢ > 10 km,
o Stawy Przemkowskie (gmina Przemkéw), odlegtos¢ — 7,0 km
e Zimna Woda (gmina Lubin), odlegtos¢ — 5,0 km.

Parki krajobrazowe:
o Przemkowski Park Krajobrazowy (gmina Przemkow), odlegtos¢ — 0,5 — 1,8 km (od otuliny),

Obszary chronionego krajobrazu:
e Dolina Czarnej Wody (gmina Chojnéw, Lubin, Chocianéw), odlegto$é — 6,0 km,
e Lasy Chocianowskie (gmina Chocianow), odlegtos¢ — 6,5 km,
e Wzgodrza Datkowskie (gmina Bytom Odrzanski, Niegostawice), przejscie tras wariantow
przez ten obszar na dtugosci 3,5 — 7,5 km.
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Obszary Chronione wojewédztwa lubuskiego |77 '\
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Rys. 3 — System obszaréw chronionych w otoczeniu drogi S 3  (woj. lubuskie)
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Rys. 4 — System obszaréw chronionych w otoczeniu drogi S 3

(woj. dolnoslaskie)
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Obszary Natura 2000
Wystepujg one poza granicami przebiegu zaréwno istniejacej drogi krajowej nr 3, jak i rozpatrywanych
wariantow trasy drogi ekspresowej S 3.

Sg to nastepujace obszary:

1. Stawy Przemkowskie — kod obszaru PLB 020003 — odlegtos¢ 3 km (obszar ustanowiony)

2. Wrzosowiska Przemkowskie — kod obszaru PLH020025 - odleglos¢ 15 km (obszar
proponowany)

3. PLB080004 Dolina Srodkowej Odry — odlegto$¢ 4 km (obszar ustanowiony)

woj. lubuskie, powiat nowosolski

4. PLB020008 tegi Odrzanskie — odlegtos¢ 25 km (obszar ustanowiony)

woj. dolnoslaskie, powiat gtogowski

5. PLH020052 Patnéw Legnicki — odlegtosé 2 km (obszar proponowany).

woj. dolnoslaskie, powiat legnicki.

6. PLB020005 Bory Dolnoslaskie — odlegtos¢ ok. 20 km (obszar ustanowiony)

woj. dolnoslaskie, powiat lubinski

7. PLH020051 Irysowy Zagon koto Gromadzynia — odlegtosé ok. 12 km (obszar proponowany),
woj. dolnoslaskie, powiat lubinski.

8. PLH02_020 Zrédliska koto Zimnej Wody — odlegto$é ok. 5 km (obszar proponowany),

woj. dolnoslaskie, powiat lubinski.

Korytarze ekologiczne
Przebiegajg one w poprzek poczatkowego odcinka trasy (OChK ,Wzgdérza Datkowskie”) oraz na
odcinku pomiedzy Polkowicami i Lubinem oraz pomiedzy Lubinem i Legnica.

SZATA ROSLINNA

Najcenniejsze obszary znajdujgce sie w poblizu istniejacej drogi krajowej Nr 3 zostaty juz objete
ochrong prawng i zostaty wymienione powyze;.

Inwentaryzacja w terenie obszaru inwestycji pod katem przyrodniczym, pozwolita wyodrebni¢
podobszary o réznych wartosciach i funkcjach przyrodniczo-srodowiskowych. Ich lokalizacja w
stosunku do obecnej drogi krajowej nr 3 i wariantéw S 3 przedstawiona jest na mapie w skali 1:50 000
oraz na mapach w skali 1:10 000.

W wyniku przeprowadzone;j lustracji terenowej odnaleziono nastepujace gatunki:

objete Scistg ochrona:

e Centuria pospolita: stanowiska rozproszone na odcinku planowanej obwodnicy Lubina w
podobszarze 31 - Lasy proponowanego zespotu przyrodniczo-krajobrazowego Dolina Zimnicy
wraz z takami wilgotnymi i suchymi murawami; Wariant Il

e Wiciokrzew pomorski Lonicera peryclimenum; stanowiska rozproszone w poblizu istniejacej
drogi krajowej i w pasie projektowanej S3, (lasy miedzy Karczowiskami a Kochlicami —
podobszar 39); Warianty |, I, 1II;

e Paprotka pospolita Polypodium vulgare; stanowiska rozproszone w poblizu istniejacej drogi
krajowej i w pasie projektowanej S3, (lasy miedzy Karczowiskami a Kochlicami — podobszar
39); Warianty |, II, 11I;
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Turzyca pchla Carex pulicaris, stanowiska rozproszone na odcinku planowanej obwodnicy
Lubina w podobszarze 33 — zdegradowane torfowisko koto Gorzycy; wariant II;

Turzyca Davalla Carex davalliana, stanowiska rozproszone na odcinku planowanej obwodnicy
Lubina w podobszarze 33 — zdegradowane torfowisko koto Gorzycy; wariant II;

Listera jajowata Listera ovata, stanowiska rozproszone na odcinku planowanej obwodnicy
Lubina w podobszarze 33 — zdegradowane torfowisko koto Gorzycy; wariant II;

Storczyki z rodzaju Dactylorhiza stanowiska rozproszone na odcinku planowanej obwodnicy
Lubina w podobszarze 33 — zdegradowane torfowisko koto Gorzycy; wariant II;

Kruszczyk blotny Epipactis palustris, stanowiska rozproszone na odcinku planowanej
obwodnicy Lubina w podobszarze 33 — zdegradowane torfowisko koto Gorzycy; wariant Il.

objete czesciowg ochrona:

Marzanka wonna Galium odoratum - stanowiska rozproszone w miejscu projektowanej
estakady, na skarpach koryta rzeki Biata Woda — podobszar 1, Warianty I, Il, lll; oraz w
podobszarze 31 Lasy proponowanego zespotu przyrodniczo-krajobrazowego Dolina Zimnicy
wraz z takami wilgotnymi i suchymi murawami — Wariant Ill;

Pierwiosnka lekarska Primula veris - stanowiska rozproszone w miejscu projektowanej
estakady, na skarpach koryta rzeki Biata Woda — podobszar 1, Warianty |, 1, lil;

Bluszcz pospolity Hedera helix - stanowiska rozproszone w poblizu istniejgcej drogi i w pasie
projektowanej S3,— podobszar 1, Warianty |, Il, lll oraz podobszar 36, Warianty I, II, lll;
stanowiska rozproszone w poblizu istniejgcej drogi i w pasie projektowanej S3, - lasy miedzy
Karczowiskami a Kochlicami — podobszar 39, Warianty I, Il, IlI;

Kruszyna pospolita Frangula alnus, stanowiska rozproszone na odcinku planowanej obwodnicy
Lubina w podobszarze 31 - Lasy proponowanego zespotu przyrodniczo-krajobrazowego Dolina
Zimnicy wraz z fgkami wilgotnymi i suchymi murawami; warianty |, Il;

Porzeczka czarna Ribes nigrum, stanowiska rozproszone na odcinku planowanej obwodnicy
Lubina w podobszarze 31 - Lasy proponowanego zespotu przyrodniczo-krajobrazowego Dolina
Zimnicy wraz z takami wilgotnymi i suchymi murawami; wariant I, Il;

Kopytnik pospolity Asarum europaeum; stanowiska rozproszone na odcinku planowanej
obwodnicy Lubina w podobszarze 31 - Lasy proponowanego zespotu przyrodniczo-
krajobrazowego Dolina Zimnicy wraz z tgkami wilgotnymi i suchymi murawami; warianty I, II;
Kalina koralowa Viburnum opulus stanowiska rozproszone na odcinku planowanej obwodnicy
Lubina w podobszarze 31 - Lasy proponowanego zespotu przyrodniczo-krajobrazowego Dolina
Zimnicy wraz z tgkami wilgotnymi i suchymi murawami; warianty I, Il.

Kocanka piaskowa; stanowiska rozproszone na odcinku planowanej obwodnicy Lubina w
podobszarze 31 - Lasy proponowanego zespotu przyrodniczo-krajobrazowego Dolina Zimnicy
wraz z tgkami wilgotnymi i suchymi murawami; warianty I, Il.

Ponadto przedsiewziecie oddziatuje na nastepujgce zbiorowiska roslinne:

Podobszar nr 1 — grad srodkowoeuropejski Galio Carpinetum, zbiorowisko kadtubowe w miejscu

projektowanej estakady nad doling rz. Biata WodaObszary wilgotnych fgk uzytkowanych ko$nie,
wyraznie zdegradowane zbiorowiska Angelico-Cirsietum, warianty I, II, 1lI
Podobszar nr 8 - Obszary wilgotnych tgk uzytkowanych kosnie, wyraznie zdegradowane zbiorowiska

Angelico-Cirsietum, wariant Il

Podobszar nr 12 - Cenne przyrodniczo fragmenty zbiorowisk zmiennowilgotnych tak ze zwigzku
Molinion, wariant Il,

Umowa GDDKiA O/WR 26/PN/U/9/2006

18



STRESZCZENIE

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Droga ekspresowa S 3
Oddziat we Wroctawiu Odcinek : Nowe Miasteczko — Legnica — autostrada A 4
Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko

Podobszar nr 31 — tegi jesionowo — olszowe oraz ols porzeczkowy. Obszar lesny o charakterze
podmokiym i bagiennym. Proponowany obszar zespotu przyrodniczo — krajobrazowego Dolina Zimnicy.
Warianty i ll.

Podobszar 32 - zdegradowane torfowisko koto Gérzycy. Zdegradowane torfowisko przejsciowe oraz
zdegradowane taki rdestowo — ostrozeniowe. Wariant Il.

Podobszar 33 — Wilgotne tagki koto Chrostnika. Zdegradowane tgki rdestowo — ostrozeniowe potozone
na skraju kompleksu lesnego — wariant I.

Podobszar 40 - Warianty przebiegaja ok. 800 - 1000 m od chronionych wilgotnych tak koto Kochlic
(Angelico-Cirsietum); przecinajg system malych ciekow wodnych oraz stykajg sie nieznacznie ze
zbiorowiskiem olszyn bagiennych i olséw tegowiejacych miejscami o charakterze tegéw
olszowo-jesionowych (Fraxino-Alnetum 91E0-3 z Zatacznika | Dyrektywy Siedliskowej) i wilgotnych tgk
(zdegradowana posta¢ zbiorowisk takowych z klasy Molinio-Arrhenatheretea) - na wszystkich trzech
wariantach,

Podobszar 41 — Trasa wariantu niebieskiego w sposéb bezposredni oddziatuje na tgki z krwisciggiem
Sanguisorba officinalis oraz swieze taki Arrhenatheretum medioeuropaeum z klasy Molinio-
Arrhenatheretea:

FAUNA

Na terenie projektowanej inwestycji oraz w zasiegu jej bezposredniego oddziatywania nie stwierdzono
ani nie uzyskano informacji o gatunkach zwierzat, dla ktérych stosuje sie ochrone strefowa, tzn. dla
ktérych istnieje konieczno$¢ ustalenia granic ich miejsc rozrodu i regularnego przebywania oraz
wyznaczenia terminéw ochrony tych miejsc.

Cata trasa przebiegu przysziej drogi S 3 od Nowego Miasteczka do autostrady A 4 zostata podzielona
na pie¢ tzw. podobszaréw. W granicach poszczegdlnych podobszaréw oraz przylegtych do nich
terendw stwierdzono m.in.:

a) bezkregowce — trzmiele;

b) ptazy - zaby zielone i brunatne, ropuchy szare, zielone, piaskéwki,

¢) gady — zaskroniec zwyczajny, jaszczurka zwinka, padalec zwyczajny,

d) ptaki - bocian biaty, tabedz niemy, dzieciot czarny,

d) ssaki — wiewiorka, kret, jez europejski, ryjowka aksamitna, zajgc szarak, sarna, lis, dzik, jeleh,

2.3. Srodowisko geologiczne

Na podstawie rozpoznania dokumentacyjnego oraz wykonanych prac polowych stwierdzono, ze w
zadnym z obnizen na trasie projektowanych wariantéw przebiegu drogi ekspresowej S 3 nie wystepuja
stabonosne grunty organiczne, ktére mogtyby utrudnia¢ budowe drogi — zaréwno nasypow, jak i
obiektéw inzynierskich.

Na znacznej cze$ci trasy podtoze budujg grunty wysadzinowe — deluwialne i zwatowe gliny piaszczyste
lub gliny pylaste.

Wystepujace ptytko wody gruntowe i infiltracyjne, mogace utrudniac¢ roboty ziemne, mozna bedzie w
wiekszosci przypadkéw odprowadzi¢ z rejonu drogi za pomocg drenazy, odwodnienie drogi za pomoca
studni chtonnych moze by¢ utrudnione.
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2.4. Goérnictwo i kopaliny
Urozmaicona budowa geologiczna obszaru woj. dolnoslaskiego na trasie przebiegu projektowanej drogi
S 3 powoduje, ze nalezy on do zasobnych w surowce mineralne. Ws$réd najwazniejszych kopalin
udokumentowanych na tym terenie mozna wyroznic:

e rudy miedzii srebra,

e wegiel brunatny,

RUDY MIEDZI

Na tym terenie znajduje sie jedno z najwiekszych pojedynczych z6éz rudy miedzi na Swiecie o
powierzchni ponad 550 km2.

Wielkos¢ tych zt6z, pomimo ich intensywnej eksploatacji przez 40 juz lat, posiada jeszcze zasoby
umozliwiajgce ich wydobywanie do ok. 2040 roku.

Budowa geologiczna oraz warunki wystepowania zt6z, powodujg trudne warunki ich eksploataciji.

KGHM Polska Miedz S.A. jest liczacym sie na swiecie producentem miedzi i srebra, dysponujgcym
wilasnymi zasobami surowca oraz zintegrowanym ciggiem technologicznym, skladajagcym sie z 3
kopalh:
e 0/ZG ,Rudna” — (kopalnia Rudna),
e 0/ZG ,Lubin” — (kopalnia Lubin ),
e 0/ZG ,Polkowice-Sieroszowice” w :
0 Obszarze Gorniczym ,Polkowice II”,
o Obszarze Gorniczym ,Sieroszowice I”,
0 Obszarze Gorniczym ,Radwanice Wschod”,
oraz 3 instalacji do wzbogacania rud i 2 hut przetwarzajagcych koncentrat miedzi na miedz
elektrolityczng. Kombinat zatrudnia obecnie 17,5 tys. pracownikéw. Wydobycie rud miedzi ksztattuje sie
na poziomie ok. 32,0 min ton.
Ustanowione obszary gérnicze rozciggajg sie na wiekszosci trasy drogi krajowej nr 3 i wariantéw drogi
S 3, poczawszy od gminy Gaworzyce i Radwanice az na potudnie od Lubina.

WEGIEL BRUNATNY

Drugim surowcem mineralnym sg ztoza wegla brunatnego, obejmujgce duzy obszar w skali LGOM,
zlokalizowany pomiedzy Legnica a Lubinem oraz Lubinem a Scinawa.

Ztoze "Legnica" odkryto w latach 50-tych, przy okazji poszukiwan i dokumentowania zt6z miedzi. Do
dyspozycji znajduje sie tu pie¢ planowanych pél eksploatacyjnych: Legnica Zachdd, Legnica Wschod,
Legnica Pétnoc, Scinawa i Ruja.

Obszary pdl eksploatacyjnych ,Legnica Zachod” oraz ,Legnica Pin.” o tacznych zasobach bilansowych
ok. 1 900 min Mg pokrywajg caly przebieg istniejgcej drogi krajowej nr 3 i projektowanej drogi
ekspresowej S 3 pomiedzy miejscowosciami Chréstnik i Rzeszotary na dtug. ok. 14 km.

Ewentualna eksploatacja w systemie odkrywkowym wspomnianych ztéz wegla brunatnego wigze sie
poza aspektami srodowiskowymi, z koniecznoscig zajecia wielkich przestrzeni réwniez poza obszarem
ztoza, niezbednych dla lokalizacji: zwatowiska nadkfadu, zaplecza technicznego kopalni, elektrowni o
duzej mocy, systemu tasmociggoéw do transportu nadkfadu i urobku.

Obejscie tego obszaru wymagatoby przesuniecia trasy drogi krajowej nr 3 i przysziej drogi S 3 o
minimum 7-8 km w kierunku zachodnim (w tym réwniez koncowego odcinka obwodnicy Lubina).
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2.5. Srodowisko wodne

WODY POWIERZCHNIOWE

Przyszta trasa S 3 na rozpatrywanym odcinku potozona jest w catosci w zlewni rzeki Odry. Wystepujace
mniejsze cieki znajdujg sie w rejonie Nowego Miasteczka, Gaworzyc, Kilobuczyna, Przesiecznej,
Potoczka i kopalni Sieroszowice. Na potudniowy - wschdd od Gaworzyc cieki sptywajg nie w kierunku
Odry, gdzie sptyw w tym kierunku uniemozliwiajg wysokie wzgdrza moren czotowych, lecz w kierunku
potudniowo - zachodnim do obnizenia Bagien Przemkowskich.

Na potudnie od kop. Sieroszowice kierunek odptywu wéd powierzchniowych ulega zmianie. Na po6tnoc
od Legnicy sptyw wod odbywa sie do rzeki Czarnej Wody w kierunku potudniowo — zachodnim. Rzeka
Czarna Woda, podobnie jak inne badane cieki w omawianym rejonie prowadzi wody pozaklasowe.

WODY PODZIEMNE
Na omawianym obszarze przebiegu trasy wyrdzni¢ mozna nastepujace pietra wodonosne:

e czwartorzedowe, (piaski i zwiry plejstocenskie oraz osady holocenhskie) z uwagi na zasobnos¢ i
stosunkowo niewielkg gteboko$¢ zalegania poziomdéw wodonosnych stanowi gtéwne Zrodto
zaopatrzenia w wode. Glebokos$¢ zalegania warstw wodonos$nych wynosi 20 — 60 m.

e trzeciorzedowe, w ktérym poziomy wodonosne tworza piaski, zwiry i pyly formacji
buroweglowej, wystepujace w dwdch lub trzech poziomach nadweglonym, miedzyweglowym i
poweglowym, na gtebokosci przewaznie od 50 do 100 m p.p.t.; migzszos¢ osadéw
trzeciorzedowych wynosi od 150 do 390 m.

Na linii przebiegu wariantow trasy wystepujg dwa obszary stref ochronnych uje¢ wody. Pierwsze z nich
to ujecie Sobin — Jedzrychéw (na kohcowym fragmencie obwodnicy Polkowic) oraz ujecie Przybkéw z
rzeki Kaczawy dla zasilania w wode Legnicy (na kornicowym fragmencie trasy).

Decyzje ustanawiajgce obie w.wym. strefy ochronne uje¢ wod stwierdzajg m.in. — ,Na terenie ochrony
posredniej zabrania sie: wprowadzania $ciekéw do woéd lub do ziemi, ...”.

GLOWNE ZBIORNIKI WOD PODZIEMNYCH
Na pétnoc od punktu poczatkowego omawianego odcinka, w odlegtosci okoto 1 km znajduje sie granica
GZWP nr 302 Q , — Dolina Barycz — Gtogéw. Zbiornik ten nie jest udokumentowany. Srednia gteboko$¢

uje¢ wynosi 30,0 m.

Tylko Gtéwny Zbiornik Wod Podziemnych nr 316 Tr — Subzbiornik Lubin potozony jest bezposrednio na
przebiegu trasy (kohcowy odcinek obwodnicy Lubina i dalej w kierunku potudniowym), jednak ze
wzgledu na duzg gtebokos$¢ ujeé, projektowana droga we wszystkich wariantach nie stanowi zagrozenia
dla jakosci wdd tego zbiornika.

Na koncu trasy, w odlegtosci okoto 1000 m na potudnie wystepuje zbiornik czwartorzedowy nr 318 Qpy
— Stup — Legnica, o $redniej gtebokosci uje¢ wody 15 m (zbiornik nieudokumentowany).

STOPIEN ZAGROZENIA WOD PODZIEMNYCH
W granicach woj. dolnoslgskiego obszarami ktéry wymagajg najbardziej rozbudowanych zabezpieczen
przed przenikaniem zanieczyszczonych wod opadowych z pasa drogowego do gruntu to odcinki:

e od km 0+000 do km 3+050,

e od km 4+700 do km 5+900,

e od km 29+500 do km 34+100,
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e od km 41+000 do km 42+800,

e od km 65+000 do km 67+400,

e od km 69+750 do km 71+700.
Na tych odcinkach pierwszy poziom wodonosny (PPW) jest jednocze$nie gtdwnym uzytkowym
poziomem wodonosnym (GUPW).

2.6. Klimat i powietrze

KLIMAT
Rozpatrywany obszar podobnie jak caty obszar Polski, potozony jest w strefie klimatu przejsciowego,
dla ktérego charakterystyczne jest wzajemne przenikanie sie wplywédw kontynentalnych, morskich i
oceanicznych.
Podstawowe dane klimatyczne:

e Srednia roczna temp. powietrza — ok. 9,0 °C

e najcieplejszy miesigc — lipiec — temp. 19,2 °C

® najzimniejszy miesigc — grudzien — minus 1,3 °C

e roczna suma opadow — 500 — 600 mm

e przewaga wiatrow z kier. zachodniego

e liczba dni pogodnych — 68.

POWIETRZE
Aktualny stan jakosci powietrza w rejonie drogi ekspresowej S 3 (dla roku 2005 - 2009) dla obszaru wo;j.
lubuskiego uzyskano w Wojewddzkim Inspektoracie Ochrony Srodowiska w Zielonej Gérze, za$ dla
obszaru woj. dolno$laskiego w WIOS we Wroctawiu — Delegatura w Legnicy.
Analiza dostepnych danych pozwala stwierdzi¢, ze:
> Omawiany obszar charakteryzuje sie niskimi stezeniami zanieczyszczen w powietrzu.
> Giéwny wptyw na ten stan ma w lecie ruch samochodowy, natomiast w zimie procesy
spalania paliw w celach grzewczych oraz ruch samochodowy.
> Dla mieszkahcow najbardziej ucigzliwe sg niskie zrédta emisji oraz zanieczyszczenia
komunikacyjne. Centra miejscowosci sg szczegodlnie narazone na chwilowe
przekroczenia dopuszczalnych norm jakosci powietrza.
> Problem emisji zanieczyszczeh gazowych i pytdw z duzych zaktadéw przemystowych
oraz gtdwnych kottowni nie istnieje, gdyz brak jest na terenie gminy wiekszych
zaktadéw przemystowych.

2.7. Krajobraz

Krajobraz ujeto jako system powigzanych ze sobg cech naturalnych: uksztattowania terenu i pokrycia
roslinnego oraz cech kulturowych i funkcjonalnych oraz stanu zainwestowania z charakterystycznymi
obiektami. Cato$¢ obszaru podzielono na tzw. wydzielenia.

Najwyzej ocenione zostato wydzielenie W | obejmujgce obszar od poczatku trasy (Nowe Miasteczko w
woj. lubuskim) do potudniowej granicy Obszaru Chronionego Krajobrazu ,Wzgoérza Dalkowskie” na
wysokosci m. Gaworzyce.

Drugim z kolei najbardziej wartosciowym wydzieleniem jest wydzielenie W I1ll obejmujace teren
pomiedzy zalesionymi wzgdrzami od potnocy a lasami okalajgcymi Polkowice od potudnia.
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2.8. Srodowisko kulturowe

W obszarze oddzialywania bezposredniego i posredniego poszczegdlnych wariantéw trasy drogi S 3
zarejestrowano ogotem 34 szt. stanowisk archeologicznych.

Ich r6zna chronologia i funkcja wskazuje na postepujgca, od epoki kamienia, intensyfikacje osadnictwa
na tym obszarze, ktére swoje apogeum osiggneto w sredniowieczu, a szczegdlnie w pézniejszej jego
fazie.

Trzy osady wpisane sg do rejestru zabytkéw: Rzeszotary, stan. 1 (AZP: 76-20/13), Patnéwek, stan. 3
(AZP: 77-20/29), Patnéwek, stan. 7 (AZP: 77-20/34).

Z licznego zbioru zabytkow nieruchomych wpisanych do rejestru WKZ, jedynie 3 obszary znajduja sie w
strefach oddziatywan projektowanych wariantow (strefa ochrony konserwatorskiej B i K): we wsi Rejow i
Rzeszotary oraz strefa ochrony krajobrazu kulturowego K wsi Bobrow.

3. ANALIZOWANE WARIANTY PRZEDSIEWZIECIA

HISTORIA PROJEKTU

W zakresie poszukiwan przebiegu przysziej drogi S 3 zostat on po raz pierwszy wyznaczony w latach
80-tych ub. wieku w ramach studium techniczno — ekonomicznego drogi nr 3 Szczecin — Bolkéw na
odcinku Nowe Miasteczko — Legnica — Bolkow.

W ramach przygotowan do budowy sieci autostrad powstat w roku 1993 i zostat zatwierdzony przez
rzad RP program budowy ptatnych autostrad w Polsce. Obejmowat on autostrady A-1, A-2 i A-4.

W roku 1994 zostat on rozszerzony o autostrade A-3 Szczecin — Lubawka.

W roku 1998 autostrada ta uzyskata w MSWIiA wskazanie lokalizacyjne. Od tego czasu jej przebieg
jest uwzgledniony w gminnych Studiach Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego.

W roku 2001, w ramach korekty programu autostradowego, z w.wym. zakresu wycofano autostrade
A-3, z jej zastgpieniem przez droge ekspresowg S 3.

Uzasadnieniem takiej decyzji byto relatywnie niskie natezenie prognozowanego ruchu drogowego, a co
za tym idzie nieoptacalnos¢ budowy pfatnej autostrady.

W roku 2001 opracowane zostato Studium techniczno — ekonomiczne przebiegu drogi ekspresowej S 3
na terenie wojewodztwa dolnoslaskiego.

Studium zawierato dwa podstawowe warianty przebiegu drogi ekspresowej S 3 nazwane umownie:
e wariant | — czerwony,
e wariant Il — niebieski,
e pozostate lokalne warianty — Zétte.
Przedstawione one zostaty na zatgczonej mapie przebiegu dotychczas rozpatrywanych wariantow.
Na podstawie analiz poréownawczych zarekomendowano wariant | , tj. tzw. ,czerwony”.
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Oddzielnego oméwienia wymaga obwodnica miasta Lubina, ktéra jako wydzielony odcinek przysziej
trasy drogi ekspresowej S 3 byta przedmiotem nastepujacych opracowan:
e Koncepcja programowa zachodniego obejscia Lubina w ciggu drogi nr 3 (Transprojekt Poznan
1990), warianty | i la; lla i lib oraz wariant Ill,
e Koncepcja programowa obejscia miasta Lubina (Transprojekt Gdanski 2003).

Na bazie tego ostatniego opracowania przygotowany zostat wniosek i uzyskana w roku 2006 decyzja
lokalizacyjna dla obwodnicy miasta Lubina.

Zalgczone rysunki przedstawiajg dotychczas rozpatrywane warianty przebiegu obwodnicy Lubina
(rys. 5) oraz drogi ekspresowej S 3 (rys. 6) na omawianym obszarze.

ZALOZENIA DO WARIANTOWANIA PRZEBIEGU TRASY
Poszukiwania optymalnej trasy drogi ekspresowej S 3 oparte byly na nastepujacych zatozeniach:

e droga ekspresowa z zasady nie powinna przechodzi¢ przez obszary zabudowane, ze
wzgledu na swoje niekorzystne oddziatywanie na cziowieka (hatas, zanieczyszczenie
powietrza, efekt rozdzielenia),

e przebieg drogi winien w maksymalnym stopniu uwzglednia¢ wymogi ochrony srodowiska, w
tym w szczegolnosci obszaréw chronionych,

e dostepnosé do drogi jest ograniczona i mozliwa wytacznie poprzez wezly,

e droga posiada parametry geometryczne umozliwiajgce zachowanie wysokich standardéw
bezpieczenstwa ruchu.

Mozliwe skrajne alternatywy przebiegu drogi ekspresowej S 3 sg w rezultacie nastepujace:
e przebudowa istniejgcego korytarza drogi krajowej nr 3 w celu dostosowania do
wymaganych parametréw geometrycznych, z obwodnicami miejscowosci,
e catkowicie nowy przebieg w oddaleniu od istniejacego korytarza.
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METODOLOGIA OPRACOWANIA

Dla poszukiwan nowego przebiegu analizowano pasy terenu o szerokosci po ok. 5-10 km od drogi nr
3, na mapach w skali 1:100 000; 1:50 000 i na ortofotomapach.

W tym pasie terenu, poza trasg istniejgcej drogi krajowej nr 3 brak jest mozliwosci wytyczenia zupetnie
nowego korytarza drogowego, ktory nie powodowatby powaznych kolizji z tak juz ograniczonymi
wskutek dziatalnosci cztowieka zasobami przyrodniczymi i krajobrazowymi, a takze z istniejgcym
zagospodarowaniem.

Taki korytarz o szerokosci zagospodarowania co najmniej 100 m i duzo szerszego oddziatywania,
spowodowatby powazng defragmentacje przestrzeni o istotnych na czesci dtugosci walorach
Srodowiskowych.

Trasa taka bylaby ponadto znacznie oddalona od miejscowosci dotychczas obstugiwanych
przez droge krajowa nr 3, wskutek czego jej podstawowy cel polegajacy na przejeciu wiekszosci
ruchu z istniejacej sieci drogowej nie mégtby by¢ zrealizowany.

W tej sytuacji koncowy wybor korytarza drogi ekspresowej S 3 jest kombinacjg obu alternatyw, to
znaczy wykorzystania istniejgcego pasa drogowego i odcinkdw nowego przebiegu, jednakze w
niewielkiej stosunkowo od niego odlegtosci.

Takie rozwigzanie jest wyborem bardziej optymalnym, ze wzgledu na logiczng zasade kumulaciji
negatywnych oddziatywan na wybranych ciggach transportowych w celu ochrony pozostatych terendw.

Nalezy tu wspomnieé, ze wariantowanie przebiegu wskutek wydania decyzji lokalizacyjnej dla
obwodnicy Lubina zostalo mocno ograniczone i zawezone do dwoéch rozdzielonych ta
obwodnica odcinkéw tj. Nowe — Miasteczko — poczatek obwodnicy Lubina oraz koniec
obwodnicy Lubina — Legnica.

W rezultacie rozpatrzono jeden wariant nieinwestycyjny i trzy warianty inwestycyjne drogi ekspresowej
S 3 na odcinku Nowe Miasteczko — Legnica :

e wariant 0 — tzw. ,nie robimy nic” ,

e wariant | — tzw. ,czerwony”,

o wariant Il — tzw. ,zielony”,

e wariant lll — tzw. ,niebieski”.

WARIANT ,,0”

Wariant ,,0” oznacza brak realizacji przedsiewziecia, czyli w konsekwencji pozostawienie istniejgcego
przebiegu drogi krajowej na analizowanym odcinku, bez jej modernizacji oraz przebudéw.

Ponoszone bytyby tylko koszty utrzymania i remontéw istniejgcej drogi i urzadzen z nig zwigzanych.

Przewidywane skutki takiej alternatywy (obserwowane w wiekszosci juz dzisiaj) beda nastepujace:

e nakladanie sie ruchu lokalnego i tranzytowego na wiekszosci trasy,

e coraz wieksze negatywne oddzialywania w zakresie hatasu, zanieczyszczenia powietrza,

efektu rozdzielenia, zwigzane ze statym wzrostem natezenia ruchu,

e pogorszenie i tak juz ztego stanu bezpieczenstwa ruchu.
W rezultacie bedziemy zmuszeni korzysta¢ z infrastruktury transportowej, nie spetniajacg gtéwnego
celu projektowanego przedsiewziecia oraz wykazujgcej znaczace, negatywne oddziatywanie na
srodowisko, w szczegoélnosci srodowisko cztowieka.
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WARIANT ,,CZERWONY” (I)

Wszystkie warianty inwestycyjne charakteryzujg sie wspolnymi parametrami geometryczno -
eksploatacyjnymi, uwarunkowanymi klasg techniczng drogi (droga ekspresowa klasy S), przyjeta
predkoscia projektowg Vp = 100 km/h oraz zasadg ograniczonej dostepnosci.

Rdznice wynikajg z przebiegu po réznych terenach, usytuowaniu i ksztattach weztéw, powigzaniu z
siecig drog lokalnych, itp.

Wariant czerwony (I) omija w wiekszosci (poza miejscowoscig Rzeszotary) obszary zabudowane,
przebiegajac w najwiekszej czesci po terenach rolniczych i lesnych, jednakze w stosunkowo bliskiej
odlegtosci od istniejacej drogi krajowej nr 3. Wariant ten najmniej ingeruje w tereny wartosciowe pod
wzgledem przyrodniczym. Jako jedyny uzyskal pozytywne opinie wszystkich samorzadéw
gminnych.

WARIANT ,,ZIELONY” (ll)

Wariant ten rézni sie od poprzedniego duzym oddaleniem (na odcinku Mieszkéw — wezet Potoczek) od
korytarza istniejacej drogi krajowej nr 3, przebiegajac miejscami w odlegtosci 2 km od niej. Ponadto za$
charakteryzuje sie utrzymaniem dotychczasowego przebiegu przez obszar miasta Polkowice,
podkreslajac jego podziat na dwie czesci (Polkowice i Polkowice Dolne).

WARIANT ,,NIEBIESKI” (Ill)

Wariant ten przebiega w najwiekszym oddaleniu od istniejacej drogi krajowej nr 3, omijajgc w
wiekszosci po stronie wschodniej wystepujace obszary zabudowy. Poczawszy od wezta Kazimierzéw
zbliza sie do trasy pozostatych wariantéw. W rezultacie zajmuje najwiekszg powierzchnie obszaréw
leSnych ze wszystkich wariantéw. Ponadto charakteryzuje sie niekorzystnym rozmieszczeniem weztow
na poczatkowym odcinku trasy.

Z kolei na koncowym odcinku trasy S 3 przebiega niezgodnie z wytycznymi planéw zagospodarowania i
opiniami samorzadow lokalnych.

4. ANALIZA | WYBOR WARIANTU

Przed dokonaniem wyboru preferowanego wariantu inwestycji dokonano szczegotowej oceny ich
oddziatywania na poszczegolne elementy srodowiska: Srodowisko cztowieka, powierzchnie ziemi, wody
powierzchniowe i podziemne, stan powietrza atmosferycznego, przyrode ozywiong — $wiat roslinny i
zwierzecy, walory krajobrazowe, dobra kultury.

Ponizej przedstawiono wyciag z tej analizy.

SRODOWISKO CZt OWIEKA

Zagospodarowanie przestrzenne

Rozpatrywany obszar jest uksztattowany wzdtuz trasy drogi krajowej Nr 3 o przebiegu potudnikowym.
Droga ta (docelowo o standardzie drogi ekspresowej) fgcznie z autostradg A 4 (na potudnie od Legnicy)
stanowi¢ bedzie nadrzedny uktad drogowy obszaru.
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Obszar oddziatywania przedsiewziecia (w najszerszym ujecie) obejmuje na terenie obu wojewddztw:

e 7 powiatéw + 1 miasto na prawach powiatu (Legnica),

e 26 gmin.
o powierzchni 2121 km? i 445,0 tys. mieszkancach.
Teren poza obszarami zamieszkanymi skfada sie gtdwnie z obszaréw o uzytkowaniu przemystowym,
rolniczym, czesciowo z terendw lesnych
Oprocz oceny zgodnosci planowanej budowy drogi ekspresowej z planami i programami o skali
ponadlokalnej (wymienionych w pkt. 2.1), przeanalizowano réwniez plany zagospodarowania w skali
poszczegdinych gmin.
Generalnie, proponowane przebiegi poszczegdlnych wariantow drogi ekspresowej S 3 nie sg sprzeczne
z ustaleniami Studiow Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego, Miejscowych
Planéw Zagospodarowania Przestrzennego i innych dokumentéw planistycznych i strategii
rozwojowych tych gmin.
W celach poréwnania i rekomendacji wariantu optymalnego przeanalizowano zajecie réznych kategorii
terendw (obszary lesne, rolnicze, budowlane, nieuzytki) — tabela ponize;j.

Tabela 2 — Zestawienie zbiorcze zajeto$ci poszczegdlnych kategorii gruntow

Lasy Rolne Laki, pastwiska Budowlane Nieuzytki
[ha] [ha] [ha] [ha] [ha]
pas drog. | pas oddz. | pas drog. | pas oddz. | pas drog. | pas oddz. | pas drog. | pas oddz. | pas drog. | pas oddz.
Wi 293,26 | 1379,99 | 466,37 | 2205,04 36,87 262,55 19,11 111,31 1,67 14,68
Wil ‘ 226,60 | 1 082,36 ‘ 514,85 ‘ 2412,89 | 46,62 ‘ 302,78 | 27,92 ‘ 138,42 | 1,22 ‘ 12,46
Wil ‘ 306,82 | 1460,73 ‘ 436,58 ‘ 2225,78 | 42,31 ‘ 234,91 | 20,04 ‘ 114,95 | 0,00 ‘ 0,19

Analiza tych szacunkéw pozwala na nastepujace stwierdzenia:

e wariant | (czerwony) charakteryzuje sie najmniejszg zajetoscig terendw oznaczonych jako faki i
pastwiska oraz tereny budowlane (zaréwno dla pasa drogowego jak i dla pasa oddziatywania),

e wariant lll (niebieski) charakteryzuje sie najmniejszg zajetoscig terenéw rolnych, aczkolwiek
bardzo zblizong do zajetosci wariantu | (czerwony) oraz najwiekszg zajetos¢ obszaréw lesnych,

e wariant Il (zielony) charakteryzuje sie najmniejsza zajetoscig terendéw lesnych (zaréwno dla
pasa drogowego jak i dla pasa oddziatywania) oraz najwiekszg zajetoscig terenéw o funkcji
budowlanej oraz rolnej (zaréwno dla pasa drogowego jak i pasa oddziatywania).

Réznica pomiedzy zajetoscig obszaréw lesnych pomiedzy wariantem | i Ill z jednej strony oraz
wariantem Il z drugiej strony wynika praktycznie tylko z innego ich przebiegu przez Polkowice.

Z kolei wielko$¢ pasa oddziatywania drogi na tereny budowlane oznacza w bezposredni sposéb zakres
jej oddziatywania na te obszary poprzez emisje hatasu.

Z punktu widzenia wptywu na istniejgce i przyszte zagospodarowanie terenu, w tym i na zajecie
terendw zaewidencjonowanych jako budowlane, nalezy zarekomendowaé jako optymalny wariant |
(czerwony).

Podstawowym argumentem za tym wariantem sg pozytywne opinie wyrazone przez samorzady lokalne
gmin dla takiego rozwigzania przebiegu przysztej drogi ekspresowe; .
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Klimat akustyczny

Dla odcinka trasy w granicach woj. lubuskiego:
prognozowany maks. poziom hatasu Laeq dla roku 2027 (15 lat po oddaniu do eksploatacji) wyniesie:
e W porze dziennej w odlegto$ci od krawedzi jezdni:
o 10m -75,1dB(A)
o 50m -67,0dB(A)
o 100 m-62,7 dB(A)
e w porze nocnej w odlegto$ci od krawedzi jezdni:
o 10m -70,1dB(A)
o 50m -62,1dB(A)
o 100 m - 57,7 dB(A).
Prognozowany maksymalny zasieg dla:

w roku 2013 w roku 2027
0 izolinii Laegn = 50 dB(A) -240m -330m
0 izolinii Laegp = 60 dB(A) -115m -150 m

Dla odcinka trasy potozonej na obszarze woj. dolnoslgskiego:
prognozowany maksymalny poziom hatasu Laeq dla roku 2027 wyniesie:
e W porze dziennej w odlegto$ci od krawedzi jezdni:
o 10m -76,9dB(A)
o 50m -68,9dB(A)
o 100 m-64,5dB(A)
e w porze nocnej w odlegto$ci od krawedzi jezdni:
o 10m -72,6dB(A)
o 50m -64,6dB(A)
o 100 m-60,2 dB(A)
Prognozowany maksymalny zasieg dla:

w roku 2013 w roku 2027
0 izolinii Laegn = 50 dB(A) -370m -480 m
0 izolinii Laegp = 60 dB(A) -160 m -200 m

Poréwnanie na planie przebiegu oddziatywania w zakresie hatasu nowych wariantéw przebiegu trasy
drogi ekspresowej S 3 w zestawieniu z istniejacg drogg krajowg nr 3 wskazuje, ze cho¢ zasieg
oddziatywania akustycznego inwestycji rézni sie tylko nieznacznie od zasiegu oddziatywania dla
wariantu ,0”, to jednak wskutek zmiany trasy drogi ekspresowej S 3 w zasiegu jej oddziatywania
pozostang tylko nieliczne tereny pojedynczej zabudowy mieszkaniowe;j.

Poziomy emisji hatasu oraz zasieg oddziatywania drogi sg podobne dla wszystkich wariantéw trasy
drogi ekspresowej S 3.

Ponizej podano zbiorcze zestawienie wymaganych dla poszczegdlnych wariantéw srodkéw czynnej
ochrony przed hatasem (dtugo$ci w m):

ekrany akustyczne waty ziemne zielen izolac.
wariant | (czerwony) 9170 5720 1 300
wariant Il (zielony) 9680 5870 1760
wariant lll (niebieski) 6 990 3 800 400
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Ze wzgledow wytacznie ochrony akustycznej, wariant lll (niebieski) jest bardziej korzystny od
wariantu | (czerwonego). Przebiega najdalej od terenéw zabudowy i wymaga najmniejszej ilosci
aktywnych urzgdzeh ochrony akustycznej (ekrany akustyczne, waty ziemne). Jest to wynikiem
wiekszego oddalenia od terenéw zabudowanych kosztem znacznie wiekszego zajecia terendw
zalesionych w poréwnaniu do pozostatych wariantéw.

Wariant 1l (zielony) przebiega najblizej obszarow zamieszkatych. Dotyczy to w szczegdlnosci:
Gaworzyc, Radwanic oraz przejscia po trasie istniejacej drogi krajowej nr 3 przez Polkowice.

Rolnictwo i gleby

e Bezposredni obszar objety oddzialywaniem projektowanej drogi ekspresowej S3
charakteryzuje sie przewaga niewielkich gospodarstw rolnych (do 5 ha) uprawiajacych
gtéwnie zboza. W mniejszym zakresie ziemniaki, rzepak oraz buraki.

e tacznie na calym przebiegu przedsiewziecia liczy¢ sie nalezy z trwalym zajeciem
ok. 466 ha gruntéw rolnych, w tym ok. 20 % gleb o klasie bonitacyjnej II, llla i llb.

o Na omawianym terenie wystepujg w przewazajacej wielkosci gleby o Sredniej, stabej i b.
stabej wartosci rolnicze;j.

o Dla wszystkich wariantow przebiegu drogi S 3 wsréd najlepszych klas bonitacyjnych
gruntéw ornych (ll, Il a, b) a wiec nalezacych do gleb ornych b.dobrych, dobrych i srednio
dobrych dominujg gleby klas llla i lll b. Zdecydowanie mniejszg powierzchnie zajmujg gleby
nalezace do gruntéw ornych bardzo dobrych (kl. Il — 5%).

o Najwieksze zapotrzebowanie catoSciowe na grunty o charakterze rolniczym wykazuje
wariant zielony. w nastepnej kolejnosci czerwony, za$ najmniejsze wariant niebieski.
Roéznica pomiedzy wariantem czerwonym i niebieskim jest niewielka i wynosi ok. 7%.
taczne, szacunkowe zajecie terendw rolnych wynosi w poszczegdélnych wariantach:

e wariant | (czerwony) 466 ha,
e wariant Il (zielony) 515 ha,
o wariant lll (niebieski) 437 ha.

e Najmniejsze ,zapotrzebowanie” na gleby przydatne rolniczo wariantu niebieskiego wynika
przede wszystkim z przebiegu tego wariantu na znacznej dtugosci przez obszary lesne
zarowno w strefie Wzgdrz Dalkowskich (Obszar Chronionego Krajobrazu) jak i w rejonie
miejscowosci Polkowice na terenie Nadlesnictwa Lubin.

Lesnictwo
Przeanalizowane zostaly oddziatywania poszczegoélnych wariantéw przebiegu trasy drogi S 3 na
obszary lesne, w podziale na cztery nadlesnictwa zarzadzajace tymi obszarami: Szprotawa, Gtogow,
Lubin, Legnica.
Powierzchnie zajecia laséw w poszczegodlnych wariantach wynosza:

e wariant | (czerwony) 293 ha,

e wariant Il (zielony) 226 ha,

e wariant lll (niebieski) 307 ha.

Obszarem, ktéry decyduje o tej klasyfikacji jest obwodnica Polkowic, gdzie wariant zielony przebiega
w wiekszosci po trasie istniejacej drogi krajowej Nr 3 (przez obszar intensywnego zagospodarowania
miejskiego), zas warianty czerwony i niebieski obchodzg miasto od strony wschodniej przez obszar
laséw ochronnych.
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SZATA ROSLINNA

Przeanalizowano wplyw kazdego z wariantow trasy drogi ekspresowej S 3 na srodowiska roslinne w
wytypowanych wczesniej podobszarach — zaréwno na etapie budowy, jak i na etapie eksploataciji.
Oceniano wptyw poszczegolnych faz procesu budowy jak np.: eksploatacji maszyn i urzadzen, robot
ziemnych, budowy obiektéw inzynierskich na mozliwos$ci zniszczenia szaty roslinnej, siedlisk flory,
stanowisk roslin chronionych i rzadkich. Podobnej ocenie poddano faze eksploatacji przysziej drogi.
Ocena ta pozwolita na nastepujace uszeregowanie wariantéw trasy wg ich skali oddziatywania na szate
roslinng (od najmniejszej do najwiekszej):

1. wariant | (czerwony),

2. wariant Il (zielony),

3. wariant lll (niebieski).

Najwieksze oddziatywania na szate roslinng dotycza nowych przebiegéw trasy drogi S 3 (tj. poza
korytarzem istniejacej drogi krajowej nr 3) przez nastepujace podobszary:

e dolina ,Biatej Wody”,

e Obszar Chronionego Krajobrazu ,Wzgdérza Dalkowskie”,

e oczka wodne koto Borowa i Dobromila,

e dolina rzeczki Moskorzynki,

e zajecia terendw lesnych wzdtuz obwodnicy Polkowic i dalej w kierunku Lubina,

e obwodnica Lubina na przejsciu przez proponowany obszar zespotu przyrodniczo —

krajobrazowego ,Dolina Zimnicy”,
e dolina ,Czarnej Wody”.

FAUNA
Poréwnano oddziatywanie wariantéw trasy (fgcznie z wariantem ,0”) na poszczegodlne grupy zwierzat
(ssaki, gady, ptazy, itp.).

Na terenie projektowanej inwestycji oraz w zasiegu jej bezposredniego oddziatywania nie stwierdzono
ani nie uzyskano informacji o gatunkach zwierzat, dla ktérych stosuje sie tzw. ochrone strefowg, to
znaczy dla ktérych wymagane jest ustalenie ich miejsc rozrodu i regularnego przebywania oraz terminy
ochrony tych miejsc.

Zgodnie z dokonang oceng, wptyw na wystepujace gatunki fauny bedzie najwiekszy w Podobszarach 3
i 4 obejmujacych teren obwodnicy Polkowic oraz odcinek od Polkowic do poczatku obwodnicy Lubina, a
takze od konca obwodnicy Lubina do Kochlic. Sg to obszary leSne otaczajace Polkowice i Lubin od
strony wschodniej i potudniowej. Wptyw ten dla ptazéw, gadéw i ssakdéw okreslono jako sredni do
duzego, wskutek fragmentacji obszaréw naturalnego bytowania fauny.

Poréwnanie wariantdw inwestycyjnych wskazuje na lekka przewage wariantu zielonego nad
czerwonym, ze wzgledu na mniejsze oddziatywania na siedliska fauny zlokalizowane gtéwnie w
obszarach lesnych. Wariant niebieski zostat oceniony zdecydowanie gorze;.

Wptyw na faune zaréwno w wariancie zielonym jak i czerwonym moze byé zminimalizowany poprzez
wybudowanie przejs¢ dla duzych ssakéw, w tym tzw. mostéw ekologicznych oraz przepustéw dla
ssakow drobnych oraz ptazéw i gadow.

Wymagane ilosci przej$¢ ekologicznych dla duzych i $rednich zwierzat dla poszczegdlnych wariantow
trasy zestawiono ponizej:
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przejscia dla duzych  w tym ,mosty ekologiczne” wygrodzenia [m]
i Srednich zwierzat
wariant | (czerwony) 25 7 48 670
wariant Il (zielony) 22 7 43 860
wariant lll (niebieski) 23 7 73 560
SRODOWISKO WODNE

Warianty przebiegu oceniono pod wzgledem wptywu na obszary okreslone jako bardzo podatne i
podatne na zanieczyszczenie warstw wodonosnych pierwszego poziomu (czas przenikania do warstwy
wodonosnej ponizej 25 lat):

e w wariancie ,0” (trasa dotychczasowa) — 68,7 % dtugosci trasy

e w wariancie | — 68,1% dtugosci trasy,

e w wariancie Il — 72,1% diugosci trasy,

e w wariancie lll — 69,3% dtugosci trasy.

ZANIECZYSZCZENIE POWIETRZA

Analiza i przeprowadzone modelowanie rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza od ruchu
samochodowego wskazuja, ze nie wystgpig przekroczenia dopuszczalnych pozioméw tych
zanieczyszczen poza przysztym pasem drogowym. Z tego punktu widzenia korzystniejsze beda
warianty (czerwony i niebieski) przebiegajace dalej od obszaréw zamieszkania, wrazliwych na takie
oddziatywania.

KRAJOBRAZ

Wariant czerwony zostat oceniony jako oddziatywujgcy w najmniejszym stopniu na walory lokalnego
krajobrazu. Wynika to z jego przebiegu blizej istniejgcej drogi krajowej nr 3 oraz mniejszego
oddziatywania na najbardziej wartoSciowym odcinku wydzielenia 1 (do wysokosci m. Gaworzyce).

SRODOWISKO KULTUROWE

Ocene poszczegdlnych wariantéw oparto o ich wplyw na stanowiska archeologiczne i zabytki
materialne znajdujace sie w pasie oddzialtywania tychze wariantéw.

Wybér wariantu 1 (czerwonego) projektowanej drogi ekspresowej S3, jako najmniej ucigzliwego dla
srodowiska kulturowego, podyktowany jest w gtdbwnej mierze najmniejszg liczbg stanowisk
archeologicznych narazonych na catkowite lub czesciowe zniszczenie zawartych w pasie oddziatywania
0 szerokosci po ok. 150 m od osi przysztej drogi — zestawienie ponizej.

stanowiska archeologiczne zabytki materialne
wariant | (czerwony) 36 3
wariant Il (zielony) 45 3
wariant Il (niebieski) 47 1
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Catosciowa ocena wariantéw
Uwzgledniajac powyzsze oceny czgstkowe dokonano tabelarycznej oceny wariantu ,0” oraz wariantéw
inwestycyjnych, w rozbiciu na trzy podstawowe cele oraz przyporzadkowane do nich cele jednostkowe:

Srodowisko cztowieka:
e bezpieczenstwo ruchu drogowego,
e zgodno$¢ z planami zagospodarowania oraz z uzgodnieniami samorzadow,
o efekt rozdzielenia,
e halas,
e zanieczyszczenie powietrza,
e drganiai wibracje,
Srodowisko przyrodnicze:
e Zzajetos¢ nowego terenu,
e wplyw na obszary Natura 2000,
e wplyw na pozostate obszary objete formami ochrony przyrody,
e wptyw na tereny lesne nie objete ochrona,
e szata roslinna,
e fauna,
e wody powierzchniowe,
e wody podziemne,
e torfowiska i obszary podmokte,

=3
=
[©)

e walory krajobrazowe,
e zabytki.

Oddziatywanie inwestycji na poszczegodlne cele jednostkowe zostato ocenione wg siedmiostopniowej
skali porownawczej:

e bardzo korzystne,

e Srednio korzystne,

e lekko korzystne,

¢ neutralne

¢ lekko niekorzystne,

e Srednio niekorzystne,

e bardzo niekorzystne.
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Tabela 3 - ZBIORCZA

TABELA DECYZYJNA — Wariant 0, Czerwony (1), Zielony (1), Niebieski (Ill)

DROGA EKSPRESOWA S 3

Nowe Miasteczko — Legnica — autostrada A 4

CEL GLOWNY

CEL JEDNOSTKOWY

WARIANT ,,0”

WARIANT |
CZERWONY

WARIANT II
ZIELONY

WARIANT llI
NIEBIESKI

SRODOWISKO
CZLOWIEKA

Bezpieczenstwo ruchu drogowego

bardzo niekorzystny

bardzo korzystny

bardzo korzystny

bardzo korzystny

Zgodnos¢ z planami zagospodarowania
oraz uzgodnienia samorzadéw

bardzo niekorzystny

bardzo korzystny

Srednio korzystny

lekko korzystny

Efekt rozdzielenia

bardzo niekorzystny

Srednio korzystny

Srednio korzystny

Srednio korzystny

Hatas

bardzo niekorzystny

$rednio korzystny

lekko niekorzystny

bardzo korzystny

Zanieczyszczenie powietrza

bardzo niekorzystny

bardzo korzystny

lekko korzystny

bardzo korzystny

Drgania i wibracje

bardzo niekorzystny

bardzo korzystny

bardzo korzystny

bardzo korzystny

SRODOWISKO
PRZYRODNICZE

Zajetos¢ nowego terenu

neutralny

srednio niekorzystny

srednio niekorzystny

srednio niekorzystny

Whplyw na obszary NATURA 2000

neutralny

neutralny

neutralny

neutralny

Wplyw na pozostate obszary objete
formami ochrony przyrody

lekko niekorzystny

lekko niekorzystny

lekko niekorzystny

lekko niekorzystny

Wplyw na tereny lesne nie objete ochrong

neutralny

$rednio niekorzystny

lekko niekorzystny

bardzo niekorzystny

Szata roslinna

neutralny

lekko niekorzystny

bardzo niekorzystny

$rednio niekorzystny

Fauna

bardzo niekorzystny

lekko niekorzystny

Srednio niekorzystny

bardzo niekorzystny

Wody powierzchniowe

srednio niekorzystny

lekko niekorzystny

srednio niekorzystny

srednio niekorzystny

Wody podziemne Srednio niekorzystny lekko niekorzystny Srednio niekorzystny Srednio niekorzystny

Torfowiska i obszary podmokle neutralny lekko niekorzystny Srednio niekorzystny Srednio niekorzystny
INNE Walory krajobrazowe neutralny lekko niekorzystny $rednio niekorzystny $rednio niekorzystny

Zabytki neutralny lekko niekorzystny lekko niekorzystny srednio niekorzystny
llo$¢é celéw oceniona najwyzej 8 10 5 7
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Tabela 4 - ZBIORCZA

TABELA DECYZYJNA - Tylko warianty inwestycyjne - Czerwony (), Zielony (ll), Niebieski (lll)

DROGA EKSPRESOWA S 3

Nowe Miasteczko — Legnica — autostrada A 4

PRZYRODNICZE

CEL GLOWNY CEL JEDNOSTKOWY WARIANT | CZERWONY| WARIANT Il ZIELONY | WARIANT lll NIEBIESKI
Bezpieczenstwo ruchu drogowego bardzo korzystny bardzo korzystny bardzo korzystny
Zgodnosé z pl i d i : :
vz uzgodnienia samoreatow bardzo korzystny $rednio korzystny lekko korzystny
SRODOWISKO Efekt rozdzielenia Srednio korzystny Srednio korzystny $rednio korzystny
CZLOWIEKA . . .
Hatas $rednio korzystny lekko niekorzystny bardzo korzystny
Zanieczyszczenie powietrza bardzo korzystny lekko korzystny bardzo korzystny
Drgania i wibracje bardzo korzystny bardzo korzystny bardzo korzystny
Zajetos$¢ nowego terenu Srednio niekorzystny Srednio niekorzystny Srednio niekorzystny
Wptyw na obszary NATURA 2000 neutralny neutralny neutralny
‘f'gfr:ly;’vm?icpﬁf::;a::z;lr’:;;'y objete lekko niekorzystny lekko niekorzystny lekko niekorzystny
Wplyw na tereny lesne nie objete ochrong $rednio niekorzystny lekko niekorzystny bardzo niekorzystny
SRODOWISKO

Szata roslinna

lekko niekorzystny

bardzo niekorzystny

Srednio niekorzystny

Fauna

lekko niekorzystny

srednio niekorzystny

bardzo niekorzystny

Wody powierzchniowe

lekko niekorzystny

srednio niekorzystny

srednio niekorzystny

Wody podziemne

lekko niekorzystny

Srednio niekorzystny

Srednio niekorzystny

Torfowiska i obszary podmokte

lekko niekorzystny

$rednio niekorzystny

$rednio niekorzystny

INNE

Walory krajobrazowe

lekko niekorzystny

$rednio niekorzystny

$rednio niekorzystny

Zabytki

lekko niekorzystny

lekko niekorzystny

Srednio niekorzystny

llos¢ celow oceniona najwyzej

15

8

8
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Wybor wariantu

Z przeprowadzonej analizy wynika jednoznacznie, ze wariant ,0” mimo, ze dla czesci elementéw
Srodowiska przyrodniczego jest oceniony najwyzej, nie spetnia zaktadanych celéw przedsiewziecia.

W rezultacie pozostawienia stanu istniejacego drogi krajowej Nr 3 zmuszeni bylibysmy korzysta¢ z
przestarzatej infrastruktury drogowej, przy nieakceptowalnych kosztach spotecznych i Srodowiskowych
zwigzanych z utrzymaniem przebiegu drogi krajowej przez istniejace miejscowosci.

Ocena zbiorcza przedstawiona w tabelach 2 (dla wszystkich wariantow) i 3 (tylko dla wariantow
inwestycyjnych) uwidacznia wyrazne preferencje dla wariantu |.

Celem potwierdzenia lub negaciji tego wyboru, wykorzystano réwniez zmodyfikowang metode Leopolda.
Metoda ta ktadzie wiekszy nacisk na ocene oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko przyrodnicze
w poréwnaniu do pozostatych oddziatywan.

Poszczegolinym celom jednostkowym ocenionym w tabeli 3 przypisano wagi punktowe wg nastepujace;j
punktaciji:

bardzo korzystne +5
srednio korzystne +3
lekko korzystne +1
neutralne 0
lekko niekorzystne -1
Srednio niekorzystne -3
bardzo niekorzystne -5

Zastosowano dwa warianty oceny.

A — przy wykorzystaniu wyzej wymienionych wag punktowych (ocena pierwotna).

B — ocena zmodyfikowana, uwzgledniajgca wspoétczynnik zwiekszajacy wage oddziatywan:
e dla elementéw srodowiska przyrodniczego = 2,

o dla oddziatywan na $rodowisko ludzkie wspétczynnik = 1.

W rezultacie zbiorcza tabela oddziatywania poszczegoinych wariantéw przedstawia sie jak nastepuje:
Tabela 5 — Ocena wariantow wg zmodyfikowanej metody Leopolda

Lp |[WARIANTY Wariant | Wariant Il Wariant Ill
CELE (czerwony) (zielony) (niebieski)
Ocena A B A B A B

1 Bezpiecz. ruchu +5 +5 +5 +5 +5 +5

2 Plany lokalne +5 +5 +3 +3 +1 +1

3 Efekt rozdzielenia +3 +3 +3 +3 +3 +3

4 Hatas +3 +3 -1 -1 +5 +5

5 Zaniecz. powietrza +5 +5 +1 +1 +5 +5

6 Drgania i wibracje +5 +5 +5 +5 +5 +5

7 Zajetos¢ terenu -3 -6 -3 -6 -3 -6
NATURA 2000 0 0 0 0 0 0

8 Pozostate obszary -1 -2 -1 -2 -1 -2
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Lp |[WARIANTY Wariant | Wariant Il Wariant Ill
CELE (czerwony) (zielony) (niebieski)

9 Tereny le$ne -3 -6 -1 -2 -5 -10

10 | Szata roslinna -1 -2 -5 -10 -3 -6

11 Fauna -1 -2 -3 -6 -5 -10

12 | Wody -1 -2 -3 -6 -3 -6
powierzchniowe

13 | Wody podziemne -1 -2 -3 -6 -3 -6

14 | Torfowiska i obsz. -1 -2 -5 -10 -3 -6
podmokie

15 Krajobraz -1 -2 -3 -6 -3 -6

16 | Zabytki -1 -2 -1 -2 -3 -6
RAZEM 12 -2 -12 -40 -8 -40

Powyzsza ocena, bardziej uwidacznia réznice pomiedzy poszczegdlnymi wariantami.
Wspoditczynnik zwiekszajacy stosowany w ocenie typu B, nadaje z kolei podwdjng wage dla wybranych
elementéw srodowiska przyrodniczego.

Z koncowej oceny punktowej przewaga wariantu | (czerwonego) jest jeszcze wyrazniejsza niz
wynika z tabel 2 i 3.

Przeprowadzona analiza poréwnawcza wskazuje wyraznie, ze wariant | (czerwony) jest wariantem
najkorzystniejszym dla srodowiska w rozumieniu art. 66 ust. 1 pkt. 5 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008r o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz.U. Nr 199, poz. 1227) i z tego wzgledu
jest proponowany do realizacji przez wnioskodawce przedsiewziecia, tj. GDDKIiA Oddziat we
Wroctawiu.

Jako racjonalny wariant alternatywny nalezy wskaza¢ wariant lll (niebieski), aczkolwiek jego ocena
jest zdecydowanie gorsza od oceny wariantu | (czerwonego), dla wiekszosci aspektow
Srodowiskowych.
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5. PRZEWIDYWANE ZNACZACE ODDZIALYWANIA
PRZEDSIEWZIECIA NA SRODOWISKO

Oddziatywania preferowanego wariantu przedsiewzigcia (czerwonego), przeanalizowano wg przyczyn
ich powstawania. Zostaty one ocenione na podstawie szczegotowych analiz zawartych w branzowych
zatgcznikach do Raportu oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko, w rozbiciu na dwie fazy, {j.:
faze budowy i eksploatac;ji.

Skala tego oddzialywania zostata ustalona jednolicie dla wszystkich rodzajow oddziatywan
(z uwzglednieniem dziatan majacych na celu zapobieganie i minimalizacje negatywnych oddziatywan

na srodowisko):

Tabela 6 - Schemat oceny oddzialywania przedsiewziecia

Kolor Charakter oddziatywania

Zielony | Polepszenie stanu istniejacego

Specyficzne oddziatywania przedsiewziecia stanowig jakosciowg lub ilosciowg poprawe
stanu istniejacego w zakresie danego elementu srodowiska

Szary |Oddzialywania nieistotne

Specyficzne oddziatywania przedsiewziecia nie powodujg ani zmian jakosciowych ani
zmian ilosciowych stanu istniejacego dla danego elementu srodowiska

Oddzialywania niewielkie

Oddziatywania przedsiewziecia w zakresie jako$ciowym lub ilosciowym wywotujg
nieznaczne ujemne zmiany w poréwnaniu do stanu istniejgcego i biorgc pod uwage
znaczenie tego oddziatywania moga by¢ pominiete

Oddzialywania srednie

Oddziatywania przedsiewziecia ze wzgledu na ich rozmiar, okres trwania i czestotliwosc
wywotujg ujemne zmiany o srednim stopniu intensywnosci, ktére jednakze mogg byc¢
ograniczone lub zminimalizowane poprzez zastosowanie odpowiednich dziatan i srodkéw,
i/lub poprzez procesy adaptacyjne i regulacyjne wystepujace w srodowisku
Oddziatywania znaczace

Oddzialywania przedsiewziecia ze wzgledu na ich rozmiar, rodzaj, okres trwania i
czestotliwosé, powodujg istotng jakosciowg lub ilosciowg zmiane w tym elemencie
Srodowiska, jednakze bez zagrozenia dla jego istnienia

Oddziatywania nie do zniesienia
Oddziatywania przedsiewziecia oznaczajg powazne, ujemne wplywy jakosciowe i
ilosciowe na dany element Srodowiska w takim stopniu, ze moze to zagrozi¢ jego istnieniu

Elementy $rodowiska sg przedstawione w wierszach macierzy (tabeli), zas oddzialywania w jej
kolumnach. Ocena oddziatywan na srodowisko jest uwidoczniona kolorami wg przyjetego systemu
kodowania.
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Tabela 7 - MACIERZ ODDZIALYWAN W FAZIE BUDOWY

MACIERZ ODDZIALYWAN

PRZYCZYNA /| CZYNNIK ODDZIALYWANIA

& |2 e |5 |8
- 2
£ | § | ¥83
Mozliwe oddziatywania przedsiewziecia S ﬁ o e s % % w
- 0 o X
w fazie budowy 8 § E 2 o ﬁ s o ©
[ < o 2 8 c| 8 2 S Tl §
§ |2 |s3|2%8/8E|EE|E
T [a) N &|lw 2| N 8| N 3| N
Elementy sSrodowiska Zagadnienia A B C D E F G
1 1 | Obszary zamieszkania
2 2 | Obszary uzytk.gospod.
Srodowisko
3 3 | Rolnictwo
czlowieka
4 4 | Lesnictwo
5 5 | Turystyka i wypoczynek
6 Fauna, szata roslinna | 1 [ Fauna
7 2 | Szata roslinna
8 1 | Gleba
Gleba
2 | Sktadowiska odpaddéw
10 1 | Wody powierzchniowe
Wody
11 2 | Wody podziemne
12 1 | Powietrze
Powietrze i klimat
13 2 | Klimat
14 Krajobraz 1 | Walory krajobrazowe
15 Srodowisko 1 | Stanowiska archeolog.
16 kulturowe 2 | Zabytki materialne

- Poprawa stanu istniejgcego

Oddziatywania wzajemne nie wystepujg

Oddziatywania przedsiewzigcia nieistotne

Oddziatywania nieznaczne

Oddziatywania $rednie

Oddziatywania znaczace

Oddziatywania nie do zniesienia

Umowa GDDKIiA O/WR 26/PN/U/9/2006

40




STRESZCZENIE

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Droga ekspresowa S 3
Oddziat we Wroctawiu Odcinek Nowe Miasteczko — Legnica — autostrada A 4
Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko

Tabela 8 - ZBIORCZA MACIERZ ODDZIALYWAN W FAZIE EKSPLOATACJI

MACIERZ ODDZIALYWAN PRZYCZYNA /| CZYNNIK ODDZIALYWANIA
& |2 e |5 .| 8§
c = b
£ |8 s | 233
Mozliwe oddzialywania przedsiewzigcia ] ﬁ e s g % T
- S| w [-% X
w fazie eksploataciji 3 [“T El % P ﬁ 5| ® _§ ©
@ & e 2 83 £| 3 | & 8| &
Kl 3 T o - X —
ce 2 S 8| 2 ol § §| E 5| E
T (=] N 2| »w 2| N & N & N
Elementy srodowiska Zagadnienia A B C D E F G
1 1 | Obszary zamieszkania
2 i 2 | Obszary uzytk.gospod.
Srodowisko i
3 1 | cztowieka 3 | Rolnictwo
4 4 | Lesnictwo
5 5 | Turystyka i wypoczynek
6 2 Fauna, flora 1 | Fauna
siedliska 2 | Szata roslinna
8 1 | Gleba
3 | Gleba
9 2 | Sktadowiska odpadow
10 1 | Wody powierzchniowe
4 | Wody
11 2 | Wody podziemne
12 1 | Powietrze
5 | Powietrze i klimat
13 2 | Klimat
14 6 | Krajobraz 1 | Walory krajobrazowe
15 7 Srodowisko 1 | Stanowiska archeolog.
16 kulturowe 2 | Zabytki materialne
Oddziatywania wzajemne nie wystepujg Oddziatywania nieznaczne
Oddziatywania przedsiewziecia nieistotne Oddziatywania $rednie
- Poprawa stanu istniejgcego Oddziatywania znaczace
Oddziatywania nie do zniesienia

Wplyw przedsiewziecia na obszary NATURA 2000

Zgodnie z pkt. 2.2. (Srodowisko przyrodnicze), w rejonie przebiegu przysziej drogi ekspresowej S 3
(w odlegtosci 2 — 25 km od niej), znajduje sie 8 obszaréw sieci Natura 2000 (ustanowionych i
wnioskowanych do ustanowienia).

Przeprowadzona analiza oddziatywania inwestycji na te  obszary wykazata dla wszystkich
analizowanych elementéw srodowiska brak oddzialywania lub oddziatywanie nieistotne.
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Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
Oddziat we Wroctawiu

6. OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIALAN MAJACYCH NA CELU
ZAPOBIEGANIE LUB OGRANICZANIE NEGATYWNYCH
ODDZIALYWAN NA SRODOWISKO

Przeprowadzone w poprzednich etapach oceny oddzialywania analizy, pozwolity na sprecyzowanie
dziatan majacych na celu zapobieganie lub minimalizacje negatywnych oddziatywan.

Podstawowe $rodki ograniczajgce te oddzialywania w fazie budowy i eksploatacji przysziej drogi

ekspresowej S 3 sg nastepujace:

W zakresie hatasu
Wskazano odcinki

trasy, gdzie przewiduje sie zastosowanie aktywnych $rodkéw ochrony

przeciwhatasowej (ekrany akustyczne, waty ziemne, pasy zieleni uzupetniajagcej) — tabela 8 ponize;.

Tabela 9a Usytuowanie aktywnych srodkéw ochrony przeciwhatasowej — wariant | (czerwony)
Realizacja przed oddaniem drogi do uzytkowania w roku 2013
Odlegtos¢ Rodzaj terenéw Prognozowane Proponowane Prognozowane
L.p. | Km drogi | Strona od drogi [m] | oraz charakter przekroczenie zabezpieczenia poziomy po
drogi zabudowy hatasu bez akustyczne zastosowaniu
istniejgcej zabezpieczen zabezpieczen
oraz planowanej
(MPZP)

1 2+300 wschodnia od 140 pojedyncza pora dzienna wat ziemny od pora dzienna
zabudowa nie wystapi wschodniej strony drogi | 52 — 55 dB
miejscowosci pora nocna km 2+050 + 2+500 pora nocna
Rejow 3-4dB + ekran akust.na 48 — 50 dB

estakadzie
km 2+500 + 2+700

2 4+900 zachodnia 200 tereny pora dzienna wat ziemny od pora dzienna
rekreacyjno nie wystapi zachodniej strony drogi | 52 — 53 dB
wypoczynkowe poranocna 1-— |km 4+700 -+ 5+100 pora nocna
nad jeziorem 2dB 48 — 49 dB

3 6+150 zachodnia 150 - 210 | pojedyncza pora dzienna pas zieleni pora dzienna
zabudowa typu nie wystapi uzupetniajacej 52 - 54 dB
zagrodowego pora nocna 2 - km 6+100 + 6+400 pora nocna

3dB 47 - 50 dB
4 7+050 =~ | wschodnia 160 -280 | pojedyncza pora dzienna wat ziemny pora dzienna
7+600 zabudowa nie wystapi km 6+900 + 7+600 50-55dB
miejscowosci pora nocna 3 -4 pora nocna
Mitakéw dB 47 —50dB

5 | 114040 = | zachodnia 30 - 300 zabudowa pora dzienna 1 - |drogaw wykopie + pora dzienna
11+380 zagrodowa Zimna | 3 dB ekran akust. km 51-55dB
Brzeznica poranocna 1- |11+000 = 11+450 pora nocna
8 dB 46 — 50 dB

6 | 11+450 = | wschodnia | 100-150 |zabudowa pora dzienna 1 — | ekran akustyczny pora dzienna
11+700 zagrodowa Zimna | 2 dB km 11+080 =+ 11+850 53 -55dB
Brzeznica pora nocna 4 -— pora nocna
6 dB 48 — 50 dB

7 | 14+800 + | zachodnia |od 80 pojedyncza pora dzienna wat ziemny pora dzienna
14+950 zabudowa 1-2dB km 14+780 + 14+950 52-54dB
miejscowosci pora nocna pora nocna
Mieszkow 5-6dB 47 - 50 dB

8 | 17+020 + | zachodnia | od 80 pojedyncza pora dzienna wat ziemny pora dzienna
17+280 zabudowa 1-2dB od strony wezta 54 — 56 dB
miejscowosci pora nocna Gaworzyce, pora nocna
Pustki 4-6dB km 16+950 + 17+450 48 - 50 dB

9 |20+740 wschodnia | 90 pojedyncza pora dzienna ekran akustyczny pora dzienna
zabudowa nie wystapi km 20+540 + 20+900 53 -55dB
miejscowosci pora nocna pora nocna
Ktobuczyn 2-3dB 48 — 50 dB
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Odlegtos¢ Rodzaj terenéw Prognozowane Proponowane Prognozowane
L.p. | Km drogi | Strona od drogi [m] | oraz charakter przekroczenie zabezpieczenia poziomy po
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istniejgcej zabezpieczen zabezpieczen
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(MPZP)

10 | 24+970 wschodnia | 80 - 100 pojedyncza pora dzienna Ekran akustyczny pora dzienna
zabudowa nie wystapi lub wat ziemny 53 -55dB
zagrodowa pora nocna km 24+870 + 25+200 pora nocna
miejscowosci 2-4dB 48 - 50 dB
Boréw

11 | 24+950 =+ | zachodnia | od 90 zabudowa pora dzienna ekran akustyczny pora dzienna

25+220 zagrodowa 1dB lub wat ziemny 54 — 56 dB
miejscowosci pora nocna km 24+900 + 25+450 pora nocna
Borow 2 -5dB 48 — 50 dB

3

12 | 26+220 + | wschodnia | od 90 zabudowa pora dzienna wat ziemny h= min. 6m, | pora dzienna

27+200 miejscowosci 1-4dB km 26+150 + 26+600 53 -55dB
Dobromil pora nocna + ekran akustyczny pora nocna
7-9dB km 27+090 + 27+250 48-50dB

13 | 28+400 =+ | wschodnia | od 100 zabudowa pora dzienna ekran akustyczny pora dzienna

30+000 miejscowosci 1-2dB km 28+200 + 30+100 53 -55dB
Potoczek pora nocna pora nocna
1-6dB 48 — 50 dB

14 | 32+950 + | wschodnia | od 80 zabudowa pora dzienna wat ziemny pora dzienna

33+200 miejscowosci 2-4dB 53 -55dB
Kazmierzow pora nocna km 32+800 + 33+500 pora nocna
7-9dB 48 — 50 dB

15 | 36+200 + | zachodnia od 30 projektowany pora dzienna wat ziemny pora dzienna

36+700 teren rekreacyjny |2 -4 dB km 36+200 + 36+700 53 -55dB
+ rozbudowa
cmentarza
16 | 36+200 = | wschodnia od 30 projektowany pora dzienna wat ziemny pora dzienna
37+100 teren rekreacyjny |2 -4 dB km 36+200 + 37+100 53-55dB
+ rozbudowa
cmentarza

17 | 42+030 |wschodnia |40 pojedyncza pora dzienna droga w wykopie pora dzienna
zabudowa 3-5dB +ekran akustyczny 54 — 57 dB
miejscowosci pora nocna lub wat ziemny pora nocna
Biedrzychowa 8-10dB km 41+960 + 42+060 48 — 50 dB

18 | 54+850 + | zachodnia 60 pojedyncza pora dzienna droga na nasypie — pora dzienna

55+030 zabudowa 2-4dB ekran akustyczny 54 — 57 dB
miejscowosci pora nocna km 54+570 + 55+300 pora nocna
Krzeczyn 7-9dB + nasadzenia uzup. 48 —51dB

19 | 54+900 | wschodnia 80 pojedyncza pora dzienna droga na nasypie — pora dzienna
zabudowa 1-3dB ekran akustyczny 54 — 56 dB
miejscowosci pora nocna km 54+730 + 55+050 pora nocna
Krzeczyn 6 -8 dB + nasadzenia 48 - 50 dB

uzupetniajgce

20 | 57+200 =+ | zachodnia 100 pojedyncza pora dzienna droga na nasypie — pora dzienna

57+350 zabudowa 1-2dB ekran akustyczny 52 -54 dB
miejscowosci pora nocna km 56+970 + 57+670 pora nocna
Chrostnik 2-6dB + nasadzenia uzup. 47 -49dB

21 57+350 | wschodnia 160 pojedyncza pora dzienna droga na nasypie — pora dzienna
zabudowa nie wystapi ekran akustyczny 51-53dB
miejscowosci pora nocna km 57+200 + 57+500 pora nocna
Chrostnik 2-4dB 46 - 48 dB

22 | 62+800 + | wschodnia | od 90 zabudowa pora dzienna droga w wykopie pora dzienna

63+550 miejscowosci nie wystapi pas zieleni uzupetniaj. |53 — 55 dB
Karczowiska pora nocna km 62+700 + 63+700 pora nocna
1-3dB 48 — 50 dB

23 | 64+800 + | wschodnia |od 70 zabudowa pora dzienna droga w wykopie + pora dzienna

66+350 miejscowosci 1-3dB wat ziemny 54 — 56 dB
Kochlice pora nocna uzupetniajacy pora nocna
6-8dB km 65+400 + 66+350 48 — 50 dB
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Odlegtos¢ Rodzaj terenéw Prognozowane Proponowane Prognozowane
L.p. | Km drogi | Strona od drogi [m] | oraz charakter przekroczenie zabezpieczenia poziomy po
drogi zabudowy hatasu bez akustyczne zastosowaniu
istniejgcej zabezpieczen zabezpieczen
oraz planowanej
(MPZP)
24 | 69+500 + | wschodnia |od 70 zabudowa pora dzienna ekran akustyczne pora dzienna
69+620 i zachodnia miejscowosci 1-5dB 54 — 56 dB
Rzeszotary pora nocna km 69+300 + 69+800 pora nocna
6-10dB po obu stronach drogi 48 -50dB
25 | 71+200 + | zachodnia |od 70 zabudowa pora dzienna ekran akustyczny pora dzienna
71+300 miejscowosci - 1-5dB 54 — 56 dB
Bobréw pora nocna km 71+100 + 71+450 pora nocna
6-10dB 46 — 50 dB

26 | 73+450 |wschodnia |od 70 zabudowa pora dzienna ekran akustyczny pora dzienna
mieszkaniowa za | 1-2dB km 73+390 + 73+560 54 - 56 dB
skrzyzowaniem z | pora nocha pora nocna
drogg na Ulesie 6—-7dB 49 -50dB

27 | 74+700 — | wschodnia | od 20 ogrody dziatkowe | pora dzienna ekran akustyczny pora dzienna
75+500 7-10dB lub wat ziemny 58 — 60 dB
km 74+580 — 75+360
Tabela 9b Usytuowanie aktywnych srodkéw ochrony przeciwhatasowej — wariant 1l (zielony)
Realizacja przed oddaniem drogi do uzytkowania w roku 2013
Odlegtos¢ | Rodzaj terenéw Prognozowane Proponowane Prognozowane
L.p | Km drogi Strona od drogi [m] | oraz charakter przekroczenie zabezpieczenia poziomy po

. drogi zabudowy istn. hatasu bez akustyczne zabezpieczeniu
oraz planowanej | zabezpieczen
(MPZP)

1 2+300 | wschodnia od 140 pojedyncza pora dzienna wat ziemny od pora dzienna
zabudowa nie wystgpi wschodniej strony drogi | 52 — 55 dB
miejscowosci pora nocna km 2+050 + 2+500 pora nocna
Rejow 3-4dB + ekran akustyczny na | 48 —50dB

estakadzie
km 2+500 + 2+700

2 4+900 zachodnia 200 tereny pora dzienna wat ziemny od pora dzienna
rekreacyjno nie wystapi zachodniej strony drogi | 52 — 53 dB
wypoczynkowe pora nocna km 4+700 + 5+000 pora nocna
nad jeziorem 1-2dB 48 — 49 dB

3 5+600 wschodnia od 140 pojedyncza pora dzienna wat ziemny pora dzienna
zabudowa nie wystapi km 5+500 + 5+800 52 — 54 dB
miejscowosci pora nocna pora nocna
Mitakow 2-3dB 47 -50dB

4 | 6+770 = | wschodnia 90 -260 zabudowa typu pora dzienna ekran akustyczny pora dzienna

7+200 zagrodowego nie wystapi km 6+700+ 6+900 52-54dB
Mitakéw pora nocna pas zieleni pora nocna
2-3dB uzupetniajacej 47 - 50 dB

km 7+000 + 7+300

5 7+470 zachodnia 160 pojedyncza pora dzienna pas zieleni pora dzienna
zabudowa nie wystapi uzupetniajacej 50 -55dB
Mitakow pora nocna od zachodniej strony pora nocna

3-4dB drogi 47 - 50 dB
km 7+400 + 7+600

6 10+830 | zachodnia 70 - 300 zabudowa pora dzienna ekran akustyczny pora dzienna

+ zagrodowa Zimna | 1 -3 dB km 10+750 + 11+250 51-55dB
11+190 Brzeznica pora nocna pora nocna
1-8dB 46 - 50 dB

7 11+230 | wschodnia 20-120 zabudowa pora dzienna ekran akustyczny pora dzienna

+ zagrodowa Zimna | 1 -2 dB km 11+000 + 11+520 53 -55dB
11+490 Brzeznica pora nocna pora nocna
4-6dB 48 - 50 dB
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8 14+700 | wschodnia od 100 pojedyncza pora dzienna droga w wykopie pora dzienna
+ zabudowa 1-2dB pas zieleni 52 -54 dB
14+930 miejscowosci pora nocna uzupetniajacej pora nocna
Mieszkow 5-6dB od wschodniej strony 47 - 50 dB
drogi
km 14+700 + 15+100
9 16+700 | zachodnia od 180 pojedyncza pora dzienna ekran akustyczny od pora dzienna
+ zabudowa 1-2dB zachodniej strony drogi | 54 — 56 dB
16+900 miejscowosci pora nocna km 16+600+16+750 pora nocna
Gaworzyce 4-6dB 48 — 50 dB
10 | 17+000 | wschodnia od 30 pojedyncza pora dzienna ekran akustyczny pora dzienna
+ zabudowa nie wystapi km 16+900 + 17+250 53 -55dB
17+150 miejscowosci pora nocna wys. dostosowac do pora nocna
Pustki 2-3dB niwelety drogi 48 - 50 dB
11 | 23+700 | wschodnia 100-140 pojedyncza pora dzienna wat ziemny pora dzienna
= zabudowa 1dB km 23+600 + 24+300 54 — 56 dB
24+440 miejscowosci pora nocna pora nocna
Kostaniewo 3-5dB 48 - 50 dB
12 | 24+100 | zachodnia od 80 zabudowa pora dzienna wat ziemny pora dzienna
+ miejscowosci 2-4dB km 23+800 + 24+400 54 — 56 dB
24+300 Radwanice pora nocna pora nocna
6-8dB 48 -51dB
13 | 24+750 | wschodnia od 130 zabudowa pora dzienna wat ziemny pora dzienna
+ miejscowosci 1-2dB km 24+580 + 25+400 54 - 57 dB
25+200 Przesieczna pora nocna pora nocna
1-6dB 48 -51dB
14 | 28+900 | wschodnia od 100 zabudowa pora dzienna ekran akustyczny pora dzienna
+ miejscowosci 2-4dB km 28+650 + 30+100 53 -55dB
29+900 Potoczek pora nocna pora nocna
7-9dB 48 - 50 dB
15 | 32+950 | wschodnia od 80 zabudowa pora dzienna wat ziemny pora dzienna
+ miejscowosci 3-5dB km 32+800 + 33+400 54 — 57 dB
33+200 Kazmierzow pora nocna pora nocna
8-10dB 48 -51dB
16 | 37+000 | zachodnia od 100 zabudowa pora dzienna ekran akustyczny na pora dzienna
+ Polkowice Dolne |7 -9 dB nasypie i estakadzie 57 - 60 dB
37+550 pora nocna km 36+800 + 37+750 pora nocna
12-15dB 52 -55dB
17 | 54+250 | zachodnia 60 pojedyncza pora dzienna droga na nasypie — pora dzienna
+ zabudowa 2-4dB ekran akustyczny 54 — 57 dB
54+430 miejscowosci pora nocna km 53+970 =+ 54+700 pora nocna
Krzeczyn 7-9dB + nasadzenia 48 — 51 dB
uzupetniajace
18 | 54+300 | wschodnia 80 pojedyncza pora dzienna droga na nasypie — pora dzienna
zabudowa 1-3dB ekran akustyczny 54 — 56 dB
miejscowosci pora nocna km 54+140 + 54+460 pora nocna
Krzeczyn 6 -8 dB + nasadzenia 48 - 50 dB
uzupetniajgce
19 | 56+600 | zachodnia 100 pojedyncza pora dzienna droga na nasypie — pora dzienna
+ zabudowa 1-2dB ekran akustyczny 52 -54dB
56+750 miejscowosci pora nocna km 56+370 = 57+070 pora nocna
Chrostnik 2 -6 dB + nasadzenia 47 - 49 dB

uzupetniajace
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20 | 56+750 | wschodnia 160 pojedyncza pora dzienna droga na nasypie — pora dzienna
zabudowa nie wystapi ekran akustyczny 51-53dB
miejscowosci pora nocna km 56+600 + 56+900 pora nocna
Chréstnik 2-4dB 46 — 48 dB

21 | 62+200 | wschodnia od 70 zabudowa pora dzienna droga w wykopie pora dzienna

+ miejscowosci 1-3dB pas zieleni 54 — 56 dB
62+900 Karczowiska pora nocna uzupetniajacej pora nocna
6-8dB km 62+120 + 62+980 48 -51dB

22 | 65+120 | wschodnia od 60 zabudowa pora dzienna wat ziemny pora dzienna

+ miejscowosci 1-5dB km 65+080 = 65+780 |54 —56 dB
65+700 Kochlice pora nocna pora nocna
6-10dB 48 -51dB

23 | 68+880 |wschodnia i od 70 zabudowa pora dzienna ekrany akustyczne pora dzienna

- zachodnia miejscowosci 1-5dB km 68+680 + 69+180 54 — 56 dB
69+050 Rzeszotary pora nocna po obu stronach drogi pora nocna
6-10dB 46 -51dB

24 | 70+580 | zachodnia od 70 zabudowa pora dzienna ekran akustyczny pora dzienna

+ miejscowosci 1-3dB km 70+480 + 70+830 55 -56 dB
70+680 Bobrow pora nocna pora nocna
6-8dB 49 -50dB

25 | 72+830 | wschodnia od 70 zabudowa pora dzienna ekran akustyczny pora dzienna
mieszkaniowa za | 1-2dB km 724770 + 72+940 54 — 56 dB
skrzyzowaniem z | pora nocnha pora nocna
drogg na Ulesie 6—7dB 49 - 50 dB

26 | 73+870= wschodnia od 20 ogrody dziatkowe | pora dzienna ekran akustyczny pora dzienna

744670 7-10dB lub wat ziemny 58 — 60 dB
km 73+750 + 74+700
Tabela 9c Usytuowanie aktywnych srodkéw ochrony przeciwhatasowej — wariant Il (niebieski)
Realizacja przed oddaniem drogi do uzytkowania w roku 2013
L.p. | km drogi strona odlegtos¢ od | rodzaj terenow Prognozowane proponowane Prognozowane
drogi drogi [m] oraz charakter przekroczenie zabezpieczenia poziomy po
zabudowy hatasu bez akustyczne zabezpieczeniu
zabezpieczen
1 8+400 | zachodnia 250 pojedyncza pora dzienna wat ziemny od pora dzienna
9+000 zabudowa nie wystapi zachodniej strony 52 - 53 dB
miejscowosci pora nocna drogi km 8+400 + pora nocna
Mitakow 1-3dB 9+000 48 — 49 dB
2 | 11+300 + | wschodnia od 120 zabudowa pora dzienna ekran akustyczny pora dzienna
11+700 zagrodowa 1-2dB km 11+300 = 11+700 | 53 — 55 dB
Wilczyce pora nocna pora nocna
4-6dB 48 — 50 dB
3 | 14+100 + | zachodnia od 100 pojedyncza pora dzienna pas zieleni pora dzienna
14+500 zabudowa m. 2-3dB uzupetniajgcej 53 -55dB
Mieszkow pora nocna km 14+100 + pora nocna
4-6dB 14+500 48 — 50 dB
4 | 16+300 + | zachodnia od 180 pojedyncza pora dzienna ekran akustyczny pora dzienna
16+700 zabudowa m. nie wystapi km 16+300 =~ 16+700 | 53 — 55 dB
Pustki pora nocna pora nocna
4-5dB 47 — 50 dB
5 20+100 | wschodnia 90 m pojedyncza pora dzienna ekran akustyczny pora dzienna
zabudowa nie wystapi km 20+080 + 20+440 | 53 — 55 dB
miejscowosci pora nocna pora nocna
Ktobuczyn 2-3dB 48 — 50 dB
6 | 21+400 + | wschodnia 200 pojedyncza pora dzienna wat ziemny h=4,5m | pora dzienna
21+700 zabudowa nie wystapi km 21+400 =+ 52 -53dB
m. Drozyna pora nocna 21+700 pora nocna
1-2dB 48 —49 dB
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L.p. | km drogi strona odlegtos¢ od | rodzaj terenow Prognozowane proponowane Prognozowane
drogi drogi [m] oraz charakter przekroczenie zabezpieczenia poziomy po
zabudowy hatasu bez akustyczne zabezpieczeniu
zabezpieczen
7 | 24+200 =+ | wschodnia od 150 zabudowa pora dzienna wat ziemny h=4,5m | pora dzienna
24+700 m. Borow nie wystapi 24+200 + 24+700 54 — 56 dB
pora nocna pora nocna
2-3dB 48 — 50 dB
8 | 27+900 =+ | wschodnia od 100 zabudowa Pora dzienna Ekran akustyczny Pora dzienna
29+900 m. Potoczek 1-2dB km 28+900 + 53 -55dB
pora nocna 29+900 pora nocna
1-6dB 48 - 50
9 | 32+000 =+ | wschodnia od 100 zabudowa pora dzienna wat ziemny pora dzienna
32+500 m. Kazimierzéw 2-4dB lub ekran akustyczny | 53 — 55 dB
pora nocna km 32+000 + pora nocna
6—-8dB 32+500 48 — 50 dB
10 | 35+500 =+ | zachodnia od 30 projektowany pora dzienna wat ziemny pora dzienna
35+900 teren rekreacyjny |[2-4dB km 35+500 + 35+900 | 53 — 55 dB
+ rozbudowa
cmentarza
11 | 35+500 =+ | wschodnia od 30 projektowany pora dzienna wat ziemny pora dzienna
36+200 teren rekreacyjny |2-4dB km 35+500 = 36+200 | 53 — 55 dB
+ rozbudowa
cmentarza
12 | 41+000 | wschodnia 20 pojedyncza pora dzienna ekran akustyczny pora dzienna
zabudowa 4-6dB km 41+000 + 41+300 | 54 — 57 dB
m. Biedrzychowa | pora nocna + zielen pora nocna
8-10dB uzupetniajaca 48 — 51 dB
13 | 53+970 + | zachodnia 60 pojedyncza pora dzienna droga na nasypie — pora dzienna
54+150 zabudowa 2-4dB ekran akustyczny 54 — 57 dB
miejscowosci pora nocna km 53+700 + 54+430 | pora nocna
Krzeczyn 7-9dB + nasadzenia 48 - 51 dB
uzupetniajace
14 | 54+020 | wschodnia 80 pojedyncza pora dzienna droga na nasypie — pora dzienna
zabudowa 1-3dB ekran akustyczny 54 — 56 dB
miejscowosci pora nocna km 53+860 + 54+180 | pora nocna
Krzeczyn 6 -8 dB + nasadzenia 48 - 50 dB
uzupetniajace
15 | 56+320 =+ | zachodnia 100 pojedyncza pora dzienna droga na nasypie — pora dzienna
56+470 zabudowa 1-2dB ekran akustyczny 52 -54 dB
miejscowosci pora nocna km 56+100 + 56+800 | pora nocna
Chrostnik 2-6dB + nasadzenia 47 -49 dB
uzupetniajace
16 | 56+470 | wschodnia 160 pojedyncza pora dzienna droga na nasypie — pora dzienna
zabudowa nie wystapi ekran akustyczny 51-53dB
miejscowosci pora nocna km 56+340 + 56+640 | pora nocna
Chrostnik 2 -4 dB 46 — 48 dB
17 | 61+900 =+ | wschodnia od 70 zabudowa pora dzienna pas zieleni pora dzienna
62+900 m. Karczowiska 1-2dB uzupetniajacej 53 -55dB
pora nocna km 61+900 + pora nocna
2-3dB 62+900 48 — 50 dB
18 | 64+000 =+ | wschodnia od 60 zabudowa pora dzienna Wat ziemny h=4,5m | pora dzienna
65+000 m. Kochlice 1-3dB km 64+000 + 54 — 56 dB
pora nocna +65+000 pora nocna
6-8dB 48 — 50 dB
19 | 68+500 + | wschodnia od 100 zabudowa pora dzienna ekran akustyczny pora dzienna
68+900 miejscowosci 1-5dB km 68+500 = 68+900 | 54 — 56 dB
Rzeszotary pora nocna po stronie pora nocna
6-10dB wschodniej 46 — 51 dB
20 | 70+300 =+ | zachodnia od 80 zabudowa pora dzienna ekran akustyczny pora dzienna
70+700 miejscowosci 1-2dB km 70+300 = 70+700 | 54 — 56 dB
Borow pora nocna pora nocna
6-7dB 49 -51dB
21 | 73+870= wschodnia od 20 ogrody dziatkowe | pora dzienna ekran akustyczny pora dzienna
744670 7-10dB lub wat ziemny 58 — 60 dB

km 73+750 + 74+530
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Przeanalizowano réwniez skumulowane oddziatywanie ruchu wzdtuz starej trasy drogi krajowe nr 3 i
ruchu wzdtuz przysztej drogi ekspresowej S 3 na odcinkach, gdzie drogi te przebiega¢ bedg w bliskiej
od siebie odlegtosci (50 — 250 m), wzdtuz obszaréw podlegajacych ochronie przez niekorzystnymi
oddziatywaniami hatasu — tj. obszaréw zabudowy.

Dotyczy¢ to moze nastepujacych odcinkdéw (wg kilometracji drogi ekspresowej S 3):

e km 7+000 do km 7+800 (przebieg w poblizu m. Mitakéw),

e km 11+000 do km 11+700 (przebieg w poblizu m. Zimna BrzeZnica),

e km 14+800 do km 14+950 (przebieg w poblizu m. Mieszkéw),

e km 17+000 do km 17+450 (przebieg w poblizu m. Pustki),

e km 26+150 do km 26+600 (przebieg w poblizu m. Dobromil),

e km 28+200 do km 30+000 (przebieg w poblizu m. Gaiki i Potoczek),

e km 62+700 do km 63+700 (przebieg w poblizu m. Karczowiska),

e km 64+800 do km 66+350 (przebieg w poblizu m. Kochlice).

P

Wg tej analizy (szczegdly - Zatacznik 18, rozdziat 5.4) faczne, skumulowane oddziatywanie w zakresie
hatasu pochodzacego od ruchu wzdtuz drogi ekspresowej S 3 i od ruchu po starej trasie drogi krajowe;j
nr 3 na zabudowe mieszkaniowg usytuowang obecnie przy drodze krajowej nr 3 w w.wym.
miejscowosciach:

e w ciggu dnia nie przekroczy wartosci dopuszczalnych przepisami,

e W ciggu nocy moga wystapic¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu rzedu 2 — 4 dB.
Oddziatywanie hatasu emitowanego z oddanej do eksploatacji drogi ekspresowej S 3, nieznacznie
zwiekszy wiec poziom hatasu jaki wywotatby tylko ruch samochodowy w dalszym ciggu uzytkujacy
starg droge krajowa nr 3 (rzedu 2 — 5 dB).

Przy catosSciowej ocenie nalezy jednakze wzig¢ pod uwage, ze pomimo tego niewielkiego
przekroczenia, dla terendw zamieszkania na odcinkach podanych powyzej, nastapi zdecydowana
zmiana (na korzys¢ ) klimatu akustycznego w miejscowosciach przez ktére przechodzi obecna droga
krajowa nr 3. W poréwnaniu do stanu obechego wystgpi tam bowiem obnizenie poziomu hatasu
srednio o 10 —15 dB, co w indywidualnym odczuciu oznacza zmniejszenie jego intensywnosci o
ponad potowe. Obnizenie to zwigzane bedzie z przejeciem przez droge ekspresowg 90-95% ruchu z
drogi krajowej nr 3.

Ogdétem przewidziano zastosowanie (dla wariantu rekomendowanego):

e ekrandw akustycznych 9170 m
e watdw ziemnych 5720 m
e pasow zieleni uzupetniajgcej 1300 m.

Ekrany akustyczne i waty (nasypy) ziemne moga by¢ traktowane zamiennie.

Pasy zieleni uzupetniajgcej zostaty wprowadzone w miejscach, gdzie prognozowany poziom hatasu
przekracza w stosunkowo niewielkim zakresie poziomy dopuszczalne. Ich zadaniem bedzie gtéwnie
zwiekszenie chionnosci akustycznej odkrytego dotychczas terenu, gdyz wg badan zielen srednia i
wysoka powoduje pochfanianie dzwieku rzedu 0,2 — 0,4 dB/1 m szerokosci.

Ich zastosowanie pozwoli na zachowanie aktualnie obowigzujgcych standardéw poziomu hatasu dla
obszaréw wrazliwych.
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W zakresie zanieczyszczenia powietrza

Przekroczenia dopuszczalnych oddzialywan sg ograniczone tylko do pasa drogowego. Z tego wzgledu
nie sg wymagane $rodki ograniczajace.

Tym niemniej rozwigzania przewidziane dla innych oddziatywan beda réwniez wptywaé korzystnie na
rozprzestrzenianie sie tych zanieczyszczen (zieleh drogowa, elementy ochrony akustycznej).

Podobnie jak w przypadku hatasu, przeprowadzono wyliczenia prognozujace skumulowane
oddziatywanie zanieczyszczenia powietrza od ruchu samochodowego wzdtuz drogi ekspresowej S 3 i
drogi krajowej nr 3 przebiegajgcych réwnolegle w bliskiej od siebie odlegtosci, na odcinkach
analogicznych jak dla skumulowanego oddziatywania w zakresie hatasu.

Niewielkie punktowe przekroczenia dopuszczalnego poziomu moga wystapi¢ w rejonie m. Dobromila i
Karczowisk, jednakze zamkng sie one w granicach pasa drogowego.

W zakresie obszaréw lesnych

Dla czesciowego wyréwnania strat w drzewostanie wskutek wycinki na obszarach le$nych,
przewidziano zadrzewienia wzdiuz pasa drogowego faczace pobliskie kompleksy lesne, a takze
zadrzewienia tzw. okrajkowe nowych krawedzi lasu powstatych wskutek wycinki.

W zakresie szaty roslinnej

Napotkane w czasie inwentaryzacji terenowej i potwierdzone w terenie przed przystgpieniem do
budowy gatunki roslin i zbiorowiska roslinne objete ochrong ze wzgledu na ich nieliczne wystepowanie
w projektowanym pasie drogowym oraz relatywnie powszechne wystepowanie w warunkach polskich
(w szczegdlnosci — bluszcz pospolity), moga zostaé zniszczone. Ich zniszczenie nie spowoduje
uszczerbku dla lokalnych populacji tych gatunkéw.

Dotyczy to nastepujacych gatunkéw roslin:

Scisle chronione Oc

e Wiciokrzew pomorski Lonicera peryclimenum; stanowiska rozproszone w poblizu istniejacej
drogi krajowej i w pasie projektowanej S3, (lasy miedzy Karczowiskami a Kochlicami —
podobszar 39);

e Paprotka pospolita Polypodium vulgare; stanowiska rozproszone w poblizu istniejgcej drogi
krajowej i w pasie projektowanej S3, (lasy miedzy Karczowiskami a Kochlicami — podobszar
39);

Czesciowo chronione Ocz

e Marzanka wonna Galium odoratum - stanowiska rozproszone w miejscu projektowane;j
estakady, na skarpach koryta rzeki Biata Woda — podobszar 1;

e Pierwiosnka lekarska Primula veris - stanowiska rozproszone w miejscu projektowanej
estakady, na skarpach koryta rzeki Biata Woda — podobszar 1;

e Bluszcz pospolity Hedera helix - stanowiska rozproszone w poblizu istniejgcej drogi i w pasie
projektowanej S3,— podobszar 1; oraz podobszary 36 i 39 (lasy miedzy Karczowiskami a
Kochlicami);

e Kruszyna pospolita Frangula alnus, stanowiska rozproszone na odcinku planowanej obwodnicy
Lubina w podobszarze 31 - Lasy proponowanego zespotu przyrodniczo-krajobrazowego Dolina
Zimnicy wraz z tgkami wilgotnymi i suchymi murawami;
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Porzeczka czarna Ribes nigrum, stanowiska rozproszone na odcinku planowanej obwodnicy
Lubina w podobszarze 31 - Lasy proponowanego zespotu przyrodniczo-krajobrazowego Dolina
Zimnicy wraz z fgkami wilgotnymi i suchymi murawami;

Kopytnik pospolity Asarum europaeum; stanowiska rozproszone na odcinku planowanej
obwodnicy Lubina w podobszarze 31 - Lasy proponowanego zespotu przyrodniczo-
krajobrazowego Dolina Zimnicy wraz z tgkami wilgotnymi i suchymi murawami;

Kalina koralowa Viburnum opulus stanowiska rozproszone na odcinku planowanej obwodnicy
Lubina w podobszarze 31 - Lasy proponowanego zespotu przyrodniczo-krajobrazowego Dolina
Zimnicy wraz z tgkami wilgotnymi i suchymi murawami;

Kocanka piaskowa; stanowiska rozproszone na odcinku planowanej obwodnicy Lubina w
podobszarze 31 - Lasy proponowanego zespotu przyrodniczo-krajobrazowego Dolina Zimnicy
wraz z tgkami wilgotnymi i suchymi murawami;

oraz nastepujace zbiorowiska:

Zbiorowisko lesne gradu srodkowoeuropejskiego Galio-Carpinetum - podobszar 1, zbiorowisko
kadtubowe znajduje sie w miejscu projektowanej estakady na skarpach koryta rzeki Biata Woda
tegi jesionowo — olszowe — podobszar 31, jw.

Ols porzeczkowy — podobszar 31, jw.

Zdegradowane taki redestowo — ostrozeniowe — podobszar 33 (wilgotne faki koto Chréstnika),
Zbiorowisko olszyn bagiennych i olséw tegowiejgcych miejscami o charakterze tegéw olszowo-
jesionowych (Fraxino-Alnetum 91E0-3 z Zatacznika | Dyrektywy Siedliskowej) i wilgotnych tak
(zdegradowana posta¢ zbiorowisk tgkowych z klasy Molinio-Arrhenatheretea) — podobszar 40
(wilgotne taki koto Kochlic).

Zniszczenie moze nastgpi¢ po uzyskaniu stosownego zezwolenia Generalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska (w przypadku ro$lin objetych $cistg ochrona), lub Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska
(w przypadku roslin objetych czesciowg ochrong), zgodnie z procedurg okreslong w art. 56 ustawy z
dnia 16 kwietnia 2004r o ochronie przyrody (Dz.U Nr 92, poz. 880).

W zakresie fauny

Przewiduje sie wygrodzenie odcinkéw lesnych oraz odcinkéw przechodzacych przez obszary rolnicze,
taki i rozlewiska przez ktére przechodzi¢ bedzie trasa S 3. Ogrodzenie z siatki z drutu o wysokosci 2,2 -
2,4 m, zagtebione w gruncie na gtebokos¢ min. 0,3 m. Laczna dlugos¢ trasy z ogrodzeniami — ok. 23,0

km.

Tabela 10a

Tabela 10b

Wariant Czerwony

Wariant Zielony

strona prawa

strona lewa

strona prawa

strona lewa

0+00 - 0+450

0+00 - 0+450

0+00 - 0+450

0+00 - 0+450

2+450 - 2+550

2+450 - 2+550

2+450 - 2+550

2+450 - 2+550

2+650 - 3+000

2+650 - 3+000

2+650 - 3+000

2+650 - 3+000

5+500 - 6+100

5+500 - 6+100

5+400 - 5+700

5+400 - 5+700

6+400 - 7+600

6+400 - 7+600

9+300 - 10+500

9+300 - 11+150

9+500 - 10+800

9+500 - 11+350

13+200 - 14+000

13+200 - 14+000

13+400 - 14+900

13+400 - 16+700

31+400 - 32+150

31+400 - 32+150
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24+400 - 24+900

39+600 - 45+209

39+600 - 45+209

32+200 - 33+000

32+200 - 33+000

45+209 - 48+840

45+209 - 48+840

34+400 - 35+050

34+300 - 35+050

54+260 - 54+380

54+260 - 54+380

35+600 - 37+700

35+600 - 37+700

55+010 - 55+970

55+010 - 55+970

38+000 - 45+806

38+000 - 45+806

57+740 - 58+377

57+740 - 58+377

45+806 - 49+440

45+806 - 49+440

58+377- 64+600

58+377 - 64+600

54+850 - 54+970

54+850 - 54+970

66+000 - 66+800

66+000 - 67+300

55+600 - 56+560

55+600 - 56+560

58+340 - 58+974

58+340 - 58+974

58+974 - 65+600

58+973,93 - 65+600

65+550 - 67+100

65+550 - 67+100

76+200 - 78+250

76+200 - 78+250

Tabela 10c

Wariant Niebieski
strona prawa strona lewa
0+00 - 0+450 0+00 - 0+450
2+250 - 2+800 2+250 - 2+800
3+000+3+100 3+000+3+100

9+000 - 16+000

9+000 - 16+000

25+250 - 27+000

23+500 - 27+000

32+200 - 33+000

32+200 - 33+000

34+600 - 44+932

34+600 - 44+932

44+932 — 48+570

44+932 — 48+570

53+980 - 54+100

53+980 - 54+100

54+730 — 55+690

54+730 — 55+690

57+470- 58+100

57+470- 58+100

58+100 - 64+750

58+100 - 64+750

65+600 - 67+000

65+600 - 66+500

75+400 - 77+800

75+400 - 77+800

Dla umozliwienia zwierzynie przejScia na tereny lezace po drugiej stronie drogi S 3, zastosowano

wzdtuz ustalonych korytarzy ekologicznych i
dostosowanych do ré6znych grup zwierzat.

miejsc przechodzenia zwierzat szereg przejsc

Tabela 11a - Lokalizacja i typy przejs¢ dla duzych i Srednich zwierzat na drodze ekspresowej S 3 -

wariant |
Typ i wymiary . .
Nr kilometraz | przejscia CETLACIE ktoryc_h’ . Uwagi
zaplanowano przejscie
(wys. x szer.)
woj. lubuskie
Estakada nad rzeka Biata Woda.
ED 1 24520 - 2+690 dolne ssaki duze, $rednie i mate, Ro_zstaw podpor powinien u_mo_zI|W|c
50x20,0m ptazy zwierzetom przemieszczanie si¢ po
po obu stronach koryta cieku
dolne ssaki duze, $rednie i mate,
PE 1 6+900 3,5x150m ptazy
PE 2 8+210 dolne ssaki srednie | male, plazy bezppsredme sgsiedztwo stawow w
1,5x2,0m Zagorzu
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko

Typ i wymiary - 2
Nr kilometraz | przejscia et el ktoryc-h' - Uwagi
zaplanowano przejscie
(wys. x szer.)
PE 3 0+853 gorne Jelenlowatg, dzik, lis, wilk most ekologiczny
40 m szer. tasicowate
woj. dolnoslaskie
PE 4 14+100 gorne Jelemowatg dzik, lis, wilk, most ekologiczny
40 m szer. tasicowate
dolne . o
PE 5 15+655 3.0x8,0m ssaki srednie i mate, ptazy
dolne . L adaptacja wiaduktu pod drogg
WD 13 17+635 3.0x%8,0m ssaki srednie i mate, ptazy ekspresowa S 3
dolne . o
PE 6 27+400 3.0x10.0m ssaki srednie i mate, ptazy
dolne . .
PE7 32+654 3.0x10.0m ssaki $rednie i mate, ptazy
dolne ssaki duze, srednie i mate,
PE 8 34+800 4,0 x 20,0 plazy
dolne L L
PE 9 39+545 3.0x10.0m ssaki Srednie i mate, ptazy
PE 10 42+200 gorne Jelenlowatg, dzik, lis, wilk most ekologiczny
50 m szer. tasicowate
dolne L L
PE 11 43+206 3.0x10.0m ssaki Srednie i mate, ptazy
dolne . L
PE 12 44+708 30x15.0m ssaki srednie i mate, ptazy
dolne - L
PZ1 48+098 3.0x10,0m ssaki srednie i mate, ptazy
PG2+PZ2 48+869 dolne ssaki $rednie | male, plazy | Pr2elazd gospodarczy zespolony z
3,5x10,5m przejsciem dla zwierzat
dolne . o
PZ3 54+981 35x11.0m ssaki srednie i mate, ptazy
dolne . o
Pz4 55+806 35x10,0m ssaki srednie i mate, ptazy
PE 13 59+151 gorne ssaki duze, $rednie i mate, most ekologiczny
40 m szer. ptazy
PE 14 61+200 gorne Jelenlowatg, dzik, lis, wilk, most ekologiczny
50 m szer. tasicowate
Estakada; rozstaw podpor obiektu
62+230 — ssaki duze, $rednie i mate, powinien umozliwi¢ zwierzetom
ED2 62+380 50x20,0m ptazy przemieszczanie sie po obu stronach
koryta cieku
PE 15 64+100 gorne Jelemowat(_e, dzik, lis, wilk, most ekologiczny
50 m szer. tasicowate
srne Iub dolne wybér przejscia dotem lub gorg - w
PE 16 66+850 9 ssaki srednie i mate, ptazy zaleznosci od przebiegu w profilu
4,0x20,0m .
podiuznym
ED3 70+043 dolne ssaki duze, Srednie imale, | eqioyada nad rzekq Czama Woda
3,5x20,0 m ptazy
PE 17 76+750 gorne Jelenlowatfe, dzik, lis, wilk most ekologiczny
40 m szer. tasicowate

Uwaga - podane wymiary przejScia dotyczg czesci dostepnej dla zwierzat
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko

Tabela 11b - Lokalizacja i typy przejs¢ dla duzych i Srednich zwierzat na drodze ekspresowej S 3 -

wariant Il
Typ i wymiary . .
Nr kilometraz | przejscia CEACIE ktoryc_h' . Uwagi
zaplanowano przejscie
(wys. x szer.)
woj. lubuskie
Projektowana estakada nad rzekg
Biata Woda. Rozstaw podpor obiektu
ED Il 1 24500 - 24710 dolne ssaki duze, $rednie i mate, powinien umozliwi¢ zwierzetom
5,0x20,0m ptazy swobodne przemieszczanie po
terenie suchym po obu stronach
koryta cieku
dolne ssaki duze, srednie i mate,
PEII 6+500 3,5x150m ptazy
PE Il 2 8+200 dolne ssaki srednie i mate, plazy bezppsredme sgsiedztwo stawow w
1,5x2,0m Zagorzu
PE Il 3 10+100 gorne jeleniowate, dzik, lis, wilk | o4 e ologiczny
40 m szer. tasicowate
PE Il 4 13+500 gorne eleniowate, dzik, lis, wilk, | o4 o1 ologiczny
40 m szer. fasicowate
woj. dolnoslaskie
dolne . .
PE II 5 15+650 30x80m ssaki $rednie i mate, ptazy
dolne . .
PE Il 6 27+300 3.0x10.0m ssaki srednie i mate, ptazy
dolne . .
PEII'7 32+550 3.0x10.0m ssaki $rednie i mate, ptazy
PE Il 8 41+000 gorne Jeleniowate, dzik, lis, wilk | ot ek ologiczny
50 m szer. tasicowate
dolne . .
PEII 9 42+600 3.0x10.0m ssaki srednie i mate, ptazy
dolne . .
PE Il 10 44+100 3.0x 15,0 m ssaki srednie i mate, ptazy
dolne . L
PZ1 47+501 3.0x 10,0 m ssaki srednie i mate, ptazy
PG2+PZ2 48+272 dolne ssaki $rednie | male, plazy | Pr2eiazd gospodarczy zespolony z
3,5x10,5m przejsciem dla zwierzat
dolne . o
PZ3 54+384 35x%11,0m ssaki srednie i mate, ptazy
dolne . o
Pz4 55+209 35x%10,0m ssaki srednie i mate, ptazy
PE Il 11 58+600 gorne ssaki duze, $rednie i mate, most ekologiczny
40 m szer. ptazy
PE Il 12 60+600 gorne jeleniowate, dzik, lis, wilk, | ot ok ologiczny
50 m szer. fasicowate
projektowana estakada; Rozstaw
_ S . podpdr obiektu powinien umozliwié
EDII3 61+440 50x20,0m ssaki duze, srednie i mate, zwierzetom swobodne
61+590 ptazy ) : .
przemieszczanie po terenie suchym
po obu stronach koryta cieku
PE I 13 63+500 gorne jeleniowate, dzik, lis, wilk, | ot okologiczny
50 m szer. tasicowate
6me lub dolne wybér przejscia dotem lub gorg - w
PE Il 14 66+490 9 ssaki $rednie i mate, ptazy zaleznosci od przebiegu w profilu
4,0x20,0m .
podtuznym
dolne ssaki duze, srednie i mate, projektowana estakada nad rzekg
EDII4 69+423 3,5x20,0m ptazy Czarna Woda
PE Il 15 76+150 gorne jeleniowate, dzik, lis, wilk | o4 e ologiczny
40 m szer. tasicowate
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko

Tabela 11c - Lokalizacja i typy przej$¢ dla duzych i srednich zwierzat na drodze ekspresowej S 3 -

wariant Il
Typ i wymiary . .
Nr kilometraz | przejscia i el ktorych . Uwagi
zaplanowano przejscie
(wys. x szer.)
woj. lubuskie
Estakada nad rzeka Biata Woda.
dolne ssaki duze, srednie i mate Rozstaw podpor obiektu powinien
ED Il 1 2+734 - 3+045 ’ ’ umozliwi¢ zwierzetom
5,0x20,0m ptazy . .
przemieszczanie po obu stronach
koryta cieku
dolne ssaki duze, srednie i mate,
PE Il 1 6+500 35x150m plazy
PE Ill 2 10+500 gorne jeleniowate, dzik, lis, wilk | o4 e ologiczny
40 m szer. fasicowate
PE IIl 3 12+500 gorne Jeleniowate, dzik, lis, wilk, | oot ekologiczny
40 m szer. tasicowate
woj. dolnoslaskie
dolne . L
PE Il 4 15+000 30x80m ssaki srednie i mate, ptazy
dolne . L
PE Il 5 26+500 3.0x%10.0m ssaki srednie i mate, ptazy
dolne . o
PE Il 6 31+800 3.0x%10.0m ssaki srednie i mate, ptazy
dolne ssaki duze, $rednie i mate,
PEINI7 34+000 4,0 % 20,0 plazy
dolne . o
PE Il 8 38+700 3.0x10.0m ssaki srednie i mate, ptazy
PEIIl 9 414700 gorne jeleniowate, dzik, lis, wilk | o4 e ologiczny
50 m szer. tasicowate
dolne . .
PE 111 10 42+500 3.0x10.0m ssaki $rednie i mate, ptazy
dolne . .
PE Il 11 43+800 3.0x 15,0 m ssaki $rednie i mate, ptazy
dolne . .
Pz1 47+223 3.0x 10,0 m ssaki srednie i mate, ptazy
PG2+PZ2 47+994 dolne ssaki $rednie i male, plazy | Pr28jazd gospodarczy zespolony z
3,5x10,5m przejsciem dla zwierzat
dolne . L
PZ3 54+106 35x11,0m ssaki srednie i mate, ptazy
dolne . L
Pz4 54+931 35x%10,0m ssaki srednie i mate, ptazy
PE IIl 12 58+300 gorne ssakiduze, srednie i mate, | o4 okologiczny
40 m szer. ptazy
PE Il 13 60+300 gorne Jelenlowate_a, dzik, lis, wilk, most ekologiczny
50 m szer. fasicowate
Estakada; Rozstaw podpér obiektu
61+350 — ssaki duze, $rednie i mate, powinien umozliwi¢ zwierzetom
ED 112 61+500 50x20,0m ptazy przemieszczanie po obu stronach
koryta cieku
PE Ill 14 63+200 gorne eleniowate, dzik, lis, wilk, | ot ekologiczny
50 m szer. tasicowate
6me lub dolne wybér przejscia dotem lub gorg - w
PE Il 15 65+900 9 ssaki srednie i mate, ptazy zaleznosci od przebiegu w profilu
4,0x20,0m .
podtuznym
dolne ssaki duze, srednie i mate, projektowana estakada nad rzekg
ED I3 68+645 3,5x20,0m ptazy Czarna Woda
PE Ill 16 75+900 gorne Jeleniowate, dzik, lis, wilk | ot ek ologiczny
40 m szer. tasicowate
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Tabela 12 — Lokalizacja przepustéw dla matych ssakow

Nr kilometraz Typ I wymiary
przejscia (wys. x szer.)
woj. lubuskie
PMS 1 0+000 — 0+100 1,0x1,5m
PMS 2 0+200 — 0+400 1,0x1,5m
PMS 3 1+500 — 1+700 1,0x1,5m
PD 1 24823 adaptacja.pr.zepustu drogom{ego dla
przejscia matych ssakéw
PD 2 34210 adaptacja.pr.zepustu drogom{ego dla
przejscia matych ssakéw
PMS 4 3+900 — 4+000 1,0x1,5m
PD 4 5+344 adapt.efcj.a przepustu drggo.wego’dla
przejscia matych ssakow i ptazow
adaptacja przepustu drogowego dla
PD5 5+608 przej$cia matych ssakéw i ptazéw
PMS 5 7+300 — 7+400 1,0x1,5m
dostosowanie wiaduktu
WD 11+361 pod drogg S 3 dla matych ssakéw i ptazéw
PMS 6 12+350 — 12+550 1,0x1,5m
woj. dolnoslaskie
PMS 7 14+500 — 14+600 1,0x1,5m
PMS 8 16+330 1,0x1,5m
adaptacja przepustu drogowego dla
PD 9 17+890 przpejs'(;Jia ’r)na’fy%h ssakégv i pigz()w
PD 10 19+571 adaptacja_pr_zepustu drogom{ego dla
przej$cia matych ssakéw
PD 11 21+190 adaptacja_pr_zepustu drogom{ego dla
przej$cia matych ssakéw
PMS 9 22+350 — 22+450 1,0x1,5m
PD 12 23+721 adaptacja.pr.zepustu drogow'ego dla
przejscia matych ssakéw
PMS 10 24+400 — 24+450 1,0x1,5m
adaptacja przepustu drogowego dla
PD 13 25+296 przrc)ejs'cjia ?na’fy%h ssakégv i pigz()w
PMS 11 26+650 — 26+700 1,0x1,5m
PD 14 28+252 adaptacja.pr.zepustu drogow'ego dla
przejscia matych ssakéw
PD 16 28+832 adaptacja_pr_zepustu drogowego dla
przejscia matych ssakéw
PD 17 29+014 adaptacja_pr_zepustu drogowego dla
przejscia matych ssakéw
PMS 12 30+650 — 30+750 1,0x1,5m
PMS 13 32+200 — 32+300 1,0x1,5m
adaptacja przepustu drogowego dla
PD 19 33+625 prz':o)ajs'cjia Ena’fyF::h ssakc’)gv i p%gzéw
PMS 14 34+550 — 34+650 1,0x1,5m
PMS 15 35+700 1,0x1,5m
PMS 16 37+350 1,0x1,5m
PMS 17 38+300 — 38+400 1,0x1,5m
PMS 18 39+950 — 40+000 1,0x1,5m
PMS 19 42+600 — 42+700 1,0x1,5m
PMS 20 43+750 — 43+950 1,0x1,5m
PMS 21 45+450 — 45+500 1,0x1,5m
PMS 22 46+000 — 46+050 1,0x1,5m
PMZ1 46+291 adaptacja.pr.zepustu drogow'ego dla
przejscia matych ssakow
PMZ2 49+096 adaptacja_pr_zepustu drogowego dla
przejscia matych ssakéw
PMZ3 52+506 adaptacja_pr_zepustu drogowego dla
przejscia matych ssakéw
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Tabela 13 -

Nr kilometraz .TyP I wymiary
przejscia (wys. x szer.)
PMZ4 54+306 adaptacja‘;’)r.zepustu drogom{ego dla
przejscia matych ssakow
PMZ5 58+346 adaptacja.pr.zepustu drogom{ego dla
przejscia matych ssakéw
PMS 23 59+700 — 59+800 1,0x1,5m
PMS 24 60+600 — 60+750 1,0x1,5m
PMS 25 61+650 — 61+750 1,0x1,5m
PMS 26 65+000 — 65+100 1,0x1,5m
PD 20 66+427 adapt.acj.a przepustu drogoyvego dla
przejscia matych ssakow i ptazow
PD 21 66+713 adapt.a}cj.a przepustu drc’)go.wego’dla
przejscia matych ssakow i ptazow
PD 23 67+915 adapt.acj.a przepustu drogoyvego dla
przej$cia matych ssakoéw i ptazéw
PMS 27 68+125 1,0x1,5m
PD 24 68+581 adapt_acj_a przepustu drogo_wego dla
przejscia matych ssakéw i ptazéw
PD 25 704175 adapt_acj_a przepustu drogo_wego dla
przejscia matych ssakéw i ptazéw
PD 26 704275 adaptacja przepustu drogowego dla
przejscia matych ssakéw i ptazéw
PD 27 704375 adaptacja przepustu drogowego dla
przejscia matych ssakow i ptazow
PD 28 70+542 adaptacja przepustu drogowego dla
przejscia matych ssakow i ptazow
PD 29 71+041 adaptacja przepustu drogowego dla
przejscia matych ssakéw
PD 30 794022 adaptacja przepustu drogowego dla
przejscia matych ssakéw
PD 31 794274 adaptacja przepustu drogowego dla
przejscia matych ssakéw
PD 32 74+180 adaptacja przepustu drogowego dla
przej$cia matych ssakow i ptazéw
PMS 28 76+120 1,0x1,5m
Lokalizacja przej$¢ dla ptazéw
Typ i wymiary

Nr kilometraz

przejscia (wys. x szer.)

woj. dolnoslaskie

15+500 — 15+900

4 przepusty + ogrodzenia naprowadzajgce

17+400 — 18+100

4 przepusty + ogrodzenia naprowadzajace

24+700 — 24+900

ogrodzenia naprowadzajgce

24+950 4 przepusty co 50 m
33+630 2 przepusty co 50 m
33+100 — 34+100 ogrodzenia naprowadzajgce

39+400 1 przepust dla ptazéow
39+600 1 przepust dla ptazéw
39+300 — 40+100 ogrodzenia naprowadzajgce
66+550 2 przepusty co 50 m
66+850 2 przepusty co 50 m

66+011 — 68+931

ogrodzenia naprowadzajgce

69+572 — 71+260

4 przepusty + ogrodzenia naprowadzajgce

73+650 2 przepusty co 50 m
73+300 — 74+100 ogrodzenia naprowadzajgce
74+450 2 przepusty co 50 m

74+900 — 75+600

ogrodzenia naprowadzajgce
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Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko

Ogotem na diugosci trasy (w wariancie rekomendowanym), przewiduje sie realizacje:

25 przejs¢ ekologicznych dla duzych, $rednich i matych ssakow i ptazéw, w tym:

= 7 duzych przejs¢ ekologicznych (tzw. ,mostéw ekologicznych”),

= 13 mniejszych przej$¢ ekologicznych (oznaczonych PE i PZ),

= 5innych obiektéw adoptowanych (3 przejscia pod estakadami, 1 przejscie pod
wiaduktem, 1 przejscie w ciagu przejazdu gospodarczego),

59 przejs¢ dla matych ssakéw i czesciowo dla ptazéw ( w tym adaptacja 21 przepustéw

drogowych i 1 wiaduktu dla tych potrzeb),

28 szt. przejs¢ (tuneli) dla ptazéw wraz z systemem plotkéw naprowadzajacych.

W zakresie ochrony wod

W celu dotrzymania wartosci zanieczyszczeh w wodach opadowych sptywajacych z pasa drogowego
zgodnych z przepisami oraz ochrony wéd podziemnych i uje¢ wody zastosowane beda nastepujgce
rozwigzania :

Rowy trawiaste wzdtuz trasy, do ktérych nastepowac bedzie sptyw wdd opadowych z
nawierzchni utwardzonych. Tam nastepowaé bedzie ich wstepne oczyszczanie, ktérego
skutecznos¢ moze siegac 20 — 90%.

Urzadzenia oczyszczajagce (piaskowniki, studzienki osadnikowe, separatory), dla redukcji
zawiesin tatwo opadajacych i substancji Izejszych od wody.

Rowy infiltracyjno — trawiaste, jako rozwigzanie dla odcinkéw trasy okreslonych jako bardzo
podatne i podatne na zanieczyszczenia tzw. gtdbwnego uzytkowego poziomu wody.
Dodatkowa warstwa filtracyjna pod dnem rowu sprzyjaé bedzie zwigkszonemu pochfanianiu
tych zanieczyszczen.

Rowy uszczelnione — dla odcinkdéw, gdzie trasa przechodzi przez obszar posredniej strefy
ochrony ujecia wody.

W zakresie krajobrazu

Podstawowe zalecenia w zakresie tagodzenia negatywnych oddziatywan w tym zakresie dotyczg fazy
budowy i zwigzane sg gtéwnie z:

wykorzystaniem pasa drogowego pod nasadzenia zieleni o r6znych formach i uktadach,
tagodne skarpy nasypow i ptytkie rowy odwadniajace,

nie przestanianie widokéw z nowych obiektdw inzynierskich i sztucznych wyniesien na
okoliczny teren,

w fazie eksploatacji podstawowym zabiegiem jest ciggta pielegnacja i nalezyte
utrzymywanie zieleni w granicach pasa drogowego.

W zakresie srodowiska kulturowego

Wytypowano 34 stanowiska archeologiczne do przeprowadzenia w fazie projektu budowlanego tzw.
uzupetniajgcych archeologicznych badan rozpoznawczych. Ich wyniki powinny stanowi¢ podstawe dla
wytypowania stanowisk archeologicznych narazonych na zniszczenie wskutek przysztych prac
budowlanych do tzw. ratowniczych badan wykopaliskowych, ktére podejmowane sg bezposrednio
przed rozpoczeciem robot budowlanych.
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Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
Oddziat we Wroctawiu

Pozostate zalecenia

Oprocz wyzej wymienionych, podstawowych zalecen majacych zmniejszy¢ negatywne oddziatywanie
inwestycji na srodowisko gtéwnie w fazie eksploatacji drogi, ustalono réwniez szereg zalecen i
wytycznych dla fazy realizacji inwestyc;ji.

Dotyczg one m.in.:
e dziatan typu organizacyjnego w zakresie utrzymania ruchu, drég objazdowych, itp.,
e minimalizacji negatywnych oddziatywan w zakresie hatasu i zanieczyszczenia powietrza,
e ochrony gleb, terenéw rolniczych i le$nych,
e zalecen dotyczacych realizacji prac (robot ziemnych, wycinki drzew) na wytypowanych,
cennych podobszarach.

7. MONITORING

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami w tym zakresie zalecono monitoring oddziatywania inwestycji na

Srodowisko w zakresie :

e Halas — okresowe pomiary poziomu hatasu w otoczeniu drogi ekspresowej oraz ocena
skutecznosci zastosowanych srodkéw ochrony przeciwhatasowej, w celu sprawdzenia czy
osiagniete zostato obliczeniowe obnizenie tego poziomu (w ramach analizy porealizacyjnej).

Dla autostrad i drog ekspresowych nowo oddanych do eksploatacji okresowe pomiary poziomu
hatasu w $rodowisku nalezy prowadzic:

e dwa razy w roku kalendarzowym w okresie pierwszych 3 lat, poczawszy od roku
oddania do eksploataciji,
e nastepnie co 5 lat w okresie wykonywania generalnego pomiaru ruchu.

Wyznaczono nastepujgce punkty do prowadzenia monitoringu poziomu hatasu:

Tabela 14 — Punkty monitoringu hatasu

WARIANT | (CZERWONY)
Nr |Km Miejscowosé Lokalizacja punktu
1 7+500 Mitakow 1 m od krawedzi wykopu, strona wschodnia
2 25+200 Borow 10 m od krawedzi drogi, strona zachodnia
3 29+200 Potoczek 10 m od krawedzi drogi, strona wschodnia
4 50+300 Obora 1 m od krawedzi wykopu, strona wschodnia
5 56+000 Chréstnik 10 m od krawedzi drogi, strona zachodnia
6 65+750 Kochlice 1 m od krawedzi wykopu, strona wschodnia
7 69+600 Rzeszotary linia najblizszej zabudowy, strona wschodnia

WARIANT Il (ZIELONY)

Nr |Km Miejscowosé Lokalizacja punktu
1 7+700 Mitakow 10 m od krawedzi drogi, strona wschodnia
2 25+000 Przesieczna 10 m od krawedzi drogi, strona wschodnia
3 37+200 Polkowice Dolne 10 m od krawedzi drogi, strona zachodnia
4 49+700 Obora 1 m od krawedzi wykopu, strona wschodnia
5 55+400 Chréstnik 10 m od krawedzi drogi, strona zachodnia
6 65+150 Kochlice 1 m od krawedzi wykopu, strona wschodnia
7 69+000 Rzeszotary linia najblizszej zabudowy, strona wschodnia
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WARIANT Il (NIEBIESKI)
Nr |[Km Miejscowos¢ Lokalizacja punktu
1 24+500 Boréw 10 m od krawedzi drogi, strona zachodnia
2 49+430 Obora 1 m od krawedzi wykopu, strona wschodnia
3 55+130 Chrostnik 10 m od krawedzi drogi, strona zachodnia
4 64+750 Kochlice 1 m od krawedzi wykopu, strona wschodnia

Postuluje sie, aby w ramach analizy porealizacyjnej (ktorej potrzeba wykonania moze by¢ ustalona w

decyzji

o S$rodowiskowych uwarunkowaniach) oraz wykorzystujac pomiary hatasu do ktorych

zarzadzajacy bedzie zobowigzany w ramach monitoringu (po przekazaniu drogi ekspresowej S 3 do
eksploataciji), dokona¢ oceny skutecznosci zastosowanych srodkéw ochrony przeciwhatasowej, w celu
sprawdzenia czy osiggniete zostato obliczeniowe obnizenie tego poziomu.
Pomiary te, aby mogty by¢ wykorzystane dla potrzeb tej oceny, powinny byé potgczone z pomiarami
natezenia ruchu w rozbiciu na poszczegdlne kategorie pojazdéw wymienione w prognozie ruchu i
przejete nastepnie do obliczen emisji hatasu.

W tym celu okre$lono 19 nastepujacych punktéw pomiarowych (dla wariantu rekomendowanego —
czerwonego), oznaczajacych linie zabudowy najblizej potozonego budynku mieszkalnego:

Tabela 15 — Punkty pomiarowe hatasu w ramach analizy porealizacyjnej

Wariant | (czerwony)

Wariant Il (zielony)

Wariant lll (niebieski)

Nr | Km Miejscowos¢ Nr | Km Miejscowos¢ Nr | Km Miejscowos¢
1 |2+4300 |Rejow 1 |2+400 |Rejow 1 |8+750 |Mitakow

2 | 7+200 | Mitakéw 2 |5+550 | Mitakéw 2 | 11+500 |Wilczyce

3 |11+200 |Zimna Brzeznica |3 |11+150 |Zimna Brzeznica |3 |14+450 |Mieszkow

4 | 14+950 |Mieszkow 4 |14+900 | Mitakéw 4 |24+300 |Borow

5 |17+020 |Pustki 5 |17+100 | Pustki 5 |28+500 |Potoczek

6 |20+750 |Ktobuczyn 6 |24+050 |Kostaniewo 6 |41+100 |Biedrzychowa
7 |25+200 |Bordéw 7 |25+050 | Radwanice 7 |50+440 |Osiedle Ustronie
8 |26+250 | Dobromil 8 |29+250 |Potoczek 8 |53+980 |Krzeczyn Wielki
9 |29+200 |Potoczek 9 |36+600 |Polkowice 9 |54+180 |Krzeczyn Wielki
10 | 42+030 |Biedrzychowa 10 | 37+250 |Polkowice Dolne |10 |56+490 | Chréstnik
11|51+310 | Osiedle Ustronie |11 |50+720 |Osiedle Ustronie |11 |62+150 |Karczowiska
121 54+860 |Krzeczyn Wielki |12 |54+260 |Krzeczyn Wielki |12 |64+150 |Kochlice

13 [55+060 |Krzeczyn Wielki |13 |54+460 |Krzeczyn Wielki |13 |68+800 |Rzeszotary

14 | 574360 | Chrostnik 14 | 56+760 | Chrostnik 14 | 70+450 |Borow

15| 63+000 |Karczowiska 15 |62+400 |Karczowiska 15 | 72+600 |Legnica

16 | 65+950 | Kochlice 16 | 65+350 | Kochlice

17 |69+570 | Rzeszotary 17 |69+000 |Rzeszotary

18| 71+250 | Bobrow 18 | 70+700 | Bobrow

19| 73+450 |Legnica 19 | 724800 |Legnica
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W przypadku réznic dla stanu istniejgcego > 2 dB w stosunku do poziomu zaktadanego, nalezy
zweryfikowaé¢ sprawnos¢ akustyczng urzadzenia ochronnego (ekranu, watu), poprzez kontrole sposobu
wykonania prac, szczelnosci potgczen elementdéw, uzytych materiatdéw oraz podjgé stosowne dziatania
celem osiggniecia poziomu dopuszczalnego przepisami.

+ Srodowisko wodne — przeglady eksploatacyjne urzadzen oczyszczajacych (2 razy w roku).
Ich eksploatacja powinna by¢ zgodna z zaleceniami zawartymi w instrukcji obstugi i konserwac;ji
urzadzen oczyszczajacych, a czynnosci z nig zwigzane odnotowane w zeszycie eksploatacji.

* Przejscia dla zwierzat — monitoring skutecznosci wybudowanych przejs¢ dla zwierzat pod katem
ich akceptacji przez zwierzyne winien by¢é prowadzony w ciggu min. 2-3 lat od oddania drogi do
eksploataciji, poprzez regularne miejscowe obserwacje (identyfikacja tropéw, odchodéw, filmowanie
w podczerwieni, monitoring wideo, itp.). Powinien on dotyczy¢ co najmniej najwiekszych przejs¢ dla
zwierzat — tzw. mostoéw ekologicznych oraz korytarza ekologicznego wzdtuz cieku Czarna Woda
pod projektowang estakada.

8. OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA | ODDZIALYWANIE
TRANSGRANICZNE

Obszar ograniczonego uzytkowania

Przeprowadzona analiza oddzialywan przysziej drogi ekspresowej nie wskazuje na koniecznos$é
utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania, zgodnie z art. 135 Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r.
Prawo Ochrony Srodowiska na obecnym etapie projektowym.

Oddziatywanie transgraniczne

Projektowany odcinek drogi ekspresowej Nowe Miasteczko — Legnica — autostrada A 4, ze wzgledu na
znaczng odlegtos¢ od granic: z Niemcami i z Czechami — po ok. 150 km, nie bedzie powodowat
oddziatywania o skali transgranicznej.

9. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

Wsrdd niekorzystnych oddziatywan, ktére moga wystgpi¢ na etapie planowania przedsiewziecia, a ktore
moga byc¢ rozwigzane w formie konsultacji spotecznych nalezy wymieni¢ obawy zwigzane z:

e przyszioscig (utrata domu, gruntéw, zmiang sasiedztwa),

o stratami materialnymi zwigzanymi z obnizeniem wartosci budynku, dziafki itp.,

e obnizeniem standardu zycia.
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Zamierzenie inwestycyjne nie moze naruszaé¢ uzasadnionych intereséw oséb trzecich. W tym
przypadku osobami takimi mogag by¢ mieszkancy terenéw sasiadujgcych z droga, tereny réznych
podmiotéw gospodarczych, jak réwniez wszyscy uzytkownicy drogi, w tym réwniez piesi i rowerzysci.

Na etapie wyboru wariantéw przebiegu drogi ekspresowej S 3 zespdt projektowy odbyt szereg spotkan
z wtadzami samorzadowymi poszczegdlnych gmin, w tym réwniez z udziatem zainteresowanych
mieszkancéw tych gmin. Prezentowane byly poszczegdlne warianty przebiegu, oraz ich zalety i wady.
Efektem tych spotkan sg pozytywne opinie samorzgdéw dotyczace wybranego wariantu
przedsiewziecia.

Kolejnym etapem konsultacji spotecznych bedzie procedura wydawania decyzji o uwarunkowaniach
Srodowiskowych zgody na realizacje przedsiewziecia. Nie mozna wykluczy¢ wystgpienia sytuaciji
konfliktowych ze wzgledu na skale projektu i mnogos¢ stron i os6b nim zainteresowanych.

10. POTENCJALNE ZAGROZENIA DLA WARUNKOW ZYCIA |
ZDROWIA LUDZI

Przeprowadzone oceny oddziatywania przysziej drogi ekspresowej S 3 w czasie jej budowy i
eksploatacji (Zataczniki Raportu nr 8 do 20) dowodza, Ze jej budowa powinna znaczaco polepszy¢
warunki zdrowotne ludzi dla wiekszosci obszaréw zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanych wzdtuz
obecnej trasy drogi krajowej nr 3.

Dotyczy to w szczegdlnosci oddziatywania w zakresie hatasu i zanieczyszczenia powietrza w sytuaciji,
gdy droga krajowa nr 3 przebiega przez osrodki centralne wielu miejscowosci (Nowe Miasteczko,
Mieszkow, Gaworzyce, Ktobuczyn, Potoczek, Polkowice, Karczowiska, Kochlice).

Prognozowane zmniejszenie poziomu hatasu wzdtuz obecnego przebiegu drogi krajowej nr 3 (wskutek
przejecia zdecydowanej wiekszosci ruchu przez droge ekspresowg S 3), wyniesie dla wiekszosci z tych
obszaréw > 10 dB. Oznacza to w indywidualnym odczuwaniu hatasu jego zmniejszenie co najmniej o
potowe.

Podobny efekt jest prognozowany dla tych samych obszaréw w zakresie zanieczyszczenia powietrza
pochodzgcego od ruchu samochodowego.

Projektowana droga ekspresowa S 3 posiada¢ bedzie sprawny system odprowadzania wéd opadowych
i ich oczyszczania przed zrzutem do lokalnych odbiornikéw, przyczyniajgc sie w ten sposéb do
zwiekszenia stopnia ochrony lokalnych zasobéw wod podziemnych, z ktérych duza czes¢ jest wrazliwa
na zanieczyszczenia.

Kolejnym czynnikiem wskazujgcym na polepszenie sytuacji w stosunku do stanu obecnego bedzie
rozdzielenie ruchu miejscowego od tranzytowego. Powinno to spowodowaé znaczacy wzrost
bezpieczenstwa ruchu dla oséb ktére bedg korzystac¢ z obu tych uktadéw drogowych.

Prawdopodobienstwo takich oczekiwan jest oparte na licznych statystykach wypadkéw drogowych na
drogach o wysokich parametrach technicznych, w poréwnaniu do drég klasycznych, gdzie poziom
wypadkowo$ci jest na ogot dwukrotnie wiekszy.
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11. WNIOSKI KONCOWE

1. Przedsiewziecie przebiega w wiekszosci przez obszar mocno zmieniony przez dziatalnosé
cztowieka, zaréwno w aspekcie osadniczym, rolniczym jak i przemystowym. Najcenniejszy pod
wzgledem przyrodniczym i krajobrazowym jest poczatkowy odcinek trasy przebiegu drogi S 3
przechodzacy przez Obszar Chronionego Krajobrazu ,Wzgérza Dalkowskie”.

2. Ponad potowa trasy znajduje sie w granicach ustanowionych obszaréw gérniczych wystepowania
rud miedzi (w granicach Legnicko — Gtogowskiego Okregu Miedziowego), stad tez zjawiska szkdd
gorniczych i oddziatywan dynamicznych, ktére winny by¢ uwzglednione w projekcie przysztej drogi
ekspresowe;.

3. Przeprowadzona analiza oddziatywana akustycznego przysziej drogi ekspresowej S 3 wskazuje na
znaczny zasieg oddziatywania emitowanego z drogi hatasu. Dzieki nowej trasie drogi, wiekszo$¢
obszaréw zabudowanych znajdzie sie poza granicg tego oddziatywania. Dla pozostatych obszaréw
nalezy zrealizowa¢ wszystkie aktywne zabezpieczenia akustyczne okreslone w niniejszym
opracowaniu, takie jak: ekrany akustyczne, waty ziemne, pasy zieleni uzupetniajacej.

4. Preferowany przebieg przysztej drogi ekspresowej S 3 wg wariantu | (czerwonego) nie koliduje z
obszarami przyrodniczymi chronionymi na podstawie ustawy o ochronie przyrody — poza odcinkiem
przebiegu o dtugosci ok. 3,3 km przez Obszar Chronionego Krajobrazu ,Wzgérza Dalkowskie” w
granicach Gminy Gaworzyce. Odcinek ten przebiega zresztg w korytarzu istniejacej drogi krajowej
N r 3. Przedsiewziecie nie koliduje i nie wptywa w sposdb bezposredni i posredni na wyznaczone i
proponowane obszary sieci Natura 2000 znajdujgce sie w bliskiej i dalszej odlegtosci.

5. Nalezy podkreslié, ze nie ma zadnych przestanek, ktére z przyrodniczego punktu widzenia
pozwalajg uznaé, ze wybdr lokalizacji wariantu | trasy drogi ekspresowej S 3 jest niewtasciwy i
wymaga korekty. Jest to wariant najkorzystniejszy srodowiskowo w szerokim rozumieniu. Uzyskat
réwniez pozytywne opinie wszystkich samorzadéw lokalnych gmin potozonych wzdtuz trasy.

6. Wariant lll (niebieski) nalezy wskazac¢ jako tzw. racjonalny wariant alternatywny. Z kolei wariant I
(zielony) nalezy odrzuci¢ ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na zagospodarowanie
terenu (w szczegolnosci przejscie przez Polkowice) oraz zdecydowany sprzeciw dla jego
przebiegu wyrazany w trakcie konsultacji spotecznych.

7. Nie przewiduje sie wystgpienia oddziatywania transgranicznego.

8. Ograniczenie wplywu na $rodowisko jest uzaleznione od sprawnosci dziatania wszystkich
zaproponowanych urzadzenh proekologicznych oraz realizacji ograniczeh eksploatacyjnych drogi
ktére bedg wynikac z ustalonych dla niej warunkéw korzystania ze srodowiska.

Konkluzja

Realizacja i eksploatacja przedsiewziecia pn. ,,Budowa drogi ekspresowej S 3 na odcinku Nowe
Miasteczko — Legnica — autostrada A 4”, po spetnieniu zalecen oraz po zastosowaniu srodkow
zmniejszajacych i ograniczajagcych negatywne oddzialywania, jest akceptowalna z punktu
widzenia wymagan ochrony srodowiska wyszczegoélnionych w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001
Prawo ochrony srodowiska oraz w przepisach z nig powiazanych.
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