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Miljokonsekvensbeskrivning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) hor till detaljplanen for Skeppsbron i Goteborg.
Sammanfattningen forst i dokumentet véander sig till alla och ar skriven lattfattligt.

Under respektive kapitel behandlas tillampliga lagar och riktlinjer, nuvarande situation, férand-
ringar, konsekvenser samt mojliga atgarder.

For detaljplan och MKB har samrad hallits 30 september — 10 november 2009 och utstallning
under tiden 14 september — 18 oktober 2011. Inga sérskilda skrivelser géllande planens MKB
har inkommit och synpunkter pa MKB och detaljplan tas darfor upp samlat i en samradsredogo-
relse och ett utstallningsutlatande. Synpunkter som inkommit har beaktats och MKB:n har bear-
betats.

Medverkande

MKB:n har tagits fram av Anna Samuelsson, Jesper Adolfsson och Hanna Gustafsson, Sweco.
Stadsbyggnadskontorets handldggare har varit Fredrik Soderberg. Foljande personer har med-
verkat i arbetet med MKB:n: Martin Almgren, AF-Ingemansson (buller), Lars Grahn, Sweco
(risk), Karolina Sanell, Sweco (geoteknik), samt Séren Holmstrém, Stadsbyggnadskontoret och
Gote Nilsson Schonborg, Géteborgs Universitet (kulturmiljo).
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Sammanfattning

| denna MKB till ny detaljplan for sparvag Skeppsbron beskrivs planférslaget med avseende pa
miljopaverkan. Den belyser paverkan, effekt och konsekvenser av ny sparvéag, vagar och en
terminalbyggnad pa Skeppsbron och behandlar exempelvis inte bebyggelsefragor for omradet.
Det hanteras i en senare plan.

Detaljplanen har bedomts innebara betydande miljopaverkan, framst avseende risker (Ro-
senlundsverket, dversvamningsrisk och skred) och buller fran trafik samt eventuella konsekven-
ser for riksintressena kulturmiljo och sjofarten. De miljofragor dar paverkan bedéms som matt-
ligt redovisas i planbeskrivningen och de miljofragor dar paverkan bedéms som liten behandlas
inte.

Planen &r inriktat pa utformning av vagar och teknisk forsorjning. | tidigare arbeten (under for-
studieskedet) har olika alternativa lagen diskuterats men senare valts bort. Strackningen ligger
kvar inom samma omrade som forstudien men linjedragningen har forfinats. De alternativstu-
dier som har gjorts har framforallt handlat om detaljutformning vid hallplatslaget Skeppsbron,
utformningen av gatusektionen pa Stora Badhusgatan, korsningen med Surbrunnsgatan och hur
man tar sig forbi Rosenlundsverket.

Kulturmiljo

Omradet ligger inom riksintresse kulturmiljovard for Goteborgs innerstad. Det finns fornminnen
under mark, i form av rester fran de gamla forvarsverk som en gang omgav Géteborg. Arkeolo-
giska utredningar har gjorts under projektets gang som visat relativt véalbevarade lamningar (mu-
rar) av den s.k. Badstugubastionen. Under varen 2011 utfoérdes kompletterande forundersok-
ningar i Stora Badhusgatan, som visade att marken ar mycket stérd av sentida ledningslaggning-
ar. Inga spar av mur eller rustbadd aterfanns. Mellan Léansresidenset och Skeppsbrohuset samt
vid hotell Riverton Iag berget sa hogt att inga murdelar fanns kvar. | korsningen mellan Lilla
Badhusgatan och Stora Badhusgatan fanns inga murrester i den mer &n tre meter djupa schakten
som gjordes. Exploatering enligt planen bedéms kunna ske med lag konsekvens for de arkeolo-
giska vardena. Relativt grunda schakt behovs for att anlagga sparvéagen och gator, dels pa grund
av att marknivaerna redan idag &r Iaga, och att ny mark och gator planeras pa en hégre niva.
For att grundlagga sparen behdver man schakta ned endast ca 0,5 m fran dagens marknivaer, i
det parti dar muren passeras. Den plats dar muren passeras &r k&nd och undersokt. Det innebér
sma ingrepp pa muren och det mojliggor samtidigt ett bevarande av aterstdende murverk pa ett
tillfredstallande sétt. Planen innebér dven en lag konsekvens for riksintresset. Antikvarisk nar-
varo skall finnas i samband med exploatering inom omradet.

Sjofart

Gota alv omfattas av riksintresse (sjofart) bade for hamn och farled. | riksintresset for sjofart
ingar befintliga och planerade anlaggningar. Sjofartsverket har forklarat att Goteborgs hamn och
anslutande huvudfarleder ar av riksintresse. Likasa ar farleden pa Gota alv av riksintresse da den
ar den enda farled som betjanar hamnarna i Vanern med gods. Detaljplaneutbyggnaden med en
ny farjeterminal sker inom riksintresset. Behov av paseglingsskydd och risker farligt gods trans-
porter pa Gota alv, behandlas i en riskbedomning. Paseglingsskydd kan ordnas inom nu aktuell
plan samt utanfor planomradet, vilket saknar detaljplan. 1 kommande detaljplan for etapp 2
kommer aven den att innehalla ytterligare pakorningsskydd langs Gota élv.

Trafikeringsfragor kring battrafiken vid terminalbyggnaden hanteras av Goteborgs Hamn och
den hamnférordning som géller for battrafik i vattnet.
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Risk for dversvamning och skred

Det ar laga marknivaer pa Skeppsbron och omradet ligger i kontakt med Gota dlv samt Stora
Hamnkanalen och Rosenlundskanalen. Vid extrema védersituationer finns det risk for over-
svamning av markomraden i hela centrala staden, Skeppsbron &r ett av dem. Den nya terminal-
byggnaden planeras till +12,80 som &r norm for entréer till nybyggda hus (Goteborgs Stads
hojdsystem GH 88).

Utforda stabilitetsberdkningar visar att stabiliteten efter nybyggnad med foreslagna geotekniska
atgarder ar tillfredstallande. Det finns en planbestammelse som markerar omrade som av stabili-
tetsskal skall vara grundlagt med palar.

Rosenlundsverket

Rosenlundsverket ar en del av Goéteborgs Energi och en anlédggning som producerar varme och
kyla. I verksamheten hanteras huvudsakligen naturgas och olja. Risker kring Rosenlundsverket
har utretts. Naturgas och brannolja star troligen ocksa for de olyckor som allvarligast kan drabba
maéanniskor. Rosenlundsverket innebér en risk i sig och med hansyn till det innebar planforslaget
bade en Okad risk da persontatheten 6kar i omradet, och en minskad risk da atgarder for att for-
battra sakerheten genomfors samtidigt. Risken for att en sparvagn skulle spara ur och kollidera
med Rosenlundsverket & mycket liten. Den forstarkta véggen gor dessutom att oljetanken
skyddas om en kollision skulle ske. Bade risker och konsekvenser avseende en sparvagnskollis-
ion med Rosenlundsverket &r minimala.

Buller

Idag finns ingen sparvagstrafik i omradet. Trots det ar ljudnivan relativt hog. Lokalt &r det fram-
for allt véagtrafiken som medfor hdga bullernivaer. Med ny sparvagstrafik enligt planen beraknas
bade riktvarden inomhus och utomhus klaras for samtliga bostader. Ljudet fran den framtida
vagtrafiken medfor dock att riktvardena dverskrids pa nagra stallen. For att klara riktvardena ska
atgarder genomforas, i form av att ljudnivaer forst kontrolleras; inomhus, utomhus pa balkonger
samt att fasadljudisolering kontrolleras. Detta galler for befintliga bostdder och en del lokaler.
Darefter ska vid behov, senast ett ar efter att sparvéagen tagits i drift, atgarder utféras for att
sanka ljudnivan inomhus och utomhus pa balkonger. Ansvarig for atgarder ar Trafikkontoret.
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1 Inledning

Stadsbyggnadskontoret i Goteborg har av byggnadsnamnden fatt i uppdrag att stalla ut forslag
till ny detaljplan for sparvag pa Skeppsbron. Detaljplanen medger dven en kollektivtrafiktermi-
nal inkl. farjetrafik strax soder om Stenpiren.

AR

. t ' s
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Detaljplanens avgransning

Planeringen av Skeppsbron sker i tvd samordnade processer: framtagande av en jarnvagsplan
enligt Lagen om byggande av jarnvdg samt framtagande av detaljplan enligt Plan- och bygg-
lagen. MKB:er tas fram for bada planerna. MKB:n for jarnvagsplanen belyser paverkan och
konsekvenser av att ny sparvag med tillhorande anlaggningar byggs i omradet. MKB:n for
detaljplanen belyser paverkan och konsekvenser av ett genomférande av detaljplanen. Eftersom
detaljplanen innehaller delar av sparvagsprojektet samordnas skrivningarna i MKB:erna till stor
del.

1.1 MKB - syfte och lagstiftning

Avsikten med en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) &r att integrera miljoaspekter i planen sa
att en hallbar utveckling framjas. MKB ska utgora ett underlag for arbetet med att hitta en
lamplig utformning av planen och den ska gora det mojligt att i planarbetet vdga miljo-
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konsekvenserna mot andra viktiga faktorer sa att planen blir sa bra som majligt ur ett helhets-
perspektiv. Syftet ar ocksa att ge politikerna ett underlag som beskriver aterstaende
konsekvenser av detaljplanen pa miljon. En MKB har ingen egen rattsverkan, varfor skadefore-
byggande atgarder bor regleras med bindande bestammelser i detaljplanen.

En MKB som foljer bestammelserna 6 kap. 11-18 och 22 § Miljobalken krévs for en detaljplan,
om genomforandet av planen kan antas medfcra en betydande miljopaverkan. Kommunen ska
for varje detaljplan bedéma om det kravs en MKB for planen, en s.k. behovsbedémning. Be-
domningen ska ske utifran de kriterier som anges i bilaga 4 till forordningen om miljo-
konsekvensbeskrivningar, 1998:905.

Miljokonsekvensbeskrivningen ska ocksa folja bestammelserna i 6 kap. 6 § och 7 § forsta och
andra stycket Miljobalken, om en betydande miljopaverkan kan antas uppsta pa grund av att
planomradet far tas i ansprak for vissa i 5 kap. 18 § tredje stycket i Plan- och bygglagen (PBL)
angivna andamal (kopcentrum, parkeringsanlaggning eller annat projekt for sammanhallen be-
byggelse, hamn for fritidsbatar m.fl.). | detta fall ska behovet av en miljobedémning ocksa be-
démas utifran kriterierna i bilaga 2 till MKB-férordningen.

1.2 Skeppsbron- ett stort stadsutvecklingsprojekt

I och med att Gotatunneln &r byggd och huvuddelen av trafiken ligger under mark kan Skepps-
bron omdisponeras och ges ett nytt innehall. Detta ar ett angelaget och stort stadsutvecklings-
projekt dar planering pagar, i olika faser. Syftet ar att aterforena staden med vattnet, gator, torg,
platser och kajomradet ska bli goteborgarnas nya vardagsrum i centrum.

Detaljplanen har delats upp i tva delar, varav denna plan omfattar Stora Badhusgatan, Stenpiren,
Skeppsbroplatsen och knutpunkten. Det vill sdga planering av ny kollektivtrafik och infrastruk-
tur for omradet ligger forst. Trafikverket har parallellt tagit fram en jarnvagsplan for Sparvag
Skeppsbron som omfattar hela strdckan Jérntorget — Stenpiren — Lilla Torget

Darefter foljer detaljplan for etapp 2 som omfattar planering av kvartersmarken och vattenom-
radet. Den innebar majlighet att uppfora fyra till fem nya kvarter for bostader och olika verk-
samheter, omkring 400 lagenheter och 30 000 m? lokalyta, generdsa allménna ytor, smabats-
hamn, flytande bad, utbyggnad av "Nocken” utanfér Rosenlundsverket.

[

Skeppsbrokajen ny métesplats
vid alven.
lllustration: Erséus Arkitekter
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Det planeras ocksa for en rad utbyggnader i vattnet; exempelvis att befintlig kajlinje flyttas ut
for att skapa ett brett promenadstrak utmed Gata élv, nya tillaggsplatser for dlv- och skéargards-
batar, ev. smabatshamn, flytande bad, utbyggnad av "Nocken” utanfér Rosenlundsverket, skydd
for pasegling osv. De delar av Skeppsbroprojektet som omfattar byggande i vatten blir foremal
for provning i Mark- och miljédomstolen enligt miljobalkens 11:e kapitel. | ansdkan till miljo-
domstolen beskrivs alla aspekter pa atgarder i vattenomradet i en separat teknisk beskrivning
och en separat miljokonsekvensbeskrivning.

1.3 Avgransning

Behovsbeddémning

Kommunen har gjort bedémningen att detaljplanen kan innebéra betydande miljopaverkan och
ska miljobedémas. Bedoémningen grundar sig framst pa att detaljplanen medfér miljopaverkan
avseende risker (Rosenlundsverket, éversvamningsrisk och skred) och buller fran trafik samt
p.g.a. eventuella konsekvenser for riksintressena for bade kulturmiljé och sjofarten.

Avgransning av alternativ

Planarbetet ar inriktat pa utformning av vagar och teknisk forsorjning. | tidigare arbeten (under
forstudieskedet) har olika alternativa l&gen diskuterats men senare valts bort. Sedan forstudien
for sparvagen har utformningen av ny spardragning studerats vidare. Strackningen ligger kvar
inom samma omrade som forstudien men linjedragningen har forfinats. De alternativstudier som
har gjorts har framforallt handlat om detaljutformning vid hallplatslaget Skeppsbron, utform-
ningen av gatusektionen pa Stora Badhusgatan, korsningen med Surbrunnsgatan och hur man
tar sig forbi Rosenlundsverket. MKB:n beskriver ett nollalternativ.

Avgransning av fragor

MKB é&r begrénsad till att beskriva konsekvenserna av maximal markanvandning och
byggnation som ér tillaten enligt detaljplanen. I detta fall medges i forsta hand ny sparvag. Be-
skrivningen gors utifran det som &r juridiskt bindande i detaljplanen, dvs. den formella plankar-
tan. MKB &r ocksa avgransad till de fragor som bedéms som relevanta i detta fall. I bilagd ma-
tris redovisas de bedémningar som utgdr underlag for vald avgransning (Bilaga 1).

De miljcaspekter som kan antas leda till betydande miljopaverkan om planen genomfors, redo-
visas i separata avsnitt. De fragor dar paverkan bedéms som mattlig redovisas i planbeskriv-
ningen och de fragor déar paverkan bedéms som liten behandlas inte.

| samradsmaterialet prévades aven ett antal bostadskvarter och andra atgarder utmed Skepps-
brokajen. Planen har darefter delats upp i tva delar, varav den detaljplanen som omfattar kvar-
tersmark och kajer mm provas vid ett senare tillfalle. Sparvagsprojektet och kollektivtrafiksats-
ningen hédnger samman med Skeppsbroprojektet men &r inte avhéngigt dess genomférande.
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2 Detaljplanen

Huvudsyftet ar att mojliggora ut-
byggnad av sparvag genom omradet
och en knutpunkt for kollektivtrafik
— vid Stenpiren. Syftet ar vidare att
skapa en attraktiv och val funge-
rande gata for gaende, cyklister,
kollektivtrafik och fordonstrafik
genom omradet, samt en attraktiv
och vél fungerande knutpunkt och
terminalbyggnad. Planen ska &ven
mojliggora en utflyttning av kajen
mot Gota &lv, samt en angoérings-
brygga for fartyg for kollektivtrafik
Over alven. | stora drag innebér detta
att Stora Badhusgatan breddas,
sparvagn och buss kor i mittendelen
och korbanor for dvrig trafik ligger
bredvid. Angoringsytor och parke-
~ ringsytor finns langs kdorbanorna.
Utanfor trafikytorna finns breda
gangytor och plats for tradrader,
cykelparkering och belysning etc.

‘H »

lllustrationskartan till detaljplanen.
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2.1 Planbestammelser

Yoe

Plankartan till detaljplanen.

En knutpunkt for sparvagn, buss och
farja skapas. Byggnaden tillats uppforas
till en hojd av ca 9 meter och byggratten
motsvarar en area pa mark om ca 1 000
m?. Taket planeras stracka sig ut dver
allman plats, vilket ges stod i detaljpla-
nen. For trygghet och trivsel &r det vik-
tigt att byggnaden har entrédppningar
langs alla langre fasader, detta regleras i
detaljplanen. Kajen flyttas ut 20-40 m
vid Stenpiren och marknivan kring
knutpunkten hojs till ca +12,7 m Over
stadens nollplan. En flytande angorings-
brygga med 4 angdringsplatser planeras
vid Stenpiren utanfér terminalbyggna-
den.

Rosenlundsverket planeras for fortsatt
produktion av energi och fjarrkyla. An-
ldggningen behdver byggas ut och delvis
fornyas. Mot sydost maste fastigheten
minskas eftersom Stora Badhusgatan
maste breddas for att mojliggora sparvég
och kringliggande korfélt och trottoar.
Detta innebdr att en lagre byggnad med i
huvudsak kontor maste rivas, och muren
utanfor skorstensfoten maste flyttas in.
Detaljplanen reglerar att mark for All-

mant andamal (Rosenlundsverket) ska tas i ansprak for allman plats, Huvudgata. Byggnaden
som maste rivas kommer att ersittas. Byggratt for detta ges i gallande detaljplan for Ro-
senlundsverket, och regleras saledes inte i denna detaljplan.

En planbestammelse infors som markerar omrade som av stabilitetsskal skall vara palgrundlagt.

Det finns idag ca 800 parkeringsplatser pa Skeppsbron, omradet mellan Stora Badhusgatan,
Gota élv, Stora Hamnkanalen och Rosenlundskanalen. Dessutom finns ca 400 platser i P-arken i
Gota alv. Genom breddningen av Stora Badhusgatan och ny sparvag fran Stora Badhusgatan till
Stenpiren/knutpunkten tas mark i ansprak som innebér att omkring 250 bilplatser forsvinner.
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3 Studerade alternativ

3.1 Oversiktsplanen

Oversiktsplan for Goteborg, antagen i februari 2009, ger riktlinjer for hur kommunens mark-
och vattenomraden ska anvandas och ar vagledande for efterfljande beslut. Planomradet anges
som omrade for stadsutveckling vilket innebér bostader och verksamheter, handel, servicean-
laggningar och andra anlédggningar som inte &r stérande for omgivningen, samt &vrig
bebyggelse knuten till staden. Den planerade sparvagsstrackningen finns angiven som ett mark-
reservat for kommunikation. Vastlanken tangerar planomradet och &r ocksa angivet som ett
markreservat for kommunikation. En stérre smabatshamn anges inom omradet. Hela plan-
omradet ligger inom markerat riskomrade for 6versvamning och hoga vattenstand.

3.2 Alternativ studerade i detta planarbete

Sedan forstudien for sparvagen har utformningen av ny spardragning studerats vidare. Strack-
ningen ligger kvar inom samma omrade som forstudien men linjedragningen har forfinats. De
alternativstudier som har gjorts har framférallt handlat om detaljutformning vid hallplatslaget
Skeppsbron, utformningen av gatusektionen pa Stora Badhusgatan, korsningen med Surbrunns-
gatan och hur man tar sig forbi Rosenlundsverket.

| tidigare arbeten (under Forstudieskedet) har olika alternativa lagen diskuterats men senare
valts bort. Foljande studerade alternativ fram till 2007:

e | Kringenrapporten fran 1995 presenterades strackan Jarntorget - Lilla Torget med fem
alternativ till diagonal dragning 6ver Skeppsbron

e | Forstudien 2003 presenterades tre alternativ; alternativ 1 sparvag i Stora Badhusgatan,
alternativ 2 sparvag pa Skeppsbron utmed alven och alternativ 3 kombination sparvag
Stora Badhusgatan — Skeppsbron.

e | Forstudien 2006 presenterades tva alternativ; sparvag pa Skeppsbron och sparvég i
Stora Badhusgatan- Stenpiren, bada med ett hallplatslage vid Stenpiren.

e | samradsmaterialet provades aven ett antal bostadskvarter och andra atgarder utmed
Skeppsbrokajen. Det beslutades efter samradet att planen delas upp i tva delar.

3.3 Nollalternativ

Nollalternativet innebér att detaljplanen inte vinner laga kraft och att nuvarande mark-
anvandning fortgar enligt gallande stadsplaner. Teoretiskt kan trafiklosningarna genomforas,
men det &r inte troligt och nollalternativet innebér att nuvarande trafiklésningar bestar. Da forut-
satts att kollektivtrafiken okar pa andra strackor i staden samt att busstrafiken okar i omradet.
Inte heller kollektivtrafikterminalen eller atgarderna i vattnet genomférs. Vissa mindre forand-
ringar kan goras utan planstdd, t.ex. markarbeten och méblering i anslutning till kajen men det
innebar inte nagra storre skillnader avseende miljokonsekvenserna.
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4 Riksintressen

Planomradet beror foljande riksintressen enligt 3 kap. Miljobalken som ska beaktas i eller i an-
slutning till planen:

e Kulturmiljévard (innerstaden)

e Jarnvdg- den planerade Vastlankstunneln

e Vdg E45 Gotatunneln

e Sjofart Gota élv, farleden

e Sjofart Gota &lv, hamnverksamhet

Riksintresse for kulturmiljévarden
Riksintresse fér kommunikation: jarnvag

Riksintresse fér kommunikation: sjofart, hamn
mmsm  Riksintresse for kommunikation: sjéfart, farled
Riksintresse for kommunikation: vég

Riksintressen enligt 3 och 4 kap. Miljobalken. Utdrag fran karta 3, Goteborgs éversiktsplan.

4.1 Kulturmiljovard

Stora delar av Goteborg innerstad omfattas av riksintresse Kulturmiljo, speciellt Skeppsbron
ligger inom tva delomraden som enligt Lansstyrelsen benamns "K002-01 delomrade Géteborg
inom Vallgraven (innerstaden) samt delomrade Haga mm”: Det ar stadsplan och beféastningsres-
ter fran 1600-talet, stadskarnan och parkstrak med manga valbevarade byggnader fran olika
perioder som &r skyddsvarda. Detaljplaneutbyggnaden sker inom riksintresset.

Riksintressen ska skyddas mot atgarder som pataglig kan skada kulturmiljon. Motivering av
vérden enligt riksintresse beskrivning: Storstadsmiljo, formad av funktionen som ’Sveriges
port mot vaster” och det for sjéfart, handel och forsvar strategiska laget vid mynningen av Gota
alvs vattensystem. Rikets framsta sjofartsstad samt residensstad, domkyrko- och universitets-
stad, praglad av tre seklers handelsaristokrati. Ett av de fornamsta exemplen pa 1600-talets
stadsanlaggnings och befastningskonst, och pa stadsbyggandet under 1800- och 1900-talen.
Den goteborgska byggnadstraditionen med dess olika stadsdelskaraktarer.”

Kommentar: Paverkan pa riksintresset bedoms som minimal, se vidare avsnitt 5.1 Kulturmiljo.

4.2 Kommunikation Jarnvag/Vastlanken

En framtida planerad tagtunnel under centrala Goteborg som binder samman pendeltagstrafiken
till genomgaende linjer och ger nya stationer i staden. Ett reserverat utrymme for ny jarnvags-
tunnel finns under mark. Vastlankens korridorgréans finns redovisad i bild.
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Exploateringen av detaljplanen far inte och kommer inte att paverka méjligheten till drift, un-
derhall och framtida utveckling av anlaggningen.

Kommentar: Samrad har hallits med Trafikverket under hand. Sedan dess har ett Byggnadstek-
niskt PM (2011-02-03) tagits fram av WSP, som redovisar Vastlanken och sparvag Skeppsbron,
inkl. denna detaljplanen. | PM anges:

- att det inte finns n&gra hinder i anlaggandet av sparvag enligt detaljplanen

- att nagra forberedande arbeten for Vastlanken vid anlaggning av sparvdg anses inte vara
rimligt

- att nya byggnader, energibrunnar etc. inte far anlaggas inom korridoren utan att samrad sker
med Trafikverket

Detaljplanen star inte i strid med riksintresset Vastlanken. Sparvéag Skeppsbron kan byggas
utan hinder for Vastlanken.

Planomradet i forhallande till Vastlanken och Gétatunneln.

4.3 Kommunikation vag E45 Gota - och Trollhatteleden
Gotatunneln korsar under mark vid Lilla Torget och vid Vallgraven/Esperantoplatsen.

Kommentar: Samrad har hallits med Trafikverket under hand. Gotatunneln och angransande
servicetunnel ska vara tillgangliga under byggtid sa val som vid drift. Det finns ocksa kringut-
rustning som avvattnings system i servicetunneln, dar hansyn ska tas. For trafiken sa galler att
nar Gotatunneln ar stangd maste E45 tillfalligt kunna ledas ovan jord pa gatunétet, bland annat
Stora Badhusgatan. Fysisk framkomlighet medges i detaljplanen
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4.4 Sjofart - hamn och farled

Gota alv invid Skeppsbron omfattas av riksintresse bade for hamn och for farled (sjofart). I riks-
intresset for sjofart ingar befintliga och planerade anlaggningar. Sjofartsverket har forklarat att
Goteborgs hamn och anslutande huvudfarleder &r av riksintresse. Likasa ar farleden pa Géta alv
av riksintresse da den &r den enda farled som betjanar hamnarna i Vanern med gods. Detaljpla-
neutbyggnaden med en ny farjeterminal sker inom riksintresset. Behov av paseglingsskydd och
risker med farligt gods transporter pa Gota élv, behandlas vidare under kap 5.2 Sjofart.

Trafikeringsfragor kring battrafiken vid terminalbyggnaden bedéms inte vara nagot problem och
det hanteras av Géteborgs Hamn AB. For trafiken i Goteborgs Hamn galler en sa kallad hamn-
ordning. Den faststalls av Kommunfullmaktige. | detta fall, for Skeppsbrons vattenomrade, kan
Goteborgs Hamn i samrad med trafikutvare (t ex Styrsobolaget) ta fram skrivningar och regler
for hur trafiken ska ordnas. Dessa kan foras in i hamnordningen som ar under planerad uppdate-
ring. Regler for farjetrafiken vid Skeppsbron kommer att féras in och faststéllas innan trafiken
paborjas.

De delar av Skeppsbroprojektet som omfattar byggande i vatten blir féremal for prévning i
Mark- och miljédomstolen enligt miljobalkens 11:e kapitel (vattendomsansdkan). | ansokan till
miljodomstolen beskrivs alla aspekter pa atgarder i vattenomradet i en separat teknisk beskriv-
ning och en separat miljokonsekvensbeskrivning.

Kommentar: Detaljplaneutbyggnaden sker inom riksintresset. Samrad med Sjofartsverket och
Trafikverket har hallits. Paseglingsskydd kan ordnas inom nu aktuell plan samt utanfor planom-
radet vilken saknar detaljplan. Nar det galler trafikmonster och kapacitet hanvisas till Gote-
borgs Hamn och den hamnordning som géller och som ska uppdateras med den nya trafiken.
Den paverkan som rér utbyggnaden av nya kajer och vattenanlaggningar (i Gota alv) behand-
las mer ingaende i den MKB som uppraéttas till vattendomsansckan.
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5 Miljopaverkan

5.1 Kulturmiljé

En underlagsrapport for Kulturmiljé finns framtaget inom MKB till Jarnvégsplan. | den finns
samlat de arkeologiska undersdkningar och utlatanden samt en bebyggelsehistorisk samman-
stallning. Konsekvensbeskrivningens bedémningar som redovisas nedan pa riksintresse/ arkeo-
logi/ beféastningsverken baseras pa underlag av Géte Nilsson Schonborg, Institutionen for histo-
riska studier, Goteborgs Universitet.

Tillampliga lagar och riktlinjer
Kulturhistoriskt skydd inom planomradet ar:

e Skydd enligt Miljobalken 3 kap. Riksintresse kulturmiljovard ”Goteborg innerstad KO 2,
delomrade KO 2:1, Staden Inom Vallgraven m.m.”. Riksintresset utgors av: Goteborgs
kommersiella cityomrade — stadsdelarna Nordstaden och Inom Vallgraven med delar av
Gullbergsvass, anslutande hamnomrade mot Gota alv, parkstraket utefter Vallgraven samt
Fattighusan — inom stadsdelarna Stampen och Heden.

e Skydd enligt KML 2 kap: Fornlamning G0 216:1, rester av de gamla férsvarsverken.

e Kommunalt bevarandeprogram “Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse”: Géteborgs stads-
kérna/ Inom Vallgraven 1:A

Nar det galler riksintresset for kulturmiljovarden foreslar Goteborgs 6versiktsplan utbyggnad
och komplettering av innerstaden, men malsattningen ar att ingen pataglig skada pa riksintresset
ska uppkomma p.g.a. ny bebyggelse. Fasta fornlamningar far inte forandras, skadas eller tas bort
utan lansstyrelsens tillstand.

Motiveringen till riksintresset (delomrade Staden inom Vallgraven) ar bl.a.:

”Stadskarnan Inom Vallgraven ar en unik miljo med en rikt varierad, i huvudsak smaskalig,
bebyggelse. Omradet speglar Géteborgs utveckling fran grundlaggning till nutid. Stora delar av
den ursprungliga stadsplanen med vallgrav, kanaler, befastningsrester och gatustrackningar ar
bevarade. ... Flera gatustrak praglas av aldre tiders tomtindelning och byggande. ... Omraden
med samlad bebyggelse av mycket stort arkitektur- och byggnadshistoriskt varde ar bl.a. Gustav
Adolfs Torg-Stora Hamnkanalen. ... | omradet Inom Vallgraven finns ocksa manga vélbevarade
exempel pa olika tiders arkitektur dar gult tegel utgor ett viktigt karaktarsdrag. ...”

Samt avseende befastningsresterna: ..... ”Ett av de fornamsta exemplen pa 1600-talets stadsan-
lIaggnings — och befastningskonst,”...

Som uttryck for riksintresset namns att omradet domineras topografiskt av de tre bebyggda
”’stadsbergen” — Kvarnberget, Otterhéllan och Kungshdjd. Mellan dessa hdojder ligger
bebyggelsen pa slat utdikad mark, genomkorsad av Stora Hamnkanalen, omringad av Vall-
graven samt Gota alv.

Samt: 71600- och 1700-talens fastnings- och kanalstad med bevarade delar av stadsbefastning-
arna, och strax utanfor stadskarnan skansarna Gdéta Lejon och Kronan samt Exercisheden;
andra uttryck for fastningsstaden — vasterut fran centrum mot alvmynningen — &r lamningarna
av Alvsborgs slott......1600-talets stadsbyggande, med landets framsta exempel p& hollandskt
inspirerad kanalstadsplan, med omgivande beféstningsgdrdel och vallgrav,.... ”
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Schematisk redovisning av lagen
fér befasiningsanléggningar,
utbyggda och farnyade i re
elapper:

— 1620 - 1643

1644 - 1683

1684 - 1720

Karta dver bastionerna kring centrala Géteborg

Nuvarande situation

Goteborg grundades 1621 som en handelsstad ndara Gota alvs mynning, som da var Sveriges
port mot vaster. Det innebar att Goteborg i slutet av 1600-talet var en av norra Europas starkast
befasta stader. Flera bastioner exempelvis bastionen Sankt Erik och Badstugebastionen inkl.
sénkverk och palissader fanns langs &lven, mellan Lilla Bommen och Rosenlundskanalen.

Goteborg byggdes efter hollandskt monster med vallgrav och hamnkanaler. Den stérsta av
kanalerna &r Stora Hamnkanalen och det var langs denna kanal som de viktiga byggnaderna
placerades. Stadens identitet bygger pd kontakten med Goéta alv. Alven tillsammans med kana-
lerna var datidens transportmedel, det var det som forde manniskor och varor till staden. 1807
beslutades om att ta bort stora delar av stadens befastningar. | raseringskontraktet anges att mu-
rarna skulle rivas ned till Larmgatornas niva (ca 0.5 — 1 meter under nuvarande gatuniva). Mur-
fundamenten anvandes som kajmurar for vallgraven som skulle bevaras.

Kartan fran 1813 visar planerna pa en utfyllnad langs hela strackan fran Stora Bommen och ner
till den nya hamnbasséangen vid Pustervik. Utfyllnaden motsvarar i stort sett nuvarande Skepps-
bron. Plankartan visar tanken pa en utlaggning av fem kvarter mot dlvsidan utmed Stora Otter-
héallans fot.
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Del av karta fran 1813

Centrala Goteborg och Skeppsbron omfattar flera kulturmiljéer som speglar stadens utveckling.
Sarskilt vardefulla delar &r Stora Hamnkanalen och hamnstraket utmed Géta alv som omfattar
lamningar efter befastningar mot alven.

Arkeologi

Fran 1900-talets borjan och fram till nutid har delar av befastningsanlaggningarna patraffats.
Vid de arkeologiska undersokningarna som genomforts 2007-2008 samt 2010 kunde relativt
valbevarade lamningar (murar) konstateras av den s.k. Badstugubastionen. Dessa stracker sig
genom hela kv. Verkstaden och bitvis ut i Stora Badhusgatan. Undersdkningarna visade inte
nagra spar av andra lamningar som sankverk, palsparr och liknande, men det kan inte helt ute-
slutas att de aterfinns i omradet. Murarna inom omradet ar enligt undersokningarna av stort
omfang. Det finns indikationer pa att murarna kan vara ca 2,5 meter breda, (med insidans
stravmurar ca 4 meter breda), samt upp till ca 150 I6pmeter langa.

Under varen 2011 utférdes kompletterande forundersokningar i Stora Badhusgatan, inom Kv 51
Verkstaden. Resultatet visar att marken ar mycket stord av sentida ledningslaggningar. Inga spar
av mur eller rustbadd kunde patraffas. | ett av schakten patraffades ett kulturlager med sot, kol
och tegel. Mellan Lansresidenset och Skeppsbrohuset samt vid hotell Riverton lag berget sa
hogt att inga murdelar fanns kvar. | korsningen mellan Lilla Badhusgatan och Stora Badhusga-
tan fanns inga murrester i den mer &n tre meter djupa schakten som gjordes.

Lé&nsstyrelsen har i ett yttrande 2011-06-19 bedémt att antikvarisk narvaro skall finnas i sam-
band med exploatering inom omradet.

Forandringar

Planforslaget innehaller en ny sparvdg i Stora Badhusgatan. | den norra delen av planomradet
viker sparvagen av mot Skeppsbron for att runda Skeppsbrohuset pa den vastra sidan av kvarte-
ret. S6der om Stenpiren anlaggs en ny kaj och en terminalbyggnad for kollektivtrafiken.

Relativt grunda schakt behovs for att anldgga sparvagen och gator, dels pa grund av att markni-
vaerna redan idag ar laga, och att ny mark och gator planeras pa en hogre nivd. Den del som
behdver schaktas ur for utbyggnad av sparvag innebar att man endast att behova schakta ner till
0,5 m djup inom ett kort parti. Antikvarisk narvaro skall finnas med samband med exploatering.
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Konsekvenser

Planforslaget

I de omrade dar mur passeras bedoms den ligga pa en niva ca 0,6-0,7 m under dagens markniva
som &r ca +11.0. For att grundlagga sparen behdver man schakta ned ca 0,5 m fran dagens mar-
knivaer. Ny sparvag kommer att ligga pa niva ca +12.9 m. Exploatering enligt planen bedéms
kunna ske med Iag konsekvens for de arkeologiska vardena. Den plats dar muren passeras ar
kant och undersokt. Det innebar sma ingrepp pa muren och det mojliggor samtidigt ett beva-
rande av aterstaende murverk pa ett tillfredstallande satt. Planen innebéar dven en lag konsekvens
for riksintresset. Antikvarisk narvaro skall finnas i samband med exploatering inom omradet.

En forutsattning ar att murarnas kondition kan sakerstéllas vad géller en framtida nedbrytnings-
process. Bedomningen bygger pa murverken i sin helhet. Mindre ingrepp eller borttagande av
enbart rustbaddar alternativt “skrotsten” torde dven detta ha en Iag eller liten konsekvens for
murarnas kulturhistoriska vérden.
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Detaljerad redovisning av murarnas lage i forhallande till ny sparvag

Nollalternativ

Trafik- och parkeringsanlaggningarna bibehalls, forandringen av kajen och byggnationen av
sparvagen genomfors inte. Nollalternativet medfor troligtvis inga konsekvenser pa kulturmiljo-
intressena. Ledningsdragningar kan dock komma att genomforas vilka kan ha viss paverkan pa
murar och andra lamningar.
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Mojliga atgarder

« Vid schaktningsarbeten i omradet i och kring RAA Goteborg 216 skall person med antikvarisk
kunskap medverka. Detta for att kunna dokumentera bevarade fornlamningsrester.

Hanteras av Trafikkontoret.

» Samlad anstkan for planerade arbeten och ingrepp inom riksintresse och fornlamningar gors
till Lansstyrelsens kulturmiljéenhet.
Hanteras av Trafikkontoret.

« Ett bevarande av de kvarvarande resterna av befastningsverken skulle ge en mojlighet till 6kad
forstaelse for stadens gamla forsvarsanlaggningar och dess tidigare utseende. Genom att syn-
liggora de murar som paverkas av byggnationen kan dven allméanheten fa en ¢kad inblick i sta-
dens tidigare liv. Om de inte kan behallas bor det goras en omfattande dokumentation for att
datera de olika delarna, samt undersdka olikheter i byggnadsteknik.

Hanteras i kommande detaljplan och i eventuell tillstandsprévning for ingrepp i fornlamning.
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5.2 Sjofart

Nedan beskrivs riksintressena for sjofart (hamn och farled) och de konsekvenser denna verk-
samhet far och ger vid ett genomforande av detaljplanen ur navigeringssynpunkt. Har beskrivs
ocksa risker med farligt gods pa farleden samt pakorning av kajer och brygganlaggningar.

En riskbedémning (bilaga 2- Riskbedémning for ny detaljplan Skeppsbron) har genomforts i
samband med detaljplan fér Skeppsbron. Sammanfattningsvis har befintlig sjotrafik och olyckor
i omradet analyserats, den planerade utbyggnaden med kajer, pirar, paseglingsskydd mm som
helhet for Skeppsbron har véagts in och sannolikheter for olika paseglingsscenarier har uppskat-
tats. Forslag till mojlig utformning av paseglingsskydd presenteras och analyseras. Nedan foljer
en sammanfattning direkt hd&mtad ur handlingen:

”’SSPA Sweden har utfort en riskbeddmning av de sjofartsrelaterade olycksrisker som kan upp-
std d& den av Alvstranden Utveckling féreslagna ombyggnaden av Skeppsbron har genomforts.
Befintlig sjotrafik i omradet har analyserats med hjalp av AlS-statistik och har tillsammans med
information om olycksstatistik diskuterats vid ett riskidentifieringsméte med ett flertal represen-
tanter fran berord och erfaren expertis.

Utbyggnaden innebér att pirar och tillaggningsplatser flyttas ut narmare kanten av den passe-
rande farledsytan och medfor att delar av anlaggningarna kan exponeras for paseglingsrisk
samt att tillaggnings- och vandningsmanovrar for de fartyg och batar som trafikerar den nya
Skeppsbron kan riskera att inkrékta pa den farledsyta som den passerande Goéta alv-trafiken
och fartygstrafik till Frihamnen utnyttjar vid passage av Skeppsbron. Trafiken med sjébaserad
kollektivtrafik p& den nya knutpunkten vid Stenpiren med Alvsnabbaren och framtida dubbelan-
dade skyttelfarjor ger en okad trafikkoncentration i omradet samtidigt som Gota alv-trafiken pa
sikt ocksa kan forutses oka.

Sannolikheter for olika paseglingsscenarier har uppskattats och grova konsekvensbedémningar
har anvants for att identifiera vilka delar och omraden av Skeppsbroutbyggnaden som bér prio-
riteras vad avser paseglingsskyddande atgarder. Forslag till mojlig utformning av paseglings-
skydd har presenterats for tillgangliga alternativa layouter av Skeppsbroutbyggnadsprojektet.
Paseglingsscenarier under flack vinkel med fartyg av maximal Gaéta alv-storlek bedoms med-
fora risker som kan vara dimensionerande for lampliga paseglingsskyddande atgarder.
Den sjobaserade kollektivtrafiken kommer att dominera det totala antalet fartygsrorelser i om-
radet och innebar risker for ombordlaggningar eller kollisioner mellan farjorna vid terminalen
eller under passagen till/fran terminalen. Konsekvenserna av sadana incidenter bedéms dock
vara mindre allvarliga &n de som skulle kunna uppsta om en farja med ett stort antal passage-
rare, vid terminalen, under en vandningsmandver utanfor Stenpiren eller under gang pa kor-
sande kurs dver farleden, blir rammad av ett fartyg av maximal Gota alv-storlek med en fart av
5-6 knop. En hamnutformning som ger goda siktférhallanden och mandverutrymmen for far-
jorna vid den nya terminalen &r viktigt for att minska dessa risker men upprattande av nog-
granna sakerhetsrutiner och operationella procedurer for information om aktuellt trafiklage i
farleden &r ocksa av storsta vikt for att reducera riskerna.

Tillampliga lagar och riktlinjer
Enligt 3kap. 88 Miljobalken ska omraden som ar av riksintresse for kommunikations-
anlaggningar skyddas mot atgarder som “patagligt kan forsvara” tillkomsten eller utnyttjandet
av anlaggningarna.

o Farleden i Gota alv &r av riksintresse for sjofarten

e Hamnverksamheten i Goteborg dr av riksintresse for sjofarten

Det finns inga riktlinjer och dokument for farligtgodstrafik for sjofart/farleder i Sverige.
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Nuvarande situation

Goteborgs hamn ar nordens storsta containerhamn. Denna verksamhet pagar framst véster om
Alvsborgsbron men viss fartygstrafik gar aven 6ster om Alvshorgsbron. Farleden pa Gota alv ar
den enda farled som betjanar Vénern med gods. Ett stort antal fartyg passerar Skeppsbro-
omradet, dels &r det fartygstrafik uppfor Gota élv, dels ar det trafik till och fran Frihamnen. Dér-
utéver bedriver Vasttrafik kollektivtrafik med bat (Alvsnabben) och under sommarsisongen be-
driver Borjesson sightseeing i skargarden. Fartygspassager forbi planomradet sker dygnet runt
pa alven, av dessa fartyg transporterar en del farligt gods men det &r en ringa méangd.

Stenpiren ar Goteborgs honndrskaj och aldsta stensatta kaj fran 1845 och anvands for fortojning
av s.k. traditionsfartyg, utflykts- och skargardstrafik samt mindre orlogsfartyg m.m. Skeppsbro-
kajen anvands for fortojning av ett flytande parkeringsfartyg, P-Arken, samt vinterupp-
laggningsplats for traditionsfartyg.

Farledens bredd utmed planomradet &r ca 135 meter. Hogst 8 knop galler fran hamnomradets
vastra grans vid Alvsborgs fastning till fyren Skeppsbron. Inom detta omrade far batar med
langd under 12 meter kéra i 12 knop. Fran Skeppsbrons fyr och dsterut till Bohus géller hogst 5
knop.

Strommen i Gota dlv mot havet dr normalt pa ca 1 knop med ett maxvérde pa ca 2 knop. Under
kortare perioder av extremt vader kan strommen véanda. Enligt sjokortet &r djupet i farleden
utanfor Skeppsbroomradet 8,5 meter och narmast Skeppsbrokajen ar djupet ca 3 meter. De an-
givna djupen ar angivna i forhallande till medelvattenstandet. I verkligheten innebar detta att
djupet kan variera fran ca 1 meter under till 1,5 meter dver de djupvarden som anges pa sjo-
kortet. Farleden &r djupare och sjilva évergangen till det grundare omradet ar markant dar
lerans "vaggar” nastan star vertikalt mot seglingsrannan.

Fartyg som passerar vasterut har ndgot samre forutsattning for manovrering, eftersom de gar
med strommens riktning. Véstergaende fartyg gar medstréms langs den norra stranden och far-
tyg som passerar dsterut gar uppstroms langs den sodra stranden.
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Utdrag ur sjokortet som visar soédra sidan av Goéta alv med Skeppsbroomradet och Skeppsbrofyren
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For anlaggningar
inom vattenomra-
det kommer
spontnings- och

H palarbeten att

utféras for nytt

B 31diick.

Vattenomradet fore och efter utbyggnad av nytt terminalomrade vid Stenpiren.

Forandringar

Planfdrslaget innehaller en ny sparvag i Stora Badhusgatan samt en terminalbyggnad for kollek-
tivtrafiken pa en ny kajanlaggning. For anlaggningar inom vattenomradet kommer spontnings-
och palarbeten att utforas for nytt paldack. | samband med anlaggandet av kajanlaggningarna
kommer viss rivning av befintligheter att genomforas. Arbeten kommer inte att utféras utanfor
den nya kajlinjen.

Vattenomradet tas i ansprak for en ny farjeterminal. Planomradet inkraktar inte pa farleden.

Trafikeringsfragor kring battrafiken vid terminalbyggnaden bedéms inte vara nagot problem och
det hanteras av Géteborgs Hamn AB. For trafiken i Goteborgs Hamn galler en sa kallad hamn-
ordning. Den faststalls av Kommunfullmaktige. | detta fall, for Skeppsbrons vattenomrade, kan
Goteborgs Hamn i samrad med trafikutévare (t ex Styrsobolaget) ta fram skrivningar och regler
for hur trafiken ska ordnas. Dessa kan foras in i hamnordningen som ar under planerad uppdate-
ring. Regler for farjetrafiken vid Skeppsbron kommer att foras in och faststéllas innan trafiken
paborjas.

Konsekvenser

Planférslaget

Arbetet med en riskbedomning pagar for att utreda sjosakerhetsfragor och paverkan pa farledens
funktion. Det bedoms att konsekvenser for manniskor ar laga nar det galler risker med farligt
gods transporter pa Géta dlv. Detta ar jamfort med en tidigare utredning for ny en gang- och
cykelbro 6ver Gota élv (Trafikkontoret 2007) dar man sammanfattningsvis kom fram till att
sannolikheten for pasegling av kajer eller kollision mellan fartyg o dyl. ar Iag. Konsekvenser
for manniskor ligger under de nivaer for acceptabel samhallsrisk som redovisas i Goteborgs
oversiktsplan for farligt gods (1997)”.

Planforslaget medger att en ny terminalbyggnad for farjetrafiken kommer narmre farleden och
att ett paseglingsskydd av kajomradet kan ordnas inom nu aktuell plan samt utanfér planomra-
det. Detta vattenomrade saknar detaljplan.
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Nollalternativ
Ingen paverkan for sjcfarten.

Mojliga atgarder
e Exakt utformning, behovet och effekten av paseglingsskydd kommer att studeras som
en del av riskbedémning och fartygssimuleringen.

Hanteras av: Miljédomstolen kommer att préva om foreslagna bryggor, kajer och hamnkon-
struktioner innebar nagon konflikt med riksintresset hamn och farled, eller andra riksintressen
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5.3 Risk fér 6versvdmning och skred

En underlagsrapport Oversvamningsrisk har tagits fram till Jarnvagsplan 2011-07-08 och den
beskriver vad som styr Oversvamningsrisken, nuvarande och forvantade vattennivaer vid
Skeppshroomradet, konsekvenser och forslag till atgarder. Ett annat underlag i sammanhanget
den undersokning av nuvarande och forvantade vattenstand i Géteborg som gjorts av SMHI
(Klimatunderlag for sarbarhetsanalys Goteborgs Stad — Etapp2, sannolikhets- och riskbedém-
ningar, SMHI, 2006).

Nar det galler risk for skred har Geotekniska utredningar har utforts inom Skeppsbroomradet
(Geotekniskt PM for DP Sparvag 2011-07-01, rev 2011-12-09). Syftet har varit att bestimma de
geotekniska forhallandena och férutséttningarna for grundldggning av nya byggnader och an-
laggningar inom omradet, samt klarlagga stabilitetsforhallandena for detaljplaneomradet.

Tillampliga lagar och riktlinjer
| Goteborgs stad galler att den lagsta plushdjden for entréer till nya byggnader ska vara +12,80
m (beslut i kommunfullmaktige fran september 2003).

Enligt Goteborgs stad finns inga samhéllsviktiga anlaggningar inom planomradet.

Nér det galler risk for skred har en stabilitetsutredning utforts enligt Skredkommissionens an-
visningar, Rapport 3:95, dar erforderlig sakerhetsfaktor géller for "Detaljerad stabilitetsutred-
ning” for markomraden med markanvéandningen “Befintlig bebyggelse och anlaggning” samt
”Nyexploatering”.

Nuvarande situation

Sodra alvstranden &r ett riskomrade for 6versvamningar. ldag ligger kajkanten vid Skeppsbron
pa mellan +11,3-12,1 meter, langs Stora Hamnkanalen &r lagsta hojden for kajkant +11,8 meter
och langs Rosenlundskanalen ar lagsta hojden for kajkant +12,0 meter. Betydande delar av
Skeppsbron ligger under +11,0 meter. Medelvattennivan i Gota alv ar cirka +10,1 meter.

SMHI har beréknat vattennivaerna vid Rosenlund som ligger i vastra delen av Skeppsbroomra-
det, dar normalvattenstandet &r cirka 10,1 meter. | tabellen nedan redovisas vattenstand med
hundra ars aterkomstperiod, dels med dagens niva och dels med tva havsvattennivahojningar.

Rosenlund Undre grans Aterkomstvarde Ovre gréns
Dagens vattenstand 11,5 11,7 12,0
Havsnivadkning 0,2 meter 11,7 11,9 12,2
Havsnivaokning 0,9 meter 12,4 12,6 12,9

Nagot forenklat uttryckt innebar detta att vattenstandet 11,7 meter kommer att intraffa med cirka
63 % sannolikhet under en hundradrsperiod. Om havsytan stiger med 0,2 meter, kommer vatten-
nivan 11,9 meter att intraffa med cirka 63 % sannolikhet under en hundraarsperiod.
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Lilla torget

lllustration av vattennivéer vid Skeppsbron, baserad pé
vattensténd med 100-érséterkomstperiod vid Rosenlund
enligt SMHI.

11,7 dagens vattenstédnd

11,9 havsnivasékning 0,2 meter

12,6 havsnivasdkning 0,9 meter

Forvantade vattennivaer vid Skeppsbron utan atgarder

Stabilitetssituationen ar tillfredstallande pa strackan langs Stora Badhusgatan for befintliga for-
hallanden. Inom den norra delen av detaljplaneomradet, for omradet narmast bakom den befint-
liga Skeppsbrokajen, visar utforda stabilitetsanalyser (for befintliga forhallanden) att sékerheten
mot stabilitetsbrott ar tillfredstéllande jamfort med géllande sékerhetskrav.

Erosionsrisken & mycket liten. Det ar snarare sa att omradet kan karaktariseras som ett deposit-
ionsomrade.

Forandringar

En ny sparvag anldggs i Stora Badhusgatan och invid Stenpiren byggs en terminalbyggnad for
kollektivtrafiken pa en ny kajanlaggning. Vattenomradet tas i ansprak for terminalbyggnaden.
Marknivaerna inom detaljplanen ligger mellan +11.8 och +13,1 meter. Den lagsta nivan ligger i
langst ut pa Stenpiren.

Stabilitetssituationen ar tillfredstallande pa strackan langs Stora Badhusgatan for ny sparvag.
Inom den norra delen av detaljplaneomradet, for omradet narmast bakom den befintliga
Skeppsbrokajen, visar utforda stabilitetsanalyser (for befintliga forhallanden) att sékerheten mot
stabilitetsbrott ar tillfredstallande jamfort med gallande sékerhetskrav. Den radande stabilitetssi-
tuationen for detta omrade innebar dock att ingen hojning av dagens marknivaer eller 6kad
markbelastning kan tillatas utan att forstarkningsatgarder utfors. Inom detta omrade kommer
blivande mark-, gatu- och kajplan att grundlaggas med palar som slas till fast botten alternativt
pa langa kohesionspalar vilket innebar att det inte foreligger nagra stabilitetsproblem efter ut-
byggnad.

En planbestammelse infors som reglerar inom vilka omraden som det av stabilitetsskal
kravs atgarder (palgrundlagt).
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Konsekvenser

Planforslaget

Storre delen av planomradet ligger dver de nivaer som anges i 6versiktsplanen samt i SMHI:s
utredning. Den nya terminalbyggnaden far en h6jd pa + 12,80 enligt gallande normer i Géte-
borg. Ny sparvag i omradet kommer att delvis ligga pa en upphdojd banan som varierar hojd, (
fran ca + 13,20 till som lagst + 12,50) for att ansluta till omgivande gatunivaer. | stort sett
kommer banvallen att utgéra en barriar da denna planeras ligga hogre an befintliga marknivaer,
speciellt vaster om banan. Darmed kan den till viss del hindra omraden ster om sparvagen fran
oversvamning. Korsningen Surbrunnsgatan — Stora Badhusgatan ligger dock i en lagpunkt och
kan vid vattennivaer upp mot +12.60 troligen hindra sparvagnstrafiken tillfalligt.

Utforda stabilitetsberdkningar visar att stabiliteten efter nybyggnad med foreslagna geotekniska
atgarder ar tillfredstallande.

Nollalternativ
| nollalternativet om inga atgarder genomfors sa kommer omradet 6ster om planerad sparvag att
utséttas for fler dversvamningar an i planalternativet.

Mojliga atgarder

e All aktivitet som under utforandeskedet inverkar pa stabiliteten, exempelvis ckade
markbelastningar, byggnation och grundférstarkningar, schaktning, muddring etc. skall
utforas sa att stabiliteten ar sakerstalld sdval inom planomradet som inom angransande
omraden som ligger utanfor planen. Hanteras av Trafikkontoret

o De stabilitetsforbattrande atgarderna utfors pa ett sadant satt att utbyggnaden kan ske
oberoende av angransande projekt i omradet. Det behdvs alltsa inga atgarder inom an-
gransande projekt, exempelvis utfyllnader i vattenomradet utanfor planomradet, for att
kunna sékerstalla stabiliteten for planomradet. Hanteras av Trafikkontoret

e Arbeten som innebér djupa schakter kommer att utféras inom spont for att undvika
grundvattensankning som kan orsaka skadliga sattningar pa byggnader och anlaggning-
ar. Lansvatten kommer att tas omhand och renas i tre steg for att darefter aterinfiltreras i
mojligaste man. Hanteras av Trafikkontoret
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5.4 Rosenlundsverket
Nedan beskrivs dversiktligt hur olyckor vid Rosenlundsverket kan paverka miljo och hélsa.

Tillampliga lagar och riktlinjer

Riktvarde for skyddsavstand mellan energianlaggningar finns i Boverkets "Battre plats for ar-
bete” men tar endast hénsyn till bostads- samt kontorsbebyggelse, inte till allmén plats mark,
gatumiljoer eller liknande.

Nuvarande situation

Rosenlundverket utgér en viktig komponent i stadens fjarrvarmenat, saval som producent som
viktig knutpunkt for distributionen. Norr om verket ligger Merkurhuset med framst kontorsbe-
byggelse. | nordost ligger tét stadsbebyggelse med &ldre kontors- och bostadsbebyggelse. | vast
och nordvast rinner Géta alv ca 50 meter fran verket. Omedelbart soder om verket ligger Ro-
senlundskanalen och ca 100 meter bort ligger Jarntorget. Osterut narmast verket ligger kontors-
fastigheter.

Verket eldas huvudsakligen med naturgas, vid mycket kalla perioder anvénds dven reservpannor
som drivs med eldningsolja. Naturgasen levereras direkt till verket via ledningar under mark.
Eldningsoljan tas emot fran tankbat som fortojer vid Skeppsbron, normalt ett fatal ganger per ar,
varifran inpumpning till en cistern sker via ledning i Rosenlundsgatan. Leverans och inpump-
ning av eldningsolja till verket kan &ven ske via lastbil. Inom verksamheten hanteras ocksa olika
kemikalier.

Forandringar
Nar den nya sparvagen anlaggs pa Stora Badhusgatan och Esperantoplatsen kommer en 6kad
persontransport att ske utanfor Rosenlundsverket.

Rosenlundsverkets sydostra sida mot Stora Badhusgatan kommer att genomga en ombyggnad.
Fastigheten minskas, da Stora Badhusgatan maste breddas for att mojliggora sparvéag och kring-
liggande korfalt och trottoar. Detta innebdr en omdisposition av byggnader inom fastigheten.
Den syddstra sidan mot Stora Badhusgatan kommer att flyttas in. Mur ersatts i nytt ldge med
bibehallen sikerhet. Den kommer att vara dimensionerad for végtrafik. Detaljplanen reglerar
detta genom att mark for Allmant andamal (Rosenlundsverket) ska tas i ansprak for allméan
plats, Huvudgata. Byggnaden som maste rivas avses att ersattas. Byggratt for detta ges i gal-
lande detaljplan for Rosenlundsverket, och regleras saledes inte i denna detaljplan.

Konsekvenser

Planférslaget

Skyddsobjekten &r dels manniskors liv och hélsa i form av sparvagnspassagerare. Darutéver
utgor Roselundsverket i sig ett skyddsobjekt, eftersom som det kan paverkas av en ursparande
sparvagn.

| foljande avsnitt beskrivs de typer av olyckor som kan anses vara karakteristiska for en eventu-
ell olycka vid Rosenlundsverket, dessutom redovisas 6versiktlig statistik. Energianlaggningar
innebdr risker vid transport, lagring och hantering av brénsle. I Rosenlundsverket hanteras hu-
vudsakligen naturgas och brannolja. Olyckor med dessa tva amnen eller kombinationer av dessa
amnen kan inte uteslutas vid anldggningen. Lagring av eldningsolja men inte av naturgas fore-
kommer vid Rosenlundsverket.
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Nér det galler risk for olyckor for manniskor jamfors med andra varmekraftverk i Sverige. Un-
der perioden 1997-2007 har det funnits ett relativt jamnt antal, ungefar 170 stycken, aktiva
kraft- och varmeverk i Sverige. Nar det galler olycksstatistik fran dessa, under samma tidspe-
riod, visar den pa 19 personer skadats lindrigt och 4 personer har skadats svart. Det antas vara
personal och ej 3:e man. Risken for incidenter for manniskor kring Rosenlundsverket kan dar-
med beaktas som mycket liten.

Olyckor med naturgas kan intraffa vid transport i ledningsnatet eller hantering i verket. Anting-
en intraffar en olycka genom kraftig upphettning av en naturgasledning eller i naturgaskompo-
nent inne i Rosenlundsverket, vilket troligen leder till en explosion. Det andra mdjliga olycks-
scenariot &r att ett lackage och gnistbildning leder till brand eller explosion. Allvarliga olyckor
med naturgas intréffar valdigt séllan, d.v.s. sannolikheten for olycka &r mycket liten.

Olyckor med olja kan intraffa i flera situationer pa Rosenlundsverket bl.a. vid transport till an-
laggningen, inpumpning till cistern och vid forvaring i cistern. Sékerhetsatgarder ar vidtagna vid
cisternen, bl.a. &r den invallad. Storsta olycksrisken férekommer vid éverpumpning till cistern.
Ett lackage som anténds kan leda till en pdlbrand. Brénnolja har en dock mycket hég anténd-
ningspunkt och sannolikheten for antdndning &r mycket liten.

Sannolikheten att en olycka i Rosenlundsverket med naturgas eller brannolja skadar sparvagns-
passagerare ar mycket liten. Flera orsaker, forutom att olyckorna i sig &r osannolika, finns till
detta, bland annat kommer byggnader d.v.s. Rosenlundsverket troligen begrénsa utbredningen
av en olycka.

Risken for att en sparvagn sparar ur, kolliderar med och allvarligt skadar Rosenlundsverket ar
liten. Indirekta konsekvenser (skador till foljd av brand eller explosion) fér manniskor avseende
en sparvagnskollision med Rosenlundsverket ar mycket sma. Risken for direkta personskador
till f6ljd av en kollision med Rosenlundsverket &r inte storre &n for andra kollisionsolyckor.

Nér det galler hantering av farligt gods kan aldrig samtliga risker byggas bort. En viss risk for
en olycka kommer alltid att kvarstd. En utbyggnad av sparvag forbi Rosenlundsverket anses
dock innebdra en marginell riskdkning. Denna 6kning bor darmed inte ses som ett hinder for
sparvagens anlaggning.

Nollalternativ
Forandringar inom Rosenlundsverket kommer ske fortlépande oavsett detaljplanens utbyggnad
och kommer medfora tkad sakerhet.

Atgarder
Inga atgarder planeras.

Goteborgs Stad ¢ Stadsbyggnadskontoret « 2011-05-31 rev 2012- 01-17 27 (43)



5.5 Buller

Storande buller drabbar i dag manga manniskor med t.ex. stord somn och samre vélbefinnande
som foljd. For att motverka ohalsa och dalig boendemiljo faststallde riksdagen i mars 1997 rikt-
varden for trafikbuller.

En sérskild rapport har tagits fram gallande bullerfragor Bullerutredning — underlagsrapport till
Detaljplan fér Skeppsbron (2011-03-21 AF-Infrastructure AB)”

Vid beddmning av bullerstorningar anvands matten ekvivalent ljudniva som ar ett slags genom-
snittlig ljudniva for dygnet och maximal ljudniva som ar den hogsta ljudnivan under en viss
period. En fordubbling/halvering av trafiken ger en forandring av den ekvivalenta ljudnivan
med cirka 3 dB(A). Trafikbuller méts i decibel A, dB(A). For varje dB starkare buller 6kar antal
storda med 20 %.

Buller fran spartrafik och vagtrafik ar av olika karaktar. For spartrafik ar det i allmanhet den
maximala ljudnivan nar taget passerar som &r av storst betydelse for storningsupplevelsen. Vag-
trafik har en karaktar av brus, framfor allt vid stora trafikmangder, ddarmed &r den ekvivalenta
ljudnivan oftast avgorande for stérningsupplevelsen.

Nar bullernivan blir sa hog att det blir svart att uppfatta tal, &r det vid ljudnivaer 6ver 60 dB(A).
Paverkan pa somn kan vara vid ljudnivaer 6ver 40 dB(A).

Under byggtiden kan borrning och sprangning ge upphov till stomljud som fortplantas genom
berget. Detta beskrivs mer ingdende i MKB:n for jarnvéagsplanen.

Ljudberékningar har genomforts for ett framtida lage 2015 efter utbyggnad av sparvagen. Be-
rakningen som gjorts for jarnvagsplanen avser endast ljud fran sparvagn. | berakningen som
gors for detaljplanen for sparvagen (i denna MKB) ingar aven ljud fran vagtrafik.

Tillampliga lagar och riktlinjer

Olika riktvarden galler beroende pa vad det bullerutsatta omradet anvands till och vilken buller-
kélla som alstrar ljudet, t.ex. vagtrafik eller sparvagstrafik. Grunden till riktvardena lades i den
s.k. infrastrukturpropositionen, som riksdagen fastslogs 1997. Sedan dess har riktvérdena bear-
betats och tolkats av olika ansvariga myndigheter.

Végtrafik

Trafikverket (tidigare VVagverket) har gett ut "Bullerskyddsatgérder — allmanna rad for Vagver-
ket”, 2002. De innehaller bland annat riktvarden for bullerbegransande atgarder vid nybyggnad
och vasentlig ombyggnad av allmén vag. Raden galler for Trafikverket och ar Trafikverkets
tolkning av hur infrastrukturpropositionens riktvarden ska tolkas. Raden galler formellt inte for
Goteborgs stad, men i avsaknad av egna riktvarden ar det rimligt att 6vervdga att tillampa Tra-
fikverkets riktvarden &ven avseende véagtrafik.
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Véagtrafik (forts)

De riktvarden som galler enligt Trafikverkets allméanna rad ar de samma som enligt Infrastruk-
turpropositionen 1996/97:53 kompletterat med vérden for andra typer av lokaler an bostéder, se
féljande tabell:

Ekvivalent ljudniva | Maximal ljudniva

Permanentbostader, fritidsbostader och vardlokaler

Utomhus 55 70

Inomhus 30 45

Undervisningslokaler

Inomhus 30 -

Arbetslokaler

Inomhus 40 -

Utomhus 65 -

Spartrafik

Banverket, numera Trafikverket, har tillsammans med Naturvardsverket utarbetat riktlinjer for
buller, baserat pa Riksdagens riktvarden: Buller och vibrationer fran sparburen linjetrafik — rikt-
linjer och tillampning (Dnr. S02-4235/SA60) 2006-02-01, se tabell nedan. Sparvagar raknas till
sparbunden linjetrafik. Olika riktvarden galler for olika lokaler.

Ekvivalent ljudnivd | Maximal ljudniva

Permanentbostader, fritidsbostader och vardlokaler

Utomhus 60' 55° 702

Inomhus 30° 45°

Undervisningslokaler

Inomhus 45°

Arbetslokaler

Inomhus 60*

1. Riktvéardena avser friféltsvarden eller till frifaltsvarden korrigerade vérden.

Avser uteplats, sarskilt avgransat omrade.

Avser utrymme for sémn och vila (sovrum) under tidsperioden 22.00-06.00 samt dvriga bostadsrum (inte
hall, forrad, WC etc.).

Avser arbetslokaler for tyst verksamhet.

Auvser boningsrum (inte hall, férrad och WC).

Avser niva under lektionstid.

wn

o0k

Riktvarden for sammanlagt ljud fran spar- och vagtrafik

Nuvarande situation

| dagslaget bestar planomradet av befintliga vag- och gatumiljoer. De befintliga ljudkéllorna
inom utredningsomradet utgors till storsta del av vagtrafikbuller. Hamnverksamheten (t.ex. Ci-
tyvarvet pa andra sidan alven), fartyg samt Rosenlundsverket &r kallor som ocksa paverkar om-
givningen, men dessa kallor bedoms inte paverka den totala dygnsekvivalenta ljudnivan. Det
kan dock vara stérande om hoga ljudimpulser forekommer eller om ett ihallande ljud hors natte-
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tid. Rosenlundsverket ar i drift aret runt, men hogproduktion av el och fjarrvarme sker endas
enstaka ganger per vintersasong. Vagtrafiken ar saledes dimensionerande for den totala ekviva-
lenta ljudnivan.

Idag finns ingen sparvagnstrafik i omradet, trots det ar ljudnivan relativt hog. Lokalt &r det
framfor allt gatutrafiken som medfor hoga bullernivaer samt att det finns ett generellt bak-
grundsbuller i staden. Ljudmatningar har gjorts pa nagra platser och de visade pa mellan 60 -62
dBA, varav pa de mest utsatta bostader ar det 45-59 dBA ekvivalent ljudniva.

Ljudnivamétningar

Tva stycken langtidsmatningar av ljudnivan har utforts i utredningsomradet. En matpunkt var
placerad pa fasaden till byggnaden i kv. Redaren och vette ut mot Skeppsbron. Denna méatpunkt
satt hogt placerad och registrerade, forutom végtrafiken, &ven bullerkallor i hamnen och langs
alven. Den andra métpunkten satt pa fasaden till en byggnad langs S6dra Hamngatan, i kv.
Residenset. Vagtrafiken dominerade matningarna i denna punkt. Resultaten visade pa nivaer
mellan 61 dBA pa dagen och 56 dBA pa natten pa Skeppsbron och nagot hdgre vid Sodra
Hamngatan

Berakningarna for nulaget bekraftar de ljudnivaer som matts (se bilder pa sid. 31 for fasadernas
lokalisering):

Hus med bostader Ekvivalent ljudniva fran vagtrafik | Maximal ljudniva fran vagtrafik
fore utbyggnad fore utbyggnad

Surbrunnsgatan 8, syd- 63-61 dBA 81-77 dBA

vastra fasaden, van. 2-5

Surb.r.unnsgatan 10-102, 61-60 dBA 81-77 dBA

sydvastra fasaden, van. 2-5

Stora ?adhusgatan 300, 62-59 dBA 82-76 dBA

nordvéstra fasaden, van 2-6

Norra L|d9;n 4, nordvastra 52-53 dBA 62-65 dBA

fasaden, van. 2-7

Norra leeon 8, nordvastra 56-55 dBA 71-68 dBA

fasaden, van. 1-6
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Forandringar
Detaljplanens innehall

Detaljplanen omfattar en del av en ny spar-
vagsstrackning mellan Jarntorget och Lilla
| torget, via Jarntorgsgatan, Stora Badhusga-
tan och Sédra Hamngatan. Vasttrafik kom-
mer att trafikera strackan med tva linjer om
sammantaget 480 turer/dygn. Sparvéagen ska
byggas med gatuspar. Aven bussar kommer
att trafikera banan pa Stora Badhusgatan och
norra Skeppsbron. Sparvagnarnas hastighet
ar maximalt 30 km/h, dock nagot lagre vid
hallplats och kurvor. Végtrafiken kommer
att lyftas bort fran Skeppsbroleden och lag-
\‘ § gas pa Stora Badhusgatan, som blir det hu-
- f vudsakliga trafikerade straket inom planom-
SPARVAGN™%

BUSS!"‘ ‘\ radet.
BIl =H =

“‘"__‘fa

Ljudberakningarna for vagtrafiken ar gjorda
med utgangspunkt fran dagens trafiksiffror,
dar &ven bussar i linjetrafik ingar. Antalet
bussar som passerar nya hallplatslaget pa
Skeppsbron har antagits utifran befintliga tidtabeller for de linjer som idag passerar Skeppsbron.
Det ger ca 800 passager per dag. Efter ombyggnad av omradet kommer all trafik att ledas via
Stora Badhusgatan.

Karta 6ver den foreslagna trafikstrukturen pa
Skeppsbron.

Konsekvenser

Planforslaget

Bullersituationen ska ses i det perspektivet att Gotaleden tidigare passerade omradet inneba-
rande stora bullerproblem. Leden fordes ner i en tunnel for att forbattra denna situation och moj-
liggora en utveckling av staden langs sodra alvstranden. Att, s som detaljplanen foreslar, samla
trafiken i Stora Badhusgatan ger marginellt hogre bullervarden langs den gatan samtidigt som
Skeppsbron (gatan/kajen) far lagre bullervarden. Med ett fardigbyggt Skeppsbron med nya bo-
stadskvarter astadkoms pa sa satt en totalt sett battre bullersituation med fa bullerstorda bostader
jamfort med nulaget. Motiv anses darmed finnas for att riktvarden for att buller dverstigs pa
nagra fa platser med aktuell detaljplan.

Den framsta fordelen ur ljudmiljésynpunkt med foreslaget alternativ ar att ljudnivan vid dlvka-
jen kommer att sjunka. Den tillkommande sparvagen kommer dock att medféra okande ljudex-
ponering av sparvagnsljud inom omradet eftersom ingen linje gar dér i dagslaget men det ar
vagtrafikbullret som dominerar den totala ljudmiljon. Berdkningarna visar att for de befintliga
bostadshusen klaras bullerriktvardena for sparvag, och inga sarskilda atgarder behovs for att
klara riktvdrdena. Aven riktvardena for undervisningslokaler, kontor och annan tyst verksamhet
klaras.
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Ljudnivan fran végtrafiken ar hog i dagslaget, men inte 6ver 65 dBA ekvivalent ljudniva fri-
faltsvarde vid fasad. Efter utbyggnad blir berdknade ljudnivan fran vagtrafiken fortsatt hog vid
de flesta fastigheter. | nagra fall ligger ljudnivan 6ver riktvardena. | tabellen nedan visas berak-
nad ljudniva utomhus som frifaltsvarde vid fasad for fastigheter med bostader. De roda/feta
markeringarna innebér att beraknad ljudniva éverskrider riktvardena for vagtrafikbuller utom-
hus och aven inomhus om schablonvérdet 25 dB ljudnivaskillnad ute och inne tillampas. Inom
parentes redovisas ljud fran bade vag- och spartrafik sammanlagrat.

Hus med bostader Ekvivalent ljudniva fran vagtrafik | Maximal ljudniva fran vagtrafik
efter utbyggnad (+sparvag) efter utbyggnad

Surbrunnsgatan 8, syd- 63-62 dBA (63 dBA, V&n. 2) 83-78 dBA

vastra fasaden, van. 2-5

Surbrunnsgatan 10-12, 62-60 dBA (62 dBA, vén. 2) 82-77 dBA

sydvéstra fasaden, van. 2-5

Stora Badhusgatan 30, 65-63 dBA (65 dBA, van. 2) 81-76 dBA

nordvéstra fasaden, van 2-6

Norra Liden 4, nordvastra | 6 £ 4B A (47 dBA, van. 2) 60-67 dBA

fasaden, van. 2-7

Norra Liden 8, nordvastra | 5o o7 4B A (50 dBA, van. 1) 71-68 dBA

fasaden, van. 1-6

Awven i undervisningslokaler pa Stora Badhusgatan och i arbetslokaler i en del fastigheter 6ver-
skrids riktvardena for ljud inomhus.

Nollalternativ

Ett nollalternativ innebar att ingen sparvagnstrafik kommer att ledas éver Stora Badhusgatan
och Skeppsbron da sparvagnsnatet inte byggs ut. Planomradet och naromradet kommer inte att
paverkas av ljudexponering fran sparvagnar. Végtrafiken dverskrider riktvardena liksom i nulé-
get som i planalternativet, se tabell under avsnittet Nuvarande situation.

Mojliga atgarder

Nar sparvagen byggs ut kommer erforderliga bulleratgarder goras dar riktvarden overskrids, i
den takt som projektet fortskrider. Arbetet med atgarder mot buller vid befintliga bostadshus
utmed den planerade sparvagen kommer att samordnas med Trafikkontorets kontinuerliga ar-
bete med att minska stérningar som orsakas av trafiken. Kontroll av befintliga hus och eventu-
ella atgarder bor helst géras innan byggnationen av sparvagen startar. Detta for att minska stor-
ningarna under byggtiden.

For sparvagnsljudet far man skilja pa atgarder pa husen, vid sparet eller mellan sparet och hu-
sen. Atgédrder p& byggnader for buller fran sparvagn behdvs ej. Foljande forutsittningar ska
dock vara uppfyllda.

« Stabil grundlaggning av sparet behovs.

« Overbyggnad med betongplatta for raka spéaravsnitt behovs. Det &r viktigt att plattan har god
kontakt med underlaget, sa att vibrationer i plattan minimeras. Plattan ska ligga pa ett styvt un-
derlag for att undvika 6kad ljudutstralning vid laga frekvenser.

Goteborgs Stad ¢ Stadsbyggnadskontoret « 2011-05-31 rev 2012- 01-17 32 (43)



« | kurvor ska en sparsektion med rélsen inbaddad i en viskoelastisk massa viljas, for att redu-
cera risken for kurvskrik.

« Ralsen ska hallas i god kondition.

For att uppfylla riktvardena for vagtrafikbuller ska ljudniva inomhus, utomhus vid balkonger
och fasadljudisolering kontrolleras. Darefter ska vid behov atgarder for att sanka ljudnivan in-
omhus och utomhus pa balkonger goras av Trafikkontoret senast ett ar efter driftsattning for de
fastigheter som pekas ut nedan. | tabellen nedan redovisas vilka bostader eller lokaler for vilka
atgard avseende ljudniva inomhus i bostader, undervisningslokaler och pa balkong vid bostad
bor utredas. Nar den nya sparvéagen ar tagen i drift och végtrafiken omlagd ska ljudnivan inom-
hus och ljudisoleringen kontrolleras av Trafikkontoret i de utpekade fastigheterna. Behovet av
ljudisolering berdknas utgaende fran ljudmatningarna. Det ror sig foretradesvis om att montera
tillaggsruta eller byta fonster samt att eventuellt byta friskluftsintag.

Fastighet Anvéandningsomrade Atgard
46:13 Surbrunnsgatan 8, sydvastra fasaden, vaning 2-5 Bostad 1)
46:17 Surbrunnsgatan 10-12, sydvastra fasaden, vaning 2-5 Bostad 1)

46:2 Stora Badhusgatan 30, nordvistra fasaden, véaning 2-6 Bostad 1)
64:28 Norra Liden 8, nordvastra fasaden, vaning 1-6 Bostad 1), 6)
47:1 Esperantoplatsen 9, vastra fasaden, vaning 1-2 Kontor 4)
64:30 Stora Badhusgatan 12, nordvastra fasaden, vaning 7 Undervisningslokaler | 5)
64:31 Stora Badhusgatan 16, nordvastra fasaden, vaning 1-7 Undervisningslokaler | 5)

1) Kontroll i bostad av ljudisolering och eventuellt komplettering med tillaggsruta eller byte av fénster och
friskluftventil for att klara 30 dBA ekvivalent ljudniva och 45 dBA maximal ljudniva inomhus for vagtrafik-
buller

4) Kontroll i arbetsplats av ljudisolering och eventuellt komplettering med tillaggsruta eller byte av fonster
och friskluftventil for att klara 40 dBA ekvivalent ljudniva inomhus for vagtrafikbuller

5) Kontroll i utbildningslokaler av ljudisolering och eventuellt komplettering med tillaggsruta eller byte av
fonster och friskluftventil for att klara 30 dBA ekvivalent ljudniva inomhus for vagtrafikbuller

6) Kontroll vid bostad av ljudnivd pa uteplats eller balkong och eventuellt komplettering med lokal buller-
skyddsskarm for att klara 55 dBA ekvivalent ljudnivd och 70 dBA maximal ljudniva utomhus for vagtrafik-
buller
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som ar aktuella for eventuella atgarder enl. listan pa féregdende sida

De sodra fasaderna

o

De véstra fasaderna som ar aktuella for eventuella atgarder enl. listan pa foéregaende sida
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6 Avstamning mot mal och riktlinjer

Det 6vergripande malet for den svenska miljopolitiken ar att till nasta generation kunna lamna
over ett samhalle dar de stora miljoproblemen i Sverige &r losta. Detta mal antogs av riksdagen i
april 1999. Riksdagen har dven antagit sexton nationella miljokvalitetsmal (se tabellen nedan).
Malen beskriver den kvalitet och det tillstand for Sveriges miljo, natur- och kulturresurser som
ar ekologiskt hallbara pa lang sikt. De kan darfor anses vara en precisering av den ekologiska
aspekten av en uthallig utveckling. Enligt riksdagens beslut ska miljomalen i huvudsak vara
uppnadda ar 2020 (inom en generation).

6.1 Relevanta miljomal
Beddmningen av de relevanta miljomalen for detta projekt framgar ocksa av tabellen nedan.

Relevanta nationella miljomal Paverkas Paverkas ej
Begransad klimatpaverkan .

Frisk luft .

Bara naturlig férsurning .

Giftfri miljo .
Skyddande ozonskikt .
Saker stralmiljo .
Ingen 6vergddning °

Levande sjoar och vattendrag .
Grundvatten av god kvalitet .
Hav i balans samt levande kust och skargard .
Myllrande vatmarker o
Levande skogar °
Ett rikt odlingslandskap .
Storslagen fjallmiljo .
God bebyggd miljo .

Ett rikt vaxt- och djurliv .

Motivet for bedomningen &r att ett genomforande av detaljplanen for Skeppsbron har effekter pa
de miljofaktorer som omfattas av dessa mal. De 6vriga miljokvalitetsmalens miljofaktorer pa-
verkas inte alls eller i mindre omfattning och detaljplanen foreslas darfor inte analyseras i for-
hallande till dessa.

En MKB skall enligt Miljobalken innehalla "’en beskrivning av hur relevanta miljokvalitetsmal
och andra miljéhansyn beaktas i planen eller programmet™ (6 kap 12 § punkt 5). Detta avsnitt
presenterar den riktningsanalys som gjorts av detaljplanen i forhallande till miljomalen. De
konsekvensanalyser som gjorts i de foregdende kapitlen &r underlag for riktningsanalysen. |
analysen nedan presenteras forst det nationella malet. Darefter redogdrs for motiven for gjorda
beddémningar. Beddmningen sammanfattas med ett glatt, tveksamt eller surt ansikte.

@ Ett glatt ansikte om: Ja, vi tror att forslaget kommer att bidra till att nd malet.
@ Ett liknojt ansikte om: Tveksamt om forslaget kommer att bidra till att na malet.

Ett surt ansikte om: Nej, vi tror inte att forslaget kommer att bidra till att na malet.
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Begransad klimatpaverkan

Beskrivning

Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska i enlighet med FN:s ramkonvention for klimatforand-
ringar stabiliseras pa en niva som innebar att manniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir
farlig. Malet ska uppnas pa ett sadant satt och i en sadan takt att den biologiska mangfalden
bevaras, livsmedelsproduktionen sakerstélls och andra mal for hallbar utveckling inte dventy-
ras. Sverige har tillsammans med andra lander ett ansvar for att det globala malet kan uppnas.

Utvardering

Koldioxid ar den viktigaste vaxthusgasen och uppstar framfor allt vid forbranning av fossila
branslen. Utbyggnad av sparvag ger méjligheter till okat kollektivresande. Dessutom framjas
bytesméjligheter mellan olika kollektivtrafikslag genom den nya knutpunkten. Forslaget skapar
forutsattningar for att fa renare luft i staden eftersom sparvagstrafik inte genererar luftforore-
ningar i gatumiljon. Den minskning av trafikens luftféroreningar som en bra kollektivtrafik kan
medfora bidrar till att uppna detta miljomal.

@ Ett genomférande av detaljplanen bidrar darfor till att uppna detta miljomal.

Frisk luft

Beskrivning
Luften ska vara sa ren att manniskors hélsa samt djur, véxter och kulturvarden inte skadas.

Utvardering
En bra kollektivtrafik, pa spar, kan minska av trafikens luftfororeningar, vilket bidrar till
@ att uppna detta miljomal. Se dven ovan. Ett genomforande av detaljplanen bidrar darfor
till att uppna detta miljomal.

Bara naturlig férsurning

Beskrivning

De forsurande effekterna av nedfall och markanvandning ska understiga gransen for vad mark
och vatten tal. Nedfallet av forsurande @mnen ska heller inte 6ka korrosionshastigheten i tek-
niska material eller kulturféremal och byggnader.

Utvardering
Det finns ett samband mellan utslédppen av kvavedioxider och férsurning av mark. Enligt den
nationella utvarderingen ar det tveksamt om miljémalet kan klaras inom en generation. Detta pa
grund av att minskningen av utsladppen av kvavedioxid inte langre minskar eftersom det totala
trafikarbetet dkar. Som tidigare konstaterats innebar forslaget 6kade mojligheter for kollektiv-
trafikresande.

@ Ett genomfdérande av detaljplanen bidrar darfor till att uppna detta miljomal.
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Saker stralmiljo

Beskrivning
Manniskors hélsa och den biologiska mangfalden skall skyddas mot skadliga effekter av stral-
ning i den yttre miljon.

Kommentar: Malet omfattar bland annat magnetfalt. Planeringen av sparvag kommer att utforas
enligt forsiktighetsprincipen och uppsatta malvarden kommer att klaras.

Ingen 6vergddning

Beskrivning

Halterna av godande amnen i mark och vatten ska inte ha nagon negativ inverkan pa manni-
skornas hélsa, forutsattningarna for biologisk mangfald eller mojligheterna till allsidig an-
vandning av mark och vatten.

Utvéardering

Det finns ett samband mellan utsldppen av kvéveoxider och dvergddning av mark och vatten.
En stor del av utslappen harror fran vagtrafik. Som tidigare konstaterats innebér forslaget ckade
mojligheter till kollektivtrafikresande (sparvag). Se kommentar delmal 3, Bara naturlig forsur-
ning.

@ Ett genomférande av detaljplanen bidrar darfor till att uppna detta miljomal.

God bebyggd miljo

Beskrivning

Stader, tatorter och annan bebyggd milj6é ska utgéra en god och halsosam livsmiljé samt med-
verka till en god regional och global milj6. Natur- och kulturvarden ska tas till vara och utveck-
las. Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras och utformas pa ett miljoanpassat satt och sa
att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra resurser framjas.

Utvéardering

Detaljplanen 6verensstdmmer med intentionerna i kommunens 6versiktliga planering. Infra-
strukturen for kollektivtrafiken kompletteras och forbattras, Med en fungerande infrastruktur
blir omradet mer attraktivt som boendemiljé. Som tidigare konstaterats innebar forslaget att
energisnala transporter som gang- cykel- och kollektivtrafik anvands. Spartrafiken innebér en
viss 6kning av bullret vid t.ex. Stora Badhusgatan. Avseende stadshilden blir sparvég ett nytt
inslag i denna del av staden. Avseende kulturmiljon kan det komma att konkurrera med kultur-
historiskt vardefull bebyggelse. Dock innebér ett genomférande Gvervégande positiva konse-
kvenser. | och med att sparvéagen tillkommer pa Skeppsbron byggs hallplats och terminalbygg-
nad i staden. Utformningen av dessa och omgivande platser kommer att géras med hdga arkitek-
toniska ambitioner. Det finns goda forutsattningar for att platser och miljéer blir ett positivt
tillskott till stadsmiljon och att vissa sardrag forstarks. Det beddms att projektet medverkar till
att uppfylla malet.

@ Ett genomforande av detaljplanen bidrar darfor till att uppna detta miljomal.
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6.2 Sammanfattande bedémning

Ett genomforande av forslaget innebar ingen eller begransad paverkan pa 11 av de 16 nationella
miljomalen. Forslaget bidrar till att uppna fem av dem. Sammantaget bidrar detaljplanen till att
uppna de nationella miljomalen. Den 6kade mojligheten till en levande stad och ett boende med
god tillgang till kollektivtrafik ger framfor allt denna slutsats.

6.3 Miljokvalitetsnormer (MKN)

Miljokvalitetsnormerna (MKN) &r foreskrifter som beskriver Iagsta godtagbara miljokvalitet
inom ett par omraden. De regleras i MB 5 kap och av 18 framgar att: Regeringen far for vissa
geografiska omraden eller for hela landet meddela foreskrifter om kvaliteten pa mark, vatten,
luft eller miljon i 6vrigt, om det behdvs for att varaktigt skydda manniskors hélsa eller miljon
eller for att avhjalpa skador pa eller olagenheter for manniskors halsa eller miljon (miljokvali-
tetsnormer).

| dagslaget finns det miljokvalitetsnormer for utomhusluft, vatten, fisk- och musselvatten samt
omgivningsbuller. MKN omfattar dels gransvarden som ej far 6verskridas, dels riktvarden som
ej bor dverskridas.

Luft

Detaljplanen innebar en mojlig éverflyttning av resande fran bil till kollektivtrafik (pa spar).
Sparvagen bidrar till att luftféroreningar kan minska och forutsattningarna for att klara for mil-
jokvalitetsnormerna (MKN) for kvavedioxid.

Buller

Enligt miljokvalitetsnorm for omgivningsbuller ska bullret kartlaggas och ett atgardsprogram
upprattas och faststallas. Syftet ar att omgivningsbuller inte ska medféra skadliga effekter pa
manniskors hélsa. Kartlaggningen ska ske i tva steg och utféras av kommuner och Trafikverket.
Riktvarden for buller klaras fran spartrafiken. For att klara riktvarden for véagtrafikbuller ska
ljudnivaer kontrolleras i den fortsatta planering av projektet.

Vatten

Lansstyrelsen i Véstra Gotalands lan (Vattenmyndigheten for Vésterhavet), har beslutat om
foreskrifter géllande kvalitetskrav for vattenforekomster i distriktet. Statusklassificering och
miljokvalitetsnormer finns for ytvatten och grundvatten. Statusklassificering och miljokvalitets-
normer for ytvatten gallande Gota alv, delen mynningen till Molndalsan.

Den ekologiska statusen ar oklassificerad da vattendraget ar kraftigt modifierat. Den ekologiska
potentialen ar mattlig, men inga forbattringsatgarder har specificerats. Vattenmyndigheten har
bedomt att det finns skél att faststalla miljokvalitetsnormen till god ekologisk potential med
tidsfrist till 2021. Det &r ekonomiskt orimligt och/eller tekniskt omdjligt att vidta de atgarder
som skulle behdvas for att uppna god ekologisk potential 2015. Om alla mdjliga och rimliga
atgarder vidtas kan god ekologisk potential forvantas uppnas 2021.

Den kemiska statusen &r god.

Den hittills utforda kartlaggningen har inte kunnat pavisa att statusen i vattenforekomsten ar
forsamrad till foljd av paverkan fran miljogifter. Enligt miljokvalitetsnormen ska god kemisk
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ytvattenstatus uppnas (uppratthallas i detta fall) till a&r 2015, med undantag for kadmium och
kadmiumfdreningar.

Gota alv ingér i Naturvardsverkets forteckning over de fiskvatten som ska skyddas enligt miljo-
kvalitetsnormen for fisk- och musselvatten. | férordningen star grans- och riktvarden for bl a
laxfiskvatten. Parametrarna &r temperatur, upplost syre, pH, uppslammade fasta substanser,
syreférbrukning, nitriter, fenolféreningar, mineraloljebaserade kolvaten, ammoniak, restklor,
zink och uppldst koppar. De parametrar som kan berdras i detta projekt ar pH varde samt upp-
slammade fasta substanser.

Nagon grundvattenférekomst berors inte.

Idag &r det i huvudsak personbilstrafiken som utgor en risk for utslapp av férorenat dagvatten
inom omradet. Till f6ljd av den kollektivtrafiksatsning och sparvagsutbyggnad sa minskar bil-
trafiken i stort och forbattrar mojligheterna till att uppna miljokvalitetsnormen. | samband med
ombyggnaden av kérbanor och annat forbattras ocksa dagvattenhanteringen av smutsigt dagvat-
ten lokalt.
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7 Uppféljning och fortsatt arbete

Nér en detaljplan har genomforts ska ” kommunen skaffa sig kunskap om den betydande milj6-
paverkan som planens genomforande” medfor. Detta skall goras for att kommunen tidigt skall fa
kannedom om sadan betydande miljépaverkan som tidigare inte identifierats sa att lampliga
atgarder for avhjalpande kan vidtas” (6 kap. 18 § Miljobalken). Det &r viktigt att notera att det ar
bade den forutsedda och oférutsedda betydande miljopaverkan som ska féljas upp.

| lagtexten finns ocksa krav pa att MKB:n ska innehalla en redogorelse for "atgarder som plane-
ras for uppfoljning och 6vervakning av den betydande miljopaverkan som genomférandet av
planen ... medfor” (6 kap. 12 8§ punkt 9 Miljobalken). I genomférandebeskrivningen kan kom-
munen redovisa ansvarsfordelningen mellan kommunen och exploattren.

Ur ett mer principiellt perspektiv har uppfoljning stor betydelse for att tillgodose syftet med
miljobedomningen och det langsiktiga malet om en hallbar utveckling. De miljokonsekvenser
som foljer av en plan &r svara att forutse i planprocessen och arbetet med miljobedémningen.
Uppféljningen visar pa skillnader "mellan bedémda och verkliga miljoeffekter samt behov av
ytterligare atgarder for att forhindra eller begransa” betydande negativa konsekvenser. Upp-
foljningen bidrar till kunskapsuppbyggnad och pa sikt battre och effektivare miljébedomningar.

7.1 Utkast till Program for uppfoljning

Ansvar for uppféljningen

Miljoforvaltningen foreslas ansvara for granskning av uppfoéljningen. Beslut om eventuella at-
garder foreslas fattas av byggnadsnamnden. Kostnaden for uppféljningen bor regleras i genom-
forandebeskrivningen.

Tidpunkt
Forslaget r att genomfora uppféljningen och presentera den samlat i en uppféljningsrapport.

Avgransning av miljofaktorer
Uppfdljning bedéms vara motiverat gallande trafikbuller.
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Bilaga 1 — Avg

ransning

Svarar pa fragan: | vilken utstrackning behdver olika fragor utredas och beskrivas i miljokonse-

kvensbeskrivningen?

Miljofaktor

Miljokonsekvenser

Motiv och fortsatt arbete

Miljo och hélsa

Stora | Mattliga

Mark

I omradet finns fororenad mark. Behandlas i planbe-
skrivningen. Ev. skredrisk behandlas i kapitlet Risk.

Luft

Foréndrat trafikarbete ger fordndrad luftkvalitet.
Behandlas i planbeskrivningen.

Vatten

Det finns inga dricksvattenbrunnar i anslutning till
planomrédet. Recipient 4r Gota adlv som ar dricksvat-
tentakt for Goteborg. Planomradet ligger dock en bra
bit nedstréms vattenintaget. Vidare ar Gota alv paver-
kad av den urbana miljén och har ett mycket stort
fléde. Sammantaget bedoms kénsligheten for grund-
vattnet som lag. Behandlas inte i MKB:n. Miljokvali-
tetsnormer for vatten behandlas i planbeskrivningen.

Ljusforhallanden
och lokalklimat

Ett genomférande av planen medftr ingen bebyggelse
som péverkar ljusforhallanden eller lokalklimat. Be-
handlas inte i MKB:n.

Risk

Rosenlundsverket med tillhérande kemikalie-, natur-
gas- och oljehantering medfor risker. Risk for dver-
svamning finns om inte atgarder vidtas. Kajer flyttas
ut och bryggor anlaggs i vattnet vilket kan medféra
konflikter med sjofartstrafik, detta behandlas i kapitlet
Riksintressen.

Buller

Ljudnivaerna forandras p.g.a. forandrat trafikarbete
samt ny sparvég. Behandlas i kapitlet Buller.

o:

Natur- och kulturmilj

Vaxt- och djurliv

Planomradet omfattar hardgjord mark inom stadsbe-
byggelse och den marina floran och faunan i Géta &lv
&r mycket begrdnsad med undantag av fisk. Eventuell
uppgrumling i samband med byggnation bedéms inte
péaverka fisken da pagdende verksamheter i hamnom-
radet innebar konstant omblandning och uppgrumling
av sediment. Ett genomférande av planen medfér ej
paverkan pd nagon naturmiljo. Behandlas inte i
MKB:n.

Kulturmiljo

Detta ar en frdga om paverkan pd riksintresset for
kulturmiljovéarden och det finns fornlamningar (framst
befastningsanlaggningar) att ta hansyn till. Paverkan
pa kulturmiljon behandlas i kap. Riksintressen.
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Miljofaktor Miljokonsekvenser Motiv och fortsatt arbete
Stora | Mattliga| Sma

Visuell miljo — ° Ett genomforande av detaljplanen medfor sma forand-

stads- och land- ringar i stadsbilden. Detta behandlas i planbeskriv-

skapsbild ningen.

Naturresurser

Riksintressen enligt o Planomradet beror tre riksintressen enligt 3 kap. Mil-

3 och 4 kap. MB jobalken; riksintresse for kulturmiljévard (innersta-
den) samt tva riksintressen for kommunikation (sjo-
fart, hamn och sjofart, farled). Behandlas i kapitlet
Riksintressen. Har behandlas &ven eventuella skade-
handelser i samband med sjofarten. Den planerade
Véstlankstunneln &r av riksintresse for kommunikat-
ion (jarnvag) och tangerar planomréadet, men berors
inte av planens genomférande och hanteras inte i
denna MKB.

Hushallning med . Forbrukningen beror t.ex. pd val av uppvarmningssy-

material och energi stem, materialval, konstruktion i byggnader m.m. och
behandlas inte i MKB:n.

Social miljo och livsmiljo

Rekreation och . Inga av dessa aspekter berérs av detaljplanen.

rorligt friluftsliv

Social miljo . Omradet &r till stora delar obebyggt med fa bostéider.

Ett genomforande av detaljplanen kan medféra att
omrédet blir mer befolkat 4n idag. Detta behandlas i
planbeskrivningen.
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