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1. Wstep

Wykonanie raportu o oddziatywaniu na S$rodowisko planowanego przedsiewziecia
wynika z ustawy o wdostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spofeczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko. Jego
streszczenie zawiera niniejszy dokument.

Zakres raportu spetnia wymogi okreSlone w art. 66 ustawy o wdostepnianiu informacji
o0 Srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko uszczegdtowione odpowiednio do posiadanych danych
wynikajacych z projektu budowlanego i informacji uzyskanych po wydaniu decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz okresla stopien i sposdb uwzglednienia wymagan
dotyczacych ochrony Srodowiska. W szczegdtach tres¢ raportu obejmuje zakres wymieniony
w postanowieniu nr RDOS-22-WOO.6670/38-10/ER/JP/jg z dnia 10.11.2010 r. Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Gdarsku.

Niniejszy Dokument opisuje stan na dzien 25.07.2011r. — po konsultacjach
spotecznych i wydaniu decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji
przedsiewziecia (w trakcie uprawomocnienia) oraz po wydaniu zaswiadczenia o
wplywie przedsiewziecia na tereny Natura 2000.

Stowniczek pojec i skrotéw uzywanych w niniejszym dokumencie
Kongestia — niewystarczajgca dla ruchu przepustowosc ulic (,,zakorkowanie”)
PKM — Pomorska Kolej Metropolitalna, czyli ponizsze przedsiewziecie

PLK (SA) — PKP Polskie Linie Kolejowe SA

Raport 00$ - raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko, ktéry streszcza
niniejszy dokument

RDOS - Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Gdansku.
UE — Unia Europejska

Uwaga: o ile mowa w ponizszym dokumencie o postanowieniach lub warunkach
ujetych w ,decyzji RDOS” — mowa jest o decyzji nr RDOS-Gd-W00.4210.4.14.2011.ER z dn.
21.06.2011r okreslajacej dla PKM srodowiskowe uwarunkowania realizacji przedsiewziecia.



2.

Opis planowanego przedsiewziecia

POMORSKA KOLEJ METROPOLITALNA S.A.
Nazwa i adres Inwestora ul. Na Stoku 50
80-874 Gdansk (dalej zwana PKM SA, spotka
celowa, wtasno$¢ 100% Wojewddztwa
Pomorskiego)

Pomorska Kolej Metropolitalna Etap | —

Nazwa przedsiewzigcia rewitalizacja Kolei Kokoszkowskiej

Wojewodztwo pomorskie:
Lokalizacja przedsiewziecia - powiat kartuski - Gmina Zukowo,
- Gmina Miasta Gdanska

Wzmaocnienie konkurencyjnosci obszaru

Cel realizacji przedsiewziecia N e
aglomeracji Tréjmiasta oraz spdjnosci regionu

Projekt zaktada etapowa realizacje:
e W latach 2012 — 2013 zadanie |
e W latach 2012 — 2015 zadanie |1

Przewidywany termin realizacji
przedsiewziecia

Cele szczegotowe i korzysci z realizacji
Bezposrednimi celami projektu budowy linii PKM jest:

powigzanie z centrami aglomeracji trojmiejskiej w Gdansku i Gdyni docelowo dwdch
portéw lotniczych,

integracja funkcjonalno- przestrzenna poprzez udostepnienie bezkolizyjnego
transportu  szynowego  mieszkancom  zachodnich  osiedli  mieszkaniowych,
zlokalizowanych na wzgorzach morenowych, takich jak: Witomino, Karwiny, Wielki
Kack, Maly Kack, Fikakowo, Osowa, Piecki — Migowo jako alternatywy dla
wykorzystania samochodéw prywatnych;

zapewnienie lepszego dostepu do sieci kolejowych potgczen miedzyaglomeracyjnych
zarowno dla mieszkancow w/w osiedli, jak i pasazerdw linii lotniczych;

umozliwienie mieszkancom gmin potozonych na wysoczyznie kaszubskiej szybkiego
i bezkolizyjnego dostepu do aglomeracji tréjmiejskiej;

dazenie do maksymalnego zintegrowania podsysteméw transportu zbiorowego
i indywidualnego z niniejszym projektem, w tym uwzglednienie potgczen z istniejgcymi
i projektowanymi systemami komunikacji tramwajowej.

Uzyskanie powyzszych celdw, z powodu narastajgcego zjawiska kongestii jest bardzo
istotne Srodowiskowo.

W przypadku braku dziatan alternatywnych, wg. prognozy GDDKIA (zarzadca drog) dla
woj. pomorskiego ruch na trasach z Gdanska w kierunku Zukowa, a wiec réwnolegtych
do planowanej linii kolejowej do 2020 roku zwiekszy sie prawie 3-krotnie (+180%).
Bedzie to spowodowane sytuacja demograficzng aglomeracji i jej okolic (prognoza
wzrostu dla osciennych gmin Gdanska, lekki spadek dla Gdanska, przy dalszym wzroscie
iloSci miejsc pracy i nauki) oraz podazg terendw inwestycyjnych. Takze ruch wewnatrz
aglomeracji moze wzrasta¢, gdyz mimo stabilizacji liczby mieszkancéw, rozwijajg sie na




terenach przylegtych do PKM nowe osiedla oferujgce wyzszy standard zycia niz
mieszkania w osiedlach budowanych blizej centrum Gdanska w latach 1950- 1989.

Kolej jest najbardziej ekologicznym $rodkiem transportu na ladzie, zwlaszcza w ruchu
podmiejskim, gdzie drogi obcigzone s wysokg kongestig, proporcje kosztow
zewnetrznych transportu zmieniajg sie drastycznie na korzys¢ kolei. W szczegdtowych
badaniach poréwnawczych dla ruchu podmiejskiego w Polsce uzyskano nastepujace
wyniki: koszty ogotem dla poc. elektrycznych — 62-krotnie mniejsze, a dla spalinowych —
37-krotnie mniejsze wzgledem motoryzacji, emisja CO2 — 22 571 krotnosC (pociag
spalinowy/ samochody; Zrédto: G. Kondraciuk — Gabrys. ,Rynkowe uwarunkowania
kolejowych przewozéw oséb w Polsce” Osrodek Badawczy Ekonomiki Transportu
Problemy ekonomiki transportu 3/98.

Opis techniczny

Etap I realizacji Pomorskiej Kolei Metropolitalnej (PKM) obejmuje odcinek o dtugosci
okoto 20 km (dtugos¢ zmienna w zaleznosci od wariantu lokalizacyjnego trasy) od stacji
Gdansk Wrzeszcz do stacji Gdansk Osowa.

Kluczowym technicznie elementem etapu | Pomorskiej Kolei Metropolitalnej jest
wykorzystanie przebiegu dawnej, zniszczonej w 1945 roku linii kolejowej Gdansk Wrzeszcz —
Kokoszki, gdzie na dtugosci okoto 10 km istniejg budowle ziemne. Przebieg taki oraz
odpowiednie dopasowanie nowego odcinka linii wzgledem terenu powodujg bardzo istotng
ceche tej arterii komunikacyjnej, jakg jest bezkolizyjnosc.

Przebudowa stacji stycznych z przylegtymi liniami: Gdansk Wrzeszcz zostanie objeta
odrebnym projektem w ramach modernizacji linii E65 (Warszawa- Gdynia) natomiast stacja
Gdansk Osowa — w ramach projektu ,Rewitalizacja i modernizacja tzw. Koscierskiego
korytarza kolejowego” — odcinek Ko$cierzyna — Gdynia linii kolejowej nr 201. Spdjnosc
opisywanego tutaj projektu z przylegtymi modernizacjami linii wzmocni pozytywne efekty
przewozowe i Srodowiskowe, jakie mozna by z tych projektow uzyskac osobno.

Droga kolejowa

Przyjeto, ze w warunkach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, przy dominujgcym ruchu
pasazerskim (matych naciskach osi) najbardziej odpowiednia bedzie nawierzchnia
analogiczna do systemow lekkiej kolei miejskiej (SKM, S- bahn itp.) z uwzglednieniem
wykorzystania najnowszych technik chronigcych przed hatasem i wibracjami jak maty
wibroizolacyjne, tor bezstykowy itp. Ukfad torowy bedzie dostosowany do potrzeb
ruchowych, ktére wynikajg z analizy marketingowej i modelu ruchu dla aglomeragiji.
Koncepcja budowy Pomorskiej Kolei Metropolitalnej zaktada wybudowanie badz modernizacje
kilkunastu obiektow inzynierskich.

Obiekty obstugi podréznych

Koncepcja budowy Pomorskiej Kolei Metropolitalnej zaktada wybudowanie (lub
rozbudowe istniejgcych) obiektdw obstugi podréznych, ktérych opis przedstawiono w
ponizszej tabeli.



Tabela 1

Obiekty obstugi podrdznych

Proponowana nazwa

Lokalizacja

Typ przystanku

Stacja Wrzeszcz

Dzielnica Gdanska Wrzeszcz

Dworzec

Przystanek Abrahama

Dzielnica Gdanska Oliwa

Kompleksowy

Przystanek Niedzwiednik

Dzielnica Gdanska Wrzeszcz

Podstawowy

Przystanek Rakoczego

Dzielnica Gdanska Wrzeszcz

Kompleksowy

Przystanek Wrébla Staw

Dzielnica Gdanska Piecki Migowo

Kompleksowy

Przystanek Kietpinek

Dzielnica Gdanska Chetm

Podstawowy

Przystanek Matarnia/ ul.
Budowlanych

Dzielnica Gdanska
Matarnia

Podstawowy

Dolina Krzemowa

Mozliwo$¢ realizacji w pdzniejszym terminie.

Przystanek Port Lotniczy

Dzielnica Gdanska Matarnia

Port Lotniczy

Przystanek Barniewice

Dzielnica Gdanska Matarnia

Typ Park & Ride

Obiekty kubaturowe

Tabela 2 Propozycja obiektoéw kubaturowych
Obiekt kubaturowy | Powierzchnia [m?]/ Funkcja
kubatura [m®]
Budynek Zarzadcy Linii | 1420 / Stuzba ochrony kolei, centrum sterowania
3500 - 4000 ruchem, funkcje obstugi pracownikow,
parkingowe dla samochodow i rowerow
Posterunek odgatezny | 15/40 Sterowanie ruchem kolejowym (kontener na
Abrahama fundamentach)
Posterunek odgatezny | 15/40 Sterowanie ruchem kolejowym (kontener na
Kietpinek fundamentach)
Posterunek 15/40 Sterowanie ruchem kolejowym (kontener na
bocznicowy fundamentach)
Matarnia/Budowlanych
Posterunek odgatezny | 15/40 Sterowanie ruchem kolejowym (kontener na
Rebiechowo 1/ 2/ 3 fundamentach)

Zrddfo: Koncepcja programowo — przestrzenna, BPBK 2010

Opis obszaru badan srodowiskowych

Obszar badan zostat okreslony wg przepisdw prawa i decyzjg o zakresie raportu o ktorej
mowa we wstepie. Szczegétowa inwentaryzacja przyrodnicza objeta zasadniczo pas terenu
2x 300 m od planowanych osi torow wszystkich wariantow inwestycji, a na obszarach

przylegtych do chronionych — do 1000m.

Poszerzenie powyzszego obszaru (w sensie dostownym i tematycznie) byto takze konieczne
w rozpatrywaniu kumulacji wszelkiego typu emisji
$rodowisko moze by¢ faktycznie szersze — na przyktad zlewnie rzek, migracje i tereny
zerowania zwierzat, wystepowanie najrzadszych dla regionu Pomorza gatunkéw roslin,

owadow i zwierzat.

i w przypadkach,

gdy oddziatywanie na

Materiaty niezbedne do budowy planowanej linii to przede wszystkim:




- masy ziemne do budowy podtorza (budowli ziemnych) — szacuje sie na 1 min m3 kubatury
wymagajgcej zmiany, przy czym niedobor mas ziemnych dla preferowanego wariantu
wynosi 330 tysiecy m3.

- materiaty tradycyjnie uzywane w konstrukgcji linii kolejowych: ttuczen kamienny, stal (szyny
kolejowe, faczniki, wiadukty) i cement.

Emisje do srodowiska:

W zwigzku z budowg i eksploatacjg linii kolejowej wystepujg emisje hatasu, gazéw i
substancji do atmosfery, zanieczyszczenia wod, gruntu w pasie linii. Bardziej szczegdtowy
opis z podziatem na etapy budowy i eksploatacji zawiera rozdziat 6 niniejszego dokumentu.
Nalezy pamietac iz wartosci tych emisji i zanieczyszczen sg w globalnym ujeciu tym bardziej
korzystne dla Srodowiska im wiekszy ruch moze zostac przejety z transportu drogowego,
szczegoOlnie indywidualnego.

Hatas — moze by¢ emisjg zdecydowanie najbardziej ucigzliwg dla otoczenia linii PKM i
wymagajacg technicznych $rodkéw zabezpieczajgcych (m.in. ekrany akustyczne - dla
preferowanego wariantu 31 odcinkéw). Zgodnie z sugestiami i wnioskami raportu, ktérego
niniejszy dokument jest streszczeniem i decyzja RDOS hatas bedzie monitorowany po
wdrozeniu eksploatacji linii pod katem skutecznosci rozwigzan zapobiegawczych.
Spowodowane jest to duzg liczbg danych zmiennych i niezaleznych wyfacznie od projektu —
np. gtosnos¢ pojazddw kolejowych, cechy akustyczne terenu i pobliskich do linii budynkow,
ktére mogg powsta¢ lub zmieni¢ sie. Z symulacji wykonanych osobno dla wszystkich
wariantéw ruchu i przebiegu linii wynika iz wartosci poziomu hatasu i drgan powinny zostac¢
ponizej dopuszczalnych pozioméw przy zastosowaniu opisanych raportem rozwigzan
technicznych.

Emisje gazdw — maksymalne wartosci dla wariantu preferowanego i taboru nawet wytgcznie
spalinowego nie przekraczajg dopuszczalnych wartosci. Wartosci takich emisji mogg ulec
zmniejszeniu w przypadku:

e zakupow ,czystej” energii ze zrodet odnawialnych lub z budowanych elektrowni
jadrowych poza granicami Polski (Litwa, Obwod Kaliningradzki), a docelowo z
wiasnych elektrowni jadrowych na terenie Polski.

e zastosowania rozwigzan w sieci trakcyjnej oraz w pojazdach umozliwiajgcych odzysk
czesci energii elektrycznej i nowoczesnych silnikdw elektrycznych oraz pojazdow
hybrydowych w ruchu regionalnym.

Wody gruntowe i rzeki — w sytuacji bezawaryjnej budowy i eksploatacji linii oddziatywanie
bedzie pomijalne. Podstawowe rozwigzania wynikajgce z przepiséw budowlanych i techniczno
— ruchowych zapobiegajg takze rozprzestrzenianiu skutkéw awarii. Na dodatkowe ilosci
odprowadzanych wéd najwiekszy wplyw bedg miaty drogi dojazdowe oraz parkingi przy
stacjach PKM. Ponowna ocena projektu PKM przez RDOS dotyczy¢ bedzie réwniez m.in.
rozwigzan projektowych odprowadzania waod.



Przeksztatcenia terenu, zajeto$¢ gruntu i zanieczyszczenia gruntu:

Inwestycja poprzez zastosowanie wspotczesnej techniki i ruchu zasadniczo pasazerskiego nie
wymaga duzych przeksztatcen terenu. Niektdre odcinki bytej linii kolejowej zostang
przeksztatcone w sposob bardziej zblizony do linii terenu, np. przez projektowane
zastosowanie pochylen rzedu 2- 3,6% zamiast dotad istniejgcych 1,1% maksymalnie.

Preferowany wariant nie nalezy do najbardziej ,,0szczednych” gruntowo, jednak omija tereny
najbardziej cenne przyrodniczo i daje mozliwosci najlepszego przyciggniecia potencjalnych
podrdznych. Zbadane ryzyka zanieczyszczenia gruntéw sg minimalne i dotyczg opisanych
powyzej sytuacji awaryjnych. Decyzja RDOS ,o $érodowiskowych uwarunkowaniach...”
wyklucza uzywanie na linii PKM pociggéw o toaletach bez zamknietego obiegu nieczystosci
sanitarnych.

Wptyw na szczegdlnie cenne elementy Srodowiska przyrodniczego:

Linia PKM nie wptywa znaczgco na obszary Natura 2000 oraz cenne elementy Srodowiska
przyrodniczego. Na terenie inwestycji nie wystepujg unikatowe egzemplarze gatunkéw flory i
fauny. Nie stwierdzono takze oddziatywan ponadregionalnych (np. na migrujace gatunki
zwierzat) oraz ponadgranicznych.

Rys. 1: Korytarze ekologiczne w rejonie inwestycji (Plan Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewoddztwa Pomorskiego, 2009r.)

Oddziatywanie na poziomie kraju: projekt moze by¢ istotnym wkiadem Polski w
zobowigzania redukcji gazéw cieplarnianych i CO2 przyjete w ramach UE i innych
miedzynarodowych.

Inne oddziatywania poza terenem przylegtym do linii PKM:

Drogi dojazdowe do terenu budowy: z uwagi ha wysoko zurbanizowany teren, w ktorym
powstaje linia PKM, wszystkie drogi dojazdowe sg nieodlegte, przez co zostaty ujete w
wykazie dziatek w ramach decyzji RDOS jako zajetos¢ czasowa lub stata pod inwestycje.
Ich teren byt objety szczegdtowag inwentaryzacjay w ramach raportu o00$. Diugosci
poszczegOlnych drog dojazdowych wyznaczonych specjalnie na czas budowy nie przekraczajg
kilkudziesieciu metrow.

Zrédta pozyskiwania materiatéw na budowe i miejsca sktadowania odpadéw: Inwestor na
dzien opracowywania niniejszego dokumentu nie moze wskaza¢é wykonawcy robdt
budowlanych, a w zwigzku z tym, takze dostawcéw materiatdw i sposobu i miejsca
sktadowania odpadéw. Mozna jedynie zatozy¢ iz bezwzglednym warunkiem wspOtpracy w
ramach niniejszego projektu, ktéry ma by¢ wspotfinansowany ze srodkdw unijnych bedzie
przestrzeganie przepisOw prawa, w tym dotyczacego ochrony Srodowiska, takze w zakresie
wytworzenia i pozyskania materiatdw do budowy linii kolejowe;j.

Emisje radiowe, cieplne i inne.



Zaktada sie iz inwestycja nie spowoduje i nie wymaga wielkosci emisji, ktdre wymagatyby
szczegolnych pozwolen z racji oddziatywania na $rodowisko. Dopuszczenie do uzycia
poszczegdlnych rodzajow silnikow spalinowych, elektrycznych itp. urzadzen jest w gestii ich

uzytkownikéw, a ich uzycie w przypadku linii PKM bedzie typowe.

3.

Analiza ustalen dokumentow strategicznych i planistycznych

Planowana budowa Kolei Metropolitalnej jest zgodna z celami i priorytetami zapisanymi
w dokumentach strategicznych zaréwno unijnych jak i krajowych.

Tabela 3 Cele i priorytety dokumentéw strategicznych zgodnych z celem budowy Kolei
Metropolitalnej w Trojmiescie
Ip. Rodzaj dokumentu Cele i priorytety
Zapobieganie zageszczeniu drdg i przeniesienie
Biata Ksiega: Europejska Polityka obmazgn tra.nsportowych na kole]: W szczegol_noscu
1 Transportowa do roku 2010 faczenie regionalnych portdw lotniczych z siecig
kolejowg (decyzja 884/2004 Komisji Europejskiej)
Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu
Poprawa bezpieczenstwa
Polityka Transportowa Panstwa na lata ,Ogranlqzenlg negatyyv_nego wplywu transportu na
2 srodowisko i warunki zycia
2006 -2025 - . , .
Priorytet: poprawa jakosci transportu w miastach
poprzez poprawienie konkurencyjnosci transportu
publicznego
Narodowe Strategiczne Ramy Cel hc_)ryzopFaIny: budoyva |_mOQern|zac1a mfrastruktury
3 T technicznej i spotecznej majacej podstawowe znaczenia
Odniesienia 2007 -2013 .o .
dla wzrostu konkurencyjnosci Polski
4 »,Master Plan dla transportu Cel: Rozwdj transportu kolejowego jako transportu
kolejowego w Polsce do 2030 roku” przyjaznego dla $rodowiska
Cele: Wzrost efektywnosci gospodarowania w sektorze
5 Strategia dla Transportu Kolejowego kolejnictwa, podnoszenie jakosci obstugi uzytkownikéw
do 2013'r. kolei, efektywne wykorzystanie zasob6éw ludzkich i
optymalizacja zatrudnienia
Cel: poprawa atrakcyjnos$ci inwestycyjnej Polski i jej
regiondw poprzez rozw@j infrastruktury technicznej przy
6 Program Operacyjny Infrastruktura i rownoczesnej ochronie i poprawie stanu $rodowiska,
Srodowisko 2007 — 2013 zdrowia, zachowaniu tozsamosci kulturowej i rozwijaniu
spdjnosci terytorialnej
Priorytet: Transport przyjazny srodowisku
Regionalny Program Operacyjny dla Cgl:_ ngra_wa atrakc.an_osa InwW est,ycy_]ne] os_roc_ikow
S . miejskich i usprawnienie powigzan miedzy nimi
7 Wojewddztwa Pomorskiego na lata L ) U . .
Os priorytetowa: Funkcje miejskie i metropolitalne;
2007 — 2013 .
Regionalny system transportowy
Cel: Silna pozycja i powigzania Obszaru
Metropolitalnego Tréjmiasta w uktadzie
Strategia Rozwoju Wojewddztwa po_nadreg';lonalnym, g}pwr,u’e battyckim
8 Pomorskiego Priorytet: Konkurencyjnosc
Cel: Wzmocnienie subregionalnych oSrodkéw
rozwojowych
Priorytet: Spdjnosé




Ip. Rodzaj dokumentu

Cele i priorytety

Cel: Efektywny i bezpieczny system transportowy
Priorytet: Dostepnos¢

Strategia Rozwoju Transportu

Cel: Wzmocnienie potencjatu rozwoju TOM poprzez
usprawnienie jego systemu transportowego poprzez:
(m.in.) budowa Kolei Metropolitalnej - przystosowanie

9 Wojewédztwa Pomorskiego istniejacy_ch odcinkov_v linii i_’facznic kolej’owych_do
utworzenia pofgczenia kolejowego portéw lotniczych:
Gdynia-Kosakowo — Gdansk Rebiechowo

4. Opis analizowanych wariantow przedsiewziecia

4.1 Wariant polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia

Wariant zerowy polega na nie podejmowaniu realizacji inwestycji. W wariancie tym
wszystkie podstawowe elementy Srodowiska przyrodniczego tj.: uksztattowanie terenu,
klimat, $wiat roslin i zwierzat, wody czy gleby pozostang bez wiekszych zmian w stosunku do

stanu istniejgcego.

W wariancie tym zachowany zostaje uktad transportowy Tréjmiasta, ktory opiera sie
na dwdch gtéwnych ciggach przebiegajacych przez centra Gdanska, Sopotu i Gdyni:
—  ciggu drogowym, majgcym status drogi krajowej, przechodzacym alejami Zwyciestwa i

Grunwaldzkg w Gdansku, alejg Niepodlegtosci w Sopocie i alejg Zwyciestwa, ulicami

Czolgistéw, Slaska i Morska w Gdyni;

—  ciggu kolejowym — liniach: SKM - nr 250 i biegngcej rownolegle linii kolejowej nr 202,

przechodzacych przez stacje Gdansk

Gtéwny, Sopot, Gdynia Gtdwna.

—  Ruch w kierunku zachodnim z centrum Gdanska odbywa sie wylgcznie uktadem

drogowym.

4.2 Warianty rozpatrywane na etapie Studium Wykonalnosci

W ramach prac studialnych wytypowano zasadniczo 3 warianty przebiegu linii PKM

Wariant 1 - potaczenie centrum Gda

nska przez Wrzeszcz linig szybkiego tramwaju z

Portem Lotniczym Gdansk im. L. Watesy, skomunikowane z kolejg regionalng na

istniejacych liniach;

Wariant 2 - pofaczenie o potencjalnie niskich kosztach budowy, z wykorzystaniem

istniejgcych odcinkéw linii kolejowych,

takze zdekapitalizowanych, w catosci kolejowe (w

tym podwarianty dla uzycia trakcji elektrycznej i spalinowej);

Wariant 3 - potaczenie kolejowe docelowo kompatybilne z ruchem linii SKM (z
mozliwoscig etapowania budowy), z ominieciem linii PLK nr 235 Gd. Osowa — Matarnia.

Réznice pomiedzy wariantami polegajg na:




- sposobie potgczenia projektowanej linii z istniejgcymi liniami kolejowymi/ tramwajowymi w
Gdansku Wrzeszczu i przed stacjg Gdynia Gtéwna, w podwariantach 3A/ 3B takze wigczenia
w sie¢ tramwajowg miasta Gdanska,

- zréznicowanej ilosci toréow szlakowych na odcinku Gdansk Wrzeszcz — Port Lotniczy im.
Lecha Watesy w Gdansku oraz przebiegu w rejonie portu lotniczego (w tym mozliwosci
przejazdu w kierunku Kaszub),

- rodzaju trakcji (elektryczna czy spalinowa),

- rodzaj systemu transportowego (kolej czy system kolejowo-tramwajowy).

rys. 2 zestawienie wariantéw 1-3A rozpatrywanych w pracach studium wykonalno$ci na
tle istniejgcych linii kolejowych
(Zrddto: Dokumentacja Przedprojektowa, listopad 2010)

4.3 Warianty uzupeiniajace prace Studium Wykonalnosci

W wariancie 3A linia Pomorskiej Kolei Metropolitalnej na odcinku od stacji Gdansk
Wrzeszcz az do wiaczenia w linie kolejowg nr 201 bedzie to linia dwutorowa. Bedzie ona
wykorzystywata istniejgce budowle ziemne dawnej kolei Gdansk Wrzeszcz — Kokoszki
do miejsca przeciecia z Obwodnicg Trdjmiasta (stacja Gdansk Kietpinek).

Na odcinku od przeciecia linii z Obwodnicg Tréjmiasta do Portu Lotniczego imienia
Lecha Watesy przebieg linii bedzie wytyczony po catkowicie nowej trasie. Zaktada sie, ze
powstanie catkowicie nowy dwutorowy odcinek linii stanowigcy potgczenie Portu Lotniczego
imienia Lecha Watesy bezposrednio z linig nr 201, a nastepnie wykorzystanie istniejgcego
odcinka linii 201 przez Gdansk Osowe do Gdyni Gtéwnej. Bedzie przy tym niezbedne
uzupetnienie drugiego toru na odcinku na potudnie od stacji Gdansk Osowa. Ponadto
przewiduje sie budowe jednotorowej fgcznicy w rejonie Rebiechowa umozliwiajgcej przejazd
z kierunku Gdanska w kierunku Koscierzyny i Kartuz przez odcinek linii nr 201.

W stosunku do pierwotnego przebiegu ,,.3” wariant ten i kolejne nie biegnie na osiedlu
Firoga na pétnoc od specjalnej strefy ekonomicznej, ale w zblizeniu do granic lotniska.

Na odcinku od wezta Wita Stwosza do wezta Rakoczego infrastruktura kolejowa
zostanie zintegrowana z infrastrukturg tramwajowa. Tory nowej linii tramwajowej Gdansk
Morena - Gdansk Przymorze poprzez nowg petle tramwajowg Abrahama zostang
poprowadzone na nasyp linii PKM i za przystankiem Gdansk Abrahama tory tramwajowe
zostang wigczone rozjazdami w tory kolejowe. Dalej pociggi oraz tramwaje bedg jezdzity po
wspdinych torach kolejowych. Po okoto 2 kilometrach nastgpi znowu wyfgczenie poprzez
rozjazdy torow tramwajowych z toréw kolejowych. Az do rejonu wezta Gdansk Rakoczego
beda one znowu biegty kierunkowo. Na odcinku od wezta Wita Stwosza do wezta Rakoczego
bedzie prowadzony zaréwno ruch pociggéw regionalnych
i aglomeracyjnych oraz ruch tramwajow.



W wariancie 3B na odcinku od wezta Wita Stwosza do wezta Rakoczego
infrastruktura kolejowa nie jest zintegrowana z infrastrukturg tramwajowa. Zapewniono
jednak mozliwo$¢ dobudowania w przysztosci na tym odcinku linii tramwajowe;.

W wariancie tym rozpatrywane sg dodatkowo podwarianty rdznigce sie rodzajem
prowadzonego ruchu i rodzajem trakcji, przebiegiem linii kolejowej PKM w rejonie Centrum
Handlowego Matarnia i ulicy Bulwarowej oraz rozwigzaniami konstrukcyjnymi.

Do podwariantdéw rdznigcych sie rodzajem prowadzonego ruchu i rodzajem trakcji
zaliczono:

1/ Podwariant 3BS - wariant bez elektryfikacji linii PKM. Pociggi regionalne
i aglomeracyjne poruszajg sie w trakcji spalinowej,

2/ Podwariant 3BE — wariant z elektryfikacjg catej linii PKM oraz odcinka linii kolejowej nr
201 od potaczenia z linig PKM do stacji Gdynia Gtéwna (3000 V prad staty). Pociagi
aglomeracyjne poruszajg sie w trakcji elektrycznej, natomiast pociggi regionalne w
trakcji spalinowej.

Uwaga: Mozliwa jest realizacja linii w wariancie 3BS i pdzniejsza elektryfikacja (wariant
3BE) w ramach kolejnych etapéw budowy PKM. Na chwile zakofczenia niniejszego
dokumentu jest to opcja najbardziej realna, gdyz zasadna elektryfikacja moze w przypadku
PKM dotyczy¢ odcinka co najmniej dla ruchu aglomeracyjnego — do Gdyni Gtéwnej, a
rozmowy z zarzadca linii nr 201 - PLK w tej kwestii nadal trwajg. Postanowienia decyzji RDOS
mogg dla elektryfikacji zosta¢ wykorzystane w ciggu 6 lat.

W obu podwariantach mozliwe jest, na odcinku od wezta Wita Stwosza do wezla
Rakoczego, poszerzenie nasypu i budowa réwnolegtej do linii PKM linii tramwajowej (strona
wschodnia).

Do podwariantdw rdznigcych sie przebiegiem linii PKM w rejonie Centrum Handlowego
(CH) Matarnia i Portu Lotniczego oraz rozwigzaniami konstrukcyjnymi zaliczono:

1/ Podwariant S/E1 (3BS1, 3BE1l) - przebieg w rejonie CH Matarnia i tunel przy
budynku dworca lotniczego,

2/  Podwariant S/E2 (3BS2, 3BE2) - przebieg w Matarni w rejonie ulicy Budowlanych i
tunel przy budynku dworca lotniczego,

3/ Podwariant S/E3 (3BS3, 3BE3) - przebieg w rejonie CH Matarnia i estakada przy
budynku dworca lotniczego,

4/  Podwariant S/E4 (3BS4, 3BE4) — przebieg w Matarni rejonie ulicy Budowlanych i
estakada przy budynku dworca lotniczego.

Rozpatrzenie powyzsze okazato sie bardzo znaczace ze wzgledéw Srodowiskowych, opis
ponizej.
4.4 Wariant preferowany przez wnioskodawce

Jako wariant preferowany przez Wnioskodawce wskazuje sie wariant 3BE4.
Uzasadnieniem jest:

— najbardziej efektywna realizacja projektu w stosunku do ponoszonych kosztow,



realizacja przewozdw pasazerskich najbardziej atrakcyjnym rozkladem jazdy (brak
koniecznosci przesiadek, najkrotszy czas jazdy miedzy punktami generujgcymi
najwieksze potoki podroznych),

najlepsza synergia projektu z planowang modernizacja linii 201 — efekt potaczonych
projektdw uzyskuje sie w tym przypadku sumg najnizszych kosztow (brak koniecznosci
odbudowy odcinkéw Kokoszki-Glincz oraz Matarnia-Gdansk Osowa),

najwieksza zdolno$¢ przepustowa wynikajgca z dwutorowego charakteru linii,
przelotowa stacja (bez zmiany kierunku jazdy) w Porcie Lotniczym im. Lecha Walesy,
obstugujaca nie tylko ruch aglomeracyjny ale takze regionalny,

najwyzsza ocena wsrod samorzadow,

W zwigzku z zagrozeniami oméwionymi w rozdziale dotyczacym oddziatywania na
$rodowisko przyrodnicze, w skali catej inwestycji za optymalny wariant nalezy uznac
podwarianty S/E2+S/E4. Decydujgce znaczenie w tym aspekcie majg oddziatywania
pozostatych wariantow w rejonie miedzy Kokoszkami a Matarnig, a takze Firogg
i Osowg, ktore przecinajg jedne z najcenniejszych pod wzgledem botanicznym,
entomologicznym i ornitologicznym tereny.

warianty S/E2+S/E4 jako jedyne nie kolidujg bezposrednio z zespotem dworsko —
parkowym Matarnia wpisanym do rejestru zabytkéw, omijajgc go w bezpiecznej
odlegtosci. Alternatywa dla tego rozwigzania jest estakada proponowana w wariantach
S/E1,3, ktora jednak ze wzgledu na bliskoS¢ zabytkowego zatozenia moze wymagac
stosownych pozwolen i uzgodnien WKZ. Wariant S/E4 — przebieg na estakadzie przy
Porcie Lotniczym nie powoduje probleméw odprowadzania wéd gruntowych, ktére
wystepujg przy wariancie tunelowym.

Rys. 3: przebieg w rejonie Matarni z zaznaczeniem cennych przyrodniczo obszaréw
(punkty numerowane, kolor zielony) preferowany wariant oznaczony kolorem zielonym,
najmniej korzystny — wariant 1 — kolor pomaranczowy). Zrédto: Raport 00$



— uzycie trakcji elektrycznej na linii PKM w stosunku do trakcji spalinowej:

e pozwala na lepsze wykorzystanie zdolnoSci przewozowej pociggdw juz
uruchamianych z kierunku Tczewa do Gdanska. Niska frekwencja wystepuje na
odcinku Gdansk Wrzeszcz — Gdynia Gtéwna (lub Chylonia), dokad pociagi jada i s3
serwisowane;

e pozwala na lepsze wykorzystanie juz istniejgcej bazy serwisowej i naprawczej
taboru trakcji elektrycznej oraz ich pracownikéw. Znaczny wzrost ruchu trakcji
spalinowej wymaga albo tworzenia nowej bazy albo dostosowania juz istniejgcej;

e pozwala na tworzenie bezposrednich relacji: miast regionu i przylegtych
(np. Stupsk, Elblag, Olsztyn), cigzacych obstugg do portu lotniczego w Gdansku
oraz miejscowosci podmiejskich aglomeracji z dzielnicami ,Gérnego Tarasu”

Gdanska i Gdyni, obecnie ze wzgledu na korzystny uktad drogowy (obwodnica),
obstugiwanych prawie wyfgcznie transportem samochodowym;

e optymalizuje koszty dostepu do infrastruktury kolejowej. Niezaleznie od faktu
korzystania (lub nie) z sieci trakcyjnej dostep do linii zelektryfikowanych dla
najmniejszych pojazdéw w ruchu pasazerskim w taryfie PLK jest 50% drozszy niz
do linii nie zelektryfikowanych;

e racjonalizuje zakupy taboru spalinowego o0 odpowiednich parametrach
(w szczegodlnosci pojemnosS¢ sktadéw, moc napedu). Profil linii PKM powoduje
iZ moc pojazdéw zwykle uznawana za duzg i wystarczajaca dla ruchu regionalnego
trakcji spalinowej (800 — 1000kW dla pojazdu o pojemnosci ogdinej 200 miegjsc i
wiekszej) bedzie niewystarczajgca dla realizacji rozktadu jazdy wg. zatozen czaséw
jazdy z analizy marketingowej Jaspers i analiz studialnych.

e uzasadnia realizacje przewozoéw z uzyciem ekologicznych pojazdéw hybrydowych —
zwilaszcza w relacjach o krétkich odcinkach trakcji spalinowej np. z/do Kartuz przez
Gdansk Gtéwny do Tczewa (Braniewa, Kwidzyna)

e umozliwia przejazd bezposredni miedzy weztem gdynskim i gdanskim w sytuacjach
awaryjnych sktadéw zespolonych, pociggdw trakcji elektrycznej.

4.5 Wariant najkorzystniejszy dla srodowiska

Wariant 3BE4 preferowany przez Inwestora jest w wiekszosci aspektow ochrony
$rodowiska najkorzystniejszy. Wynika to z faktu iz rozwigzania przyjazne Srodowisku sg
jednoczesnie niskokosztowe w budowie lub pdzniejszej eksploatacii.

Wariant ten kumuluje na odcinku zupetnie nowej linii PKM najwiekszy mozliwy ruch
z kierunkdw Gdyni i subregionu Kaszub dzieki wytrasowaniu catkiem nowego przebiegu
wzdtuz terendw Portu Lotniczego. Jazda z obu kierunkéw do Gdanska moze odbywac sie bez
przesiadek i zmian kierunkéw, z predkosciami maksymalnymi do 120 km/h, bez miejscowych
ograniczen. Realizacja inwestycji w tym wariancie daje mozliwoS¢ najkrétszych czaséw
przejazdu i wplynie najbardziej na przejecie ruchu drogowego. Jednoczesnie nie wyklucza
ewentualnej integracji linii z torami SKM oraz siecig tramwajowg na terenie Gdanska.
Przebieg lokalny wg. podwariantu ,4” oznacza rozwigzania najbardziej korzystne dla
$rodowiska: przy osiedlu Matarnia - z ominieciem osiedla i zabytkowego parku od strony
zachodniej i przystankiem w przekopie pod ul. Budowlanych, wzdtuz Portu Lotniczego im. L.



Watesy w Gdansku — przebieg na estakadzie, (bez potrzeby problematycznego w tym terenie
odprowadzania wod gruntowych, co bytoby konieczne dla linii w tunelu)

Projekt Pomorskiej Kolei Metropolitalnej (PKM), poprzez wykorzystanie transportu
kolejowego jako alternatywy dla energochtonnego transportu drogowego, wpisuje sie
w dziatania chronigce S$rodowisko przed emisjg hatasu, zanieczyszczen do powietrza
atmosferycznego, zanieczyszczonych sptywdw deszczowych itp.

Budowa PKM da mozliwo$¢ zmiany preferencji transportowych, ktére polega¢ beda
na rezygnacji z samochodéw na rzec kolei, a tym samym przyczyni sie do poprawy jakosci
zycia w aglomeracji. Analiza poréwnawcza wariantdw jest zawarta takze w rozdziale 8.

5. Opis zastosowanych metod prognozowania

Metody oceny wplywu na srodowisko gruntowo - wodne
Analize wptywu projektowanej trasy Pomorskiej Kolei Metropolitalnej na Srodowisko

gruntowo — wodne przeprowadzono na podstawie rozpoznania warunkow geologicznych,

hydrogeologicznych, hydrograficznych i glebowych oraz zagospodarowania i uzytkowania

terenu w rejonie przebiegu linii na podstawie:

—  Szczegbtowej Mapy Geologicznej Polski w skali 1:50 000;

—  Dokumentacji z technicznych badan podifoza gruntowego (Zaktad Geologiczno-
Wiertniczy GEO-WIERT w ramach prac studialnych PKM, kwieciern 2009 r.);

—  Mapy Glebowo — Rolniczej w skali 1:25 000;

—  Mapy Hydrogeologicznej Polski w skali 1:50 000;

—  Mapy Sozologicznej Polski w skali 1:50 000;

—  Mapy Topograficznej w skali 1:10 000;

— Informacji zawartych w Informatorze Panstwowej Stuzby Hydrogeologicznej
(red.Z. Nowicki, 2007 r.);

— Informacji przedstawionych w raportach wojewodzkich inspektoratébw ochrony
érodowiska (WIOS).

Metoda prognozowania hatasu

Do oceny oddziatywania akustycznego Kolei Metropolitalnej wykorzystano holenderska
metodyke RMR'96 (Reken- en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai 1996), ktéra do czasu
wdrozenia przez dany kraj cztonkowski wtasnej metodyki, jest zalecana do stosowania przez
dyrektywe 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002r jako
oficjalna metoda do wyznaczania hatasu generowanego przez pojazdy szynowe.

Metoda prognozowania zanieczyszczen do powietrza

Do modelowania pozioméw substancji w powietrzu dla ruchu kolejowego wykorzystano
program komputerowy OpaCal3m autorstwa firmy Eco-Soft spetniajgcy wymagania
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozioméw niektorych
substancji w powietrzu. Program posiada réwniez wbudowang baze danych
meteorologicznych niezbednych do wykonania obliczen.



Podstawg oceny wptywu emisji na stan jakosci powietrza jest poréwnanie wynikéw
modelowania poziomow substancji w powietrzu do dopuszczalnych pozioméw tych substancji
w powietrzu. Dopuszczalne poziomy niektérych substancji w powietrzu  okresla
rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie pozioméw niektérych
substancji w powietrzu.

Wielko$¢ emisji  substancji powstajgcych podczas prac maszyn roboczych
wykorzystywanych na placu budowy wyznaczono na podstawie metodyki zawartej
w opracowaniu ,National Pollutant Inventory Emission Estimation Technique Manual for
Combustion Engines. Version 3.0'.

Metody oceny wplywu na zasoby przyrodnicze oraz obszary Natura 2000

W celu okreslenia zasobdw przyrodniczych w strefie oddziatywania zostaty
przeprowadzone skrupulatne badania terenowe, bardzo pozytywnie ocenione przez
przedstawicieli instytucji zarzadzajacych projektem PKM.

Sprawdzono, czy realizacja inwestycji nie stoi w konflikcie z wymogiem zachowania
siedlisk przyrodniczych i gatunkéw chronionych na mocy ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 o
ochronie przyrody (Dz. U. z 2009 r. Nr 151, poz. 1220 ze zm.) oraz Dyrektywy Siedliskowej.
W tym celu zidentyfikowano formy oddziatywania planowanego przedsiewziecia w stosunku
do siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw, nastepnie okreslono efekt ww. oddziatywan i
wskazano odpowiednie dziatania ochronne.

6. Opis stanu istniejacego srodowiska oraz prognozowanego
oddzialywania analizowanych wariantow wraz z okresleniem
dzialan ochronnych

6.1 Powierzchnia ziemi i gleby

6.1.1 Stan istniejacy

Potozenie fizyko - geograficzne

Projektowana linia Kolei Metropolitalnej zlokalizowana jest w obrebie dwoch regiondw
przyrodniczych Pobrzeza Kaszubskiego (miasto Gdansk) i Pojezierza Kaszubskiego. Cechg
charakterystyczng jest znaczna réznica wysokosci nad poziomem morza wystepujgca na jej
dtugosci — od wartosci 19 do 141 m, na dtugosci zaledwie 12 km. Wplyneto to zwtaszcza na
historyczny, wydtuzony ksztatt linii.

Warunki geologiczne

Obszar wojewddztwa pomorskiego znajduje sie w obrebie bardzo zréznicowanych
geologicznie terendw. W wariancie wybranym do realizacji, nie stwarzajg wiekszych
problemdw technicznych i $rodowiskowych. Sa to obszary gruntéw spoistych (gliny) oraz



niespoistych (piaski) w ktorych gtebokosS¢ wody gruntowej przekracza 2 m pod poziomem
terenu.

Gleby

Z racji wykorzystywania na potowie przebiegu terendw bytej linii kolejowej, kolizje z terenami
uzywanymi rolniczo dotyczg zaledwie 11,271 ha. Stosunkowo najlepsze gleby wystepujg w
terenie przylegajagcym do lotniska, przewidywanym jako inwestycyjny.

6.1.2 Prognozowane oddziatywania

Faza realizacji

Realizacja inwestycji w kazdym 2z zaproponowanych wariantow spowoduje
przeksztatcenie powierzchni ziemi i pokrywy glebowej. Oddziatywanie na powierzchnie ziemi i
pokrywe glebowg zwigzane bedzie z jednej strony z zajeciem nowych terenéw pod
inwestycje (linie kolejowg wraz z infrastrukturg towarzyszacg) z drugiej za$ z mozliwym
do wystgpienia zanieczyszczeniem gruntdw w obrebie linii kolejowej i na terenach
bezposrednio do niej przylegtych.

Tabela 4 Kolizje przebiegu Pomorskiej Kolei Metropolitalnej z kompleksami
przydatnosci rolniczej gleb ornych
Wariant Wariant
. . . 3Ai3Bw 3Ai3Bw
Ui sl LeElE TS LRSS podwariantach S/E1 | podwariantach S/E2
i S/E3 i S/E4
[ha] [ha] [ha] [ha] [ha]
11,698 8,311 13,144 11,531 11,271
Tabela 5 Szacunkowy bilans mas ziemnych w poszczegélnych wariantach [tys. m°]
Rodzaj Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant
budowli 1 2 3 3Ai 3B 3Ai 3B 3Ai 3B 3Ai 3B
S/E1 S/E2 S/E3 S/E4
nasyp 275 161 325 678 624 690 665
przekop 445 614 990 410 371 409 335
Razem: | 720 775 1315 1088 995 1099 1000
Tabela 6 Wybor wariantu najkorzystniejszego i najmniej korzystnego ze wzgledu na negatywne

oddziatywanie na powierzchnie ziemi, w tym gleby.

Kryterium Wariant Wariant najmniej
najkorzystniejszy korzystny
Dtugosc¢ linii Wariant 2 Wariant 1
Bilans mas ziemnych Wariant 1 Wariant 3
Powierzchnia kolizji z kompleksami Wariant 2 Wariant 3
przydatnosci rolniczej gleb ornych
Przeksztatcenie powierzchni ziemi Wariant 2 Wariant 3
Wariant 3B (S/E3) Wariant 3B (S/E2)




Wplyw prac budowlanych na Srodowisko gruntowe bedzie w zasadzie krotkotrwaty
i przemijajacy (z wyjatkiem trwatego zajecia pasa terenu pod linie kolejowa i infrastrukture
towarzyszacg).

Faza eksploatacji

Na etapie eksploatacji oddziatywanie inwestycji zwigzane bedzie gtdwnie z
zanieczyszczeniami  produktami $cierania i korozji elementéw metalowych toru i taboru
kolejowego oraz emitowanych z obiektdéw, urzadzen i instalacji funkcjonalnie zwigzanych z
obstugg transportu kolejowego.

6.1.3 Dziatania ochronne

Minimalizacja negatywnego wptywu planowanej inwestycji na powierzchnie ziemi i gleby
wigze sie gtownie z ograniczeniem do niezbednego minimum terendw technicznej
i mechanicznej ingerencji, ograniczeniem do niezbednego minimum czasu trwania prac
budowlanych oraz rekultywacjg powierzchni terenu po zakonczonych pracach.

6.2 Wody powierzchniowe i podziemne

6.2.1 Stan istniejacy

Wody powierzchniowe

Projektowana trasa Pomorskiej Kolei Metropolitalnej przebiega przez tereny nalezace
do zlewni rzeki Raduni i Potoku Strzyza.

Wody podziemne

Szczegdlng cechg rejonu aglomeracji trojmiejskiej jest wielopietrowy uktad pozioméw
wodonos$nych powigzanych w spdjny system obiegu wod podziemnych.

Projektowana linia kolejowa, w kazdym z rozpatrywanych wariantdw, przebiega
w granicach ,,GZWP 111 — Zbiornik Subniecki Gdanskiej”.

Strefy ochronne uje¢ wéd

Teren inwestycji, w zadnym z rozpatrywanych wariantéw, nie koduje ze strefami
ochronnymi uje¢ wad.

6.2.2 Prognozowane oddziatlywanie

Faza realizacji

Budowa linii Pomorskiej Kolei Metropolitalnej moze spowodowac negatywny wptyw na
$rodowisko wdd powierzchniowych i podziemnych, przede wszystkim poprzez
zanieczyszczenie wod oraz mozliwos¢ zmiany stosunkéw wodnych.



Do najpowszechniejszych zwigzkow, ktdre mogg potencjalnie zanieczyszcza¢ wody
powierzchniowe nalezg substancje ropopochodne i zawiesina ogdlna i nie powinny w ogoéle
wystepowac przy zachowaniu regut sztuki budowlane;j.

Nalezy zatozy¢, ze negatywne czynniki bedg oddziatywac jedynie w czasie prowadzenia
prac budowlanych i po ich zakonczeniu ustana.

Faza eksploatacji

Szczegdlne zagrozenie dla wéd powierzchniowych i wod podziemnych (poprzez
przenikanie), powodowane eksploatacja drogi kolejowej zwigzane jest z mozliwoscia
zanieczyszczen tych wdd substancjami ropopochodnymi (smary, oleje, w tym gtéwnie ich
skfadnikow: benzenu, toluenu i ksylenu), sptukiwanych z powierzchni przez wody opadowe.
Sytuacja taka nie powinna mie¢ miejsca przy prawidtowej eksploatacji i utrzymaniu taboru
kolejowego. Decyzja RDOS wyklucza uzycie na linii PKM taboru powodujacego problemy z
odpadami sanitarnymi np. z toalet.

Wybudowana linia kolejowa w sposéb trwaty, ale mato istotny zmieni warunki sptywu i
przeptywu wdd oraz stosunki wodne na obszarach, przez ktore bedzie przebiegadl.

6.2.3 Dziatania ochronne

Faza realizacji

W celu minimalizacji oddziatywania na srodowisko wodne w czasie realizacji inwestycji
proponuije sie raportem 0o$ m.in. rozwigzania:

— W czasie prowadzenia robét budowlanych zapewni¢ odpowiednig organizacje robot
polegajagcg m.in. na zapewnieniu wtasciwego sktadowania materiatéw budowlanych,
zorganizowaniu zaplecza socjalnego,

—  z terenu baz budowlanych odprowadza¢ Scieki bytowe i sktadowaé materiaty zgodnie z
obowigzujgcymi zasadami;

— zakaz lokalizacji zaplecza budowy na terenach wrazliwych na zanieczyszczenia
(sasiedztwo ciekdw, zbiornikow wodnych czy terenéw podmokiych i zrédliskowych).
zabezpieczenie wod powierzchniowych przed przedostaniem sie do nich zanieczyszczen
substancjami chemicznymi, pochodzacymi z ewentualnych wyciekdw paliwa, badz
smaréw maszyn i $srodkdw transportu,

— stosowanie czasowych zastawek na istniejgcych rowach i innych ciekach wodnych,
w celu umozliwienia odciecia sptywu zanieczyszczonych wdd opadowych oraz Sciekdow,

—  zakaz stosowania sprzetu budowlanego o ztym stanie technicznym,

—  zakaz pozostawiania w miejscu prowadzonych prac ziemnych jakichkolwiek odpadéw,
w tym w szczegdlnosci pojemnikdw z substancjami niebezpiecznym

zostaty ujete w decyzji Srodowiskowej dotyczacej warunkdw realizacji przedsiewziecia.

Faza eksploatacji

Zarzadca linii bedzie zobowigzany istniejgcym prawem do utrzymania systemu
odprowadzania wéd rowami i drenami wzdtuz trasy, przeprowadzajac kontrole ich stanu
technicznego, a takze monitoring ptyngcej nimi wody, zwitaszcza po zaistniatych
nadzwyczajnych zagrozeniach srodowiska.



Ponadto ze wzgledu na bezposrednie sgsiedztwo ciekdw powierzchniowych i rowdw
system odwodnienia torowiska bedzie zaprojektowany, aby w razie awarii transportéw z
substancjami niebezpiecznymi pozwolit na szybkg organizacje akcji majacej na celu usuniecie
skutkéw awarii w jak najwiekszym stopniu. Tym samym ograniczy mozliwos¢ skazenia
$rodowiska gruntowo — wodnego substancjami o réznorodnym charakterze. W zwigzku z
powyzszym zarzadca linii ma obowigzek opracowania planu postepowania na wypadek
wystgpienia powaznej awarii.

Urzadzenia odwadniajgce oraz podczyszczajgce bezwzglednie bedg okresowo
czyszczone, konserwowane i udraznianie.

6.3 Klimat akustyczny

6.3.1 Stan istniejacy

Ponizszy punkt prezentuje stan klimatu akustycznego w rejonie planowanej Kolei
Metropolitalnej. Stan akustyczny Srodowiska okre$lono przy pomocy map akustycznych
sporzadzonych dla miasta Gdanska (udostepnionych na stronie internetowej:
http.://www.gdansk.pl/nasze-miasto,850,9475.html) i obejmujacych  tereny zlokalizowane
w bezposrednim otoczeniu planowanej inwestycji. Na mapach tych zobrazowano zasieg
oddziatywania akustycznego dla poszczegdlnych Zrodet hatasu. Najwieksze z nich (hatas
drogowy, kolejowy i lotniczy) na przyktadowych mapach.

WRZESZCZ

‘z'_rdd/b: www.gdansk.pl)
Rysunek 5 Hatas kolejowy w Gdansku Wrzeszcz (po lewej - dzienny, po prawej — nocny)



(z’a’ 0. www.gdansk.pl)
Rysunek 7 Hatas drogowy — rejon skrzyzowania drég nr 7 i ekspresowej S6 (po lewej - dzienny, po
prawej — nocny)

(Zrodfo: 714/. gadansk.pl)
Rysunek 8 Hatas drogowy w Gdansku Wrzeszcz (po lewej - dzienny, po prawej — nocny)



OLIWA ' OLIWA

ZACHOD

T (Zrédlo: www.gdansk.pl)
Rysunek 9 Hatas lotniczy - rejon Lotniska im.L.Watesy (po lewej - dzienny, po prawej — nocny)

6.3.2 Prognozowane oddziatywania

Hatas jest najbardziej ucigzliwym oddziatywaniem tras komunikacyjnych. W trakcie
realizacji inwestycji oddziatywanie na klimat akustyczny bedzie zwigzane z pracg ciezkiego
sprzetu oraz transportem materiatdw budowlanych i obejmie swoim zasiegiem najblizsze
otoczenie terenu, w ktérym prowadzone sg prace budowlane (nie wiecej niz do 100 m).
Ucigzliwe dla ludzi, zwtaszcza pracownikdw, mogg byc¢ takze drgania wzbudzane wskutek
pracy ciezkich maszyn.

Wartoéci pozioméw hatasu w Srodowisku po realizacji przedsiewziecia oceniono
w punktach zlokalizowanych na terenach najblizej usytuowanych wzgledem analizowanej linii
kolejowej w porze dziennej i nocnej. Tam, gdzie stwierdzono przekroczenia wartosci
dopuszczalnych zaproponowano zastosowanie ekranow akustycznych. Wyniki prognoz dla
poszczegblnych wariantdw i podwariantdw raport oo$ przedstawia na 60 mapach
akustycznych. Weryfikacje stanu faktycznego prognoz poprzez monitoring wymaga na
Inwestorze réwniez decyzja RDOS.

6.3.3 Dziatania ochronne

Uruchomienie projektowanych odcinkéw linii  Kolei Metropolitalnej spowoduje
powstanie nowych Zrédet hatasu kolejowego, ktorych wielkoS¢ emisji bedzie
zminimalizowana poprzez zastosowanie nastepujgcych Srodkéw ochrony:

- odpowiednig lokalizacje linii kolejowej - odcinkowo planuje sie przebieg trasy
w wykopie i w otoczeniu korzystnym do wygtuszania hatasu;

- odpowiednie dobranie nawierzchni torowej, co bezposrednio zwigzane jest
z zastosowaniem rdznych typéw torowych. Dodatkowo przewiduje sie zastosowanie
zabezpieczenn wibroizolacyjnych w miejscach szczegdlnie wrazliwych (bardzo bliska
lokalizacja budynkéw wzgledem linii kolejowej) oraz zastosowanie szyn bezstykowych,
ktore réwniez w znacznym stopniu eliminujg powstawanie drgan na faczeniach
odcinkéw szyn.

- odpowiednia organizacja ruchu kolejowego. Gtdwnym celem jest zapewnienie
maksymalnej ptynnosci ruchu (dzieki zastosowaniu nowoczesnych urzadzen sterowania



ruchem), a takze ograniczenie predkosci sktaddw pociggdw (zaréwno jadacych jak
i hamujacych) na odcinkach zlokalizowanych w poblizu obiektéw wymagajacych
ochrony akustycznej, co réwniez powoduje zmniejszenie emisji hatasu.

- ekrany akustyczne: stanowig one najpowszechniej stosowany sposob ochrony przed
hatasem ze wzgledu na m.in. matg zajeto$¢ terenu, tatwo$¢ montazu, dobrg
efektywnos¢. Ocena oddziatywania akustycznego wykazata, ze koniecznym bedzie
zastosowanie takiego Srodka ograniczajgcego emisje hatasu. W raporcie oddziatywania
na srodowisko zestawiono lokalizacje 31 ekranéw o tgcznej dtugosci ponad 2 000 m.

6.4 Powietrze atmosferyczne

6.4.1 Stan istniejacy

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Gdarisku okreélit aktualny stan jakoéci
powietrza dla rejonu otaczajgcego przedmiotowy odcinek. W celu okreslenia aktualnego
stanu jakosci powietrza w rejonie oddziatywania przedsiewziecia przyjeto jako
reprezentatywne wyniki monitoringu ze stacji pomiarowych w: Gdansku-Osowie, Gdansku-
Matarni, Gdafnsku-Kokoszkach, Gdarisku-Bretowie, Gdansku-Wrzeszczu, gminie Zukowo.

Wielkosci stezen $redniorocznych poszczegdinych substancji przedstawia ponizsza
tabela:

Tabela 7 Stan jakosci powietrza wzdtuz rozpatrywanego odcinka
. . Stezenie srednioroczne
Zanieczyszczenie 3
[ po/m7]
Gdansk-Osowa
Dwutlenek siarki 5
Dwutlenek azotu 10
Tlenek wegla 1000
Pyt zawieszony PM10 20
Benzen 2
Gdansk-Matarnia
Dwutlenek siarki 5
Dwutlenek azotu 15
Tlenek wegla 1000
Pyt zawieszony PM10 20
Benzen 2
Gdansk-KokoszkKi
Dwutlenek siarki 5
Dwutlenek azotu 10
Tlenek wegla 1000
Pyt zawieszony PM10 15
Benzen 2
Gdansk-Bretowo
Dwutlenek siarki 10
Dwutlenek azotu 20
Tlenek wegla 1000
Pyt zawieszony PM10 30
Benzen 3




. . Stezenie srednioroczne
Zanieczyszczenie 3
[ pg/m7]
Gdansk-Wrzeszcz
Dwutlenek siarki 10
Dwutlenek azotu 35
Tlenek wegla 1000
Pyt zawieszony PM10 40
Benzen 3
Gmina Zukowo
Dwutlenek siarki 5
Dwutlenek azotu 10
Tlenek wegla 1000
Pyt zawieszony PM10 20
Benzen 2

6.4.2 Prognozowane oddzialywania

Etap realizacji przedsiewziecia bedzie wptywat negatywnie na stan jakosci powietrza
atmosferycznego. Oddziatywanie to bedzie jednak: krotkotrwate, o lokalnym charakterze
oraz zmienne w zaleznosci od miejsca i fazy budowy projektowanego odcinka.

Nalezy zaznaczy¢, iz ze wzgledu na charakter oraz zakres przewidzianych prac, wielko$¢
emisji substancji do powietrza bedzie poréwnywalna dla kazdego z rozpatrywanych
wariantow.

Emisja substancji ze spalinowych maszyn roboczych

Silnikami spalinowymi beda napedzane maszyny robocze i urzadzenia, np. koparki,
spychacze, itp. Silniki spalinowe w maszynach roboczych nie podlegajg standardom
emisyjnym i nie wyznacza sie dla nich emisji dopuszczalnej, jak to ma miejsce w niektérych
stacjonarnych zrodtach spalania paliw.

Emisja substancji podczas prac ziemnych

Do prac ziemnych prowadzonych na placu budowy, ktdére mogg by¢ zrédtem emisji pytu,
nalezy zaliczy¢ m.in.:
— zdejmowanie wierzchniej warstwy gruntu
— zaladunek i roztadunek pojazdéw, transport wywrotkami.
W celu okreslenia wielkosci emisji z ww. operacji przyjeto dane zawarte w publikacji
»~Emissions Factors and AP42. Compilation of Air Pollutant Emission Factors”.
Emisja pytu powstajgcego podczas przejazdu pojazdéw po zapylonej drodze
Jednym z elementdw wptywajacych na jako$¢ powietrza jest operacja przejazdu
samochodéw po placu budowy, ktéra jest Zrédtem emisji pytu znajdujgcego sie na
powierzchni drogi. WielkoS¢ tej emisji jest uzalezniona od kilku czynnikow m.in.: wielkosci
zapylenia drogi, predkosci pojazdu, wilgotnosci, itp. Metodyka j.w.
Jako potencjalny wptyw na stan jakosci powietrza nalezy wymieni¢ oddziatywanie:
— bezposrednie — gdzie zrodlem emisji zanieczyszczen bedg pociggi spalinowe oraz
projektowana kottownia,
— posrednie — gdzie zrodtem zanieczyszczen bedzie elektrownia wytwarzajgca energie
elektryczng na potrzeby zasilania trakcji kolejowej.



Emisja bezposSrednia — pociagi

Na etapie eksploatacji emisja substancji do powietrza atmosferycznego wynikac¢ bedzie
gtdwnie ze spalania paliw w silnikach spalinowych jednostek napedzajgcych (spalinowe
autobusy szynowe). Na rozpatrywanej trasie planuje sie rdwniez, w zaleznosci od wariantu,
odcinkowe wprowadzenie jednostek napedzanych energig elektryczng, ktére nie beda
zrodtem bezposredniej emisji zanieczyszczen do powietrza. Niemniej jednak kazdy z
rozpatrywanych wariantéw, ze wzgledu na eksploatacje jednostek napedzanych silnikami
spalinowymi, bedzie wptywat na stan jakosci powietrza.

Dodatkowo do zanieczyszczen powietrza atmosferycznego mozna zaliczy¢é emisje pytow
pochodzacg z: tarcia két o szyny, zuzywania sie oktadzin hamulcowych, zuzywania sie
pozostatych elementdw sktaddéw pociggéw. Emisja ta jest znikoma i nie zostata ujeta w
analizie.

Emisja bezposrednia — kottownia

W zwigzku z projektowang inwestycjg planuje sie uruchomienie kottowni obstugujacej
projektowany budynek zarzadcy linii. Kottownia ta bedzie zapewnia¢ zarowno ogrzewanie
pomieszczenia jak i ciepta wode uzytkowg. Na obecnym etapie zaktada sie zasilanie instalacji
gazem ziemnym wysokometanowym lub olejem opatowym lekkim.

Emisja posrednia - elektrownia

W zwigzku z eksploatacja jednostek napedzanych energig elektryczng bedzie
wystepowato posrednie oddziatywanie na powietrze poprzez emisje substancji z elektrowni
wytwarzajacych energie elektryczng potrzebng do napedzania pociggdéw. Oddziatywanie to
nie bedzie miato bezposredniego wptywu na tereny otaczajgce inwestycje. Zestawienie
wartosci emisji dla wariantow trakcji spalinowej i elektrycznej pokazuje na ponad dwukrotnie
mniejszg emisje z eksploatacji pojazdéw elektrycznych, co wynika gtéwnie z lepszego
wykorzystania mocy napedu w silnikach elektrycznych.

6.4.3 Dziatania ochronne

W celu ograniczenia emisji substancji do powietrza oraz zasiegu oddziatywania na etapie
realizacji inwestycji nalezy m.in.:

— stosowa¢ materiaty sypkie o odpowiedniej wilgotnosci. W przypadku jezeli materiaty
bedg charakteryzowaty sie niskg wilgotnoscig, w celu ograniczenia pylenia podczas
przesypu proponuije sie ich zraszanie,

— transportowac materiaty pylagce samochodami, ktérych skrzynia tadunkowa wyposazona
zostanie z oponcze ograniczajgcg pylenie transportowanego materiatu,

— stosowac gotowe mieszanki do podbudowy wytwarzane w wytwdrniach poza miejscem
inwestycji,

— utrzymywac¢ drogi dojazdowe w odpowiednim stanie czystosci, nie stwarzajgcym
mozliwosci nadmiernego pylenia, ucigzliwego szczegdlnie dla okolicznych mieszkancow,

— wytgczac silniki pojazddw samochodowych oraz maszyn roboczych w trakcie przerw od
pracy.

W przypadku rozpatrywanej inwestycji planuje sie eksploatacje nowoczesnego taboru
kolejowego w postaci spalinowych ,autobuséw szynowych”. Pojazdy te beda nowo
zamoéwione do ruchu na linii PKM i bedq spetniac limity stezen substancji w spalinach
wyznaczone w dyrektywie europejskiej 2004/26/EC. Dodatkowo dziataniem majgcym na celu



ograniczenie emisji substancji do powietrza wokot projektowanej inwestycji jest jej docelowa
elektryfikacja.

Ze wzgledu na specyfike transportu kolejowego na omawianym odcinku tzn.
elektryfikacje, niewielkie natezenie ruchu oraz zastosowanie nowoczesnych silnikow
spalinowych stwierdza sie, iz nie bedzie wystepowato znaczace pogorszenie stanu jakosci
powietrza w otoczeniu inwestycji. Z zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie rozwigzan
chronigcych przed zanieczyszczeniem powietrza wynikajgcym z eksploatacji linii kolejowej.

6.5 Gospodarka odpadami

Na etapie realizacji inwestycji zrédtami odpaddéw beda:
— roboty ziemne (wykopy, budowa nowych sieci uzbrojenia),
— rozbidrki istniejgcych toréw kolejowych (podbudowa, podktady, szyny)
— rozbiorki obiektdw inzynierskich,
— rozbidrki obiektow kubaturowych,
— likwidacja kolizji z uzbrojeniem terenu,
— wycinka drzew i krzewéw,
— opakowania po wykorzystanych materiatach,
— zaplecza budowy (odpady komunalne i komunalno podobne).

Szczegolnego traktowania wymagajg odpady zawierajgce azbest, ktore mogg powstac
w wyniku wyburzen obiektdw kubaturowych (do stwierdzenia po otrzymaniu decyzji
lokalizacyjnej). Obowigzki wykonawcy robdt rozbidrkowych wskutek ktdrych powstang
odpady zawierajgce azbest, muszg by¢ zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki,
Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 2 kwietnia 2004 r. w sprawie sposobéw i warunkéw
bezpiecznego uzytkowania i usuwania wyrobow zawierajgcych azbest (Dz. U. Nr 71 poz. 649
z pozn. zm.).

W fazie eksploatacji nie przewiduje sie powstawania znaczacych ilosci i rodzajow
odpadéw. Bedg powstawa¢ odpady zwigzane z funkcjonowaniem obiektdw i urzadzen
zapewniajacych sprawne funkcjonowanie kolei (o$wietlenie, sygnalizacja $wietlna, urzadzenia
odwadniajgce) oraz obiektéw powigzanych technologicznie z linig. Do odpadéw powstajgcych
w wyniku eksploatacji inwestycji nalezy zaliczy¢ m.in.:

— odpady z utrzymania urzadzen oczyszczajgcych wody opadowe (szlamy i osady

z osadnikéw i separatorow),

— odpady zwigzane ze sprawnym funkcjonowaniem uktadu komunikacyjnego (elementy
osSwietlenia, sygnalizacja $wietlna),

—  opakowania po $rodkach stosowanych do renowacji i zabezpieczenia antykorozyjnego,

— odpady komunalne pozostawione przez pasazerdw i pracownikow stacji — papier

(butelki po napojach, opakowania po zywnosci), szkto (butelki po napojach),

opakowania z tworzyw sztucznych (butelki po napojach, opakowania po zywnosci),

opakowania metalowe (puszki po napojach), resztki jedzenia,



6.6 Krajobraz

Charakterystyke i ocene krajobrazu wykonano na podstawie wizji terenowych oraz
analizy dokumentacji fotograficznej oraz istniejgcych materiatéw dokumentacyjnych. Do
analiz przyjeto obszar obejmujacy teren o szerokosci ok. 2 km od osi toréw projektowanych
wariantéw. Za podstawowe kryterium podziatu krajobrazu przyjeto stopien lub jako$¢ zmian
powstatych w krajobrazie w zaleznosci od stopnia znieksztatcenia stosunkdw naturalnych
w Srodowisku przyrodniczym i zmian wprowadzonych w wyniku dziatalnosci cztowieka

6.6.1 Stan istniejacy

Na terenie objetym analizg wyrdzniono trzy typy krajobrazu:

1) krajobraz naturalno-kulturowy:

e krajobraz zarastajacych tak,

e krajobraz rolniczo-lesny —powierzchnie leSne, powierzchnie tak i podl,

e krajobraz rolniczy — tagki, pola, rowy melioracyjne, zadrzewienia $rodpolne,
pojedyncze zabudowania zagrodowe, ogrody przydomowe, ogrédki dziatkowe,
sady.

2) krajobraz kulturowy:

e osadnictwa wiejskiego,

e osadnictwa podmiejskiego,

3) krajobraz kulturowy zdegradowany:

e krajobraz terenéw handlowo-ustugowych,

e tereny linii energetycznych,

e krajobraz teren6w produkcyjnych i magazynowych.

Raport 00$ stwierdza, iz dominujgcym typem krajobrazu jest krajobraz naturalno-
kulturowy oraz kulturowy (tereny pdl i tgk z grupami naturalnych zadrzewien, tereny leSne
oraz tereny osadnictwa wiejskiego i podmiejskiego). Zaobserwowano réwniez, iz obszary
znajdujgce sie w otoczeniu projektowanych wariantow ulegly degradacji, przy czym
dominujgcym czynnikiem przeobrazen byt i jest proces postepujacej suburbanizacji oraz
rozwdj terenéw logistyczno — produkcyjnych wokot lotniska.

6.6.2 Prognozowane oddzialywania

Na etapie budowy gtdwnym elementem majacym wptyw na krajobraz jest przesuwanie
mas ziemnych oraz zdjecie warstwy humusu szczegdlnie w miejscach gdzie warianty
projektowanej kolei bedg biegly po nowym S$ladzie. Powoduje to potrzebe sktadowania
sporych ilosci gruntu, ktore ma miejsce szczegdlnie przy konstruowaniu wykopdw i wysokich
nasypow. Wptyw na otoczenie przysztej kolei ma réwniez wycinka drzew i krzewdw, ktdra
czesto powoduje znaczace zmiany w odbiorze wizualnym terenu inwestycji. Znaczne
oddziatywanie obserwowane jest rowniez w miejscach lokalizacji zapleczy budowy Etap
budowy jest jednak stosunkowo krétkotrwaty i oddziatywania wystepujgce w czasie jego
trwania szybko przemijaja.

Niektdre elementy infrastruktury liniowej mogg istotnie oddziatywa¢ na krajobraz na



etapie eksploatacji — dobrze widoczne sg wyniesione nad poziom terenu estakady, mosty,
ktadki dla pieszych, a takze obiekty obstugi podréznych czy ekrany akustyczne.

Z drugiej strony, inwestycje liniowe czesto oddziatujg pozytywnie poprzez mozliwo$é
obserwacji otaczajgcego Srodowiska z drogi kolejowej. Wyniesienie kolei ponad powierzchnie
terenu umozliwia podziwianie krajobrazu z wczesniej nie mozliwej do obserwacji
perspektywy. Linia PKM jest pod tym wzgledem wyjgtkowo korzystnie potozona

6.6.3 Dziatania ochronne

Oddziatywanie na krajobraz, ktére wystgpi na etapie realizacji bedzie miato charakter
odwracalny. W ramach rekompensaty za usuniecie drzew i krzewdw kolidujgcych z robotami
zostang zgodnie z decyzjg RDOS wprowadzone nowe nasadzenia, dostosowane
do panujgcych warunkdw siedliskowych.

Jednym z elementdw infrastruktury, ktory moze mie¢ wptyw na odbioér krajobrazu beda
ogrodzenia akustyczne. Istotny bedzie dobdr odpowiednich materiatow i kolorystyki
ogrodzen. Nalezy takze zadba¢, aby zostaty one mozliwie harmonijnie wkomponowane w
otaczajacy je teren.

Wazna jest takze estetyka wykonania przepustow oraz innych urzadzen technicznych,
ktore powinny nawigzywac do charakteru otoczenia. Na obszarach potozonych w krajobrazie
rolniczym zaleca sie wykonczenia tych obiektdw w naturalnych kolorach (np. szary,
piaskowy, jasnobrgzowy).

Na etapie eksploatacji planuje sie, aby nowe elementy infrastruktury kolejowej, takie
jak: przystanki, dworce, tunele, przejscia, ktére funkcjonujg jako przestrzenie cyrkulacji
i komunikacji, byty wykorzystywane jako platformy ekspozycji sztuki i edukaciji.

6.7 Zabytki i krajobraz kulturowy

Analiza baz danych oraz identyfikacja obiektow i miejsc chronionych na podkfadach
mapowych wykazata, ze w sgsiedztwie projektowanej Kolei Metropolitalnej znajdujg sie
zaréwno strefy ochrony archeologicznej, jak i cenne obiekty budowlane i zespoty
urbanistyczne podlegajgce ochronie Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkdw.

Rys. 11. Mapa zabytkéw i terendéw chronionych (kolor czerwony) i stanowisk
archeologicznych (kolor zétty) dla terenu PKM Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkdéw
(WKZ) w Gdansku.

6.7.1 Stan istniejacy

ZabytkKi

Sposréd obiektdw zabytkowych tylko jeden znajduje sie w kolizji z przebiegiem
podwariantu S/E1 i S/E3. Jest to Zespdt dworsko — parkowy Matarnia obejmujgcy: dwor,
park z alejg dojazdowa, chlewnie i obore (obiekt wpisany do rejestru 21 maja 1984r.).



Przebieg Pomorskiej Kolei Metropolitalnej w wariancie preferowanym nie bedzie kolidowat z
zabytkami.

Stanowiska archeologiczne

W rejonie poszczegdlnych wariantow linii  kolejowej znajduje sie strefa nadzoru
archeologicznego oraz pojedyncze stanowiska archeologiczne.

6.7.2 Prognozowane oddzialywania

Zabytki

Pozwolenie WKZ nie bedzie konieczne w przypadku realizacji wariantéow S/E2 lub S/E4,
ktore nie kolidujg z obiektami zabytkowymi. Warianty te zostaty pozytywnie zaopiniowane
przez WKZ w pi$mie ZN.4171/26/2010 dotgczonym do raportu oo$ w formie zatgcznika.

Stanowiska archeologiczne

Wszystkie stanowiska archeologiczne kolidujgce oraz znajdujgce sie bezposredniej
bliskosci kolei wymagac¢ bedg ratowniczych prac wykopaliskowych. Dotyczy to réwniez prac
prowadzonych strefie obserwacji archeologicznej, ktore wigzg sie z mozliwoscig odkrycia
kolejnych stanowisk.

6.7.3 Dziatania ochronne

Na etapie eksploatacji kolei, a wiec po zastosowaniu sie do wytycznych ochrony
konserwatorskiej i przeprowadzeniu ratowniczych badan archeologicznych, nie s wymagane
i nie przewiduje sie specjalnych dziatan ochronnych w stosunku do architektonicznych
obiektow zabytkowych znajdujgcych sie w sasiedztwie planowanej inwestyciji.

Na chwile zakonczenia niniejszego dokumentu (lipiec 2011) rozwigzano konkurs
architektoniczny dotyczacy koncepcji przystankdw linii PKM.




Rys. 10 wizualizacja przystanku Kietpinek wg koncepcji wyrdznionej w konkursie
architektonicznym. Statym elementem wygladu ma by¢ czerwony pas doprowadzajgcy do
wejs¢ na perony PKM.

Elementy uzyte w koncepcji przystankdw nawigzujg do najstarszych zabytkdw Gdanska

oraz jego historii industrialnej. Posiadajg takze opisywane powyzej miejsca ekspozycji
elementéw sztuki i widokowe. Do wygladu przystankdw oraz najblizszego otoczenia majg
by¢ dostosowane takze obiekty inzynieryjne.
Dziedzictwo archeologiczne jest nieodnawialne i nie jest mozliwe odtworzenie uszkodzonego
uktadu warstw stanowiska archeologicznego. W zwigzku z powyzszym Wojewddzki Urzad
Ochrony Zabytkéw w Gdansku decyzjg nr 95/2010 udzielit pozwolenia na prowadzenie badan
archeologicznych w miejscowosci Gdansk w zwigzku z realizacjg projektu budowy Kolei
Metropolitalnej. Szczegdtowy zakres badan archeologicznych obejmuje biezace $ledzenie i
dokumentowanie opisowe, rysunkowe nawarstwien archeologicznych i profili obiektéw, a
takZe zbieranie archeologicznego materiatu ruchomego z wykonywanych wykopow.

Rys.11 Zdjecie lotnicze parku w Matarni z widocznymi w tle odkrywkami dla prac
archeologicznych. Wrzesien 2010

6.8  Srodowisko przyrodnicze

W celu oszacowania wptywu planowanej inwestycji na Srodowisko przyrodnicze
w granicach  potencjalnego oddziatywania przedsiewziecia, przeprowadzona zostata
inwentaryzacja elementdw majacych znaczenie dla utrzymania réznorodnosci biologicznej
(siedlisk przyrodniczych i siedlisk gatunkéw chronionych). Wizje terenowe w rejonie
planowanej inwestycji przeprowadzono w petni sezonu wegetacyjnego 2010 r.
Inwentaryzacjg przyrodniczg objeto strefe o szerokosci co najmniej 600 m (po 300 m po obu
proponowanych wariantéw linii kolejowej). Badania przeprowadzono zgodnie z wiedzg
o wymaganiach $rodowiskowych oraz zasiegach geograficznych wybranych gatunkow.
Obserwacje w terenie poprzedzone byly analiza topografii terenu oraz zdefiniowaniem uktadu
i typu obecnych tam siedlisk flory i fauny. Wyniki prac terenowych uzupetniono analizg
istniejacych materiatdw dokumentacyjnych.

6.8.1 Stan istniejacy

Rosliny

W rejonie wariantdw przedmiotowej inwestycji stwierdzono wystepowanie 530
gatunkdw rodlin (z przewagg elementow flory nieleSnej i licznymi gatunkami obcego
pochodzenia, sztucznie nasadzonymi) oraz 1 gatunku grzyba pod ochrong Scistg. Wystepuje
tu 30 gatunkdéw specjalnej troski, w tym 18 chronionych (pod ochrong Scistg — 8, czeSciowg —
10) oraz gatunki na Pomorzu Gdanskim o uznanych niskich i Srednich kategoriach narazenia.
Nie stwierdzono gatunkdéw roslin chronionych z Zatgcznika II do Dyrektywy Siedliskowej UE,
natomiast wystepuje tu jeden gatunek z Zatgcznika V, na stanowisku stworzonym sztucznie
przez cztowieka.



Zwierzeta

W otoczeniu planowanej inwestycji stwierdzono wystepowanie wielu gatunkdw zwierzat
z réznych grup systematycznych, m.in. ok. 316 gatunkéw owadoéw z czego 51 zaliczanych
jest do tzw. gatunkéw specjalnej troski. Ponad to wykazano obecnos¢ 10 gatunkdw ptazdw i
3 gatunkéw gaddw. Inwentaryzacja ornitologiczna potwierdzita obecno$¢ 68 gatunkow
ptakdw legowych (zaktadajgcych gniazda w danym miejscu) i 11 gatunkdw nielegowych, z
czego zdecydowana wiekszo$¢ to gatunki podlegajgce ochronie gatunkowej Scistej. Posrdd
stwierdzonych gatunkéw ptakéw znalazty sie ptaki figurujgce w I zatgczniku Dyrektywy
Ptasiej (79/409/EWG) NATURA 2000 — 6 gatunkéw. Na przedmiotowym terenie wystepujg
rowniez duze, Srednie i mate ssaki (6 gatunkdéw) w tym nietoperze (6 gatunkéw).

6.8.2 Prognozowane oddziatywania

Realizacja inwestycji w kazdym 2z zaproponowanych wariantéw spowoduje
mechaniczne zniszczenie siedlisk przyrodniczych wymienionych w Zafgczniku I Dyrektywy
Siedliskowej (gatunkéw chronionych). W Zadnym przypadku nie bedzie to jednak
oddziatywanie znaczace. Wynika to z powszechnosci ich wystepowania i niewielkiej
powierzchni siedlisk, ktora podlegac¢ bedzie usunieciu.

Znaczace oddziatywanie na S$rodowisko przyrodnicze wystgpi na odcinku miedzy
osiedlami Kokoszki a Matarnia (rysunek 3), gdzie niezbedna jest rezygnacja z wariantu 1
przecinajgcego jedne z najcenniejszych $rodowiskowo tereny w granicach oddziatywania
omawianej inwestycji (m.in. dobrze wyksztatcone pfaty lasow i podmoktych {3k, liczaca
ponad 100 osobnikéw populacja storczyka - listery jajowatej Listera ovata, i innych rzadko
wystepujgcych w regionie gatunkéw. Duza rdéznorodno$¢ roslin pocigga za sobg takze
wystepowanie odpowiednio bogatej fauny, szczegdlnie owaddw i ptakow.

Nieco korzystniejszy z przyrodniczego punktu widzenia wariantem na odcinku miedzy
Kokoszkami a Matarnig jest wariant 2+3+S/E1+S/E3, moze zagrozi¢ on jednak wysokim
walorom w zadrzewieniach sgsiadujgcych z osadg Matarnia. Jest to miejsce wystepowania
reliktow laséw pierwotnych (jedno z dwdch miejsc wystepowania w regionie gdanskim). Jest
to rowniez siedlisko rzadkiego zuka Valgus hemipterus. W zwigzku z tym, wskazana jest
rowniez rezygnacja z wariantu 2 i 3S/E1+S/E3 na odcinku Kokoszki-Matarnia.

Za optymalny z przyrodniczego punktu widzenia na odcinku miedzy Kokoszkami
a Matarnig nalezy uzna¢ wariant S/E2+S/E4, ktory najmniej zagraza wszystkim walorom
przyrodniczym omawianego terenu. Ciezkie prace budowlane nalezy tu jednak przeprowadzi¢
poza okresem legowym ptakdw.

Na odcinku miedzy Firogg a Osowg wskazana jest rezygnacja z linii nr 235 wariantéw 1
i 2 (m.in. stanowisko wspominanej juz listery jajowatej i innych gatunkéw chronionych

W przypadku, gdyby zdecydowano sie jednak na realizacje linii nr 235 (wariantu 1 i 2),
niezbedna bedzie przesadzanie wszystkich, zagrozonych zniszczeniem osobnikdw listery
jajowatej na inne stanowisko tego samego gatunku.

W skali catej inwestycji (od Zaspy do Osowej) za optymalny wariant nalezy uznaé
wariant S/E2+S/E4, cho¢ nawet on spowoduje pewne szkody przyrodnicze. Za najbardziej
dotkliwe szkody przyrodnicze podczas realizacji wariantu S/E2+S/E4 nalezy uznac likwidacje



dwéch miejsc rozrodu ptazéow, w tym ujetego w Zatgczniku II Dyrektywy Siedliskowej
kumaka nizinnego Bombina bombina, cho¢ populacja (ograniczona do zbiornika opisanego w
Raporcie 00$ jako nr 11) nie przekracza 50 osobnikow.

Na odcinku miedzy osiedlami Strzyza i Piecki - Migowo nalezy zwrdci¢ szczegdlng
uwage na zachowanie mikrosiedlisk cennych gatunkdw owaddw — prace nie powinny
spowodowac ubytku drzew (zwiaszcza starszych, ostabionych, martwych) w otaczajgcym
lesie. W czeSci obszaru niedaleko ulicy Rakoczego znajduje sie fragment starej alei lip
drobnolistnych, sztucznie nasadzonych (11 osobnikéw), w ktérych prowadzg rozwdj larwy
bardzo rzadkiego w regionie chrzaszcza Oplosia fennica. W miare mozliwosci nalezy
zachowac te lipy. O ile konieczne bytoby Sciecie jakiejkowiek Sredniowiekowego lub starszego
drzewa - trzeba pozostawic je na miejscu (lub w najblizszej okolicy) do naturalnego rozktadu.

6.8.3 Dziatania ochronne

Przewidywane najwazniejsze srodki majace na celu zmniejszenie negatywnego oddziatywania
inwestycji na szate roslinng, wpisane w decyzje Srodowiskowg RDOS jako obowigzek
natozony na inwestora m.in.:

e Podczas wykonywania prac budowlanych, a takze podczas prowadzenia wycinki drzew
i krzewow w rejonie chronionych siedlisk przyrodniczych, zaleca sie zorganizowanie
nadzoru przyrodniczego (statego lub okresowego).

e Na czas realizacji inwestycji proponuje sie odgrodzi¢ teren budowy siatkg w miejscach
najbardziej wrazliwych pod wzgledem przyrodniczym. Ograniczy to mozliwos¢
niekontrolowanej penetracji lasu sprzetem budowlanym w czasie prowadzenia robot.

e Odpady powstate w trakcie realizacji inwestycji nalezy segregowac i skfadowac
w wydzielonym i uszczelnionym miejscu, zapewniajac ich regularny odbiér przez
uprawnione podmioty.

e Warstwe gleby zdjetg z pasa robdt odpowiednio zdeponowac i po zakonczeniu prac
ponownie wykorzystac do rekultywacji terenu;

e Drogi dojazdowe do placu budowy nalezy wytyczy¢é w miare mozliwosci w oparciu
o istniejgcy sie¢ szlakéw komunikacyjnych;

e Straty w zieleni, spowodowane wycinkg drzew i krzewow, uzupetni¢ poprzez
wprowadzenie nasadzen dogeszczajgcych oraz naprowadzajgcych zwierzeta do przejsé
przez linie kolejowg;

e Zabezpieczy¢ za pomocg oston pnie i korony drzew znajdujgcych sie w rejonie prac
budowlanych, a nieprzewidzianych do wycinki;

e Prace niwelacyjne prowadzi¢ w taki sposdb, aby ograniczy¢ odwodnienie pobliskich
terenow;

Najwazniejsze przewidywane Srodki i dziatania majgce na celu zmniejszenie negatywnego
oddziatywania inwestycji na populacje ptazéw, gaddw i ssakdw

e prace ziemne nalezy prowadzi¢ poza okresem rozrodu i masowych migracji ptazow,
trwajacych od 01 marca do 31 maja i od 15 wrzesnia do 31 pazdziernika. W sytuacji
gdy harmonogram prac budowlanych nie pozwoli na unikniecie okresu rozrodczego
zaleca sie podjecie Srodkéw ochronnych polegajacych na montazu tymczasowych



ogrodzen w rejonie miejsc wystepowania ptazéw i gadéw wykazanych w inwentaryzacji
przyrodniczej.

e w celu zabezpieczenia szlakdw migracji ptazdéw (takze gaddéw i mniejszych ssakow)
nalezy wykonac przej$cia w odpowiednio wyznaczonych miejscach. Wyznaczono wzdtuz
linii PKM 10 przej$¢ dla ptazdow i matych zwierzat lub tzw. ,zespolonych” — czyli
powiekszonych/ poszerzonych w stosunku do potrzeb przejs¢ dla ludzi lub na mniej
uczeszczanych drogach i o odpowiednio urzadzonych dojsciach z ktérych beda
korzystac takze mate i duze zwierzeta (przyktady ponizej).

e zaleca sie wprowadzenie monitoringu przyrodniczego na placu budowy — odfawianie
zwierzgt i ich ewakuacja ze stref zagrozenia;

e na etapie eksploatacji nalezy przede wszystkim utrzymywac¢ w droznosci przyrodniczej
zaprojektowane przepusty (petnigce funkcje przejs¢ dla zwierzat), ktore stanowity
lokalng droge migracji dla gatunkéw wodnych i zwierzat lgdowych;

Najwazniejsze  przewidywane Srodki majgce  na celu zmniejszenie negatywnego
oddziatywania inwestycji na populacje ptakow

e Wycinke drzew oraz intensywne hatasliwe prace nalezy prowadzi¢ poza okresem
legowym ptakéw co zminimalizuje negatywne oddziatywanie tego czynnika.

e Przed przystgpieniem do wycinki drzew zaleca sie wykonanie ich przegladu w celu
unikniecia wycinki gatunkéw dziuplastych.

e W celu zminimalizowania $miertelnosci ptakéw, bedacej wynikiem rozbijania sie
o0 przezroczyste elementy ekrandw akustycznych, nalezy zastosowac takie rozwigzania
techniczne, ktére umozliwig ptakom zauwazenie bariery.

Najwazniejsze przewidywane $rodki majace na celu zmniejszenie negatywnego

oddziatywania inwestycji na populacje ssakéw

W celu umozliwienia migracji srednim i duzym ssakom proponuje sie nastepujgce
rozwigzania przej$¢ w poziomie toru i ,,zespolonych”:

e Ok. 6+800 km inwestycji — przejscie dolne zespolone z drogg i ciekiem,
uzupetnione wolny o pas zieleni; parametry - poszerzenie istniejgcego
wiaduktu do szerokosci 10 m, dla zachowania odpowiedniego wspotczynnika
ksztattu minimum 3,5 m wysokosci

e 6+800 — 7+200 km — przejécie po torach; parametry — szeroko$¢ minimum
100 m - na tym odcinku linia kolejowa bezwzglednie nie powinna by¢ grodzona

e 7+900- przejscie dolne zespolone z ciekiem - parametry — minimum 5 m
szerokosci i 3,5 m wysokosci

e 17+500 km, wariant 3 — przejscie dolne zespolone z drogg i ciekiem,
uzupetnione o pas zieleni i nasadzenia naprowadzajgce; parametry — minimum
10 m szerokosci i 3,5 m wysokosci.

Obszary chronione, w tym Natura 2000

Zgodnie z informacjami uzyskanymi z Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Gdarisku,
w rejonie planowanej inwestycji (do ok. 2 km) znajdujg sie nastepujace, istniejgce formy
ochrony przyrody powotywane na mocy ustawy o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia
2004r. (Dz. U. nr 92 poz. 880 ze zm.).



e Trojmiejski Park Krajobrazowy,

e ZespoOt Przyrodniczo Krajobrazowy Doliny Strzyzy,
e Rezerwat Dolina Strzyzy,

e Rezerwat Zrédliska w Dolinie Ewy,

e Rezerwat Wawoz huzaroéw,

e Obszar Natura 2000 Bunkier w Oliwie - siedlisko nietoperzy gatunku nocek duzy Myotis
myotis.

Nie stwierdzono oddziatywania na ww. obszar Natura 2000, co zostato potwierdzone
wydanym za$wiadczeniem RDOS.  Bezposrednie sasiedztwo z obszarami chronionymi, przy
zachowaniu warunkéw opisanych w raporcie 00 i w decyzji RDOS nie bedzie
oddziatywaniem znaczacym.

Zdrowie ludzi

Najwiekszy wptyw na zdrowie bedgq mie¢ czynniki opisane w niniejszym rozdziale powyzej,
Przede wszystkim, co zaznaczono — hatas i zwigzane z ruchem pociggéw drgania. Z racji
wielu czynnikdw niezaleznych od rozwigzan technicznych w wytypowanych lokalizacjach,
pomimo przewidzianego stosowania rozwigzan chronigcych $rodowisko, bedzie prowadzony
monitoring tych oddziatywan przed uruchomieniem linii i co najmniej przez rok po jej
uruchomieniu.

Z innych czynnikdbw mogacych oddziatywaé, nalezy podkreslic pozytywny wptyw
uruchomienia przewozéw linig PKM na emisje gazéw cieplarnianych w skali aglomeracji oraz
z wiekszej aktywnosci ruchowej wynikajacej z alternatywy dla uzywania samochoddw oraz
organizacji w ramach potgczen PKM parkingdw rowerowych lub stosowania darmowego
przewozu rowerdow co juz jest stosowane w pociggach szybkiej kolei miejskiej w Trdjmiescie.

7. Faza likwidacji

Ze wzgledu na charakter planowanego przedsiewziecia — nie planuje sie likwidacji
nowowybudowanej linii kolejowej w przewidywalnym okresie czasu. Przypuszcza sie, iz faza
likwidacji bedzie powodowata oddziatywania poréwnywalne do fazy realizacji inwestyciji.
Teren po likwidacji inwestycji powinien zostac zrekultywowany.

Nalezy dodac iz teren odcinka linii 235 Gdansk Osowa — Matarnia (rozpatrywany w
wariantach 1 i 2), po przytaczeniu bocznicy lotniska do linii PKM wg wariantu 3 stanie sie
zbedny do przewozdéw paliwa lotniczego i bedzie to dotyczy¢ odcinka od zakfadu
cementowego w dzielnicy Owczarnia obstugiwanego kolejg — tj na odcinku okoto 3 km.
Ewentualna decyzja co do likwidacji tego odcinka naleze¢ bedzie do PLK jako zarzadcy linii
oraz do Gminy Miasta Gdanska, ktére w ,Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta Gdanska” ujeto wykorzystanie tej linii dla
planowanego ruchu tramwajowego. PKM SA przekazata do wtasciwej instytucji Miasta — Biura
Rozwoju Gdanska raport 00S$, ktdry wskazuje Srodowiskowe uwarunkowania takich planow
(ww opis w rozdziale 6).



8. Analiza poréwnawcza wariantow

W aspekcie oddziatywan Srodowiskowych, innych niz na elementy flory i fauny
oddziatywanie poszczegolnych wariantdw jest bardzo zblizone, uzaleznione najbardziej od
intensywnosci ruchu pociggdw, cho¢ ta warto$¢ przektada sie na takze pozytywnie na
mniejszg kongestie na drogach aglomeracji, a tym samym korzystny wptyw globalny
transportu na S$rodowisko. M.in. takze warto$¢ zajetosci terenu pod linie jedno lub
dwutorowg nie przektada sie na istotne roznice, albowiem wg przepiséw pod linie kolejowg
rezerwuje sie teren 2x20 m od osi toréw, czyli oszczednos¢ terenu moze wynie$¢ najwyzej
okoto 10% (rozstaw osi dwdch toréw = 4,2m ).

Bardziej wyrazne roznice wystepujg wzgledem szczegotowych aspektéw przyrodniczych. W
podsumowaniach najlepszg ocene uzyskat wariant 3BE4, opisany szczegétowo w rozdziale 4.
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Rys. 11 slajd z prezentacji przygotowanej przez autordw raportu oo$ na potrzeby
konsultacji spotecznych, podsumowujgcy wptyw wariantdw PKM na $rodowisko.



9. Znaczace oddziatywania planowanego przedsiewziecia na
srodowisko

Realizacja przedsiewziecia bedzie mie¢ wielorakie oddziatywanie wynikajgce z trwatego
przeksztatcenia terenu. Oprécz oczywistych — jak zajetos¢ i przeksztatcenie terenu, opisane w
poprzednich rozdziatach, bedg wystepowal tez podziaty terenu zycia ludzi i zwierzat. Z
przewidywanymi rozwigzaniami przejs¢ dla zwierzat i wiaduktéw oddziatywanie to nie
powinno byC¢ znaczace i bedzie poddane monitoringowi powykonawczemu, podobnie jak
kwestie emisji hatasu i drgan.

10. Oddziatywania skumulowane

Badaniom poddane zostaty emisje gazéw w rejonach lotniska i skrzyzowania drég krajowych
nr 6 i 7, gdzie zachodzita obawa kumulacji szkodliwych oddziatywan. Whnioski z analizy sg
jednak korzystne dla PKM, gdyz przejecie czesci ruchu drogowego — gtéwnego sprawcy ww.
emisji da efekt pozytywny w stosunku do sytuacji, gdy PKM miatoby nie byc.

Badanie skumulowane zrddet hatasu dotyczyto catej linii PKM. Ruch pociggéw nie bedzie
dominujgcym zrédtem hatasu, jednak podnosi w wybranych miejscach usredniony poziom.
Jak wielokrotnie wspomniano bedzie to monitorowane, celem wprowadzenia dodatkowych
zabezpieczen technicznych lub w skrajnym przypadku obszaru tzw. ,ograniczonego
uzytkowania” ze wzgledu na znaczng ucigzliwos¢ dla mieszkancow.

11. Nadzwyczajne zagrozenia dla sSrodowiska

Zagrozenia takie sg zwigzane z uszkodzeniami urzadzen linii i pociggdw oraz ewentualnymi
katastrofami kolejowymi i wigzg sie z lokalnym zanieczyszczeniem gruntdw oraz
ponadlokalnym, ale przejSciowym — wéd gruntowych lub powietrza.

Statystyczne ryzyko wypadkéw w transporcie kolejowym jest wielokrotnie mniejsze niz w
drogowym. Ponadto juz po zakonczeniu prac nad raportem 00$ podjeta zostata decyzja
Inwestora o zastosowaniu na linii PKM najnowszych w Europie urzadzen sterowania ruchem,
ktore dajg mozliwo$¢ nadzoru nad predkoscig i ruchem pociggu i automatycznej, zdalnej
korekty tych wartosci, jesli pocigg jedzie zbyt szybko lub nie powinien jecha¢ w ogdle. Brak
takiej mozliwosci byt w ostatnich latach gtéwng przyczyng powaznych wypadkéw kolejowych
w Polsce.

W rozdziale 2 opisano takze wymog projektowy linii PKM zabezpieczern budowlanych i
architektonicznych przed rozprzestrzenianiem skutkéw awarii.

Decyzja RDOS nakfada obowiagzek wdrozenia w eksploatacji linii procedur ratunkowych
zarowno stosowanych w transporcie kolejowym jak i drogowym, np. w zakresie przyjecia
planéw awaryjnych, ewakuacyjnych, prowadzenia akcji ratowniczych itp.



12. Transgraniczne oddziatlywanie

Ze wzgledu na potozenie, skale inwestycji oraz zasieg oddziatywan, realizacja
przedmiotowego przedsiewziecia, nie ujawni sie w postaci negatywnego oddziatywania
na $rodowisko poza granicami Rzeczpospolitej Polskiej. Przewidywany zasieg oddziatywania
planowanego przedsiewziecia w fazie realizacji i eksploatacji ograniczy sie do terendw
sgsiadujgcych z linig PKM. Uruchomienie przewozow moze by¢ istotnym wkiadem w
miedzynarodowe zobowigzania rzadu polskiego dotyczace redukcji emisji CO2 i gazéw
cieplarnianych.

13. Okreslenie koniecznosci ustanowienia obszaru ograniczonego
uzytkowania

Na obecnym etapie, nie proponuje sie utworzenia obszaréw ograniczonego uzytkowania.
Zastosowanie przewidzianych w niniejszym raporcie $rodkéw i zabezpieczen tagodzacych
skutki budowy linii kolejowej ograniczy jej oddzialywanie do projektowanych linii
rozgraniczajgcych.

14. Analiza mozliwych konfliktéw spotecznych zwigzanych
z planowanym przedsiewzieciem

Podstawowym Zrddtem konfliktdw moze by¢ koniecznos¢ wykupu fragmentéw dziatek
oraz wyznaczenie obiektow przeznaczonych do wyburzenia (pomimo juz prowadzonych
rozmdéw z wiascicielami). Protesty miejscowej ludnosci mogg wystgpi¢ réwniez w przypadku,
jesli roboty budowlane bedg powodowaty utrudnienia w przejazdach, czy ucigzliwosci w
codziennym zyciu mieszkancow (hatas, zapylenie).

Z przeprowadzonych dwdch serii spotkan informacyjnych przed konsultacjami
spotecznymi oraz akgcji informacyjnej w mediach i wiasciwych, okreslonych prawem
konsultacji spotecznych mozna wywnioskowac iz projekt cieszy sie bardzo duzym poparciem
spoftecznym. Znaczna cze$¢ uwag szczegdtowych, dotyczacych przebiegu linii, przej$¢ dla
pieszych, przystankéw itp. zostata uwzgledniona w dokumentacji przedprojektowej.
Najwazniejsze obawy dotyczace projektu dotyczyly iz w ogdle nie powstanie lub ruch
pociggdw bedzie zbyt maty, natomiast z kwestii dotyczacych Srodowiska, najwiekszg obawe
budzi hatas. Potwierdzily to jedyne dwa wnioski, ktére naptynety do RDOS podczas
konsultacji spotecznych. Nalezy przypuszczac iz jest to spowodowane niskim poziomem
techniki, jaki reprezentuje obecnie kolej w regionie — zaréwno tabor jak i eksploatowane
konstrukcje toréw, budowane w latach 60-tych XX wieku lub jeszcze wczesniej, nie maja
jakichkolwiek $rodkéw zabezpieczajgcych przed hatasem.



15. Propozycja monitoringu oddziatywania planowanego
przedsiewziecia

Decyzja RDOS zaktada monitoring powykonawczy emisji hatasu, stanu woéd |
skutecznosci przej$¢ dla zwierzat.

Zarzadzajacy linig kolejowg jest obowigzany ponadto osobnymi przepisami do
okresowych pomiaréw pozioméw w $rodowisku substancji lub energii wprowadzanych w
zwigzku z jej eksploatacja.

Nie ma natozonego obowigzku na zarzadzajacego linig kolejowg koniecznosci
wykonywania oraz przekazywania pomiardw emisji  zanieczyszczen  powietrza
atmosferycznego emitowanych w wyniku eksploatacji linii kolejowej.

Ze wzgledu na ochrone wdd powierzchniowych i podziemnych w czasie eksploatacji linii
kolejowej niezbedna jest m.in. stata kontrola stanu technicznego urzadzen stuzgcych do
odprowadzania i podczyszczania sptywdw z torowiska.

16. Opis trudnosci wynikajacych z niedostatkéw techniki

Trudno$ci prognozowania przysztych oddziatywan wynikajg przede wszystkim
z niedoskonatosci modeli matematycznych oraz braku mozliwosci uwzglednienia wszystkich
czynnikdw, ktore mogg mie¢ wplyw na te oddziatywania. W tej sytuacji przyjmowano
zatozenia upraszczajace, kierujac sie zasadg przezornosci — tj. uwzgledniania niekorzystnych
warunkéw. Wobec tego uzyskane wyniki mogg by¢ obarczone btedem. Konieczna bedzie
weryfikacja prognoz po oddaniu inwestycji do eksploatacji.

Obowigzujgca metodyka prognozowania (modelowania) zanieczyszczen w zakresie
hatasu drogowego i jakosci powietrza atmosferycznego oraz zanieczyszczenia wod opiera sie
na prognozach ruchu. Od natezenia ruchu pociggdw oraz eksploatowanego rodzaju taboru
na danym odcinku zalezg wiec m.in. wielko$ci zanieczyszczen. Rzeczywiste oddziatywanie
transportu kolejowego moze by¢ sprawdzone w drodze szczegdtowych badan i pomiardow.

Dodatkowo stosowane modele obliczeniowe zanieczyszczen powietrza tylko czeSciowo
uwzgledniajg konfiguracje terenu i jego zagospodarowanie (tzw. ,szorstko$ci”). Ponadto w
okresie perspektywicznym mogg nastgpi¢ znaczgce zmiany w zagospodarowaniu obszaru
sgsiedniego do linii PKM, ktére spowodujg zmiany.



17. Informacje koncowe

Raport 00$ przygotowat przede wszystkim zespdt pracownikdw konsorcjum WYG
International Sp. zo.0. we wspdtpracy z niezaleznymi specjalistami waskich branz
przyrodniczych i srodowiskowych (np. symulacje kumulacji emisji gazéw, owady).

Prace nad raportem byly konsultowane przez:

Doradcéw Inicjatywy Jaspers, powotanej do konsultowania przygotowywanych inwestycji o
wartosci ponad 50 min Euro, ktére majg by¢ wspotfinansowane ze Srodkdw Unii
Europejskiej;

Centrum Unijnych projektow Transportowych — jednostke rzadowa koordynujaca wdrazanie
projektow zwigzanych z transportem;

Zewnetrzng kancelarie prawng, dziatajgcg na zlecenie Ministerstwa Rozwoju Regionalnego;
Firme konsultingowg Ramboll, wynajeta przez PKM SA.

Niniejszy dokument przygotowat Pawet Wréblewski PKM SA.

Whioski i zalecenia raportu 00 zostaty w catosci ujete w decyzji RDOS

Zrédta informacji stanowiace podstawe do sporzadzenia raportu 0o$

Raport wylicza szczegdtowo podstawy prawne stosowane w Polsce i Unii Europejskiej, w
szczegolnosci do projektow wspédifinansowanych ze Srodkéw UE, takze przepisy branzowe i
dotyczace ochrony przyrody wg poszczegoélnych grup gatunkéw oraz literature fachowa.
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