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Streszczenie informacji zawartych w ...

Raporcie o oddziatywaniu na srodowisko przedsiewzigcia polegajacego na
rozbudowie ulicy Gen. Wt. Andersa w Biatymstoku (w ciggu drogi krajowej Nr 65
Gotdap - Bobrowniki) na odcinku od km 164+280,00 do km 165+855,00 wraz z
weztem drogowym na skrzyzowaniu ulic gen. Wt. Andresa i | Armii Wojska Polskiego
wraz z budowg drog serwisowych, drogi dojazdowej do Zaktadu Unieszkodliwiania
Odpaddéw Komunalnych w Biatymstoku oraz budowg kanatu deszczowego 11400 mm
w ulicy | Armii Wojska Polskiego ze zrzutem wod deszczowych do rzeki Biatej" do
postepowania w sprawie oceny oddziatywania na $rodowisko.
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Streszczenie

Raport..., opracowano zgodnie z wymogami, ktére powinien spetniac¢ raport o oddziatywa-
niu przedsiewziecia na srodowisko wymagany do postepowania w sprawie oceny oddziatywania
na srodowisko. Zleceniodawcg wykonania raportu jest Biuro Projektow Budownictwa Komunalne-
go Sp. z 0.0., ul. Sienkiewicza 82 w Biatymstoku.

Klasyfikacja ekologiczna przedsiewziecia.

Konieczno$¢ wykonania Raportu wynika z rozporzadzenia Rady Ministrow w sprawie
okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko oraz szcze-
gotowych uwarunkowah zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzenia
raportu . Zgodnie z w/w rozporzadzeniem jest to przedsiewziecie wymienione w § 3 ust 1 pkt. 56
oraz pkt. 63 i 72a:

punkt: 56)

,drogi publiczne o nawierzchni utwardzonej, niewymienione w § 2 ust. 1 pkt. 29 i 30, z wy-
taczeniem ich remontu i przedsiewzieé polegajacych na budowie, rozbudowie, montazu,
remoncie lub rozbiérce: zjazdu z ulicy publicznej, przejazdu drogowego, pasa postojowe-
go, pasa dzielgcego, pobocza, chodnika, $ciezki rowerowej, konstrukcji oporowej, przepu-
stu, kladki oraz obiektdéw i urzadzen wyposazenia technicznego drég”.

Z uwagi na zakres robot przewidzianych koncepcjg projektowa w ramach przedsiewziecia
wymogi rozporzadzenia spetniajg rowniez pkt. 63 i 72a,

punkt: 63)

.kanaty odkryte lub rurociggi wodociggowe magistralne do przesytania wody oraz przewo-
dy wodociggowe magistralne doprowadzajgce wode od stacji uzdatniania do przewodéw
wodociggowych rozdzielczych ",

punkt: 72a)

.Kanaly zbiorcze przeznaczone do zbierania sciekdw z co najmniej dwoch kanatéw bocz-
nych ".

Koniecznoé¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko i wykonania raportu ...
wynika z Postanowienia Urzedu Miejskiego w Biatymstoku pismo znak Nr OSGK.V.7624-125/10 z
dnia 18.08.2010r., ktére stwierdza, ze dla przedmiotowego przedsiewziecia istnieje potrzeba
przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko w petnym zakresie i wykonania raportu o
oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko wg art. 66 ustawy z dnia 9 listopada 2004 (Dz. U.
Nr 257 poz. 2573 z pdzn. zm.).

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Biatymstoku w opinii nr 250/NZ/2010, znak:
NZ-824-179/10 z dnia 26.07.2010 r., odstgpit od obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywa-
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nia na srodowisko w/w przedsiewziecia, motywujac jego lokalizacjg i brakiem szkodliwego oddzia-

tywania na zdrowie ludzi.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Biatymstoku w postanowieniu znak: RDOS-
20-WOO0S-11-66130-488/10/kg z dnia 21.07.2010 r., stwierdzit potrzebe przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko z uwagi na niewielkg odlegtos¢ od zabudowy mieszkaniowej i po-
trzebe odprowadzania duzej ilosci sciekdw.

Planowany do rozbudowy odcinek ul. Gen. Witadystawa Andersa znajduje sie w ciggu dro-
gi krajowej Nr 65 (Gotdap - Bobrowniki) a w miescie stanowi¢ bedzie fragment ciggu komunika-
cyjnego o nazwie ,Trasa Generalska” o klasie drogi gtéwnej GP, czterech pasach ruchu z petng
infrastrukturg podziemng i naziemng, odcinkami ulic bocznych, chodnikami, ciggiem pieszo rowe-
rowym i Sciezkg rowerowg. Koncepcja obejmuje rowniez budowe odcinka drogi dojazdowej do
projektowanego ZUOK oraz budowe odcinka kanatu deszczowego w ciggu ul. I-Armii Wojska Pol-
skiego odprowadzajgcego $cieki opadowo - roztopowe do rz. Biate;.

Catkowita dlugos¢ przedsiewziecia objeta projektem obejmuje:

— odcinek rozbudowy ul. Gen Wtadystawa Andersa - ok. 1575,0 m.

— droge dojazdowg do ZUOK - ok. 553,50 m
— odcinek kanatu deszczowego w ciggu ul. I-Armii Wojska Polskiego - ok. 1100 m.

1. Opis planowanego przedsiewziecia
1.1. Charakterystyka przedsiewziecia

Oceniane przedsiewziecie polega na rozbudowie ul. Gen. Wt Andersa jako ulica miejska
petnigca réwniez role odcinka drogi krajowej nr 65 i obejmuje:
—_poczatek, stanowi koniec poprzedniego opracowania na ul. Gen. Wt Andersa (dr. kr.
Nr 65) km 164+280,00 tj. 85 m za wjazdem na teren Panstwowej Strazy Pozarne;j
—_koniec, do km 165+855,00 tj. 20m za wjazdem na teren ogrodéw dziatkowych i
obecnej Fabryki Mebli "Forte" po stronie przeciwne;j.

Przewiduje sie jeszcze w ciggu ul. Gen. Wt. Andersa budowe wezta drogowego przy
skrzyzowaniu z ul. I Armii Wojska Polskiego oraz budowe drogi serwisowej od ulicy dojazdowej
do Galerii "Kwadrat" do potaczenia z ul. Batorego wraz z nowym przebiciem ulicy Batorego do ul.
Gen. Wi Andersa.

Ponadto w ramach przedsiewziecia projektuje sie:

U Budowe drogi dojazdowej do projektowanego Zaktadu Unieszkodliwiania Odpadéw
Komunalnych w Biatymstoku zlokalizowanej pomiedzy terenami Galerii Kwadrat a Gietdg
Rolno Towarowa,

U Budowe nowego odcinka kanatu kanalizacji deszczowej @ 1400 mm w ulicy I-Armii Wojska
Polskiego ze zrzutem wod deszczowych do rzeki Biatej
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1.1.1.0pis stanu istniejacego

Obecnie ul. Gen. Wt. Andersa posiada przekréj dwujezdniowy, dwupasowy 2x7m (z lokal-
nymi poszerzeniami w obrebie skrzyzowan) oraz z pasem dzielgcym szerokos$ci ok. 5,0 - 7,0 m.
Po obu stronach jednak ale nie na catej dtugosci znajdujg sie chodniki szer. 2-3 m. Wystepuje tu
petne uzbrojenie techniczne: kanalizacja deszczowa, sanitarna, kable elektroenergetyczne, kabel
telekomunikacyjny, gaz, sie¢ cieplna, wodocigg. Ulice przecina jednopoziomowe skrzyzowanie ul.
I Armii Wojska Polskiego z sygnalizacjg swietlng oraz jedno przejscie podziemne. Wzdtuz ulicy
zasadniczo znajdujg sie tereny zurbanizowane, (zabudowa przemystowo - handlowo -
ustugowa). Zlokalizowana tu jest Elektrocieptownia Biatystok, Biatostockie Fabryki Mebli, Fabryka
Dywanéw ,Agnella” oraz Fabryka Przyrzadéw i Uchwytow ,BISON-BIAL. Z duzych obiektow han-
dlowych w pawilonach zlokalizowana jest Gietda Rolno Towarowa oraz Galeria ,Kwadrat”, wokot
ktérej rozmieszczone sg mniejsze placowki handlowe. Odcinek miedzy ulicami St. Batorego a
Zotkiewskiego graniczy z pasmem ogrodéw dziatkowych ,Wygoda”. Od wjazdu w ul. St. Batorego
po stronie potnocnej i przy wjezdzie w ul. Waska po stronie potudniowej w gtebi zlokalizowana
jest zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna. Na catym odcinku ulicy wraz z istniejacymi skrzyzo-
waniami wystepuje nawierzchnia bitumiczna. Lokalne poszerzenia jezdni wykonane sg z ptyt dro-
gowych wielkowymiarowych, odcinek wyposazony jest w kanalizacje deszczowg & 400 mm od ul.
Maczka do ul. Wojska Polskiego oraz @ 800 mm i & 600 mm do ul. Wasilkowskiej. Kanalizacja
jest zlokalizowana cze$ciowo w pasie dzielgcym czesciowo w jezdni pétnocnej ulicy. Ulica w
chwili obecnej posiada przekréj dwuprzestrzenny, skrzyzowania z innymi ulicami majg ruch ska-
nalizowany i sg wykonane w jednym poziomie.

W ciggu ulicy obecnie wystepuje jedno podziemne przejscie dla pieszych zlokalizowane
na poziomie Fabryki Dywandéw a obok niego po stronie potudniowej zatoki dla Wojewodzkiej In-
spekcji Transportu Drogowego. Wzdtuz ulicy przebiega chodnik po prawej stronie jezdni na catym
omawianym odcinku a z lewej strony jezdni tylko od skrzyzowania z ul. I-Armii Wojska Polskiego
do konca opracowania. Ciagi piesze oddzielone sg od jezdni zielencami trawiastymi z rosnacymi
drzewami za wyjatkiem odcinka od skrzyzowania z ul. Batorego do konca opracowania, na kto-
rym to chodnik lewej strony przylega bezposrednio do jezdni.

Pomiedzy terenami galerii "Kwadrat" a terenami Gietdy Rolno Towarowej znajduje sie ciag
komunikacyjny o nawierzchni bitumicznej, ktéry ma by¢ réowniez po przebudowie i rozbudowie
drogq dojazdowg do przysztosciowego ZUOK. Tereny wokot przysztej drogi do ZUOK sg juz zain-
westowane i znajduje sie tam szereg wjazddw po obu stronach do istniejgcych pawilonéw handlo-
wo ustugowych.

Wzdtuz ulicy | Armii Wojaka Polskiego proponuje sie poprowadzi¢ kanat kanalizacji desz-
czowej o srednicy 1400 mm. Ulica jest zagospodarowana i w jej ciggu zlokalizowanych jest sze-
reg obiektéw przemystowych np. Elektrocieptownia Biatystok, Hala Magazynowa i Przemystowa
MITEX, Autokomis i inne obiekty ustugowe i handlowe.

Obecny stan zagospodarowania planowanego przedsiewziecia przedstawiono dokumen-
tacjq fotograficzna.
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Powiazania z krajowym systemem transportowym

Rozbudowa odcinka ul. Gen. Wt. Andersa jest czescig zamykajacg ukiad okalajacy ,ob-
wodnice miejskq”, ktéra tacznie z uktadem promienistym ulic wyprowadza ruch na zewnatrz mia-
sta. Czasowo odcinek podlegajacy rozbudowie taczy jednoczesnie kilka drég o znaczeniu krajo-
wym i miedzynarodowym. W trakcie realizacji przez oddziat GDDKIA jest budowa obwodnicy Wa-
silkowa, ktéra w randze drogi krajowej Nr 19 catkowicie wyeliminuje ruch pojazdéw ciezkich i oso-
bowych na ul. z Gen. Wk Andersa zmierzajgcych w kierunku Wasilkowa. Spowoduje to wyprowa-
dzenie ruchu ciezkiego tranzytowego z projektowanego odcinka ul. Gen. Wt. Andersa.

1.1.2.0pis stanu projektowanego

Realizacja przedsiewziecia obejmuije:

U Rozbudowe ul. Gen. Wt. Andersa obejmujgaca w liniach rozgraniczajacych:

— budowe nawierzchni jezdni gtéwnych ulicy

— budowa drég serwisowych,

— wykonanie obiektéw inzynierskich, rozbudowe istniejgcego skrzyzowania z ul. | Armii
Wojska Polskiego na wezet drogowy, budowg estakad wzdiuz drogi gtéwnej nad
skrzyzowaniem z ul. | Armii Wojska Polskiego,

— budowe dwéch rond: jedno w poziomie terenu na skrzyzowaniu z ul. | Armii Wojska
Polskiego z ul. Gen. Wt. Andersa, drugie w ciggu drogi dojazdowej do galerii
"Kwadrat",

— budowe zatok autobusowych dla komunikacji zbiorowej i zatok dla Wojewddzkiej
Inspekcji Transportu Drogowego,

— rozbudowe istniejgcej i budowe nowej infrastruktury techniczne;j,

— zagospodarowanie terendw, urzadzenie zielencéw i nasadzenia zieleni

— budowa ciggéw komunikacyjnych rowerowych oraz pieszych.

U Budowe drogi dojazdowej do Zaktadu Unieszkodliwiania Odpadéw Komunalnych w
Biatymstoku,

U Budowe kanatu deszczowego wzdtuz prawej (zachodniej) strony ul. | Armii Wojska

Polskiego i zrzutem Sciekdéw opadowo-roztopowych do rz. Biatej.

W ramach przedsiewziecia rozbudowy; ul. Gen. Wt. Andersa przewiduje sie rozbudowe
istniejgcych jezdni gtdwnych 2 x 7 m z lokalnymi poszerzeniami w rejonie weztow i skrzyzowan do
10,5 m o nowej nawierzchni z warstwg Scieralng bitumiczng. Projektowane facznice na skrzyzo-
waniu z ul. 1 Armii Wojska Polskiego potaczone rondem bedg posiadaty rowniez nawierzchnie bi-
tumiczne. Pas dzielagcy miedzy jezdniami bedzie w zaleznos$ci od powierzchni terenu szeroko$ci
zmiennej od 2.86 m do 7.00 m. Dla pieszych przewiduje sie budowe chodnika z prawej strony
jezdni o szeroko$ci 2.5 m oraz $ciezke rowerowg o szer. 3.0 m. Po stronie lewej przewidziany jest
ciag pieszo-rowerowy o szer. 3.50 m w tym powierzchnia przeznaczona dla pieszych szer. ok.
1.50 m. Trawniki i zielence o szerokosci 2.45 m do 9.50 m wystepowacé bedg po obu stronach
jezdni.

W ciggu ul. Gen. Wt. Andersa przewidziane jest skrzyzowanie dwupoziomowe z ul. 1 Armii
Wojska Polskiego. Projektowany wezet drogowy bedzie na kierunku gtéwnym posiadat cigg
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dwdch estakad o szeroko$ci jezdni na kazdej po 8.00 m i wysokosci skrajni pionowej ok. 6 m. W
zwigzku z tym ruch tranzytowy z w ul. Gen. Wt. Andersa i pojazdy jadace na wprost na skrzyzo-
waniu poprowadzone zostang estakadami (goérg), natomiast ruch lokalny skierowany zostanie
tgcznicami na projektowane rondo (usytuowane pod estakadami).

Skrzyzowanie z ul. 1 Armii Wojska Polskiego i drogi dojazdowej do Galerii "Kwadrat" pro-
jektuje sie w poziomie terenu jako rondo (pod estakadg) wraz z czterema tgcznicami. Na odcinku
dojazdowym do Galerii "Kwadrat" przewidziane jest drugie mate rondo, ktére spina¢ bedzie za-
projektowane drogi serwisowe.

— od ulicy dojazdowej do galerii ,Kwadrat” do potgczenia z ul. Batorego

— od ulicy dojazdowej do galerii ,Kwadrat” do ,Gietdy rolno-towarowej” i drogi

dojazdowej do ZUOK

Przewidziane sg réwniez w ramach drég dojazdowych dwa wjazdy na ul. Gen. Wi Ander-
sa z ulicy Batorego oraz z ul. Zygmunta Augusta.

1.1.2.1 Projektowane parametry techniczne ul. Gen. Wt. Andersa

Ulice gen. Wt Andersa projektuje sie w klasie technicznej GP (gtéwna ruchu przyspieszo-
nego), ilos¢ jezdni - 2, ilo$¢ pasdw ruchu 2 x 2 lub miejscami 2 x 3, szeroko$¢ pasa ruchu - 3,5 m.

— $&ciezka rowerowa z prawej strony jezdni - szer. 3.00 m

— cigg pieszo-rowerowy z lewej strony jezdni o szer. 3.50 m w tym dla pieszych

szer.1.50 m.

— pas dzielgcy szerokos¢ zmienna od 2.86 m do 7.00 m,

— zielen trawniki obustronne o szerokosci od 2.45 m do 9.50 m.

Droge dojazdowg do Zakfadu Unieszkodliwiania Odpadéw Komunalnych w Biatymstoku
projektuje sie jako ulice lokalng o parametrach:

— jezdnia - 1x7,0 m,

— chodniki, prawa i lewa strona jezdni - szer. 2x2,0 m,

— zielen trawniki obustronne.

1.1.2.2 Odwodnienie

Ul. Gen. Wt. Andersa zaprojektowano w przekroju ,miejskim” w kraweznikach. Scieki opa-
dowe z jezdni, drog serwisowych i chodnikow, $ciezki rowerowej oraz ciggu pieszo rowerowego
jak tez przylegtych terenéw bedg odprowadzane poprzez wpusty uliczne do zaprojektowanej ka-
nalizacji deszczowej. Kanaty deszczowe dowigzano do nawierzchni jezdni, oraz istniejacego za-
gospodarowania przylegtego terenu tak, aby zapewni¢ sprawne odwodnienie. Sptywy opadowe z
kanalizacji deszczowej beda odprowadzane do kolektorow deszczowych. Projektuje sie kanat
zbiorczy kanalizacji deszczowej o @ = 1400 mm wzdtuz ul. | Armii Wojska Polskiego, ktéry m. in-
nymi z terenu ul. Gen. Wt. Andersa odprowadzi scieki opadowo roztopowe do rz. Biatej.

Odwodnienie wezta drogowego estakady odbywaé sie bedzie do wpustow mostowych,
umieszczonych w pasach przykraweznikowych, ktére bedg podtaczone do kolektoréw odwodnie-
niowych biegnacych pod ptytami estakady do studni odwodnieniowych i kanalizacji w rejonie
obiektow.
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Kanat kanalizacji deszczowej projektowany jest od ul. Gen. Wt. Andersa wzdtuz ul. | Armii
Wojska Polskiego do rz. Biatej gdzie bedzie nastepowat zrzut sciekéw opadowo roztopowych.
Zrzut bedzie poprzedzony osadnikiem wirowym V2B1-17 i separatorem PSW LAMELA
160/1600S.

11.2.3 Wyburzenia i rozbiorki

W przyjetym wariancie rozwigzan sytuacyjnych Wnioskodawcy w przysztych pasach dro-
gowych sg zlokalizowane obiekty zabudowy mieszkaniowej. Przewiduje sie ich rozbiérke szcze-
golnie dla posadowienia drogi serwisowej, facznic, chodnikéw gdyz ich lokalizacja wymagac¢ be-
dzie zajecia dodatkowych terendéw. Z uwagi na konieczno$¢ budowy drogi serwisowej na odcinku
od ulicy dojazdowej do galerii ,Kwadrat” do potagczenia z ul. Batorego wraz z nowym przebiciem
ulicy Batorego do ul. Gen. Wt. Andersa przewiduje sie wyburzenia budynkéw mieszkalnych i go-
spodarczych oraz wywtaszczenia terenu w bezposrednim ich sgsiedztwie. Wyburzeniu podlegaé
bedzie 6 budynkéw mieszkalnych w tym:

— trzy budynki mieszkalne jednokondygnacyjne przy ul. Gen. Wi Andersa, nr 16/1, nr

16/2inr 18

— budynek mieszkalny 2 kondygnacyjny przy ul. Gen. Wt. Andersa, nr 28

— dwa budynki mieszkalne jednokondygnacyjne przy ul. Gen. Wt. Andersa, nr 34 i nr 32

Bardzo blisko jezdni ul. Gen. Wt. Andersa znajduje sie budynek jednokondygnacyjny w
bardzo ztym stanie technicznym o nr 20. Budynek ten jest pozostawiony bez prawa rozbudowy

do tzw. Smierci techniczne;.
1.2. Warunki uzytkowania terenu w fazie budowy i eksploatacji

W fazie budowy nastgpi niewielkie zajecie nowych terenéw. Aby nie wstrzymywac ruchu i
zachowac ciagtos¢ jazdy, organizacja robot przewiduje wykonywanie prac drogowo budowlanych
potowg jezdni i przeniesienie ruchu drogowego na jeden pas.

W fazie eksploatacji ulica Gen. Wt. Andersa i ulice z nig zwigzane w postaci weztow, drog
serwisowych i skrzyzowan pozostang w granicach przewidzianego obszaru w liniach rozgranicza-

jacych. Na poszczegolne powierzchniowe elementy przewiduje sie zajecie terenu:

Jezdnie o zmiennej szerokosci od 7,00 do 10,50 m rozdzielone pasem zieleni o szer. od
2.86 m do 7.00 m, chodniki z prawej strony jezdni o szerokosci 2.5 m, cigg pieszo-rowerowy z le-
wej strony jezdni o szer. 3.50 m w tym powierzchnia przeznaczona dla pieszych szer.1.50 m.,
sciezka rowerowa z prawej strony jezdni o szer. 3.00 m., trawniki o szerokosci 2.45 m do 9.50 m.
Nieruchomosci objete rozbudowg zawarte w liniach rozgraniczajgcych przedsiewziecia zajmujg
powierzchnie ok. 12,30 ha.

1.3. Gléwne cechy charakterystyczne procesow produkcyjnych
1.3.1.Rodzaj stosowanych technologii

Przy rozbudowie dwoch jezdni o nawierzchni bitumicznej wraz z zatokami autobusowymi,

chodnikami, $ciezkg rowerowa, oraz budowie drég serwisowych obstugujacych ruch pojazdow
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réwnolegte do projektowanej ulicy gtéwnej, a takze przy budowie wezta drogowego (estakady)
wykorzystywane bedg nastepujace technologie:

— wykonywanie: wykopow, nasypow, rozbiorka istniejgcych obiektéw i nawierzchni,
frezowanie nawierzchni istniejgcych, wykonanie fundamentéw, posadowienie
obiektéw na palach, wykonanie podbuddw i nawierzchni,

— wykonanie drogowych obiektéw inzynierskich, (estakady),

— budowa i rozbudowa podziemnej infrastruktury technicznej: kanaty deszczowe, kanaty

sanitarne, gazociag, wodocigg, linie energetyczne, linie telekomunikacyjne, kanaty
cieptownicze,
— budowa oswietlenia,

1.3.2.Przewidziany zakres robot

U W ramach rozbudowy ul. Gen. Wt. Andersa przewiduje sie wykonanie:
— wykopdéw pod infrastrukture podziemna,
— nawierzchni bitumicznych jezdni i dréog serwisowych
— zatok autobusowych i przystankow,
— Sciezki rowerowej, chodnikéw, ciggu pieszo jezdnego,
— zielencow i nasadzen drzew i krzewow,
U W ramach budowy obiektéw inzynierskich przewiduje sie budowe:
— estakady jako dwie oddzielne jezdnie dla obu kierunkéw ruchu wraz z weziem
drogowym
U Przewiduje sie budowe elementéw ochrony srodowiska:
— budowe lub rozbudowe kanalizacji deszczowej i sanitarnej,
— budowe wodociggu i gazociagu
U W ramach urzadzen bezpieczenstwa ruchu przewiduje sie budowe:
— oswietlenia,
— konstrukcji wsporczych (kratownic i ram) dla tablic przeddrogowskazowych i
drogowskazowych.
Prace budowlane bedg prowadzone w spos6b zapewniajacy oszczedne korzystanie z te-
renu i minimalne przeksztatcenie jego powierzchni.

Realizacja kanatlu deszczowego ¢ 1400 mm bedzie wymagata:

Wykopy do utozenia przewodu kanalizacyjnego o szeroko$ci 2-3, m z oszalowaniem
Scian. Wykop wykonywany bedzie mechanicznie koparkg przedsiebierng i recznie w miejscach
kolizji infrastrukturalnych i blisko drzew. Do zasypywania przewiduje sie uzycie ziemi rodzime;.

Wywéz ziemi z wykopow: W wiekszosci ziemia z wykopow bedzie uzywana ponownie do
jego zasypywania. Natomiast wywozony bedzie ten nadmiar ziemi ktory nie spetnia wymagan ja-
kosci potrzebnej do wykonania obsypki przewodu.

Do zasypywania wykopu bedzie uzywany wytacznie grunt miejscowy, nie bedzie stosowa-
na ziemia odpadowa zanieczyszczona i nie bedg stosowane zadne odpady.
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1.3.3.Przewidywana ilos¢ wykorzystywanych surowcow, materiatow,
paliw, energii.

Oszacowanie ilosci wykorzystanych surowcow i materiatow jakie zostang zuzyte w trakcie
rozbudowy ul. Gen. Wt. Andersa jest trudne do okreslenia na obecnym etapie. Planowane przed-
siewziecie jest inwestycjg liniowa i w odréznieniu od obiektéw kubaturowych nie wymaga wyko-
rzystania surowcow, paliw i energii, z wyjatkiem fazy realizacji.

Do eksploatacji projektowanej sieci kanalizacyjnej to jest cisnieniowego mycia kanatow
oraz czyszczenia: osadnikow studzienek, wpustow ulicznych przewiduje sie wykorzystywanie po-
jazdoéw asenizacyjnych.

W czasie budowy zuzywane beda:

— beton asfaltowy na nawierzchnie jezdni, drogi serwisowe;j i Sciezki rowerowej,
— kostka kamienna na nawierzchnie zatok autobusowych,

— kostka betonowa chodnikach,

— armatura dla infrastruktury podziemnej,

— paliwa napedowe i energia — sprzet i maszyny o napedzie spalinowym

14. Charakterystyka wielko$ci ruchu istniejacego i perspektywicznego

Prognoze ruchu dla potrzeb opracowania Raportu .... na rozbudowe ul. Gen. Wk Andersa
opracowato Biuro Projektéw Budownictwa Komunalnego Sp. z 0.0. w Biatymstoku w oparciu o
dane uzyskane od Departamentu Drég i Transportu Urzedu Miejskiego w Biatymstoku ze skrzy-
zowania ul. Gen. St. Maczka z ul. 1000-lecia Panstwa Polskiego oraz z ul. Gen. St. Maczka gdzie
instalowany byt monitoring catodobowy.

Przyjete prognozy potokdéw ruchu uwzglednialy realizacje miejskiego uktadu drogowego
oraz prognozy ruchu dla stanu istniejgcego rok 2010 oraz na czas oddania przedsiewziecia do
eksploatacji w roku 2014.

Tabela Nr 1. Istniejacy i prognozowany ruch pojazdow oraz przyjeta struktura ruchu na
ul. Gen. Wt Andersa
. 00_ R00
Rok Odcinek / ulica natezce)gic()awrichu Pora dzienna, 6- 22 Pora nocna 227- 6
prognozy Gen W} Andersa [poj. rzecz/d] Poj. osobowe Poj. ciezarowe | Poj. osobowe | Poj. ciezarowe
Strona poétnocna 9359 915 561 155
2010 : 19890
Strona potudniowa 7721 501 589 89
Strona poétnocna 13571 166 813 30
2014 ; 26759
Strona potudniowa 11195 109 854 21

Przyjete prognozy potokdédw ruchu uwzgledniaty realizacje zmian miejskiego uktadu drogo-
wego oraz dziatania zawarte w planach administratorow drog krajowych tj. GDDKIA Oddziat Biaty-
stok. Stad po roku 2012 dane do prognozy uwzgledniaty, ze caty ruch tranzytowy bedzie sie od-
bywat nhowowybudowanymi odcinkami drég krajowych Nr 8, 19 i 65 zaréwno po stronie potudnio-
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wej jak i pétnocnej a na ul. Gen. Wt Andersa pozostanie tylko ruch lekki i ciezki, ktérego docelo-
wym miejscem jest miasto Biatystok.

Projektowana droga dojazdowa do przysztosciowego ZUOK po rozbudowie bedzie uzytko-
wana jak dotychczas zgodnie z istniejgcym stanem zagospodarowania a dopiero po zbudowaniu
ZUOK ilos¢ pojazdéw ulegnie zwiekszeniu do ok. 100 poj/d przy zatozeniu przejazdu ok. 80 poj/d
pojazddw ciezkich.

1.9. Przewidywane rodzaje i ilosci zanieczyszczen wynikajace z funk-
cjonowania planowanego przedsiewziecia

1.9.1. Podczas fazy budowy
U Emisja sciekéw
Rozbudowa stanowi¢ i bedzie czasowe zrodito niekorzystnego oddziatywania na srodowi-
sko poprzez zmiane stosunkéw wodnych. Faza budowy przez konieczno$¢ wykonywania gtebo-
kich wykopdw pod zmiane infrastruktury podziemnej moze spowodowac zaburzenia sptywu po-
wierzchniowego w obszarze sgsiadujgcym z ciekiem wodnym w poblizy skrzyzowania z Al. Ty-
sigclecia Panstwa Polskiego, oraz pogorszenie jakosci wod powierzchniowych. Ciek ten jest bar-

dzo podatny na zmiany stosunkéw wodnych. Ponadto istnieje prawdopodobienstwo zrzutu do cie-

ku wodnego, sptywow z terendw budowy zanieczyszczonych piaskiem i zawiesinami.

U Emisje gazéw i pytdw do powietrza bedg pochodzity ze spalin mobilnych maszyn
budowlanych i pojazdéw transportowych a dotyczg przede wszystkim: dwutlenku azotu,
tlenku wegla, weglowodoréw alifatycznych w mniejszym stopniu pytlu zawieszonego.
Podczas naktadania mieszanek bitumicznych miejscowo emitowane bedg substancje z
grupy weglowodoréw aromatycznych.

U Emisja hatasu w czasie budowy bedzie wylacznie zwigzana z pracg maszyn drogowych
oraz ruchem pojazdéw ciezarowych. Na wielkos¢ ucigzliwosci akustycznej bedzie mieé
wptyw gtébwnie jednoczesno$¢ pracy wielu maszyn i urzadzen oraz czas procesu
inwestycyjnego. Obliczono wartos¢ poziomu rownowaznego dzwieku A, przy przyjetym 8-
godzinnym dniu pracy dla maszyn budowlanych charakteryzujgcych sie podobng mocg
akustyczng Lw dB.

Wyznaczony na podstawie obliczen zasieg ponadnormatywnego hatasu, wyniesie do ok.

150 m dla odcinkéw drogi biegnacej w poziomie terenu w wolnej przestrzeni otwartej.

1.9.2. Podczas eksploatacii

W wyniku eksploatacji rozbudowanej ul. Gen. Wt. Andersa bedg powstawaty $cieki opa-
dowo-roztopowe oraz réznego rodzaju odpady, a jezdnia bedzie takze Zzrodtem emisji substancji
(gazowo - pytowych) i energii (hatasu, wibrac;ji).

U Emisja sciekow

Zanieczyszczenia, ktore trafig do sciekdw opadowych ze szczelnych powierzchni jezdni,

chodnikéw, drog serwisowych, to gtéwnie zawiesina ogolna i weglowodory ropopochodne. Ich
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ilos¢ odprowadzana do ziemi lub wod powierzchniowych jest kontrolowana. Obliczono stezenia z
ul. Gen. Wt. Andersa przy zatozeniu, ze z kanalizacji deszczowej Scieki trafiajgc do odbiornika rz.
Biatej bedg podczyszczone w osadniku i separatorze weglowodoréw ropopochodnych.

Stezenia zanieczyszczeh w Sciekach odprowadzanych:

O stezenie zawiesiny ogdlnej, mg/dm? z ul. Gen. Wt. Andersa - 76,87 mg/dm?
U stezenie weglowodoréw ropopochodnych, mg/dm? ul. Gen. Wt. Andersa — 0,96 mg/dm?
O Emisje gazéw i pytow do powietrza
lloci substancji pytowo gazowych emitowanych z odcinka ulicy na przyktadzie emisji rocz-
nych i w mg/s dla obcigzenia ruchem pojazdéw w 2020 roku. Wartosci powyzsze uwzgledniaty

Sredniogodzinowy ruch pojazddéw w porze dziennej 16 godz, tj. 5840 h/rok i 8 godz, pory nocnej
zgodnie z podanym natezeniem ruchu. Szacunkowe ilosci gazow i pytdw z catego przedsiewzie-

cla:

Nazwa zanieczyszczenia Emisja roczna, [Mg'

pyt ogétem 0,467

dwutlenek siarki 0,913

tlenek wegla 42,084

weglowodory alifatyczne 4,339

weglowodory aromatyczne 1,313

dwutlenek azotu 14,648

U Emisje hatasu

Na poziom dzwieku wokot terendw przebiegu rozbudowy ulicy, oprécz czynnikow zwigza-
nych z rodzajem pojazdu, wptyw majg czynniki zalezne od warunkéw ruchu, parametrow drogi
oraz jej otoczenia jak: natezenie ruchu, srednia predkos¢ potoku pojazdéw, pochylenie podtuzne
niwelety. Usredniony wplyw powyzszych czynnikdéw wyrazony jest warto$cig mocy akustycznej.

Wartosci mocy akustycznej L., [dB] obliczone za pomoca programu SoundPlan od projek-

towanych odcinkéw ulicy bedg ksztattowaty sie na poziomie.

Emisja hatasu w Emisja hatasu w porze
Ulica Odcinek // lokalizacja porze dziennej, Lw [dB] nocnej, Lw [dB]
potudniowa | podinocna | potudniowa [ podtnocna
Od poczatku do wezta z |
Armii Wojska Polskiego 751 80,5 68,5 2,6
Ul. Gen. WL. | Estakada nad Andersa // |
Andersa Armii Wojska Polskiego 81,4 85,5 73,0 2,4
Za ul. _I Armii WOJ,Ska 80.1 78.9 72.9 72.2
Polskiego do konca

2. Opis elementoéw przyrodniczych srodowiska, objetych zakresem przewi-
dywanego oddziatywania planowanego przedsiewziecia na srodowisko (w
tym elementdéw Srodowiska objetych ochrong na podstawie ustawy 16-04-
2004 o ochronie przyrody)

2.1. Opis przyrodniczy wokoét terendw ul. Gen. Wt Andersa

Geologia Obszar objety opracowaniem stanowi czesc rozlegtej wysoczyzny morenowe;j
uformowanej podczas stadiatu srodkowego zlodowacenia Warty, na ktérej potozony jest Biaty-
stok. W budowie geologicznej przypowierzchniowych warstw dominujg utwory czwartorzedowe,
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gtéwnie plejstocenskie. W gornej partii czwartorzedu znajduje sie gruba warstwa gliny zwatowej,
w ktorej na roznych gtebokosciach nawiercono kopalne zagtebienia wypetnione pytami, itami, pia-
skami, rzadziej zwirami. W podfozu wystepujg utwory zdeponowane w wyniku deglacjacji ladolo-
du zlodowacenia srodkowopolskiego, stadiatu pétnocno mazowieckiego. Grubos¢ pokryw z glin
pochodzenia sptywowego lub zmienionych w wyniku dziatania proceséw peryglacjalnych, ktérych
grubos¢ waha sie od okoto 0,5 m. do 2,0 m - 4,0 m. Powierzchnia terenu opiniowanej ulicy Gen.
Wt Andersa zlokalizowane jest przedsiewziecie zostata juz przeksztatcona na skutek urbanizac;ji.
Na catej dlugosci omawianego odcinka ulicy wystepujg w podtozu geologicznym wytgcznie gliny
zwatowe.

Gleby Omawiane przedsiewziecie realizowane bedzie na gruntach antropogenicznie
zmienionych. Wyrézniajg sie tu gleby autogeniczne, zwigzane z obszarami wysoczyzn moreno-
wych. Istniejace gleby majg znieksztatlcone naturalne profile glebowe oraz zdeformowang po-
wierzchnie, przez co mozna je okresli¢ jako industroziemy i urbanoziemy. Sg to tereny o matym
potencjale rolniczym. Spotyka sie réowniez substraty glebowe, ktérymi sg nasypy gliniaste i glinia-

sto-gruzowe, zaréwno stare jak i wspoétczesne - swiezo ztozone.

Przedsiewziecie prawie na catej dtugoéci przebiega przez tereny zabudowane, jedynie na
niewielkim fragmencie przechodzi wzdtuz gleb kompleksu przydatnosci rolniczej 5 (kompleks zyt-
ni dobry). Gleby tego kompleksu zaliczane sg do gleb Srednio odpornych na zanieczyszczenia
komunikacyjne. Srednia odporno$é niewielkiego fragmentu gleb naturalnych stanowi zagrozenie
w postaci zmiany stosunkéw wodnych, poniewaz obnizenie zwierciadta wdd gruntowych pocigga
za sobg negatywne skutki ujawniajgce sie stopniowo w czasie, a z drugiej strony podtapianie gleb
powoduje oglejenie, ktdre niszczy je nieodwracalnie. Duzym zagrozeniem jest kumulacja zwigz-

kéw metali ciezkich, oraz zasolenie, niszczenie struktury i porowatosci gleb.

Klimat. Istotne znaczenie dla okreslenia warunkéw funkcjonowania ulicy przewidzianej do
rozbudowy majg informacje o warunkach klimatycznych, ktére moga powodowaé zagrozenia np.
dla ruchu lub urzadzen ulicznych. Decydujgcymi sg: pokrywa sniezna, wielkos¢ opadow, kierunek
i sita wiatrow, burze, mgta.

Warunki termiczne dla analizowanego terenu w okresie jesienno zimowym sg korzystne.
Natomiast latem mate r6znice temperatur powietrza nie sprzyjajg rozproszeniu substancji pytowo-
gazowych w spalinach, obnizajgc znacznie efekt wyniesienia turbulencyjno — termicznego i zwiek-
szajac stezenie spalin w przyjezdniowej warstwie powietrza. R6za wiatrow jest korzystna dla za-
chowania jakosci powietrza na obszarze przylegtym do przedsiewziecia a zwiekszonego stezenia
substancji gazowych i pytowych nalezy oczekiwac po stronie poétnocno — wschodniej i wschodniej.
W sezonie letnim wystepuje przewaga stanéw chwiejnych zapewniajgca intensywng wymiane tur-
bulencyjng oraz szybkie rozprzestrzenianie sie substancji szczegdlnie z emitoréw niskich jakimi
sq pojazdy. Struktura opaddéw na analizowanym terenie jest korzystna. Pomimo, Ze ilos¢ opaddw
jest nizsza od S$redniej krajowej, to w ich strukturze dominujg opady czeste. Wysoka wilgotnosé
tego terenu i zachmurzenie korzystnie wptywa na ograniczenie rozprzestrzeniania sie spalin a

czeste opady powodujg obnizenie stezen, wymywajgc szczegdlnie substancje pytowe.
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Wody powierzchniowe. Planowane przedsiewziecie nie przecina bezposrednio zadnego
cieku wodnego. Jednak poczatkowy fragment odcinka (poza granicami projektu) przecina bezi-
mienny ciek wodny, sptywajacy z terenu Lasu Pietrasze. Ciek przecina ul. 1000-lecia P.P., jest
doptywem rzeki Biatej i uchodzi do rzeki w poblizu toréw kolejowych.

Wody podziemne, na obszarze przedsiewziecia wystepuja pietrowo, w powigzaniu z bu-
dowg geologiczng i pionowym nastepstwem skat przepuszczalnych (wodonosnych) i nieprze-
puszczalnych (o réznym stopniu izolacji). Gtebokos¢ zalegania wod gruntowych o zwierciadle swo-
bodnym jest zmienna i podlega sezonowym wahaniom, co wynika z zasilania bezposrednio z
opadoéw atmosferycznych. Przypowierzchniowy poziom wodonosny wystepuje w piaskach i zwi-
rach lezacych na glinie zwatowej. Wgtebny, ciagty, zasobny poziom wodonosny wystepuje na gte-
bokosci 40 - 70 m p.p.t. i wykorzystywany jest do zaopatrzenia w wode zaktaddéw przemystowych.
Kolejny ciggty poziom wodonosny znajduje sie ponizej 100 m gtebokosci. Poziomy wgtebne nie
majg bezposredniego kontaktu z poziomem przypowierzchniowym. Ulica Gen. Wit Andersa nie
przebiega w granicach Gtéwnego Zbiornika Wod Podziemnych nr. 218 — Pradolina Suprasli.

Swiat roslinny i zwierzecy - flora. Przedsiewziecie nie przebiega bezposrednio przez te-
reny przyrodnicze prawnie chronione. W przebiegu fragmentu ul. Gen. Wt. Andersa wystepujg te-
reny o réznej wartosci biotycznej. Wsrdod obiektéw przyrodniczych wystepujacych wzdtuz przed-
siewziecia wyrdznia sie:

U Leg olszowo-jesionowy (Circaeo — Alnetum).
U Zespoty ruderalne i roznego rodzaju nieuzytki, ugory i odfogi.
U Murawy trawiaste.

Swiat roslinny i zwierzecy - fauna. Tereny zabudowane, przez ktére przebiega ul. Gen.
Wt Andersa sg miejscem bytowania pospolitych ptakéw takich jak: gotab domowy, kawka, gaw-
ron, wrébel, sikora bogatka. Latem pojawiajg sie stosunkowo licznie pospolite owady: mréwka
hurtnica, plujka pospolita, mucha domowa, biegacz, biedronka siedmiokropka, osa, karaczany.

Znacznie wiecej gatunkow zwierzat zasiedla zbiorowisko tegu znajdujgcego sie w poczat-
kowym odcinku omawianego fragmentu ulicy. Awifaune reprezentuja: stowik szary, swiergotek
polny, trznadel i zieba. Wystepuje takze kilka gatunkow ptazéw: rzekotka drzewna, ropucha sza-

ra, ropucha zielona, zaba jeziorkowa, zaba trawna, zaba moczarowa.

Ocena wartosci przyrodniczych, waloréw krajobrazowych oraz wrazliwosci srodowi-
ska przyrodniczego na obszarze oddziatywania ulicy.

Obiekty przyrodnicze wystepujagce w obszarze oddziatywania przedsiewziecia poddano
ocenie gdzie wzieto pod uwage nastepujgce czynniki: naturalnos¢, réznorodnos¢, komplementar-
nos¢, unikatowos¢, wartosé ochroniarska, rola fizjocenotyczna, wielkos¢ obiektu. Ogdélna wartosé
przyrodniczg i krajobrazowa wyrazono w skali czterostopniowej. Sumie waloréw krajobrazowych i
wartosci przyrodniczej poszczegdlnych obiektéw nadawano odpowiednig range w srodowisku
przyrodniczym, stanowigcg podstawe do zréznicowania dziatan ograniczajgcych straty w zaso-
bach srodowiskowych na przebiegu ul. Gen. Wt Andersa. Z przeprowadzonej oceny wartosci
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przyrodniczej i krajobrazowej wynika iz, obiekty posiadajg niskg i bardzo niskg wartos¢ przyrodni-
czo-krajobrazowg oraz niskg i bardzo niskg range przyrodnicza.

2.2. Opis przyrodniczy terendw wariantéw drogi dojazdowej do ZUOK

Dokonano przegladu ro$linnosci w pasie 100m od przebiegu analizowanych wariantow
drogi dojazdowej do ZUOK, a ponadto postuzono sie materiatami kartograficznymi i zdjeciami lot-
niczymi. Analizie przyrodniczej poddano 3 warianty drég dojazdowych do ZUOK:

— Wariant proponowany przez Wnioskodawce
— Wariant alternatywny A
— Wariant alternatywny B

Wariant Wnioskodawcy jako jedyny przebiega przez tereny zabudowane, przeksztatcone
przez cztowieka. Oba warianty alternatywne przebiegajg przez tereny le$ne Lasu Pietrasze dro-
gami gruntowymi, ktére nalezatoby przystosowac do ruchu samochodéw ciezarowych dojezdzaja-
cych do spalarni odpadéw.

Projektowane trasy nie przebiegajg bezposrednio przez tereny przyrodnicze prawnie chro-
nione. Najwazniejszymi obiektami przyrodniczymi w obrebie analizowanych wariantéw jest las
Pietrasze (bory mieszane). Najblizej potozonym obiektem objetym prawng ochrong jest Rezerwat
Antoniuk, w stosunku do wariantu alternatywnego A w odlegtosci ok. 850 m, wariantu alternatyw-
nego B 1800 m, wariantu Wnioskodawcy 2200 m. Warianty objete analizg sg zréznicowane pod
wzgledem zagospodarowania. Wzdtuz analizowanych wariantéw wystepujaca roslinnos¢ ma cha-
rakter naturalny, swobodny, nieregularny. Wystepujq tereny o réznej wartosci biotycznej (taki, za-
rosla, zadrzewienia, ogrodki dziatkowe, cieki wodne. Okreslenie zbiorowisk roslinnych wykonano
na podstawie mapy roslinnosci ,Opracowania ekofizjograficznego na terenie m. Biategostoku”,
Wiodzimierz Kwiatkowski z zespotem. Wsréd obiektdw przyrodniczych wystepujacych wzdtuz wa-
riantow rozpatrywanych wystepuja;

1. Bory mieszane — bér sosnowo — debowy Pino — Quercetum
Grad czysécowy Tilio — Carpinetum stachyetosum (kod siedliska 9170)
Grad typowy Tilio — Carpinetum typicum (kod siedliska 9170)
Grad miodownikowy Melitti — Carpinetum (kod siedliska 9170)
taki swieze ze zwigzku Arrhenatherion elatioris
6. teg jesionowo — olszowy Circaeo — Alnetum (91EO0.3)

o koD

Na terenie Lasu Pietrasze przez ktory przeprowadzono warianty alternatywne wyrdznic
mozna siedliska priorytetowe, z listy w zataczniku | Dyrektywy Rady 92/43/EWG z 21-05-1992 w
sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory (Dz.U. L 206 z 22.7.1992, str. 7):
— Grady subkontynentalne (kod 9170) zréznicowane na podzespoty typowy Tilio —
Carpinetum typicum, miodownikowy Melitti — Carpinetum, czysécowy Tilio —
Carpinetum stachyetosum

— t¢g jesionowo-olszowy Circaeo-Alnetum (kod 91E0.3%).

Charakterystyka przyrodnicza analizowanych wariantéw drogi do ZUOK

Wariant alternatywny A — w poczatkowym odcinku drogi od Al. Tysigclecia Pahstwa Pol-
skiego wystepuje grad typowy Tilio — Carpinetum typicum, reprezentujac siedlisko znajdujace sie
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na liscie w zataczniku | Dyrektywy Rady 92/43/EWG, nastepnie taki Swieze ze Zwigzku Arrhena-
therion elatioris), w kohcowym odcinku droga przebiega wzdtuz niewielkiego fragmentu fegu je-
sionowo — olszowego Circaeo — Alnetum (kod 91E0.3).

Wariant alternatywny B, w poczatkowym odcinku wariantu droga przebiega przez bory
mieszane: bér sosnowo — debowy, nastepnie przez odcinek gdzie po prawej stronie wystepuje
kompleks boru sosnowo- debowego, a po lewej grad typowy Tilio — Carpinetum typicum (kod sie-
dliska 9170). W koncowym odcinku zidentyfikowano wystepowanie objetego ochrong storczyka
stoplamek krwisty, ktory znajduje sie na liscie gatunkow dziko wystepujgcych roslin objetych
ochrong $cistg na podstawie rozp. MS z dnia 9-07-2004 r. w sprawie gatunkéw dziko wystepuja-
cych roslin objetych ochrong (Dz. U. Nr.168, poz.1764) Zatacznik 1.

Wariant Wnioskodawcy, przebiega przez tereny zurbanizowane, przeksztatcone i zago-
spodarowane przez cztowieka, jedynie w koncowym odcinku drogi wystepuija taki Swieze z Zwigz-
ku Arrhenatherion elatioris.

Ocena wartosci przyrodniczych, waloréw krajobrazowych oraz wrazliwosci $rodowiska
przyrodniczego na obszarze oddziatywania wariantéw drég dojazdowych do ZUOK. Ogdlna war-
tos¢ przyrodnicza ocenianego obiektu wyrazona zostata w skali czterostopniowe;j. | tak:

— Obszary o wysokiej wartosci przyrodniczej nie wystepujg

— Obszary o S$redniej wartosci przyrodniczej to obszary komplekséw lesnych

wystepujacych wzdtuz drég wariantéw: alternatywnego A i alternatywnego B,

— Obszary o niskich wartosciach przyrodniczych to fgki swieze wystepujagce w kazdym

wariancie drég w koncowym odcinku,

— Obszary o bardzo niskiej warto$ci przyrodniczej nie wystepuja.

¥ aczna ocena wartosci krajobrazowych i przyrodniczych
Obiekt Ocena Ocena Wartos¢ Kategoria (ranga) Katergoria
przyrodniczy wartosci wartosci $rednia przyrodnicza przyrodnicza
przyrodniczej| krajobrazowej obiektu obiektu (stownie)

Wariant wnioskodawcy

5 1 1 1 n | Niska
Wariant alternatywny A _

3 2 2 2 ] Srednia

5 1 1 1 ] Niska

6 2 3 2,5 I Srednia
Wariant alternatywny B

1 2 2 2 I Srednia

3 2 2 2 I Srednia

6 2 3 2,5 I $rednia

5 1 1 1 [} Niska

Z przeprowadzonej oceny wartosci przyrodniczej i krajobrazowej wynika iz, wiekszo$¢
obiektow posiada srednig wartos¢ przyrodniczo-krajobrazowg oraz niskg range przyrodnicza.
Widok krajobrazowy. W przebiegu projektowanego odcinka wyrézniono:

1. widok krajobrazowy miejski otwarty
2. krajobrazowy przejsciowy zwigzany z dziatalnoscig wytworcza oraz handlowa.
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Ul. Gen. WL Andersa jest ulicg istniejgca, a przedsiewziecie polega¢ bedzie jedynie na
rozbudowie stad widok krajobrazowy nie ulegnie znaczacej zmianie. Uzyskane wartosci z kwanty-
fikacji widoku krajobrazowego rozbudowanej ulicy wskazujg na niskg wartos¢ krajobrazowa.

Jakos¢ powietrza. Teren lokalizacji jest objety oceng jakosci powietrza w celu ochrony
zdrowia. Klasyfikacja stref w 2009 roku nie wykazata przekroczen norm zanieczyszczenia powie-
trza w zakresie pytu PM10, natomiast z uwzglednieniem pozioméw docelowych i celéw diugoter-
minowych (ochrona zdrowia i roslin klasyfikuje) z uwagi na ozon aglomeracje biatostockg o ko-
dzie PL.20.04.p.01 do klasy A jako poziom docelowy i klasy 8 - godzinny i klasy D2, jako poziom
dtugoterminowy. Zadne z zanieczyszczen nie przekraczato wartoéci dopuszczalnych trzech pod-
stawowych klas. Wartosci wynikowych klas zanieczyszczen wskazujg na wysokg jakosc jak na
warunki miejskie powietrza na obszarze inwestycji, znaczng dyspozycyjnos¢ (,pojemnosc¢”) na
wzrost stezeh substancji emitowanych w tym i z komunikacji.

Hatas i wibracja. Klimat akustyczny jest zdeterminowany gtéwnie istniejagcym hatasem
drogowym, oraz swoj udziat do imisji hatasu wnosi Elektrocieptownia Biatystok, a szczegdlnie jej
chtodnia wentylatorowa. Teren lokalizacji byt objety pomiarami Ly do mapy akustycznej Biatego-
stoku. Jak wynika z mapy akustycznej przebieg ulicy charakteryzuje sie wysokim poziomem hata-
su, ktéry wyrazony jako Ly osigga wartosci powyzej 65 dB na znacznej diugosci. Nie bez wptywu
na stan klimatu akustycznego majg istniejgce w bezposrednim otoczeniu zaktady przemystowe.

Obszary chronione, okreslone na podstawie odrebnych przepisow. Opiniowany odci-
nek ulicy nie przebiega przez tereny objete prawng forma ochrony przyrody, tzn. obszary rezer-
watéw przyrody, parkdw narodowych, parkow krajobrazowych, obszary objete ochrong przyrody
na podstawie prawa krajowego lub miedzynarodowego. Najblizsze tereny chronione w ramach
europejskiego systemu ochrony przyrody Natura 2000, znajdujace sie w odlegtosci 4,8km na pot-
noc od analizowanego obszaru to: Ostoja Knyszyhska — PLH 200006 - specjalny obszar ochrony
siedlisk, Puszcza Knyszynska — PLB200003 — obszar specjalnej ochrony ptakéw.

3. Opis istniejgcych w sasiedztwie lub bezposrednim zasiegu oddziatywa-
nia planowanego przedsiewziecia zabytkow chronionych na podstawie
przepisdw o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami

Jak wykazata kwerenda przeprowadzona przez Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw
w Biatymstoku, na projektowanym odcinku ul. Gen. Wt. Andersa nie wystepujg w jej bezposred-
nim zasiegu oddziatywania obiekty chronione w mysl| przepisbw o ochronie zabytkéw i opiece
nada zabytkami. Na terenie przeznaczonym pod rozbudowe nie znajdujg sie Zzadne zabytki nieru-
chome wpisane do rejestru zabytkow lub ujete w ewidencji wojewddzkiej.

4. Opis przewidywanych skutkow dla srodowiska w przypadku niepodejmo-
wania przedsiewziecia

Przejscia graniczne w woj. Podlaskim generujg ruch pojazdow ciezkich, ktére tranzytem z

tytutu braku dalekich obwodnic miasta przejezdzajg przez Biatystok. Przejazd przez miasto odby-
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wa sie miedzy innymi ul. Gen. Wt. Andersa, ktora z koniecznosci petni role drogi krajowej Nr 65 w
powigzaniu z drogg krajowag Nr 8 i 19. Odcinek ulicy bedacy miejskim odcinkiem drogi krajowej
nie spetnia wymogow drogi tej kategorii i nie jest przystosowany do ruch ciezkiego.

Zaniechanie rozbudowy spowoduje:

— wzrost zagrozenia wypadkowego ze wzgledu na przebieg ulicy wsrod zabudowy
handlowej , przemystowej, mieszkaniowej i ustugowej oraz przysziosciowej ZUOK,
ogranicza to swobode ruchu i zmusza prowadzgcych pojazdy do zmniejszania
predkosci, hamowan i wytezonej uwagi,

— dalsze zmniejszenie przepustowosci ulicy dla ruchu tranzytowego przez Biatystok i
obnizenie stopnia swobody ruchu tym bardziej, ze sgsiadujgca ulica Gen. St. Maczka
jest w trakcie rozbudowy i osiggnie wysokie parametry,

— obnizenie bezpieczehstwa uzytkownikow (pieszych i podréznych), duzy réwniez ruch
pieszych z uwagi na obiekty handlowe, skupisko miejsc pracy,

— dalszy wzrost poziomu hatasu oraz pierwotnych i wtérnych zanieczyszczen powietrza,

— wystepowanie wibracji odczuwanych w budynkach jednorodzinnych potozonych
wzdtuz ulicy. Ruch pojazdéw ciezarowych powoduje drganie szyb okiennych, mebili,
wyposazenia mieszkan. Stan ten bedzie pogarszat sie z uwagi na wzrost w strukturze
ruchu pojazdow ciezkich z przewaga TIR-6w o nosnosci > 20 ton i pogarszanie sie
stanu technicznego ulicy. Nierdwno$¢ (np. pokrywa wiazu studzienki kanalizacyjnej)
nawierzchni jezdni w potgczeniu z ruchem pojazdéw powodujg chwilowe wzrastanie
predkosci czastkowej wibracji, co w konsekwencji prowadzi do drgan odczuwalnych
przez ludzi wewnatrz budynku,

— prawdopodobny wzrost zdarzen noszacych miano powaznych awarii takich jak
wypadki drogowe zakohczone rozszczelnieniem tadunku przewozonego, grozace
skazeniem wéd i gleby i srodowiska. System odwodnienia ulicy w chwili obecnej nie
jest przygotowany do minimalizacji skutkow takiej awarii.

Wysoka ucigzliwos¢ i stwarzany stopieh zagrozen wariantu zerowego dyskwalifikuje te
opcje jako rozwigzanie ostateczne.

5. Opis analizowanych wariantow

Odcinek ul. Gen. Wt Andersa jest ulicg istniejacqg podlegajaca rozbudowie z tytutu popra-
wy warunkow ruchu i bezpieczenhstwa. Ulica przewidziana jest czasowo do obstugi tranzytowego
ruchu miedzynarodowego i miedzymiastowego oraz jako obwodnica miejska Biategostoku do ob-
stugi terenow przylegtych wraz z ruchem miedzyosiedlowym. Koncepcja rozbudowy ulicy oparta
jest na wykorzystaniu istniejgcej ulicy i w jej 0$ wpisanie rozbudowy, modernizacji i dostosowania
jej parametrow do obowigzujgcych obecnie wymogodw.

Poniewaz projektowana rozbudowa w/w odcinka zlokalizowana jest w przewazajacej cze-
Sci w istniejagcym pasie drogowym (z lokalnymi poszerzeniami) oraz taczy odcinek ulicy ujety
opracowaniem wykonywanej juz rozbudowy ul. Gen St. Maczka oraz z odcinkiem projektowanym
tzw. przedtuzeniem ul. Gen. Wt Andersa w kierunku Szosy Baranowickiej wraz z wezlem na

skrzyzowaniu z ul. Wasilkowskg no i ze nie zmieni sie jej dotychczasowy sposéb uzytkowania,
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potozenia i funkcji, nie zachodzi potrzeba analizowania innych wariantéw lokalizacyjnych. Pod
uwage brano jedynie warianty rozwigzan skrzyzowania z ul. 1 Armii Wojska Polskiego.

Natomiast rozpatrzone zostaty dwa warianty alternatywne oprocz wariantu Wnioskodawcy
przebiegu drogi dojazdowej do przysztosciowego ZUOK.

5.1. Wariant proponowany przez wnioskodawce

Wariant rozbudowy ulicy stanowigcy fragment duzej obwodnicy miasta przebiegaé bedzie
po tej samej osi co dotychczas z niewielkimi poszerzeniami w miejscu skrzyzowania z ul. 1 Armii
Wojska Polskiego.

W ramach przedsiewziecia przewiduje sie rozbudowe jezdni gléwnych 2 x 7m miejscami
do 10,5 m w rejonie wezta i skrzyzowania z ul. 1 Armii Wojska Polskiego z pasem dzielagcym z
urzadzonymi chodnikami, Sciezkg rowerowg i ciggiem pieszo rowerowym. W ciggu ulicy przewi-
dziana jest estakada nad skrzyzowaniem z ul. | Armii Wojska Polskiego (jezdnia gtéwna) i rondo
w poziomie terenu - dotem) wraz z tgcznicami. Do obstugi przylegtego terenu przewiduje sie dwa
odcinki drog serwisowych: od ulicy dojazdowej do galerii ,Kwadrat” do potgczenia z ul. Batorego
wraz z nowym przebiciem ulicy Batorego do ul. Andersa i od ulicy dojazdowej do galerii ,Kwadrat”
do potaczenia z drogq dojazdowg do , Gietdy Rolno - Towarowej”. Odcinek ulicy dojazdowej do
galerii ,Kwadrat” i dwie drogi serwisowe spinac bedzie zaprojektowane drugie mate rondo.

Droge dojazdowg do przysziosciowego ZUOK zaprojektowano pomiedzy terenami Galerii
"Kwadrat" a terenem Gietdy Rolno-Towarowej, jako odcinek prostopadty. Droga dojazdowa o dtu-
gosci ok. 550 m i szerokosci 7 m z obustronnymi chodnikami bedzie posiadata szereg wjazdow
do skomunikowania zagospodarowania juz istniejacych terenéw przez ktére przebiega.

5.1.1.Racjonalny wariant alternatywny ul. Gen. Wt. Andersa

Rozwigzaniami alternatywnymi do opiniowanego odcinka ulicy Gen. Wt. Andersa w zakre-
sie wyeliminowania (,zdjecia”) z niej ruchu tranzytowego, sa obwodnice Biategostoku. Docelowo,
przewiduje sie, ze ruch tranzytowy miedzynarodowy i miedzymiastowy odbywaé sie bedzie ob-
wodnicami: pétnocng i potudniowg poza granicami miasta Biatystok. Sg to jednak drogi realizowa-
ne przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Biatymstoku a ich oddanie
do uzytku przewidziane jest na rok 2012.

5.1.2. Alternatywy dla ul. Gen. Wt. Andersa w ramach drog krajowych

U Alternatywa ,A” — Potnocna obwodnica Biategostoku, obejmujgca:
— Droge krajowg S-8 i S-19 — odcinek od wezta Choroszcz do wezta Dobrzyniewo.
— Podinocny odcinek drogi krajowej S-19 — od wezta Dobrzyniewo do wezta Sochonie.
— Obwodnica Wasilkowa obejmujgca odcinek drogi krajowej S-19 od wezta Sochonie do
wezta Swieta Woda (w realizacji).
Potnocna obwodnica Biategostoku obejmuje odcinek ok. 14,2 km. W planach GDDKIA re-
alizacja przedsiewziecia odbedzie sie w latach 2011 — 2013.

Obecnie w stanie bardzo zaawansowanej realizacji znajduje sie odcinek drogi Krajowej Nr
19 jako tzw. Obwodnica Wasilkowa (przewiduje sie jej oddanie do uzytkowania jeszcze w 2010
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roku). W sytuaciji juz zbudowanego odcinka drogi S-8 Biatystok - Katrynka i budowanego odcinka
ul. 1000-lecia Panstwa Polskiego do granic miasta Biategostoku i realizowanej ul. Gen. St. Macz-
ka ruch pojazdéw ciezarowych i osobowych jadacych w tranzycie do Wasilkowa, Sokoftki, Kuzni-
cy Biatostockiej nie bedzie przebiegat ul. Gen. Wt. Andersa. Ulegnie wiec i to jeszcze przed reali-
zacjg przedmiotowego przedsiewziecia zmianie (obnizenie) natezenie ruchu szczegdlnie pojaz-
dow ciezarowych.
U Alternatywa ,B” — Potudniowa Obwodnica Biategostoku, obejmujaca
— Droge krajowa Nr S-19 — odcinek od wezta Choroszcz — do wezta Kudrycze,
— Droge krajowa Nr 65 — odcinek od wezta Kudrycze do wezta Kuriany i dalej do wezta
Grabéwka.

Catos¢ zadania Potudniowej Obwodnicy Biategostoku obejmuje — odcinki od wezta Cho-
roszcz — Kudrycze — Wojszki - Ploski — Proniewicze az do Obwodnicy Bielska Podlaskiego o dtu-
gosci ok. dt. 63,0 km. W planach GDDKIA realizacja tego zadania odbedzie sie w latach 2011 —
2013.

51.2.1 Warianty projektowe rozbudowy ulicy Gen. Wt. Andersa

Koncepcja rozbudowy ulicy zostata wykonana zasadniczo w jednym wariancie lokalizacyj-
nym, ktory jest niejako przesadzony, uktadem osi istniejgcej ulicy oraz stanem zagospodarowania
otoczenia. Sa to wiec jedynie warianty rozwigzan sytuacyjnych.

Podwarianty ul. Gen. Wt. Andersa

Z uwagi na obecny stan zagospodarowania (zabudowa handlowo-ustugowa, przemystowa
i mieszkaniowa), warianty przedsiewziecia przewidujg przede wszystkim rézne rozwigzania wezta
drogowego obejmujgcego skrzyzowanie ulicy gtdwnej z ul. 1 Armii Wojska Polskiego i ulicy dojaz-
dowej do galerii ,Kwadrat” fgcznie z drogami serwisowymi. Rozwazano wiec i proponowano:

U rozwigzanie ze skrzyzowaniem w jednym poziomie z ul. gtéwng i z drogami serwisowymi.

U rozwigzanie wezta jako dwupoziomowe (w dwdch wariantach)
— estakada na kierunku gtéwnym ul. Gen. Wi. Andersa a w poziomie terenu rondo duze
— estakada na kierunku gtéownym w ul. Gen. Wt Andersa w poziomie terenu rondo

mate.
U rozwigzanie ze skrzyzowaniami w jednym poziomie w pozostatych potaczeniach z drogami
serwisowymi i drogami lokalnymi jedynie w relacji na prawo
Przewidywane oddziatywania na srodowisko wariantu realizowanego zostaty szeroko roz-
winiete w dalszych rozdziatach niniejszego raportu.

5.2. Racjonalne warianty alternatywne drogi dojazdowej do ZUOK

Przysztosciowy Zaktad Unieszkodliwiania Odpadéw Komunalnych ma by¢ zrealizowany w
dzielnicy Pietrasze na terenach za Gietdg Rolno Towarowa i Fabrykg Dywanéw AGNELLA. Mozli-
wos¢ dojazdu do ZUOK czyli budowe drogi dojazdowej, zesp6t Biura Projektéw Budownictwa Ko-
munalnego rozpatrzyto w trzech wariantach:

U Wariant Wnioskodawcy - odcinek drogi biorgcy poczatek i prostopadly do ul. Gen. Wi.
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Andersa. Koniec odcinka drogi w miejscu zakohczenia terenéw zagospodarowanych,

zcharakteryzowany wczesnie;.

U Wariant Alternatywny A - poczatek drogi dojazdowej przewidziano na odcinku ul. 1000-lecia

Panstwa Polskiego w kierunku granic miasta po stronie poétnocnej przed wiaduktem
kolejowym relacji Bialystok - Sokdtka. Nastepnie przez tereny Lasu Pietrasze w kierunku
wschodnim i na zapleczu Fabryki Dywanéw AGNELLA. Koniec drogi dojazdowej na terenie
przewidzianym pod ZUOK.

U Wariant Alternatywny B - poczatek drogi dojazdowej przewidziano od ul. Wt. Wysockiego
na poziomie PPH Silikaty Biatystok w kierunku zachodnim przez tereny lasu pietrasze drogg
gruntowa, po skrecie w lewo do terenéw przewidzianych pod ZUOK.

Oba warianty alternatywne przebiegaja przez tereny lesne. Wykorzystujg juz istniejace
wydepczyska, sciezki piesze i drogi gruntowe. Ich dtugos¢ jest zdecydowanie wieksza niz warian-
tu wnioskodawcy. Parametry drog alternatywnych przewidziano w tych samych parametrach jak

w wariancie wnioskodawcy.

5.3. Warianty przebiegu kanatu kanalizacji sanitarnej

Projektowany kanat kanalizacji deszczowej bedzie przebiegat wzdtuz ul. | Armii Wojska
Polskiego po jej zachodniej stronie. Jest to najkrotszy odcinek w kierunku rzeki Biatej do ktorej
bedzie odprowadzat scieki opadowo roztopowe rowniez z ul. Gem. Wit Andersa, drég dojazdo-
wych i terendw sasiednich. Lokalizacja przebiegu zostata uzgodniona i zaakceptowana przez wia-

dze miasta w jednym stusznym i mozliwym wariancie.

5.4, Opis wariantu najkorzystniejszego dla Srodowiska, wraz z uzasad-
nieniem jego wyboru

Najkorzystniejszym dla Srodowiska wariantem bedzie wyprowadzenie ruchu tranzytowego
z miasta poprzez budowe drdog alternatywnych i obwodnic Biategostoku. Pozwoli to wyeliminowa¢
ruch tranzytowy z ulic miejskich i oddzieli¢ go od ruchu lokalnego w tym réwniez na ul. Gen. Wt.
Andersa.

Realizacja czesciowa tego nastgpi juz w roku 2011 a wiec przed realizacjg rozbudowy ul.
Gen. Wit Andersa. Oddana do eksploatacji obwodnica Wasilkowa i rozbudowany odcinek ul.
1000-lecia PP do granic miasta, spowodujg wyeliminowanie na ul. Gen. Wt. Andersa ruchu tran-
zytowego w kierunku Sokdfki i Kuznicy Biatostockiej (droga krajowa Nr 19). Spowoduje to elimina-
cje ok. 60 % dotychczasowego przejazdu ul. Gen. Wt Andersa pojazdéw ciezarowych. Dlatego
tez po przeniesieniu ruchu ciezarowego wariant wnioskodawcy rozbudowy ul. Gen. Wt. Andersa
jest najkorzystniejszy w roli jakg ma petni¢ - obwodnicy miejskiej.

Dodatkowo, zrealizowanie obwodnic pétnocnej i potudniowej Biategostoku w randze drég
szybkiego ruchu wptynie korzystnie na zdrowie i bezpieczenstwo ludzi w miescie i na wiele kom-

ponentow srodowiska.

Objeta projektem rozbudowy ul. Gen. Wt. Andersa w zaleznosci od stanu realizacji dale-
kich obwodnic miasta spowoduije:
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— Woydatng poprawe jakosci warunkéw jazdy (odcinki miedzyweziowe osiagng poziom
swobody ruchu B dla drog wielopasowych, a dla jednego pasa ruchu pozostaje
jeszcze znaczny zapas przepustowosci),

— Po wybudowaniu i oddaniu do eksploatacji duzych obwodnic Biategostoku zostanie
wyeliminowany w znacznym stopniu ruch tranzytowy (nastgpi oddzielenie go od ruchu
lokalnego).

— Skrocenie czasu podréozy do miejsc zamieszkania z odlegtych dzielnic
mieszkaniowych, do miejsc pracy i innych obiektow (hurtownie, zaktady produkcyjne,
ustugowe),

— Przedsiewziecie nie spowoduje kolizji pomiedzy funkcjg jako obiektu drogowego a
funkcjami ustugowo-handlowymi dzielnic ktére przecina. Zwigzki funkcjonalno —
przestrzenne uktadow osadniczych zostang zachowane poprzez budowe drog
zbiorczych i serwisowych.

— Nie zostang zniszczone istniejgce a stworzona zostanie mozliwosé powstania nowych
osrodkéw aktywnosci handlowej, przemystowej i komunikacyjnej o zasiegu lokalnym.

— Powstanie bezkolizyjnych wiaduktéw i skrzyzowan udrozni system komunikacyjny
zwiekszy przepustowos¢ a mozliwos¢é docelowego przejazdu obwodnicg miejskag
odcigzy centralne ulice miasta. Nastgpi posrednio zmniejszenie emisji substancji
zawartych w spalinach pojazdéw oraz ilo§¢ emitowanej energii — hatasu,

— Podjecie rozbudowy z wykorzystaniem istniejgcych paséw drogowych dla
przeprowadzenia ciggu komunikacyjnego zminimalizuje koniecznos$¢: zajecia nowych
terenéw, wycinki drzew, znacznej rozbiorki budynkéw mieszkalnych i gospodarczych.
Ul. Gen. WL Andersa stanowi istniejgcy juz cigg komunikacyjny miejskiego uktadu
drogowego.

Najkorzystniejszym wariantem dla projektowanej drogi dojazdowej do ZUOK z trzech roz-
patrywanych wydaje sie by¢ wariant wnioskodawcy.

— Nie wymaga wycinki i zniszczenia terendéw lesnych jak warianty alternatywne,

— Przebiega po terenach juz zainwestowanych wsréd obiektéw handlowo - ustugowych i
przemystowych w miejscu juz istniejgcego ciggu komunikacyjnego wymagajacego
jedynie rozbudowy,

— Jest najkrétszy z rozpatrywanych.

6. Okreslenie przewidywanego oddziatywania na Srodowisko analizowa-
nych wariantdw w tym réwniez w przypadku wystgpienia powaznej awarii
przemystowej a takze mozliwego transgranicznego oddziatywania na sro-
dowisko

Analiza oddziatywania wariantéw rozbudowy ul. Gen. Wi Andersa jest ograniczona z
uwagi na realizacje i przebieg przedsiewziecia jako tylko jego rozbudowy a nie budowy nowego
odcinka ulicy. Funkcjonuje wiec jedyny z mozliwych wariant lokalizacyjny po terenach juz istnieja-
cej ulicy a rozwazania wariantowania dotyczy¢ moga rozwigzan sytuacyjnych.

Dla odcinka juz zagospodarowane;j i istniejgcej ulicy, najkorzystniejszym jest wariant pro-
ponowany przez Wnioskodawce tj. wykonanie rozbudowy z dostosowaniem parametréw ulicy do
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klasy GP, wymiane urzadzen infrastruktury podziemnej i zastosowanie rozwigzanh zwiekszajgcych
przepustowo$¢, bezkolizyjnosé¢ i bezpieczenstwo pieszych i podréznych. Rozbudowa odcinka ist-
niejacego uktadu drogowego stanowigcego obwodnice miejskg, minimalizuje zajecie nowego te-
renu, wyburzenia i rozbidrki, unika sie czesciowo gtebokich wykopow pod infrastrukture podziem-
ng. Odcinek jest catkowicie zagospodarowany z brakiem mozliwosci wariantoéw lokalizacyjnych.

Wariant realizowany przez Wnioskodawce a opracowany przez Biuro Projektow Budow-
nictwa Komunalnego Sp. z 0.0. w Biatymstoku jest zdecydowanie najkorzystniejszy. Zaprojekto-
wano w nim wszystkie urzgdzenia chronigce srodowisko (zielen ostonowsg, kanalizacje deszczo-
wa oraz rozwigzania bezkolizyjne wezta drogowego, chodniki i Sciezke rowerowa, droge serwiso-
wa poprawiajac bezpieczenstwo uzytkownikom pieszym i podréznym.

Z rozpatrywanych wariantéw budowy drogi dojazdowej do ZUOK najkorzystniejszym wy-
daje sie by¢ réwniez wariant Wnioskodawcy.

Wody, ul. Gen. Wt. Andersa przebiega po istniejacej ulicy i nie spowoduje naruszenia
stosunkéw wodnych. Budowa kanalizacji deszczowej jak i projektowanego kanatu ¢ 1400 wzdtuz
nie spowoduje zanieczyszczenia wod powierzchniowych, nie naruszy rowniez rezimu wod pod-
ziemnych. Przebieg ulicy oraz drogi dojazdowej w wariancie Wnioskodawcy lezg stosunkowo da-
leko od gtéwnego Zbiornika Wéd Podziemnych.

Przebieg drogi dojazdowej do ZUOK w wariantach alternatywnych bezpos$rednio nie naru-
szy wod powierzchniowych jednak wykopy pod nowg droge wsrdd terendw zalesionych (w alter-
natywie A i B), moga spowodowaé naruszenie wod gruntowych, zmiane stosunkéw wodnych i wil -

gotnosciowych co posrednio doprowadzi¢ moze do przesuszenie siedliska lesnego.

Powierzchnia ziemi i gleba, przedsiewziecie w wariancie Wnioskodawcy najmniej in-
geruje w zmiany i zniszczenia powierzchni ziemi i gleby oraz w jej utrate i jest w rownowadze z
wariantem ,zerowym”. Realizacja w niewielkim stopniu wymaga prac ziemnych do uksztattowania
korpusu, zajecia nowego terenu, ingerencji w tereny otaczajgce w fazie budowy (tylko w zakresie
budowy drég serwisowych). Odcinek zaprojektowany wymagac bedzie najmniejszej ingerencji.

Natomiast realizacja drogi do ZUOK w wariantach alternatywnych A i B wymagac¢ bedzie
zajecia nowego terenu pod pas drogowy, jego odlesienie, zniszczenia i przeznaczenia na inne
cele ziemi i gleby, budowe infrastruktury podziemnej na terenach, ktére stanowig obecnie natural-
ng pokrywe nie zmieniong antropogenicznie. Realizacja drogi w ktéryms z wariantéw A czy B wy-
magataby zdjecia powierzchni ziemi i zniszczenia gleb humusowych na catych dtugosciach.

Powietrze, wszystkie rozwigzania sytuacyjne w jednakowym stopniu beda wptywaty na
jakos¢ powietrza. Jednak zaprojektowana estakada z uwagi na dwa poziomy emisji gazow i py-
low do powietrza z pojazdéw goérg (estakadq) i w poziomie terenu (rondo) rozproszy stezenia emi-
towane na skrzyzowaniu z ul. 1 Armii Wojska Polskiego i zasiegi oddziatywania bedg mniejsze,
nie bedzie dochodzito do kumulacji. Realizacja obwodnic stanie sie jednak najoptymalniejsza dla
jakosci powietrza w miescie.

Przejazd pojazdéw do ZUOK po drogach alternatywnych nie wptynie na mierzalng istotng
zmiane jakosci powietrza. Przejazd jednak przez tereny zalesione wptynie w spos6b posredni na
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zanieczyszczenie roslin i gleb sasiadujacych z droga: pytem zawieszonym i opadajgcym, Scieka-
mi opadowymi i roztopowymi, emitowanymi w spalinach substancjami, co nie miato dotychczas
miejsca i stanie sie nowymi ucigzliwosciami.

Hatas, wariant ,zerowy” bedzie najbardziej uciazliwy z uwagi na brak realizacji rozbudowy
i ograniczong przepustowosc¢ i jego oddziatywanie na ludzi zamieszkatych w bliskosci jezdni ist-
niejgcego odcinka ulicy. Na nowoprojektowanym odcinku z uwagi na budowe drog serwisowych
zabudowa mieszkaniowa narazona do tej pory na negatywne oddziatywanie hatasu zostanie wy-
kupiona, w ich miejscu powstanie droga serwisowa a mieszkancy otrzymajg nowe zasiedlenie.

Z kolei przejazd pojazdéw po nowych terenach drogi dojazdowej do ZUOK wg wariantu A i
B stanie sie zupetnie nowym zjawiskiem na terenach zalesionych do ktorych hatas nie docierat.

Ludzie - wariant zerowy ,0” spowoduje najbardziej ostrg reakcje spoteczna, jako, ze dro-
ga juz istnieje i budzi nieche¢ mieszkancow co do braku inwestycji drogowych wyprowadzajgcych
ruch z miasta. Wariant Wnioskodawcy przez realizacje drogi serwisowej i koniecznos¢ zajecia no-
wego terenu przeznacza szes¢ budynkéw mieszkalnych i budynki gospodarcze do wyburzenia.
Ich mieszkancy byli dotychczas caty czas narazeni na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu i
substanciji zawartych w spalinach. Przeniesienie mieszkancow stworzy im lepsze warunki i zlikwi-
duje ucigzliwosci zwigzane z komunikacjg na ludzi. Ponadto rozbudowa zostanie zrealizowana z
szczegoblng wrazliwoscig na bezpieczenstwo ludzi. Warianty alternatywne drogi dojazdowej sg
daleko potozone i hatas pojazdéw nie bedzie miat wptywu na ludzi

Fauna i flora - Wariant niepodejmowania przedsiewziecia bedzie najmniej uciazliwy dla
fauny i flory dla ul. Gen. Wt. Andersa i dla drog serwisowych i drogi do ZUOK w wariancie Wnio-
skodawcy. Nie wymaga naruszenia terendw o charakterze potnaturalnych chociaz znajduje sie na
nich roslinno$¢ ruderalna, nie narusza istniejgcych stosunkéw wodnych. Rozbudowa ulicy w nie-

wielkim stopniu zajmie nie zagospodarowane tereny, ktére sg w przewadze zainwestowane.

Warianty alternatywne A i B drogi do ZUOK spowodujg znaczne zmiany w $rodowisku ro-
slin i zwierzat. Konieczna wycinka drzew w lesie do szerokosci powyzej projektowanego pasa
drogowego, zniszczenie poszycia, zajecie terenu, zniszczenie roslinnosci, koniecznos¢ wymiany
organicznych gleb humusowych na mineralne, spowoduje nieodwracalne zmiany w szacie roslin-
nej i krajobrazie w stosunku do stanu obecnego. Droga dojazdowa wyptoszy drobne zwierzeta z
terenéw lesnych i stanie sie dla nich barierg trudng do przebycia i na ktérej bedg ging¢ przy pro-
bach przekroczenia.

Uzasadnienie i wybor wariantu

Projektowany odcinek ulicy Gen. Wt. Andersa 1,575 km w wariancie Wnioskodawcy stano-
wi fragment catosci w ciggu tzw. obwodnicy miejskiej o tgcznej dlugosci ok. 12 km. Jest wiec sto-
sunkowo wazna i istotha dla ogdlnej komunikaciji miejskiej. Dzielnica przez ktérg przebiega, petni
w miescie funkcje przemystowe, handlowe i ustugowe a takze stanowi dojazd do osiedla domkow
jednorodzinnych Pietrasze. Rozbudowa w duzym stopniu zwiekszy przepustowos$é udrozni prze-
jazd na wprost pojazdom tranzytowym. Wariant Wnioskodawcy z estakadg na kierunku gtownym
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zwiekszy bezpieczenstwo podréznych i skroci czas podrézy i dotarcia do celu, wyeliminuje korki
na skrzyzowaniu z ul. 1 Armii Wojska Polskiego.

Droga dojazdowa do ZUOK wg. projektu miedzy terenami handlowo - ustugowymi bedzie
réwniez przebiegata przez obszary juz zainwestowane nie wymagajgce zajecia nowych terenéw z

konieczng wycinkg drzew, krzewdw i niszczenia roslinnosci.

6.1. Oddziatywanie w przypadku wystgpienia powaznej awarii Spowo-
dowanej wypadkiem drogowym

Statystycznie prawdopodobienstwo wystapienia powaznej awarii na przedmiotowym od-
cinku ulicy petnigcej rowniez role drogi krajowej jest rzadkie ale prawdopodobne bo nie mozna
wykluczy¢ mozliwosci wystgpienia awarii pojazdu ciezarowego przewozacego np. substancije nie-
bezpieczne, typu paliwa ptynne. Na zagrozenia w wyniku awarii drogowej na projektowanym od-
cinku ulicy narazone bezposrednio i posrednio bedg wszystkie elementy srodowiska . Parametry
nowej projektowanej ulicy zapewnig wymagany stopien swobody ruchu. a po oddaniu do eksplo-
atacji w 2011 r. Obwodnicy Wasilkowa zostang wyeliminowane przejazdy pojazdéw tranzytowych
w tym z tadunkami niebezpiecznymi. Nastgpi znaczne zmniejszenie ryzyka wystgpienia kolizji z
udziatem pojazddéw przewozacych materiaty niebezpieczne.

Skutki awarii i rozlanie sie substancji niebezpiecznych po rozbudowie ul. Gen. Wt. Ander-
sa nie spowodujg zagrozenia jakosci wod gruntowych oraz ciekéw wodnych, gdyz sptywy powsta-
te z rozlania zostang zatrzymane badz jeszcze na powierzchni jezdni przez wyspecjalizowane
ekipy PSP lub zatrzymane w studzienkach kanalizacji deszczowej i urzgdzeniach ochrony waod.
Skutki awarii dla ludzi wg. scenariusza pozar, wybuch, substancja niebezpieczna nie spowodujg
zagrozenia ludnosci z uwagi na znaczne oddalenie siedzib ludzkich od przebiegu ulicy (najbliz-
sze domy jednorodzinne zostang wyburzone gdyz kolidujg z przebiegiem rozbudowy.

Ze wzgledu na fakt, iz opiniowany odcinek ulicy jeszcze przez jakis czas peit bedzie role
drogi krajowej z przewozem materiatdbw niebezpiecznych, powinien by¢ wyraznie oznakowany,
aby w sytuacji ewentualnego zagrozenia srodowiska kazdy moégt dotrze¢ do informacji, kogo za-
wiadomi¢ oraz jakiej rangi obszar zostat narazony na zanieczyszczenie. W tym celu nalezatoby

wdrozy¢ system wczesnego ostrzegania oraz sprawnego usuwania zagrozen.

Brak zabudowy w bezposredniej bliskosci jezdni eliminuje narazenie ludzi w przypadku
wystgpienia sytuacji awaryjnych. Przewozenie materiatow niebezpiecznych jest obecnie dopusz-
czone jedynie na warunkach okreslonych w przepisach ADR tj. umowy europejskiej miedzynaro-
dowego przewozu drogowego materiatbw niebezpiecznych (ADR) i w Europie obowigzuje od
01.01.2003 r.. Okreslone sg w niej przepisy dotyczace opakowanh i cystern, warunkéw przewozu,
zatadunku, roztadunku oraz manipulowania fadunkiem a takze wymagania dotyczgce konstrukgciji,
wyposazenia i uzywania pojazdow. Spetnianie tych wymagan przez przewoznikow w warunkach

krajowych ogranicza ilos¢ rozlah substancji niebezpiecznych do minimum lub ich wyeliminowanie.

W fazie budowy mozliwymi moga by¢ np: przerwanie magistrali wodnych, kabli NN i SN,
Swiattowodowych, rurociggéw gazowych lub wypadek budowlany z rozlaniem substancji niebez-
piecznej (np. paliwa w pojezdzie budowlanym).




Str. 26 Raport o oddziatywaniu .....

Faza eksploatacji; Prawdopodobny do zajscia scenariusz wystapienia sytuacji awaryjnej
obejmie sytuacje:

— wyciek substanciji z cysterny,

— zapalenie oparéw,

— pozar lub wybuch cysterny,

— uwolnienie substanciji toksycznych do srodowiska.

Skutki kazdego wypadku obejmuja: emisje ciepta, wybuch - podcisnienie (implozje) i emi-
sje substanciji toksycznych i szkodliwych. Sytuacja awaryjna moze wywota¢ skutki, ktére z uwagi
na odlegtosci obejmg zabudowe przemystowa, handlowa.

6.2. Mozliwosc¢ transgranicznego oddziatywania na srodowisko

W zwigzku z tym ze, rozbudowa ul. Gen. Wt Andersa przebiega w granicach administra-
cyjnych miasta Biatystok nie wystgpi bezposrednie oddziatywanie transgraniczne.

Ze wzgledu na znaczne oddalenie nie przewiduje sie oddziatywania planowanego przed-
siewziecia poza terytorium Polski. Odlegtos¢ do najblizszej granicy Panstwa wynosi ponad 40 km.
Zasieg oddziatywania akustycznego oraz oddziatywania na jako$¢ powietrza wynosi max. do kil-
kudziesieciu metréw od ulicy. Wody opadowe bedg odprowadzanie kanalizacjg deszczowg po-
przez urzadzenia podczyszczajgce do rz. Biatej, ktora wptywa do rzeki Suprasl. Wody opadowe
nie bedg wprowadzane do odbiornikow (rzeki, rowy), ktére wptywajg do ciekdéw poza granicami
kraju.

7. Uzasadnienie proponowanego przez wnioskodawce wariantu ze wska-
zaniem jego oddziatywania na srodowisko

7.1. Ludzi, rosliny, zwierzeta, grzyby i siedliska przyrodnicze, wode i po-
wietrze

Ludzie - Proponowany wariant zdecydowanie zwiekszy bezpieczenstwo uzytkownikow ru-
chu drogowego szczegodlnie na odcinku intensywnej zabudowy handlowo ustugowej. Projekt w
tym miejscu zakfada budowe drogi serwisowej faczacej Galerie "Kwadrat" z Gietdg Rolno-Towa-
rowa. Projekt przewiduje rowniez budowe drogi serwisowej do ruchu pojazdéw osobowych w kie-
runku os. Pietrasze i ogrodow dziatkowych. Wszystkie pojazdy osobowe, dostawcze i ciezarowe
lokalnie przejezdza¢ beda drogami serwisowymi nie tamujgc ruchu na drodze gtownej. Przewi-
dziany jeden wjazd do drog serwisowych na projektowanych dwdch rondach ograniczg dostep-
nos¢ do ul. Gen Wt. Andersa, wyeliminujg hamowanie, zwiekszg ciggtos¢ jazdy skracajac wszyst-
kim czas podrézy (bez zatorow komunikacyjnych) i jazde z jednakowa predkoscia.

Rosliny, zwierzeta, grzyby i siedliska przyrodnicze — Wariant rozbudowy ulicy z drogg do
ZUOK nie bedg wywieraty istotnego wptywu na rosliny, zwierzeta, grzyby i siedliska przyrodnicze.
Przebieg ulicy w terenie juz zagospodarowanym nie wymaga znacznych zniszczen przyrodni-
czych gdyz zmiany antropogeniczne juz nastgpity wczesniej a wycinka drzew i zniszczenie muraw
trawiastych wystgpi w ograniczonym zakresie w granicach pasa drogowego. Straty w roslinnosci

zostang skompensowane i w miejsce egzemplarzy wycietych zostang posadzone nowe drzewa i
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krzewy oraz odbudowane murawy trawiaste. Eksploatacja ulicy nie spowoduje wydzieleh do $ro-
dowiska, ktére mogtyby stanowi¢ bezposrednie czy posrednie zagrozenie dla zwierzat czy sie-
dlisk przyrodniczych i grzybow.

Woda - przedsiewziecie nie przebiega ani nie przecina bezposrednio zadnych ciekéw
wodnych dlatego nie bedzie oddziatywato na wody powierzchniowe i nie stanowi dla nich zagro-
zenia. Po wybudowaniu kanalizacji deszczowej réwniez z drég serwisowych, drogi do ZUOK,
chodnikéw i Sciezki rowerowej i zebranie sciekdw opadowo roztopowych do kanatéw deszczo-
wych i wprowadzaniu sciekow do odbiornika poprzez urzadzenia oczyszczajace nie bedzie zagra-
zat jakosci wod powierzchniowych rz. Biate;.

Powietrze - W fazie eksploatacji ulicy skala stezen zanieczyszczen powietrza bedzie obni-
zona w stosunku do stanu istniejgcego. Poziom zanieczyszczen powietrza nie bedzie przekraczat
poza pasem drogowym poziomow dopuszczalnych — nawet po uwzglednieniu aktualnych pozio-

mow tta zanieczyszczen.

Hatas - Z analizy dostepnych danych wynika, ze obecnie wystepujg zagrozenia akustycz-
ne dla zabudowy mieszkaniowej przy ulicy Gen. Wt. Andersa. Wariant do realizacji wyburza sg-
siadujgcg z ulicg zabudowe mieszkaniowg gdyz znajduje sie ona w pasie drogowym drogi serwi-
sowej. Zaréwno rozwigzania projektowe (wzrost ciggtosci jazdy, rozproszenie hatasu przez budo-
we drog serwisowych i dojazdowych oraz estakady) a takze dziatania inwestycyjne wtadz miasta)
polegajace na budowie i rozbudowie nowych odcinkéw ulic) wyeliminuje jeszcze przed rozbudo-
wa ulicy Gen. WL Andersa pojazdy tranzytowe zmierzajace w kierunku z i do Wasilkowa. Hatas
drogowy przez wyprowadzenie 80 % pojazdow ciezarowych zostanie zminimalizowany i nie be-
dzie wykazywat ponadnormatywnych wartosci normowych dla wystepujacych trenéw chronionych
akustycznie.

1.2. Powierzchni ziemi, z uwzglednieniem ruchéw masowych ziemi, kli-
mat i krajobraz

Powierzchnia ziemi z uwzglednieniem ruchéw masowych ziemi. Przeksztatcenie po-
wierzchni ziemi chociaz wystgpi nie bedzie istotne dla terendw juz zagospodarowanych wymaga-
jacych przeksztatcenia w pas drogowy ale globalnie dokonato sie juz wczesniej. Zmiana po-
wierzchni ziemi i jej zajecie nastgpi pod poszerzenia zwigzane z budowg droég serwisowych a
szczegolnie w kierunku wschodnim do osiedla mieszkaniowego Pietrasze i terenu ogrodow dziat-
kowych. Realizacja koncepcji wymaga rozbiérek 6 budynkéw mieszkalnych i zajecia ternu. W fa-
zie eksploatacji wystgpi tylko nieznaczne oddziatywanie na powierzchnie ziemi. Zmiana po-
wierzchni ziemi wewnatrz pasa drogowego, nastapi podczas budowy infrastruktury podziemne;j:
kanalizacji deszczowej, sieci wodociggowej, gazociggu, sieci teletechnicznych i innych oraz przy
budowie kanatu deszczowego @ 1400. Bedg to tylko zmiany czasowe, a po zakonczeniu robét zo-
stanie odtworzona warstwa humusowa, posadzona zielen i trawa. Z uwagi na obszar typowo
miejski skala pozioméw zanieczyszczen gleb bedzie niska. Zaréwno faza rozbudowy jak i eksplo-
atacji ulicy nie bedzie powodem ruchéw masowych ziemi.
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Krajobraz przedsiewziecia ulegnie lokalnie niewielkiej zmianie w stosunku do stanu istnie-
jacego z uwagi na niewielkg przewidywang wycinke czesci drzew i krzewdw oraz zabdr terenu
pod droge serwisowa. Ulica przyjmie posta¢ uporzadkowang harmonijng jak dla tego typu miej-
skich przedsiewziec¢ liniowych ale zmiany widoku krajobrazowego bedag nieznaczne i spowodujg
wiekszag harmonizacje krajobrazu.

1.3. Oddziatywanie na dobra materialne, zabytki i krajobraz kulturowy
objete istniejacg dokumentacjg lub ewidencjg zabytkdw

Dobra materialne - Wariant wymaga wyburzen 6 domow mieszkalnych i zab6r posesji pod

projektowana droge serwisowaq.

Zabytki i krajobraz kulturowy, Proponowana lokalizacja wariantu wnioskodawcy wg. kwe-
rendy Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow nie stwarza fizycznych kolizji z architektonicznymi
obiektami zabytkowymi gdyz nie przebiega przez obszary objete rejestrem lub ewidencjg zabyt-
kéw. Nie stwierdzono tam istnienia stanowisk archeologicznych. Nie dojdzie réwniez do istotnej
zmiany widoku krajobrazu kulturowego, inwestycja jest realizowana w dzielnicy przemystowo han-
dlowe.

14. Wzajemne oddziatywania miedzy elementami

Celem nadrzednym rozbudowy jest roztadowanie i uspokojenie natezenia ruchu i stworze-
nie bezpiecznego szybkiego potaczenia w ciggu z innymi ulicami dla komunikacji lokalnej miedzy-
dzielnicowej. Uzasadniajgc i podsumowujgc oddziatywanie ulicy Gen. Wt. Andersa nalezy stwier-
dzi¢, ze przedsiewziecie bedzie instalacjg, ktdra nie pogorszy stanu srodowiska lokalnego, ale do-
prowadzi do jego poprawy. W zwigzku z rozbudowg pomiedzy poszczegdlnymi elementami skita-
dowymi $rodowiska, tworzonymi przez ludzi, zwierzeta, rosliny, glebe, powietrze, klimat akustycz-
ny, dobra kultury, oraz krajobraz zaobserwowac bedzie mozna nastepujgce zaleznosci:

— Emisja zanieczyszczen, zapylenie i hatas wptywajg bezposrednio na jakos¢ powietrza

i klimat, posrednio na zanieczyszczenie gleby i zdrowie cztowieka, natomiast hatas
oddziatywuje negatywnie na cziowieka,

— Wycinka drzew wptynie na zmiane powierzchni ziemi, faune i flore oraz krajobraz.

— Wyburzenia i rozbiérki drewnianych domoéw mieszkalnych i gospodarczych

doprowadzg do zmiany krajobrazu kulturowego ale spowodujg jego uporzadkowanie,

— Jakos¢ powierza atmosferycznego, hatas oraz zmiany krajobrazu majg wptyw na

roslinnos¢ i zdrowie ludzi.

Przedstawione w ,,Raporcie....”ponizej: bilanse emisji i oddziatywanie na kazdy kompo-
nent srodowiska, sposoby minimalizacji i redukcji tych emisji oraz spetnienie wszystkich wymagan
pod wzgledem emisji do sSrodowiska swiadczg, ze rozbudowa ulicy bedzie przedsiewzieciem przy-
jaznym dla spoteczenstwa i potrzebnym dla srodowiska.

Tabela Nr 2. Oddziatywanie wybranego przez wnioskodawce wariantu na elementy $ro-
dowiska.

Lp. | Element srodowiska Faza budowy Faza eksploatacji
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Ludzie Okresowe pogorszenie stanu klimatu akusty- Wzrost bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu, wzrost

1. cznego oraz zapylenia w otoczeniu frontu robét | przepustowaosci, wzrost komfortu jazdy, utatwienia w
odcinka ulicv. dréa serwisowvch i doiazdowvch. poruszaniu sie.
Zwierzeta Stres i brak mozliwosci migracji w stosunku do Bez istotnych zmian.
2. stanu wyjsciowego na koncowym odcinku drgi
doiazdowei do ZUOK

Rosliny Niewielka wycinka drzew, krzewdw i zniszczenia | Odtworzenie roslinnosci i nasadzenia nowych

3. roslinnosci w ogrodach przydomowych pod pas egzemplarzy drzew.
drogi serwisowej

Grzyby i siedliska przy-

4. rodnicze Brak wptywu Brak zmian w stosunku do stanu wyjsciowego
Woda Przemijajacy i odwracalny wzrost zawiesiny w Emisja zanieczyszczonych sptywéw opadowo-
5. wodach gruntowych roztopowych do zbudowanej kanalizacji deszczowe;.
Ochrona wod gruntowych.
6 Powietrze Emisja energii (hatas) i substancji pytowo- Emisja substancji pytowo-gazowych zawartych w
: gazowvch do atmosferv i isi 5
Powierzchnia ziemi Przeksztatcenia powierzchni zwigzane z Opad pytu z jezdni. Rozbryzgi $ciekéw z zawartoscig

7. pracami ziemnymi. Utrata powierzchni pod substanciji stosowanych do zimowego utrzymania

droge serwisowa ulicy.
8. Klimat Brak oddziatywania Brak oddziatywania
9. | Widok krajobrazowy Brak oddziatywania Brak oddziatywania
10. Dobra materialne Brak oddziatywania Brak oddziatywania
11. Zabytki Brak oddziatywania Brak oddziatywania
12.| Krajobraz kulturowy Brak oddziatywania Brak oddziatywania
Wzajemne oddziatywanie | "agresja" w stosunku do nowej inwestycji brak
13. miedzy elementami

8. Opis przewidywanych znaczacych oddziatywan planowanego przedsie-
wziecia na srodowisko

8.1. Opis metod prognozowania, zastosowanych przez wnioskodawce

Whioskodawca do uzasadnienia wybranego wariantu zastosowat metody prognozowania
powszechnie uzywane w Raportach o oddziatywaniu na $srodowisko. Jak wynika z kohcowej ma-
trycy oddziatywan, najbardziej zagrozonymi beda;:

Podczas budowy, klimat akustyczny,

Podczas eksploataciji, klimat akustyczny i emisja tlenkéw azotu i LZO

Do oceny ilosciowego prognozowania wptywu rozbudowy na srodowisko, postuzyly pro-
gramy komputerowe dostepne autorom. Do oceny zmian widoku krajobrazowego - program w ar-
kuszu kalkulacyjnym, do prognozowania emisji spalin i zasiegu rozprzestrzeniania sie substancji
pytowo-gazowych w nich zawartych stosowano program Operat FB z procedurg obliczeh zgodng
z Caline rekomendowany przez USA Environement Protection Agency (EPA) jako model zaleca-
ny do oceny wplywu zanieczyszczen od zrodet komunikacyjnych. Obliczenia komputerowe roz-
przestrzeniania sie hatasu zostaty wykonane programem komputerowym SoundPLAN wersja 6.4.
wg. metody francuskiej NMPB - Routes - 96, opartej na algorytmie obliczeniowym odpowiadaja-
cym polskiej normie PN-ISO 9613-2 ,Akustyka. Ttumienie dzwieku podczas propagacji w prze-
strzeni otwartej”. Prognozowania jakosci sptywoéw opadowych w oparciu o norme PN-S-02204
»,Odwodnienie drég” i o wytyczne wykonywania ocen oddziatywania drég na srodowisko .
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8.2. Bezposrednie, posrednie, wtorne, skumulowane, krotko-, Srednio |
dtugo-terminowe, state i chwilowe oddziatywania na srodowisko

Opiniowane przedsiewziecie przebiega przez obszar o niskiej gestosci zaludnienia (dziel-
nica przemystowa), a w jego granicach nie wystepujg obszary dla ktérych mogtoby ono by¢ za-
grozeniem tj.: wodno-btotne oraz inne obszary o ptytkim zaleganiu wéd podziemnych obszary le-
$ne, objete ochrong w tym strefy ochronne uje¢ wod, zbiornikow wod srédlgdowych, obszary wy-
magajace specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkow roslin i zwierzat lub ich sie-
dlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych ochrona, w tym obszary Natura 2000 oraz pozostate
formy ochrony przyrody. Nie wystepujg réwniez obszary na ktérych standardy jakosci srodowiska
zostaty przekroczone.

Typy przewidywanych znaczacych oddziatywan wynikajgcych z rozbudowy ulicy Gen. Wt
Andersa na srodowisko, zamieszczono ponizej:

Lp. | Typ oddziatywania Faza budowy Faza eksploataciji
. , emisja spalin, hatasu i drgan, isj tancji pyk h ietrza,
1. Bezposrednie ja sp. g emisja subs a’m.:Jl p'y owo gazowych do ’pOW|e rza
loczyszczonych $ciekéw opadowych do wod ptyngcych,
emisia halasi|

utrata gleb pod droge serwisowa, przemijajace | wzrost bezpieczenstwa uzytkownikow ruchu,

2. Posrednie , _ o , : o

naruszenie powierzchni ziemi w pasie drogowym | wzrost komfortu jazdy, szybsze bezkolizyjne
pod wykopy infrastruktury podziemnej przemieszczanie sie do miejsca docelowego

3 Witome brak oddziatywan brak oddziatywan

4 Skumulowane Naktadanie sie hatasu i substangji fazy budo- [Kumulowanie si¢ hatasu i substancji w powietrzu Z
wy, eksploatacji i emisji z zaktadéw przemy- dziatan zaktadow przemystowych

stowych
5 Chwilowe emisja do powietrza substancji pytowych oraz awaryjne rozlania z katastrof drogowych

emisia hatasu pracuiacvch maszvn droaowvch
emisja hatasu i drgan, emisja substancji pyto- | zmiana dotychczasowego widoku krajobrazowego,
wo-gazowych do powietrza

6. | Krotkoterminowe

7. | Srednioterminowe brak oddziatywan emisja substancji pylowo-gazowych do powietrza
8. Dtugoterminowe brak Uporzadkowanie widoku krajobrazowego
9 Odwracalne zmiana jakosci powietrza, zmiana klimatu aku- zanieczyszczenie powietrza
' stycznego,
10.| Nieodwracalne brak oddziatywan Brak oddziatywan
11 State utrata czesci gruntow, emisja substancji gazowych, hatasu i zrzut oczysz-
' czonych sciekéw deszczowych do odbiornika,
8.3. Oddziatywania wynikajace z istnienia przedsiewziecia,

Ulica Gen. Wt. Andersa w Biatymstoku wraz z projektowang drogg dojazdowg do ZUOK i
drogami serwisowymi nie stang sie ani nowym, ani obcym elementem krajobrazu. Wszystkie od-
cinki rozpatrywane w koncepcji juz istniejg i petnig role komunikacyjna. Przedsiewziecie bedzie
realizowane z wykorzystaniem jezdni istniejgcych. Z elementédw nowych wystgpi jedynie estakada
w ciggu ulicy gtéwnej nad skrzyzowaniem z ul. | Armii Wojska Polskiego i droga serwisowa do os.

Pietrasze i wyburzenia 6 doméw jednorodzinnych.
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8.3.1. Ludzie

Rozbudowa ulicy wptynie na dwa aspekty dotyczace ludzi:
U Bezpieczenstwo uzytkownikow — w fazie budowy i eksploatacji tj. kierujacych pojazdami i
pieszymi,
U Ryzyko narazenia zdrowia osdb zamieszkatych na terenach przylegtych do opiniowanego
przedsiewziecia.

8.3.1.1 Bezpieczenstwo uzytkownikow w fazie budowy i eksploatacji

Oddziatywanie na bezpieczenstwo w fazie budowy nie bedzie znaczace i dotyczy¢ bedzie
zabudowy przemystowej i ustugowej gdyz istniejaca dotychczas zabudowa mieszkaniowa zosta-
nie rozebrana oraz krétkiego czasu trwania ucigzliwosci. Przedmiotowy odcinek ul. Gen. Wt An-
dersa realizuje zasady bezpieczenstwa w stosunku do wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego
z zachowaniem mozliwych do zrealizowania elementéw zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu
drogowego, min:

U Ograniczono dostepnos¢ do ulic podporzadkowanych dla obstugi przylegtego terenu:
zaprojektowano szereg drég serwisowych zaréwno w kierunku terenow ustugowo -
handlowych jak i osiedla mieszkaniowego Pietrasze,

U Zaprojektowano centralny wjazd na tereny handlowo ustugowe na skrzyzowaniu z ul. | Armii
Wojska Polskiego (rondo w poziomie terenu). drugie rondo na drodze do Galerii Kwadrat,
usprawnig ruch, zmniejszg ilos¢ kolizji, poprawig ciggtos¢ jazdy, wigczanie sie do ruchu,

U Estakada w ciggu ul. Gen. Wt. Andersa pozwoli na ciggtg bezkolizyjng jazde pojazdom na
wprost bez zatrzynywania sie na swiattach zlikwiduje zatory komunikacyjne,

U Dla pieszych zaprojektowano obustronne chodniki, przejscia na skrzyzowaniach z sygnaliza-
cjg Swietlng i jedno przejécie podziemne (juz zrealizowane) na poziomie Fabryki Dywanow.
Oddziatywanie na bezpieczenstwo ludzi w fazie budowy bedzie znaczace dla uczestnikéw
ruchu i pieszych, ale nie bedzie dotyczy¢ zabudowy mieszkaniowe;.

W fazie eksploatacji przewidywane bezpieczenstwo ruchu okreslone srednim wskazni-
kiem U, liczby wypadkéw U,, - (wypadki/ poj. km) wyniosa;:
— na istniejacym odcinku ul. Gen. Wt. Andersa w roku 2010 U,, = 0,0387
— na projektowanym odcinku w roku 2014 U,, = 0,0195
— W wyniku eksploatacji mimo wzrostu natezenia ruchu sredni teoretyczny wskaznik
wypadkowosci ulegnie zmniejszeniu ok dwukrotnie razy w stosunku do stanu
istniejgcego tj. 49,8 %.

8.3.1.2 Ryzyko narazenia zdrowia ludzi

Bezposrednie, potencjalne zagrozenie dla zycia i zdrowia ludzi moze nastgpi¢ z powodu
wypadku zakonczonego rozszczelnieniem tadunku, wybuchem lub pozarem. Jest to jednak roz-
wazenie czysto teoretyczne z wielu powodow:

— wzdtuz ulicy po rozbudowie nie bedg zlokalizowane budynki mieszkaniowe,
— zabudowa przemystowa i ustugowo handlowa odsunieta jest od jezdni na ponad 40 m
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— konstrukcja jezdni, rozwigzania projektowe i wiele elementéow bezkolizyjnej jazdy

eliminujg prawdopodobiehAstwo powstania powaznej awarii

— istnieje realne prawdopodobienstwo przeniesienia ruchu tranzytowego z udziatem

przewozu substancji niebezpiecznych.

Posrednie, potencjalne zagrozenia dla ludzi bedg zwigzane z niekorzystnym oddziatywa-
niem ruchu drogowego na najblizsze otoczenie odcinka ulicy, w tym w szczegdlnosci z rozprze-
strzenianiem sie hatasu i spalin. W odniesieniu do hatasu i zanieczyszczenia powietrza czynniki
te stworzg zagrozenie tylko wtedy, gdy osoby zagrozone beda przebywaé diuzszy czas w strefie
przekroczeh dopuszczalnych poziomoéw. Z wykazanych symulacjg komputerowg zasiegdw wynika
ze nie zaistniejg praktycznie zagrozenia hatasem dla ludzi. Jakos¢ powietrza réwniez nie wykazu-

je przekroczeh normowych pozioméw dopuszczalnych.

W bezposrednim sagsiedztwie pasa drogowego nie znajdujg sie budynki mieszkalne, brak
0s0Ob ktére narazone bedg na ucigzliwosci przez dtuzszy czas tzw. state przebywanie, stad nara-
zenie zdrowia ludzi z tytutu eksploatacji ulicy Gen. Wt. Andersa nie wystapi.

8.3.2.Wody

W fazie budowy nie wystgpig state zaktdcenia przeptywu wéd wgtebnych. Brak powigza-
nia terenu przedsiewziecia z obszarem gtéwnego zbiornika wod podziemnych (GZWP) o znacze-
niu krajowymi jego strefg ochronng. Wzdtuz ulicy znajdujg sie ujecia przemystowe woéd wgleb-
nych, (ale nie wody pitnej) i nie beda one zagrozone w fazie prac drogowych lub eksploatacji. Ko-
nieczno$¢ budowy infrastruktury ulicy nie naruszy warstw wodonosnych. Nie jest mozliwa takze
infiltracja do wéd wgtebnych srodkéw chemicznych z materiatéw stosowanych przy budowie.

Zmiany poziomu woéd gruntowych podczas wykonywania wykopow pod podziemng infra-
strukture ulicy po zasypaniu wykopow i ich samouszczelnieniu ustgpia.

Warunki eksploatacji po rozbudowie ul. Gen. Andersa, drogi dojazdowej do ZUOK i drdg
serwisowych nie dojdzie do przenikania zanieczyszczen wystepujacych w sciekach opadowych i
roztopowych do wod gruntowych i podziemnych. Warstwa ochronna (grubos¢ warstwy pokrycia),
uszczelnienie nad wodami gruntowymi zapewni ochrone tych wéd przed zanieczyszczeniami. Nie
wystapig state zaktdcenia przeptywu wod. W zwigzku z czym nie musza by¢ stosowane srodki dla
zachowania pierwotnego poziomu i kierunkow sptywu wod podziemnych i gruntowych.

Projektowana ulica nie przecina, ani nie przebiega w poblizu ciekdw wodnych, dlatego tez
nie przewiduje sie oddziatywania na wody powierzchniowe, oraz nie istnieje zagrozenie negatyw-
nego wptywu na te wody.

Planowana budowa kanatu deszczowego nie bedzie stanowic¢ bariery dla sptywu wod po-
wierzchniowych. Zaprojektowany wykop pod kanat kanalizacji deszczowej bedzie posadowiony
ponizej zwierciadta wod gruntowych i nie przewiduje sie koniecznosci odwadniania wykopu. Cza-
sowe obnizenie poziomu wod gruntowych, w zwigzku z wykopem, nie zagrozi aktualnie funkcjo-
nujagcym ujeciom wod stuzacym zaopatrzeniu zaktadéw przemystowych (ECB, Agnelli) na potrze-
by gospodarcze, w sensie ilosciowym i jakosciowym.
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Sktadowana ziemia z wykopdw (pod kanat deszczowy i infrastrukture podziemna) w pasie
robét technicznych pozostajgca pod wptywem czynnikow atmosferycznych, nie bedzie stanowita

zagrozenia zanieczyszczeniami jakosci wod powierzchniowych (brak ciekédw powierzchniowych).

W celu wyeliminowania mozliwosci skazen weglowodorami ropopochodnymi w czasie bu-
dowy, wskazuje sie na szczegdlnie ostrozng i rozwazng gospodarke paliwami i olejami na pla-
cach budowy w zakresie odpowiedniego magazynowania paliw i ich przelewania.

Faza eksploatacji ulicy Gen. Wt Andersa z terenami sgsiadujgcymi bedzie zrédtem po-

wstawania nowych iloci sciekéw opadowych z jezdni. Beda to:

— Scieki deszczowe i roztopowe z nawierzchni ulic, zatok autobusowych, drég
dojazdowych i serwisowych, chodnikow, $ciezki rowerowej i uszczelnionych
powierzchni,

— zanieczyszczenia $ciekdw opadowych determinujg: gazy spalinowe, produkty
Scierania opon i zuzycia elementéw pojazddéw, niewlasciwy transport materiatéw
sypkich i ptynnych, chemikalia uzywane do przeciwdziatania $liskoSci.

— zrzuty niebezpiecznych substancji z wypadkéw drogowych, (zdarzenia sporadyczne).

Sptywy opadowe z ulicy majg charakter zanieczyszczonych sciekéw opadowych, po dtuz-

szym okresie pogody suchej wskutek duzej akumulacji zanieczyszczen na powierzchni lub w
$niegu gromadzonym na poboczach. Scieki charakteryzuje szczegdlnie duzy tadunek zawiesin,
zwigzkow biogennych (azot, fosfor i wegiel), chlorkéw i weglowodoréw ropopochodnych.

Scieki opadowe i roztopowe bedg odprowadzane poprzez projektowane wpusty uliczne do
istniejacej i projektowanej kanalizacji deszczowej, ktére bedq odprowadzane do kolektoréw desz-
czowych i projektowanym kanatem kanalizacji zbiorczej, wzdtuz ul. | Armii Wojska Polskiego do
rz. Biatej. Bezposrednio przed zrzutem do rzeki projektuje sie urzadzenia oczyszczajgce Scieki w
postaci osadnika wirowego zawiesin i separatora weglowodoréw ropopochodnych.

Stad zagrozenie ilosciowe wdd gruntowych i powierzchniowych oceni¢ jako mato realne.

Po ufozeniu przewodu kanalizacji deszczowej miejsce to charakteryzuje sie zwiekszong

infiltracjg ze wzgledu na rozluzniony grunt w miejscu zasypanego wykopu. Etap ten do czasu, za-
geszczenia gruntu bedzie skutkowat szybszg filtracja wod wgtgb gruntu. Po wyréwnaniu stopnia
zageszczenia ziemi nastgpi powrét do sytuacii pierwotnej i pozostajgcy kanat nie bedzie stanowit
zasadniczych zmian w ruchu wéd podziemnych, gruntowych, powierzchniowych i nie wptynie na
zmiany hydrograficzne terenu, nie zmieni istniejgcych dziatdbw wodnych. Zjawiska w ruchu wod

gruntowych bedg samoczynnie zanikaty z czasem i sytuacja dojdzie do stanu istniejacego.
8.3.3.Faunaiflora

W fazie budowy, nie prognozuje sie istotnych strat w szacie ro$linnej. Niewielkie zniszcze-
nia szaty wystapig wzdtuz projektowanej drogi serwisowej do osiedla Pietrasze, gdzie posesje za-
budowy jednorodzinnej z ogrodami przydomowymi zostang zajete pod droge serwisowg. Pozo-
state tereny sg zagospodarowane z niewielkg iloscig zieleni w przewadze muraw trawiastych, kt6-

re po zakonczeniu robot zostang zrekultywowane i odtworzone. Niewielka ilo$¢ wycietych drzew
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zostanie odsadzona. Projekt nie narusza ogrodow dziatkowych "Wygoda". Zniszczenia i narusze-
nia roslinnosci beda okresowe, ktére ustapig po zakornczeniu budowy i uporzagdkowaniu terenu.

W fazie eksploatacji wptyw na roslinnos¢ ograniczy sie do niekorzystnego oddziatywania
spalin komunikacyjnych z pojazdéw, ktére wywotujg zmiany regresyjne w faunie i ograniczajq li-
czebnos¢ niektorych gatunkow zwtaszcza ograniczajg liczebnosé roztoczy. Rozbudowa obnizy
bogactwo gatunkowe z udziatem roslinnosci spontanicznej, ruderalnej oraz pojedynczymi drzewa-
mi i krzewami, ktore sg zasiedlane przez owady, i innych roslinozercéw.

8.3.4. Powierzchnia ziemi, gleba

Z uwagi na duzy stopien zagospodarowania terendw wokot, przeksztatcenia srodowiska
glebowego nie bedg istotne i nie zajmg duzego terenu a zwigzane bedg z zajeciem i utratg po-
wierzchni ziemi a wystgpi to w miejscu likwidacji zabudowy jednorodzinnej pod drogi serwisowe i
na koncowym odcinku drogi dojazdowej do ZUOK.

W trakcie prac budowlanych, naruszenie powierzchni ziemi i gleb wystapig tylko w pasie
drogowym oraz w pasie czasowo zajetym do celéw technicznych (bazy budowy), czasowego
sktadowania gleb z wykopow i kruszyw mineralnych do wbudowania. Teren czasowo zajmowany
bedzie przywracany do pierwotnego stanu wedtug odrebnych projektow nasadzenh zieleni.

Oddziatywanie ulicy na gleby w fazie eksploatacji polega¢ bedzie na przenoszeniu drogg
eoliczng zanieczyszczen zawartych w spalinach i w pyle wtdérnym z jezdni. Na gleby terenéw
przylegtych bedzie przebiegat ciagty proces osiadania, rozpuszczania i wymywania sktadnikow za-
nieczyszczajacych oraz ich infiltracja w gtab gleb.

Budowa kanatu kanalizacji deszczowej ¢ 1400 mm bedzie w ograniczonym przestrzennie
terenie i bedzie oddziatywac na powierzchnie ziemi i glebe gtéwnie w okresie budowy. Bedzie to
jedynie zajecie okresowe a tereny robot zostang zrekultywowane natychmiast po ich zakoncze-
niu. Odcinek kanalizacji deszczowej przebiega w zdecydowanej wiekszosci przez tereny o ma-
tych zasobach wilgotno$ciowych gleb (nieco wiekszych w poblizu rz. Biatej).

Przebieg trasy projektowanego kanatu nie daje podstaw do przypuszczen iz moze docho-
dzi¢ do zawodnienia gruntu z uszkodzeniem humusu, nie wystepujg grunty hydrogeniczne (torfy,
mady) i nie jest wymagana specjalna technologia budowy. Przewiduje sie zebranie humusu i jego
gospodarcze wykorzystanie do rekultywaciji.

W fazie eksploatacji, kanat kanalizacji deszczowej stworzy niewielkg bariere w migraciji

wody opadowej i gruntowej, bedzie dziatat drenujgco co ustgpi po samouszczelnieniu rurociagu.
8.3.5.Widok krajobrazowy

Ulica Gen. Wt. Andersa po rozbudowie nie stanie sie obiektem dysharmonijnymi, zaburza-
jacymi jakos¢ wizualng krajobrazu. Nie dojdzie do fragmentacji fizycznej, funkcjonalnej, wizualnej
i towarzyszacego jej ciggu widokowego (z ulicy na otaczajacy krajobraz, oraz z otoczenia na inne
jednostki). Po realizacji krajobraz bezposredni stanie sie bardziej uporzadkowany i harmonijny.
Zmiany jakie nastgpig z uwagi na krétki odcinek przedsiewziecia i juz istniejgcg ulice w krajobra-
zie zagospodarowanym nie beda znaczace.
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8.4. Oddziatywania wynikajace z wykorzystywania zasobow Srodowiska

Zasoby srodowiskowe, ktére mogg by¢ wykorzystane podczas realizacji i eksploatacii
przedsiewziecia to: wody powierzchniowe, powierzchnia ziemi wraz z glebg oraz surowce natural-
ne — kruszywa, pospotka. Podczas prac drogowych woda bedzie pochodzita ze Zrodet nieodna-
wialnych, z wodociggu miejskiego. Na obecnym etapie projektu nie mozna precyzyjnie okresli¢
oddziatywania na srodowisko poprzez wykorzystanie zasobow srodowiskowych. Zuzycie energii
elektrycznej, wody dla potrzeb zaplecza budowy bedzie niewielkie i nie pociggnie za sobg budo-
wy dodatkowych linii energetycznych lub instalacji wodociggowej. Zapotrzebowanie na masy
ziemne z uwagi na funkcjonujacy juz odcinek ulicy bedg zrownowazone. W trakcie budowy zosta-
ng wykorzystane surowce i materiaty:

U beton asfaltowy do wykonywania warstw konstrukcyjnych nawierzchni, cement, piasek,
woda, kostka betonowa brukowa, ptyty chodnikowe, krawezniki i obrzeza betonowe, paliwa
do srodkow transportu i maszyn drogowych — oszacowanie ilosci jest praktycznie
niemozliwe z uwagi na nieznany potencjat wykonawczy jednostki realizujgcej roboty.

Planowane przedsiewziecie jest inwestycjq liniowa i w fazie eksploatacji nie wymaga ko-
rzystania z surowcéw, paliw i energii, wody. Do eksploatacji projektowanej sieci kanalizacyjnej :
mycia kanatow, osadnikéw studzienek wpustow beda wykorzystane pojazdy asenizacyjne.

8.5. Oddziatywania wynikajace z emisji
8.5.1.Jakos¢ powietrza

Faza budowy. Podczas prac zwigzanych z rozbudowg ul. Gen. Wt. Andersa emitowane
bedg substancje gazowe i pylowe w sposéb niezorganizowany. Zrédtem tej niezorganizowanej
emisji do powietrza bedzie gtéwnie ruch poruszajacych sie pojazddéw praca silnikéw maszyn dro-
gowych. Emisje te majg charakter czasowy, sg krotkotrwate i zanikajg po zakonczeniu prac.

W trakcie prac drogowych dochodzi do emisji pytdbw w czasie wykopow i przemieszczania
mas ziemnych, porywanych z transportu i przetadunku materiatéw sypkich a tez posrednio po-
chodzi¢ z obiektow pracujacych na potrzeby budowy ulicy i obiektow towarzyszacych: wytwornie
betonu, mas bitumicznych, kopalnie i sktadowiska kruszywa. Emisje z tych zrodet nie bedg wyste-
powac w sgsiedztwie budowanej ulicy. Materiaty do budowy bedg dowozone.

Wielko$¢ emisji pytlu w czasie budowy bedzie zalezata od $rednich warunkéw atmosfe-
rycznych na terenie budowanej ulicy, drég dojazdowej i serwisowych. Pylenie spowoduje emisje
tzw. pylu grubego opadajgcego o bardzo krétkim nieistotnym zasiegu rozprzestrzeniania sie. W
wyniku porywania czgsteczek pytu przez wiatr, emitowany bedzie pyt o frakcji ponizej 10 um (pyt
PM10, PM2,5) wraz zaadsorbowanymi na ich powierzchni wtbknami azbestu i zwigzkami metali.

W fazie eksploatacji odcinka ulicy towarzyszy¢ bedzie emisja substancji gazowo-pytowych
wptywajgcych na zmiane jakosci powietrza. Ruch pojazdoéw bedzie powodowat emisje - tzw. 0zo-
nu przypowierzchniowego: LZO, substancji pogtebiajgacych efekt cieplarniany CO,, podtlenek azo-
tuN2O, - substancji szkodliwych: CO, NOy, SO,, - Trwatych Zwigzkéw Organicznych (Weglowodo-
ry wieloaromatyczne), - zwigzkéw metali: Cd, Cr, Ni. Jezdnie po ktoérej porusza¢ sie beda pojazdy
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bedg zwiekszaly tzw. emisje wtorng pytu osiadtego na jezdni, ktéry bedzie wzbudzany do atmos-
fery na skutek zawirowan wywotywanych ruchem pojazdéw. Sa to pyly najdrobniejsze najbardziej
niebezpieczne dla zdrowia.

Wielkosci emisji substancji, wynikajace z funkcjonowania przedsiewziecia

llo$¢ substancji zmieniajgcych jakos¢ powietrza obliczono w oparciu o wskazniki emisji z z
potoku pojazdoéw: osobowych, dostawczych, ciezarowych i autobuséw. Charakterystyki emisji wy-
znaczone zostaty dla srednich predkosci ruchu w strukturze miejskiej. Wsréd substancji emitowa-
nych w spalinach uwzgledniono: tlenki azotu, tlenek wegla, dwutlenek siarki i weglowodory alifa-
tyczne, pyt zawieszony PM10. W tabeli ponizej podano szacunkowe wartosci emisji substancji dla
odcinka ulicy oraz srednioroczng emisje w Mg/rok. Wielkosci emisji substancji z odcinka ul. Gen.
WL Andersa i ulic towarzyszacych tj. drogi dojazdowej do ZUOK i drég serwisowych obliczono
uwzgledniajac emisje w kg/h jako wartosci maksymalne, jakie moga wystgpi¢ w danym roku
prognozy z catego projektowanego uktadu drogowego.

Nazwa substancji Emisja Emisja maks.|Emisja maks.
roczna
Mg 1 okr. kg/h 2 okr. kg/h

pyt ogétem 0,33 0,056 0,0018
dwutlenek siarki 0,555 0,094 0,0032
tlenek wegla 26,012 4,393 0,165
weglowodory alifatyczne 2,89 0,489 0,0183
weglowodory aromatyczne 0,867 0,147 0,0055
dwutlenek azotu 8,566 1,435 0,053

Zasieg oddzialywania spalin

Oceny zasiegu i rozprzestrzeniania sie substancji w spalinach wykonano metodg symula-
cji komputerowej. Zgodnie z metodyka referencyjng obliczano: - stezenia srednioroczne, (dtugo-
okresowe) S,, - stezenia jednogodzinne, D,, - czestosci przekroczen ze stezen 1 godzinnych
P(D+. Okreslenia zasiegu oddziatywania spalin wykonano w oparciu o reprezentatywng substan-
cje - tlenki azotu przeliczone na dwutlenek azotu i porobwnano z wartosciami odniesienia w $rodo-

wisku z uwzglednieniem tta zanieczyszczen powietrza.

Eksploatacja ulicy spowoduje zmiany w dotychczasowej jakosci powietrza wywotane emi-
sjg NO; i innych substancji w stopniu nie przekraczajacym jednak wartosci odniesienia poza linia-
mi rozgraniczajgcymi.

U Na podstawie obliczen mozna stwierdzi¢, ze na ul. Gen. Wt Andersa, drogi do ZUOK i
serwisowych nie wystapig przekroczenia wartosci odniesienia w skali sredniorocznej S, dla

tlenkow azotu w przeliczeniu na NO,.

U W granicach samej jezdni ul. Gen. Wh. Andersa najwieksze stezenia $rednioroczne obejmg
calg jezdnie, nie beda jednak powodowaty przekroczen wartosci odniesienia na catej
dtugosci objetej projektem rozbudowy i poza szerokoscig jezdni.

U Emitowane inne substancje réwniez nie beda wykazywaty przekroczen w zakresie
wszystkich normowanych parametréw jakosci powietrza.

U W prognozie 2014 r., (przewidziane oddanie przedsiewziecia do eksploatacji) stezenia

maksymalne i Srednioroczne tlenkéw azotu jako NO, wyniosa;:
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— warto$¢ Sa = ok. 6,0 ug/m* (15,0 % poziomu odniesienia) bedzie wystepowata
wyspowo wzdtuz osi jezdni ul. Gen. Wt. Andersa i w rejonie projektowanego wezta
poziomowego z ul. | Armii Wojska Polskiego,

— wartos$¢ Sa = ok. 2,0 pg/m?*(5,0 % poziomu odniesienia) jako poziom ciggty imisji na
catej dtugosci rozbudowy ulicy gtdwnej oraz drég serwisowych i dojazdowej do ZUOK.

— warto$¢ maksymalna stezenia 1 godz. poziom 200 pg/m® nie wystepuje. Na osi jezdni
ul. Gen. Wt. Andersa i w rejonie wezta z ul. | Armii Wojska Polskiego w sposob
nieciggty wystepujg stezenia D1 = ok. 80 pg/m?® a wzdtuz ulicy o wartosci ok. 40 pg/m?®
ti, 20 %. Na projektowanej drodze do ZUOK i drogach serwisowych stezenia
maksymalne 1-godz. wyniosg ok. 30 upg/m*® tj, 15 % dopuszczalnwej watosci
odniesienia.

— W 2zwigzku z brakiem przekroczen stezen maksymalnych, czestosci przekroczen
stezen jednogodzinowych NO,P(D1) = 0 (nie wystepuja).

W planowanym roku oddania przedsiewziecia do eksploatacji nie wystapig zadne przekro-

czenia parametréw normowanych jakosci powietrza wszystkich emitowanych substanc;ji.

Warianty alternatywne A i B budowy drogi dojazdowej do ZUOK

Wyniki obliczeh rozprzestrzeniania sie NO, emitowanych w spalinach komunikacyjnych z
drogi do ZUOK w wariantach alternatywnym A i B wartosci imisji substancji nie bedg przyjmowaty
duzych poziomoéw. W skali sredniorocznej poziom 0,09 - 0,13 pg/m?® bedzie wystepowat na osi
jezdni. Stanowi to zaledwie do 0,3 % poziomu dopuszczalnego.

W skali maksymalnej 1-godz. wartosci imisji na osi jezdni przyjmg wielko$¢ ok. 1,2 pg/m?®
tj. ok. 0,6 % wartosci dopuszczalnej. Nie wystapig wiec zadne zagrozenia jakosci powietrza. Na-
lezy jednak zwrdci¢ uwage na fakt przebiegu drogi niezaleznie od wariantu A czy B w terenie za-
lesionym, gdzie emitowane substancje bedg sie dtuzej utrzymywac¢ majgc ograniczone rozprze-
strzenianie sie $ciang lasu. Nawet niewielkie jak wykazano stezenia imisji NO; i innych substanciji
beda negatywnie wptywaty na rosliny.

8.5.2.Emisja energii — hatasu

Okreslenie dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku

Wzdtuz ul. Gen. Wt. Andersa znajdujg sie obszary o charakterze przemystowym i handlo-
wo - ustugowym. Zlokalizowana zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna zostanie wyburzona a w
jej miejscu powstanie droga serwisowa do os. Pietrasze: ulic Batorego i Warnenczyka. Tereny
objete oddziatywaniem hatasu zakwalifikowano zgodnie z zatacznikiem do rozporzadzenia Min.
Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku jako:

U punkt 3d, jak dla terenéw mieszkaniowo - ustugowych, dla w/w terendéw obowigzujgacy
dopuszczalny poziom hatasu od drég wynosi:

— Laeqp = 60 dB dla 16 godzin pory dziennej, 6°° — 22%

— Laegn = 50 dB dla 8 godzin pory nocnej, 22%° — 6%

Okreslenie halasu emitowanego od przedsiewziecia

W fazie rozbudowy wystapi bezposrednia, okresowa i krétkotrwata emisja hatasu spowo-
dowana pracg ciezkiego sprzetu budowlanego oraz przejazdami pojazdéw transportujgcych
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materiaty i surowce. Teren prac bedzie sie przesuwat wraz z budowanym odcinkiem. Do szcze-
golnie hatasliwych prac budowlanych beda nalezaly roboty zwigzane z rozbiérkg i frezowaniem
nawierzchni istniejgcej oraz wykopdw pod infrastrukture podziemng, wibrowaniem i utwardzaniem
korpusu ulic lub znaczng koncentracjg maszyn i urzadzen na krotkich odcinkach frontu prac. Do
bardzo hatasliwych urzgdzen nalezy zaliczy¢ takze wszelkiego rodzaju mtoty, zageszczarki oraz
pity do wykonywania fug w warstwie Scieralnej. Praktycznie wszelkie prace budowlane prowadzg
do przekroczenia réwnowaznego poziomu dzwieku o wartosci 60 dB. Ucigzliwo$¢ akustyczna
fazy budowy wystapi tylko w porze dziennej 6% - 22% i bedzie krotkotrwata. Oddziatywania te
zgodnie z przepisami nie podlegajg regulacji prawnej w zakresie ochrony przed hatasem.

Na podstawie powyzszych danych obliczono wartosci poziomu rownowaznego dzwieku
podczas 8-godzinnego dnia pracy oraz sklasyfikowano maszyny drogowe w odpowiednie grupy
charakteryzujace sie podobng moca akustyczng. Warto$¢ zasiegu ponadnormatywnego hatasu,
wyniesie ok. 60 m w stosunku do pierwszej linii frontu robét.

Faza eksploatacji. Obliczenia wartosci emisji hatasu i zasiegu oddziatywania oparte zosta-

ty o prognozowane natezenia ruchu w pojazdach rzeczywistych w podziale na: Qgzen - Natezenie
ruchu [poj/h] w porze dziennej oraz Qn. - natezenie ruchu [poj/h] dla 8 godzin pory nocnej. Obli-
czenia przeprowadzano na cyfrowym modelu terenu, ktéry odzwierciedla uksztaltowanie zabudo-
wy i niwelety przebiegu. Obliczeh emisji hatasu dokonano na bazie zbudowanego modelu obli-

czeniowego obejmujgcego cate przedsiewziecie.
Emisja hatasu od potoku pojazdéw (warto$ci wybrane)

Emisja hatasu w Emisja hatasu w porze
Ulica Odcinek // lokalizacja porze dziennej, Lw [dB] nocnej, Lw [dB]
potudniowa | podtnocna | potudniowa [ pdtnocna
Od poczatku do wezta z |
Armii Wojska Polskiego 75,1 80,5 68,5 72,6
Ul. Gen. Wi. Estakada nad Andersa //
Andersa | Armii Wojska Polskiego 81.4 85,5 73,0 2.4
Za ul'l Armii Wojska 80,1 78,9 72,9 72,2
Polskiego do konca

Okreslenie zasiegu oddzialywania hatasu, przenikajgcego od ulicy Gen. Wt. Andersa,
drogi dojazdowej do ZUOK oraz drég serwisowych na przylegte tereny, okreslono na podstawie
wynikéw obliczen komputerowych imisji i lokalizacji izofony Laeqo = 60 dB w porze dziennej i Laeqn
= 50 dB w porze nocnej. Uwzgledniono wszystkie obiekty kubaturowe (handlowe, ustugowe i
przemystowe) jako elementy rozpraszajgco-ekranujace w bezposrednim otoczeniu, zlokalizowane
w pierwszej linii zabudowy i majgce wptyw na rozprzestrzenianie sie, odbicia i ttumienie hatasu.

Wyniki obliczen zaprezentowano w postaci mapy akustycznej z naniesionymi izofonami,
przedstawiajgcymi poziomy hatasu o jednakowych warto$ciach pomocy warstwic, na podkfadzie
rzeczywistego projektu i obejmujg wiekszo$¢ zabudowan w obszarze objetym obliczeniami.

Stwierdzono, ze nie wystepujg przekroczenia wartosci dopuszczalnych hatasu w porze
dziennej i nocnej od ul. Gen. Wt Andersa i odcinkéw drég towarzyszacych na przylegte tereny.
Odlegtosci, do ktérych bedg siegaty dopuszczalne wartosci hatasu liczone od krawedzi jezdni uli-
cy i drég towarzyszacych na planowany okres oddania obiektu do eksploatacji bedg wynosity:

Pora nocna
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U Obliczenia wskazuja, iz wartosci hatasu dotrzymajg poziom norm przyjetych obecnie za
dopuszczalne dla pory nocnej 50 dB w granicach pasa drogowego przedsiewzigcia.

Pora dzienna

U Obliczenia wskazuja, iz wartosci hatasu dotrzymajg poziom norm przyjetych obecnie za
dopuszczalne dla pory dziennej 60 dB w odlegtosci

— do 5 + 8 m od krawedzi jezdni na odcinku od poczatku przedsiewziecia do za
skrzyzowaniem z ul. | Armii Wojska Polskiego (brak przekroczeh poza pasem
drogowym przedsiewziecia, teren bez wymagan dopuszczalnych wartosci hatasu),

— do 9 + 16 m od krawedzi jezdni odcinek za skrzyzowaniem z ul. | Armii Wojska
Polskiego do konca przedsiewziecia (brak przekroczeh poza terenami co do ktorych
mozna przypisa¢ wartosci dopuszczalne),

— do 9 + 16 m od krawedzi jezdni na drodze dojazdowej do ZUOK (tereny bez wymagan
akustycznych),

Warianty alternatywne A i B budowy drogi dojazdowej do ZUOK

Strumien pojazdéw z duzym udziatem pojazddéw ciezkich bedzie wywotywat w osi jezdni
poziom ok. 70 dB hatasu. Tereny przebiegu wariantéw przez las Pietrasze klasyfikowane sg wg.
rozporzadzenia w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w $rodowisku zgodnie z pkt. 3c
jako tereny rekreacyjno - wypoczynkowe o wartosci dopuszczalnej 60 dB w porze dziennej. Wy-
stgpig wiec przekroczenia poza pasem drogowym a poziom dopuszczalny osiagniety by zostat w
odlegtosci dopiero ok. 40 - 45 m od krawedzi jezdni.

8.5.3.Emisja energii — wibracja

W fazie budowy tylko wybrane pracujgce maszyny drogowe (np. walce wibracyjne, za-
geszczacze gruntu, wibratory betonu) mogg powodowac drgania przenoszace sie na budynki. Sg
to drgania podobne do wzbudzanych przez ruch pojazdéw ciezarowych. Urzadzenia te moga
wzbudzac¢ wysoki poziom drgan budynkow.

8.5.4.Promieniowanie elektromagnetyczne niejonizujace

Opinie opracowane przez Pahstwowg Wojewddzkg Stacje Sanitarno - Epidemiologiczng w
Biatymstoku stwierdzaja, ze stacje telefonii komdrkowej umieszczane ma masztach nie stanowig
zagrozenia dla ludzi i srodowiska. Promieniowanie elektromagnetyczne emitowane przez takie
stacje pojawia sie na wysokosci od 28 metra do 35 metra nad poziom otoczenia i dociera w pro-
mieniu od 33 metra do 40 metra od masztu. Nie wystepujg wiec zagrozenia promieniowaniem
niejonizujgcym w otoczeniu przedsiewziecia. Wizja terenu wykazata obecnos¢ takich stacji, ktore
$g umieszczone bardzo wysoko i promieniowanie elektromagnetyczne niejonizujgce z nich emito-

wane nie dociera do powierzchni ziemi.
8.5.5. Emisja sciekow

W fazie budowy, wody powierzchniowe beda odpowiednio zabezpieczone. Wody z od-
wodnien bedg odprowadzane do istniejacej kanalizacji deszczowej. Scieki sanitarne z fazy budo-
wy bedg zbierane do pojemnikéw szczelnych i wywozone do zlewni nieczystosci ptynnych. Pro-
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jektowana ulica jak tez droga do ZUOK i serwisowe nie przebiegajq i nie przecinajg zadnych cie-
kow wodnych, dlatego tez nie bedzie miato miejsca bezposrednie odprowadzanie Sciekow do
wod powierzchniowych. Projektowany kanat kanalizacji deszczowej wzdtuz ul. | Armii WP docho-
dzi do rz. Biatej i bedzie odprowadzat Scieki m. in. z ul. Gen. Wt. Andersa do wdéd powierzchnio-
wych podczyszczone w osadniku wirowym i separatorze weglowodoréw ropopochodnych.

Podczas fazy eksploatacji odcinki uszczelnione przedsiewziecia takie jak: jezdnie ulicy,
drogi dojazdowe i serwisowe, chodniki, Sciezka rowerowa bedg zrodiem emisji Sciekow opadowo
roztopowych z powierzchni. Scieki zbierane bedg na catej dtugosci projektowanych odcinkéw
przez wpusty uliczne i odprowadzane do kanalizacji deszczowej. Gtéwnymi zanieczyszczeniami
zawartymi w sciekach opadowych bedg: zawiesiny ogodlne, weglowodory ropopochodne oraz
chlorki, stosowane do zwalczania $liskosci zimowej. Najistotniejszym zanieczyszczeniem jest za-
wiesina. Ograniczajac jej stezenie eliminowana jest wiekszos¢ zwigzkéw metali, substancje orga-
niczne (obniza sie ChZT i WWA). Nie ma mozliwosci wyeliminowania chlorkéw (poza ogranicza-
niem ilosci w ich stosowaniu przez stuzby utrzymania ruchu). Chlorki sg, zanieczyszczeniem nie
ulegajacym sorpcji i w catosci trafiajg do odbiornikdw, gdzie sa tylko rozcienczane.

Prognozowane stezenia wskaznikoéw zanieczyszczen w nieoczyszczonych sptywach

Wykonane obliczenia dokonujg oszacowania tadunku zawiesin i weglowodoréow ropopo-
chodnych wprowadzanych do odbiornika i stuzg do oceny wptywu na $rodowisko gruntowo —
wodne oraz okreslajg konieczny stopieh podczyszczenia. Natezenie przeptywu wod opadowych
Q [dm®/s] oraz roczna obj. $ciekdw opadowych V [m3/rok] wzroscie po rozbudowie w stosunku do
stanu istniejacego o ok. 14,05 %. Zawiesiny ogodlne i weglowodory ropopochodne w $Sciekach
opadowych wykazujg przekroczenia wskaznikow dopuszczalnych, nie mogg by¢ wprowadzane
jako nieoczyszczone do wdd lub ziemi. Stopien podczyszczania winien wynosi¢ minimum 58.4 %

Odprowadzone do kanalizacji deszczowej $cieki ulegng podczyszczeniu zanim trafig do
odbiornika w studzienkach sciekowych z osadnikami. Mimo wszystko $cieki z jezdni i powierzchni

uszczelnionych musza by¢ podczyszczane w urzadzeniach ochrony wéd przed ich zrzutem.

8.5.6.Wytwarzanie odpadow

Projektowany odcinek ulicy z obiektami towarzyszacymi bedg zrédtem odpadéw, zaréwno
w fazie budowy jak i eksploatacji. W strukturze miejskiej powierzchnia pasa drogowego, pasa
dzielgcego oraz chodnikow, przystankoéw komunikacji zbiorowej bedzie narazona na zanieczysz-
czenia: - pozostawione (zgubione) czesci pojazddw, - rozsypywane materiaty przewozone pojaz-
dami, - btoto nanoszone przez pojazdy, - piasek stosowany zimg do zapobiegania $liskosci na-
wierzchni, - zabite zwierzeta i ptaki, - opakowania tekturowe i z tworzyw sztucznych, papier po
konsumpcjach gastronomicznych,

Odpady z fazy budowy nie bedg nalezaty do odpaddéw niebezpiecznych. Gtéwnym odpa-
dem bedg masy ziemne, ktére w przypadku nadmiaréw, mogq zostaé przekazane osobom fizycz-
nym lub jednostkom organizacyjnym do wykorzystania lub na potrzeby wtasne. Na odcinkach
podlegajgcych rozbudowie odpadami bedg réwniez beton oraz gruz betonowy pochodzacy z roz-
bidrek istniejacych nawierzchni, kraweznikéw ptyt chodnikowych itp., jak tez sfrezowane lub po-
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kruszone asfalty z nawierzchni przeznaczonych do rozbiérki. Zrédtem odpadéw bedzie réwniez
baza budowy gdzie bedg powstawaty odpady socjalno-bytowe (sanitariaty) nie zaliczane do odpa-
dow niebezpiecznych, odpady opakowaniowe, odpadki zywno$ci, papier, szkfo, tkaniny, $rodki hi-
gieny osobistej, pozostatosci srodkdéw myjacych oraz nie segregowane odpady komunalne. Wy-
bor miejsca budowy winien uwzgledniac jej lokalizacje min. 200 m od siedzib ludzkich.

Szacuje sie, ze w fazie budowy tgcznie moze powstac okoto 10628,0 Mg odpadéw. llos¢ ta
moze jednak ule¢ zmianie a duza masa odpaddéw bedzie wykorzystana, przekazana do wykorzy-
stania lub poddana recyklingowi.

W fazie eksploatacji wystepowaé beda odpady: zgubione czeéci pojazddw, rozsypywane

materiaty przewozone, bfoto nanoszone przez pojazdy, piasek stosowany do zapobiegania slisko-
$ci nawierzchni, zabite zwierzeta i ptaki, typowe odpady komunalne takie jak: makulatura, szkito,
tworzywa sztuczne puszki po napojach, odpady powstajace z eksploatacji ulic takie jak: wykasza-
nie trawy, usuwanie osadow i substancji olejowych ze studzienek kanalizacyjnych,

Etap likwidacji. Nie przewiduje sie w ogole mozliwosci wystgpienia etapu likwidacji przed-
siewziecia, poniewaz trwato$¢ inwestycji drogowych jest liczona w setkach i tysigcach lat. W
zwigzku z tym nie rozpatrywano w ogole zagadnienia gospodarki odpadami na etapie likwidacji.

9. Opis przewidywanych dziatan majgcych na celu zapobieganie, ograni-
czanie lub kompensacje przyrodniczg negatywnych oddziatywan na sro-
dowisko w szczegdlnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura
2000 oraz integralnosc¢ tego obszaru.

9.1. Wody

Zanieczyszczenie wéd gruntowych i powierzchniowych na ogét nie wystepuje, jezeli juz to
w fazie budowy podczas wykonywania robét ziemnych w wyniku: wycieku paliwa lub olei smar-
nych z roboczych maszyn, urzadzen i pojazdéw, przenikania szkodliwych substancji do wod pod-
ziemnych na skutek pozostawienia lub zakopania w gruncie materiatdw niebezpiecznych lub opa-
kowan. Sg to czesto sytuacje awaryjne, ktére przy odpowiednim nadzorze oraz dbatosci i porzad-
ku na placu budowy nie powinny mie¢ miejsca. Roboty budowlane zapewnia;

U wiasciwg organizacje placu budowy z zapleczem socjalnym, nie bedzie dochodzito do

skazen i zanieczyszczen w Srodowisku;

U sprawny sprzet i $rodki transportu, dobra jako$é, prawidiowa eksploatacja i konserwacja,

wyeliminujg niekorzystne oddziatywanie na sSrodowisko;

U staty nadzoér nad wykonawcami robét i ich pracownikami.

W fazie eksploatacji wodom powierzchniowym nie bedzie zagraza¢ jakos¢ sciekéw opado-
wo-roztopowych z jezdni wprowadzanych do odbiornika. Zapobieganie i ograniczanie oddziatywa-
nia na wody powierzchniowe ulicy Gen. Wt. Andersa polega¢ bedzie na:

— zebraniu kratkami sciekowymi sptywéw z wszystkich powierzchni szczelnych tzn. ze
zlewni drogowej ale bez zlewni obszarowej) do kanatéw deszczowych w ul. Andersa.
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— odprowadzenie zebranych Sciekédw nowym kanatem kanalizacji deszczowej ¢ 1400
wzdtuz ul. I Armii Wojska Polskiego w kierunku rz. Biatej,

— montaz urzadzenh oczyszczajgcych w postaci osadnika wirowego piasku i zawiesin
oraz separatora weglowodoréw ropopochodnych. Projektuje sie wzdluz kanatu
deszczowego urzadzenia oczyszczajace f-my Ecol-Unicon Sp. z o0.0. tj. osadnik
wirowy V2B1-17 sprzegniety z separatorem PSW LAMELA 160/1600S z wylotem
projektowanym @ 1400 i zrzut sciekéw do rz. Biatej.

Scieki opadowo roztopowe przed ich zrzutem do rz. Biatej ulegaé bedg podczyszczaniu:

U I stopien redukcji w studzienkach zbiorczych i rewizyjnych w stopniu:

— ok. 20 % stezenia zawiesiny ogolnej, tj S,,, z odptywu = (1-0,2)*S

— ok. 20 % stezenia weglowodorow ropopochodnych Sg| = S,,,*0,08 mg/dm?
U Il stopien redukcji w osadniku z separatorem weglowodoréw ropopochodnych

— powyzej 68 % pozostatego stezenia zawiesiny ogolnej S, 1 z odptywu = (1-0,68)*S |

= mg/dm?® < Sdop = 100 mg/dm?

— stezenia weglowodorow ropopochodnych Se = Sg*0,05 = mg/dm? < S0, = 15 mg/dm?®

Osadniki. Zapewnig oczyszczanie Sciekdw przez sedymentacje zanieczyszczen statych i i
usuniecie co najmniej 50 % masy frakcji drobnej zawiesiny, tj. frakcji o srednicy ziaren ponizej 50
um. Instalowane osadniki bedg wyposazone w: deflektory doptywu (uspokojenie strugi doptywaja-
cych $ciekdéw), Scianki zanurzone (zasyfonowanie odptywu) zabezpieczajgce przed odptywem
substanciji ptywajacych i w zamkniecie odptywu.

Zastosowane osadnika wirowego gwarantuje skuteczne oczyszczanie niskich przeptywow
230 dm?/s oraz posiada mozliwo$¢ zintegrowania z separatorem. W osadniku wirowym oprécz
sity grawitacji wykorzystuje sie dodatkowo site odsrodkowa co poteguje efekt wydzielania drob-
nych czastek i zapewni wymagang redukcje zawiesiny w $ciekach. Szacunkowy stopien redukgciji
wyniesie ok. 68 [%]

Do oddzielania substancji olejowych pochodzenia mineralnego (ropopochodnych) zasto-
sowany bedzie separator typu PSW LAMELA. Separatory te sg urzgdzeniami o duzej przepusto-
wosci hydraulicznej. Wydzielone zanieczyszczenia nie majg kontaktu z przeptywajgcymi Scieka-
mi, co zabezpiecza je przed wyptukaniem podczas maksymalnych przeptywéw. Wewnatrz sepa-

ratora lamelowego zamontowane sg przegrody z tworzywa sztucznego (sekcje lamelowe).
Stezenia prognozowane w $ciekach oczyszczonych

Zawiesiny ogoélne Weglowodory ropopochodne
mg/dm® kgfrok mg/dm?® kg/rok
Ul. Gen. Wt Andersa 76,87 1183,23 0,96 14,79
Warto$¢ dopuszczalna 100 15

Tak wiec zagrozenie jakosci wod rzeki Biatej podczas eksploatacji ul. Gen. Wt. Andersa
nalezy ocenic¢ jako mato realne. Nawet przy najwiekszym z zatozonych natezenh ruchu Scieki zo-

stang oczyszczone w stopniu zapewniajagcym zachowanie wymagan Rozp. Ministra Srodowiska .
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Pozwoli to na zachowanie odpowiednich warunkéw odprowadzania wéd opadowych i roz-
topowych do odbiornikdw, a tym samym przedsiewziecie nie bedzie negatywnie oddziatywac¢ na
wody powierzchniowe oraz srodowisko gruntowo-wodne.

Kanat kanalizacji deszczowej zrealizowany w terenach zagospodarowanych, nie bedzie

miat istotnego znaczenia dla funkcjonowania miasta przez okresowy czasowy tylko przyspieszony
odptyw wod opadowych z terenéw wzdtuz ul. | Armii Wojska Polskiego.

9.2. Hatas

W fazie prac nalezy przewidzie¢ dziatania ochronne i tagodzace przed hatasem:

— stosowaé narzedzia (np. mioty pneumatyczne) i pojazdy robocze o mocach
akustycznych okreslonych w Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki

— plac sktadowy i baza sprzetowa winny by¢ lokalizowane poza najblizszg zabudowg
mieszkaniowg w odlegtosci min. 200m..

W fazie eksploatacji czynnikami, majgcymi wptyw na poziom emisji hatasu z ulicy sa:

— natezenie ruchu i udziat pojazddéw transportu ciezkiego w strumieniu pojazdow,

— stan techniczny pojazdow,

— rodzaj nawierzchni, ich stan powoduje dodatkowe wstrzgsy oraz zmniejsza ptynnosc¢
poruszajgcych sie pojazdéw,

— organizacja ruchu drogowego.

Realizacja rozbudowy ul. Gen Wt Andersa wyeliminuje dwa z wymienionych czynnikéw

tym samym spowoduje zmniejszenie poziomu emitowanego hatasu poprzez:

U Zmiane rodzaju nawierzchni ulicy, réwna gtadka nawierzchnia (o fakturze nawierzchni cichej

porowatej) (zmian hatasu o ok. 4 - 5 dB) eliminacja nieréwnomiernego ruchu i wstrzaséw,

U Rozwigzania zapewniajgce wzrost ciggtosci ruchu przez (wezet dwupowiomowy i budowa
drég serwisowych wzdtuz ciggu handlowo - ustugowego i do osiedla mieszkaniowego)
zmienig organizacje, co wydatnie obnizy poziom hatasu w wyniku:

— uplynnienia ruchu przez budowe dwupoziomowego wezta na skrzyzowaniu z ul. |
Armii Wojska Polskiego gdzie pojazdy poruszajace sie na wprost pojada estakadg
bez zatrzymywania sie na Swiattach,

— uptynnienie ruchu przez wykonanie ronda pod estakadg w poziomie terenu o ruchu
okreznym sprzyjajagcym zachowaniu ciggtosci jazdy w komunikaciji lokalne;j,

— po rozbudowie ruch pojazdéw na ul. Gen Wt. Andersa bedzie zaliczony do kategorii
"stabilny" i emisja hatasu bedzie w porze dziennej o 0,7 dB i w porze nocnej o 0,9 dB
nizsza w poréwnaniu z tzw. ruchem niepewnym jaki istnieje obecnie,

Dziatania inwestycyjne GDDKIA (juz w realizacji) poprzez budowe nowego odcinka drogi
krajowej Nr 19 Sochonie - Wasilkéw, jako tzw. Obwodnica Wasilkowa spowodujg wyeliminowanie
czesci ruchu tranzytowego i tym samym zmniejszenie poziomu emitowanego hatasu. Oddanie do
eksploatacji Obwodnicy Wasilkowa wyeliminuje ruch pojazdéw ciezarowych az o ponad 80% ru-
chu dotychczasowego na ulicy Gen Wt. Andersa.

U Wykonane obliczenia symulacyjne propagaciji hatasu od ul. Gen. Wt. Andersa na przewidy-
wany okres oddania do eksploatacji ulicy po rozbudowie nie wykazaty przekroczen pozio-
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mow dopuszczalnych dla pory dziennej i nocnej. Nie wystepuje wiec potrzeba innych dzia-
tan minimalizujgcych wptyw hatasu na tereny sgsiednie na ktérych nie wystepujg tereny ob-
jete ochrong akustyczna.

U Kolejnym sposobem na zmniejszenie hatasu od ul. Gen. Wt Andersa jest zastosowanie
cichych nawierzchni drogowych.

9.3. Jakos¢ powietrza

Podczas fazy budowy wykonawca powinien stosowa¢ sprzet zasilany elektrycznie lub po-
siadajacy silniki spalinowe spetniajace aktualne normy Euro. Prace przy budowie ulicy bedg miaty
niewielki i krétkotrwaty wptyw na zmiane jakosci powietrza. Celem ograniczenia emisji pytu, nale-
zy zadbac o przykrycia plandekami pojazdéw transportujacych materiaty sypkie w tym ziemie i
kruszywa niezbedne do budowy oraz w okresie letnim hatdy pisaku, kruszyw i ziemi zraszac
wodg lub gdy beda sktadowane na diuzszy czas ok. roku obsia¢ mieszankg traw.

W fazie eksploatacji gtéwne znaczenie dla jakosci powietrza ma wielko$¢ emisji substanc;ji
pytowo-gazowych z poruszajacego sie potoku pojazdéw. Obnizenia substancji w emitowanych
spalinach mozna upatrywac¢ w wyniku budowy skrzyzowania bezkolizyjnego, (przejazd ciagty bez
zatrzymywania sie np: estakadg czy w ruchu okreznym zmniejsza emisje np. CO do 20 %. Ochro-
na jakosci powietrza w fazie eksploatacji ul. Gen. Wt Andersa bedzie realizowana przez:

U zapewnienie ptynnosci ruchu pojazdéw poprzez ograniczenie wigczen do ruchu, budowe
wezta dwupoziomowego: estakady gorg i ronda w poziomie terenu na skrzyzowaniu z ul. |
Armii Wojska Polskiego oraz budowe drég serwisowych do ruchu lokalnego.

U ograniczenie rozprzestrzeniania emisji pytu (PMo, i PM.5) z ulicy zapewni:

— zaprojektowanie trawnikdw z zielenig ptozacq sie ograniczajgcg rozprzestrzenianie sie
pytow i aerozoli. Taka zieleh zwieksza turbulencje powietrza zaburzajgc swobodne
rozprzestrzenianie sie pytdw, a co za tym idzie zostajg one szybciej ,wytrgcone”.

— pasy zieleni o odpowiedniej szerokosci (ok. 5,0 m), tak aby czas potrzebny na
wychwycenie pytdw az do petnego wyczerpania sie "pojemnosci” pasa byt dtuzszy od
przecietnego odstepu czasowego miedzy opadami deszczu.

Przeprowadzone analizy i otrzymane wyniki wskazuja, iz w sytuacji normalnej eksploatacji
ulicy nie wystapig przekroczenia stezenia dwutlenku azotu ani pozostatych substancji dla okresu
oddania przedsiewziecia do eksploatacji, w zakresie stezen 1-godzinowych jak i sredniorocznych
poza obszarem jezdni. Mozna stwierdzic, iz stezenia zanieczyszczenh powstajgcych w wyniku
eksploatacji nie wptyng na pogorszenie stanu sanitarnego powietrza poza pasem drogowym.
W zwigzku z nie przekraczaniem dopuszczalnych warto$ci badanych substancji, stanowia-
cych o pogorszeniu stanu sanitarnego powietrza, nie przewiduje sie stosowania zadnych
dziatann minimalizujgcych w tym zakresie.

Ponadto, wartosci emisji substancji bedg z kazdym rokiem ulegaty zmniejszeniu na skutek
poprawy parku maszynowego w kraju. Wniosek ten oparto o program Emisje_Transport.xls, ktory
wyznacza wskazniki emisji drogowej dla warunkdéw istniejacych w roku prognozy w stosunku do

roku bazowego 2002 r. a do ich przeliczenia wykorzystuje sie zaleznos¢:
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Emisja (w roku ,n”) = Emisja (w roku 2002) x 0,98™2%2) gdzie: n — rok prognozy.

Zgodnie z danymi np. w roku 2014 na ul. Gen. Wt. Andersa emisje z pojazdéw w kg/h i
Mg/rok ulegng zmniejszeniu o okoto 14,9 %.

94. Powierzchnia ziemi i gleba

W fazie budowy zagrozenie dla gleb i powierzchni ziemi bedg okresowe i w wigkszosci

przypadkéw odwracalne. Tylko niewielkie powierzchnie zostang bezpowrotnie utracone pod reali-
zacje przedsiewziecia. Podczas budowy, nalezy: ograniczy¢ do niezbednego minimum zasieg
wymiany gruntéw; maksymalnie ograniczy¢ czas odwodnien i iloS¢ odpompowywanej wody z wy -
kopdw pod infrastrukture podziemng, unika¢ zjawisk erozji oraz innych proceséw geodynamicz-
nych zwigzanych z nagtym pojawieniem sie duzych ilosci wdéd powierzchniowych z biezacych
opadow atmosferycznych, chroni¢ warstwy gleby i podtoza, narazone na degradacje poza pasem
drogowym wskutek pracy ciezkiego sprzetu budowlanego.

Po zakohczeniu prac bedzie przeprowadzona rekultywacja biezgca oraz zostang urucho-
mione szybkie procesy zycia biologicznego na terenach o naruszonej i nowej strukturze.

Podczas organizacji zaplecza budowy ul. Gen. Wt. Andersa nalezy: lokalizowaé zaplecza i

place postojowe dla maszyn drogowych w odlegto$ci min 200 m od zabudowy mieszkaniowej, se-
lektywne magazynowac¢ odpady niebezpieczne w atestowanych pojemnikach, zanieczyszczone
grunty lub odpady budowlane powinny by¢ bez gromadzenia przekazywane do unieszkodliwienia
lub magazynowane na terenie budowy, w miejscu, w ktérym grunt zostanie czasowo uszczelnio-
ny atestowang geomembrana, wyznaczy¢ miejsca parkowania pojazdow pracownikow i uszczel-
ni¢ je ptytami betonowymi.

W fazie eksploatacji ulica i inne obiekty liniowe posiada¢ bedg uszczelnione w krawezni-
kach jezdnie, chodniki i $ciezke rowerowa, nie wystgpi wiec skazenie gleb w pasach przyjezdnio-
wych. Nalezy ograniczyé mozliwosci rozprzestrzeniania sie pytowych zanieczyszczen komunika-
cyjnych oraz nawiewanych z jezdni odpadow poprzez nasadzenia zieleni, trawnikéw czy zielen-
cow. Zagospodarowanie trawnikéw winno odbywac sie z zastosowaniem takich gatunkow, eko-
typdw i genotypdw roslinnosci, ktére charakteryzowatyby sie podwyzszong tolerancjg i zwiekszo-
nym stopniem adaptacji do wysokiego poziomu zanieczyszczen Srodowiska glebowego i duzg
zdolnoscig do odnawiania po wydeptaniu. Zaleca sie na zatozonych trawnikach i zielencach wy-
konywanie wapnowania a zastosowanie nawozéw fosforowych. bedzie zabiegiem zmniejszaja-
cym stezenie metali ciezkich w formach przyswajalnych dla roslin w glebie.

W kolejnym roku po rozbudowie roslinno$¢ na terenach zniszczonych szybko osiggnie
stan sprzed tych dziatan.

9.5. Zwierzeta i rosliny

Podczas rozbudowy zielen znajdujgca sie w pasie technicznym prac drogowych zostanie
zniszczona i utracona. Realizacja przedsiewziecia bedzie wymagata wyciecia kilkudziesieciu
drzew i krzewow roznych gatunkéw lisciastych, ktdére bedg kolidowaty z projektowanym uktadem
drogowym oraz infrastrukturg. W miejscach gdzie dokonano wycinki wzdtuz ulicy zostang nasa-
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dzone nowe drzewa i krzewy oraz zasiane mieszanki traw, ktére zrekompensujq straty poniesio-
ne w fazie budowy. Natomiast drzewa i roslinnos¢ w obrebie placu budowy, nie przeznaczona do

wycinki, bedzie chroniona przed uszkodzeniami mechanicznymi przez ostoniecie konarow i pni.

Mate zréznicowanie roslinnosci na terenie przedsiewziecia sprawia, ze bardzo nieliczne

zwierzeta mogq tam bytowac.

9.6. Widok krajobrazowy

Analizowana ul. Gen. Wt. Andersa nie przebiega nowym korytarzem topograficznym, dla-
tego po rozbudowie nie bedzie stanowi¢ nowego elementu przestrzennego w widoku krajobrazo-
wym. Kompensacji zmian widoku wynikajacych z rozbudowy nalezy upatrywaé w ksztattowaniu
krajobrazu przyjaznemu Srodowisku poprzez uwzglednienie w projekcie: stosowania materiatdéw o
jak najwiekszym udziale naturalnych (granit, cegta klinkierowa), zaprojektowanie nasadzen pfa-

toéw i szpalerow zieleni, ktéra podniesie atrakcyjnos¢ wizualng oraz harmonijno$¢, zmiennos¢, zie-

len wysoka, srednia i niska, zieleh zmieniajgca zabarwienie ulistnienia, przy czym skfad gatunko-

wy powinny uwzglednia¢ wykorzystania rodzimych gatunkéw flory.
9.7. Odpady

Odpady powstate w bazie budowy beda zbierane selektywnie do ustawionych na suchym
podtozu konteneréw. Odpady nawierzchni asfaltowej podczas uktadania warstwy bitumicznej zo-
stang poddane recyklingowi przez powtdrnie ich uzycie do wytworzenia mieszanek mineralno -
asfaltowych. Odpady wielkogabarytowe z grupy 17 takie jak bloki betonowe bedg wywozone bez-
posrednio z placu budowy i wykorzystywane jako gruz betonowy lub skladowane na sktadowisku
odpadow. Wszelkie zaopatrzenie w paliwo jak tez wymiana olejow bedzie sie odbywata w sta-
cjach obstugi pojazdéw poza bazg budowy.

Odpady niebezpieczne, bedg gromadzone do czasu zebrania ilosci mozliwej do przeka-
zania firmom uprawnionym do transportu i unieszkodliwiania. Prace zwigzane z usuwaniem wyro-
boéw zawierajgcych azbest (np. ptyty azbestowo-cementowe na dachach i elewacjach) prowadzo-
ne beda przez specjalistyczne firmy w sposob uniemozliwiajgcy emisje azbestu do $rodowiska,
za$ transport odpaddéw zawierajgcych azbest bedzie zgodny z zapisami w ustawach o przewozie

drogowym towarow niebezpiecznych.

W fazie eksploatacji, za usuwanie odpadéw z ul. Gen. W}. Andersa i pasa drogowego
beda odpowiedzialne firmy ktére wygrajg przetargi a sytuacjach nadzwyczajnych, szczegoélnie w
przypadku zagrozenia wynikajgcego z mozliwosci zanieczyszczenia srodowiska substancjami
niebezpiecznymi, wyspecjalizowane jednostki Strazy Pozarne;.

W zwigzku z tym zagrozenie srodowiska odpadami wytwarzanymi na jezdniach nowych
ulic przez uzytkownikéw w trakcie eksploatacji przedsiewziecia z wyjgtkiem powaznych sytuacji

awaryjnych ocenia sie jako minimalne.

10. Okreslenie zatozen do:
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Ratowniczych badan zidentyfikowanych zabytkéw znajdujacych sie na obszarze pla-
nowanego przedsiewziecia, odkrywanych w trakcie robét budowlanych. Rozbudowa ul. Gen. Wt.
Andersa nie nalezy do przedsiewzie¢ ,zawsze znaczgco” oddziatywujacych na srodowisko. Dlate-
go tez nie obowigzuje, tworzenie ratowniczych badan zabytkéw znajdujgcych sie na obszarze jej
realizacji a odkrywanych w trakcie rob6t budowlanych. Pas terenu zajmowany przez ulice podda-
wang jedynie rozbudowie jest wolny od obiektéw architektury i budownictwa wpisanych do reje-
stru zabytkdw. Natomiast potencjalne zagrozenie dla nie odkrytych stanowisk archeologicznych
stanowig wytgcznie prace ziemne zwigzane z rozbudowg co jest mato prawdopodobne z uwagi
na juz istniejaca ulice z infrastrukturg podziemng i zagospodarowane otoczenie przedsiewziecia.
Istnieje mate prawdopodobienstwo natrafienia na obiekty archeologiczne gdyz grunty te zostaty
juz raz naruszone budowg ulicy. Niemniej jednak w sytuacji ujawnienia materiatu zabytkowego
czy archeologicznego nalezy podjaé prace ratownicze, dokumentacyjne i zabezpieczajgce w po-
rozumieniu z Wojewddzkim Konserwatorem zabytkéw.

Wptyw przedsiewziecia w fazie budowy i eksploatacji dotyczy¢ moze jedynie nie zidentyfi-
kowanych dotychczas obiektéw ruchomych - stanowisk archeologicznych, chociaz stuzby ochro-
ny zabytkéw nie stwierdzity takowych stanowisk na przedmiotowej ulicy (pismo nr AD-JM/0716-
27/09 z dn. 05-05-20009r.).

Program zabezpieczenia istniejagcych zabytkéw przed negatywnym oddziatywaniem
planowanego przedsiewziecia oraz ochrony krajobrazu kulturowego.

Przedsiewziecie w fazie budowy i eksploatacji nie przebiega w otoczeniu: zabytkéw archi-
tektonicznych, krajobrazu kulturowego, zespotéw budowlanych oraz dziet architektury i budownic-
twa, miejsc upamietnionych wydarzeniami historycznymi bgdz dziatalnoscig wybitnych postaci hi-
storycznych lub instytucji, ktére podlegajg ochronie i opiece bez wzgledu na ich stan zachowania.
Nie zachodzi wiec potrzeba prowadzenia dziatahh minimalizujgcych oddziatywania dla ich ochrony.

Analiza i ocena mozliwych zagrozen i szkéd dla zabytkéw chronionych. Na trasie
przebiegu ulicy brak jest w bezposrednim zasiegu oddziatywania zabytkéw archeologicznych,
wpisanych do rejestru Podlaskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw w Biatymstoku.

Tym niemniej podczas prac rozbudowy istnieje prawdopodobienstwo znalezienia drob-
nych przedmiotoéw kultury materialnej. W przypadku odkrycia wczesniej nierozpoznanego znalezi-
ska archeologicznego na wykonawcy cigzy obowigzek wstrzymania robét i powiadomienia Podla-
skiego Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkow w Biatymstoku a wznowienie wstrzymanych robét
— moze nastgpi¢ dopiero na podstawie zezwolenia WKZ lub Prezydenta Miasta.

11. Poroéwnania proponowanej technologii z technologia spefniajaca wy-ma-
gania, o ktorych mowa w art. 143 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska

U Dla rozpatrywanego przedsiewziecia nie zidentyfikowano dokumentacji BREF dotyczacej
wymogéw (NDT) BAT rozbudowy czy budowy drdg i ulic.
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12. Wskazanie, czy dla planowanego przedsiewziecia jest konieczne usta-
nowienie obszaru ograniczonego uzytkowania w rozumieniu przepisow
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska, oraz okre-
slenie granic takiego obszaru, ograniczen w zakresie przeznaczenia tere-
nu, wymagan technicznych dotyczacych obiektéw budowlanych i sposo-
bow korzystania z nich.

Planowany typ przedsiewziecia jest wymieniany ws$rdd obiektéw (trasa komunikacyjna),
dla ktérych przewidziano potrzebe tworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania. Opiniowane
przedsiewziecie jako "trasa komunikacyjna" w granicach miasta jest ulica miejskg petnigcq role
drogi krajowej Nr 65. Analizy zagrozen i oddziatywania projektowanego odcinka ulicy Gen. Wi.
Andersa na poszczegolne komponenty srodowiska wskazuja, ze po zastosowaniu zespotu srod-
kéw minimalizujgcych w ramach poszczegdlinych komponentéw bedg dotrzymane standardy jako-
sci srodowiska. Oznacza to, ze nie wystepujg przestanki do obligatoryjnej koniecznosci tworzenia
obszaru ograniczonego uzytkowania. Whnioski z istniejgcych uwarunkowan srodowiskowych i
przewidzianych prac nie stanowig o potrzebie tworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

13. Analiza mozliwych konfliktbw spotecznych zwigzanych z planowanym
przedsiewzieciem

Istnieje zgodnos¢ mieszkancédw Biategostoku co do pilnej potrzeby poprawy jakosci syste-
mu komunikacyjnego miasta. Jednakze samo podejmowanie decyzji, co do wyboru lokalizacji
przedsiewzie¢ drogowych nie tylko po nowych terenach ale i podlegajacych rozbudowie, uznawa-
ne jest za potencjalnie konfliktogenne. Potencjalnymi przyczynami konfliktu spotecznego rozbu-
dowy ul. Gen. Wt. Andersa moga by¢:

— brak akceptacji co do wyburzen budynkdéw jednorodzinnych i likwidacji posesji pod

pas drogi serwisowe;j,

— brak powigzania podejmowania decyzji z konsultacjami spotecznymi na etapie

koncepcyjnym.

— nieswiadomos¢ mozliwosci  technicznych i technologicznych  minimalizacji

ucigzliwosci,

— brak fachowej wiedzy powodujacej szukanie uchybiern w nieudowodnionych opartych

na przypuszczeniach lub bedacych tworem wyobrazni, argumentach.

Nalezy przypuszczac, ze gtdwnymi grupami interesu omawianego zagadnienia moga by¢
mieszkancy ulicy Gen. Wt Andersa, ktéra p przewiduje wyburzenia i rozbiorki zabudowy jednoro-
dzinnej i gospodarczej zajetej pod pas drogowy. Z drugiej strony mieszkancy mogg by¢ zadowo-
leni z przeniesienia ich w inne lokalizacje i opuszczenia posesiji, na ktérych z uwagi na bliskos¢
jezdni byty przekraczane standardy jakosci srodowiska (hatas, jakosé powietrza, wibracje).
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14. Przedstawienie propozycji monitoringu oddziatywania planowanego
przedsiewziecia na etapie jego budowy i eksploatacji lub uzytkowania, w
szczegblnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz in-
tegralnos¢ tego obszaru

14.1. Analiza porealizacyjna

Celem weryfikacji skutecznoéci zaprojektowanych zespotéw dziatah minimalizujacych
wptywu rozbudowy ul. Gen. Wt Andersa na srodowisko z rzeczywistym jej oddziatywaniem oraz
stopniem wypetnienia zaleceh zawartych w Raporcie ..., nalezy wykonac¢ w okresie nie krotszym
niz 6 i nie dtuzszym niz 12 miesiecy od oddania przedsiewziecia do eksploatacji analize poreali-
zacyjng, z przedstawieniem jej wynikdbw w czasie nie dtuzszym niz 18 miesiecy od dnia oddania

ulicy do eksploatacji. Proponuje sie przeprowadzenie analizy porealizacyjnej w zakresie:

Roslinnosci. Zaleca sie dokonac obserwacji stanu jakosciowego i ilosciowego roslinnosci
nasadzonej w pasie rozbudowanej ulicy. W analizie porealizacyjnej nalezy wskaza¢ na potrzebe
odsadzen sztuk wypadtych lub dosadzen nowych sadzonek przy stwierdzeniu niewtasciwej ich
ilosci. Obowigzek sporzadzenia analizy porealizacyjnej moze zosta¢ natozony w pozwoleniu na
budowe.

Nie proponuje sie analizy porealizacyjnej w zakresie klimatu akustycznego poniewaz po-
miary hatasu beda sukcesywnie wykonywane w cyklu 5 letnim w ramach aktualizacji mapy aku-
stycznej Biategostoku do ktérego sg zobowigzane wtadze miasta.

14.2. Monitoring

Propozycje monitoringu w fazie budowy.

— monitorowac¢ wszelkie wycieki substancji ropopochodnych (olejowych), ktére mogg
wystgpic w trakcie prowadzenia prac drogowych jako zdarzenia awaryjne.
Zanieczyszczong w ten sposob glebe nalezy usuwaé.

— nalezy ewidencjonowaC¢ wszystkie powstajgce odpady oraz dokumentowaé
przekazanie odpaddéw za pomoca ,karty przekazania odpadu".

W fazie eksploatacji nie proponuje si¢ monitoringu. Teren przedsiewziecia objety jest
mapag hatasu, ktora posiada wymog aktualizacji co 5 lat. W Biatymstoku na ul. Waszyngtona znaj-
duje sie stacja miejska pomiaru jakosci powietrza a na ul. 27-Lipca stacja podmiejska, ktére w
sposob automatyczny mierzg maksymalne stezenie 1—godz. w dobie i 24—godz. SO, maksymal-
ne stezenie 1—-godz. NO, w dobie i maksymalne stezenie 8 - godz. CO w dobie. Comiesieczne ra-

porty o stanie jako$ci powietrza publikuje WIOS w Biatymstoku na swojej stronie internetowe;.
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15. Ws

kazanie trudnosci wynikajacych z niedostatkow techniki lub luk we

wspoiczesnej wiedzy, jakie napotkano opracowujac raport

Niepewnosci zwigzane z rozpoznaniem uwarunkowan srodowiskowych oraz prognozowa-

niem potencjalnych oddziatywan rozbudowy ul. Gen. Wt. Andersa to:

btad prognozy oddziatywania analizowanych ulic na srodowisko wynikajgcy z btedu
prognozy ruchu.

Whioskodawca nie dysponuje danymi o ruchu (natezenie i struktura) w formacie Unii
Europejskiej systemu CORINAIR na opiniowanej ulicy. W zwigzku z tym nalezy mie¢
na wzgledzie, ze przediozone obliczenia mogg by¢ obarczone btedem wynikajgcym z
niepewnosci, co do wartosci przyjetych danych wejsciowych.

brak pomiaréw tzw. obecnego tta zanieczyszczen powietrza na terenie projektowanej
ul. Gen. Wt. Andersa. WIOS podaje tzw. tto szacunkowe.

uzyskane metoda symulacji komputerowej wyniki posiadajg charakter orientacyjny
gdyz obarczone sg btedem niepewnosci danych uzytych w programie a wynikajacych
z stosowanych przyblizonych warto$ciach emisji np. hatasu czy substancji w
spalinach bez mozliwosci uwzglednienia i przewidzenia zmian jakie niesie postep
motoryzaciji. Obliczenia mogg by¢ obarczone btedem nawet do 30 %.

16. Nazwisko osoby lub 0séb sporzadzajacych raport

Za

ktad Ekspertyz Ochrony Srodowiska ,AREQ” s.c. — Biatystok, areo@bk.onet.pl
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