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Wprowadzenie

Przedmiotem opracowania jest raport o oddzialywaniu na srodowisko sporzadzany
na etapie wniosku o wydanie decyzji o $Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsig-
wzigcia pod nazwgz: przebudowa linii tramwajowej na odcinku ul. Mogilska -
Plac Centralny — CA HTS - ul. Ujastek — ul. Kocmyrzowska — Wzgérza Krzestawickie
w Krakowie. Zakres przedsigwziecia obejmuje rowniez przebudowe odcinkéw ulic, w kto-
rych prowadzone jest torowisko. Laczna dlugosé opiniowanego ciagu komunikacyjnego to
ok. 10,5 km (w tym odcinki przewidziane do wylaczenia z robdt).

Planowane przedsigwzigcie kwalifikuje si¢ do kategorii mogacych potencjalnie
znaczgco oddzialywaé na Srodowisko, dla ktérych koniecznosé¢ przeprowadzenia oceny
oddzialywania na §rodowisko stwierdza organ wlasciwy do wydania decyzji o Srodowi-
skowych uwarunkowaniach. Taki obowiazek zostal na Inwestora nalozony postanowieniem
Wojewody Malopolskiego.

Dyrektywa Rady 97/11/EC z dnia 3.03.1997 r. poprawiajaca Dyrektywe
85/337/EEC w sprawie oceny skutkow dla srodowiska niektdrych publicznych i prywatnych

przedsiewzig¢ wymienia przedsi¢wziecia zwigzane z tramwajami w aneksie II pkt. 10h.
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RYS. 1. LOKALIZACJA PRZEDSIEWZIECIA NA TLE UKEADU SIECI KOMUNIKACYINEJ MIASTA
KRAKOWA
Zrédfo: Raport o stanie miasta 2002.
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Szczegblowos¢ analiz zawartych w raporcie dostosowano do stopnia szczegotowosci
studium projektowo-budowlanego. Uwzgledniono: zagadnienia oddzialywania przedsigwzig-
cia na powierzchnie ziemi, srodowisko geologiczne, wody podziemne i powierzchniowe, po-
wietrze atmosferyczne, warunki akustyczne, przyrodg¢ zywa i naturalny krajobraz (w szcze-
goblnosci obszary Natura 2000), ochrong przed odpadami, ryzyko powaznych awarii, wptyw
na warunki zycia i zdrowie ludzi, dobra materialne, zabytki oraz wzajemne oddzialywania

pomigdzy tymi elementami.

1. Opis planowanego przedsiewziecia i warunki wykorzystania
terenu

1.1. Charakterystyka calego przedsiewziecia i warunki wykorzystania terenu
w fazie budowy i uzytkowania

Przedmiotem raportu jest przebudowa linii tramwajowej na odcinku ul. Mogilska —
Plac Centralny — CA HTS — ul. Ujastek — ul. Kocmyrzowska — Wzgérza Krzeslawickie
w Krakowie. Ciag tramwajowy wiodacy od ul. Mogilskiej przez Plac Centralny do Centrum
Administracyjnego i zajezdni tramwajowej przy ul. Ujastek to glowna, historycznie pierwsza
i wciaz najwazniejsza linia tramwajowa laczaca centrum Krakowa z Nowa Huta (zbudowana
w latach 1951-1952, wraz z budowa Kombinatu). Obstuguje komunikacyjnie dzielnice
mieszkaniowe Nowej Huty i Czyzyn, a takze nowe obiekty akademickie Akademii Wycho-
wania Fizycznego i Politechniki Krakowskiej w Czyzynach.
Laczna dlugosé tego ciagu komunikacyjnego to ok. 10,5 km.
Podany wyzej kilometraz obejmuje réwniez odcinki przewidziane do wylaczenia z ro-
bot. Faktyczna dlugosé odcinkow przebudowy ma by¢ nastgpujaca.
> przebudowa torowisk tramwajowych na lacznej dtugosci 9,26 km (liczac wzdhuz toru A),
» przebudowa ulic na tacznej dtugoscei ok. 8,45 km:
v ulice dwujezdniowe, w tym skrzyzowania (ul. Mogilska, al. Jana Pawla II,
al. Solidarnosci) — 6,45 km,
v ulice jednojezdniowe, w tym skrzyzowania (ul. Ujastek, ul. Lowinskiego) — 2,0 km.
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Odcinki przewidziane do wylaczenia dla robét torowych i dla robét drogowych
nie pokrywaja si¢ ze sobg.
Wylaczenia dla robét torowych dotycza odcinkéw torowisk, ktére zostaty niedawno
przebudowane. Beda one nastepujace:
v skrzyzowanie (dwupoziomowe) z ul. Nowohucks i ul. Stella-Sawickiego — odcinek
o dtugosci ok. 520 m miedzy projektowanymi odcinkami 1 i 2, nieobjety kilometrazem
torowisk,
v" Rondo Czyzynskie — skrzyZowanielz al. Pokoju i ul. Bieficzycka — odcinek o dtugosci
ok. 290 m miedzy projektowanymi odcinkami 2 i 3, nieobjety kilometrazem torowisk,
Wylaczenia dla robét drogowych dotycza odcinkéw ulic, ktére zostaly niedawno
przebudowane, a takze koncowego odcinka trasy od ul. Lowinskiego do Wzgérz Krzestawic-
kich (projektowane prace drogowe koncza si¢ na ul. Lowinskiego’). Odeinki wylaczenia dla
robot drogowych beda nastgpujace:
v od osiedla Ugorek do wschodniego zjazdu ze skrzyzowania (dwupoziomowego)
z ul. Nowohuckg iul. Stella-Sawickiego — odcinek o dlugosci ok. 1504 km (w km
2+878 do 3+620 odcinka 1 robo6t drogowych),
v od ul. Lowinskiego (km roboczy 0+550) do konica trasy.

Warunki wykorzystania terenu

Niezaleznie od wybranego wariantu przedsigwzigcia, bedzie ono realizowane na ist-

niejacych terenach komunikacyjnych.

Usytuowanie torowisk wzgledem ulic

Torowiska tramwajowe na zasadniczej cze$ci trasy przebiegaja w ciagach ulicznych
albo w ich bezposrednim sgsiedztwie:
> od ul. Mogilskiej do CA HTS — w wydzielonym pasie srodkowym rozdzielajacym dwie
jezdnie (po jednej dla kazdego kierunku ruchu),
» od CA HTS wzdtuz ul. Ujastek i Lowinskiego (ulice jednojezdniowe, dwukierunkowe) —
w wydzielonym pasie graniczacym z jezdnia,
> w rejonie wezla Yowinskiego-Kocmyrzowska linia tramwajowa na krétkim odcinku (od

ul. Wawozowej do ul. Darwina) oddala si¢ od ciagéw drogowych — krzyzuje si¢ tam dwu-

"W zakresie, jaki jest niezbedny do przebudowy skrzyzowania ul. Ujastek z ul. Lowinskiego.
L
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popoziomowo z ul. Lowinskiego oraz z linig kolejowg relacji Krakéw Batowice-N. Huta-
Podl¢ze (w nazewnictwie MPK w Krakowie jest to wezet "Wiadukty"),

» odcinek od ul. Darwina do petli tramwajowej Wzgdrza Krzestawickie biegnie wydzielo-
nym torowiskiem réwnolegtym do ul. Kocmyrzowskiej (po przeciwnej stronie niz zabu-
dowa), ktére oddzielone jest od ulicy pasem zieleni o szerokosci od ok. 20 m do ponad
50 m.

Na skrzyzowaniach z wyspami centralnymi torowiska biegna $rodkiem, za wyjat-
kiem Placu Centralnego, gdzie torowisko przebiega wzdtuz jezdni, po przeciwnej stronie niz

zabudowa. Jest tam realizowany ruch okr¢zny.

1.2. Giéwne cechy charakterystyczne przedsiewziecia

Istota przedsigwzigcia jest unowoczesnienie istniejacej linii tramwajowej. W ramach
tego samego przedsigwzigcia projektuje si¢ przebudowe odcinkdw istniejacych ulic, ktérymi

przebiega torowisko.

1.2.1. Przebudowa linii tramwajowej

Przewidziany zakres robét zwiazanych z modernizacjg i przebudows ww. ciagu tram-
wajowego obejmuje trzy odcinki.

Odcinek od wyjazdu z Ronda Mogilskiego do konca lukéw przy skrzyzowaniu
ulic Ujastek-Eowinskiego. Na odcinku tym prowadzona bedzie kompleksowa wymiana na-
wierzchni tramwajowej na torach szlakowych i weztach. Orientacyjna powierzchnia odcinka:
ok. 87 150 m” t]. 8,715 ha.

Odcinek od konca lukéw przy skrzyzowaniu ulic: Lowinskiego i Ujastek do petli
Wzgérza Krzeslawickie. Na odcinku tym przewidywany jest jedynie remont stabilizacyjny
nawierzchni toréw i we¢zla W-1 obejmujacy pojedyncze wymiany elementéw nawierzchni
torowej, oraz dokonanie przy uzyciu samoniwelujacej wysokowydajnej podbijarki torowej
regulacji toru w planie i profilu zgodnie z opracowana dokumentacja sytuacyjno-
wysokosciowsg. Rozwazane jest przesunigcie przystankéw tramwajowych blizej ul. Wawozo-
wej. Sploty torowe na wiaduktach zostaja utrzymane. Orientacyjna powierzchnia odcinka: ok.
13 050 m? tj. 1,305 ha.

Odcinek — petla tramwajowa "Wzgorza Krzeslawickie". Petla tramwajows pod-
dana zostanie kompleksowe]j przebudowie wraz ze zmiang ukladu geometrycznego torow i

rozjazdow na petli. Nowy uklad geometryczny bedzie uwzglednial mozliwosé kontynuacii
- é_‘
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budowy linii tramwajowej w kierunku Grg¢batowa. Orientacyjna powierzchnia odcinka:
ok. 5 800 m” tj. 0,580 ha.

1.2.2. Przebudowa ukiadu drogowego

Przeprowadzone badania pozwolily stwierdzi¢, iz istniejaca konstrukcja nawierzchni
nie posiada wymaganych nosnosci. Proponowana technologia wzmocnienia jezdni obejmuje:
v’ frezowanie istniejacych warstw asfaltowych na gleboko$¢ 4 cm,
v' ulozenie siatki stalowej i membrany,

v wykonanie nowych warstw asfaltowych.

Obliczona grubo$¢ wzmocnienia konstrukcji ulicy spowoduje podniesienie niwelety
jezdni $rednio o 9 cm — na catym odcinku zostana wyregulowane krawezniki i chodniki. Do
nowych rzednych zostang dostosowane przejazdy przez torowisko, skrzyzowania, zjazdy.
Zakres robdt drogowych obejmuje:
powierzchnia jezdni: 136 000 m?,
powierzchnia chodnikéw: 36 000 m?,
powierzchnia zatok autobusowych: 1 440 m? (12 szt.),
dhugo$¢ kraweznikéw: 30 200 mb,
dhugos¢ obrzezy: 12 100 mb.

D N N N N

1.3. Wplyw planowanego przedsiewziecia na istniejace elementy sieci drogowej

Projektowana przebudowa nie bedzie miata wplywu na istniejace elementy ukladu

komunikacyjnego.

1.4. Obcigzenie ruchem

1.4.1. Ruch tramwajowy

Ruch tramwajowy na poszczegélnych odcinkach trasy Rondo Mogilskie-Wzgdrza
Krzestawickie przedstawiono w tabeli ponizej (tab. 1). Wskaznik wzrostu ruchu w perspek-
tywie 2025 r. — wynikajacy z mozliwych zmian organizacyjnych, lecz roéwniez z mozliwego
okresowego przekierowania na przedmiotowsa lini¢ objazdow pociagéw innych relacji nie

powinien przekroczyé 30% wzgledem stanu biezacego (2008 r.).

._.?_
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TAB. 1. RUCH TRAMWAJOWY NA TRASIE RONDO MOGILSKIE-WZGORZA KRZESLAWICKIE

Na podstawie aktualnych rozktadéw jazdy MPK Krakéw (ruch obustronny;
dZienny b 60_0—22@, nocny _ 22@ _6@)

Maksymalna dobowa
Odcinek trasy el iloéé_ kurséw
[wezel trasy] w obie strony
Dzien noc
Rondo Mogilskie-Rondo Czyzyniskie 4,5, g: ?5,921(1)?',, A;(’)‘l‘ 4,22 ?333]." ([519 16]
[Rondo Czyzynskie] 4,5,9,15,40™,1,14,22, 72" | [1125] [135]
Rondo Czyzynskie-Plac Centralny 4, 1‘;’, 1252’, ‘322.." ?1665] fg3]
[Plac Centralny) 4,15, 16, 17,20,21,22, 72" [755] [106]
Plac Centralny-Kombinat 4,16,17,21,22 536 79
[Kombinat] 4,16,17,21,22 536 79
Kombinat-ul. Mrozowa 4,16,17,22 439 |
zjazdy z tras (do zajezdni "Nowa Huta") - 24
ul. Mrozowa-Wiadukty: 4 180 15 vy
zjazdy z tras (do zajezdni "Nowa Huta") - 12
{Wiadukty] 1,4,5 372 40
Wiadukty-Wzgorza Krzestawickie 1,4,5 372 40

Nazwa odcinka lub wezta nawiazuje do nazw przystankéw MPK S.A. w Krakowie.

Linia kursujaca wylacznie w $wigta — pominigta z rozwazan, gdyz w tygodniu obcigzenie analizowanego
odcinka trasy wieksze jest w zwigzku z eksploatacja pozostalych linii.

W nawiasach kwadratowych podano obecne obciazenie — okresowo zwigkszone, zwigzane ze zmiang orga-
nizacji ruchu spowodowana przebudowa Ronda Kotlarskiego.

Dodatkowa linia okresowa.

Wyjazdy/zjazdy z tras do zajezdni "Nowa Huta"’. Wielko$¢ szacunkowa zaktadajaca, ze w godzinach 4:30-
6:00 i 22:00-23:30 wyjazd na lini¢ i powrdt z linii pojedynczych dodatkowych skladéw bedzie odbywat sig
€0 5 min, a ruch z/do zajezdni na ul. Ujastek rozdzieli si¢ na dwa kierunki: do CA HTS (wezel "Kombinat"
i do wezta "Wiadukty" w proporcji 2:1.

2 W zajezdni "Nowa Huta" stacjonuje ponad 400 pojedynczych sktadéw tramwajéw. Stan na dzien 31 grudnia
2007 r. to 412 pojazd6éw typow: 111N [2 szt.], N8S [3], GT6 [41], E1 [39], B4 [8], C3 [33], 105Na [80].

-1 -
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1.4.2. Ruch kolowy

Prognozowane dane ruchowe w rozbiciu na poszczegdlne odcinki trasy przedstawiono

w tabeli ponizej (tab. 2).

TAB. 2. RUCH KOLOWY ~ PROGNOZA DO 2025 R.
(20151 2025 r., pojazdy umowne)

Odeinki Szczyt dobowy (h)
strona prawa strona lewa razem (max)
2012r.
ul. Mogilska 1230+1 540 1080+1 210 2750
al. Jana Pawla I 1 325+1 800 1 060+1 620 3 420
al. Solidarnosci 590+8 30 850+1 160 1990
ul. Ujastek 440+750 590+1 140 1890
2025 1.
ul. Mogilska 1 300-1 840 1 090+1 260 3100
al. Jana Pawla I1 1 440+1 950 1 120+1 690 3640
al. Solidarno$ci 760+1 255 910+1 450 2 705
ul. Ujastek 330+330 450+850 1180

1.5. Przewidywane rodzaje i ilosci zanieczyszczen, wynikajgce
z funkcjonowania planowanego przedsiewziecia

Komunikacja tramwajowa jest uwazana za ekologicznie "czystg", bo dzigki elektrycz-
nemu napedowi nie emituje zadnych szkodliwych substancji ani odpadow. Jedyne istotne
negatywne oddziatywania na $rodowisko to hatas i wibracje.

Oddzialywanie drog miejskich (ulic) na srodowisko wynika z ruchu pojazdéw i obej-
muje emisje zanieczyszczen do powietrza (silnikowe i pozasilnikowe) oraz hatas. Z funkcjo-
nowaniem sieci drogowej zwigzane sg takze $cieki deszczowe, ujmowane w systemy kanali-
zacyjne, oraz odpady z czyszczenia ulic i utrzymania urzadzef odwadniajacych.

Prognozy w zakresie wielkosci emisji generowanych przez ruch pojazdow oraz ilosci
odpadéw zostaty przedstawione w podstawowej czgéci 1aportu, w podrozdzialach omawiaja-

cych przewidywane oddziatywania planowanego przedsigwzigcia na komponenty srodowiska.
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2. Charakterystyka istniejacego zagospodarowania

Zagospodarowanie terenu zostanie oméwione w nawiazaniu do podziatu torowiska
tramwajowego na 6 odcinkéw, réznigcych si¢ obciazeniem linii ruchem (nazwy odcinkéw
w nawigzaniu do nazw przystankow tramwajowych, uzywanych przez MPK w Krakowie):

Odcinek I — Rondo Mogilskie-Rondo Czyzynskie

Odcinek I — Rondo Czyzynskie-Plac Centralny

Odcinek IIT — Plac Centralny-CA HTS (Kombinat)

Odcinek IV — CA HTS-Mrozowa

Odcinek V — Mrozowa-Wiadukty (i zajezdnia "Nowa Huta")

Odcinek VI — Wiadukty-Wzgoérza Krzestawickie

Wymienione odcinki fragmentarycznie przebiegaja w poblizu réznych stref ochron-

nych lub je przecinaja (zostanie to wskazane przy opisie szczegélowym).

2.1. Charakterystyka poszczegoélnych odcinkéw trasy

Odcinek I — Rondo Mogilskie-Rondo Czyzynskie

Odcinek stosunkowo najdtuzszy i najbardziej obciazony ruchem, niemal plaski, gdyz
polozony pomiedzy rz¢dnymi ok. 207 m n.p.m. (przy Rondzie Mogilskim) i ok. 210 m n.p.m.
(na wysokosci Parku Lotnikéw Polskich i Ronda Czyzynskiego). Niewielka kulminacj¢ mor-
fologiczng stanowi potudniowa czg¢$é pozostalosci po forcie "Pszorna" w Parku Lotnikéw
Polskich — o rzednej 214,5 m n.p.m.

0Od Ronda Mogilskiego do mostu nad rzekq Biatucha (i potozonych w poblizu dwoch
wiaduktéw kolejowych) teren pelni funkcje mieszkaniowo-ustugowsa i przemystows. Posréd
zwartej obustronnej zabudowy ulicy znajduje si¢ 17 kamienic i innych budynkéw mieszkal-
nych podlegajacych ochronie konserwatorskiej, wpisanych do ewidencji zabytkow (doklad-
niejszy opis obiektow zabytkowych podano w rozdz. 5). Tereny naprzeciw Zakladow Farma-
ceutycznych "Pliva" (dawny "Wander", a potem blizsza naszym czasom "Polfa") zmieniaja
funkcje z przemystowej (dawne zaktady maszynowe i metalowe) na mieszkaniowa. Wkracza
tam zwarte budownictwo wielorodzinne. W poblizu rzeki (ptynacej w zaglgbionym w teren
o ok. 3 m korycie) i wiaduktow, nadal funkcjonuja obickty magazynowe. Caly ten teren, za
wyjatkiem Os. Oficerskiego, znajduje si¢ w zasiggu hydroizohipsy wody 1000-letniej (dla
potencjalnego wylewu rzeki Wisty, gdyby zawiéd! system ochrony przeciwpowodziowe;).

12
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Od wiaduktéow do ostatnich budynkéw za petla tramwajows, "Wieczysta" nowsza za-
budowa mieszkaniowa, wielorodzinna (w tym tzw. "punktowce"), sasiaduje z zabudowsq star-
sza i niska (do dwéch kondygnacji), mieszkaniowo-ustugowa, lub resztkami po niej (rejon
petli) oraz z nowymi obiektami ushugowo-handlowymi (gléwnie branzy motoryzacyjnej).
Posréd zabudowy sasiadujacej z ulica znajduje si¢ 17 kamienic i innych budynkéw mieszkal-
nych podlegajacych ochronie konserwatorskiej, wpisanych do ewidencji zabytkow (doktad-
niejszy opis obiektéw zabytkowych podano w rozdz. 5). Ulica sasiaduje tez z obiektami Wo-
jewodzkiej Komendy Policji, gdzie zachowaly si¢ pozostatosci po dawnych koszarach artyle-
rii Twierdzy Krakow (objete ewidencja konserwatorska) oraz Polskimi Zaktadami Zbozowy-
mi "Krakéw" (dawny miyn "Wieczysta", rowniez objety ewidencja konserwatorska).

Za skrzyzowaniem z ul. Meissnera po p6inocnej stronie drogi wznosza si¢ punktowce
osiedla Ugorek, a w poblizu DH "Hermes", szkota podstawowa i Technikum Komunikacyjne
(przy ul. Ulanéw).

Tereny za technikum przy ul. Ulanéw, az po tzw. nowe obiekty Politechniki Krakow-
skiej oraz salonu samochodowego Firmy "Opel", a takze po obiekty AWF (te ostatnie po-
przedzone sa bryla hotelu "Justyna") i w poblizu kilku starszych budynk6w jednorodzinnych
(obecnie mieszkaniowo-ustugowych), to enklawa zieleni. Tereny te stanowia zielony 1acznik
pomigdzy dwoma aglomeracjami — blizsza centrum Krakowa, i blizszg centrum Nowej Huty.
Zielony tacznik tworzy Park Lotnikéw Polskich, przylegajacy do zieleni fortecznej (wysokiej)
fortu "Pszorna" — obiektu Twierdzy Krakéw (wpisanego do ewidencji konserwatorskiej) oraz
przylegajacy z kolei do niego, polozony czesciowo roéwniez wsrdd zieleni wysokiej, zespot
zabytkéw komunikacji bylego lotniska w Czyzynach i Muzeum Lotnictwa (wpisany do reje-
stru zabytkoéw). W ostatnim czasie w czgsci tych terenéw wznoszone sg atrakcyjnie potozone
budynki wielorodzinnego osiedla mieszkaniowego. Cato$¢ wskazanych terendw zielonych to
takze lokalna strefa aerosanitarna dla miasta Krakowa.

Poczawszy od Wezta gen. L. Rayskiego (skrzyzowanie z ul. Nowohucka i Stella-
Sawickiego) do Ronda Czyzynskiego, wielorodzinna zwarta zabudowa mieszkaniowa (w tym
wielokondygnacyjna) i towarzyszace jej obiekty handlowo-ustugowe niejako wypierajg zabu-
dowg starsza (niska). Niegdys$ byla to zabudowa jednorodzinna, powstata w poblizu obiektu
sakralnego (kosciol §w. Judy). Dzisiaj petni funkcje ustugowsa lub uslugowo-mieszkaniowa.
Ostatnio, zabudowa tzw. jednorodzinna zaczela tu powstawaé na nowo. Przy skrzyzowaniu
al. Jana Pawla II i ul. Stanistawy Wysockiej zachowata si¢ kapliczka filarowo-wnekowa

z figura i obrazem Matki Boskiej z poczatku XX w., wpisana do ewidencji zabytkow.

13
9



Raport o oddziatywaniu na srodowisko. Opracowanie dokumentacji projektowej na przebudowe linii tramwajowej
na odcinku ul. Mogilska-Plac Centralny-CA HTS-Ujastek-Kocmyrzowska-Wzgorza Krzestawickie,
wraz z systemem sterowania. W. Sroczyriski, zespot, Krakow, grudzien 2008 r.

QOdcinek IT — Rondo Czyzynskie-Plac Centralny

Odcinek o niewielkiej i tagodnej kulminacji morfologicznej posrodku, w przedziale
rzednych ok. 210+214 m n.p.m. (na Rondzie Czyzynskim — ok. 210 m n.p.m., a na Placu Cen-
tralnym 211,5 m n.p.m.).

Na péinoc od tego odcinka rozposciera si¢ miejski ukiad urbanistyczny aglomeracji
Nowej Huty, wpisany do ewidencji zabytkéw. Stanowia go bloki mieszkalne, w tym m.in.
punktowce na Os. Kolorowym (w pobliZq Ronda Czyzynskiego) i na Os. Handlowym, oto-
czone zielenig o charakterze ochronnym (m.in. wysokimi drzewami). Niektére z drzew rosng
takze w waskim pasie trawnika pomiedzy poludniows jezdnig al. Jana Pawla II a torowiskiem
tramwajowym, w ilosci wzrastajacej w strong Placu Centralnego.

Obszar na potudnie od al. Jana Pawta II to tereny zielone, w tym z zielenia wysoka.
Otacza ona potozone blisko alei przedszkole oraz obiekty biurowe (w tym wielokondygnacyj-
ny) Koncernu Tytoniowego "Morris-Polska". Poczawszy od wysokosci ul. gen M. Boruty-
Spychowicza, tj. vis a vis Osiedla Handlowego i czesciowo Osiedla Cenrtum D, tereny zielo-
ne (m.in, Parku Kultury i uzytku ekologicznego Laki Nowohuckie) majg stanowi¢ strefe re-
kreacji i wypoczynku dla mieszkancoéw.

Odcinek III — Plac Centralny-CA HTS (Kombinat)

Poczatkowo, tj. do wysokosci Zalewu Nowohuckiego, torowisko tramwajowe bardzo
lagodnie obniza si¢ od rz¢dnej 211,5 m n.p.m. na Placu Centralnym do ok. 206 m n.p.m.,
a nastepnie wyraznie wznosi si¢ do izohipsy 225 m n.p.m., wyznaczajacej splaszczenie terenu
przed Kombinatem (CA HTS).

Obszar do ul. Bulwarowej to miejski uklad przestrzenny aglomeracji Nowej Huty (jej
najstarszej cze¢sci), wpisany do ewidencji zabytkéw. Obok zabudowy mieszkaniowo-
ushugowej w rejonie omawianej trasy tramwajowej obejmuje on park miejski i charaktery-
styczng sylwete kosciota Matki Boskiej Czestochowskiej na Os. Szklane Domy, oraz pierw-
sza z szeregu szkol na Os. Szkolnym i hotel na Os. Stalowym. Tereny zielone, rozciagajace
si¢ w kierunku bramy gtéwnej CA HTS (w poblizu niej to zielen wysoka o charakterze le-
$nym), stanowity dawniej strefe ochronng Kombinatu. Obejmuja one Zalew Nowohucki (po-
tencjalny uzytek ekologiczny) zwiazany z rzeka Dlubnia, pelnigcy role terenu rekreacyjno-
wypoczynkowego. Funkcja ta z czasem ma zosta¢ zdominowana przez funkcje¢ ochronng (w
ramach systemu ochrony parkéw rzecznych i parkéw miejskich), a po drugiej stronie ciagu

komunikacyjnego al. Solidarnos$ci bgdzie rozwijana w funkcje sportowo-rekreacyjna. Za Za-
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lewem i korytem rzeki Dtubni, w rejonie ul. M. Wankowicza i na péinoc od niej, uktad prze-
strzenny dawnej wsi Krzestawice stanowi strefe ochrony dziedzictwa kulturowego. Budynek
pomigdzy nig a al. Solidarnosci wpisano do ewidencji zabytkéw (podlega ochronie konserwa-
torskiej). Teren bylej strefy ochronnej Kombinatu to rowniez cz¢s¢ lokalnej strefy aerosani-
tarnej dla Krakowa a jego wschodnia cze$é (od koryta Diubni na wschéd) to teren ochrony
posredniej ujecia stodkich wod podziemnych, a od wysokosci ul. S. Lempickiego po brame
gtéwng Kombinatu — strefa nadzoru archeologicznego. Najblizsze stanowisko archeologiczne

wskazywane jest nad Dlubnia, przy al. Solidarnosci.

Odcinek IV — CA HTS-ul. Mrozowa

Odcinek ptaski, poprowadzony na wyniesieniu morfologicznym wyznaczonym rz¢dng
ok. 225 m n.p.m. Trasa tramwajowa jest tutaj silnie obcigzona ruchem kierowanym poprzez
ul. Mrozowa do petli ,,Walcownia”. Okresowo, ruch wzrasta takze w zwiazku z wyjazdami
i wjazdami tramwajow z i do zajezdni ,,Nowa Huta”. W poblizu skretu w ul. Mrozowa usytu-
owano Szpital HTS.

Caly odcinek usytuowany jest w strefie ochrony posredniej ujecia stodkich wod pod-
ziemnych, natomiast w poblizu bramy gléwnej Kombinatu wystepuje strefa nadzoru arche-

ologicznego.

Odcinek V — ul. Mrozowa-Wiadukty

Odcinek plaski wyznaczony rzedna ok. 225 m n.p.m., poprowadzony na wyniesieniu
morfologicznym okalajacym fragment doliny rzeki Dlubni. Trasa tramwajowa przebiega za
potozong nieco wyzej od tej doliny zajezdnig tramwajowa "Nowa Huta" (od potudnia przyle-
ga do niej teren o charakterze lesnym — bylej strefy ochronnej Kombinatu). Naprzeciw za-
jezdni — wzdhuz ul. Ujastek i Lowinskiego — zlokalizowane sa obiekty biurowo-przemystowe.

Na omawianym odcinku, po ktérym poruszajg si¢ pojazdy tylko jednej linii tramwa-
jowej, okresowo wzrasta ruch w zwiazku z wyjazdami i wjazdami tramwajéw z i do zajezdni
"Nowa Huta", prowadzony w dwdch kierunkach — w strone weziéw: CA HTS (Kombinat)
i Wiadukty. )

Odcinek usytuowany jest w strefie ochrony posredniej ujecia stodkich wod podziem-

nych.
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Odcinek VI — Wiadukty-Wzgdrza Krzestawickie

Torowisko tramwajowe wyraznie wznosi si¢ ku goérze od rzgdnej ok. 225 m n.p.m. (w
rejonie przystanku "Wiadukty"), poprzez rzedna ok. 230 m n.p.m. (zaraz za wiaduktem nad
wkopem linii kolejowej), osiagajac rzedna 250 m n.p.m. na sptaszczeniu petli tramwajowej
"Wzgorza Krzestawickie".

Ul. K. Darwina (w przyblizeniu réwnolegla do wkopu z torem linii kolejowej do
Kombinatu) i ul. Kocmyrzowska (w przyblizeniu réwnolegta do toru linii tramwajowej) sa
fragmentem historycznego systemu komunikacyjnego, a ul. Kocmyrzowska takze historycz-
nego systemu komunikacji dla obiektow Twierdzy Krakéw. Na cyplu morfologicznym, po-
miedzy wkopem linii kolejowej, torem linii tramwajowej i ul. K. Darwina, przetrwala zabu-
dowa domu jednorodzinnego z zapleczem gospodarczym. Wedlug obowigzujacego od tego
roku MPZP "Cmentarz Grebalow" zmieni ona przeznaczenie na ustugowa. Teren naprzeciw —
do widocznego w morfologii $ladu watu kolejowego (historycznie najstarszego tutaj fragmen-
tu kolejowego ukladu komunikacji) — to rezerwa we wspomnianym planie pod rozbudowg
Cmentarza Grebatéw. Obecnie, cmentarz (czesciowo z zielenig wysoka) zajmuje teren m.in.
wzdhuz toru tramwajowego — od wspomnianego watu do petli tramwajowej "Wzgoérza Krze-
stawickie" i do Fortu "Grebaléw", wpisanego w rejestr zabytkéw jako fortyfikacja i zielen
(dominuje wysoka) Twierdzy Krakow.

Zielen urzadzona, w tym wysoka, wystepuje takze w obszarze po pétnocno-zachodniej
stronie ul. Kocmyrzowskiej (tworzy tez waski szpaler po jej drugiej stronie — przed linig
tramwajowa). Stanowi ona otoczenie nowoczesnej bryly kosciola Milosierdzia Bozego,
o$rodka zdrowia i przedszkola a nastepnie szeregu blokow mieszkalnych Os. Wzgdrza Krze-
stawickie (posadowionych na podtozu o rzgdnych od 245 do 255 m n.p.m.).

Caly omawiany odcinek linii tramwajowej usytuowany jest w strefie ochrony posred-
niej ujecia stodkich wod podziemnych. Od skrzyzowania z ul. K. Darwina do wjazdu na petle
tramwajowa "Wzgérza Krzestawickie" przebiega lub bedzie przebiegat w 50 m strefie
ochronnej dla Cmentarza Grebatow (uwzgledniajac planowane poszerzenie cmentarza w kie-
runku ul. K. Darwina oraz tejze linii). To jednoczesnie zasigg strefy ochronnej stanowisk ar-

cheologicznych, si¢gajacej do wkopu linii kolejowe;.
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2.2. Uwarunkowania wynikajace z istniejagcych dokumentéw planowania

przestrzennego

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego (MPZP) w obszarze przecinanym
przez omawiany odcinek linii tramwajowej znajduja si¢ w réznych stadiach procesu ich legi-
slacji. Na terenach nieobjetych uchwalonymi MPZP obowiazuja ustalenia Studium Uwarun-
kowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa, przyjetego Uchwatg
Rady Miasta Krakowa Nr XII/87/03 z 16 kwietnia 2003 r.

Relatywnie najstarszym jest MPZP "Osiedla Krzestawice", ustalony Uchwalg Rady
Miasta Krakowa Nr LXXII/700/05 z 2 marca 2005 r. Granice terenu objgtego tym planem
(potudniowa, wschodnia i péinocna) przebiegaja w bliskim sasiedztwie linii tramwajowe;,
poprowadzonej dwupasmowa al. Solidarnosci oraz wzdtuz ul. Ujastek i ul. Lowinskiego.

Stosunkowo niedawno, tj. 19 grudnia 2007 r., Uchwata Rady Miasta Krakowa
Nr XXX1/398/07 ustalono MPZP "Czyzyny-Dabie". Teren ten zawiera fragment dwupasmo-
wej ul. Mogilskiej i al. Jana Pawla II, przedzielonych torowiskiem tramwajowym, na odcinku
od Panstwowych Zaktadéw Zbozowych "Krakow" (na Wieczystej) poza Wezel gen. L. Ray-
skiego.

W dniu 17 marca 2008 r. zaczat obowiazywa¢ MPZP obszaru "Cmentarz Grebalow",
ustalony Uchwalg Rady Miasta Krakowa Nr XXXV/453/08 z dnia 27 lutego 2008 r. Zachod-
nia czgs$¢ tego terenu obejmuje fragment linii tramwajowej pomiedzy przystankiem "Wiaduk-
ty" 1 petla tramwajowa "Wzgorza Krzestawickie" (wraz z nig).

Od 16 maja 2008 r. zaczat obowiazywa¢ MPZP obszaru "Dolina Dtubni-Krzestawice"
0 charakterze ochronnym, ustalony Uchwalag Rady Miasta Krakowa Nr XXXV1/464/08
z 12 marca 2008 1. Ten obszar zieleni w bylej strefie ochronnej HTS, m.in. wok6l Zalewu
w Nowej Hucie (potencjalnego uzytku ekologicznego), od péinocy przylega do dwupasmowej
al. Solidarnosci — przedzielonej torowiskiem tramwajowym. Inne tereny zieleni we wspo-
mnianej bylej strefie ochronnej HTS, po przeciwnej stronie alei ~ od potudnia, pomiedzy
ul. Bulwarowa i ul. Ujastek — objeto MPZP o charakterze ochronnym "Dolina Dhubni — obszar
sportu irekreacji". Plan ten zostal przyjety Uchwala Nr XLIX/619/08 z dnia 27 sierpnia
2008 r. (Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Matopolskiego Nr 595, poz. 3915) i obowiazuje
od dnia 18 pazdziernika 2008 r.

Na podstawie Zarzadzenia Nr 1874/2007 Prezydenta Miasta Krakowa, z 11 wrzesnia

2007 r., obszary przylegajace od potudnia do dwupasmowej al. Jana Pawla II (z torowiskiem
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tramwajowym), zostaly objete pracami nad przygotowaniem MPZG "Mogita". Obejmie on
m.in. teren Parku Kultury w Nowej Hucie oraz jego naturalnej kontynuacji ponizej Nowohuc-
kiego Centrum Kultury i Placu Centralnego, tj. obszar rozleglego uzytku ekologicznego Laki
Nowohuckie — na tarasie Wisty. Z kolei na podstawie Zarzadzenia Nr 2049/2007 Prezydenta
Miasta Krakowa, z 2 pazdziernika 2007 r., wnioskiem o sporzadzenie MPZG "Czyzyny t¢g"
zostaly objete m.in. inne tereny zieleni przylegajace do al. Jana Pawta Il, sasiadujace z Par-

kiem Kultury od zachodu.

2.3. Strefy wrazliwos$ci na oddzialywania akustyczne

Eksploatacja sieci tramwajowej oddzialuje na srodowisko. Gtéwnym tego czynnikiem
jest hatas komunikacyjny, generowany przez pojazdy szynowe. Jego intensywnos$¢ zalezy
przede wszystkim od stopnia nat¢zenia ruchem a uciazliwos$¢ okreslaja normy dla réznych
typéw terenu, w ktorym nast¢puje emisja hatasu. Oddzialywania akustyczne od pojazdéw
szynowych kumuluja si¢ z oddziatywaniami pochodzacymi od ruchu kolowego.

Linia tramwajowa na odcinku od ul. Mogilskiej do Wzgérz Krzestawickich (przez
Plac Centralny i CA HTS) przebiega gléwnie przez tereny miejskie, zurbanizowane, ale takze
przez tereny zielone — w obu przypadkach skrajnie przeksztalcone przez czlowieka. Przebiega
rOwniez przez tereny uprzemystowione. Prowadzi przez bezposrednie sasiedztwo czgsci za-
budowy $rodmiejskiej objetej ochrong konserwatorska (Os. Oficerskie) lub wpisane w rejestr
zabytkow (osiedla centrum Nowej Huty: Kolorowe, Handlowe, Centrum A, B, C, D i F,
Szklane Domy, Hutnicze, Szkolne, Stalowe). Przecina duze miejskie tereny (lub przylega do
takich), dla ktérych planowane jest rozwinigcie funkcji rekreacyjnej, wypoczynkowej a nawet
sportowej (rejon Parku Lotnikéw Polskich, rejon Parku Kultury, rejon bylej strefy ochronne;j
HTS wraz z Zalewem Nowohuckim). Przebiega tez w poblizu innych skupisk mieszkanio-
wych, w tym osiedli (Wieczysta, Ugorek, Czyzyny, 2 Putku Lotniczego, Wzgorza Krzesta-
wickie).

W poblizu omawianego odcinka sieci tramwajowe]j zlokalizowane sa pojedyncze
obiekty wielogodzinnego pobytu w porze dziennej dzieci (przedszkola — na przeciw Os. Kolo-
rowego, na Os. Wzgorza Krzestawickie) i mlodziezy (szkoty — przy ul. Ulanéw na Ugorku,
przy ul. Bulwarowej na Os. Szkolnym).

Na wysokosci skretu w ul. Mrozows, w odlegtosci ok. 160-180 m od omawianego od-

cinka sieci tramwajowej znajduje si¢ Szpital HTS.
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W tabeli zestawiono bardziej szczegétowe informacje o otoczeniu analizowanej trasy

komunikacji tramwajowej Rondo Mogilskie-Wzgorza Krzeslawickie w odniesieniu do do-

puszczalnych poziomoéw hatasu dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym — wg

Rozporzadzenia Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i Lesnictwa z dn.

14 czerwea 2007 r. (Dz.U.2007.120.826). Zaproponowano symbole stref, definiowane w od-
nosnikach do tabeli: SR, MU, WY, DM, SZ. Wyszczegdlnione odcinki trasy wskazuja na

wystepowanie obiektéw lub terenéw w obrebie wskazanych stref, a wyjatkowo — blisko nich.

TAB. 3. CHARAKTERYSTYKA TERENOW W OTOCZENIU WYROZNIONYCH ODCINKOW TRASY

TRAMWAJOWE], Z UWZGLEDNIENIEM WRAZLIWOSCI NA HALAS

go zabudowy zbiorowej
(vis a vis Pafistwowych
Zakladéw Zbozowych
"Krakéw") do ostatnich
doméw jednorodzinnych na
wschod od wysokosci ul.
Utanéw

— prawa strona

rowania przestrzennego) "Czyzyny-Dabie"
z 19 grudnia 2007 r. budynki oznaczone sg
jako MWU4 (poza pierwszym od zachodu
oznaczonym jako MWU3, a wspomniany
budynek zbiorowy jest poza tym planem).
Rejon zasiggu hydroizohipsy potencjalnego
wylewu Wisly dla wody 1000-letnie;.

Symbol oo e
octi::glslka Odcinek trasy Uwagi }S)R%, MU, WYg"
o DM, SZ°
1 Rondo Mogilskie
-Rondo Czyzynskie:
1/0 Odcinek od Ronda Mogilskiego do biurowca Dyrekcji Okrggowej Drég Publicznych zmodernizo-
wano w ramach przebudowy Ronda.
I/I/L | od ul. Kieleckiej do ul. Obszar osiedla specjalnego (Os. Oficerskie) SR
Rymarskiej — lewa strona’ | wpisany do ewidencji konserwatorskiej.
I/1/P | od ul. F. Nullo do domu Budynki mieszkalno-ushugowe do trzech SR
jednorodzinnego za wjaz- | kondygnacji a przy ul. Cysterséw powstaje
dem do dawnej Fabryki wyzszy (za nim mieszkalny punktowiec).
Maszyn Odlewniczych Teren w zasiggu hydroizohipsy wody
— prawa strona 1000-letniej (potencjalnego wylewu Wisly
w cofce Bialuchy w przypadku awarii sys-
temu ochronnego).
12/l | od terenéw Firmy Farma- | Budynki mieszkaniowo-uslugowe oraz SR
ceutycznej "Pliva" do konica | obiekty przemystowe. Teren w zasiggu
zabudowy mieszkaniowo- | hydroizohipsy wody 1000-letniej (poten-
uslugowej przed korytem cjalnego wylewu Wisty w cofce Bialuchy).
rzeki Bialuchy
— lewa strona
I/3/L | od stacji paliw Nieco w glgbi, 15-pigtrowe punktowce MU
"Orlen" (za nasypem nowego osiedla mieszkaniowego, a vis a vis
toru kolejowego) - po prawej stronie ul. Mogilskiej, od wia-
do terenu miyna duktu nad nig - tereny Policji m.in.
Panistwowych Zakladéw w obszarze fortyfikacji i zieleni Twierdzy
Zbozowych "Krakéw" Krakéw, wpisanym do ewidencji konserwa-
— lewa strona torskiej. W rejon ten sigga hydroizohipsa
potencjalnego wylewu Wisly dla wody
1000-letniej.
1/2/P | od budynku mieszkaniowe- | W MPZP (miejscowym planie zagospoda- MU
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I/4/L. | od Krakowskich Zakltadéw | Dom przed ul. J. Meissnera jest jednoro- MU
Zbozowych do DH "Her- dzinny, a trzy budynki za tq ulicg sa
mes"— lewa strona 11-pietrowymi punktowcami.
I/5/L | od DH "Hermes" do wyso- | Szkola §rednia i przyszkolny teren sporto- DM
kosci ogrodzenia szkoty wy.
$redniej — lewa strona
I/6/L | od ogrodzenia szkoly éred- | Obszar objety MPZP "Czyzyny-Dabie", wY
niej do terenu Politechniki | stanowiacy péinocna czesé Parku Lotnikéw
Krakowskiej Polskich, tj. fortyfikacje i zielefi Twierdzy
— lewa strona Krakéw — Fortu "Pszorna" (wpisane do
ewidencji konserwatorskiej) oraz przylega-
jacy do niego zespohi zabytkéw komunika-
cji wpisany do rejestru zabytkow (obiekty
bylego lotniska w Czyzynach i Muzeum
Lotnictwa). To takze lokalna strefa aerosa-
nitarna dla miasta Krakowa.
I/3/P | od ostatnich domostw za Obszar objety MPZP "Czyzyny-Dabie", wY
petla tramwajowa, "Wieczy- | stanowiacy potudniowsg czesé Parku Lotni-
sta" do hotelu "Justyna" - | kéw Polskich, w tym pozostalej czgsci
prawa strona fortyfikacji i zieleni Twierdzy Krakow
(fortu "Pszorna"), a takze kontynuacja lo-
kalnej strefy aerosanitarnej dla miasta Kra-
kowa.
1/4/P | od hotelu "Justyna" do Obszar objety MPZP "Czyzyny-Dabie" MU
Wezla gen. L. Rayskiego - | i wskazany w nim jako strefa z obiektami
prawa strona U2 (ustlugowymi), a za nimi punktowce
akademikow AWF (w MPZP obiekty
MZ3). Obiekty U2 odizolowano od al. Jana
Pawla II ekranami akustycznymi (podczas
budowy Wezla gen. L. Rayskiego).
V7/L  |od Wezla gen. L. Rayskiego | Bloki mieszkalne, w tym 11-pietrowe punk- MU
do ul. M. Dabrowskiej - towce.
lewa strona
I/5/P | od Wezta gen. L. Rayskiego | Zabudowa niska jedno- i wielorodzinna a za MU
do przystanku "Rondo Czy- | nia, nieco dalej, bloki mieszkalne — w tym
zynskie" 11-pigtrowe punktowce.
— prawa strona
I/8/L. | od ul. M. Dabrowskiej do | Zabudowa niska jedno i wielorodzinna. MU
potowy ul. Jutrzenka
- lewa strona
I/6/P | przy wyjezdzie z Ronda Mieszkalny 11-pietrowy punktowiec. MU
Czyzyniskiego w kierunku
al. Pokoju - prawa strona
I Rondo Czyzynskie-Plac
Centralny:
II/1/L | od Ronda Czyzynskiego Miejski uktad urbanistyczny Nowej Huty MU

do ul. gen M. Boruty-
Spychowicza (Os. Koloro-
we) — lewa strona

— bloki mieszkalne, w tym 8-pigtrowe
punktowce (w poblizu Ronda Czyzynskie-
go) i zielefi o charakterze ochronnym (m.in.
wysokie drzewa — niektdre z nich, w ilosci
wzrastajacej w strong Placu Centralnego,
rosng w waskim pasie trawnika pomig¢dzy
potudniowa jezdnia al. Jana Pawia Il a

torowiskiem tramwajowym).
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. 1I/2/L | od ul. gen M. Boruty- Miejski uktad urbanistyczny Nowej Huty SR
i Spychowicza do Placu wpisany do rejestru zabytkéw. Stanowia go
Centralnego — lewa strona | bloki mieszkalne najstarszej czgsci Nowej
i Huty (gtéwnie Os. Centrum D) oraz m.in.
| 8-pietrowe punktowce na Os. Handlowym.
II/1/P | na wysokoSci tacznika Przedszkole z okalajacym go wysokim DM
: jezdni al. Jana Pawta II drzewostanem.
t | rozdzielonej torowiskiem
} tramwajowym (pierwszego
za Rondem Czyzyfiskim) -
[ prawa strona
l | 1I/2/P | od wysokos$ci ul. gen M. Tereny przylegajace od potudnia do al. Jana wY
Boruty-Spychowicza do Pawla I1. Zielen po granice Parku Kultury
) wjazdu na parking przy w pazdzierniku 2007 r. zostala objgta pra-
= Nowohuckim Centrum cami nad MPZG "Czyzyny Lgg". Sam Park
L Kultury (NCK) - prawa Kultury oraz jego naturalna kontynuacja
strona ponizej NCK i Placu Centralnego, obejmu-
jaca obszar rozleglego uzytku ekologiczne-
go Laki Nowohuckie, od wrzesnia 2007 r.
zostaly objete pracami nad MPZG "Mogi-
F la".
| II/PL.C | Plac Centralny i jego oto- | Miejski ukiad urbanistyczny Nowej Huty, SR
= czenie (Osiedla Centrum: | wpisany do rejestru zabytkéw, obejmujacy
D,C B AiF) najstarsze osiedla Nowej Huty oraz miod-
sze od nich Os. Centrum F, a takze Plac
Centralny z jego zielenig urzadzona, pelnia-
cy funkcje specyficznego miejskiego skwe-
ru rekreacyjnego.
11 Plac Centralny-Kombinat:
III/1/L. | od Placu Centralnego do Miejski uklad urbanistyczny Nowej Huty, SR
ogrodzenia szkoty przy wpisany do rejestru zabytkéw, obejmujacy
ul. Bulwarowej (Osiedla: na Os. Szklane Domy park miejski (czg-
Centrum B, Szklane Domy, |$ciowo zadrzewiony).
Szkolne) — lewa strona
III/1/P | od Placu Centralnego do ul. | Miejski uktad urbanistyczny Nowej Huty, SR
, Bulwarowej (Osiedla: Cen- | wpisany do rejestru zabytkéw.
¢ trum A, Hutnicze, Stalowe)
- prawa strona
II/2/L. | od ogrodzenia szkoly przy | Szkola $rednia DM
{ narozu budynkéw Os.
Szkolnego do ul. Bulwaro-
wej - lewa strona
II/3/L. | od ul. Bulwarowej do rzeki | Tereny zielone (w tym zadrzewione) bylej wY
Dlubni — lewa strona strefy ochronnej HTS. Obecnie to tereny
o charakterze ochronnym, m.in. woké6t
Zalewu w Nowej Hucie (potencjalnego
uzytku ekologicznego). Zostaty one objgte
MPZP obszaru "Dolina Dlubni-
. Krzeslawice", obowiazujacym od 16 maja
; 2008 r. Tereny te wspéltworza system par-
kéw rzecznych i parkéw miejskich oraz sa
czedcia strefy aerosanitarnej (lokalnej dla
Krakowa).
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1II/4/L | od rzeki Dlubni do §ciezki | Tereny zielone (w tym zadrzewione) bylej MU
za ul. M. Warkowicza (110 | strefy ochronnej HTS — siggajace dalej po
m od tej ulicy) ul. Ujastek (tam o charakterze le$nym)
- lewa strona i ul. Lowinskiego. Wedlug MPZP "Osiedla
Krzestawice", z 2 marca 2005 r., w obnize-
niu terenu za pasem zieleni izolujacej od al.
Solidarnosci, zaplanowano obszar do zabu-
dowy mieszkaniowej (MN2) — wokot bu-
dynku wpisanego w ewidencje zabytkow,
w poblizu obszaru ukiadu przestrzennego
dawnej wsi Krzestawice (wpisanego do
ewidencji konserwatorskiej). To réwniez
czeé¢ lokalnej strefy aerosanitarnej dla
Krakowa i ochrony posredniej ujecia stod-
kich wéd podziemnych.
[II/2/P | od ul. Bulwarowej do Tereny zielone w obnizeniu ponizej al. wY
ul. Ujastek — prawa strona | Solidarno$ci. Do ul. M. Waiikowicza to
obecnie ogrodki dziatkowe, a blizej Kom-
binatu — teren o charakterze lesnym. Prze-
strzen ta objeto MPZP o charakterze
ochronnym "Dolina Diubni — obszar sportu
irekreacji" (uchwalony 17.09.2008 r., obo-
wigzuje od 18.10 2008 r.) To réwniez czesé
lokalne;j strefy aerosanitarnej dla Krakowa
i ochrony posredniej ujgcia stodkich wéd
podziemnych.
v Kombinat-Wiadukty:
IV/0 od CA HTS do wiaduktéw | Obszar z zajezdnia MPK "Nowa Huta", od
nad linig kolejowa 2 marca 2005 r objety MPZP "Osiedla
— lewa strona Krzestawice".
IV/1/P | od CA HTS do ul. Mrozo- | Szpital HTS. Sz
wej — prawa strona
\Y% Wiadukty-Wzgdrza Krze-
stawickie:
V/1/P | pomiedzy wkopem linii Dom jednorodzinny, w MPZP "Cmentarz MU
kolejowej i ul. K. Dar-wina | Grgbatow" z 27 lutego 2008 r. przeznaczo-
— prawa strona ny do funkcji ustugowych (obszar naprze-
ciw niego — po drugiej stronie ul. K. Darwi-
na, wzdtuz linii tramwajowej — stanowi
rezerwe terenu dla poszerzenia cmentarza
w kierunku zachodnim).
V/1/L. | zaul. Kocmyrzowska Przedszkole. DM
i dojazdowg uliczka za
kosciotem Milosierdzia
Bozego - lewa strona
V/2/L | zaul. Kocmyrzowska od Bloki Os. Wzgérza Krzestawickie oddalone MU
przedszkola do petli tram- | od jezdni i otoczone zielenig (m.in. drze-
wajowej "Wzgorza Krze- | wami). Linia tramwajowa przebiega ponizej
stawickie" - lewa strona progu morfologicznego. Dodatkowo "ekra-
nowana" jest naziemnym rurociagiem ener-
getycznym i szpalerem drzew przy chodni-
ku.
V/2/P | rejon petli tramwajowej Fort "Grgbaléw" (wpisany w rejestr zabyt- WY
"Wzgorza Krzestawickie” - | kow - fortyfikacja i zielen Twierdzy Kra-
prawa strona kow), stanowiacy potencjalny teren rekre-
acyjny; przylegajacy od potudnia do Cmen-
tarza Gregbalow (aktualnie siggajacego do
$ladu nasypu po starej linii kolejowej).

22
18




Raport o oddziatywaniu na srodowisko. Opracowanie dokumentacji projektowej na przebudowe linii tramwajowej
na odcinku ul. Mogilska-Plac Centralny-CA HTS-Ujastek-Kocmyrzowska-Wzgorza Krzestawickie,
wraz z systemem sterowania. W. Sroczynski, zespot, Krakéw, grudzien 2008 r.

! Tereny w strefie $rédmiejskiej miasta powyzej 100 tys. mieszkancéw — A=65 dB (dzien) i A=55 dB (noc).

? Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego oraz mieszkaniowo-ustugowe
- A=60 dB (dzien) i A=50 dB (noc).

7 Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe — A=60 dB (dziefi). W nocy nie obowiazuje dla nich dopuszczalny poziom
hatasu, gdyz nie sa woéwczas wykorzystywane zgodnie z ich funkcja.

? Tereny zabudowy zwiazanej ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mlodziezy - A=55 dB (dzien).
W nocy nie obowigzuje dla nich dopuszczalny poziom halasu, gdyz nie sa wéwczas wykorzystywane zgod-
nie z ich funkcja.

7 Tereny szpitali w miastach - A=55 dB (dzien) i A=50 dB (noc).

¢ Strona - w odniesieniu do kierunku: Rondo Grzegorzeckie-Wzgérza Krzestawickie.

3. Tabor tramwajowy MPK S.A. w Krakowie

MPK S.A. w Krakowie dysponuje dwiema zajezdniami dla o$miu typéw eksploato-
wanego taboru tramwajowego — Zajezdnig "Podgorze" i Zajezdnia "Nowa Huta".

Trzon taboru stanowig pojazdy stacjonujace w Zajezdni "Podgérze": typu 105Na
(194 sztuki, wg stanu na 31.12.2007 r.), od 2000 r. stopniowo zastepowane przez pojazdy
typu NGT6 Bombardier (w lipcu 2008 r. dysponowano 49 sztukami).

Zajezdnia "Nowa Huta", wg tego samego stanu, posiadala tabor typu: 105Na — 80 szt.,
GT6 — 41 szt., E1 — 39 szt., C3 — 33 szt., B4 — 8 szt., N8 — 3 szt., 111N — 2 szt.

Modelem najnowocze$niejszym i zarazem najmniej uciazliwym pod wgledem aku-
stycznym i wibroakustycznym jest niewatpliwie NGT6 firmy "Bombardier". Niestety, na ra-
zie tramwaje tego typu nie moga kursowaé po Nowej Hucie, ze wzglgdu na nieodpowiedni
rozstaw tor6w (na niektoérych odcinkach). Pomijajac wagony historyczne, stosunkowo najbar-
dziej przestarzata konstrukcja odznaczajq si¢ tramwaje 105Na. Posrednie cechy maja sklady
typu GT6 (+przyczepa B4) i N8 sprowadzone z Norymbergii oraz sklady typu El
(+przyczepa C3) sprowadzone z Wiednia.
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4. Opis elementow przyrodniczych srodowiska objetych zakresem

przewidywanego oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko

Omawiana linia tramwajowa na catej dtugosci przebiega przez tereny miejskie, zurba-
nizowane, skrajnie przeksztalcone przez cztowieka. Przedsi¢gwzigcie ma by¢ realizowane na
istniejacych terenach komunikacyjnych, obejmujacych torowiska, jezdnie, chodniki oraz zie-

len urzadzona.

4.1. Polozenie, regionalizacja fizycznogeograficzna, geomorfologia, hydrografia

Omawiany obszar potozony jest we wschodniej czeSci Krakowa. W podziale geomor-
fologicznym Polski (Kondracki 1994) przez rejon Czyzyn przebiega granica dwoch regiondw:
Wyzyny Krakowsko-Czestochowskiej (341.3) i Niecki Nidzianskiej (342.2). Scislej, mezore-
giondéw: Wyzyny Olkuskiej (341.32) i Ptaskowyzu Proszowickiego (342.23). Na potudnie od
fragmentu linii tramwajowej ul. Mogilska-Plac Centralny sasiaduja one z blisko polozonym
obnizonym obszarem regionu Bramy Krakowskiej (512.3).

Omawiana trasa przebiega w poprzek dolin rzek Bialuchy i Dtubni (w ich zlewniach —
zlewnie II rzgdu rzeki Wisly). Pierwsza dolina zbudowana jest gléwnie z utworoéw akumulacji
rzecznej. Druga podobnie, lecz przecina pokrywy osadowe skal przedtrzeciorzgdowych,
przykryte peryglacjalnymi eolicznymi pokrywami lessowymi. Taka budowa wystgpuje na
odcinku od ul. Bulwarowej po potudniowe ogrodzenie zajezdni tramwajowej "Nowa Huta".
Pozostale wyniesione partie terenu, to na ogét osadowe pokrywy neogenskie przykryte
eolicznymi lessowymi pokrywami a nast¢pnie sztucznie nadsypane i splantowane. Nadsypan
brak jedynie poza zabudowa po prawej stronie trasy tramwajowej na odcinku od obiektéw
Policji przy ul. Mogilskiej po obiekty AWF, a zatem takze w obrebie Parku Lotnikéw Pol-
skich. W tym przypadku nadsypan brak po obu stronach trasy tramwajowej (z wylaczeniem
Fortu "Pszorna"). Brak ich réwniez na niewielkim odcinku po lewej stronie al. Jana Pawta II —
w poblizu ul. M. Dabrowskiej, 1 po prawej stronie tej alei — w rejonie Parku Kultury i uzytku
ekologicznego Laki Nowohuckie.
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4.2. Budowa geologiczna

W obszarze inwestycyjnym budowa geologiczna jest stosunkowo prosta.

Sztucznie nadsypana i splantowana powierzchnia poczatkowego odcinka trasy — do
krawedzi zaglebionego koryta rzeki Biatuchy — przykrywa mady najnizszych tarasow holo-
censkich tej rzeki, siggajace w rejon petli tramwajowej "Wieczysta". Takie same utwory, lecz
taraséw rzeki Dlubni, wystepuja w obrebie omawianej trasy od Zalewu Nowohuckiego po CA
HTS, a utwory taraséw holocenskich Wisly si¢gaja w rejon Wezla gen. L. Rayskiego na al.
Jana Pawla II. Utwory te spoczywaja na szarych itach neogenskich (torton) z rzadkimi wklad-
kami piaskow.

Fragment trasy od petli tramwajowej "Wieczysta" do Zalewu Nowohuckiego (za wy-
jatkiem wspomnianego rejonu Wezla), a nastgpnie od CA HTS poza wiadukt w poblizu
Wzgorz Krzestawickich, przebiega po utworach antropogenicznych nadsypanych na utworach
gliniasto-piaszczystych, polodowcowych i rzecznych, a nastgpnie do Wzgoérz Krzestawickich
— na lessach. Utwory te osadzity si¢ na szarych itach tortonskich z rzadkimi wktadkami pia-
skow. W poblizu Wzgorz Krzestawickich w itach moga wystgpowac gipsy, a seria moze spo-
czywaé na wapieniach skalistych gornej jury (malm) lub na przykrywajacych je marglach
gomej kredy (senon).

4.3. Warunki hydrogeologiczne

W rejonie projektowanej modernizacji trasy tramwajowej wystgpuje gtéwnie jeden
horyzont wodonosny — wody porowe w utworach czwartorzgdowych (gérnoneogenskich).
Lokalnie, tj. w rejonie Wzgorz Krzestawickich, zapewne pozostaje on w lacznosci hydrau-
licznej z dwoma poziomami wodono$nymi: szczelinowo-krasowym w obrgbie wapieni gorne;j
jury, i porowym w obrebie margli gornej kredy (senonskich). W osadach miocenskich (poto-
zonych pod czwartorzgdowymi woda gruntowa moze pojawi¢ si¢ rdwniez w piaszczystych
przewarstwieniach (jej potencjalny wyplyw charakteryzowalaby zmienna intensywnosc).

Zasilanie poziomow wodonosnych — gérnojurajskiego i gérnokredowego — nastepuje
poprzez opady w obszarze o rz¢dnej powyzej 240 m n.p.m., odlegtym od rejonu Wzgoérz
Krzestawickich. Wspotczynniki filtracji wod w masywie skalnym zbudowanym z takich
utworéw, zwlaszcza w wapieniach, wahajg si¢ od k=6-10" m/s (w stropie) do k=1,26-10" m/s
(glebiej) — Myszka (1992). Wynika to z faktu iz kontakt hydrauliczny pomigedzy wodami
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w wapieniach, tworzacych obecnie rézne bloki zrebow tektonicznych, do ktérych nawiazuje
dzisiejsza morfologia terenu, jest skomplikowany i moze by¢ utrudniony (np. przez facjalna
zmienno$¢ litologiczna) lub utatwiony (np. w strefie silnych spgkan lub w miejscach zintensy-
fikowanego wystgpowania zjawisk krasowych).

Drenaz wod gérnojurajskich i gérnokredowych nastgpuje od rzednej 220 m n.p.m. —
poprzez utwory gornoneogenskie w kierunku rzeki Diubni i dalej do rzeki Wisly. Wydatki
jednostkowe z takich wod sg bardzo zmienne — w obszarze Krakowa wahajq si¢ one od
0,03 do 15 m*/h (Myszka 1992). Silna Wymima wod infiltrujacych w gérnojurajski masyw
skalny powoduje, Ze sg to zwykle wody stodkie. Jednakze w okolicach Wzgérz Krzestawic-
kich, gdzie zrzucone wapienie przykryte sa generalnie nieprzepuszczalnymi itami miocenu
morskiego z wkladkami gipséw, warunki krazenia i zasilania wod gruntowych w poziomie
szczelinowo-krasowym moga by¢ utrudnione. Moze to powodowa¢ podwyzszenie minerali-
zacji i zawarto$ci w nich siarczanéw — stad mozna si¢ tam liczy¢ z lokalnym wystgpowaniem
wod pdtstodkich a nawet nieco silniej zmineralizowanych.

W osadach gémoneogenskich woda gruntowa wystgpuje w piaszczysto-zwirowych
osadach rzecznych. Jej zwierciadlo jest ciagle, swobodne (tylko lokalnie moze by¢ lekko na-
piete). W zasadniczej czesci przebiegu omawianej linii tramwajowej stabilizuje si¢ ono na
glebokosci 2,0 m p.p.t., za wyjatkiem korytowego fragmentu rzeki Biatuchy i doliny Diubni
(na prawym brzegu - do okolicy ul. Bulwarowej) — tam zwierciadlo wod gruntowych wyste-
puj_e na glgbokosci 1,0 m p.p.t. Od lewego brzegu Diubni po ul. K. Darwina (na Wzgérzach
Krzestawickich) stabilizuje si¢ ono pomiedzy izobatami 2,0-5,0 m p.p.t., a powyzej tej ulicy —
jeszcze glebiej (najglebiej w rejonie petli tramwajowe;).

Poziom wodonos$ny w osadach gérmoneogenskich zasilany jest w omawianym rejonie
gtownie bezposrednio przez opady i poprzez grunty antropogeniczne o zréznicowanej prze-
puszczalnosci. Lokalnie, zasilanie nastepuje poprzez gliny i pyly o stabej przepuszczalnosci
(od Biatuchy po ul. Czyzynska, w okolicy Parku Kultury, od osiedli "starej" Nowej Huty po
ul. Ujastek), poprzez piaski o $redniej przepuszczalnosci (od petli tramwajowej "Wieczysta"
poprzez Park Lotnikéw Polskich po obiekty AWF oraz w rejonie blokéow Os. 2 Putku Lotni-
czego przy al. Jana Pawila II i ul. M. Dabrowskiej a takze w rejonie Dworca Autobusowego
"Czyzyny"), oraz poprzez grunty organiczne o zmiennej przepuszczalnoscei (od ul. Czyzyn-
skiej do petli tramwajowej "Wieczysta"). Zasilanie moze nastgpowaé takze przez doplyw
z utwordw gornojurajskich i gérnokredowych (dotyczy to rejonu Wzgoérz Krzestawickich).
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Nie wykluczone, ze lokalnie i okresowo, zasilanie odbywa si¢ dodatkowo w dolinach Biatu-
chy i Dtubni — wodami oddawanymi przez te rzeki.

Migzszo$é gérnoneogenskiej warstwy wodonosnej wynosi 10-12 m, a wspédtczynniki
filtracji (k) od 0,5-10* do 4,2-10* m/s (Myszka 1992). W warstwie tej wyznaczono gléwny
zbiornik wéd podziemnych GZWP 450 (Kleczkowski i in., 1991). W jego orientacyjnych
granicach przebiega omawiana linia tramwajowa — od rejonu Firmy Farmaceutycznej "Pliva"
do Os. Szkolnego (z pomini¢ciem szkoly przy ul. Bulwarowej). Od wschodu do granicy
GZWP 450 przylega lej depresyjny, zwiazany z praca o$miu studni ujmujacych wodg z tego
poziomu (cztery z nich, a szczegdlnie dwie, funkcjonuja w bliskim sasiedztwie al. Solidarno-
$ci). W zwiazku z eksploatacja tych ujeé, strefa ochrony posredniej obejmuje caly odcinek
omawianej trasy tramwajowej — od wspomnianej szkoly po petle tramwajowa "Wzgorza
Krzestawickie".

Wody wyzszego tarasu Wisty i Dtubni (w utworach gérnoneogenskich) naleza do gor-
nej strefy hydrochemicznej, tj. z przewaga jonéw wodoroweglanowego i wapniowego. Naj-
czesciej wykazuja one staby stopien agresywnosci weglanowej wzglgdem betonu z cementu
portlandzkiego (Myszka 1992). Wody omawianego poziomu lokalnie drenowane sa przez

Bialuche i Dlubni¢ a w pozostalej cz¢sci omawianego terenu bezposrednio przez Wislg.

4.4. Warunki klimatyczne

Obszar Krakowa znajduje si¢ w zasiggu umiarkowanie cieplego pigtra klimatycznego
wyznaczanego przez izotermy sredniej rocznej temperatury 6° i 8°. Najcieplej jest na wyso-
czyznach i wyniesieniach terenu, skad chtodne powietrze splywa w dét. W dolinach czestym
i niekorzystnym zjawiskiem — utrudniajacym wymian¢ powietrza i przewietrzanie — sg inwer-
sje temperatury (ich zewnetrznym przejawem sa zamglenia). W samym Krakowie wystgpuje
tzw. "miejska wyspa ciepla" zwiazana ze Zrédlami ciepla sztucznego, majaca wplyw na lo-
kalna cyrkulacj¢ powietrza.

Rozktad kierunkéw wiatrow wykazuje przewage wiatréw z zachodu i poludniowego
zachodu, przy duzym udziale cisz (ok. 30%). W obszarze srodmiejskim zaznacza si¢ spadek
predkosci wiatru, spowodowany gestg zabudowa. Kazda ulica, w zaleznosci od swego usytu-
owania w stosunku do ruchu powietrza wynikajacego z danej sytuacji meteorologicznej, ma

"swoj wiatr".
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Najwieksze zachmurzenia wystgpuja od listopada do lutego. Liczba dni pogodnych to
srednio 50-55 rocznie. Srednia wysoko$é opadu w trzydziestoleciu 1971-2000 wynosita 650-
700 mm (Atlas klimatu Polski 2005). W najbardziej suchym w tym czasie roku (1982) wiel-
ko$¢ opadu rocznego wyniosta ok. 550 mm, a w najbardziej wilgotnym (1974) — ok. 900 mm.

Omawiany obszar znajduje si¢ we wschodniej cz¢sci miasta, gdzie warunki przewie-
trzania sa lepsze. Na potludnie od odcinka linii tramwajowej do Placu Centralnego przebiega
regionalna strefa aerosanitarna dla miasta Krakowa. W rejonie Parku Lotnikéw Polskich uzu-
pelnia ja lokalna strefa aerosanitarna (generalnie o przebiegu poprzecznym w stosunku do
regionalnej). Kolejna taka lokalna strefa przecina omawiang lini¢ tramwajowa w al. Solidar-

nosci, rozciagajac si¢ wzdtuz doliny rzeki Diubni (w obrebie bylej strefy ochronnej HTS).

4.5. Otoczenie przyrodnicze planowanego przedsiewziecia

Jak juz wspominano, omawiany odcinek trasy tramwajowe] przebiega przez tereny
miejskie, zurbanizowane, ale takze i zielone, skrajnie jednak przeksztalcone przez cztowieka.
W otoczeniu trasy wystgpuje gtéwnie zielen synantopijna, urzadzona — przydrozna, osiedlo-
wa, parkowa. Zadrzewienia sa reprezentowane przez gatunki pospolite, szybko rosnace,
z duzym udziatem obcych i zawleczonych (topole, wierzby, brzozy, klony jesionolistne, kasz-

tanowce, robinie, drzewa i krzewy ogrodowe).

4.6. Przyrodnicze obszary chronione (w tym Natura 2000)

W bliskim sgsiedztwie planowanego do modernizacji odcinka trasy tramwajowej,
obszarem prawnie chronionym jest uzytek ekologiczny pdinaturalnych Lgk Nowohuckich,
ustalony Uchwala Rady Miasta Krakowa w maju 2003 r. — pierwszy w Krakowie. To rozlegly
teren na wysokim tarasie rzeki Wisly, siggajacy w poblize Parku Kultury i Placu Centralnego.
Od niedawna (2008 r.) jest on wnioskowany do wlaczenia do sieci Natura 2000 (jako obszar
siedliskowy)

Potencjalnym uzytkiem ekologicznym jest akwen Zalewu Nowohuckiego, zasilany
wodami rzeki Dlubni. W MPZP obszaru "Dolina Dlubni-Krzestawice" o charakterze ochron-
nym, stanowi on fragment strefy ksztalttowania i ochrony warto$ci przyrodniczych

i krajobrazowych.
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Do ewidencji zabytkéw lub konserwatorskiej wpisana jest zielen forteczna obiektow
Twierdzy Krakéw. Dotyczy to zieleni (gléwnie wysokiej) w obrgbie: obiektéw Policji przy
ul. Mogilskiej, Fortu "Pszorna" — czg¢sci Parku Lotnikow Polskich, oraz Fortu "Grebatow".

Obszar Fortu "Pszorna" oraz pozostalej czesci Parku Lotnikow Polskich (przecigte
dwupasmowg, al. Jana Pawla II z torowiskiem tramwajowym), sg czescia strefy ochrony
i ksztattowania wartosci przyrodniczych i krajobrazowych MPZP "Czyzyny-Dabie".

Najblizszym proponowanym obszarem specjalnej ochrony siedlisk Natura 2000 jest
wpomniany juz uzytek ekologiczny Laki Nowohuckie (Shadow List, 2008 r.). Ten obszar
zbliza si¢ od potudnia do wezta Placu Centralnego na odleglos¢ rzedu 300 m, ale jest od niego
izolowany zabudowa i wysoka skarpa, co praktycznie wyklucza wzajemne interakcje. Inne
proponowane obszary naturowe na terenie miasta Krakowa sg polozone na przeciwleglym
brzegu Wisly, w dzielnicach Debniki i Swoszowice (Dgbnicko-Tyniecki Obszar takowy,
Tyniecko-Skawinski Obszar Lakowy, Laki Kobierzynskie), z dala od przedmiotowego przed-
sigwzigcia. Najblizsze oficjalnie zgltoszone obszary specjalnej ochrony Natura 2000 znajduja
si¢ w odleglosci wielu kilometréw od omawianego terenu — w rejonie Puszczy Niepotomic-

kiej i w dolinie Pradnika.

5. Opis istniejgcych w sasiedztwie lub w bezposrednim zasiegu
oddziatywania planowanego przedsiewziecia zabytkéow

chronionych

W ramach raportu o oddzialywaniu na $rodowisko zinwentaryzowano zabytkowe
obiekty nieruchome polozone w strefie realizacji planowanego przedsigwzigcia. Pod pojeciem
obiektu nieruchomego nalezy rozumieé¢ zar6wno obiekty budowlane w postaci budynkow
mieszkalnych, architektury przemyslowej i militarnej, kapliczki, jak i zarejestrowane w sys-
temie AZP stanowiska archeologiczne. Czg¢scia opracowania jest zestaw ilustracji architekto-
nicznych obiektow zabytkowych (w postaci katalogu dolaczonego do podstawowej czesci
raportu w pliku zalacznikow).

Stanowi to podstawe do zaproponowania konserwatorskiego sposéb postgpowania

z takimi obiektami, w przypadku ich kolizji z planowang inwestycja.

2¢
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5.1. Rys historyczny

Geneza ciagu ulic Mogilskiej i Jana Pawla Il sigga Sredniowiecza. Byt to wazny trakt
handlowy taczacy Krakow z Rusig. Widdt on od Bramy Florianskiej poprzez dzisiejsze ulice
Lubicz, Mogilska i Jana Pawta II ku klasztorowi cystersow w Mogile i dalej, ku Sandomie-
rzowi 1 na Ru$. Zwano go Traktem Sandomierskim, Lubelskim lub Droga Mogilska. Od po-
lowy XIX wieku szlak ten przyjal dodatkowo funkcje drogi fortecznej austriackiej Twierdzy
Krakow laczacej Bastion V Mogilski z Fortem ,,15 Pszorna” i Fortami 49 % ,,Kopiec Wandy”
oraz ,Mogila”. Charakter tego waznego ciggu komunikacyjnego ulegl gwaltownej zmianie
w polowie XX wieku. Spowodowata ja decyzja o budowie pod Krakowem Nowej Huty. Jej
zasadniczy zrab powstat w latach 1949-1951. Oprdécz kombinatu metalurgicznego wybudo-
wano tam szereg osiedli, budynkéw administracyjnych i ustugowych zaprojektowanych jako
samodzielne miasto, potaczone jednak wkrotce z Krakowem w jeden organizm administra-
cyjny. Nowa Hut¢ wzniesiono na terenach wsi Mogita, Pleszow i Krzestawice. Droge z Kra-
kowa ku nowej dzielnicy poszerzono i wzmocniono. Zburzono Bastion Mogilski i Fort
»Pszorna”. Jezdnie rozdzielone zostaly pasem zieleni, na ktérym wytyczono torowisko tram-
wajowe. W latach 1951-1952 wybudowano lini¢ tramwajowa 1aczacq Krakéw z Nowa Huta.
7 X1II 1952 roku uruchomiono lini¢ nr 5 biegnaca od Ronda Mogilskiego przez Plac Centralny
do Centrum Administracyjnego Huty im. Lenina. Poczatkowo, niektore z linii konczyly swoj
bieg na tramwajowej petli Wieczysta, obecnie nieuzywanej. W latach 60. ubiegltego wieku
sukcesywnie rozbudowywano w Nowej Hucie infrastrukture komunikacyjna, w tym sie¢ linii
tramwajowych. W roku 1965 oddano do uzytku w tej dzielnicy zajezdni¢ tramwajowa,

usprawniajaca system komunikacyjny tego rejonu Krakowa.

5.2. Zabytki i stanowiska archeologiczne

W rejonie realizacji inwestycji znajduje si¢ 29 zabytkowych obiektow architektonicz-
nych i dwa zarejestrowane w systemie AZP (Archeologiczne Zdjecie Polski) stanowiska ar-
cheologiczne. Te ostatnie zawieraja pozostatosci osadnictwa prehistorycznego od neolitu po
$redniowiecze.

Zasadnicza grupg obiektow zabytkowych stanowig mieszkalne budynki o zréznicowa-
nej formie, stanowigcych element zabudowy miejskiej. Nieliczne elementy przydroznej archi-
tektury zwiazanej ze sfera duchowg to dwie murowane kapliczki przy al. Jana Pawla II. Jeden
z obiektow — miyn zbozowy "Wieczysta" pelnil funkcj¢ gospodarczg. Trzy obiekty stanowig
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pozostatosci architektury militarnej — zespdt dawnych koszar artylerii i dwa forty. Forma
szczegllna jest zabytkowy uklad urbanistyczny "starej" Nowej Huty.
Wszystkie wyzej wymienione obiekty zabytkowe sa usytuowane przy istniejacych uli-

cach, ale poza terenem inwestycyjnym (poza granicami zajetosci terenuy).

6. Opis przewidywanych skutkéw dla srodowiska w przypadku
niepodejmowania przedsiewziecia

Ciag tramwajowy wiodacy od ul. Mogilskiej przez Plac Centralny do Centrum Admi-
nistracyjnego, zajezdni "Nowa Huta" i petli tramwajowej "Wzgérza Krzestawickie" jest
znacznie wyeksploatowany i przestarzaly. Ma na niektorych odcinkach przestarzaty rozstaw
toréw 3,7 m (zamiast 3,9 m), co nie pozwala na wprowadzenie nowoczesnego taboru, wygod-
niejszego dla ludzi i mniej ucigzliwego dla srodowiska.

W przypadku niepodejmowania przedsigwzigcia prognoza jest jednoznaczna: na-
stapi dalsze pogarszanie si¢ stanu torowisk, trakcji i systemow sterowania. Pogorszy sie bez-
pieczenstwo ruchu. Nastapi wydluzenie czasu przejazdow i przerwy w ruchu, a w og6lnym
bilansie — zmniejszenie konkurencyjnosci tramwajéw, jako $rodka publicznej lokomocji
publicznej. Podrézni beda przesiada¢ si¢ do samochodéw prywatnych, co przyczyni sie do
wzrostu emisji spalin oraz hatasu.

Co istotne, pogarszajacy si¢ stan torowisk i przestarzaly tabor beda powodowaé
dalszy wzrost poziomu halasu i wibracji, nawet przy malejacym ruchu.

Wobec powyzszego wariant "zerowy" nie moze by¢ brany pod uwage, jako rozwigza-

nie ostateczne.
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7. Opis analizowanych wariantow

7.1. Warianty sytuacyjne

Istota planowanego przedsigwzigcia jest dostosowanie istniejacej linii tramwajowej na
odcinku ul. Mogilska — Plac Centralny — CA HTS — ul. Ujastek — ul. Kocmyrzowska — Wzg0-
rza Krzestawickie w Krakowie do nowoczesnych standardéw. Jak juz wspominano, jest to
gléwna i historycznie pierwsza linia tramwajowa laczaca Krakéw z Nowa Hutg. Zostata
zbudowana we wczesnych latach powojennych (1951-1952) w taki sposob, aby potaczyé cen-
trum Krakowa z osiedlami mieszkaniowymi centrum Nowej Huty (rejon Placu Centralnego),
kombinatem metalurgicznym oraz zajezdnig tramwajowa "Nowa Huta". Za wyjatkiem kon-
cowego odcinka od ul. Lowinskiego do Wzgoérz Krzestawickich torowiska przebiegaja wszg-
dzie razem z ciggami ulicznymi.

Rozbudowa sieci tramwajowej Nowej Huty polegata na budowie odgatg¢zien: w kie-
runku Kombinatu (Cementownia) i do nowych osiedli mieszkaniowych (Bienczyce, Mistrze-
jowice, Wzgdrza Krzestawickie). Kolejnym (i na razie ostatnim) etapem bylo powstanie dru-
giego alternatywnego potaczenia z centrum Krakowa — wzdluz Al. Pokoju przez Rondo Czy-
zynskie, Rondo Bienczyckie i Wiadukty do petli tramwajowej na Wzgérzach Krzestawickich.
Ostatni w wymienionych ciagdw mozna traktowaé jako alternatywny wobec linii tramwajo-
wej bedacej przedmiotem analizy w niniejszym raporcie’.

Plany rozwojowe Miejskiego Przesigbiorstwa Komunikacyjnego w Krakowie przewi-
duja w péinocno-wschodniej czgsci miasta budowe nowego polaczenia tramwajowego od
petli w Rakowicach do Mistrzejowic, a takze przedtuzenie istniejacej linii tramwajowej na
Wzgorzach Krzestawickich poza istniejaca petle. Zbudowanie pierwszej z wymienionych linii
tramwajowe) mogloby odciazy¢ istniejace relacje na odcinku ul. Mogilska — Rondo Czyzyn-
skie — Rondo Bieniczyckie (szacunkowo o okoto 20%). Natomiast w zadnym razie nie moze
ich zastapié¢, bo wigzaloby si¢ to z odcigciem od tramwaju osiedli mieszkaniowych w centrum
Nowej Huty, liczacych dziesiatki tysigcy mieszkancow. Ewentualne wydtuzenie linii tramwa-
jowej poza Wzgoérza Krzestawickie moze wygenerowaé istotny dodatkowy ruch dopiero po

zbudowaniu planowanych tam nowych osiedli (po 2025 r.).

? Elementy wspélne to skrzyzowanie torowisk na Rondzie Czyzynskim oraz odcinek od wezla "Wiadukty" przy
ul. Lowinskiego do petli tramwajowej na Wzg6rzach Krzestawickich.
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Podany wyzej uktad komunikacji tramwajowej ma formalno-prawne podstawy plani-
styczne w obowiazujacym Studium uwarunkowan i przestrzennego zagospodarowania miasta
Krakowa (2003). Nie przewiduje si¢ w nim innych nowych korytarzy dla komunikacji zbio-
rowej. Wokét trasy tramwaju od ul. Mogilskiej przez Plac Centralny do Centrum Administra-
cyjnego HTS rozbudowaly si¢ nowe osiedla. W sytuacji j.w. nie ma warunkéw ani podstaw
do poszukiwania nowych alternatywnych przebiegéw trasy w planie.

Pomig¢dzy torowiskami a ciggami ulicznymi zachodza nast¢pujace wzajemne relacje:

v’ torowisko wydzielone usytuowane w pasie dzielacym jezdnie — taka sytuacja wystgpu-
je na omawianym terenie najczgsciej — na catej dlugosci ul. Mogilskiej, al. Jana Paw-
fa Il i al. Solidarnosci,

v’ torowisko wydzielone poprowadzone wzdtuz ulicy jednojezdniowej, obok jezdni — na
Placu Centralnym, ul. Ujastek i ul. Lowinskiego,

v torowisko biegnace samodzielnie, niezalezne od sieci drogowej — na odcinku od wezla

"Wiadukty" przy ul. Lowinskiego do petli tramwajowej Wzgdrza Krzestawickie.

Torowiska w pasie dzielagcym jezdnie wyst¢puja na wszystkich odcinkach z zabudowa
mieszkaniows, za wyjatkiem Placu Centralnego (gdzie realizowany jest ruch okr¢zny). Pozo-
state relacje dotycza terenéw niezabudowanych. Ten uklad (istniejacy) jest optymalny z punk-
tu widzenia organizacji i bezpieczenstwa ruchu oraz "symetrii" odziatywania na okoliczne
tereny mieszkaniowe.

Roboty drogowe w ramach opiniowanego przedsigwzig¢cia projektowane sa w zakre-
sie koniecznym do racjonalnego zaprojektowania przebudowy linii tramwajowej, bez istot-
nych zmian w geometrii ulic, chodnikow i pasow zieleni, zatem ich polozenie nie moze pod-

lega¢ wariantowaniu.

7.2. Warianty techniczne i technologiczne

Warianty technologiczne torowisk mozna ogélnie podzieli¢ na:

v' (T1) "tradycyjne" — na podkladach strunobetonowych i podsypce, bez elementéw wy-
ciszajacych i thumigcych drgania (czyli takie jak obecnie),

v (T2) ulepszone — o konstrukcji typu "zielone torowsko" lub alternatywnie — torowisko

obsypane thuczniem do poziomu gltéwki szyny.
Ponadto, specjalne konstrukcje torowisk projektowane sa na przystankach, przejaz-
dach i przejsciach dla pieszych (z plyt betonowych, z elastycznym mocowaniem szyn).
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Szczegodly rozwiazan technicznych i technologicznych zostang ustalone na etapie pro-

jektu budowlanego. Powinny one zosta¢ poddane weryfikacji w ramach ponownej oceny od-

dzialywania na §rodowisko rozwigzan projektowych.

7.3. Warianty organizacyjne

N N NN

Realistyczne warianty organizacyjne dotycza:

rodzajoéw taboru wprowadzanego na poszczegolne linie,
czestotliwosci kursowania tramwajow (rozktady jazdy),
organizacji kurséw nocnych,

wyboru miejsc postojow sktadow w porze nocnej (jedna z dwéch zajezdni badz dworce

MPK na petlach tramwajowych).

W niniejszym raporcie przyj¢to, ze organizacja ruchu tramwajowego do 2025 r. pozo-

stanie podobna jak obecnie, tzn.:

nie zmieni si¢ uklad relacji,

wskaznik wzrostu ruchu w perspektywie 2025 r. — wynikajacy z mozliwych zmian
organizacyjnych, lecz réwniez z mozliwego okresowego przekierowania na przed-
miotowg lini¢ objazdow pociagéw innych relacji nie przekroczy 30% wzglgdem
stanu bazowego,

nie bedzie tramwajow "nocnych", a liczba sktadow wyjezdzajacych z zajezdni przed
godzing 6:00 i zjezdzajacych po godzinie 22:00 pozostanie niezmieniona,

ruch przy zajezdni na ul. Ujastek rozdzieli si¢ na dwa kierunki: do CA HTS (wezel
"Kombinat") i do wezta "Wiadukty" w proporcji 2:1.

Z analizy biezacego funkcjonowania i planéw MPK w Krakowie wynika, ze przy po-

wyzszych zalozeniach wpltyw mozliwych rozwiazan organizacyjnych na poziom uciazliwosci

Srodowiskowych bedzie pomijalnie maty. W raporcie przyjgto, ze do 2025 r. bedzie nastgpo-

wala sukcesywna wymiana taboru na nowoczeséniejszy (NGT6 firmy "Bombardier"), zgodnie

z planami i mozliwosciami finansowymi firmy, co czgsciowo zniweluje wpltywy wynikajace

z intensywnosci ruchu.

Prognozy ruchu drogowego uwzgledniajg korzysci wynikajace z przewidzianych do

wprowadzenia nowoczesniejszych systeméw sterowania ruchem.

Co istotne, warianty organizacyjne beda mogly znalezé zastosowanie rowniez po

zrealizowaniu inwestycji, na podstawie wynikéw analizy porealizacyjnej.
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7.4. Warianty urzadzen ochrony srodowiska

W ramach oceny oddzialywania na $rodowisko przeanalizowano rézne warianty za-
bezpieczen Srodowiska przed negatywnymi oddzialywaniami uktadu komunikacyjnego prze-
widzianego do modernizacji. W odniesieniu do emisjii halasu oraz zanieczyszczeh powietrza
w pierwszej kolejnosci przeanalizowano mozliwosci techniczne, technologiczne i organiza-
cyjne ograniczenia emisji u zrodia.

Dopiero, gdy srodki tego rodzaju srodki byly niewystarczajgce, rozpatrywano stoso-
wanie urzgdzen technicznych. W odniesieniu do opiniowanego przedsigwzigcia dotyczyto to
emisji hatasu. W takich sytuacjach rozpatrywano rézne lokalizacje i konstrukcje ekranéw
akustycznych.

7.5. Warianty proponowane przez wnioskodawce

Wariant 1 — przewiduje przebudowg torowisk w technologii podobnej jak torowiska
istniejace. Oznacza to, ze za wyjatkiem skrzyzowan i przystankoéw, torowiska beda
zaprojektowane w technologii "tradycyjnej" — na podkiadach strunobetonowych i podsypce.
To wariant odznaczajacy si¢ najmniejszymi kosztami jednostkowymi.

Wariant 2 - zaklada zaprojektowanie torowisk ulepszonych, przy zatozeniu
"stopniowania" technologii w dostosowaniu do wrazliwo$ci $rodowiska na oddzialywania
akustyczne i wibroakustyczne. Tras¢ podzielono na nastgpujace odcinki, ktorym
przyporzadkowano okreslone konstrukcje torowisk, zgodnie z tabela ponizej (tab. 4).

TAB. 4. TYPY TOROWISK TRAMWAJOWYCH (W WARIANTACH PROPONOWANYCH PRZEZ

WNIOSKODAWCE)
km i Typ torowiska
ode. Odcinek
od | do wariant 1 | wariant 2
1 0,00]1,00 ul. Moglls:ka — w1adukt kolejowy przy Wojewddzkiej T1 T
Komendzie Policji
wiadukt kolejowy j.w.— wiadukt w ciagu ulic
1 11,0012,88 Nowohucka-Stella-Sawickiego b =
odcinek wytaczony z opracowania (ok. 0,52 km)
2 10,00]0.59 wiadukt w ciagu ul}c Nowohucka-Stella-Sawickiego T1 ™
— Rondo Czyzynskie

odcinek wylaczony z opracowania (0k.0,29 km)

S
31




Raport o oddzialywaniu na srodowisko. Opracowanie dokumentacji projektowej na przebudowe linii tramwajowej
na odcinku ul. Mogilska-Plac Centralny-CA HTS-Ujastek-Kocmyrzowska-Wzgorza Krzestawickie,
wraz z systemem sterowania. W. Sroczyriski, zespdl, Krakow, grudzien 2008 r,

3 10,00(1,20 |Rondo Czyzynskie — Plac Centralny T1 T2
3/4 | — | — |Plac Centralny T1,Tx T2,Tx
4 10,00 (1,05 |Plac Centralny — ul. Bulwarowa T1 T2
4 |11,05]2,06 |ul. Bulwarowa — Centrum Administracyjne HTS T1 T1
4 12,06(2,30 | Centrum Administracyjne HTS — ul. Mrozowa T1 T1
4 12,303,07|ul. Mrozowa — ul. Lowinskiego T1 T1
4 |3,073,75 | ul. Lowinskiego — wezet "Wiadukty" T1 T1
4 375|459 vléffzz:;;\‘zi:ﬁli:kty" — wjazd na petle Wzgérza T1 T1
4 — | — |petla tramwajowa Wzgorza Krzestawickie Tx Tx

Uwaga: numeracja odcinkéw zgodnie z projektem koncepcyjnym przebudowy torowiska,
kilometraz odniesiony do toru A

Typy torowisk:

T1 — torowisko "tradycyjne" na podktadach strunobetonowych i podsypce (jak obecnie),

T2 — torowiska ulepszone ("zielone" lub w obsypce kamiennej si¢gajacej do glowki szyny),
z wykorzystaniem mat wibroizolacyjnych,

Tx — torowiska specjalne projektowane na przystankach, przejazdach i przejsciach dla pie-
szych (z plyt betonowych, z elastycznym mocowaniem szyn).

W czeSci omawiajacej oddzialywanie wibroakustyczne podano réznice pomigdzy

tymi torowiskami.

7.6. Wariant najkorzystniejszy dla srodowiska

W obecnej sytuacji wyeksploatowania torowisk i infrastruktury kazdy remont przynie-
sie poprawe sytuacji w zakresie ochrony s$rodowiska, co niekoniecznie oznacza spelnienie
obowiazujacych normatywow.

Opiniowany ciag tramwajowy, wraz z siecig ulic, oddziatuje gléwnie na czlowieka,
poprzez hatas i wibracje. Z punktu widzenia oddzialywania na systemy przyrodnicze realiza-
cj¢ przedsigwzigcia nalezy oceni¢ pozytywnie i odnosi si¢ to do obu wariantow, z tym ze
w wariancie 2 propagacja hatasu z torowiska bg¢dzie nizsza. W odniesieniu do elementéw kul-
turowych srodowiska jedynym istotnym potencjalnym zagrozeniem mogg by¢ zmiany w eks-
pozycji widokowe] obiektow historycznych (wynikajace na przyktad z montazu ekranéw aku-
stycznych).

W sytuacji j.w. jako najkorzystniejszy dla Srodowiska wskazuje si¢ zaproponowa-
ny przez wnioskodawcg wariant 2, ktory pozwala skutecznie ograniczy¢ ucigzliwosci wyni-
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kajace z oddziatywania nadmiernego hatasu i wibracji, a jednocze$nie w kompromisowy spo-

sob oszczedza krajobraz kulturowy.

8. Okreslenie przewidywanego oddziatywania na srodowisko

analizowanych wariantéw

Opiniowane przedsiewzigcie jest o tyle szczegdlne, ze obejmuje przebudowg istnieja-
cej linii tramwajowej, utrwalonej w krajobrazie miasta. Z uwagi na podstawowy cel, jakim
ma by¢ usprawnienie obstugi komunikacyjnej terendéw osiedlowych, ustugowych i przemy-
stowych, nie bylo uzasadnienia do poszukiwania alternatywnych wariantéw lokalizacyjnych
(innych przebiegdéw trasy). W powyzszej sytuacji podstawowym czynnikiem rézmnicujacym
zaprojektowane warianty bedg oddzialywania akustyczne i generowane drgania od linii
tramwajowej — zalezne gléwnie od technologii zaprojektowania i wykonania torowisk.
W odniesieniu do innych komponentéw $rodowiska r6znice migdzy wariantami bgda mato

znaczace.

8.1. Okres budowy

Ocena rozwigzan technicznych i technologicznych pozwala sformutowaé wniosek
o korzystnych warunkach miejscowych i mozliwosci ograniczenia korzystania ze Srodowiska
w trakcie realizacji zamierzonych rob6t do akceptowalnego poziomu. Uciazliwosci zwigzane
z okresem budowy beda krétkotrwale i odwracalne. Emisje hatasu zwigzane z pracg maszyn
i pojazdéw budowlanych bedg zblizone do tla akustycznego przy normalnie odbywajacym si¢

ruchu (ktéry na czas budowy bedzie czgsciowo skierowany na inne trasy).

8.2. Okres eksploatacji

Z okresem eksploatacji zwiazane beda ucigzliwosci wynikajace z ruchu pojazdow.
Poza tym zakres korzystania z zasobow $rodowiska bedzie minimalny.

W warunkach duzego miasta tramwaje uwazane sa za najbardziej proekologiczny $ro-
dek transportu, zashugujacy na szczegdlne wsparcie. Istotne oddzialywania na srodowisko
zwiazane z uzytkowaniem linii tramwajowej beda dotyczyly emisji hatasu i wibracji. Skala
tych oddzialywan bedzie zalezna od nat¢zenia ruchu tramwajéw oraz nalezytego utrzymania
torowisk i taboru. Istotne oddziatywania na $rodowisko od modernizowanych odcinkow ulic
beda dotyczyly glownie emisji hatasu, a skala tych oddziatywan bedzie zalezna od nat¢zenia

52
33



—

Raport o oddzialywaniu na srodowisko. Opracowanie dokumentacji projektowej na przebudowe linii tramwajowej
na odcinku ul. Mogilska-Plac Centralny-CA HTS-Ujastek-Kocmyrzowska-Wzgorza Krzestawickie,
wraz z systemem sterowania. W. Sroczyhiski, zespdi, Krakéw, grudzier: 2008 r.

ruchu drogowego (na co inwestor przebudowy linii tramwajowej bedzie mial ograniczony

wplyw).

8.3. Ewentualnosé likwidacji obiektu

Nie przewiduje si¢ likwidacji lecz co najwyzej przebudowe (kolejna rozbudowe) ukla-
du komunikacyjnego. Ucigzliwosci dla tej fazy prac bylyby analogiczne jak dla fazy budowy

inwestycji.

8.4. Powazne awarie

Tramwaje maja naped elektryczny, dlatego w sytuacjach awaryjnych nie ma bezpo-
$redniego zagrozenia wyciekami szkodliwych substancji. Ryzyko powaznej awarii polegaja-
cej na uwolnieniu niebezpiecznej substancji odnosi si¢ zatem do mozliwych kolizji pojazdow
szynowych z pojazdami samochodowymi na przejazdach i skrzyzowaniach. Kolizje migdzy
samymi tramwajami zdarzaja si¢ bardzo rzadko i niosg zagrozenie wylacznie dla pasazeréw.

W wariancie polegajacym na niepodejmowaniu przedsigwzig¢cia systematyczny ruch
pojazdow doprowadzi do sytuacji, ze zaréwno torowiska, jak i ulice bgda mocno wyeksplo-
atowane. Pogorsza si¢ warunki ruchu i zmaleje jego bezpieczenstwo, a jednoczesnie pogorszy
si¢ bezpieczenistwo pieszych. W takiej sytuacji ryzyko wystapienia powaznej awarii bgdzie
coraz wigksze.

W wariantach inwestycyjnych realizacja przedsigwzigcia przyczyni si¢ do zmniejsze-
nia ryzyka powaznej awarii. Odnosi si¢ to do wszystkich analizowanych wariantow. Pozy-
tywny wplyw bedzie mialo unowoczesnienie torowisk, przystankow, jezdni i chodnikéw
(m.in. wygrodzenia i wielokolorowe oznakowanie poziome na przystankach. Istotnym dziala-
niem na rzecz zwickszenia bezpieczenistwa ruchu bedzie tez wprowadzenie nowego, skutecz-

niejszego systemu sterowania ruchem.

8.5. Potencjalne oddziatywania skumulowane przedsiewziecia

Opiniowany projekt obejmuje przebudowg torowisk tramwajowych wraz z przylegly-
mi odcinkami ulic. Potencjalne oddzialywania skumulowane dotycza wspoéloddziatywania
hatasu tramwajowego i drogowego. Miejsca najbardziej konfliktogenne to wezly drogowe,
gdzie sumuja si¢ oddzialywania krzyzujacych si¢ potokéw ruchu.

Inne skumulowane oddziatywania nie wystgpuja (i nie wystapia).
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Oddziatywania skumulowane przedsigwzigcia zostaly uwzglednione w prognozie aku-
stycznej i prognozie oddzialywania na stan czystosci powietrza atmosferycznego zawartych

w podstawowej czgsci raportu.

8.6. Oddziafywania trasgraniczne

Z realizacjg planowanego przedsi¢wzigcia nie beda zwigzane Zzadne oddziatywania

transgraniczne.

9. Uzasadnienie proponowanego przez whioskodawce wariantu, ze

wskazaniem jego oddziatywania na srodowisko

Planowane przedsiewzigcie obejmuje przebudowg istniejacej linii tramwajowej do
nowoczesniejszych standardéw. Z uwagi na podstawowa funkcje, jaka ma by¢ usprawnienie
obstugi komunikacyjnej terenéw osiedlowych, ustugowych i przemystowych, nie byto racjo-
nalnych podstaw do poszukiwania alternatywnych wariantéw lokalizacji przedsigwzigcia (in-
nych przebiegdw trasy). Co istotne, przebudowa torowisk w tym samym miejscu nie wymaga
zajmowania nowych terendw, co sila rzeczy minimalizuje potencjalne kolizje srodowiskowe.

Jedynym realistycznym alternatywnym wariantem inwestycyjnym przebudowy linii
tramwajowej na odcinku ul. Mogilska — Plac Centralny — CA HTS - ul. Ujastek —
ul. Kocmyrzowska — Wzgorza Krzestawickie linii tramwajowej byloby wykonanie tej prze-
budowy w tanszej technologii, to jest na catej dtugosci na podkiadach strunobetonowych
1 podsypce, bez elementéw wibroakustycznych. Bylby to zatem tylko remont odtworzeniowy.
Podstawowa 1 w zasadzie jedyng korzyscia takiego rozwigzania byloby obnizenie kosztow.
Co prawda, przebudowanie linii tramwajowej w takim wariancie mogloby poprawié nieza-
wodnos$¢ 1 bezpieczenstwo ruchu, ale bez odczuwalnego zmniejszenia uciazliwosci srodowi-

skowych w zakresie hatasu i wibracji.

10. Opis metod prognozowania zastosowanych przez

whnioskodawce

Do analizy propagacji hatasu i emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego
wykorzystano metody modelowania numerycznego. Metodyke obliczen oméwiono doktad-

niej w podstawowej czesci raportu, w rozdziatach poswigconych przewidywanym znaczacym
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oddzialywaniom planowanego przedsigwzigcia na srodowisko. W odniesieniu do Sciekow
deszczowych wykorzystano literaturowe zaleznosci korelacyjne ustalone dla obszaru Polski.

W przypadku innych komponentéw srodowiska podstawowa metoda prognozowania
byla metoda analogii. Wykorzystano przy tym doswiadczenia zebrane w toku realizacji i eks-
ploatacji innych obiektéw podobnego typu.

Podstawowe zalozenia przyjete przy sporzadzaniu oceny dotyczyly wskaznikow ru-
chu. Uwzgledniajac szybkie zmiany gospodarcze i niejasng sytuacj¢ co do loséw innych pla-
nowanych inwestycji komunikacyjnych w Krakowie, prognozy w tym zakresie moga by¢
obarczone bledami. Po analizie, dodatkowe ryzyko srodowiskowe wynikajace z niepewnosci

prognoz ruchu uznano za mato istotne.

11. Opis przewidywanych znaczacych oddzialywan planowanego

przedsiewziecia na srodowisko

W podstawowej czesci raportu oméwiono szczegdtowo przewidywane oddziatywania
przedsigwzigcia na srodowisko — w tym oddziatywania znaczace — obejmujace bezposrednie,
posrednie, wtérne, skumulowane krétko-, $rednio- i dlugoterminowe, state i chwilowe od-
dziatywania na $rodowisko wynikajace z: istnienia przedsigwzigcia, wykorzystywania zaso-
béw przedsiewzigcia oraz emisji.

Nalezy jednoznacznie zaznaczy¢, ze raport dotyczy przebudowy istniejacego ukladu
drogowego poprawiajacego jego parametry techniczne i ograniczajacego oddziatywanie na
srodowisko wzgledem zaniechania realizacji przedsigwzigcia. Generalnie nie przewiduje si¢
zwigkszenia oddziatywania i wystapienia tzw. znaczacych oddziatywan poza ponadnorma-
tywna emisje hatasu, ktéra wystgpuje réwniez w stanie aktualnym.

Whioski ogdlne z przeprowadzonych analiz zawarto ponize;j.

11.1. Oddzialywania na powierzchnie ziemi

Faza realizacji
Przedsiewziecie polega na przebudowie istniejacego uktadu komunikacyjnego 1 dlate-
go nie powoduje wzrostu zajetosci terenu. Nie ingeruje takze w istniejace uksztaltowanie

terenu.
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Faza eksploatacji

W bezposrednim otoczeniu torowiska wystepuja: tereny utwardzone, komunikacyjne
oraz zielen urzadzona, drogowa. Nie ma przestanek, aby na terenie inwestycyjnym mialy wy-
stepowaé przekroczenia dopuszczalnych standardow jakosci gruntéw. Realizacja przedsig-
wziecia nie spowoduje pogorszenia tej sytuacji. Sezonowym zanieczyszczeniem bedzie sol
stosowana w zimowym utrzymaniu drég. Z analiz wykonanych w ramach raportu wynika, ze

projektowana droga nie wplynie znaczaco na pogorszenie stanu gleb poza pasem drogowym.

11.2. Oddzialywania na $srodowisko geologiczne i zioza kopalin

Obserwacje stanu technicznego istniejacych drog i torowisk wskazuja, ze podioze
gruntowe wykazuje zadowalajaca nosnos¢. Dla potrzeb projektu budowlanego wymagane
bedzie wykonanie badaf geologiczno-inzynierskich lub geotechnicznych, zgodnie z obowia-
zujacymi przepisami. Realizacja przedsigwzigcia nie koliduje z wykorzystaniem zt6z kopalin

naturalnych ani z dzialalnoscia gérnicza.

11.3. Oddziatywania na wody podziemne

Grunty przypowierzchniowe w otoczeniu przedsigwzig¢cia sa generalnie stabo prze-
puszczalne. Sg ponadto izolowane od wplywow powierzchniowych przez utwardzone na-
wierzchnie. Scieki deszczowe z terenu inwestycyjnego i terenow otaczajacych sa i beda od-
prowadzane do kanalizacji. Minimalizuje to zagrozenia dla wod podziemnych. Uwzgledniajac

powyzsze, realizacja przedsigwzigcia nie stanowi zagrozenia dla wod podziemnych.

11.4. Oddziatywania na wody powierzchniowe

Faza realizacji
Prace budowlane zwiazane z planowanym przedsi¢wzi¢ciem mogg oddzialywaé na
wody powierzchniowe glownie poprzez wyplukiwanie zawiesiny, nieodpowiednio
zorganizowane zaplecze sanitarne, a takze ewentualne wycieki z niesprawnych pojazdow
i sprzgtu budowlanego. Ryzyko bezposredniego zanieczyszczenia ciekéw nie wystgpuje.
Nalezy podkre$li¢, ze prawidlowo prowadzone roboty budowlane nie begda stanowily
znaczacego zagrozenia dla $rodowiska. W czasie realizacji przedsigwzigcia nalezy zapewnié
taka organizacje robdt budowlanych, aby nie wystgpowaly przerwy w pracy istniejacych
w tym rejonie kanatéw opadowych.
L)
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Faza eksploatacji

Z punktu widzenia oddzialywania na srodowisko wodne warianty inwestycyjne sa
réwnorzedne. Scieki deszczowe z powierzchni szczelnych beda kierowane do kanalizacji (tej
samej co obecnie). Projektuje si¢ usprawnienie systemu odwodnienia przez wymian¢ studzie-
nek osadnikowych, wyregulowanie kratek $ciekowych i pokryw na remontowanych odcin-
kach ulic oraz wymiane drenow wzdhuz przebudowywanych torowisk. W warunkach bezawa-
ryjnej eksploatacji drogi dostatecznym zabezpieczeniem dla srodowiska wodnego bgda osad-
niki zatrzymujace czastki stale. W zawiesinie zatrzymywana jest tez znaczna cze$¢é innych
zanieczyszczen mineralnych i organicznych, za wyjatkiem rozpuszczalnych soli (z zimowego
utrzymania ulic, peronéw, chodnikow itp.). Dla wod drenazowych z torowisk nie wystepuje
ryzyko wystgpowania przekroczen wskaznikéw jakosci wod odprowadzanych z ulic i innych
powierzchni migjskich.

Dzialania pozwalajace zminimalizowaé skutki oddzialywania przedsigwziecia na wo-
dy powierzchniowe to utrzymywanie studzienek osadnikowych w czystosci i dobrym stanie
technicznym (z uwagi na pyt w powietrzu).

Na etapie projektu budowlanego Inwestor bedzie zobowigzany uzyskaé pozwolenie
wodnoprawne na odprowadzanie oczyszczonych $ciekéw deszczowych do kanalizacji, gdzie

powyzsze kwestie zostang rozpatrzone jeszcze raz i bardziej szczegdtowo.

11.5. Ochrona srodowiska przed odpadami

Odpady wytwarzane w czasie budowy beda typowymi odpadami powstajacymi
w budownictwie komunikacyjnym, ktére przy stosowaniu si¢ do obowigzujacych procedur
nie stanowig zagrozenia dla srodowiska. Wytwoérca odpadéw bedzie zobowigzany do do-
pelnienia obowiazujacych przepisow ustawy o odpadach (Dz.U.2001.112.1206, jedn. tekst
Dz.U.2007.35.251, z p6zniejszymi zmianami).

Ponizej podano klasyfikacj¢ odpadéw przewidywanych do wytworzenia w zwiazku
z realizacja planowanego przedsiewziccia (zgodnie z Rozporzqdzeniem Ministra Srodowiska

z dnia 27.09.2001 r. w sprawie katalogu odpadow — Dz.U.2001.112.1206).
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Faza realizacji

Odpady powstajace przy przebudowie torowisk

kod klasyfikacji 17 01 01 — odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbidrek iremontéw
w tym: zuzyte podklady strunobetonowe, fundamenty stupéw trakcyjnych, obrzeza traw-
nikow, krawezniki i ptyty chodnikowe — ok. 12 tys. ton,

kod klasyfikacji 1704 01 — zlom miedziany — z demontazu przewodow trakcyjnych
—ok. 85t¢,

kod klasyfikacji 17 04 05 — zlom stalowy — z demontazu toréw i stupéw trakcyjnych
—ok. 14501,

kod klasyfikacji 17 0504 — gleba i ziemia (niezawierajace substancji niebezpiecznych),
— z wykopow pod koryto torowiska — ok. 18 tys. t.

kod klasyfikacji 17 05 07 — thuczen torowy (kruszywo) niezawierajacy substancji niebez-
piecznych — ok. 36 750 m’,

Odpady powstajace przy przebudowie i naprawach ulic

kod klasyfikacji 17 01 81 — odpady z remontéw oraz przebudowy drég (odpad stanowiacy
mieszaning drobnych okruchéw betonowych, asfaltobetonu oraz podbudowy drogi tj.
piasku, zwiru i thucznia) — ok. 1,5 tys. t,

kod klasyfikacji 17 03 02 — odpady asfaltow niezawierajacych smoty — destrukt asfaltowy

z frezowania nawierzchni — ok. 2 200 t.

Poza tym, przewiduje si¢ wytwarzanie przez firmy zaangazowane w budowe niewiel-
kiej ilosci odpadéw bytowych — w ramach funkcjonowania obiektow zaplecza. Bedg to gtow-

nie niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne — kod 20 03 01.

Faza eksploatacji
W trakcie eksploatacji obiektu przewiduje si¢ wytwarzanie nastepujacych rodzajoéw
odpadow:
kod klasyfikacji 20 03 06 — odpady ze studzienek kanalizacyjnych,
kod klasyfikacji 20 03 03 — odpady z czyszczenia ulic i placow,
odpady farb i lakierow (kod klasyfikacji 08 01 12) oraz odpady opakowan z farb i lakier6w
(kod klasyfikacji 15 01 06 — odpady opakowan zmieszane) — odpady powstate w wyniku
prac konserwacyjnych. Odpady te powstawaé beda sporadycznie — raz na kilka lat

w przypadku wykonywania prac konserwacyjnych.
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11.6. Oddzialywanie na powietrze atmosferyczne

Wplyw projektowanego przedsiewziecia na stan zanieczyszczenia powietrza atmosfe-
rycznego bedzie zwigzany wylacznie z ruchem pojazdéw po modernizowanych odcinkach

ulic. Ruch tramwajéw nie oddzialuje na warunki aerosanitarne.

Faza realizacji

Na etapie budowy wystapi emisja zanieczyszczen zwigzana z pracg maszyn i urzadzen
budowlanych oraz ruchem pojazdéw. Stosunkowo najbardziej uciazliwe moze by¢ pylenie
podczas suszy. Nalezy temu przeciwdziataé przez czgste zmywanie i zraszanie pylacych
powierzchni. Ucigzliwosci powyzsze beda $rednio- lub kréotkotrwale, odwracalne i
przemijajace.

Faza eksploatacji

Prognozowane emisje zanieczyszczen do atmosfery w perspektywie 2012 r i 2025 .
okreslono przy pomocy programu COPERT. Do obliczen zasiggu oddziatywania emisji za-
nieczyszczen zastosowano program OpaCal3m. Program ten oblicza stan zanieczyszczenia
powietrza w poblizu drég i autostrad w oparciu o0 model CALINE3.

Wyniki obliczeri dotaczono do podstawowej czgsci raportu. Analiza przeprowadzo-
nych obliczenn wykazata, ze w roku 2012 moga wystapi¢ niewielkie przekroczenia dopusz-
czalnych wielkosci stezen $redniorocznych, siggajace do 10 m od krawedzi drogi na niewiel-
kim odcinku analizowanej drogi, na terenie przemystowym (na ul. Mogilskiej w poblizu Za-
ktadéw Farmaceutycznych). Nie prognozuje si¢ przekroczen stezen jednogodzinnych D;.

W roku 2025, mimo wzrostu nat¢zenia ruchu, nie wystgpuja przekroczenia dopusz-

czalnych wielkosci st¢zen na calym analizowanym odcinku drog.

11.7. Oddzialywania na klimat akustyczny

Faza realizacji (i ewentualnej likwidacji)

Zar6éwno w fazie budowy jak i likwidacji przedsigwzigcia ucigzliwo$é akustyczng po-
wodowaé mogg prace ciezkiego sprzetu drogowego oraz transport materiatow budowlanych
i materialow z rozbidrki drogi. Powyzsze oddziatywania b¢da mialy charakter lokalny i chwi-
lowy. Przy odpowiednim harmonogramie prac budowlanych, uwzgledniajacym zakaz prowa-
dzenia robdt ciezkim sprzgtem w porze nocnej, faza budowy i likwidacji nie bedzie stanowita

istotnego zagrozenia akustycznego.
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Faza eksploatacji

W ramach rozpoznania klimatu akustycznego wykonano pomiary poziomu hatasu. Za-
réwno wykonane pomiary halasu jak i mapy akustyczne jego propagacji dla r6znych horyzon-
toéw czasowych wykazujg przekroczenia warto$ci dopuszczalnych.

Problem propagacji halasu jest dominujacym zagadnieniem w zakresie Srodowiska
aglomeracji krakowskiej. Przy wszystkich ciggach komunikacyjnych wartosci dopuszczalne-
go poziomu hatasu w srodowisku sg przekroczone. Stan ten potwierdza niniejszy raport, wy-
kazujac poziomy hatasu w Srodowisku w wysokosciach 65,9-68,2 dB w porze dziennej
i 59,3-62,5 dB w porze nocnej.

Dla analizowanego ukladu drég, przy uwzglednieniu faktycznego zagospodarowania
terenu i opracowanych map wrazliwosci, przyjeto nizej podane lokalizacje ekran6w:

» Ekrany o wysokos$ci 5 m:
v’ od skrzyzowania ul. Meissnera z al. Jana Pawta II do skrzyzowania ul. Ulanéw
(km 1+755,00 - 1+980,00) — 225 m,
v' od skrzyzowania ul. Ulanéw z al. Jana Pawta II zakresu wylaczonego z opracowania
(km 2+032,00 — 2+071,80) — 39,80 m,
v" od Ronda Czyzynskiego do wjazdu na osiedle (km 4+520,00 — 4+850) — 330 m,
od wjazdu na osiedle Boruty Spiechowicza (km 4+862,50 — 5+177,50) — 255 m,

<

v" od ul. Boruty Spiechowicza do wjazdu na osiedle, w kierunku Placu Centralnego

(km 5+165,00 — 5+580) — 415 m.

» Ekran o wysokosci 3 m na wysokosci budynku przy ul. Darwina 4 dlugosci 30 m.

Mozliwos¢ realizacji ekran6w uzalezniona bedzie rowniez od potrzeby ekspozycji za-
bytkowych obiektéw miasta Krakowa. Do realizacji zostang zatem wskazane ekrany zaakcep-
towane rowniez przez wladze konserwatorskie Miasta Krakowa.

Przedstawione obliczenia propagacji hatasu réwniez dla stanu prognozowanego wyka-
zujg lokalne przekroczenia poziomu hatasu, z tym, ze w wyniku realizacji przedsigwzigcia
nastgpi znaczgca poprawa wzgledem stanu istniejgcego. Zaproponowane ekrany akustyczne
w miejscach ich lokalizacji poprawig stan srodowiska, ograniczajac hatas na drodze jego pro-

pagacji.
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Wyznaczone izolinie dopuszczalnego poziomu dzwigku 50 dB oraz 55 dB (dla strefy
Srédmiejskiej) dla pory nocnej okre$lajg maksymalne oddzialywanie akustyczne analizowa-
nego ukladu drogowego i moga stanowi¢ podstawe do wyznaczenia zasiegu obszaru ograni-

czonego uzytkowania.

11.8. Drgania i wibracje

Analiza pomiarowa w zakresie wibroakustyki zostata wykonana przez niemiecksg fir-
me¢ GuD Geotechnik und Dynamik GmbH, Berlin, listopad 2008. Pelny raport z pomiaréw
dolaczono do podstawowej czesci raportu, w pliku zatgcznikow.

Faza realizacji

Na etapie budowy moga wystapi¢ prace generujace wibracje do $rodowiska i zwigza-
ne to moze by¢ migdzy innymi z pracg urzadzen zaggszczajacych podioze ( maszyny i walce
wibracyjne) oraz transportem technologicznym. Ochrona przed drganiami powinna polegaé
na stosowaniu w miejscach bliskich zabudowy zageszczania nasyp6w cienkimi warstwami
bez wibracji izadbanie o nalezyty stan drég technologicznych. Ewentualne ucigzliwosci

mozna skutecznie eliminowaé przez wlasciwg organizacje robot.

Faza eksploatacji

Z badan wykonanych GuD Geotechnik und Dynamik GmbH Berlin wynika, ze
w przypadku torowisk "tradycyjnych" (na podsypce) i torowisk wyposazonych tylko w mate
podtluczniowg wzdhuz calej trasy moga wystgpowaé odczuwalne drgania stropéw w najblizej
polozonych budynkach (do ok. 20 m od torowiska). Gléwna tego przyczyng sg przejezdzajace
tramwaje starszych typéw, zwlaszcza typ ,,105N”, a w pewnych okolicznosciach réwniez
typy Wieden i Norymberga. Z doswiadczenia autoréw raportu GuD GmbH, (z innych inwe-
stycji komunikacyjnych w Krakowie) wielkosci normatywne wedtug DIN 4150-2 mogg by¢
spetnione dla drgan wzbudzanych przez tramwaje typu Bombardier. Redukcje drgah mozna
osiggna¢ jedynie poprzez zapewnienie odpowiedniej sztywnosci podloza.

W odniesieniu do poziomu hatasu wtérnego prognozuje si¢, ze dla budynkéw miesz-
kalnych normatywy moga by¢ spelnione tylko w przypadku, gdy przy odleglosciach do zabu-
dowy do 20 m wyposazy si¢ torowiska w odpowiednie maty lub system amortyzujacy.

Na etapie projektu budowlanego konieczne bedzie zatem ponowne przeanalizowanie
konstrukcji torowisk w kontekscie mozliwego negatywnego wplywu na blisko potozong za-
budowe. Zaproponowane rozwigzania powinny podlegaé ponownej ocenie oddzialywania na
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srodowisko stanowigcej czg§¢ postgpowania w sprawie wydania decyzji, o ktérych mowa
wart. 72, ust.1, p. 1 i 10Ustawie z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku, jego ochronie, udziale spoleczeristwa w ochronie Srodowiska oraz ocenach
oddzialywania na srodowisko (Dz.U.2008.199.1227).

Dzialania organizacyjne na rzecz ograniczenia drgan to utrzymanie torowisk w nale-
zytym stanie oraz dbalo$¢ o stan taboru. Na newralgicznych odcinkach mozna réwniez ogra-

niczy¢ predko$é przejazdow.

11.9. Odzialywanie w zakresie p6l elektromagnetycznych

W ramach realizacji przedsigwzigcia zostang przebudowane istniejgce linie trakcyjne
oraz podstacje energetyczne. Ww. obiekty obejmujg wylacznie instalacje niskonapicciowe
pradu przemiennego i statego, do 1 kV. Instalacje elektryczne sa oddalone od zabudowy
— w przypadku sieci trakcyjnej o co najmniej kilkanascie metréw, a w przypadku innych
obiektéw jeszcze bardziej.

W takiej sytuacji nat¢zenie pola elektrycznego i magnetycznego, jakie wystapi od sieci

trakcyjnej i elementow zasilania nie stanowi zagrozenia dla ludzi i srodowiska.

11.10. Oddzialywania na przyrode (w tym obszary Natura 2000)

Teren inwestycyjny znajduje si¢ na obszarze miejskim, zurbanizowanym, na istniejg-
cych terenach komunikacyjnych. Roboty budowlane nie koliduja z obszarami chronionymi
ani innymi obiektami o duzej wartosci przyrodniczej. Doliny rzek: Biatuchy i Diubni sg prze-
kraczane po istniejacych mostach, bez jakichkolwiek ingerencji w korytach rzek i na sgsiadu-
jacych terenach przywodnych.

Ewentualne kolizje z przyrodg ozywiong ograniczajg si¢ do zieleni miejskiej urzadzo-
nej i moga dotyczy¢ glownie odcinkéw torowiska w nowej Hucie, gdzie drzewa zostaly posa-
dzone blisko torowiska, w pasie rozdzielajacym jezdnie. Przy koncowym odcinku trasy wyro-
sty tez samosiewki.

Na wycinkg drzew i krzew6w kolidujacych z inwestycjg nalezy uzyskaé pozwolenie
w Urzgdzie Miasta. Ewentualne wycinki dotyczyé beda drzew pospolitych gatunkow, z du-
zym udziatem gatunkéw obcych. Zwigzane z tym straty przyrodnicze moga by¢ skutecznie
rekompensowane przez nasadzenia. Zniszczenia szaty roslinnej w wyniku robét ziemnych

powinny zosta¢ naprawione poprzez odtworzenie warstwy glebowej i obsianie tak przygoto-
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wanej powierzchni trawg. To samo dotyczy terenu zaplecza technicznego, ktéry po zakoncze-
niu inwestycji powinien zosta¢ poddany rekultywacji i przywrécony do stanu pierwotnego.
Ewentualng wycinke zieleni kolidujjcej z inwestycja nalezy przeprowadzié poza
okresem lggowym ptakéw, tj. poza okresem: poczatek marca — polowa sierpnia.
Spelnienie powyzszych warunkéw minimalizuje ucigzliwosé dla przyrody Zywej
i zapewnia spelnienie wymog6w ochrony srodowiska w odniesieniu do tego komponentu sro-

dowiska.

Oddzialywanie przedsiewziecia na obszary Natura 2000

Omawiany obszar jest polozony poza wyznaczonymi i wytypowanymi obszarami

specjalnej ochrony Natura 2000 i w zaden sposob nie moze na nie oddziatywac.

11.11. Okres$lenie zagrozen dla warunkéw Zycia i zdrowia ludzi

Oddziatywanie planowanego przedsigwzigcia na zdrowie i zycie ludzi moze przeja-
wiag si¢ przez:
> skutki zdrowotne wynikajgce zoddziatywania takich czynnikow jak zanieczyszczenie
powietrza, hatas, skazenie ptodow rolnych i in.,

» wplyw na bezpieczeristwo ruchu drogowego.

- Tereny polozone w bliskim sgsiedztwie ciagéw komunikacyjnych s zawsze w jakims
stopniu zanieczyszczone i narazone na zwigkszony hatas i emisje. O ucigzliwosci linii tram-
wajowych decyduje emitowany halas, a w przypadku zbyt blisko polozonych obiektéw —
réwniez wibracje. Przebudowa ukladu torowego zgodnie z nowoczesnymi standardami,
z uzyciem elementéw wibroizolacyjnych, przyczyni si¢ do znaczacego ograniczenia ucigzli-
wosci dla okolicznych mieszkancow.

Poprawa stanu technicznego torowisk, skrzyzowan, peronéw i przejsé dla pieszych
zwigkszy bezpieczefistwo ruchu. Zaprojektowano nowe wygrodzenia, majace dodatkowo
chroni¢ pieszych. Przejsciowy wzrost zagrozenia wypadkowego w czasie budowy powinien
by¢ eliminowany poprzez odpowiednig organizacje ruchu, przede wszystkim przez skuteczne
ograniczenie predkosci.

W ogélnym bilansie realizacja projektowanej inwestycji przyczyni sie do poprawy wa-

runkow bezpieczenstwa zdrowia i zycia ludzi, w poréwnaniu ze stanem biezacym.
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12. Analiza i ocena mozliwych zagrozen dla débr kultury

Jak juz wspominano, w rejonie planowanego przedsigwzigcia znajduje  sie
29 abytkowych obicktow architektonicznych i dwa zarejestrowane w systemie AZP stanowi-
ska archeologiczne (rozdz. 5). Obiekty te stanowia element tozsamosci kulturowej Krakowa.
Powinno si¢ wigc dotozyé wszelkich staran aby podczas prac inwestycyjnych nie pogarszaé
ich stanu technicznego.

Wszystkie zinwentaryzowane obiekty zabytkowe znajduja sie poza przewidywanymi
granicami zajgcia terenu. Przyjmujac, ze inwestycja realizowana jest w $ladzie istniejacej linii
tramwajowej i ogranicza si¢ do jej modernizacji, nie stwierdza si¢ w zasadzie istnienia bezpo-
Sredniego zagrozenia dla obiektéw zabytkowych. Stwierdzono, iz inwestycja moze kolidowa¢
tylko ze stanowiskami archeologicznymi Nowa Huta — Krzestawice nr 41 i 45 (Katalog — nr
29, 30). W zwigzku z powyzszym wnioskuje si¢ o ustanowienie nadzoru archeologicznego

w trakcie prac ziemnych.

13. Opis przewidywanych dziatai majacych na celu zapobieganie,
ograniczanie lub kompensacje przyrodnicza negatywnych
-oddzialywan na srodowisko

Dziatania minimalizujace negatywne oddziatywania przedsigwziecia na srodowisko

mozna rozpatrywa¢ zardwno na etapie budowy jak i na etapie wlasciwej eksploatacji.

Etap budowy
W odniesieniu do powierzchni ziemi nalezy:
v' minimalizowaé powierzchnie przeznaczone pod zaplecza budowy oraz drogi technolo-
giczne, a po zakonczeniu budowy zrekultywowag te tereny,
v" w pracach budowlanych uzytkowaé sprzgt budowlany w pelni sprawny, niepowodujgcy

zanieczyszczef wyciekami paliw i smaréw.

W odniesieniu do $rodowiska wodnego nalezy:
v’ zabezpieczy¢ odbiorniki wéd opadowych przed splywami czgstek ziemi z erozji odkry-
tej powierzchni terenu oraz przed wyplukiwaniem zanieczyszczen z mas bitumicznych

a takze ewentualnymi wyciekami produktéw naftowych ze sprzetu budowlanego,

i
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v' prace budowlano-montazowe powinny by¢ prowadzone w spos6b zgodny z zasadami
obowiazujgcymi przy realizacji obiektéw budowlanych.
W odniesieniu do klimatu akustycznego:

v’ prace budowlane w poblizu zabudowy nalezy prowadzi¢ wylgcznie w porze dzienne;j.

W odniesieniu do powietrza atmosferycznego:
v' przy prowadzeniu prac ziemnych w okresie bezdeszczowym nalezy minimalizowaé
nadmierne pylenie przez deszczowanie drég dojazdowych i technologicznych oraz pla-

cOw manewrowych.

Etap eksploatacii

W odniesieniu do §rodowiska wodnego:

Prawidiowo utrzymywane torowiska tramwajowe praktycznie nie oddziatujg na $ro-
dowisko wodne. Natomiast z jezdni, przystankéw i skrzyzowan deszcze zZmywajg zawiesing,
ktéra moze zawieraé réwniez substancje ropopochodne. Podstawowe zalecenia eksploatacyj-
ne to:

v' utrzymywanie studzienek osadnikowych w czystosci i dobrym stanie technicznym,

v suche czyszczenie jezdni.

W odniesieniu do klimatu akustycznego:

Podstawowym zaleceniem eksploatacyjnym jest utrzymywanie torowisk i taboru
w dobrym stanie technicznym. Nalezy przy tym dgzy¢ do zastepowania przestarzatego taboru
nowymi pojazdami, spetniajgcymi wspélczesne standardy srodowiskowe.

Wskazania odnos$nie lokalizacji i konstrukcji ekranéw akustycznych podano

W podstawowej cz¢Sci raportu w osobnym opracowaniu branzowym (zalacznik).

14. Wskazanie, czy dla planowanego przedsiewzigcia konieczne jest

ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania

Obszar ograniczonego uzytkowania (POS, Art. 135. 1) dla trasy komunikacyjnej two-
17y sig, jezeli z postgpowania w sprawie oceny oddzialywania na srodowisko, z analizy pore-
alizacyjnej albo z przegladu ekologicznego wynika, ze mimo zastosowania dostepnych roz-
wigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie mogg by¢ dotrzymane standar-
dy jakosci srodowiska poza terenem, do ktorego zarzgdzajacy drogg ma tytul prawny.
W przypadku przedsigwzigé mogacych znacggcc:’o oddziatywa¢ na Srodowisko, dla ktérych
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obowigzek sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na $rodowisko jest ustalany na podstawie
art. 51, ust. 2 POS obszar ograniczonego uzytkowania tworzy rada powiatu w drodze uchwaty
(w tym przypadku Rada Miasta Krakowa).

Z analiz. zawartych w niniejszym raporcie wynika, ze dla planowanego przedsie-

wzigcia nie zachodzi potrzeba ustanowienia strefy ograniczonego uzytkowania.

15. Analiza mozliwych konfliktéw spotecznych

Przebudowa przedmiotowej linii tramwajowej jest korzystna dla ogélu mieszkancow
miasta i uzytkownikéw drég. Oddziatywanie na tereny spolecznie "wrazliwe" jest — jak na
przedsigwzigeie o tej skali — relatywnie male. Zrealizowanie przedsigwziecia, przy uwzgled-
nieniu zalecen zawartych w niniejszym raporcie, nie narusza uzasadnionych intereséw os6b
trzecich.

W trakcie postgpowania w sprawie oceny oddziatywania na rodowisko dla przedmio-
towego przedsigwzigeia zostang przeprowadzone konsultacje spoleczne. Wole wspélpracy

przy ich organizacji wyrazity Rady Dzielnic, przez ktére przebiega trasa tramwaju.

16. Przedstawienie propozycji monitoringu

| Zarzadzajacy droga jest zobowigzany do prowadzenia pomiaréw pozioméw substancii
lub energii w $rodowisku, w zakresie okreslonym w Rozporzqdzeniu Ministra Srodowiska
z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozio-
mow w Srodowisku substancji lub energii przez zarzqdzajgcego drogg, linig kolejowgq, linig
tramwajowg, lotniskiem, portem (Dz.U.2007.192.1392).
Okresowe pomiary pozioméw substancji lub energii w $rodowisku prowadzi si¢ obli-
gatoryjnie dla nastepujacych substancji lub energii (j.w.):
v' hatasu w srodowisku od (d) linii tramwajowych — co 5 lat,
v’ hatasu od drég krajowych oraz wojewddzkich — co 5 lat w okresie wykonywania gene-

ralnego pomiaru ruchu.

Wymog powyzszy odnosi si¢ do calej sieci komunikacyjnej miasta, a nie tylko odcin-
kow bedacych przedmiotem niniejszego opracowania. Planujac monitoring hatasu, nalezy
mie¢ na uwadze, ze przedsigwzigcie bedzie realizowane na obszarze objetym obowigzkiem

sporzadzania map akustycznych dla miasta Krakowa (kolejna w 2012 r.).

Ny
47



Raport o oddziatywaniu na srodowisko. Opracowanie dokumentacji projektowej na przebudowe linii tramwajowej
na odcinku ul. Mogilska-Plac Centralny-CA HTS-Ujastek-Kocmyrzowska-Wzgérza Krzestawickie,
wraz z systemem sterowania. W. Sroczyniski, zespot, Krakow, grudzien 2008 r.

17. Opis trudnosci, jakie napotkano sporzadzajac raport

Przy sporzadzaniu raportu nie wystepowaly problemy wynikajace z niedostatkéw
techniki lub luk we wspoiczesnej wiedzy. Problem oddziatywania obiektéw tej branzy na éro-
dowisko jest szeroko znany i szczegétlowo omowiony zaréwno w dostepnej literaturze tech-

nicznej, fachowych czasopismach, jak tez w ustawodawstwie.

18. Wnioski

(1) Przebudowa linii tramwajowej na odcinku ul. Mogilska — Plac Centralny —
CA HTS - ul. Ujastek — ul. Kocmyrzowska — Wzgérza Krzestawickie jest uzasadniona intere-
sem publicznym, a przyjete rozwigzania koncepcyjne s zgodne z dobra praktyka
i obowigzujgcymi standardami. Podstawowym celem i korzyscig wynikajaca z realizacji
przedsigwzi¢cia ma byé¢ usprawnienie komunikacji tramwajowej w relacji Krakéw-
Nowa Huta — poprzez przebudowe istniejacych odcinkéw linii tramwajowych do nowocze-
snych standardow. Jednoczesnie zostang wyreljpontowane skrzyzowania i przylegte odcinki
ulic (bez zmian ich geometrii oraz funkcji). Tworzenie systemu preferencji dla komunikacji
zbiorowe;j i jej propagowanie w miescie typu aglomeracji, jakim jest Krakow, jest konieczno-
Scig. Linie tramwajowe majg przy tym do spelnienia role podstawows, swoistego szkieletu
(przynajmniej do czasu zbudowania metra).

(2) Podstawowe (i w zasadzie jedyne) czynniki ryzyka zwigzane z komunikacja tram-
wajowg to halas i wibracje. W celu ich ograniczenia, na odcinkach trasy prowadzonych po-
s16d zabudowy zaprojektowano ulepszone, wyciszone torowiska, wyposazone w izolacje wi-
broakustyczng. W miejscach, gdzie nie mozna bylo inaczej dopetnié¢ standardéw srodowisko-
wych wskazano potrzebg zaprojektowania ekranéw akustycznych. Szczegolowe wskazania

podano w podstawowej czesci raportu.

(3) W odniesieniu do innych komponentéw Srodowiska oddzialywania ze strony pla-
nowanego przedsigwzigcia beda mato istotne. Przedsigwzigcie nie narusza uzasadnionych

interesé6w oséb trzecich.
(4) W og6lnym bilansie nalezy stwierdzi¢, ze przy uwzglednieniu zalece wynikaja-
cych z niniejszego raportu, zamierzone przedsi¢gwzi¢cie moze by¢ zrealizowane bez istot-

nego uszczerbku dla Srodowiska. Wystgpi poprawa (stosunkowo niewielka) wzgledem sta-
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nu zerowego, w ktorym bedzie wystgpowata degradacja uktadu drogowego. Zasadniczej po-
prawie ulegnie klimat akustyczny na terenach chronionych ekranami.

(5) Uwzgledniajagc zmiany w prawie, jakie weszly w zycie od 15 listopada 2008 r.
wnioskuje si¢ o przeprowadzenie dla wybranego wariantu przedsi¢wzigcia oceny oddzia-
lywania na Srodowisko na etapie rozwigzan projektowych — w trybie okreslonym
w Ustawie z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku, jego
ochronie, udziale spoleczeristwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddzialywania na sro-
dowisko (Dz.U.2008.199.1227).
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Dokumentacja fotograficzna
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Fot. 1.

UL Mogilska — odcinek
poczatkowy w rejonie
ul. Kieleckiej

(w glebi Rondo
Mogilskie — widok

w kierunku zachodnim,
maj 2008)

Fot. 2.

Ul. Mogilska na

wysokosci dawnych
zaktadow ,,Polfa”
(widok w kierunku

zachodnim, maj 2008)

Fot. 3.

Skrzyzowanie al. Jana
Pawla Il z ul. Meissnera
(w glgbi miyn
Krakowskich Zakladow
Zbozowych — widok

w kierunku potudniowo-
zachodnim, maj 2008);
w niedlugi czasie
skrzyzowanie ma by¢
przebudowane,

z przedtuzeniem

ul. Meissnera

w strone al. Pokoju
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Fot. 4.

Odcinek Al. Jana Pawta
I na wysokosci osiedka
Ugorek (widok

w kierunku zachodnim,
lipiec 2008)

Fot. 6.

Al. Jana Pawta 11

w Parku Lotnikéw
(widok w kierunku
wschodnim, lipiec 2008)

Fot. 5.

Technikum Komuni-
kacyjne (za drzewami)
w poblizu al. Jana
Pawla II

(widok w kierunku
péinocnym,

. lipiec 2008)
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Fot. 7.

Ekran akustyczny
przy al. Jana Pawta 11
w poblizu zjazdu

do ul. Nowohuckiej,
(widok w kierunku
wschodnim,

lipiec 2008)

Fot. 9.

Bloki mieszkalne
"punktowce" przy al.
Jana Pawtla II, na
przeciwko przedszkola
(widok w kierunku
pdéinocno-zachodnim,
lipiec 2008)

Fot. 8.

Budynek przedszkola
publicznego przy

al. Jana Pawla I,

na terenie dawnych
Zaktadéw Tytoniowych
(widok w kierunku
potudniowo-zachodnim,
lipiec 2008)
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Fot. 10.
Plac Centralny, tramwaj
skrecajacy w kierunku
Ronda Czyzynskiego
(widok w kierunku
1% Dponocnym,

= lipiec 2008)

Fot. 11.

Perspektywa z Placu
Centralnego w kierunku
CA HTS wzdhuz

al. Solidarnosci,

(widok w kierunku
wschodnim, lipiec 2008)

Perspektywa ul. Ujastek
(rejon Zajezdni
Tramwajowej

"Nowa Huta"

— widok w kierunku
poludniowym,

kwiecien 2008)
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Fot. 13.

Zabudowa
jednorodzinna przy
skrzyzowaniu linii
tramwajowe;j

z ul. Darwina;

w glebi wiadukt
nad linig kolejowa
(widok w kierunku
potudniowo-wschodnim,
kwiecien 2008)

Fot. 14.

Podjazd do petli Wzgorza
Krzestawickie; po lewej
rejon rownoleglej do toru
ul. Kocmyrzowskiej, po
prawej — rezerwa terenu
dla rozbudowy Cmentarza
Grebatowskiego

(widok w kierunku
pdéinocno-wschodnim,
kwiecien 2008)

Fot. 15.

Petla tramwajowa
Wzgoérza Krzestawickie
(widok w kierunku
potudniowo-zachodnim,
-~ kwiccien 2008)




STREFY WYMAGAN AKUSTYCZNYCH

wg Rozporzadzenia Ministra Ochrony Srodowiska,
Zasobow Naturalnych i Le$nictwa
z dn. 14 czerwca 2007 r. (Dz.U.2007.120.826)
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Zalgcznik 4.

Orientacja na ortofotomapie

Skala 1:10 000
LEGENDA

s _ planowana przebudowa linii tramwajowej

— — proponowane ekrany akustyczne
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