19. STRESZCZENIE __W__JEZYKU _ NIESPECJALISTYCZNYM _INFORMACIJI
ZAWARTYCH W RAPORCIE

Podstawa, cel i zakres opracowania

Zgodnie z wydana w dn. 15 marca 2010 r. Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsiewzigcia wymaganie jest przeprowadzenie ponownej oceny oddziatywania na $§rodowisko, w
ramach postepowania w sprawie wydania decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej. W
zwiazku z powyzszym sporzadzony zostal niniejszy raport, analizujacy rozwigzania zawarte w
projekcie budowlanym, a takze oceniajacy stopien i sposob uwzglednienia wymagan dotyczacych
ochrony $rodowiska, zawartych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Raport sporzadzony
zostat zgodnie z wymogami aktualnie obowigzujacych aktow prawnych.

Charakterystyka przedsiewzigcia
Realizacja przedsiewzigcia ma na celu:
— zwigkszenie udziatu proekologicznej komunikacji tramwajowej na obszarze Krakowa,
— polepszenie warunkéw dojazdu do 111 Kampusu UJ i osiedla Ruczaj (skrécenie czasu
dojazdu, zwigkszenie komfortu podrézy),
— ograniczenie ruchu pojazdéw samochodowych w tym rejonie miasta, a przez to
ograniczenie ucigzliwosci zwigzanych z halasem i zanieczyszczeniami powietrza,
— zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu.

Przedsigwziecie zlokalizowane jest na obszarze dzielnicy VIII Degbniki, pomigdzy III
Kampusem UJ a obszarami osiedli mieszkaniowych: Ruczaj-Zaborze, Chmieleniec, Europejskie.

Realizacja przedsigwzigcia w tym rejonie zgodna jest z zapisami dokumentow planistycznych,
takich jak strategia rozwoju miasta, czy miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego.

Ciag ulic Grota-Roweckiego — Bobrzynskiego — K. Bunscha — J. Babinskiego - Skotnicka
stanowi gtowne polaczenie drogowe pomig¢dzy Skawing a centralnym obszarem Krakowa. Ul. Grota-
Roweckiego wspolnie z ul. Kobierzynska obstuguje tereny mieszkaniowe osiedla Ruczaj, jest takze
glowng droga dojazdowa do 11 Kampusu UJ.

Ul. Grota-Roweckiego obecnie ma przekroj jednojezdniowy o szerokosci 7,0 m. Wzdtuz niej
zlokalizowane sg obustronnie chodniki dla pieszych. W rejonie skrzyzowan nastgpuje poszerzenie
wlotow i wylotow ulicy. Na skrzyzowaniach z ulicami Kapelanka, Kobierzynska, Rostworowskiego i
Gronostajowa znajduje si¢ sygnalizacja Swietlna.

Prognozuje si¢, ze w 2025 r. nat¢zenia ruchu na rozpatrywanym odcinku drogowym wynosié¢
beda, w zaleznosci od odcinka drogi, od 1619 do 3285 pojazdow na godzing w szczycie
popotudniowym.

Powierzchnia terenu, zajetego pod inwestycje, wynosi ok. 23 ha.

W ramach projektowanego przedsigwziecia projektuje sie:

1. budowe linii szybkiego tramwaju

Projektowana linia tramwajowa przebiega¢ ma w wydzielonym pasie po pdtnocnej stronie
ciagu drogowego Grota-Roweckiego — Bobrzynskiego od skrzyzowania z ul. Kapelanka do
petli na wysokosci ulicy Czerwone Maki. Na projektowanym odcinku znajdzie sie 6
przystankow tramwajowych na linii i dwa na petli, facznie 15 peronéw przystankowych. Na
catej dlugo$ci trasy zamontowane zostang elektroniczne tablice z informacjami dla
pasazerow.

2. rozbudowe ul. Grota-Roweckiego — Bobrzynskiego

Ulica dostosowana zostanie do wymagan dla droég glownych na odcinku od ul.
Kobierzynskiej do ronda przy ul. Czerwone Maki, a na odcinku od ul. Kobierzynskiej do ul.
Brozka do wymagan dla drog zbiorczych. Rozbudowany zostanie odcinek drogowy o
dhugosci ok. 3450 m. Przewiduje si¢ budowe drugiej jezdni, rozbudowg jezdni istniejacej,
przebudowe istniejacych i budowe nowych skrzyzowan i zjazdéw, budowe chodnikow,
sciezki rowerowej (po poéinocnej stronie ulicy), przejs¢ dla pieszych, przejazdow dla
rowerzystow, przystankow autobusowych, wykonanie sygnalizacji §wietlnej i o$wietlenia
ulicznego.

3. budowe ciggu rowerowego
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Tras¢ rowerowg poprowadzono po pdinocnej stronie ulicy, za linig tramwajowa. Na

wysokosci skrzyzowania z ul. Norymberska nastgpuje polaczenie z trasg rowerowq

biegnaca w ul. Pychowickiej. Potaczenia trasy rowerowej z osiedlami nastepuja w miejscu

skrzyzowan z drogami osiedlowymi.

4. budowe przystanku  konicowego tramwajowo-autobusowego na  wysokosci
skrzyiowania 7 ul. Czerwone Maki,

Koncowy przystanek obejmuje plac manewrowy z pigcioma stanowiskami i peronami. Dla

wysiadajacych wykonano wspolny peron autobusu i tramwaju przy ul. Skotnickiej wzdtuz

zatoki autobusowej. Powstanie tez budynek, w ktorym =znajdg si¢: zaplecze dla

motorniczych i kierowcéw, stoiska kasowe, poczekalnia dla pasazeréw, pomieszczenia

sprzedazy biletow, sanitariaty.

5. budowe parkingu typu ,,park and ride”

Jest to parking umozliwiajacy dojezdzajacym spoza obszaru miasta pozostawienie

samochodu i przesiadk¢ na tramwaj lub autobus. Parking liczy¢ bedzie 210 miejsc

postojowych.

6. rozbudowe odcinka ul. Czerwone Maki, w celu umozliwienia mieszkancom dojazdu
do domow po realizacji przystanku konicowego i parkingu,

Rozbudowa ulicy Czerwone Maki nastepuje od ul. Skotnickiej do projektowanego ronda na

I Kampusie UJ. Utrzymany zostanie charakter drogi lokalnej, jednojezdniowej, z

chodnikami dla pieszych i ciagiem rowerowym.

7. inwestycje zwigzane 7 infrastrukturq techniczng

W zwiazku z realizacja przedsigwzigcia konieczne jest wykonanie zmian w infrastrukturze:

przesuni¢cie linii energetycznej 110 kV oraz przektadki sieci elektroenergetycznych

srednich i niskich napig¢, przebudowa sieci telekomunikacyjnych, przebudowa sieci

wodociggowej 1 kanalizacyjnej, przebudowa sieci gazowej, przebudowa sieci

cieptowniczych.

8. realizacja systemu sterowania ruchem i nadzoru.

Jeden z elementdw projektu, jakim jest system sterowania ruchem i nadzoru, obejmowac

bedzie swoim zasiggiem znacznie wigkszg cze$¢ miasta. Aby system mogt funkcjonowaé

konieczne jest wykonanie kanalizacji kablowej w rejonie nowej linii tramwajowej i

obszarach sasiadujacych, a nie objetych jeszcze siecig Swiattowodowa.

System sterowania ruchem i nadzoru poprzez skrocenie czasu przejazdu poprawi komfort

podrézowania komunikacja zbiorowa na obszarze objetym jego oddzialywaniem, a takze

podniesie konkurencyjnos$¢ transportu zbiorowego (w szczegdlno$ci szynowego) w

porownaniu do innych form transportu. System zaklada pierwszenstwo dla transportu

zbiorowego.

9. korekty trasy ciekéw wodnych,

Konieczne jest wprowadzenie korekt w przebiegu rowu w rejonie skrzyzowania ul.

Bobrzynskiego i Drukarskiej (row na tym odcinku przebiega w rurze) oraz potoku

Zakrzowieckiego w dwoch miejscach: wydhuzeniu i niewielkiej korekcie na odcinku, gdzie

ptynie on w rurze i niewielkim przelozeniu odcinka otwartego koryta potoku.

10. budowa ekranéw akustycznych,

Przewiduje sie wykonanie ekrandéw akustycznych o facznej dhugosci 3291,20 m. Czegsé

ekranow bedzie nieprzezroczysta, obsadzona roslinno$cia pnaca, czg$¢ stanowi¢ beda

panele przezroczyste.

Etap realizacji, eksploatacji i likwidacji

Realizacja przedsigwzigcia bedzie miata znaczacy wptyw na stan Srodowiska, przede wszystkim
poprzez likwidacje szaty roslinnej, zniszczenie powierzchniowej warstwy gleby oraz krotkotrwatg
emisj¢ hatasu i zanieczyszczen powietrza podczas pracy cigzkiego sprzetu budowlanego. Aby
ograniczy¢ uciazliwosci konieczne jest przestrzeganie przepisow BHP, Prawa Budowlanego oraz
przepisow ochrony $rodowiska. W trakcie budowy powierzchnia ziemi i strefa przypowierzchniowa
zostanie przeksztalcona praktycznie na terenie catej inwestycji drogowej w zwiazku z wykonywanymi
wykopami, ruchem pojazdow i przemieszczaniem mas ziemnych. Roboty ziemne obejma: wykopy —
157 300,00 m®, nasypy — 47 200,00 m°.

Na etapie eksploatacji oddziatywanie przedsiewzigcia na srodowisko wigzaé si¢ bedzie przede
wszystkim z emisja hatasu i zanieczyszczen powietrza.
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Z uwagi na charakter przedsiewzigcia nie przewiduje si¢, by mogla nastapi¢ jego catkowita
likwidacja. W przysztosci mozliwa jest mniej lub bardziej gruntowna przebudowa. W takiej sytuacji
ewentualne zagrozenia dla §rodowiska stang si¢ przedmiotem oceny oddziatywania na $rodowisko
sporzadzanej dla kolejnego przedsiewzigcia drogowego.

Opis elementdw przyrodniczych

Teren lokalizacji przedsigwzigcia pochylony jest lekko w kierunku poinocno-wschodnim. W
odlegtosci ok. 1400-2000 m w kierunku pélnocnym przepltywa Wisla, a przy wschodniej granicy
terenu przedsigwzigcia Wilga.

Budowa geologiczna na przedmiotowym terenie jest zrdznicowana. Wystepuja piaski i gliny, a
takze ity i gipsy. Stwierdzono rowniez wystepowanie wody gruntowej.

Na obszarze przedsigwzigcia wystepuje klimat typowy dla doliny Wisty, z przewaga wiatréw z
kierunku zachodniego, stosunkowo czestymi ciszami i mglami.

W rejonie zabudowy mieszkaniowej osiedli po potudniowej stronie ulicy wystepuje zielen
urzadzona, poddawana odpowiednim zabiegom pielegnacyjnym: trawniki, krzewy ozdobne, drzewa.
Po stronie potnocnej przewaza zielen o charakterze nieurzadzonym, niepielggnowana. Na obszarze
realizacji przedsiewzigcia wystepuja liczne, roznorodne drzewa i krzewy.

Na omawianym terenie nie wyst¢puja obszary chronione na podstawie odpowiednich
przepisow. W bezposrednim zasiegu oddziatywania przedsigwzigcia nie wystepuja obszary znajdujace
si¢ obecnie na oficjalnej liscie ekologicznej sieci Natura 2000. Natomiast w odleglosci ok 500 w
kierunku poludniowym =znajduja si¢ granice Debnicko-Tynieckiego Obszaru takowego,
umieszczonego na liScie konsultacyjnej nowo projektowanych obszarow Natura 2000.

Teren lokalizacji przedsiewzigcia posiada duze walory krajobrazowe ze wzgledu na otwierajace
si¢ widoki w kierunku Starego Miasta, Lasu Wolskiego, Bielan.

W najblizszym sgsiedztwie terenu lokalizacji przedsigwzigcia brak jest zabytkow chronionych
na podstawie przepisow o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami, a w obrebie terenu, na ktorym
ma by¢ realizowane przedsigwziecie nie wystepuja zabytki archeologiczne.

Obecnie obszar realizacji przedsigwzigcia narazony jest na oddzialywanie zanieczyszczen
powietrza i hatasu z istniejacego ciagu drogowego Grota-Roweckiego — Bobrzynskiego.

Opis przewidywanych skutkow dla $rodowiska w przypadku niepodejmowania przedsiewziecia

Rezygnacja z budowy linii tramwajowej do Il Kampusu UJ, z rozbudowy ul. Grota-
Roweckiego — Bobrzynskiego oraz z budowy parkingu P i R i koncowego przystanku tramwajowo-
autobusowego wraz z rozbudowa odcinka ul. Czerwone Maki nie jest korzystna dla srodowiska, z
uwagi na: przewidywane pogarszanie si¢ stanu Srodowiska w zwigzku ze wzrastajgcym natezeniem
ruchu samochodow osobowych, niedroznoscig ulicy i skrzyzowan, tworzeniem si¢ korkOw, zagrozenie
dla zdrowia i zycia ludzi powodowane wypadkami, emisjg hatasu i zanieczyszczen powietrza. Ponadto
nie jest ona zgodna z celami strategicznymi rozwoju miasta i tworzy niedogodnos$ci dla mieszkancow
okolicznych osiedli oraz studentéw i pracownikéw kampusu.

Analizowane warianty przedsiewziecia
Przed wydaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach rozwazane byly nastepujace
warianty przedsiewzigcia:
5. Przebieg linii tramwajowej po potnocnej stronie ciggu ul. Grota-Roweckiego — Bobrzynskiego
(wariant I)
6. Przebieg linii tramwajowej po potudniowe;j stronie ciggu ul. Grota-Roweckiego —
Bobrzynskiego (wariant 1)
7. Przebieg linii tramwajowej na czgséci odcinka pomiedzy ul. Norymberska a wschodnim
koncem przedsigwzigcia w pasie sSrodkowym pomiedzy jezdniami — wariant 11
8. Przebieg linii tramwajowej od skrzyzowania z ul. Norymberska — Rostworowskiego w
kierunku pétnocnym, wzdtuz linii przysztego przebiegu kanatu ulgi, do skrzyzowania ulic:
Kapelanka, Monte Cassino, Zielinskiego (wariant IV)
W wyniku przeprowadzonej analizy za najkorzystniejszy dla srodowiska uznano wariant 1. Jest
to zarazem wariant proponowany przez Wnioskodawce

Okreslenie przewidywanego oddziatywania na srodowisko analizowanych wariantéw
Przeanalizowane zostaty nast¢pujace rodzaje oddzialywan na srodowisko:

Biuro Inzynierii Srodowiska Eko Impact, Krakéw 2010 84



1. oddziatywanie na stan powietrza atmosferycznego — w wyniku przeprowadzonych
obliczen stwierdzono, ze w obrgbie pasa drogowego mozliwe jest lokalne
wystepowanie przekroczen dopuszczalnej wartosci stezen dwutlenku azotu (stezenie
$rednioroczne przekroczy warto$é dopuszczalng 12 pg/m®), natomiast przekroczenia
takie nie wystagpia poza pasem drogowym (maksymalna warto$¢ stezenia
$redniorocznego wyniesie ok. 10 pg/m’), nie stwierdzono réwniez mozliwosci
wystapienia nadmiernych stezen zanieczyszczen dla zabudowy mieszkaniowej,

2. oddzialywanie przedsiewzigcia na klimat akustyczny - przeprowadzone w opracowaniu
analizy akustyczne wskazujg iz projektowana inwestycja wykonana bez zabezpieczen
akustycznych wprowadza niekorzystne zmiany klimatu akustycznego na obszarach
zabudowy mieszkaniowej, przy czym ich gléwnym zrédlem jest nie tramwaj, a ruch
pojazdéw samochodowych, zaproponowane w opracowaniu ekrany akustyczne i ciche
nawierzchnie wprowadzaja korzystne zmiany klimatu akustycznego w poréwnaniu do
stanu aktualnego.

3. oddzialywanie przedsigwzigcia pod wzgledem wibracji — nie stwierdzono mozliwosci
wystgpienia negatywnego oddziatywania wibracji na zdrowie ludzi i na zlokalizowane
w okolicy budynki, zalecono jednak zastosowanie lokalnie w torowisku tramwajowym
rozwigzan technicznych majacych na celu ograniczenie drgan oraz wykonanie
kontrolnych pomiaréw drgan po zakonczeniu przedsigwzigcia,

4. oddziatywanie przedsigwziecia pod wzgledem promieniowania elektromagnetycznego —
analize przeprowadzono z uwagi na planowang przelozenie odcinkéw linii
energetycznej 110 kV, nie stwierdzono mozliwosci wystgpienia negatywnego
oddzialywania pod wzgledem promieniowania elektromagnetycznego,

5. oddziatywanie na srodowisko gruntowo-wodne — oddziatywanie takie wystapi przede
wszystkim podczas realizacji przedsigwzigcia, opisano rodzaje dziatan i zabezpieczen,
jakie zostang zastosowane w celu zminimalizowania oddziatywania, a takze sposoby
odprowadzania wod opadowych z terenu przedsigwzigcia na etapie eksploatacji, Ocenia
si¢, ze planowana inwestycja nie spowoduje powaznych zaktécen w Srodowisku
gruntowo-wodnym, pod warunkiem wykonania wszystkich zaprojektowanych urzgdzen
ochronnych. Dla catego przedsigwzigcia zaprojektowano sieci kanalizacji opadowej ze
studniami osadowymi, ktore w skuteczny sposob odprowadza normatywne wody
opadowe.

6. gospodarka odpadami — najwigksze ilosci odpadow powstawac beda podczas realizacji
przedsigwzigcia (najwigksza objetos¢ stanowi¢ beda niewykorzystane do niwelacji
terenu masy ziemne — 110 000 m?, na etapie eksploatacji beda to gléwnie odpady z
prac porzadkowych w ilosci ok. 1,5 Mg w skali roku, scharakteryzowano rodzaje i
przewidywane ilo$ci powstajacych odpadéw oraz sposoby postepowania z odpadami,

7. oddzialywanie na $rodowisko w wypadku wystgpienia powaznego zagrozenia —
zagrozenie takie moze by¢ zwiazane przede wszystkim z wypadkiem drogowym,
sytuacji takiej przeciwdziata¢ ma odpowiednie oznakowanie i organizacja ruchu, a w
razie jej wystapienia do akcji ratunkowej wkrocza odpowiednie stuzby,

8. oddziatywanie transgraniczne —oddzialtywanie takie nie wystapi,

Uzasadnienie wybranego przez wnioskodawce wariantu ze wskazaniem jego oddziatywania
na Srodowisko
Na etapie eksploatacji przedsigwzigcia wystgpowacé beda ucigzliwosci dla ludzi zwigzane z
emisjg hatasu i zanieczyszczen powietrza w stopniu typowym dla tras komunikacyjnych na obszarze
miejskim. Obliczenia wielko$ci stezen zanieczyszczen w powietrzu wykazaly, ze poza pasem
drogowym nie wystapig przekroczenia dopuszczalnych wartos$ci stezen w powietrzu. Nie stwierdzono
robwniez mozliwoSci wystgpienia przekroczen wartosci dopuszczalnych na terenie zabudowy
mieszkaniowej. Dla zdrowia ludzi szczegdlnie ucigzliwe moze by¢ oddziatywanie hatasu. Przed
ucigzliwos$cia tg chroni¢ bedg przewidziane projektem ekrany akustyczne.
Wykonany zostal projekt zagospodarowania terenu zielenig, uwzgledniajagcy warunki
srodowiskowe oraz konieczno$¢ pelnienia przez zielen funkcji ochronnych przed hatasem i
zanieczyszczeniem powietrza.
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Prace prowadzone w rejonie rowdéw melioracyjnych i koryta potoku Zakrzowieckiego przy
zastosowaniu rozwigzan przewidzianych projektem nie beda miaty negatywnego wplywu na jakosé
wody w tych ciekach.

Uwzgledniajac powigzania projektowanego przedsiewziecia z calo$ciowym systemem
komunikacyjnym miasta i ogolny (w skali catego miasta) efekt srodowiskowy, wynikajacy z realizacji
przedsiewzigcia, nalezy stwierdzi¢, ze przedsigwziecie begdzie miato istotny pozytywny wplyw na
jako$¢ powietrza w miescie.

Przy zastosowaniu rozwigzan przedstawionych w projekcie, przedsigwzigcie nie bedzie miato
istotnego negatywnego wplywu na powierzchni¢ ziemi poza liniami zaje¢cia terenu, nie spowoduje
roOwniez wystapienia ruchOw masowych.

Realizacja przedsigwzigcia i zwigzane z nim przeniesienie ruchu z pojazdéw indywidualnych na
transport zbiorowy przyczynig si¢ do ograniczenia emisji gazu cieplarnianego, jakim jest dwutlenek
wegla Generalnie stwierdzi¢ mozna, ze projektowane przedsigwzigcie bedzie mialo pozytywny wpltyw
na klimat.

Nie stwierdzono istotnego negatywnego oddziatywania przedsigwzigcia na dobra materialne,
dobra kultury i zabytki. W przypadku odkrycia podczas prowadzenia prac ziemnych przedmiotdéw co
do ktorych istnieje przypuszczenie, iz sa zabytkami archeologicznymi, inwestor jest zobowigzany do
wstrzymania wszelkich robot mogacych uszkodzi¢ odkryte przedmioty i niezwlocznie powiadomi¢ o
odkryciu wlasciwe stuzby konserwatorskie.

Przewidywane znaczace oddzialywania przedsiewzigcia na srodowisko
W wyniku wykonanych prognoz stwierdzono, ze przedsigwziecie bedzie oddziatywaé na
srodowisko:

— na etapie realizacji — w sposob krotkotrwaly na wody podziemne, powietrze, klimat
akustyczny, natomiast w sposéb staly zmienione zostana: powierzchnia ziemi i
ro$linnos$¢,

— naetapie eksploatacji — w sposob trwatly na jako$¢ powietrza i klimat akustyczny.

Dzialania majace na celu ograniczenie lub kompensacje wptywu na §rodowisko
Projekt zaktada podjecie nastepujacych dziatan:

e prowadzenie prac budowlanych w sposob ograniczajacy uciazliwo$ci, zgodnie ze
stosownymi przepisami,

e budoweg ekranow akustycznych w rejonach ponadnormatywnego oddziatywania
akustycznego na tereny zabudowy mieszkaniowej — zastosowane zostang ekrany o
wysokosci 6-8 m, nieprzezroczyste, pokryte roslinno$cig pnaca, a miejscami na
obszarach duzych zblizen do zabudowy mieszkalnej — ekrany przezroczyste lub
cze$ciowo przezroczyste,

e zastosowanie "cichych nawierzchni"

e zasadzenie zieleni wysokiej, w tym pasow zieleni izolacyjnej,

e zastosowanie rozwigzan technicznych w odwodnieniu drogi, torowiska, parkingu
chronigcych wody przed zanieczyszczeniem,

e zastosowanie w torowisku rozwigzan chronigcych przed wibracjami

Analiza mozliwych konfliktow spotecznych
W gesto zaludnionych obszarach na terenie miast kazda inwestycja polegajaca na rozbudowie
drég i budowie nowej linii tramwajowej budzi liczne kontrowersje. Poza zwolennikami inwestycji,
oczekujgcymi na rozwigzanie probleméw komunikacyjnych, pojawiaja si¢ glosy przeciw jej realizacji
ze strony osob obawiajacych si¢ o pogorszenie stanu $rodowiska w ich miejscu zamieszkania lub o
naruszenie prawa wlasnosci.
Wystuchaniu opinii zainteresowanych osob stuzyly konsultacje spoteczne, przeprowadzone w
nastepujacej formie:
— zebrania informacyjne i konsultacje bezposrednie dla mieszkancow, z udziatem
przedstawicieli wladz dzielnicy i miasta, inwestora, projektantdw,
— ankieta internetowa,
— przyjmowanie pism z uwagami, wnioskami, zapytaniami
Generalnie w wyniku konsultacji spotecznych uzyskano poparcie dla realizacji przedsiewzigcia.
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Zgloszone przez mieszkancow i inne zainteresowane strony uwagi i wnioski zostaty, w miare
mozliwosci technicznych, uwzglednione w projekcie budowlanym. Nie wszystkie propozycje mogty
by¢ wziete pod uwage z racji tego, ze czesto wykraczaly poza ramy tego przedsiewzigcia, byty
niezgodne z przepisami prawa budowlanego czy tez innymi, wskutek czego nie mogltyby zostac
zrealizowane. W wielu przypadkach propozycje odzwierciedlaly subiektywne Zyczenia
poszczegdlnych osdb, ktore czgsto byly w sprzecznosci z propozycjami wystosowanymi przez innych
mieszkancow.

Analiza porealizacyjna i monitoring

Dla przedmiotowego przedsigwzigcia konieczne jest wykonanie analizy porealizacyjnej, w
wyniku ktorej mozna bedzie stwierdzi¢, czy zastosowane rozwigzania majgce na celu ochrong
srodowiska i zdrowia ludzi sg wystarczajace.

Analiza porealizacyjna obejmowac bedzie pomiary hatasu, zanieczyszczen powietrza i drgan.

Okreslenie stopnia i sposobu uwzglednienia wymagan dotyczacych ochrony $rodowiska
zawartych w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach

Stwierdzono, ze w przedstawionym do zaopiniowania projekcie zawarte w decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach wymagania zostaty uwzglednione.
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