1.3 NON TECHNICAL SUMMARY - Zhrnutie Spravy
0 hodnoteni vplyvov zameru na zivotné prostredie

Spravu o hodnoteni vplvov zdmeru rychlostnej cesty R4 Kosice — Milhost’ — Statna hranica SR/MR
(d’alej len Sprava) vypracoval Ekojet, spol. s.r.o. vo februdri 2004. Sprava je v plnom rozsahu
priloZena PiloheV.

Zamer je stcastou doplnkové cestné siet¢ TEN-T — koridor rychlostnej cesty R4 Budimir — KoSice —
Milhost’. Tento dsek rychlostnej cesty R4 bude sticastou koridoru TEM 6 KoSice — Milhost’ — $titna
hranica SR/MR a sti¢astou t'ahu rychlostnej cesty R4 na tizemi Slovenskej republiky.

Zamer R4 Kosice — Milhost’ bol navrhnuty ako jednoetapovy projekt. Nasledujica mapa zachytidva
rychlostni cestu R4 v plnom rozsahu a vymedzuje jednotlivé useky.

Obr. 1 Sirsi vztahy rychlostné cesty R4
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Umiestnenie stavby

Navrhovana rychlostné cesta R4 je situovand subeZne s jestvujicou cestou I. triedy I/68 v smere sever
— juh vo vzdialenosti cca 2 km. Prevazna Cast’ izemia je evidovana ako ornd poda a trvale travnaté
pozemKky.

Na zaciatku tpravy je rychlostna cesta napojend na jestvujicu cestu 1/68 v mimouroviiovej kriZovatke
Kosice juh zabezpecujicej prepojenie rychlostnych ciest R4, R2 (dokoncenie tseku R2 Vcelare —
Kosice je planovano na rok 2019) a cesty 1/68.
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V tseku km 1,0 az 2,5 prechddza rychlostna cesta dopravnym koridorom Zelezni¢nej trate ¢. 160
Zvolen — KoSice a Sirokorozchodnej Zeleznicnej trate Mat'ovce - Velkd Ida. Medzi Sirokorozchodnou
tratou a Zelezni¢nou stanicou Haniska pri KoSiciach rychlostnd cesta krizuje Zelezni¢né trate
a pristupovi cestu k Zelezni¢nej stanici Haniska.

V tseku 2,0 az 8,0 prechadza rychlostnd cesta izemim ornej pddy s krizenim jestvujticich ciest III.
triedy II1I/050 187 a I1I/050 189 a pol'nou cestou.

V useku km 8,0 az 9,0 prechddza rychlostnd cesta tdolim Sokolianskeho potoka, kde su situované
tranzitné vedenia plynu a ropy.

V tseku km 9,0 az 11,0 rychlostnd cesta prechadza s krizenim dvoch pol'nych ciest.

V useku km 11,0 az 12,0, kde ryhlostna cesta vedie priemyselnym parkom Kechnec, bude vybudovana
druhd mimotroviova kriZzovatka. Uzemie je zastavané alebo avrhované na zastavanie jednotlivymi
zavodmi priemyselného parku.

Od km 12,0 po $tatnd hraniciu prechadza rychlostnd cesta polnohospodarsky vyuZivanym tzemim.

Projekt bude realizovany v KoSickém samospravném kraji v katastrdlnych tizemi obci Sebastovce,
Valaliky, Haniska, Sokol'any, Sena, Kechnec, Perin, Milhost’.

Stru¢ny opis projektu podl’a Spravy o hodnoteni

Zékladné parametre:

= Navrhova rychlost 120 (100) km/h

= Maximdlne povolend rychlost’ 130 km/h

= Sirkové usporiadania dialnice D3: km 0,000 — 14,175 rychlostn4 cesta kategérie R 24,5 (Sirka
24,5 m)

Di7ka mostnych objektov:

=  Mostné objekty na R4: 6ks 792,96 m
=  Mostné objekty na 1/68: lks 126,1m
= Mostné objekty na cestich 3. triedy: 2ks 120m

=  Mostné objekty na polnych cestach: 5ks 3253 m
= Celkové plocha mostnych objektov 23 998 m’

Sirkové usporiadanie rychlostné cesty

= Stredny deliaci pas 1x3,00m
=  Vnitorné vodiace prizky 2x 0,50 m
= Jazdné pruhy 4x3,50m
= Vonkajsie vodiace pruzky 2 x 0,25 m
= Spevnend krajnica 2x2,50m
= Bezpecnostny odstup 2x0,50 m
= Spolu 245m

Pripdjacie a odboGovanie pruhy vetiev kriZzovatiek st navrhnuté v zmysle STN 73 6102. Sirka pruhov
je3,5m.

KonsStrukcia vozovky rychlostnej cesty
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= Asfaltovy koberec modifikovany 40 mm
= Spojovaci asfaltovy postrek

=  Asfaltovy beton modifikovany 50 mm
= Spojovaci asfaltovy postrek

= Obalované kamenivo modifikované 70 mm
= Stabilizdcia cementom 220 mm

= Mechanicky spevnené kamenivo 200 mm

=  Spolu 580 mm
Udaje o existujticich objektoch

V trase navrhovanej rychlostnej cesty R4 sa nachddzaji vzdusné vedenia VN 400-kV, VN 110-kV, VN
22-kV, tranzitné plynovody, tranzitné ropovody, telefénne vedenia, plynovody, kanaliz4cia, vodovod,
dial’kové a optické kable, cesty 1/68, III/050 187, II1/050 189, Zelezni¢né trate normalneho a Sirokého
rozchodu, pol'né cesty a vodné toky. Tieto objekty sa upravuju, resp. sa prelozia do novej polohy. Iné
objekty, prip. zariadenia sa v zdujmovom tzemi nenachadzaju.

PreloZky ciest

Z ddvodu vystavby rychlostnej cesty R4 a suvisiacich Casti stavby st potrebné upravy pozemnych
komunikdcii. Potrebné su tpravy ciest I/68 (v mieste mimouroviiovej kriZovatky KoSice-juh
s rychlostnou cestou), II/050 187, III/050 189 (v mieste navrhnutych mostnych objektov nad
rychlostnou cestou) v nevyhnutnom rozsahu. Upravend Cast’ cesty 1/68 bude zodpovedat’ kategérii C
11,5/70 (jestvujuci stav) a uprava ciest IIl. triedy bude zodpovedat kategdrii C 7,5/50. Celkova
navrhovand dizka tpravy cesty 1/68 je 700 m a dizka tdpravy ciest IIL. triedy je spolu 800,0 m.
Trasovanie tychto dotknutych ciest bude zachované. Ztohto ddvodu ide o udpravy ciest a nie
o preloZky. V suvislosti s vystavbou rychlostnej cesty R4 je potrebné preloZit’ aj jestvujice polné
a pristupové cesty tak, aby bol zabezpeceny pristup na vSetky pozemky rozdelené stavbou. Pristupové
cesty budu napojené na jestvujice cesty I11I/050 189 a cestu 1/68.

Dizky tprav (preloZek) ciest:

= 1/68 (SO 110) 700 m

= [II/050 187 (SO 111) 350 m

= III/050 189 (SO 112) 400 m

= 6 x polndcesta (SO 120 — 125) 3059

=  Docasna obchiazkova komunikacia na I/68 (SO 115) 606 m
=  Docasné napojenie R4 na 1/68 (SO 116) 253 m

KriZovatky

Na predmetnom tdseku rychlostnej cesty R4 si pldnované dve mimouroviiové kriZovatky a jedna
krizovatka na existujtci ceste 1/68:

1. KoSice Juh — navrhovany projekt riesi iba vetve ,,I*“ a ,,J*, ktoré budd zabezpecovat’ plynulé

prepojenie cesty 1/68 a navrhovanej rychlostnej cesty R4. V budidcnosti bude kriZzovatka rozSirena
0 vetve prepojujuici pldnovanou rychlostnu cestu R2.
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2. Kechnec — Navrhnutd mimourovitovd kriZovatka Kechnec zabezpecuje prepojenie
rychlostnej cesty R4 a priemyselného parku Kechnec, ktory je ,,Perinskou cestou‘ pripojeny na cestu
1/68.

3. Okru7na krizovatka na ,,Perinskej ceste” (SO 108) je sucastou mimoudrovnovej krizovatky
Kechnec, ktora riesi pripojenie rychlostnej komunikacie R4 s Perinskou cestou, okruzna kriZovatka sa
nachddza pod mostnym objektom SO 215.

Mury
Na zdklade vysledkov inZiniersko-geologického prieskumu st v trase navrhnuté zdrubné miry.

1. Zarubna pilétova stena na rychlosnej ceste R4 v km 12.230 — 12,460 sliZi na zabezpecenie
stability svahu telesa cesty, ktord je v tomto tseku vedend v zareze hlbky cca 7 — 17 m.

2. Zarubny mur zabezpeCuje proti zosunutiu odkop prirodného svahu, zachytidva jeho
konstrukciou zemné tlaky a prendsa ich cez zdkladovid Skdru do podloZia. Zarubny mur v km 13.050
sliZi na zabezpeCenie stability svahu telesa cesty, ktord je v tomto uUseku vedend v zireze hlbky
cca7m.

Celkova dizka zdrubnych mur resp. sten je 390 m.

Protihlukové steny

V projekte ja navrhnutd jedna protihlukové stena. Uéelom névrhu protihlukovej steny v danom tseku
rychlostnej cesty R4 je zniZenie hlukovej zataZe v obytnej zone a v lokalite planovanej obytnej zéne
obce Haniska pri KoSiciach. Vyska protihlukovej steny je vzhladom na maximdlny ucinok
protihlukovej steny a umiestnenie protihlukovej steny na korune nasypového telesa rychlostnej cesty

R4 3,0 m. Protihlukov4 stena je celkovej diiky 1974,3 m, z toho 498,3 m je na moste (SO 206).

Prelozky a dpravy inZinierskych sieti

Plynovody
Prelozky VTL a STL plynovodov 2670 m
Ochrana VTL a STL plynovodov 278,5m
Ochrana tranzitnych plynovodov 230 m
Vodovody

Ochrana vodovodov 480 m

Prelozka vodovodov 505 m

Komunikaéné kable (prelozky a ochrana)
Telefénne kable (T-com) 5617m
Komunikaéné kable (SPP a Transpetrol) 2 664 m

Elektrické vedenie
VVN 110 kV (dprava) 800 m
Prelozky a ochrana VN 22kV 1 693 m
Kabelova NN pripojka pre ISD 190 m

Zelezni¢né komunika¢né kable
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Prelozky kdblov ZSR 5211 m

Variantna rieSenia zameru

RieSenie tseku rychlostnej cesty R4 Kosice — Milhost’ bolo v priebehu spracovania riesené v niekol'ko
variantoch. Trasy skimanych variantov st navrhnuté na zdklade priestorového vedenia koridoru
dopravného prepojenia, ktory bol Studovany v ,,Technicko-planovacej stidii cestného tahu sever - juh v
trase Statna hranica PR - VySny Komadrnik - PreSov - KoSice - Milhost- Stitna hranica MR*
(Dopravoprojekt Bratislava 1994). Priestorové vedenie trds bolo ndsledne upresnené na zaklade
spracovaného inZiniersko-geologického prieskumu.

1. Variantna rieSenia posudzovana v Zameru

V roku 2002 bola vypracovand technickd Stidia a environmentilny zdmer (d’alej Zamer) rychlostnej
cesty R4, ktory prevzal spracované dvoch variantoch — variantu 1 a 2. Zamer je priloZeny v prilohe V.

V oboch variantoch m4 navrhovand komunikdcia zaciatok v meste KoSice, mestskej Casti Barca, kde
nadvizuje na existujiicu Stvorpruhovii komunikéciu. Trasa je priamo napojend na komunika¢ni siet
mesta KoSice. Na konci useku je navrhovand komunikicia napojend na Stitnu hranicu SR/MR v
priestore hrani¢ného priechodu Milhost’ s pokracovanim v Mad’arskej republike.

Celkova dizka trasy variantu 1 je 16,428 21 km variantu 2 je to17,064 26 km. Dizka trasy cesty I/68 v
jestvujicom stave - nulovy variant je 15,636 km.

Prehlladnd situacia stavby podla technickej Stidie zroku 2002, ktord bola prevzatd aj do
environmentdlneho zdmeru je patrna z nasledujucich obrazkov.

Obr. 2 Prehl’adna situacia variantov 1 a 2 podl’a Zameru z roku 2002
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V technickej Stidii z roku 2002 boli Studované d’alSie varianty:
Variant 3a 4

Rychlostnd komunikécia v tychto variantoch bola riesend stubezne s jestvujticou cestou 1/68, pricom
variant 4 priamo prechddzal ¢astou Grajciar a variant 3 obchddzal Cast’ Grajciar z vychodnej strany.
Nevyhodou tychto tras, pre ktord bolo upustené od d’alSieho sledovania trés, je ich trojndsobné krizenie
so Zeleznicou. Usek cestnej komunikicie C 22,5 je vedeny stbeZne s cestou 1/68 pri¢om kriZuje
dvojkol'ajnd Zelezni¢nu trat’ Kosice - Zvolen a Sirokorozchodnd trat’ do US Steel KoSice. Vzhl'adom na
Strkové usporiadanie pod mostom je potrebné rekonStruovat’ tieto mostné objekty. Pri kriZen{ rychlostnej
komunikécie so Sirokorozchodnou Zelezni¢nou tratou je potrebné vybudovat’ novy mostny objekt na
Zeleznici. Tieto upravy st vzhladom na dolezitost' trati, elektrifikdciu trati a zabezpeCenie
zabezpe&ovacim zariadenim velmi naroéné. Sirokorozchodnd trat tvori jediné dopravné spojenie pre
z4sobovanie koncernu US Steel KoSice surovinami.
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Na zaklade tychto skutocnosti boli hl'adané polohy trds umoznujice kriZovanie rychlostnej komunikécie
so Zeleznicou bez obmedzenia dopravy na Zeleznici. Vzhl'adom na vyskové vedenie tychto trati jediné
vhodné miesto na kriZenie rychlostnej komunikécie so Zeleznicou je na terase rieky Horndd pri obci
Haniska.

Variant 5

Tento variant je vedeny zapadne od tzemia obci Haniska, Senia a Kechnec. Vzhl'adom na jeho najvicsiu
dlzku bolo od tohto variantu upustené.

Varianty s vyuzitim existujticej cesty 1/68

V rdmci Studovanych variantov bol Studovany variant s vyuZitim jestvujucej cesty 1/68, ktora by sliZila
ako polovica budicej Stvorpruhovej komunikicie. Vzhladom na to, Ze sa jednd o rychlostnd
komunikdciu s obmedzenym pristupom, je potrebné zabezpecit pristup do obci napojenych na cestu 1/68
pre vozidld nevyuZivajice rychlostnd komunikiciu. Tato poziadavka si vyzaduje vybudovat’ 9,5 km
ciest III. triedy kategdrie S 9,5/60 pre napojenie obci Senia, Kechnec, Milhost’, Belza a Cast’ Grajciar
stibeZne s rychlostnou komunikéciou v trase cesty t/68 alebo s napojenim na cestu I1I/06823 do obce
Gynov.

Toto prepojenie cestou III. triedy prinesie zvySenie dopravnej zataze v obci Caiia a Valaliky cca 4 500
voz/24 hod v roku 2025, ¢im dojde k zvySeniu negativnych vplyvov na Zivotné prostredie v obciach
Catia a Valaliky. Naklady na tieto tpravy predstavuji podl'a tehdej$ich odhadov 270,75 mil. Sk (cca 9
mil. EUR). Trvaly zaber ploch (z 95 % pol'nohospodarskej pody) pri trase rychlostnej komunikacie v
trase cesty 1/68 (vratane pristupovych ciest dl. 9,5 km) je 87 ha. Tieto ndklady sa prejavia vo zvySeni
stavebnych ndkladov rychlostnej komunikédcie. Na zaklade tychto nepriaznivych skutocnosti bolo
upustené od d’alSieho Studovania variantu rychlostnej komunikacie v trase cesty 1/68.

Z vyse popisanych ddvodov technickej a ekonomickej nevyhodnosti neboli varianty 3, 4, 5 ani iné
varidcie vedenie trasy rychlostné cesty vsubehu s existujucou cestou 1/68 posudzovany
z environmentalneho hl'adiska v Zamere z roku 2002.

2. Variantn rieSenia posudzovana vo Sprave

Varianty 1 a2 posudzované v Zamere boli d’alej environmentalne skimané vo Sprave o hodnoteni
vplyvov stavby na Zivotné prostredie a pribil k nim treti zeleny variant navrhnuty na vyZiadanie obce
Haniska, ktord prechadza cez priemyselny park Kechnec a novy hrani¢ny priechod. Prehledna situdcia
variantov posudzovanych vo Sprave vid’ nasledujuci obrazok 2.

Navrhovand komunikicia mé vo vsetkych variantoch zaciatok v meste KoSice, mestskej ¢asti Barca, na
konci dne$nej Stvorpruhovej komunikicie. Trasa je priamo napojend na komunikacnd siet mesta
Kosice. RK je na konci useku napojend na $tatnu hranicu SR/MR, s vyhladovym pokracovanim v
Mad’arskej republike.

Trasy vSetkych variantov sa skladaji z dvoch usekov:

1. usek kategédrie C 22,5/80, od zaciatku tseku po krizovatku s R2, ktord vyhl'adovo pokracuje stibezne
so Sirokorozchodnou Zelezni¢nou tratou a pri obci Rozhanovce sa napdja na dialnicu D1.

2. tsek kategérie RC 22,5/120, od krizovatky s R2 po koniec dseku na hranici SR/MR.

Trasa variantu 1 - ¢erveného, je v 1. iseku napojend stykovou kriZzovatkou na jestvujicu komunikaciu
v mestskej Casti KoSice - Barca kategdrie MZ 33/70 s elektriCkovym pasom. Trasa d’alej pokracuje ako
zépadny obchvat miestnej Casti Sebastovce stibeZne so Zelezni¢nou tratfou Kogice - Zvolen, ktord
nasledne juzne od Sebastoviec krizuje mostnym objektom, za ktorym nasleduje mimotroviiova
krizovatka Haniska, ktord zabezpec€uje prepojenie R4 s R2.

Trasa variantu 2 - modrého, je v prvom tuseku, v ktorom je napojend na miestnu komunikéaciu
kategérie MZ 33/70 s elektrickovym pasom, vedend v dizke 600 m po tejto existujiicej komunikacii
1/68. Za mostnym objektom na dvojkolajnej Zelezni¢nej trati KoSice -Zvolen sa nachidza droviiova
priesecnd krizovatka s napojenim na jestvujicu cestu 1/68 a cestu I1I/06821 smerom do obce Valaliky.
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Pokragovanie predstavuje vychodny obchvat MC Sebastovce, v priestore medzi Sebastovcami a
Valalikmi. Prvy dsek kon¢i mimotiroviiovou krizovatku Valaliky (prepojenie R4 s R2).

Trasa variantu 3 - zeleného, je v prvom tseku totozna s variantom 1 - cervenym, co vSak nevylucuje aj
kombinéciu s modrym variantom.

Variantné rieSenie druhého dseku komunikicie R4 predstavuje rdzne spdsoby obchvatu obce Haniska.
Cerveny a modry variant je vychodnym obchvatom obce, priom &erveny variant je trasovany bliZsie k
obci. Modry variant vedie vo vicSej vzdialenosti od obce Haniska, pricom nevyhnutne 2 krat krizuje
stcasnu cestu 1/68 a stiCasne z vychodnej strany obchddza aj ast’ Grajciar.

Zeleny variant predstavuje zdpadny obchvat obce Haniska, vedeny v stibehu vedenim VN a letiskom PD
Haniska.

Severne od obce Sena sa trasy variantov spdjaji do jedného koridoru, ktory je vedeny zdpadnym
obchvatom obci Setia a Kechnec.

Tab. 1 Zakladné udaje o variantoch

Ukazovatel’ Jednotka Variant

Cerveny -1 | Modry -2 Zeleny - 3
Dizka trasy km 16,428 17,064 16,456
Z toho dizka 1. tiseku km 3,693 2,650 3,693
Trvaly zaber PPF ha 71,3 71,1 71,3
Zaber LPF ha 0 3,7 3,7
Mosty ks 9 13 9
Asandcie RD ks 6 6 6
Di7ka protihlukovych clén m 1670 1670 1920
Celkové naklady mil. Sk 3 280,490 3 472,280 3290,840
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3. Dalsi varianty rieSenia z procesu EIA

V procese EIA vyplynula na zdklade poziadavky obce Kechnec potreba modifikovat’ trasu prelozky
cesty v prihrani¢nom tseku, v stvislosti so zdmermi obce Kechnec. Modifikacia bola dopracovand
Dopravoprojektom Bratislava, a.s., stredisko PreSov v mdji 2004 a dokumentécia tvori prilohu Posudku
vypracovaného podla § 19 zakona NR SR ¢. 127/1994 Z. z.

Modifikacia je spracovand formou troch alternativ, ktorych zikladnou filozofiou je zniZit' vplyvy
dopravnej zataZe na obce Sena a Kechnec a hladanie optimalnej polohy z hl'adiska prechodu cez
planovany a sCasti vybudovany priemyselny park Kechnec. V3etky alternativy zac¢inaji odpojenim sa od
koridoru zeleného variantu severne od obce Sefia. Prepojenie s cestami niZsej kategérie zabezpecuje
krizovatka R4 s cestou Kechnec — Perin.

Prvéd alternativa je situovand najblizSie k obciam a obchddza vybudovany podnik Molex. Druhd
modifikdcia obchddza obce Seftia a Kechnec Sirokym oblikom a v priestore sicasnej odbocky na
Milhost’ sa pripdja do trasy cesty I/68 a smeruje na sic¢asny hrani¢ny prechod SR/MR. Tretia alternativa
je v prvom useku obdobou druhej alternativy, za krizovatkou s cestou Kechnec - Perin v§ak pokracuje
k hranici novym koridorom, ¢o si vyZiada vytvorenie nového hrani¢ného prechodu a zabezpecenie
pokraCovania cesty na mad’arskej strane.

Obr. 4 Navrhované varianty vedeni trasy R4 na zaklade poziadavky obce Kechnec

SituGcia rychlostnej cesty R4 v priemyselnom

parku Kechnec
(kg
C
\E

Mierka: 1:20 000

Legenda:
——— Riichlostnd cesta R4
Variant "A” pedfa DOR r.2005
hraniti iechod
; n::;rjr: 5 mn;nfr;ﬂfpnec — Navrhovang hranitng priechod
qu g et X 265 5665 Y 1 259 699,25
arian jeatvijiicemu Vo vzdialenosti 1 530 m od
hrani&nému priechodu z r.2006 jestvujliceho priechodu.
Rychlostné cesta R4
Véricmt "C" k jestvujlicemu Navrhovan§ hranitn§ priechod
hranignému priechodu podfa TS r.2002 5 25%_“40-4% ‘2215 260 °d514‘53
: » . o vzdialenos m
Smoa 'P?ﬁnskejl g:sty I‘_'kane mﬁselnom perk jestvujlceho priechodu.
priemyselného parku Kechnec

@ Plochy potenciinych, stabilizovan§ch zosuvov
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Vsetky modifikacie su situované v ramci S$irSieho rieSeného tzemia posudzovaného v sprave o
hodnoteni, v ktorom boli identifikované vsetky potencidlne vplyvy. Vzhl'adom na situovanie alternativ
st relevantné predovsetkym vplyvy na prirodné prostredie, z ktorych dominuji geologické aspekty a
vplyvy na migraciu Zivocichov.

4. Zavereéné stanovisko EIA — odporacany variant procesom EIA

Na ziklade vysledkov procesu EIA vedeného podla zdkona &. 127/1994 Z. z. odpori¢alo MZP SR
vystavbu rychlostnej cesty R4 za podmienok dodrzania opatreni uvedenych v bode V.3 zaverecného
stanoviska, zdverecné stanovisko vid’ Priloha V.

Trasa komunikicie bola vo stanovisku rozdelend na tri dseky a pre jednotlivé useky bol vybrany
najvhodnejsi variant:

1. zaCiatok useku — krizovatka s R2

Odporii¢a sa modry variant, predovsetkym s ohl'adom na tzemny rozvoj mestské Casti a moznost’
kvalitnejSieho dopravného napojenia priemyselného parku Valaliky.

2. krizovatka s R2 — Sena (cca km 6,0-7,0)

Druhy dsek uvaZzuje so 4 variantmi (3 varianty posudzované vo Sprave, vid® obr. 2, a4. variant
navrhnuty obcou Haniska — vede paralelne s cestou 1/68). Po podrobnom zhodnoteni hlukovych
pomerov a urbanistickych rozvojovych zamerov obce, zavere¢né stanovisko EIA odporti¢a aby bol
vysledny variant schvdleny obcou Haniska. Pripista sa modifikacia napojenia R4 na R2, v pripade ak
fiou ddjde k zlepSeniu hlukovych podmienok v obci Haniska.

3. Sena — hranice SR/MR

V priebehu procesu EIA boli dopracované nové alternativy trasy, vid’ obr. 3, cez priemyselny park
Kechnec, pretoZze spolo¢ny koridor povodne navrhovaného Cerveného, modrého a zeleného variantu
viedol v malej vzdialenosti od obytného tzemia a kolidovalo s rozvojovymi aktivitami obce ,Kechnec.
ZavereCné stanovisko EIA odportcalo trasu viest v dopracovanej variante cez priem. park Kechnec na
novy prechod do Mad’arska. V pripade, Ze neddjde k dohode s madarskou stranou, je environmentalne
vhodnd aj druhd alternativa — vedenie cez priem. park Kechnec a vytstenie do priestoru sic¢asného
prechodu s MR.

Vysledna trasa R4 doporucena procesom EIA po odstihlaseni na verejnom prerokovani je schematicky
zakreslend na nasledujiicom obrazku — Sed4 preruSovana Cara.

Obr. 5 Vysledna trasa R4 doporucena procesom EIA
R/ 1 - 8 7 _ | cr :.{\-- p:«\i“:f\

BUDAPEST. -
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5. Uzemni rozhodnuti — visledn4 trasa

Uzemné rozhodnutie na stavbu ,»Rychlostnd cesta R4 Kosice — Milhost™ bolo vydané dia 31. 7. 2007
pod cislom: 80/07-Mi/K4. Vysledné vedenie trasy R4 je ukoncenim procesu hledani najlepSie varianty
rieSenia pre vSetky dotknuté strany trvajictho od roku 1994. Trasa R4 podla DUR vid' nasledujici
obrazok.

Utastnici tzemného konania nevzniesli zdsadné ndmietky k navrhovanému umiestend stavby.
Pripomienky k ndvrhu na umiestenie komunikdcie R4, ktoré vo svojich rozhodnutiach, vyjadreniach
a stanoviskdch uviedli vSetky dotknuté orgény Stitnej spravy, sprdvcovia inZinierskych sieti, organizicie
a predovsetkym obce dotknuté navrhovanou stavbou, stavebny urad akceptoval a zapracoval ich do
jednotlivych podmienok izemného rozhodnutia, vid’ Kapitola 3 — Environmental report.
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Celkové hodnotenie vplyvov projektu na zivotné prostredie

Prelozka cesty R4 KoSice - Milhost’ - Statna hranica SR/MR je situovana v KoSickej kotline a jej trasa
vedie v Sirokom udoli rieky Horndd, tvorenom ddolnou nivou a morfologicky vyraznymi terasovymi
stupfiami. Na konci dseku prechddza do morfologicky ¢lenitejSieho tzemia Bodvianskej pahorkatiny.
Uzemie nesie typické znaky sidelnej a polnohospodarskej krajiny, trasa variantov prelozky cesty je
navrhovand obchvatmi obci, prevazne polnohospodarsky vyuzivanou pddou. Najvyznamnej$im
sticasnym environmentalnym problémom rieSeného tzemia je znecistenie ovzdusia dopravou.

Vplyvy na abiotické prirodné prostredie

Z hladiska vplyvov na abiotické prirodné prostredie nie su trasy jednotlivych variantov problematické.
Aktivne svahové deformécie sa v trase nevyskytujd, potencidlna aktivicia geodynamickych javov
vystavbou komunikécie bude preverena naslednym geologickym prieskumom.

Vplyvy na povrchové a podzemné vody

V trase variantov RK sa nenachadzaji vyuZivané zdsoby podzemnych vod. Vplyvy na povrchové vody
st eliminovatel'né navrhovanymi technickymi opatreniami.

Vplyvy na pédu

Za jeden z najvyznamnejsich vplyvov moZno povaZovat zaber polnohospodarskej pody, ktory pri
jednotlivych variantoch dosahuje cca 71 ha.

Vplyvy na prirodu

Z hladiska ochrany prirody trasa navrhovanych variantov RK prechddza chranenym vtacim izemim ¢. 9
- Kosicka kotlina (SPA Kosickd kotlina), ktoré bolo vyhlasené v zmysle zdkona €. 543/2002 Z. z. o
ochrane prirody a krajiny. Navrhované chranené vticie dzemie sa nachddza na dzemi obci Haniska,
Sokolany, Sena, Belza, Kechnec a Milhost. Je jednym z troch najvyznamnejSich vtacich tzemi na
Slovensku, kvoli hniezdeniu sokola rdroha, a pravidelnému hniezdeniu viac ako 1% narodnej populacie
druhov sova dlhochvostd, d’atel’ hnedkavy, bocian biely, prepelica pol'nd a orol kral'ovsky.

V tzemi navrhovanej prelozky cesty sa nachddza relativne mélo bioticky vyznamnych prvkov krajiny,
trasa vedie prevazne pol'nohospodérsky obrabanou pddou. Z toho vyplyva potreba co najviac ochranit’
existujuce plochy nelesnej vegetécie tvoriacej remizky a sprievodnu zelent vodnych tokov.

Z navrhovanych prvkov USES trasa modrého variantu prechddza v tesnej blizkosti lokdlneho biocentra
Sebastovské mociare a trasa Cerveného variantu prechddza navrhovanym regiondlnym biocentrom
Grajciar. Okrem toho trasy vsetkych variantov krizuji migracny koridor lovnej zveri v smere sever -
juh.

Vplyvy na infrastruktiru

Prelozka cesty sicastou cestného tahu E71 v severojuznom smere a jej vystavba prispeje k skvalitneniu
dopravy, ¢o md priame pozitivne vizby na socioekonomické podmienky a rozvoj regionu. Okrem
zrychlenia tranzitnej a regiondlnej dopravy, tspory ¢asu a pohonnych hmét méd v porovnani s nulovym
variantom nesporne pozitivny vplyv na obyvatel'stvo, jednak z hl'adiska zniZenia hlukovej zataze a
zniZenia nehodovosti, ktorej riziko je pri narastajicej intenzite dopravy pri prechode nulového variantu
intravilinom obci vel'mi vysoké.

Vplyvy na obyvatel’stvo

Vyznamnost’ nepriaznivych vplyvov na obyvatel'stvo bola posudzovana v sprave o hodnoteni na zaklade
hlukovej a rozptylovej Stidie. Hlukova Stiidia preukézala, Ze v pripade nerealizovania opatreni by doslo
k prekroceniu pripustnej hladiny hluku na okraji sidelnych ttvarov Haniska a Sena, a to vo vSetkych
hodnotenych variantoch. Na zdklade tohto zistenia bola na ochranu zemia navrhnutd realizécia proti
hlukovych clon.

V obci Haniske bol napriek tomu zdsadny nesihlas obyvatel'ov (peticia s podpismi 267 obyvatel'ov)
proti vSetkym variantom, ale najmi proti zelenému variantu. I§lo by predovSetkym o vplyv hluku z
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blizkej komunikécie na zastavané obytné uzemie. Odporti¢aju vlastny variant - paralelnu trasu s cestou
1/68. Takto navrhnuta trasa by iSla po hranici Technoparku Valaliky.

V &asti Kosice - Sebastovce by erveny variant naruSoval celistvost’ obce presne v mieste, kde obec
planuje oddychovii zénu. NavySe by bol v blizkosti planovanej IBV, z toho dovodu je vyhodnejsi pre
tito Cast’ prijatel'nejSi variant modry.

Vysledky rozptylovej Stidie preukdzali opodstatnenost’ vystavby preloZky cesty mimo intravilan obci,
¢im sa dosiahne podstatné zniZenie imisnej zat'aZe obyvatel'stva v obciach.
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