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C.X. Vseobecne zrozumitelné zavereéné zhrnutie

Zakladné udaje
Ukel

Dialnica v (seku Hybe - Prefov je sdCastou medzindrodne] eurdpskej cesty E 50, ktocd vytvéra hlavny
komunikaény tah v smere zdpad - vychod "Brest - Nirnberg - Praha - Brno - Trenéin - Zilina - Poprad
- Kosice - Mukacdevo™.

Utelom stavby diafnice D1 je riedenie tranzitnej a regiondlnej dopravy. Hladisko tranzitnej dopravy
je vyznamné z dovodu napojenia na eurdpsku dialniént siet’ a je doleZité pre integriciu Slovenska
do hospoddrskeho systému Ewrdpy. Regiondlne hladisko je doleZité pre bezkolizne spojenie na trase
Poprad - Prelov.

V tiseku Janovee - Jablonov jestvujdca cesta 1/18 prechidza cez Levocu a obee Spissky Stvrtok, Spissky
Hrhov, Ki¢ov a Nemesuny. Najmit v Levoci je prekroena limitnd hodnota hiadiny hluku a exhalécii
z dopravy v pdsme 100 - 200 m pozdiZ cesty na obidve strany. Tiez sa zvySuje riziko kolizie s chodcami.
Obdobni situdcia je aj v ostatnych obeiach. Tieto probiémy bude riesit navrhovany dsek dialnice.

V predmetnom dseku sa v zmysle "rozsahu hodnotenia", ur¢eného ministerstvom Zivotného prostredia,
hodnoti jedna trasa diafnice, modifikovand podla poZiadavek obef, spolu s nulovym variantom (stav
bez realizdcie dialnice).

Ddved umiestnenia v danej lokalite

Umiestnenie diafnice v (zem{ je dané ndviiznostou na predchazajice a nasledujlice Gseky. Uzemie bolo
vymedzené aj moZnostou prechodu v krajine, JuZne od navrhovanej trasy sa nachddza ndrodny park
Slovensky raj, severne si Levolské vrchy.

Termin zadatia a ukonenia:
Zadatie r. 2000
Ukonéenie r. 2004

Struény opis technického a technologického riesenia

Dialnica je navrhovand ako Stvorpruhovd, smerove rozdelend komunikicia kategérie D 26,5/120
s navrhovou rychlostou znizenou na 100 km/h z dovodu ndrofnych horskych podmienok. Sirka
komunikacie medzi zvodidlami je 26,5 m so strednym deliacim pruhom o Sirke 4,0 m. Vyskové vedenie
dodrzuje maximdlny povoleny pozdizny skion 4,5 %, v Gsekoch so stdpanim, kde by rychlost’ fazkych
nikladnych vozidiel poklesla pod 50 km/h, s pridavngm prehom pre pomalé vozidis. KriZenia
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s ostatnymi komunikdciami sG mimotroviové, V predmetnom Gseku budl realizované tri dialni¢né

krizovatky:
krizovatka Jinovee - v km 0,000
krizovatka Levod&a - vkm 11,235
krizovatka Neme3any - v dseku Janovee - Jublonov bude umiestnené iba jednosmerné prepojenie

na dialnicu v smere Prefov - Poprad z cesty 1/18 a vyjazd z dialnice
v smere Poprad - Prefov. Prepojenie v opaénom smere bude stfastou
tseku Jablonov - Behdrovee.

Trasa smerove redpektuje tak polohu obcei, ako aj snahu o minimélny zdsah do lesnych porastov
v dotyku s trasou dialnice. V¥nimkou je dsek v km 16,0 - 19,0 , kde trasa prechddza cez prirodni
rezerviciu Héjik a cenné lokality Pod Horou a Hora, a d'alej severne od Sivej Brady, kde sa dialnica
dotyka slaniska v ochrannom pisme nirodnej prirodnej rezervicie Siva Brada (kap. CI12.3.).

Vyikové vedenie trasy bolo limitované vyikovym napojenim na zadiatku a konci trasy na susedné dseky,
d'ale] nutnostou kriZzenia trasy dialnice s cestou 11/533 Spidskd Novd Ves - Levofa a Clenitym
prirodnym reliéfom. V miestach hibokych zdrezov sa navehnuté zarubné mury v celkovej dizke 3850 m.
Mostné objekty - ich smerové, viskové a Sirkové usporiadanie vychddza zo smerového a vyskového
vedenia trasy dialnice a re§pektuje charakter premostovanych prekdzok a geologické a geomortologické
podmienky. Dlzky mostov re§pektuji pozindavku minimdlnej dizky s prihliadnutim na vy$ky ndsypov
a premostované prekizky.

Zakladné §irkové usporiadanie je v kategérii D 26,5 (Obr. 1, Obr. 2), v tiahlych stGpaniach sa Sirkové
usporiadanie rozdiruje o pridavné pruhy pre pomalé vozidia v celkovej dizke cca 7950 m a
o odbodovacie a pripojovacie pruhy, situované v ramci dialni¢ne] krizovatky Janovce, Levola a
Nemesany a v ramei dialniéného obajstranného odpocivadla Levota.

Na posudzovanom tseku bude umiestnené obojstranné velké odpodivadlo pri Levoti v km 13,5.
V tlseku nie je umiestnené stredisko Gdrzby dialnice.

V km 7,0 - 13,5 je navrhnuté alternativne vedenie trasy bliZiie k Levodi, odsunuté od zdkladného
variantu o 50 - 600 metrov na sever. Tento variant bol spracovany na zdklade sndh o minimalizdciu
dizky mostnych objektov. Trasa sa posunula severnej§ie k Levodi a vyuzila prirodzeny sklon terénu, co
umoznilo skrétit’ estakadu o 180 metrov. Této alternativa je vedens v mieste kriZenia s cestou 11/533
v zdreze a vyvoldva tak potrebu rekonStrukeie tejto cesty v plnom irkovom rozsahu v dizke cca 300
m. Alternativny Gsek nevykazuje zisadné rozdiely z hladiska vplyvov na Zivotné prostredie oproti
zdkladnému variantu.

Spracovatel Technicke] &ttidie v snahe zlepdit smerové pomery trasy dialnice v Gseku km 12,0 - 15,0
juZne od Levodi navrhaul v tejto Casti trasy smerovy obldk o vigSom polomere (aiternativa Hla a 1Ib
v Technicke] &tadii). Vyskové podmienky vedenia nivelety si viak podstatne nevyhodnegie a
spracovatel Technicks $tidie nepokladd vyhody viicsieha polomeru smerového oblika za dostatedne
prevazujiice pre prijatie tohto riefenia. Z hladiska vplyvu na Zivotné prostrede nie je zmena polomeru
smerového oblika podstatnd.

Dalej projektant v Technickej stddii preveroval moZnost' severnejdieho vedenia trasy (az nad obcou
Dolany) v Gseku medzi Spigskym Hrhovom a Kldovom, tak aby trasa neprechddzala cez prirodnt
rezerviciu Hajik. Konfigurdcia terénu v tejto asti je velmi ndrotnd a vyzadovala by vedenie dialnice
v zarezoch hibky 40 metrov a mostay objekt o dlzke cca 1000 m vo v§ske 85 m nad ddolim. Navrh tohto
variantu vypracoval spracovatel Technicke] $tddie a2 po ukon¢eni prieskumnych a podkladovych pric

PRAGOPROJEKT ETA

e

s



nerEaTe

e wrd

R

Dialnica DI, stavba Jinovee - Jablonov Strana 167

pre Spravu o hodnoteni vplyvov na ZP. Alternativna trasa &iastoéne optidta rieSeny koridor. Na z4klade
zistenych skutocnosti je moZné konstatovat, Ze variant pretina stredom PHO II vodného zdroja Spissky
Hrhov a dotyka sa PHO IL. st. vadného zdroja pre Dolany. Tento variant tieZ prechddza navrhovanym
chrinenym tizemim Hrddok (prirodnd pamiatka) a d'alej pretina niekolko prvkov USES - &. 48, 53, 54
(jestvujice biocentra) a tiez niekolko miest, kde sa plinované nové plochy USES (prirodné regiondlne
biocentrum).

Dopravné rieSenie

Dopravné progndza bola spracovana v Technickej $tadii Dopravoprojektom Bratislava a vychddzala
z predpokladu uvedenia celej dialni¢nej siete po ukrajinska. hranicu do previdzky do roku 2005,
V dopravnej progndze bol zohladneny nerovnaky rast osobnej a ndkladnej dopravy.

Charakteristika hranic dotknutého Gzemia

Zaujmové Gzemie bolo vymedzené v sitaznych podmienkach pre spracovanie tejto sprivy.
Pre hodnotenie bol vybrany iba jeden variant smerového vedenia trasy. Umiestnenie dialnice je patrné
z Prehladne] mapy v mierke 1:50 000.

Uzemie, v ktorom ma byt trasa tohto dseku dialnice vedend, sa nachidza prevaine v okrese Spifska
Nova Ves, iba zadiatok useku je v okrese Poprad pri obei Machalovee,

Trasa dialnice prechidza dzemim od zdpadu k vychodu medzi Levocéskymi vrchmi na severe,
Slovenskym rajom na jubozdpade a Volovskymi vrchmi na juhu. V zem{ s charakterizované plochy

so zosuvnou Struktirou. Zosuvy sa viak uz stabilizované,

Zaujmové Uzemie je pomerne malé. Trasa sa vyhyba zastavanym tzemiam, v niektorych miestach sa
im viak velmi priblizuje - Spigsky Stvrtok, Spissky Hrhov, Dolany a Klov.

Od Kleova prechddza trasa dialnice cez Gzemie, ktoré je navrhnuté ako ochranné Gzemie nirodnej
kultirnej pamiatky Spissky Hrad, ktory je na zozname pamiatok UNESCO.
Zakladné charakteristiky prirodného prostredia, ich ovplyvnenie vystavbou a

prevadzkou dialnicou, navrhnuté opatrenia

Horninové prostredie

Geograficky prindlezi zaujmova oblast v prevaZnej miere k regiénom Hornddskej kotliny, len lokalne
zasahuje juzné vybezky Levodskych vichov. Uzemie mé pahorkatinny charakter.

Trasa dialnice v Gseku Jdnovee - Jablonov lezi v geologicko - tektonickych celkoch:
- Terciér - (centrilnokarpatsky paleogén) - zaberd podstatnG ¢ast’ zdujmového dzemia, tvorf vypli
Hornddskej kotliny a Levodské pohorie
- Kvartér - pokryva z viidie) casti geologicko-tektonické celky.

V hodnotenom fizem{ bola pozorovand seizmicita v obdobi rokov 1756 - 1936. Z pozorovani vyplyva,
7e sa prejavujd otrasy do IV, - V. stupha M.CS. V prevazne] miere sa jednd o dozvuky otrasov
z Mad'arska. Zrychlenie pri tychto otrasoch su pohybuje v medziach 1 - 3 em/s.
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Uzemie s vyvinom paleogénu v regiondlnom ponimani je charakterizované ako zosuvna §truktara,
Zosuvy, ktoré sa tu vyskytujd, si prevazne plytké, vznikajice zliezanim svahovych sedimentov
po nepriepustnom paleogénnom (i werfénskom) podlozi pri obéasnom zamokreni, hlavne na jar. Zosuvy
st tohto Casu uZ prirodzene stabilizované a mohli by byt aktivizované pri neodbornom zisahu
do svahov v priebehu vikopovych préic. Zosuvy, nachddzajice sa priamo v trase dialnice {pozri na mapu
&1): - km 3.0 vychodne od Spisského Stvrtku

- km 14.5 na severovychodnych svahoch Sibeniku

- km 18.0 severne od Kléova,

Vplyvy na horninové prostredie

Vyznamné vplyvy na horninové prostredie sa nepredpokladaja. Vystavba dialnice mdze ovplyvnit
horninové prostredie len v obmedzenej miere a to pri hﬁ)eni zarezov, pri zakladani mostnych objektov
alebo v pripade Gniku nebezpeénych latok a tym i kontamindcie horninového prostredia. Pri viastne;j
prevadzke sa nepredpokladd vyznamné ovplyvnenie horninového prostredia.

Z hladiska geodynamickych javov s v zdujmovom Uzemi najvyznamnejSie zosuvy, Zosuv viddieho
rozsahu sa nachadza v km 3,0.

Vystavbou dialnice dojde k miernemu aZ stredne vysokému naruieniu morfolégie reliéfu realizdciou
ZArezov a nasypov.

Opatrenie: ‘

Kritickym miestom v trase dialnice je plo¥ny zosuv v km 3,0 - 3,5, ktory ma rozlohu cca 280 x 120 m.
Zosuv je potencidlne ukTudneny, zosGvanim boli postihnuté deluvidlne sedimenty. Predpokladans hibka
Smykovej plochy je 4 - 5 m. V zosuvnom Gzemi bude nutné vykonat sanaéné opatrenia - odvodnenie,
resp. kotvené pilotné steny s odvodnenim vzhladom na stavebny zdsah do jestvujticeho stabilizovaného
ZOSuvu.

Ovzdusie

Z hladiska klimatografického ¢lenenia lezi viicdia Cast dzemia v miernej teplej Kotlinovej oblasti
s velkou inverzitou tepl6t, mierne suchej a2 vihkej, severny okraj lef v type chladne] horskej oblasti
s malou inverzitou teplat, vihkej aZ vel'mi vihkej. Priemerné ro¢né teploty vzduchu sa pohybuji okolo
6,0 a2 7.0 ° C, priemerné ro¢né zrizkové dhrny st v rozpiti 370 - 630 mm. V dlhodobom priemere sa
maxima vyskytuji v jani - juli, kym zraZkové minim4 si viazané na januér - februdr.

Znetistenie ovzdudia

Zaujmové Gzemie sa nuchidza v jedne} z 12 najvyznamnejiich zatazenych oblasti Slovenska - oblasti
Stredného Spisa, V zatuZenom dzemi Stredny Spis je lokalizovanych 9 zdrojov REZZO 1 ("Register
emisii a zdrojov znedistenia ovzdudia” - velké zdroje), z ktoryeh 2 sa zaradené medzi najvyznamnejsie
zdroje Slovenska a daldie 4 mozno povazovat za viznamné z lokdlneho hfadiska. Dominuje zneéistenie
tazkymi kovmi, ktoré vznikd pri Gprave rudy a pri vyrobe medi. Lokdlne vykurovania v bytoch boli
zdruzené do plodnych zdrojov znedistovania ovzduiia podla pouZitych vykurovacich médii. Hlavaym
liniovym zdrojom znetistenia ovzduia v zauymovom Gzemi je sifasnd prevadzka na ceste [/18 (E 50).

Vplvwy na ovzdufie. miestnu klimu a hlukovd situdciy

Realizdcia diafnice nemdZe v zdsade posobit na klimu, tha na miestnu mikroklimu.
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Realizdcia dialnice zlepsi hlukova situdiciu okoto stéasnej cesty 1/18. Je viak nutné kon&tatovat), Ze aj
hladina hluku spdsobend zvy$kovou dopravou na ceste 1/18 zasiahne objekty vo vzdialenosti cca 40 -
150 m (podla zatiaZenia cesty a pozd[zneho sklonu). Dosahované ekv. hladiny hluku L e, VO vonkajSom
priestore v okoli dialnice neprekracuji pripustné hodnoty pre dany charakter dzemia (rok 2015).

Voda

Povrchovd voda

Ziujmové fizemie sa nachddza v povodi Hornddu a jeho lavostrannych pritokov. Hornad je zaradeny
k vadohospoddrsky viznamaym tokom. Severnym smerom od Spi§ského Stvrtka sa mchadza povoche
voddrenského toku Hrulka, ktoré nebude dialnicou ovplyvnené.

Dialnica krizi potoky zvii¢3a v hornych ¢astiach ich povodi, kde s korytd potokov v prirodzenom stave,
mélo vyvinuté s doprovodnym porastom. Len Bicir a Levadsky potok maja vyvinuté prirodzené koryto.
Rezim pridenia je bystrinny, s dobryim samodistiacim efektom.

Z vodnych ploch sa v ziujmovom Gzemi nachidza iba maly rybnik na Stvrtockom potoku, severnym
smerom od Spisského Stvrtka. Tato vodnrd plocha nebude dialnicou ovplyvnend.

Podzemné vody

V danom tzemi je moZné vy&lenit tri zikladné typy podzemnych vad:
- podzemné vody paleogénnych (flySovych) vrstiev
- podzemné vody kvartérnych sedimentov

- mineréine vody.

Zisoby a zdroje podzemne] vody boli hodnotené podla hydrogeologickych rajonov. Podzemné vody
hydrogeologickych rajénov dotknutého Gzemia nie je moZné efektivne vyuzivat' jednak preto, Ze ide
o vela rozptylenych zdrojov, jednak pre nevyhovujicu kvalitu vody (najmé pre vysoké obsahy manganu,
kovov, radioaktivity).

V zdujmovom dzemi sa nachddzaji tri zdroje hromadného zdsobovania pitnou vodou, ktoré maji
vyhldsené pasmo hygienickej ochrany 1. a i1, stupiia. Zdroj pitnej vody pre Spidsky Stvrtok sa nachddza
severnym smerom pod kopcom Hruka v Ciernej doline. Druhym zdrojom pitnej vody je vodny zdroj
pre Spissky Hrhov, ktory sa nachddza v udoli severne od trasy dialnice v km 13,5 - 14,0. Tretim
zdrojom si pramene severne od obee Dolany. Zdroje pre Spissky Stvrtok a Dolany nebudd vistavbou
a prevadzkou dialnice ovplyvnené. Pre vodny zdroj Spissky Hrhov st navrhnuté ochranné opatrenia.

V predmetnom Gzemi je viac lokalit s vyskytom minerdlnych a termdlnych vod. Najvyznamnejdi je
vyuZivany zdroj minerdlnych vod Baldovee,

Navrhnutd dialnica prechadza v km 205 - KU pdsmom hygienickej ochrany I1. stupfa zdrojov
minerdlnych vad Baldovee - Sivi Brada. V fiseku km 21,0 - KU je trasa dialnice vedena sibezne

s hranicou PHO [. stupia vo vzdialenosti 100 m.

Priamo v trase dialnice sa nevyskytuje Ziadne vodohospodarsky chrinené dzemie.
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Znetistenie povrchovich a podzemnych vod

Povrchové vody boli rozélenené do tried Cistoty (kvalita klesé od I. po V. triedu):

I. trieda  na danom dseku sa nevyskytuje

II. trieda  na danom useku sa nevyskytuje

1L trieda horné dseky lavostranngch pritokov Hornddu a Sihote, dolny tisek Dolianskeho potoka,
strednd Cast’ Kl¢ovského potoka a Kapustnice

IV. trieda Levodsky potok od Levode po tstie a dolné &asti jeho pritokov, dolny tok Kapustnice a
Kl¢ovského potoka

V. trieda  Stvrtocky potok okolo Spidského Stvrtka, Sihot po siitok so Stvrtockym potokom.

Vodné toky zdujmového tizemia sit relativne vysoko znedistené pravdepodobne v désledku toho, Ze
majd malé prietoky a s do nich zalstené vietky splaikové a priemyselné odpadové vody miestnej
aglomerdcie.

Podzemné vody boli v predmetnom Gzemi hodnotené podla STN 77111 Pitné voda, na zéiklade ktore)
boli stanovené triedy Cistoty podzemnych vdd (Cistota vod klesd od triedy A po triedu H).

Trieda A v trase dialnice sa nevyskytuje

Trieda B v trase dialnice sa nevyskthJe

Trieda C nachddza sa na vid¢dine tzemia okrem oblasti SpiSského Stvrtka Kl¢ova, Sivej Brady
Trieda D oblast’ Kl¢ov - Nemedany

Trieda E, F v trase dialnice sa nevyskytuje

Trieda G oblast’ Spisského Stvrtku

Trieda H v trase dialnice sa nevyskytuje.

Hlavnymi zdrojmi znedistenia predmetného izemia je mestsko - priemyselnd aglomerécia a intenzivna
polnohospodirska dinnost’ blizsieho okolia (zvyiené koncentricie dusikatych latok, CHSK, chloridov)
a dopad banského priemyslu irSieho zdujmového tizemia (zvy$ené koncentrécie stopovych kovov a
radioaktivity).

Minerdlne vody v oblasti Baldoviee si ohrozené a uZ v sGcasnosti znelistené vplyvom
polnohospodirskej ¢innosti.

Vplvvy na povrchovil a podzemni vodu

Povrchovd voda

Znedistené vody z dialnice nie st zaradené podla zdkona & 138/1973 Zb. medzi odpadové vody, preto
vypocet postidenia je treba povazovat z hl'adiska Nar, viddy SR & 242/1993 za nezéviazny. Znedistenie
niektorych recipientov chloridmi zo zimnej Gdrzby dialnice bude vysoké, ale kratkodobé a pre vodni
faunu i fléru netkodné. Z hladiska znecistenia BSK; nebudd prekrodené predpisané limitné hodnoty.
Prekro¢enie limitov ropnych latok bude nutné rieit ochrannymi technickymi opatreniami. Doporucuje
sa vypracovat ndvreh ochrannych opatrent pre nasledujiice potoky:

Skaticky, Iliaovsky, Kurimansky, Sibenicky, pritok Kl¢ovského potoka, Kapustnica, potok od Sivej
Brady.

V priebehu stavby sa mdzu urdité Castice (piesok, bahno, il atd.) z odkrytej pédy usadzovat na dne
krizujtcich vodnych tokov. Toto bude mat negativny vplyv na fléru a faunu, ktord vyZaduje priezeaéni
vodu a kamenité alebo Strkové dno. Takyto stav bude viak trvat’ pomerne kratky as.

Unik nebezpeénych ldtok pri havirii cisterny moze spdsobit vazne Zkody na Zivotnom prostredi
v pripade, ked kontaminant stedie z cesty a prenikne do okolia. Povrchové a podzemné vodné zdroje
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sd velmi citlivé na tento druh znedistenia. Nebezpedenstvo znedistenia vodnych zdrojov uniknutymi
litkami zavisi aj od navrhnutého odvodiovacieho systému dialnice. Pre dialnicu sa navrhuje v citlivych
asekoch odvodnenie kanalizéciou. V pripade Gniku nebezpeénych litok moZe tento systém zabranit
v dostatonej miere rozptyleniu nebezpecnych ldtok do okolia.

Podzemnd voda ‘

Z hladiska hydrologickych charakteristik (hladiny podzemnych vdd, prietoky, vydatnosti vodnych
zdrojov) je nutné venovat' pozornost htavne Gsekom vedenym v zérezoch, kde by mohla byt ohrozena
hladina podzemnej vody.

Z hladiska ovplyvnenia kvality podzemnych vdd je diafnica potencialnym zdrojom kontaminicie.
Splachové vody m6Zu byt znedistené tymito latkovymi skupinami:

- toxickymi stopovymi prvkami

- nepolérnymi extrahovatelnymi titkami (ropnymi litkami)

- zloZkami posypovych materidlov

- rastovymi inhibitormi a herbicidmi.

‘Nepoldrnymi extrahovatelnymi latkami moze byt podzemni voda kontaminovand hlavne pri havariach

motorovych vozidiel a pocas vystavby pri vikopovych pracach. Pre tieto pripady musi byt vypracovany
havarijny plan.

Pre podzemné vody pri beznej previdzke dialnice st zdrojmi znedistenia motorové vozidla (odkvapy
ropnych latok, vifukové splodiny, odery pneumatik apod.) a zimna ddrzba cesty. Odkvapy ropnych litok
z motorovych vozidiel nie st nebezpetné, pretoZe pri velkom rozptyle dochddza lahko k ich
odbtiravaniu, a koncentrdcia ropnych ldtok v podzemnych vodich v okoli dialnic sa po urgitom
pociatotnom néraste nezvySuje a dochddza k rovnovihe medzi prirastkami znecistenia a dbytkami
vplyvom samodistiacich procesov.

Celkove je moZné zhrnat, Ze podzemné vody nebudi vdaka ilovite] primesi v pode a okolnych
hornindch negativne ovplyvnené. Vidsia mozZnost ohrozenia je len v zamokrenych oblastiach, kde je
nutné dodrZiavat prisnejiie previdzkové opatrenia.

VyuZivany vodny zdroj pre Spissky Hrhov méZe byt ovplyvneny vystavbou dialnice v zdreze km cca 13,5
- 14,0 vzhladom na geologickil stavbu (rozpukany fly§oidny komplex) kvantitativne - pokial bude
narazend zvodnend puklina vyznamnejSieho rozsahu, a kvalitativne nahodnymi Gnikmi ropnych latok
zo stavebnych strojov. Podas previdzky sa nepredpokladaji viznamnejsie negativne vplyvy vzhladom
k navrhnutému kanalizagnému systému odvodnenia dialnice.

Opatrenia pre ochranu povrchove] n podzemnej vady

Podzemnd voda

- Pri vystavbe v zdrezoch a miestach s vysokou hladinou podzemnej vody je nutné zabezpedit
odborny hydrogeologicky dozor.

- Vizemi ochranného pasma II. st. minerdlnych vod Baldovee pouZivat inertné posypové materidly,
zamokren( oblast’ premostit’.

- Pre pripad havarii vypracovat na ochranu podzemnych véd havarijny plan.

Opatrenia pre povrchovi vodu s uvedené v Tab. 76.
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Tab. 76 Ochranné apatrenia

Recipient Kanalizacia Sedimenta&na n. Retenénd nidri Nornd stena
‘ od km do km v km v km v km
Cenéicky potok 0,000 - 0,600 0,600
6,700 - 1,170
1,194 - 1,740 1,200
Stvrtocky potok 2,400
Skalicky potok 2,460 - 3970 4,000 .
4,080 - 5,500
Hia%ovsky potok 5,550 - 5870 5870
Kurimiansky potok 6,520 - 7,580 7,600
7,650 - 8,590 8,580
Bicir 8,620 - 9,600 9,600
9,770 - 10,650 9,750
Levodsky potok 10,650 - 11,300 10,650
Sibenicky potak 11,300 - 12,180 11,300
12,180 - 13,620 12,000
Lodina 13,650 - 15,500 15,650
16,000 - 16,700 .
Doliansky po[ok 17,300 - 17,810 17,300
Nemesansky potok 17,810 - 18,750 18,750
vodoteé od Sivej Brady 18,750 - 20,610 20,500 20,500
20,610 - 21,500 20,600

Pozn. V Technickej §tadii sit na vletkych vyisteniach recipientov navrhnuté sedimentaéné nadrZe.

Pdda

Pédne pomery predmetného Uzemia st odrazom jeho geologickej stavby. Celé Gzemie pokryvaja
takmer vyluéne hnedé pody. V severne] ¢asti prevlidaji hnedé pody virazne nasytené, juzne od nich
hnedé pody nasytené aZ nenasytené a pddy oglejené. V aliviu niektorych potokov si Ciernice
karbondtové aZ ralelinové pddy, ako aj Ciernice glejové. V oblasti travertinovych kép st vyvinuté
rendziny a pararendziny. P6dy na svahoch Levoéskych vrchov st piesoénato-hlinité, v lesnych oblastiach
aZ hlinité, moZu byt slabo skeletnaté, v Hornddskej kotline st prevaZne hlinité, v aluvidch tokov flovito-
hlinité, slabo skeletnaté, pripadne bez skeletu.

Polnohoshospodérske pddy st z hladiska bonity pody stredne produkéné, na niektorych lokalitich aZ
mélo produkiné Maji dobry celkovy obsah draslika a velmi maly obsah fosforu. Pody obsahujl] humus
priemerne] kvality. Prevlddajaca pddna reakcia je slabo kysld, na severe a juhu tzemia kysl4.
Maximilna sorpénd kapacita pdd je vysoka.

Z hladiska pddnogeografického Clenenia je lzemie zatriedené do dvoch regidnov - tvorba péd
na zvetralinich pevnych hornin bez vyraznejiej acidifikdcie a diferencidcie profilu a tvorba pod
na zvetralinich pevnych hornin s vyraznou acidifikaciou a bez diferencécie profilu (tento regién zabera
severnd ast’ predmetného Gzemia).

V podstate celé Gizemie, cez ktoré prechédza trasa dialnice, je antropogénne pozmenené. Odstranenim
lesnej vegetacie a intenzivnym polnohospoddrskym vyuZivanim nastali kvalitativne zmeny, ktoré zvysili
citlivost pdd na mechanickd a chemick( degraddciu - erdzia, vysuSovanie prip. zamokrenie a znizenie
biologickej aktivity: V danej oblasti st zastapené hlavne stredne taZké a fazké pddy, to znamené hlinité
a flovitohlinité. Nichylnejiie k mechanickej degradacii st taziie pddy s vy38im obsahom flovitych ¢astic,
ktoré obsahuji kysly humus a st &asto previhené. Vetky pddne typy v danej lokalite st takmer
rovnako ndchylné na chemicka degraddciu. [de predovietkym o pddne typy s kyslou pddnou reakciou.
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Kontamindcia pdd a pddy ohrozené erdziou

- Na zatiatku sledovaného tizemia, od hranice okresu ku Spidskému Stvrtku, je oblast' s vyskytom
koncentricii Cd antropogenného charakteru, vy$§{im ako 0,8 mg.kg™ (referenénd hodnota A).

- Od Spigského Stvrtka k Ilia3oveom je tzemie bez kontaminécie.

- Od IliaSovcov ku Ki¢ovu je oblast’ prirodzenej geochemickej anomalie s viskytom koncentracii Hg
acsim ako 1,0 mg kg™ (referencnd hodnota A je 0,3 mgkg™).

- Od Kléova az ku koncu trasy je Gzemie bez kontamindcie.

Z hladiska erdzie pody je predmetné tizemie zaradené do oblasti stredne silnej aZ intenzivnej vodnej
erdzie pody. Najviac ohrozenou oblastou je juzny okraj Levoéskych vrchov na prechode do Hornddskej
kotliny. Erdziou najviac ohrozené pozemky sa rozkladaji na nezalesnenych prihorskych svahoch
Levodskych vrchov, severne - severovychodne od Splsskeho Stvrtka, okolo Kuriman a Spisského Hrhova

a severne od Neme3an. Uzemia s potencidlnou eréziou pdd sa rozkladaji aj na Gpatiach travertinovych
masivov,

Vplyvy na podu

Pasobenim soli sa dd ofakdvat kyslejSia podna reakecia (pH) v pruhu cca 10 - 50 m girokom pozdiz
komunikécie (pribliZny dosah rozstreku slaného aerosolu). Obsah chloridu v pdde bude vy3si
predovietkym v zimnom obdobi, takisto v pruhu Sirokom cca 10 - 50 m. Obsah niektorych tazkych
kovov (Cd, Cu, Ni, Zn) sa bude zvySovat nad kritickii koncentriciu podfa doby prevadzky
na komunikécii v pruhu §irokom 1 - 5 m od dafni¢ného telesa. So vzdialenostou a hibkou pédneho
profilu bude koncentrdcia taZzkych kovov klesat. Ovplyvneny pruh pozd(? komunikdcie tvoria zvitsa
svahy cestného telesa.

Najdolezitej$im vplyvom na polnohospodirsku a lesni pddu v rémci vystavby dialnice je zdber pody,
o predstavuje kvantitativnu zmenu (lesnd pdda - 8,03 ha, polnohospodéarska péda - 100,69 ha).

Pocas stavebnych prdc déjde k zhutneniu p6dy a k zhorSeniu fyzikdlnych a chemickych vlastnosti
podornice na plochéch docasného zdberu. Kontamindcia pody bude odpovedat’ dopravnému zataZeniu
na novej komunikécii.

Opatrenia
Minimalizovat zéber polnohospodérskej a predovietkym lesnej pody.

Zriadit' pristupové komunikacie k pozemkom a prejazdy cez teleso dialnice.

Fauna, fléra a vegetacia

Uzemie, ktorym prechadza trasa navchovanej dialnice, je z hladiska flory, ale aj z hladiska zoozloZky
velmi pestré. Vyzaduje preto maximéinu pozornost. Okrem vyznamnych biotopov sa tu nachddzaja
chrianené tzemia réznej ddleZitosti.

Na zdklade fytogeogratického &lenenia Slovenska patririe§ené tizemie do oblasti zdpadokarpatskej fiéry
(Carpaticum occidentale). Cast dotknuta vystavbou dialnice patri do obvodu fléry vnitrokarpatskych
kotlin (Intercarpaticum).

V zmysle Cepeliakovho ¢lenenia tizemia Slovenska do Zivo&i¥nych regiénov sledované tzemie prislcha
vonkaj§iemu obvodu Zipadnych Karpét, podtatranskému okrsku. Na juhu hranidi s vaidtornym
obvodom Zdpadnych Karpat rudohorskym podokrskom centralneho okrsku.

' T
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V zdujmovom tizem{ sa vyskytujit vzicné lokality z hl'adiska fauny a fléry. K vzdcnym biotopom patria
okrem chrénenjch tzemi popisanych niZ3ie predovietkym biotopy s teplomilnou a vdpnomilnou
vegetdciou, biotopy s halofytnou a slatinnou vegeticion. Velmi déleZité z hladiska zoozloZky si takisto
biotopy pozdl# vodnych tokov a mokradi.

Za najvyznamnejiie migraéné koridory Zivoichov moZno v zdujmovom tdzemi povaZovat' existujice
vodné toky, okolo ktorych st pomerne zachovalé brehové porasty s dobrou skiadbou drevinej aj
podrastovej &asti (viba, osika). Na Gpiti vechov sa migraéné koridory Zivogichov tiahnu aj pozdlz tpati
v miestach okrajov lesa, l(k a pasienkov, lesikov lesostepného charakteru apod.

Poskodenie vegeticie imisiami

Vy$siu koncentréciu tazkych prvkov v biomase rastlin moZno predpokladat’ v pdse 5-10 m od okrajov
vozovky. Ide o pis, ktory pokryva predovietkym svahy dialni¢ného telesa. V pbde mozno predpokladat’
tazké prvky so zniZujicou sa koncentriciou do vzdialenosti max. 100 m od dialnice.

Ohrozené biotopy zivodichov

Medzi ohrozené biotopy v sledovanom tizemi patria biotopy mokradi, existujicich brehovych porastov,
slatinisk, vlhkych padmadanych ok ako aj slanisk. Ohrozené st aj biotopy travertinovych kop, ktoré
maji $pecifickd fléru a faunu (teplomilné spolodenstva). V kotlinovej asti fizemia si ddleZité takisto
remizky, medze, trévnaté porasty, ktoré shizia ako refiigia drobnym Zivogichom, ale aj stavovcom (napr.
polovnej zverl).

Vplvvy na genofond a biodiverzitu

Navrhované trasa dialnice prechddza z vidie] ¢asti cez intenzivne obrdbant polnohospodarsku pédu.
Aj napriek tomu sa d4 predpokladaf, Ze v oblastiach chranenych tzemf a genofondovych ploch dojde
k poklesu biodiverzity, pretoZe zranitelnost vegetacie ako aj fauny v tychto pripadoch je vysoka.

Trasa dialnice prekrizi biokoridory regiondlneho vyznamu, ktoré sa tiahnu v severo-juznom smere.
Pri budovani dialnice sa planuje v oblasti vi¢Siny tokov premostenie, ¢im budd poskodené brehové
porasty. Tie by sa malt ochranit v &o najvaéiej moznej miere hlavne v oblastiach biokoridorov potokov
Bicir, Levoésky, Kl¢ovsky a Kapustnica, ktoré okrem krajinotvornej funkcie vytviraji miestami titodiskéd
pre faunu v okolitej otvorene] polnohospodirskej krajine. Na niektorych tokoch si vytvorené
prirodzené alebo umelé nddrze (Stvrtocky potok, Ki¢ovsky potok), ktoré st v rdmci sledovaného tizemia
jedingmi mokradnymi a vodnymi biotopmi, vhodnymi pre vyvoj a vyskyt vodného hmyzu a
obojtivelnikov. Nakolko trasa D1 prebieha v smere Z-V a konfigurécia terénu vytvdra S-J koridory
pre Zivodichy (hlavne liniovd vegeticia porastov a doliny), je moZné ofakdvat CastejSie strety vozidiel
s vtakmi prelietajicimi ponad dialnicu, sledujic svoje prirodzené koridory. Je moZné ofakdvat aj
obmedzenie lovisk niektorych vzacnych druhov vtdkov - orol kriklavy, bocian Cierny.

Teleso dialnice zdsadne narusi prirodzent priestorova aktivitu niektorych druhov Zivocichov s vidsim
potravnym rddiusom (fovné a spolocenské teritérium), napr. magka divd, kuny, polovna zver, vlk, lika.

Trasa prechadza cez prirodni rezervdciu Hajik a vytvori umeltd bariéru proti prirodzenému pohybu
ivotichov. V lokalite Hora a Pod Horou zasiahne biotop s vyskytom cennfch xerotermnych
spoloenstiev a zaujimavy vyskyt chraneného druhu ponikleca slovenského (Pulsatilla slavica), o moze
znamenat zinik tychto botanicky hodnotngceh lokalit. V seku severne od NPR Sivd Brada je dialnica
vedend po moste cez vzdeny biotop, nachidzajtici sa v ochrannom pasme NPR s viskytom slanomilnej
a slatinnej vegetacie a vyskytom ohrozenych a vzicnych druhov rastlin, Je moZné ofakévat ohrozenie
tohto biotopu. Vplyv na biodiverzitu bude mat zviend koncentrécia vyfukovych plynov v ovzdusi.
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Opatrenia
- Obmedzenie trvalého zdberu pddy na minimum.

-V miestach kriZenia dialnice s vodnymi tokmi ako aj dolezitymi mokradnymi biotopmi je nutné
navrhnat dostatotne vysoké a dlhé mosty, ktoré umoZnia neobmedzend migriciu organizmov.
Tymto zdsahom by sa malo zabrénit’ obmedzeniu a nésledovnému zniZeniu biodiverzity Gzemia.

- Navrhované preklenutie bezmenného pritoku Kurimanského potoka doporutujeme vzhladom
na migraéné cesty Zivjich organizmov roz§irit na premostenie min. 8irky 15 m.

. Na ochranu pred vstupom zveri do priestoru dialnice a pre jej navedenie k podchodom
pod komunikéciou je pozdf# telesa dialnice navrhnuté obojstranné oplotenie.

Krajina, scenéria, ochrana, stabilita

Strukttra krajiny

Predmetné Gzemie moZno rozdelit z hladiska typizdcie sitasnej krajiny do dvoch vyraznych Casti.
Severnd &ast, zhruba totoind s geomorfologickym vymedzenim Levolskych vrchov, je zaradend
do ora&inovo - 1a&no - lesnej hornatinovej a vysoinavej polnohospodarskej krajiny so stistredenymi
vidieckymi sidlami. JuZna Cast, patriaca k Hornadskej kotline, patri k or&€inovo - lGénej a2 oracinovo -
16¢no - lesnej kotlinove] polnohospodarskej krajine so stistredenymi vidieckymi sidlami. V§chodny okraj
patri k vrchovinovej ordfinovo - li¢no - lesnej polnohospodarskej krajine s roztrGsenymi vidieckymi
sidlami. Bezprostredné akolie Spisského Podhradia patri ku kotlinovej krajine prechodného sidelného
typu priemyselno-technizovanej krajiny. Zéapadng okraj tizemia patr{ takisto k Hornédskej kotline.
V severnej ¢asti predmetného tzemia prevlddaji savislé lesné porasty, prerujované enkldvami lik a
pasienkov, juZné &ast predstavuje najma zastepnent polnohospodérsku krajinu s prevahou oradin.

Vplyvy na §truktiiru a vyuZivanie krajiny

Vystavbou dialnice dojde k miernemu aZ stredne vysokému narueniu morfolégie reliéfu realiziciou
zirezov a nasypov. VyuZitie krajiny bude obmedzené deliacimi G&inkami diafni¢ného telesa a trvalym
zéberom polnohospodarskej a lesnej pody. Podstatne klesne vyuzivanie cesty 1/18.

Scenéria krajiny

Krajinu v okoli trasy dialnice moZno oznadit ako velmi peknd a rozmanitd. Polnohospodarska krajina
s lanmi poli, litk a pasienkov prindleZi k Horn4dskej kotline. Severnt &ast’ tvoria Jesnaté kopce, ktoré
st stdastou Levolskych vrehov. V oblasti Spisského Hrhova st vyrazné Medvedie vrchy. V severo-
jufnom smere buddcu trasu pretina viacero potokov. V okoli vyverov pramefiov sa nachddzajd
slatiniskd a raSeliniskd. Vyraznymi dominantami tejto krajiny s travertinovd kopa Sivd Brada a
nieprili§ vzdialeny Spidsky headny vrch.

Vplyvy na scenériu krajiny

Dialnica ako liniova stavba mé velky vplyv na scenériu krajiny. Vnésa do nej technické prvky, najmd
velké mosty. K vhodnému zalleneniu diafnice do krajiny prispievaji vhodne navrhnuté a kvalitne
prevedené vegetatné Upravy dialni¢ného telesa a najblizéieho okolia podkodeného stavbou. Vyber
druhov rastlin, vhodnych pre pouZitie na vegetatné Gpravy, je nutné konzultovat' s pristusngmi tradmi
zivotného prostredia. Zasadenie niektorych partii dialnice do krajiny je patrné z Prilohy
"Fotodokumentécia".
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Chranené tizemia
V z&ujmovom Gzemi sa nachadzaji tieto chranené tzemia:

SIVA BRADA - ndrodnd prirodnd rezervdcia

Bola vyhldsena v roku 1979 za §titnu prirodni rezervéciu o vymere 19,5472 ha. V zmysle platncho
zdkona NR & 287/1994 Zb. je narodnou prirodnou rezervaciou. V sGfasnosti je vypracovany ndvrh
na zmenu hranic a vymery. Nachddza sa v k. 0. Spi§ské Podhradie.

JAZEREC - prirodnd pamiatha _
K. 0. Spissky Hrhov, okres Spisskd Nova Ves; vyhliseny na ochranu lesného raseliniska na juznom
okraji Levogskych vrchov. Ide o motiar o celkovej vymere 0,31 ha.

PODHORANSKE - prirodnd pamiatka

Nachadza sa 900 m od obce Dolany a 700 m od obce Spissky Hrhov. Ostro ohranic¢ené slatinisko,
obklopené polnohospodérskym podnym fondom, nachddzajice sav bezodtokove] depresii medzi kétami
601 a 600 m n.m.

HAJIK - prirodnd rezervdcia

Hijik pri Kléove - do 1.1.1995 lokalita vyhlasend ako chrdnené nélezisko o rozlohe 4,18 ha. Nachidza
sa v k.a. Kl¢av. Le#i na rozhrani juznych &asti Levotskych vrchov a Hornédskej kotliny medzi obcami
Dolany a Kl&bv. Predstavuje vyrazny, pravidelne modelovany kopec a sedlo juzne od neho.

Navrhované chrianené lizemia

Hrddok - prirodnd pamiatka

Navrhované chranené izemie Hradok sa nachddza v k.4, Levoda, o celkove]j vymere 1,6879 ha. Lokalitu
tvori zdver pretiahnutého chrbata, leZiaceho medzi tokmi Lodina a jeho bezmenného pravostranného
pritoku.

Hradskd litka - privodnd rezervidcia
Rozsiahly biotop statinnych a mokradnych spoloCenstiev medzi cestami Baldovce-Neme3any a
Baldovce-Spisské Podhradie, severne od obce Baldovee.

Ochranné pisma

. ochranné padsmo minerélnych vod I a T1. stupila Baldovce

- ochranné pismo Gzemia, zapfsaného v zozname svetového dediCstva UNESCO (od Ki¢ova
po Korytné), toto ochranné pismo bude vyhldsené

- ochranné pasma 11 stupiia zdrojov pitnej vody hromadného zasobovania pre Spissky Stvrtok,
Spissky Hrhov, Dolany

. ochranné pisma inZinierskych sieti, ktoré budi $pecifikované v nasledujicich stupiioch technickej
dokumentacie (plynovod, vodovod, elektrické vedenie, telefonne kable, dialkové kable)

- ochranné pasmo ciest L (50 m) a I1. (25 m) triedy a Zeleznice (60 m)

Vplyvy na chrénené Gizemia a ochranné pisma

Vystavba dialniéného dseku D1 Jdnovee-Jablonov sa priamo dotyka prirodnej rezervdcie Hajik
pri Kl¢ove a ¢iastoéne aj NPR Sivd Brada. Dalej prechadza ochranngm pésmom 1L stupfia
pre minerdlne vody Baldovee.
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Osobitne chrinené druhy Zivocichov a rastlin

Na niektorych lokalitich boli ndjdené chrinené druhy Zivodichov aj rastlin (zoznam je uvedeny
v prilohe &. 3 tejto Spravy). Chranené stromy sa na sledovanom tzem{ nevyskytujd. Pripravuje sa névrh
na ich vyhldsenie.

Uzemny systém ekologickej stability
Pre sledované Gzemie bol vypracovany a schvaleny nadregionilny a regionalny USES. V zéujmovom
tzemi alebo v jeho bezprostrednej blizkosti sa nachddzaji nasledovné biocentrd a biokoridory
nadregionélneho vyznamu:
1. v sosiekoregidne Hornddska kotlina sa nachddza biocentrum Drevenik (67 ha) a pripadne NPR
Sivd Brada (biocentrum Drevenik je podla Generelu nadregionalneho USES povaZované
za unikatne}
2. v sosiekoregiéne Branisko-Cierna hora je biocentrum Slubica (cca 245 ha) s jadrom
PR Rajtopiky (120 ha)
3. biokoridor nadregiondlneho vyznamu sa tiahne po Branisku v smere J-S po lesnatych astiach
lizemia a spaja biocentrd Volovskych vrchov s uvedenymi nadregiondlnymi biocentrami a
dalfimi biocentrami v Levocskych vrchoch.

V regionslnom USES st v sledovanom tzemi (100 metrovy pas po obidvoch strandch budicej dialnice)
vytlenené genofondovo vyznamné lokality a ekologicky vyznamné segmenty z hladiska flory a fauny

(vid kap. C.J1.2.6. a mapa &.1).

Vplyvy na dzemny systém ekologickej stability

Niektoré &asti USES (napr. regiondlny biokoridor-potok Bicir, lokédlne biocentrum Héjik) budu
rozdelené na mensie, izolované jednotky. Dojde k obmedzeniu migrécie organizmov a tym Kk zniZeniu
biodiverzity Gzemia.

V km 19,840 kriZuje dialnica tdolie potoka Kapustnica, ktoré je v§znamnym biotopom a interakénym
prvkom medzi Podhradskou Kotlinou a Levoéskgmi vrchmi. Trasa dialnice je v tychto miestach vedena
zérezom a nad dialnicou prechidza vetva mimotiroviiovej krizovatky Nemesany. Podla Technicke;
stadie bude potok Kapustnica preloZeny. Tymto rie§enim ddjde k predeleniu tohto biotopu a tym
k jeho vyznamnému narudeniu a devasticii.

V km 20,630 krizuje trasa dialnice navrhovany lokalny biokoridor spéjajici lokalitu Hradska lika
s navechovanym biocentrom &.58 Horn4 dast a zaver doliny lavostranného pritoku Kl¢ovského potoka.
Trasa dialnice je v tychto miestach vedend ndsypom vysky 1-2 m. Doporuéujeme v zdujme udrzania
biodiverzity viest dialnicu v tomto mieste po moste svetlej irky 15 m, ¢o umozn{ sitasne zachovat
pol'na cestu.

Obvvatelstva, jeho aktivity, infragtruktiira a kultiirnohistorické hodnoty (zemia

Obyvatelstvo
Podla nového tizemného &lenenia, platného od 1.7.1996, sa sledované Uzemie nachddza prevaZne

v okrese Spidskd Nova Ves, Ciastogne aj v okresoch Poprad a Levoca. Uzemie je pomerne riedko
osidlené. Vyvoj obyvatelstva v oblasti za poslednych 15 rokov charakterizuje vyrazné spomalenie
celkového prirodzeného prirastku. Situdcia na trhu price sa v priebehu roku 1995 do urditej miery
stabilizovala. Ku koncu roku 1995 bolo v byvalom okrese Spisskd Nova Ves evidovangch 13 025
uchédzadov o zamestnanie pri 19,32 % miere nezamestnanosti. Situdciu na trhu préce zhorSuje vysoky
podiel Rémov na celkovom podte nezamestnanych. V obelach je minimalne mnoZstvo pracovnych

ETA PRQGOP@E:J‘E_KT



Strana 178 Dialnica D1, stavba Janovee - Jablonov

prileZitosti a vicSina ekonomicky aktivnych obyvatelov jazdi za priacou najmii do Spidskej Novej Vsi
a Levodi, ale aj za hranice okresu.

St¢asny zdravotny stav obyvatelstva a celkové kvalita Zivotného prostredia pre ¢loveka

Z demografického hladiska je moZné charakterizovat populdciu Zijicu na Gzemi byvalého okresu
Spisskd Nova Ves ako stabilnd, s pomerne priaznivymi reprodukénymi charakteristikami. Priemernd
dlka Zivota v regione je u muzov 64 rokov a u #ien 74 rokov. V okrese je vysoké percento deti
ohrozengch sociélnym prostredim, z ktorych viésina je Rémov. Uroveii Zivotného prostredia v tizemi
je vyhovujica.

Vplyvy na obyvatelstvo _

KaZzda aktivita vnadand do prostredia md svoje negativne aj pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie.
V prvom rade ide o dopady na zdravie obyvatelstva, vystaveného pésobeniu vysokych koncentricif
znedistenia ovzdudia a zvySovania hluku, Z hladiska hluénosti mé dialnica z pohladu lokalneho vplyv
pozitivny aj negativny. V trase jestvujicej cesty 1/18 ddjde k vyraznému zniZeniu dopravy a tym i
k zniZeniu znedistenia ovzduSia exhaldtmi z dopravy (NO,, CO, prach a C;H,) a hluku najmi v obctach,
ktorymi cesta I/18 prechddza - Levota, Spissky Hrhov, Klcov, NemeSany, okraj Spisského Stvrtku.
Avsak siidasne dojde k ndrastu znedistenia ovzdudia a hluku pozdi? dialnice a ovplyvneniu okrajovej
zastavby v obciach, ktoré doteraz neboli zasiahnuté negativnymi vplyvmi z dopravy {Kurimany, Dolany).

Zdravotné rizikd, socidlne a ekonomické dasledky a stivislosti

Z hladiska zdravotného vyvoja dotknutej populicie nebude vplyv novej dialnice vyznamny. Vyrazne sa
zniZia negativne vplyvy prevadzky na jestvujiicej ceste I/18 predovetkym v intravildnoch obei, ktorymi
cesta prechddza. V oblasti okrajovej zédstavby SpiSského Stvrtku (severovychodny okraj), Kuriman
(vychodna &ast’), Spidského Hrhova (severozdpadni &ast’) a Kléova (severni cast’) dojde k zniZeniu
kvality Zivotného prostredia a predovietkym ddjde k narudeniu ustdlenych zvykov, ktoré patria hlavne
vo vy§3om veku k faktorom pohody a psychickej rovnovéhy. Tieto skutoénosti veda k ndrastu stresu
a pravdepodobnosti zvy$enia vyskytu infarktov u obyvatelstva.

Nehodovost’

Z hladiska bezpeénosti dopravnej premavky ddjde k vyraznému zniZeniu poctu nehdd vzhladom
na presmerovanie vaésiny premdévky na kvalitnej§iu komunikaciu. Nezanedbatelny pozitivny vplyv bude
mat odvedenie premivky mimo obcei (Levota, Spissky Hrhov, Ki¢ov a Nemesany) a oddelenie miestnej
premavky od dialkovej.

Ekonomické a socidlne dgsledky a sdvislosti

Pocas vystavby sa vytvaria pracovné prileZitosti v oblasti menej kvalifikovanych sil. Mnoistvo
pracovnych miest zavisi od dodévatela stavebnjch pric. Celkovy podet pracovnikov potrebnych
na stavbe je moZno odhadndt na 80 - 100, dopyt miestnych pracovnych sil je mozné predpokladat’ asi
50 % z tohto poctu. V obdobi prevadzky prinada dialnica niektoré pozitiva pre obyvatel'ov okoln€ho
tizemia., Predovietkym je to zefektivnenie dopravy v danej oblasti, ktoré je prinosom hlavne
pre dialkovil dopravu 4 nie priamo pre miestnych uZivatelov, Lokalizdcia dialnice je prileZitostou
pre vznik komerénych aktivit najmit v blizkosti mimodroviiovych kriZovatiek. Najmi ide o supermarkety
a velkosklady, &im vzniknii nové pracovné prileZitosti a to poas vystavby i previdzky. Tieto aktivity
prispejd k zlepeniu ekonomickej situdcie obyvatel'stva. Daldia moZnost pre rozvoj ekonomiky a ponuky
pracovnych miest v oblasti bude na obojstrannom odpodéivadle pri Levoti. Dalsim pozitivom moZe byt
zvyienie poltu turistov v oblasti v ddstedku lepsieho dopravného spojenia zo zdpadu na vychod.
Negatfvny vplyv mdZe mat’ dialnica na prevadzku motela Stary mlyn, ktory je situovany pri jestvujice]
ceste I/18.
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Narudenie pohody a kvality Zivota :

K naru$eniu pohody a kvality Zivota ddjde na okrajoch obci a v obytnej zédstavbe, ktord je
vo vzdialenosti do 400 metrov od dialnice. V tychto lokalitich budd mat’ obyvatelia pocit vyrazného
zhor$enia Zivotného prostredia, najmi nadmerného hluku, i ked budd splnené hygienické limity. Ide
predovietkym o psychickd zdleZitost, ktord je spajand s premévkou na dialnici najma v tych lokalitdch,
ktoré neboli pred vystavbou zasiahnuté hlukom z premavky na hlavnych cestich (Kurimany, Dofany).
K zlepSeniu naopak ddjde v pripade vystavby dialnice v Levo¢i. V SpiSskom Hrhove a Kl¢ove bude
premavka prenesend mimo obce, aviak vplyvy uvedené vysSie na okrajovl zdstavbu nebudgd
zanedbatelné.

Poéas vystavby bude v zdujmovom tizemi ovplyvnend pohoda a kvalita Zivota najmé stavebnym ruchom
a obmedzenim premivky na niektorych cestdch polas vystavby mostov, zabezpelujicich kriZenie
s dialnicou.

Sidla

V stedovanom tzem{ takmer polovica obyvatefov Zijje v mestich. Najludnatej$imi mestami st Spisska
Novi Ves a Levoda. V tychto sidlach je patrny narast po&tu obyvatelstva. V ostatnych obciach dochidza
k tbytkom trvalo Zijicich obyvatelov okrem Rémov.

Vplyvy nadviizujicich stavieb a &innosti
Predmetny tisek dialnice plynulo navizuje na prilahlé tseky. V savislosti s vystavbou tohto iseku bude

nutné preloZit niektoré inZenierske siete a pol'né cesty. Daf3imi vyvolanymi investiciami bude vystavba

zariadenia obojstranného odpoéivadla pri Levoci.

Vplyvy na infradtruktiru
Dialnica nebude mat Ziadne vplyvy na infrastruktaru. Kolizne strety inZinierskych sieti budd riefene
technickymi opatreniami (prelozky), ktoré s bezné pri liniovych stavbach.

Prijatelnost’ &innosti pre dotknuté obce

Po jednani s predstavitelmi dotknutych obc{ je moZno konStatovat, Ze stavba dialnice je akceptovatelnd
v celom Gzemi. K vjznamnym stretom z hladiska ochrany prirody dochddza v oblasti medzi Spi¥skym
Hrhovom, Dolanami a Kl¢ovom. Rieenie tohto stretu v tomto koridore by bolo moZné iba za cenu
demoldcii na okraji Dolan lebo Kléova (ide o novu zastabu rodinnych domov) a je pre obidve obee
neprijatelné.

Priemyselnd vyroba

Vyvoj priemyselnej viroby v oblasti zaznamendva v poslednych rokoch viigsiu dynamiku. Hlavaé
taziskové odvetvia st vjroba kovov a kovovich vyrobkov, potravindrsky priemysel a tazba nerastnych
surovin. Zanedbatelny nie je drevospracujici a elektrotechnicky priemysel. V stavebnictve doslo v roku
1995 k néarastu stavebnej produkcie. V okoli navrhnutej trasy dialnice si viicSie priemyselné zavody
v Levoli a Spisskej Novej Vsi.

Vplvvy na priemyseln( vyrobu
Vystavha dialnice nebude mat priamy vplyv na priemyselnti vyrobu v tizemi. Druhotny vplyv dialnice
sa mdZe prejavit rozvojom priemyselnej vyroby v blizkosti tejto komunikdcie.

Polnohospoddrska vyroba :

Uzemie v severozépadne] fasti byvalého okresu Spigskd Nové Ves, kde je plinovana trasa dialnice, je
z polnohospodarskeho hladiska najintenzivnejiie vyuZivanou astou okresu. V dosledku socializicie
a kolektivizdcie vidieku boli likvidované ekologicky mimoriadne cenné lokality a odstranené cenné
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spolocenstvd. Meliorovand je znadnd &ast’ polnohospodarskych ploch po celej trase dialnice v nivich
vodnych tokoch a v terénnych depresidch. Zavlahy st vybudované mimo zasiahnuté tzemie juZne
od Spisského Stvrtka a vychodne aZ juhovichodne od Kldova.

Vplyvy na pofnohospodirsku virobu

Vystavba dialnice je velkym zdsahom do krajiny. Preto vystavba aj tohto tseku dialnice D1 mé velky
vplyv na polnohospodarsku vyrobu. Najviddim negativnym vplyvom stavby pre polnohospodarsku
vyrobu je zdber pofnohospodarskej pddy a rozdelenie polnohospodirskych celkov trasou. Deliace
t¢inky sd vdfaka ndvrhu velkych mostov na niektorych lokalitich zmiernené.

Vplyv solenia sa po dlhiej dobe prevadzky prejavuje do 15 m od okraja vozovky, v niektorych pripadoch
az do 50 m. Kladnym vplyvom pre polnohospodérsku vyrobu je zrychlenie dopravy pre odvoz hotov§ch
pofnohospodarskych vyrobkov na miesto predaja, pripadne dovoz potrebného materidlu
pre polnohospodarsku virobu.

Lesné hospodarstvo

Lesné hospodarstvo spolu s polnohospodérstvom patri v danom tzemi k rozhodujicim hospodérskym
odvetviam. Lesy st pod odbornou $titnou sprivou prisludnych referdtov okresnych tradov a
v sledovanom fizemi tvoria cca 25 % celkovej plochy. Plinovand trasa dialnice sa len ojedinele dotkne
lesného porastu. Vynimkou je oblast pri Spidskom Hrhove a Dolanoch, kde je trasa vedena
cez rozsiahlejSie lesné porasty. Vicsina lesnych porastov tzemia patri do kategdrie hospodarskych
lesov. Celkovy trvaly zdber lesnej pody je 8.03 ha, dofasny zdber je 3.15 ha.

Opatrenia;
- Zriadit pristupové komunikicie k pozemkom a prejazdy cez teleso dialnice.
- Zabezpecit' preorganizovanie vyroby tak, aby odpovedalo novym skutocnostiam.

Doprava a dopravné plochy

Hlavnou dopravnou tepnou v tejto oblasti je $tdtna cesta 1/18 Poprad - PreSov, ktord prechddza
sledovanym tzemim zo zdpadu na vychod cez obce Machalovce, Levodu, Spissky Hrhov, Ki¢ov a
NemeSany. Okolo obce Dravee bol vybudovany obchvat. Na tdto cestu st pripojené cesty druhej triedy
11/536 KeZmarok - Spidsky Stvrtok - Spigska Nova Ves a 11/533 Spigskd Novd Ves - Levota a ostatné
cesty III. triedy a miestne komunikdcie, spdjajace jednotlivé obee a sidla.

V sledovanom tseku krizuje navrhnutd trasu dialnice Zelezniénd trat’ Spifska Novd Ves - Levoda.

Vplyvy na dopravu

Vplyvy na dopravu, vyvolané realizdciou dialnice, budl jednoznaéne pozitivne, a to v miestnom 1
celoftitnom vyzname. Dojde k zrychleniu premévky v danej oblasti a uvedenim celej dialni¢nej siete
na Slovensku do prevadzky aj k viznamnému skrdteniu tranzitnych ciest. Zkvalitnenim cesty zo zdpadu
na vychod dojde k vyraznému zniZeniu nehodovosti na celej trase dialnice D1. V podsuzovanom Useku
dialnice DI Janovce - Jablonov bude moZné napojenie na tdto komunikdciu v mimotroviiovych
krizovatkach. Cesty I1L. triedy, miestne a pofné cesty, krizujice dialnicu, budi va¢sinou zachované a
prevedené cez dialniéné teleso. Cesta 1/18 bude slaZit' miestnej premavke bez vyraznych zmien.

Produktovody

Na tizemf{ okresu Spiibk& Nova Ves je distribuény VTL plynovod DN 300 PN 4.0 MPa, ktory je vedeny
mimo sledované tzemie. Navrhnutd trasa dialnice knzu]e jestvujici VTL plynovod DN 150 PN
4.0 MPa Spisskd Nova Ves - Levoda.
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Sluzby

V zdujmovom Gzemi je rozvinutd siet’ sluZieb predovietkym v Levodi a Spisskej Novej Vsi. V obciach
sti zaistované zakladné sluzby obyvatelstvu. Sluzby motoristom pozdl# cesty I/18 v predmetnom iiseku
zaistuje benzinové stanica v Spisskom Stvrtku a v Levodi. Stravovanie je moZné v motoreste Stary mlyn,
kde je aj moZznost' ubytovania, v km 627 na ceste [/18 vlavo v smere na Levodu (odbocka na Kurimany)
je stinok s rychlym oblerstvenim. MoZnost' stravovania a ubytovania je dalej v Levoéi (hotely,
ubytovne, autocamp, reftaurdcie).

Rekredcia a cestovny ruch

Posudzované Gzemie je vyuZivané pre individudlnu rekredciu, hromadnd rekredcia je ststredena
do ndrodnych parkov Slovensky raj a TANAP a ich blizkosti. Turisticky ruch je ststredeny v Levogi,
kde je mestska pamiatkové rezervicia. V okolf je vela architektonickych pamiatok a spolu s malebaou
krajinou poskytuji dobré moZnosti pre turistiku. Daliim centrom je Spidské Podhradie a jeho okolie,
ktoré je vak mimo zdujmové zemie posudzovaného Gseku dialnice. '

Vplyvy na sluzby, rekredciu a cestovny ruch

Z hladiska vybavenia sidel a obsluhy obyvatelov sa nepredpokladaji Ziadne negativne vplyvy, sposobené
dialnicou. Vystavbou dialni¢nych kriZovatiek a mimotroviiovych kriZeni miestnej cestnej siete bude
bez zvySenych ¢asovych ndrokov zabezpedeny bezkolizny pohyb obyvatelov v celej oblasti.

Dialnica méze byt impulznym &initefom, pdsobiacim na rozvoj zariadeni sluZieb, predovietkym
obchodno-obsluznéha charakteru (verejné stravovanie, ubytovanie a iné doplnkové sluzby pre
motoristov). Rozvoj tychto aktivit mdzno otakavat' v priestoroch mimotroviiovych kriZzovatiek Janovce,
Levofa a NemeSany (Jablonov).

Vystavba dialnice prispeje k rozvoju turizmu v danom tzemi zlepSenym pristupom do celého regidnu
a tym nésledne k celkovému socio-ekonomickému rozvoju celého okresu Spisskd Novd Ves. Rozvoj
turizmu prind%a v8ak i negativne vplyvy v oblasti dialnice, ale aj v turistickych oblastiach. Narastom
premdvky na dialnici sa zvy8i hlufnost a koncentricie exhaldtov z premivky v okoll. V désledku
nedisciplinovanosti navitevnikov cennych kultdrnych a prirodnych objektov dochddza k podkodeniu a
devastdcii tychto objektov a nésledkom toho dochddza k uzatvdraniu niektorych objektov a lokalit
pre turistov.

Kultdrne a historické pamiatky a pozoruhodnosti

Ziujmové Uzemie pusudzovaného Gseku dialnice je mimoriadne bohaté na umeleckohistorické
pamiatky. Prioritné postavenie v oblasti méa historickd metropola Spi$a - Levoca. Od Kléova prechadza
trasa dialnice cez Gizemie, ktoré je navrhnuté ako ochranné pdsmo narodnej kultiirne} pamiatky Spissky
Hrad a Spisskej Kapituly. Spidsky Hrhov patri medzi Gzemia, ktoré st navrhnuté ako pamiatkové zony.
Okrem tychto pamiatok sa v Gzem{ nachddza vela cintorinov, kaplnek a BoZich mik - najmi
pri hlaviych cestdch. Priamo v trase dialnice je kaplnka pina Gresa v katastre obce Spissky Stvriok.
Zvyiky ludovej obytnej acchitektlry sa zachovali v NemeSanoch.

Archeologické nileziskd. geologické lokality a dalSie
V predmetnej lokalite sa nachddza vel'a archeologickych lokalit, predovietkym v trase dialnice. Uzemie
je charakteristické vyskytom recentnych travertinov, najzndmejsie je Gzemie Siva Brada.

Vplyvy na kultdirne a historické pamiatky, paleontologické a archeologické nileziskd, truktiiru sidiel,
architektiru a budovy

Pred zapolatim vystavby je nutné vykonat archeologicky prieskum vetkych ohrozenych lokalit
uvedenych v kap. C.IL3.11. V priebehu stavby moZu byt odkryté aj dalsie archeologické néleziska, preto
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je nutné tzko spolupracovat' s archeologickym dstavom SAV, aby nedoglo k znideniu tychto ndhodne
odkrytych nalezisk.

Trasa dialnice je vedend mimo obce, tak aby nebola narusena ich $trukttra, Deliace G&inky dial’mce
st eliminované priechodmi cez dialnicu.

Historické pamiatky, ktoré st v okoli dialnice, nebudu vystavbou ani prevadzkou ovplyvnené. Niektoré
kaplnky pri cestdch najmii TIL. triedy a polngch cestéch, ktoré budi slaZit' ako pristupové komunikicie
na stavenisko, mézu byt ovplyvnene (otrasy, rozstrek blata z ciest) najma dopravou tazkych nakladnych
vozidiel, dovaZajtcich suroviny na stavby. Kaplnku pana Gresu (pri Spisskom Stvrtku) bude nevyhnutné
prestahovat’ na miesto, ktoré bude dohodnuté s majitelom.

: o
Pocas vystavby e treba dbat' na zvySeni: ochranu rodinnych domov v Spi$skom Hrhove. Trasa dialnjce
v tychto miestach je vedend po moste, v blizkosti okrdjovej zistavby obce. Most bude vo vyske cta
48 metrov nad terénom. Ochranu obytnej zéstavby je dalej potrebné zabezpedit' v obciach Spissky
Stvrtok, Kurimany a Klgov, kde je trasa dialnice vedend vo vzdialenosti do 100 metrov od zastavby

Paleontologické ndleziskd neboli $pecifikované, ak sa podas vistavby najdi takéto lokality, je nutné
upozornit zodpovedné institdcie. Vystavba dialnice nevyvola Ziadne demolicie.

Vplyvy na kultiirne hodnoty nehmotnej povahy

Navrhovana trasa dialnice je vedend od zdpadu k vychodu medzi horami v miestach, kde uz
od najstar§ich dob boli vedené cesty. Vzhladom k tomu, Ze deliaci Géinok dialniéného telesa je
eliminovany priechodmi a podchodmi, st zachované déleZité spojenia medzi obcami. Dialnica ovplyvni
vzhlad obci Spissky Hrhov a Kl¢ov (priloha "Fotodokumentacia®).

Odpady

Hospodarenie s odpadmi z previdzky a ich likvidicia na novom Useku dialnice D1 a naviézujicich
vedlajSich komunikdciach, ktoré si sucastou stavby, bude sii¢asne s odpadmi z ostatného
komunikatného systému zaistovat' podla koncepcie planu odpadového hospodarstva (POH) spravea
komunikécii (Slovenska spriava ciest).

Odpady vzniknuté pocas stavby budu likvidované v jej priebehu. V ramci vystavby dialnice bude nutné
v blizkosti trasy vytvorit’ docasné skladky zeminy, ornice a depdnie stavebnych materidlov a zariadenia
stavenisk. Vhodné plochy budi vytipované v spoluprici s okresnymi a obecnymi Gradmi, ktoré spravuji
dotknuté tzemia. Néveh pldch musi re$pektovat zachované asti biotopov a bude vyuZivat iba
polnohospodirsku podu, ktord bude po vystavbe zrekultivovani. Rekultivacia a likviddcia stavebnych
odpadov bude skon&ené pred uvedenim stavby do previadzky.

Likviddcia odpadov by mala byt urobend tak, aby o najvdcSia &ast bola ddelne vyuZitd.
Nerecyklovatelny odpad (staré zitaZze v trase komunikicie) bude odvezeny na riadend sklidku
pri Spisskych Vlachoch alebo pri Spisskej Novej Vsi - Kudelnik TT. MnoZstvo bude upresnené
v dokumentdcii pre Gzemné rozhodnutie. S vinimkou zvy$kav po likviddcii lesnych porastov bude
ostatnych odpadov minimdlne mnozstvo. Investor si musi pre likvidaciu zvld$tneho a nebezpedného
odpadu zaistit’ §pecidlnu firmu.
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Skladky. smetiska, devastované plochy

V zdujmovom tizemi, v blizkosti trasy st registrované povolené a zaistené i nepovolené divoké sklddky.
Vidina povolengch sklidok bude do zahdjenia vystavby uzatvorend. Podla informacie RZP Levota a
Spisska Novd Ves budd v &ase uvedenia dialnice do prevddzky k dispozicii zabezpefené skladky
Kidelnik II pri Spisskej Novej Vsi a skladka pri Spisskych Vlachoch.

Syntéza hOdﬂn‘ot‘enia‘ siicasnych environmentilnych problémov a ekologickej

Gnosnosti (sifasny stav)

Byvaly okres Spi¥skd Nova Ves ma celkovd vymeru 145 302 ha. Lesy sl na 55,8 % plochy z celkovej
v¢mery, polnohospodarsky podny fond zaberd 37,1% plochy. V ramci polnohospodérskeho podneho
fondu predstavuji trvalé trivne porasty aZ 53,9 %, zvySok je ornd poda. Koeficient ekologicke; stability

. KES, kde st vzdjomne porovnané plochy prevaine ekologicky stabilné (lesy, krajinnd vegetédcia, vodné

plochy, trvalé trivne porasty, zihrady) a plochy labilné (orn4 pdda, zastavané plochy, chmelnice, vinice),
hodnoti vyuZivanie tzemia a v sledovanom tzemi sa pohybuje v rozsahu 0.3 -3.0, éo hovori o deficite

«ekologicky stabilnych pléch.

Z ohrozujtcich socioekonomickych javov sa v sledovanom tizemi nachddzajd primarne potenciondlne
bariérove prvky - cesty I a II. triedy, Zelezniénd trat Spidskd Novd Ves - Levola, sady, strediska
#ivodisne] vyroby. a sklidka komundlneho odpadu pri Levodi, uréend k likviddcii,

Sekundirne potencionalne bariérové prvky predstavujé negativne sprievodné javy realizdcie udskych
aktivit v krajine. Ich bariérové posobenie sa prejavuje ohrozenim, resp. naru$enim prirodzeného vjvoja
bioty (znetistovanie ovzdudia a vod).

Z vystedne] syntézy, ktord hodnoti Gizemie podla stupiia relativnej zatazenosti stresovymi faktormi,
vyplyva, Ze navrhnuté trasa dialnice je vedend prevaZne stredne zataZenym Gzemim.

Posiidenie o¢akavaného vyvoja Gzemia, ak by sa innost’ nerealizovala

Premévka na §tatnej ceste /18 v tseku Jédnovee - Jablonov (km 617.5 - 643.0) bude narastat’ podla
dopravnej prognézy tak, Ze cesta ako homogénny celok nebude vyhovovat vyhfadovym dopravnym
nérokom. Pri¢inou nedostatoénej kapacity s tseky. cesty s velk¢m pozdfznym sklonom alebo uZ3im
$irkovym usporiadanim. V pripade ponechania sti€asného stavu (bez rekonstrukcif) by na komunikécii
dochédzalo prakticky k permanentnej zdpche so vietkymi stivisiacimi negativami (zvi$enie mnoZstva
koncentrécii vyfukovich plynov s dopadom na vegetdciu a obyvatel'stvo, znedistovanie povrchovych a
podzemnych vod ropnymi latkami, zvy3enie hluku pozd(? cesty, zvyieny poet dopravngch nehdd a ich
zavaZnost').

Vzhladom na nérast dopravy v predmetnom tseku cesty I/18 bude pri nerealizdcii dialnice nevyhnutné
zkapacitnit' do roku 2025 takmer cely Gsek na kategériu § 22.5, resp. S 11.5 s pridavnymi pruhmj a
v obciach na kategdriv MS 16.5. Po roku 2025 bude nevyhnutné roziirit' komunikdciu v cele] dizke
dseku na kategériu $ 22.5 okrem prejazdov cez obee, kde s ohladom na demoldcie bude kategéria
MS 16.5. Realizdcia zkapacitnenia cesty by vyZadovata velké zdsahy aj do-vySkového rieSenia sicasne]
cesty, zdsah do krajiny by taktieZ nebol zanedbatelny.

Dalsimi vjznamnymi hladiskami by bol rozsah demolicif najméd v Levodi, naklady na protihlukové
opatrenia. Ndrast premivky ovplyvai znecistenie ovzdusia, éo mé spitny vplyv na obyvatel'stvo, ale aj
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Opatrenia pofas previdzky : '
- . Vizemf ochranného pdsma I st. mineralnych vod Baldovece pouZivat' inertné posypové materidly.
- - Dosledne vykondvat’ GdrZbu technickych zariadeni, vybudovanych pre ochranu vod (kanalizécia,
sedimentaéné néddrZe, monitorovaci systém a d'aliie).
- Zaistit odborné oletrovanie vegetdcie pozdf? dialnice.
-V oblastiach ochrannych pasiem vodngch zdrojov a cenngch prirodnyich lokalit nepouZivat rastové
inhibitory a iné chemické postreky.

Kompenzaéné opatrenia
-V rdmci spracovania dal3ich stupfiov projektove] dokumentécie bude spracovany samostatny
objekt "Vegeta¢né tpravy", dalej budii spracované a realizované rekultivicie doéwsn;’/ch zdberov
p&dy a vysadba nahradnej zelene na mcenych miestach. Vy3sie menované projekty, najmi zloZenie
druhov rastlin, pouZitych na tGpravy, musia byt konzultované s prislu§nymi tradmi Zivotného
_prostredia. :
- Cesty pouZivané pre mimostaveniskovll dopravu budii po skondeni vystavby uvedené
do pdvodného stavu. Cesty, ktoré v sifasnej dobe nevyhovujii tejto doprave, budl pred jej
zapocatim spevnené.

Iné opatrenia

- . Pri ndvrhu dialni¢ne] zelene pouZit’ autochténne druhy a druhy, ktoré vytvoria s jestvujiicou
zelenou harmonicky celok.

- Aredl obojstranného odpocivadla pri Levoél navrhujeme oplotit z dovodu ochrany prilahlych
pozemkov. |

- Doporu¢ujeme pokralovat' v zapotatom prieskume fléry a fauny v dotknutych oblastiach
pod gesciou Ministerstva Zivotného prostredia SR.

Porovnanie variantov ¢innosti

Vzhl'adom na to, Ze predmetny Gsek dialnice D1 je predkladany iba v jednom variante (s alternativnym
vedenim trasy v km 7,0 - 14,1), je v tejto sprive hodnotend iba dialnica D1 spolu s jestvujicou cestou
I/18. Z tohto ddvodu neboli pouZité metddy multikriteridlneho hodnotenia pre vyber optimalneho
variantu. Pre porovnanie obidvoch komunikécii bolo vykonané porovnanie podla kritérii, ktoré
spracovatel vybral pre dant oblast’ ako najvyznamnejsie.

Z porovnania vyplyva, Ze vystavbou dialnice déjde k viraznému znfZeniu podtu osdb, zasiahnutych
nadmernym hlukom a exhaldciami z previdzky, oproti ponechaniu premavky na jestvujicej ceste 1/18,
dalej dojde k zniZeniu podtu dopravnych nehdd a k celkovému zefektivneniu osobnej a nakladnej
dopravy. OZakdva sa viraznejsi rozvoj tzemia vplyvom lepde] dostupnosti, nasledkom coho je moiné
olakavat zniZenie nezamestnanosti v okoli.

Vystavbou dialnice ddjde k vyznamnému zésahu do prirody. Trasa dialnice je vedend cez niektoré
cenné prirodné lokality, v ktorych je mozné predpokladat aj ich trvalé znehodnotenie.

Dokoncenie cele] dialniéne| siete bude mat vyznam pre celd Slovenski republiku, a to celodtatny
(zvySenie tranzitne] dopravy, lepdie spojenie lokalit, prinos pre rozvoj Gzemia atd.) aj lokdlny
(odvedenie dopravy z obel a mest so vietkymi sdvisiacimi pozitivnymi vplyvmi).
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Navrh programu monitorovania a programu poprojektovej analyzy
Program monitorovania

Pred zapodatim vystavby dialnice je nutné reahzovat nasledujice prieskumy
- archeologicky
zachranny prieskum ohrozenych lokalit H‘qlk Pod Horou, Hors, slatiniska pri Sivej Brade
prieskum spolu s inventarizdciou druhov fléry a fauny v lokalitach:
lokalita €.6 potok Bicir - zoologicky prieskum
lokalita ¢.7 Hliniky - entomologicky prieskum
lokalita &9 Pod Sibenikom - zoologicky prieskum
lokalita Horanské (km 16,0-16,5) - floristicky prieskum
- prieskum sGasneho znedistenia povrchovych vod
- podrobny hydrogeologicky prieskum v oblasti pribliZenia dialnice k ochrannému pasmu IL st.
vodného zdroja pre Spissky Hrhov v km 13,5 - 14,0 a pripadne vyhlad4vaci prieskum pre nﬁhmdny
vodny zdroj pre tito obec (tento prieskum by mal byt realizovany vz v priebehu spracovania
dokumentacie pre lzemné rozhodnutie).

Hluk a exhaldcie _ o '
Aby bolo moZné uréit vplyv dialnice, doporufujeme vykonat meranie hluku a exhalécif pred zapocatim
vystavby a po uvedeni dialnice do prevadzky v nasledu;ucmh lokalitach:

< Spissky Stvrtok

- Kurimany (iba po uvedeni dialnice do prevadzky)

< 3tdtny majetok ve Staré Levoli - obytné domy pri ceste I1/533

- SpiSsky Hrhov

- Dofany (iba po uvedeni dialnice do previdzky)

- Kléov.

Primerant imisii je treba sledovat' oxid uholnaty (CO), oxidy dusika (NO\) uhlovodlky (C Hy) a prach
Osobitni pozornost vyZzadujti oxidy dusika (NO,).

Podzemnd a povrchovi voda :

Hlavnym cielom monitorovania podzemnej a’ povrchove] vody je preukazame vplyvov stavby a
previdzky dialnice a overenie funkcie ochrannych opatrent.

Po dobu dvoch rokov (4x podas roka) pred zapolatim realizdcie stavebnych préc doporuéujeme
sledovat’ kvalitu vod budiicich recipientov znetistenych daZdovych vod z diafnice. Je nutné urobit
chemicky rozbor v povichovych vodéch s ohlfadom na kontaminanty, ktoré by sa mohli svojim pévodom
vztahovat k budovaniu &i prevddzke na dialnici (ropné latky, chloridy, nerozpustené latky apod:).
Po dokon&eni stavebnych prac po dobu 2 - 5 rokov zhodnym spdsobom ako pred vystavbou overit
predpoklady v projektovej dokumentécii a funkciu vybudovanych ochrannych opatcent. :

- Po dobu 2 - 10 rokov po uveden( dialnice do prevddzky bude nutné sledovat’ kvalitu minerélnych véd

Baldovee. Pre sledovanie minerdlnych vod budd vyuZité jestvujlice monitorovacie:vrty.

PRAGOPROJEKT
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Navrh kontroly dodrZiavania stanovenych podmienok

Co sa tyka dodasnych opatreni poas stavebnych préic, bude nevyhnutné, aby prisluiné orgény §tdtne;j

spravy zabezpetili dosledné kontroly dodrziavania navrhnutfch opatreni. Ide hlavne o nasledujice

oblasti:

- miesta s vyskytom viacerych chrinenych ohrozenych a vzacnych druhov fléry (PR Héjik pri Kléove,
Horanske, Hora, slatinisko v ochrannom pdsme NPR Siv4 Brada)

- miesta stretov staveniska s prirodzenou vodotedou (zanesenie potokov qplachml negativne
ovplyviiuje vodnii faunu a fléru)

- miesta, kde dojde k vyruhu brehovej zelene pri vystavbe mostov (komrola rozsahu vyrubu)

pELL B o LA
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Dale] ] ]e potrebne zalsnr kontrolu vyl\ondvanm nwrhnutych momtorovamch prac
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V ramci stavebného dozoru by mdla byt vykonflvané 1 kontrola navrhnutych opatrem pocas vystavby,
ktoré zabezpetujii minimalizdciu po¥kodenia Zivotného ‘prostredia.

Zaver

Z uvedenyah vplyvov na Zivotné prostredia je moZné vybrat' tieto zdsadné ovplyvnenia:
Z uplyv'na vegetdeiii a pricodné vzdcne lokality
- vplyv na reliéf krajiny,

- i P . r o »
S T il SR T A H T

Prevaznd fast negativnych vplyvov je eliminovani navrhnutymi opatreniami. Vystavbou dialnice
v danom smerovoin rieSeni dojde k ohrozeniu botanicky cennych lokalit "Hora" a "Pod Horou" v okoli
km 19,0, dalej k poskodeniu prirodnej rezervécie "Héjik" cca v km 17,5 a k ohrozeniu vzacneho
biotopuy, mchadza_]uceho sa v ochrannom pésme Narodnej prirodnej rezervacie Siva'Brada“- km 21,8.
Tieto cenné fizemia je mozné ochranit techmckym: opatreniami, realizovanymi pri vystavbe dialnice.
Ich iéinnost ni€ je moZné vopred zafuit, Tieto' botanicky ‘cenné lokality predstavuji’ oblasti, najviac
ohrozené vystavbou. . . .

D oy SR ,orat

Po zvazeni v§e|:,kych puz:twnych a negatwnych vplyvnv vystavby a prevadzky dmlmce mo#no zhmut’
%e realizdcia tohto Gseku dlalrilce bide célkove prinosom hlavne z hladiska socmekonomlckeho.
Zdoraznme:ue»potrebu mmlmahzac;e negatwnych vplyvov na prirodu (zichranné yyskuniy), Zvlast
upozoriinjeme fia. dnsledne vykonavame Rontml poéas vystavby investorom, ale aj m§t1tuc:am1 ochrany
prirody.
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