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EIA - posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie (Environmental Impact Assessment)
CHKO - chranena krajinna oblast

CHVO - chranena vodohospodarska oblast

CHVU - chranené vtadie Uzemie

MPZPRR - Ministerstvo pédohospodarstva, Zivotného prostredia a regionalneho rozvoja
MZP SR - Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky
ObUZP - Obvodny urad Zivotného prostredia

PHC - protihlukova clona

SO - stavebny objekt

TZL - tuhé znedistujuce latky

ucCs - ucelena &ast stavby

UEV - zemie eurdépskeho vyznamu
USES - Uzemny systém ekologickej stability
Zst. - Zelezni€na stanica
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Tento dokument je Netechnickym zhrnutim v zmysle Smernice Rady 85/337/EHS o
posudzovani vplyvov uréitych verejnych a sukromnych projektov na zZivotné prostredie
v zneni smernice 97/11/ES. Jeho ekvivalentom v legislative SR je VSeobecne
zrozumitelné zavereéné zhrnutie, ktoré je sulastou oznadmenia o zmene
navrhovanej €innosti podla § 18 zakona &. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na
zivotné prostredie v zneni neskorsich predpisov.

NAZOV PROJEKTU

Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Puchov, Zel. km 100,500 -
159,100 pre tratovu rychlost do 160 km/hod

VI. etapa: Belusa - Puchov

ZAKLADNE INFORMACIE O PROJEKTE A JEHO ZMENACH

Navrhovatel’

Zeleznice Slovenskej republiky

Klemensova 8, 813 61 Bratislava

Generalny projektant

REMING Consult a.s.
Trnavska 27, 831 04 Bratislava

Uéel projektu

Hlavnym GCelom stavby je modernizacia technickej infrastruktary zelezni¢nej trate pre
dosiahnutie eurdépskych parametrov. Modernizaciou Zelezni¢nej trate v Useku Nové
Mesto nad Vahom - Puchov vznikne uceleny uUsek trate nadvazujuci na
predchadzajuce useky od Bratislavy, ktory bude mat poZadované technické
parametre pre rychlost do 160 km/hod podfa medzinarodnych dohdd. Usek je
dolezity nielen pre vnutrostatnu Zeleznicnu siet, ale je aj su¢astou medzinarodného
koridoru prepdjajuceho severnu Eurdpu z juhovychodnou a juznou Eurdpou.

Vybudovanim modernej zelezni¢nej trate sa zvySi komfort a plynulost jazdy a tym sa
v kone€nom désledku zniZia negativne u€inky dopravy na okolité prostredie, ktoré
budu eliminované aj dalSimi technickymi opatreniami.

Zadlenenie trati ZSR do vybranych eurépskych koridorov znamena suéasne pre
Slovensku republiku vyhladovo i podiel na dialkovej medziStatnej tranzitnej doprave,
atym aj danych komercnych prejavoch, priCom vyhodou je prave energeticka
narocnost Zelezni¢nej dopravy a ekologické =zataZenie uUzemia v porovnani
s ostatnymi druhmi doprav aplikovatelnymi cez uzemie Slovenska. Prijem zo
ZelezniCnej tranzitnej dopravy merany nakladmi na ziskanu devizu je jednym
z najefektivnejSich. Zaclenenie je vSak podmienené splnenim technickych podmienok
a dosiahnutim parametrov trati podla spominanych dohdd s prioritnym dérazom na
rychlost a bezpec€nost' prepravy.
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Umiestnenie navrhovanej ¢innosti

Kraj: Trenciansky
Okres: Puchov
Obce: Belusa, Dolné Koc¢kovce, Puchov

Katastralne uzemie: Hloza - Podhorie, BeluSa, Dolné Koc¢kovce, Horné Kockovce,
Puchov

Stavba bude realizovana v koridore existujucej Zelezni¢nej trate BeluSa - Puchov, so
smerovou Upravou pri obci Dolné Koc¢kovce, ktora bude znamenat' posun trate od
obce 0 50-60 m.

Informacia o posudeni vplyvov projektu na Zivotné prostredie

Navrhovana ¢innost’ bola posudena v rokoch 2002-2003 podla vtedy platného zakona
€. 127/1994 Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie v zneni neskorSich
predpisov pod nazvom ,Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom -
Pachov, zel. km 100,500 - 159,100 pre tratovu rychlost do 160 km/hod”,

Zamer bol vypracovany spolonostou Ekotrade HT v juni 2002. Suc€astou procesu
posudzovania boli verejné prerokovania, ktoré sa konali vo vSetkych dotknutych
obciach. MZP SR vydalo zavereéné stanovisko podfa uvedeného zakona dfa
15.6.2003.

Uvedenym procesom bol posudeny cely usek od Nového Mesta nad Vahom po
Pachov. Rozhodnutim MDPaT SR a ZSR sa Usek Nové Mesto nad Vahom - Plchov
pre ulely spracovania dokumentacie pre stavebné povolenie rozdelii na 6
samostatnych etap. Rozdelenie na etapy je vyhodné z hladiska realizacie, prevadzky
na trati, ako aj financovania aetapy su Castami priblizne rovnakého rozsahu.
Clenenie etap stavby je nasledovné:

l. etapa Nové Mesto nad Vahom - Tren¢. Bohuslavice Z2km 100,500 - 105,245

Il. etapa  Trenc. Bohuslavice - Zlatovce Z2km 105,245 - 118,200
Ill. etapa Zlatovce - Trencianska Tepla zkm 118,200 - 130,348
IV. etapa Trencianska Tepla - llava zkm 130,348 - 141,747
V. etapa llava - BeluSa zkm 141,747 - 150,767
VI. etapa Belusa - Puchov Zkm 150,767 - 159,671

V désledku zmien realizovanych v procese projektovej pripravy VI. etapy v Useku
BeluSa - Puchov bolo v juni 2012 vypracované Oznamenie o zmene ¢innosti podla
§ 18 zakona &. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie v zneni
neskorSich predpisov. Oznamenie bolo predlozené na Ministerstvo Zzivotného
prostredia SR. Zavere¢né stanovisko z roku 2003 a Oznamenie o zmene Cinnosti su

dostupné na portali MZP SR www.enviroportal.sk.

VI. etapa stavby: usek Belusa - Puchov, v Cleneni podfa ucelenych casti stavby
predstavuje zst. Belusa (UCS 41), zst. Pachov (UCS 43) a ich medzistani¢ny Usek
(UCS 42).

K zmenam cinnosti oproti stavu posudenému pévodnou dokumentaciou EIA z roku
2002 dochadza v UCS 42 a UCS 43. VyznamnejSie zmeny, ktoré boli relevantné
z hladiska posudzovania ich vplyvov na Zivotné prostredie su nasledovné:

e prelozka Zelezni¢nej trate vramci UCS 42 v nzkm 154,200 po nzkm 155,700
vsubehu sobcou Dolné KocCkovce asnou spojené budovanie novych
zeleznicnych mostov nad DolnokoCkovskym potokom, potokom Sadenec,
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vybudovanie nového priepustu na potoku MoSkovec a suvisiaca Uprava koryt
uvedenych tokov;

e rozsirenie kolajiska stanice Puchov vramci UCS 43, &oho désledkom je
odstranenie pévodnych budov v subehu s neparnou skupinou kofaji, vratane
stani¢nej budovy.

Rozhodujucim dbévodom pre realizaciu uvedenych zmien bolo dodrzanie
pozadovanych rychlostnych parametrov trate.

Posun trate od obce Dolné Kockovce bol suasne jednou z poZiadaviek, ktoré
vyplynuli z procesu posudzovania vplyvov v obdobi rokov 2002-2003. Konkrétne sa
jednalo o poziadavku zastupitelstva obce a obCanov obce Dolné Kockovce, ktora
bola zapracovana do odporu¢anych podmienok pre etapu pripravy a realizacie
dinnosti zavereéného stanoviska MZP SR v bode 35: ,V obci Dolné Koékovce riesit
odklonenie Zelezni¢nej trate od nového cintorina a od rodinnych domov*.

1]

Vy&Sie uvedené poziadavky boli premietnuté do dokumentacie pre stavebné
povolenie (REMING Consult, 03/2009), ktora bola podkladom pre posudenie vplyvov
¢innosti na zivotné prostredie.

3 POPIS PROJEKTU

VI. etapa stavby ma celkovu dizku 8,856 km a plynule nadvézuje na predchadzajuci
koniec V. etapy stavby, ktory je pred terajSou Zelezni¢nou stanicou Belusa.

Jednou zo zasad pri navrhu modernizacie Zelezninej trate je vyuZitie terajSej trasy.
Smerovo a vyskovo je modernizovana trat vedena v maximalne moznej miere na
pbévodnom Zelezni¢nom telese. Potrebné smerové Upravy Zelezni¢ného telesa su za
terajSou Zst. Beluda a okolo obce Dolné Kockovce, kde je v novej polohe aj zastavka
Dolné Kockovce. Rozhodujucimi prvkami pri navrhu novej trasy bolo dodrzanie
poZzadovanych rychlostnych parametrov, zakladnych podmienok pre priechodnost
a priestorovu Upravu podla STN 73 6201 (dodrzana pozadovana unosnost mostov
a priepustnost nad vodnymi tokmi pre storo¢né hladiny vody).

NajvyraznejSim prvkom modernizacie VI. etapy stavby je rieSenie urovhovych krizeni,
ktoré sa v zmysle zdsad modernizacie musia zrudit a nahradit mimouroviovymi,
resp. riesit bez nahrady podfa ich vyznamu. Mimouroviove krizenia su rieSené
novymi cestnymi nadjazdami v k.u. BeluSa za terajSou Zst. Belusa a v k.U Horné
KocCkovce pri Matadore, podchodom v k.u. Belusa av k.u. Dolné Kockovce na
ZelezniCnej zastavke.

Predmetom tohto oznamenia su zmeny uskutoCnené vramci projektovej
dokumentacie pre VI. etapu: Zst. Belusa - zst. Puchov, ktora pozostava
z nasledujucich ucelenych Casti stavieb (UCS):

UCS 41 Zst. Belusa
UCS 42 tratovy Usek BeluSa - Puchov
uCS 43 zst. Puchov.

UCS 41 zst. Belusa

Zelezniéna stanica Belu$a lezi v szkm 151,522 Zel. trate Bratislava - Zilina. Pre
nastup a vystup cestujucich sltzia stanici 3 vyvySené nastupistia s dizkami 135 a 300
m. Stanica ma k dispozicii manipulacné priestranstvo s bo¢nou rampou. V krizovani
s miestnymi komunikaciami sa v sZzkm 150,873 a 152,492 nachadzaju zel. priecestia.
V km 151,233, 152,184 a 152,476 sa nachadzaju Zelezni¢né mosty.
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V ramci modernizacie bola Zst. BeluSa navrhnuta na zruSenie so zriadenim zastavky
v novej polohe. Z tohto dévodu su rieSené len kolaje ¢.1 a 2 a to ako tratové. Ostatné
kolaje budi demontované. Su€asne sa navrhovana zastavka BeluSsa posunie oproti
terajSej polohe nastupist blizSie k centru obce.

Zelezniéné priecestia v szZkm 150,873 a 152,492 sa zruSia a nahradia sa cestnym
podjazdom v nzkm 150,217 a cestnym nadjazdom v nZzkm 151,754. Pri tychto
objektoch budu vybudované nové komunikacie s napojenim na jestvujuci stav.
Zaroven bude subezne s Zel. tratou (pod svahom Zel. telesa vedfa kolaje €. 2)
vybudovana nova jednopruhova obojsmerna komunikacia s vyhybfiami pre napojenie
priemyselného aredlu s napojenim na jestvujucu komunikaciu. V ramci vystavby
komunikécii su navrhované 3 nové cestné mosty. Zelezniéné mosty v szkm 151,233
a 152,476 budu zrekonStruované. Zelezniény most vszkm 152,188 bude
prebudovany.

Pri rekonS&trukcii mostnych objektov v sZzkm 151,233 a 152,476 dochadza k uprave
koryta vodnych tokov (potok Slatinka, Pruzinka). V szkm 152,188 je navrhovana
Uprava koryta starého ramena PruzZinky - Mlynského nahonu, v suvislosti
s prestavbou Zelezni¢ného mosta a vystavbou nového cestného mosta na pristupovej
ceste do priemyselného arealu. Bude vybudované koryto v novej trase s napojenim
na jestvujuci stav.

Jestvujuce smerové pomery trasy su dané zvinenym reliéfom terénu v blizkosti rieky
Vah. V celom useku je tratova rychlost’ 120 km/hod.

V UCS 42 sa nachadzaju 3 funkéné priecestia: km 153,494, 155,849 a 156,726.
V danom useku je 5 priepustov (km 154,270, 155,250, 155,449, 155,879, 156,285)
a3 mosty (km 155,295, 156,172, 156,566). V km 154,651 je cestny nadjazd
dialni€ného privadzaca do Puchova.

Navrh novej trasy Zelezni¢nej trate plne reSpektuje poziadavku dosiahnutia tratovej
rychlosti V=160km/hod, preto aj jej trasovanie bolo nevyhnutné viest v novej polohe
mimo jestvujuce Zelezni¢né teleso. Od nzkm 154,200 po nzkm 155,700 je nova
Zelezni€na trat navrhnuta v subehu s jestvujucou vo vzdialenosti cca 50-60 m.
V nzkm 155,700 sa novonavrhovana trasa obliukom dostava opat na jestvujuce
Zelezni¢né teleso a pokracuje v iom az po zst. Puchov.

Jestvujuce priecestia v szZkm 153,501, 155,849 a 156,729 sa zruSia a nahradia sa
mimouroviiovymi krizovaniami v ramci samostatnych stavebnych objektov.

Pripravovana stavba si vyziada upravy na jestvujucej cestnej sieti v suvislosti
s poziadavkou na mimourovnové krizenia s cestnymi komunikaciami. Z toho
vyplyvaju vystavby cestnych nadjazdov a podjazdov s novymi cestnymi napojeniami
alebo preloZka cestnej komunikacie.

V ramci stavby sa upravi 1 existujuci priepust a vybuduju sa 2 nove priepusty na
preloZke trati. Rovnako sa vybuduju 3 nové Zeleznicné mosty na prelozke trate
a podchod pre cestujucich na zastavke Dolné Kockovce. Pri upravach, resp.
prestavbach mostov sa v potrebnom rozsahu upravia brehy a koryta potokov.

Sucastou stavby bude vybudovanie novych néastupidt umozfiujucich pohodiny
a bezpecny pristup cestujucich. Poloha zastavky Dolné KoCkovce sa posunie oproti
terajSej polohe bliz8ie kcentru obce do novej polohy. Pristup cestujucich
k nastupistnym hrandm bude zasadne mimouroviiovy. Pristup na nastupistia bude
umozneny aj bezbariérovo. Na nastupistiach sa zriadia nové pristreSky pre
cestujucich. Dizka nastupnych hran bude 250m.

Pripravovana stavba si vyZiada Upravy na jestvujucej cestnej sieti. Tieto Upravy
vyplyvaju zjednoznacnej poZiadavky na mimouroviiové Kkrizenia s cestnymi
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komunikaciami. Z toho vyplyvaju vystavby cestnych nadjazdov a podjazdov s novymi
cestnymi napojeniami alebo preloZka cestnej komunikacie. Tieto Upravy sa budu
realizovat na miestnych komunikaciach. Na rozhrani k.u. Dolné Ko¢kovce a Horné
KoCkovce v szkm 156/729 sa jestvujuce uroviiové krizenie pri Matadore nahradi
mimouroviiovym krizenim s napojenim na jestvujucu cestu 1/49 malou okruznou
krizovatkou za obcou Dolné Kockovce.

UCS 43 zst. Pachov

Zelezniéna stanica Puchov lezi v km 158,314 Zel. trate Bratislava - Zilina. Stanica ma
k dispozicii 10 dopravnych, 3 manipulané a 1 vytaznu kofaj. Pre nastup a vystup
cestujucich sluzi stanici 7 vyvySenych udroviiovo pristupnych nastupistnych hran.
Stanica ma kdispozicii manipulaény obvod s bo&nou rampou a spevhenym
povrchom, napojené 3 vieCkové kolaje a pomocné rusfiové depo.

V Zelezni¢nej stanici a v nasledujucom zaujmovom useku je 1 priepust v km 159,279,
ZelezniCny most v km 157,653 preklenujuci miestnu komunikaciu. V km 158,227 je
most staleho vodného toku a takisto v km 158,741 je most lavostranného pritoku
Vahu. V km 158,788 je krizovanie Zelezni¢nej trate cestnym nadjazdom §t. cesty
1./49. V km 159,699 je Zelezni€ny most s krizovanim s polnou cestou.

Navrhova rychlost' v hlavnych stani¢nych a prifahlych tratovych kolajach je 160 km/h.
Vystavba 2 ostrovnych nastupisk dizky 400 m si vyziada rozsirenie kolajiska stanice,
¢oho désledkom je odstranenie pbévodnych budov v subehu s neparnou skupinou
kolaji, vratane stani¢nej budovy.

V désledku nového kolajového vedenia Zelezni¢nej trate budu asanované objekty
budov (riadenia, vypravna, tratova sprava, navestny okrsok, vozmajstrov a atd.).
Nové objekty tak vypravnej budovy, ako aj tratového obvodu a budovy vozmajstrov
sU novostavby a riedia nové priestory pre uvedené prevadzky.

Nové néastupiskd budd mat dizku 400 m a nahradia jestvujuce néastupiska
s uroviiovym pristupom. Pristup cestujucich na nastupiskda bude mimouroviiovy
podchodom a bezbariérovy pristup bude zabezpe&eny vytahmi.

V krizeni modernizovanej Zelezni¢nej trate v Zst. Puchov v nzkm 158,028 s tokom
Zaskalského potoka bude vybudovany novy mostny objekt, ako nahrada za existujuci
most v ev. km 158,741, ktory nevyhovuje poziadavkdm modernizovanej Zelezninej
trate. RieSena je aj prelozka koryta Zaskalského potoka do novej polohy s potrebnymi
Upravami koryta.

V szkm 158,788 25 mimourovihovo krizuje kolajisko stanice cestny nadjazd na ceste
1/49, ktorého uprava bude nutna. Nadjazd bude vyhladovo rieSit aj mimourovriové
krizenie s cestou lll. triedy na Nosice. Pre nové kolajové a cestné rieSenie je
potrebné realizovat oporné mury tak pre komunikacie, ako aj zelezni¢nu trat.

Opatrenia na ochranu Zivotného prostredia

Pre odstranenie a zniZzenie negativnych ucinkov stavby na zivotné prostredie, boli do
predmetnej dokumentacie stavby zapracované poziadavky, ktoré budu zniZzovat alebo
eliminovat negativny vplyv stavby na Zivotné prostredie. NajvyznamnejSimi su
vystavba protihlukovych stien a vegetacné upravy.

Protihlukové opatrenia

V sulade s hlukovou Studiou su na ochranu obyvatelstva pred nepriaznivymi u€inkami
z dopravy navrhnuté protihlukové steny:
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Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Puchov,
zel. km 100,500 - 159,100 pre tratovu rychlost do 160 km/hod

VI. etapa: Belu$a - Pichov NETECHNICKE ZHRNUTIE
Obec nzkm Dizkavm Umiestnenie
. 150,114 - 150,546 432,0 vpravo
Belusa
150,114 - 150,290 176,0 vlavo
152,100 - 153,599 1520,1 vpravo
Dolné Kockovce 154,280 - 154,700 425,8 vpravo
154,900 - 155,615 708,6 vpravo
Puchov 156,579 - 157,168 604,7 vpravo

Vysledky hlukovej Studie preukazuju, Ze aplikaciou protihlukovych clén sa dosiahne
zniZenie hlukovej zataZze uzemia o cca 10 dB, ¢im bude zabezpelena akusticka
ochrana obyvatel'stva v okolitych obytnych zénach.

Po vybudovani protihlukovych stien sa posudi ich ucinnost a v pripade prekro€enia
dovolenych hladin hluku sa navrhnu individualne protihlukové opatrenia. Opatrenia
budd spocivat vovymene starych nevyhovujucich okien za okna svy3Sim
sucinitelom zvukovej nepriezvucnosti. Tieto opatrenia budu realizované na zaklade
vysledkov monitoringu uskutoneného po zacati prevadzky modernizovane;j trate.

Vegetacné upravy

Po ukonéeni stavebnych prac budu vykonané vegetaéné upravy dotknutych ploch,
s cielom spevnenia svahov nasypu Zelezniného telesa ako aj spevnenia svahov
prieckop aUprave priestranstiev dotknutych pri stavbe. Upravy spogivaju
v zahumusovani svahov a dotknutych pléch navezenim ornice a naslednej aplikacii
hydroosevu na nasypy a priekopy Zelezni¢ného telesa vratane prifahlych dotknutych
pléoch. V Usekoch s vysokym nasypom je pre efektivnejSie spevnenie svahu
navrhnuta vysadba krovin.

Rozsiahlejsie vegetaéné Upravy budd vykonané v UCS 41, na plochach v celkove;
vymere 4 923 m? (8ast v Belusi - HloZa) a 419 m? (&ast pri Tovarenskej ulici). Od
nzkm 150,706 do nzkm 151,528, v priestore medzi [lavostrannou priekopou
a prifahlou cestnou komunikaciou je navrhnuta rozsiahla vysadba krovin na ploche
5890 m? Jedna sa o vysadbu nizko rasticich krovin, ktorymi sa ochrani priestor
medzi Zelezni¢nym telesom a prilahlou cestou.

4 UZEMNE PODMIENKY

Zaujmové uzemie je situované v udolnej nive na lavom brehu Vahu a Kockovského
kanala. Reliéf Uzemia sa vyznacuje malym sklonom a stuprfiom ¢lenitosti. Nadmorska
vySka zaujmovej oblasti sa pohybuje od 255,30 m n.m. do 263,60 m n.m.

Vlastné rieSené Uzemie predstavuje dopravny koridor Zelezni¢nej trate, v okoli sa
nachadzaju dalSie liniové prvky - rychlostna cesta R6, cesta 1/49, Kockovsky kanal,
el. vedenia a v transektoch tychto linii sa nachadzaju plochy kulturnej krajiny vo forme
pléch polnohospodarsky obrabanych poli. Struktdru krajiny dopifiaji urbanizované
prvky - sidla, priemyselné podniky.

Prifahlé uzemie llavskej kotliny sa vyznaCuje vysokym podielom sekundarnej
premeny krajiny, ato najmad vybudovanim priemyselno-technickych aglomeracii a
urbanizaciu hlavnych sidiel ale i mensich obci a znaénu premenu ostatnej krajiny na
priemyselno-utilizaény charakter. SuvislejSie lesné komplexy ako hospodarsky
vyuzivané lesné pozemky ostali v podstate len v oblasti Podmaninskej pahorkatiny.

DetailnejSie je v najblizSom okoli mozné identifikovat nasledovné prvky krajiny
(sekundarnej krajinnej Struktary):
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- plochy nelesnej drevinnej vegetacie

- liniové produktovody (elektrické vedenia)
- dopravné linie

- objekty priemyslu

- urbanizované komplexy.

Charakteristické prvky struktury krajiny pri obci Dolné Kockovce

" Vah

—Kockovsky kanal

| Ro p—

Z geologického hladiska je zaujmové Uzemie suCastou puchovského Useku
bradlového pasma. Na geologickej stavbe Uzemia sa podielaju sedimenty mezozoika
a kvartéru.

Mezozoické podlozie je budované predovsetkym prachovcami, sliefiovcami, ilovcami,
pieskovcami a vapnitymi pieskovcami bradlového pasma. Mezozoikum je prekryté
rie€nymi naplavmi vodného toku Vah a jeho pritokov, na okrajoch udolia Vahu sa
vyskytuju proluvidlne a deluvialne sedimenty.

RieSené Uzemie predstavuje rovinaty reliéef vazskej nivy bez prejavov
geodynamickych javov charakteru zosuvania. Z geodynamickych javov sa v Uzemi sa
uplatiiuju najma procesy vodnej a veternej erézie.

V rieSenom prevlada pddny typ fluvizeme kultizemné. Z hladiska kvality péd maju
v Uzemi prevahu pbdy skupiny 6 a 7. Pody pri obci Dolné Koc¢kovce, kde dbjde k ich
najvacsiemu zaberu z titulu posunu trate, patria do skupiny 6-7.

Z hydrologického hladiska patri uzemie do povodia rieky Vah. Subezne s riekou bol
vybudovany derivaény kanal, ktory je vtomto Useku nazyvany Kockovsky kanal.
Lavostranna niva v useku BeluSa - Puchov je do Vahu odvodiiovana pritokmi
Slatinka, Pruzinka, Dolnokockovsky potok, Sadenec, MoSkovec a Zaskalsky potok.
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Skupiny kvality pofnohospodarskej pédy v trase zeleznice

—— pbvodna trasa www.vupop.sk
zmena trasy 2010

Podzemné vody su viazané na aluvialnu akumulaciu Strkov s povrchovou vrstvou
hlin. Podlozné mezozoické sliefiovce a ilovce tvoria tomuto zvodnenému komplexu
izolator. Vazske Strky sa vyznacuju vysokou priepustnostou, vo vyjadreni koeficienta
filtracie prevazne vrozsahu radu 1*10° m/s, v lokalitach s prevahou pieskov
a vacésieho zahlinenia 1*10™ m/s. Hladina podzemnych vod v kvartérnom komplexe je
prevazne volna, jej hiba zavisi od morfolégie terénu. Prieskumnymi pracami bola
zistena v hibkach prevazne 2,5-7,5 m pod terénom. Charakter vegetéacie pri Dolnych
Kockovciach indikuje v niektorych miestach vyskyt podmocéenych Gzemi. Generalny
smer prudenia je zhodny so smerom udolia Vahu, s lokalnymi zmenami hlavne pri
vyusteni bo¢nych dolin.

V danom uUzemi sa nenachadzaju vodohospodarske oblasti, vodarenské zdroje
vyuzivané na hromadné zasobovanie obyvatelstva, ani ich ochranné pasma.
V zaujmovom Uzemi sa nenachadzaju zdroje mineralnych a termalnych vod, resp. ich
prirodzené vystupy, ani ich ochranné pasma.

RieSené Uzemie predstavuju antropogénne biotopy, t.j. ¢lovekom vytvorené alebo
obhospodarované biotopy v kulturnej krajine. Porasty prirodzenej vegetacie boli
nahradené synantropnou vegetaciou ako vysledok urbanizacie, vystavby dopravnych
stavieb a polnohospodarskej Cinnosti. Dominantné zastUupenie maju biotopy na
obrabanych pddach, ide o obhospodarované biotopy s polnymi kultirami na ornej
pode. DalSou skupinou su biotopy v okoli pozemnych komunikacii - cestné
komunikacie a zZelezniéna trat. Ide o antropogénne biotopy s rastlinstvom
a zivocCisstvom, prispdsobenym na Specifické ekologické podmienky - mechanické
zranovanie, vysoké teploty, nedostatok pédnej vlahy, vysSie prudenie vzduchu, hluk,
prach, vibracie a pod. Zelezniény zvrSok dobre prepusta dazdovu vodu a udrzuje
kolajisko suché, v letnom obdobi sa prehrieva a teplota substratu znacne prevysuje
teplotu okolitého prostredia.

Menej zastupené su biotopy na brehoch regulovanych potokov s krovinnou
vegetaciou aplochy neobhospodarované (ladom leziace Casti pdvodne
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obhospodarovanych poli), ktoré su v su€asnosti zarastené ruderalnou vegetaciou
a krovinami.

V zmysle zakona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich
predpisov do rieSeného Uzemia nezasahuje Ziadne chranené Uzemie, ani Uzemie
tvoriace sustavu eurdpsky vyznamnych chranenych Gzemi (NATURA 2000) t.|.
chranené vtacie uzemia alebo uzemia eurdépskeho vyznamu.

NajblizSie chranené Uzemia - Chranena krajinna oblast Strazovské vrchy, Uuzemie
europskeho vyznamu je SKUEV0256 Strazovské vrchy a chranené vtacie uzemie
SKCHVUO028 Strazovské vrchy sa nachadzaju vo vzdialenosti cca 6 km vychodne od
rieSeného Uzemia.

Podla dokumentécie USES sa v okoli posudzovanej lokality nachadza nadregionalny
biokoridor rieka Vah, ktora ma interkontinentalny vyznam z hfadiska migracie vodnej
fauny a avifauny.

Priamo v kontakte s hodnotenym Uzemim sa nachadza niekofko drobnych potokov
(Pruzinka, Slatinsky potok), ktoré mozZzno povazovat za lokalne biokoridory. Komplex
krajiny v okoli posudzovaného uUzemia sa charakterizuje ako stresovy faktor z titulu
dominantného zastupenia dopravnych liniovych prvkov, mnoZstva energetickych
vedeni a urbanizovanych ploch.

Realizaciou zameru je dotknuté obyvatelstva mesta Puchov a obci Belu$a a Dolné
Kockovce. V rieSenom uzemi v roku 2010 zilo spolu cca 32 000 obyvatelov.

Posudzovana lokalita nie je v kontakte so Ziadnymi kulturnohistorickymi pamiatkami.
V zaujmovom uzemi nie su zname archeologické lokality.

Lokalizacia izemi eurépskeho vyznamu

1 - SKUEV0256 Strazovské vrchy - vzdialenost cca 6 km
2 - SKUEV0376 VrSatecké bradla - vzdialenost cca 9 km
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Lokalizacia chranenych vtacich uzemi
1 - SKCHVUO028 Strazovské

vrchy - vzdialenost cca 6 km
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5 SUMARIZAC]A VPLYVOV STAVBY NA ZIVOTNE PROSTREDIE
A OPATRENI NA ICH ZMIERNENIE

5.1 VPLYVY POCAS VYSTAVBY

Celkova doba vystavby VI. etapy je predpokladand na minimalne 50 mesiacov.
Jednotlivé stavebné postupy su navrhované tak, aby stav technickych
a technologickych zariadeni vzdy umoznoval zabezpecit vlakovi dopravu v plnom
rozsahu a v danych podmienkach umozfioval bezpe€ny nastup a vystup cestujucich.
Stavba bude realizovana bez uplného vylucenia prevadzky.

Organizacia vystavby

Zariadenia staveniska

V ramci celej stavby sa predpoklada zriadenie doCasnych zariadeni stavenisk. Plochy
ZS su navrhnuté najma v lokalitach s predpokladanou sustredenou stavebnou
¢innostou. Hlavny stavebny dvor je navrhnuty do k.u. Belusa pri Zzelezni¢nej stanici
a v zst. Puchov, kde sa predpokladaju aj skladky materidlov, betonarka, mozna je aj
montaz kolajovych poli.

Zriadenie recyklaCnej zakladne sa predpoklada k zst. Belusa a samostatne pre Zst.
Puchov. Ostatné plochy pre zariadenie stavenisk su situované do blizkosti
rozhodujucich objektov stavby (Zelezniéné mosty, cestné nadjazdy a pod.) a plnia
funkciu stavebnych dvorov pre zabezpedenie vystavby tychto objektov.

Zariadenia stavenisk su navrhnuté tak, aby boli podla moznosti ¢o najviac pristupné
z okolitych komunikacii. Povrch terénu v priestore ZS sa podla poziadavky
dodavatela upravi. Po skonceni vystavby uvedie dodavatel terén do pbvodného
stavu.
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Pristupy na stavenisko

Hlavny pristup je zo Statnej cesty 1/61, 1/49 alll/04918, odkial su pristupové
komunikacie (vacSinou ako miestne a uCelové komunikacie) k Zzeleznitnej ftrati.
Okrem toho bude potrebné, aby si dodavatel stavby podfa zvolenej technoldgie
vystavby zriadil pripadne dalSie zjazdy a najazdy na zemnu plan pre prace spojené
so sanaciou zeleznicného spodku, pre vystavbu Zelezniénych mostov, cestnych
nadjazdov a pod..

Dopravné trasy

Vzhladom k charakteru stavby, je mozné vyuzit pre dovoz a presun materialu
Zelezni¢nu trat. Tento druh dopravy je vhodné vyuzit hlavne vtedy, pokial su
v prevadzke obe tratové kolaje. V €ase jednokolajovej prevadzky je vyuZivanie trate
pre potreby stavby mozZné len vo vlakovych prestavkach. Preto je nevyhnutné
uvazovat aj s automobilovou dopravou ako s hlavnou dopravou pre dovoz a presun
materialu.

Rozhodujuce mnozstva pre prepravu materidlu tvoria zemné prace a materialy
Zelezni€ného zvrsku a spodku. Tu bude hlavnou dopravou automobilova doprava,
ktora zabezpeci odvoz materialu na skladky a depodnie.

Vplyvy vystavby
Identifikované vplyvy vystavby mozno zosumarizovat nasledovne:

zaber pody

naroky na zdroje surovin

ovplyvnenie povrchovych a podzemnych vod

vyrub stromov

vplyvy na biotopy

nepriaznivy vplyv stavebnej Cinnosti na obyvatelstvo prejavujuci sa zvySenym
hlukom a prasnostou

e tvorba odpadov.

Zaber p6dy

Naroky na zaber pbdy vznikaju najma v suvislosti s prekladkou Zelezni¢nej trate pri
Dolnych Kockovciach do novej polohy a pri budovani mimouroviiovych krizeni.
Z hladiska kvality pody sa jedna o pddy horSej kvality, zaradené do skupiny 6.

Zabery pbddy, ako aj majetkopravne vysporiadanie budu rieSené v zmysle platnych
pravnych predpisov.

Naroky na zdroje surovin

Sekundarnym vplyvom vystavby ZzelezniCnej trate je tazba surovin potrebnych do
nasypov a telesa Zelezninej trate. Z hfadiska potrieb zdrojov surovin je prioritou
vyuzivat dostupné zdroje surovin v blizkosti stavby. V pripade potreby otvarky
nového zemnika bude potrebné vykonat posudenie vplyvu tazby na ZzZivotné
prostredie podla zakona ¢. 24/2006 Z.z.

Ovplyvnenie povrchovych a podzemnych véd

K zasahu do povrchovych vodnych tokov déjde pri vystavbe a rekons$trukcii mostnych
konstrukcii a priepustov, resp. pri ich odstrafiovani. VSetky konstrukcie cez vodné
toky boli posudené hydrotechnickym vypo¢tom a navrhnuté tak, aby vyhovovali Qg
s min. rezervou 0,5 m. Zaroven su v pripade potreby navrhnuté aj upravy koryta
vodného toku.
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Pri realizacii modernizacie trate bude nutné zabezpedit’ také opatrenia, aby nedoslo
ku kontaminacii véd. Pb6jde hlavne o opatrenia v lokalitdch zariadeni stavenisk,
odstavnych pléch pre mechanizmy a pri manipulacii s ropnymi latkami. Zhotovitef
stavby musi pri realizacii stavby dodrziavat platné predpisy na zabezpec€enie ochrany
podzemnych véd, hlavne zabezpedit kontrolu technického stavu vozidiel stavby
a musi vykonat opatrenia proti uniku ropnych latok do podzemnych vod. Konkrétne
opatrenia na ochranu podzemnych véd zabezpecli zhotovitel stavby v ramci
zariadenia staveniska.

VyznamnejSie riziko predstavuju iba havarijné uniky nebezpelnych latok. Na
zabezpeclenie ochrany véd je potrebné venovat mimoriadnu pozornost' prevencii.

Prevadzka na Zelezniénej trati neohrozuje Ggistotu vod. Unik mazacich latok
z prechadzajucich vlakovych suprav sa pri beznej prevadzke nepredpoklada.
V pripade ich drobného uniku su zachytavané na povrchu kolajového 16Zka, kde sa
kvapky absorbuju do prachovych &astic, alebo su zachytené stabilizatnou vrstvou
zelezni¢ného spodku.

Ohrozenie podzemnych a povrchovych véd poCas prevadzky by bolo mozné pri tniku
vacSieho mnozstva zneclistujucich latok pri havarii. Tieto pripady sa riadia
vSeobecnymi zasadami bezpec€nosti ustanovenymi zdkonom ¢&. 513/2009 Z.z.
o drahach v zneni neskor$ich predpisov.

Vplyvy na biotopy

Priame vplyvy na vegetaciu a zZivoCiSstvo su spojené sich fyzickou likvidaciou
v dbésledku vystavby (odstranenie ornice, vyruby). Jedna sa prevazne o lu¢ne biotopy,
lokalne sa pri Dolnych KocCkovciach vyskytuju aj mokradové spoloCenstva a brehové
porasty. Eréziu vyvolani pohybom mechanizmov sprevadza sukcesia rastlinnych
druhov inicialnych Stadii.

Realizaciou navrhovanej €innosti nedéjde k zanikom vyznamnych biotopov pre faunu
a fléru, v uzemi nebol identifikovany vyskyt chranenych druhov.

Vyrub stromov

Zemné teleso ZelezniCnej trate ajej bezprostredné okolie je porastené réznymi
drevinami, v prevaznej miere sa jedna o naletové dreviny. K vyrubu drevin déjde len
v nevyhnutnom rozsahu, mimo vegetaéného obdobia.

Pri inventarizacii drevin bol v ramci vyrubu popri ZelezniCnej trati zisteny vyskyt
prevazne ovocny druhov stromov, s prevahou slivky a jablone, menej Ceresne, hrusky
a orecha. Z neovocnych stromov popri trati dominuje agat, menej sa vyskytuje brest
a ojedinele ihlicnany - smrek a borovica. Pri preklenovani potokov je naj¢astejsi
vyskyt jelSe, viby a topofla.

Spolo¢enska hodnota dotknutych drevin bola vyCislena na zaklade inventarizacie
drevin vo vyske 239 463,81 €. Podla inventarizacie dojde v celom useku k odstra-
neniu 325 stromov a 3 528 m? krov.

Pri nevyhnutnom vyrube sa bude postupovat v sulade s platnou legislativou a nutné
vyruby budu zrealizované len na zéklade povoleni prislusnych uradov.

Po ukoné&eni stavebnych prac sa svahy zemnych telies ako aj vSetky doCasné zabery
v potrebnom rozsahu vegetacne upravia.
Vplyv stavebnej ¢innosti na obyvatel'stvo

Pocas vystavby mozZno o€akavat zvySenu hladinu hluku, hlavne v miestach pouZitia
tazkych stavebnych mechanizmov a tiez v miestach ich prejazdu v tesnej blizkosti

ENVICONSULT spol. s r.0., Obezna 7, 010 08 Zilina, tel:041/7632461 13



Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Puchov,
zel. km 100,500 - 159,100 pre tratovu rychlost do 160 km/hod

VI. etapa: Belu$a - Pichov NETECHNICKE ZHRNUTIE

obytnej zastavby. V tomto pripade v8ak bude pdsobenie hluku a vibracii do¢asné, po
dobu trvania modernizacie Zelezni¢nej trate. Znizenie dopadov hluku na obyvatelstvo
je nozné dosiahnut’ organizacnymi opatreniami.

Pri realizacii stavby déjde k zvySeniu prasnosti, ato najma poc€as suchého
a veterného obdobia. Zaroven déjde aj k znecisteniu ovzdusia emisiami z dopravnych
prostriedkov a stavebnych mechanizmov. Pocas realizacie stavby mébze stavenisko
pbsobit ako zdroj pradnosti iniciovany vetrom alebo stavebnymi mechanizmami
a nakladnymi autami, ktoré budd mobilnymi zdrojmi emisii. Minimalizaciu negativnych
vplyvov je v8ak mozné zabezpelit koordinaciou presunov stavebnej techniky,
optimalizaciou dopravnych tras, znizovanim prasnosti kropenim a inymi opatreniami.

Tvorba odpadov

5.2

S modernizaciou zeleznicnej trate bude suvisiet vznik pomerne velkého mnozstva
odpadov. Pdjde predovsetkym o vznik vytaZzeného materialu kolajového [6Zka, ale
aj inych materialov (kolaje, spojky, vyhybky, drevené a beténové podvaly, odpad
z asanacii a iny odpad). Dal$ie odpady vznikn( v rdmci zariadeni staveniska.

Spbsob nakladania so vzniknutymi odpadmi bol podrobne spracovany v samostatnej
Casti dokumentacie k stavebnému povoleniu ,Projekt nakladania s odpadmi“. Podla
tohto dokumentu sa celkovo predpoklada vznik 34 druhov odpadov v mnozstve
328 448,7 ton ostatného odpadu a 19 057,15 ton nebezpeéného odpadu.

Odpad s najvaésim objemom - vykopova zemina bude v prevaznej miere spatne
vyuzity do zemnych nasypov. V ramci bilancie materialov bol vykézany prebytok
ilovitych zemin v mnoZstve 47 078 m?®, ktoré bude treba uloZit na depdniu. Material
moZzno vyuZit' na rekultivaciu devastovanych pléch alebo skladok.

Dalsim najobjemnej$im vyziskanym odpadom bude $trk zo Zelezniéného zvréku,
ktory bude rovnako pouzity do podkladnych vrstiev nového telesa. Projekt organizacie
vystavby predpoklada zriadenie doCasnej recyklacnej zakladne v obvode Zst. Puchov.
Sucasne sa predpoklada aj vyuzitie kapacity doCasnej recyklacnej zakladne zriadenej
pre potreby realizacie V. etapy v obvode Zst. Belu3a.

VPLYVY POCAS PREVADZKY

Dominantnym environmentalnym aspektom prevadzky Zelezni¢nej trate je hluk, najma
vo vztahu k obyvatelstvu Zijucemu v okoli dopravnej trasy. Na zaklade hlukovej
Studie boli na ochranu obyvatel'stva pred nepriaznivymi u€inkami z dopravy navrhnuté
protihlukové steny. Podfla realizovanej prognézy aplikaciou protihlukovych clén sa
dosiahne znizenie hlukovej zataZze uUzemia o cca 10 dB, ¢im bude zabezpecena
akusticka ochrana obyvatelstva v okolitych obytnych zénach.

Po vybudovani protihlukovych stien sa posudi ich ucinnost’ a v pripade prekrocenia
dovolenych hladin hluku sa navrhnd individualne protihlukové opatrenia,
predovSetkym vo forme vymeny okien za okna s vyS$Sim sucinitefom zvukovej
nepriezvuénosti. Tieto opatrenia budu realizované na zaklade vysledkov monitoringu
uskutoéneného po zacati prevadzky modernizovanej trate.

Dal$im aspektom prevadzky Zelezniéne trate je bariérovy efekt. Tento vplyv bude
zmierneny vybudovanim mimouroviiovych kriZeni ciest so Zeleznicou.

Pri celkovej rekapitulacii vplyvov navrhovanej €innosti a jej zmien mozno kons$tatovat,
ze prevlada pozitivna stranka realizacie zameru. Prvym pozitivom je zvySenie
rychlosti, kvéli ktorému sa vlastne k modernizacii pristupuje. Toto bude okrem
zvySenia komfortu cestujucich prinosom aj z narodohospodarskeho hladiska.
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Modernizaciou trate dbjde kzlepSeniu Zivotnych podmienok obyvatelov,
predovsetkym z dévodu budovania prvkov akustickej ochrany Uzemia, &i uz vo forme
protihlukovych clén, alebo nasledne individualnymi protihlukovymi opatreniami. Pri
Dolnych Ko¢kovciach déjde aj k odklonu Zelezniénej trate od obce. Dalsimi kladmi
modernizacie su rekonstrukcie Zelezni€nych stanic a zastavok, ktoré taktiez prispeju
ku komfortu cestujucich a estetizacii prostredia.

30.06.2012

Vypracoval: RNDr. lvan Pirman, ENVICONSULT spol. s r.o.

Schvalil; Ing. Stefan Hlinka, generalny riaditel ZSR
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