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1  WPROWADZENIE

1.1 PRZEDMIOT RAPORTU

Przedmiotem raportu jest przedsiewziecie polegajgce na budowie pdtnocnego wylotu z
Warszawy drogi ekspresowej S8 w kierunku Biategostoku na odcinku od projektowanej Wschodniej
Obwodnicy Warszawy (droga S17) do obwodnicy Radzymina.

1.2 PODSTAWY PRAWNE ORAZ CEL RAPORTU

Niniejsze opracowanie jest wykonywane w ramach ponownego rozpatrzenia wniosku o
wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji w/w przedsiewziecia.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska pismem z dnia 23 kwietnia 2010 r. wezwat
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad w Warszawie do uzupetnienia tresci raportu o
oddziatywaniu na srodowisko, okreslajgc zakres wymaganych uzupetnien.

W ramach opracowania zostata wykonana szczegétowa inwentaryzacja przyrodnicza terenu
analizy i jeszcze raz zweryfikowana ocena wariantéw pod katem oddziatywania na przyrode,
zwierzeta oraz na zycie i zdrowie mieszkancéw.

1.3 PODSTAWY FORMALNE

Formalng podstawg wykonania niniejszego raportu jest umowa nr 48/2010 zawarta dnia 27
maja 2010 roku pomiedzy Generalng Dyrekcjg Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie a
Biurem Planowania Rozwoju Warszawy SA.

Przedmiotem umowy jest opracowanie materiatéw niezbednych do uzyskania decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach: ,Aktualizacja raportu o oddziatywaniu na srodowisko dla
budowy pétnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S8 w kierunku Biategostoku na odcinku
od projektowanej Wschodniej Obwodnicy Warszawy (droga S17) do obwodnicy Radzymina, zgodnie z
obowigzujgcymi obecnie wymogami formalno-prawnymi, oraz aktualnym zagospodarowaniem
terenu, obejmujacej aktualizacje stanu przyrodniczego odcinka, okreslenie szlakdw migracji zwierzat
oraz skumulowang ocene oddziatywania na srodowisko”.

1.4 AUTORZY

Opracowanie wykonano w Biurze Planowania Rozwoju Warszawy SA. Opracowania z zakresu
ochrony przyrody opracowato Biuro Badan, Monitoringu i Ochrony Przyrody EcoFalk — Michat
Falkowski (08-110 Siedlce, ul. Sokotowska 83/17).
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1.5 ZAKRES RAPORTU

Zakres raportu jest zgodny z:

e Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie sSrodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. nr 199 z dnia 7 listopada 2008 r., poz. 1227 z
pdzn. zmian.),

e Zarzadzeniem nr 17 Generalnego Dyrektora Drdég Krajowych i Autostrad z dnia 11
maja 2009 roku w sprawie stadidéw i sktadu dokumentacji projektowej dla drog i
mostéw w fazie przygotowania zadan,

e Specyfikacjg Istotnych Warunkéw Zaméwienia.

Poczatek analizowanego odcinka ustalono w km 0+536.

2 POLOZENIE PRZEDSIEWZIECIA

2.1 POLOZENIE ADMINISTRACYJNE

Projektowana droga S8 znajduje sie catosci w powiecie wotominskim wojewddztwa
mazowieckiego. Wezet z drogg S17 potozony jest na terenie miast: Marki, Zgbki i Zielonka.

Punkt poczatkowy analizowanego odcinka (km 0+536) znajduje sie na terenie miasta
Zielonka. Przez teren tego miasta trasa biegnie do km 1+650. Od km 1+650 do km 3+200 trasa
potozona jest na terenie miasta Marki. Nastepnie biegnie wzdtuz granicy gminy Radzymin i miasta
Kobytka, wkraczajac odcinkami na teren jednej lub drugiej gminy.

W wariantach Il, lla i [l w km 8+350 do 8+650 planowana droga biegnie przez teren gminy
Wotomin. Na pozostatych odcinkach do korica opracowania trasa potozona jest na terenie gminy lub
miasta Radzymin.

2.2 POLOZENIE GEOGRAFICZNO-PRZYRODNICZE

Analizowany obszar potozony jest na Réwninie Wotominskiej w Kotlinie Warszawskiej, w
pradolinie Wisty, na wyzszym tarasie nadzalewowym - radzyminskim tarasie akumulacyjno -
erozyjnym Wisty.

Pod wzgledem hydrograficznym projektowana trasa potozona jest w lewobrzeznej zlewni Il
rzedu - rzeki Narew. Poszczegdlne fragmenty trasy znajdujg sie w zlewniach lewostronnych
doptywdéw Narwi: Dtugiej (Kanatu Markowskiego), Czarnej, Beniamindowki (w wariancie I, 1l i lla),
Rzadzy.
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3 ANALIZOWANA DROGA W SWIETLE OBOWIAZUJACYCH
AKTOW PRAWNYCH I DOKUMENTOW PLANISTYCZNYCH

3.1 PROGRAM BUDOWY DROG KRAJOWYCH

Analizowana droga znalazta sie w Programie Budowy Drdg Krajowych na lata 2008 - 2012,
ktéry przewiduje budowe gtéwnych szlakéw drogowych kraju, na ktérych wystepuje najwieksze
obcigzenie ruchem. W programie tym jedng z gtéwnych inwestycji jest droga S8 na odcinku Wroctaw
— Warszawa — Biatystok — Budzisko, przewidziana do realizacji do 2015r.

3.2 KONCEPCJA PRZESTRZENNEGO ZAGOSPODAROWANIA KRAJU

Zaktualizowana w 2005 roku Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju,
opracowana przez Rzagdowe Centrum Studidow Strategicznych, okresla polityke pafistwa w dziedzinie
przestrzennego zagospodarowania kraju w perspektywie najblizszych 20 lat. Jednym z elementéw
zagospodarowania przestrzennego jest rozbudowa systemu transportowego, ktdorego gtéwnym
elementem jest siec¢ autostrad i drég ekspresowych. Droga ekspresowa S8 jest jednym z elementéw
systemu drég szybkiego ruchu.

3.3 PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA
MAZOWIECKIEGO

W Planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa mazowieckiego (uchwalonym
przez Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego w dniu 07.06.2004 r.) przyjeto, ze droga ekspresowa S8
znajduje sie w transeuropejskim korytarzu transportowym E67: Helsinki — Ryga — Kowno — Warszawa.
Koncepcja systemu transportowego wojewddztwa zaktada realizacje zewnetrznej obwodnicy
Warszawy, ktérg stanowi¢ bedg trasy ekspresowe: Armii Krajowej, Wschodniej Obwodnicy Warszawy
i Potudniowej Obwodnicy Warszawy.

Z powyzszej obwodnicy ruch wyprowadzany bedzie z Warszawy trasami wylotowymi rowniez
na parametrach drég ekspresowych:

U S8 w kierunku Biategostoku i w kierunku Wroctawia
o S7 w kierunku Gdanska i w kierunku Krakowa
. S17 w kierunku Lublina

3.4 STUDIA UWARUNKOWAN I KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO MIAST I GMIN

Tereny objete analizami mozliwosci przeprowadzenia trasy S8 w wiekszosci majg
sporzgdzone Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego:

e Miasto Zielonka — SUIKZP przyjete uchwatg Nr XVII/145/08 Rady Miasta Zielonka w
dniu 7 lutego 2008r. Zarezerwowano teren pod projektowang droge ekspresowg S8.
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Miasto Marki — nie posiada obowigzujgcego SUIKZP, w chwili obecnej projekt jest na
etapie wytozenia do publicznego wgladu. W SUIKZP zarezerwowano teren pod
projektowana droge ekspresowg S8.

Gmina Wotomin — SUIKZP przyjete uchwatg Nr XL-75/2002 Rady Miejskiej w
Wotominie w dniu 9 sierpnia 2002r. Przewidziane jest przeprowadzenie drogi S8 przy
granicy gminy ale poza jej obszarem, przebieg nawigzuje do Wariantu .

Obecnie jest procedowana zmiana SUiKZP.

Miasto Kobytka — SUIKZP przyjete uchwatg Nr XLIV/447/10 Rady Miejskiej w Kobytce

w dniu 25 maja 2010r. Zarezerwowano teren pod projektowang droge ekspresowg
S8.

Miasto i Gmina Radzymin — SUiKZP przyjete uchwatg Nr 470/XXXI1/2009 Rady
Miejskiej w Radzyminie w dniu 20 listopada 2009r. Zarezerwowano teren pod
projektowang droge ekspresowga S8 wg analizowanych trzech wariantéw przebiegu.

3.5 MIEJSCOWE PLANY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

Na terenie objetym analizami obowigzujg nastepujgce Miejscowe Plany Zagospodarowania
Przestrzennego:

MPZP Zielonka — zatwierdzony uchwatg Nr XVIl/168/04 Rady Miasta Zielonka w dniu
17 lutego 2004r. Zarezerwowano pas terenu pod projektowang droge ekspresowa
S8.

MPZP Marki Il — zatwierdzony uchwatg Nr XXXV/404/2002 Rady Miasta Marki w dniu
24 kwietnia 2002r. Zarezerwowano pas terenu pod projektowang droge S8

MPZP osiedla Gérki Mironowskie (Wotomin) — przygotowywany jest projekt planu.
MPZP pétnocnej czesci miasta Kobytka —zatwierdzony uchwatg Nr XV1/172/04 Rady
Miejskiej w Kobytce w dniu 15 stycznia 2004r. Trase S8 zaprojektowano w korytarzu
przeznaczonym w planie na zielen nieurzadzonag, kolizja z ustaleniami planu.

MPZP osiedla Maciotki w Kobytce — zatwierdzony uchwatg Nr XXIV/238/04 Rady

Miejskiej w Kobyfce w dniu 25 listopada 2004r. Projektowana trasa S8 znajduje sie
poza obszarem planu.

Zmiana MPZP Miasta Kobytka — zatwierdzony uchwatg Nr XLI/303/02 Rady Miejskiej
w Kobytce w dniu 5 lutego 2002r. Projektowana trasa S8 znajduje sie poza obszarem
planu.

MPZP Miasta i Gminy Radzymin — zatwierdzony uchwatg Nr 430/LI/98 Rady Miejskiej
w Radzyminie w dniu 19 czerwca 1998r. Trasy S8 nie uwzgledniono w planie, kolizja z
przebiegiem trasy i ustaleniami planu w wariantach |, Il, Ila, lIl.

Zmiana MPZP Miasta i Gminy Radzymin obszaru wsi Ciemne, dziatki numer ew.
165/1, 165/2, 166/12, 166/13, 166/14, 166/15 - zatwierdzony uchwatg Nr
138/X1/203 Rady Miejskiej w Radzyminie w dniu 31 pazdziernika 2003. Trasy S8 nie
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uwzgledniono w planie, kolizja z przebiegiem trasy i ustaleniami planu w wariantach
I, lla.

Zmiana MPZP Miasta i Gminy Radzymin obszaru wsi Ciemne, dziatki numer ew. 246,
247 — zatwierdzony uchwatg Nr 134/X1/2003 Rady Miejskiej w Radzyminie w dniu 31
pazdziernika 2003r. Projektowana trasa S8 znajduje sie poza obszarem planu.

Zmiana MPZP Miasta Radzymin dla terenu w granicach drég: Wotominskiej, drogi
krajowej Nr 18 (Obwodnica), Korczaka — zatwierdzony uchwatg Nr 148/X11/2003
Rady Miejskiej w Radzyminie z dnia 19 grudnia 2003r. Korytarz trasy S8 graniczy z
obszarem planu.

Zmiana MPZP Miasta i Gminy Radzymin obszaru wsi Ciemne, obejmujaca czes¢
dziatek numer ew. 121, 124, 125/5 - zatwierdzony uchwatg Nr 132/X1/2003 Rady
Miejskiej w Radzyminie z dnia 31 pazdziernika 2003r. Korytarz trasy S8 wg wariantu
Il graniczy z obszarem planu.

Zmiana MPZP Miasta i Gminy Radzymin obszaru wsi Nadma, dziatki numer ew.
295/1, 294/1 - zatwierdzony uchwatg Nr 389/XXXI1/2001 Rady Miejskiej w
Radzyminie z dnia 12 czerwca 2001r. Trasy S8 nie uwzgledniono w planie, kolizja z
przebiegiem trasy i ustaleniami planu w wariancie |.

MPZP obejmujacy dziatke numer ew. 138/8 we wsi Nadma w gminie Radzymin -
zatwierdzony uchwatg Nr 85/VI11/2003 Rady Miejskiej w Radzyminie z dnia 4 lipca
2003r. Korytarz trasy S8 znajduje sie poza obszarem planu.

Zmiana MPZP Miasta i Gminy Radzymin obszaru wsi Cegielnia, dziatki numer ew.

331/83 - zatwierdzony uchwatg Nr 435/XXXVI/2001 Rady Miejskiej w Radzyminie z
dnia 8 pazdziernika 2001r. Korytarz trasy S8 znajduje sie poza obszarem planu.

Zmiana MPZP Miasta i Gminy Radzymin obszaru wsi Nadma, dziatki numer ew.
237/2 - zatwierdzony uchwatg Nr 559/XLII1/02 Rady Miejskiej w Radzyminie z dnia 8
pazdziernika 2002r. Korytarz trasy S8 znajduje sie poza obszarem planu.

Zmiana MPZP Miasta i Gminy Radzymin obszaru wsi Ciemne, dziatka numer ew. 230
- zatwierdzony uchwatg Nr 411/XXXV/2001 Rady Miejskiej w Radzyminie z dnia 31
sierpnia 2001r. Korytarz trasy S8 znajduje sie poza obszarem planu.

4 CHAKTERYSTYKA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

4.1 HISTORIA PLANOWANIA ANALIZOWANEGO ODCINKA DROGI S8

4.1.1 Wczes$niejsze warianty (w tym przystosowania drogi 631),

Droga krajowa nr 8 byta w ostatnich kilkunastu latach przedmiotem studiéw drogowo-

komunikacyjnych. Podjete préby przystosowania istniejgcej drogi do parametrow trasy ekspresowe;j

zaniechane po przygotowaniu dokumentacji ,Koncepcja programowo-przestrzenna

przystosowania drogi krajowej nr 18 Warszawa — Biatystok do parametréw drogi ekspresowej na
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odcinku Struga — Radzymin”, wykonana na poczatku roku 2000 na zmdéwienie Generalnej Dyrekcji
Drég Publicznych o/Centralny w Warszawie przez firme Dromex. Projekt ten wykazat mozliwosci
podniesienia parametréw technicznych do standardow drogi ekspresowej. Jednakze postulowane w
projekcie tym ograniczenie dostepnosci jezdni gtdwnej dla otaczajgcej przylegtej zabudowy
spowodowato liczne protesty mieszkancéw, ktérzy zanegowali celowos¢ podniesienia klasy drogi
krajowej nr 18 (obecnie droga nr 8), mimo rozwigzan zawartych w projekcie, ktére gwarantujg w
petni funkcjonowanie terendéw potozonych po obu stronach trasy. Jednak znaczgco ograniczajg
dostepnosc i rozdzielajg wiezi pomiedzy obu stronami miejscowosci Stupno, ktéra jest usytuowana
wzdtuz tej drogi.

Wobec powyzszego podjeto decyzje o wytyczeniu nowego przebiegu dla trasy ekspresowej
S8, ktéry powinien uwzgledni¢ mozliwos¢ obstugi Pasma Wotominskiego. Trasa ta usprawnitaby
znaczgco powigzanie z Warszawg jak rowniez miedzy miastami: Zgbki, Marki, Zielonka, Kobytka oraz
gming Radzymin i Wotomin.

Przeanalizowano pie¢ wariantdw nowego przebiegu trasy ekspresowej S8, w ramach
opracowan wykonanych przez firme DHV Polska Sp. z 0.0. ha zamdéwienie Generalnej Dyrekcji Drog
Publicznych Oddziat w Warszawie:

»Studium techniczno-ekonomiczne przebiegu nowego wylotu z Warszawy drogi
Warszawa — Biatystok na parametrach trasy ekspresowej”, wykonane w 2000 r,

e ,Szczegbtowa wielokryterialna analiza przebiegu wylotu drogi Warszawa — Biatystok
na odcinku wezet Nadma — wtaczenie do obwodnicy Radzymina, zgodnie z
zaleceniami wynikajgcymi z ustalern KOPI nr 26/2000 z dnia 1.12.2000 r., wykonane w
2001r.

Wariant | — dtugos$¢ 15,650 km — liczac od wezta Trasy Torunskiej z istniejgcg drogg krajowa nr
8 do wiagczenia w istniejagcg obwodnice Radzymina. Projektowana trasa biegnie w kierunku
wschodnim do planowanego wezta ,Drewnica” ze Wschodnig Obwodnicg Warszawy. Na terenie
miasta Marki zaplanowano wezet drogowy z drogg nr 631. Granice miedzy Kobytkg a gminami
Radzymin i Wotomin przecina w rejonie Koztdwka. Wezet ,,Nadma” zaprojektowano na przecieciu z
ul. B. Chrobrego w Kobyfce i gm. Radzymin. Dalej przechodzi przez miejscowos¢ Ciemne i zostaje
wigczona w istniejagcg obwodnice Radzymina. Ocena: tylko czesciowo wykorzystuje istniejgca
obwodnice Radzymina wybudowang na parametrach ekspresu, kolizja z obszarami chronionymi, duza
efektywnos¢ ekonomiczna.

Wariant Il — dtugos$¢ 14,000 km liczagc od wezta Trasy Torunskiej z ul. Gtebocka do wtgczenia w
istniejgcg obwodnice Radzymina. Od wezta trasa prowadzona jest na pétnoc ok. 2 km, w korytarzu
rezerwowanym na trase Nowo-Wincentego. Dalej biegnie przez tereny leSne Warszawy w dzielnicy
Biatoteka, nastepnie wzdtuz zachodniej granicy miasta Marki. W Pustelniku Zachodnim na przecieciu z
ul. Grunwaldzka planowany jest wezet obstugujgcy Marki, a z drogg nr 631 wezet na terenach
Nadlesnictwa Nieporet. W miejscowosci Stupno przecina zabudowe mieszkaniowg i tereny rolne
wiaczajagc sie w obwodnice Radzymina. Ocena: brak obstugi Pasma Wotominskiego, znaczne
ingerencje trasy w ekosystem, kolizja z istniejgcg zabudowg w miejscowosci Stupno, odciecie Marek
od terendw lesnych po stronie zachodniej. Powyzsze wady zadecydowaty o odrzuceniu Wariantu |l z
dalszych analiz planistyczno-projektowych.
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Wariant Il — dtugos¢ 15,070 km liczagc od wezta Trasy Torunskiej w Markach do obwodnicy
Radzymina. Trasa biegnie w kierunku wschodnim do planowanego wezta ze Wschodnig Obwodnica
Warszawy. Na terenie miasta Marki ma wezet na przecieciu z drogg wojewddzkg nr 631. W dalszym
przebiegu trasa prowadzona jest w odlegtosci ok. 200 m od zachodniej granicy miasta Kobytka (na
wschdd od niej). Na terenie miasta Kobytka i gm. Radzymin zaprojektowano wezet ,Nadma”, na
przecieciu z ul. B. Chrobrego. Trasa prowadzona dalej na pdtnoc skreca na zachdd i biegnie skrajem
duzego kompleksu lesnego Nadlesnictwa Drewnica. Po stronie zachodniej znajdujg sie tereny
istniejgcej zabudowy mieszkaniowej w miejscowosci Stupno gm. Radzymin. W rejonie istniejgcej
ktadki dla pieszych trasa zostaje wigczona w obwodnice Radzymina.
Ocena: kolizja z obszarami chronionymi, na pewnych odcinkach przecina strukture funkcjonalno -
przestrzenng obszaru, dotyczy to zwtaszcza Stupna.

Wariant IV — dtugos$¢ 13,354 km. Na odcinku, dtugosci 6.600 km, pomiedzy weztem z Trasa
Toruniskg a pétnocno-zachodnig granicg miasta Kobytka przebieg trasy pokrywa sie z Wariantem |.
Dalej projektowana droga ekspresowa prowadzona jest dookota kompleksu lesnego w pétnocno-
wschodniej czesci m. Marki, w potudniowej czesci Stupna wtgcza sie w istniejgcg droge nr 8 w rejonie
wsi Pélko. Na odcinku Stupno — obwodnica Radzymina zatozono podniesienie parametréow drogi do
ekspresu. Ocena: kolizja z obszarami chronionymi, duza ucigzliwo$¢ dla mieszkarncéw Stupna,
najwieksze koszty realizacji inwestycji

Wariant V — na odcinku dtugosci ca 3,5 km od wezta z Trasg Torunska, trasa prowadzona jest
jak w Wariancie I. Nastepnie odgina sie w kierunku pétnocnym i poprzez projektowany wezet wigcza
sie do drogi nr 631, ktdra zostanie przystosowana do parametrow drogi ekspresowe]. Pocigga to za
sobg konieczno$¢ budowy drugiej jezdni oraz ograniczenie dostepnosci drogi. Dalej trasa prowadzona
jest drogg nr 631 wtaczajac sie w istniejgcyg droge nr 8 w odlegtosci ok. 600 m na pétnoc od korica
tacznic istniejacego wezta drogi nr 8 z drogg nr 631. Ocena: w 55% wykorzystuje istniejace drogi nr 8 i
631, ktore bedg wymagaty przebudowy do parametréw ekspresu, najmniejsze naktady finansowe,
ogranicza dostepnosc¢ do drogi z obu stron miejscowosci Stupno, protesty mieszkarncow.

Zaden z przedstawionych powyzej wariantéw przebiegu trasy S8 nie zostat zaakceptowany
przez wszystkich przedstawicieli zainteresowanych stron.

Opracowanie ,,Studium techniczno-ekonomiczne przebiegu nowego wylotu z Warszawy drogi
Warszawa — Biatystok na parametrach trasy ekspresowej” zostato rozpatrzone w grudniu 2000 r.
przez Komisje Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych przy Generalnym Dyrektorze Drég Krajowych i
Autostrad z udziatem wtadz samorzgdowych. Uchwatg KOPI przyjeto nastepujgce ustalenia:

e przyjac przebieg trasy wg Wariantu Ill od wezta ,Torunska” do wezta ,Nadma”

¢ dla odcinka od wezta ,,Nadma” do istniejgcej obwodnicy Radzymina zalecono
przeanalizowanie szczegétowe dalszego przebiegu trasy wg Wariantu | poszukujac
nowego, optymalnego wtaczenia tej trasy do obwodnicy Radzymina.

W opracowaniu ,Szczegétowa wielokryterialna analiza przebiegu wylotu drogi Warszawa-
Biatystok na odcinku Nadma — witgczenie do obwodnicy Radzymina” przedstawiono trzy warianty
rozwigzan dla przebiegu wg Wariantu I. Z uwagi na zdecydowany sprzeciw mieszkaricéw oraz witadz
Miasta i Gminy Radzymin, wyrazony w podjetych uchwatach, negatywnie opiniujacych kazdy z
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wariantow, KOPI w dniu 27.08.2002r. zawiesita prace nad usciSleniem przebiegu wylotu drogi S8 z
Warszawy.
Opisane warianty przebiegu, dotychczas rozpatrywane, przedstawiono na ponizszym rysunku.

PROJEKTOWANE WARIANTY WYLOTU Z WARSZAWY DROGI KRAJOWEJ
NR 8 WARSZAWA - BIALYSTOK O PARAMETRACH DROGI EKSPRESOWEJ

Stary decke _F_,,jf./‘
e e =
LT

Schemat 1. Projektowane warianty wylotu z Warszawy drogi krajowej nr 8 Warszawa — Biatystok o
parametrach drogi ekspresowej
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4.1.2 STES - wybér wariantu i jego uzasadnienie, warianty alternatywne,
uzasadnienie proponowanego przez wnioskodawce wariantu.

Analizami objeto cztery podstawowe warianty przebiegu drogi S8 zaprojektowanej po
nowym $ladzie od wezta ,Drewnica” (wezet z projektowang Wschodnig Obwodnicg Warszawy, drogg
S17) do Obwodnicy Radzymina. Dwa z nich nawigzujg do przebiegdw trasy wyznaczonych w ,,Studium
techniczno — ekonomicznym przebiegu nowego wylotu z Warszawy drogi Warszawa-Biatystok na
parametrach trasy ekspresowej”, opracowane w 2000 r., z wprowadzonymi korektami przebiegu
wynikajgcymi ze wzgledu na kolizje z istniejgcym zagospodarowaniem:

e Wariant | nawigzuje do przebiegu wg Wariantu ll|

e Wariant lll do przebiegu wg Wariantu |

Poczatek opracowania przyjeto w punkcie o pikietazu 0+536, tj. poza weztem ,,Drewnica”

Koniec opracowania w miejscu wifaczenia wariantu Ill do obwodnicy Radzymina, ktéry
odpowiada na istniejgcej drodze krajowej nr 8 kilometrazowi 483+084.

Wariant | — przebieg po nowym $ladzie, dtugos$¢ trasy analizowana - 15,25 km, dtugos¢ trasy
do realizacji — 11,96 km (pozostaty odcinek wykorzystuje istniejgcg obwodnice).

Trasa przebiega przez tereny miast: Zielonka, Marki, Kobytka, gmine i miasto Radzymin. Od
pikietazu 0+536 do miejscowosci wezta , Kobytka” (rejon granicy pomiedzy Kobytkg a gm. Radzymin)
przebieg jest wspdlny dla wszystkich wariantow. Na poczatkowym odcinku trase poprowadzono
przez Zielonke w korytarzu wyznaczonym w Miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego
m. Zielonka. Dalej wchodzi na tereny lesne Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu,
przecinajgc kompleks lesny Horowa Géra. Za weztem z drogg nr 631 o$ trasy zostata przesunieta w
kierunku zachodnim, do granicy miasta Kobytka i kompleksu lesnego. Dalej przecina tereny rolne, w
rejonie ul. B. Chrobrego omija od wschodu zabudowe miejscowosci Nadma, odgina sie w kierunku
zachodnim i prowadzona jest skrajem duzego kompleksu lesnego Ciemne, pozostawiajac po stronie
zachodniej zabudowe miejscowosci Stupno. Przed ktadka dla pieszych w miejscowosci Cegielnia
projektowana trasa zostaje wigczona w istniejgce jezdnie obwodnicy Radzymina.

Wariant Il — rézni sie od Wariantu | przebiegiem na terenie gm. Radzymin, dtugos¢ trasy
analizowana - 14,38 km, do realizacji — 12,66 km (pozostaty odcinek wykorzystuje istniejgca
obwodnice). Od miejscowosci Nadma w kierunku pdétnocnym trasa prowadzona jest przez tereny
rolne omijajgc od wschodu wsie Koztdwek i Kozia Gdra, przecina kompleks lesny Ciemne, osrodek
Caritasu (na terenie dawnego poligonu wojskowego) pozostaje po stronie wschodniej. Nastepnie
przechodzi po zachodnim obrzezu miejscowosci Ciemne, przecina Staw Pod tabedziem i zostaje
wigczona w jezdnie obwodnicy Radzymina (w rejonie granicy miasta Radzymin, przed skrzyzowaniem
z drogg nr 635).

Wariant lla — dtugos¢ trasy analizowana — 14,37 km, do realizacji — 12,65 km, powstat jako
podwariant, ktéry rézni sie od wariantu Il przebiegiem w rejonie wigczenia w obwodnice Radzymina,
gdzie zastosowano tuk poziomy o promieniu R=1200m (w wariancie Il tuk o promieniu R=1000).
Roéwniez powigzanie z Radzyminem jest odmienne, odbywa sie tylko poprzez jeden wezet z drogg nr
635, co ma wptyw na zajetos¢ terenu, kolizje i prognozowany rozktad ruchu w tym rejonie oraz
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ucigzliwosé. Z powyzszych wzgledow przyjeto, ze jest to jeden z wariantéw oznaczajgc go jako
Wariant lla i uwzgledniono w analizach i ocenie wielokryterialnej.

Wariant Il — podobnie jak w Wariantach | i Il rézni sie przebiegiem na terenie gm. Radzymin,
dtugosc trasy analizowana -13,14 km, do realizacji — 12,96 km. Od miejscowosci Nadma w gm.
Radzymin w kierunku pétnocnym, trase poprowadzono przez tereny rolne po wschodniej stronie wsi
Koztdwek, nastepnie w pasie pomiedzy dwoma kompleksami lesnymi Ciemne i Nowy Jankdw, dalej
przez wschodni obszar wsi Ciemne. W obwodnice Radzymina wifacza sie w rejonie miejscowosci
Dybow — Kolonia (na wschéd od skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 635).

W ramach aktualizacji raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko
przeanalizowano ponownie wariant pokrywajgcy sie na czesci przebiegu z drogg wojewddzka nr 631.
Zaplanowano prowadzenie trasy S8 w dotychczasowym korytarzu od wezta ,Drewnica” w kierunku
wezta ,Zielonka 2” a nastepnie wigczenie w istniejagcg droge wojewddzkg nr 631, dla ktoérej
nalezatoby wybudowaé drugg jezdnie i przystosowaé do parametrow drogi ekspresowej. Dalej trase
wiaczono w istniejgcg droge nr 8, ktérej przekréj wymaga rozbudowy odpowiedniej dla drogi
ekspresowej. W rejonie zatamania osi, na jezdniach gtéwnych trasy S8, na przecieciach z drogami nr
631 i nr 8, nalezy zastosowac tuki o duzych promieniach, powyzej 500m, co spowodujg zblizenie trasy
do jeziora Czarne (Kruczek).

Realizacja takiego wariantu inwestycji pocigga za sobg konieczno$¢ zmian rozwigzania wezta
»Zielonka 2” oraz wybudowanie skomplikowanego wezta w Strudze, w ktérym krzyzowatyby sie
drogi: projektowana S8, nr 631 (Warszawa — Nieporet), nr 8 (Warszawa — Radzymin), nr 632 (Marki —
Legionowo), nr 4308W (Marki — Nadma — Kobytka) oraz projektowana droga, ktdra potaczy istniejaca
nr 635 (we wsi Czarna) z drogg nr 631 (na Nieporet). Ponadto duzym problemem bedzie zapewnienie
obstugi przylegtego zagospodarowania, niezbedna bedzie budowa jezdni zbiorczych wzdtuz trasy S8,
do ktérych podtaczone bedga ulice majgce obecnie skrzyzowania z istniejgca droga nr 8. Ograniczona
zostanie dostepnos¢ do drogi. Jej dostepnos¢ mozliwa bedzie wytgcznie poprzez wezty.

Rozwigzania powyzsze wymagajg wiekszej zajetosci terenu, sg bardziej kolizyjne z istniejgcym
zagospodarowaniem, wzbudzg protesty mieszkancéw Stupna.

Przeanalizowano mozliwo$¢ poprowadzenia niwelety jezdni w wykopie w rejonach zabudowy
mieszkaniowej. Dotyczy to rejonu wsi Nadma i Ciemne. Rozwigzania te nazwano wariantami
alternatywnymi w stosunku do podstawowych, w ktérych trasa prowadzona jest na wiadukcie.
Rozwigzania w wykopie bytyby ok. 14,5 min zt drozsze i trudniejsze w realizacji ze wzgledu na warunki
gruntowo-wodne. Wymagajg réwniez zabezpieczen przeciwhatasowych.

W wyniku przeprowadzonej analiz, uwzgledniajgcej ocene: techniczno - ruchowsg,
przestrzenng, spoteczng, srodowiskowg, ekonomiczng uznano za najkorzystniejsze poprowadzenie
trasy S8 w korytarzu wg Wariantu lll.

Charakteryzuje sie on najlepszymi parametrami, jest najkrétszy, najkorzystniejszy w ocenie
Srodowiskowej, przestrzennej, ekonomicznej i techniczno-ruchowej. Projektowany nowy przebieg
znakomicie poprawi wprowadzenie ruchu miedzynarodowego i krajowego do Warszawy z
mozliwoscig rozprowadzenia go na ekspresowg obwodnice miasta. Jednoczesnie zrealizowanie tej
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Raport o oddziatywaniu na sSrodowisko dla budowy pdftnocnego wylotu z Warszawy drogi
ekspresowej S8 w kierunku Biategostoku na odcinku od projektowanej Wschodniej Obwodnicy
Warszawy (droga S17) do obwodnicy Radzymina - Streszczenie

)
oy
5/

inwestycji poprawi obstuge Pasma Wotominskiego, a przede wszystkim powigzania z Warszawg
miast: Marki, Zabki, Zielonka, Kobytka oraz miast i gmin: Radzymina i Wotomina.

Na podstawie art.46 Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. ,,Prawo ochrony $srodowiska” (Dz. U.
Nr 62, poz. 627 z pdzniejszymi zmianami), dziatajgc na mocy petnomocnictwa Generalnego Dyrektora
Drég Krajowych i Autostrad, Oddziat w Warszawie Generalnej Dyrekcji Budowy Drég i Autostrad
wnioskowat o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia polegajacego na budowie pdtnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S8 w
kierunku Biategostoku wedtug Wariantu Il przebiegu trasy.

4.2 PROGNOZY RUCHU

4.2.1 Pomiary natezenia ruchu

Wielkosci ruchu na istniejgcej drodze nr 8 oraz na drogach wojewdédzkich nr 631 i nr 635
okreslono na podstawie danych czgstkowych z prowadzonego w biezgcym roku Generalnego
Pomiaru Ruchu 2010. Dane z tych pomiaréw zestawiono w tabelach ponizej.

Tabela 1. Ruch dobowy na drogach krajowych — szacowany SDR 2010 (po trzecim dniu Pomiaru Generalnego)

. Sam. ciezarowe
. Lekk
Nr . Sam exxie Ciagniki | Pojazdy
. Odcinek osobowe sam. b Autobusy . ;
drogi ikrob .. €z z rolnicze | ogétem
mIKrobusy | clgzar. | przyczep | przyczepami
8 WARSZAWA = 47964 4307 2214 2465 1084 19 58165
MARKI
8 MARKI (PRZEJ§CIE) 28065 4011 1444 2379 901 15 36902
MARKI -
8 RADZYMIN 27988 4098 2212 3322 786 5 38458
RADZYMIN
8/S8 13050 1671 1237 1654 457 1 18081
/ (OBWODNICA)
RADZYMIN —
8/S8 | WOLA 17323 2154 977 1618 538 1 22637
RASZTOWSKA

Na wybranych (wskazanych przez Zamawiajgcego) drogach powiatowych oraz wazniejszych
gminnych, przecinajacych projektowang droge S8, przeprowadzono pomiary natezenia ruchu w
godzinie szczytu porannego. Objeto nimi nizej wymienione drogi:

e Ul Pustelnickg w Zielonce (droga gminna) odcinek: Marki - al. Pitsudskiego (droga
631) w Zielonce.

¢ Ul Mareckg w Zielonce (droga powiatowa 4354W) odcinek: Marki — al. Pitsudskiego
(droga 631) w Zielonce

¢ Droge powiatowg 4309W w Nowym Jankowie odcinek: droga 635 — ,Caritas”,

e Ul Starg — Bolestawa Chrobrego (droga powiatowa 4308W) odcinek: Nadma —
Kobytka,

¢ Ul Szkolng (droga gminna) odcinek: Nadma — Kobytka,

e Ul Pitsudskiego w miejscowosci Ciemne - odcinek: Radzymin — Ciemne.
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Raport o oddziatywaniu na sSrodowisko dla budowy pdftnocnego wylotu z Warszawy drogi
ekspresowej S8 w kierunku Biategostoku na odcinku od projektowanej Wschodniej Obwodnicy
Warszawy (droga S17) do obwodnicy Radzymina - Streszczenie

4.2.2 Prognozy ruchu

Do analiz wptywu na Srodowisko przyjeto prognozy ruchu na rok 2015 (rok oddania

inwestycji) i rok 2025 (20 lat po oddaniu drogi do eksploatacji). Dane dotyczace natezenia i struktury

ruchu dla wszystkich wariantéw przedstawiono w tabelach ponizej.

Prognoza ruchu na rok 2015

Tabela 2. Prognoza ruchu dobowego na trasie S8 — 2015 rok — wariant |

Kierunek Marki — Radzymin| Kierunek Radzymin - Marki . .
S S . Suma kierunkow
(pikietaz rosnacy) (pikietaz malejgcy)
Lp od wezta do wezta - - - - - - - - -
pojazdy| pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy |pojazdy|pojazdy| pojazdy
lekkie | ciezkie | ogdétem | lekkie | ciezkie | ogdétem | lekkie | ciezkie | ogétem
1 |"Marki" "Drewnica" 49900 9200| 59100 49000 9200 58200] 98900| 18400 117300
2 |"Drewnica" |"Zielonka 2" 38800 5700| 44500 39000 5700 44700] 77800 11400 89200
3 |"Zielonka 2" |"Kobytka" 35000 5000| 40000] 34900 5000 39900] 69900| 10000 79900
4 |"Kobytka" "Wotomin" 33700 4900| 38600] 33300 4800 38100 67000| 9700 76700
5 ["Wotomin" |"Stupno" 22200 4200| 26400] 21600 4100 25700] 43800| 8300 52100
6 |"Stupno" "Radzymin" 23100 4300| 27400] 22500 4200 26700] 45600| 8500 54100
wezet
7 |"Radzymin" |wylotowy z 23200 4400| 27600] 22700 4200 26900] 45900| 8600 54500
Radzymina

Tabela 3. Prognoza ruchu dobowego na trasie S8 — 2015 rok — wariant Il

Kierunek Marki — Radzymin | Kierunek Radzymin - Marki . .
S S . Suma kierunkow
(pikietaz rosnacy) (pikietaz malejgcy)
Ip od wezta do wezta - - - - - - - - -
pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy
lekkie | ciezkie | ogétem | lekkie | ciezkie | ogotem | lekkie | ciezkie | ogdtem
1 "Marki" "Drewnica" 49900 9100{ 59000] 48400 9000| 57400] 98300 18100 116400
2 "Drewnica" |"Zielonka 2" 39500 5700 45200] 39100 5600| 44700 78600/ 11300 89900
3 "Zielonka 2" |"Kobytka" 35500 5000{ 40500] 35100 4900| 40000] 70600 9900/ 80500
4 "Kobytka" "Wotomin" 34200 4900| 39100f 33600 4800| 38400| 67800 9700, 77500
5 "Wotomin" |Radzymin 22500 4200| 26700| 22000 4000| 26000| 44500 8200/ 52700
1"/l
6 Radzymin Radzymin 22500 4200| 26700] 22000 4000| 26000| 44500 8200/ 52700
1"/l 1'/1l
7 Radzymin "Radzymin 2"| 23500 4300| 27800] 22900 4200| 27100| 46400 8500| 54900
1"/11
8 "Radzymin 2" |wezet 23500 4400| 27900f 23100 4200| 27300| 46600 8600/ 55200
wylotowy z
Radzymina

Tabela 4. Prognoza ruchu dobowego n

a trasie S8 — 2015 rok — wariant |

la

Kierunek Marki — Radzymin
(pikietaz rosnacy)

Kierunek Radzymin - Marki
(pikietaz malejacy)

Suma kierunkéw

Lp od wezta do wezta - - - - - - - - -
pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy
lekkie | ciezkie | ogotem | lekkie | ciezkie | ogétem | lekkie | ciezkie | ogotem
1 "Marki" "Drewnica" 49900 9100{ 59000] 48400 9100{ 57500] 98300 18200 116500
2 "Drewnica" |"Zielonka 2" 39500 5700{ 45200] 39200 5600| 44800 78700/ 11300/ 90000
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F% %ﬂ Raport o oddziatywaniu na sSrodowisko dla budowy pdftnocnego wylotu z Warszawy drogi

*:II ::* ekspresowej S8 w kierunku Biategostoku na odcinku od projektowanej Wschodniej Obwodnicy

&7| ITﬂ Warszawy (droga S17) do obwodnicy Radzymina - Streszczenie
Kierunek Marki — Radzymin | Kierunek Radzymin - Marki . ,

S S . Suma kierunkow
(pikietaz rosnacy) (pikietaz malejgcy)

Lp od wezta do wezta - - - - - - - - -
pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy
lekkie | ciezkie | ogétem | lekkie | ciezkie | ogotem | lekkie | ciezkie | ogdtem

3 "Zielonka 2" |"Kobytka" 35500 5000{ 40500] 35100 4900| 40000] 70600 9900/ 80500
4 "Kobytka" "Wotomin" 34200 4900| 39100f 33600 4800| 38400| 67800 9700 77500
5 "Wotomin" |Radzymin 22500 4200| 26700] 22000 4000| 26000| 44500 8200/ 52700
1||/|
6 Radzymin Radzymin 22500 4200| 26700] 22000 4000| 26000| 44500 8200/ 52700
1"/ 1"/11
7 Radzymin "Radzymin 2"| 23400 4300| 27700] 22800 4100| 26900| 46200 8400| 54600
1"/11
8 "Radzymin 2" |wezet 23400 4400| 27800] 23100 4200| 27300| 46500 8600/ 55100
wylotowy z
Radzymina

Tabela 5. Prognoza ruchu dobowego n

a trasie S8 — 2015 rok — wariant |

Kierunek Marki — Radzymin
(pikietaz rosnacy)

Kierunek Radzymin - Marki
(pikietaz malejgcy)

Suma kierunkdéw

L od wezta do wezta pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy
lekkie | ciezkie | ogétem | lekkie | ciezkie | ogotem | lekkie | ciezkie | ogdtem
1 "Marki" "Drewnica" 49900 9100{ 59000] 48600 9100{ 57700] 98500/ 18200 116700
2 "Drewnica" |"Zielonka 2" 39700 5800{ 45500] 39300 5600| 44900 79000| 11400 90400
3 "Zielonka 2" |"Kobytka" 35700 5100{ 40800] 35300 4900/ 40200f 71000( 10000( 81000
4 "Kobytka" "Wotomin" 34400 5000{ 39400] 33800 4800| 38600| 68200 9800/ 78000
5 "Wotomin" |Radzymin 22800 4300| 27100f 22300 4200| 26500| 45100 8500/ 53600
1"/
6 Radzymin Radzymin 2 23300 4300| 27600] 22800 4200| 27000| 46100 8500| 54600
1"/
7 Radzymin 2 |wezet 23700 4400| 28100f 23200 4200| 27400] 46900 8600/ 55500
wylotowy z
Radzymina

Tabela 6. Prognoza ruchu 16-godzinnego (6.00-22.00) na trasie S8 — 2015 rok — wariant |

Kierunek Marki — Radzymin
(pikietaz rosnacy)

Kierunek Radzymin - Marki
(pikietaz malejgcy)

Suma kierunkdéw

Lp od wezta do wezta - - - - - - - - -
pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy
lekkie | ciezkie | ogétem | lekkie | ciezkie | ogotem | lekkie | ciezkie | ogdtem
1 "Marki" "Drewnica" 45409 8372| 53781] 44590 8372| 52962 89999| 16744| 106743
2 "Drewnica" |"Zielonka 2" 35308 5187 40495 35490 5187 40677 70798 10374 81172
3 "Zielonka 2" |"Kobytka" 31850 4550| 36400| 31759 4550| 36309| 63609 9100| 72709
4 "Kobytka" "Wotomin" 30667 4459| 35126| 30303 4368| 34671] 60970 8827| 69797
5 "Wotomin" |"Stupno" 20202 3822| 24024 19656 3731| 23387] 39858 7553| 47411
6 "Stupno" "Radzymin" 21021 3913| 24934] 20475 3822 24297 41496 7735| 49231
7 "Radzymin" |wezet 21112 4004| 25116| 20657 3822| 24479 41769 7826| 49595
wylotowy z
Radzymina
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Raport o oddziatywaniu na sSrodowisko dla budowy pdftnocnego wylotu z Warszawy drogi
ekspresowej S8 w kierunku Biategostoku na odcinku od projektowanej Wschodniej Obwodnicy
Warszawy (droga S17) do obwodnicy Radzymina - Streszczenie

Tabela 7. Prognoza ruchu 16-godzinnego (6.00-22.00) na trasie S8 — 2015 rok — wariant Il

Kierunek Marki — Radzymin

Kierunek Radzymin - Marki

Suma kierunkéw

(pikietaz rosnacy) (pikietaz malejacy)
Lp od wezta do wezta - - - - - - - - -
pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy
lekkie | ciezkie | ogétem | lekkie | ciezkie | ogotem | lekkie | ciezkie | ogdtem
1 "Marki" "Drewnica" 45409 8281| 53690| 44044 8190| 52234 89453| 16471| 105924
2 "Drewnica" |"Zielonka 2" 35945 5187 41132] 35581 5096 40677| 71526| 10283| 81809
3 "Zielonka 2" |"Kobytka" 32305 4550| 36855| 31941 4459| 36400| 64246 9009| 73255
4 "Kobytka" "Wotomin" 31122 4459| 35581| 30576 4368| 34944| 61698 8827| 70525
5 "Wotomin" |Radzymin 20475 3822 24297 20020 3640 23660] 40495 7462| 47957
1"/1
6 Radzymin Radzymin 20475 3822 24297 20020 3640, 23660] 40495 7462| 47957
1"/1 1'/1l
7 Radzymin "Radzymin 2"] 21385 3913| 25298] 20839 3822| 24661 42224 7735| 49959
1"/11
8 "Radzymin 2" |wezet 21385 4004| 25389 21021 3822| 24843| 42406 7826| 50232
wylotowy z
Radzymina

Tabela 8. Prognoza ruchu 16-godzinnego (6.00-22.00) na trasie S8 — 2015 rok — wariant lla

Kierunek Marki — Radzymin

Kierunek Radzymin - Marki

Suma kierunkéw

(pikietaz rosnacy) (pikietaz malejacy)
Lp od wezta do wezta : - : - - : - : -
pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy
lekkie | ciezkie | ogétem | lekkie | ciezkie | ogétem | lekkie | ciezkie | ogdtem
1 "Marki" "Drewnica" 45409 8281| 53690| 44044 8281| 52325| 89453| 16562| 106015
2 "Drewnica" |"Zielonka 2" 35945 5187| 41132 35672 5096| 40768| 71617| 10283| 81900
3 "Zielonka 2" |"Kobytka" 32305 4550| 36855| 31941 4459| 36400| 64246 9009| 73255
4 "Kobytka" "Wotomin" 31122 4459| 35581| 30576 4368| 34944| 61698 8827| 70525
5 "Wotomin" |Radzymin 20475 3822| 24297 20020 3640 23660] 40495 7462| 47957
1"/1
6 Radzymin Radzymin 20475 3822 24297 20020 3640 23660] 40495 7462| 47957
1"/1 1'/1
7 Radzymin "Radzymin 2"| 21294 3913| 25207 20748 3731 24479 42042 7644 49686
1'/1
8 "Radzymin 2" |wezet 21294 4004| 25298| 21021 3822 24843 42315 7826| 50141
wylotowy z
Radzymina
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Raport o oddziatywaniu na sSrodowisko dla budowy pdftnocnego wylotu z Warszawy drogi
ekspresowej S8 w kierunku Biategostoku na odcinku od projektowanej Wschodniej Obwodnicy
Warszawy (droga S17) do obwodnicy Radzymina - Streszczenie

Tabela 9. Prognoza ruchu 16-godzinnego (6.00-22.00) na trasie S8 — 2015 rok — wariant Il

Kierunek Marki — Radzymin
(pikietaz rosnacy)

Kierunek Radzymin - Marki
(pikietaz malejacy)

Suma kierunkéw

Lp od wezta do wezta
pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy
lekkie ciezkie | ogotem lekkie ciezkie | ogotem lekkie ciezkie | ogdtem
1 "Marki" "Drewnica" 45409 8281 53690| 44226 8281 52507 89635| 16562 106197
2 "Drewnica" |"Zielonka 2" 36127 5278 41405 35763 5096 40859] 71890| 10374 82264
3 "Zielonka 2" |"Kobytka" 32487 4641 37128] 32123 4459| 36582| 64610 9100| 73710
4 "Kobytka" "Wotomin" 31304 4550| 35854| 30758 4368| 35126| 62062 8918| 70980
5 "Wotomin" |Radzymin 20748 3913 24661 20293 3822 24115| 41041 7735| 48776
1"/
6 Radzymin Radzymin 2 21203 3913 25116] 20748 3822 24570 41951 7735| 49686
1"/
7 Radzymin 2 |wezet 21567 4004| 25571 21112 3822 24934 42679 7826| 50505
wylotowy z
Radzymina

Tabela 10. Prognoza ruchu nocnego (22.00 — 6.00) na trasie S8 — 2015 rok — wariant |

Kierunek Marki — Radzymin
(pikietaz rosnacy)

Kierunek Radzymin - Marki
(pikietaz malejgcy)

Suma kierunkdéw

Lp od wezta do wezta
pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy
lekkie ciezkie | ogotem lekkie ciezkie | ogotem lekkie ciezkie | ogdtem
1 "Marki" "Drewnica" 4491 828 5319 4410 828 5238 8901 1656 10557
2 "Drewnica" |"Zielonka 2" 3492 513 4005 3510 513 4023 7002 1026 8028
3 "Zielonka 2" |"Kobytka" 3150 450 3600 3141 450 3591 6291 900 7191
4 "Kobytka" "Wotomin" 3033 441 3474 2997 432 3429 6030 873 6903
5 "Wotomin" |"Stupno" 1998 378 2376 1944 369 2313 3942 747 4689
6 "Stupno" "Radzymin" 2079 387 2466 2025 378 2403 4104 765 4869
7 "Radzymin" |wezet 2088 396 2484 2043 378 2421 4131 774 4905
wylotowy z
Radzymina

Tabela 11. Prognoza ruchu nocnego (2

2.00 — 6.00) na trasie S8 — 2015 rok — wariant Il

Kierunek Marki — Radzymin
(pikietaz rosnacy)

Kierunek Radzymin - Marki
(pikietaz malejacy)

Suma kierunkéw

Lp od wezta do wezta
pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy
lekkie ciezkie | ogotem lekkie ciezkie | ogotem lekkie ciezkie | ogdtem
1 "Marki" "Drewnica" 4491 819 5310 4356 810 5166 8847 1629| 10476
2 "Drewnica" |"Zielonka 2" 3555 513 4068 3519 504 4023 7074 1017 8091
3 "Zielonka 2" |"Kobytka" 3195 450 3645 3159 441 3600 6354 891 7245
4 "Kobytka" "Wotomin" 3078 441 3519 3024 432 3456 6102 873 6975
5 "Wotomin" |Radzymin 2025 378 2403 1980 360 2340 4005 738 4743
1"/
6 Radzymin Radzymin 2025 378 2403 1980 360 2340 4005 738 4743
1"/ 1"/11
7 Radzymin "Radzymin 2" 2115 387 2502 2061 378 2439 4176 765 4941
1"/11
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F% %ﬂ Raport o oddziatywaniu na sSrodowisko dla budowy pdftnocnego wylotu z Warszawy drogi
*:II ::* ekspresowej S8 w kierunku Biategostoku na odcinku od projektowanej Wschodniej Obwodnicy
&7| ITﬂ Warszawy (droga S17) do obwodnicy Radzymina - Streszczenie
Kierunek Marki — Radzymin | Kierunek Radzymin - Marki . ,
S S . Suma kierunkéw
(pikietaz rosnacy) (pikietaz malejgcy)
Lp od wezta do wezta
pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy
lekkie ciezkie | ogodtem lekkie ciezkie | ogodtem lekkie ciezkie | ogodtem
8 "Radzymin 2" |wezet 2115 396 2511 2079 378 2457 4194 774 4968
wylotowy z
Radzymina

Tabela 12. Prognoza ruchu nocnego (22.00 — 6.00) na trasie S8 — 2015 rok — wariant lla

Kierunek Marki — Radzymin
(pikietaz rosnacy)

Kierunek Radzymin - Marki
(pikietaz malejgcy)

Suma kierunkdéw

Lp od wezta do wezta
pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy
lekkie ciezkie | ogétem lekkie ciezkie | ogétem lekkie ciezkie | ogétem
1 "Marki" "Drewnica" 4491 819 5310 4356 819 5175 8847 1638 10485
2 "Drewnica" |"Zielonka 2" 3555 513 4068 3528 504 4032 7083 1017 8100
3 "Zielonka 2" |"Kobytka" 3195 450 3645 3159 441 3600 6354 891 7245
4 "Kobytka" "Wotomin" 3078 441 3519 3024 432 3456 6102 873 6975
5 "Wotomin" |Radzymin 2025 378 2403 1980 360 2340 4005 738 4743
1"/l
6 Radzymin Radzymin 2025 378 2403 1980 360 2340 4005 738 4743
1"/l 1'/1
7 Radzymin "Radzymin 2" 2106 387 2493 2052 369 2421 4158 756 4914
1'/1
8 "Radzymin 2" |wezet 2106 396 2502 2079 378 2457 4185 774 4959
wylotowy z
Radzymina

Tabela 13. Prognoza ruchu nocnego (2

2.00 — 6.00) na trasie S8 — 2015 rok — wariant Il

Kierunek Marki — Radzymin

Kierunek Radzymin - Marki

Suma kierunkéw

(pikietaz rosnacy) (pikietaz malejacy)
Lp od wezta do wezta
pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy
lekkie ciezkie | ogotem lekkie ciezkie | ogotem lekkie ciezkie | ogdtem
1 "Marki" "Drewnica" 4491 819 5310 4374 819 5193 8865 1638 10503
2 "Drewnica" |"Zielonka 2" 3573 522 4095 3537 504 4041 7110 1026 8136
3 "Zielonka 2" |"Kobytka" 3213 459 3672 3177 441 3618 6390 900 7290
4 "Kobytka" "Wotomin" 3096 450 3546 3042 432 3474 6138 882 7020
5 "Wotomin" [Radzymin 2052 387 2439 2007 378 2385 4059 765 4824
1"/l
6 Radzymin Radzymin 2 2097 387 2484 2052 378 2430 4149 765 4914
1"/l
7 Radzymin 2 |wezet 2133 396 2529 2088 378 2466 4221 774 4995
wylotowy z
Radzymina
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Raport o oddziatywaniu na sSrodowisko dla budowy pdftnocnego wylotu z Warszawy drogi
ekspresowej S8 w kierunku Biategostoku na odcinku od projektowanej Wschodniej Obwodnicy
Warszawy (droga S17) do obwodnicy Radzymina - Streszczenie

Tabela 14. Prognoza ruchu na drogach powiatowych i gminnych — 2015 rok

Ruch 16-godzinny Ruch nocny
Ruch dobow
Nazwa ulicy/ _ E (6.00 — 22.00) (22.00 - 6.00)
. Odcinek
Nr drogi Sam. sam. | o | Sam. | Sam. | . | Sam. sam. |
lekkie | ciezkie lekkie | ciezkie lekkie | ciezkie

UL. PUSTELNICKA MARKI - AL.

W ZIELONCE PILSUDSKIEGO W

ZIELONCE 4285 286 4571 424 28 452 4709 314 5023
(DROGA 631)

UL. MARECKA W MARKI — AL.

ZIELONCE /DROGA | PILSUDSKIEGO W

POWIATOWA 4354 ZIELONCE 17186 528 17714 1700 53 1753 18886 581 19467

W (DROGA 631)

DROGA DROGA 635 —

POWIATOWA 4309 ,CARITAS”

W W NOWYM 814 14 828 81 1 82 895 15 910

JANKOWIE

NADMA: UL. STARA | NADMA -

— BOLEStAWA KOBYLKA

CHROBREGO

(DROGA 3971 186 4157 392 19 411 4363 205 4568

POWIATOWA 4308

w)

UL. PItSUDSKIEGO RADZYMIN -

CIEMNE 5143 157 5300 508 15 523| 5651 172| 5823

Prognoza ruchu na rok 2025

Tabela 15. Prognoza ruchu dobowego na trasie S8 — 2025 rok — wariant |
Kierunek Marki — Radzymin | Kierunek Radzymin - Marki . ,

S o Suma kierunkéw
(pikietaz rosnacy) (pikietaz malejacy)

Lp od wezta do wezta = - - ; - - - - -
pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy
lekkie | ciezkie | ogétem | lekkie | ciezkie | ogétem | lekkie | ciezkie | ogdtem

1 "Marki" "Drewnica" 63300 7600| 70900] 62600 7400| 70000] 125900 15000 140900

2 "Drewnica" |"Zielonka 2" 59700 6100 65800] 59700 6100| 65800] 119400 12200 131600

3 "Zielonka 2" |"Kobytka" 45900 5900 51800] 45700 5800{ 51500 91600 11700 103300

4 "Kobytka" "Wotomin" 43600 6000| 49600] 43300 5800| 49100] 86900 11800 98700

5 "Wotomin" |"Stupno” 34300 5800 40100] 34200 5600 39800] 68500/ 11400 79900

6 "Stupno" "Radzymin" 39600 5800{ 45400] 38500 5600| 44100 78100 11400 89500

7 "Radzymin" |wezet 40600 5800 46400 39600 5700| 45300] 80200 11500 91700

wylotowy z
Radzymina

Tabela 16. Prognoza ruchu dobowego na trasie S8 — 2025 rok — wariant Il
Kierunek Marki — Radzymin | Kierunek Radzymin - Marki . ,

D o . Suma kierunkow
(pikietaz rosnacy) (pikietaz malejgcy)

Lp od wezta do wezta
pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy
lekkie ciezkie | ogétem lekkie ciezkie | ogétem lekkie ciezkie | ogétem

1 "Marki" "Drewnica" 61900 7600 69500 61100 7300| 68400] 123000| 14900 137900

2 "Drewnica" |"Zielonka 2" 59900 6100 66000] 59900 6000| 65900] 119800 12100 131900

3 "Zielonka 2" |"Kobytka" 45700 5900 51600 45100 5800{ 50900 90800 11700 102500
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4 "Kobytka" "Wotomin" 43300 5900| 49200] 42500 5800| 48300] 85800/ 11700 97500
5 "Wotomin" |Radzymin 34400 5600{ 40000] 33300 5400 38700 67700 11000 78700
1||/|
6 Radzymin Radzymin 34400 5500{ 39900] 33300 5400 38700 67700 10900 78600
1"/1 1"/11
7 Radzymin "Radzymin 2"| 39600 5500{ 45100] 38500 5400{ 43900] 78100 10900 89000
1"/11
8 "Radzymin 2" |wezet 40700 5700 46400 39700 5600 45300] 80400 11300/ 91700
wylotowy z
Radzymina

Tabela 17. Prognoza ruchu dobowego

na trasie S8 — 2025 rok — wariant lla

Kierunek Marki — Radzymin
(pikietaz rosnacy)

Kierunek Radzymin - Marki
(pikietaz malejgcy)

Suma kierunkéw

Lp od wezta do wezta
pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy
lekkie ciezkie | ogétem lekkie ciezkie | ogétem lekkie ciezkie | ogétem
1 "Marki" "Drewnica" 61900 7500 69400f] 61100 7200 68300] 123000 14700 137700
2 "Drewnica" |"Zielonka 2" 59900 6000| 65900f 59900 5900/ 65800f 119800 11900 131700
3 "Zielonka 2" |"Kobytka" 45700 5900 51600f 45100 5800/ 50900f] 90800( 11700 102500
4 "Kobytka" "Wotomin" 43300 5900 49200f 42500 5800/ 48300f 85800( 11700( 97500
5 "Wotomin" |Radzymin 34400 5500 39900{ 33300 5400/ 38700, 67700( 10900 78600
1"/1
6 Radzymin Radzymin 2 39600 5500 45100f 38500 5400 43900f, 78100( 10900 89000
1"/
7 Radzymin 2 |wezet 40700 5700 46400 39700 5600/ 45300f, 80400( 11300( 91700
wylotowy z
Radzymina

Tabela 18. Prognoza ruchu dobowego na trasie S8 — 2025 rok — wariant Il

Kierunek Marki — Radzymin
(pikietaz rosnacy)

Kierunek Radzymin - Marki
(pikietaz malejgcy)

Suma kierunkéw

Lp od wezta do wezta
pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy
lekkie ciezkie | ogétem lekkie ciezkie | ogétem lekkie ciezkie | ogétem
1 "Marki" "Drewnica" 64500 7500 72000f 63700 7300 71000| 128200 14800 143000
2 "Drewnica" |"Zielonka 2" 59800 6400 66200] 59900 6200| 66100] 119700( 12600 132300
3 "Zielonka 2" |"Kobytka" 47300 6300| 53600] 46900 6100 53000f 94200 12400 106600
4 "Kobytka" "Wotomin" 45200 6300 51500{ 44400 6100 50500f, 89600 12400 102000
5 "Wotomin" |Radzymin 38300 5900 44200f] 37200 5700 42900f 75500( 11600( 87100
1"/1
6 Radzymin Radzymin 2 38800 5900 44700 38000 5800/ 43800, 76800( 11700( 88500
1"/l
7 Radzymin 2 |wezet 40900 6100 47000f] 40000 6000 46000, 80900( 12100( 93000
wylotowy z
Radzymina
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ekspresowej S8 w kierunku Biategostoku na odcinku od projektowanej Wschodniej Obwodnicy
Warszawy (droga S17) do obwodnicy Radzymina - Streszczenie

Tabela 19. Prognoza ruchu 16-godzinnego (6.00-22.00) na trasie S8 — 2025 rok — wariant |

Kierunek Marki — Radzymin
(pikietaz rosnacy)

Kierunek Radzymin - Marki
(pikietaz malejgcy)

Suma kierunkdéw

Lp od wezta do wezta
pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy
lekkie ciezkie | ogétem lekkie ciezkie | ogétem lekkie ciezkie | ogétem
1 "Marki" "Drewnica" 57603 6916| 64519| 56966 6734] 63700] 114569 13650 128219
2 "Drewnica" |"Zielonka 2" 54327 5551| 59878| 54327 5551| 59878| 108654 11102 119756
3 "Zielonka 2" |"Kobytka" 41769 5369| 47138| 41587 5278| 46865| 83356 10647 94003
4 "Kobytka" "Wotomin" 39676 5460 45136| 39403 5278| 44681 79079 10738 89817
5 "Wotomin" |"Stupno” 31213 5278| 36491| 31122 5096| 36218] 62335 10374 72709
6 "Stupno" "Radzymin" 36036 5278| 41314| 35035 5096| 40131] 71071| 10374 81445
7 "Radzymin" |wezet 36946 5278| 42224] 36036 5187| 41223| 72982| 10465 83447
wylotowy z
Radzymina

Tabela 20. Prognoza ruchu 16-godzinnego (6.00-22.00) na trasie S8 — 2025 rok — wariant I|

Lp

od wezta

do wezta

Kierunek Marki — Radzymin
(pikietaz rosnacy)

Kierunek Radzymin - Marki
(pikietaz malejgcy)

Suma kierunkdéw

pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy
lekkie ciezkie | ogotem lekkie ciezkie | ogotem lekkie ciezkie | ogdtem
1 "Marki" "Drewnica" 56329 6916| 63245| 55601 6643| 62244] 111930 13559 125489
2 "Drewnica" |"Zielonka 2" 54509 5551 60060 54509 5460| 59969 109018 11011 120029
3 "Zielonka 2" |"Kobytka" 41587 5369| 46956| 41041 5278| 46319| 82628 10647 93275
4 "Kobytka" "Wotomin" 39403 5369| 44772 38675 5278| 43953| 78078 10647 88725
5 "Wotomin" |Radzymin 31304 5096| 36400 30303 4914| 35217| 61607 10010| 71617
1"/l
6 Radzymin Radzymin 31304 5005| 36309| 30303 4914 35217] 61607 9919| 71526
1"/l 1'/1
7 Radzymin "Radzymin 2" 36036 5005| 41041] 35035 4914 39949] 71071 9919| 80990
1'/1
8 "Radzymin 2" |wezet 37037 5187| 42224] 36127 5096| 41223| 73164| 10283 83447
wylotowy z
Radzymina

Tabela 21. Prognoza ruchu 16-godzinn

ego (6.00-22.00) na trasie S8 — 2

025 rok — wariant lla

Kierunek Marki — Radzymin
(pikietaz rosnacy)

Kierunek Radzymin - Marki
(pikietaz malejgcy)

Suma kierunkdéw

Lp od wezta do wezta
pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy
lekkie ciezkie | ogotem lekkie ciezkie | ogotem lekkie ciezkie | ogdtem
1 "Marki" "Drewnica" 56329 6825| 63154| 55601 6552| 62153 111930 13377 125307
2 "Drewnica" |"Zielonka 2" 54509 5460 59969| 54509 5369| 59878| 109018 10829( 119847
3 "Zielonka 2" |"Kobytka" 41587 5369| 46956| 41041 5278| 46319| 82628 10647 93275
4 "Kobytka" "Wotomin" 39403 5369| 44772 38675 5278| 43953| 78078 10647 88725
5 "Wotomin" |Radzymin 31304 5005| 36309 30303 4914 35217] 61607 9919| 71526
1"/l
6 Radzymin Radzymin 2 36036 5005| 41041 35035 4914 39949] 71071 9919| 80990
1"/l
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7 Radzymin 2 |wezet 37037 5187| 42224 36127 5096| 41223 73164| 10283| 83447
wylotowy z
Radzymina

Tabela 22. Prognoza ruchu 16-godzinnego (6.00-22.00) na trasie S8 — 2025 rok — wariant Ill

Kierunek Marki — Radzymin
(pikietaz rosnacy)

Kierunek Radzymin - Marki
(pikietaz malejacy)

Suma kierunkéw

Lp od wezta do wezta
pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy
lekkie ciezkie | ogotem lekkie ciezkie | ogotem lekkie ciezkie | ogdtem
1 "Marki" "Drewnica" 58695 6825 65520 57967 6643 64610] 116662| 13468 130130
2 "Drewnica" |"Zielonka 2" 54418 5824 60242 54509 5642 60151] 108927 11466 120393
3 "Zielonka 2" |"Kobytka" 43043 5733 48776 42679 5551 48230 85722| 11284 97006
4 "Kobytka" "Wotomin" 41132 5733 46865 40404 5551 45955| 81536| 11284 92820
5 "Wotomin" |Radzymin 34853 5369 40222| 33852 5187 39039] 68705| 10556 79261
1"/
6 Radzymin Radzymin 2 35308 5369 40677 34580 5278 39858| 69888 10647 80535
1"/
7 Radzymin 2 |wezet 37219 5551 42770 36400 5460( 41860 73619| 11011 84630
wylotowy z
Radzymina

Tabela 23. Prognoza ruchu nocnego (2

2.00 - 6.00) na trasie S8 — 2025 rok — wariant |

Kierunek Marki — Radzymin
(pikietaz rosnacy)

Kierunek Radzymin - Marki
(pikietaz malejgcy)

Suma kierunkdéw

Lp od wezta do wezta
pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy
lekkie ciezkie | ogdtem lekkie ciezkie | ogdtem lekkie ciezkie | ogodtem
1 "Marki" "Drewnica" 5697 684 6381 5634 666 6300] 11331 1350 12681
2 "Drewnica" |"Zielonka 2" 5373 549 5922 5373 549 5922 10746 1098| 11844
3 "Zielonka 2" |"Kobytka" 4131 531 4662 4113 522 4635 8244 1053 9297
4 "Kobytka" "Wotomin" 3924 540 4464 3897 522 4419 7821 1062 8883
5 "Wotomin" |"Stupno" 3087 522 3609 3078 504 3582 6165 1026 7191
6 "Stupno" "Radzymin" 3564 522 4086 3465 504 3969 7029 1026 8055
7 "Radzymin" |wezet 3654 522 4176 3564 513 4077 7218 1035 8253
wylotowy z
Radzymina

Tabela 24. Prognoza ruchu nocnego (22.00 — 6.00) na trasie S8 — 2025 rok — wariant Il

Kierunek Marki — Radzymin
(pikietaz rosnacy)

Kierunek Radzymin - Marki
(pikietaz malejacy)

Suma kierunkéw

Lp od wezta do wezta
pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy
lekkie ciezkie | ogdtem lekkie ciezkie | ogdtem lekkie ciezkie | ogodtem
1 "Marki" "Drewnica" 5571 684 6255 5499 657 6156] 11070 1341 12411
2 "Drewnica" |"Zielonka 2" 5391 549 5940 5391 540 5931 10782 1089 11871
3 "Zielonka 2" |"Kobytka" 4113 531 4644 4059 522 4581 8172 1053 9225
4 "Kobytka" "Wotomin" 3897 531 4428 3825 522 4347 7722 1053 8775
5 "Wotomin" |Radzymin 3096 504 3600 2997 486 3483 6093 990 7083
1"/
6 Radzymin Radzymin 3096 495 3591 2997 486 3483 6093 981 7074

26




F% %ﬂ Raport o oddziatywaniu na sSrodowisko dla budowy pdftnocnego wylotu z Warszawy drogi
*:II ::* ekspresowej S8 w kierunku Biategostoku na odcinku od projektowanej Wschodniej Obwodnicy
&7| ITﬂ Warszawy (droga S17) do obwodnicy Radzymina - Streszczenie
1"/1 1'/1
7 Radzymin "Radzymin 2" 3564 495 4059 3465 486 3951 7029 981 8010
1'/1
8 "Radzymin 2" |wezet 3663 513 4176 3573 504 4077 7236 1017 8253
wylotowy z
Radzymina
Tabela 25. Prognoza ruchu nocnego (22.00 — 6.00) na trasie S8 — 2025 rok — wariant lla
Kierunek Marki — Radzymin | Kierunek Radzymin - Marki . .
o o . Suma kierunkéw
(pikietaz rosnacy) (pikietaz malejgcy)
Lp od wezta do wezta
pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy
lekkie ciezkie | ogotem lekkie ciezkie | ogotem lekkie ciezkie | ogdtem
1 "Marki" "Drewnica" 5571 675 6246 5499 648 6147] 11070 1323| 12393
2 "Drewnica" |"Zielonka 2" 5391 540 5931 5391 531 5922] 10782 1071 11853
3 "Zielonka 2" |"Kobytka" 4113 531 4644 4059 522 4581 8172 1053 9225
4 "Kobytka" "Wotomin" 3897 531 4428 3825 522 4347 7722 1053 8775
5 "Wotomin" [Radzymin 3096 495 3591 2997 486 3483 6093 981 7074
1||/|
6 Radzymin Radzymin 2 3564 495 4059 3465 486 3951 7029 981 8010
1||/|
7 Radzymin 2 |wezet 3663 513 4176 3573 504 4077 7236 1017 8253
wylotowy z
Radzymina
Tabela 26. Prognoza ruchu nocnego (22.00 — 6.00) na trasie S8 — 2025 rok — wariant Il
Kierunek Marki — Radzymin | Kierunek Radzymin - Marki . .
S D . Suma kierunkéw
(pikietaz rosnacy) (pikietaz malejacy)
Lp od wezta do wezta
pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy | pojazdy
lekkie ciezkie | ogotem lekkie ciezkie | ogotem lekkie ciezkie | ogdtem
1 "Marki" "Drewnica" 5805 675 6480 5733 657 6390 11538 1332 12870
2 "Drewnica" |"Zielonka 2" 5382 576 5958 5391 558 5949 10773 1134 11907
3 "Zielonka 2" |"Kobytka" 4257 567 4824 4221 549 4770 8478 1116 9594
4 "Kobytka" "Wotomin" 4068 567 4635 3996 549 4545 8064 1116 9180
5 "Wotomin" [Radzymin 3447 531 3978 3348 513 3861 6795 1044 7839
1||/|
6 Radzymin Radzymin 2 3492 531 4023 3420 522 3942 6912 1053 7965
1||/|
7 Radzymin 2 |wezet 3681 549 4230 3600 540 4140 7281 1089 8370
wylotowy z
Radzymina
Tabela 27. Prognoza ruchu na drogach powiatowych i gminnych — 2025 rok
Ruch 16-godzinny Ruch nocny
Ruch dobow
Nazwa ulicy/ . i (6.00 — 22.00) (22.00 - 6.00)
. Odcinek
Nr drogi Sam. Sam. Suma Sam. Sam. Suma Sam. Sam. Suma
lekkie ciezkie lekkie ciezkie lekkie ciezkie
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UL. PUSTELNICKA | MARKI — AL
W ZIELONCE PItSUDSKIEGO W
JIELONCE 5071 328 5399 502 32 534| 5573 360| 5933
(DROGA 631)
UL. MARECKA MARKI - AL.
W ZIELONCE PItSUDSKIEGO W
/DROGA ZIELONCE 20300 629| 20929| 2007 62| 2069| 22307 691| 22998
POWIATOWA 4354 | (DROGA 631)
W
DROGA DROGA 635 —
POWIATOWA 4309 | ,CARITAS”
W W NOWYM 957 14 971 95 1 96| 1052 15| 1067
JANKOWIE
NADMA: UL. STARA | NADMA —
— BOLESLAWA KOBYtKA
CHROBREGO
(DROGA 4728 214 4942 467 21 488 | 5195 235| 5430
POWIATOWA 4308
W)
UL. PILSUDSKIEGO | RADZYMIN -
CIEMNE 6100 186| 6286 603 18 622| 6703 204| 6907

4.3 CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

4.3.1. Pas drogowy - jezdnie, pas dzielacy, pobocza

Gtéwne parametry techniczne trasy:

e  klasa drogi S (trasa ekspresowa)

e predko$¢ projektowa 100 km / godz.

*  nos$no$é 115 kN / o$

e kategoria ruchu — KR6

e ilos$¢ jezdni2

¢ catkowita ograniczona dostepnos¢ (wytacznie poprzez wezty)

e ciggtosci bezkolizyjnosé ruchu na jezdniach gtéwnych

e 2 jezdnie o 3 pasach ruchu

e szerokosc¢ pasa ruchu 3,5m

. pasy awaryjne 2,5m

e pasdzielgcy 5,0m w tym opaski wewnetrzne 2 x 0,5m

W zadaniu inwestycyjnym przewiduje sie wybudowanie:

e drogi dwujezdniowe]j na parametrach trasy ekspresowej,

e drég dojazdowych lub lokalnych wzdtuz projektowanej drogi ekspresowej, do obstugi

przylegtych dziatek lub zamykajgcych przerwane ciaggi komunikacyjne,

28




Raport o oddziatywaniu na sSrodowisko dla budowy pdftnocnego wylotu z Warszawy drogi
ekspresowej S8 w kierunku Biategostoku na odcinku od projektowanej Wschodniej Obwodnicy
Warszawy (droga S17) do obwodnicy Radzymina - Streszczenie

)
oy
5/

wiaduktéw na tej drodze nad drogami poprzecznymi,

wiaduktéw na drogach poprzecznych, ktérych zachowanie ciggtosci jest niezbedne dla
powigzan obszaréw,

e mostu nad rzekg Czarng

e urzadzen ochrony Srodowiska miedzy innymi: ekranéw akustycznych, watéw ziemnych,
przejs¢ dla zwierzat, paséw zieleni z drzew i krzewow,

e urzadzen odwadniajgcych droge,
. urzadzen o$wietlenia,

e przebudowe urzadzen kolidujgcych z inwestycjg
4.3.2. Rozwigzania sytuacyjno - wysokosciowe

Dla projektowane]j drogi S8 zaproponowano rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowe wspdlne
dla wszystkich wariantow na odcinku od pikietazu 0+536 do wezta , Kobytka”. Na dalszym odcinku,
gdzie wystepuje wariantowanie przebiegu, rozwigzania sg zréznicowane.

W wariancie |
e przez zabudowane tereny Zielonki jezdnie gtéwne poprowadzono na wiadukcie nad ul.
Pustelnicka. Dalej jezdnie na nasypie schodzg na poziom terenu.

e droge nr 631 przekraczajg na estakadzie, przez obszar Marek, Kobytki i gm. Radzymin droga
prowadzona jest po terenie, przecinajac na wiadukcie ul. Bolestawa Chrobrego w Kobytce.
Nad rzeka Czarng zaktada sie wybudowanie wydtuzonego mostu, pod ktérym skrajnia
umozliwia przejscia zwierzyny srednie;j.

e W poziomie terenu projektowana droga przecina obszary obecnie intensywnie
zabudowywane na pograniczu Koziej Gory i Stupna. Wzdtuz ulic: Malinowe;j i Bieszczadzkiej w
ostatnich latach powstata zabudowa jednorodzinna. Wystepuje kolizja z 4 nowymi
budynkami mieszkalnymi.

e W rejonie potfaczenia z istniejgcg obwodnicg Radzymina (pkt. 12+500) jezdnie trasy
prowadzone sg w poziomie terenu.

W wariancie ll, lla
e powyzej wezta , Kobytka” trasa prowadzona jest po terenie, jedynie na wiadukcie przekracza
ul. Bolestawa Chrobrego;

e w rejonie miejscowosci Ciemne jezdnie gtéwne zaprojektowano na nasypach, a na wiadukcie
nad ul. Marsz. J. Pitsudskiego i nad drogg rownolegta do niej, zaprojektowang po potudniowej
stronie, po obrzezu siedlisk. Drogg tg prowadzony bedzie ruch do wezta, omijajgc istniejaca
zabudowe w Ciemnem. Przewiduje sie przejscie estakadg przez Staw Pod tabedziem.

W wariancie lll — preferowanym
e od wezta , Kobytka” w kierunku pétnocnym droge ekspresowg poprowadzono po terenie lub
na niewielkich nasypach.

¢ nad ul. Bolestawa Chrobrego na wiadukcie, co pozwoli zachowac istniejgce powigzania
obszaru Kobytki z miejscowos$ciag Nadma w gm. Radzymin
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e w miejscowosci Ciemne w gm. Radzymin jezdnie poprowadzono na estakadzie nad drogg
gminng i drogg wojewddzka nr 635 aby utrzymac istniejgce powigzania zaréwno drogowe jak
i piesze. Krotki wiadukt zaprojektowano nad skrzyzowaniem z wyspg centralng, ktorg
zaprojektowano na nowym ciggu komunikacyjnym tgczacym droge nr 635 z istniejacg droga
we wsi Dybow Kolonia.

Powigzanie trasy S8 z obszarem odbywac sie bedzie na weztach drogowych z istniejgcymi i
projektowanymi drogami.

WARIANT |
Rozwigzania poszczegdlnych weztéw przedstawiajg sie nastepujgco:

e wezet ,Zielonka 2”. Czesciowo bezkolizyjny typu ,,WB”. Jezdnie gtdwne trasy zaprojektowano
na wiadukcie, wymiana ruchu odbywa sie w poziomie jezdni ul. Marsz. J. Pitsudskiego (droga
631), przewidziana sygnalizacja $wietlna. Relacja lewoskretna z potudniowego zachodu na
poétnoc, w kierunku Nieporetu, najbardziej obcigzona ruchem, poprowadzona bezkolizyjnie.

e wezet,Kobytka” — czesciowo bezkolizyjny typu ,WB”, droga ekspresowa prowadzona po
terenie, jezdnia ciggu ulic: Przyjacielska — Szkolna na wiadukcie nad trasg. Wymiana ruchu
odbywa sie w poziomie jezdni tych ulic, na dwdch skrzyzowaniach skanalizowanych;

e wezet,,Wotomin” — czesciowo bezkolizyjny typu ,, WB” z projektowang na wiadukcie droga
powiatowg (planowane potgczenie istniejacej drogi nr 635), dla ktérej nowy przebieg
wyznaczony zostat na terenie miasta i gminy Wotomin oraz gminy Radzymin w
opracowywanych obecnie projektach Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego. Wezet mozliwy do realizacji po wybudowaniu przez samorzad drogi na
odcinku ca 2,65 km, ktéra potaczy istniejacyg droge wojewddzka nr 635 we wsi Czarna (gm.
Wotomin) z proj. trasg S8.

e wezet ,Stupno” — bezkolizyjne wtgczenie proj. drogi ekspresowej w istniejgcg obwodnice
Radzymina. Proponuje sie odciecie od obwodnicy tgcznic na istniejgcym wezle w Radzyminie,
wiadukt w ciggu ul. Pitsudskiego bedzie wykorzystany do powigzan obszaru gminy z
Radzyminem;

e wezet ,Radzymin” — czesciowo bezkolizyjny typu ,, WB” z ul. Wotominska (droga nr 635),
ktora nad obwodnicg przeprowadzona jest obecnie na wiadukcie. Zaktada sie dobudowanie
tacznic, poprzez ktére realizowane beda relacje skretne na dwéch skrzyzowaniach ul.
Wotominskiej. Zakfada sie zainstalowanie sygnalizacji Swietlnej.

WARIANT Il
Rozwigzania weztéw ,Zielonka 2”, ,Kobytka” przyjeto jak w Wariancie |. Pozostate wezly
przedstawiajg sie nastepujgco:

e wezet,Wotomin” — czesciowo bezkolizyjny typu ,, WB”, wezet w formie pdtkoniczyny,
usytuowany po wschodniej stronie zabudowy wsi Koztéwek. Mozliwy do realizacji po
wybudowaniu nowej drogi samorzgdowej (na odcinku ca 2,25 km), ktdra potaczy istniejgca
droge wojewddzka nr 635 we wsi Czarna z projektowanym weztem
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e wezet,Radzymin”
W rejonie obwodnicy Radzymina zaprojektowano zespét trzech weztéw z uzupetniajgcymi sie
relacjami skretnymi:

e wezef “Radzymin 1” — czesSciowo bezkolizyjny typu “WB” z projektowang drogg
prowadzong réwnolegle do istniejgcej ul. Marsz. J. Pitsudskiego, omijajgcy od
potudnia obszar zabudowy miejscowosci Ciemne. Powigzania Radzymina z trasg
ekspresowg w kierunku potudniowym tj. ,,do i z Warszawy” beda odbywa¢ sie
poprzez dwa skrzyzowania zaprojektowane na tej drodze oraz istniejgcy wezet
na obwodnicy Radzymina i dalej ulicami: Marsz. Pitsudskiego i Jana Pawta Il.

Jezdnie istniejgcej drogi nr 8 prowadzone bedg rownolegle wzdtuz jezdni
gtéwnych trasy ekspresowej i zostang potgczone z nig poza weztem ,,Radzymin
2”. Przekréj trasy S8 rozbudowano do czterech jezdni na odcinku obwodnicy tj.
od pik. 13+000 do 13+720

Zaletg tego rozwigzania jest wprowadzenie ruchu do Radzymina od strony
potudniowej z ominieciem centrum miasta.

e wezet,Radzymin 2” — cze$ciowo bezkolizyjny typu ,,WB”. Wymiana ruchu
bedzie odbywac sie na skrzyzowaniach zaprojektowanych na ul. Wotominskiej,
na ktdrych przewiduje sie sygnalizacje Swietlng. Zaktada sie pozostawienie
istniejgcego wiaduktu w ciggu drogi nr 635. Lokalizacja nowych elementéw
wezta wymaga przebudowy istniejgcych nasypow na potgczeniu obiektu z drogg i
wykonania $cian oporowych, podtrzymujgcych nasyp. Wezet umozliwi
powigzania Radzymina i gm. Wotomin z trasg ekspresowg w kierunku pétnocnym
oraz z istniejgcg drogg nr 8 z potudniowego zachodu.

WARIANT lla
Rozwigzania weztow ,Zielonka 2”, ,, Kobytka”, ,, Wotomin” przyjeto jak w Wariancie Il
Na obwodnicy Radzymina zaprojektowano zespdt dwéch weztdw:

e wezet,Radzymin 1” - bezkolizyjny typu ,, WA”, na ktérym nastepuje potaczenie tgcznic
projektowanej S8 z jezdniami istniejgcej drogi nr 8, ktére dalej prowadzone sg wzdtuz trasy
jako jezdnie zbierajgco - rozprowadzajgce do wezta ,,Radzymin 2"

e wezet, Radzymin 2” — rozwigzanie jak w Wariancie ll, tj. czesciowo bezkolizyjny typu ,WB”.
Wymiana ruchu bedzie odbywac sie na skrzyzowaniach zaprojektowanych na ul.
Wotominskiej, na ktérych przewiduje sie sygnalizacje swietlng. Zaktada sie pozostawienie
istniejgcego wiaduktu w ciggu drogi nr 635, lokalizacja nowych elementéw wezta wymaga
przebudowy istniejgcych nasypdw na potgczeniu obiektu z drogg i wykonania $cian
oporowych, podtrzymujgcych nasyp.

Powigzania Radzymina z trasg ekspresowg zardwno w kierunku pétnocnym jak i
potudniowym tj. do Warszawy, bedg odbywaé sie poprzez ten wezet i ul. Wotominska, co moze
spowodowac problemy komunikacyjne w miescie.
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WARIANT Il
Rozwigzania weztéw: ,Zielonka 2”, ,Kobytka” przyjeto jak dla Wariantu I, ,,Wotomin” jak dla

Wariantu Il i lla.

Wezet,,Radzymin 1” zaprojektowano jako dwupoziomowy typu ,, WB”. Trasa S8
poprowadzona na wiadukcie. Rozrzad ruchu nastepuje na skrzyzowaniu z wyspg centralng,
ktdrg zaprojektowano na nowym ciggu komunikacyjnym tgczacym droge nr 635 z istniejgca
drogg we wsi Dybéw Kolonia.

Potaczenie proj. drogi ekspresowej S8 z istniejgcg obwodnicg nastepuje w pkt. 13+500 na
wezle typu rozwidlenie ,Radzymin 2”.

4.3.3. Urzadzenia ochrony srodowiska

Wzdtuz trasy zaprojektowano urzadzenia ograniczajgce jej wptyw na otoczenie i sSrodowisko:
ekrany akustyczne o wysokosci 6 i 8 metréw,

pasy zieleni szerokosci 5.0 — 10.0 m,

wat ziemny o wysokosci 3 metry,

most na rzece Czarnej o skrajni umozliwiajacej przejscie dla duzych zwierzat,

poszerzone przepusty umozliwiajgce migracje drobnych ssakéw i ptazéw,

przejscia dla zwierzat Srednich,

przepusty dla ptazow.

4.3.4. Obiekty techniczne - mosty, wiadukty

konstru

Przy projektowaniu obiektdw inzynierskich przyjeto nastepujace zatozienia dotyczace
kcji obiektow:

Sciany oporowe nasypéw wykonane bedg w postaci gruntu zbrojonego z wykorzystaniem
zelbetowych paneli ostonowych petnigcych rowniez funkcje dekoracyjna.

dla wiaduktow i estakad — konstrukcje zelbetowe ptytowe lub pdtptytowe, belkowe sprezone,
zespolone z dzwigarami blachownicowymi

dla mostéw — konstrukcje zelbetowe lub sprezone strunobetonowe

rodzaje konstrukcji nosnej dla danego obiektu zostaty przyjete w dostosowaniu do: funkgji
danego obiektu, jego uksztattowania w planie i wymaganych rozpietosci, mozliwosci
zapewnienia wymaganej skrajni drogowe]j pod obiektem, ekonomicznej optacalnosci danego
typu konstrukcji.

obiekty mostowe zakwalifikowano do drugiej kategorii geotechnicznej w ztozonych
warunkach gruntowych. Wstepnie, wszystkie fundamenty wiaduktow, estakad i mostu
przewidziano w postaci pali wierconych o Srednicach 100 i 120 cm lub pali prefabrykowanych
whbijanych.

odwodnienie wszystkich obiektdw przewidziano jako powierzchniowe z odprowadzeniem
wody wpustami i rurami spustowymi do systemu odwodnienia drogi gtdwne;j.
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¢ na wszystkich obiektach inzynierskich przewidziano elementy bezpieczenstwa ruchu
oddzielajgce ruch kotowy od pieszego i rowerowego w postaci barier ochronnych stalowych,
balustrady stalowe na obiektach nad trasg, a takze, tam gdzie jest to wymagane, ekrany
przeciwhatasowe, ustawiane na krawedzi obiektéw w ciggu trasy gtdwne;j.

4.3.5. Oswietlenie

Droga powinna by¢ oswietlona w szczegdlnosci:
e naodcinkach, gdy przebiega przez obszar oswietlony, tj. w Zielonce, Nadmie i Ciemnem

e w obrebie weztow: Kobytka, Radzymin 1, Radzymin 2
4.3.6. 0dwodnienie

Odwodnienie trasy przewiduje sie za pomocg dwustronnych rowdw otwartych. Na tukach
poziomych w obszarach zabudowanych i tam gdzie warunki lokalne bedg tego wymagaty przewiduje
sie odwodnienie za pomoca krytych kanatéw deszczowych.

Odbiornikami wody deszczowej z trasy bedzie rzeka Czarna, kanat Markowski oraz grunt —
tam, gdzie nie ma odbiornika powierzchniowego. Przyjeto zasade podczyszczania wszystkich wéd z
trasy w separatorach oraz stosowania zbiornikdw retencyjnych dla sptaszczenia odptywu wody do
odbiornika w czasie deszczu nawalnego.

Dla odcinkdw trasy, gdzie brak jest odbiornikéw powierzchniowych, wody z jezdni i poboczy
projektowanej trasy proponuje sie odprowadzi¢ do stawéw retencyjno — infiltracyjnych, gdzie
czesciowo wsigkng, a czesciowo odparuja.

Na odcinkach, gdzie poziom wdd gruntowych jest niski w stosunku do istniejgcego terenu, a

grunty sg przepuszczalne, rowy dla odwodnienia trasy projektuje sie jako infiltracyjne, z ktérych czesc
wody wsigknie do podtoza.

Na terenach, gdzie grunt jest nieprzepuszczalny, a poziom wody gruntowej wysoki, lub tez na
obszarach szczegdlnej ochrony (np. w strefie posredniej uje¢ wody pitnej), rowy projektuje sie jako
nieprzepuszczalne (wytozone folig lub geowtdkning).

4.3.7. MOP

Na analizowanym odcinku drogi ekspresowej S8 nie przewiduje sie budowy Miejsc Obstugi
Podréznych (MOP-6w).

4.4 KOLIZJE Z INFRASTRUKTURA TECHNICZNA

We wszystkich rozpatrywanych wariantach przebiegu wystepuja kolizje z tym samym
podstawowym uzbrojeniem inzynieryjnym, zmieniajg sie tylko miejsca kolizji na odcinkach, gdzie
przebiegi wariantéw s rézne. W pasie projektowanej inwestycji nie wystepuja wodociagi
magistralne. Sg to kolizje z sieciami elektroenergetycznymi wysokiego i sredniego napiecia oraz z
sieciami gazociggowymi wysokiego i sredniego cisnienia.
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4.5 KOLIZJEZ ZABUDOWA

W poszczegdlnych wariantach przebiegu trasy S8 wystepujg nastepujgce kolizje z zabudowa:

*  Wariant | — 10 budynkdéw mieszkalnych, 2 gospodarcze, 2 produkcyjne, 2 biurowe, 1
stacja kontroli pojazdéw

*  Wariant Il - 8 budynkéw mieszkalnych, 3 gospodarcze, 2 produkcyjne, 2 biurowe, 1
stacja kontroli pojazdéw,

*  Wariant lla - 7 budynkéw mieszkalnych, 3 gospodarcze, 2 produkcyjne, 2 biurowe, 1
stacja kontroli pojazdéw ,

*  Wariant lll - 8 budynkéw mieszkalnych, 10 gospodarczych.

5 CHARAKTERYSTYKA ISTNIEJACEGO ZAGOSPODAROWANIA
1 UZYTKOWANIA TERENOW

Analizowana trasa rozpoczyna sie w pikietazu 0+536.

Poczatkowy odcinek trasy, do km 6+000, nie jest wariantowany. Jest to odcinek wspdliny
wszystkich analizowanych wariantéw: |, II, lla, IIl.

Na terenie m. Zielonka do km 0+850 w otoczeniu trasy znajduje sie gtéwnie zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna. Najblizsze budynki sg w bezposrednim sgsiedztwie pasa drogowego.

Od km 04850 do km 1+600 projektowana trasa biegnie poprzez zalesione tereny
poeksploatacyjne. Na zachdd od pasa drogowego znajduje sie nieliczna zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna oraz zaktady produkcyjno-ustugowe, na wschdd (na wysokosci km 1+500) — czynny
cmentarz. Zachodnia granica cmentarza znajduje sie w odlegtosci ok. 20 m od projektowanej
krawedzi jezdni.

Od km 14600 do km 3+200 trasa biegnie przez tereny lesne. W km 2+000 przecina istniejaca
droge wojewddzky nr 631. Planowany wezet nowej drogi z drogg wojewddzky zlokalizowany jest na
terenach lesnych.

W rejonie km 1+700 trasa biegnie w odlegtosci ok. 150 m od brzegdw Jeziora Czarnego, ktore
znajduje sie na zachdd od trasy. W km 2+800 — 3+000 planowana droga przecina wat wydmowy o
wysokosci wzglednej ok. 12 m.

Od km 3+200 do km 5+400 droga biegnie po terenach rolnych tuz przy wschodniej Scianie
kompleksu lesnego. Zachodnia krawedz pasa drogowego znajduje sie w odlegtosci ok. 30 m od Sciany
lasu. Na odcinku od km 3+500 do km 4+000 trasa biegnie réwnolegle do wschodniej granicy
rezerwatu przyrody Horowe Bagno. Granica rezerwatu znajduje sie w odlegtosci 100 — 150 m od osi
drogi.

Od km 5+400 do km 6+000 planowana droga biegnie przez tereny rolne (gtdwnie grunty
orne), w znacznej czesci od wielu lat nieuzytkowane.

W km 6+000 trasa przecina istniejgcg droge powiatowg. W odlegtosci 200 — 400 m na potnoc
od osi przysztej trasy znajdujg sie wyrobiska poeksploatacyjne wypetnione czesciowo woda.
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Od km 6+000 do km 7+500 planowana trasa ma dwa wariantowe rownolegte przebiegi,
ktérych osie oddalone sg od siebie maksymalnie o ok. 70 m. W wybranym przez Inwestora do
realizacji wariancie Ill oraz wariantach Il i lla trasa na tym odcinku ma przebieg odsuniety nieco
bardziej na wschdd i wkracza w km 64750 — 7+050 na zachodnie obrzeze kompleksu lesnego. W
wariancie | trasa omija kompleks lesny na tym odcinku.

W otoczeniu trasy od strony wschodniej dominujg tereny lesne lub przedpola kompleksu
lesnego, czesciowo uzytkowane rolniczo. Po stronie zachodniej w bezposrednim sgsiedztwie trasy
wystepujg tereny rolne, a za nimi w odlegtosci ok. 300 m od osi trasy zaczynajg sie tereny
zabudowane wsi Gorki i Nadma.

W km 74500 trasa przecina droge powiatowg nr 4308W. Wzdtuz tej drogi, zwtaszcza po
stronie zachodniej wystepuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna (najblizsze budynki
usytuowane sg bezposrednio przy planowanej linii rozgraniczajgcej drogi) oraz niewielkie
powierzchniowo tereny lesne.

Poczawszy od km 7+500 przebieg drogi S8 jest wyraznie wariantowany.

Wariant |

Od km 7+500 do km 9+200 trasa biegnie przez tereny rolne. Od km 8+000 dominujg taki i
pastwiska zwigzane z doling rzeki Czarnej, ktérej koryto trasa przekracza planowanym mostem w km
8+400. W km 8+600 — 8+900 po wschodniej stronie planowanej trasy znajduje sie zabudowa wsi
Koztéwek (okoto 10 siedlisk).

Od km 9+200 do km 9+750 trasa przecina kompleks lesny.

Od km 9+750 do km 10+500 planowana droga biegnie przez tereny rolne. Wzdtuz drogi
powiatowej nr 4308W, ktorg trasa przecina w km 10+500 wystepuje zabudowa mieszkaniowa i
siedliskowa. Najblizsze zabudowania sgsiadujg bezposrednio z pasem planowanej drogi.

Od km 10+500 do km 11+800 trasa biegnie przez tereny lesne, zachodnim skrajem
kompleksu. Na zachdd od pasa drogowego znajduje sie zabudowa wsi Stupno-Osiedle. Jest to
zabudowa jednorodzinna, gtéwnie wolnostojgca, skoncentrowana. Najblizsze budynki znajdujg sie
bezposrednio przy planowanym pasie drogowym.

Na potnoc od w. wym. kompleksu lesnego droga S8 biegnie w otoczeniu zabudowy, gtownie
mieszkaniowej jednorodzinnej.

W km 12+100 projektowana droga tgczy sie z pasem drogowym istniejgcej obwodnicy
Radzymina.

Wariant llilla

Od km 74500 do km 94600 trasa biegnie przez tereny rolne zachodnim skrajem kompleksu
lesnego. Od km 8+000 dominujg taki i pastwiska zwigzane z doling rzeki Czarnej, ktérej koryto trasa
przekracza planowanym mostem w km 8+700. W km 8+700 — 8+900 po zachodniej stronie
planowanej trasy znajduje sie zabudowa wsi Koztéwek (okoto 10 siedlisk).

Od km 9+600 do km 11+500 trasa przecina kompleks lesny.
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W km 9+700 w odlegtosci ok. 75 m na pdtnoc od przysztej drogi znajduje sie ogrodzenie domu
opieki spotecznej ,Caritas”.

Od km 11+500 do km 12+800 projektowana droga biegnie przez tereny poeksploatacyjne z
licznymi wyrobiskami, w tym wypetnionymi wodg. W rejonie km 12+300 — 12+500 planowana trasa
przecina najwieksze z takich wyrobisk, zwane Stawem pod tabedziem.

W km 12+300 trasa przecina droge lokalng, bedaca osig zabudowy wsi Ciemne. Najblizsze
budynki mieszkalne jednorodzinne znajdg sie w odlegtosci ok. 50 m od granicy pasa drogowego.

W rejonie km 13+000 droga wtacza sie w istniejgcg obwodnice Radzymina.

Wariant IlI

Od km 74500 do km 9+450 trasa biegnie przez tereny rolne zachodnim skrajem kompleksu
lesnego. Od km 8+000 dominujg tgki i pastwiska zwigzane z doling rzeki Czarnej, ktérej koryto trasa
przekracza planowanym mostem w km 8+700. W km 8+700 — 8+900 po zachodniej stronie
planowanej trasy znajduje sie zabudowa wsi Koztéwek (okoto 10 siedlisk).

Od km 9+450 do km 9+850 trasa biegnie przez tereny lesne, wschodnim brzegowym pasem
kompleksu.

Na odcinku 9+850 — 10+200 droga prowadzona jest przez tereny rolne, a od km 10+200 do
11+000 — ponownie przez tereny lesne, tym razem zachodnim skrajem kompleksu.

Od km 114000 do km 11+800 w otoczeniu trasy znajdujg sie tereny w przewadze
zabudowane. Jest to gtdwnie zabudowa wsi Ciemne. Najblizsze budynki znajdujg sie bezposrednio
przy planowanym pasie drogowym.

W km 11+400 — 11+700 po wschodniej stronie trasy znajduje sie zabudowa produkcyjno-
ustugowa.

Od km 11+800 do km 13+300 droga S8 biegnie przez tereny rolne. Od km 12+500 po obu
stronach drogi w odlegtosci 100 — 200 m od pasa drogowego znajdujg sie tereny stosunkowo luznej
zabudowy mieszkaniowej i zagrodowej wsi Dybéw — Kolonia.

W rejonie km 13+300 droga wiacza sie w istniejgcg obwodnice Radzymina.

6 CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA I PROGNOZA
ODDZIALYWAN PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA NA
SRODOWISKO

6.1 KLIMAT AKUSTYCZNY

6.1.1 Wprowadzenie

Celem analizy akustycznej jest:

*  Prognoza rozprzestrzeniania sie hatasu z projektowanej drogi po jej realizacji,
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e  Pordwnanie wariantéw projektowanej drogi pod katem wptywu na klimat akustyczny
otoczenia,

*  Ocenaiporownanie wariantow trasy pod katem efektywnosci projektowanych
zabezpieczen przeciwhatasowych,

*  Wskazanie optymalnych rozwigzan trasy pod katem ochrony klimatu akustycznego
otoczenia,

e Ocena oddziatywania na klimat akustyczny w trakcie realizacji (budowy) drogi.
6.1.2 Materialy wejsciowe

Analize akustyczng wykonano w oparciu o:

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w Srodowisku — Dz. U. Nr 120 poz. 826.

e PN ISO 9613-2 Akustyka. Ttumienie dzwieku podczas propagacji w przestrzeni otwartej.

*  Program Traffic Noise 2008 SE do prognozowania hatasu drogowego dla drég miejskich i
pozamiejskich, bazujgcy na metodyce zalecanej w Dyrektywie 2002/49/EU.

6.1.3 Przepisy prawne

Dopuszczalne poziomy hatasu w érodowisku okreéla Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14
czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w sSrodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826).

6.1.4 Metodyka
Obliczenia akustyczne wykonano w Biurze Planowania Rozwoju Warszawy SA
licencjonowanym programem komputerowym Traffic Noise 2008 SE ver. 1 dla Windows 9x/2000/XP.
Zakres modelowania objgt oddziatywanie wariantéw inwestycyjnych oraz kumulacje
oddziatywan z drogami poprzecznymi.
6.1.5 Warianty rozwigzan projektowanej trasy, prognozy ruchu

W analizach wykorzystano prognozy ruchu samochodowego dla planowanego odcinka S8,
wykonane przez Biuro Planowania Rozwoju Warszawy SA, okreslajac liczbe pojazdéw osobowych i
ciezarowych poruszajgcych sie podczas 16 godzin dnia (6.00 — 22.00) i 8 godzin nocy (22.00 — 6.00).

Prognozy ruchu wykonano dla 2 horyzontéw czasowych: 2015 r i 2025 r.

6.1.6 Adaptacja prognoz ruchu na potrzeby analizy akustycznej

Analizy akustyczne wykonywane s3 dla dwoch okresow doby, dla ktérych obowigzujg rézne
dopuszczalne poziomy hatasu, tj.:
* dla okresu dnia (godz. 6.00 - 22.00),

* dla okresu nocy (godz. 22.00 - 6.00).
Okresem odniesienia dla obliczer akustycznych jest caty okres (caty okres dnia, caty okres
nocy). W praktyce oznacza to obliczenia dla $redniej godziny dnia i Sredniej godziny nocy.
Odpowiadajacy tym $rednim godzinom ruch, to odpowiednio:
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*  1/16 catkowitego natezenia ruchu w godzinach 6.00 - 22.00 (okres dnia)

e 1/8 catkowitego natezenia ruchu w okresie nocy 22.00 - 6.00 (okres nocy).
Drugg istotng dang wejsciowg do obliczen akustycznych jest udziat ruchu ciezkiego w catkowitym
potoku ruchu, wyrazony w procentach, okreslony oddzielnie dla kazdego okresu (dzien, noc).

6.1.7 Wyniki modelowania

W otoczeniu planowanej drogi S8 mozna wyrdzni¢ nastepujgce rodzaje zainwestowania
chronionego, dla ktdrego okreslone sg dopuszczalne poziomy hatasu:
*  tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej,
* tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej,
* tereny domow opieki
* tereny zabudowy zagrodowe;j.
Dokonano analizy oddziatywania inwestycji na otoczenie trasy, w ktérej wyniku

zlokalizowano obiekty narazone na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu o poziomie
rownowaznym dzwieku A réwnym 50dB dla pory nocnej oraz 55 i 60dB dla pory dziennej.

Tabela 28. Liczba budynkéw mieszkalnych w zasiegu hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne podczas
pory nocnej bez ekranowania w roku 2015

Wariant llos¢ budynkéw w zasiegu oddziatywania ponadnormatywnego L., n = 50 dB
| 884
1] 649
Ila 650
1] 664

Zrédto: Analizy wtasne

6.1.8 Zabezpieczenia przeciwhalasowe

W zwigzku ze znaczng iloscia zabudowy w zasiegu ponadnormatywnego oddziatywania
hatasu zaproponowano lokalizacje zabezpieczen przeciwhatasowych w postaci ekranéw akustycznych
o wysokosci od 6 do 8 m. Proponuje sie ekrany pochtaniajgco- rozpraszajgce.

W wyniku zastosowania ekranéw ilo$¢ budynkdw narazonych na ponadnormatywny hatas
ulegta znacznemu zmniejszeniu.

Tabela 29. Liczba budynkéw mieszkalnych w zasiegu hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne podczas
pory nocnej po zastosowaniu ekranéw akustycznych dla roku 2025

Wyszczegdlnienie Wi Wil Willa Wil

Liczba budynkéw mieszkalnych poddanych analizie 1133 773 703 774

Liczba budynkéw mieszkalnych poddanych analizie na wspdlnym
odcinku przebiegu trasy 333 333 333 333

Liczba budynkéw mieszkalnych z poziomem hatasu w porze
nocnej >50 dB 180 150 157 164

Liczba budynkéw mieszkalnych z poziomem hatasu w porze
nocnej >53 dB 47 27 34 44

Zrédto: Analizy wtasne
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Tabela 30. Liczba budynkéw mieszkalnych w zasiegu hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne podczas
pory nocnej po zastosowaniu ekranéw akustycznych dla roku 2015

Wyszczegdlnienie Wi Wil Willa Wil

Liczba budynkéw mieszkalnych poddanych analizie 1133 773 703 774

Liczba budynkéw mieszkalnych poddanych analizie na wspdlnym
odcinku przebiegu trasy 333 333 333 333

Liczba budynkéw mieszkalnych z poziomem hatasu w porze
nocnej >50 dB 94 74 78 93

Liczba budynkéw mieszkalnych z poziomem hatasu w porze
nocnej >53 dB 14 7 11 19

Zrédto: Analizy wtasne

6.1.9 Oddzialywanie w trakcie budowy

W trakcie budowy drogi wystgpig oddziatywania akustyczne spowodowane pracg sprzetu
budowlanego oraz ruchem pojazdéw transportujgcych materiaty i surowce budowlane.
Oddziatywania te mie¢ bedg charakter okresowy, odwracalny i relatywnie krotkotrwaty.

Charakter zagospodarowania otoczenia planowanej drogi pozwala stwierdzié, ze
oddziatywania w trakcie budowy nie bedg miec¢ skali znaczacej, zwtaszcza na tle pdziniejszych
oddziatywan akustycznych zwigzanych z eksploatacja drogi.

6.1.10 Podsumowanie

W wybranym do realizacji wariancie Ill liczba budynkéw, dla ktérych prognozuje sie
wystgpienie przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu pomimo zastosowania ekranéw z
dyfraktorami wyniesie w roku 2015 - 19. W pozostatych wariantach liczba ta wynosi od 7 do 14.
Wielkosci te ulegajg zwiekszeniu w roku 2025 ponad dwukrotnie. W sgsiedztwie tych budynkéw
proponuje sie zlokalizowanie punktéw pomiaru hatasu (PPH) w ramach analizy porealizacyjnej. W
przypadku potwierdzenia przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu konieczne bedzie podjecie
odpowiednich dziatan, w tym rozwazenie ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania i na tej
podstawie wykupienie budynkéw lub zastosowanie technicznych zabezpieczen przeciwhatasowych
zwiekszajgcych izolacyjnosé przegréd zewnetrznych.

W wariancie Il liczba budynkdéw, dla zabezpieczenia ktdrych konieczne bedzie zastosowanie
na ekranach dyfraktorow wyniesie w 2015 roku — 93. W pozostatych wariantach ilo$¢ ta wynosi od 74
do 94. W stosunku do tych budynkéw proponuje sie sprawdzi¢ w ramach analizy porealizacyjnej
skutecznos$é zastosowanych rozwigzan i w przypadku stwierdzonej niedostatecznej skutecznosci:

a) w pierwsze] kolejnosci - jesli to bedzie mozliwe - zwiekszy¢ efektywnos¢ zabezpieczen
akustycznych drogi (ekrany)
b) podjag¢ dziatania zmierzajgce do ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania, co pozwoli

na wykup budynkow albo na zastosowanie technicznych zabezpieczen przeciwhatasowych w

budynkach.

Budynki, dla ktdérych prognozuje sie przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu, sg w
zdecydowanej wiekszosci (ponad 90%) usytuowane w niewielkiej odlegtosci od jezdni istniejgcych
drég poprzecznych w stosunku do drogi S8.
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Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu bedg wiec albo efektem oddziatywania drog
istniejgcych albo skumulowanego oddziatywania drdég istniejgcych i drogi projektowane;.

Dotyczy to w szczegdlnosci:

1) W preferowanym wariancie Il budynkéw zlokalizowanych wzdtuz drogi wojewddzkiej 635W
rejonie wsi Ciemne,

2) We wszystkich wariantach budynkéw zlokalizowanych we wsiach Nadma i Zalasek wzdtuz
drogi powiatowej 4308W,

3) W wariancie | budynkéw zlokalizowanych w rejonie wsi Stupno, gdzie kumulowac sie beda
oddziatywania projektowanej drogi S8 oraz istniejgcej drogi nr 8 i poprzecznych drég
lokalnych.

W stosunku do budynkdéw znajdujacych sie w sgsiedztwie istniejgcych drog poprzecznych, w
rejonach gdzie moze wystgpi¢ kumulowanie hatasu z drdg istniejgcych z hatasem z projektowane;j
drogi S8 nalezy na etapie projektu budowlanego, po sprecyzowaniu rozwigzan technicznych, a
zwtaszcza parametrow wysokosciowych wiaduktéw, ponowié analize akustyczng z uwzglednieniem
szczegdtowych rozwigzan. Jest wysoce prawdopodobne, ze ilos¢ budynkéw z przekroczeniem
pozioméw dopuszczalnych hatasu ulegnie zmniejszeniu, jesli w prognozach uwzgledni sie
szczegbtowe rozwigzania drogi S8 i drég poprzecznych. Wynika to z faktu, ze zdecydowana wiekszos¢
obecnie prognozowanych przekroczen nie przekracza 3dB, co miesci sie w granicach dokfadnosci
zastosowanej metody obliczen.

Na catej dtugosci trasy nalezy zachowa¢ mozliwosé zbudowania ekrandw akustycznych, takze
na tych odcinkach, na ktérych obecnie nie projektuje sie takich zabezpieczen.

Punkty pomiaru hatasu (PPH) - proponuje sie lokalizacje punktéw przy budynkach, dla
ktdrych prognoza hatasu wykazata mozliwos$¢ przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych o ponad 3dB
oraz w miejscach koncentracji budynkoéw, dla ktérych prognoza poziomu hatasu wykazata mozliwos¢
przekroczenia pozioméw dopuszczalnych o 0,1 - 3,0dB.

6.2 ZANIECZYSZCZENIE POWIETRZA

6.2.1 Stan istniejacy

O stanie czystosci powietrza w omawianym rejonie decyduje gtdownie tto regionalne.
Mazowiecki Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska w Warszawie okredlit w pismie z dnia
16.06.2010 r. stan jakosci powietrza dla rejonu projektowanego wariantowego odcinka drogi S8.
Wartosci stezen sredniorocznych dla poszczegdlnych miejscowosci przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 31 Stan jako$ci powietrza (wartosci usrednione dla roku) dla rejonu projektowanego wariantowego odcinka drogi S8

Srednie roczne stezenie Dopuszczalny poziom
Substancja [ug/m’] substancji w powietrzu — rok
Wotomin Zabki Radzymin Zielonka Marki [ng/ m3]
NO, 20 16 13 18 17 40
SO, 10 10 6 10 10 20
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PM10 37 30 24 29 29 40

co 450 450 400 400 450 -

CeHe 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 5

Zrédto: Informacja WIOS

6.2.2 Metodyka prognozowania

W celu oceny oddziatywania na jakos¢ powietrza projektowanej inwestycji w fazie
eksploatacji, okreslono na podstawie prognoz ruchu emisje dwutlenku azotu, benzenu, dwutlenku
siarki, pytu i weglowodoroéw alifatycznych oraz przeprowadzono modelowanie rozktadu ich stezen w
bezposrednim otoczeniu projektowanej drogi.

Obliczenia wykonano w dwdch horyzontach czasowych: 2015 i 2025, dla trzech wariantéw
przebiegu trasy.

Od poczatku opracowania do kilometra 6+000, przebieg trasy we wszystkich wariantach
pokrywa sie a prognozy ruchu na tym odcinku sg zblizone, totez dla wariantu Il i lll wykonano
obliczenia jedynie dla pozostatej czesci trasy, tj. od 6+000 kilometra do korica opracowania.

6.2.3 Obliczenia

Podziat na odcinki

Dla oddania geometrii uktadu drogowego dokonano podziatu analizowanych wariantéw na
odcinki. S3 one w modelowaniu pojedynczymi emitorami liniowymi o jednorodnej emisji.

Obliczenie emisji

Do obliczen emisji przyjeto prognozowane na lata 2015 i 2025 wskazniki emisji NOx, SO2,
PM10, weglowodordw alifatycznych i benzenu z pojazdéw silnikowych przy predkosci sredniej 100
km/h oraz 70 km/h zaczerpniete z opracowania prof. nzw. dr hab. inz. Zdzistawa Chtopka
,Opracowanie oprogramowania do wyznaczania charakterystyk emisji zanieczyszczen z silnikéw
spalinowych pojazdéw w celu oceny oddziatywania na srodowisko w latach 2010, 2015, 2020, 2025 i
2030”.

6.2.4 Wyniki modelowania

Przeprowadzone analizy wykazaty, ze na zadnym z analizowanych odcinkow w zadnym z
analizowanych horyzontdw czasowych nie wystgpig przekroczenia dopuszczalnych stezen zadnej z
analizowanych substancji.

6.2.5 Zanieczyszczenia powietrza w trakcie realizacji inwestycji

Podczas prac zwigzanych z budowa trasy bedzie mie¢ miejsce emisja zaréwno zorganizowana
jak i niezorganizowana: gazéw wylotowych z silnikow spalinowych maszyn drogowych i $rodkéw
transportu, weglowodoréw w czasie ukfadania i utwardzania nawierzchni bitumicznych, emisji
niezorganizowanej pyftu. Rowniez zaplecze budowy drogi (wytwdrnie betonu, mas bitumicznych,
sktadowiska kruszywa) jest zrodtem emisji pytéw, fenolu, formaldehyddow, naftalenu. Wyzej
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wymieniona emisja z silnikbw spalinowych maszyn drogowych i s$rodkéw transportu bedzie
nieporéwnywalnie mata w stosunku do emisji z ruchu samochodowego w trakcie eksploatacji trasy.

Natomiast wielkos¢ emisji weglowodoréw (najbardziej ucigzliwej dla bezposredniego
otoczenia) zaleze¢ bedzie od zastosowanej technologii budowy. W przypadku drogi bitumicznej
emisja ta bedzie wieksza niz w przypadku uktadania nawierzchni betonowej. Ewentualna ucigzliwosc¢
bedzie natomiast zalezna od usytuowania zaplecza budowy.

6.2.6 Wnioski

Ocenia sie, 7ze oddziatywanie projektowanej obwodnicy na standard czystoSci powietrza,
bedzie stosunkowo niewielkie — nie wystgpig przekroczenia standardéw jakosci powierza
atmosferycznego.

Budowa drogi omijajgcej zabudowe miasta Marki bedzie natomiast skutkowac radykalng
poprawg standardéw higieny atmosfery w miescie Marki. Bedzie to przede wszystkim wynikiem
wyeliminowania zatoréw i ,korkéw” oraz wyprowadzenia ciezkiego ruchu samochodowego z
centrum zwartej zabudowy na zewnatrz miasta.

6.3 WODY POWIERZCHNIOWE. GOSPODARKA WODNO - SCIEKOWA

6.3.1 Charakterystyka hydrograficzna rejonu analizowanej drogi

Projektowana droga przechodzi przez doliny rzek Dtugiej i Czarnej, przecinajac ich koryta.
Obie rzeki sa doptywami prawobrzeznymi Kanatu Zeranskiego. Rzeka Dtuga uchodzi do Kanatu w km
8,8; rzeka Czarna w km 13,0.

Rzeka Dtuga, ktdrg projektowana trasa przecina we wszystkich wariantach w km 0+354
znajduje sie poza granicami niniejszej decyzji sSrodowiskowej. Koryto rzeki Czarnej projektowana trasa
przecina: w wariancie | w km 8+435, w wariancie Il i lla w km 8+628, w wariancie lll w km 8+652. W
miejscach przejscia projektowanej drogi koryto jest waskie, miejscami obwatowane.

W otoczeniu (dolinie) rzeki Czarnej oraz w zlewniach Beniamindwki i Rzgdzy wystepuja
rozlegte tereny z gestg siecig urzgdzen melioracyjnych.

W rejonie przebiegu trasy wystepujg ponadto liczne zbiorniki wodne pochodzenia
antropogenicznego zwigzane z zaniechang juz eksploatacjg, gtownie itéw. Trasa w wariantach Il i lla w
potnocnym odcinku swego przebiegu przechodzi przez wyrobisko poeksploatacyjne wypetnione
wodg — Staw Pod tabedziem. W czesci potudniowe] (odcinek wspdlny dla wszystkich wariantéw)
trasa prowadzona jest w niedalekim sgsiedztwie wiekszego zbiornika, zwanego Jeziorem Czarnym
(lub Kruczek) oraz Horowego Bagna — terenu podmoktego z licznymi matymi zbiornikami wodnymi.
Réwniez sg to zbiorniki powstate po eksploatacji kopaln.

Monitoring jakosci wod powierzchniowych prowadzi Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Warszawie. Sa to wody klasy Ill.

6.3.2 Koncepcja odwodnienia drogi

Odbiornikami wéd opadowych z projektowanej trasy bedzie rzeka Dtuga (Kanat Markowski),
rzeka Czarna, oraz grunt tam, gdzie nie ma odbiornika wdd powierzchniowych. Wiekszos¢ rowoéw
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melioracyjnych w rejonie trasy ma zbyt matg przepustowos¢ i w zwigzku z tym nie moze petnic funkcji
odbiornika wéd deszczowych z odwodnienia tak duzej trasy drogowe;.

6.3.3 Przyjete zasady odwodnienia drogi

Proponuje sie nastepujgce zasady odwodnienia trasy dla poszczegdlnych wariantéw i
odcinkéw: budowe dwustronnych rowdéw otwartych, nastepnie odprowadzenie wodd po
podczyszczeniu do zbiornika retencyjnego, ze zbiornika do odbiornika, ktérym w zaleznosci od
warunkéw sg wody powierzchniowe lub do gruntu.

6.3.4 Zasady ochrony odbiornikéw wéd opadowych

Wody opadowe odprowadzane bedg do zbiornikdw retencyjnych po uprzednim
podczyszczeniu w separatorach bfota i zwigzkdw ropopochodnych. Wszystkie drobne deszcze o
natezeniu do 15 |/sek/ha oraz pierwsza fala deszczu o natezeniach wiekszych podlega¢ bedzie
oczyszczeniu, pozostata cze$¢ deszczu po przekroczeniu koron przelewu odptynie do zbiornika
retencyjnego bez oczyszczania.

6.3.5 Jakosc¢ sciekow deszczowych

Wszystkie drobne deszcze o natezeniu do 15 I/sek/ha powierzchni szczelnej oraz pierwsza
fala deszczu o natezeniach wiekszych bedzie podlegata oczyszczeniu dla usuniecia zawiesiny w
osadnikach przelewu odptywu do zbiornika retencyjnego.

6.3.6 Charakterystyka urzadzen podczyszczajacych i retencjonujacych wody
deszczowe.

Dla podczyszczania sciekéw deszczowych odprowadzanych siecig deszczowg projektuje sie
zastosowanie osadnikéw przeznaczonych do oddzielenia piasku i zawiesin z wéd deszczowych.

Dla retencjonowania wdd projektuje sie zbiorniki retencyjne zespolone z osadnikami.

6.3.7 Ocena wplywu planowanego przedsiewziecia na Srodowisko wodne w
zakresie gospodarki wodno - Sciekowej

Potencjalny wptyw planowanej drogi na wody powierzchniowe wigze sie giéwnie z
koniecznymi przecieciami ciekéw i ich dolin. Przyjmuje sie, ze zostang zachowane dotychczasowe
kierunki odptywu wod powierzchniowych oraz wielkosSci przeptywu w ciekach.

Przewidywany system odprowadzania woéd opadowych z drogi, zabezpiecza cieki zaréwno
przed nadmiernym jednorazowym doptywem (zbiorniki retencyjne) jak i przed zanieczyszczeniem
(system oczyszczania z separatorami i zbiornikami).

6.3.8 Podsumowanie. Ocena oddzialywania na Srodowisko. Wnioski

Budowa projektowanego odcinka drogi S8 nie bedzie miata znaczgcego wptywu na
srodowisko wodne otoczenia.

Przejécia drogi przez tereny dolin rzecznych i ciekéw wymaga¢ bedsg indywidualnych
rozwigzan technicznych, odpowiadajagcym warunkom $rodowiskowym. Realizacja drogi nie naruszy
istniejgcych stosunkéw wodnych w dolinach.
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6.3.9 Metodyka

Oszacowanie jakosci i ilosci wéd opadowych powstajgcych w zwigzku z eksploatacjg

projektowanej drogi przeprowadzono w oparciu o:

e prognozowany ruch na projektowanej drodze S8

» Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy
spetni¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wdd lub ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. 2006 nr 137 poz. 984);

e norme PN-5-02204 ,Drogi samochodowe. Odwodnienie drog”;

e ,Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drég. Ocena technologii i zasady
wyboru” — Halina Sawicka — Siarkiewicz, Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa, 2004 r.;

e, Podrecznik dobrych praktyk wykonywania opracowan srodowiskowych dla drég krajowych” —
Biuro Ekspertyz i Projektow Budownictwa Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp. z 0.0. w Krakowie,
Krakéw, 2007 r.

e ,Wytyczne prognozowania stezenia zawiesin ogdlnych i weglowodoréw ropopochodnych w
Sciekach z drdég krajowych” przygotowane na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i
Autostrad w zarzadzeniu nr 29 z 30 pazdziernika 2006.

Obliczenia stezen zawiesiny ogdlnej i weglowodoréw ropopochodnych, do celéw
projektowych, dokonano na podstawie Polskiej Normy PN-S-02204 ,Odwodnienie drég”.
Wyznaczenie stezenia zawiesiny ogdlnej dokonuje sie na podstawie ilosci paséw ruchu (n),
prognozowanego natezenia ruchu drogowego (SDR) oraz od rodzaju terenu (zurbanizowany czy
niezurbanizowany). Zastosowana metoda obliczen uzaleznia stezenie  weglowodoréw
ropopochodnych od stezenia zawiesiny ogdlnej.

6.4 POWIERZCHNIA ZIEMI. GEOLOGIA. GLEBY. WODY PODZIEMNE

6.4.1 Warunki geomorfologiczne, powierzchnia ziemi
Analizowany obszar potozony jest w Kotlinie Warszawskiej, w pradolinie Wisty, na wyzszym
tarasie nadzalewowym - radzyminskim tarasie akumulacyjno-erozyjnym Wisty.

Taras ten jest tarasem akumulacyjno-erozyjnym, na ktdrym zachowaty sie miejscowo
naturalne formy rzezby terenu. S3 to:

¢ wydmy i pola piaskdéw przewianych,
¢ niewielkie naturalne zbiorniki wodne,
¢ erozyjne doliny rzek Dtugiej i Czarnej.

Pierwotna powierzchnia ziemi ulegta miejscowo silnemu przeksztatceniu w wyniku
eksploatacji surowcow ilastych. Dawne poeksploatacyjne wyrobiska, czesciowo wypetnione wodg
urozmaicajg rzezbe i krajobraz.

Wszystkie warianty trasy przecinajg doline rzeki Czarnej oraz wat wydmowy w kompleksie
lasdw nadlesnictwa Drewnica.
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PrzejScie przez doline rzeki Czarnej przewidziano w postaci nasypu (dolina w miejscu
krzyzowania sie z projektowang trasg ma szerokosé ca 800m) o wysokosci ponad 2m i mostu.

6.4.2 Oddzialywanie na powierzchnie ziemi

Bezposrednie oddziatywanie na powierzchnie ziemi w czasie budowy drogi bedzie lokalne i
ograniczy sie praktycznie do pasa o szerokosci od 50 do 70 m.

Przeksztatcenia w miejscach lokalizacji zaplecza budowy bedg dotyczy¢ jedynie
powierzchniowych przeksztatcenn i beda ograniczone w czasie tylko do okresu budowy. Po
zakonczeniu inwestycji teren, zostanie przywrdcony do stanu z przed budowy.

6.4.3 Warunki gruntowo - wodne

W strefie posadowienia wystepujg nastepujgce grunty:

* Grunty organiczne w postaci namutdw plastycznych, wystepujace lokalnie w strefie
0,4-3,5m ppt,
* Grunty niespoiste w postaci piaskdw drobnych, gliniastych, pylastych, pospétek i

zwiréw, zalegajgce jako niemal ciggta warstwa na gtebokosci 0,0 — 2,8 m ppt, a
sporadycznie nawet do gtebokosci 5,0 m ppt, grunty te podscielone s3 namutami,
glinami i itami,

* Grunty spoiste w postaci pytéw piaszczystych, glin pylastych i glin pylastych zwieztych
plastycznych, wystepujace lokalnie wsrdéd itow,
* Ity, wystepujace na znacznej czesci terenu, na gtebokosci 1,8 — 3,0 m ppt.

Warstwe powierzchniowg stanowi gleba piaszczysta, lokalnie torfowa, o migzszosci do 0,5m,
lokalnie grunty nasypowe.

W analizowanym obszarze wystepujg wody podziemne zwigzane z czwartorzedowymi osadami
piaszczystymi akumulacji wodnolodowcowej, tworzac kilka pozioméw wodonosnych.

W analizowanym obszarze wariantéw drogi S8 wystepujg na ogdt korzystne warunki podtoza
gruntowego dla lokalizacji inwestycji drogowe;j.

Wyijatek stanowig rejony dziatalnosci gérniczej w sasiedztwie Radzymina i istniejgcej obwodnicy
miasta.

Powierzchnia terenu w/w obszarze byta silnie zdegradowana w wyniku eksploatac;i
odkrywkowej surowcow ilastych, jeszcze przed budowa istniejgcej obwodnicy. Nie zrekultywowane
wyrobiska gérnicze byty samoistnie przeksztatcane w bezodptywowe zbiorniki wodne, czes$¢ z nich
zostata zasypana, cze$¢ zaadaptowana pod rozbudowe cmentarza przy ul. Pitsudskiego. Jedno z
wiekszych wyrobisk zajmuje Staw Pod tabedziem. W konsekwencji od powierzchni terenu do
gtebokosci okoto 3m w sposéb chaotyczny spotyka sie nasypy, stawy i grunty przemieszczone.

Istotne przeksztatcenia wystgpity réwniez w systemie drenazu powierzchniowego. System
ten zostat zburzony przez wykopy eksploatacyjne, przeradzajace sie po zaprzestaniu eksploatacji w
zbiorniki wodne. Obecnie wyrobiska oplecione s rowami melioracyjnymi w wiekszosci zaniedbanymi
i niedroznymi.
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6.4.4 Oddzialywanie na warunki gruntowo - wodne

Przy zatozeniu, prawidtowej organizacji budowy nie powinno wystgpi¢ bezposrednie
zagrozenie wod gruntowych zanieczyszczeniami z placu budowy Potencjalnie, do czasu ujecia
Sciekdw opadowych z powierzchni budowy w szczelny system kanalizacyjny, pierwszy poziom waod
gruntowych moze by¢ narazony na wzrost fadunku réznych substancji (substancje chemiczne z
maszyn i urzadzen, z materiatéw zastosowanych przy budowie, Scieki bytowo-gospodarcze z zaplecza
budowy) w wodach opadowych.

Koncowy odcinek w wariancie Il bedzie prowadzony przez tereny o lokalnie zdegradowanych
warunkach geologiczno-inzynierskich.

Przepuszczalne grunty w rejonie projektowanych obwodnic umozliwiajg infiltracje waéd
opadowych do pierwszych pozioméw wdd gruntowych. Poziomy uzytkowe chronione sg warstwg
utwordow nieprzepuszczalnych.

Zagrozeniem dla wdd podziemnych mogg by¢ réwniez srodki stosowane do zimowego
utrzymania drog, szczegdlnie soli.

Zlokalizowane poza terenem prowadzenia obwodnic ujecia wody nie sg zagrozone budowa
drdg.
W celu zminimalizowania negatywnych oddziatywan na srodowisko proponuje sie oszczednie

wykorzystywac teren przeznaczony pod inwestycje tj. minimalizowaé szerokos¢ pasa terenu zajetego
pod droge i obiekty jej towarzyszace.

6.4.5 Ujecia wod podziemnych

Omawiany rejon zaopatrywany jest w wode z uje¢ wdd podziemnych pietra
czwartorzedowego. Wody ujmowane sg ze studni o gtebokosci 30 - 40 m. Poziom ten jest izolowany
od powierzchni.

6.4.6 Kopaliny

W Markach, Zielonce, Radzyminie znajdujg sie duze zespoty wyrobisk kopalnianych itow, z
ktérych czes$é jest wypetniona woday, czes¢ jest eksploatowana. W Zielonce obok wyrobisk
kopalnianych znajduja sie duzy zespdét budynkdw cegielni.

W rejonie analizowanych przebiegdw obwodnicy wystepuja udokumentowane ztoza dla
ktorych wydane sg koncesje na wydobywanie surowcow.

Planowane warianty nie kolidujg z terenami goérniczymi - omijajg zardwno miejsca
eksploatacji jak i stwierdzone tereny zasobowe.

6.4.7 Gleby. Uprawy rolne

Gleby wystepujace w pasach projektowanej trasy to przewaznie:

* stabe grunty rolne kompleksdw: zytni staby, zytni tubinowy, zbozowo pastewny staby,
klas RV i RVI;
¢ stabe uzytki zielone, klas PsV, PsVI;
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grunty lesne;

Dominujg uzytki zielone, lasy, ugory porolne.

6.4.8 Podsumowanie - wnioski

Oddziatywanie na omdwione elementy Srodowiska w duzej mierze bedzie uwarunkowane
technicznym rozwigzaniami.

Projektowana droga w wiekszosci przebiega przez tereny rolnicze. Szacuje sie, ze
maksymalnie zostanie zajetej przestrzeni rolnicze;j:

¢

¢
¢
¢

W wariancie | - ca 49,14 ha,

W wariancie Il - ca 59,15, ha,

W wariancie lla - ca 56,37 ha

W wariancie lll (preferowany) - ca 68,872 ha,

Dotyczy to uzytkdw rolnych klas RV i RVI oraz uzytkéw zielonych PsV i PsVI. Grunty te sg w
wiekszosci juz nieuzytkowane.

Dla zminimalizowania negatywnego oddziatywania niezbedne bedzie

¢

Zdjecie pokrywy glebowej klasy RIVa i jej wykorzystanie w miejscach rekultywacji
terenu po budowie oraz miejscach ksztattowania zieleni (pas dzielgcy, zielen
przydrozna, obsadzenie zbiornikéw retencyjnych itp.);

Prawidtowe zabezpieczenie terenu budowy i zaplecza budowy;

Wyposazenie trasy w urzgdzenia ochrony srodowiska (prawidtowe odwodnienie i
oczyszczanie).

6.5 ZIELEN, KRAJOBRAZ

6.5.1 Zielen

Najcenniejsze elementy szaty roslinnej w analizowanym rejonie to:

¢

lasy nalezgce do Nadlesnictwa Drewnica z Uroczyskiem Horowa Gdra i Uroczyskiem
Ciemne, kompleksy lasow prywatnych oraz pozostate zadrzewienia o charakterze
lesnym,

taki, rzadziej zadrzewienia z olchg na siedliskach wilgotnych w wiekszych, lokalnych
obnizeniach,

tagkowa i paralesna roslinnos¢ dolin rzecznych z tegami olszowo-topolowymi i olszowo
— wierzbowymi.

Uroczysko ,,Horowa Gdéra” wraz z potozonym w nim rezerwatem ,Horowe Bagno” to obiekt o

duzym zrdéinicowaniu siedlisk. W rejonie przejscia trasy (wspdlnej dla wszystkich wariantow)
dominuja siedliska borowe (Bér mieszany wilgotny, Bor mieszany $wiezy i Las mieszany wilgotny). W
czesci wschodniej kompleksu, w bezposrednim sgsiedztwie S8 wystepuje Las wilgotny i Las mieszany

wilgotny. Stwierdzono obecnos¢ trzech siedlisk waznych dla Wspdlnoty wymienionych w Zatgczniku |
Dyrektywy Rady 92/43/EWG (w tym jednego priorytetowego). Wszystkie znajdujg sie w obrebie
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rezerwatu. Zlokalizowano tu tez stanowiska licznych gatunkow roslin rzadkich i chronionych, i rejon o
wzmozonej aktywnosci migracyjnej ptazow.

Drzewostan kompleksu Ciemne pochodzi ze sztucznych odnowien, stad gatunkiem
panujgcym jest sosna. Przecietny wiek drzew liczy okoto 55 lat. Jeszcze do niedawna teren ten byt
uzytkowany przez jednostke wojskowa. Dominujgce typy siedliskowe lasu to: Bér mieszany sSwiezy,
Bor mieszany wilgotny.

Zgodnie z decyzjg Ministra Srodowiska DL-Ip-0233-10/1635/08 z 29.08.2008r uznano za
ochronne lasy Skarbu Panstwa wchodzgce w sktad Nadlesnictwa Drewnica ze wzgledu na ich
potozenie w granicach administracyjnych miasta liczagcego powyzej 50 tys. mieszkancow lub w
odlegtosci 10km od tych granic.

Lasy Nadlesnictwa Drewnica wspottworzg tez Lesny Kompleks Promocyjny “Lasy
Warszawskie”. Utworzony zostat na mocy Zarzadzenia Nr 22/2005 Dyrektora Generalnego Laséw
Panstwowych z dnia 1 kwietnia 2005r.

Najwieksze kompleksy lasow prywatnych rozciggaja sie na potudnie i wschéd od Uroczyska
Ciemne. Tworzg go gtownie zadrzewienia na siedliskach borowych. Dominuje sosna z domieszkg
debu, brzozy, topoli osiki oraz na terenach podmoktych olchy. Sg to zadrzewienia o zréznicowanym
wieku (gtéwnie 20-50 letnie).

Droga S8 we wspdlnym przebiegu wszystkich wariantéw, na odcinku okoto 1,5 km, przecina

kompleks lesny Horowa Géra. Ponadto:

* Wariant | na dtugosci ok. 520 m przecina kompleks laséw prywatnych potozonych
miedzy wsig Pdlko a Koztdéwkiem, nastepnie na dtugosci ok.1,2 km przechodzi po
zachodniej stronie po obrzezu Uroczyska Ciemne

* Wariant Il przecina Uroczysko Ciemne na dtugosci okoto 1,6 km, dokonujac
fragmentacji kompleksu;
* Wariant lll na dtugosci ok.320 m przecina ptd. wsch. naroznik Uroczyska Ciemne, a

nastepnie na dtugosci ok. 830 m przebiega po obrzezu laséw prywatnych w
miejscowosci Ciemne.

6.5.2 Ocena oddzialywania na zielen

Realizacja planowanego odcinka trasy S8 wigze sie z znaczacym oddziatywaniem na szate
roslinng, zwtaszcza na biocenozy le$ne.

Nastgpig straty powierzchni lesnej i zadrzewione;j:

¢ wg wariantu | — 33,8 ha,

¢ wg wariantu Il — 33,6 ha,

* wg wariantu lla—33,6 ha

* wg wariantu Il (preferowany) — 28,02 ha.

Nastgpi fragmentacja komplekséw lesnych: Horowe Bagno — we wszystkich wariantach,
kompleksu Ciemne - w wariancie Il lla.
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6.5.3 Krajobraz

Pod wzgledem krajobrazowym w rejonie projektowanego odcinka S8 wyrdzniajg sie
zdecydowanie lasy i tereny poeksploatacyjne.

Lasy kompleksu Horowa Géra charakteryzujg sie duzymi walorami krajobrazowymi i rekreacyjnymi.
Przez las prowadzi czerwony szlak turystyczny.

Potencjalnymi walorami krajobrazowymi z mozliwoscig wykorzystania rekreacyjnego charakteryzuja
sie takze wyrobiska poeksploatacyjne wypetnione woda.

Poza lasami dominujg krajobrazy rolnicze: pola, tgki, zadrzewienia srodtgkowe, zabudowa wsi i
rozproszona zabudowa zagrodowa.

W poczatkowym (okoto 1km) fragmencie przebiegu trasy, dominuje krajobraz mocno przeksztatcony
przez cztowieka.

6.5.4 Ocena oddzialywania na krajobraz

Trasa ekspresowa, jako ekspansywny element krajobrazu, w terenie otwartym z reguty
wizualnie dominuje w terenie. Najbardziej zauwazalnymi w krajobrazie elementami drogi s3
wielopoziomowe wezty drogowe. Wiadukty i estakady w rozwigzaniach weztéw drogowych sg
znaczacym elementem wysokosciowo — krajobrazowym. Z takim rodzajem oddziatywania bedziemy
mieli do czynienia przy realizacji trasy we wszystkich wariantach.

Natomiast przecinajgc kompleksy lesne, koliduje z obszarami o istotnych walorach
krajobrazowych, z krajobrazem chronionym (Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu).

Przy czym istotnym elementem ksztattowania krajobrazu jest tez lizjera lasu. Budowa trasy
moze stac sie elementem ,,uporzgdkowania” (lub nie) panoramy widokowej na odcinku przebiegu w
poblizu kompleksu lesnego.

6.5.5 Dzialania minimalizujace

W celu ochrony gleb i gruntéw przed zanieczyszczeniem komunikacyjnym oraz ostony przed
hatasem dla wszystkich wariantéw wskazano miejsca lokalizacji paséw zieleni o szerokosci 5 do 10 m,
tzw. zieleni izolacyjno-ostonowej.

6.6 KLIMAT

6.6.1 Stan istniejacy - informacje ogélne

Wg regionalizacji klimatycznej Polski W. Okotowicza rejon omawianego odcinka drogi S8
znajduje sie granicach Mazowiecko — Podlaskiego regionu klimatycznego, w jego zachodniej czesci. W
stosunku do doliny Wisty, jest to rejon chtodniejszy i bardziej wietrzny.

6.6.2 Prognozaiocena oddzialywania drogi na warunki klimatyczne

Planowane przedsiewziecie wigze sie z znaczagcym przyrostem powierzchni utwardzonych,
silnie nagrzewajgcych sie w czasie pogdd insolacyjnych. Jednak ze wzgledu na liniowy charakter
inwestycji taki przyrost magtby by¢ znaczacy, jedynie w powigzaniu z terenami o podobnym
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charakterze powierzchni czynnej klimatycznie, np. w powigzaniu z terenami przemystowymi,
pozbawionymi zieleni. Takie sytuacje w przypadku omawianego odcinka trasy nie wystepuja.

Projektowane rozwigzania weztéw w postaci ,azurowych” estakad nie bedg w sposéb
znaczacy wptywac na warunki przeptywu poziomego powietrza (wiatr).

Nie przewiduje sie znaczacego wptywu budowanej trasy na lokalne warunki klimatyczne
otoczenia.

6.7 SRODOWISKO PRZYRODNICZE

6.7.1 Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest inwentaryzacja siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw roslin i
zwierzat na trasie nowoprojektowanego odcinka trasy S8 pomiedzy miejscowosciami Marki i
Radzymin oraz ocena wptywu planowanej budowy drogi S8 na te elementy srodowiska
przyrodniczego. Badaniami objeto pas o szerokosci 500 m, po obu stronach osi projektowanej trasy
(3 warianty). Dodatkowo scharakteryzowano cenne przyrodniczo obszary, na ktére budowa drogi
ekspresowej S8 moze wywiera¢ wptyw posredni, wynikajacy z powigzan ekologicznych.

6.7.2 Metody pracy

Etap | - wstepny, polegat na okresleniu przestrzennego zasiegu analiz przyrodniczych
i obejmowat wytypowanie obszaréw przyrodniczo cennych, dla ktdrych realizacja planowanego
przedsiewziecia moze stanowic istotne zagrozenie. We wstepnej ocenie, na podstawie ortofotomap,
materiatéw Zzrédtowych i literatury przedmiotu, wytypowano fragmenty terenu mogace staé sie
potencjalnym miejscem kolizji na styku inwestycja — ochrona przyrody. Zapoznano sie rowniez z
Poradnikami ochrony siedlisk i gatunkéw Natura 2000.

Etap Il — terenowy, polegat na szczegétowej penetracji terenu po 500 metréw w obie strony
od pasa drogowego pod katem rozpoznania zasobdw przyrodniczych. Podkfad roboczy stanowity:
ortofotomapa i mapy topograficzne (w skalach: 1: 10 000 i 1: 25 000).

Etap Ill — kameralny, obejmowat analizy dotyczgce przewidywanych zagrozen wynikajacych z
realizacji poszczegdlnych wariantow inwestycji, gtéwnie na etapie budowy
i eksploatacji. Wskazane zostaty mozliwe do zastosowania dziatania tagodzgce negatywne skutki
przysztej inwestycji. Analizie poddano réwniez ewentualne oddziatywanie inwestycji na pobliskie
tereny chronione, potozone poza zewnetrznym obszarem inwestycji.

Przy waloryzacji przyrodniczej poszczegdlnych odcinkéw planowanej inwestycji zastosowano
czterostopniowg skale oceny waloru przyrodniczego, wg ponizej przedstawionych kryteriow:

1. Bardzo niska warto$¢ przyrodnicza — w obszarze oddziatywania inwestycji brak gatunkow i
siedlisk z zatgcznikéw Dyrektyw Siedliskowej i Ptasiej, jak i gatunkéw podlegajgcych ochronie na
podstawie prawa krajowego. Obszar oddziatywania inwestycji analizowanej trasy (chodzi o dany
wariant w okreslonym odcinku inwestycji) nie koliduje z siecig obszaréw Natura 2000. Na catym
przebiegu wariantu dominujg siedliska antropogeniczne (pola, tereny osad ludzkich, drogi itp.).
Dominacja gatunkdéw synantropijnych.
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2. Niska wartos¢ przyrodnicza — w obszarze oddziatywania inwestycji brak gatunkow z zatgcznikéw
Dyrektyw Siedliskowe] i Ptasiej, wystepujg pojedyncze gatunki chronione na podstawie prawa
krajowego. Obecne jedynie niewielkie powierzchnie stabo zachowanych, ptatéw siedlisk
,haturowych”. Trasa moze przebiega¢ w niewielkiej odlegtosci od obszarow Natura 2000.
Mozaika zbiorowisk antropogenicznych i seminaturalnych.

3. Srednia warto$¢ przyrodnicza - w obszarze oddziatywania inwestycji obecne sg gatunki i wieksze,
dobrze zachowane pfaty siedlisk z listy Natura 2000. Obszar oddziatywania inwestycji trasy
wchodzi w kontakt z siecig obszaréw Natura 2000. Zauwazalny duzy udziat ptatéw zbiorowisk o
charakterze zblizonym do naturalnego i pétnaturalnych.

4. Znaczna warto$¢ przyrodnicza - trasa biegnie w bezposrednim kontakcie lub przecina obszary
Natura 2000. W obszarze oddziatywania inwestycji obecne gatunki z zatacznikdw Dyrektyw
Siedliskowej oraz gatunki podlegajgce ochronie na podstawie prawa krajowego. Znaczny udziat
ptatow zbiorowisk o charakterze zblizonym do naturalnego i pétnaturalnych w sgsiedztwie trasy.

6.7.3 Polozenie obszaru inwestycji wg regionalizacji przyrodniczej

1) wg podziatu Polski na krajobrazy roslinne i regiony geobotaniczne (Matuszkiewicz 1993),
badany fragment trasy S8 potozony jest w Dziale Mazowiecko-Poleskim, Poddziale
Mazowieckim, w Krainie Potudniowomazowiecko-Podlaskiej, Podkrainie
Potudniowomazowieckiej, Okregu Réwniny Wotominskiej, Podokregach: Wotominsko-
Radzyminskim i Okuniewskim.

2) wg podziatu geobotanicznego (Szafer 1977), badany teren nalezy do Dziatu Battyckiego,
Poddziatu Pasa Wielkich Dolin, Krainy Mazowieckiej, Okregu Warszawskiego;

3) wg podziatu fizyczno-geograficznego (Kondracki 2002), badany obszar potozony jest w
obrebie podprowingji Nizin Srodkowopolskich, makroregionu Nizina
Srodkowomazowiecka, mezoregionu Réwnina Wotomiriska;

4) wg regionalizacji przyrodniczo-lesnej badany fragment projektowanej trasy S8 znajduje
sie w IV Krainie Mazowiecko-Podlaskiej, Dzielnicy Niziny Podlaskiej i Wysoczyzny
Siedleckiej, mezoregionie Rowniny Wotominsko-Garwolinskiej.

6.7.4 0Ogolna charakterystyka szaty roslinnej

Planowana droga S8 na odcinku Marki — Radzymin rozpoczyna sie w pikietazu 0+536 w
miejscowosci Zielonka. Poczatkowo wszystkie warianty biegng jednym s$ladem, przecinajgc tereny
zurbanizowane i niewielkie fragmenty komplekséw lesnych. Po stronie zachodniej potozone jest
Jezioro Czarne otoczone szerokim pasem zbiorowisk szuwarowych z przewagg szuwaru trzcinowego.
Fragmenty wilgotnych laséw lisciastych otaczajacych jezioro ulegly znacznemu przeksztatceniu i nie
przedstawiajg wiekszej wartosci przyrodniczej. Dalszy odcinek planowanych wariantéw przebiega po
wschodniej scianie kompleksu lesnego potozonego pomiedzy miejscowosciami Marki i Kobytka. W
wiekszosci na terenie tym dominujg bory sSwieze i mieszane, z niewielkimi fragmentami suchych
postaci borow na zwydmieniach. Lokalne obnizenia terenu stanowigce siedlisko tegow ulegly
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znacznemu przeksztatceniu. Dominuje tam drzewostan debowy Ilub brzozowy, a jedynym
Swiadectwem charakteru siedliska jest sporadyczna obecno$¢ gatunkéw tegowych . Widoczny jest
proces odnawiania sie wigzu. Na odcinku tym z planowang drogg sagsiaduje od zachodu rezerwat
przyrody Horowe Bagno. Celem ochrony jest zachowanie zréinicowanego obszaru podmoktych
laséw, torfowisk i wéd ze stanowiskami rzadkich i chronionych gatunkdéw roslin, bedacego ostojq i
miejscem rozrodu licznych gatunkow zwierzat. Dalej planowane warianty biegng przez tereny
intensywnie uzytkowane rolniczo (pola uprawne, suche taki, nieuzytki), biegngc zachodnim skrajem
dwéch kompleksédw lesnych potozonych na poétnoc i potudnie od Kobytki (ul. Chrobrego). Sg to
obiekty mato wartosciowe z botanicznego punktu widzenia, zdominowane przez bory Swieze i
mieszane oraz monokultury sosnowe. Planowana trasa przecina rzeke Czarng, ktérej dolina ulegta
znacznym przeksztatceniom. Nie wystepujg tu zbiorowiska tegowe, za$ tgki majg charakter
intensywnie eksploatowanych uzytkdw zielonych. Warianty trasy rozdzielajg sie na krétkim odcinku.
Wariant | kieruje sie najbardziej na zachdd, biegnac skrajem boru na wschéd od miejscowosci Stupno-
Osiedle. Warianty 1l i Ila biegng przez wnetrze tego kompleksu Wariant Ill kieruje sie skrajem
kompleksu lesnego na N od miejscowosci Nowy Jankéw. Na dalszym odcinku wariant | taczy sie z
istniejgcg obwodnicg Radzymina. Wariant Il i lla biegnie nieco na wschdd przecinajagc kompleks
stawdw na pétnoc od miejscowosci Ciemne, o silnie antropogenicznej florze i niewielkiej wartosci
botanicznej. Wariant Ill kieruje sie najbardziej ku wschodowi poprzez tereny osiedlowe z udziatem
suchych tgk, nieuzytkdw i zadrzewien. Integralnym elementem krajobrazu sg zbiorowiska roslinne
upraw okopowych i zbozowych, oraz roslinnos¢ ruderalna towarzyszaca osiedlom ludzkim, dziatkom
letniskowym i szlakom komunikacyjnym.

W obrebie obszaru analiz stwierdzono 3 siedliska przyrodnicze wymienione w Zatgczniku |
Dyrektywy Siedliskowej, 6 gatunkdow roslin naczyniowych objetych na terenie kraju ochrong prawng,
w tym 2 $cistg i 4 czesciowg, 6 gatunkdw mszakdéw objetych na terenie kraju czesciowg ochrong
prawng, 2 gatunki porostéw objetych na terenie kraju czeSciowg ochrong prawna.

Istniejgca droga krajowa nr 8, traktowana w raporcie jako wariant ,0”, nie sgsiaduje z terenami o
wysokich walorach botanicznych.

6.7.5 Fauna

Przeprowadzona inwentaryzacja wykazata wystepowanie 19 gatunkéw ssakéw. Sg to w
wiekszosci gatunki typowe dla krajobrazu wschodniego Mazowsza, na ktory sktada sie mozaika lasow,
pol, tak i osiedli ludzkich. Wyjatek stanowig karczownik i to$. Pierwszy gatunek zwigzany jest ze
Srodowiskiem wodnym. Stwierdzono go na dwdch stanowiskach: w rezerwacie Horowe Bagno i na
obrzezach Jeziora Czarnego. tos$, najwiekszy przedstawiciel naszych jeleniowatych, jest gatunkiem
unikajgcym terenéw polnych oraz bliskiego sasiedztwa siedzib ludzkich. Na terenie Mazowsza
zasiedla lasy i tereny o znacznym udziale fozowisk oraz szuwaréw. Wymienione Srodowiska
wykorzystuje takze podczas migracji. Wszystkie stwierdzone ssaki nalezg do szeroko
rozpowszechnionych na terenie kraju. Sposrdd lokalnej fauny 6 objetych jest ochrong gatunkowa na
mocy prawa krajowego, w tym ochrong Scistg - wiewidrka, ryjéwka aksamitna, i mroczek pdiny. W
trakcie prac inwentaryzacyjnych nie wykryto jednak letnich kryjowek mroczka ani miejsc jego
regularnego przebywania.
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Nie wszystkie gatunki ssakdéw stwierdzona na badanym terenie sg w réwnym stopniu
wrazliwe na oddziatywanie drég. Najbardziej narazonych na kolizje z pojazdami sa: oS, sarna i dzik.

W trakcie prac inwentaryzacyjnych stwierdzono trzy obszary o znacznej koncentracji zwierzat
kopytnych. S3 to: teren rezerwatu przyrody Horowe Bagno, okolice jeziora Czarnego oraz obszar o
nazwie miejscowej Kepna potozony na pétnoc od miejscowosci Nadma.

Ponadto podczas przeprowadzonych badan terenowych odnaleziono na omawianym terenie 9
gatunkéw ptazéw i 3 gatunki gaddw. Wszystkie krajowe gatunki ptazow i gadow objete sg ochrona
prawna.

Dos¢ ubogo prezentuje sie na inwentaryzowanym obszarze fauna gadéw. Stwierdzono tutaj
jedynie niewielkie liczebnie populacje zaskronca, jaszczurki zwinki i jaszczurki zywordédki.

Jedli chodzi o owady, na terenie planowanej inwestycji nie wystepujg gatunki chronione —
poza przedstawicielami rodzaju biegacz, ktdre penetrujg teren w poszukiwaniu zdobyczy oraz rodzaju
trzmiel, ktére budujg gniazda.

Planowana budowa trasy S8 nie naruszy siedlisk i miejsc wystepowania gatunkéw
chronionych motyli. W trakcie wizji terenowych w pasie inwestycji i jej najblizszym sgsiedztwie, nie
znajduja sie rosliny pokarmowe, ktére mogty by by¢ miejscem zerowania gatunkéw chronionych a co
za tym idzie miejscem ich wystepowania.

6.8 ANALIZA ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA NA POSZCZEGOLNE
ELEMENTY PRZYRODY OZYWIONE]

6.8.1 Szataroslinna

W zasiegu bezposredniego oddziatywania opisywanej inwestycji nie wystepujg cenne gatunki
roslin podlegajgce ochronie. Gatunki Scisle chronione wystepujg w znacznej odlegtosci od planowanej
trasy, w zwigzku z czym nie zachodzi grozba zniszczenia ich stanowisk. W przypadku gatunkéw
podlegajgcych ochronie czesciowej (konwalia majowa, kruszyna pospolita) moze dojs¢ do zniszczenia
pewnej ilosci osobnikdéw. Biorgc jednak pod uwage duzg liczbe osobnikdw i fakt, ze same gatunki s
pospolitym sktadnikiem zbiorowisk lesnych, utrata tych osobnikéw przy realizacji inwestycji nie
bedzie miata zadnego negatywnego znaczenia dla istnienia populacji w tym rejonie. Wszystkie
zanotowane, podlegajgce ochronie gatunki mszakdw i porostéw nalezg do stosunkowo pospolitych
przedstawicieli. Jesli nawet liczba i zasobnos¢ ich stanowisk w pasie drogi jest niewielka (warianty
biegng zwykle po obrzezu komplekséw lesnych), to ich zasoby we wnetrzu kompleksow lesnych s3
znaczne, w zwigzku z czym realizacja wariantéw inwestycji nie grozi zanikiem ich populacji na
badanym terenie. W przypadku eksploatacji istotnym oddziatywaniem bedzie wzrost
zanieczyszczenia powietrza w wyniku oddziatywanie spalin samochodowych. W przypadku gatunkéw
wrazliwych na zanieczyszczenia powietrza (porosty) moze dojs¢ do ich wymierania w bezposrednim
sgsiedztwie drogi.

Zaden z wariantéw nie stwarza bezposredniego zagrozenia dla wystepujacych tu chronionych
gatunkéw. Nieco bardziej korzystny na odcinku Wezet Wotomin-Radzymin 2 jest wariant |, biegnacy
skrajem kompleksu lesnego na wschdd od miejscowosci Stupno-Osiedle przez teren charakteryzujgcy
sie w chwili obecnej najmniejszg wartoscig przyrodnicza.
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6.8.2 Ssaki

W przypadku ssakéw budowa drogi oznacza uniemozliwienie lub znaczne utrudnienie
przemieszczania sie. Ograniczy rowniez dostep do zerowisk i by¢ moze wodopojéw. Ich poszukiwanie
bedzie naruszato terytoria innych osobnikéw i w konsekwencji doprowadzi do wzrostu agresji,
wzajemnego przepedzania lub walk.

Rozpatrujgc przebiegi poszczegdlnych wariantdéw nalezy stwierdzié, ze:

e Wariant | wydaje sie najkorzystniejszy. Opiera sie on na istniejgcej obecnie drodze
krajowej nr 8. Nie bedzie wigzat sie on zatem ze znacznym zajeciem terenu pod
inwestycje (w odrdznieniu od pozostatych wariantéw) i pozostanie jedyng tak powazng
bariera ekologiczng w okolicy. Trzeba jednak wyraznie zaznaczyé, ze na trasie wariantu |
pomiedzy miejscowosciami Nadma i Nowe Stupno, znajduje sie szlak migracyjny
zwierzat. Dochodzi tutaj do licznych kolizji ze zwierzetami;

e Warianty Il lub lla spowodujg fragmentacje kompleksu lesnego potozonego na wschdd
od miejscowosci Stupno;

e Wariant lll rozdzieli barierg dwa sgsiadujgce ze sobg kompleksy lesne rozciggajace sie
pomiedzy Stupnem i Helenowem;

e Warianty I, lla, lll przetng szlak migracyjny, ktéry obejmuje lasy koto Wotomina i Kobytki,
mozaike tak i zarosli w dolinie rzeki Czarnej na pétnoc od miejscowosci Nadma oraz lasy
potozone zaréwno na pétnoc, jak i na potudnie od Marek.

6.8.3 Plazyigady

Poniewaz wszystkie gatunki ptazow i gadéw podlegajg w Polsce ochronie gatunkowej,
jakiekolwiek dziatania niszczgce cze$ciowo lub catkowicie zbiorniki rozrodcze ptazéw, powodowac
beda szkody dla gatunkdéw prawnie chronionych. Jest to oczywiscie nie do unikniecia w przypadku tak
szeroko zakrojonej inwestycji jaka jest budowa drogi ekspresowej. W przypadku ptazéw kluczowym
elementem zachowania istniejgcych populacji jest:

e ochrona miejsc rozrodu, a wiec utrzymanie istniejgcych zbiornikdw wodnych w
niezmiennym stanie (wykluczenie regulacji koryt rzecznych, zasypywania i osuszania oraz
zanieczyszczania zbiornikdw wodnych oraz siedlisk podmoktych i wilgotnych);

e utrzymanie droznosci szlakdw migracyjnych.

Budowa drogi w kazdym z wariantow: |, Il, lla i lll stworzy bariere dla migrujacych ptazéw z
kierunku wschodniego do Jeziora Czarnego i rezerwatu Horowe Bagno. Jednoczesnie uniemozliwi
wedréwke we wspomnianym kierunku mtodocianych osobnikdow, ktére urodzg sie w tych
zbiornikach.

Trudniej oceni¢ jest wptyw inwestycji na lokalne populacje dwdch stwierdzonych w czasie
inwentaryzacji gadow, gdyz nie sg one zwigzane z miejscami rozrodu tych zwierzat. Poza tym, jako
zwierzeta mniej przywigzane do konkretnego stanowiska niz ptazy maja one wieksze mozliwosci
migracji.
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6.8.4 Ichtiofauna

Projektowana trasa S8 w kazdym z wariantéw przechodzi nad rz. Czarng na estakadzie. Nie
ma ryzyka utraty gatunkow ryb. Stan Srodowiska ich zycia nie jest zagrozony.

6.8.5 Owady

Budowana trasa S8 nie przecina cennych siedlisk owaddw, ani tez nie koliduje z miejscem
wystepowania gatunkow objetych prawem UE.

6.8.6 Rezerwat przyrody ,Horowe Bagno”

Wszystkie warianty trasy omijajg rezerwat w odlegtosci ok. 100 m, biegngc na tym odcinku
wspdlnym $ladem. Wiekszosci gatunkow chronionych podawanych z terenu rezerwatu w latach 80-
tych i na poczatku 90-tych nie odnaleziono w czasie badan terenowych prowadzonych na potrzeby
raportu. Stanowiska pozostatych zlokalizowane sg w zachodniej czes$ci rezerwatu, czyli po przeciwnej
stronie w stosunku do planowanej inwestycji. Ponadto w czasie jaki mingt od utworzenia rezerwatu,
nastgpity znaczne zmiany sukcesyjne. Prowadzi to do ustepowania wrazliwych na konkurencje i
zacienienie cennych gatunkéw torfowiskowych. Mimo pogarszania sie waloréw florystycznych jest to
nadal cenny przyrodniczo obiekt, zwtaszcza, ze potozony jest w poblizu duzej aglomeracji miejskiej.

Do gtéwnych zagrozen dla przyrody rezerwatu jakie niesie budowa i eksploatacja nowe drogi
S8 naleza:

e przerwanie szlaku migracyjnego ptazéw z i do rezerwatu od strony wschodniej,

e opad nateren rezerwatu zanieczyszczen emitowanych przez poruszajgce sie pojazdy.

6.8.7 Dzialania minimalizujace

1) Woycinke drzew i krzewow nalezy przeprowadzi¢ poza okresem legowym ptakdéw (ktéry trwa od 1 marca
do 31 sierpnia).

2) W zwigzku z tym, iz w Polsce obserwuje sie tendencje zmniejszania sie populacji trzmieli wskazanym jest,
aby projektujac zielen wzdtuz trasy uwzglednic rosliny nektarodajne

3) W miejscach gdzie planuje sie wykonanie nasadzen nalezy wykonac sztuczne gniazda dla trzmieli.
Przyjmuje sie, ze na kazde 100m’ nasadzeri nalezy wykonac¢ 2 gniazda. Wykonuje sie je poprzez
zakopane w ziemi gliniane doniczki z otworem w dnie (odprowadzenie nadmiaru wody) o $rednicy
ok.15cm, wytozone suchymi lisémi i trawg oraz przykrycie jej ptytg z otworem o $rednicy ok. 1cm.
Gniazda nalezy umieszcza¢ w obrebie kep nowo nasadzonej zieleni — tak by otwér wlotowy byt réwny z
powierzchnig ziemi

4) Zastosowanie na etapie budowy i eksploatacji, tam gdzie to mozliwe oswietlenia sodowego dajacego
tzw. ,ciepte” widmo sSwietlne. Na etapie eksploatacji nalezy zadba¢ by oswietlenie na weztach i innych
miejscach drogi miato szczelne obudowy lamp uniemozliwiajgce owadom kontakt z rozzarzong zaréwka;

5) Wykonane wykopy nalezy zabezpieczy¢ tak by nie byly ,putapkami bez wyjscia” dla ptazow, gadow i
drobnych ssakéw.

6) Na etapie projektu budowlanego nalezy przyjgé takie rozwigzania, ktére nie doprowadzg do takich zmian
stosunkéw wodnych, ktére spowodowatyby znaczace zmiany warunkéw siedliskowych otaczajgcych
terenéw. W fazie budowy nalezy dazy¢ do ograniczenia do niezbednego minimum odwodnien
okresowych. Przy prowadzeniu wykopdw szczegdlnie w sytuacji, gdy przekracza¢ beda pierwszy poziom
waéd gruntowych nalezy odcig¢ wykop od wéd gruntowych (np. przy pomocy Scianki szczelnej). Wéwczas
nie wystgpi zagrozenie lejem depresyjnym, ktéry mogtby wptyngé negatywnie na warunki siedliskowe.

7) Wezet Kobytka zajmie potudniowy fragment, ok. 0,2 ha (ok.16%) zbiornikéw wodnych zamieszkatych
przez zabe wodng. W ramach dziatan kompensacyjnych proponuje sie
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kontrolowane odtowy, ktére maja na celu przeniesienie ptazéw w bezpieczne dla nich miejsce (pozostata
czes¢ zbiornika). Procedura musi by¢ przeprowadzona z zachowaniem bezpieczenstwa zwierzat, pod
nadzorem herpetologa.

* Metodyka odtowu ptazéw (na przyktad w celu ich przeniesienia z zagrozonych stanowisk) jest
dos¢ zrdznicowana, zaleznie od gatunku. W przypadku zab wodnych takze nalezy pamietac
o szczegdtach biologii tego ptaza i odpowiednim do nich postepowaniu. Zaba wodna jest
mieszancem miedzygatunkowym zaby Smieszki i zaby jeziorkowej, i zwykle zyje w
populacjach mieszanych z ktéryms z gatunkéw ,rodzicielskich”, niemniej metodyka odtowu
wszystkich wymienionych jest podobna.

* Zaba wodna jest, zgodnie ze swoja nazwa, ptazem silnie z wodg zwigzanym, choé
podejmujgcym nieraz wielokilometrowe wedréowki w poszukiwaniu nowych siedlisk. Zwykle
zaby przesiadujg na brzegu lub na ptyciznach i poza okresem godowym (koniec kwietnia —
czerwiec) zachowujg sie raczej skrycie, ich obecno$¢ zauwaza sie na ogdt dopiero gdy
sptoszone skaczg do wody i nurkujg. Od pazdziernika do marca zaby wodne zimujg na dnie
zbiornikéw, niekoniecznie tych, w ktérych spedzity aktywny okres zycia wiosng i latem.
Czesto ptazy te wedrujg do innych, wiekszych zbiornikdw wody stojgcej, a najchetniej do
rzek réznej wielkosci czy nawet niewielkich strumieni, by tam spedzi¢ zime. Mtode zabki
oraz czes¢ dorostych zimuje w réznych ziemnych kryjowkach, w wypréchniatych pniakach i
podobnych miejscach.

¢ -- Chwytanie dorostych i mtodocianych osobnikdw wymaga pewnej wprawy, ze wzgledu na ich
ptochliwosc¢ i szybkosé. Nalezy po prostu czatowac z siatkg o duzej (30 — 40cm) $rednicy i
dtugim trzonku, na brzegu zbiornika. Wazne by tkanina siatki byta mozliwie najbardziej
delikatna i o niezbyt duzych ,,oczkach” aby nie uszkodzi¢ delikatnej skory ptazéw. Najtatwiej
jest zaby odfawia¢ w okresie godowym, gdy sg mniej czujne i duzo czasu spedzajg ptywajac
po powierzchni wody — wtedy najtatwiej je ,podebraé”. Takze dos¢ tatwo schwytaé zaby
gdy sg dopiero od kilku dni aktywne po zimowaniu i w zimnej jeszcze wodzie poruszajg sie
wolniej niz zwykle.

® - tatwo jest takze zebra¢ niedawno ztozone kieby skrzeku (charakterystyczne jest czarno-
26tte zabarwienie jaj) zanim zaczng sie wykluwac kijanki. Przenoszac cale pakiety jaj,
»przeprowadza” sie za jednym razem wiele osobnikow (oczywiscie smiertelnos¢ jaj i kijanek
jest bardzo duza, co jest naturalnym zjawiskiem). Juz wyklute kijanki, cho¢ mozliwe do
odtowu siatka sg jednak dos¢ wrazliwe na mechaniczne uszkodzenia podczas odtowu i
transportu i wiele z nich ginie w takich okolicznosciach.

® - Poza okresem aktywnosci, a wiec od X do lll zaby wodne sg niezmiernie trudne do
odnalezienia gdyz po prostu zimujg juz wtedy na dnie zbiornikdw wodnych.

Przejscie trasy S8 nad ul. Chrobrego w Kobytce w wariancie preferowanym planowane jest na wiadukcie
o dtugosci ok. 70 m. Droga S8 od strony potudniowej na dtugosci ok. 330 m przebiega na nasypie
(tacznice weztdw na nasypie). Przechodzi przez srodek zbiornika wodnego ze stwierdzong obecnoscig
zwierzat chronionych (ropuchy szarej, zaby jeziorowej, zaby wodnej, zaskronca). Sg to gatunki objete
ochrong z mocy prawa krajowego (nie sg to gatunki naturowe). Rozwazano wariant alternatywny,
przeprowadzenia drogi w wykopie (rozwigzanie drozsze i trudniejsze w realizacji). W obu przypadkach
zbiorniki sg zasypane. Zbiornik przecinany jest przez wszystkie warianty (niezaleznie od wyboru
wariantu, kolizja pozostaje). Przesuniecie korytarza koliduje z istniejgcg i planowang zabudows.
Proponuje sie dziatania kompensacyjne w postaci stworzenia nowych zbiornikéw wodnych. W raporcie
wskazuje sie rejony o korzystnych warunkach dotyczgcych uksztattowania terenu, zagospodarowania i
poziomu wody gruntowej dla stworzenia odpowiednich zbiornikéw dla rozrodu ptazéw. Obecnie to rejon
podmoktych tak, lokalnych obnizen terenu z kepami zadrzewien i zaro$li. Towarzyszg im ,,oczka wodne”,
ktére tez mogg petni¢ funkcje takich zbiornikéw. Teren ostoniety jest lasem, wzdtuz jego granicy
przebiega kanatek, ktéremu towarzyszy lokalne obnizenie terenu. Dochodzi az do zabudowan Nadmy.
Generalnie proponuje sie nastepujgce dziatania kompensacyjne majgce na celu odbudowe miejsc
rozrodu ptazéw poza pasem inwestycji, oraz odpowiedni harmonogram prac:
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. Budowa nowych zbiornikdw wodnych o facznej powierzchni ok. 0,6 ha potozonych w promieniu
ok. 2-3 km od likwidowanego zbiornika, po obu stronach planowanej trasy. Najlepiej gdyby nowe
zbiorniki byty zatozone przed rozpoczeciem prac budowlanych ( w momencie ich rozpoczecia
bedga juz obiektem zasiedlonym). Zbiorniki te w sposdb samoistny ulegng zasiedleniu. Bedga tez
stanowity miejsca uwalniania zwierzat odtowionych w czasie budowy. Najwazniejszym
warunkiem jest odpowiednia lokalizacja zbiornika (odp. uksztattowanie terenu, ptytko
wystepujgca woda gruntowa, spetnienie warunku aby miedzy stworzonym ,,oczkiem wodnym” a
otoczajgcymi terenami ktére moga by¢ odpowiednie dla ptazéw np. lasy lisciste, ogrody, taki, nie
byto zadnych drdog przecinajacych szlaki wedrowek do i ze zbiornika)

. Nowy zbiornik wodny powinien by¢é wkomponowany w otaczajgcy krajobraz.

. Likwidacja zbiornika wodnego kolidujgcego z trasg. Optymalnym terminem jest wrzesien — przed
rozpoczeciem zasadniczych prac budowlanych. Proces likwidacji sktada sie z etapdéw:

= QObnizenie lustra wody (np. sposobem grawitacyjnym)
= Qdfowienie zwierzat i ewakuacja ze stref zagrozenia (do wczesniej przygotowanych
zbiornikow) Zasypanie osuszonej niszy zbiornika bezposrednio po odtowieniu zwierzat
(zasypanie powinno odbywac sie stopniowo i powoli, aby umozliwi¢ ewentualng ucieczke
pojedynczych zwierzat. Konieczna obecnos¢ herpetologa.
®  |zolacja pasa robdt poprzez ogrodzenie go pétmetrowa siatkg o oczkach ponizej 5 mm na
rozciggtosci nieistniejgcego zbiornika oraz na odcinku 250 m goére i 250 m w dot od granic
zasypanego miejsca rozrodu. Siatka powinna by¢ trwale wkopana w grunt i powinna by¢
wykonana przewieszka. Siatka powinna tez uniemozliwi¢ zwierzetom dostep do urzadzen
odwodnienia.
Dziatania minimalizujagce — wykonanie prac budowlanych po sezonie rozrodczym ptazéw (IX- Il) pod
nadzorem herpetologia.
W rejonie rezerwatu Horowe Bagno ewentualne sktadowanie surowcéw i odpadéw powinno odbywadé
sie wytacznie po wschodniej stronie planowanej trasy.
Nalezy réwniez zwrdci¢ uwage, aby w przypadku koniecznos$ci prowadzenia prac archeologicznych
odkrywki posiadaty tak uformowane krawedzie, aby zwierzeta po wpadnieciu ,do dotka” mogty sie z
niego wydostaé. Z doswiadczen wynika bowiem, ze biegacze — ale i ptazy wpadajg czesto do takich
odkrywek i nie mogg sie z nich wydosta¢ niepotrzebnie ponoszac smieré.
W poblizu przeciecia S8 i drogi gminnej — ul Szkolna/Przyjacielska w miejscowosci Nadma, w odlegtosci
okoto 100 metréw rosnie przy tej drodze rzad starych wierzb o obwodach okoto 250 cm - na tym etapie
opracowania nie posiadano wiedzy czy drzewa te zostang przeznaczone do wycinki w zwigzku z
modernizacjg tej drogi. O ile bedg przewidziane do wycinki — nalezy dokonaé powtérnej oceny tych
drzew pod katem obecnosci pachnicy.
Wykonanie programu odwodnienia trasy we wszystkich wariantach z okresleniem niezbednych
technologii chronigcych $rodowisko, przy swiadomosci mozliwego wptywu przyjetych rozwigzan na
wody powierzchniowe i gruntowe. Szczegdlng uwage nalezy zwrdcic na szczelng kanalizacje z
odprowadzeniem do zbiornikdw ekologicznych oraz na uszczelnienie geomembrang z systemem
zastawek awaryjnych odcinajgcych sptyw ewentualnych zanieczyszczen do odbiornikdw na odcinkach
przecinajacych cieki wodne.
We wszystkich wariantach budowa przepustéw pod drogg (zgodnie z mapg) umozliwiajgcych przejscie
dla drobnych ssakéw i ptazéw; wymagane minimalne parametry: szeroko$¢ 1,5 m, wysokos¢ 1 m;
okragte [0 1,5 m. Kazdy przepust winien mie¢ wybudowane ktadki po obu stronach oraz ptotki
naprowadzajgce;
Przyjecie w kazdym z wariantéow do realizacji rozwigzan stale minimalizujgcych czynnik ,swietlny” w
lasach wywotany na tukach drogi przez przemieszczajace sie pojazdy kotowe.
W przypadku nietoperzy nalezy zwrécic szczegdlng uwage na oswietlenie drogi S8 Obowigzkowo nalezy
zastosowac¢ na obiektach drogowych (wiadukty, wezty,) oswietlenia wyposazonego w niskocisnieniowe
lampy sodowe (SOX) z odpowiednio ukierunkowanym strumieniem swiatta, obejmujgcym tylko pas
jezdni. Oswietlenie takie nie przywabia owadéw, na ktére mogtyby polowaé nietoperze.
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6.8.8 Wybér wariantu

Najbardziej korzystny z przyrodniczego punktu widzenia jest Wariant I, ktéry przebiega
brzegiem przeksztatconego fragmentu kompleksu leSnego na wschod od miejscowosci Stupno
Osiedle, a nastepnie tgczy sie z istniejgcg obwodnicg Radzymina.

Nieco tylko mniej korzystny jest Wariant lll. Przy wyborze tego wariantu zajdzie koniecznos$¢
wycinki najmniejszej powierzchni drzewostanu. Nastgpi rozdzielenie dwdch sgsiadujgcych
komplekséw lesnych na N od miejscowosci Nowy Jankow.

Przy wyborze Wariantu Il (lla) zaistnieje koniecznos¢ wycinki zblizonej do Wariantu | (mniej o
0,2 ha). Nastgpi fragmentacja kompleksu lesnego, aczkolwiek jak opisywano nie jest to obiekt cenny
florystycznie i siedliskowo.

Wariant ,0” biegnacy sladem istniejgcej drogi krajowej nr 8 przez miejscowos¢ Marki omija
wszelkie cenne przyrodniczo obiekty. Przecina gtéwnie tereny zurbanizowane. Obszary te nie
przedstawiajg wiekszej wartosci przyrodniczej.

Dokonujgc oceny waloru przyrodniczego planowanej trasy w czterostopniowej skali zgodnie z
zatozeniami przyjetymi w metodyce, wszystkie warianty nalezy oceni¢ jednakowo, przyznajgc im note
2, oznaczajgcq niskg wartos¢ przyrodniczg (w obszarze oddziatywania inwestycji brak gatunkéow z
zatgcznikéw Dyrektywy Siedliskowej, wystepujg pojedyncze gatunki chronione, obecne sg jedynie
niewielkie powierzchnie stabo zachowanych ptatéw siedlisk ,naturowych”)
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Akty prawne

*  Dyrektywa 79/409/EWG w sprawie ochrony dzikich ptakéw (Dyrektywa Ptasia)

*  Dyrektywa 92/43/EEC o ochronie siedlisk przyrodniczych oraz dziko zyjgcej fauny i flory
(Dyrektywa Siedliskowa), zmieniona dyrektywa 97/62/EEC.

*  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko
wystepujgcych roslin objetych ochrong (Dz. U. Nr 168, poz. 1764).

*  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 28 wrze$nia 2004 r. w sprawie gatunkéw
dziko wystepujacych zwierzat objetych ochrong (Dz. U. Nr. 220, poz. 2237).

*  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspélnoty, a
takze kryteriéw wyboru obszaréw kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia jako
obszary Natura 2000. (Dz. U. Nr 77 z dnia 10 maja 2010 r., poz. 510).

*  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 17 lutego 2010 r. w sprawie sporzadzenia
projektu planu zadan ochronnych dla obszaréw Natura 2000

6.8.10 Ptaki

Ogodlne ramy metodyki inwentaryzacji ptakdw na trasie projektowanych przebiegéw drogi S8
zostaty nakreélone przez Regionalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska i przewidywaty przeprowadzenie 4
kontroli w pasie szerokosci 0,5 km z kazdej strony analizowanych wariantéw drogi. Inwentaryzacja
miata objg¢ gatunki wymieniane w zatgczniku | Dyrektywy Ptasiej oraz gatunki o statusie SPEC 1, SPEC
2 i SPEC 3 wg kryteridw BirdLife International.

W zwigzku z tym przeprowadzono 4 kontrole poranne oraz kontrole wieczorno-nocng
nastawiong na wykrycie zielonki i kropiatki. Ze wzgledu na rozlegtos¢ terenu, a takze znacznie
utrudniong styszalnos¢ gtosow spowodowang bliskim sgsiedztwem ruchliwej drogi, kazda kontrola
prowadzona byfa w trakcie dwdch porankéw. Pozwalato to na wizyte w terenie w okresie o
zmniejszonym natezeniu ruchu pojazdéw oraz doktadng penetracje srodowisk potencjalnego
wystepowania wymienionych gatunkéw. Dodatkowo przeprowadzono réowniez dwie kontrole, w tym
jedna nie zawartg w zaleceniach RDOS. Pierwsza kontrola miata na celu wykrycie lelka, druga byta
ponowng kontrolg srodowisk stanowigcych potencjalne siedlisko chruscieli (zielonki i wodnika).

Inwentaryzacjg objeto wszystkie gatunki ptakow, ze szczegélnym uwzglednieniem
gatunkow wymienionych w | zatgczniku Dyrektywy Ptasiej, Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat,
posiadajacych status SPEC 1, SPEC 2 i SPEC 3 wedtug kryteridw BirdLife International oraz ptakéw
szponiastych.

Kryteria statusu legowego przyjeto na podstawie wytycznych zawartych w opracowaniu
»Monitoring ptakow legowych. Poradnik metodyczny dotyczgcy gatunkow chronionych Dyrektywa
Ptasig” (Chylarecki P. Sikora A, Cenian Z 2009). Na mapach przedstawiono w sposéb schematyczny
rejony gniazdowania pewnego, prawdopodobnego oraz mozliwego ptakdw, bez oddzielnego
uwzgledniania graficznego tych kategorii.
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Prace terenowe wykazaty, ze na odcinku projektowanej drogi krajowej S8 miedzy Markami a
Radzyminem wystepuje przynajmniej 84 gatunkdw ptakéw przystepujacych na tym obszarze do
legdw (petng liste przedstawiono w raporcie). Stwierdzono ze 28 z nich to gatunki wpisane do

Zatacznika | Dyrektywy Ptasiej, a takze posiadajgce status SPEC 2 i SPEC 3
OCENA STANU ZACHOWANIA SIEDLISK POSZCZEGOLNYCH GATUNKOW

W przypadku drogi krajowej S8 na odcinku Marki — Radzymin nie mamy do czynienia z

obszarami Natura 2000. mamy natomiast do czynienia z gatunkami ptakdow, ktore na mocy tej

dyrektywy europejskiej podlegajg szczegdlnej ochronie. W zwigzku z tym okreslono dla tych

gatunkéw stopien zachowania siedlisk oraz dokonano prognozy potencjalnych zmian w stanie tych

siedlisk po zrealizowaniu inwestycji. Szczegdty analizy przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 32. Ocena stanu siedlisk istotnych gatunkéw ptakéw wraz z przewidywanymi zmianami w tych siedliskach moggcymi
zachodzi¢ po realizacji inwestycji.

Przewidywany
A . c.)c?na . . kierunek zmian
Lp. Gatunek Aktualny stan siedlisk | istniejacego Przewidywane zmiany ...
istniejacych
stanu i
siedlisk
. - realizacja inwestycji moze
siedliska silnie ) ., y J. .
doprowadzi¢ do zniszczenia
zdegradowane, . .
. jedynego stanowiska .
kuropatwa | zaprzestanie upraw . dalsza degradacja
. gatunku na projektowanym . . .
1. Pedrix polowych oraz bardzo zty . . siedliska i zanik
. . . odcinku, znacznie pogorszy X
pedrix koszenia tgk prowadzi L stanowiska
R sie rowniez klimat
do zanikania siedlisk o
akustyczny w rejonie
gatunku. . .
istniejgcego stanowiska
w wyniku realizacji
inwestycji nie przewiduje sie
Znaczacego pogorszenia
zdrowotnosci lasow,
. ogorszy sie natomiast
stan lasow p.g L .
. - klimat akustyczny, co moze
. stanowigcych miejsce ., . .
jastrzab e doprowadzi¢ do zaniku mozliwe
L gniezdzenia sie . . s .
2. Accipiter JC dobry stanowiska, ktdre znajdzie pogorszenie
. gatunku w rejonie . . . s .
gentilis . . . B} sie w polu oddziatywaniu sytuacji siedlisk
inwestycji nalezy uznaé , X .
. dwéch drég, przewiduje sie
za wzglednie dobry . o
rowniez dalszg urbanizacje
terendw nie zalesionych,
stanowigcych obecnie
,zaplecze pokarmowe”
gatunku
w wyniku realizacji
. inwestycji nie przewiduje si
stan laséw vel P .Je ol
. - znaczacego pogorszenia
stanowiacych miejsce o
krogulec e zdrowotnosci laséw, prawdopodobna
- gniezdzenia sie . . .
3. Accipiter . dobry pogorszy sie natomiast degradacja
. gatunku w rejonie . . .
nisus ; . . , klimat akustyczny, co moze siedliska
inwestycji nalezy uznac L .
. doprowadzi¢ do zaniku
za wzglednie dobry . . s
stanowiska, ktoére znajdzie
sie w polu bezposredniego
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Przewidywany
Ocena kierunek zmian
Lp. Gatunek Aktualny stan siedlisk | istniejacego Przewidywane zmiany s
stanu istniejacych
siedlisk
oddziatywaniu nowej droég.
Istnieje rowniez mozliwos¢,
ze juz w fazie realizacji
wariantu lll inwestycji
stanowisko zaniknie ze
wzgledu na bliskie
sgsiedztwo z planowanym
przebiegiem drogi w tym
wariancie. Przewiduje sie
rowniez dalszg urbanizacje
terendw nie zalesionych,
stanowigcych obecnie
,zaplecze pokarmowe”
gatunku
stan lasow
sta'm‘)vsflacych' miejsce realizacja wariantu Il lub lla
gniezdzenia sie .
LT doprowadzi
gatunku w rejonie .
. . , . , prawdopodobnie do
myszotéow | inwestycji nalezy uznac R prawdopodobna
. degradacji siedliska oraz .
4, Buteo za wzglednie dobry, dobry . . degradacja
. . zaniku stanowiska, z N
buteo brak uzytkowania L. siedliska
. - pewnoscig dalszemu
rolniczego ziemi . . .
pogarszaniu bedzie ulegaé
wptywa na . .
. . sytuacja troficzna
pogorszenie warunkow
pokarmowych
siedlisko podlega presji
ludzi odwiedzajgcych
jezioro, palgcych
ogniska i hatasujacych.
Znajduje sie rowniez w
strefie oddziatywania nie przewiduje sie wptywu .
. L . . . . przewidywany
zielonka hatasu istniejgcej drogi . realizowanej drogi na . .
. wzglednie - , zanik stanowiska
5. Porzana nr 631, wyptycanie siedlisko gatunku, w sposdb
L . dobry . ze wzgledu na
parva jeziora powoduje zdecydowany pogorszy sie hatas
poszerzanie pasa natomiast klimat akustyczny
trzcin, co wptywa na
okresowe polepszanie
sytuacji siedlisk
odpowiednich dla
gatunku.
siedlisko znajdujace sie nie przewiduje sie wptywu
w rez. ,,Horowe Bagno” realizowanej drogi na
podlega presji ludzi siedlisko gatunku, w sposéb trudnv do
6 zuraw odwiedzajgcych jezioro | wzglednie | zdecydowany pogorszy sie rzew‘;dzenia
) Grus grus i wedkujacych, dobry natomiast klimat akustyczny, P
znajduje sie tezw projektowane
strefie oddziatywania zabezpieczenia akustyczne
hatasu istniejgcej drogi na odcinku drogi
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Przewidywany
Ocena kierunek zmian
Lp. Gatunek Aktualny stan siedlisk | istniejacego Przewidywane zmiany L.
stanu istniejacych
siedlisk
nr 631, wyptycanie sgsiadujgcym z terenem
jeziora powoduje rezerwatu ,Horowe Bagno”
poszerzanie pasa moga zmniejszy¢ obecna
trzcin, co wptywa na dostepnosé rezerwatu, ale
okresowe polepszanie nie ma pewnosci, ze w
sytuacji siedlisk sposob wystarczajacy
odpowiednich dla odizoluja jego obszar od
gatunku. hatasu komunikacyjnego
obecnie siedlisko
gatunk.L.J pc.odlega. silnej realizacja wariantu lll
sukcesji zbiorowisk . .
. doprowadzi do zaniku
roslinnych e
. . siedliska, w przypadku
. charakteryzujacych sie . L
czajka wysoka rodlinnode realizacji wariantow I-l| rzewidvwan
7. Vanellus 'y 2 . 2 bardzo zty | stanowisko bedzie podlegaé P . v .y
zielna, pojedyncze S . zanik stanowiska
vanellus . silnej presji hatasu
koszone tgki, . . .
. s komunikacyjnego i
stanowiacych siedlisko SR
. prawdopodobnie rowniez
gatunku stanowig .
S zaniknie
zaledwie niewielkie
enklawy
realizacja inwestycji w
wariancie I-lll wptynie na
lasy stanowigce zanik miejsc
stonka . Y . 2 wykorzystywanych obecnie przewidywany
siedlisko gatunku . . -
8. Scolopax o dobry do lotéw tokowych. Czes¢ czesciowy
. znajduja sie w dobrym e e . .
rusticola . siedlisk znajdzie sie rowniez zanik stanowisk
stanie zdrowotnym .
pod wptywem silnego
hatasu, co prawdopodobnie
spowoduje ich zanik
realizacja wariantu Il lub Ila
doprowadzi do zniszczenia
siedliska i zaniku stanowiska
lelek lasy stanowigce juz na etapie realizacji
Caprimulg | siedlisko gatunku inwestycji. Inwestycja przewidywany
9. e dobry . ; . .
us znajduja sie w dobrym zrealizowana w wariantach | | zanik stanowiska
europaeus | stanie zdrowotnym lub Il podda stanowisko
silnej presji hatasu i
przypuszczalnie doprowadzi
do jego zaniku
zaden z przewidywanych
przebiegdéw inwestycji nie
kretoglow Iésy i. sady stanowigce wPfynie n.a b.ezp.oérednie e
siedlisko gatunku zniszczenie siedlisk tego A .
10. | Jynx . dobry . . y przewidzenia
, znajduja sie w dobrym gatunku, jednak wiekszos¢ z
torquilla . o .
stanie zdrowotnym istniejgcych stanowisk
poddana bedzie wzmozone;j
presji hatasu
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Przewidywany
Ocena kierunek zmian
Lp. Gatunek Aktualny stan siedlisk | istniejacego Przewidywane zmiany s
stanu istniejacych
siedlisk
zaden z przewidywanych
przebiegdw inwestycji nie trudny do
d'ZiQCiO’f lasy stanowigce wptynie na bezpoérednie przewidzenia
zielony siedlisko gatunku zniszczenie siedlisk tego
11. . dobry . . .
Picus znajdujg sie w dobrym gatunku, jednak wiekszosc z
viridis stanie zdrowotnym istniejacych stanowisk
poddana bedzie wzmozone;j
presji hatasu
zaden z przewidywanych
przebiegdéw inwestycji nie
dzieciot I t i tyni b Sredni
ziecio ésy§ anowiace WP ynie n.a .ezp.osre nie e
czarny siedlisko gatunku zniszczenie siedlisk tego A .
12. . dobry . . y przewidzenia
Dryocopus | znajdujg sie w dobrym gatunku, jednak wiekszos¢ z
martius stanie zdrowotnym istniejgcych stanowisk
poddana bedzie wzmozone;j
presji hatasu
przewidywany Il i lla wariant
przebiegu inwestycji wptynie | trudny do
- . na bezposrednie zniszczenie | przewidzenia,
dzieciot lasy stanowigce N . .
. . S siedliska jednej z dwdch prawdopodobny
Sredni siedlisko gatunku . . .
13. N dobry stwierdzonych par tego zanik przynajmniej
Dendrocop | znajduja sie w dobrym .
. . gatunku, ponadto jednego ze
os medius | stanie zdrowotnym o . .
istniejacych stanowisk stanowisk
poddana bedzie wzmozonej
presji hatasu
lasv stanowiace realizacja wariantu Ill
lerka . ¥ . 4 doprowadzi do likwidacji . ..
siedlisko gatunku . L. zanik czesci
14. | Lullula e dobry wiekszosci .
znajdujg sie w dobrym . L stanowisk
arborea . najodpowiedniejszych
stanie zdrowotnym o .
siedlisk i stanowisk gatunku
realizacja inwestycji wptynie
na znaczne pogorszenie
siedliska silnie stanu siedlisk, szczegdlnie w
zdegradowane, wariancie Ill moze
skowronek | zaprzestanie upraw doprowadzi¢ do zniszczenia prawdopodobna
15. | Alauda polowych oraz bardzo zty | stanowisk gatunku na catkowita
arvensis koszenia tgk prowadzi projektowanym odcinku, degradacja
do zanikania siedlisk znacznie pogorszy sie
gatunku. rowniez klimat akustyczny w
rejonie istniejacych
stanowisk
gatunek scisle pogorszeniu ulegnie klimat
oknowka :c\?/zi\?vzc’?nr:/ozvvzjfzi(:g:qc; wzglednie 3vkusitycé\r/1v\;rr1?ionaljcunku oraz trudny do
16. | Delichon ) . . 8 M v , e.p . 8 a przewidzenia
. budownictwa nie dobry czesciowej degradacji ulegng
urbicum . S .
sprzyja jednak zbiorniki wodne stanowigce
zachowaniu licznych obecnie zaplecze
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Przewidywany
Ocena kierunek zmian
Lp. Gatunek Aktualny stan siedlisk | istniejacego Przewidywane zmiany s
stanu istniejacych
siedlisk
stanowisk, zarastanie pokarmowe dla gatunku
otwartych przestrzeni
oraz presja na zbiorniki
wodne ogranicza baze
pokarmowa gatunku
zaden z przewidywanych
pleszka ' przebl'egow mwesltycu r'ne
. lasy stanowigce wptynie na bezposrednie
Phoenicuru | " . S trudny do
siedlisko gatunku zniszczenie siedlisk tego . .
17. | s N dobry . . /s przewidzenia
. znajdujg sie w dobrym gatunku, jednak wiekszosc z
phoenicuru . o .
s stanie zdrowotnym istniejacych stanowisk
poddana bedzie wzmozonej
presji hatasu
zaden z przewidywanych
wistunka ' przebl'egow mwesltycu r'ne
. lasy stanowigce wptynie na bezposrednie
lesna o . S trudny do
siedlisko gatunku zniszczenie siedlisk tego . .
18. | Phylloscop S dobry . . L przewidzenia
us znajdujg sie w dobrym gatunku, jednak wiekszos¢ z
L stanie zdrowotnym istniejacych stanowisk
sibilatrix . . .
poddana bedzie wzmozone;j
presji hatasu
s . realizacja wariantu I-lll moze
, siedliska (lasy i tereny 3 . L.
muchotéw . wptynac na zanik czesci .
ogrodoéw . . przewidywany
ka szara stanowisk w wyniku . .
19. . przydomowych) dobry o zanik czesci
Muscicapa S pogorszenia klimatu .
znajduja sie w dobrym . stanowisk
strata . akustycznego rejonu
stanie .
wystepowania gatunku
zaden z przewidywanych
przebiegéw inwestycji nie
ik I t i tyni b Sredni
sikora ésy§ anowiace W|:') ynie n'a 'ezp'osre nie e
20 uboga siedlisko gatunku dobr zniszczenie siedlisk tego rzewidzenia
" | Poecile znajdujg sie w dobrym y gatunku, jednak wiekszosc z P
palustris stanie zdrowotnym istniejacych stanowisk
poddana bedzie wzmozone;j
presji hatasu
zaden z przewidywanych
przebiegdw inwestycji nie
czubatka Iésy §tanowiqce wpfynie n'a b'ezp'oérednie e
siedlisko gatunku zniszczenie siedlisk tego . .
21. | Lophophan N dobry . . ‘s przewidzenia
. znajdujg sie w dobrym gatunku, jednak wiekszosc z
es cristatus . R .
stanie zdrowotnym istniejacych stanowisk
poddana bedzie wzmozone;j
presji hatasu
realizacja wariantu I-lI
gasiorek obecne siedlisko wptynie na zanik czesci przewidywany
22. | Lanius znajduje sie w dobrym | dobry stanowisk pod wptywem zanik czesci
collurio stanie fizycznych przeksztatcen stanowisk
terenu, pogorszeniu ulegnie
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Przewidywany
A Ocena . . kierunek zmian
Lp. Gatunek Aktualny stan siedlisk | istniejacego Przewidywane zmiany s
istniejacych
stanu i
siedlisk
tez klimat akustyczny rejonu
wystepowania gatunku
realizacja wariantu | i lll
wptynie na zanik jednego
stanowiska, zas wariant Il
lub lla doprowadzi do
zniszczenia obydwu
stanowisk gatunku pod
srokosz obecne siedlisko wol v\\:\gm ﬁz Ezn UCE rzewidvwan
23. | Lanius znajduje sie w dobrym | dobry Pty y Y . . b ‘y
. . przeksztatcen terenu, zanik stanowiska
excubitor stanie . . .
pogorszeniu ulegnie tez
klimat akustyczny rejonu
wystepowania gatunku, co
prawdopodobnie
doprowadzi do zaniku
stanowiska pétnocnego
zaden z przewidywanych
przebiegéw inwestycji nie
lasy stanowigce wptynie na bezposrednie
szpak e . S
siedlisko gatunku zniszczenie siedlisk tego trudny do
24. | Sturnus . dobry . . . . .
vulaaris znajdujg sie w dobrym gatunku, jednak wiekszo$¢ z | przewidzenia
g stanie zdrowotnym istniejacych stanowisk
poddana bedzie wzmozone;j
presji hatasu
gatunek scisle
zwigzany z zabudowa,
rozwdj nowoczesnego
budownictwa nie
sprzyja jednak
. zachowaniu licznych
wrobel . . . s
stanowisk, zarastanie ) pogorszeniu ulegnie klimat
Passer wzglednie . trudny do
25. . oraz zabudowa akustyczny rejonu A .
domesticu . dobry . przewidzenia
s otwartych przestrzeni, wystepowania gatunku
a takze zmiana
systemu gromadzenia
odpaddw w rejonie
wystepowania gatunku
ograniczajg baze
pokarmowa gatunku
gatunek scisle
zwigzany z zabudowg,
mazurek rozwoj nowoczesnego ogorszeniu ulegnie klimat
budownictwa nie wzglednie Pog . & trudny do
26. | Passer - akustyczny rejonu ’ .
sprzyja jednak dobry . przewidzenia
montanus - wystepowania gatunku
zachowaniu licznych
stanowisk, zarastanie
oraz zabudowa
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Przewidywany
A Ocena . . kierunek zmian
Lp. Gatunek Aktualny stan siedlisk | istniejacego Przewidywane zmiany ...
istniejacych
stanu i
siedlisk
otwartych przestrzeni,
a takze zmiana
systemu gromadzenia
odpaddéw w rejonie
wystepowania gatunku
ograniczajg baze
pokarmowa gatunku
realizacja wariantu Il
wptynie na zanik stanowiska
makolagw - .
obecne siedlisko pod wptywem fizycznych .
27 a znajduje sie w dobrym | dobry przeksztatcen terenu PR
" | Carduelis ) . o zanik stanowiska
. stanie pogorszeniu ulegnie tez
cannabina . .
klimat akustyczny rejonu
wystepowania gatunku
realizacja wariantu I-lI
wptynie na zanik stanowiska
ortolan obecne siedlisko pod wptywem fizycznych ,
. N . przewidywany
28. | Emberiza znajduje sie w dobrym | dobry przeksztatcen terenu, . .
. . . . zanik stanowiska
hortulna stanie pogorszeniu ulegnie tez
klimat akustyczny rejonu
wystepowania gatunku

ANALIZA ODDZIALYWAN PROJEKTOWANEJ DROGI NA PTAKI

Budowa i eksploatacja drogi szybkiego ruchu wigze sie z fizycznym zniszczeniem siedlisk i

Srodowiska odpowiedniego do bytowania ptakéw. W przypadku analizowane]j inwestycji, w fazie

realizacji, dojdzie do fizycznej eliminacji siedliska niewielkiej czesci gatunkdw ptakdw.

Tabela 33. Liczebnos$¢ gatunkéw legowych na badanej powierzchni, ktérych siedliska lub czesé siedlisk moze ulec fizycznemu
zniszczeniu w trakcie realizacji poszczegdlnych wariantéw inwestycji.

Liczebnos¢ na . o . .
ounek | iy | Morntloiien | Wit pouedien
inwestycji Iwie ¢p ) 1523 <

kuropatwa

1. Pedrix pedrix 0-1 1,11, Na, Ml brak

2. krogulec 1 1l |
Accipiter nisus

3. myszofow 1 Il lla I
Buteo buteo
czajka

4. Vanellus vanellus 0-1 it !

5. stonka _ 3m 111, i, il brak
Scolopax rusticola

6. lelek 0-1 Il lla 1l
Caprimulgus europaeus

7 dzieciot czarny . ) I lla "
Dryocopus martius
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Liczebnos¢ na . I . .
o Gotne | terenieproyey | Wty | ot powodiey
inwestycji Iwie <P ) 1574 .
lerka
8. Lullula arborea >7 I :
skowronek
S Alauda arvensis 2 it !
10. gasiorek 29 Il lla Al
Lanius collurio
11. srokosz - 2 Il lla Al
Lanius excubitor
makolggwa
12 Carduelis cannabina 2 1, lla, 1l brak
ortolan
13. Emberiza hortulna 0-1 1, 1, la, brak

Mimo, iz wymienione w tabeli ptaki objeto ochrong prawng, nie znaczy to, ze ich przetrwanie
jako gatunkdw jest zagrozone. Realizacja planowanej inwestycji nie wptynie znaczaco (w skali kraju
czy UE) na ograniczenie ich siedlisk, a tym bardziej nie bedzie miata znaczenia dla zachowania
gatunkéw.

Nie ulega tez watpliwosci, ze caty obszar objety inwentaryzacjg znajdzie sie pod wptywem
niekorzystnego oddziatywania hatasu drogowego. Jedyng alternatywg jest postawienie zabezpieczen
akustycznych na odcinkach najbardziej wartosSciowych przyrodniczo, do ktdrych zalicza sie przede
wszystkim sgsiedztwo rezerwatu przyrody ,,Horowe Bagno”.

Z analiz akustycznych przeprowadzonych na potrzeby oceny oddziatywania na srodowisko
niniejszej inwestycji wynika, ze zaréwno w fazie eksploatacji hatas generowany przez te inwestycje
bedzie moze potencjalnie wptywaé na funkcjonowanie populacji ptakéw na obszarze znacznie
przekraczajgcym .

PODWYZSZENIE LICZEBNOSCI PADLINOZERCOW PENETRUJACYCH POBOCZA DROG W
POSZUKIWANIU CIAt OFIAR KOLIZIJI.

Wzrost liczby pojazdéw zwigzanych z fazg realizacji i eksploatacji, poruszajgcych sie po
drodze S8 oraz innych pobliskich drég bedzie narastat. Z tego powodu przewiduje sie wystgpienie
wptywu rosngcego ruchu drogowego na wzrost Smiertelnosci zwierzat na drogach. Wiaze sie to ze
zwiekszeniem liczby drapieznikow penetrujgcych pobocza drég w poszukiwaniu ofiar kolizji z
pojazdami. Posrednio moze prowadzic to rowniez do wzrostu drapieznictwa na legach ptakéw
zaktadajgcych gniazda w sgsiedztwie projektowanej drogi.

OCENA SKUMULOWANEGO WPLYWU CZYNNIKOW ODDZIAtUJACYCH NA
INWENTARYZOWANY OBSZAR

Naktadanie sie negatywnych oddziatywan wielu czynnikéw oddziatujgcych na tym samym
terenie moze prowadzi¢ do obnizania waloréw przyrodniczych obszaréw chronionych, badz
catkowitej ich degradaciji.

68



Raport o oddziatywaniu na sSrodowisko dla budowy pdftnocnego wylotu z Warszawy drogi
ekspresowej S8 w kierunku Biategostoku na odcinku od projektowanej Wschodniej Obwodnicy
Warszawy (droga S17) do obwodnicy Radzymina - Streszczenie

)
oy
5/

Wiele negatywnych czynnikdéw wptywajacych na funkcjonowanie inwentaryzowanego obszaru
wystepuje juz na obecnym etapie i ich wptyw jest niezalezny od tego czy projektowana inwestycja
zostanie zrealizowana czy nie. Z tego wzgledu, w ogdlnej ocenie skumulowanego wptywu wielu
czynnikdbw na funkcjonowanie obszaru, nalezy stwierdzi¢, iz realizacja inwestycji polegajgcej na
budowie drogi krajowej S8 na odcinku Marki — Radzymin zapewne zwiekszy negatywne
oddziatywanie na chroniony obszar oraz gatunki ptakow.

PROPOZYCJE DZIALAN MINIMALIZUJACYCH SZKODLIWE ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO
PRZYRODNICZE ZE SZCZEGOLNYM UWZGLEDNIENIEM PTAKOW

Woycinke drzew i krzewdw nalezy przeprowadzi¢ po okresie legowym ptakéw (01.03-31.08.);

Zastosowanie nieprzezroczystych ekrandéw ttumigcych hatas lub nasypdw ziemnych w rejonie
rezerwatu ,,Horowe Bagno”;

Na etapie projektu budowlanego nalezy przyja¢ takie rozwigzania, ktdre nie doprowadza do
istotnych zmian stosunkow wodnych bgdz zmiany chemizmu wody w zbiornikach wodnych
znajdujacych sie w poblizu projektowanej drogi, szczegdlnie w bezodptywowych jeziorach
potorfowych w rezerwacie przyrody ,,Horowe Bagno” oraz jez. Czarnym.

Wykonanie programu odwodnienia trasy we wszystkich wariantach z okresleniem
niezbednych technologii chronigcych srodowisko, przy Swiadomosci mozliwego wptywu przyjetych
rozwigzan na wody powierzchniowe i gruntowe.

Bezwzglednie nalezy zachowad wszystkie oczka wodne, glinianki i torfianki, ktdre nie koliduja
z przebiegiem nowego wariantu drogi krajowej S8.

PROPOZYCJE DZIALAN KOMPENSACYJNYCH

W przypadku realizacji wariantu |, Il lub Ila konieczna bedzie kompensacja utraconych siedlisk
i miejsc legowych lesnych gatunkéw ptakdédw chronionych. W tym celu nalezy rozwiesi¢ w pozostatej
czesci kompleksu lesnego ,,Ciemniak”, w odlegtosci minimum 250 m od zewnetrznej krawedzi korony
drogi w liczbie ok. 10-15 na kazdy wyciety hektar lasu. Budki nalezy rozwiesza¢ w odlegtosci minimum
30-50 m od siebie.

WYBOR WARIANTU

Projektowane warianty trasy S8 na znacznej czesci odcinka Marki — Radzymin przebiegajg
przez tereny o przecietnej, w skali Mazowsza i kraju, wartosci przyrodniczej. Obszarem o znacznej
wartosci przyrodniczej sg jedynie okolice rezerwatu Horowe Bagno oraz jeziora Czarnego. Na tym
odcinku wszystkie warianty biegng jednym s$ladem, co sprawia, ze jedyng mozliwoscig zmniejszenia
uciazliwosci inwestycji dla ptakéw jest zastosowanie sztucznych (ekrany) lub naturalnych (waty
ziemne) zabezpieczen przed hatasem i spalinami.

Rozdzielenie wariantéw nastepuje w srodkowej czesci odcinka, pomiedzy weztem ,Kobytka” i
weztem ,Wotomin”. Na tym odcinku zdecydowanie najbardziej nieprzychylnym dla przyrody,
szczegdlnie dla ptakdw, jest wariant Il i lla. Jego realizacja spowodowataby utrate najwiekszej liczby
siedlisk i stanowisk gatunkéw ptakéw znajdujacych sie w Zatgczniku | dyrektywy Ptasiej oraz
gatunkdéw, ktérym BirdLife International nadata status ochronny SPEC 2 i SPEC 3. Pod wzgledem
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liczby potencjalnie utraconych siedlisk i stanowisk cennych gatunkdw ptakow, najbardziej przyjaznym
dla awifauny jest wariant I. Réwniez wariant Ill jest do przyjecia, cho¢ jego realizacja spowoduje
utrate najwiekszej liczby stanowisk lerki. Wyzszos¢ wariantu | nad lll przejawia sie potencjalnie
nizszym negatywnym wptywem na populacje ptakéw ze strony hatasu drogowego. Wariant |
przechodzi najblizej istniejgcych juz dzi§ zrédet hatasu oddziatujgcego na ptaki. Ponadto jego
realizacja w najmniejszym stopniu (w pordwnaniu z pozostatymi wariantami) wigze sie z ingerencjg w
zbiorniki wodne w potnocnej czesci projektowanego przebiegu drogi krajowej S8. Wariant | powoduje
najmniejsze potencjalne straty ptyngce z fragmentacji Srodowisk.

rowniez ze wzgledéw przyrodniczych najkorzystniejsze jest

Nalezy zaznaczy¢, ze

niepodejmowanie dziatan czyli tzw. Wariant ,0”. Mimo, iz przecina on gtdwnie tereny
zurbanizowane, w jego sgsiedztwie znajduje sie kilka stanowisk gatunkdw z Zatacznika | Dyrektywy
Ptasiej oraz gatunkéw SPEC2 i SPEC3. Mimo ich obecnosci obszary te nie przedstawiajg wiekszej

wartosci przyrodniczej.

Podsumowujac, z punktu widzenia ochrony ptakéw najbardziej korzystnymi wariantami
przebiegu drogi S8 jest przebieg po istniejgcej drodze S8 oraz wariant .

6.8.11 Ocena oddzialywania na srodowisko. Koncepcja przeciwdziatan

Na podstawie inwentaryzacji przyrodniczej identyfikujgcej rzeczywiste miejsca bytowania i
szlaki migracyjne zwierzat w celu minimalizacji wptywu trasy na populacje fauny wskazano miejsca w
ktérych nalezy wykonac przejscia dla zwierzat .

Tabela 34. Przejscia dla zwierzat - Wariant |

Typ, lokalizacja Parametry (szer.Xwys.), wskazania Gatunki zwierzat

Min. 1.5 m x 1 m; okragte I 1.5 m; kazdy
przepust powinien mie¢ wbudowane ktadki
po obu stronach oraz ptotki naprowadzajace;
pas drogi oddzielony siatkg o wys.0.5m o $r.
oczek 5 mm na catej dtugosci + 250m na ptn.
i ptd. od granicznych przepustow

Przepusty dla ptazéw na
odc. km 3+500 — 4+000 (co
50 m) — 11 sztuk

zaba trawna, zaba jeziorowa, zaba wodna,
zaskroniec

wysoko$¢ w Swietle min. 2,5m, szer. min.
6,0m. Wspodtczynnik wzglednej ciasnoty E nie
mniejszy niz 0,7

sarna, dzik, borsuk, lis, tchorz, kuna, zajac,
kret inne drobne ssaki

Przejscie dla zwierzat
$rednich ok. km 4+850

wysokosé w swietle min. 2,5m, szer. min.
6,0m. Wspotczynnik wzglednej ciasnoty E nie
mniejszy niz 0,7

sarna, dzik, borsuk, lis, tchorz, kuna, zajac,
kret inne drobne ssaki

przejscie dla zwierzat
srednich ok. km 6+500

Poszerzony przepust
km 8+000 (w dolinie rz.
Czarnej)

lis, tchérz, kuna, zajac, jez, kret inne drobne
ssaki, drobne gryzonie, gady i ptazy

3,5mx1,5m,ptotki naprowadzajace dla
ptazéw na odcinku 50-100m

wys. min. 5; szer. z kazdej strony cieku rowna
Poszerzony most na rzece

Czarnej — przejscie dla
zwierzat duzych
km 8+450

co najmniej podwadjnej szerokosci cieku; po
obu stronach uksztattowa¢ pas suchego
gruntu dla zwierzat. Podtoze powinno
stanowi¢ naturalny grunt

to$, dzik, sarna, lis, tchérz, kuna, zajac, jez,
kret inne drobne ssaki, drobne gryzonie,
gady i ptazy

Przejscie dla zwierzat
Srednich
ok. km 9+500

wysokosé w swietle min. 2,5m, szer. min.
6,0m. Wspodtczynnik wzglednej ciasnoty E nie
mniejszy niz 0,7

sarna, dzik, borsuk, lis, tchorz, kuna, zajac,
kret inne drobne ssaki

Przejscie dla zwierzat
srednich ok. km 10+340

wysoko$¢ w swietle min. 2,5m, szer. min.
6,0m. Wspotczynnik wzglednej ciasnoty E nie
mniejszy niz 0,7

sarna, dzik, borsuk, lis, tchorz, kuna, zajac,
kret inne drobne ssaki
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Tabela 35. Przejscia dla zwierzat - Wariant Il i lla

Typ, lokalizacja Parametry (szer.Xwys., wskazania Gatunki zwierzat

Min. 1.5 m x 1 m; okragte I 1.5 m; kazdy
przepust powinien mie¢ wbudowane ktadki
po obu stronach oraz ptotki naprowadzajgce; | Zaba trawna, zaba jeziorowa, zaba wodna,
pas drogi oddzielony siatkg o wys. 0.5 m o ér. | zaskroniec

oczek 5 mm na catej dtugosci + 250m na ptn.
i ptd. od granicznych przepustow

Przepusty dla ptazéw na
odc. km 3+500 — 4+000 (co
50m) — 11 sztuk

wysoko$¢ w swietle min. 2,5m, szer. min.
6,0m. Wspodtczynnik wzglednej ciasnoty E nie
mniejszy niz 0,7

Przejscie dla zwierzat
srednich ok. km 4+850

Sarna, dzik, borsuk, lis, tchérz, kuna, zajac,
kret inne drobne ssaki

wysokosé w swietle min. 2,5m, szer. min.
6,0m. Wspotczynnik wzglednej ciasnoty E nie
mniejszy niz 0,7

Sarna, dzik, borsuk, lis, tchorz, kuna, zajac,
kret inne drobne ssaki

przejscie dla zwierzat
Srednich ok. km 6+500

Poszerzony przepust km
8+000 (w dolinie rz.
Czarnej)

3,5mx1,5m, ptotki naprowadzajace dla Lis, tchorz, kuna, zajac, jez, kret inne
ptazéw na odc. min. 50-100m drobne ssaki, drobne gryzonie, gady i ptazy

Wys. min.5 m, szer. z kazdej strony cieku
Poszerzony most na rzece

) o réwna co najmniej podwaojnej szerokosci tos, dzik, sarna, lis, tchorz, kuna, borsuk

Czarnej — przejscie dla ) , o . ;

. . cieku; po obu stronach uksztattowaé pas zajac, jez, kret inne drobne ssaki, drobne
zwierzat duzych . . . -
km 84650 suchego gruntu dla zwierzat. Podtoze gryzonie, gady i ptazy

powinno stanowi¢ naturalny grunt

l?rzejs_ue dla zwierzat wysokosé w SW|et|.e min. 2,5m_, s;er. min. . Sarna, dzik, borsuk, lis, tchérz, kuna, zajac,
Srednich 6,0m. Wspodtczynnik wzglednej ciasnoty E nie kret inne drobne ssaki
ok. km 9+780 mniejszy niz 0,7

wysoko$¢ w Swietle min. 2,5m, szer. min.
6,0m. Wspotczynnik wzglednej ciasnoty E nie
mniejszy niz 0,7

Sarna, dzik, borsuk, lis, tchorz, kuna, zajac,
kret inne drobne ssaki

Przejscie dla zwierzat
srednich ok. km 10+500

Przejscie pod wiaduktem
odc. od km 11+730 do km
12+000 (tylko Wariant Ila)

wiadukt nad stawami w Cegielni — Osiedle

(rejon 0 wzmozonej aktywnosci ptazéw) Pfazy, gady, drobne ssaki

Przejscie pod wiaduktem
odc. od km 12+310 do km
12+710

wiadukt nad Stawem pod tabedziem (rejon o

wzmozonej aktywnosci ptazow) Pfazy gady, drobne ssaki

Tabela 36. Przejscia dla zwierzat - Wariant |1l

Typ, lokalizacja Parametry (szer.xXwys.), wskazania Gatunki zwierzat

Min. 1.5 m x1 m; okragte [1 1.5 m; kazdy
przepust powinien mie¢ wbudowane ktadki
po obu stronach oraz ptotki naprowadzajgce; | Zaba trawna, zaba jeziorowa, zaba wodna,
pas drogi oddzielony siatkg o wys.0.5m o $r. zaskroniec

oczek 5 mm na catej dtugosci + 250m na ptn.
i ptd. od granicznych przepustow

Przepusty dla ptazéow na
odc. km 3+500 — 4+000 (co
50 m) — 11 sztuk

wysokosé w swietle min. 2,5m, szer. min.
6,0m. Wspodtczynnik wzglednej ciasnoty E nie
mniejszy niz 0,7

przejscie dla zwierzat
Srednich ok. km 4+850

Sarna, dzik, borsuk, lis, tchérz, kuna, zajac,
kret inne drobne ssaki

wysoko$¢ w Swietle min. 2,5m, szer. min.
6,0m. Wspotczynnik wzglednej ciasnoty E nie
mniejszy niz 0,7

Sarna, dzik, borsuk, lis, tchorz, kuna, zajac,
kret inne drobne ssaki

przejscie dla zwierzat
srednich ok. km 6+500

Poszerzony przepust km
8+000 (w dolinie rz.

Lis, tchérz, kuna, borsuk, zajac, jez, kret

3,5m>1,5m, piotki naprowadzajace dla inne drobne ssaki, drobne gryzonie, gady i

ptazéw na odc. min. 50-100m

Czarnej) ptazy
Poszerzony most na rzece Wys. min. 5 m, szer. z kazdej strony cieku tos, dzik, sarna, lis, tchorz, kuna, borsuk,
Czarnej, przejscie dla réowna co najmniej podwaojnej szerokosci zajac, jez, kret inne drobne ssaki, drobne
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zwierzat duzych km 8+680 cieku; po obu stronach uksztattowac pas gryzonie, gady i ptazy
suchego gruntu dla zwierzat. Podtoze
powinno stanowi¢ naturalny grunt

wysoko$é w Swietle min. 2,5m, szer. min.
6,0m. Wspodtczynnik wzglednej ciasnoty E nie
mniejszy niz 0,7

Sarna, dzik, borsuk, lis, tchérz, kuna, zajac,
kret inne drobne ssaki

Przejscie dla zwierzat
srednich ok. 9+840

wysokosé w swietle min. 2,5m, szer. min.
6,0m. Wspotczynnik wzglednej ciasnoty E nie
mniejszy niz 0,7

Sarna, dzik, borsuk, lis, tchorz, kuna, zajac,
kret inne drobne ssaki

Przejscie dla zwierzat
srednich, ok. km 10+330

Budowa przejs¢ umozliwi potgczenie przecietych drogg siedlisk oraz udrozni zidentyfikowane
w inwentaryzacji przyrodniczej korytarze ekologiczne.

6.9 PRZYRODNICZE OBSZARY I OBIEKTY CHRONIONE

6.9.1 Elementy srodowiska objete ochrona na podstawie ustawy z dnia 16
kwietnia 2004r o ochronie przyrody

We wszystkich wariantach (WI, WII, Wlla, WIII) droga przechodzi w odlegtosci ok. 100m od
rezerwatu Horowe Bagno. Jest to odcinek wspdlny dla wszystkich wariantéw. Wg inwentaryzacji
przyrodniczej wykonanej na potrzeby raportu wiekszos$¢ gatunkéw chronionych zinwentaryzowanych
w latach 80-tych i 90-tych obecnie nie odnaleziono. Stanowiska pozostatych gatunkéw chronionych
zlokalizowane sg w zachodniej czesci rezerwatu, czyli po przeciwnej stronie planowanej inwestycji.
Droga przebiega poza kompleksem lesnym, ktéry stanowi naturalng otuline rezerwatu (pas lasu o
szer. 70-90 m).

Do gtéwnych zagrozen jakie niesie budowa i eksploatacja nowej drogi S8 nalezg:

* Przerwanie szlaku migracyjnego ptazéw z i do rezerwatu od strony wschodniej
¢ Opad na teren rezerwatu zanieczyszczen emitowanych przez poruszajgce sie pojazdy
* Hatas emitowany przez uzytkownikow drogi

We wszystkich wariantach trasa przebiega na dtugosci ponad 7 km (7,2 — 7,7 km) w obrebie
Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu:

* Wariant | - WOCHK przecina na dtugosci 7700 m
* Wariant Il i lla - WOCHK przecina na dtugosci 7400 m
* Wariant Il - WOCHK przecina na dtugos$ci 7200 m

Zlokalizowane pomniki przyrody znajdujg sie w odlegtosci od 70 do 340 m od planowanych
wariantéw trasy, czyli praktycznie poza zasiegiem oddziatywania.

Zaden z wariantéw planowanej trasy S8 nie przecina, ani nie przebiega w bezposérednim
sgsiedztwie obszaréw Natura 2000. Najblizej potozone, w odlegtosci 2,3-5,6 km, to obszary ochrony
siedlisk. Planowane warianty drogi S8 nie wptywajg ani na obszary sieci Natura 2000, ani na droznos¢
taczacych je korytarzy ekologicznych.

W raporcie zaproponowano nastepujgce dziatania minimalizujgce:
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* Wycinke drzew i krzewéw nalezy przeprowadza¢ poza okresem legowym ptakow,
ktory trwa od 01.03 do31.08,

* Sktadowanie surowcéw i odpaddw powinno odbywac sie po wschodniej stronie trasy,
w znacznej odlegtosci od granic rezerwatu Horowe Bagno,

* Na wysokosci ,,przejscia” trasy przy rezerwacie budowa watu ziemnego o wysokosci
3m. Wat bedzie petnit funkcje izolujgce i ochronne przed hatasem i

zanieczyszczeniami powietrza emitowanymi z drogi.

7 GOSPODAROWANIE ODPADAMI

7.1 METODA OCENY WPLYWU NA SRODOWISKO GOSPODARKI ODPADAMI

Dla okreslenia wptywu na srodowisko odpaddw powstajgcych w czasie budowy
i eksploatacji trasy przeanalizowano zrédta powstawania odpadéw, wskazano elementy srodowiska
narazone na wptyw odpaddw oraz okreslono warunki zabezpieczenia srodowiska przed
zanieczyszczeniem odpadami.

7.1.1 Przewidywane ilo$ci odpadow

Droga S8 na analizowanym odcinku bedzie drogg nowa. Stad na etapie budowy gtéwnym
zrédtem odpaddéw bedg prace ziemne - wykopy, z ktérych wybierana bedzie ziemia, w niewielkim
stopniu odpady rozbiérkowe. Powstajgce w wyniku prac podstawowych przy realizacji trasy odpady
zaliczane bedg wg Katalogu Odpadow do grupy 17 —,,odpady z budowy, remontéw i demontazu
obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej”

Na skutek karczowania terendw lesnych powstang odpady z gospodarki lesne;j.

Na etapie eksploatacji trasy powstawac¢ bedg odpady zaliczane wg ,Katalogu odpadow”
Grupy 20 03 - inne odpady komunalne, w tym:

20 03 01 - niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne,

20 03 03 - odpady z czyszczenia ulic i placow,
Dominowaé bedg ww. odpady zwigzane z utrzymaniem jezdni, szczegdlnie w okresie
zimowym. Bedzie to gtéwnie pozostajgcy po okresie zimowym piasek zmieszany ze srodkami
chemicznymi, uzywanymi przeciw gotoledzi, zalegajacy przy kraweznikach jezdni.

7.1.2 Warunki zabezpieczenia Srodowiska przed zanieczyszczeniem odpadami

Wszystkie odpady powstajgce na etapie budowy projektowanej inwestycji powinny by¢
wstepnie segregowane i gromadzone na terenie, a nastepnie przekazywane do wtérnego
wykorzystania, a odpady nie poddajgce sie recyklingowi - wywozone do utylizacji badz na
sktadowisko komunalnych odpaddw statych, przez koncesjonowane firmy. Odpady niebezpieczne
wymagaja specjalnego unieszkodliwiana lub sktadowania.
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W przypadku odpaddéw zwigzanych z utrzymaniem jezdni, ochrona przed zagrozeniami
Srodowiska moze by¢ wigzana wytacznie z prawidtowg jej eksploatacja, polegajaca na czyszczeniu
jezdni i usuwaniu zgromadzonych osaddéw i piasku przy kraweznikach.

7.1.3 Podsumowanie - Ocena oddzialywania na srodowisko

Warunkiem ochrony lokalnego srodowiska przed odpadami jest wtasciwe gromadzenie i
usuwanie odpaddw, ktére powinny byé wykorzystane lub zutylizowane poza terenem obiektu w
sposéb bezpieczny dla srodowiska. Realizacja tych dziatan - zaréwno od strony technicznej jak i
organizacyjnej - jest w przypadku analizowanej inwestycji catkowicie realna.

Takie rozwigzanie problemu gospodarki odpadami pozwoli na uznanie projektowane;j
inwestycji za nie stanowigcg zagrozenia dla srodowiska w tym zakresie.

7.1.4 Whnioski

Na etapie projektu budowlanego nalezy wykona¢ projekt gospodarki odpadami.

8 ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO W PRZYPADKU
WYSTAPIENIA POWAZNEJ AWARII

8.1 WPROWADZENIE

Zagadnienie nadzwyczajnych zagrozen srodowiska na drogach dotyczy przede wszystkim
potencjalnych skutkéw wypadkdéw drogowych z udziatem substancji niebezpiecznych, ktére wskutek
nieprzewidzianych zdarzen dostajg sie w sposéb niekontrolowany do srodowiska. Substancje te
pochodzg gtéwnie z przewozonych fadunkéw, w mniejszym stopniu z uktadéw technologicznych
samych pojazddéw (paliwa, oleje itp.).

W wyniku drogowych nadzwyczajnych zagrozen srodowiska powstajgcych na drodze mamy
najczesciej do czynienia z:

U rozlaniem substancji ptynnej na powierzchni,
U uwolnieniem substancji lotnej do atmosfery,
U wybuchem,

o pozarem.

8.2 CZYNNIKI WPLYWAJACE NA RYZYKO WYSTAPIENIA DROGOWYCH
NADZWYCZAJNYCH ZAGROZEN SRODOWISKA NA ANALIZOWANYM ODCINKU
TRASY

Klasa drogi - Czym droga ma wyzszg klase, tym ruch na drodze jest wiekszy i odbywa sie z
wiekszg predkoscia. Trasa S8 ma mie¢ klase drogi ekspresowe;j.

Hierarchia drogi w sieci krajowej - Czym droga ma wyzszg kategorie, tym wiekszy jest na niej
ruch ciezarowy, w tym z fadunkami niebezpiecznymi. Trasa jest drogg krajowa.
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Natezenie ruchu - Czym natezenie ruchu jest wieksze, tym ryzyko wystgpienia wieksze.
Prognozowane natezenie ruchu na obu jezdniach w godzinie szczytu przekracza 8 tys. pojazdow
umownych.

Predkos¢ - Im przecietna predkos¢ poruszajgcych sie pojazddéw jest wieksza tym ryzyko
zagrozenia tez jest wieksze. W analizowanym przypadku predkosé tzw. projektowa wynosi 100 km/h.
Udziat ruchu ciezarowego w ogdlnym potoku ruchu. - Czym udziat ruchu ciezarowego

wiekszy, tym ryzyko DNZS wieksze. Przewiduje sie udziat ruchu ciezarowego rzedu 8%.

Przekrdj poprzeczny drogi - llos¢ jezdni - Zagrozenie jest wieksze na drodze z jedng jezdnig niz
na drodze z dwiema jezdniami. Obwodnica mie¢ bedzie jednie rozdzielone, co ogranicza miedzy
innymi ryzyko szczegélnie groznych zderzen czotowych.

Skrzyzowania - Czym skrzyzowania wystepujg czesciej, tym ryzyko wieksze. Na analizowanej
trasie nie przewiduje sie skrzyzowan jednopoziomowych.

Wezty wielopoziomowe - Czym wiecej weztdéw tym ryzyko wieksze. W rejonie weztéw
nastepuje m.in. nasilenie zmiany pasow ruchu przez poruszajgce sie pojazdy. Na analizowanym
odcinku S8 przewidziano w kazdym wariancie 6 weztow.

Komunikacja publiczna - Poruszanie sie po drodze samochodowych pojazdow lokalnej
komunikacji publicznej (autobuséw) zwieksza ryzyko DNZS jesli drodze towarzyszg przystanki.
Hamujace i ruszajgce autobusy wptywajg na ograniczenie ptynnosci ruchu. Na omawianym odcinku
trasy nie przewiduje sie komunikacji autobusowe;j.

Akcesja bezposrednia - Pod tym pojeciem rozumie sie bezposrednie wjazdy z drogi na
posesje. Im wiecej tzw. wjazdéw bramowych, tym ograniczenie ptynnosci ruchu wieksze. Nie
przewiduje sie akcesji bezposrednie;j.

Warunki naturalne - W regionie warszawskim w pojeciu warunki naturalne miesci sie przede
wszystkim usytuowanie drogi w obrebie dolin i obnizen, gdzie czestos¢ niekorzystnych dla transportu
samochodowego zjawisk jest podwyzszona. W najnizszych partiach terenu prawdopodobieristwo
mgiet, oblodzen i innych tego typu czynnikdw ograniczajgcych bezpieczenstwo ruchu jest wieksza niz
na pozostatych terenach. Na omawianym odcinku trasy zwiekszonego ryzyka wystgpienia ww.
niekorzystnych nalezy sie spodziewac w rejonach przejscia przez doline rzeki Czarnej oraz na
odcinkach przebiegu przez tereny lesne.

tuki pionowe i poziome - Strome wzniesienia i ostre zakrety w oczywisty sposdb zwiekszajg
ryzyko DNZS, gdyz zmniejszajg widocznos¢. W trasie S8 — ze wzgledu na uksztattowanie powierzchni
terenu —ten czynnik ryzyka nie odgrywa znaczenia.

8.3 OKRESLENIE STOPNIA RYZYKA POWSTANIA ZDARZENIA NADZWYCZAJNEGO

Przypisano warto$¢ punktowg poszczegdlnym czynnikom ryzyka opisanym wyzej.

* Klasa drogi - Przypisuje sie punkty w zaleznosci od klasy funkcjonalnej drogi: droga
ekspresowa — 10 pkt.;

*  Hierarchia drogi w sieci krajowej - Przypisuje sie punkty w zaleznosci od kategorii drogi -
droga krajowa — 10 pkt.;
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Natezenie ruchu - Przypisuje sie punkty w zaleznosci od natezenia ruchu wyrazonego w
pojazdach na godzine szczytu w obu kierunkach tgcznie. Ponad 6000 — 8 pkt.;

Predkosc¢ - Przypisuje sie punkty w zaleznosci od predkosci projektowej danego odcinka
drogi. 80 - 100 km/h — 8 pkt.;

Udziat ruchu ciezkiego (ciezarowego) w ogdlnym potoku ruchu - Przypisuje sie punkty w
zaleznosci od procentowego udziatu ponadlokalnego ruchu ciezarowego w ogdlnym
potoku ruchu 8% - 6 pkt.;

Przekrdj poprzeczny drogi - ilo$¢ jezdni - Przypisuje sie punkty w zaleznosci od ilosci
jezdni (1 albo 2) i kategorii drogi: 2 jezdnie z pasem dzielgcym (niezaleznie od kategorii)
— 0 pkt.;

llo§¢ skrzyzowan - Przypisuje sie punkty w zaleznosci od ilosci skrzyzowan na
rozpatrywanym odcinku w przeliczeniu na 1 km dtugosci trasy: mniej niz 1 - 0 pkt.;

Wezty - Przypisuje sie punkty w zaleznosci od ilosci weztdow na rozpatrywanym odcinku
w przeliczeniu na 2 km dtugosci trasy: mniej niz 1 — 0 pkt.;

Komunikacja publiczna - Przypisuje sie punkty w zaleznosci od rodzaju komunikacji
publicznej wystepujgcej w ulicy - 0 pkt.;

Akcesja bezposrednia - Przypisuje sie punkty w zaleznosci od Sredniej ilosci wjazdow na
1 km rozpatrywanego odcinka (tgcznie obustronnie): 0 — 0 pkt.;

Warunki naturalne - Szacuje sie dtugos¢ odcinkdw o zwiekszonej czestosci
niekorzystnych zjawisk meteorologicznych na 100 m. — 4 pkt.;

tuki pionowe i poziome - 0 pkt.

8.4 OBLICZENIE STOPNIA RYZYKA

W analizowanej sytuacji uzyskano 388 pkt.

8.4.1. Skala ryzyka

Przeprowadzono szereg obliczen dla drég wczesniej analizowanych. Na tej podstawie

ustalono nastepujaca punktowg skale ryzyka powstania drogowego nadzwyczajnego zagrozenia

Srodowiska.

5 - ponad 400 pkt. — ryzyko bardzo duze,
4 - 301 — 400 pkt. - ryzyko duze,

3 -201 - 300 pkt. — ryzyko srednie,

2 - 101 — 200 pkt. — ryzyko zauwazalne,
1-100 i mniej — ryzyko znikome.

W przypadku analizowanego odcinka drogi S8 mamy wiec do czynienia z ryzykiem duzym,

okreslanym wartoscig 4 pkt. w skali 5-punktowe].

8.4.2. Wrazliwos¢ otoczenia trasy na skutki DNZS

Wrazliwosé otoczenia trasy na skutki DNZS zalezy od naturalnej charakterystyki terenu oraz

zagospodarowania otoczenia drogi. Zagrozenia wynikajgce z DNZS mozna podzieli¢ na bezposrednio

dotyczace ludzi — ich zdrowia i zycia, oraz zagrazajgce Srodowisku przyrodniczemu.
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8.5 ZAGROZENIA DLA ZDROWIA I ZYCIA LUDZI

8.5.1. Zagrozenia mieszkancow

Skala potencjalnych zagrozen zalezy od liczby osdb zamieszkujgcych w sasiedztwie drogi.
Najbardziej narazone sg osoby mieszkajgce najblize;j.

Tabela 37. Liczba ludnosci w strefach odlegtosci (stan istniejgcy, wartosci zaokraglone)

Wariant | Wariant Il Wariant lla Wariant Il
Liczba mieszkarncéw do 100m od osi 450 220 210 290
Liczba mieszkancéw 100m 200 m od osi 1015 740 750 650

8.5.2. Zagrozenia innych osdb przebywajacych stale

Skala zagrozen zalezy od ilosci innych niz mieszkarcy oséb przebywajacych zaréwno w dzien i
w nocy. Dotyczy to takich obiektéw, jak szpitale, domy opieki, hotele, domy wychowawcze, wiezienia
itp. Czes¢ z nich jak szpitale czy domy opieki to obiekty zwiekszonego ryzyka z uwagi na koniecznos¢
pomocy oséb trzecich w ich ewentualnej ewakuacji.

W otoczeniu przebiegu trasy wg wariantéw Il i Il znajduje sie Osrodek dla dzieci
niepetnosprawnych ,Caritas”, wg wariantu Il w odlegtosci ca 100m, wg wariantu lll w odlegtosci ca
200m.

8.5.3. Zagrozenia 0s6b przebywajacych okresowo

Najczesciej dotyczy to obiektéw, gdzie ludzie przebywajg w ciggu dnia. Sg to zaréwno obiekty
zwiekszonego ryzyka z uwagi na trudnosci w ewakuacji (szkoty, przedszkola, 7tobki, dzienne domy
opieki), jak i takze zaktady pracy, placowki handlowe, ustugowe, administracyjne, sportowe,
kulturalne, itp. W bezposrednim otoczeniu analizowanego odcinka S8 brak tego typu obiektow.

8.5.4. Zagrozenia 0s6b na terenach wypoczynkowych

Do tej grupy zaliczajg sie m.in. parki, ogrody dziatkowe, a takze lasy, osrodki wypoczynkowe
itp. Skala zagrozen zalezy tu przede wszystkim od frekwencji.

W sgsiedztwie obwodnicy S8 obiektdw i terendw rekreacyjnych o duzej frekwencji brak.

8.6 POSREDNIE ZAGROZENIA LUDZI POPRZEZ SKAZENIA SRODOWISKA
PRZYRODNICZEGO

8.6.1. Zagrozenia wod powierzchniowych

Zagrozenia te wystepujg przede wszystkim w przypadku przeciecia wod ptyngcych przez
drogi. Projektowany odcinek S8 przecina rzeke Czarng na km 8+435,0 w wariancie |, 8+627,96 w
wariancie Il, 8+652,07 w wariancie lll.

Zagrozenia wod podziemnych

W przypadku omawianego odcinka S8 zagrozenie dotyczy przypowierzchniowych wadd
naditowych. Jest to zagrozenie duze. Natomiast gtéwny poziom wodonosny jest izolowany od

77




Raport o oddziatywaniu na sSrodowisko dla budowy pdftnocnego wylotu z Warszawy drogi
ekspresowej S8 w kierunku Biategostoku na odcinku od projektowanej Wschodniej Obwodnicy
Warszawy (droga S17) do obwodnicy Radzymina - Streszczenie

)
oy
5/

powierzchni nieprzepuszczalng warstwg itéw. Zagrozenia mogg wystgpi¢ w rejonie przej$¢ przez
tereny dawnej eksploatacji, gdzie mozna sie spodziewaé ,przebicia” warstwy nieprzepuszczalnej
powodujgcej powigzania hydrauliczne obu pozioméw wodonosnych.

Zagrozenie ujeé¢ wody

W przypadku omawianego odcinka trasy zagrozenia takie nie wystepuja. Studnie ujmujgce
wody gtéwnego poziomu wodonosnego i zaopatrujace sieci wodociggowe, zlokalizowane sg w
odlegtosci ponad 300 m od przebiegdw trasy. Poziom wodonosny jest ponadto dobrze izolowany od
powierzchni.

8.6.2. Zagrozenia zanieczyszczeniem (skazeniem) gleb i upraw

Projektowany odcinek trasy we wszystkich wariantach przebiega w znacznej czesci przez
tereny rolnicze (pola orne i uzytki zielone): w wariancie | na dfugosci ca 5,5 km , w wariancie Il na
dtugosci ca 5,5 km, w wariancie Ill na dtugosci ca 6,5 km.

8.6.3. Zagrozenia obszarow przyrodniczych prawnie chronionych

Trasa przebiega na dtugosci 7200 — 7700 m (w zaleznosci od wariantu) przez przyrodnicze
tereny chronione - Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu.

8.7 ZBIORCZA OCENA WRAZLIWOSCI OTOCZENIA TRASY NA EFEKTY ZDARZEN
NADZWYCZAJNYCH

W ocenie stopnia wrazliwosci na skutki ewentualnego wystgpienia nadzwyczajnego
zagrozenia srodowiska stwierdza sie, ze w bezposrednim otoczeniu trasy nie wystepujg obiekty
szczegoblnie wrazliwe na sytuacje niebezpieczne.

8.8 ZBIORCZA OCENA RYZYKA WYSTAPIENIA POWAZNEGO ZAGROZENIA I JEGO
KONSEKWENC]I

Podsumowujac, w przypadku analizowanego odcinka obwodnicy, gtdwnie z uwagi na skale
przedsiewziecia, w skali oceny ryzyka wystgpienia powaznego zagrozenia mamy do czynienia z
ryzykiem duzym, okreslanym wartoscia 4 pkt. w skali 5 - punktowe;j.

Natomiast w ocenie stopnia wrazliwosci otoczenia na skutki ewentualnego skazenia mamy do
czynienia z ryzykiem zagrozenia zauwazalnego.

Mamy wiec do czynienia z natozeniem sie duzego ryzyka wystgpienia powaznego zagrozenia
zwigzanego z wypadkiem drogowym ze stosunkowo matg wrazliwoscig otoczenia drogi
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8.9 DZIALANIA OGRANICZAJACE NEGATYWNE ODDZIALYWANIE NA
SRODOWISKO PRZYRODNICZE W PRZYPADKU WYSTAPIENIA POWAZNYCH
AWARII LUB ZDARZEN NA DRODZE

Podstawowym rodzajem zdarzen drogowych stwarzajacych bezposrednie zagrozenie dla
Srodowiska przyrodniczego s3 powazne awarie, w ktérych dochodzi do wycieku substancji
zanieczyszczajgcych wody.

Wody opadowe z projektowanej trasy odprowadzane bedg do zbiornikdw retencyjnych po
uprzednim podczyszczeniu w separatorach btota i zwigzkéw ropopochodnych. Wszystkie drobne
deszcze o natezeniu do 15 I/sek/ha oraz pierwsza fala deszczu o natezeniach wiekszych podlegac
bedzie oczyszczeniu, pozostata czes¢ deszczu po przekroczeniu koron przelewu odptynie do zbiornika
retencyjnego bez oczyszczania. Dla podczyszczania $ciekéw deszczowych odprowadzanych siecig
deszczowa projektuje sie zastosowanie osadnikéw przeznaczonych do oddzielenia piasku i zawiesin z
wod deszczowych. Dla retencjonowania wdd projektuje sie zbiorniki retencyjne zespolone z
osadnikami. Przewidywany system odprowadzania wod opadowych z drogi, zabezpiecza cieki
zarowno przed nadmiernym jednorazowym doptywem (zbiorniki retencyjne) jak i przed
zanieczyszczeniem (system oczyszczania z separatorami i zbiornikami). Zabezpieczenia te sg w petni
skuteczne takze przy zdarzeniach nadzwyczajnych o niewielkiej skali.

System powyiszy zabezpiecza S$rodowisko wodne takie przed zanieczyszczeniem w
przypadku powaznej awarii zwigzanej z rozlaniem substancji szkodliwych w znacznych ilosciach.
System zbiornikdw retencyjnych umozliwia zatrzymanie wod katastrofalnie zanieczyszczonych przed
ich odprowadzeniem do odbiornika.

Zatrzymanie odptywu zanieczyszczen powinno by¢ dokonane — w przypadku powaznej awarii
— przez jednostki Panstwowej Strazy Pozarnej (PSP). Dziatania PSP powinny w pierwszej kolejnosci
polegac na zabezpieczeniu miejsca zdarzenia i ustawieniu zapér sorpcyjnych celem niedopuszczenia
do niekontrolowanego rozprzestrzeniania substancji. Do takich dziatan przygotowana jest najblizsza
jednostka ratowniczo — gasnicza PSP w Wotominie, warszawska jednostka nr 6 oraz Ochotnicza Straz
Pozarna w Radzyminie.

Obiektem przyrodniczym o szczegdlnym znaczeniu jest znajdujacy sie w poblizu planowanej
drogi rezerwat przyrody Horowe Bagno i caty kompleks lesny, w ktérym ten rezerwat wyznaczono. W
celu odizolowania rezerwatu i kompleksu lesnego od planowanej trasy zostat zaprojektowany wat
ziemny o wysokosci 4 m na catej dtugosci, gdzie trasa sgsiaduje z lasem.

Wat ten bedzie petnit role izolacyjng gtownie przy normalnej eksploatacji trasy, jako
przegroda akustyczna oraz przeszkoda ograniczajgca rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen powietrza.

Dodatkowa funkcjg watu jest zabezpieczenie kompleksu lesnego w sytuacji powaznej awarii,
w wyniku ktérej dosztoby do pozaru na drodze. Wat ten jest w stanie skutecznie ograniczy¢ lub co
najmniej opdzni¢ ewentualne rozprzestrzenianie sie ognia z miejsca jego powstania (np. w wyniku
katastrofy drogowej pojazdu z substancjg tatwopalng) w kierunku lasu.
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9 ODDZIALYWANIA SKUMULOWANE NA SRODOWISKO
PRZYRODNICZE I WARUNKI ZYCIA; ODDZIALYWANIA
TRANSGRANICZNE

9.1 WPROWADZENIE

Zgodnie z art. 66 ust. 1 pkt. 8 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji

o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na Srodowisko (Dz. U. 199 z dnia 7 listopada 2008 r., poz. 1227 z pdin. zmian.) w
niniejszym raporcie dokonano analizy znaczacych oddziatywan planowanego przedsiewziecia na
Srodowisko, obejmujacej bezposrednie, posrednie, wtdérne, skumulowane, kroétko-, sSrednio- i
dtugoterminowe, state i chwilowe oddziatywania na srodowisko, wynikajace z:

a) istnienia przedsiewziecia,

b) wykorzystywania zasobow Srodowiska,

c) emisji.

Oddziatywania te zostaty scharakteryzowane szczegétowo w rozdziale 6 w odniesieniu do
wszystkich rodzajow oddziatywan, ktédre moga miec charakter znaczacy.

Szczegdtowa kwalifikacja typow poszczegdlnych oddziatywan zalezna jest od wielu
czynnikdw i zostata omowiona w rozdziatach tematycznych.

Generalnie mozna stwierdzi¢, ze:

e Do grupy oddziatywan bezposrednich nalezg oddziatywanie na klimat akustyczny,
zanieczyszczenie powietrza, powierzchnie ziemi, cieki i zbiorniki wodne.

* Oddziatywania na przyrode majg najczesciej charakter bezposredni (np. zniszczenia
siedlisk, zniszczenia drzew i krzewdw) lub posredni (np. eliminacja niektérych
gatunkow ptakéw wskutek oddziatywania hatasu, przeksztatcenia rodzaju siedlisk,
fragmentacja siedlisk, zmiany stosunkéw wodnych).

e Oddziatywania wtérne dotyczy¢ beda m.in. wptywu na stan niektérych gatunkow
zwierzat wskutek stworzenia nowych barier migracyjnych lub wptywu na warunki
zycia w postaci wzrostu dostepnosci terendw wskutek realizacji nowej drogi z
weztami wigzgcymi jg z drogami wojewddzkimi i powiatowymi.

W przypadku inwestycji drogowych do grupy oddziatywan krétkoterminowych zaliczajg sie
oddziatywania bezposrednie powstajgce w trakcie realizacji inwestycji (np. zajecie terenu pod plac
budowy lub miejsca sktadowania materiatéw, hatas z placu budowy). Natomiast wszystkie
oddziatywania bezposrednie zwigzane z eksploatacjg drogi bedg mie¢ charakter dtugoterminowy lub
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staty (np. hatas poruszajgcych sie pojazddéw, emisja zanieczyszczen do powietrza, sptywy
zanieczyszczonych wéd opadowych z drogi).

Wptyw na srodowisko zwigzany z realizacjq i eksploatacjg inwestycji jest efektem nie tylko jej
bezposrednich oddziatywan, ale moze takze by¢ efektem kumulacji réznego typu oddziatywan na ten
sam element Srodowiska, naktadaniem sie oddziatywan odrebnych przedsiewzieé, posrednim
wpltywem na elementy Srodowiska oddalone od Zrddta zanieczyszczenia, czy wzajemng interakcja
emisji nasilajacg ich negatywne skutki.

Wptyw na srodowisko zwigzany z realizacjq i eksploatacjg inwestycji jest efektem nie tylko jej
bezposrednich oddziatywan, ale moze takze by¢ efektem kumulacji réznego typu oddziatywan na ten
sam element Srodowiska, naktadaniem sie oddziatywan odrebnych przedsiewzieé, posrednim
wpltywem na elementy Srodowiska oddalone od Zrddta zanieczyszczenia, czy wzajemng interakcja
emisji nasilajgcy ich negatywne skutki.

9.2 CHARAKTERYSTYKA ODDZIALYWAN WYSTEPUJACYCH W SRODOWISKU

Na kumulacje oddziatywan w S$rodowisku sktadajg sie oddziatywania bezposrednie
pochodzagce od istniejgcej inwestycji, wtorne skutki podjetych srodkéw minimalizujgcych oraz
oddziatywania pochodzgce od innych obiektéw, w tym obiektéw istniejgcych, ,historycznych” (tj.
eksploatowanych w przesztosci, ktérych uzytkowanie zostato zaniechane) i planowanych.

Ze wzgledu na charakter planowanego przedsiewziecia oraz sposdb uzytkowania terenu
(gtéwnie o charakterze rolniczym i lesnym) nie ma obiektdw , historycznych”, ktore nalezy uwzglednic
w analizie oddziatywan skumulowanych.

9.2.1 Oddzialywanie bezposrednie

Oddziatywania bezposrednie planowane]j drogi podsumowane w ponizszej tabeli.

Tabela 38. Oddziatywania bezposrednie

Planowana inwestycja przecina Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu.
Obszarem chronionym narazonym na oddziatywanie trasy jest natomiast rezerwat ,Horowe Bagno”.

Obiekty i ob . - . .
1KLY 10DSZaY | 11454 przebiega poza rezerwatem (odl. 100 m). Gtéwne zagrozenie to: przerwanie szlakéw

chronione . . ., . . e . " .
migracyjnych ptazéw z i do rezerwatu od str. wschodniej oraz uciazliwosci w czasie eksploatacji drogi
(opad pytu i hatas). Inne formy ochrony przyrody znajdujg sie poza zasiegiem oddziatywania.
Planowana inwestycja nie przecina siedlisk chronionych wymienionych w | zatgczniku Dyrektywy
Siedliskowej (najblizej potozone znajdujg sie w rezerwacie ‘Horowe Bagno w odlegtosci ok. 100 m od

Siedliska planowanej trasy). Dolina rzeki Czarnej ulegta znacznym przeksztatceniom. Nie wystepuja tu

przyrodnicze zbiorowiska tegowe, zas taki majg charakter intensywnie eksploatowanych uzytkéw zielonych.

Przecinane kompleksy lesne to gtéwnie bory swieze i mieszane.. Na etapie realizacji zniszczeniu
ulegnie las znajdujacy sie w pasach drogowych.
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Flora

W zasiegu bezposredniego oddziatywania opisywanej inwestycji nie wystepuja cenne gatunki roslin
podlegajgce ochronie. Gatunki $cisle chronione wystepujg w znacznej odlegtosci od planowanej trasy,
w zwigzku z tym nie zachodzi grozba zniszczenia ich stanowisk.

W przypadku gatunkéw podlegajacych ochronie czesciowej moze dojs¢ do zniszczenia pewnej liczby
osobnikow. Biorgc pod uwage duzg liczbe osobnikéw oraz pospolitosé ich wystepowania nie bedzie to
miato negatywnego znaczenia dla istnienia populacji w tym rejonie.

Wszystkie zanotowane, podlegajace ochronie gatunki mszakéw i porostow nalezg do pospolitych
przedstawicieli. Zasoby ich wewnatrz komplekséw lesnych sg znaczne. Realizacja wariantow inwestycji
nie grozi zanikiem ich populacji na danym terenie.

Na etapie eksploatacji istotnym oddziatywaniem bedzie wzrost zanieczyszczenia powietrza w wyniku
oddziatywania spalin. W przypadku gatunkéw wrazliwych na zanieczyszczenie powietrza (porosty)
moze dojs¢ do ich wymierania w bezposrednim sgsiedztwie drogi.

Wszelka roslinnos¢ znajdujgca sie obecnie w przysztym pasie drogowym ulegnie likwidacji. Na
najdtuzszych odcinkach kolidujg z drogg pospolite zbiorowiska polne, tgkowe i ruderalne, porosniete
skupiskami zadrzewien i zarosli.

W miejscach, gdzie droga przebiegac bedzie przez doliny rzeczne (rzeka Czarna) zniszczeniu ulegnie
flora nadrzeczna (praktycznie fragment rzeki w miejscu przeciecia przez trase pozbawiony jest zieleni
wysokiej). Trasa przecina natomiast rzedy drzew rosnace w obrebie doliny.

W trakcie budowy zniszczona zostanie zielen w miejscach zaplecza budowy ( miejsca sktadowania
materiatéw, miejsca postojowe dla maszyn i pojazdéw), w miejscach drég dojazdowych. Wszystkie
drzewa narazone potencjalnie na uszkodzenia maja by¢ zabezpieczone.

Fauna

Przeciecie lokalnych szlakéw migracji powoduje uniemozliwienie lub znaczne utrudnienie
przemieszczania sie zwierzat w poprzek drogi. Skutkiem tego beda zaburzenia w dyspersji i migracji
zwierzat. Nastgpi takze wzrost Smiertelnosci zwierzat, zwtaszcza gatunkéw kopytnych i srednich
drapieznikéw. W celu udroznienia korytarzy ekologicznych zaprojektowano przejscia dla zwierzat
(poszerzone przepusty, przejscia dla sSrednich zwierzat) oraz przejscie dla srednich zwierzat pod
poszerzonym mostem na rz. Czarnej). Wygrodzenie drogi na odcinkach lesnych uniemozliwi
przemieszczanie sie duzych oraz srednich ssakdw, co przyczyni sie do efektu izolacji poszczegdlnych
populacji. O ile grodzenie moze powstrzymacd wieksze ssaki przed wtargnieciem na jezdnie
zmniejszajgc ich Smiertelnosc¢ (lecz zwiekszajac efekt bariery) to nie zatrzyma ono drobnych ssakéw
owadozernych i gryzoni. Planowana droga praktycznie w jednym miejscu naruszy potencjalne szlaki
migracji ptazéw (miejsca wzmozonej aktywnosci) : na wysokosci rezerwatu ,,Horowe Bagno”. Budowa
trasy w minimalnym stopniu naruszy wschodnie obrzeze zidentyfikowanego rejonu wzmozonej
aktywnosci ptazéw. Gtoéwne szlaki migracji ptazéw znajdujg sie po zachodniej stronie planowanej S8 (j.
Czarne, Horowe Bagno). Po stronie wschodniej S8 nie stwierdzono stanowiska rozrodu ptazéow.
Zagrozone jest siedlisko zwierzat chronionych (zbiornik wodny w rejonie wezta Kobytka) ok. km
600+100.Fragment zbiornika ulegnie zniszczeniu (0k.16%).

Zniszczeniu ulegnie zbiornik wodny w rejonie przejscia trasy S8 nad ul. Chrobrego w Kobytce, ok. km
700+300 (trasa przechodzi po wiadukcie, tgcznice sg na nasypie). Trasa przechodzi przez srodek
zbiornika wodnego ze stwierdzong obecnoscig zwierzat chronionych . Zbiornik przecinany jest przez
kazdy z wariantéw. Stwierdzono obecnos¢ rewiréw gatunkéw ptakéw wymienionych w Zataczniku |
Dyrektywy Ptasiej oraz rewirow gatunkow ptakéw o statusie SPEC2 i SPEC3.

W fazie realizacji inwestycji dojdzie do utraty siedliska niewielkiej czesci gatunkow ptakéw oraz jego
fragmentacji. W pasie bezposrednim przylegajagcym do inwestycji nastgpi obnizenie liczebnosci ptakdw
(hatas, zmniejszenie bazy pokarmowej).

W pasie trasy S8 nie ma drzew bedacych potencjalnym siedliskiem Pachnicy debowej. Najblizej
potozone siedliska sg w odlegtosci ok. 100 m, czyli poza zasiegiem oddziatywania.
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Wody
powierzchniowe
i zwigzane z nimi
siedliska
hydrogeniczne

Uszczelnienie znacznej powierzchni terenu spowoduje wzrost sptywu wod opadowych do rzeki Czarnej
i Dtugiej oraz matych ciekéw w poréwnaniu ze stanem obecnym. Wysokich poziomdéw wad nalezy sie
spodziewacé w okresach opadéw nawalnych oraz roztopédw wiosennych. Zaprojektowany system
zbiornikdéw retencyjnych powinien zapobiega¢ ewentualnym wylewom. Wody deszczowe zwtaszcza w
pierwszej fazie deszczu moga by¢ zanieczyszczone substancjami ropopochodnymi, innymi srodkami
szczegdlnie stuzgcymi do odladzania, tylko awaria urzgdzen oczyszczajacych towarzyszacych
systemowi odwodnienia moze bezposrednio spowodowac skazenie wéd w zbiornikach wodnych i
siedlisk hydrogenicznych bezposrednio zwigzanych z akwenami wodnymi.

Korekta lokalnych rowéw melioracyjnych przecinanych przez droge S8, i zabiegi techniczne
dokonywane w ich korycie nie beda miaty wiekszego znaczenia dla uktadu hydrograficznego
analizowanego rejonu, natomiast mogg mie¢ wptyw na jako$¢ wod powierzchniowych w sytuacji
wykonywania prac bez zabezpieczenia sSrodowiska wodnego

Przy zatozeniu profesjonalnego wykonywania prac budowlanych oraz eksploatacji trasy przy sprawnym
systemie zabezpieczen, zagrozenie dla srodowiska wodnego moze wystgpi¢ w szczegdlnych sytuacjach
( awaria sprzetu , urzagdzen ), oddziatywanie bedzie krétkotrwate. Po usunieciu awarii i dziataniach
ratowniczych stan sSrodowiska powinien wrdci¢ do stanu pierwotnego.

Wody
podziemne

Poziom uzytkowy wod podziemnych jest w naturalny sposéb dobrze izolowany i dodatkowo
zabezpieczany przez urzadzenia oczyszczajace przed zanieczyszczeniami z rozchlapywania, sptywow
deszczowych i roztopowych z nawierzchni drogi. Ewentualne zagrozenia dla wéd podziemnych moga
wystgpi¢ przy sptywie z drég substancji niebezpiecznych w przypadku powaznej awarii.

Stosunki wodne

Nie ma bezposredniego zagrozenia tego elementu srodowiska , zbiorniki wodne w poblizu trasy to
wyrobiska poeksploatacyjne zasilane gtéwnie opadami atmosferycznymi. Wykopy, ktére prowadzone
beda w dolinie rzeki Czarnej, nie wywotajg dtugoterminowych i nieodwracalnych zmian w stosunkach
wodnych. W tym przypadku ingerencja bedzie krétkotrwata (czas wykonania wykopu), przy
zastosowaniu np. szczelinowych scianek zmiany beda odwracalne.

Gleba

Nastapi trwata utrata gleb rolniczych i leSnych pod infrastrukture drogowa o powierzchni 68,87 ha.
Zagrozeniem dla gleb w rejonie drég jest ich zasolenie w wyniku zimowego utrzymania. Bezposredni
zasieg tego zagrozenia jest ograniczony przestrzennie: duze stezenie soli w glebie notuje sie na
skarpach nasypdéw oraz na skarpach i dnie rowéw odwadniajacych a wiec w granicach pasa
drogowego. Droga o duzym natezeniu ruchu bedzie zrédtem emisji zanieczyszczen do powietrza
(gtéwnie gazow i pytdw, w tym pytdw metali ciezkich), ktdre posrednio przedostaja sie warstwy
glebowej.

Krajobraz

Projektowana inwestycja przebiega w terenie charakteryzujgcym sie niewielkimi deniwelacjami
terenu. W przewazajgcej czesci inwestycja przebiegaé bedzie po terenie lub na niewielkim nasypie.
Trwate zmiany w krajobrazie zwigzane bedg z budowg weztéw i mostédw. Ze wzgledu na przewazajacy
otwarty charakter krajobrazu rolniczego droga zaznaczy w nim swojg obecno$¢ na odcinkach, gdzie
poprowadzona bedzie na nasypach. Na zmiany w krajobrazie wptynie réwniez budowa zbiornikéw
retencyjnych. W celu zharmonizowania obiektu liniowego z przestrzenia, zaprojektowano na
fragmentach uktady zieleni izolacyjno — ostonowej, tak aby harmonijnie wpisata droge w otaczajacy
krajobraz.

Zajecie terendw
otwartych

Droga zwykle doprowadza do urbanizacji terendw wzdtuz trasy. Presja urbanizacyjna wystepuje zwykle
w miejscach weztéw, skrzyzowan. S3 to potencjalne miejsca obstugi podréznych, lokalizowania
réznych ustug nie tylko zwigzanych z obstuga podrézujacych.

Takie dziatania prowadza zwykle do zajecia terenéw obecnie otwartych.

Cztowiek

Mieszkancy terenow sgsiednich, odczuwac bedgq skutki ruchu pojazdéw samochodowych. Podstawowe
emisje do srodowiska to: emisja hatasu, odprowadzane wody opadowe z jezdni i emisja zanieczyszczen
do powietrza. Realizacja drogi S8 zmieni klimat akustyczny w pasie o szerokosci od 500 m do 1500 m
(wartosci wyzsze dotycza terendw otwartych bez zabezpieczen akustycznych, niepodlegajgcych
ochronie akustycznej). Zabudowa mieszkaniowa moze sie znalez¢ w strefie oddziatywania hatasu

o poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne, co bedzie wymagato zastosowania zabezpieczen
przeciwdzwiekowych np. w formie ekrandw akustycznych.

Droga spowoduje przeciecie terenu a w zwigzku z tym i lokalnie utrudniony dostep do terendw
potozonych po obu jej stronach. Spowoduje to wydtuzenie dojazdu.

Obiekty
zabytkowe

W bezposrednim sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi S8 oraz w granicach pasa drogowego nie
wystepuja zabytki wpisane do rejestru Konserwatora Zabytkow, ktére mogg by¢ narazone na
oddziatywanie drogi ekspresowej w fazie budowy i w fazie eksploatacji.

W pasie drogowym znalazty sie kapliczki i krzyze przydrozne nie uwzglednione w rejestrze i ewidencji
zabytkow. Obiekty te bedg przeniesione pod nadzorem konserwatorskim w inne wskazane miejsca.
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Powstajgce podczas budowy i eksploatacji rozpatrywanej drogi odpady nie bedg wywieraty
Odpady negatywnego wptywu na otoczenie, o ile bedg usuwane i zagospodarowywane zgodnie z
wymaganiami ochrony srodowiska.

9.2.2 Wtoérne skutki dla sSrodowiska srodkéw minimalizujacych

Tabela 39. Wtdrne skutki dla srodowisk zastosowanych srodkéw minimalizujacych

Srodki minimalizujace Wtdrne skutki dla Srodowiska srodkéw minimalizujacych

Potencjalnie niekorzystne oddziatywanie na krajobraz. W celu
lepszego wkomponowania w krajobraz zaleca sie wykonanie ich w
naturalnych barwach dostosowanych do kolorystyki otoczenia we
Ekrany akustyczne wspotpracy z architektem krajobrazu oraz obsadzenie
roslinnoscia, a w szczegdlnosci pnaczami. W rejonach przelotow
ptakéw ekrany bedg przezroczyste z elementami grafiki (kratki,
paski) w celu odstraszania awifauny.

Nowy element krajobrazu, w zaleznosci od sposobu realizacji,
mogacy niekorzystne lub korzystnie oddziatywac na krajobraz.
Brzegi zbiornikow bedg utwardzone lub umocnione w sposéb
naturalny. Projektowane sg fagodne spadki skarp, dzieki czemu na
terenie wokot zbiornika bedzie mogta rozwijac sie roslinnosc.

Budowa zbiornikéw ekologicznych, retencyjno-
oczyszczajacych

Nasadzenia roslin odpornych na dziatanie
zanieczyszczen komunikacyjnych (mrozoodpornych, Ograniczenie nasadzen roslin do miejsc w ktérych nie wptywaja
nieinwazyjnych), ktére beda stanowity zielen one negatywnie na bezpieczenstwo ruchu. Pozytywny wptyw
ostonowg utrudniajgcg przemieszczanie sie nasadzen na krajobraz.

zanieczyszczen na tereny sgsiednie.
Wygrodzenie drogi. Ograniczenie wjazdu na droge do | Bariera dla przemieszczajgcych sie zwierzat, ale z drugiej strony
weztow w celu zapobiezeniu wtargniecia zwierzat na | ochrona przed $miertelnoscig zwierzat poprawa, bezpieczenstwa
jezdnie. ruchu na drodze ekspresowe;j.

9.2.3 Obiekty istniejace i planowane, ktore moga przyczynic sie do kumulacji
oddziatywan

Tabela 40. Obiekty mogace przyczyni¢ sie do kumulacji oddziatywan w zwigzku z realizacjg i eksploatacjg inwestycji

Obiekty istniejace Rodzaj oddziatywania na sSrodowisko

e Przeciecie siedlisk i korytarzy ekologicznych

Drogi przecinajace planowang droge S8 . Hatas

*  Zanieczyszczenie powietrza

¢ Wzmocnienie efektu bariery

Przeciecie z linig elektroenergetyczna napowietrzng ¢ Hatas zwigzany z emisjg pola elektromagnetycznego,
wysokiego napiecia 220kV e Zaktécenia radioelektryczne

¢ Niekorzystny element krajobrazu

Obiekty planowane Rodzaj oddziatywania na srodowisko

Przebudowa elementdw systemu melioracyjnego Zaktocenie szlakéw migracji drobnych i matych zwierzat
kolidujacych z planowang droga

e Kumulacja hatasu

e Kumulacja zanieczyszczen powietrza,

Budowa weztéw drogowych e Efekt przeciecia - niedogodnosci dla spotecznosci
lokalnej

¢ Niekorzystne oddziatywania na krajobraz

¢ Rozwdj obiektéw handlowych i ustugowych
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9.2.4 Wyodrebnione rodzaje kumulacji oddzialywan w srodowisku

Mozna wyrdzni¢ trzy rodzaje oddziatywan powodujgcych kumulacje negatywnych skutkéw w
Srodowisku:

¢ Oddziatywanie posrednie — oddziatywanie na srodowisko nie bedgce bezposrednim
rezultatem realizacji lub eksploatacji inwestycji, czesto wystepujace w znacznej
odlegtosci od 7rédta. Bezposrednie oddziatywanie na jeden z elementow $rodowiska
moze mie¢ posredni wptyw na jego inny element.

¢ Oddziatywanie skumulowane — nasilenie zmian w Srodowisku spowodowane poprzez
natozenie tego samego rodzaju oddziatywan planowanej inwestycji z oddziatywaniami
innych przedsiewzieé, réwniez tych dziatajgcych w przesztosci jak i planowanych.

¢ Interakcje oddziatywan — reakcje pomiedzy réznymi rodzajami oddziatywan
pochodzacymi z tej samej lub réznych inwestycji, prowadzgce do powstania nowego
rodzaju negatywnego oddziatywania na srodowisko.
W zwigzku z realizacjg i eksploatacjg planowane]j drogi, mogg wystgpi¢ nastepujgce rodzaje
oddziatywan powodujacych kumulacje negatywnych skutkow w srodowisku.

Tabela 41. Rodzaje kumulacji oddziatywan w srodowisku w zwigzku z realizacjg i eksploatacja inwestycji

Rodzaj oddziatywania Uwagi

Oddziatywania skumulowane

Zwiekszenie oddziatywania hatasu, poniewaz do istniejgcych zrédet emisji
dodana zostanie emisja z nowoprojektowanej drogi. Kumulacja hatasu
moze sie przyczyni¢ do usuniecia sie z siedlisk niektorych gatunkéw
zwierzat wystepujacych w poblizu planowanej trasy, np. ptakdw wolnych
przestrzeni, ptazéw, niektérych ssakow. Efekt ten moze by¢ jedynie
czasowy, gdyz jak wynika z obserwacji i danych literaturowych, zwierzeta
posiadajg zdolnosci adaptacji do nowych warunkéw (w tym
akustycznych).

Ruch na drogach powiatowych i gminnych jest ruchem lokalnym. Na
podstawie danych o ruchu na tych drogach, mozna szacowac, ze ruch
dobowy bedzie w okresie prognozy na poziomie kilkuset pojazdéw. Przy
takim poziomie ruchu generowany hatas powinien sie miesci¢ w
granicach pasa drogowego. W analizie akustycznej uwzgledniono
oddziatywania skumulowane od ruchu prognozowanego na
projektowanych weztach i drogach poprzecznych.

Zwiekszenie sie zanieczyszczenia powietrza, poniewaz do istniejacych
zrédet emisji dodana zostanie emisja z nowoprojektowanej drogi. W
Oddziatywanie skumulowane zanieczyszczen przeprowadzonej analizie dotyczacej zanieczyszczenia powietrza

powietrza w punktach kolizji z drogami atmosferycznego, uwzgledniono w weztach prognozowany ruch na drodze
S8 i drogach poprzecznych. Analiza nie wykazata przekroczenia
dopuszczalnych wskaznikow zanieczyszczenia powietrza.

Oddziatywanie skumulowane zanieczyszczenn | Zwiekszenie sie zanieczyszczenia powietrza, poniewaz do istniejgcych

Oddziatywanie skumulowane hatasu w
punktach kolizji z drogami

powietrza w punktach kolizji z drogami zrédet emisji dodana zostanie emisja z nowoprojektowanej drogi
Skumulowany wptyw na krajobraz drogi i Nasilenie negatywnych skutkéw na krajobraz wynikajace z obecnosci w
napowietrznej linii energetycznej krajobrazie naturalno-kulturowym dwadch elementéw antropogenicznych

Oddziatywania posrednie

Posredni wptyw projektowanej drogi na W wyniku realizacji drogi S8 nastgpi przejecie czesci potoku pojazdéw
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Rodzaj oddziatywania Uwagi

poprawe klimatu akustycznego na terenach z istniejacych drog, zwtaszcza z istniejacej drogi nr8, co wptynie na
zabudowy wystepujacej wzdtuz drogi krajowej | poprawe stanu klimatu akustycznego w ich sgsiedztwie.
nr8

Posredni wptyw realizacji drogi na poprawe W wyniku realizacja drogi S8 nastapi przejecie czesci potoku pojazdow
jakos¢ powietrza na terenach zabudowy z istniejacych droég, co spowoduje poprawe stanu powietrza wzdtuz tych
wystepujacej wzdtuz drogi krajowej Nr 8 ciggdw komunikacyjnych

Posredni wptyw barier dZzwiekowych na Oddziatywanie negatywne na krajobraz oraz dodatkowa bariera w
krajobraz i drobng faune przemieszczaniu drobnej fauny

Posredni wptyw zieleni wprowadzonej w celu
ograniczenie rozprzestrzeniani zanieczyszczen | Oddziatywanie pozytywne zieleni ochronnej na krajobraz
powietrza na krajobraz

W miejscach, gdzie droga S8 przebiegac bedzie przez doliny rzeczne,
Posredni wptyw realizacji inwestycji na wzrost | zniszczeniu ulegnie flora nadrzeczna poprzez wyciecie drzew, krzewéw
zanieczyszczenia przecinanych ciekow oraz pozostatej roslinnosci wystepujacej na brzegach rzek. Roslinnos¢ ta
wodnych stabilizuje brzegi rzek petnigc réwniez role filtra biologicznego, dlatego jej
zniszczenie moze mie¢ wptyw na wzrost zanieczyszczenia.

Interakcje oddziatywan

Interakcja oddziatywan kadmu i jonéw
chlorkowych prowadzaca do zwiekszenia
mobilnos$¢ Cd w srodowisku w postaci CdCl+.
Kadm pochodzi ze $cieru opon, klockdw Srodkiem minimalizujacy jest wtaéciwa gospodarka wodami opadowymi.
hamulcowych i tarcz, a Zrédtem jonow
chlorkowych jest sdl stuzgca do zimowego
utrzymania drég.

9.2.5 Zakres przestrzenny oddzialywan skumulowanych

Zgodnie z obliczeniami wykonanymi dla skumulowanych zanieczyszczen powietrza na
przecieciu planowanej drogi S8 z innymi drogami nie wystgpig oddziatywania ponadnormatywne.
Podobne obliczenia wykonano dla skumulowanego oddziatywania akustycznego we wszystkich
weztach i przecieciach drég. W celu ograniczenia ucigzliwosci akustycznej zaprojektowano w rejonach
weztéw szereg ekranow. Ze wzgleddw technicznych nie ma jednak mozliwosci dotrzymania wartosci
normatywnych. W celu monitorowania ewentualnych przekroczen zaproponowano punkty dla
analizy porealizacyjne;.

Analiza graficzna drdg i korytarzy ekologicznych wskazuje, ze zaprojektowana droga S8 moze
dtugoterminowo korzystnie wptyng¢ na warunki migracji zwierzagt. W aktualnej sytuacji korytarze
migracyjne sg poprzecinane licznymi drogami krajowymi, ktére nie posiadajg przepustow dla
zwierzat. Odcigzenie tych drég zwigzane z eksploatacjg projektowanego odcinka drogi S8 utatwi
przemieszczanie zwierzat, a jednoczesnie urzgdzenia ochrony srodowiska w ktére wyposazona jest
droga S8 w zapewnig ciggtos¢ korytarzy ekologicznych.

9.2.6 Zbiorcze zestawienie réoznych oddzialywan na elementy przestrzeni

Zbiorcze zestawienie oddziatywan projektowanej trasy na poszczegdlne elementy srodowiska
przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Tabela 42 Zbiorcze zestawienie oddziatywan bezposrednich i wtéornych

Lp Wyszczegélnienie rodzaju wptywu Rodzaj oddziatywania
. L L oddziatywania bezposrednie, nieodwracalne.
na powierzchnie i rodzaj siedlisk oraz drzew S . . L I
1 i krzewow przewidzianvch do usuniecia Zajetos¢ terendw lesnych wyniesie od 28,02 ha w wariancie WII, do
P ¥ &cta, 33,80 ha w wariancie WI.
wptyw trasy (w tym MOP-6w) na wzrost oddzna’fyyvama bezposretjlrue. .
X L Trasa zwiekszy dostepnosé terendw przylegtych do trasy poprzez
zabudowy terendw otwartych i zmiane . . . . ,
.- L projektowane wezty, najmniej korzystny jest wariant WI w ktérym
2 dostepnosci terenu (utatwienie lub . , . . . .
. . . jest 5 weztéw, pozostate warianty sg podobne poniewaz majg po 6
utrudnienie dojazdu majgce wptyw na , . . . . .
enetracje oraz urbanizacje terenu) weztéw z projektowang trasg S8. Wzdtuz projektowanej trasy nie
P ! przewiduje sie budowy MOP-éw.
oddziatywania bezposrednie, oddziatywania wtoérne.
Projektowane warianty trasy S8 na znacznej czesci odcinka Marki —
Radzymin przebiegajg przez tereny o niewielkiej wartosci
przyrodniczej. Obszarem o znacznej wartosci przyrodniczej sg jedynie
okolice rezerwatu Horowe Bagno. Na znacznej czesci odcinka
wszystkie warianty biegng jednym sladem. Rozejscie wariantéw
nastepuje dopiero w srodkowej czesci odcinka, pomiedzy weztem
o L . ,Kobytka” a weztem ,Wotomin”. Na tym odcinku mozna dopatrzec
na fragmentacje siedlisk (odciecia od miejsc R, . - L .
: . . sie niewielkich réznic w wartosci przyrodniczej terenu, przez ktéry
rozrodu czy barier w migracji wywotanych . L e . S ST
A N warianty przebiegaja. Roznice te nie wynikajg z obecnosci siedlisk
budowa drogi i zwigzanego z nig zajeciem . , . X
3 . - : chronionych, czy cennych gatunkéw chronionych (ktérych brak w
terenu m.in. pod miejsca sktadowania . . . . .
. . s . . | sasiedztwie trasy), ale z ich przebiegu wzgledem kompleksow
materiatéw i postoju pojazdéw a takze drogi leénych
dojazd )
ojazdowe), Najbardziej korzystny z przyrodniczego punktu widzenia jest Wariant
I, ktéry przebiega brzegiem przeksztatconego fragmentu kompleksu
lesnego na wschod od miejscowosci Stupno Osiedle, a nastepnie
faczy sie z istniejgcg obwodnica Radzymina.
Nieco tylko mniej korzystny jest Wariant Ill. Przy wyborze tego
wariantu zajdzie konieczno$¢ wycinki wiekszej powierzchni
drzewostanu i nastapi rozdzielenie dwdch sgsiadujacych
komplekséw lesnych na N od miejscowosci Nowy Jankow.
oddziatywania bezposrednie, dlugoterminowe. Potencjalny wptyw
planowanej drogi na wody powierzchniowe wigze sie gtéwnie z
koniecznymi przecieciami ciekdw i ich dolin. Przyjmuje sie, ze
zostang zachowane dotychczasowe kierunki odptywu wod
powierzchniowych oraz wielkos$ci przeptywu w ciekach. Trasa
przebiega w obrebie Warszawskiego Obszaru Chronionego
wptyw inwestycji na stosunki wodne w Krajobrazu, poza innymi formami ochrony przyrody. Nie przewiduje
4 rejonie ciekdw, zbiornikow wodnych, sie takiego zakresu prac ziemnych, wymagajgcych odwodnien, ktory
terendw podmoktych oraz na rezerwat by rzutowat na warunki wodne w otoczeniu. Efekt budowy drogi na
przyrody Horowe Bagno i cel jego ochrony, stan wadd gruntowych prawdopodobnie bedzie niezauwazalny
.Budowa projektowanego odcinka drogi S8 nie bedzie miata
znaczacego wptywu na srodowisko wodne otoczenia. Przejscia drogi
przez tereny dolin rzecznych i ciekdw wymagac¢ beda indywidualnych
rozwigzan technicznych, odpowiadajgcym warunkom
srodowiskowym. Realizacja drogi nie naruszy istniejgcych stosunkéw
wodnych w dolinach.
. ) ddzi ia b Srednie, dtugotermi .
wptyw wéd odprowadzonych z drogi na ° z|a!fywan|a ezposrednie ugo.erm’mowe .
L R . Przewidywany system odprowadzania wéd opadowych z drogi,
zbiorniki wodne i siedliska hydrogeniczne, . . . . .
5 . . . zabezpiecza cieki zaréwno przed nadmiernym jednorazowym
np. w wyniku zasolenia czy skazenia L R . .
L . doptywem (zbiorniki retencyjne) jak i przed zanieczyszczeniem
substancjami ropopochodnymi . S .
(system oczyszczania z separatorami i zbiornikami).
na potencjalne zmiany w wystepowaniu oddziatywania bezposrednie, dtugoterminowe.
6 ptakow, powstatych w wyniku zwiekszonego | Poprzez dziatania kompensacyjne za utracone siedliska i miejsca

natezenia hatasu powstajacego podczas
eksploatacji projektowanej drogi.

legowe bedg one zminimalizowane. Najbardziej korzystny jest
wariant WI.
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9.2.7 Podsumowanie

Skumulowane oddziatywania planowanej drogi S8 nie powinny powodowac znaczacych
niekorzystnych oddziatywan w srodowisku. Gtéwne niekorzystne oddziatywanie skumulowane bedzie
zwigzane ze wzmochieniem efektu barierowego dla przemieszczajgcych sie zwierzat. Kumulacja
oddziatywan w S$rodowisku zwigzana bedzie przede wszystkim ze wzmocnieniem efektu barier
(podwdjna bariera: droga nr 8 i droga S8).

Obok niekorzystnych oddziatywan skumulowanych mozina spodziewaé sie réwniez
posrednich oddziatywan korzystnych realizacji drogi. Przejecie czesci potoku pojazdéw z istniejgcych
drég spowoduje zmniejszenie ekspozycji/zagrozenia hatasem oraz zmniejszenia zanieczyszczenia
powietrza na terenach zamieszkatych, potozonych gtéwnie wzdtuz drogi nr8.

9.2.8 0Oddzialywania transgraniczne

W zwigzku ze znacznym oddaleniem analizowanej inwestycji od granic panstwa, nie wystgpi
oddziatywanie transgraniczne.

10 ODDZIALYWANIE TRASY NA SRODOWISKO KULTUROWE I
DOBRA MATERIALNE

10.1 WYKAZ I CHARAKTERYSTYKA ZABYTKOW W REJONIE DROGI

W najblizszym otoczeniu analizowanych przebiegdéw wariantow drogi S8 obiekty zabytkowej
architektury i zieleni nie wystepuja. Tereny potozone wzdtuz projektowanej trasy nie noszg cech
zabytkowych.

W rejonie analizowanych wariantéw przebiegu trasy stwierdzono nastepujgce stanowiska
archeologiczne:

Tabela 43. Wykaz stanowisk archeologicznych w rejonie analizowanych przebiegdéw trasy S8

Stanowisko . Kilometraz >
Lp. Usytuowanie odlegtos¢ od trasy (m)
Nr trasy
1 54-68/49 Kobytka — Maciotki, ul. Dworkowa 3+500 300 (wszystkie warianty)
2 54-68/26 Kobytka — os. Mareta, skraj lasu 4+500 900
3 54-68/29 Kobytka — os. Mareta, skraj lasu 4+800 850
4 54-68/24 Na granicy m. Kobytki i gminy Radzymin, na skraju lasu 6+200 100
54-68/23 Na przedpolu lasu, w granicach m. Kobytka 6+400 200
6 54/68/25 Na terenach rolnych, w granicach gminy Radzymin, na 6+400 100
potudnie od wsi Gorki
7 54-68/5 Dolina rzeki Czarnej w gminie Radzymin, na potudnie od | 8+300 250-200 (WILi 1)
wsi Jankow (Podstruga)
8 54-68/14 Na potudnie od wsi Ciemne 10+900 400 (WIII)
9 54-68/16
10 54-68/17 Pomiedzy istniejgcg obwodnica i wsig Dybdw — Kolonia Poza granicami opracowania
11 54-68/18

Zrédto: Rejestr Konserwatora Zabytkéw.
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Trasa przecina konserwatorskie strefy archeologiczne. Sg to gtéwnie kompleksy lesne:

¢ w Wariancie | — na dtugosci ca 4,2 km,
¢ w Wariancie Il — na dtugosci ca 3,6 km,
* w Wariancie lll — na dtugosci ca 3,0 km.

10.2 ODDZIALYWANIE NA ZABYTKI I KRAJOBRAZ KULTUROWY

Na catym odcinku przebiegu analizowanego odcinka drogi S8 krajobraz kulturowy nie ma
cech swiadczacych o jego wartosci zabytkowej w postaci wymagajacej korekt projektu. Nie tworzy
bowiem wyodrebnionych obiektéw architektoniczno-urbanistycznych catosci, ktére znalaztyby sie na
trasie, w pasmie 300 m lub ktérym zagrazataby budowa drogi.

Budowa trasy, a zwtaszcza weztéw, bedzie natomiast nowym, znaczgcym elementem
ksztattowania przestrzeni.

10.3 OKRESLENIE ZALOZEN DO RATOWNICZYCH BADAN ARCHEOLOGICZNYCH,
ZALOZEN DO PROGRAMU ZABEZPIECZENIA ISTNIEJACYCH DOBR KULTURY
ORAZ OCHRONY KRAJOBRAZU KULTUROWEGO

Na obszarach konserwatorskich stref archeologicznych, na ktérych, ze wzgledu na potozenie
w krajobrazie, formy terenowe i kompleks osadniczy mozna sie spodziewac istnienia obiektow
archeologicznych, konieczne bedzie przeprowadzenie archeologicznych badan sondazowych lub
wzmozony nadzor archeologiczny.

Przed realizacjg przedsiewziecia na etapie wydania decyzji lokalizacyjnej konieczne bedzie
przeprowadzenie uzupetniajgcych badan rozpoznawczych i sondazowych.

W catym pasie drogi, ze wzgledu na mozliwos$¢ natrafienia na zabytkowe obiekty (nie
zarejestrowane w dotychczasowych badaniach), konieczny bedzie standardowy nadzér
archeologiczny nad drogowymi robotami ziemnymi.

10.4 WPLYW DROGI NA INNE DOBRA MATERIALNE

Korytarz drogi jest trasowany gtdwnie przez tereny rolne i lesSne, poza terenami
zainwestowanymi. Stad wptyw na inne dobra materialne zostat ograniczony do minimum.

Przewidywane wyburzenia:

Wariant | - 10 budynkdw mieszkalnych (jednorodzinnych), 2 produkcyjne, 2 biurowe, 2 gospodarcze,
1 stacja kontroli pojazdéw,

Wariant Il - 8 budynkéw mieszkalnych (jednorodzinnych), 2 produkcyjne, 2 biurowe, 3 gospodarcze, 1

stacja kontroli pojazdéw,
Wariant lla - 7 budynkéw mieszkalnych (jednorodzinnych), 2 produkcyjne, 2 biurowe, 3

gospodarcze, 1 stacja kontroli pojazdow

Wariant Ill - 8 budynkéw mieszkalnych (jednorodzinnych), 10 gospodarczych
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10.5 PODSUMOWANIE - OCENA ODDZIALYWANIA NA ZABYTKI I DOBRA
MATERIALNE

Omawiany odcinek trasy nie stwarza konfliktéw ze srodowiskiem kulturowym.

Natomiast zaréwno w wariancie | i Ill wymagane bedzie przeprowadzenie wyprzedzajgcych
badan ratowniczych

10.6 MATERIALY ZRODLOWE

* Archiwa Wojewddzkiego Osrodka Stuzby Ochrony Zabytkéw, Oddziat Mazowiecki i
Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Warszawie

11 PRZEWIDYWANE SKUTKI DLA SRODOWISKA W
PRZYPADKU NIEPODEJMOWANIA PRZEDSIEWZIECIA (TZW.
WARIANT ,,0")

W wariancie ,0” (stan istniejacy) trasa przebiega niemal w catosci przez tereny
zurbanizowane.

Na poczatkowym odcinku zagospodarowanie wzdtuz istniejgcej drogi nr 8 jest intensywne. W
rejonie dwupoziomowego wezta drogowego na przecieciu ulic: Radzyminska — Marszatka J.
Pitsudskiego — Trasa Toruriska, powstaty liczne centra handlowe z hipermarketami: Makro Cash and
Carry, CH M-1, IKEA, Praktiker, ktore generujg znaczny ruch. Od Trasy Torunskiej w kierunku
potnocnym droga przebiega przez teren Marek i Radzymina, gdzie wiekszo$c¢ terenu przylegtego ma
charakter zurbanizowany. Na znacznej czesci wystepuje zabudowa mieszkaniowa przemieszana z
obiektami o funkcji ustugowo-handlowej, obiektami turystycznymi i rzemiesIniczo-ustugowymi. Na
obszarze gm. Radzymin teren wzdtuz drogi jest zabudowany w znacznie mniejszym stopniu.
Wystepuja tu gtéwnie ustugi komercyjne jak sklepy, biura, hurtownie. Jedynie w rejonie skrzyzowania
z ul. Zeromskiego — Wodna wystepuje wieksze zgrupowanie zabudowy mieszkaniowe;j
jednorodzinnej.

11.1 ISTNIEJACA DROGANR 8

Charakterystyka drogi i jej wptywu na klimat akustyczny otoczenia w stanie

istniejacym

Droga nr 8 przebiega obecnie przez centrum miasta Marki oraz przez tereny zabudowane
gminy Radzymin. Oznacza to, iz caty ruch niezwigzany z celami lokalnymi potozonymi na terenie tych
gmin przebiega przez tereny intensywnie zainwestowane, w tym z zabudowg mieszkaniowg,
powodujac ucigzliwosci akustyczne dla obiektéw zlokalizowanych w najblizszym i dalszym sgsiedztwie
drogi.
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Miarodajne dla obecnej drogi nr 8 pomiary hatasu wykonano w ramach monitoringu
prowadzonego przez WIOS.

Z powyzszych badan hatasu wynika, ze na ul. Pitsudskiego w Markach dopuszczalne poziomy
dzwieku dla zabudowy mieszkaniowe] sg przekraczane zaréwno w porze dziennej jak i nocnej. W
stosunku do obowigzujgcych norm poziom rownowazny dla pory dnia przekraczat poziom
dopuszczalny o0 11-21dB, a dla pory nocnej - o 13-19dB. Dane powyzsze dotyczg pierwszego rzedu
zabudowy.

11.2 DROGA NR 8 1 JEJ OTOCZENIE PO REALIZACJI DROGI EKSPRESOWE] S8

Dokonano prognozy poziomu hatasu w otoczeniu istniejgcej drogi nr 8 dla lat 2015 i 2035 po
realizacji drogi S8 w poszczegdlnych wariantach. Analizy dokonano dla punktéw obliczeniowych
usytuowanych w odlegtosci 10 m od skrajnego pasa ruchu na wysokosci 4m nad poziomem terenu.
uzyskane dane sg wiec w petni poréwnywalne z danymi dla stanu istniejgcego.

Tabela 44. Prognozowany poziom hatasu LAeq w dB w otoczeniu istniejgcej drogi nr 8 po realizacji trasy S8 w
poszczegdlnych wariantach. Okres dzienny.

Dzien
Odcinek 2015 2035

| Il lla I | ] lla ]
A 73,5 73,5 73,5 73,5 74,2 74,4 74,4 74,6
B 66,1 66,1 66,1 66,1 68,2 69,8 70,1 70,3
C 66,4 66,2 66,1 66,1 68,2 70,0 70,3 70,6
D 63,0 63,0 63,1 62,8 69,1 70,2 71,0 70,0
E 79,0 64,9 64,1 63,3 81,6 73,0 73,4 72,7

Zrédto: Obliczenia wtasne BPRW SA.

Tabela 45. Prognozowany poziom hatasu LAeq w dB w otoczeniu istniejgcej drogi nr 8 po realizacji trasy S8 w
poszczegdlnych wariantach. Okres nocny.

Noc
Odcinek 2015 2035

| Il Ila Il | Il lla 11
A 68,6 68,4 68,4 68,4 68,7 69,3 69,3 69,5
B 62,0 61,9 61,9 61,9 63,1 65,5 66,0 66,2
C 62,6 62,5 62,4 62,4 63,1 65,6 66,0 66,7
D 58,6 58,6 58,6 58,4 63,4 65,6 66,2 65,8
E 74,6 59,7 59,4 58,7 77,1 68,5 68,7 68,5

Zrédto: Obliczenia wtasne BPRW SA.

Kursywa oznaczono dane dla odcinkdw istniejgcej obwodnicy Radzymina wykorzystywanych w
projektowanych wariantach inwestycyjnych

11.3 DROGA NR 8 W WARIANCIE ,,0” - NIE PODEJMOWANIA PRZEDSIEWZIECIA.

Wariant ten oznacza, iz istniejgca droga nr 8 na odcinku Marki - Radzymin pozostanie w takim
rozwigzaniu technicznym, jak dotychczas oraz, iz przejmowad ona bedzie wzrastajgcy ruch pojazdéw
na tym kierunku.
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Obliczono poziom rownowazny hatasu na poszczegdlnych odcinkach tej drogi, analogicznych,
jak w analizach stanu istniejgcego, w punktach potozonych w odlegtosci 10m od skrajnego pasa ruchu
oraz na wysokosci 4 m.

Tabela 46 Prognozowany poziom hatasu LAeq w dB w otoczeniu istniejgcej drogi nr 8 w przypadku niezrealizowania trasy
S8 (wariant ,,0”)

Odcinek Dzien Noc
2015 2035 2015 2035
A 76,4 76,5 72,0 71,7
B 73,7 74,0 70,0 70,2
C 73,8 74,0 70,1 70,3
D 75,1 75,5 70,9 71,2
E 78,2 78,3 73,9 74,1

Zrédto: Obliczenia wtasne BPRW SA.

Z analizy dotyczacej istniejgcej drogi nr 8 wynika, ze:

¢ W przypadku niezrealizowania projektowanej drogi S8 na drodze istniejgcej bedzie
wystepowat wzrost poziomow hatasu LAeq wynoszacy od 0,5 do 5,3dB w roku 2015 oraz 0,8
do 5,5dB w roku 2025,

¢ Po realizacji trasy S8 na istniejgcej drodze nr 8 nastgpi obnizenie poziomu hatasu LAeq
wynoszgce na drodze gtéwnej (w Markach, Strudze, Stupnie) we wszystkich wariantach do ok.
7dB w okresie dziennym i do ok. 5dB w nocy. Nie zaznacza sie wyrazna preferencja
ktoregokolwiek wariantu. Nieznacznie lepsze efekty uzyskane zostang w wariancie .

¢ Na odcinku potudniowym (od Trasy Torunskiej do Marek) zmiany poziomu hatasu beda
mniejsze, co wynika z funkcji tego odcinka jako praktycznie jedynej drogi dojazdowej z miasta
Marki do Warszawy i tym samym dominacji ruchu lokalnego.

12 KONFLIKTY SPOLECZNE ZWIAZANE Z PLANOWANYM
PRZEDSIEWZIECIEM

Wariant 0 — Jest to odcinek trasy wylotowej z miasta Warszawy, ktéry na catej swej dtugosci
przebiega przez tereny zabudowane, gtdwnie mieszkaniowe, biegnie przez centrum zabudowy miasta
Marki. Trasa tgczy ruch tranzytowy, w tym ciezki, z ruchem wewnatrz regionalnym i lokalnym oraz
funkcje bezposredniej obstugi przylegtej zabudowy. Stwarza to szereg konfliktéw: zaréwno w zakresie
uciazliwosci jak i bezpieczenstwa. Juz obecnie wystepujg ze strony mieszkancow Marek zgdania
eliminacji ruchu ciezarowego z ulic miasta. Narastajacy ruch, zadania te bedzie eskalowat.

Budowa obwodnicy we wszystkich wariantach ogranicza badz eliminuje ww. konflikty
odnosnie miasta Marki. Jednoczesnie budowa tej klasy drogi po nowym $ladzie zawsze bedzie
powodowac wieksze lub mniejsze konflikty spoteczne, gdyz jest to obiekt ucigzliwy, silnie ingerujacy
w Srodowisko, zmieniajgcy warunki zycia i standardy srodowiskowe w jego otoczeniu.

Wariant | — Wariant ten nawigzuje do przebiegdéw trasy rezerwowanych w miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego, tym samym byt przedmiotem konsultacji spotecznych
przy opracowywaniu planéw. Potencjalny konflikt dotyczy przede wszystkim przejscia w poblizu
zabudowy Stupna. W wyniku konsultacji spotecznych zostat zaproponowany przez samorzady wariant
1.
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Wariant Il eliminuje potencjalne konflikty w rejonie Stupna, natomiast potencjalnie przenosi
je w rejon osiedla Cegielnia.

Wariant 1l — Konflikt moze wywota¢ propozycja przejscia przez wie$s Ciemne. Poza
uciazliwoscig dla istniejacej, a przede wszystkim projektowanej zabudowy mieszkaniowej, trasa
przecina funkcjonalnie zwarty organizm wsi. W trakcie prowadzonego postepowania w sprawie
oceny oddziatywania na srodowisko konflikt spoteczny w Ciemnem zwigzany z wariantem Il ujawnit
sie z cata mocg. Zgtoszono kilkaset protestow, w tym w formie zbiorowe;.

13 HIERARCHIZACJA WARIANTOW; WSKAZANIE WARIANTU
NAJKORZYSTNIEJSZEGO DLA SRODOWISKA

W wyniku przeanalizowania przedstawionych rozwigzan oraz dyskusji na posiedzeniu Komisji
Oceny Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych przy Generalnym Dyrektorze Drég Krajowych i Autostrad w
dniach 20 marca i 21 marca 2007 r. przyjeto przebieg drogi ekspresowej S8 wg wariantu Ill jako
rekomendowany we wniosku do Wojewody o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizacje przedsiewziecia — protokdt nr 13/2007 z dnia 30 kwietnia 2007 r.

13.1 OCENA SRODOWISKOWA WARIANTOW

Przeprowadzone analizy srodowiskowe dla proponowanych wariantdw przebiegu trasy S8 nie
daja jednoznacznej odpowiedzi, ktéry z wariantéw jest najkorzystniejszy.

Mozna jedynie stwierdzi¢, ze wariant Ill wykazuje najmniejszg kolizyjno$¢ z obszarami
chronionymi i powierzchnig lasu (nalezy jednak zaznaczyé, ze nie sg to duze rdznice).

Whnioskowany wariant lll pod wzgledem s$rodowiskowym w poszczegdlnych dziedzinach

przedstawia sie nastepujgco:

*  Obszary chronione — poréwnywalne z preferencjg wariantu Ill ze wzgledu na
najmniejszg kolizyjnos¢ z lasami

*  Lasy - najmniejsza kolizyjnos¢

e  Powierzchnia ziemi — poréwnywalne

Wody powierzchniowe — porownywalne
*  Wody podziemne — najmniejsza kolizyjnosc
*  Przestrzen rolnicza - poréwnywalne

*  Srodowisko kulturowe — poréwnywalne
Szacuje sie zajecie terenu pod trase:

. Wariant Il na Il miejscu — 98,46 ha
*  najmniejsze - w Wariancie | — 88,04 ha
*  najwieksze - w Wariancie Il — 102,79 ha
Dtugos¢ odcinka przechodzacego przez teren Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu:
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*  najkrotsza - w Wariancie 1l (7,20 km)
*  najdtuzsza — w Wariancie | (7,70 km)

Straty powierzchni lesnej i zadrzewionej:

*  najmniejsza - w Wariancie Ill (28,02 ha)
* najwieksza —w Wariancie Il i lla (33,8 ha)

Dtugos¢ odcinka przechodzgcego przez tereny z zabudowg chroniona:

*  najkrétsza —w Wariancie lla (8,50 km)
*  najdtuzsza - w Wariancie | (9,90 km)
e w Wariancie [ - 9,30 km

e w Wariancie lll = 9,70 km

Ucigzliwos$¢ dla mieszkancéw w strefie oddziatywania hatasu do 500m:

*  najmniejsza —w Wariancie Il i niewiele wieksza w Wariancie Il i lla
*  najwieksza —w Wariancie |

W celu petniejszego poréwnania wariantéw przeprowadzono ocene wielokryterialng
w poszczegdlnych kryteriach. W pierwszej czesci analizy wielokryterialnej poréwnano poszczegdlne
warianty trasy z uwzglednieniem nastepujgcych ocen:

* techniczno - ruchowej
®*  przestrzennej

*  spotecznej

*  S$rodowiskowej

*  ekonomicznej.

W poszczegdlnych ocenach wystepujg réznice miedzy analizowanymi wariantami. Bioragc pod
uwage skrajne oceny tj. najwyiszg — 1 miejsce i najnizszg — 4 miejsce mozna stwierdzié, ze:
Wariant | nie uzyskat w zadnym kryterium pierwszego miejsca, jest zdecydowanie najgorszy z punktu
widzenia ocen kolizji przestrzennych, spotecznych (ucigzliwosci hatasowej dla mieszkancéw) i
ekonomicznych. W ocenie S$rodowiskowej i techniczno-ruchowej zajmuje 2-gie miejsce.
Wariant | nie uzyskat w zadnym kryterium pierwszego miejsca.
Zajmuje drugie miejsce w ocenie spotecznej i ekonomicznej. Jest na trzecim miejscu w ocenie
przestrzennej, ostatnie  miejsce w  ocenie techniczno-ruchowej i  $rodowiskowe;.
Wariant lla jest najkorzystniejszy w ocenie spotecznej (ucigzliwosci hatasowej dla mieszkancéw),
drugie miejsce w ocenie przestrzennej. W zadnej ocenie nie znalazt sie na ostatnim miejscu.

Wariant lll (preferowany) uzyskat najlepsza ocene pod wzgledem:

e Srodowiskowym
¢ ekonomicznym
*  przestrzennym

*  techniczno-ruchowym

94



Raport o oddziatywaniu na sSrodowisko dla budowy pdftnocnego wylotu z Warszawy drogi
ekspresowej S8 w kierunku Biategostoku na odcinku od projektowanej Wschodniej Obwodnicy
Warszawy (droga S17) do obwodnicy Radzymina - Streszczenie

)
oy
5/

Wariant ten nie znalazt sie na ostatnim miejscu w zadnej z analiz.
taczna ocena wielokryterialna uszeregowata warianty nastepujgco:
1 miejsce — Wariant Ill — 100 punktéw
2 miejsce — Wariant Il i lla— 86,91 punktow i 86,49 punktow
3 miejsce — Wariant | — 85,00 punktéw
Jak pokazujg wyniki oceny wielokryterialnej, najkorzystniejszy jest Wariant lll. Warianty Il i
Ila, uzyskujg bardzo podobne wyniki. Najmniej korzystny w ocenie wielokryterialnej jest wariant I.

14 WNIOSKI - PROPOZYCJA MONITORINGU; ANALIZA
POREALIZACY]JNA

14.1 MONITORING

Zaproponowano objecie monitoringiem:

1) Stopien wykorzystania przejs¢ dla zwierzat.
Monitoring powinien trwac co najmniej 3 lata od momentu oddania drogi do eksploatacji i sktadac
sie z dwdch gtéwnych etapdw:
-etap | — kontrola wstepna. Bezposrednio po oddaniu obiektu do eksploatacji (nie pdzniej niz 6
miesiecy) — wstepne potwierdzenie trafnosci lokalizacji obiektu na podstawie stwierdzonych
odwiedzin przejscia i jego bezposredniego otoczenia.
- etap Il — wtasciwa ocena skutecznosci przejscia. Rozpoczeta nie wczesniej niz 1 rok po oddaniu
do eksploatacji i prowadzona systematycznie do konca okresu monitoringu.

2) Stosunki wodne w rezerwacie ,,Horowe Bagno”. Monitoring nalezy prowadzi¢ na etapie budowy i
w ciggu 1 roku od oddania obiektu do uzytkowania.

14.2 ANALIZA POREALIZACY]NA.

Przedsiewziecie wymaga wykonania analizy porealizacyjnej, w ktérej zostanie dokonane
porownanie ustalen zawartych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach z rzeczywistym
oddziatywaniem przedsiewziecia na srodowisko i dziataniami podjetymi w celu jego ograniczenia w
zakresie:

. Hatasu,

. Zanieczyszczenia powietrza
W odniesieniu do hatasu nalezy przeprowadzi¢ pomiary rzeczywistych pozioméw hatasu . W

przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci dopuszczalnych hatasu nalezy zastosowac¢ dodatkowe
srodki ochrony.

Punkty pomiaru hatasu (PPH) - proponuje sie lokalizacje punktéw przy budynkach, dla
ktdrych prognoza hatasu wykazata mozliwos$¢ przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych o ponad 3dB
oraz w miejscach koncentracji budynkow, dla ktérych prognoza poziomu hatasu wykazata mozliwos¢
przekroczenia poziomdéw dopuszczalnych o 0,1 - 3,0dB.
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Tabela 47. Zestawienie punktéw pomiaru hatasu do wykonania na etapie analizy porealizacyjnej — W Il

Nr punktu glr(i)e;]';at::iny Strona drogi
PPH-1 1+200 L
PPH-2 7+500 L
PPH-3 7+500 P
PPH-4 11+300 P
PPH-5 11+800 L

W odniesieniu do oddziatywania na powietrze nalezy wykonac serie pomiarowg stezen
dwutlenku azotu w powietrzu usrednionych dla okresu jednej godziny i dla okreséw roku
kalendarzowego. Analize nalezy wykonaé¢ w terminie po uptywie 1 roku od oddania obiektu do
uzytkowania i przedstawi¢ organowi ochrony srodowiska w terminie 18 miesiecy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania.

W sytuacji, w ktérej standardy w srodowisku nie bedg mogty by¢ dotrzymane, nalezy podjac
dziatania majgce na celu utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.

14.3 OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Przeprowadzone analizy wskazujg, iz w kazdym z wariantdw moze zaj$¢ potrzeba
ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania ze wzgledu na prognozowane mozliwe
przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu w otoczeniu. Szerokos¢ obszaru ograniczonego
uzytkowania szacuje sie wstepnie na 60 do 120 m od osi drogi w kazdg strone. Ze wzgledu na
przyblizony charakter prognoz akustycznych, niepewnos$é prognoz ruchu oraz stosunkowo odlegtly
termin realizacji przedsiewziecia istnieje duze prawdopodobieistwo, iz zaproponowane
zabezpieczenia przeciwhatasowe skutecznie ochronig otoczenie trasy i zapewnig witasciwy klimat
akustyczny w S$rodowisku. Dlatego tez postuluje sie, aby decyzja o ewentualnym ustanowieniu
obszaru ograniczonego uzytkowania zostata podjeta na podstawie analizy porealizacyjnej.

15 ZRODLA INFORMAC]JI STANOWIACE PODSTAWE DO
SPORZADZENIA RAPORTU

15.1 ZRODLA INFORMACJI O PRZEDSIEWZIECIU

Niniejszy raport jest — zgodnie z zamdwieniem - aktualizacjg raportu opracowanego przez
BPRW SA w 2007 r.

Podstawag analiz w raporcie sg w zwigzku z tym rozwigzania wskazane w dokumentacji
projektowej p.t.:

»Studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe poétnocnego wylotu z Warszawy drogi
ekspresowej S8 w kierunku Biategostoku na odcinku od projektowanej Wschodniej Obwodnicy
Warszawy (droga S17) do obwodnicy Radzymina” —tom | - opracowane przez BPRW SA w 2007
roku”.
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15.2 PRZEPISY PRAWNE

15.2.1 Ustawy

[1] Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity: Dz. U. z 2006 r. Nr 129, poz.
902 z p6zn. zmianami)

[2] Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2008 r., Nr 199,
poz. 1227 z pdin. zmian.)

[3] Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. Prawo geologiczne i gérnicze tekst jednolity: (Dz.U. 2005 Nr 228 poz. 1947 z
pozniejszymi zmianami).

[4] Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 106. poz. 1126. z pdzniejszymi zmianami).

[5] Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntdw rolnych i lesnych (Dz. U. Nr 16 poz. 78. z pOzniejszymi
zmianami).

[6] Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (tekst jednolity: Dz. U. z 2007 r. Nr 39, poz. 251 z pdzniejszymi
zmianami).

[7] Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (tekst jednolity: Dz. U. 2005 Nr 239 poz. 2019 z pdzn. zmianami)
[8] Ustawa z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o przewozie drogowym towardw niebezpiecznych (Dz. U. Nr 199. poz.
1671. z pdzniejszymi zmianami).

[9] Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie
drég krajowych (Dz. U. Nr 80. poz. 721. z pdzniejszymi zmianami).

[10] Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. Nr 162. poz. 1568. z
pozniejszymi zmianami).

[11 Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92. poz. 880. z pdzniejszymi zmianami).
[12] Ustawa z dnia 22 grudnia 2004 r. o zmianie ustawy o zakazie stosowania azbestu (Dz. U. z 2005 r. Nr 10.
poz. 72).

[13] Ustawa z dnia 19 czerwca 1997 r. o zakazie stosowania wyrobow zawierajgcych azbest (Dz.U. 1997 nr 101
poz. 628).

[14] Ustawa z dnia 11 maja 2001 r. o opakowaniach i odpadach opakowaniowych (Dz.U. 2001 nr 63 poz. 638)
[15] Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w srodowisku i ich naprawie (Dz. U. Nr 75, poz.
493).

15.2.2 Rozporzadzenia

[16] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. 1999 U. Nr 43. poz. 430).

[17] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. 2000 Nr 63.
poz. 735).

[18] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzeénia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. 2001
Nr 112. poz. 1206)

[19] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac budynki i ich usytuowanie (Dz. U. 2002 Nr 75 poz. 690).

[20] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 czerwca 2002 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
niektorych substancji w powietrzu, alarmowych poziomdw niektdérych substancji w powietrzu oraz marginesow
tolerancji dla dopuszczalnych pozioméw niektérych substancji (Dz. U. 2002 Nr 87. poz. 796).

[21] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 6 czerwca 2002 r. w sprawie oceny poziomow substancji w
powietrzu (Dz. U. 2002 Nr 87. poz. 798).

[22] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 wrze$nia 2002 r. w sprawie standardéw jakosci gleby oraz
standarddéw jakosci ziemi (Dz. U. 2002 Nr 165. poz. 1359).

[23] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych
substancji w powietrzu (Dz. U. 2003 Nr 1. poz. 12).
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[24] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaréw pozioméw w Srodowisku substancji lub energii przez zarzadzajgcego drogg, linig
kolejowg, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 192, poz. 1392),

[25] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. 2003 Nr 120. poz.
1126).

[26] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 maja 2004 r. w sprawie warunkéw, w ktérych uznaje sie, ze
odpady sq niebezpieczne (Dz. U. 2004 Nr 128. poz. 1347)

[27] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2004 r. w sprawie obszaréw specjalnej ochrony ptakéw
Natura 2000 (Dz. U. 2004 Nr 229. poz. 2313).

[28] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdéw
hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826),

[29] Rozporzadzenie Rady Ministréow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢
mogacych znaczaco oddziatywaé na Srodowisko oraz szczegdétowych uwarunkowan zwigzanych
z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. 2004 Nr 257
poz. 2573 ze zmianami Dz. U. z 2005 r. Nr 92, poz. 769 i Dz. U. z 2007 r. Nr 158, poz. 1105),

[30] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 wrzeénia 2004 r. w sprawie gatunkow dziko wystepujgcych
zwierzgt objetych ochrong (Dz. U. Nr 220. poz. 2237).

[31] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 pazdziernika 2002 r. w sprawie wymagan, jakim powinny
odpowiadaé¢ wody $rodlgdowe bedgce srodowiskiem zycia ryb w warunkach naturalnych. (Dz. U. 2002 nr 176
poz. 1455).

[32] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 pazdziernika 2005 r. w sprawie rodzajéw i warunkéw
stosowania Srodkéw, jakie mogg by¢ uzywane na drogach publicznych oraz ulicach i placach (Dz. U. 2005 Nr 230
poz. 1960).

[33] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 maja 2004 roku w sprawie warunkéw, w ktdrych uznaje sie,
ze odpady sq niebezpieczne (Dz. U. Nr 128. poz. 1347).

[34] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 roku w sprawie listy rodzajéw odpadéw,
ktére posiadacz odpaddw moze przekazywac¢ osobom fizycznym lub jednostkg organizacyjnym niebedacym
przedsiebiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. Nr 75. poz. 526 i 527).

[35] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 2 kwietnia 2004r. w sprawie
sposobow i warunkow bezpiecznego uzytkowania i usuwania wyrobow zawierajgcych azbest (Dz.U. Nr 71 poz.
649).

[36] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 maja 2005 r. w sprawie typdw siedlisk przyrodniczych oraz
gatunkow roslin i zwierzat, wymagajgcych ochrony w formie wyznaczenia obszaréw Natura 2000 (Dz. U. Nr 94
poz. 795).

[37] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 lipca 2004 r. w sprawie gatunkéw dziko wystepujgcych roslin
objetych ochrong (Dz.U. 2004 Nr 168 poz. 1764).

[38] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkdw, jakie nalezy spetni¢ przy
wprowadzaniu $ciekdw do wdd lub ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla Srodowiska
wodnego (Dz. U. 2006 nr 137 poz. 984).

[39] Rozporzadzenie Ministra Zdrowia z dnia 29 marca 2007 r. w sprawie jakosci wody przeznaczonej do
spozycia przez ludzi (Dz.U. 2007 nr 61 poz. 417).

[40] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki i Pracy z dnia 19 pazdziernika 2005 r. w sprawie wymagan
jakosciowych dla paliw ciektych (Dz. U. Nr 216, poz. 1825).

[41] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 08 wrzesnia 2006 r. zmieniajgce rozporzqdzenie w sprawie
wymagar jakosciowych dla paliw ciektych (Dz. U. Nr 167, poz. 1185).

[42] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdéw
hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826).

[43] Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drog ekspresowych (Dz.
U. Nr 128, poz. 1334 ze zm.)

[44] Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 lutego 2006 r. w sprawie wzoréw dokumentéw stosowanych
na potrzeby ewidencji odpaddw (Dz. U. Nr 30, poz.213)
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15.3 POZOSTALE AKTY PRAWNE

[50] ADR Konwencja dotyczgca drogowego przewozu towardw niebezpiecznych. (1975. Dz. U. Nr 35 poz. 189).
[51] Dyrektywa 79/409/EEC o ochronie dzikich ptakéw (Council Directive 79/409/EEC of 2 April 1979 on the
conservation of wild birds).

[52] Dyrektywa 92/43/EWG o ochronie siedlisk naturalnych oraz dzikiej fauny |flory (Council Directive
92/43/EEC of 21 May 1992 on the conservation of natural habitats and of wild fauna and flora).

[53] Euro 1 standards (EC 93): Directives 91/441/EEC (passenger cars only) or 93/59/EEC (passenger cars and
light trucks).

[54] Euro 2 standards (EC 96): Directives 94/12/EC or 96/69/EC.

[55] Euro 3/4 standards (2000/2005): Directive 98/69/EC, further amendments in 2002/80/EC.

[56] PN-89/7—04092/08 "Ochrona czystosci powietrza. Badanie zawartos$ci kwasu azotowego i tlenkéw azotu.
Oznaczanie dwutlenku azotu w powietrzu atmosferycznym (imisja) metoda spektrofotometryczng z pasywnym
pobieraniem préobek".

[57] PN-ISO 1996-1. Akustyka. Opis i pomiary hatasu srodowiskowego. Podstawowe wielkosci i procedury.

[58] PN—ISO 1996-1:1999 Opis i pomiary hatasu srodowiskowego. Podstawowe wielkosci i procedury.

[59] PN-ISO 1996-2:1999 Opis i pomiary hatasu srodowiskowego. Zbieranie danych dotyczgcych sposobu
zagospodarowania terenu.

[60] RLS 90 — Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen. Der Bundesminister fir Verkehr. Bonn, 1990.

[61] Europejska Konwencja Krajobrazowa. Florencja, 20 pazdziernika 2000 roku (Dz.U. 2006 nr 14 poz. 98).

[62] Konwencja o ochronie wedrownych gatunkow dzikich zwierzat, sporzgdzona w Bonn dnia 23 czerwca 1979
r. (Dz.U. 2003 Nr 2 poz. 17)

[63] Konwencja o ochronie gatunkdéw dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich siedlisk, sporzgdzona w Bernie
dnia 19 wrze$nia 1979 r. (Dz.U. 1996 Nr 58 poz. 263).

[64] Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszgca sie do
oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku (Dz. U. L 189 z dnia 18.07.2002 r.). Directive 2002/49/EC of
the European Parliament and of the Council of 25 June 2002 relating to the assessment and management of
environmental noise (L 189/12, 18.7.2002).

[65] Polska Norma PN-ISO 9613-2:2002. Akustyka. Ttumienie dzwieku podczas propagacji w przestrzeni
otwartej. Ogdélna metoda obliczania.

15.4 MATERIALY PODSTAWOWE I UZUPELNIAJACE

[66] ,Zasady ochrony srodowiska w drogownictwie”, Instytut Badawczy Drég i Mostéw, Warszawa, 2002 r.;
[67] Stan s$rodowiska w wojewddztwie mazowieckim w 2008 roku — Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Warszawie

[68] Druga piecioletnia ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim za lata 2002—2006, Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie

[69] Ocena Roczna Jakosci Powietrza — Raport za 2009 rok Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w
Warszawie

[70] ,Zwierzeta a drogi — Metody ograniczania negatywnego wptywu drég na populacje dzikich zwierzat” — W.
Jedrzejewski, S. Nowak, R. Kurek, R. W. Mystajek, K. Stachura, Zaktad Badania Ssakéw PAN — wydanie II,
Biatowieza 2006 r.

[71] norma PN-S—-02204 ,,Drogi samochodowe. Odwodnienie drég”,

[72] ,Ograniczanie zanieczyszczen w sptywach powierzchniowych z drég. Ocena technologii i zasady wyboru”—
Halina Sawicka—Siarkiewicz, Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa, 2003r.

[73] Zarzadzenie Nr 29 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 30 pazdziernika 2006 roku w
sprawie wprowadzenia metodyki prognozowania zanieczyszczen w Sciekach drogowych do stosowania przy
opracowywaniu dokumentacji na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.

[74] Edel R. — Odwodnienie drég, WKit, wyd. Ill, Warszawa 2006 r.
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