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1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie sporzgdza sie na podstawie umowy nr 1/2005 z dnia 12.01.2005 r. zawartej
pomiedzy inwestorem: Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie i biurem

projektowym: Profil Sp. z 0.0. w Warszawie.

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest planowana wschodnia obwodnica Warszawy. Planuje sie, ze
obwodnica bedzie poprowadzona nowg trasg na odcinku od miejscowosci Marki do miejscowosci
Zakret (gm. Wigzowna) a dalej od miejscowosci Zakret do miejscowosci Majdan (gm. Wigzowna)
wzdtuz istniejacej drogi nr 17 przewidzianej do rozbudowy. Bedzie to droga krajowa o parametrach
drogi ekspresowej dwujezdniowa o docelowo 3 pasach ruchu kazda jezdnia. W | etapie zaktada sie
budowe jezdni o 3 pasach na odcinku Marki — Drewnica a na pozostatych — 2 pasy ruchu z
pozostawieniem pasa dzielgcego o szerokosci (12 m) umozliwiajacej w przysztosci wybudowanie

trzeciego pasa ruchu.
Aktualnie analizuje sie warianty szczegétowe dotyczace trasy drogi.

Podstawg do prowadzonych analiz Srodowiskowych jest zaawansowana wersja koncepcji
technicznej. Prezentowane granice pasa drogowego (linie rozgraniczajgce) mogg ulec zmianie w
dalszym etapie projektowania w wyniku uszczegoétowienia przekrojow, powigzan komunikacyjnych etc.
Zmiany te spowodowa¢ moga wigksze zapotrzebowanie na teren. Nie majg one znaczenia dla
prezentowanych zasiegdéw ucigzliwosci oraz form i $rodkéw minimalizujacych oddziatywanie (np.

ekranow, ktore proponowane sg dla drogi gtownej).

3. CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania raportu jest analiza dotyczaca prognozowanego oddziatywania na srodowisko
planowanej drogi ekspresowej - Wschodniej Obwodnicy Warszawy (WOW) stanowigcej element

pétnocno-wschodniej obwodnicy drog krajowych Warszawy.

Zaktadanym efektem pracy jest:

1. wypracowanie wnioskow dotyczacych poszczegolnych wariantéw przebiegu obwodnicy, w tym
rekomendowanego wariantu z punktu widzenia aktualnego stanu srodowiska,

2. okreslenie warunkéw wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegdlnym
uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobow naturalnych
i zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenéw sasiednich,

3. zdefiniowanie wymagan dotyczacych ochrony $rodowiska koniecznych do uwzglednienia
w projekcie budowlanym,

4. wnioski i propozycje dotyczace obszaru ograniczonego uzytkowania.
W opracowaniu analizuje sie faze budowy i eksploatacji poszczegolnych wariantow. Nie analizuje
sie fazy likwidacji ze wzgledu na charakter planowanego przedsiewzigcia (nie planuje sie likwidacji

drogi).
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Opracowanie nalezy zlozy¢ do Wojewody Mazowieckiego wraz z wnioskiem w sprawie wydania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia oraz poswiadczong
przez wtasciwy organ kopig mapy ewidencyjnej z zaznaczonym przebiegiem granic terenu, ktérego
dotyczy wniosek, oraz obejmujacej obszar, na ktéry bedzie oddziatywaé przedsiewziecie oraz
wypisem i wyrysem z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, jezeli plan ten zostat

uchwalony.

Opracowanie sporzadza sie wedtug stanu prawnego na dzien 30.09.2005 r.

4. KWALIFIKACJA FORMALNA PRZEDSIEWZIECIA
» wymagania UE

Zgodnie z dyrektywg 85/337/EEC ze zmianami wprowadzonymi dyrektywg 97/11/EC w sprawie
oceny wptywu na srodowisko niektérych publicznych i prywatnych przedsiewzigé, budowa nowych
autostrad, drog ekspresowych lub innych drog o czterech pasach ruchu albo poszerzenie istniejacych
drég do czterech paséw ruchu, o dtugosci co najmniej 10 km ciggtego odcinka umieszczona jest w
wykazie aneksu | — co oznacza, ze podlega obligatoryjnie ocenie oddziatywania na S$rodowisko

zgodnie z zasadami okreslonymi w art. od 5 do 10.

Tak wiec z punktu widzenia wymagan Dyrektywy formalna kwalifikacja omawianego

przedsiewziecia przedstawia sie nastepujaco:

Aneks | dyrektywy Aneks Il Dyrektywy
budowa nowych autostrad, drég | budowa innych drég (nie | zmiany lub rozszerzenie
ekspresowych lub innych drég o | wymienionych w aneksie) | | istniejacego projektu, ktére moga
czterech pasach ruchu albo | Dyrektywy powodowaé istotne negatywne
poszerzenie istniejacych drég do skutki w srodowisku

czterech pasow ruchu, o dtugosci
co najmniej 10 km ciagtego

podlega nie dotyczy nie dotyczy

» wymagania polskiego prawa

Realizacja planowanego przedsigwziecia mogacego znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko jest
dopuszczalna wytgcznie po uzyskaniu decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Organ wiasciwy
do wydania w/w decyzji (tutaj: Wojewoda Mazowiecki) zapewnia mozliwos¢ udziatu spoteczenstwa w
postepowaniu, w ramach ktérego sporzadzany jest raport o oddziatywaniu na $rodowisko. Przez
przedsiewziecie rozumie sie inwestycje budowlang lub inng ingerencje w $rodowisko, polegajacg na

przeksztatceniu lub zmianie sposobu wykorzystania terenu.

Decyzje o s$rodowiskowych uwarunkowaniach dotgcza sie do wniosku o wydanie decyzji o

ustaleniu lokalizacji drogi krajowej.

Zgodnie z art. 51 ustawy sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na $rodowisko wymagaja;:

1. planowane przedsiewziecia mogace znaczaco oddziatywac na srodowisko

2. planowane przedsiewziecia mogace znaczaco oddziatywaé na srodowisko, dla ktérych obowigzek
sporzadzenia raportu jest ustalony na podstawie postanowienia organu wiasciwego do wydania

decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,
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3. planowane przedsiewziecia mogace znaczaco oddziatywaé na obszar Natura 2000, dla ktérych
obowigzek sporzgdzenia raportu jest ustalony na podstawie postanowienia organu wtasciwego do

wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach.

Z punktu widzenia wymagan prawa ochrony $rodowiska i procedury postepowania przy udzielaniu
decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach istotna jest kwalifikacja formalna przedsiewzigcia
ustalana na podstawie rozporzgdzenia Rady Ministréow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie
okredlenia rodzajow przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywa¢ na $rodowisko oraz
szczegotowych uwarunkowarn zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzgdzenia raportu

0 oddziatywaniu na $rodowisko (Dz. U. Nr 257, poz.2573 z p6zn. zmianami).

W ponizszej tabeli przedstawiono ocene spetnienia kryteriow wg rozporzadzenia Rady Ministrow z
dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na $rodowisko oraz szczegétowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsiewziecia do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko (0 — nie dotyczy, 1 — spetnia
kryterium):

e Kryterium A — wg § 2 rozporzadzenia — raport o oddziatywaniu na srodowisko sporzadza sie
obligatoryjnie;

e Kryteribw B — wg § 3 rozporzadzenia — raport o oddziatywaniu na $rodowisko sporzadza sie na
podstawie postanowienia organu.

| Kryterium A
autostrady i drogi ekspresowe 1
inne drogi krajowe oraz inne drogi publiczne o nie mniej niz
czterech pasach ruchu, o dtugosci nie mniejszej niz 10 km

| Kryterium B

(nowe) drogi publiczne o nawierzchni utwardzonej (inne niz 0
wymienione powyzej) o dlugosci nie mniejszej niz 1 km

przedsiewzigcia, ktérych realizacja spowoduje: wzrost emisji o nie 0
mniej niz 20% lub wzrost zuzycia surowcow (w tym wody),
materiatéw, energii o nie mniej niz 20% lub realizowane na terenie
obiektu (B) ktérych realizacja spowoduje zaliczenie obiektu do
kategorii (A).

| [ Formatted: Highlight

Zgodnie z przepisami w/w rozporzadzenia drogi ekspresowe wymienione sa w § 1 pkt. 29.
Realizacja drogi na parametrach drogi ekspresowej podlega zatem obligatoryjnie obowigzkowi

sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na $rodowisko.

Decyzje o $rodowiskowych uwarunkowaniach wschodniej obwodnicy Warszawy (drogi bedacej
przedsiewzieciem mogacym znaczaco oddziatywaé na srodowisko) wydaje sie po uzgodnieniu z:
e Ministrem Srodowiska

o Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym w Warszawie.
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KONKLUZJA:

Omawiana trasa kwalifikuje sie jako przedsiewzigcie, dla ktérego sporzadzenie raportu o
oddziatywaniu na srodowisko jest obligatoryjne, a zakres raportu okreslony jest w art. 52 ustawy

prawo ochrony srodowiska.

5. CEL REALIZACJI PRZEDSIEWZIECIA (ZGODNOSC Z POLITYKA
PRZESTRZENNA I TRANSPORTOWA)

Budowe istotnych z punktu widzenia strategii rozwoju panstwa inwestycji drogowych normuje
szereg uregulowan prawnych sposréd ktérych mozna wymieni¢ nastepujace dokumenty:
e na poziomie ponadregionalnym (panstwowym): Polityka transportowa panstwa na lata 2005-2015
— z dnia 27 czerwca 2005r.
e na poziomie regionalnym (lokalnym):
— Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa mazowieckiego — uchwalony w dniu
7 czerwca 2004r.

— Strategia rozwoju wojewddztwa mazowieckiego — uchwalona w styczniu 2001r.

Powyzsze regulacje okreslaja zasadnicze cele i kierunki rozwoju infrastruktury drogowej w uktadzie

przestrzennym.

1. Polityka transportowa panstwa na lata 2005-2015 — cele i zalozenia

Cele i zadania polityki transportowej panstwa na lata 2006 — 2025 zostaty okreslone w dokumencie
opracowanym w Ministerstwie Infrastruktury z dnia 27 czerwca 2005r. Celem priorytetowym polityki
transportowej jest poprawa jakosci systemu transportowego i jego rozbudowa zgodna z zasadami
zréwnowazonego rozwoju z uwzglednieniem aspektéw: spotecznego, gospodarczego, przestrzennego
i ekologicznego. Istotny z punktu widzenia niniejszego opracowania aspekt przestrzenny, oznacza
koordynacje zagospodarowania przestrzennego i systemu transportowego w celu ograniczenia tempa
wzrostu generowanego ruchu i pracy przewozowej oraz lokalizowania obiektow transportowych w

zgodzie z zasadami racjonalnego zagospodarowania terenu i uwarunkowaniami tadu przestrzennego.

Cel polityki transportowej ma by¢ osiggniety poprzez realizacje szesciu celéow szczegdtowych
sposrod  ktérych mozna wymieni¢é m.in. poprawe efektywnosci funkcjonowania systemu

transportowego oraz integracje systemu transportowego w uktadzie gateziowym i terytorialnym.

Ws$réd priorytetow krajowej polityki transportowej w sektorze drogowym znajduje sie wytyczna
dotyczaca generalnej poprawy stanu drog wszystkich kategorii (rehabilitacja i wzmocnienie
nawierzchni), rozwdj sieci autostrad i drog ekspresowych na najbardziej obciazonych kierunkach i
powigzaniach z siecig transeuropejska. Przedmiotem specjalnej uwagi maja by¢ dziatania prowadzone
w tych dziedzinach, gdzie efekty bedg odczuwane przez mozliwie duzg liczbe uzytkownikéw, lub tez
mogq byc¢ istotne z punktu widzenia gospodarki kraju i regionu. W$réd wymienionych kierunkow
dziatania znajdujg sie m.in.:

e usprawnienie transportu w najwazniejszych korytarzach transportowych kraju
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e usprawnienie funkcjonowania transportu w obszarach metropolitarnych, traktowanych jako
wezly sieci krajowej i rownoczesnie samoistne systemy transportowe, kumulujace znaczace

potoki ruchu i problemy do rozwigzania

Rozwdj polityki transportowej w zakresie infrastruktury drogowej w latach 2006-2025 bedzie
koncentrowaé sie m.in. na budowie wybranych odcinkéw autostrad i drég ekspresowych, programie
budowy obejs¢ miejscowosci z zachowaniem dbatosci o ochrone tych obej$¢ przed nowg zabudowg
oraz na poprawie warunkoéw przejazdu dla ruchu tranzytowego i obstugi ruchu zrédtowo-docelowego w

obszarach metropolitarnych i duzych miastach.

Plan rozwoju infrastruktury drogowej zaktada ponadto stworzenie w Sredniej perspektywie
czasowej (10 lat) spojnego systemu autostrad i drog ekspresowych obstugujacych gtéwne korytarze
transportowe (w tym miedzynarodowe) i zapewniajacy powigzania pomiedzy najwiekszymi miastami w
Polsce. Docelowo majg zosta¢ zapewnione wysokie standardy dostepnosci transportowej dla ruchu z
krajow Unii Europejskiej i krajéw sasiadujacych do wszystkich aglomeracji, miast Srednich i
komplekséw przemystowo-portowych, centréw regionalnych oraz obszaréw koncentracji atrakciji
turystycznych.

Realizacja zamierzeh w zakresie polityki transportowej panstwa jest przedmiotem Sektorowego
Programu Operacyjnego Transportu (SPO T) — jednego z siedmiu programoéw operacyjnych stuzgcych
realizacji Podstaw Wsparcia Wspolnoty na lata 2004 — 2006 (PWW). Program ten, wraz z czescig
transportowg strategii dla wykorzystania Funduszu Spojnosci, rozwija cele PWW, okreslajac kierunki,
priorytety, dziatania i wysoko$¢ $rodkéw przeznaczonych na rozwdj sfery transportu. Program
operacyjny i planowane w nim dziatania zostaty zaakceptowane przez Komisje Europejska.
Uszczegodtowieniem SPO T jest Uzupetnienie programu, czyli dokument ktéry zawiera szczegétowe
informacje na temat systemu wdrazania, budzetu dziatan, a takze kryteriow wyboru projektow dla
poszczeg6lnych priorytetéw, dziatan, poddziatan i duzych projektow. Jego celem jest przedstawienie
szczegotowych kryteriow wyboru projektow, systemu wdrazania, budzetu dziatan, itp. Dziatanie 2.1.
Budowa i przebudowa drég krajowych - polega¢ bedzie na budowie autostrad, budowie drog
ekspresowych, przebudowie drég krajowych i budowie obwodnic oraz, wraz z dziataniem 2.2.
dotyczacym usprawnienia przejazdow drogami krajowymi przez miasta na prawach powiatu. W
ramach dziatania beda realizowane inwestycje polegajace na budowie odcinkéw autostrad, odcinkéw
drég ekspresowych oraz przebudowie juz istniejgcych odcinkéw drég krajowych. W szczegdlnosci:

e zostang wybudowane odcinki autostrad i drég ekspresowych lezacych w paneuropejskich
korytarzach transportowych, tworzacych sie¢ TEN-T . W przypadku krajow nowoprzyjmowanych
do Unii Europejskiej, w tym dla Polski, sie¢ ta zostata okreslona w nawigzaniu do paneuropejskich
korytarzy transportowych, w postaci rozszerzonej sieci TEN (nazwanej TINA)1,

e nawierzchnia drogowa na drogach krajowych zostanie przystosowana do przenoszenia nacisku
11,5 T/os,

' TINA — Transport Infrastrukture Needs Assessement in Central and Eastern Europe”, EC, October, 1999
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e zostanie wykonane utwardzenie poboczy dla ruchu powolnego,

e nastapi przebudowa skrzyzowan dla uptynnienia ruchu i polepszenia widocznosci,

e zostang wybudowane/przebudowane skrzyzowania dla polepszenia widocznosci i poprawy
bezpieczenstwa ruchu,

e zostang wykonane elementy ochrony srodowiska, jak separatory dla wod opadowych, itp.

Warszawa znajduje sie na przecieciu korytarzy transportowych: I, 1l'i VI.

SIEC DROG TINA W POLSCE N
ROAD TINA NETWORK IN POLAND
ROSIA

MORZE BALTYCKIE
RUSSIA m@ LITWA

-~
BALTIC SEA .
~
s s

nremey |
GERMANY \\ -7 sratorus

BELARUS

e [PRIEY
Natigenal border

s TINA gidne e . [ ] A ukraIna

Kaorvarse TINA ghivowe altermatine
HHH ackinek Wyszkd - Augnstin
TINA s aaffernadive corvidors
sec fion Wysskiw - Angrstiw
A nzvipe bairioee

TINA supplemertary corridors
Nignery gldnnch korviarzy TINA
Ni # off TINA e corviakors

Docelosry b avtostrad | drdg ekspresowyele
vel siee i TINA

Approac i svstem of motorvans awd expreswans
eimbraced TINA mwetwork

SLOWACIA
SLOVAKIA

2. Plan zagospodarowania przestrzennego wojewédztwa mazowieckiego — cele i zalozenia

Plan zagospodarowania przestrzennego uchwalony przez Sejmik Wojewodztwa Mazowieckiego,
stanowi wyktadnie polityki przestrzennej regionu, ktérej zamierzeniem i zasadniczym celem ma by¢
stwarzanie warunkéw do osiggania spojnosci terytorialnej, trwatego rozwoju oraz zwiekszanie
konkurencyjnosci regionu a takze poprawa warunkow zycia jego mieszkancéw. Plan sporzgdzany byt
z uwzglednieniem szerokich konsultacji spotecznych, uzgodnieh i negocjacji umozliwiajgcych
uczestniczenie w spotecznej dyskusji o polityce przestrzennej Mazowsza wszystkim zainteresowanym

stronom.

Koncepcja systemu transportowego wojewoddztwa przyjeta w Planie uwzglednia fakt przebiegu
przez region Mazowsza trzech ustanowionych (i jednego postulowanego) europejskich korytarzy
transportowych oraz korytarzy regionalnych stanowigcych potencjalne pola aktywizacji. W Plan
wpisany zostat system potaczen obwodowych zwiekszajgcych spojnosé przestrzeni wojewddztwa
wséréd ktorych to inwestycji znajduje sie pierscien zewnetrzny Warszawy stanowigcy fragment
krajowego ukfadu drogowego, rozprowadzajacy ruch i taczacy sie z miejskim systemem

komunikacyjnym Warszawy. Pierscien, tworzony gtéwnie przez drogi szybkiego ruchu, to planowane:
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Trasa Armii Krajowej - Trasa Mostu Pétnocnego - Wschodnia Obwodnica Warszawy - Potudniowa
Obwodnica Warszawy.

Rozbudowa wezta warszawskiego o potaczenia zewnetrzne eliminujace ruch tranzytowy (w tym
budowa Wschodniej Obwodnicy Warszawy) nalezy do najwazniejszych zadan warunkujacych
koncepcje systemu transportowego Mazowsza.

GEEm— ) ogiekspresowe S
e Orogi gidwne ruchu przysp. GP
— | — drogi gidwne G

lirie kolejowe
- 0 panstwowym Znaczeniu
— w tym magisirale

o lokalmym znaczeniu
P L sessssanan linie metra

wassssagges  Wananty

Rysunek 5.1. wg Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa mazowieckiego -—
uchwalonego przez Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego w dn. 7.06.2004 r.
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6. OPIS PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Planowana Wschodnia Obwodnica Warszawy (WOW) obejmuje odcinek od wezta ,Marki” do wezta
sLubelska” i stanowi element péinocno-wschodniej obwodnicy w cigg drég krajowych Warszawy.
Umozliwi ona pofaczenie wylotéw drog krajowych w kierunku Biategostoku (droga krajowa nr 8),
Terespola (droga krajowa nr 2, a docelowo autostrada A-2) i Lublina (droga krajowa nr 17 — docelowo
droga ekspresowa) oraz poprzez Trase Torunskg i AK potaczy te wyloty z zachodnim weziem
autostrady A2 (Konotopa). Lokalizacja WOW na tle planowanego uktadu transportowego Warszawy —

wedtug zatacznika nr 1.

Administracyjne omawiany odcinek drogi pofozony jest w:
» wojewddztwie: mazowieckim
* powiecie:

o0 wotominskim:
— miasto Marki
— miasto i gmina Zabki
— miasto Zielonka

o m.st. Warszawy:
— dzielnica Warszawa — Rembertow
— dzielnica Warszawa - Wesofa

o0 minskim:
— miasto Sulejéwek
— gmina Halinéw

o otwockim:

— gmina Wigzowna

Zgodnie z wymaganiami prawa - droga ekspresowa jest drogg przeznaczong wytacznie dla ruchu
pojazdéw samochodowych i nie obstugujaca bezposrednio przylegtego terenu, wyposazong w jedng
lub dwie jezdnie, posiadajacg wielopoziomowe skrzyzowania z przecinajgcymi jg innymi drogami

komunikaciji, z dopuszczeniem wyjatkowo jednopoziomowych skrzyzowan z drogami publicznymi.

Aktualnie przedmiotem analizy sa 4 warianty przebiegu trasy WOW na odcinku od wezta ,Marki”
(skrzyzowanie Trasy Torunskiej z ul. Pitsudskiego w Markach - droga nr 8) do wezita ,Lubelska”

(skrzyzowanie drogi nr 17 z projektowang Potudniowg Obwodnicg Warszawy i autostradg A2):
e  WARIANT W1

Poczynajac od strony pétnocnej, planowana trasa Wschodniej Obwodnicy Warszawy zaczyna sie
weztem ,Marki” w miejscowosci Marki i do wezta ,Drewnica” przechodzi przez tereny czesciowo
zabudowane i poétotwarte, po skraju duzego kompleksu lesnego Lasow Panstwowych Nadlesnictwa
Drewnica. Od wezla ,Drewnica” trasa skreca w kierunku potudniowo-wschodnim wchodzac
w kompleks lesny przecinajac w kilku miejscach istniejace ciagi komunikacyjne drogowe i kolejowe.
Po przejsciu (na odcinku 100 m) przez ulice Mokry tug w Rembertowie odchyla sie w kierunku

potudniowym i do wezta ,Rembertéow” nadal przechodzi przez tereny lesne, w tym poligon wojskowy.
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Od wezta ,Rembertéw” biegnie w kierunku potudniowym przechodzac w rejonie ulic Zaciszna,
Wschodnia i Gazowa w miejscowosci Wesota przez zabudowe jednorodzinng, a nastgpnie skreca w
kierunku wschodnim przechodzac przez kompleks lesny z rozproszong zabudowg jednorodzinna. Po
przecieciu Al. Marsz. Jozefa Pitsudskiego wchodzi na tereny otwarte, czgsciowo zabudowane,
dochodzac do wezta ,Zakret”. Od wezta ,Zakret” do kohncowego wezta ,Lubelska” planowana
obwodnica przechodzi po trasie istniejacej drogi krajowej, gtéwnie po terenach zabudowanych,
czesciowo zalesionych. Lgczna dtugos¢ planowanej obwodnicy od wezta ,Marki” do wezla ,Lubelska”

wg wariantu pierwszego wynosi 19,59 km.
e WARIANT W2

Stanowi alternatywne przejscie w rejonie Wesotej (od wezta ,Rembertéw” do wezta ,Zakret”).
Wariant W2 odchodzi od trasy wariantu W1 w odlegto$ci 1 km na pdéinoc od wezta ,Zakret”, po
przejsciu przez Al. Marsz. Jézefa Pitsudskiego. Przechodzi czesciowo przez tereny otwarte na
gruntach Sulejowka, a po wejsciu w granice Wesotej wchodzi w kompleks lesny wzdtuz linii wysokiego
napiecia w kierunku zachodnim pomiedzy zabudowg Wesotej. W odlegtosci 1 km na pdtnoc od wezta
.Rembertéow” (w rejonie Koziego Bagna) wchodzi na trase wariantu W1. taczna diugos¢ trasy w
granicach wariantu W2 wynosi 18,92 km.

e  WARIANT WIIIA

Wariant IlIA zostat wybrany jako optymalny w wyniku prac koncepcyjnych prowadzonych w latach
1987 — 1999 r. (w 1999 r. wstrzymano prace projektowe). Korytarz drogi wedtug wariantu WIIIA jest
rezerwowany w wiekszosci planéw zagospodarowania przestrzennego (w czesci plany te utracity
waznos¢). Przebiega podobnie jak wariant W1, ale z niewielkim odchyleniem na odcinku okoto 3 km w
kierunku pétnocnym i wschodnim. Na terenie wezta ,Rembertéw” wchodzi na trase wariantu W2.
Podobnie jak wariant W1, przechodzi przez tereny zalesione i czesciowo zabudowane. Dtugos¢ trasy

wg tego wariantu wynosi 19,24 km.
e WARIANT W3

Przechodzi w znacznej odlegtos$ci w kierunku wschodnim w stosunku do pozostatych wariantow.
Odchodzi od trasy wariantu W1 po jej przejsciu przez pétnocny fragment zabudowy Rembertowa (ul.
Mokry tug), kierujac sie ku wschodowi w rejon Okuniewa. Na odcinku okoto 7,5 km przechodzi niemal
wylacznie przez tereny lesne (Lasy Rembertowskie), nastepnie przekracza dolinke rzeki Dtugiej
przechodzgc na odcinku 0,6 km przez kompleks tak i wchodzi w kolejny kompleks lesny omijajac
Okuniew od strony pétnocnej i wschodniej. Planowana trasa obwodnicy przebiega nastepnie w
kierunku potudniowym przez tereny otwarte (tgki, pastwiska, grunty orne), omijajac od strony
wschodniej zabudowe Sulejowka, w kilku miejscach przecinajac niewielkie kompleksy lesne i tereny
zabudowane. Poprzez wezly ,Halinow” i ,Konik Nowy” dochodzi do wezta ,Michatdwek”, gdzie taczy
sie z planowang autostradg A2 biegnaca w kierunku wschod-zachéd. Na odcinku dtugosci 2,5 km po
trasie projektowanej autostrady A2 dochodzi do wezla koncowego - ,Lubelska”. Diugos¢ trasy —
28,18 km.

Charakterystyke poszczegdlnych wariantéw przedstawia ponizsza tabela:
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Tabela 6.1. Charakterystyka wariantow Wschodniej Obwodnicy Warszawy

WARIANT IIIA11 WARIANT 2 WARIANT 3
dtugos¢ drogi 19,240 km (wariant llIA
§ i 19,590 i (wariant 1)) 18,920 km 28,180 km
parametry klasa techniczna s s S
techniczne drogi
predkos¢é 100 km/h 100 km/h 100 km/h
projektowa
no$nos¢ 115 kN/o$ 115 kN/o$ 115 kN/o$
liczba jezdni 2 2 2
liczba paséw 2x3 2x3 2x3
ruchu odc. wezet ,Marki"-wezet ,Drewnica” —odc. wezet ,Marki” — wezet ,Drewnica” — odc. wezet ,Marki” — wezet ,Drewnica”
odc. wezet ,Zakret’-wezet ,Lubelska” | —odc. wezet ,Zakret” — wezet ,Lubelska” 2x2
2x2 2x2 — odc. wezet ,Drewnica” — wezet
odc. wezet ,Drewnica” - wezet ,Zakret” | —odc. wezet ,Drewnica” - wezet ,Zakret” LLubelska”
szeroko$¢ pasa 35m 35m 35m
ruchu ' ' 3,75 m na autostradzie A2
szerokos¢ pasa 25m
awaryjnegop 25m 25m 3,0 m na autostradzie A2
szeroko$¢ pasa 50m 50m 50m
dzielagcego odc. wezet ,Marki"-wezet ,Drewnica” — odc. wezet ,Marki"-wezet ,,Drewnica”
odc. wezet ,Zakret’-wezet ,Lubelska” | — odc. wezet ,Zakret’-wezet ,Lubelska”
120m 12,0m
odc. wezet ,Drewnica” - wezet ,Zakret” | — odc. wezet ,Drewnica” - wezet ,Zakret”
ilo$¢ weztdw 8 8 9
wezty Marki” — z ul. Marszatka J. e  Marki” — z ul. Marszatka J. e ,Marki” — z ul. Marszatka J.

Pitsudskiego (droga
krajowa nr 8 o klasie drogi
gtéwnej)

.Drewnica” — z proj. trasg ekspresowg
Via Baltica (droga nr S8 o
klasie drogi ekspresowej)

LZielonka” — z ul. Marszatka J.
Pitsudskiego (droga
wojewoddzka nr 631
o klasie drogi gtéwnej
ruchu przyspieszonego)

+Poligon” — na terenie poligonu tylko
dla potrzeb wojska

.Rembertéw” — z ciggiem ulic:
Cyrulikéw-Okuniewska

Pitsudskiego (droga
krajowa nr 8 o klasie drogi
gtéwnej)

e Drewnica” — z proj. trasg
ekspresowg Via Baltica
(droga nr S8 o klasie drogi
ekspresowej)

e Zielonka” — z ul. Marszatka J.
Pitsudskiego (droga
wojewodzka nr 631
o klasie drogi gtéwnej
ruchu przyspieszonego)

e Poligon” — na terenie poligonu tylko
dla potrzeb wojska

e ,Rembertdw” — z ciggiem ulic:

Pitsudskiego (droga
krajowa nr 8 o klasie drogi
gtéwnej)

o Drewnica” — z proj. trasg ekspresowg,
Via Baltica (droga nr S8 o
klasie drogi ekspresowej)

e ,Zielonka” — z ul. Marszatka J.
Pitsudskiego (droga
wojewodzka nr 631 o
klasie drogi gtéwnej ruchu
przyspieszonego)

e Poligon” — na terenie poligonu tylko
dla potrzeb wojska

e ,Okuniew” — z proj. obwodnicg
Okuniewa (droga
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WARIANT I1A 11

WARIANT 2

WARIANT 3

(droga wojewddzka nr 637
o klasie drogi gtéwnej)

Wesofa” — z ul. 1-go Praskiego Putku
(droga powiatowa o klasie
drogi zbiorczej)

LZakret” — z Traktem Brzeskim (droga
krajowa nr 2 o klasie drogi
gtéwnej ruchu
przyspieszonego)

sLubelska” — z proj. Potudniowg
Obwodnicg Warszawy (o
klasie drogi ekspresowej) i
autostradg A2.

Cyrulikéw-Okuniewska
(droga wojewédzka nr 637
o klasie drogi gtownej)
+~Wesota” — z ciagiem ulic
Niemcewicza-Wspdlna
LZakret” — z Traktem Brzeskim (droga
krajowa nr 2 o klasie drogi
gtéwnej ruchu
przyspieszonego)
sLubelska” — z proj. Potudniowa,
Obwodnicg Warszawy (o
klasie drogi ekspresowej) i

wojewddzka nr 637 o
klasie drogi gtéwnej)
,2Halinbw” — z ciagiem ulic:
Narutowicza-Warszawska
(o Klasie drogi zbiorczej)
,Konik Nowy” — z ul. Terespolska
(droga krajowa nr 2 o
klasie drogi gtéwnej ruchu
przyspieszonego)
,Michatowek” — z proj. autostradg A2
,Lubelska” — z drogg krajowa nr 17.

odstepy miedzy weztami

~Marki” — ,Drewnica” 2200 m
.Drewnica” — ,Zielonka” 1760 m
»Zielonka” —,Poligon” 4810 m
+Poligon” — Rembertéw” 2210 m
~Rembertow” — ,Wesota” 3020 m
Wesofa” — ,Zakret” 2830 m
JZakret” —  Lubelska” 3050 m

autostradg A2.
~Marki” — ,Drewnica” 2200 m
,Drewnica” — ,Zielonka” 1760 m
LZielonka” — ,Poligon” 4810 m
+Poligon” — ,Rembertow” 2210 m
~Rembertow” — ,Wesota” 3130 m
Wesofa” — ,Zakret” 2400 m
LZakret” —  Lubelska” 3050 m

.Marki” — ,Drewnica” 2200 m
,Drewnica” — ,Zielonka” 1760 m
JZielonka” — ,Poligon” 5790 m
4Poligon” — ,Okuniew” 8100 m
,Okuniew” — ,Halinbw” 2820 m
,Halinow” — ,Konik Nowy” 3800 m

»Konik Nowy” — ,Michatéwek” 1720 m
,Michatéwek” — ,Lubelska” 2620 m

przeciecia drog

ul. Zgbkowska — Szpitalna w Markach
ul. Prymasa St. Wyszynskiego w
Zielonce

ul. Mokry tug w dz. Warszawa —
Rembertow

ul. Niemcewicza w dz. Warszawa —
Wesota

ul. Warszawska w dz. Warszawa —
Wesota

ul. Urocza w dz. Warszawa — Wesota
ul. Marszatka J. Pitsudskiego w
Sulejowku

droga nr 13002 w Majdanie gm.
Wigzowna

ul. Zabkowska — Szpitalna w Markach
ul. Prymasa St. Wyszynskiego w
Zielonce

ul. Mokry tug w dz. Warszawa —
Rembertow

ul. Niemcewicza w dz. Warszawa —
Wesota

ul. Warszawska w dz. Warszawa —
Wesota

ul. Urocza w dz. Warszawa — Wesota
ul. Marszatka J. Pitsudskiego w
Sulejéwku

droga nr 13002 w Majdanie gm.
Wigzowna

ul. Zgbkowska — Szpitalna w Markach
ul. Prymasa St. Wyszynskiego w
Zielonce

ul. Mokry ug w Warszawie dz.
Rembertow

ul. Prymasa St. Wyszynskiego w
Budziskach gm. Halinéw

ul. Grabinska

droga powiatowg nr 1207 w
Michatéwku gm. Wigzowna

droga gminng nr 13005 w Majdanie
gm. Wigzowna.

przekroczenia linii kolejowych

linia PKP Warszawa — Wotomin

linia PKP facznica Rembertow —
Zielonka

bocznica kolejowa obstugujgca tereny
specjalne — nieczynna

linia PKP Warszawa — MifAsk

linia PKP Warszawa — Wotomin

linia PKP tacznica Rembertow —
Zielonka

bocznica kolejowa obstugujgca tereny
specjalne — nieczynna

linia PKP Warszawa — Minsk

linia PKP Warszawa — Wotomin
linia PKP facznica Rembertow —
Zielonka

linia PKP Warszawa — Minsk Maz.
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WARIANT I1A 11

WARIANT 2

WARIANT 3

Mazowiecki.

Mazowiecki

powigzania terendw po obu stronach
trasy i komunikacje (niezaleznie od w/w
weztow) zapewniac beda;:

Marki — nad trasg zaprojektowano
estakade na ciggu ulic: Zabkowska —
Szpitalna

Zielonka — przerwana zostata ciggtos¢
ul. Bankowej. Proponuje sie
powigzanie wschodniego odcinka tej
ulicy z ul. Prymasa St. Wyszynskiego
poprzez droge dojazdowg
wybudowang po pétnocno-wschodniej
stronie trasy WOW

Rembertéw — ul. Mokry tug
przeprowadzono na estakadzie nad
trasg, obstuga obszaru odbywa sie
poprzez uktad lokalny powigzany z tg
ulicg,

Wesota — zagtebienie trasy pozwala
na utrzymanie istniejgcych powigzan
komunikacyjnych obszaréw Wesotej—
Zielonej i Wesotej-Groszowki, ktore
beda odbywaty sie ulicami:
Niemcewicza, Warszawska-
Mickiewicza, Uroczg-Broniewskiego.
W rozwiagzaniu alternatywnym, trasa
WOW poprowadzona w poziomie
terenu przecina powyzsze ciagi
komunikacyjne.

Powigzanie tych terenéw umozliwi ul.
Niemcewicza, ktérej jezdnia w gérnym
poziomie przekroczy trase oraz ktadka
dla pieszych w rejonie ul. Piaskowej
Wesota — ul. 1 Praskiego Putku
przeprowadzono na wiadukcie nad
trasa.

Wesota, Sulejéwek — zachowano
istniejacy przebieg w poziomie terenu
al. Marszatka J. Pitsudskiego i
podtaczone do niej ulice lokalne:
Drobiarska i Topolowg obstugujace
rozproszong zabudowe.

Tereny w otoczeniu trasy, w kierunku
potudniowym, do wezta ,Zakret”

Marki — nad trasg zaprojektowano
estakade na ciggu ulic: Zabkowska —
Szpitalna

Zielonka — przerwana zostata ciggtos¢
ul. Bankowej. Proponuje sie
powigzanie wschodniego odcinka tej
ulicy z ul. Prymasa St. Wyszynskiego
poprzez droge dojazdowg
wybudowang po pétnocno-wschodniej
stronie trasy WOWma

Rembertéw — ul. Mokry tug
przeprowadzono na estakadzie nad
trasg, obstuga obszaru odbywa sie
poprzez ukfad lokalny powigzany z tg
ulicg.

Wesota — zagtebienie trasy pozwala
na utrzymanie istniejacych powigzan
komunikacyjnych ul. 1 Putku
Praskiego

Wesota — ul. Wspding
przeprowadzono na wiadukcie nad
trasa.

Wesofa, Sulejéwek — zachowano
istniejacy przebieg w poziomie terenu
al. Marszatka J. Pitsudskiego i
podtaczone do niej ulice lokalne:
Drobiarska i Topolowg obstugujace
rozproszong zabudowe.

Tereny w otoczeniu trasy, w kierunku
potudniowym ,do wezta ,Zakret’
obstugiwane beda przez ulice: Krzywg
i Projektowang, majace powiazanie z
droga krajowa nr 2.

Wesota — Stara Mitosna, gm.
Wigzowna — obszar w otoczeniu drogi
S-17 obstugiwany jest przez drogi
zbiorcze prowadzone po stronie
wschodniej i zachodniej powigzane z
droga nr 2. W rejonie miejscowosci
Majdan zaprojektowano wiadukt nad
trasg w ciggu drogi nr 13002.

Marki — nad trasg zaprojektowano
wiadukt na ciggu ulic: Zgbkowska —
Szpitalna

Zielonka — przerwana zostata ciggtos¢
ul. Bankowej. Proponuje sie
potaczenie wschodniego odcinka tej
ulicy z ul. Prymasa St. Wyszynskiego
poprzez droge dojazdowag
wybudowang po pétnocno-wschodniej
stronie trasy WOW

Remebertéw — ul. Mokry fug
przeprowadzono na wiadukcie nad
trasg, obstuga obszaru odbywa sie
poprzez ukfad lokalny powigzany z tg
ulicg

Okuniew gm. Halindw — przerwana
zostata ciggtos¢ ulic: Stanistawowskiej
(istn. droga wojewodzka nr 637) i
Zabranieckiej. Funkcje tych ulic
przejma projektowane w miejscowych
planach: obwodnica Okuniewa i droga
wojewoddzka 635 przebiegajaca
czesciowo po ul. Zabranieckiej, dajaca
powigzanie w kierunku p6tnocnym z
gm. Wotomin. Obszar Okuniewa
obstugiwany bedzie przez uktad ulic
lokalno-dojazdowych powigzanych z
proj. obwodnicg Okuniewa i ciagiem
ulic zbiorczych: Dtugg — Ks. Prymasa
St. Wyszynskiego, ktory trase przecina
na estakadzie

gm. Halinéw — obszar gminy
obstugiwany bedzie przez uktad ulic
lokalno-dojazdowych wyznaczony w
miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego.
Powigzania terenéw przecietych trasg,
przewiduje sie przez ulice: ks.
Prymasa St. Wyszynskiego i
Grabinska oraz ulice prowadzone
wzdiuz linii kolejowej Warszawa —
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WARIANT I1A 11

WARIANT 2

WARIANT 3

obstugiwane beda przez ulice: Krzywa,
i Projektowana, majace powigzanie z
droga krajowg nr 2.

Wesota — Stara Mitosna, gm.
Wigzowna — obszar w otoczeniu drogi
S-17 obstugiwany jest przez drogi
zbiorcze prowadzone po stronie
wschodniej i zachodniej powigzane z
droga nr 2. W rejonie miejscowosci
Majdan zaprojektowano wiadukt nad
trasg w ciggu drogi nr 13002.

Minsk Maz., ktore bezkolizyjnie
krzyzuja sie z trasg WOW. Na wezle
,Konik Nowy” wzdtuz drogi nr 2
zaprojektowano jezdnie serwisowe dla
obstugi przylegtego zagospodarowania
gm. Wigzowna — droga powiatowa nr
1207 i 13002 stanowigca podstawowy
cigg komunikacyjny na terenie gminy,
obstugujacy miejscowosci: Majdan,
Izabela, Michatéwek, Boryszew
przecina bezkolizyjnie w niezaleznym
poziomie trase WOW, autostrade A2 i
droge nr 17 co pozwoli na utrzymanie
istniejgcych powigzan miedzy tymi
terenami. Obstuga obszarow
przylegtych do tych tras odbywa sie
przez drogi gminne oraz jezdnie
zbiorcze prowadzone wzdtuz drogi nr
17. Ponadto proponuje si¢ powigzania
terendw potozonych na pétnoc i
potudnie od autostrady drogg nr
13005, ktérg poprowadzono na
estakadzie nad autostrada.
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Prognoza ruchu na analizowanych odcinkach drogi ekspresowej, w poszczegélnych wariantach,

dla roku 2025 przedstawia sie nastepujgco:

. ROK 2025
Odcinek [pojJdobe]
WARIANT IlIA 11
1 wezet ,Marki” — wezet ,Drewnica” 101.400
2 wezet ,Drewnica” — wezet ,Zielonka” 60.600
3 wezet Zielonka” — wezet ,Poligon” 66.000
4 wezet ,Poligon” — wezet ,Rembertow” 66.000
5 wezet ,Rembertow” — wezet ,Wesota” 67.200
6 wezet ,Wesota” — wezet ,Zakret” 60.600
7 wezet ,Zakret” — wezet ,Lubelska” 78.600
WARIANT 2
1 wezet ,Marki” — wezet ,Drewnica” 100.800
2 wezet ,Drewnica” — wezet ,Zielonka” 60.000
3 wezet Zielonka” — wezet ,Poligon” 64.800
4 wezet ,Poligon” — wezet ,Rembertow” 64.800
5 wezet ,Rembertéow” — wezet ,Wesota” 64.200
6 wezet ,Wesota” — wezet ,Zakret” 58.800
7 wezel Zakret” — wezetl ,Lubelska” 76.800
WARIANT 3
1 wezet ,Marki” — wezet ,Drewnica” 86.400
2 wezet ,Drewnica” — wezet ,Zielonka” 39.600
3 wezet Zielonka” — wezet ,Poligon” 44.400
4 wezet ,Poligon” — wezet ,Okuniew” 44.400
5 wezet ,,Okuniew” — wezet ,Halindw” 39.000
6 wezet Halindw” — wezet ,Konik Nowy” 27.000
7 wezet ,Konik Nowy” — wezet ,Michatéwek” 22.200
8 wezet ,Michatéwek” — wezet ,Konik Stary” 42.600
9 wezet ,Michatéwek” — wezet ,Lubelska” 60.000

7. OPIS TERENU I STANU SRODOWISKA W REJONIE LOKALIZACJI
PRZEDSIEWZIECIA

W rozdziale tym przedstawia sie w sposéb syntetyczny informacje i dane dotyczace stanu

aktualnego poszczegdélnych komponentéw srodowiska.
7.1. ZABUDOWA MIESZKALNA

Omawiana droga zostata poprowadzona w taki sposob aby ograniczyé konflikty z zabudowg
mieszkalng w takim stopniu jak to jest tylko mozliwie. Nie udafto sie jednak unikng¢ kolizji. Zabudowa
mieszkaniowa wystepuje w dzielnicy Warszawa — Wesota i jest ta zabudowa w takim pofozeniu, ze
niezaleznie od przyjetego wariantu zachodzi potrzeba wyburzen budynkéw, w tym budynkéw
mieszkalnych. W pkt 19 raportu przedstawia sie poréwnanie wariantéw. Na potrzeby poréwnania
przyjeto, ze 1 budynek mieszkalny zajmowany jest przez 1 pokoleniowe gospodarstwo domowe.
Liczba os6b w gospodarstwach domowych w m.st. Warszawa — 2,19; w poszczegdlnych dzielnicach
Warszawy wynosi 1,99 (Wola, Mokotéw) do 2,90 (Wesofa), w wojewddztwie mazowieckim — 2,43,

regionie warszawskim — 2,68. Przyjeto do szacunkéw wielkos¢ 3,0.
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W rejonie lokalizacji drogi znajduje sie zabudowa mieszkalna Marek, Rembertowa, Wesotej,
Okuniewa, Halinowa oraz w pewnym oddaleniu Sulejéwka. Trasa drogi poprowadzona wedtug
poszczegolnych  wariantéw  powoduje  konieczno$¢  usuniecia  budynkéw  (mieszkalnych,
gospodarczych, ustugowych). Ogoélna liczba budynkéw kolidujgcych z trasg drogi wynosi:

e  Wariant W1 -87

e Wariant W2 -85
e Wariant W3 -55
e Wariant WIIIA -97

7.2. LUDNOSC ZAMIESZKALA W REJONIE PROJEKTOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Planowana trasa obejmuje cze$ciowo obszar 4 powiatow:
e wotominski (m. Marki, m. i gm. Zgbki, m. Zielonka);
e m. st. Warszawy (dzielnice: Warszawa-Rembertéw i Warszawa-Wesota);
e minski (m. Sulejowek, gm. Halindw);

e otwocki (gm. Wigzowna).

Rejon lokalizacji drogi nalezy do terenéw o duzym i bardzo duzym wskazniku gestosci zaludnienia.
W wariancie W3 trasa drogi przechodzi przez kompleksy lesne oraz obszary wiejskie na terenie gminy
Halinébw o nizszym wskazniku zaludnienia. W wariancie W 1 i W Ill A przecina tereny zabudowy
mieszkaniowej dzielnicy Wesofa , a w wariancie W 2 — przechodzi w nieduzej odlegtosci od terenow

zabudowy mieszkaniowej miasta Sulejowek.

Srednia gesto$é zaludnienia wynosi:

> w Polsce 124 os/km?
e W wojewodztwie mazowieckim 144 os/km?
0 W powiecie wotominskim 206 os/km?
—  miasto Marki 847 os/km?®
—  miasto i gmina Zabki 2.028 os/km?
- miasto Zielonka 215 os/km®
o0 w m.st. Warszawy 3.269 os/km?
e dzielnica Rembertéw 1.134 os/km?
o dzielnica Wesota 831 os/km?
0w powiecie minskim 120 os/km?
e miasto Sulejowek 941 os/km?
e gmina Halinbw 146 os/km? (tereny wiejskie)
0 w powiecie otwockim 186 os/km?
e gmina Wigzowna 93 os/km?

Liczba ludnosci na analizowanym terenie ksztattuje sie nastepujaco (2004 rok):
e miasto Marki 22.019 os6b
e miasto i gmina Zabki 22.571 os6b
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e miasto Zielonka 17.065 oséb
e dzielnica Rembertéw 21.893 os6b
e dzielnica Wesota 18.800 os6b
e miasto Sulejowek 18.362 os6b
e gmina Halinbw 8.809 0s6b
e gmina Wigzowna 9.487 os6b
RAZEM 139.006 0s6b

Statystycznie - liczba osoéb zamieszkujgcych obszar w zasiegu 1000 m od projektowanej drogi (po

obu stronach od osi drogi), odnoszac sie do Sredniej gestosci zaludnienia, wynosi:

e wariant IlIA okoto 29.900 osdéb
e wariant 1 okoto 30.200 osdéb
e wariant 2 okoto 29.400 oséb
e wariant 3 okoto 20.400 osob.

7.3. KLIMAT

Analizowany teren potozony jest w strefie Scierania sie wplywéw atlantyckich i kontynentalnych.
Teren ten czesciej ulega oddziatywaniu mas powietrza z zachodu. Powietrze polarno-morskie (z
szerokosci umiarkowanych) pojawia sie tu przez prawie 2/3 roku. Masy kontynentalne wykazujg
wyraznie mniejszg frekwencje (22 %). Wtargnie¢ bardzo mroznego powietrza arktycznego jest
niewiele (10 %), jeszcze rzadziej pojawia sie gorace i raczej suche powietrze zwrotnikowe. W rejonie
tym odnotowuje sie okoto 1600 godzin ze storncem w ciggu roku. Najbardziej stoneczne sg czerwiec i
lipiec. Srednia roczna temperatura wynosi 7,5° C, przy przecietnie najchtodniejszym styczniu (3,7°C) i
najcieplejszym lipcu (18,4° C). Opady atmosferyczne ksztattujg sie w granicach 550 mm. Przy 68%

Srednim pokryciu nieba chmurami jest to niewiele. Najwiecej opadow notuje sie w czerwcu i lipcu.

W rejonie tym dominujacymi wiatrami sg wiatry zachodnie, ktérych Srednia predko$¢ wynosi
3,0 mi/s.

7.4. KLIMAT AKUSTYCZNY

Klimat akustyczny wojewddztwa mazowieckiego w ostatnich latach ksztattujg gtéwnie:
e mobilne zrédia hatasu:
— samochody,
- tramwaje,
— pociagi,
— samoloty,
e urzgdzenia i instalacje przemystowe, a takze inne zrodta stacjonarne, =zainstalowane

na terenach jednostek organizacyjnych.

Na wartosci poziomoéw dzwieku hatasu drogowego majg przede wszystkim wptyw takie wielkosci
parametry:

e natezenie ruchu;
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e moc akustyczna emitowana przez pojazdy biorgce udziat w ruchu;
e Srednia predkos¢ potoku ruchu;
e rodzaj i stan nawierzchni;

e parametry arterii oraz zagospodarowanie jej otoczenia.

Najpowazniejsze problemy zwigzane z ucigzliwoscig hatasu wystepuja w Warszawie i jej
najblizszych okolicach. Warszawa jest najbardziej zagrozonym hatasem miastem w Polsce zaréwno
pod wzgledem liczby ludno$ci narazonej na hatas jak i wielkoSci powierzchni objetej

ponadnormatywnym hatasem.

Gtéwnym czynnikiem powodujgcym powstawanie nadmiernego hatasu na terenie Warszawy i
najblizszych okolic jest ruch pojazdéw samochodowych. Spowodowane jest to wzrostem natezenia
ruchu. Szacuje sig, ze natezenie ruchu w ostatnich latach wzrosto o ponad 50% a liczba pojazdéw na
1000 mieszkancow Warszawy osiggneta (w 1999 r.) wielkos¢ ponad 500 i stale ro$nie. W 2003 r.

liczba pojazdéw wynosita ok. 600 na 1000 mieszkancow.

Wzrost hatasu na terenach zurbanizowanych, a takze w s$rodowisku naturalnym spowodowat
podjecie przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie we wspdipracy z

Instytutem Ochrony Srodowiska badan poziomu hatasu.

W ubiegtych latach badaniami na terenie wojewddztwa mazowieckiego objeto hatas:
e przemystowy,
e drogowy,
e tramwajowy,

e lotniczy.

Podstawowym normowanym wskaznikiem oceny hatasu o zmiennym poziomie w czasie jest
poziom réwnowazny Lae,. Statystyke zmian hatasu komunikacyjnego na terenie wojewodztwa

mazowieckiego w przeciggu ostatnich 5 lat zestawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 7.4.1. Procentowy rozktad przekroczen poziomu réownowaznego dzwieku A dla punktow

pomiarowych na terenie wojewodztwa mazowieckiego

Liczba Procentowy rozktad przekroczen w odniesieniu do 60 dB

punktow, (pora dzienna)

Rok w ktérych
prowadzono 1-5dB 6-10 dB 11-15dB 16-20 dB >20 dB

badania
1996 60 28 28 38 2 0
1997 59 24 36 32 7 0
1998 88 2 34 34 25 3
1999 172 12 11 44 16 6
2000 29 3 10 62 14 0

Obserwuje sie wzrost skali przekroczen dopuszczalnego poziomu dzwieku. Najwieksze zagrozenie
hatasem wystepuje w poblizu gtdwnych ulic i tras wyjazdowych (Trasa tazienkowska, Trasa Torunska
- AK, ul. Marszatkowska, Al. Jerozolimskie, ul. Gréjecka, Al. Krakowska, ul. Putawska). W okolicach
tych tras rbwnowazny poziom dzwieku A mierzony przy zabudowie mieszkaniowej czesto przekracza
75 dB, tj. przekroczenie o ok. o 10 do 20 dB dopuszczalnego poziomu dzwieku w zalezno$¢ od
przeznaczenia terenu.
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Tabela 7.4.2. Zmierzona wartos¢ réwnowaznego poziomu dzwieku przy zabudowie

mieszkaniowej na gtownych trasach Warszawy

Zmierzony poziom
Symbol trasy Nr punktu na trasie Ulica réwnowazny przy
fasadzie budynku [dB]

T 1 Trasa AK 79
Mi 1 Mickiewicza 75
O 1 Okopowa 76
W 1 Wolska 76
1 . . -~ 75

S > Aleja Solidarnosci 75
1 . 76

R 5 Radzyminska 79
Ta 1 Targowa 76
1 75

2 75

G 3 Grochowska 75
4 75

1 . . 75

J > Al. Jerozolimskie 75
1 75

2 77

3 75

L 2 Trasa t 77
5 77

6 76

1 . - 75

N > Al. Niepodlegtosci 75
1 ) 75

C > Czerniakowska 75
1 77

M > Marszatkowska 77
1 75

K 2 Al. Krakowska 75
3 75

P 1 Putawska 75
™ 1 Tamka/Kopernika 75

Najbardziej niepokojacym jest fakt, iz czas wystepowania przekroczer réwnowaznego poziomu
dzwieku A stale wydtuza sie szczegdlnie w porze nocnej co powoduje skrécenie czasu nocnego

odpoczynku w warunkach komfortu akustycznego.

Ksztattowanie klimatu akustycznego polega na zmniejszeniu poziomu hatasu samego zrodta oraz
na stosowaniu wszelkich zabezpieczen akustyczno — urbanistycznych i akustyczno — budowlanych.
Pierwsza z metod zmniejszania hatasu drogowego jest mato skuteczna. Wymiana taboru oraz zmiana

nawierzchni drég przynosi mate skutki, poniewaz wcigz wzrasta natezenie ruchu.

Najlepsza metoda ograniczenie hatasu jest prawidlowe wzajemne usytuowanie obiektow
chronionych pod wzgledem akustycznym i wytwarzajacych hatas. Zagrozeniu hatasem w Polsce
ciggle nie nadaje sie wiasciwego znaczenia. Skutki takiego podejscia obserwowane sg w sposobie

zagospodarowania terenu jako wynik niewtasciwego planowania przestrzennego.

Czesto w bezposrednim sasiedztwie bardzo ruchliwych arterii komunikacyjnych (istniejacych lub od
wielu lat planowanych i umieszczanych w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego)

lub innych ucigzliwych akustycznie obiektow projektuje sie osiedla mieszkaniowe.
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Z drugiej strony obserwuje sie znuzenie mieszkancéw stanem obecnym i oczekiwaniem poprawy
sytuacji.

Teoretycznie tatwym sposobem na ograniczenie hatasu w miastach jest budowa obwodnic, ktére
przejetyby nadmierne natezenie ruchu z nieprzystosowanych do tego celu ulic miejskich. Ich budowa
jednak stwarza okreslone problemy lokalizacyjne, nie wspominajac o finansowych. Rysunek 7.4.1.
przedstawiajacy mape akustyczng Warszawy wskazuje miejsca najbardziej narazone na hatas. Mozna
zauwazyc¢, ze miejscem, w ktorym wystepuje najwiekszy hatas jest Sciste centrum oraz potudniowa

czes$¢ miasta.

LEGENDA
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Rysunek 7.4.1. Plan akustyczny Warszawy — pora dzienna (wg Raportu o oddziatywaniu na

srodowisko — WIOS Warszawa)

Teren lokalizacji planowanej obwodnicy nie byt przedmiotem pomiaréw i analiz w zakresie oceny

aktualnego stanu klimatu akustycznego. Na przewazajacej czesci obejmuje obszary lesne i osiedla

zabudowy mieszkaniowej.

7.5. STAN ZANIECZYSZCZENIA POWIETRZA

Badania stanu zanieczyszczenia powietrza prowadzi Inspekcja Ochrony Srodowiska, ktéra jest

wiasciwa do okreslania stezen $redniorocznych zanieczyszczen. Ocena jakosci powietrza w
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wojewodztwie mazowieckim dokonywana jest przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w

Warszawie. Wyniki pomiaréw zostaty opublikowane w formie raportu®.

Ponizej zestawiono wyniki opublikowane w w/w raporcie dla powiatéw, ktére przecina
projektowana tras tj.: wotominskiego, minskiego, otwockiego oraz m. st. Warszawy.
e klasyfikacja stref wotominskiej, minskiej i otwockiej z uwzglednieniem kryteriéw okreslonych w
celu ochrony roslin dla tlenkéw azotu NOx oraz dwutlenku siarki SO2. Wymienione strefy zostaty
zakwalifikowane do strefy A.

o Kilasyfikacja stref wedtug zanieczyszczen i klasyfikacja ogdlna stref z uwzglednieniem ochrony

zdrowia
Nazwa Symbol klasy wynikowej dla poszczegdlnych zanieczyszczen dla obszaru Klasa
powiatu/ catej strefy ogoblna
strefy S0, NO2 PM10 Pb CsHs CcoO 03 strefy
m.st. Warszawa B B C A A A A C
Wotominska A A C A A A A C
Minska A A A A A A A A
Otwocka A A C A A A A C

Zakwalifikowanie obszaru do strefy A $wiadczy o wystepujacych stezeniach substancji
nieprzekraczajacych wartosci dopuszczalnej. Klasyfikacja obszaru do strefy B $wiadczy o notowanych
stezeniach powyzej warto$ci dopuszczalnej lecz nie przekraczajacych wartosci dopuszczalnej
powiekszonej o margines tolerancji. Klasyfikacja obszaru do strefy C swiadczy o notowanych
stezeniach powyzej wartosci dopuszczalnej powiekszonej o margines tolerancji. Klasyfikacja do strefy
C wigze sie z koniecznoscig okreslenia obszaréw przekroczen wartosci dopuszczalnych oraz

opracowaniem programu ochrony powietrza (POP) dla tego obszaru.

Pismem znak: MO-6788/175/05/ET/3056 z dnia 4.08.2005 r. Wojewddzki Inspektor Ochrony
Srodowiska w Warszawie okreslit aktualny stan jakosci powietrza — warto$ci $rednioroczne dla rejonu

projektowanej wschodniej Obwodnicy Warszawy, ktéry wynosi:

L . . Stezenie % stezenia
p. Nazwa zanieczyszczenia z . 3
srednioroczne (ug/m°) dopuszczalnego
1 dwutlenek azotu 25 62,5
2 tlenek wegla 600 -
3 dwutlenek siarki 12 40
4 pyt zawieszony PM10 35 87,5
5 ofow 0,04 8
6 benzen 2,5 50

Na calym obszarze przebiegu projektowanej Wschodniej Obwodnicy Warszawy poziom stezen

zanieczyszczen powietrza utrzymuje sie w granicach dopuszczalnych norm.

Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza zostat okreslony na podstawie danych pochodzacych z
najblizej zainstalowanych punktéw pomiarowych oraz na podstawie danych o zrodtach emisji
zanieczyszczen do powietrza zebranych na podstawie dziatalnosci WIOS. Analiza wynikéw prowadzi

do wniosku, ze stan powietrza generalnie jest dobry i nie sg przekraczane dopuszczalne standardy

? Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport za rok 2003
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jakosci srodowiska. Warto$ci sSrednioroczne stezen wynosza 87,5 % stezenia dopuszczalnego dla pytu
zawieszonego, 62,5 % - dla dwutlenku azotu i 50% - dla benzenu.

7.6. WARUNKI TOPOGRAFICZNE

Wedtug podziatu J. Kondrackiego i A. Richlinga omawiany teren lezy w:

e prowincja Niz Srodkowoeuropejski (31)

e podprowincja Niziny Srodkowopolskie (318)

¢ makroregion Nizina Srodkowomazowiecka (318.7)
e mezoregion Kotlina Warszawska (318.73)

Réwnina Wotominska (318.78)

r

Kotlina Warszawska obejmuje rozszerzenie doliny Wisty ponizej Warszawy u zbiegu dolin
srodkowej Wisty, Bugu, Narwi i Bzury. W obrebie Kotliny wyr6zni¢ mozna dwa typy krajobrazu: tarasy
zalewowe (przewaznie tgkowo-rolne) i nadzalewowe tarasy piaszczyste z wydmami (przewaznie
zalesione). Kotlina Warszawska ma predyspozycje tektoniczne. Akumulacja wodna zachodzita tu w
wielu cyklach i byta zwigzana z obnizaniem sie kotliny. Réwnina Wotomirnska lezy na wschéd od
Kotliny Warszawskiej. W podiozu Roéwniny wystepujg ity wstegowe, ktére stanowig surowiec dla
cegielni. Jest to kraina rolnicza z matym udziatem laséw. Réwnina Wotominska powstata w wyniku
dziatalnosci akumulacyjnej ladolodu podczas zlodowacenia s$rodkowopolskiego oraz dziatalnosci
akumulacyjnej i erozyjnej wod lodowcowych i rzecznych w okresach ocieplen (interglacjatéw). W
obrebie Réwniny Wotominskiej dominujg plejstocenskie morenowe gliny piaszczyste oraz piaski
gliniaste. Licznie wystepujg na tym terenie wzniesienia wydmowe tworzace paraboliczne waty,
poprzecinane terenami bagiennymi oraz torfowiskami. Sg one elementem systemu wydm ciggnacego

sie od Celestynowa - przez Otwock, Wigzowng, Starg Mitosna, Rembertéw i Struge - do uj$cia Narwi.

Rozpatrywany odcinek projektowanej Wschodniej Obwodnicy Warszawy (warianty WIIA, W1 i W2)
przebiegajg od wezta w Markach do wezta ,Drewnica” pomiedzy zabudowag mieszkaniowa wysokg

(na czesci poczatkowej) i niska. Od wezta ,Drewnica” do wezta ,Rembertéw” trasa drogi przecina
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tereny lesne za wyjatkiem niewielkiego odcinka w dzielnicy Rembertéw (Mokry tug), gdzie droga
przebiega przez tereny zabudowy mieszkaniowej i upraw rolnych. Od wezta Rembertéw do granic
gminy Sulejéwek projektowana trasa przebiega rowniez przez tereny lesne, z tym, ze w niewielkiej
odlegtosci znajduje sie zabudowa mieszkaniowa (czesto sg to dziatki leSne przeznaczone pod mato
intensywng zabudowe mieszkaniowa). W granicach gminy Sulejéwek trasa zajmowac¢ bedzie tereny
rolne i leSne nastepnie tereny zabudowy ustugowej i mieszkaniowej. Od wezta Zakret projektowana
trasa biegnie po $ladzie istniejacej drogi krajowej nr 17, ktéra przebiega przez tereny upraw rolnych,

z rozproszong zabudowg ustugowo — mieszkaniowa.

Wariant 3 przebiega po takim samym $ladzie jak wczes$niej oméwione warianty od wezta ,Marki” do
dzielnicy Rembertéw (Mokry tug), gdzie trasa drogi idzie w kierunku zachodnim poprzez teren
poligonu wojskowego — teren lesny. Nastepnie trasa przebiega wokét miejscowosci Okuniew — teren
lesny. Od wezta ,Okuniew” do wezta ,Konik Nowy” trasa drogi przecina tereny upraw rolnych, na
ktorych to wystepuje tez rozproszona zabudowa mieszkaniowa (zagrodowa). W okolicy wezta ,Konik

Nowy” znajduja sie tereny zabudowy ustugowej (z zabudowg mieszkaniowa).

Zgodnie z zapisem w zatgczniku do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 5 grudnia 2002 r. w
sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu, do obliczen rozprzestrzeniania
zanieczyszczen z odcinkéw projektowanej drogi, przyjeto wartosci wspotczynnika aerodynamicznej

szorstkosci terenu w wysokosci srednio zo= 1 m.
7.7. BUDOWA GEOLOGICZNA

Pod wzgledem geomorfologicznym wiekszos¢ trasy Wschodniej Obwodnicy Warszawy przebiega
przez doline Wisty z formami pochodzenia eolicznego (réwniny piaskéw przewianych oraz wydmy). Od
linii wezet ,Zakret” (warianty W1, WIIIA i W2) - wezet ,Okuniew” (wariant W3) na potudniowy-wschod

obwodnica wkracza na obszar nizszego poziomu erozyjno-denudacyjnego wysoczyzny morenowe;.

Na obszarze doliny Wisty wystepuja liczne starorzecza wypetnione wodg oraz okresowe jeziorka w
zachowanych zagtebieniach bezodptywowych, zwlaszcza na odcinku trasy pomiedzy weztami
LPoligon” i ,Rembertow”. Na zdenudowanej wysoczyznie morenowej dominujg niewielkie, stabo
rozwiniete i niezbyt gteboko wciete cieki, niektére wykorzystywane jako rowy melioracyjne. W
przypadku wariantu W3, w rejonie miejscowosci Okuniew, planowana trasa obwodnicy przecina w

dwodch miejscach rzeke Diugg oraz w jednym miejscu jej doptyw — niewielki ciek Zonza.

Bezposrednio od powierzchni terenu (Rysunek 11), czwartorzedowe osady rodzime przykryte sg
lokalnie warstwg antropogenicznych nasypéw ziemno-gruzowych o zmiennej migzszosci, zwykle nie

przekraczajacej 1m, a na terenach zielonych i le§nych warstwg ziemi préchniczej (humus).

W budowie geologicznej podioza analizowanych wariantéw Obwodnicy, do gtebokosci
udokumentowanej materiatami archiwalnymi, biorg udziat wytacznie utwory czwartorzedowe
(plejstocen). W strefie przypowierzchniowej, doliny Wisty, dominujacymi utworami geologicznymi sg
piaski rzeczne zlodowacenia poétnocnopolskiego oraz piaski eoliczne wydm i réwnin piaskow
przewianych. Pod utworami przypowierzchniowymi zalegajg piaski i zwiry interglacjalu eemskiego,

przechodzace na gtebokosci 20-30m w piaski, zwiry i mutki interglacjatu mazowieckiego. Na
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gtebokosci ok. 60-70m zalegajg osady zlodowacenia potudniowo-polskiego, wyksztatcone w postaci

piaskOw, mutkoéw i itdw zastoiskowych.

Na wysoczyznie (od Wezta ,Rembertow” do Wezta ,Lubelska”) w strefie przypowierzchniowej
dominujg osady lodowcowe, gliny zwatowe i piaski fluwioglacjalne zlodowacenia srodkowopolskiego.
Glebiej zalega seria osadow rzecznych interglacjatu mazowieckiego. W strefie spagowej czwartorzedu
wystepuje migzsza seria osaddéw zlodowacenia potudniowo-polskiego wyksztatcona w postaci glin

zwatowych, piaskow i zwirow fluwioglacjalnych oraz mutkéw i itbw zastoiskowych.

Pod utworami czwartorzedowymi zalega starsze podtoze trzeciorzedowe (pliocen). Strop osadéw
pliocenskich trzeciorzedowych jest zaburzony glacitektonicznie oraz przeobrazony procesami
erozyjnymi, co wyraza sie zroéznicowana gtebokoscig jego wystepowania. Osady pliocenskie
trzeciorzedowego starszego podioza wyksztatcone sg gtownie w postaci itdéw pstrych mutkowatych o
wiasciwosciach peczniejacych, z przewarstwieniami lub soczewkami mutkéw lub piaskéw drobnych
mutkowych. Utwory te nie bedg miaty praktycznego znaczenia dla realizacji przedmiotowej inwestycji.
Strop utworéw trzeciorzedowych najwyzej jest wyniesiony w rejonie Wezta ,Wesofa”, gdzie wystepuje
on na gtebokosci ok. 50 m p.p.t. (rzedne ok. 56 m n.p.m.). Ity trzeciorzedowe w rejonie Wezta
+,Rembertéow” wystepujg na gtebokosci ok. 65m, a na odcinku od Wezta ,Marki” do Wezta ,Poligon” na
podstawie analizy materiatéw archiwalnych do gtebokosci 80 m p.p.t. nie stwierdzono wstepowania

stropu utworéw trzeciorzedowych.

Powierzchnia stropowa osaddéw trzeciorzedowych jest bardzo urozmaicona z licznymi fatdami i
obnizeniami powstatymi w wyniku zaburzen glacitektonicznych spowodowanych przez nacisk
ladolodu. Szczegdlnie wyrazne zaburzenia powierzchni stropowej trzeciorzedu uwidaczniajg sie w

rejonie wezta ,Halindw” w trasie wg wariantu W3.

Dla potrzeb wstepnego rozpoznania warunkéw gruntowo-wodnych, w rejonach odcinkéw
przewidzianych do przebiegu w wykopie w 2005 r., wykonano rozpoznanie podtoza sondami
penetracyjnymi. W rejonie Wezta ,Zielonka” (ul. Wyszynskiego) wykonano 3 otwory do gtebokosci
okoto 5,5 m p.p.t. W miejscowosci Wesota wykonano trzy sondy, w tym dwie do gtebokosci 6
i 7 m p.p.t. na trasie wariantu WIIIA (ul. Mickiewicza i ul. Broniewskiego) i jedng do gtebokosci
8,5 m p.p.t. na trasie wariantu W2 (ul. Putku Praskiego). Ponadto, wykonano dwie sondy w rejonie
Starej Mitosnej, w tym jedng do glebokosci 7,5 m w rejonie przecigcia trasy Obwodnicy z
ul. Pitsudskiego i jedng do gtebokosci 6 m w rejonie Wezta ,Zakret” (ul. Trakt Brzeski). Opisy
litologiczne sond penetracyjnych (Rysunek 13) wykorzystano do sporzadzenia zgeneralizowanego

przekroju geologicznego.

Budowe geologiczng podioza w warstwach przypowierzchniowych przedstawia wycinek
Szczegdtowej Mapy Geologicznej Polski (Rysunek 11), a litologie podtoza przedstawiono na
zgeneralizowanym przekroju geologicznym opracowanym dla przebiegu trasy Obwodnicy wg wariantu
A (Rysunek 14).

Warunki geotechniczne posadowienia analizowanych wariantéw tras Obwodnicy
i towarzyszacych im obiektéw ogdlnie nalezy oceni¢ jako korzystne. W podtozu projektowanej

drogi zasadniczo nie wystepujg grunty stabonosne, wymagajace specjalnych technik posadowienia.
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Utrudnienia na etapie realizacji prac wystapig na odcinkach trasy przebiegajgcych w wykopach, gdzie
niweleta drogi projektowana jest ponizej zwierciadta wody gruntowej, z uwagi na potrzebe
prowadzenia odwodnien budowlanych. Dotyczy to gtéwnie odcinka trasy miedzy Weztem ,Marki” a
Weztem ,Zielonka” (wszystkie warianty przebiegu trasy) oraz odcinka trasy dla wariantu W3 w rejonie
m. Okuniew, gdzie trasa przecina dwa razy rzeke Diugq oraz jej doptyw Zonze. Na tym odcinku trasy
w dolinach ciekdw wystepuja lokalnie grunty organiczne i wysoko potozone zwierciadto wody

gruntowej, mogace stwarzac¢ utrudnienia w realizacji robét ziemnych.
7.8. WARUNKI HYDROGEOLOGICZNE

Pierwszy poziom wod podziemnych na trasie Obwodnicy (miedzy weztami ,Marki” i ,Rembertéw”
oraz w rejonie wezta ,Zakret”) zwigzany jest z potgczonymi seriami osadéw rzecznych: interglacjatu
mazowieckiego, eemskiego i z okresu zlodowacenia poétnocno-polskiego, w ktérym to poziom ten
utrzymuje sie na gtebokosci 3-9m p.p.t. Jest to poziom bardzo wydajny, o znacznej migzszosci
dochodzacej we wschodniej czesci doliny Wisty do okoto 50m. Zasilanie tego poziomu odbywa sie
przez infiltracje wod opadowych i roztopowych z powierzchni terenu oraz z doptywdw bocznych

z wysoczyzny. Sptyw wod skierowany jest na wschod i potudniowy-wchéd do rz. Wisty.

Na czesci odcinka trasy dla wariantu W3 w rejonie m. Okuniew, w rejonie przeciecia trasy cieku
Diuga oraz jego doptywu Zonza, poziom wody gruntowej lokalnie wystepuje na gtebokosci do
1 m p.p.t., a okresowo woda wystepuje w tym rejonie na powierzchni terenu. Na tym odcinku trasy w
dolinach w/w ciekdw wystepujg tez lokalnie grunty organiczne, mogace stwarzaé utrudnienia w

realizacji robét ziemnych.

Odwodnienia budowlane moga byé wymagane w rejonie Wezta ,Zielonka” (przebieg trasy
jednakowy we wszystkich wariantach) oraz na odcinkach trasy przebiegajacych przez m. Wesota
i Sulejowek (dla wariantéw W1, WIIIA i W2).

Na czesci trasy Obwodnicy przebiegajacej wysoczyznie (miedzy weztami ,Rembertéw”
i ,Lubelska”), wody podziemne w osadach czwartorzedu wystepujg réwniez w $rédglinowych piaskach
fluwioglacjalnych w postaci odrebnych wiekszych lub mniejszych soczewek. Pozostajg one w zwigzku
hydraulicznym z wodami pierwszego poziomu. Wody te sg ujmowane licznymi studniami gtebinowymi

w rejonie m. Wesota i Sulejowek.

Okno hydrogeologiczne wystepuje na terenie m. Sulejéwek (na wschdd analizowanego wariantu
W2) i na znacznym obszarze pokrywa sie ze strefa ochrony posredniej ujecia wody dla tej
miejscowosci. W rejonie tym mogaq lokalnie wystgpi¢ inne okna hydrogeologiczne na analizowanych
trasach Obwodnicy wg wariantow W1, WIIIA i W2. Wobec powyzszego, przed opracowaniem
projektu budowlanego dla wybranego wariantu trasy, niezaleznie od dokumentacji

geologiczno-inzynierskiej nalezy opracowa¢ dokumentacje hydrogeologiczna.

Gtéwnym poziomem najbardziej wydajnym i najlepszym z uwagi na korzystne wiasnosci
chemiczne jest poziom wodonosny oligocenu (trzeciorzed). Poziom ten stwierdza sie na gtebokosci
200-250m. Wody tego poziomu znajdujg sie pod cisnieniem hydrostatycznym. Ujecia wod tego

poziomu znajduja sie w miejscowosciach Drewnica, Zielonka i Okuniew. Wody poziomu
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oligocenskiego podlegaja ochronie zasobowej i sa w pelni izolowane od wplywéw z powierzchni

terenu.

Wykaz i charakterystyczne parametry reprezentatywnych otwordéw studziennych zlokalizowanych
w rejonie analizowanych wariantéw przebiegu Obwodnicy zestawiono w Zataczniku 4. Zatwierdzone
strefy ochronne uje¢ wod podziemnych zlokalizowanych w rejonie analizowanych wariantow przebiegu

Obwodnicy przedstawiono na Rysunku 3.

Ogolnie warunki hydrogeologiczne na analizowanych wariantach przebiegu Obwodnicy
dokumentuje wycinek z Mapy Hydrogeologicznej Polski (Rysunek 12), natomiast orientacyjne
potozenie zwierciadta wody gruntowej pierwszego poziomu zaznaczono na zgeneralizowanym

przekroju geologicznym poprowadzonym wzdtuz trasy przebiegajacej w wariancie IlIA (Rysunek 14).

Wspotczynniki filtracji dla czwartorzedowych warstw nawodnionych usredniane na podstawie
danych z materiatéw archiwalnych wynosza:
o dla piaskéw drobnoziarnistych i pylastych k = 1x10™ + 3x10° m/s,
o dla piaskow $rednioziarnistych i gruboziarmistych k = 2x10™ + 6x10™ m/s,
e dla pospotek i zwiréw k = 5x10° m/s,

« dla warstw stabo przepuszczalnych (gliny zwatowe) k=5x10"°+5x10° m/s.

Analizy archiwalnych badan fizyko-chemicznych probek wody podziemnej czwartorzedowej,
wykonanych w latach ubiegtych dla rejonu ocenianej trasy wykazujg stabe lub $rednie wiasciwosci

korozyjne wody w stosunku do stali i betonu.

Warunki geologiczne i hydrogeologiczne zostaty przedstawione w niniejszej ocenie w sposéb
zgeneralizowany i czesciowo uproszczony w oparciu o archiwalne dokumentacje geologiczne
wykonywane gtéwnie dla uje¢ wod podziemnych. Przed opracowaniem projektu budowlanego dla
wybranego wariantu przebiegu Obwodnicy nalezy opracowa¢ dokumentacje geologiczno-inzynierska i
hydrogeologiczng. Zakres badan dla potrzeb dokumentacji geologicznych nalezy przyja¢ na podstawie
Jnstrukcji badan podtoza gruntowego budowli drogowych i mostowych”. Czes¢ 1 i 2 (GDDP,
Warszawa, 1998).

W rejonie planowanej drogi ekspresowej — Wschodniej Obwodnicy Warszawy - zlokalizowane sg
dwa obszary Gtéwnych Zbiornikow Wod Podziemnych. Sa to:

e zbiornik nr 222 - Dolina Srodkowej Wisty rozwijajacy sie w obrebie utworéw czwartorzedowych.
Srednia gteboko$¢ ujeé wynosi tu 60 m przy szacunkowych zasobach dyspozycyjnych zbiornika
617 tys.m°/dobe;

e zbiornik nr 215A — Subniecka Warszawska (czes¢ centralna) rozwijajacy sie w obrebie
osadéw trzeciorzedowych. Srednia gteboko$¢ ujeé wynosi 180 m przy szacunkowych zasobach

dyspozycyjnych 145 tys.m3/dobe.
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Teren planowanej obwodnicy zajmujg obecnie grunty le$ne i tereny zabudowy miejskiej. Jedynie w
wariancie W3 — droga bedzie przecina¢ tereny rolne. Wedtug dostepnych materiatéw Zrédiowych
(mapa glebowo — rolnicza IUNG, plan urzadzenia lasow Nadles$nictwo Drewnica) wsrod siedlisk
lesnych przewazajg kompleksy wilgotne (bér wilgotny, bér mieszany wilgotny), bor $wiezy; natomiast
tereny rolne — to wiekszos$ci gleby o nizszych klasach, tworzace kompleksy zytnie (stabe i bardzo
stabe), zbozowo - pastewne. Gleby o wyzszych klasach (kompleksy pszenne) wystepujg

sporadycznie na terenach w rejonie dolin rzecznych w sasiedztwie uzytkéw zielonych (rysunek 4).
7.9. WODY POWIERZCHNIOWE

Gtéwnym elementem hydrograficznym w rejonie analizowanej drogi ekspresowej WOW jest rzeka
Wista. Ma ona charakter rzeki naturalnej o dtugosci 1047,5 km a powierzchnia jej zlewni wynosi —
199.813,0 km?. Rejon lokalizacji drogi znajduje sie po wschodniej stronie Wisty w odlegtosci od rzeki —
ok. 10 km.

Omawiany teren potozony jest w zlewni rzeki Dtugiej (doptywu Narwi) i Kanatu Wawerskiego,

ktérego wody za posrednictwem Kanatu Ulgi doprowadzane sg do Wisty.

Rzeka Dtuga jest prawostronnym doptywem Kanatu Zeranskiego, do ktérego uchodzi w km 8,4 od

Narwi. Catkowita jej dtugos¢ wynosi 47,7 km a powierzchnia zlewni - 253,2 km?.

Rzeka Dtuga w km 0+000 — 5+450 przeptywa przez gmine Biatoteka. Zostata ona w 1970 roku
uregulowana dla potrzeb rolniczych, ogroblowana, z jednodzielnym korytem. Wymaga ona
przebudowy, dostosowania dla potrzeb zabezpieczenia przeciwpowodziowego terendéw

przeznaczonych pod budownictwo oraz przystosowania do petnienia roli kanatu przerzutowego (do
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Kanatu Zeranskiego) $ciekéw komunalnych z Wotomina, Kobytki, Marek, Zielonki, Sulejéwka,

Halinowa i Okuniewa.

W km 5+450 — 12+000 (od granicy z Bialotekg do ul. Wschodniej i Osowskiej w Zielonce)
przeptywa przez zabudowane centrum miast: Marki i Zielonka. Rzeka w 1981 roku zostata obustronnie
uregulowana.

Na odcinkach od km 12+000 do km 17+130 oraz od km 19+300 do km 21+500 rzeka jest

nieuregulowana o zmiennych parametrach.

W km 17+130 — 19+300 rzeka Diuga jest uregulowana dla potrzeb stawoéw rybnych z groblg w km
16+500 — 17+600.

Od km 21+540 do km 23+500 rzeka Dtuga zostata w latach 80-tych uregulowana. W km 22+870
wystepuje zrzut sciekéw z miejskiej oczyszczalni w Sulejéwku oraz $ciekéw deszczowych z poétnocne;j

czesci Sulejowka.

Dane hydrologiczne Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej dla rzeki Dtugiej z roku 1995

przedstawiajg sie nastepujaco:

Powierzchnia Kilometr I::z(g;lﬂv Przeptyw maksymalny roczny o
Wodowskaz zlewni biegu rzeki maksymalnych prawdopodobienstwie wystepowania
[km?] [km] [m*/s] p=1% p=3%
Zielonka* 233,70 9,80 8,24 48,40 38,70
Szosa
Warszawa- 242,80 5,54 8,45 49,60 39,70
Radzymin
ga”a' Zeran- 253,20 0,00 8,73 51,30 41,00
egrze

* 30 kwietnia 1992 r. wodowskaz Zielonka zostat zlikwidowany. Z tego powodu przeptywy w profilach obliczeniowych,
przeliczone metodg analogii hydrologicznej z tego wodowskazu nalezy traktowac orientacyjnie

Wedtug aktualnych danych hydrologicznych Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej przeptywy
na rzece Diugiej wzrosty o okoto 18% w stosunku do ich wielkosci z 1973 roku i wynosza
odpowiednio:

o przeptyw miarodajny Qay, = 41,0 m*/s
e przeptyw miarodajny Qs = 51,3 m%/s

Rzeka Diuga uchodzi do Kanalu Zeranskiego. Kanat Zeranski taczy Wiste z Jeziorem
Zegrzynskim. Stanowi jedyne potaczenie zeglugowe Wisty z Narwig i Bugiem. Kanat zaczyna sie w

520,0 km Wisty i uchodzi do Jeziora Zegrzynskiego (Narwi). Dtugos¢ Kanatu wynosi 17,3 km.

W rejonie analizowanej obwodnicy wystepuje Kanat Magenta, ktéry odprowadza do rzeki Dtugiej w
km 9+950 wody deszczowe z pétnocnej czesci Warszawy-Rembertow, $cieki z oczyszczalni Akademii

Obrony Narodowej w Rembertowie oraz wiekszos¢ wod deszczowych z Zielonki.

Kolejnym ciekiem, w zlewni ktérego potozona jest planowana trasa WOW jest Kanat Wawerski.
Kanat Wawerski uchodzi do Kanatu Nowa Ulga w km 2,3, a ten do Wisty w km 570,0. Catkowita jego

dtugos¢ wynosi 16,3 km.

PROFIL Sp. z 0.0. 29




Raport o oddziatywaniu na $rodowisko — Wschodnia Obwodnica Warszawy
— na odcinku od wezta ,Marki” do wezta ,Lubelska”

Z ,Ewidencji Urzadzen Melioracji gruntéw rolnych” prowadzonej w Inspektoracie WZMiUW
Wotomin wynika, ze w pasie szerokosci 200 m od projektowanej Obwodnicy wg wariantéw W1, W2,

W3, WIIIA na terenie powiatu wotominskiego, nie wystepuje drenowanie gruntéw rolnych.

Jakos¢ wod powierzchniowych jest oceniana przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
w Warszawie. Prowadzony jest monitoring wod rzeki Diugiej, jej doptywu Zonzy (w przekroju przy
ujsciu). Na rzece Dtugiej wyznaczono 7 punktow pomiarowo — kontrolnych. W poszczeg6lnych latach
prowadzono badania we wszystkich lub niektérych punktach, np. w 2000 r. prowadzono pobér préb do
analiz w 7 punktach, w 2003 r. — w 6 a w 2004 r. prowadzono badania w 3 punktach (z czego 2 —
wyznaczono w nowych miejscach). Wody Kanatu Wawerskiego byty monitorowane w okresie
do 1999 .

Jakos¢ wod w/w ciekéw wodnych nie odpowiada normom wedtug metody klasyfikacji w latach w
ktérych prowadzono badania. Obecnie brak jest przepisu okreslajagcego sposéb oceny jakosci wod
powierzchniowych.

Ponizsze wykresy ilustruja jako$¢ wod rzeki Diugiej w latach 2000 — 2003 oraz Kanatu

Wawerskiego w 1999 roku.

Stan czystosci rzeki Dtugiej w 2000 roku
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Stan czystosci rzeki Diugiej w 2003 roku
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Wskazniki zanieczyszczenia wod rzeki Ditugiej zmniejszajg sie w miare biegu rzeki. Nalezy

whnioskowac, ze moze to by¢ zwigzane ze wzrostem przeptywu.

Rejon lokalizacji planowanej obwodnicy obejmuje korcowy odcinek rzeki Diugiej. Jej jakos¢ na tym
odcinku jest dobra. Stwierdza sie wzrost stezenia chlorkow. Jako$¢ wod rzeki Dtugiej nie jest

ograniczeniem limitujgcym warunki przyjecia wod opadowych z drogi.
7.10. CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO, OBIEKTY | OBSZARY CHRONIONE

Trasa planowanej Wschodniej Obwodnicy Warszawy przechodzi na odcinku okoto 20 km (do ok.
30 km w wariancie W3) przez tereny zréznicowane pod wzgledem struktury krajobrazu, sposobu
wykorzystania gruntéw, szaty roslinnej i waloréw przyrodniczych. Wystepujg tu zaréwno ubogie tereny
antropogeniczne jak i bogate siedliska lesne. Ze wzgledu na tak duze zréznicowanie poszczegdinych
fragmentéw planowanej obwodnicy, catg trase i jej poszczegolne warianty podzielono na odcinki
zblizone pod wzgledem fizjonomii i waloréw przyrodniczych. Ulatwito to ocene ich wartosci
przyrodniczych oraz przewidywany wptyw planowanej inwestycji na siedliska, flore i faune tego terenu.
Ocenie poddano:

e trase przejscia planowanej obwodnicy w pasie szerokosci 60-80 m;
o tereny przylegajace do planowanej obwodnicy w pasie szerokosci okoto 1 km (po 500 m z kazdej

strony), nazywane otuling.

Zastosowano oznaczenia jak dla poszczegoélnych wariantow przebiegu obwodnicy dodajac
dodatkowe cyfry. Trase wariantu W1 podzielono na 6 odcinkéw oznaczajac je symbolami od W1-1, do
W1-6. Dlugosé poszczegolnych odcinkéw wynosi od 0,9 do 5,2 km, a catkowita dtugo$¢ trasy wg
wariantu W1 - 20,0 km. Trase wariantu W2 podzielono na 2 odcinki (W2-1 i W2-2), natomiast odcinek
przebiegajacy wg wariantu WIIIA, czesciowo pokrywajacy sie z odcinkiem W1-4, nie byt dzielony na
fragmenty. Wariant W3 jest opisany w catosci na podstawie materiatéw kartograficznych i publikacji.

Na trasie przebiegu tego wariantu nie prowadzono rozpoznania terenowego.

Ponizej podano opisy poszczegolnych wariantéw i odcinkéw wg nastepujacego schematu: ogolny
opis zagospodarowania terenu $srodowiska przyrodniczego wystepujacego w granicach odcinka, opis
wystepujgcych zbiorowisk oraz rzadkich i chronionych gatunkéw roslin, opis fauny kregowcow, opis

fauny bezkregowcow.
» ODCINEK W1-1
Wezet ,,Marki” — wezet ,,Drewnica”

Obejmuje podtnocny fragment wariantu W1 od wezta ,Marki” do wezta ,Drewnica” na dtugosci
2,2 km. W czesci zachodniej przechodzi przez tereny przemystowe i nieuzytki, czesciowo
zabudowane i pototwarte. W czesci wschodniej od strony pétnocnej znajduja sie tereny czesciowo
zabudowane, pétotwarte, z niewielkimi kepami zadrzewien. Po péinocnej stronie przebiegu trasy na
terenie Wezta Drewnica (na terenie Marek) zlokalizowane jest duze wysypisko $mieci, a w poblizu
niewielki, zasypywany kompleks stawow (od ul. Mareckiego). Od strony potudniowej do projektowanej

trasy przylega duzy kompleks lesny Laséw Panstwowych Nadlesnictwa Drewnica. Projektowana trasa
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obwodnicy przechodzi przez tereny otwarte, poza kompleksem lesnym, ale w jego bezposrednim

otoczeniu.

Na stawach wystepujq zbiorowiska szuwarowe: szuwar trzcinowy Phragmitetum australis oraz
szuwar szerokopatkowy Typhetum latifoliae. W oddz. 139 w odlegtosci 400 m od projektowanej
obwodnicy stwierdzono interesujace bagienko s$rodlesne. Mozna je zaproponowaé jako rezerwat
przyrody, a na pewno jako uzytek ekologiczny. Na wystepujacym tam torfowisku wysokim Sphagnion
magellanici mozna spotka¢ takie gatunki jak: rosiczke okragtolistng Drosera rotundifolia (chroniona
catkowicie), modrzewnice zwyczajng Andromeda polifolia, zurawinge btotng Oxycoccus palustris,
wetnianke pochwowatg Eriophorum vaginatum, tojes¢ bukietowg Lysimachia thyrsiflora i
siedmiopalecznik btotny Comarum palustre (gatunki rzadkie). Na obrzezach zdarza sie bagno
zwyczajne Ledum palustre (gat. chroniony catkowicie), kruszyna pospolita Frangula alnus (chroniona
czesciowo) oraz boréwka bagiena Vaccinium uliginosum (gatunek rzadki). Z lasu na bagienko wchodzi
szuwar trzcinowy Phragmitetum australis. W tej partii lasu (otulina obwodnicy) dominuja bory $wieze
Peucedano-Pinetum, a tylko w zagtebieniach spotyka sie bdr wilgotny Molinio-Pinetum. W
drzewostanie wiecej jest gatunkow liSciastych, co wskazuje, ze sg to bory mieszane. Koto drugiego
bagienka w oddz. 140 (przy linii oddz. 140-146) na znajdujacym sie tam bagnie wystepuje szuwar
trzcinowy Phragmitetum australis. Bagno jest przesuszone, a jego obrzeza przypominajg taki z
monokulturg trzeslicy. Na obrzezach bagna spotyka sie takze niewielkie fragmenty zarosli brzozowo-
wierzbowych Salici-Franguletum.

Na terenach zurbanizowanych i ruderalnych wystepujg gatunki kregowcoéw zwigzane z zabudowg
przemystowa i osiedlami ludzkimi. Moga tu wystepowaé m.in. tchorz, kuna domowa, fasica, synurbijne
gatunki gryzoni (szczur wedrowny i mysz domowa), a na terenach otwartych kret, mysz polna, nornik
polny. Z ptakéw wystepujg charakterystyczne dla takich $rodowisk gatunki: kopciuszek, oknowka,

kawka, a na terenach ruderalnych biatorzytka oraz ginaca i rzadka w ostatnich latach dzierlatka.

Tereny zabudowane o niewielkim udziale zieleni sg ubogie w zespoty bezkregowcow, ale
odtogowane pola, chwastowiska i uzytki zielone z trwatg roslinnoscig wystepujace na opisywanym
odcinku wzdtuz projektowanej trasy obwodnicy, stwarzajg bardzo dogodne warunki do egzystencji
bardzo wielu grup bezkregowcoéw. Dotyczy to m.in. owaddw (prostoskrzydte, motyle, chrzaszcze,

btonkoéwki, muchoéwki, ladowe pluskwiaki), ladowych slimakoéw, skaposzczetéw i wiele innych.

Na zasypywanych stawach wystepujg wodne kregowce, ale ze wzgledu na niewielka powierzchnie
lustra wody, liczba gatunkow jest niewielka. Znacznie liczniejsze sg wodne bezkregowce, ktére mogg
wystepowac licznie nawet w bardzo niewielkich oczkach wodnych.

Odmienna fauna wystepuje w kompleksie lesnym, ktéry na dtugosci 1,2 km przylega od strony
potudniowej do projektowanej obwodnicy. Dominujg tu mieszane bory $wieze w $rednich klasach
wieku, ze znacznym lub duzym udziatem gatunkéw lisciastych w warstwie koron i w podszycie.
Stwarza to dogodne warunki do wystepowania wielu gatunkéw kregowcédw, poczynajac od duzych
ssakéw (sarna, dzik, lis, kuna le$na) poprzez mniejsze gatunki le$ne: wiewiorka, nornica ruda, mysz
le$na, mysz zaro$lowa. Na terenie $rodlesnych bagienek moga wystepowac karczownik ziemnowodny

i ryjowka aksamitna.
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Awifauna legowa dojrzatych boréw mieszanych jest bogata w gatunki. W takich siedliskach
wystepuje najczesciej kilkadziesiat gatunkoéw ptakéw legowych, od licznych i bardzo licznych (zigba,
rudzik, pokrzewka czarnotbista, Swistunka, pierwiosnek, drozd $piewak, sikora bogatka i modra, kos,
dzieciot duzy), do rzadkich, takie jak turkawka, puszczyk, siniak, dzieciot czarny, raniuszek, kowalik,

myszotow.

Suche bory sosnowe zasiedlaja sikora czubatka i sosnéwka oraz dosy¢ rzadki paszkot i lelek

kozodd;.

Fauna bezkregowcéw mieszanych boréw sosnowych o bogatym podszycie i runie jest bardzo
zréznicowana. Obok laséw lisciastych, bory mieszane sa jednymi z bogatszych $rodowiska
przyrodniczych pod wzgledem faunistycznym. Szczegdlnie licznie przez owady i inne bezkregowce sg

zasiedlane nastonecznione skraje laséw, polany lesne i zreby.
» ODCINEK W1-2
Wezeft ,,Drewnica” — skrzyzowanie z ulica Mokry tug

Obejmuje fragment trasy od wezta ,Drewnica” do przeciecia z ulica Mokry tug na pétnocnych
peryferiach Rembertowa. Diugosc¢ tego odcinka wynosi 4,7 km. Niemal w catosci odcinek ten potozony
jest w kompleksie leSnym Nadlesnictwa Drewnica, jedynie w czesci potudniowej w rejonie ulicy Mokry
tug przechodzi na 100 m przez zabudowe oraz na diugosci 500 m przez pétotwarte tereny czesciowo

zadrzewione (gtdwnie samosiewny).

Dominujg tu bory $wieze Peucedano-Pinetum i bory mieszane $wieze Querco roboris-Pinetum w
$rednich klasach wieku, a na wydmach bory suche Cladonio-Pinetum. W niektérych miejscach
spotyka sie zdegenerowane dabrowy swietliste Potentillo albae-Quercetum. Znacznie wiecej jest tutaj
boréw wilgotnych Molinio-Pinetum i boréw mieszanych wilgotnych Querco roboris-Pinetum
molinietosum. Na terenach nie zadrzewionych kofo torfowisk, spotyka sie zbiorowiska szuwarowe,
torfowiska wysokie Sphagnion magellanici i przej$ciowe Scheuchzerietalia palustris. W poblizu toréw
kolejowych koto ul. Rembertowskiej (w otulinie) stwierdzono jedno stanowisko widtaka gozdzistego
Lycopodium clavatum (oddz. 158), a w oddziale 159, w poblizu obelisku, niewielkie stanowisko
widtaka jatowcowatego Lycopodium annotinum. Na bagienku (torfiance) po wschodniej stronie ulicy
Pitsudskiego (w otulinie) wystepuje ptat szuwaru trzcinowego Phragmitetum australis oraz niewielki
fragment szuwaru oczeretowego Scirpetum lacustris. Na obrzezu bagienka, na terenie boru
wilgotnego Molinio-Pinetum, wystepuje boréwka bagienna Vaccinium uliginosum i siedmiopalecznik
btotny Comarum palustre (gatunki rzadkie). Takze w otulinie po lewej (wschodniej) stronie ulicy
Pitsudskiego obok toréw kolejowych, w rejonie wezta ,Zielonka”, znajduje sie interesujgca wydma,
porosnieta regenerujgca dabrowa Swietlistag Potentillo albae-Quercetum. W niektérych miejscach

wystepuje duzo konwalii majowej Convallaria majalis i kruszyny pospolitej Frangula alnus.

Pod wzgledem faunistycznym opisywany odcinek jest jednym z najbogatszych. Przechodzi przez
duzy, zwarty kompleks lesny o urozmaiconych siedliskach (bory suche i $wieze, bory mieszane,
dabrowa Swietlista, bagienka $rodlesne). Sprzyja to wystepowaniu bogatej fauny kregowcéw i

bezkregowcéw. Pod wzgledem sktadu gatunkowego, moga tu wystepowac gatunki lesne wymienione
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przy opisie odcinka W1-1, ale teren ten moze by¢ jeszcze bogatszy ze wzgledu na jego rozlegtosé
i znaczng dlugos¢ projektowanej trasy (4 km w granicach zwartego kompleksu lesnego). Na
fragmentach suchych boréw sosnowych moze wystepowac lelek kozoddj, a na srédlesnych bagnach
moga gniezdzi¢ sie zurawie i mniejsze gatunki szuwarowe (potrzos, rokitniczka). Z ptakéw
drapieznych ten kompleks le$ny zasiedlajg myszotdw, jastrzab i krogulec. Moze wystepowaé kobuz,

a na obrzezach lasu pustutka.

Podobnie jak na odcinku poprzednim, fauna bezkregowcow lesnych jest bardzo zréznicowana i
bogata. Duzg wydme potozona w poblizu wezta ,Zielonka” zasiedlajg cieptolubne gatunki napiaskowe,
m.in. trzeszcz piaskowy, pszczoty samotnice, osy, mréwki i inne. Srédlesne bagienko w oddz. 159
zasiedlajq gatunki wilgociolubne i wodne. Wystepujg tu m.in. wodne gatunki slimakéw, wazki, wodne

chrzagszcze, pluskwiaki i wiele innych wodnych bezkregowcow.
» ODCINEK W1-3
Skrzyzowanie z ul. Mokry tug - wezet ,,Rembertéow”

Obejmuje srodkowy fragment wariantu W1 od przeciecia z ulicg Mokry tug do wezta ,Rembertow”.

W s$rodkowej czesci odcinka znajduje sie wezet ,Poligon”. Dlugos$¢ odcinka wynosi 4,0 km.

Odcinek w cafosci przechodzi przez tereny lesne, w wiekszosci (w czesci potudniowej) przez
poligon wojskowy. Teren i siedliska tu wystepujace sg zréznicowane. W czesci potudniowej w poblizu
drogi Rembertéw — Wesota wystepujg bogate i zréznicowane pod wzgledem sktadu gatunkowego
drzewostany mieszane i liSciaste, zasiedlane przez liczne gatunki kregowcow i bezkregowcow typowe
dla bogatych siedlisk lesnych. W czesci zachodniej (pomiedzy projektowana trasa obwodnicy a linig
kolejowg) teren jest podmokly, chociaz w okresie prowadzenia kontroli terenowej woda

powierzchniowa nie wystepowata.

Na potudnie od nieczynnej linii kolejowej trasa obwodnicy przechodzi przez wysoki wat wydmowy
porosniety gtownie drzewostanem sosnowym. Na potudniowo-zachodnim skionie wydmy wystepuje

zrab zupetny.

Na potnocny zachdéd od wezta Poligon trasa prowadzi przez bory wilgotne i mieszane. W otulinie
stwierdzono jedno stanowisko widtaka jalowcowatego Lycopodium annotinum i bagna zwyczajnego
Ledum palustre (chronione catkowicie) oraz wystepujacg w duzych ilosciach kruszyne Frangula alnus
(chroniona czesciowo). Z gatunkéw rzadkich spotykano boréwke bagienng Vaccinium uliginosum. W

runie torfowce z rodzaju Sphagnum.

W potudniowym fragmencie odcinka przewaza bér Swiezy Peucedano-Pinetum i bér mieszany
$wiezy Querco roboris-Pinetum. W obnizeniach terenu spotyka sie ptaty boru wilgotnego -
trzeslicowego Molinio-Pinetum, a na wydmach boru suchego chrobotkowego Cladonio-Pinetum.
Czestym chronionym czes$ciowo gatunkiem jest kruszyna pospolita Frangula alnus i konwalia majowa
Convallaria majalis. Na terenach boréw mieszanych spotyka sie nieliczne okazy nerecznicy
szerokolistnej Dryopteris dilatata. Na Bagnie Kozim obok ktérego przebiega trasa obwodnicy od
potudniowego-zachodu na torfowisku przejsciowym Scheuchzerietalia palustris i wysokim Sphagnion

magellanici stwierdzono rosiczke okragtolistng Drosera rotundifolia, boréwke bagienng Vaccinium
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uliginosum, bagno zwyczajne Ledum palustre, zurawing btotng Oxycoccus palustris, modrzewnice
zwyczajng Andromeda polifolia i siedmiopalecznik btotny Comarum palustre. W warstwach mszystych

wystepujg mchy torfowce z rodzaju Sphagnum oraz ptonnik pospolity (gatunek chroniony czgsciowo).

W poblizu wezta ,Rembertow”, w odlegtosci 800 m w kierunku wschodnim, znajduje sie rezerwat
przyrody Bagno Jacka, a nieco dalej na pétnoc, w bezposrednim sasiedztwie projektowanej
obwodnicy, duze obnizenie terenu zwane Kozim Bagnem. Z tych terenéw dane o florze spotkac
mozna w nastepujacej literaturze: taszek (1992), Stolarz (1996), Lesniak i in. (1998) oraz Blicharski i
Pawlikowski (2005).

Z rezerwatu Bagno Jacka podano m.in. rosiczke okragtolistng Drosera rotundifolia, widtak
jatowcowaty Lycopodium annotinum, widtak gozdzisty Lycopodium clavatum, kruszczyk szerokolistny
Epipactis helleborine, modrzewnica zwyczajna Andromeda polifolia, zurawina btotna Oxycoccus
palustris, grazel zotty Nuphar lutea i grzybienie biate Nymphaea alba oraz mchy z rodzaju torfowce
(Sphagnum). Z otuliny Blicharski i Pawlikowski (2005) podaja m.in. kosacca syberyjskiego lIris sibirica,
gozdzika piaskowego Dianthus arenarius, widtaka torfowego Lycopodiella inundata, rosiczke

okragtolistng Drosera rotundifolia i konitruta btotnego Gratiola officinalis.

Fauna tego fragmentu jest typowa dla boréw sosnowych mieszanych, podobnie jak na poprzednich
odcinkach. W poétnocnej czesci opisywanego odcinka stwierdzono wystepowanie petzacza lesnego,
strzyzyka, sikory czubatki oraz innych gatunkéw sikor. Na fragmencie potudniowym, bezposrednio na
pétnoc od nieczynnej linii kolejowej, wystepuje las mieszany, takze bogaty pod wzgledem
faunistycznym. Teren pofozony bardziej na wschod i pétnoc jest ptaski i podmokty. Jest o tzw. Kozie
Bagno, gdzie ze wzgledu na odmienng szate roslinna i warunki wodne, wystepujg odmienne zespoty
zwierzgt, zarbwno bezkregowych jak i kregowych. Czes$¢ najbardziej podmokia nie jest zadrzewiona.
Woda powierzchniowa wystepuje na tym terenie tylko wiosng, po zimowych roztopach. Z kregowcow
stwierdzono tu zaby trawne oraz $lady zerowania dzikdw, a z ptakéw raniuszki, petzacza lesnego i
dzieciota duzego. W poblizu wezta ,Rembertow” wystepowaty kowaliki. Na Kozim Bagnie

obserwowano jeden z chronionych gatunkéw biegaczy (Carabus sp.).
» ODCINEK W1-4
Wezef ,,Rembertow” - skrzyzowanie z Aleja Marsz. Jozefa Pifsudskiego

Odcinek dtugosci 5,2 km niemal w catosci przechodzacy przez tereny lesne, gtéwnie suche lub
wilgotne bory sosnowe w mitodych klasach wieku. Jedynie na odcinku 400 m planowana obwodnica
przechodzi przez tereny otwarte, czesciowo zabudowane. W czesci srodkowej przecina droge Stara
Mitosna — Wesota oraz wysokie wydmy w poblizu hipodromu w Starej Mitosnej oraz w poblizu Al.

Marsz. Jézefa Pitsudskiego.

Na catym odcinku dominujg miode drzewostany iglaste w formie nasadzen sosny na terenach
porolnych z duzg iloscig porostéw z rodzaju chrobotek (Cladonia) i mszakéw. Na nie zalesionych
fragmentach wydm wystepujg murawy napiaskowe. W otulinie, na pétnocny zachoéd od ul. Topolowej,
stwierdzono jedno stanowisko gozdzika piaskowego Dianthus arenarius (gat. chroniony) oraz

wrzosowca cienkoskrzydetkowego Corispermum leptopterum (gatunek rzadki). W poblizu ulicy Prusa
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wystepuje jastrzebiec sabaudzki Hieracium sabaudum, a przy ulicy Mickiewicza drugie stanowisko
wrzosowca cienkoskrzydetkowego Corispermum leptopterum. W otulinie przy ulicy Kosciuszki i
Staszica wystepujg ciekawe, dobrze zachowane fragmenty boru $wiezego Peucedano-Pinetum i
chrobotkowego Cladonio-Pinetum. U podnéza wydm, na catym terenie, fragmenty boru wilgotnego

Molinio-Pinetum, z ptatami mszakéw z rodzaju torfowiec Sphagnum.

Trasa od ul. Broniewskiego do toréw kolejowych i przeciecia z ulicg Okuniewskiego (do wezta
.Rembertéw”), przebiega po terenach osiedlowych i lesnych. Wystepujace tu zbiorowiska roslinne nie

réznig sie od spotykanych wczesniej na podobnych siedliskach.

Fauna kregowcéw opisywanego odcinka jest typowa dla suchych, mtodych boréw sosnowych, jest
zatem uboga. Fauna ptakow legowych jest reprezentowana m.in. przez takie pospolite gatunki jak
trznadel, Swiergotek lesny, piecuszek, cierniéwka, piegza, makolagwa, dzwoniec. Na skrajach
suchych boréw moze wystepowac lerka, gatunek wymieniany w dyrektywie ptasiej. Suche i ciepte
siedliska sg zasiedlane przez jaszczurki zwinki oraz cieptolubne gatunki owadéw: btonkoskrzydte,
motyle, chrzaszcze, muchdwki, pluskwiaki. Mlode dragowiny sosnowe rosnace w duzym zwarciu, nie
sg atrakcyjnym siedliskiem dla wiekszosci bezkregowcow, dlatego fauna wielu grup na tym odcinku
jest stosunkowo uboga. Na terenach pototwartych w poblizu zabudowy (ul. Mickiewicza) stwierdzono

wystepowanie slimaka ogrodowego (Cepea hortensis).
» ODCINEK W1-5
Skrzyzowanie z Alejg Marsz. Jozefa Pitsudskiego - wezet ,,Zakret”

Jest to niewielki odcinek dtugosci 0,9 km przechodzacy przez tereny czesciowo zabudowane
(w potudniowej czesci), a czesciowo zadrzewione i odtogowane. Teren jest pototwarty z duzg iloscig

zadrzewien, mtodnikéw (samosiewy) lub pojedynczych drzew i krzewow.

Wystepuja tu murawy szczotlichowe z jasiencem piaskowym Jasione montana. Czesto pojawia sie
tu nawto¢ kanadyjska Solidago canadensis. Cze$¢ muraw jest opanowania przez trzcinnik piaskowy
Calamagrostis epigejos. Po prawej i lewej stronie zdarzajg sie niewielkie ptaty wrzosowisk Calluno-
Genistion. Na przedituzeniu wyjazdu na obwodnice na pétnoc od ,Wezta Zakret” (skrzyzowanie z
traktem Brzeskim), wystepuje aleja kilkudziesieciu debow Quercus. Pie¢ z nich osigga nastepujace
wymiary w pierénicy (na wysokosci 1,3m) - 2,27m, 2,65m, 3,01m, 2,70m, 3,10m. Po lewej stronie od

ulicy Krzywej zawleczone stanowisko szparagu lekarskiego Asparagus officinalis.

Ssaki sg reprezentowane m.in. przez gryzonie. Ze wzgledu na czes$ciowg zabudowe i duzy ruch na
przylegajacej drodze, wieksze ssaki nie wystepuja lub zapuszczajg sie tu rzadko. Znaczne
powierzchnie zajmujg Srodowiska odpowiednie dla jaszczurki zwinki i innych gadéw suchych i cieptych
siedlisk. Z ptakow wystepuja gatunki terenéw zabudowanych oraz pétotwartych i ekotonalnych, takie
jak mazurek, trznadel, makolggwa, dzwoniec, sroka, cierniowka, piegza. Mozliwe jest wystepowanie
dzierzby gasiorka.

Na fragmentach odlogowanych pdl z trwatg roslinnoscia zielna, wystepuje bogata fauna
bezkregowcow ladowych. Na niektérych terenach z roslinnoscig kserotermiczng bardzo licznie

wystepowaty szaranczaki (co najmniej kilka gatunkow), pajaki i inne. W starych debach wystepujacych
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na tym odcinku moga wystepowaé owady (np. chrzaszcze z rodziny kézkowatych) zasiedlajace stare
drzewa. W okresie prac terenowych nie stwierdzono wystepowania tych chrzgaszczy. Odcinek ten,

szczegolnie w czesci potnocnej, jest bardzo bogaty w faune bezkregowcow.
» ODCINEK W1-6
Wezet ,,Zakret” — wezet ,,Lubelska”

Obejmuje fragment istniejacej drogi krajowej o diugosci 3,0 km. Wystepuja tu zréznicowane
siedliska od typowo antropogenicznych na terenach zabudowanych po seminaturalne w granicach
przylegajacego do trasy obwodnicy kompleksu lesnego. Na odcinku tym przechodzi droga krajowa
Warszawa-Lublin, o duzym natezeniu ruchu. W poblizu drogi znajduje sie niewielki, sztuczny zbiornik
wodny o brzegach czesciowo porosnietych roslinnoscia szuwarowa, natomiast w otoczeniu drogi

wystepujg zréznicowane srodowiska. Opisano je ponizej.
taki po prawej stronie (wschodniej) w kierunku na Warszawe.

Na terenie dominujg faki ze $miatkiem darniowym Deschampsia caespitosa z niewielkimi
fragmentami tak rajgrasowych Arrhenatheretalia elatioris. W niektérych miejscach teren porosniety jest
wierzbami Salix i gatunkami drzew lekkonasiennymi. Sa to gtéwne: wierzba szara Salix cinerea, w. iwa
S. caprea, w. biata S. alba, w. rokita S. rosmarinifolia a takze topola osika Populus tremula, t. biata P.
alba i brzoza brodawkowata Betula pendula. W gtebszych rowach wystepujg szuwary wielkoturzycowe
Magnocaricion, w tym szuwar turzycy brzegowej Caricetum riparia. Blizej stawu, od strony
potudniowej, wystepujg zarosla czeremchy amerykanskiej Padus serotina. Takze blisko stawu, ale od
strony zachodniej, pojawia sie duzo klonu jesionolistnego Acer negundo. Na stawie oraz w jego
otoczeniu wystepuja niewielkie fragmenty szuwaru trzcinowego Phragmitetum australis. Z innych
wystepujacych tu zbiorowisk nalezy wymieni¢ ptaty wrzosowisk Calluno-Genistion oraz $rédlgdowe
murawy napiaskowe Koelerion glaucae. Na omawianym fragmencie terenie wystepujq takie gatunki

rzadkie jak okrzyn fakowy Laserpitium prutenicum i rutewka zétta Thalictrum flavum.

Wydmy przy ulicy Gérnej.

Wydmy porosniete sg draggowina sosnowa, a od strony ulicy Gérnej pojawia sie duza iloscig robinig
akacjowg Robinia pseudacacia. Na szczytach wydm wystepuje duzo porostéw z rodzaju chrobotek
(Cladonia sp.), a wéréd nich objete ochrong catkowitg chrobotek lesny Cladonia arbuscula i chrobotek
reniferowy Cladonia rangiferina oraz ptucnica islandzka Cetraria islandica. Wystepujg tu takze
kserofilne mchy — chroniony widtozab Bergera, oraz objety ochrong czesciowg bielistka siwa i rokiet
pospolity. W runie pojawia sie kostrzewa owcza Festuca ovina i jastrzebiec kosmaczek Hieracium
pilosella. Siedlisko odpowiada borowi suchemu (chrobotkowemu) Cladonio-Pinetum. Od potudniowej
strony wydmy waskim pasem na granicy lasu rozciagajq sie murawy szczotlichowe Spergulo vernalis-
Corynephoretum ze stanowiskiem chronionej czesciowo kocanki piaskowej Helichrysum arenarium.
Na trasie planowanego odcinka, bezposrednio na obrzezu drogi, znaleziono stanowiska rzadkiego

gatunku synantropijnego - iwa rzepieniolistna Iva xanthiifolia.
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Las na wydmach po lewej (zachodniej) stronie drogi w kierunku na Warszawe.

W tym $rodowisku dominuje bor $wiezy Peucedano-Pinetum, a w partiach szczytowych wydm bér
suchy Cladonio-Pinetum z duzg ilo$cig porostéw z rodzaju chrobotek (Cladonia sp.) oraz ptucnicy
islandzkiej Cetraria islanduca. W borze $wiezym i borze wilgotnym Molinio-Pinetum stwierdzono
obecnos$¢ dwéch gatunkéw chronionych czesciowo — konwalii majowej Convallaria majalis i kruszyny
pospolitej Frangula alnus. W miejscach przeswietlonych i na obrzezach drég wystepujg dwa rodzaje
siedlisk chronionych — murawy szczotlichowe i suche wrzosowiska Calluno-Genistion. Dobrze
wyksztatcone ptaty muraw i wrzosowisk wystepujg takze na nieuzytkach obok kanatu Wawerskiego.
Na omawianym terenie wystepuje kilkumetrowe stanowisko pomocnika baldaszkowatego Chimaphila
umbellata, oraz dwa stanowiska kocanki piaskowej Helichrysum arenarium. Z gatunkéw rzadkich

stwierdzono kilka okazéw jastrzebca sabaudzkiego Hieracium sabaudum.

Fauna kregowcow reprezentowana jest przez szereg gatunkéw. Na tgkach w sgsiedztwie drogi
krajowej wystepuja sarny, zajace, krety, norniki i prawdopodobnie inne ssaki. Z pakéw skowronek
polny, pliszka zétta, poklaskwa, kuropatwa, trznadel. W zbiorniku wodnym stwierdzono miode okazy
jednego z gatunkéw zab zielonych (prawdopodobnie zaby $mieszki). Na suchych i cieptych
siedliskach wystepuje jaszczurka zwinka. Najliczniej reprezentowane sa ptaki. Tereny zabudowane
zasiedlajg gatunki typowe dla osiedli i pospolite (wrébel, mazurek, szpak, kawka, oknéwka). Suche lub
Swieze mtode bory sosnowe zasiedlane sg przez niezbyt bogaty zestaw gatunkéw. M.in. wystepuja tu
gatunki o szerokim spektrum wybidrczosci srodowiskowej, takie jak zieba czy sikora bogatka, ale
takze typowe dla siedlisk borowych, np. sosnéwka, czubatka czy paszkot. Obrzeza suchych borow

zasiedla skowronek borowy.

Na wigkszosci terenu fauna bezkregowcédw reprezentowana jest przez gatunki zasiedlajace tereny
zabudowane oraz otwarte lub poétotwarte tereny rolnicze, odtogowane i ruderalne. Po wschodniej
stronie trasy wystepuje niewielki kompleks tak czesciowo zakrzewionych z bogata faung
bezkregowcéw typowg dla takich siedlisk. Siedliska lesne wystepujace w $rodkowej czesci odcinka,
gtéwnie po zachodniej stronie, sg zasiedlane gtéwnie przez gatunki borowe. Znajduje si¢ tu rozlegta
i wysoka wydma porosnieta borem sosnowym. Wystepuje tu szereg gatunkéw bezkregowcow, gtownie
owadéw, zasiedlajgcych ciepte, kserotermiczne siedliska, szczegdlnie na niewielkich polankach
o potudniowej wystawie skarp wydmy. Stwierdzono tu liczne wystepowanie lejkéw piaskowych larw

mréwkowa (Myrmeleon formicarius).
» ODCINEK WIIIA
Wezef ,Rembertow” — Al. Marsz. Jozefa Pifsudskiego

Stanowi alternatywny przebieg trasy W1 na odcinku W1-4, od wezta ,Rembertéw” do Alei Marsz.
Jézefa Pitsudskiego, o dlugosci 5,0 km. W czesci wschodniej, trasa tego wariantu niemal pokrywa sie
z trasg W1, natomiast w czesci zachodniej jest przesunieta o 100-200 m w kierunku pétnocnym i
zachodnim w stosunku do wariantu W1. Zatem charakterystyka srodowiska przyrodniczego na trasie

wariantu WIIIA jest bardzo zblizona do charakterystyki odcinka W1-4.
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» ODCINEK W2-1
Wezef ,,Rembertow” —ul. Wspdlna w Sulejéwku

Trasa obwodnicy przebiegajaca wg wariantu W2 zostata podzielona na dwa odcinki. Odcinek W2-1
(zachodni) przechodzi w catosci przez kompleks lesny potozony pomigdzy zabudowg Wesotej,
réwnolegle do linii energetycznej wysokiego napiecia. Jego dtugo$¢ wynosi 3,0 km. W zachodniej

czesci terenu znajduje sie rozlegta i wysoka wydma porosnieta borem sosnowym.

Tereny lesne sg zroznicowane siedliskowo i drzewostanowo. Wystepujg tam nastepujace typy
siedliskowe laséw: bér suchy Cladonio-Pinetum, bér $wiezy Peucedano-Pinetum, bér mieszany
Swiezy Querco roboris-Pinetum i fragmenty boru wilgotnego Molinio-Pinetum. W czesci wschodniej
wystepujg przeksztatcone dabrowy $wietliste Potentillo albae-Quercetum. Obok samosiewow drzew
lekkonasiennych wystepujg tam mitodniki i dragowiny sosnowe, a takze - choé nie zajmujg wiekszej
powierzchni - starodrzewia sosnowe. Zdarzajg sie takze drzewostany mieszane sosnowo-debowe,

oraz duze fragmenty z drzewostanem debowym.

Pod linia wysokiego napiecia oraz niewielkie tereny przeswietlone lub bezlesne zajmujg ptaty

wrzosowiska Calluno-Genistion oraz muraw napiaskowych Koelerion glaucae.

Z chronionych roslin wyzszych wystepuja tam tylko konwalia majowa Convallaria majalis i kruszyna

pospolita Frangula alnus. Spotykano takze podawane wczes$niej gatunki porostow i mszakéw.

Fauna zachodniej czesci opisywanego odcinka jest typowa dla ubogich, suchych boréw
sosnowych, natomiast czes¢ wschodnia, gdzie wystepujg bogate drzewostany mieszane (sosna, dab,
klon, lipa) oraz lisciaste, jest Srodowiskiem atrakcyjnym zaréwno dla kregowcow jak i bezkregowcow.
Wystepuja tu bogate zespdt ptakdéw legowych oraz prawdopodobnie ssakéw. Liczne i zréznicowane

pod wzgledem bogactwa gatunkowego sg bezkregowce, szczegolnie owady.
» ODCINEK W2-2
Ul. Wspélna w Sulejéwku - Al. Marsz. Jozefa Pitsudskiego

Odcinek dtugosci 1,5 km w wiekszosci (cze$¢ poétnocna) przechodzi po ugorach i nieuzytkach,

w czesci potudniowej po terenach lesnych przecinajgc rozlegtg wydme.

Na nieuzytkach dominujg murawy piaszczyste porosniete szczotlichg siwg Corynephorus
canescens oraz niewielkie fragmenty wrzosowisk. Wiele nieuzytkdw porosniete jest trzcinnikiem
piaskowym Calamagrostis epigejos. Pojawia sie takze nawto¢ kanadyjska Solidago canadensis. W
otulinie u podnéza wydmy zdarza sie podsuszony bor wilgotny. Spotykano tu kepy kruszyny Frangula
alnus i konwalii Convallaria majalis (gatunki chronione czesciowo), z gatunkéw rzadkich — wezymord

niski Scorzonera humilis.

Fauna poétnocnego fragmentu tego odcinka jest zréznicowana i dosy¢ bogata, podobnie jak innych
terendw z trwatg roslinnoscig zielng na odtogowanych uzytkach rolnych. Tereny te sg atrakcyjnym
miejscem zerowania dla ssakéw oraz ptakéw drapieznych gniazdujgcych w pobliskim kompleksie
lesnym, a takze dla ptakdw owadozernych, ze wzgledu na bogatg entomofaune. W czesci potudniowej

wystepujg suche bory sosnowe na siedliskach wydmowych z ubozszg fauna.
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» WARIANT W3

Na odcinku od wezta ,Marki” do skrzyzowania z ul. Mokry tug w Rembertowie pokrywa sie z trasg
przebiegu wg wariantu W1 (odcinki W1-1 i W1-2). Na dtugim odcinku liczacym okoto 8 km trasa
przechodzi przez zwarty kompleks lesny o urozmaiconych drzewostanach, przecinajac w kilku
miejscach dobrze wyksztatcone wydmy. Wg informacji uzyskanych w Nadle$nictwie Drewnica, na
gruntach Lasoéw Panstwowych na przebiegu planowanej drogi stwierdzono nastepujace gatunki roslin
chronionych: widtak gozdzisty Lycopodium clavatum (2 stanowiska), torfowce Sphagnum spp.
(1 stanowisko), bluszcz pospolity Hedera helix (1 stanowisko) oraz chrobotki z rodzaju Cladonia

(1 stanowisko).

Duzo informaciji o florze laséw rembertowsko-okuniewskich podali Blacharski i Pawlikowski (2005).
Na trasie przejscia wariantu W3 lub w jej sasiedztwie autorzy podajg takie gatunki jak: kosaciec
syberyjski Iris sibirica, gozdzik piaskowy Dianthus arenarius, selernica zytkowana Cnidium dubium,
rosiczka okragtolistna Drosera rotundifolia, widtaczek torfowy Lycopodiella inundata, naparstnica

zwyczajna Digitalis grandiflora, orlik pospolity Aquilegia vulgaris.

Kregowce sg reprezentowane przez typowe gatunki lesne. Wystepujg tu m.in. jez wschodni,
myszotow, jastrzab, krogulec, jaszczurka zwinka, zaskroniec, zmija zygzakowata. Dosyc¢ licznie na
catym terenie wystepujg zaby brunatne, ropucha szara, rzekotka drzewna oraz chronione chrzaszcze
biegaczowate. Trasa planowanej obwodnicy przebiega bezposrednio przez miejsce rozrodu i
regularnego przebywania gatunku podlegajacego tzw. Ochronie strefowej (wg informacji uzyskanych
w Nadlesnictwie Drewnica). Na trasie przejscia wariantu W3 wokét Okuniewa, nie stwierdzono w

okolicznych lasach rzadkich i zagrozonych gatunkéw roslin (Blacharski i Pawlikowski 2005).

Odcinek na potudnie od Okuniewa do wezta ,Lubelska” przechodzi gtéwnie przez tereny rolnicze, o
matych walorach przyrodniczych. Brak jest z tego terenu informacji o rzadkich i chronionych

gatunkach roslin i zwierzat

7.10.1. Siedliska i szata roslinna

7.10.1.1. Przestrzenne rozmieszczenie zbiorowisk roslinnych

Przestrzenne rozmieszczenie gtownych zbiorowisk roslinnych podano w opisach poszczegdinych
odcinkéw. Pod wzgledem zajmowanej powierzchni dominujg zbiorowiska lesne, w tym gtéwnie bory
sosnowe i mieszane bory $wieze. Inne zbiorowiska lesne wystepowaty lokalnie na znacznie
mniejszych powierzchniach. Na terenach zabudowanych, rolnych i ruderalnych wystepowaty nie
chronione zbiorowiska synantropijne. Cenne pod wzgledem przyrodniczym zbiorowiska wodne i
torfowiskowe wystepowaty nielicznie, w lokalnych obnizeniach terenu. Wiele z nich w okresie

prowadzenia kontroli terenowej bylo pozbawionych wody powierzchniowe;.

7.10.1.2. Siedliska podlegajgce ochronie

Ponizej podano wykaz chronionych zbiorowisk roslinnych wystepujacych na badanym terenie. Ich
lokalizacja jest opisana w tekscie opracowania. Wymieniono siedliska podlegajace ochronie na

podstawie rozporzadzenia Ministra Srodowiska (Dz. U. nr 92 poz. 1029).
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wydmy srodlgdowe z murawami szczotlichowymi (Spergulo vernalis-Corynephoretum),
starorzecza i inne naturalne, eutroficzne zbiorniki wodne (Nymphaeion i Potamogetonion),
suche wrzosowiska (Calluno-Genistion, Calluno-Arctostaphylion),

pionierskie murawy napiaskowe i naskalne (Sedo-Scleranthetea),

$rodlgdowe murawy napiaskowe (Koelerion glaucae),

murawy blizniczkowe (Nardetalia),

zmiennowilgotne taki trzeslicowe (Molinion),

© N o g~ wDd P

nizowe i gorskie taki uzytkowane ekstensywnie (Arhenatheretum medioeuropaeum, Gladiolo-

Agrostietum, Anthyllidi-Trifolietum montani),

9. torfowiska wysokie z roslinnoscig torfotwdrcza (zywe) oraz zdegradowane, lecz zdolne do
naturalnej i stymulowanej regeneracji (Sphagnetalia magellanici, Rhynchosporion albae),

10. torfowiska przejsciowe i trzesawiska (Caricion lasiocarpae),

11. szuwary wielkoturzycowe (Caricetum Distichae, Caricetum ripariae, Caricetum appropinquate,
Caricetum vulpine, Caricetum buxbaumi, Cicuto-Caricetum pseudocyperi),

12. Swietlista dgbrowa (Potentillo albae-Quercetum),

13. sosnowy bér bagienny (Vaccinio uliginosi-Pinetum),

14. olsy i fozowiska (Alnete aglutinosae),

15. srédlgdowy bér chrobotkowy (Cladonio-Pinetum),

7.10.1.3. Chronione i rzadkie gatunki roslin

Na badanym terenie stwierdzono 8 taksonéw chronionych catkowicie, w tym 6 gatunkéw roslin
wyzszych oraz 11 gatunkéw chronionych czesciowo (3 gatunki porostéw, 5 gatunkédw mszakow
i 3 gatunki roslin wyzszych). Wsrod taksondéw rzadkich dla regionu stwierdzono 14 gatunkéw, w tym
1 gatunek zagrozony dla Polski (Zarzycki, Szelag 1992) i 5 gatunkéw dla Polski Srodkowowschodniej
(Gtowacki i in. 2003). Wykaz gatunkéw chronionych podano zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska (Dz. U. nr 168, poz. 1764; Dz. U. nr 168, poz. 1765).

Gatunki chronione catkowicie: Zarzycki i in. 1992  Glowacki i in. 2003

mszaki
1. widlozab Bergera Dicranum undulatum

2. torfowce — Sphagnum sp.

rosliny wyzsze

3. bagno zwyczajne Ledum palustre LR
4. gozdzik piaskowy Dianthus arenarius EN
5. pomocnik baldaszkowaty Chimaphila umbellata LR
6. rosiczka okragtolistna Drosera rotundifolia R EN
7. widtak gozdzisty Lycopodium clavatum -
8. widtak jatowcowaty Lycopodium annotinum -

PROFIL Sp. z 0.0. 42



Raport o oddziatywaniu na $rodowisko — Wschodnia Obwodnica Warszawy
— na odcinku od wezta ,Marki” do wezta ,Lubelska”

Gatunki chronione czesciowo:

porosty
9. chrobotek lesny Cladonia arbuscula
10. chrobotek reniferowy Cladonia rangiferina

11. ptucnica islandzka Cetraria islandica

mszaki

12. bielistka siwa Leucobryum glaucum

13. gajnik I$nigcy Hylocomium splendeus
14. ptonnik pospolity Polytrychum commune
15. rokiet pospolity Phleurozium schreberi

16. widtozgb miottowy Dicranum scoparium

rosliny wyzsze
17. kocanki piaskowe Helichrysum arenarium
18. konwalia majowa Convallaria majalis

19. kruszyna pospolita Frangula alnus

Gatunki rzadkie (rosliny wyzsze):

siedmiopalecznik btotny Comarum palustre

1. boréwka bagienna Vaccinium uliginosum

2. iwa rzepieniolistna Iva xanthiifolia

3. jastrzebiec sabaudzki Hieracium sabaudum

4. modrzewnica zwyczajna Andromeda polifolia VU
5. nerecznica szerokolistna Dryopteris dilatata DD
6. okrzyn takowy Laserpitium prutenicum VU
7. rutewka zoétta Thalictrum flavum VU
8.

9.

szparag lekarski Asparagus officinalis

10. tojes¢ bukietowa Lysimachia thyrsiflora

11. wetnianka pochwowata Eriophorum vaginatum

12. wezymord niski Scorzonera humilis

13. wrzosowiec cienkoskrzydetkowy Corispermum leptopterum

14. zurawina bfotna Oxycoccus palustris LR

Porosty wystepuja w borach chrobotkowych oraz suchych, w niektérych postaciach borow
Swiezych na catym terenie. Mszaki, poza torfowcami, wystepujg w borach i borach mieszanych na
catym terenie. Torfowce oraz ptonnik pospolity Polytrychum commune mozna spotka¢ na torfowiskach

i torfiankach, a takze w borach bagiennych (stanowiska podano w tekscie).

Na terenie badan stwierdzono jeden gatunek zagrozony (Zarzycki i Szelag 1992) dla Polski -

rosiczke okragtolistng Drosera rotundifolia (R) oraz 4 gatunki zagrozone dla Niziny
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Potudniowopodlaskiej (Gtowacki i in. 2003). Sg to: bagno zwyczajne Ledum palustre (LR), gozdzik
piaskowy Dianthus arenarius (EN), pomocnik baldaszkowaty Chimaphila umbellata (LR) i rosiczka
okragtolistna Drosera rotundifolia (EN). Z gatunkéw rzadkich i zagrozonych dla Niziny
Potudniowopolskiej (Gtowacki i in. 2003) stwierdzono: zurawine btotng Oxycoccus palustris (LR),
modrzewnice zwyczajng Andromeda polifolia (VU), okrzyn fakowy Laserpitium prutenicum (VU),

rutewke zottg Thalictrum flavum (VU), nerecznice szerokolistng Dryopteris dilatata (DD).
Lokalizacje stanowisk przedstawia Rysunek 3.

7.10.2. Charakterystyka fauny

7.10.2.1. Fauna kregowcow

Ze wzgledu na réznorodnos¢ siedlisk, fauna kregowcéw terenu przez ktory planowane jest
przejscie Wschodniej Obwodnicy Warszawy jest bogata. Na trasie obwodnicy oraz w jej otoczeniu
moga wystepowac¢ wymienione nizej gatunki kregowcéw: co najmniej 25 gatunkéw ssakéw, 93 gatunki
ptakéw legowych, 4 gatunki gadéw i 10 gatunkow ptazéw. tacznie, na opisywanym terenie mozliwe
jest wystepowanie 132 gatunkéw kregowcow. Moga wystepowac takze inne, nie wymienione ponizej
gatunki. Gatunki ptakow wymienione w |l Zatgczniku Dyrektywy Ptasiej zaznaczono dopisujac kod
gatunku.

SSAKI

1. sarna Capreolus capreolus

2. dzik Sus strofa

3.  fo$ Alces alces

4. lis Vulpes vulpes

5.  borsuk Meles meles

6. kunalesna Martens martens

7.  kuna domowa Matrens foina

8. gronostaj Mustela erminea

9. fasica Mustela nivalis

10. zajgc szarak Lepus europeus

11. wiewiérka Sciurus vulgaris

12. szczur wedrowny Rattus norvegicus
13. polnik Microtus arvalis

14. nornik bury Microtus agrestis

15. darnidwka Pitymys subterraneus

16. karczownik Arvicola terrestris

17. nornica ruda Clethrionomys glereolus
18. mysz domowa Mus musculus

19. mysz zaroslowa Apodemus sylvaticus
20. mysz lesna Apodemus flavicollis

21. mysz polna — Apodemus agrarius

22. jez wschodni Erinaceus euroapeus concolor
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23.
24.
25.

PTAKI

26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.

kret Tapla europaea
ryjéwka aksamitna Sorex araneus

nietoperze (co najmniej kilka gatunkow)

krzyzéwka Anas platyrhynchos

zuraw Grus grus — kod gatunku A127

bocian czarny Ciconia nigra

kuropatwa Perdix perdix

bazant Phasianus colchicus

sierpéwka Streptopelia decaocto

turkawka Sreptopelia tortur

grzywacz Columba palumbus

btotniak stawowy Cirrus aeruginosus — kod gatunku A081
jastrzab Accipiter gentilis

krogulec Accipiter nisus

pustutka Falco tinnunculus — kod gatunku A096

kobuz Falo subbuteo

myszotéw Buteo buteo

péjdzka Athene noctua

puszczyk Strix aluco

sowa uszata Asio otus

kretogtéw Jynx torquilla

dzieciot czarny Dryocopus Martusi — kod gatunku A236
dzieciot duzy Dendrocopos major

dzieciot $redni Dendrocopos medium — kod gatunku A238
dzieciotek Dendrocopos minor

dzieciot zielony Picus viridis

kukutka Cumulus canorus

dudek Upupa epos — kod gatunku A232

lelek kozod6j Caprimulgus europaeus — kod gatunku A224
jerzyk Apus apus

dyméwka Hirundo rustica

okndwka Delichon urbica

muchotéwka szara Muscicapa strata

muchotéwka zatobna Ficedula hypoleuca

dzierzba gagsiorek Lanius collurio — kod gatunku A338
rudzik Erithacus rubecula

kopciuszek Phoenicurus ochruros

pleszka Phoenicurus phoenicurus

stowik szary Luscinia luscinia — kod gatunku A270

poklaskwa Saxicola rubetra
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63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
71.
72.
73.
74.
75.
76.
77.
78.
79.
80.
81.
82.
83.
84.
85.
86.
87.
88.
89.
90.
91.
92.
93.
94.
95.
96.
97.
98.
99.

100.
101.
102.
103.

biatorzytka Oenanthe oenanthe

kos Turdus merula

drozd $piewak Turdus philomelos
kwiczot Turdus pilaris

paszkot Turdus viscivorus

strzyzyk Troglodytes troglodytes
pokrzywnica Prunela modularis

kowalik Sitta europaea

petzacz lesny Certhia familiaris

petzacz ogrodowy Certhia brachydactyla
sikora bogatka Parus major

sikora modra Parus caeruleus
sosnéwka Parus ater

czubatka Parus criststus

sikora uboga Parus palustis

sikora czrnogtéwka Parus montanus
mysikroélik Reguluj reguluj

raniuszek Aegithalos caudatus
rokitniczka Acrocephalus schoenobaenus — kod gatunku A295
tozéwka Acrocephalus palustris
pierwiosnek Phylloscopus collybita
piecuszek Phylloscopus trochilus
Swistunka Phylloscopus sibilatrix
zaganiacz Hippolais icterina

pokrzewka jarzebata Sylvia nisoria — kod gatunku A307
pokrzewka ogrodowa Sylvia borin
pokrzewka czarnotbista Sylvia atricapilla
cierniéwka Sylvia communis

piegza Sylvia curruca

pliszka siwa Motacilla alba

pliszka zétta Motacilla flava

Swiergotek drzewny Anthus trivialis
skowronek Alauda arvensis

lerka Lullula arborea - kod gatunku A246
dzierlatka Galeria cristata

wrobel Passer domesticus

mazurek Passer montanus

potrzos Emberiza schoeniclus

trznadel Emberiza citrinella

ortolan Emberiza hortulana — kod gatunku A379

zieba Fringilla coelebs
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104. makolagwa Carduelis cannabina
105. szczygiet Carduelis carduelis
106. dzwoniec Carduelis chloris
107. czyz Carduelis spinus

108. kulczyk Serinus serinus

109. grubodziéb C. coccothraustes
110. gil Pyrrhula pyrrhula

111. szpak Sturnus vulgaris

112. wilga Oriolus oriolus

113. sroka Pica pica

114. séjka Garrulus glandarius
115. wrona Corvus corone

116. kawka Corvus monedula

117. gawron Corvus frugilegus

118. kruk Corvus corax

GADY
119. jaszczurka zwinka Lacerta agilis
120. padalec Anguis fragilis
121. zaskroniec Natrix natrix

122. zmija zygzakowata Vipera Berus

Prazy
123. traszka zwyczajna Triturus vulgaris
124. kumak nizinny Bombina bombina
125. grzebiuszka ziemna Pelobates fuscus
126. rzekotka drzewna Hyla arborea
127. ropucha szara Bufo bufo
128. ropucha zielona Bufo viridis
129. zaba jeziorkowa Rana lessonae
130. zaba $mieszka Rana ridibunda
131. zaba trawna Rana temporaria

132. zaba moczarowa Rana arvalis

7.10.2.2. Fauna bezkregowcow

Ze wzgledu na pdzng pore przeprowadzenia prac terenowych (wrzesien), zebrane informacje o
faunie bezkregowcow sg fragmentaryczne. W zwigzku z tym nie podawano wykazu obserwowanych
gatunkow, a jedynie na zataczniku graficznym zaznaczono siedliska szczegélnie wazne dla réznych

grup bezkregowcow: wodnych, lesnych, kserotermicznych itp.
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7.11. OBSZARY CHRONIONE ZAKAZY

Planowana obwodnica w kazdym z wariantéw przecina¢ bedzie Warszawski Obszar Chronionego
Krajobrazu a w wariancie W1 i WIIIA Mazowiecki Park Krajobrazowy — MPK (mozliwe jest usuniecie

kolizji wariantu WIIIA z MPK poprzez przesuniecie osi drogi w kierunku wschodnim).

Mazowiecki Park Krajobrazowy — rozporzadzenie Nr 13 Wojewody Mazowieckiego z dnia
4.04.2005 r. (Dz. Urz. Woj. Maz. Nr 75, poz. 1982) obejmuje obszar chroniony ze wzgledu na wartosci
przyrodnicze, historyczne i kulturowe oraz walory krajobrazowe w celu zachowania, popularyzaciji tych
wartosci w warunkach zréwnowazonego rozwoju.

W parku zakazuje sie m.in.:

¢ realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko w rozumieniu art. 51
ustawy Prawo ochrony srodowiska,

¢ wykonywania prac ziemnych trwale znieksztatcajacych rzezbe terenu, z wyjatkiem prac zwigzanych

z zabezpieczeniem przeciwsztormowym, przeciwpowodziowym, lub przeciwosuwiskowym lub

budowa, odbudowa, utrzymaniem, remontem lub naprawa urzadzen wodnych
e dokonywania zmian stosunkéw wodnych, jezeli zmiany te nie stuzg ochronie przyrody lub

racjonalnej gospodarce rolnej, lesnej, wodnej lub rybackiej

Zgodnie z art. 17 ust. 2 ustawy z dnia 16.04.2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 z
pbzniejszymi zmianami) zakazy te nie dotycza realizacji inwestycji celu publicznego w rozumieniu art.
2 pkt 5 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym tj. miedzy

innymi drogi publiczne.

Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu - zgodnie z rozporzadzeniem Wojewody

Mazowieckiego na obszarze wprowadzono zakazy i ograniczenia, np.:

e zmiany przeznaczenia gruntéw lesnych na cele nielesne,

e zmian stosunkow wodnych pogarszajgcych warunki siedliskowe laséw, zanieczyszczenia terenéw
lesnych,

e dokonywania zmian stosunkéw wodnych, w szczegdlnosci zakazuje sie dziatan, ktére mogtyby
przyczyni¢ sie do niekorzystnego dla gruntéw rolnych obnizenia zwierciadta wod gruntowych,

e odprowadzania nieoczyszczonych $ciekow do wod powierzchniowych i do ziemi. Odprowadzania
oczyszczonych i nieoczyszczonych sciekéw do wdd podziemnych, stawdw, oczek wodnych i jezior
bezodptywowych,

e lokalizowania nowych Ilub rozbudowy istniejacych inwestycji szczegodlnie szkodliwych dla
Srodowiska,

e niszczenia skarp i krawedzi erozyjnych, wawozéw, wydm, lokalnych dolin.

Zgodnie z art. 24 ust. 2 ustawy z dnia 16.04.2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 z
pbzniejszymi zmianami) zakazy te nie dotycza realizacji inwestycji celu publicznego w rozumieniu art.
2 pkt 5 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym tj. miedzy

innymi drogi publiczne.
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Tak wiec od strony formalnej — wyznaczenie trasy drogi w granicach Warszawskiego Obszaru

Chronionego Krajobrazu lub Mazowieckiego Parku Krajobrazowego jest dopuszczalne.

Kwestig odrebna jest potrzeba podjecia dziatan ochronnych, w tym w fazie prac nad dokumentacjg
techniczng. Wsrdd dziatan ochronnych nalezy wymieni¢ w szczegdlnosci:
e ochrona stosunkéw wodnych w fazie budowy i przysztej eksploatacji, w tym:

— ograniczenie zasiegu oddziatywania koniecznych robét odwodnieniowych poprzez
zastosowanie odpowiednich  technik i technologii — np. $cianki szczelinowe w miejsce
obnizania poziomu zwierciadta wéd podziemnych,

— zastosowanie zbiornikéw retencyjnych przed wprowadzeniem wod opadowych do srodowiska,

e wprowadzanie wod opadowych do srodowiska po ich oczyszczeniu do wartosci dopuszczalnych

(zawiesina),

e zaprojektowanie przejs¢ dla zwierzat,

e zaprojektowanie zieleni.
7.12. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA PRZYRODNICZA OBSZAROW SIECI NATURA 2000

Europejska Sie¢ Ekologiczna Natura 2000 to sie¢ obszaréw chronionych na terenie Unii
Europejskiej. Celem wyznaczania tych obszaréw jest ochrona cennych, pod wzgledem przyrodniczym

i zagrozonych, sktadnikéw réznorodnosci biologiczne;j.

W sktad sieci Natura 2000 wchodza:

e obszary specjalnej ochrony ptakéw (OSO) - (Special Protection Areas - SPA) wyznaczone
na podstawie Dyrektywy Rady 79/409/EWG w sprawie ochrony dzikich ptakéw, tzw. "Ptasiej"

e specjalne obszary ochrony siedlisk (SOO) - (Special Areas of Conservation - SAC) wyznaczone
na podstawie Dyrektywy Rady 92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej
fauny i flory, tzw. "Siedliskowej", dla siedlisk przyrodniczych wymienionych w zataczniku | oraz

gatunkéw roslin i zwierzat wymienionych w zataczniku Il do Dyrektywy.

W aktualnym stanie prac nad siecig Natura 2000 w Polsce (pazdziernik 2005 r.), obszary Natura
2000 nie posiadajg ustalonych planéw ochrony w tym szczegotowej waloryzaciji przyrodniczej ze
wskazaniem rozmieszczenia gatunkéw i siedlisk, dla ktérych ochrony sg powotane lub planowane do

powotania. Standardowe Formularze Danych (SFD) zawieraja nastepujace informacje:

Dolina Srodkowej Wisty (PLB 140004) — obszar specjalnej ochrony ptakéw, jest obszarem
nalezacym do sieci Natura 2000. Dolina Srodkowej Wisty znajduje sie w odlegtosci 10 km od
planowanej drogi WOW. Powierzchnia obszaru wynosi 28.061,4 ha charakteryzuje sie dtugim,
zachowujgcym naturalny charakter rzeki roztopowej, odcinek Wisty pomiedzy Deblinem a Ptockiem,
z licznymi wyspami (tach piaszczystych po dobrze uformowane wyspy porosniete roslinnoscia zielng).
Najwieksze z wysp sg pokryte zaro$lami wierzbowymi i topolowymi. Brzegi rzeki wraz z terasg
zalewowg zajmujg intensywnie eksploatowane zarosla wikliny, taki i pastwiska, na ktérych wypasane

sg duze stada bydta). Pozostaty tu réwniez fragmenty dawnych laséw tegowych.
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Struktura uzytkowania gruntéw OSO Dolina Srodkowej Wisty:

e lasyiglaste 1%
o lasy lisciaste 12%
e nadmorskie wydmy, piaszczyste plaze, machair 2%
o siedliska fakowe i zaroslowe (ogdlinie) 12%
o siedliska rolnicze (ogolnie) 15%
e tereny nieleSne z uprawami roslin drzewiastych (sady, gaje, winnice, dehesa) 5%
o wody $rodlgdowe (stojace i ptynace) 46 %
e wrzosowiska, zarosla, makia, garik, frygana 7%
Razem 100 %

Na terenie Doliny Srodkowej Wisty wystepuje co najmniej 22 gatunki ptakéw z zatgcznika |
Dyrektywy Ptasiej, (9 gatunkéw z Polskiej Czerwonej Ksiegi — PCK). Jest to bardzo wazne srodowisko
dla ptakéw, zaréwno w okresie legowym, jak i w czasie migracji oraz zimowania. Dolina Srodkowej
Wisty jest rowniez bardzo wazng ostojg ptakow wodno — btotnych — gniazduje tu okoto 40 do 50
gatunkéw. W okresie legowym obszar zasiedla co najmniej 1% populacji krajowej nastepujacych
gatunkow ptakow: brodziec piskliwy, krwawodziéb, mewa pospolita, ostrygojad (PCK), ptaskonos,
podgorzatka (PCK), podrézniczek(PCK), rybitwa biatoczelna (PCK), rybitwa rzeczna, sieweczka
obrozna (PCK), sieweczka rzeczna (PCK), Smieszka, zimorodek. W stosunkowo duzym zageszczeniu
wystepuje bocian czarny (w okresie wedréwek wystepuje do 245 osobnikdw), czajka oraz rycyk. W
okresie zimy na obszarze Srodkowej Wisty wystepuje 1% populacji czapli siwej i krzyzéwki oraz w
stosunkowo wysokim stopniu zimuje tu gagol i bieliczek. Wista jest réwniez miejscem gromadzenia sie
ptakdw przed odlotem (bocian biaty, bocian czarny, czajka) oraz waznym szlakiem wedréwkowym dla

ptakéw siewkowatych wielu gatunkéw ptakéw wréblowych.

Na obszarze Doliny Srodkowej Wisty wystepuja nastepujace formy ochrony (rezerwaty przyrody):
Kepa Antoninska (475,0 ha), Kepa Rakowska (120,0 ha), Kepa Wykowska (248,0 ha), Kepy
Kazunskie (544,3 ha), tachy Brzeskie (476,3 ha), tawice Kietbinskie (803,0 ha), Lawice Troszynskie
(140,0 ha), Ruska Kepa (15,3 ha), Wikliny Wislane (340,5 ha), Wyspy Biatobrzeskie (140,0 ha),
Wyspy Kobylnickie (projekt), Wyspy Zakrzewskie (310,0 ha), Wyspy Zawadowskie (530,0 ha), Zakole
Zakroczymskie(528,4 ha) oraz Obszary Chronionego Krajobrazu: Dolina rzeki Pilicy i Drzewiczki,

Gostyninsko- Gabinski, Nadwislanski |, Nadwislanski Il, Nadwislanski 1ll, Warszawski.

Zagrozenia dla Doliny Srodkowej Wisly wiazg sie z planowana regulacig koryta rzeki, oraz

dlugoterminowymi planami_jej kaskadyzacji. Ujemny wplyw na obszar moze mie¢ réwniez

zanieczyszczenie wod, niszczenie laséw nadrzecznych, ploszenie ptakéw w okresie legowym,

ktusownictwo rybackie, palenie ognisk, pozary tak itp.

Omawiany obszar podlega dziataniom zakresu ochrony przeciwpowodziowej. Istniejace obiekty
i urzadzenia zwigzane z ochrong przeciwpowodziowg oraz koryto rzeczne wymagajg utrzymania ich w

nalezytym stanie technicznym (prowadzenie dziatan zapewniajgcych swobodny sptyw wéd oraz lodu).

Puszcza Kampinoska (PLC 140001) jest obszarem nalezgcym do sieci Natura 2000 (jako obszar

specjalnej ochrony ptakéw oraz ochrony siedlisk). Puszcza Kampinoska znajduje sie w odlegtosci
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okoto 15 km od planowanej trasy. Powierzchnia obszaru wynosi 37469,7 ha. Puszcza jest duzym
kompleksem lesnym potozonym na Nizinie Srodkowomazowieckiej w bliskim sasiedztwie aglomeracji
warszawskiej. Zajmuje terasy zalewowe i nadzalewowe Wisty oraz fragment Réwniny Btonskiej.
Omawiany teren charakteryzuje sie wyjatkowym zréznicowaniem geomorfologicznym, zaréwno na
tarasach wydmowych jak i na tarasach bagiennych. Na tarasach widomych paraboliczne wydmy i waty
wydmowe sasiadujg z wilgotnymi zagtebieniami, a deniwelacje dochodzg do 30m. Na tarasach
bagiennych (obecnie czesciowo osuszone), wsrod mokrych olséw i tegow wystepujq liczne grady i
kepy sosnowe, a wsrdd tak i turzycowisk — piaszczyste wyniesienia terenu, dawne wyspy rzeczne.
Okoto 70 % powierzchni zajmuje lasy. Na pasach wydmowych dominujg drzewostany sosnowe z
domieszkg gatunkéw liSciastych, gtdwnie debdéw. Potudniowe i wschodnie zbocza wydm porastajg

dabrowy Swietliste i grady. Gtéwnym ciekiem wodnym obszaru jest rzeka tasica z systemem kanatéw.

Struktura uzytkowania gruntéw SOO Puszcza Kampinoska:

e lasyiglaste 49 %
e lasy lisciaste 16 %
e lasy mieszane 2%
o siedliska lesne (ogolnie) 2%
o siedliska fakowe i zaroslowe (ogdlnie) 13%
e siedliska rolnicze (ogolnie) 18 %
Razem 100 %

Omawiany obszar wchodzi w sktad Rezerwatu Biosfery ,Puszcza Kampinoska”, zostat on wtaczony
do miedzy narodowej sieci Rezerwatoéw Biosfery UNESCO w 2000 r. Zaréwno fauna jak i flora
puszczy jest bardzo bogata, na co wptyneta specyficzna mozaika $rodowisk skrajnie odmiennych
warunkach zyznosci, wilgotnosci i konfiguracji terenu. Wystepuje tu co najmniej 43 gatunki ptakéw z
Zatacznika | dyrektyw Ptasiej, 3 gatunki Z Polskiej Czerwonej Ksiegi (PCK). Obszar jest wazng ostojg
derkacza. Na terenie stwierdzono okoto 150 legowych gatunkéw ptakow, w tym rzadkie ptaki
drapiezne. W okresie legowym obszar zasiedla dzierzba rudogtowa (PCK) — co najmniej 10%
populacji krajowej, bocian czarny, sowa btonta (PCK),Swierszczak i trzmielojad — co najmniej 1 %

populacji krajowej, baczek (PCK), kropiatka, lelek i muchéwka mata- okoto 1% populacji krajowe;j.

Zidentyfikowano tu 14 typow siedlisk z zatacznika | Dyrektywy Siedliskowej i ponad 10 gatunkéw z
zalgcznika 1l tej Dyrektywy. Dobrze poznana jest fauna Puszczy, wystepuje tu przynajmniej 16000
gatunkow zwierzat. Wsréd bezkregowcow wystepuje min. 180 gatunkow pszczotowatych, 172 gat.
biegaczowatych, 30 gat. komaréw, 28 gat. biedronek. Odnotowano wystepowanie okoto 20 gatunkéw
ryb (np.: szczupak, pto¢, klen, amur biaty). Wéréd kregowcdw wystepuje: 13 gatunkdw ptazow (zaba
$mieszka, ropucha zielona, ropucha paskéwka, rzekotka drzewna, kumak nizinny, traszka zwyczajna),
6 gatunkéw gadow (jaszczurka zwinka i zyworodna, padalec zwyczajny, zaskroniec, gniewosz
plamisty zmija zygzakowata), 50 gatunkéw ssakéw (jelen, dzik, sarna, jez wschodni, rzesorek
rzeczny). Sposrod ssakéw trzy gatunki (fo$, bobr, rys), ponownie staty sie trwatym elementem fauny
po udanej reintrodukcji. Gatunki rzadkie i zagrozone sa chronione gtéwnie poprzez zachowanie ich

siedlisk, a takze przez tworzenie stref ochronnych wokét gniazd.
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Typy siedlisk znajdujace sie w granicach obszaru Natura 2000 SOO Puszcza Kampinoska oraz ich

udziat w powierzchni przedstawia sie nastepujaco:

Procent powierzchni
L.p. Typ siedliska zajmowanej przez
siedlisko
1 wydmy $rédlgdowe z murawami szczotlichowymi 0,42
2 suche wrzosowiska 0,17
3 suche, $rédlgdowe murawy napiaskowe (Koelerion glaucae) 0,41
4 murawy kserotermiczne (priorytetowe sa tylko murawy z istniejagcymi 0.34
stanowiskami storczykéw) '
5 zmiennowilgotne faki trzeslicowe 1,64
6 nizowe i gorskie tagki uzytkowane ekstensywnie 6,75
7 torfowiska wysokie z roslinnoscia torfotworczag (zywe) 0,01
8 torfowiska przejsciowe i trzesawiska 0,01
9 torfowiska alkaliczne 9,60
10 grad $rodkowoeuropejski 5,93
11 bory i lasy bagienne 0,01
12 lasy tegowe i nadrzeczne zarosla wierzbowe 6,01
13 Swietlista dgbrowa subkontynentalna 0,79
14 sosnowy bor chrobotkowy -

Gtéwne zagrozenia majgce ujemny wplyw na omawiany obszar: zanieczyszczenie powietrza,

zaniechanie tradycyjnej gospodarki rolnej (w_tym uzytkowanie tgk, co powoduje bardzo szybkg

sukcesje roslinnosci_na_terenach otwartych, prowadzac do zaniku wielu zbiorowisk nielesnych),

urbanizacja zwigzana z sgsiedztwem duzej aglomeracji miejskiej, spadek poziomu wéd gruntowych

jak réwniez niszczenie gniazd ptakéw drapieznych.

Legi Czarnej Strugi (PLH 140009) jest obszarem nalezacym do sieci Natura 2000 (jako obszar
specjalnej ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory). tegi Czarnej Strugi znajduja sie
w odlegtosci okoto 7 km od planowanej trasy. Administracyjnie teren ten nalezy do regionu
warszawskiego i stanowi wtasnos¢ Skarbu Panstwa w zarzadzie Lasow Panstwowych (Nadlesnictwo
Drewnica). Powierzchnia obszaru wynosi 39,5 ha. Obszar ten stanowi obnizona niecka z odptywem
wod do rzeki zwanej Czarng Strugg, od ktorej pochodzi nazwa tego obszaru. Potozony jest w
potudniowo - wschodniej czesci gminy Nieporet. Wystepujg tu gleby organiczne, jedynie na obrzezach
wyzej potozonych wystepujg gleby bagienno-murszaste lub bagienne na piaskach fluwioglacjalnych.
Geologicznie sg to utwory stadium Warty srodkowopolskiego zlodowacenia. Dominujg drzewostany
olszowe lub mieszane z przewagg olchy w wieku 25 do 75 lat. Na obrzezach spotykane sg mtodsze
drzewostany mieszane z przewaga olszy z domieszkg osiki, brzozy, debu i grabu. W warstwie goérnej
drzew wystepuje réwniez wigz szyputkowy. Dolng warstwe tworza: lipa drobnolistna, wiaz szyputkowy,
jawor, grab, jesion oraz olsza i dgb. Podszyt jest niezbyt bujny i sktada sie z czeremchy, leszczyny,
grabu, lipy drobnolistnej, jaworu, jarzebiny, kruszyny, debu szyputkowego oraz kaliny i porzeczki
czarnej. Warstwa zielna zdominowana jest przez gatunki charakterystyczne dla olséw jesionowych i
laséw wilgotnych, odpowiadajacych zespotom - Circaeo-Alnetum i Fraxino-Ulmetum. Warstwa

mszysta wystepuje rzadko i jest tworzona gtéwnie przez Mnium undulatum i Eurynchium zetterstaedtti.

Struktura uzytkowania gruntéw SOO tegi Czarnej Strugi:

e lasy lisciaste 97 %
e tereny nieleSne z uprawami roslin drzewiastych (sady, gaje, winnice, dehesa) 3%
Razem 100 %
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Praktycznie caty obszar (97%) zajmujq fegi i nadrzeczne zarosla wierzbowe bedace rodzajem
siedliska z zatgcznika | Dyrektywy Siedliskowej. Najwyzszg warto$¢ przyrodniczg ma srodkowa czgs¢
obszaru z gérnym pietrem drzewostanu wyksztatconym przez olsze czarng i wigz szyputkowy.
Ponadto stwierdzono tu 3 gatunki zwierzat z zatgcznika Il Dyrektywy Siedliskowej: bébr europejski

(Castor fiber), kumak nizinny (Bombina bombina), traszka grzebieniasta (Triturus cristatus).

Potencjalnym zagrozeniem dla warto$ci przyrodniczych tego obiektu jest nasilenie ruchu

turystycznego, a takze ewentualne zmiany stosunkéw wodnych. Rezerwat otwarty jest dla ruchu

turystycznego, gtéwnie po drodze biegnacej przez jego czes$é¢ srodkowa i po drogach wytyczajacych

jego granice. Zagrozeniem dla tego terenu moze byé Zle prowadzona gospodarka le$na niezgodnie z

jej _ekologicznym modelem; (np. wprowadzanie drzew obcych siedliskowo; stosowanie zrebéw

zupetnych, usuwanie wszystkich martwych drzew, grabienie $cidtki).

KONKLUZJA

Planowana droga nie bedzie narusza¢ obszaréw sieci Natura 2000. Nie wystepujg takze

bezposrednie potaczenia i powigzania tych obszaréw z terenem planowanej lokalizacji drogi.

Zalecenia dotyczgce sposobu prowadzenia robot budowlanych (opisane w pkt 11.1.4.) stuzy¢ bedg
ochronie stosunkéw wodnych w sasiedztwie planowanej obwodnicy. W ten spos6b obszary Natura

2000 nie beda narazone na negatywne oddziatywanie.
7.13. DOBRA MATERIALNE, W TYM DZIEDZICTWA ARCHITEKTONICZNE | ARCHEOLOGICZNE

Zgodnie z pismem Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w Warszawie z dnia 14.09.2005 roku,
znak: WKZ A.BK.drogi krajowe/41161-8/3989/6669/05 w rejonie analizowanej drogi — Wschodniej
Obwodnicy Warszawy — wystepujg nastepujace obiekty wpisane do ewidencji zabytkow:

Lokalizacja Obiekt Numer rejestru Data wpisu
Okuniew, ul. Stanistawowska Dwor (ruina), 1 éw. XIX w. 1071A 1977-04-07
Okuniew, ul. Koscielna Plebania, 1834 . 1070/148 1958-12-18
Okuniew, ul. Parkowa Park 1071A 1977-04-07
Okuniew, ul. Cmentarna Kaplica cmentarna, 2 ¢w. XIX w. 1071/156 1958-12-08
Okuniew, ul. Koscielna Dzwonnica 1070/148 1958-12-08
Okuniew, ul. Cmentarna Cmentarz zydowski 1393 1991-02-21
Okuniew, ul. Rynek Kosciot p.w. $w. Stanistawa Kostki,
y 1828_18”35’ St 1070/148 1958-12-18
Marki, Al. Pitsudskiego Uktad przestrzenny i zabudowa ulicy ewid.
Wigzowna, ul. Parkowa 1 Dwor Chrzanowskich, 2 pot. XIX w. ewid.
Wiazowna, ul. Parkowa 1 Park Chrzanowskich ewid.
Wiazowna, ul. Lubelska 32 Patac Nojmanow, ok. 1890 r. 1230 1983-08-18

Teren lokalizacji omawianego odcinka trasy nie koliduje z dobrami materialnymi uznanymi za
zabytki kultury.

Na terenie przeznaczonym na realizacje trasy (gtdwnie w wariancie W3) wystepujg stanowiska

archeologiczne oraz strefy ochronne stanowisk archeologicznych (rysunek 3).
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Zestawienie stanowisk archeologicznych w pasie trasy i w sasiedztwie (do 1 km):

¢ Wariant WIIIA — 4 stanowiska archeologiczne: 55-67/41 (350 m) — kolizja ze strefg ochronng na
dtugosci okoto 550 m, 55-67/57 (450 m), 55-67/58 (350 m), 57-68/2 (350 m);

e Wariant W1 — 5 stanowisk archeologicznych: 55-67/41 (350 m) — kolizja ze strefg ochronng na
dtugosci okoto 550 m, 55-67/57 (450 m), 55-67/58 (350 m), 57-68/2 (200 m), 57-
68/1 (950 m);

e Wariant W2 — 4 stanowiska archeologiczne: 55-67/41 (350 m) — kolizja ze strefag ochronnag na
dtugosci okoto 550 m, 55-67/57 (450 m), 55-67/58 (350 m), 57-68/2 (350 m);

e Wariant W3 — 14 stanowisk archeologicznych: 55-67/41 (350 m) — kolizja ze strefg ochronng na
diugosci okoto 550 m, 55-67/57 (450 m), 55-67/58 (350 m), 58-69/8 (350 m), 56-
69/13 (500 m), 56-69/9 (400 m), 56-69/11 (kolizja), 56-69/10 (300 m), 57-69/2
(kolizja), 57-69/9 (350 m), 57-69/12 (500 m), 57-69/22 (950 m), 57-69/11 (300 m),
57-69/10 (250 m).

7.14. KRAJOBRAZ | WZAJEMNE ZWIAZKI MIEDZY W/W ELEMENTAMI

Obecny krajobraz terenéw planowanej drogi stanowig tereny zabudowy jednorodzinnej,
wielorodzinnej (w m. Marki), tereny lesne oraz taki i grunty orne. Tak wiec wystepuja nastepujace typy
krajobrazow: krajobraz lesny, doliny rzeczne, krajobraz przedmiesc¢, pola uprawne, zabudowa miejska

jednorodzinna.

Pomiedzy poszczegolnymi elementami $rodowiska istnieja mniej lub bardziej Sciste powigzania.
| tak zanieczyszczenie powietrza moze powodowa¢ zakwaszenie gleb i zniszczenia w biocenozie.
Zagrozeniem dla wéd podziemnych jest zanieczyszczenie wéd powierzchniowych oraz stosowanie w
rolnictwie nawozow sztucznych i srodkéw ochrony roslin. Uwzgledniajac strukture przestrzenng i
sposob zagospodarowania terenéw w rejonie lokalizacji projektowanego przedsiewzigcia, aktualny
stan Srodowiska oraz pojemnosé srodowiskowg mozna wnosi¢, ze wzajemne oddziatywania miedzy
poszczegolnymi komponentami $Srodowiska wynikajace ze skutkéw oddziatywan bezposrednich i

posrednich bedg powodowa¢ kumulowania sie oddziatywan.
7.15. WNIOSKI

Rozpoznany na potrzeby niniejszego opracowania stan $rodowiska w rejonie planowanego
przedsiewziecia wskazuje na zachowanie standardéw srodowiska w zakresie wod podziemnych i

jakosci powietrza.

Trasa drogi na omawianym odcinku nie koliduje z obszarami objetymi ochrong ani planowanymi do
ochrony zgodnie z postanowieniami porozumien miedzynarodowych (sie¢ NATURA 2000, Shadow
List).

Pomimo to rejon lokalizacji WOW mozna scharakteryzowa¢ jako obszar wrazliwy na
przeksztatcenia. W wariancie W1 wystepuje kolizja z Mazowieckim Parkiem Krajobrazowym, podobnie
w wariancie WIIIA ale na duzo mniejszg skale. Teren planowanej obwodnicy zajmujg obecnie grunty

lesne i tereny zabudowy miejskiej. Jedynie w wariancie W3 — droga mogtaby przecinac¢ tereny rolne.
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Wsrod siedlisk lesnych przewazajg kompleksy wilgotne (bér wilgotny, bér mieszany wilgotny), bor
Swiezy; natomiast tereny rolne — to wiekszosci gleby o nizszych klasach, tworzace kompleksy zytnie
(stabe i bardzo stabe), zbozowo — pastewne. Gleby o wyzszych klasach (kompleksy pszenne)
wystepujg sporadycznie na terenach w rejonie dolin rzecznych w sasiedztwie uzytkdw zielonych.
Obszar Nadlesnictwa Drewnica — obejmujgcego teren planowanej drogi (w kazdy z wariantéw)
wchodzi w zasieg korytarza migracyjnego zwierzat o znaczeniu co najmniej krajowym i jest ostojg
zwierzgt dziko zyjacych. Wystepujg to m.in.: fosie (28 szt. — ostoja znajduje sie w granicach trasy wg
wariantu W3), sarny (160 szt.), dziki (87 szt.), daniele (24 szt.). Nadlesnictwo Drewnica potwierdza
wystepowanie kolizji samochodéw ze zwierzetami na istniejgcych drogach (w szczegdlnosci rejon
planowanego wezta Rembertow). Poza tym wystepujg rejony preferowane do zycia i migracji ptazéw

wsréd ktorych wystepuje kilka gatunkow zab.

Wptyw planowanego przedsigwziecia moze by¢ obserwowany przede wszystkim w zakresie
Srodowiska przyrodniczego (likwidacja siedlisk, zmniejszenie powierzchni biologicznie czynnej,
fragmentacja siedlisk bytowania zwierzat, przeciecie korytarzy migracyjnych, fragmentaryzacja lasow),
w odniesieniu do wod podziemnych ( w szczegdlnosci w fazie budowy) oraz na warunki akustyczne na
terenach chronionych akustycznie — w fazie eksploataciji. Istotne moze by¢ tez oddziatywanie na wody
powierzchniowe, zwtaszcza w zakresie mozliwosci przyjecia sptywu wéd opadowych z drogi gtéwnej,

weztow, drog towarzyszgcych (do obstugi ruchu lokalnego).

Analiza zagospodarowania i uzytkowania terenu w rejonie: Marki — Zabki — Miedzylesie — Zakret
wskazuje na brak mozliwosci znalezienia niekonfliktowej lokalizacji drogi (rezerwaty przyrody, park
krajobrazowy, zabudowa mieszkaniowa, tereny wojskowe — w tym strzelnica). Aczkolwiek kazdy z
wariantéw jest agresywny wzgledem $rodowiska — mozliwe jest tagodzenie negatywnych skutkow

realizacji omawianej obwodnicy.

W celu minimalizowania negatywnych oddziatywan niezbedne jest podjecie srodkéw technicznych

minimalizujacych te oddziatywania.

8. OPIS ANALIZOWANYCH WARIANTOW TRASY DROGI

Przeanalizowano nastepujace warianty przebiegu trasy WOW na odcinku od wezta ,Marki”
(skrzyzowanie Trasy Torunskiej z ul. Pitsudskiego droga nr 8) do wezta ,Lubelska” (skrzyzowanie

drogi nr 17 z proj. Potudniowa Obwodnica Warszawy i autostradg A2):

e Wariant IlIA — przebieg wg “Studium funkcjonalno-przestrzennego przebiegu Wschodniej
Obwodnicy Warszawy. Korytarz rezerwowany w wigkszosci planéw zagospodarowania
przestrzennego. Przebiega przez tereny miast: Marki, Zgbki, Zielonka, Warszawa: dz. Rembertéw

i Wesota, Sulejowek oraz przez gm. Wigzowna, istniejgcym odcinkiem drogi krajowej nr 17;

e Warianty 1 i 2 — roznig sie od Wariantu IlIA przebiegiem na terenie dz. Wesofa (od wezta

~-LRembertéow” do wezta ,Zakret”);

e Wariant 3 tzw. ,,samorzadowy” — poczatkowy odcinek trasy tj. od wezta ,Marki” do ul. Mokry tug
w rejonie granicy Warszawy w Remebrtowie pokrywa sie z przebiegiem wg Wariantow Il A, 1, 2.

Dalej przebiega wzdtuz poligonu wojskowego w Zielonce, przez gminy: Halinébw i Wigzowna do
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autostrady A2 i dalej w kierunku zachodnim autostrada do wezta ,Lubelska” gdzie taczy sie z
drogg S-17.

We wszystkich wariantach trasa poprowadzona jest catkowicie po nowym terenie.

Wariantowanie przebiegu trasy Wschodniej Obwodnicy Warszawy ma na celu ustalenie
optymalnego przebiegu tej trasy uwzgledniajgcego protesty spoteczne mieszkancéw i wiadz

samorzadowych.

W przedstawionych wariantach: WIIIA, W1, W2 przebieg trasy jest zréznicowany na obszarze
Wesotej (pomiedzy weztami Rembertéw i Zakret), natomiast Wariant 3 od rejonu osiedla Mokry tug (w

Rembertowie) przeprowadzony jest przez obszar sasiednich gmin: Halinowa i Wigzowny.
» WARIANT IIIA

Marki — poczatkowy odcinek trasy WOW od skrzyzowania trasy Torunskiej z drogg nr 8 Warszawa —
Biatystok, w kierunku wschodnim biegnie przez tereny miasta Marki w poblizu granicy z miastem
Zabki. Po obu stronach proj. trasy znajdujg sie dziatki z zabudowa jednorodzinng (kilka z nich koliduje
z trasg) a po stronie potudniowej osiedle wielorodzinne zlokalizowane bezposrednio w sgsiedztwie
trasy.

W rejonie cmentarza przy szpitalu Drewnica zaprojektowano wezet na terenach wyrobiskowych

dawnej cegielni.

Zielonka, Zabki — na obszarze tych miast trasa przebiega przez obszary lesne, kolizji z istniejacym

zagospodarowaniem nie ma.

Warszawa - dzielnica Rembertéw — projektowana obwodnica przecina teren peryferyjny o niskim
stopniu zainwestowania z zabudowg jednorodzinng tylko po zachodniej stronie ulicy Mokry tug. Za
skrzyzowaniem po potudniowej stronie trasy znajduje sie zespét budynkéw mieszkalnych pracownikéw

lesnictwa.

Teren poligonu wojskowego — trasa przechodzi przez tereny lesne uzytkowane przez wojsko nie
wywotujac kolizji z urzadzeniami wojskowymi. Proponowany przebieg w znacznym stopniu uwzglednia
uwarunkowania stref ochronnych, zgtoszone wczesniej przez resort obrony narodowej, dotyczace

obiektow wojskowych.

Warszawa - dzielnica Wesota — za skrzyzowaniem z drogg wojewddzka nr 637 Warszawa — Wegrow
i z linig kolejowg Warszawa — Minsk Mazowiecki projektowana obwodnica wkracza na tereny dzielnicy
Wesofa, na obszarze ktorej zespoty zabudowy jednorodzinnej rozlokowane sa kepowo ws$rdd terenéw
le$nych. Najpierw przechodzi obrzezem zespotu mieszkaniowo-rzemiesiniczego Grzybowa a po
przekroczeniu ul. Niemcewicza miedzy osiedlami Zielona i Groszéwka z ekstensywng zabudowg
jednorodzinng (miedzy ulicami Warszawska a Wschodnig) gdzie wystapig bezposrednie kolizje z
kilkoma budynkami mieszkalnymi. Od ul. Wschodniej trasa biegnie tukiem w kierunku wschodnim
przez tereny lesne mijajac rozrzucone w lesie pojedyncze zabudowania mieszkalno-gospodarcze. Za
skrzyzowaniem z ciggiem ulic: | Praskiego Putku trasa biegnie po obrzezu osrodka jezdzieckiego

przez tereny lesne, do skrzyzowania z ul. Pitsudskiego (drogg wojewddzkg nr 638) w pasie terenu
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pomiedzy cmentarzem a budowanym osiedlem doméw jednorodzinnych. Trasa przechodzi przez

obszar otuliny Mazowieckiego Parku Krajobrazowego na odcinku dtugosci 3500 m.

Sulejéwek — trasa WOW przecina obrzezny rejon miasta z ekstensywng zabudowa o charakterze
produkcyjno-ustugowo-mieszkaniowym. Kilka bezposrednich kolizji z istniejacg zabudowa wystapi w

rejonie wezta Zakret (skrzyzowanie z Traktem Brzeskim — droga nr 2).

Wigzowna — na potudnie od skrzyzowania z Traktem Brzeskim projektowana Obwodnica zostaje
wprowadzona w korytarz istniejacej drogi krajowej nr 17, wzdtuz ktérej ciggnie sie zabudowa o
charakterze ustugowo-magazynowo-mieszkalnym. Ze wzgledu na konieczno$¢ poszerzenia
istniejacego korytarza drogi nr 17 w celu przystosowania jej do parametréw trasy ekspresowej i

rozbudowy do przekroju dwujezdniowego, wystapi kolizja z kilkoma budynkami.
»  WARIANT 1

Przebieg trasy na terenie dzielnicy Wesota jest r6zny w stosunku do Wariantu IllA na odcinku od

wezta Rembertow (skrzyzowanie z ul. Cyrulikéw - Okuniewska) do ul. Pitsudskiego w Sulejowku.

Trase przesunieto (w poréwnaniu do W IlIA) w kierunku zachodnim co pozwoli na zachowanie

dwoch zespotow urbanistycznych oraz zmniejszy kolizyjno$¢ z zabudowa.

Zachowana zostaje réwniez nienaruszona zabudowa na dziatkach wzdtuz ul. Prusa. Od
skrzyzowania z ul. Pitsudskiego przebieg trasy jak w Wariancie IlIA. Trasa na odcinku df. 634 m

przechodzi przez Mazowiecki Park Krajobrazowy i na dtugosci 3100 m przez obszar jego otuliny.
» WARIANT 2

Przez teren dzielnicy Wesota trase WOW przeprowadzono w pasie zieleni przedzielajgcym
zespoty mieszkaniowe wzdtuz ul. Niemcewicza, po jej potnocnej stronie. W rejonie osiedla Szkopdwka
trasa odgina sie tukiem w kierunku potudniowym przechodzac u podnéza wydmy lesnej. W miejscu
tym wystapi kolizja z budynkami na jednej posesji. Za skrzyzowaniem z ul. Pitsudskiego przebieg trasy
jak w Wariancie Il A.

Trasa przechodzi przez obszar otuliny Mazowieckiego Parku Krajobrazowego na odcinku dtugosci
630 m.

» WARIANT 3, SAMORZADOWY"

Przebieg trasy zaproponowany zostat przez wtadze samorzgdowe dzielnicy Wesota. Poczatkowy
odcinek pokrywa sie z przebiegiem wg Wariantéw Il A, 1, 2. Zmiana nastepuje tuz za granicg
Warszawy w Rembertowie na terenie poligonu wojskowego w Zielonce. Nastepnie prowadzona jest
przez gming Halindw i Wigzowna.

Teren poligonu w Zielonce — trasa przecina lasy poligonu wojskowego z zachodu na wschéd do
miejscowosci Okuniew w gminie Halinéw, omijajac po stronie pétnocnej Bagno Lisie i Bagno Sniardki
oraz obiekty wojskowe.

Na terenie gminy Halinbw od rejonu przeciecia z drogg wojewddzkg 637 poprowadzono trase

w kierunku potudniowym w nawigzaniu do korytarza komunikacyjnego, wyznaczonego w miejscowych
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planach zagospodarowania przestrzennego dla drogi klasy gtéwnej, stanowiacej fragment obwodnicy

wojewoddztwa.

Parametry dla drogi ekspresowej znacznie réznig sie od parametréw dla drogi klasy gtownej

i z tego wzgledu korytarze tych tras pokrywaja sie tylko na krétkich odcinkach.

Tereny gminy, przez ktére trase WOW zaprojektowano obecnie wykorzystywane sg pod uprawy
rolnicze, na pewnych fragmentach zalesione, z rozproszong zabudowg jednorodzinng i siedliskowa.
Najwieksza koncentracja zabudowy i kolizie z nig wystepuja w miejscowosci Konik Nowy, na

skrzyzowaniu z droga nr 2.

W gminie Wigzowna w kierunku potudniowym trasa przechodzi przez tereny rolne, na niewielkim
fragmencie tereny lesne. Przecina wie$ Michatéwek nie powodujac kolizji z zabudowa do potgczenia z

planowana autostrada A2.
Powigzanie z drogq nr 17 nastapi na wezle ,Lubelska” poprzez autostrade A2

Analizowano réwniez wariant, w ktérym trasa WOW przedtuzona w kierunku potudniowym faczyta
sie z drogg S-17 poprzez wezet w Goraszce. Rozwigzanie to odrzucono po przeprowadzeniu analiz
funkcjonalno-ruchowych, ktére wykazaty matg efektywno$¢ inwestycji. Na odcinku tym suma

prognozowanego ruchu (rok 2025) w obu kierunkach wyniosta 1500 poj./h.

9. OPIS WARIANTU POLEGAJACEGO NA NIEPODEJMOWANIU
PRZEDSIEWZIECIA

Wariant ,0” — polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia bedzie rozwinieciem i pogtebieniem

aktualnych probleméw komunikacyjnych w Warszawie i najblizszej okolicy.

Wijazd do miasta w godzinach porannych i wyjazd w godzinach popotudniowych juz obecnie

stanowi istotng przeszkode i utrudnienie w funkcjonowaniu mieszkancow, oséb przyjezdnych.

Brak budowy omawianej drogi jako elementu realizowanego programu rozwoju sieci drogowej w

Warszawie moze:

1. zmniejszy¢ znaczenie i zaktadany efekt innych planowych dziatarn — np. budowa drogi S-8 na
odcinku Konotopa — Powazkowska,

2. powodowaé pogtebienie istniejacych problemoéw komunikacyjnych miejscowosci
podwarszawskich (Marki, Zgbki, Wesota, Sulejéwek),

3. koncentrowa¢ wzrastajgcy ruch pojazdow na sieci istniejgcych drog

Prognoza ruchu na lata nastepne wykazuje dynamike i wzrost, np. ruch drogg nr 8 na odcinku
Warszawa-Marki obecnie 55.030 poj/dobe, w roku 2015 — 80.252 poj./dobe, droga nr 2 na odcinku
Warszawa-Zakret: obecnie 49.520 poj./dobe, w roku 2015 - 72.217 poj/dobe.

Budowa nowych drég w przypadku Warszawy: w szczegélnosci budowa nowych mostéw i drég ma
kluczowe znaczenie dla rozktadu ruchu. Przyktadowo otwarcie Mostu Siekierkowskiego roztadowato
obcigzenie Mostu tazienkowskiego. Obecnie Trase tazienkowska wybiera prawie 30 tys. kierowcow
na dobe mniej niz w roku 2000, natomiast most na Trasie Siekierkowskiej wybiera 60 tys. kierowcéw

dziennie. Najwiekszy wzrost liczby pojazdéw nastgpit na Moscie Grota-Roweckiego. Codziennie
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najbardziej zattoczong przeprawg w Warszawie porusza sie prawie 30 procent samochodéw wiecej
niz przed trzema laty. W przypadku ruchu drogowego zwiekszenie o 50% ruchu daje hatas

powiekszony o 3 dB.

Z tych wzgledow budowa wschodniej obwodnicy Warszawy nie bedzie zbyt wyraziscie oddziatywaé
na istniejaca siec drég a zwigzku z tym na zasiegi uciazliwosci czy zmiany tej ucigzliwos$ci. Natomiast
w powigzaniu z planowang budowa potudniowej obwodnicy Warszawy i mozliwoscig w ten sposob
usprawnienia przeprawy na drugi brzeg Wisty bedzie prawdopodobnie mie¢ istotne znaczenia dla
odcigzenia drog w kierunku wschod — zachéd na potudnie od Mostu Slasko — Dabrowskiego.
Planowana budowa Mostu Pétnocnego bedzie kolejnym czynnikiem rozwojowym i poprawiajacym stan

Srodowiska w zakresie klimatu akustycznego w rejonie istniejgcych drég gtéwnych.

Analiza mapy akustycznej Warszawy wykazuje narastanie przekroczen (co do wartosci jak i czasu
trwania) w rejonie centrum i gtéwnych droég wylotowych. Pomiary zanieczyszczenia powietrza (vide pkt
11.4.1.) nie wykazujg obecnie przekroczen ale wartosci maksymalne zblizajg sie do dopuszczalnych.
Dalszy wzrost ruchu istniejaca siecig dréog bedzie powodowaé¢ wzrost emisji co moze by¢ okresowo
przyczyng wystepowania przekroczenia stezenia dopuszczalnego zanieczyszczen w powietrzu

(gtéwnie dwutlenku azotu).

Efekty negatywne koncentruja sie na aspektach spoteczno — ekonomicznych w rozumieniu
wydituzonego czasu przejazdu w zwigzku z tym stratami. Zagadnienia ochrony $rodowiska i szkody

ekologiczne sg wtornym efektem.

Pozytywnym aspektem wariantu ,0” byloby pozostawienie bez naruszenia terenéw lesnych,
zaniechanie likwidacji siedlisk gatunkéw roslin chronionych, zmniejszenia powierzchni biologicznie
czynnej, wprowadzania nowego zrédia uciazliwosci akustycznej, ryzyka zakiocenia stosunkow
wodnych w rejonie planowanej lokalizacji drogi. Sg to koszty spoteczne zwigzane z urbanizacja,

rozwojem poziomu konsumpcji i nie podlegajg analizie w ramach niniejszego opracowania.

10. OKRESLENIE RODZAJOW I WIELKOSCI EMISJII DO SRODOWISKA
ANALIZOWANYCH WARIANTOW SRODOWISKA

10.1. PRZEWIDYWANE RODZAJE EMISJI W CZASIE BUDOWY DROGI

W fazie budowy wykonywane beda roboty ziemne, rozbiorki obiektéw przewidzianych do likwidaciji,
wycinka drzew i krzewdéw, budowa obiektéw inzynierskich, ukladanie nawierzchni, montaz

oznakowania.

Uzytkownicy nieruchomosci znajdujacych sie blisko planowanej lokalizacji drogi beda narazeni na
pewne niedogodnosci i utrudnienia powodowane przez faze budowy. Te ucigzliwosci dotyczyé beda
wystepowania: hatasu, wibraciji, pytu i blota. Chociaz faza budowy catego odcinka drogi potrwa okotfo 3
— 4 lata, uciazliwosci dla indywidualnych lokalizacji i terenéw sgsiednich trwaé beda znacznie krocej i
beda mie¢ charakter przejsciowy. Uzytkownicy poszczegdlnych obszaréw (osiedli) powinni byé
informowaniu o postepie prac i planowanym czasie robét budowlanych. Najbardziej konfliktowym
fragmentem drogi bedzie odcinek od wezta Marki do wezta Drewnica i fragmentami od wezla

Rembertéw do wezta Zakret.
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Uciazliwosci i niedogodnosci fazy budowy sa trudne do skwantyfikowania i okreslenia zasiegu ich
wystepowania. Czynnikami decydujgcymi sg warunki meteorologiczne, faza budowy, rodzaj
zastosowanych maszyn i urzadzen. Ucigzliwosci fazy budowy sg lokalnym zjawiskiem. Odlegtos¢ od

placu budowy jest istotnym czynnikiem w obserwacji skali ucigzliwosci.

Badania prowadzone w Wielkiej Brytanii wskazujg, ze ok. 50% ludnosci zamieszkujacych w
odlegtosci do 50 m od placu budowy odczuwato powazne utrudnienia, ktérych zrodiem byty
ucigzliwosci pochodzace z budowy. W odlegtosci powyzej 100 m — mniej niz 20% ludnosci odczuwato
ucigzliwos¢ budowy. Liczbe nieruchomosci potozonych w odlegtosci 50 i 100 m od granic
planowanego pasa drogowego WOW ilustruje tabela
Tabela 10.1.1. Liczba budynkéw mieszkalnych potozonych w odlegtosci do 100 od

projektowanej drogi

Lokalizacja Liczba budynkéw
0-50m 50-100m
Wariant W llIA 182 215
Wariant W 1 177 223
Wariant W 2 144 252
Wariant W3 101 165

W czasie fazy budowy uzytkownicy istniejgcych drog beda narazeni na utrudnienia zwigzane z
okresowym zamknieciem niektorych kierunkéw ruchu, wprowadzeniem objazdéw oraz utrudnionym
dojazdem do nieruchomosci. Konieczne do wprowadzenia ograniczenia ruchu najbardziej mogg by¢
dotkliwe na drodze nr 8 (rejon wezta Marki), w dzielnicy Wesofa (osiedle Grzybowa: ul. Mokra, ul.
Diluga, ul. Wspodlna), ul. takowa, w Sulejowku: ul. Truskawkowa, ul. Krzywa - niezaleznie od

wybranego wariantu. W wariancie W 1 dodatkowo: ul. Zaciszna, Wschodnia, Mickiewicza.

Wstepne rozpoznanie zakresu robot budowlanych wynikajace z ustalen dokumentacji projektowej

na obecnym etapie przygotowania zadania prowadzi do nastepujacych wnioskéw:

e najistotniejszym oddziatywaniem fazy budowy bedzie likwidacja siedlisk, zajecie terenu,
zmniejszenie powierzchni biologicznie czynnej;

e dominujgcym oddziatywaniem fazy budowy bedzie wytwarzanie odpadéw;

e oddziatywania towarzyszace to emisja hatasu i mozliwos¢ powstawania lokalnie zanieczyszczen
powietrza;

e w fazie budowy — w rejonie wykopdw — mozliwe jest przeksztatcanie i zmiany stosunkéw wodnych;

o faza budowy (trwajaca co najmniej 24 - 36 miesiecy) bedzie zrédtem ucigzliwosci zwigzanych z
utrudnieniami ruchu (w tym lokalnego) co posrednio przyczyni sie do zwiekszenia emisji
zanieczyszczen charakterystycznych dla ruchu samochodowego (gtéwnie: tlenki azotu) poprzez

wydtuzenie czasu i drogi przejazdu na niektérych kierunkach.
10.2. PRZEWIDYWANE RODZAJE EMISJI W TRAKCIE EKSPLOATACJI DROGI

Faza eksploataciji jest najbardziej istotnym okresem wystapienia oddziatywan budowanej drogi na

Srodowisko.
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10.2.1. Hafas

Hatas wystepujacy w fazie eksploatacji drogi jest jej podstawowym oddziatywaniem, ktére moze
powodowac¢ przekroczenia standardéow w srodowisku na terenach chronionych, dla ktorych ustalone
sg dopuszczalne wartosci (rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 29 lipca 2004 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. Nr 178, poz. 1841)). Hatas komunikacyjny
zalezy od wielu parametréw, sposréd ktérych najwazniejszymi sa: ilos¢ samochoddw poruszajgcych
sie planowang drogq i predkos¢ normowa. W opracowaniu niniejszym przeprowadza sie obliczenia
zasiegu wystepowania ucigzliwosci akustycznej. Analiza uzyskanych wynikéw prowadzi do wniosku,

ze oddziatywanie akustyczne drogi zalicza sie do oddziatywan istotnych i oméwiono je w pkt 13.1.
10.2.2. Emisja do powietrza

Zanieczyszczeniem charakterystycznym dla komunikacji samochodowej sg tlenki azotu.

Samochody sg drugim, co do ilo$ci, po energetyce, zrédtem emisji tlenkow azotu NO.

Kolejng substancjg zwigzang z ruchem pojazdéw sg pyly, kiére moga zalega¢ na powierzchni
jezdni. Sg to pyly pochodzenia naturalnego, przemystowego i komunalnego. Wymienione pyly moga
zostaC porwane przez powstajagce w otoczeniu pojazdu strugi i wiry powietrza. Skala zjawiska

okreslanego mianem ,wtdrnego pylenia” nie jest mozliwa do oszacowania metodami teoretycznymi.

Z analizy aktualnie obowigzujacych, dopuszczalnych pozioméw substancji w powietrzu,
wystepujacych w praktyce wartosci emisji jednostkowych z pojazdéw wyrazonych w g/km/pojazd,
dostepnych prognoz w zakresie zmian struktury paliw (benzyny bezotowiowe, paliwa gazowe i inne) i
przewidywanych zmian w strukturze eksploatowanego parku samochodowego (jednostki
energooszczedne i wyposazone w katalizatory spalin), wynika, ze sposrdd dostatecznie rozpoznanych
zwigzkéw chemicznych, substancjg decydujaca o zasiegu, wyznaczonej metodami obliczeniowymi,
strefy ponadnormatywnego oddziatywania drogi jest dwutlenek azotu (NO,), tlenki azotu (NOx) oraz
benzen. Obliczenia wielkosci emisji do powietrza oraz zasieg wystepowania stezen zanieczyszczen

powodowanych przez te emisje oméwiono w pkt. 11.4.1.
10.2.3. Wody opadowe

Zrédtem $ciekéw z analizowanego przedsiewziecia bedg wody opadowe i roztopowe pochodzace z
odwodnienia drogi. Wody opadowe pochodzace z drég zawierajg rézne zanieczyszczenia, z ktorych
kilka jest specyficznie zwigzanych z ruchem drogowym. Do wskaznikow tych naleza: ekstrakt eterowy
i substancje ropopochodne pochodzacy ze splukiwania z jezdni resztek olejow i smardw,
wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne (WWA) oraz otéw pochodzacy z dodatkéw do benzyn.
Stosowanie benzyn bezoftowiowych, a w pojazdach ciezarowych oleju napedowego powoduje, ze

zawartos$¢ otowiu w wodach opadowych stopniowo ulega zmniejszaniu.

Wody roztopowe zawierajg ponadto duze ilosci chlorkéw sodu oraz czasami wapnia (w zalezno$ci

od skfadu srodkéw uzywanych do usuwania $liskosci jezdni).

Z ogoélnych wskaznikow zanieczyszczen zaréwno wody opadowe, jak i roztopowe zawierajg

znaczne ilosci zawiesiny, gtéwnie mineralnej oraz stosunkowo wysokie stezenie ChZT przy niewielkim
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stosunkowo stezeniu BZTs. Zawartos¢ biogendw takich jak azot i fosfor jest w wodach opadowych

stosunkowo niska i nie stanowig one o istotnej ucigzliwosci tych wdd dla odbiornikow.

Miarodajne $rednie stezenia zanieczyszczen w wodach opadowych i roztopowych zalezg od
lokalnych warunkéw terenowych, czestotliwosci i natezenia opadéw w danym roku, sezonowych
zmian pogody i wystepujacej w zwigzku z tym koniecznej czestotliwosci prowadzenia zabiegow
odladzania jezdni oraz od rodzaju $rodkéw stosowanych przy odladzaniu (piasek, sol techniczna).
Wptyw natezenia ruchu na wielko$¢ tadunku zanieczyszczen sptywajagcych z jezdni jest w zasadzie

ograniczony gtéwnie do wskaznika zanieczyszczenia: substancje ropopochodne.

Dane literaturowe dostarczajg informacji nt. wynikdw badan jakosci wéd opadowych sptywajacych

z powierzchni drég prowadzonych przez Instytut Ochrony Srodowiska. Wyniki zestawia tabela:

Wartosci zanieczyszczen

. . Stezenie zawiesin Stezenie SEEN* SO G

Rodzaj zlewni [mg/] [mg/l] ropopochodnych

¢ ¢ [mg/l]

min sr. max min Sr. max min Sr. max

trasy szybkiego ruchu — opad 18,2 164,6 806,4 5,3 12,8 25,1 - - -

trasy szybkiego ruchu —roztopy | 119,2 | 1923,8 | 6224,4 7,5 48,6 156,0 - - -
ulice — opad 61,5 | 477,2 | 2238,0 1,1 30,4 | 1149 0,6 1,2 2,4
ulice — roztopy 794,0 | 2248,9 | 2285,0 3,9 17,0 30,0 3,7 11,4 | 19,0

ulice - $nieg 2140,0 | 4842,0 | 11118,0 | 57,6 | 151,9 | 2452 - - -

* — substancje ekstrahujace sie eterem naftowym (SEEN)

Stezenie zanieczyszczen w sptywach opadowych zalezy od réznorodnych czynnikéw: natezenia
ruchu samochodowego, stanu technicznego pojazdéw, zagospodarowania terenu, warunkéw

klimatycznych oraz szerokosci odwadnianej korony drogi.
Prognoze jakosci przewidywanych do odprowadzania wod opadowych zawarto w pkt. 12.2.3.
10.2.4. Odpady

W okresie normalnej eksploatacji drogi odpady bedg powstawaty w urzadzeniach oczyszczajacych

wody opadowe oraz z lamp oswietlajacych droge oraz z obiektdw powigzanych technologicznie z

Przewiduje sie urzadzenia do oczyszczania wod opadowych: osadniki i separatory — w przypadku

ich budowy zatrzymywane beda substancje ropopochodne. Powstawaé beda odpady — 13 05 02—

szlamy z odwadniania , a takze odpady- 13 05 08 -mieszanina odpadéw z piaskownikéw i z

odwadniania olejéw w separatorach.

Odpady te powinny byé usuwany przez uprawniony podmiot. Fakt przekazania odpaddéw nalezy

dokumentowa¢ za pomoca ,karty przekazania odpadu”.

3 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 roku w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. Nr 112, poz. 1206)
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10.3. WNIOSKI

Planowana budowa drogi bedzie zrédtem oddziatywania na $rodowisko w fazie budowy
i eksploatacji. Wielko$¢ emisji a zatem i skala oddziatywania zostaly oszacowane w pkt.11 i 12

raportu. Natomiast w pkt. 14 omowiono proponowane srodki minimalizowania oddziatywan.

Przyjmuje sie, ze ,oddziatywaniem istotnym” jest takie oddziatywanie planowanego
przedsiewziecia na $rodowisko i jego poszczegolne komponenty, w warunkach normalnego
funkcjonowania, ktére wymaga podejmowania dziatan minimalizujacych. Innymi stowy jest to
oddziatywanie, wobec ktérego brak dziatan minimalizujacych (ograniczajacych emisje do srodowiska
lub zasieg oddziatywania tych emisji) powodowatby niedopuszczalne przekraczanie standardéw

jakosci srodowiska.

11. OKRESLENIE PRZEWIDYWANEGO ODDZIALYWANIA NA
SRODOWISKO

11.1. FAZA BUDOWY
11.1.1. Haftas

Hatas, ktéry bedzie powstawat podczas prac budowlanych, bedzie wytacznie zwigzany z pracg
maszyn: uzycie ciezkiego sprzetu (spychacze, koparki, tadowarki, itp.), ruchem pojazdéw

ciezarowych.

Na wielko$¢ ucigzliwosci akustycznej bedzie mie¢ wplyw czas realizacji procesu inwestycyjnego i
jednoczesnos¢ pracy wielu maszyn i urzadzen. Nie ma praktycznie mozliwosci stosowania
zabezpieczen akustycznych w fazie budowy. Jedyna mozliwo$¢ ograniczania emisji hatasu w czasie
budowy polega na stosowaniu nowoczesnych maszyn o niskiej emisji hatasu do srodowiska Jest to
ucigzliwos¢ przemijajaca jednakze wskazane jest wykonywanie robot budowlanych ( w szczegélnosci
transport materiatéw i frezowanie nawierzchni) w rejonie zabudowy mieszkaniowej w porze dziennej
(600 _ 2200).

11.1.2. Powietrze

Ucigzliwoscia dla powietrza atmosferycznego w fazie budowy obiektu stanowi¢ bedzie pyt
powstajacy podczas pracy maszyn i urzgdzen wykonujacych roboty ziemne, spaliny pochodzace z
silnikdw pracujacych maszyn i $rodkéw transportu oraz substancje odorotwoércze, ktérych emisja
zwigzana jest z ukfadaniem mas bitumicznych. Wymienione ucigzliwosci o charakterze
niezorganizowanym moga by¢ okresowo dokuczliwe, ale biorac pod uwage przejsciowos¢ prac
budowlanych nalezy uznaé, ze ten etap nie spowoduje trwatych negatywnych zmian w $rodowisku
wywotanych zanieczyszczeniem powietrza.

W celu ograniczania emisji zanieczyszczen pytowo-gazowych do powietrza na etapie budowy
nalezy:

e stosowa¢ do podbudowy gotowe mieszanki wytwarzane w wytwodrniach, aby ograniczy¢ do

minimum operacje mieszania kruszywa ze spoiwem na miejscu budowy,
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e masy bitumiczne transportowa¢ wywrotkami wyposazonymi w oporncze ograniczajgce emisje
oparéw asfaltow,

e roboty nawierzchniowe prowadzi¢ w okresie letnim, kiedy temperatura mas bitumicznych moze
by¢ nizsza, a przez to mniejsze bedzie odparowanie substancji odorotwérczych,

o stosowac technologie minimalizujgce ilos¢ lepiszcza,

e drogi dojazdowe utrzymywac w stanie ograniczajgcym pylenie.

11.1.3. Wody powierzchniowe

W czasie budowy wptyw wykonywanych robot na jakos¢ i ilos¢ odprowadzanych sSciekéow oraz
wody gruntowe moze by¢ wyrazny jedynie w obszarze zaplecza budowy oraz placu budowy obiektow

inzynierskich.

Prace wykonywane na placu budowy nie bedg powodowa¢ powstawania istotnych ilosci $ciekow.
Lokalnie niewielkie place zaplecza budowy stuzy¢ bedg gtéwnie jako miejsca postojowe maszyn i

pojazdéw i zaplecza socjalne pracownikow.

Na placach tych nalezy szczegdlng uwage zwracac na sktadowanie podrecznych zapaséw paliwa,
tankowanie maszyn budowlanych oraz spos6b prowadzenia napraw awaryjnych maszyn i pojazdow.
Podczas tych czynnos$ci mogg wystepowaé wycieki paliwa, olejéw i innych ptyndéw eksploatacyjnych,
ktére mogq zanieczysci¢ wode i glebe.

11.1.4. Srodowisko gruntowo-wodne

Budowa geologiczna w podtozu omawianego przedsiewziecia, na niektérych odcinkach trasy
przebiegajacych w wykopach, ze wzgledu na wystepowanie czwartorzedowego poziomu wody
podziemnej bedzie wymagata prowadzenia odwodnieh budowlanych, szczegdlnie na odcinkach
przebiegajacych w dolinie Wisty (rejon wezta ,Zielonka”). Szczegdtowa analiza wptywu odwodnien
budowlanych na tereny przylegte bedzie mozliwa po zaprojektowaniu niwelety trasy i przyjeciu
technologii wykonania wykop6ow. Niemniej w przypadku budowy polegajacej na wykonaniu wykopu
szerokoprzestrzennego, prace odwodnieniowe mogq zaktoci¢ okresowo stosunki wodne w warstwach

nawodnionych na terenach przylegtych.

Zasieg leja depresji (powiekszony o promien zastepczy ,wielkiej studni” — wykopu prostokatnego)
przy zafozeniu nieograniczonego obszaru filtracji, doptywu ustalonego i wodach naporowych,

obliczono wzorem Sichardta (Poradnik hydrogeologa, 1971):
R =r, +3000svk r, =n(L+B))/4

gdzie:

R — promien leja depresiji,

r, — promien zastepczy wykopu prostokatnego,

s —wymagana depresja,

k — wspétczynnik filtraciji,

L — dtugosc¢ odcinka trasy przebiegajgca w wykopie,

B — szeroko$¢ wykopu (pasa drogowego ze wszystkimi elementami trasy),
n- wspotczynnik liczbowy zalezny od stosunku B/L.

PROFIL Sp. z 0.0. 64



Raport o oddziatywaniu na $rodowisko — Wschodnia Obwodnica Warszawy
— na odcinku od wezta ,Marki” do wezta ,Lubelska”

Prognozowany promien leja depresji w rejonie wezta ,Zielonka”’, przy realizacji prac
odwodnieniowych w wykopie otwartym i zatozeniu wielkosci depresji na poziomie 8 m (do wstepnych
zatozono niwelete trasy zagtebiong ok. 10 m p.p.t.), moze przekroczy¢ 800 m od krawedzi wykopu
budowlanego. Wobec powyzszego nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ wykonania odcinka trasy w wykopie
zabezpieczonym $cianami szczelinowymi, wéwczas promien zasiegu leja depresji nie przekroczy

30 m od krawedzi wykopu budowlanego.

Prognozowany promien leja depresji dla odcinkéw trasy przebiegajacej przez m. Wesota i
Sulejowek, przy realizacji w wykopie otwartym i zatozeniu depresji na poziomie ok. 3 m, moze
osiggna¢ odlegtos¢ ok. 400 m od krawedzi wykopu, natomiast przy realizacji wykopu w ostonie $cian

szczelinowych zasieg leja depresji nie powinien przekroczy¢ 15 m.

Zrzut wod z odwodnieh budowlanych bedzie kierowany do sieci kanalizacji deszczowej lub do
ziemi poprzez lokalne rowy i zbiorniki retencyjne (na terenach nie wyposazonych w kanalizacje).
Odprowadzane wody z odwodnien budowlanych nie bedg zawieraty substancji szczegdlnie
szkodliwych z zatacznika 11 wykazu | w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 28.07.2004 r.
(Dz. U. Nr 168, poz. 1763), dlatego w przypadku zrzutu do kanalizacji deszczowej bedzie wymagane

tylko uzgodnienie z zarzadcq sieci.

Na okres realizacji odwodnien budowlanych nalezy zainstalowa¢ tymczasowe piezometry do
monitoringu poziomu wody gruntowej w zasiegu leja depresji w trzech przekrojach obserwacyjnych
(po trzy piezometry w kazdym przekroju w odlegtosci ok. 10, 30 i 100 m od krawedzi wykopu

budowlanego).

Dla zapewnienia wiasciwego wykonania robét konstrukcyjnych i odwodnieniowych, wykonawca
powinien wykona¢ projekty organizacji robot, technologii rob6t ziemnych i fundamentowych oraz

odwodnienia roboczego.

Na odcinkach gdzie nie wystepujg grunty nieprzepuszczalne mozna przeanalizowa¢ opracowanie
systemu odwodnienia w zamknietym obiegu wody, ktéry polega na ponownym wprowadzeniu wody z

odwodnienia do obiegu w srodowisku.

Po zakonczeniu stanu surowego budowy muréw oporowych zostang wytaczone z eksploatacji
studnie odwodnieniowe i nastapi powrét zwierciadta wody podziemnej do pierwotnego stanu. Czas
powrotu zwierciadta bedzie stosunkowo szybki ze wzgledu na ograniczony w wielkosci i przestrzeni
zakres depresji. Czas ten zalezy od wielu czynnikéw, jak np.: warunkéw atmosferycznych, pory roku,

budowy podtoza, warunkow infiltracji, parametréw hydrogeologicznych nawodnieniowych warstw itp.

Woda gruntowa pierwszego poziomu w rejonie opiniowanego przedsiewziecia, juz obecnie
zanieczyszczana w nastepstwie urbanizacji, bedzie ulega¢ prawdopodobnie dalszej stopniowe;j

degradaciji zwigzanej z rozwojem aglomeracji.

Grunt wydobyty z wykopdw po projektowang trase nie bedzie zanieczyszczony i moze byc¢
wykorzystany do celéw budowlanych lub rekultywacyjnych na innych obiektach. Budowa trasy w
wykopie, z uwagi na stosunkowo niewielkie zagtebienie ponizej zwierciadta wody gruntowej na

niektérych odcinkach, nie wywota znaczacych skutkéw w stosunkach wodnych i nie wprowadzi
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zanieczyszczen do srodowiska gruntowo-wodnego. Trasa na odcinkach przebiegajacych w nasypach i

estakadach nie wptynie na zaburzenie stosunkéw gruntowo-wodnych.

Zréznicowana budowa geologiczna i zlozone warunki hydrogeologiczne beda wymagaty
odpowiedniego zaprojektowania warunkéw posadowienia poszczegoinych obiektéw, od czego bedzie

zalezat stopien oddziatywania na Srodowisko przyrodnicze.

Celem zminimalizowania skutkéw przeksztatcen powierzchni ziemi, usuwana z powierzchni ziemia
prochniczna (gleba) powinna by¢ zhatdowana do pézniejszego wykorzystania w zagospodarowaniu

terenu po zakonczeniu inwestycji.

Prace budowlane powinny by¢ prowadzone zgodnie z zatwierdzonym projektem budowlanym,
sprawnym technicznie sprzetem i pod $cistym nadzorem budowlanym. Grozbe zanieczyszczenia wéd
gruntowych, szczegdlnie na odcinkach gdzie od powierzchni wystepujg grunty przepuszczalne,
stanowig materiaty pedne i smary stosowane w urzadzeniach mechanicznych i pojazdach, masy
bitumiczne i inne materiaty budowlane. Szczegolng uwage nalezy zwracac na te zanieczyszczenia w
trakcie wykonywania wykopéw i prowadzenia prac odwodnieniowych. Niekontrolowany wylew
zanieczyszczen w rozkopang w czasie prac ziemnych warstwe wodonosng poziomu uzytkowego, czy
nawet w warstwe plytkiego krgzenia wod okresowych, moze przez dtugie lata byé przyczyng lokalnych

ktopotéw zaopatrzenia ludnosci w wode.

Pogorszenie stanu $rodowiska gruntowo-wodnego moze takze spowodowac zle urzadzona baza
budowy inwestycji, stad tez koniecznos¢ zadbania o sprawnos$é wszystkich urzadzen gospodarki
wodno-$ciekowej funkcjonujacych na takich bazach oraz przewidywanie odpowiednich zabezpieczen
proekologicznych.

Wszystkie roboty ziemne zwigzane z realizacja wykopdw i ewentualnie konstrukcji $cian
szczelinowych oraz odwodnieh budowlanych, nalezy wykonywac pod kontrolg nadzoru technicznego
i autorskiego, z zachowaniem ostroznosci i przestrzegania przepisow B.H.P. Realizacja powyzszych
robot, powinna by¢ powierzona specjalistycznym firmom, dysponujacym odpowiednim sprzetem
i kadrg pracownicza, posiadajacym doswiadczenie w prowadzeniu tego typu prac. Na czas realizacji
rob6t odwodnieniowych i fundamentowych zalecane jest ustanowienie nadzoru hydrogeologicznego

i geotechnicznego.

W catym cyklu organizacji budowy, nalezy zwréci¢ uwage na wiasciwy transport materiatow i
odpowiednie ich magazynowanie. W przypadkach sytuacji awaryjnych na terenie budowy nalezy

postepowac $cisle zgodnie z odpowiednimi zarzadzeniami i instrukcjami.
11.1.5. Odpady

W fazie budowy omawianego przedsiewziecia bedg powstawaé odpady. Zrédtem odpadéw beda;

e prace rozbiorkowe istniejacych obiektéw budowlanych — budynkéw istniejacych znajdujacych sie
w granicach linii rozgraniczajacych,

e roboty ziemne — wykopy z ktérych wybierana bedzie ziemia,

e ulozenie nawierzchni drogi,

e usuwanie nawierzchni z istniejacych jezdni przebudowywanych w zwigzku z realizacjg obwodnicy,

PROFIL Sp. z 0.0. 66



Raport o oddziatywaniu na $rodowisko — Wschodnia Obwodnica Warszawy
— na odcinku od wezta ,Marki” do wezta ,Lubelska”

e wycinka drzew i krzewdw,
e usuwanie kolizji z urzadzeniami infrastruktury (gazociagami, siecig elektryczng WN, siecig wod-
kan).

Powstajace odpady zaliczane sg wedtug katalogu odpadéw — (rozporzadzenie Ministra Srodowiska
z dnia 27 wrzes$nia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw) do grupy 17 - odpady z budowy, remontéw i
demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wiaczajac glebe i ziemie z terenéw

zanieczyszczonych).

Wschodnia Obwodnica Warszawy zostata wyznaczona (wszystkie warianty) nowym korytarzem,
wigze sie to z zajeciem nowego pasa terenu pod planowang inwestycje. Trasa WOW przebiega (bez
wzgledu na wariant) przez tereny zabudowy mieszkaniowej, tereny ustugowe, obszary lesne oraz

tereny zielone.

Budowa Wschodniej Obwodnicy Warszawy bedzie wigzata sie z pracami rozbiérkowymi obiektow
budowlanych, wycinka drzew i krzewéw. Prace rozbiérkowe beda obejmowaty usuniecie istniejacych
budynkéw mieszkalnych i gospodarczych oraz innych obiektéw jak réwniez przytacza energetyczne,

wodociggowe, gazowe itp. potozonych na trasie przebiegu (w granicach linii rozgraniczajgcych).

llos¢ budynkéw przeznaczonych do rozbiérki jest rozna w zaleznosci od wariantu:

e wwariancie W 1 — 87 obiektow,
e wwariancie W 2 — 85 obiektow,
e w wariancie W 3 — 55 obiektéw,
e w wariancie W Il A — 97 obiektéw.

Uwzgledniajac obowigzujgce przepisy dotyczace klasyfikacji odpaddéw, w trakcie prowadzenia prac
zwigzanych z projektowanym przedsiewzigciem nalezy liczy¢ sie z wytworzeniem nastepujgcych
rodzajow odpaddow:

e odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw (17 01 01) - pochodzacy z
rozbiorek budynkéw mieszkalnych,

e gruzceglany (17 01 02) — pochodzacy z rozbiérki budynkoéw,

o materialy izolacyjne zawierajace azbest (17 06 01*) - odpady pokry¢ dachowych,

e odpadowa papa (17 03 80) — z pokry¢ dachowych budynkéw przeznaczonych do rozbiorki,

e drewno (17 02 01) - elementy drewniane z likwidowanych budynkoéw,

o szkto (17 02 02) — szkto,

o zelazo i stal (17 04 05) -ztom stalowy — pochodzacy z rozbiérek budynkéw mieszkalnych,

e odpady z remontéow i przebudowy drég (17 01 81) - pochodzace z rozbidrki istniejacych
fragmentéw drogi (drég przebudowywanych),

o asfalt zawierajgcy smote (17 03 01*) pochodzacy z rozbidrki nawierzchni przebudowywanych
fragmentow drég,

e szlamy ze zbiornikéw bezodptywowych do gromadzenia nieczystosci (20 03 04).

¢ odpadowa masa roslinna (02 01 03) — odpady pochodzace w wycinki drzew i krzewow (gatezie)
i karczowania,

e glebai ziemia, w tym kamienie (17 05 04) inne niz wymienione w 17 05 03* - (zgromadzone w
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wyniku prac ziemnych),
e niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne (20 03 01).

Rozbidrka istniejacych obiektéw budowlanych nie wymaga (zgodnie z przepisami) pozwolenia
wydawane w trybie przepiséw prawa budowlanego. Szacuje sie wstepnie, ze ilo$¢ odpadow

powstajacych w zaleznosci od wariantu fazie budowy wyniesie okoto:

> WARIANTW 1

Lp. Kod Rodzaj odpadéw llosé

1. 17 0504 gleba i ziemia, w tym kamienie *~176.000 m°

5 17 0101 odpa@y be_tonu oraz gruz betonowy z ~ 7350 m°
rozbidrek i remontéw

3 1702 01 drewno ~834m®

4. 17 04 05 zelazo i stal ~ 103,95 Mg

5 02 01 03 odpadowa masa roslinna ~ 4300,25 Mg

6 200301 niesegregowane odpady komunalne ~1,5Mg

7 200304 szlamy ze zbiornikéw bezodptywowych ~1,5 Mg

stuzacych do gromadzenia nieczystosci

**hez ziemi z wykopOw pomniejszonej o nasypy

>  WARIANT W 2

Lp. Kod Rodzaj odpadéw llos¢

1. 17 05 04 gleba i ziemia, w tym kamienie ~*%170.000 m*

2 17 0101 odpe.\c,jy be_tonu oraz gruz betonowy z ~ 7070 m®
rozbiérek i remontéw

3. 17 02 01 drewno ~g1o0m®

4, 17 04 05 zelazo i stal ~ 99,33 Mg

5. 02 01 03 odpadowa masa roslinna ~ 4099,35 Mg

6. 200301 niesegregowane odpady komunalne ~1,5Mg

7 2003 04 szlgmy ze zbiornikow bez.odplywowygh. ~1,5Mg
stuzacych do gromadzenia nieczystosci

**hez ziemi z wykopow pomniejszonej o nasypy

» WARIANTW 3

Lp. Kod Rodzaj odpadéw llos¢

1. 17 05 04 gleba i ziemia, w tym kamienie ~*%211.000 m®
2 | amoron | ol e e e oy - o5
3 17 02 01 drewno ~525m®

4, 17 04 05 zelazo i stal ~ 64,68 Mg

5 02 01 03 odpadowa masa roslinna ~3692,6 Mg

6 200301 niesegregowane odpady komunalne ~1,8Mg

7 2003 04 szlamy ze zbiornikéw bezodptywowych ~1,5Mg

stuzacych do gromadzenia nieczystosci

**hez ziemi z wykopow pomniejszonej o nasypy

>  WARIANT W Il A
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Lp. Kod Rodzaj odpadoéw llosé

1. 17 05 04 gleba i ziemia, w tym kamienie ~*%173.000 m*

2 17 0101 odpe}c}y bgtonu oraz gruz betonowy z - 8175m?
rozbidrek i remontéw

3. 170201 drewno ~929m?

4, 17 04 05 zelazo i stal ~115,5 Mg

5. 02 01 03 odpadowa masa roslinna ~4142,5 Mg

6. 200301 niesegregowane odpady komunalne ~1,5Mg

7| 200300 | S0 oh do aromadzenta moczysioso ~ 1.5 Mg

**hez ziemi z wykopow pomniejszonej o nasypy

Powyzsze warto$ci sg przyblizone z dokladnoscig mozliwg na podstawie zgromadzonych
materialéw na obecnym etapie przygotowania inwestycji. Materiaty uzyskane z rozbiérki murowanych
budynkéw moga byé wykorzystywane w robotach prowadzonych na miejscu (do niwelacji terenu) lub
jako surowce wtérne (np. ztom metali). Odpady nieprzydatne do wykorzystania bedg wymagaty
deponowania na skfadowisku, sprzedazy (surowce wtérne), unieszkodliwiania w specjalnych
instalacjach (np. odpady zawierajgce azbest). Masy ziemne (wierzchnia warstwa gleby — ziemia
urodzajna) bedg mogty by¢ wykorzystywane do urzadzania i zagospodarowywania terenu po
zakonczeniu budowy. Szczegdtowy projekt robét ziemnych umozliwi sporzgdzenie bilansu mas

ziemnych i na tej podstawie ustalenie wielko$ci nadmiaru lub niedoboru tych mas.

Odpadowa masa roslinna — czesci zielone, kora, gatezie, korzenie — powinny by¢ kierowane do

kompostowania.

Ponadto w fazie budowy bedg powstawac¢ odpady komunalne: 20 03 04 — szlamy ze zbiornikow
bezodptywowych stuzacych do gromadzenia nieczystos$ci oraz 20 03 01 — niesegregowane odpady

komunalne.

Usunigcie odpadow powstajacych podczas budowy Wschodniej Obwodnicy Warszawy, zgodnie z

aktualnymi przepisami, bedzie naleze¢ do wykonawcy tego przedsiewziecia.

11.1.5.1. Sposdb zagospodarowania odpaddw powstajgcych w fazie budowy

Wszystkie odpady powstajace na etapie budowy WOW powinny by¢ wstepnie segregowane i
gromadzone na terenie a nastepnie przekazane do wtérnego wykorzystania lub specjalistycznym

firmom zajmujacym sie unieszkodliwianiem odpadow.

Za odzysk i unieszkodliwianie odpadéw powstajacych w fazie budowy przedsiewziecia bedzie
odpowiedzialny wykonawca. Wykonawca, w rozumieniu przepiséw ustawy o odpadach bedzie

wytworcg odpadow.

Do obowigzkéw wytworcy odpadow bedzie nalezec:

e zagospodarowanie wszystkich odpadéw powstajgcych w czasie budowy,

e przedstawienie informacji o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach gospodarowania
wytworzonymi odpadami do wta$ciwego organu ochrony srodowiska,

e usuniecie drzew, karczowanie,
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e przeprowadzenie rozbiérek,
e gromadzenie w sposdb selektywny powstajacych odpadoéw,
e zagospodarowanie wszystkich odpadéw powstajacych w fazie budowy:
— zapewnienie wiasciwego postepowania w czasie rozbiorki z odpadami niebezpiecznymi
(np. odpadowy eternit) i zgromadzenie ich w sposob nie zagrazajacy srodowisku,
— przekazanie odpadéw niebezpiecznych podmiotowi uprawnionemu do prowadzenia

dziatalnosci w zakresie transportu i unieszkodliwiania odpadéw

Wytwérca odpaddéw — wykonawca prac budowlanych bedzie mégt zlecié wykonanie obowigzku
gospodarowania odpadami innemu posiadaczowi odpadéw. Cze$¢ odpadéw (odpady z remontow i
przebudowy drég -17 01 81) beda mogty by¢é zagospodarowane na miejscu w zwigzku z realizacjg

zjazddw i drég obstugujacych ruch lokalny.

Zgodnie z art. 33 ustawy o odpadach, posiadacz odpadow moze przekazaé okreslone rodzaje
odpadéw w celu ich wykorzystania osobie fizycznej lub jednostce organizacyjnej, nie bedacymi
przedsigbiorcami, na ich wtasne potrzeby. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 28 maja
2002 r. w sprawie listy rodzajéw odpadow, ktore posiadacz odpadéw moze przekazywac osobom
fizycznym lub jednostkom organizacyjnym nie bedacymi przedsiebiorcami, do wykorzystania na ich
wiasne potrzeby (Dz. U. Nr 74, poz. 686).

Lista zawiera m.in. nastepujace rodzaje odpadow:

Mozliwos¢
. A - . rzekazania
Lp. Kod Rodzaj odpadéw powstajace w fazie budowy p " .
fizycznym
1. 17 05 04 gleba i ziemia, w tym kamienie tak
2. 17 01 01 odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw tak
3. 17 01 02 gruz ceglany tak
4. 17 06 01* materiaty izolacyjne zawierajgce azbest nie
5. 17 02 01 drewno tak
6. 17 02 02 szkio nie
7. 17 04 05 zelazo | stal tak
8. 17 03 80 odpadowa papa tak
9. 17 01 81 odpady z remontéw i przebudowy drég nie
10. 02 01 03 odpadowa masa roslinna tak
11. 200301 niesegregowane odpady komunalne nie
12. 200304 szlamy ze zbiornikéw bezodptywowych nie

Za zagospodarowanie odpadéw, w tym mas ziemnych (o ile w decyzji o pozwoleniu na budowe nie
zostang zawarte zapisy dotyczace sposobu postepowania z tymi masami), odpowiada wykonawca
robot budowlanych. W przypadku gdy masa odpadow wyniesie powyzej 5.000 ton wykonawca robot
budowlanych jako wytwarzajacy odpady winien uzyska¢ pozwolenie na wytwarzanie odpadow.
Organem wifasciwym do wydania pozwolenia na wytwarzanie odpadéw zwigzanych z fazg budowy

drogi krajowej jest wtasciwy organ ochrony srodowiska — wojewoda.
Przekazanie odpaddw innym posiadaczom nalezy dokumentowac.

Wzér obowigzujacego formularza:
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WZOR KARTY PRZEKAZANIA ODPADU

KARTA PRZEKAZANIA ODPADU nr karty [ rok ewidencgji
Posiadacz odpadéw, ktéry przekazuje odpad * Posiadacz odpadoéw, ktéry przyjmuje odpad
Adres ” Adres”
telefon/fax telefon/fax
Nr REGON Nr REGON
Kod odpadu [ Rodzaj odpadu
Potwierdzam przekazanie odpadu Potwierdzam przekazanie odpadu
data, pieczec i podpis data, pieczec i podpis
s C Masa przekazanych odpadow Numer rejestracyjny pojazdu,
Data/miesiac [Mg} d przyczepy lub naczepy

% Imig i nazwisko lub nazwa posiadacza odpadéw.

® Adres zamieszkania Iub siedziby posiadacza odpadow.

¢ Karta moze by¢ stosowana jako jednorazowa karta przekazania odpadu lub jako zbiorcza karta przekazania odpadu,
obejmujgca odpad danego rodzaju przekazywany tacznie w czasie jednego miesigca kalendarzowego temu samemu
posiadaczowi odpadéw.

4 Z doktadnoscig do 1 miejsca po przecinku dla odpadéw innych niz niebezpieczne, do 3 miejsca po przecinku dla odpadéw
niebezpiecznych.

¢ Dotyczy odpadéw niebezpiecznych

Proponuje sie aby w decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi zostaty okreslone nastepujgce warunki i

sposoOb zagospodarowania mas ziemnych:

e mozliwe jest wykorzystanie mas ziemnych do: urzadzania teren6w zieleni miejskiej, do
rekultywacji terenéw zdegradowanych, do rekultywacji sktadowisk odpadow,

e dopuszczalne jest przekazanie osobom fizycznym na ich potrzeby,

e transport mas ziemnych prowadzi¢ w godzinach dziennych (6% — 22%) w rejonie obszaréw
zabudowy mieszkalnej (Marki, Zabki, Wesota, Rembertéw),

e nie dopuszczac do pylenia podczas transportu,

e prowadzi¢ ewidencje przekazanych mas osobom prawnym i osobom fizycznym,

e masy ziemne moga byé wykorzystywane do zagospodarowania terenéw zielonych, niwelacji
terenu, na sktadowiskach odpadéw jako warstwa izolujaca,

e projekt budowlany powinien zawierac bilans mas ziemnych.
KONKLUZJA

Faza budowy planowanego przedsiewziecia charakteryzowaé sie bedzie powstawaniem odpadéw
rozbiérkowych i odpadéw zielonych. Wytwarzajacym odpady, odpowiedzialnym za ich odzysk i
unieszkodliwianie bedzie wykonawca, ktéry przed rozpoczeciem robd6t winien uregulowac stan
formalno — prawny w zakresie gospodarowania odpadami. Odpady powinny by¢ gromadzone w

wyznaczonych miejscach w sposéb selektywny przed ich przekazaniem do ostatecznego miejsca
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unieszkodliwiania lub wykorzystania. Przekazanie odpadéw nalezy dokumentowaé przy uzyciu

obowiagzujacych formularzy.

11.1.6. Oddzialywania na swiat roslinny i zwierzecy

11.1.6.1. Oddziatywanie na siedliska

Na etapie budowy Wschodniej Obwodnicy Warszawy oddziatywanie na siedliska przyrodnicze
bedzie radykalne. W przewidywanym pasie szerokosci 70-80 m zostang wyeliminowane wszystkie
siedliska facznie z glebg. W zaleznosci od konfiguracji terenu, droga bedzie przechodzi¢ po
istniejacym gruncie, w obnizeniach terenu po nasypach, natomiast na przecieciu wydm lub innych
wzniesien terenu w wykopach. Moze to mie¢ wptyw na stosunki wodne i poziom wdéd gruntowych
zarbwno w pasie planowanej drogi jak i na terenach przylegtych. Zasieg tego oddziatywania bedzie
zalezat od wielu czynnikéw, m.in. aktualnego poziomu wdéd gruntowych, uksztattowania warstw

nieprzepuszczalnych, wystepowania ciekdw powierzchniowych i innych.

11.1.6.2. Oddziatywanie na rosliny

Oddziatywanie na szate roslinng bedzie podobne jak oddziatywanie na siedliska. W pasie
montazowym drogi szata roslinna zostanie zniszczona. Transport materiatéw niezbednych do budowy
obwodnicy powinien odbywac sie w granicach wyznaczonego pasa drogowego, aby nie niszczy¢
siedlisk oraz zbiorowisk roslinnych poza wyznaczonym terenem. Na gruntach ewentualnie zajetych na
okres budowy, z czasem szata roslinna ulegnie odtworzeniu, o ile przeksztatcenia podtoza nie beda

zbyt daleko idace.

11.1.6.3. Oddziatywanie na zwierzeta

Na etapie budowy obwodnicy zostang zniszczone siedliska wszystkich zwierzat w granicach pasa
drogowego. W trakcie budowy czes$¢ zwierzat ulegnie zniszczeniu. Dotyczy to bezkregowcow oraz
drobnych kregowcow, np. jaszczurki, ptazy, drobne gryzonie. Ptaki i wieksze ssaki bedg unikaty
sgsiedztwa budowy. Oddziatywanie na faune bezkregowcow i drobnych kregowcow na etapie budowy

obwodnicy bedzie radykalne, ale krotkotrwate.

11.1.6.4. Ocena analizowanych wariantéw ze wzgledu na siedliska przyrodnicze

» WARIANT , 0" — rezygnacja z budowy Wschodniej Obwodnicy Warszawy

Wariant ,0” bytby z pewnoscig najbardziej korzystny ze wzgledu na ochrone waloréw
przyrodniczych terendéw potozonych wokdt Warszawy od strony wschodniej. Kazdy z omoéwionych
ponizej wariantéw bedzie znaczng ingerencja w srodowisko, zaréwno na etapie budowy, jak i w czasie
wieloletniej eksploatacji obwodnicy. Racjonalna ochrona przyrody powinna jednak uwzglednia¢
uwarunkowania i mozliwosci dalszego rozwoju aglomeracji warszawskiej, w tym jej systemu
transportowego. Nalezy zatem rozwazyé mozliwos¢ budowy Wschodniej Obwodnicy Warszawy
proponujac — w miare mozliwosci — wariant jak najmniej ingerencyjny w stosunku do zasobéw

Srodowiska przyrodniczego.

» WARIANT W1
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Pobiezny oglad mapy topograficznej wschodnich peryferiow Warszawy dostarcza informacji o
sposobie ich zagospodarowania. Wystepujg tu gtownie obszary leSne oraz tereny zabudowane.
Otwartych terendéw rolniczych, ktére najbardziej kwalifikuja sie do lokalizacji takiej inwestyciji, jest
niewiele. Wigksze potacie terenéw otwartych znajdujg sie dopiero na wschdéd od Okuniewa i
Sulejowka.

Tereny najbardziej cenne pod wzgledem przyrodniczym, przez ktére przechodzi planowana trasa
obwodnicy w wariancie W1 obejmuje odcinki W1-2 i W1-3. Odcinek W1-4 przechodzi takze przez
tereny zalesione, ale wystepujg tu mtode drzewostany sosnowe, czesciowo na gruntach porolnych, o
matym zréznicowaniu siedliskowym i na ubogich siedliskach. Na odcinkach W1-1 oraz W1-5 i W1-6
wystepujg gtdwnie tereny zabudowane, odtogowane lub uzytkowane grunty rolnicze i niewielkie

kompleksy lesne.

Jak wykazano w trakcie inwentaryzacji przyrodniczej, na trasie planowanej obwodnicy nie
wystepujg duze powierzchnie chronionych i rzadkich siedlisk oraz zbiorowisk roslinnych. Cenne
zbiorowiska wodne, bagienne czy torfowiskowe, na ktérych dominujg szuwary wielkoturzycowe i
torfowiska przejsciowe, wystepuja w postaci niewielkich enklaw. Znajdujg sie one w odlegtosci 300-
400 m od trasy obwodnicy (bagienka w oddz. 139, 140, 159 w lasach Nadlesnictwa Drewnica).
Najblizej (w odlegtosci 100 m) potozone jest Kozie Bagno. Nie istnieje zatem niebezpieczenstwo
bezposredniego zniszczenia tych obiektdéw, mogg by¢ natomiast oddziatywania posrednie w trakcie
budowy i eksploatacji obwodnicy (np. dalsze obnizanie poziomu wdd gruntowych, niszczenie
wedrujacych do tych ostoi ptazéw). Mankamentem tego wariantu na odcinku W1-4 jest przeciecie

duzego watu wydmowego w poblizu hipodromu w Wesotej.

Bezposrednio na trasie obwodnicy w pasie szerokosci 50-60 m zniszczeniu ulegng siedliska wydm
Srodlgdowych z murawami szczotlichowymi, suche wrzosowiska, $rédladowe murawy napiaskowe,
czy $rédlgdowy bor chrobotkowy. Wystepujg one zazwyczaj w matych ptatach i w rozproszeniu na
suchych, piaszczystych siedliskach, ktére wystepujg przede wszystkim w potudniowej czesci
planowanej obwodnicy (odcinek W1-4).

Wiekszo$¢ stanowisk chronionych i rzadkich gatunkéw roslin znajduje sie poza trasg planowanej

obwodnicy i stanowiska te zostang zachowane.

Bioragc pod uwage fakt, ze w sasiedztwie Warszawy mozna poprowadzi¢ wschodnig
obwodnice po terenach zurbanizowanych lub lesnych, wydaje sie, ze zaproponowana trasa
przebiegu omijajaca zwarte tereny zabudowane, a przechodzaca przez kompleksy lesne,

pomimo duzej i oczywistej ingerencji w sSrodowisko przyrodnicze, jest mozliwa do akceptacji.
»  WARIANT WIIIA

Stanowi korekte trasy na odcinku W1-4. Z przyrodniczego punktu widzenia wariant ten jest zblizony
do wariantu W1, gdyz planowana obwodnica przechodzi przez podobne pod wzgledem waloréw
przyrodniczych, dosy¢ ubogie, suche bory sosnowe. Podobnie jak w przypadku wariantu W1, trasa
przechodzi przez duzy wat wydmowy w poblizu hipodromu w Wesotej. Na tym odcinku powinny

decydowac inne wzgledy: w wariancie WIIIA trasa przechodzi przez wiekszg liczbe zabudowanych
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posesiji niz w wariancie W-1. Co prawda w wariancie W1 na krétkim odcinku trasa wchodzi w granice
Mazowieckiego Parku Krajobrazowego, ale nie wystepuja tu cenne i specyficzne siedliska
przyrodnicze bezwzglednie wymagajace ochrony. Duzy wat wydmowy lezacy w granicach MPK

znajduje sie w odlegtosci co najmniej 400 m od trasy obwodnicy w wariancie W1.
»  WARIANT W2

Istotne argumenty przyrodnicze przemawiajgce przeciwko lokalizacji obwodnicy wg wariantu W2 sg

nastepujace:

e na odcinku kilkuset metrow trasa przechodzi przez bogate drzewostany i zbiorowiska le$ne, m.in.
przeksztatcone dabrowy $wietliste Potentillo albae-Quercetum o bogatym podszycie i runie;

e trasa przecina wysokg krawedz wydmy w rejonie ulicy 1 Praskiego Putku biegnac dalej w kierunku
zachodnim u jej podndza;

e w poblizu zabudowy Sulejéwka (przy ul. Wspdlnej) drogi rozprowadzajgce wchodzg czesciowo w
wysokg wydme.

Tereny zadrzewione potozone pomiedzy zabudowg Wesotej tworzg pas zieleni petnigcy czesciowo
role parku miejskiego. Jest to miejsce spaceréw i wycieczek rowerowych mieszkancow Wesotej.
Teren ten peini takze wazng funkcje w ksztattowaniu mikroklimatu dla okolicznych terenéw

zabudowanych.

Bioragc pod uwage powyzsze uwarunkowania, nalezy oceni¢ wariant W2 jako mniej

korzystny w poréwnaniu z przebiegiem wariantu W1.
» WARIANT W3

Wariant W3 prezentuje odmienng koncepcje zaréwno przebiegu jak i funkcjonowania Wschodniej
Obwodnicy Warszawy. Dilugos¢ trasy (w tym wariancie) wynosi okoto 29 km, jest zatem o 9 km
dtuzsza w poréwnaniu z wariantem W1. Dtugos¢ trasy na gruntach zalesionych wynosi okofo 16 km
(w wariancie W1 okoto 15 km). Trasa przechodzi przez nie mniej cenne tereny przyrodnicze jak
w przypadku wariantu W1. W przypadku realizacji wariantu W3 ,oszczednosci” dla przyrody

(w poréwnaniu w wariantem W 1) nie istnieja, wrecz odwrotnie.

Argumenty przemawiajgce przeciwko wariantowi W3 sg nastepujace:

e przejscie przez tereny le$ne jest dtuzsze (o okoto 1 km);

e na dlugim odcinku trasa przecina wnetrze duzego kompleksu lesnego laséw rembertowskich w
odlegtosci 2-3 km od terenéw zabudowanych. Jest to szczeg6lnie niekorzystne ze wzgledu na
przeciecie zwartego kompleksu lesnego na terenie ktérego nie ma ciggéw komunikacyjnych o
duzym natezeniu ruchu. Ze wzgledu na duze walory przyrodnicze, teren ten jest proponowany do
objecia ochrong w randze parku krajobrazowego;

e w rejonie Okuniewa trasa dwukrotnie przecina szerokg na tym odcinku doline Dtugiej, co jest

rozwigzaniem niekorzystnym.

Z innych argumentéw przemawiajacych przeciwko realizacji obwodnicy wg wariantu W3 jest jej

stabe skomunikowanie z podwarszawskimi osiedlami (Mitosna, Sulejéwek, Rembertow).
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Powyzej argumenty przemawiajg za odrzuceniem wariantu W3 jako mniej korzystnego

w poréwnaniu z przebiegiem wariantu W1.
11.1.7. Zdrowie ludzi

Faza budowy jest zwigzana z wystapieniem zagrozen charakterystycznych dla prowadzenia
budowy, w tym robdt budowlanych przy obiektach drogi, ktére moga wystapi¢ w wyniku naruszenia
zasad bezpieczenstwa i higieny pracy lub pomimo zachowania tych zasad w wyniku wypadkow przy
pracy. Faza budowy dotyczy pracownikéw zatrudnianych przy wykonywaniu robét budowlanych lub
0s6b postronnych, ktére jako nieupowaznione moga znalez¢ sie na placu budowy. Przyktadowe

zagrozenia dla zdrowia lub zycia ludzi w fazie prowadzenia robét budowlanych:

Potencjalne zrédta zagrozen

w fazie budowy Ui
$rodki ochrony indywidualnej brak lub niestosowanie ich przez pracownikéw
miejsca i strefy niebezpieczne na placu budowy niewygrodzenie i nieoznakowanie stref

niebezpiecznych
sktadowanie materiatéw budowlanych i odpadéw sktadowanie w miejscach niedozwolonych,

oraz wyznaczanie stanowisk sktadowania niewyznaczanie stanowisk sktadowania
eksploatacja urzadzen dzwigowych i sprzetu stosowanie sprzetu uszkodzonego,
mechanicznego niedopuszczonego do pracy przez IDT

zabezpieczenie elementéw obrotowych sprzetul brak stosownych urzadzen ochronnych
mechanicznego
zabezpieczenie przed spadajgcymi z gory | brak lub nieprawidiowo wykonane daszki ochronne
przedmiotami i materiatami
pomieszczenia higieniczno-sanitarne brak pomieszczen lub ich niewtasciwe wyposazenie
zabezpieczenie placu budowy przed dostepem brak lub niepetne ogrodzenie

0s06b postronnych

projekt organizacji robét budowlanych prowadzenie robét bez projektu lub niezgodnie z nim

szkolenia z zakresu bhp zatrudnianie 0s6b nieprzeszkolonych w dziedzinie
bhp

badania lekarskie zatrudnianie  pracownikbw bez poddania ich
wymaganym badaniom lekarskim

ocena ryzyka zawodowego niewykonywanie oceny i nieinformowanie

pracownikéw o ryzyku zawodowym

Powyzsze zagrozenia obejmujg grupe pracownikéw zatrudnionych bezposrednio przy
wykonawstwie obiektéw budowlanych realizowanych w ramach planowanego przedsiewziecia
inwestycyjnego. Robotnicy pracujacy przy wytwarzaniu i rozktadaniu asfaltu lanego moga by¢
narazeni na state i bezposrednie wdychanie goracych oparéw asfaltu szkodliwie oddziatywujacego na
drogi oddechowe oraz na hatas maszyn. Wykonanie robo6t nawierzchniowych (uktadarki, walce)
powodowaé bedzie emisje hatasu o poziomie natezenia dzwieku rzedu 85 — 100 dB(A). Srodki
transportu (samochody ciezarowe i dostawcze) wytwarza¢ beda hatas rzedu 80 — 88 dB(A). Warunki
pracy robotnikdw okreslaja przepisy BHP. W trakcie wykonania robot nawierzchniowych wystepujg
zrodta hatasu zmieniajace swoje potozenie wraz z postepem robét. Na dziatanie hatasu narazeni bedg

mieszkancy terenow sagsiednich.
11.2. FAZA EKSPLOATACII

Faza eksploatacji powodowac¢ bedzie nastepujace oddziatywania na sSrodowisko:
e splyw zanieczyszczonych wod opadowych z uszczelnionych powierzchni,
e hatas przenikajacy do $rodowiska,

e wytwarzanie odpadow,
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emisja zanieczyszczen do powietrza.

Ponizej zestawia sie wyniki oceny tych oddziatywan pod katem czasu trwania, skutkéw:

oddziatywania
(] ()
o 2
© % E Ti 2 i ) ?«’r
Z g | 5| 8| €| 2| 2| 3|5
= o 2 =] “ o (2 z £
0 =) 5 o 9 N G =
£ 2 o 2 & g =
5 = <
1. | uszczelnienie powierzchni - X - X X X X - -
2. | hatas - X X - - X X - X
3. | wytwarzanie odpadéw - X X - - X X - -
4. | emisja do powietrza - X X - X X X - X
5. | ryzyko wystgpienia wypadkow X - X - X X - X X

Faza eksploatacji budowanej drogi bedzie powodowaé powstawanie

Srodowiska. Podstawowymi emisjami beda:

emisji

zanieczyszczen do

Dziatanie

Oddziatywanie (emisja
do Srodowiska)

Charakterystyczne
wskazniki emisji

Szacowana wielkosé

WARIANT IIIA

uszczelnienie
powierzchni

wody opadowe i
roztopowe

sptyw wod opadowych
zawiesina ogélna,
substancje ropopochodne

14.406,1 l/sek.
do ok. 340 mg/I
do ok. 8,1 mg/I

ruch pojazdéw

emisja zanieczyszczen
do powietrza

dwutlenek azotu (zasieg
wart. dopuszczalnych)

nie bedzie przekracza¢
linii rozgraniczajacych

emisja hatasu do
Srodowiska

zasieg hatasu (wart.
dopuszczalna — 50 dB dla
nocy)

najbardziej narazona jest
pierwsza linia zabudowy
mieszkaniowej, gdzie
wystepujg znaczne
przekroczenia zaréwno
dla pory dziennej i
nocnej dla roku 2025
prognozowany zasieg
ok. 630 m

utrzymanie obiektu

wytwarzanie odpadow

odpady z urzadzen
elektrycznych
(o$wietleniowych)

WAR

IANT 1

uszczelnienie
powierzchni

wody opadowe i
roztopowe

sptyw wod opadowych
zawiesina og6lna,
substancje ropopochodne

14.667,3 l/sek.
do ok. 340 mg/I
do ok. 8,1 mg/l

ruch pojazdéw

emisja zanieczyszczen
do powietrza

dwutlenek azotu (zasieg
wart. dopuszczalnych)

nie bedzie przekraczac
linii rozgraniczajacych

emisja hatasu do
Srodowiska

zasieg hatasu (wart.
dopuszczalna — 50 dB dla
nocy)

najbardziej narazona jest
pierwsza linia zabudowy
mieszkaniowej, gdzie
wystepujg znaczne
przekroczenia zaréwno
dla pory dziennej i
nocnej dla roku 2025
prognozowany zasigg o.
630 m

utrzymanie obiektu

wytwarzanie odpadow

odpady z urzadzen
elektrycznych
(o$wietleniowych)

WAR

IANT 2

uszczelnienie
powierzchni

wody opadowe i
roztopowe

sptyw wod opadowych
zawiesina og6ina,

substancje ropopochodne

14.167,2 l/sek.
do ok. 340 mg/l
do ok. 8,1 mg/l
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Dziatanie

Oddziatywanie (emisja
do srodowiska)

Charakterystyczne
wskazniki emisji

Szacowana wielkos¢

ruch pojazdéw

emisja zanieczyszczen
do powietrza

dwutlenek azotu (zasieg
wart. dopuszczalnych)

nie bedzie przekraczac
linii rozgraniczajgcych

emisja hatasu do
Srodowiska

zasieg hatasu (wart.
dopuszczalna — 50 dB dla
nocy)

najbardziej narazona jest
pierwsza linia zabudowy
mieszkaniowej, gdzie
wystepujg znaczne
przekroczenia zaréwno
dla pory dziennej i
nocnej dla roku 2025
prognozowany zasigg
ok. 570 m

utrzymanie obiektu

wytwarzanie odpadéw

odpady z urzadzen
elektrycznych
(o$wietleniowych)

WAR

IANT 3

uszczelnienie
powierzchni

wody opadowe i
roztopowe

sptyw wod opadowych
zawiesina ogolna,
substancje ropopochodne

21.057,1 l/sek.
do ok. 315 mg/I
do ok. 7,5 mg/l

ruch pojazdéw

emisja zanieczyszczen
do powietrza

dwutlenek azotu (zasieg
wart. dopuszczalnych)

nie bedzie przekraczac
linii rozgraniczajgcych

emisja hatasu do
Srodowiska

zasieg hatasu (wart.
dopuszczalna — 50 dB dla
nocy)

najbardziej narazona jest
pierwsza linia zabudowy
mieszkaniowej, gdzie
wystepujg znaczne
przekroczenia zaréwno
dla pory dziennej i
nocnej dla roku 2025
prognozowany zasieg
ok. 500 m

utrzymanie obiektu

wytwarzanie odpadéw

odpady z urzadzen
elektrycznych
(o$wietleniowych)

W czasie eksploatacji analizowanej drogi przewiduje sie nastgpujace oddziatywania:

e emisje hatasu,

e emisje zanieczyszczen do powietrza,

e powstawanie wod opadowych z odwodnienia drogi,
e powstawanie odpaddw,

e wptyw na srodowisko przyrodnicze,

e wpltyw na zdrowie ludzi.

Z wiw oddziatywan znaczacy wptyw bedzie miata emisja hatasu, odprowadzanie wéd opadowych i

wptyw na srodowisko przyrodnicze.
Znaczace oddziatywania omoéwiono w punkcie 13 niniejszego raportu.
11.3. ODDZIALYWANIA POSREDNIE

Faza eksploatacji drogi poza oddziatywaniami bezposrednimi zwigzanymi z emisjg zanieczyszczen
do $rodowiska (pyty i gazy, hatas, powstawanie wéd opadowych z terenéw utwardzonych
wymagajacych oczyszczania) w zwigzku z istniejacg zabudowg moze powodowac dalsze zmiany w
Srodowisku. Mozna przewidywac tendencje do wprowadzania nowej zabudowy mieszkaniowej w
sgsiedztwo terendw drogi wobec zaistniatych w przyszio$ci warunkoéw utatwionego dojazdu do

centrum Warszawy. W przypadku zaistnienia takich okolicznosci skutki posrednie budowy drogi - to
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urbanizacja terendéw przylegajacych i sasiadujacych z planowana drogg ze wszystkimi tego
konsekwencjami (zmniejszenie powierzchni biologicznie czynnej, wzrost zzycia wody na cele

komunalne, powstawanie $ciekéw, etc).

Jednym z potencjalnych oddziatywan, wystepujacym w fazie eksploatacji, ktére moze spowodowac
zanieczyszczenie srodowiska oraz mie¢ negatywne oddziatywanie na zdrowie ludzi lub zycie jest

mozliwos$¢ wystapienia powaznych awarii w wyniku wypadkéw drogowych.

Wypadki drogowe i zaistniata w ich wyniku awaria bedzie mogta mie¢ szczegdlne znaczenie dla
0s6b uczestniczacych w kolizji, przypadkowych uczestnikow zdarzenia (osoby przemieszczajace sie
droga), w mniejszym stopniu — dla ekip uczestniczacych w akcji ratowniczej lub zajmujacej sie
usuwaniem skutkéw ze wzgledu na specjalistyczne wyposazenie (jednostki Panstwowej Strazy

Pozarnej).

Zanieczyszczenie gleb przy drogach jest gtéwnie wynikiem osiadania na powierzchni ziemi
czgsteczek substancji zanieczyszczajacych, ktére trafity do powietrza z rur wydechowych pojazdéw
samochodowych poruszajacych sie po drodze. Oprécz emisji spalin z motoryzacja zwigzane jest
réwniez zanieczyszczenie Srodowiska pylami czerni weglanowej powstajacej ze S$cierania opon
samochodowych a takze pytami azbestu powstajgcymi ze Scierania oktadzin hamulcowych i sprzegiet
starszych modeli samochodéw. Scierane sa takze same nawierzchnie drogowe zbudowane z réznych
materiatow.

Skutki oddziatywania zanieczyszczen komunikacyjnych na glebe ujawnia¢ sie bedg dopiero po
kilku latach eksploatacji drogi. Najwieksze i najniebezpieczniejsze sg depozyty powierzchniowe metali
ciezkich, w tym w szczegdélnosci zwiazkéw otowiu, cynku, miedzi i kadmu. W miare uptywu czasu

wystepuje takze stopniowe zakwaszenie gleb.

Obszar najbardziej szkodliwych oddzialywan zanieczyszczen komunikacyjnych na gleby
szacowany jest na okoto 10-25 m od jezdni w zaleznosci od warunkéw lokalnych. Natomiast
bezposrednie oddziatywania drogi na zawarto$¢ substancji szkodliwych w glebach odnotowuje sie w
odlegtosci kilkudziesieciu metréw (najczesciej szacuje sie wartos¢ zasiegu rzedu 50 m).

Wyniki badan zanieczyszczen komunikacyjnych, wptywajgcych degradujgco na gleby wzdiuz
szlakéw komunikacyjnych wskazujg, ze w funkcji odlegtosci od drogi odnotowa¢ mozna poczatkowo
gwattowny spadek zawartosci metali ciezkich, aby w odlegtosci okoto 50 m od drogi doj$¢ do pewnego

stanu réwnowagi, gdzie spadek jest niewielki.

Dostepne dane literaturowe wskazuja, ze z przeprowadzonych badan zanieczyszczenia gleb
wynika, ze zasieg pionowy zanieczyszczeniem zwigzkami otowiu praktycznie juz zanika na gtebokosci
20 — 40 cm. Wobec powszechnego wprowadzenia benzyn bezotowiowych i katalizatoréow spalin,

zanieczyszczenia ofowiem w glebach bedg z czasem zmniejszaty sie.

Innym zagrozeniem dla gleb w rejonie drogi jest ich zasolenie w wyniku zimowego utrzymania
drogi. Podwyzszone stezenie soli w glebie notuje sie na skarpach nasypéw oraz na skarpach i dnie
rowow odwadniajgcych. Ogdlny odptyw woéd, wynoszacy $rednio dla terendw Polski okoto 20% ilosci

opadéw atmosferycznych, powoduje systematyczne usuwanie z gleby zwigzkéw rozpuszczalnych,
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eliminujac mozliwo$¢ ich akumulacji nie tylko w glebach, lecz réwniez w plytko zalegajacych wodach

gruntowych.

Obecny w skfadzie soli kamiennej séd dziata destrukcyjnie na glebe, niszczy jej strukture fizyczna,
obniza zawartos¢ préchnicy, podnosi wartos¢ pH i uwstecznia przyswajalno$¢ mikroelementow.
Stopien zasolenia gleb zalezy od dawek s$rodkéw chemicznych i od przepuszczalnosci podtoza.
Prowadzone w wielu krajach badania wykazaty, ze sptywajace i rozpryskiwane z nawierzchni drég

zwigzki chemiczne powodujg najsilniejsze zasalanie gleb przydroznych w zasiegu do 10 m.

WYNIKI BADAN GLEB W SASIEDZTWIE ISTNIEJACYCH DROG

Dotychczas wykonane pomiary wskazujg, ze zawarto$¢ substancji zanieczyszczajacych gleby i
roslinnosc¢ rzadko przekraczajg wartosci dopuszczalne poza strefag do 20 m od krawedzi jezdni w obie

strony od drogi.

Pomierzone wielko$ci zanieczyszczeh w sasiedztwie drog zawierajg oprocz zanieczyszczen

pochodzacych od ruchu samochodowego takze tzw. ,tto” pochodzace gtdwnie od przemystu.

Wynikiem pomiaru jest oznaczenie zawartosci substancji zanieczyszczajgcej pobranej w prébce

gleby. Najczesciej stosowana jednostka to mg/kg suchej masy probeki.

W ramach monitoringu regionalnego w latach dziewig¢dziesigtych XX wieku Wojewodzkie
Inspektoraty Ochrony Srodowiska w: Warszawie, Plocku, Siedlcach z/s w Minsku Mazowieckim

prowadzity badania, ktérych celem byto rozpoznanie zanieczyszczenia gleby metalami ciezkimi.

Proby glebowe pobierano z wierzchnich warstw gleby przy gtéwnych trasach komunikacyjnych:
e 6 tras wylotowych z Warszawy w kierunku: Gdanska, Krakowa, Katowic, Biategostoku, Ozarowa
i Pruszkowa;
e 4 tras na terenie dawnego wojewodztwa siedleckiego:
— Warszawa - Terespol (na odcinku Debe Wielkie-Grochéwka),
— Warszawa - Lublin (na odcinku Kotbiel-Trojandéw),
— Minsk Mazowiecki - Grojec (na odcinku Minsk Mazowiecki - Celestynow),

— Siedlce - Sokotow Podlaski.

Stezenia metali ciezkich, gtdwnie ofowiu i kadmu sg dobrym wskaznikiem oddziatywania
zanieczyszczen komunikacyjnych na srodowisko glebowe. Oceniajac wedtug 6-stopniowej skali [IUNG
w Putawach, wigkszos$¢ prob glebowych pobranych przy trasach komunikacyjnych zakwalifikowano do

grupy ,,0” lub ,1” (gleby o naturalnej lub podwyzszonej zawartosci metali).

W miejscach wzmozonego ruchu stwierdzono wyzsze stezenia metali wskazujgce na stabe
zanieczyszczenie (gleby grupy ,2”) gtéwnie ze wzgledu na zawarto$¢ kadmu i ofowiu, rzadziej cynku i

miedzi.

Badania prowadzone przez WIO$ w Warszawie w réznych punktach odlegtych od krawedzi jezdni
od 5 do 150 m, wykazaty przestrzenny rozktad zanieczyszczen gleby. Najwieksze zawarto$ci metali

ciezkich stwierdzono w probach pobranych w bezposrednim sgsiedztwie jezdni. Zauwazalny spadek
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stezen obserwowano w odlegtosci 50-150 m od krawedzi jezdni, a w odlegtosci 150 m na ogét gleby
charakteryzowaly sie juz naturalng zawartoscig metali ciezkich.

Bardzo niebezpieczne dla zdrowia jest zanieczyszczenie srodowiska benzo(a)pirenem — zwigzkiem
chemicznym z grupy weglowodoréw pierscieniowych mogacym powodowac¢ choroby nowotworowe u

mieszkancéw sagsiadujgcych z drogami o duzym natezeniu ruchu samochodowego.

Zanieczyszczenie benzo(a)pirenem gleb przy drogach wylotowych z Warszawy do: Pruszkowa,
Katowic i Gdanska przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 11.3.1. Zawartos¢ benzo(a)pirenu w prébkach gleby pobranych w réznych
odlegtosciach od drég wylotowych Warszawy

Odlegtosé Trasa do Pruszkowa Trasa do Katowic Trasa do Gdanska
od krawedzi | strona pid.- | strona pin.- strona strona strona strona
jezdni wsch. zach. wschodnia zachodnia wschodnia zachodnia
m mg/kg mag/kg mg/kg mag/kg mag/kg mag/kg
1 1425,0 951,0 2950,0 1325,0 24819 1203,1
3 756,3 929,0 365,7 375,2 2354 151,1
10 198,2 159,0 255,2 137,8 151,5 133,2
30 197,5 84,0 107,5 120,5 96,6 59,9
100 196,3 80,0 85,2 103,2 69,1 42,7

Z powyzszej tabeli wynika, ze zawartos¢ tego weglowodoru w glebie ulega szybkiemu

zmniejszaniu w miarg oddalania si¢ od jezdni ruchliwych drog.

Ze wzgledu na — praktycznie — brak upraw polowych w rejonie lokalizacji obwodnicy (poza
wariantem W3) — nie jest celowe i jest bezprzedmiotowe wprowadzanie ograniczen dotyczacych
upraw.

11.4. ODDZIALYWANIA BEZPOSREDNIE

11.4.1. Zanieczyszczenie powietrza

Zanieczyszczeniem charakterystycznym dla komunikacji samochodowej sg tlenki azotu.
Samochody sg drugim, co do ilosci, po energetyce, zrodtem emisji tlenkéw azotu NO,. Tlenek azotu
NO tworzy sie w silniku spalinowym w temperaturze powyzej 1000 C. Podczas wydalania gazéw

spalinowych z silnika wigksza ilos¢ dostepnego tlenu oraz nizsza temperatura sprzyjajg powstawaniu
dwutlenku azotu NO,.

Silniki spalinowe, majace zastosowanie w pojazdach samochodowych, wydalajg do powietrza,
oprécz wymienionych: tlenku wegla i tlenkéw azotu, kilkanascie innych substancji, z ktérych normuje
sie zwigzki ofowiu i wegiel elementarny (czastki stale), rozpuszczalniki: benzen, toluen, ksylen

(rozpatrywane w niektorych krajach pod wspodlng nazwg BTX), dwutlenek siarki, formaldehyd, aldehyd
octowy i inne zwigzki organiczne.

Substancje szkodliwe emitowane sg nie tylko przez uktad wydechowy, ktérego udziat szacuje sie
na 65% ogdlnej ilosci. Pozostata ilos¢ gazéw to szacunkowo: do 20% ze skrzyni korbowej, 9%
weglowodoréw odparowanych w gazniku (nie dotyczy to uktadéw wtryskowych benzynowych i diesla) i
6% weglowodoréw ze zbiornika paliwa.
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Powierzchnie jezdni moga zalegaé pyty: pochodzenia naturalnego, przemystowego i komunalnego
- osadzone z powietrza na skutek sity grawitacji i drogg wymywania przez opady atmosferyczne. Pyt
na powierzchni jezdni moze by¢ takze rozsypany przez stuzby utrzymania ruchu jako $rodek
przeciwposlizgowy lub stanowi¢ ubytek przewozonych materiatéw sypkich. Wymienione pyty mogg
zostaC porwane przez powstajgce w otoczeniu pojazdu strugi i wiry powietrza. Zjawisko to, noszace
nazwe ,wtérnego zapylenia” jest do$¢ trudne do oszacowania metodami teoretycznymi. Niemniej
trzeba podkresli¢, ze ilos¢ ,wtornych” pytow jest o kilka rzedow wielkosci wigksza od ilosci czastek
statych wytwarzanych w silnikach i innych podzespotach pojazdéw samochodowych. Wtérnemu
zapyleniu zapobiega sie przez zamiatanie i mycie jezdni oraz przez nasadzanie i pielegnacje zieleni

izolacyjnej w otoczeniu drég.

Jednym z podstawowych produktow spalania wszystkich paliw organicznych, w tym: benzyn, oleju
napedowego i mieszanki gazowej propan-butan jest dwutlenek wegla - CO,, ktéry nie jest w Polsce
objety normami - ale to wtasnie tej substancji przypisuje sie gtéwng odpowiedzialnos¢ za tzw. ,efekt

cieplarniany”.

Na podstawie analizy aktualnie obowigzujgcych, dopuszczalnych pozioméw substancji
w powietrzu, wystepujacych w praktyce, wartosci emisji jednostkowych z pojazdéw wyrazonych
w g/km/pojazd, dostepnych prognoz w zakresie zmian struktury paliw (benzyny bezotowiowe, paliwa
gazowe i inne) i przewidywanych zmian w strukturze eksploatowanego parku samochodowego
(jednostki energooszczedne i wyposazone w katalizatory spalin), wynika, ze sposrod dostatecznie
rozpoznanych zwigzkéw chemicznych, substancjg decydujacg o zasiegu, wyznaczonej metodami
obliczeniowymi, strefy ponadnormatywnego oddziatywania drogi jest: dwutlenek azotu (NO,). tlenki

azotu (NOx) oraz benzen.

Charakterystyka zrédet emisji zanieczyszczen

Emisja zanieczyszczen z silnikéw samochodéw jest niezorganizowana i doktadne okreslenie
wielko$ci emisji zanieczyszczen motoryzacyjnych (spalin samochodowych) powstajgcych podczas
pracy silnikow jest trudne z uwagi na réznorodnos¢ silnikdw i ich stan, sposob uzytkowania pojazdéw,

niejednorodnosc i niejednostajnos¢ pracy.

W celu okreslenia emisji zanieczyszczen podczas ruchu samochodéw jako reprezentatywne dla
poszczeg6lnych kategorii samochoddw przyjeto wskazniki emisji, zalezne od $redniej predkosci
pojazdoéw, okreslone przez prof. dr hab. inz. Zdzistawa Chiopka w ,Ekspertyzie naukowej —
opracowanie oprogramowania do wyznaczania wielkosci charakteryzujacych emisje zanieczyszczen z
silnikdw spalinowych pojazdéw samochodowych w celu oceny oddziatywania na srodowisko w latach
2010 i 2020”. W ponizszych tabelach zestawiono wskazniki emisji dla roku 2020 i predkosci $redniej

pojazdéw 110 km/h na trasie projektowanej drogi.

Tabela 11.4.1.1. Wskazniki emisji substancji z pojazdéw

Rodzaj pojazdu Substancje emitowane [g/km]

CcO NOXx wegl ar weg al. pyt benzen
cigzarowe 0,717 2,088 0,147 1,326 0,065 0,0412
osobowe 0,522 0,331 0,0021 0,017 0,0251 0,0005
dostawcze 0,719 0,163 0,0063 0,021 0,0037 0,0015
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Na podstawie dostepnych materiatow zrédtowych przyjeto, ze maksymalnie do 40% emitowanych

tlenkéw azotu ulegnie konwersji do NO,.

Obliczenia emisji z ruchu pojazdow

Emisje zanieczyszczen z ruchu pojazdéw okreslono wg nastepujacej zaleznosci:

E=1xkx Wg [g/s lub kg/dobe]

gdzie:
| — droga przejazdu pojazdu  [km]
k —ilo$¢ pojazdow [szt./h, szt./dobe]
Wk — wskaznik emis;ji [g/km]

Wptyw eksploatacji projektowanej drogi na jako$¢ powietrza

Obliczenia emisji zanieczyszczen wykonano dla prognozy ruchu na 2025 rok. Prognoza ruchu dla

roku 2025 dla analizowanych wariantow zostata przedstawiona w punkcie 7.

Analizowane trasy potraktowano jako zrodta liniowe, ktore zastgpiono zrodtami punktowymi.
Ponadto przyjeto, ze 10% ogdlnego ruchu pojazdéw odbywac sie bedzie w porze nocnej tj. w
godzinach 22%-6° a pozostaty ruch pojazdéw tj. 90% odbywaé sie bedzie w godzinach dziennych.

Przyjeto, ze ok. 25 % ruchu dobowego odbywa sie w godzinach szczytu ruchowego.

Do obliczen przyjeto zmodyfikowana réze wiatrow ze stacji meteorologicznej Warszawa-Okecie.
Modyfikacja rozy wiatréw polega na podzieleniu rocznej rézy wiatrdw na dwie: dla pory nocnej i
dziennej. Standardowa réza wiatrow nie uwzglednia podzialu na obserwacje dzienne i nocne.
Niemniej uwzgledniajgc, ze zgodnie z metodykg tworzenia r6z wiatru rownowagi chwiejne mogg
wystapi¢ tylko w porze dziennej, a réwnowagi state w porze nocnej, przeliczono umownie
standardowa ,roczng” statystyke na dwie réze (dzienng i nocng). Obserwacje o rownowadze obojetnej

rozrzucono pomiedzy oba zbiory tak by byty one réwnoliczne.

Podziat danych meteorologicznych na dzien i noc ma duze znaczenie dla mozliwie wiarygodnego
obliczenia stezen zanieczyszczen, poniewaz szczytowe obcigzenia drég i znaczne emisje substanc;i
wystepujg w dzien, przy korzystnych chwiejnych réwnowagach powietrza (insolacja). Natomiast w
godzinach nocnych, gdy wystepujg niekorzystne warunki dyfuzyjne, ruch pojazdéw i zwigzane z nim
emisje sg wielokrotnie mniejsze W programie OPERAT réze te zostalty nazwane odpowiednio réza
dzienna — réza letnia, r6za nocna — r6za grzewcza. Zestawienie zmodyfikowanych r6z wiatrow zostato

przedstawione w Zataczniku 3 (razem z danymi przyjetymi do obliczen).

Kazdy z wariantéw projektowanej trasy podzielono na sze$¢ odcinkéw okoto 1000 m, znajdujgcych
sie miedzy weztami, ze wzgledu na ograniczenia w ilosci punktéw obliczeniowych w siatce i wykonano
dla nich obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen. Ponizej przedstawiono podstawowe

parametry odcinkéw obliczeniowych:
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e WariantlllAi1l
— | -0d km -1+000 do km 0+000 — odcinek pomiedzy weztami Marki i Drewnica,
— II-od km 1 +000 do km 2+500 — odcinek pomiedzy weztami Drewnica i Zielonka,
— Il - od km 6+000 do km 7+000 - odcinek pomiedzy weztami Zielonka i Rembertow,
— IV -o0d km 10+800 do km 12+000 - odcinek pomiedzy weztami Rembertéw i Wesota,
— V-od km 13+000 do km 14+000 - odcinek pomiedzy weztami Wesota i Zakret,
— VI -o0dkm 16+000 do km 17+000 - odcinek pomigdzy weztami Zakret i Lubelska,

e Wariant 2
— | -o0dkm -1+000 do km 0+000 — odcinek pomiedzy weztami Marki i Drewnica,
— II-od km 1 +000 do km 2+500 — odcinek pomiedzy weztami Drewnica i Zielonka,
— 1l - od km 6+000 do km 7+000 - odcinek pomiedzy weztami Zielonka i Rembertéw,
— IV -o0dkm 10+100 do km 11+760 - odcinek pomigdzy weztami Rembertéw i Wesota,
— V-o0dkm 12+900 do km 14+100 - odcinek pomiedzy weztami Wesota i Zakret,
— VI -o0dkm 16+000 do km 17+000 - odcinek pomiedzy weztami Zakret i Lubelska,

e Wariant 3
— |-o0d km -1+000 do km 0+000 — odcinek pomiedzy weztami Marki i Drewnica,
— II-od km 1 +000 do km 2+500 — odcinek pomiedzy weztami Drewnica i Zielonka,
— 1l - od km 10+000 do km 11+000 - odcinek pomiedzy weztami Zielonka Okuniew,
— IV -o0dkm 17+500 do km 18+500 - odcinek pomiedzy weztami Okuniew i Halindw,
— V-odkm 19+500 do km 20+500 - odcinek pomiedzy weztami Halinéw i Konik Nowy,
— VI -o0dkm 23+000 do km 24+000 - odcinek pomiedzy weztami Konik Nowy i Michatéwek,
— VIl - od km 25+000 do km 26+000 - odcinek pomiedzy weztami Michatoéwek i Lubelska.

Wykonane zostaty réwniez obliczenia dla weztéw Drewnica i Zakret.

Poszczegdlne odcinki obliczeniowe zostaty podzielone jeszcze na odcinki charakterystyczne
zwigzane z wysokoscig punktu emisji. W tabelach zostat przedstawiony podziat odcinkéow
obliczeniowych wraz z emisjami z poszczeg6inych odcinkéw charakterystycznych, wysoko$ciami

punktéw emisji oraz prognozg ruchu.
Dla kazdego z odcinkéw do obliczen przyjeto cztery podokresy emisji zanieczyszczen:
| - pora dzienna z r6za wiatrow dla pory dziennej — 9 godzin w ciagu doby — efektywny czas
emisji 3285 godzin w roku,

Il - pora dzienna z rézg wiatréw dla pory nocnej — 4 godziny w ciagu doby — efektywny czas
emisji 1460 godzin w roku,

Il — pora szczytowa z r6zq wiatréw dla pory dziennej — 3 godziny w ciagu doby — efektywny
czas emisji 1095 godzin w roku,

IV - pora nocna z ro6za wiatrow dla pory nocnej — 8 godzin w ciggu doby — efektywny czas emisji
2920 godzin w roku.
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Tabela 11.4.1.2. Zestawienie emisji w podokresach dla wariantu lllIA i 1 w podziale na odcinki

obliczeniowe

Emisja maksymalna w podokresie Emisja roczna w podokresie R Wys. Dtugos$¢ |Prognoza
Odc. |Substancja [mg/s] [Mg/rok] Mg/rok punktu | odcinka | ruchu
| 1] 11} IV | 1l 11} I\ emisji [m] [m] poj/dobe
s |CO 990,34f 990,34 1650,56] 247,58/ 11,7117| 5,2052] 6,5065] 2,6026 26,026
';:—’ NO. 261,85 261,85 436,42 65,46| 3,0967| 1,3763] 1,7204| 0,6882 6,882
03) NOx 654,63 654,63 1091,060 163,66| 7,7417 3,4408 4,3009] 1,7204 17,204
8 eg. arom 38,23 38,23 63,72 9,56 0,4521] 0,2010, 0,2512] 0,1005 1,005 poziom |[dt 1000 m|101 400
'z eg. alif. 305,32 305,32] 508,86 76,33 3,6107] 1,6047] 2,0059 0,8024 8,024
g |pyt 20,52 20,52 34,20 5,13 0,2426/ 0,1078 0,1348 0,0539] 0,5392
= |benzen 10,33 10,33 17,22 2,58 0,1222| 0,0543 0,0679 0,0272] 0,2715
CO 341,500 341,50, 569,17 85,38 4,0386] 1,7949] 2,2437| 0,8975 8,975
I NO, 90,300 90,30 150,49 22,57 1,0678 0,4746] 0,5932] 0,2373] 2,373
8 _g NOx 225,74 225,74 376,23 56,44 2,6696] 1,1865 1,4831] 0,5932 5,932
g O < |weg. arom 13,18 13,18 21,97 3,30] 0,1559 0,0693 0,0866] 0,0346 0,346| poziom dt 577 | 60 600
o ,ﬂ—" eg. alif. 105,28 105,28 175,47 26,32 1,2451 0,5534] 0,6917 0,2767| 2,767
o pyt 7,08] 7,08 11,79 1,77, 0,0837] 0,0372 0,0465 0,0186 0,186}
benzen 3,56 3,56 5,94 0,89 0,0421] 0,0187| 0,0234] 0,0094 0,094
CO 545,69 545,69 909,49 136,42 6,4534] 2,8682) 3,5852| 1,4341] 14,341
I NO. 144,29 144,29 240,48 36,07 1,7063 0,7584] 0,9480 0,3792 3,792
8 % NOx 360,72 360,72 601,19 90,18 4,2658 1,8959] 2,3699 0,9480 9,480
§ S m jweg. arom 21,070 21,07 35,11 5,27 0,2491] 0,1107 0,1384] 0,0554 0,554 nasyp | dl922m | 60600
0 -:—" eg. alif. 168,23 168,23 280,39 42,06 1,9895 0,8842 1,1053 0,4421| 4,421
o pyt 11,31] 11,31 18,84 2,83 0,1337| 0,0594 0,0743 0,0297 0,297
benzen 5,69 5,69 9,49 1,42 0,0673] 0,0299] 0,0374 0,0150] 0,150
CO 644,600 644,60 1074,33) 161,15 7,6230 3,3880] 4,2350] 1,6940, 16,940
. 2 [NO2 170,44 170,44 284,06 42,61 2,0156 0,8958 1,1198 0,4479 4,479
8e [NOx 426,09 426,09 710,16 106,52 5,0390] 2,2395 2,7994] 1,1198 11,198
53 |weg. arom 24,890 24,89 41,48 6,22 0,2943] 0,1308 0,1635 0,0654 0,654 poziom |dt 1000 m| 66 000
° g eg. alif. 198,73 198,73 331,21 49,68 12,3501 1,0445 1,3056| 0,5223] 5,223
N pyt 13,35 13,35 22,26 3,34 0,1579 0,0702] 0,0877| 0,0351 0,351
benzen 6,73 6,73 11,21 1,680 0,0795 0,0353] 0,0442| 0,0177| 0,177,
CO 315,69 315,69 526,15 78,92 3,7333] 1,6593] 2,0741] 0,8296 8,296
2 NO. 83,47 83,47 139,12 20,87 0,9871 0,4387 0,5484] 0,2194 2,194
‘g % NOx 208,680 208,68 347,800 52,17 2,4678 1,0968 1,3710 0,5484 5,484
& & <|weg. arom 12,190 12,19 20,31 3,05 0,1441] 0,0641] 0,0801] 0,0320 0,320| wykop | dt481 m | 67 200
<]E) = eg. alif. 97,33 97,33 162,21 24,33 11,1510 0,5115 0,6394] 0,2558| 2,558
[v4 pyt 6,54 6,54, 10,90 1,64 0,0773] 0,0344] 0,0430] 0,0172 0,172
benzen 3,29 3,29 5,49 0,82 0,0389] 0,0173 0,0216] 0,0087 0,087
CO 470,58 470,58 784,300 117,65 5,5651] 2,4734] 3,0917| 1,2367| 12,367
2 NO. 124,43 124,43 207,38 31,11 14715 0,6540 0,8175 0,3270] 3,270
‘g % NOx 311,06 311,06 518,44 77,77 3,6786] 1,6350 2,0437| 0,8175 8,175
& 2 o weg. arom 18,17 18,17 30,28 4,54 0,2148 0,0955 0,1194) 0,0477 0,477| poziom | dt717 m | 67 200
GE) = eg. alif. 145,08 145,08] 241,80, 36,27 1,7157| 0,7625 0,9532 0,3813] 3,813
[vd pyt 9,75 9,75 16,25 2,44 0,1153] 0,0512] 0,0641] 0,0256 0,256
benzen 4,91 4,91 8,18] 1,23 0,0581] 0,0258 0,0323] 0,0129 0,129
= CO 591,86 591,86 986,43 147,96 6,9993] 3,1108 3,8885 1,5554/ 15,554
£ INO2 156,49 156,49] 260,82 39,12 1,8507| 0,8225 1,0282 0,4113] 4,113]
N [NOx 391,23 391,23 652,05 97,81 4,6267] 2,0563 2,5704] 1,0282] 10,282
© eg. arom 22,85 22,85 38,08 5,71 0,2702] 0,1201] 0,1501] 0,0600 0,600, poziom |dt1000 m| 60 600
§ eg. alif. 182,47 182,47 304,11 45,62 2,1578 0,9590 1,1988 0,4795| 4,795
o oyt 12,26) 12,26 20,44 3,07] 0,1450] 0,0644] 0,0806] 0,0322 0,322
= benzen 6,17 6,17 10,29 1,54/ 0,0730 0,0325] 0,0406| 0,0162 0,162
8 |co 767,66 767,66 1279,43 191,91] 9,078 4,035 5,044 2,017, 20,174
% NO. 202,98| 202,98 338,29 50,74, 2,4000 1,067 1,334 0,533 5,334
2  [NOx 507,44 507,44 845,73 126,86| 6,001 2,667 3,334 1,334 13,335
- eg. arom 29,64 29,64 49,39 7,41 0,350, 0,156 0,195 0,078 0,779 poziom |dt1000 m| 78 600
g, eg. alif. 236,66 236,66 394,44 59,17 2,799 1,244 1,555 0,622 6,220
% pyt 15,90, 15,90 26,51 3,98 0,188 0,084 0,104 0,042 0,418]
N |benzen 8,01 8,01] 13,35 2,000 0,095 0,042] 0,053 0,021 0,210
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Tabela 11.4.1.3. Zestawienie emisji w podokresach dla wariantu 2 w podziale na odcinki

obliczeniowe

Emisja maksymalna w podokresie . i $6
Odc. | Substancja : y[m /s] i Emisja roczna w podokresie [Mg/rok] Raierrll p\flvrzllft.u E:il::glr?lf; Prﬁjg;cr;]%za
[ 1l ] IV I 1l ] IV Mgirok | emisjifm]|  [m] | pojldobe
s |cO 984,48] 984,48 1640,80 246,12 11,6424 5,1744 6,4680 2,5872] 25,872
£ INO, 260,300 260,300 433,84 65,08 3,0784 1,3682 1,7102 0,6841 6,841
2 [NOx 650,76 650,76] 1084,60] 162,69 7,6959] 3,4204 4,2755 1,7102] 17,102
5 eg. arom 38,01 38,01 63,34 9,50 0,4495] 0,1998 0,2497] 0,0999 0,999 poziom |dt 1000 m|100 800
<z eg. alif. 303,51] 303,51 505,85 75,88 3,5893] 1,5952 1,9941] 0,7976 7,976
3 |yt 20,400 20,400 33,99 510 0,2412] 0,1072] 0,13400 0,0536] 0,5360
= |benzen 10,271 10,27] 17,12 2,57| 0,1215 0,05400 0,0675 0,0270| 0,2699
co 338,12 338,12 563,54 84,53 3,9986( 1,7772 2,2215 0,8886 8,886)
I NO, 89,400 89,400 149,000 22,35 1,0573 0,4699 0,5874] 0,2349 2,349
8%‘ NOx 223,51] 223,51 372,51 5588 2,6432 1,1747| 1,4684] 0,5874 5,874
'§g< eg. arom 13,05| 13,05 21,76 3,26 0,1544] 0,0686 0,0858 0,0343] 0,343 poziom | dt577 |60 000
g_a-,ﬂ-j eg. alif. 104,24 104,24 173,73 26,06 1,2328 0,5479 0,6849 0,2739 2,739
a pyt 7,01 7,01 11,68 1,75 0,0828 0,0368 0,0460 0,0184 0,184
benzen 3,53 3,53 5,88 0,88 0,0417 0,0185 0,0232] 0,0093] 0,093
co 540,29 540,29 900,48 135,07 6,3895( 2,8398] 3,5497| 1,4199 14,199
I NO, 142,86) 142,86 238,10 35,71 1,6894] 0,7509 0,9386] 0,3754 3,754
8%‘ NOXx 357,14 357,14 59524 89,29 42236 1,8771] 2,3464 0,9386 9,386
'ggm eg. arom 20,86 20,86 34,76 5,21] 0,2467] 0,1096 0,1370] 0,0548 0,548/ nasyp |dl 922 m |60 000
oS eg. alif. 166,57 166,57 277,61 41,64 1,9698 0,8755 1,0944 0,4377 4,377
a pyt 11,190 11,19 18,66 2,80 0,1324] 0,0588 0,0735 0,0294] 0,294
benzen 5,64] 5,64] 9,39 1,41] 0,0667] 0,0296] 0,0370] 0,0148 0,148
co 632,88 632,88 1054,80] 158,22| 7,4844] 3,3264 4,1580 1,6632 16,632
. = [NO, 167,34 167,34 278,900 41,83 1,9789 0,8795 1,0994 0,4398 4,398
8e |NOx 418,35 418,35 697,24] 104,59 4,9474 2,1988 2,7485 1,0994 10,994
53 |weg.arom 24,43 24,43 40,72 6,11 0,2889 0,1284] 0,1605 0,0642] 0,642 poziom |dt 1000 m| 64 800
T £ |weg. alif. 195,11] 195,11] 325,19 48,78 2,3074] 1,0255 1,2819 0,5128 5,128
N |yt 13,11 13,11 21,85 3,28 0,1551] 0,0689 0,0861 0,0345] 0,345
benzen 6,60 6,600 11,00 1,65 0,0781] 0,0347| 0,0434] 0,0174 0,174
[efe) 272,79 272,75 45459 68,19 3,2256] 1,4336] 1,7920] 0,7168 7,168
: NO, 72,12] 72,12 120,200 18,03] 0,8529 0,3791] 0,4738 0,1895 1,895
28 |NOx 180,30 180,30 300,49 45,07 2,1322] 0,9476] 1,1845 0,473 4,738
S @ <|weg. arom 10,53 10,53 17,55 2,63 0,1245 0,0553 0,0692] 0,0277] 0,277| poziom |dt435 m| 64 200
E= eg. alif. 84,09 84,09 140,15 21,02 0,9944 0,4420] 0,5525 0,2210 2,210
x pyt 5,65 5,65 9,42 1,41] 0,0668 0,0297| 0,0371] 0,0149 0,149
benzen 2,85 2,85 4,74 0,71] 0,0337 0,01500 0,0187] 0,0075| 0,075
coO 766,22] 766,22 1277,03] 191,55 9,0613] 4,0272] 5,0340, 2,0136 20,136
: NO, 202,59 202,59 337,66 50,65 2,3959 1,0648 1,3310] 0,5324 5,324
:g‘_; NOx 506,49 506,49 844,14 126,62| 5,9897| 2,6621] 3,3276 1,3310 13,310
S @ o |weg. arom 29,58 29,58 49,30 7,40, 0,3498 0,1555 0,1943] 0,0777] 0,777 wykop |(dt 1222 m| 64 200
EZ eg. alif. 236,22 236,220 393,700 59,06 2,7935 1,2416] 1,5520] 0,6208 6,208]
x pyt 15,87 15,87 26,46 3,97 0,1877] 0,0834] 0,1043] 0,0417 0,417
benzen 7,99 7,99 13,32 2,00 0,0945] 0,0420] 0,0525 0,0210] 0,210
= |co 417,500 417,500 695,83 104,38 4,9374 2,1944] 2,74300 1,0972] 10,972
= NO, 110,39 110,39 183,98 27,60 1,3055 0,5802] 0,7253 0,2901 2,901]
N NOx 275,98 275,98 459,96 68,99 3,2637| 1,4505 1,8132 0,7253 7,253
& < weg. arom 16,12 16,12 26,86 4,03 0,1906] 0,0847| 0,1059] 0,0424 0,424) poziom | dt727 |58 800
K eg. alif. 128,71] 128,71] 21452 32,18 1,5222| 0,6765 0,8456/ 0,3383 3,383
3 pyt 8,65 8,65 14,42 2,16] 0,1023] 0,0455 0,0568 0,0227] 0,227
= benzen 4,36 4,36 7,26 1,09 0,0515 0,0229 0,0286 0,0114 0,114]
< [co 271,63 271,63 452,72 67,91] 3,2123] 1,4277| 1,7846] 0,7139 7,139
£ NO, 71,820 71,82 119,700 17,96] 0,8494 0,3775 0,4719 0,1887 1,887
N NOx 179,56) 179,56| 299,26 44,89 2,1234] 0,9437| 1,1797| 0,4719 4,719
o @ |weg. arom 10,49 10,49 17,48 2,62 0,1240] 0,0551 0,0689 0,0276] 0,276/ nasyp | dt473 |58 800
K eg. alif. 83,74 83,74 139,57 20,94 0,9903 0,4402 0,5502 0,2201 2,201
b pyt 5,63 5,63 9,38 1,41] 0,0666] 0,0296] 0,0370] 0,0148 0,148
= benzen 2,83 2,83 4,72 0,71 0,0335 0,0149 0,0186] 0,0074] 0,074
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Emisja maksymalna w podokresie - . $6
Odc. | Substancja : y[m /s] i Emisja roczna w podokresie [Mg/rok] | - Razem p\ﬂvﬁlf{u Et'il‘:;?:lf; Prrchcr;]c:lza
i i i v [ i I v | MK | emisjiim]| [m] |pojldobe
g CO 750,08 750,08 1250,13] 187,52 8,870 3,942 4,928 1,971 19,712
% NO> 198,33 198,33 330,55 49,58 2,345 1,042 1,303 0,521 5,212
2 NOXx 495,82 495,820 826,36 123,95 5,864 2,606 3,258 1,303 13,030
-~ eg. arom 28,96 28,96 48,26 7,24 0,342l 0,152 0,190 0,076 0,761 poziom |[dt 1000 m| 76 800
% eg. alif. 231,24 231,24 38541 57,81 2,735 1,215 1519 0,608 6,077
= pyt 15,54 15,54 25,90 3,88 0,184 0,082 0,102 0,041 0,408
N |penzen 7,83 7,83 13,04 1,96 0,093 0,041 0,051 0,021 0,206
Tabela 11.4.1.4. Zestawienie emisji w podokresach dla wariantu 3 w podziale na odcinki
obliczeniowe
S, SrfeEnsE Emisja maksymalna w podokresie [mg/s] Emisja roczna w podokresie [Mg/rok] 5437?0? V\;ynilsrjlu[nnl.'(]lu g::ll[lcir?lf; ZEE:;{:
| 1 1l \Y | 1 1l \Y
g CO 843,84 843,84 | 1406,400 210,96 9,979 [ 4,435 | 5,5440 | 2,218 22,176
= NO» 223,12 223,12 371,86 55,78 2,639 | 1,173 [ 1,4659 | 0,586 5,864
% NOXx 557,80 557,80 929,66 139,45 6,596 [ 2,932 | 3,6647 | 1,466 14,659
5 eg. arom 32,58 32,58 54,29 8,14/ 0,385 | 0,171 | 0,2140 | 0,086 0,856 poziom |[dt 1000 m| 86 400
'z eg. alif. 260,15/ 260,15 | 433,58 65,04 3,077 | 1,367 [1,7092 | 0,684 6,837
5 vt 17,48 17,48 29,14 4,37| 0,207 | 0,0919 |0,11486| 0,0459 0,4594
= |benzen 8,80 8,80 14,67 2,20, 0,104 | 0,0463 [0,05784]| 0,0231 0,2314
cCO 223,16 223,16 371,93 55,79 2,639 | 1,173 [ 1,4662 | 0,586 5,865
clrs - NO, 59,01 59,01 98,34 14,75/ 0,698 | 0,310 | 0,3877 | 0,155 1,551
© é NOX 147,51] 147,51 245,86 36,88 1,744 | 0,775 [ 0,9692 | 0,388 3,877
g O <jweg. arom 8,62 8,62 14,36 2,15 0,102 | 0,045 [ 0,0566 | 0,023 0,226 poziom dt 577 |39 600
@ .E eg. alif. 68,80 68,80 114,66[ 17,20, 0,814 | 0,362 | 0,4520 | 0,181 1,808
a) pyt 4,62 4,62 7,71 1,16/ 0,055 | 0,0243 |0,03038| 0,0122 0,1215
benzen 2,33 2,33 3,88 0,58 0,028 | 0,0122 [0,01530]| 0,0061 0,0612]
CcCO 356,59 356,59 594,32 89,15 4,217 | 1,874 | 2,3428 | 0,937 9,371
nl's - NO> 94,29 94,29 157,14 23,571 1,115 | 0,496 | 0,6195 | 0,248 2,478
o< |NOx 235,71 235,71 | 392,86 58,93 2,788 | 1,239 | 1,5486 | 0,619 6,195
S O mjweg. arom 13,77 13,77 22,94 3,44 0,163 | 0,072 | 0,0904 | 0,036 0,362 nasyp |[dl 922 m| 39 600
g .% eg. alif. 109,94 109,94 183,23 27,48/ 1,300 | 0,578 | 0,7223 | 0,289 2,889
[a) pyt 7,39 7,39 12,31 1,85 0,087 | 0,0388 |0,04854| 0,0194 0,1942]
benzen 3,721 3,72 6,20 0,93 0,044 | 0,0196 [0,02444| 0,0098 0,0978]
cCO 433,64] 433,64 722,73 108,41 5,128 [ 2,279 | 2,8490 | 1,140 11,396
I NO, 114,66 114,66 [ 191,10, 28,66 1,356 | 0,603 | 0,7533 | 0,301 3,013]
_52 @ [NOx 286,64 286,64 477,74 71,66 3,390 | 1,507 | 1,8833 | 0,753 7,533]
g g eg. arom 16,74 16,74 27,90 4,19 0,198 | 0,088 | 0,1100 | 0,044 0,440/ poziom |dt 1000 m| 44 400
© X |weg. alif. 133,69 133,69 222,81 33,42 1,581 | 0,703 | 0,8783 | 0,351 3,513
N O pyt 8,98 8,98 14,97 2,25 0,106 | 0,0472 [0,05902| 0,0236 0,2361]
benzen 4,521 4,52 7,54 1,13 0,054 | 0,0238 |0,02972]| 0,0119 0,1189
CO 380,90/ 380,90 | 634,83 95,22 4,505 | 2,002 [ 2,5025 | 1,001 10,010]
' NO> 100,71 100,71 | 167,86 25,18 1,191 | 0,529 | 0,6617 | 0,265 2,647|
% E NOXx 251,78 251,78 419,64 62,95 2,978 | 1,323 | 1,6542 | 0,662 6,617
'€ .S |weg. arom 14,70, 14,70 24,51 3,68 0,174 | 0,077 | 0,0966 | 0,039 0,386 poziom |[dt 1000 m| 39 000
fc’ g eg. alif. 117,43 117,43 195,71 29,36 1,389 | 0,617 | 0,7715 | 0,309 3,086
o pyt 7,89 7,89 13,15 1,97 0,093 | 0,0415 |0,05185| 0,0207 0,2074
benzen 3,97 3,97 6,62 0,99 0,047 [ 0,0209 |0,02611| 0,0104 0,1044
x |CO 263,70 263,70 439,50 65,92 3,119 | 1,386 | 1,7325 | 0,693 6,930
8 NO, 69,72 69,72 116,21 17,43 0,825 | 0,366 | 0,4581 | 0,183 1,832
X NOXx 174,31 174,31 290,52 43,58 2,061 | 0,916 | 1,1452 | 0,458 4,581
é eg. arom 10,18 10,18 16,97 2,55 0,120 | 0,054 [ 0,0669 | 0,027 0,268 poziom [dt 1000m| 27 000
‘g eg. alif. 81,30 81,30 135,49 20,32 0,961 | 0,427 | 0,5341 | 0,214 2,136
= pyt 5,46 5,46 9,11 1,37 0,065 | 0,0287 |0,03589| 0,0144 0,1436]
I [|benzen 2,759 2,75 4,59 0,69 0,033 | 0,0145 [0,01808] 0,0072 0,0723]
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X Emisja maksymalna w podokresie [mg/s] Emisja roczna w podokresie [Mg/rok] Raze Wys: pynktu %uc?:f; Pr:il:]c:lza
Odc. Substancja Mgirok | emisji [m] [m] poj/dobe
| 1 111 [\ | 1 1] [\
CO 213,30 213,30 | 355,51 53,33 2,523 | 1,121 | 1,4014 | 0,561 5,606
ﬁ NO. 56,40, 56,40 94,00 14,10, 0,667 | 0,296 | 0,3705 | 0,148 1,482
_\'4 % NOX 141,001 141,00 235,00 35,25 1,667 | 0,741 [ 0,9264 | 0,371 3,705
‘c "® [weg.arom 8,23 8,23 13,72 2,06) 0,097 [ 0,043 | 0,0541 | 0,022 0,216 poziom |[dt 1000 m| 21 840
§ ﬁ eg. alif. 65,76/ 65,76 109,60 16,44| 0,778 | 0,346 | 0,4320 | 0,173 1,728
S |pyt 4,42 4,42 7,37 1,10 0,052 | 0,0232 {0,02903| 0,0116 0,1161]
benzen 2,231 2,23 3,71 0,56/ 0,026 | 0,0117 |0,01462| 0,0058 0,0585
, CO 586,00 586,00 976,66 146,50 6,930 | 3,080 | 3,8500 | 1,540 15,400
%‘) < [NO2 154,94] 154,94 258,24 38,74 1,832 | 0,814 |1,0180 | 0,407 4,072
2 & |NOx 387,36 387,36 645,60 96,84| 4,581 | 2,036 | 2,5449 | 1,018 10,180
% g eg. arom 22,62 22,62 37,70 5,66 0,268 [ 0,119 | 0,1486 | 0,059 0,595 poziom | dt 1000 | 60 000
5 S |weg. alif. 180,66 180,66 | 301,10 45,16 2,136 | 0,950 | 1,1869 | 0,475 4,748
5 = |yt 12,14 12,14 20,23] 3,04 0,144 | 0,0638 [0,07976] 0,0319 | 0,3191
benzen 6,11 6,11 10,19 1,53 0,072 | 0,0321 [0,04017| 0,0161 0,1607]

Szacunkowa emisja roczna substancji z catej trasy w poszczegdlnych wariantach wynosi:

SubsiEnda Emisja roczna [Mg/rok]
WIIA w1 W2 W3
CO 394,0 400,2 381,0 392,8
NO> 104,2 105,8 100,7 103,9
NOXx 260,4 264,5 251,8 259,6
weglowodory aromatyczne 15,2 15,4 14,7 15,2
weglowodory alifatyczne 1215 123,4 117,4 121,1
pyt 8,2 83 7.9 8,1
benzen 4,1 4,2 4,0 4,1

Z danych przedstawionych w powyzszej tabeli wynika, Zze oszacowane emisje substancji dla

poszczegolnych wariantéw nie odbiegajg znaczaco od siebie.

Obliczenia rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w powietrzu

Obliczenia rozprzestrzeniania si¢ zanieczyszczen w powietrzu wykonano dla dwutlenku azotu,

tlenku wegla, weglowodoréw alifatycznych, weglowodoréw aromatycznych, benzenu oraz pytu

zawieszonego emitowanego z silnikow samochodéw z uwzglednieniem zmodyfikowanej rocznej rézy

wiatrow ze stacji meteorologicznej w Warszawie.

Do obliczeh rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen przyjeto nastepujace parametry wyrzutu spalin

z pojazdéw samochodowych:

e temperatura spalin na wylocie z rury wydechowej T = 300 K,

o predkos¢ wylotowa spalin - wylot boczny, K = 0.

Dane przyjete do obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen oraz skrocone wyniki tych

obliczen (obliczone wartosci maksymalne w siatce receptoréw) zostaty przedstawione w Zataczniku 3.
Z przedstawionych obliczen wynika, ze dla tlenku wegla, weglowodoréow alifatycznych i
aromatycznych, benzenu, pytu zawieszonego nie powinny wystepowac przekroczenia dopuszczalnych
stezen jednogodzinnych i $redniorocznych.
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Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze o zasiegu oddziatywania decyduja stezenia dwutlenku

azotu. Ponizej przedstawiono zasieg wystepowania stezen dla dwutlenku azotu i benzenu.

» STEZENIA SREDNIOROCZNE DWUTLENKU AZOTU

Zasiegi dla wariantu 1i llIA

Zasieg stezen NO; na poszczegdlnych odcinkach od linii rozgraniczajgcych [m]

Stezenie - - . .

/m? Marki Drewnica Zielonka Rembertéow Zakret
[ka/m’] Drewnica Zielonka Rembertow Wesota b 2T Lubelska
3 63 24 27 35 21 42

23 6 4 10 w liniach w liniach

Zasiegi dla wariantu 2

Zasieg stezen NO; na poszczegdlnych odcinkach od linii rozgraniczajacych [m]

Steien3ie Marki Drewnica Zielonka Rembert6 Zakret
/m i wni i W akre
[ng/m’] Drewnica Zielonka Rembertéw Wesota PUEEE R LG Lubelska

64 27 27 31 19 36
5 21 w liniach 2 13 w liniach 5

Zasiegi dla wariantu 3

Zasieg stezen NO- na poszczegodlnych odcinkach od linii rozgraniczajacych [m]

Stezenie
[ueg/m3] Marki Drewnica Zielonka Okuniew Halinéw Konik Michatéwek
Drewnica Zielonka Okuniew Halinbw Konik Michatéwek Lubelska
bd 85 103 78 38 25 142
73 14 14 4 w liniach w liniach 22

» STEZENIA JEDNOGODZINNE DWUTLENKU AZOTU

Zasiegi dla wariantu 1 llIA

Zasieg stezen NO, na poszczegdlnych odcinkach od linii rozgraniczajacych [m]

Stezenie Marki Drewni Zielonk Remberto Zakret
fiim arki rewnica ielonka embertéw akre
[ng/m’] Drewnica Zielonka Rembertéw Wesota LU A L Lubelska
50 87 32 143 73 51 67
100 17 1 64 10 w liniach 4

Zasiegi dla wariantu 2

Zasieg stezen NO; na poszczegdlnych odcinkach od linii rozgraniczajacych [m]

Stezenie - - - ,
/m3 Marki Drewnica Zielonka Rembertéw Zakret
[ng/m’] Drewnica Zielonka Rembertéw Wesota LS 2L Lubelska
50 91 29 60 57 28 65
100 16 w liniach 5 14 w liniach 8

Zasiegi dla wariantu 3

Zasieg stezen NO; na poszczegodlnych odcinkach od linii rozgraniczajacych [m]

Stezenie

[ug/m3] Marki Drewnica Zielonka Okuniew Halinéw Konik Michatéwek
Drewnica Zielonka Okuniew Halinéw Konik Michatéwek Lubelska
50 154 13 19 8 w liniach w liniach 33
100 44 w liniach w liniach w liniach w liniach w liniach w liniach
Wartosci dopuszczalne dla dwutlenku azotu wynosza:
e 200 pg/m® — stezenie jednogodzinne
e 40 pg/m®— stezenie $rednioroczne.
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» STEZENIA SREDNIOROCZNE TLENKOW AZOTU

Zasiegi dlawariantu 1i 1A

Zasiegg stezen NOx na poszczegélnych odcinkach od linii rozgraniczajacych [m]

Steiensie Marki Drewnica Zielonka Rembert6 Zakret
/m i wni i ' akre
[ng/m’] Drewnica Zielonka Rembertéw Wesota DU A ZEL G Lubelska
5 111 52 58 70 52 77

12-13 23 w liniach 5 11 w liniach 7

Zasiegi dla wariantu 2

Zasieg stezen NOx na poszczegélnych odcinkach od linii rozgraniczajacych [m]

Stezenie Marki Drewni Zielonk Remberto Zakret
m arki rewnica ielonka embertéw akre
[ng/m’] Drewnica Zielonka Rembertéw Wesota U LG Lubelska
5 112 61 56 61 53 73

12-13 20 w liniach 3 5 6 9

Zasiegi dla wariantu 3

Zasieg stezen NOx na poszczegdlnych odcinkach od linii rozgraniczajacych [m]

S[Legz;renn;]e Mark_i D(ewnica Zielor_1ka Oku_ni,ew Halinfiw . Konik Michatéwek
Drewnica Zielonka Okuniew Halinbw Konik Michatéwek Lubelska
3 bd 70 84 29 14 bd
5 132 27 40 10 w liniach 55
12-13 27 w liniach w liniach w liniach w liniach w liniach w liniach

Wartosci dopuszczalna dla tlenkéw azotu ze wzgledu na ochrone roslin wynosi:

> STEZENIA SREDNIOROCZNE BENZENU

Zasiegi dla wariantu 1 llIA

30 pg/m3 — stezenie srednioroczne

Zasieg stezen benzenu na poszczegoélnych odcinkach od linii rozgraniczajacych [m]

Stezenie Marki Drewni Zielonk Remberto Zakret
fiim arki rewnica ielonka embertéw akre
[ng/m’] Drewnica Zielonka Rembertéw Wesota U L Lubelska
0,1 80 100 36 48 32 52
0,3 3 33 w liniach w liniach w liniach w liniach

Zasiegi dla wariantu 2

Stezenie

Zasieg stezen benzenu na poszczegélnych odcinkach od linii rozgraniczajacych [m]

/m3 Marki Drewnica Zielonka Rembertéw Zakret

[ng/m’] Drewnica Zielonka Rembertéw Wesota B R G Lubelska
0,1 80 35 39 40 32 52
0,3 3 w liniach w liniach w liniach w liniach w liniach

Zasiegi dla wariantu 3

Zasieg stezen benzenu na poszczegodlnych odcinkach od linii rozgraniczajacych [m]

Stezenie - - - = = = - z
[p.g/ma] Marki Drewnica Zielonka Okuniew Halinbw Konik Michatéwek
Drewnica Zielonka Okuniew Halinéw Konik Michatéwek Lubelska
0,05 bd 61 78 52 24 15 103
0,1 94 20 26 11 w liniach w liniach 33
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» STEZENIA JEDNOGODZINNE BENZENU

Zasiegi dla wariantu 1i llIA

Stezenie Zasieg stezen benzenu na poszczegolnych odcinkach od linii rozgraniczajacych [m]

/m Marki Drewnica Zielonka Rembertéw Zakret
kg 3] Drewnica Zielonka Rembertéw Wesota PR LG Lubelska
3 47 5 26 w liniach 12 17

5 7 w liniach w liniach w liniach w liniach w liniach
Zasiegi dla wariantu 2
Stezenie Zasieg stezen benzenu na poszczegélnych odcinkach od linii rozgraniczajacych [m]
Marki Drewnica Zielonka Rembertéw Zakret
/
ko m3] Drewnica Zielonka Rembertéw Wesota U Al L Lubelska
32 9 22 41 w liniach 15
5 5 w liniach w liniach 1 w liniach w liniach
Zasiegi dla wariantu 3
Stezenie Zasieg stezen benzenu na poszczegoélnych odcinkach od linii rozgraniczajacych [m]
[Hg/msl Marki Drewnica Zielonka Okuniew Halinéw Konik Michatéwek
Drewnica Zielonka Okuniew Halinéw Konik Michatéwek Lubelska
3 83 6 w liniach w liniach w liniach w liniach w liniach
5 22 w liniach w liniach w liniach w liniach w liniach w liniach

Wartosci odniesienia dla benzenu wynosza:
e 30 ug/m3 — stezenie jednogodzinne

e 5 pug/m®- stezenie $rednioroczne.

W zwigzku z przedstawionymi powyzej prognozowanymi zasiegami substancji emitowanych z
projektowanej trasy nie prognozuje sie wystepowania ponadnormatywnych stezen poza liniami

rozgraniczajacymi projektowanej trasy we wszystkich wariantach projektowanej trasy.

Jak wykazaty obliczenia, o zasiegu oddziatywania omawianej drogi decydujg stezenia tlenkow azotu.
Zasieg wystepowania stezen maksymalnych i $redniorocznych dla dwutlenku azotu oraz stezen
sredniorocznych tlenkéw azotu zostat przedstawiony w Zatgczniku 3. Przedstawiono takze
prognozowane zasiegi wystepowania stezen benzenu (kolejne zanieczyszczenie charakteryzujace

oddziatywanie trasy).

Analiza uzyskanych wynikow

Na podstawie przeprowadzonych obliczen mozna stwierdzi¢, ze w odniesieniu do norm
dopuszczalnych, najwyzsze wartosci osigga¢ beda stezenia dwutlenku azotu. Z analizy uzyskanych
wynikdw rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen wynika, ze emisja spalin z pojazdéw poruszajgcych
sie po omawianej drodze, w poszczegolnych wariantach jej przebiegu, nie bedzie powodowaé

przekraczania dopuszczalnych stezen analizowanych substancji poza liniami rozgraniczajacymi.

Ponizej dla poréwnania otrzymanych wynikéw przedstawiono wyniki pomiaréow ze stacji
monitoringu powietrza zlokalizowanej przy Al. Jerozolimskich 30 w Warszawie (okolice ronda de
Gaulle’a), gdzie ruch pojazdéw wynosi ok. 50 000 — 60 000 poj./dobe — warto$¢ poréwnywalna do

prognozy ruchu na odcinku Zielonka — Zakret. Sg to wyniki z jednego roku obserwac;ji (wrzesien 2004
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— wrzesien 2005). Na wykresie przedstawiono wartosci maksymalne, minimalne, $rednie

zarejestrowane podczas pomiaréw w okresie 1 roku oraz warto$¢ dopuszczalng (warto$¢ odniesienia
dla benzenu).

Stezenia jednogodzinne benzenu (Al. Jerozolimskie 30)

30

stezenia jednogodzinne [ug/m3]
I N
@ S

"
o

o
Srednie

Seriel 13,38 1,52 0,15

dopuszczalne
30

Stezenia jednogodzinne dwutlenku azotu (Al. Jerozolimskie 30)

stezenia jednogodzinne [ug/m3]
N
o
S

max s$rednie
Seriel 199,87 57,16 0,44

dopuszczalne
200

Ponizej podano takze wyniki ze stacji automatycznej zlokalizowanej przy ul. Kruczej. Wokét stacji
znajduje sie zabudowa mieszkaniowa zwarta wielorodzinna, w odlegtosci ok. 80 m znajduje sie ulica o
natezeniu ruchu ok. 20 000 poj/dobe.
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Stezenia jednogodzinne dwutlenku azotu

200

180

160

140

120-

100

stezenia jednogodzinne [ug/m3]

$rednie dopuszczalne
Seriel 119,49 24,74 0 200

Zasiegi wystepowania wartosci stezen dla dwutlenku azotu, tlenkéw azotu oraz benzenu zostat
przedstawiony w Zataczniku 3.

KONKLUZJA

Na podstawie uzyskanych wynikdw obliczen stwierdza sie, ze analizowana trasa, w
poszczegolnych wariantach, przy zaktadanej prognozie ruchu nie bedzie stanowi¢ 2zrodta
oddziatywujace w sposob ponadnormatywny na najblizsze otoczenie w zakresie emisji tlenku wegla,

weglowodorow alifatycznych i aromatycznych, benzenu, pytu i dwutlenku azotu i tlenkéw azotu.
11.4.2. Wytwarzanie odpadow

W fazie eksploatacji nie przewiduje sie powstawania znaczacych ilosci i rodzajow odpadéw. Beda
powstawaé odpady zwigzane z funkcjonowaniem obiektdw i urzadzen zapewniajgcych sprawne
funkcjonowanie drogi (o$wietlenie, urzgadzenia odwadniajace), oraz obiektéw powigzanych

technologicznie z droga.

W fazie eksploatacji drogi wystepowac beda nastepujace rodzaje odpaddw:
e typowe odpady komunalne,

e odpady zwigzane z utrzymaniem jezdni (szczegdlnie w okresie zimowym).

Typowe odpady komunalne, to:
e makulatura,
e szkio,
e tworzywa sztuczne (opakowania, torebki),
e metale (puszki po napojach)

powstajace w wyniku uzytkowania drogi oraz wyrzucania $mieci z jadgcych samochoddw.
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Przewiduje sie urzadzenia do oczyszczania wod opadowych: osadniki i separatory. Powstawac
beda odpady — 19 08 02 — zawarto$¢ piaskownikéw, a takze odpady- 13 05 08" - mieszanina odpadéw

z piaskownikéw i z odwadniania olejow w separatorach.

Ze wzgledu na wiasciwosci tych odpadow a takze na powodowane przez nich zagrozenia
sanitarne, odpady te wymagajq usuwania i unieszkodliwiania przez specjalistyczng firme, posiadajaca
uprawnienia do prowadzenia ustug w tym zakresie. Fakt przekazania odpadéw nalezy dokumentowaé

za pomocg ,karty przekazania odpadu"2

Ponadto eksploatacja drogi bedzie zrédtem zuzytych zrodet Swiatta zawierajacych rte¢ (16 02 13*)
oraz opraw os$wietleniowych (16 02 16). Odpady te powinny by¢ gromadzone i okresowo
przekazywane firmom zajmujgcym sie unieszkodliwianiem tego typu odpadow — w szczegolnosci

obowigzek ten dotyczy odpaddw niebezpiecznych (Swietlowki).

Szczegodlng grupe odpaddw, kitdrych powstawania nie mozna wykluczy¢ sg odpady nalezace do
grupy 16 — odpady powstate w wyniku wypadkéw i zdarzeh losowych, w tym: 16 81 01* - odpady
wykazujgce wiasciwosci niebezpieczne oraz 16 81 02 — odpady inne niz wymienione w 16 81 01. W
wyniku awarii, ktérych zrodtem mogq by¢ katastrofy drogowe, moze dojS¢ do rozszczelnienia
zbiornikéw i instalacji samochodowych, z ktérych moga zosta¢ uwolnione i trafi¢ do $rodowiska: paliwo
(benzyna, olej napedowy), ptyny. Oprécz tego — jezeli w katastrofie uczestniczyé beda pojazdy
przewozace towary niebezpieczne, moze dojs¢ do awaryjnych wyciekoéw tych substancji. W wyniku
tych zdarzen moze ulec zanieczyszczeniu warstwa gleby, ktéra zebrana wraz z pozostatosciami
substancji niebezpiecznej stanowi¢ bedzie odpad podlegajacy obowigzkowi unieszkodliwienia. Akcje
ratowniczg przeprowadzajg jednostki specjalistyczne Panstwowej Strazy Pozarnej — nie do nich
jednak nalezy obowigzek zapewnienia unieszkodliwienia powstajacych odpadéw czy rekultywaciji

zdegradowanych gruntéw.

Aktualnie brak jest mozliwosci oszacowania ilosci zanieczyszczen powstajgcych w sytuacjach
awaryjnych. O wielkosci zanieczyszczenia decydowac bedzie:
e skala awarii i rodzaj uwolnionej substancji,
e czas podjecia akcji ratowniczej przez specjalistyczne stuzby,

e wyposazenie stuzb w srodki techniczne do prowadzenia akcji ratowniczej.

Odpady powstajace w trakcie eksploatacji jezdni, nie sprzatane regularnie moga by¢ zrédtem
dodatkowego zanieczyszczenia:
e powietrza atmosferycznego poprzez wtérne zapylenie,
e wod opadowych, w wyniku przechodzenia do wody opadowej chemikalii przeciwoblodzeniowych,

zwigzkéw ropopochodnych i olejowych, zawiesin mineralnych i innych zabezpieczen.

W $wietle ustawy — Prawo ochrony $rodowiska (P.0.$.), odpowiedzialno$¢ za zanieczyszczone

grunty ponosi generalnie tzw. wiadajacy powierzchnig ziemi: czyli w pasie pomiedzy liniami

2 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 grudnia 2001 r. w sprawie wzoréw dokumentéw stosowanych na potrzeby
ewidencji odpadéw
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rozgraniczajacymi — zarzgdzajacy droga, na pozostatym terenie — inni wiadajacy (np. osoby fizyczne
bedace wiascicielami gruntow). Jednak odpowiedzialno$¢ ta moze by¢ ograniczona poprzez
wskazanie innego podmiotu, ktéry spowodowat zanieczyszczenia (art. 102 ust. 1 i 2 w/w ustawy).
Obowigzek rekultywacji spoczywa na sprawcy zanieczyszczenia z mocy samej ustawy (obowigzek
wynikajacy z mocy prawa). Jednak w przypadku jego niewykonania wtasciwy podmiot moze by¢ do
niego zobowigzany takze w drodze decyzji wydanej na podstawie art. 362 ust. 1 P.0o.s. W danym
przypadku organem witasciwym do jej wydania bytby wiasciwy miejscowo starosta (art. 362 w zw. z
art. 378 P.0.$.). Jezeli podmiot zobowigzany do rekultywacji nie posiada praw do terenu
pozwalajacych na jej przeprowadzenie (a w przypadku awarii zwigzanych z wyciekiem substanc;ji
niebezpiecznej bedzie taka sytuacja zazwyczaj wystgepowacC) obowigzek jej przeprowadzenia
spoczywaé bedzie na staroscie, jednak kosztami rekultywacji powinien zosta¢ obcigzony w drodze

decyzji sprawca zanieczyszczenia (art. 102 ust. 4 pkt. 1, ust. 61 8 P.0.8.).
KONKLUZJA:

Faza eksploatacji Wschodniej Obwodnicy Warszawy bez wzgledu na wariant nie bedzie
powodowa¢ powstawania znaczacych ilosci odpadéw. Stuzby eksploatacyjne podmiotu
odpowiedzialnego za zarzadzanie drogg winny zapewni¢ mozliwo$¢ odbioru wszystkich powstajgcych

odpaddéw, w tym réwniez odpaddéw powstatych w wyniku zdarzen losowych.
11.4.3. Powazne awarie

Powazna awaria - to zdarzenie, w szczegdlnosci emisja, pozar lub eksplozja, powstate w trakcie
procesu przemystowego, magazynowania lub transportu, w ktérych wystepuje jedna lub wiecej
niebezpiecznych substancji, prowadzace do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub

zdrowia ludzi lub $rodowiska lub powstania takiego zagrozenia z opdznieniem.

W wyniku kolizji drogowych czy wypadkéw moze doj$¢ do wycieku paliwa ze zbiornika samochodu
do gleby. W przypadku gdy w zdarzeniu uczestniczg pojazdy przewozace substancje niebezpieczne

przewidywa¢ mozna wydostanie sie tych substancji do srodowiska.

W S$wietle ustawy — Prawo ochrony $srodowiska (P.0.$.), odpowiedzialno$¢ za zanieczyszczone
grunty ponosi generalnie tzw. wiladajacy powierzchnig ziemi: czyli w pasie pomiedzy liniami
rozgraniczajacymi — zarzgdzajacy droga, na pozostatym terenie — inni wiadajacy (np. osoby fizyczne
bedace wiascicielami gruntow). Jednak odpowiedzialno$¢ ta moze byC¢ ograniczona poprzez
wskazanie innego podmiotu, ktéry spowodowat zanieczyszczenia (art. 102 ust. 1 i 2 w/w ustawy).
Obowigzek rekultywacji spoczywa na sprawcy zanieczyszczenia z mocy samej ustawy (obowigzek
wynikajacy z mocy prawa). Jednak w przypadku jego niewykonania wtasciwy podmiot moze by¢ do
niego zobowigzany takze w drodze decyzji wydanej na podstawie art. 362 ust. 1 P.0o.5. W danym
przypadku organem witasciwym do jej wydania bytby wiasciwy miejscowo starosta (art. 362 w zw. z
art. 378 P.o.8.). Jezeli podmiot zobowigzany do rekultywacji nie posiada praw do terenu
pozwalajacych na jej przeprowadzenie (a w przypadku awarii zwigzanych z wyciekiem substanc;ji
niebezpiecznej bedzie taka sytuacja zazwyczaj wystgpowacC) obowigzek jej przeprowadzenia
spoczywaé bedzie na staroscie, jednak kosztami rekultywacji powinien zosta¢ obcigzony w drodze

decyzji sprawca zanieczyszczenia (art. 102 ust. 4 pkt. 1, ust. 6 i 8 P.0.$.).
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O skali zagrozenia dla ludzi i srodowiska, do ktérego moze doj$¢ w przypadku wystgpienia awarii w
zwigzku z ruchem drogowym bedzie decydowac:
e intensywnos¢ ruchu,
e struktura ruchu, udziat pojazdéw ciezkich,
e skala awarii i rodzaj i ilo$¢ uwolnionej substancji,
e miejsce zdarzenia (teren zabudowany, wolny od zabudowy),
e warunki $srodowiska (wystepowanie ciekdw, przepuszczalnos¢ gleby),
e czas podjecia akcji ratowniczej przez specjalistyczne stuzby,

e wyposazenie stuzb w $rodki techniczne do prowadzenia akcji ratownicze;j.

Zgodnie z literaturg tematu, ocene stopnia zapewnienia bezpieczenstwa mozna dokonaé na
podstawie analizy i oceny ryzyka. W analizie ryzyka dokonuje sie ustalenia wskaznika ryzyka
natomiast w ocenie ryzyka poréwnuje sie uzyskany wskaznik z kryteriami akceptowalnos$ci ryzyka.
Dopiero takie poréwnanie daje podstawy do stwierdzenia o stopniu zapewnienia bezpieczenstwa lub o
efektywnosci zastosowanego systemu bezpieczenstwa i ochrony. Podkresla to znaczenie wtasciwego

wyboru kryteriow akceptowalnosci ryzyka.

W ramach programoéw strategicznych OECD, UE, agend ONZ i innych organizacji / instytucji
miedzynarodowych zajmujgcych sie problematyka powaznych awarii przemystowych systematycznie
przygotowywane sa materiaty o charakterze wytycznych, zalecen, przewodnikow. Sa one
opracowywane przez wiodgce osrodki lub specjalnie powotane w tym celu grupy zadaniowe Ma to na
celu ujednolicenie uregulowan prawnych, norm jak réwniez propagowanie rozwigzan technicznych.
organizacyjnych, metodyk ocen w zakresie zapobiegania, gotowosci i reagowania w odniesieniu do

powaznych awarii.

Krajowe przepisy nie zawierajg zasad okreslania ryzyka zwigzanego z powaznymi awariami w tym
zwigzanymi z transportem. Brak jest rowniez wytycznych w tym zakresie. W literaturze dostepne sg

omowienia metod stosowanych za granica.

W zakresie oceny ryzyka szlakéw transportowych towaréw niebezpiecznych (drogowych i
kolejowych) znane i stosowane jest podejscie wypracowane w Szwajcarii - rozporzadzenie w sprawie
ochrony przed powaznymi awariami (OPAM) weszto w zycie 1 kwietnia 1991 r. Objasnienia i zalecenia
wyjasniajace rozporzadzenia OPAM sg opublikowane w postaci podrecznikdw o charakterze
praktycznym. Dotyczg one trzech nastepujacych obszaréw zastosowan:

a. przedsiebiorstwa, w ktérych wytwarza sie, przechowuje lub przetwarza niebezpieczne substancje,
produkty lub odpady;
b. przedsiebiorstwa, ktére stosujg mikroorganizmy;

c. szlaki transportu towaréw niebezpiecznych.

W ocenie oddziatywania na srodowisko autostrady A-2 opracowanej przez Instytut Ochrony
Srodowiska w czeéci dotyczacej awarii sporzadzonej przez dr Mieczystawa Borysewicza i mgr Wande
Kacprzyk zastosowano metodyke opisanag szczegétowo w pracy ,Praktyczne algorytmy ocen ryzyka
dla czlowieka i srodowiska od szlakéw transportu niebezpiecznych substancji - M. Borysiewicz,

S. Potempski, Instytut Energii Atomowej , 2001 r.”.
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Korzystajac z w/w opracowan i opisanej metodyki przeprowadza sie ocene ryzyka dla srodowiska

i ludzi poszczegélnych wariantéw przebiegu WOW.

Zastosowana metoda sprowadza sie do wyznaczenia prawdopodobienstwa wystapienia powaznej

katastrofy transportowej. Przez powazng katastrofe rozumie si¢ zdarzenie, ktére moze wywotac jeden

z nastepujacych skutkow:

1.
2.

utrate zycia co najmniej 10 oséb, lub

zanieczyszczenie wod powierzchniowych (fadunek > 15g/cm?®  w przypadku ropopochodnych i
>5g/cm? w przypadku substancji mogacych zmienié istotnie jako$é wod) na odlegtosci co najmniej
10 km, w przypadku wéd biezacych lub na obszarze co najmniej 1km? w przypadku jezior i
zbiornikéw wodnych, lub

. zagrozenie wod podziemnych (przekroczenie norm zanieczyszczenia ujecia/ gromadzenia sie waéd

w obszarach chronionych w Szwajcarii - wyznaczone poprzez wspoétczynniki przepuszczalnosci

gleby i gteboko$¢ warstwy piezometrycznej).

Prawdopodobienstwo wystgpienia wypadku transportowego o powaznych skutkach jest:

w przypadku ludnosci, suma prawdopodobienstw scenariuszy o powaznych skutkach, zwigzanych z
pozarem, wybuchem i uwolnieniem substancji toksycznych;

w przypadku wod powierzchniowych i podziemnych, sumg prawdopodobienstw obliczonych dla
scenariuszy o powaznych skutkach, zwigzanych z uwolnieniem zwigzkéw weglowodorowych i

innych cieklych zwigzkéw chemicznych mogacych znacznie zmienié¢ jakos¢ tych wod.

Oddzielnie oblicza sie prawdopodobienstwo wystgpienia powaznych awarii ze skutkami:
dla ludnosci,

dla $rodowiska — wody powierzchniowe i wody podziemne.

Prawdopodobienstwo wystgpienia takich scenariuszy awaryjnych oblicza sie z nastepujacego

algorytmu (A):

HS =TJIM x 365 X ASV x UR x-AGS x-ASK x-ARS -x RFZ x ASS,

gdzie:

Hs - prawdopodobienstwo wystgpienia scenariusza reprezentatywnego o powaznych
skutkach, [(km-rok)™];

TIM - warto$é TIM(24) - intensywnos$¢ ruchu drogowego ekstrapolowane jest na okres 1 roku,
[pojazd/rok];

ASV - udziat przewozow ciezkich w TIM(24) bez wymiaru, [-];

UR - czestos¢ wypadkdw w transporcie ciezkim, [(pojazd-km)-1];

AGS - udziat transportu materiatéw niebezpiecznych w transporcie materiatow ciezkich, [-];

ASK - udziat okreslonej klasy ADR determinujacej scenariusz reprezentatywny, [-];

ARS - udziat substancji wyznaczajacej scenariusz reprezentatywny w klasie ADR, do ktérej ta
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substancja nalezy, [-];

RFZ - prawdopodobienstwo uwolnienia decydujgcego substancji a przypadku pozarow i
wybuchéw prawdopodobienstwo zaptonu, [-];

ASS - prawdopodobienstwo tego, ze po zajsciu rozwazanego scenariusza reprezentatywnego

wystapig powazne skutki, [-];

Ogolny algorytm obliczen prawdopodobienstwa wystapienia wypadku transportowego o

powaznych skutkach polega na realizacji nastepujacych etapow:

e wyznaczania intensywnosci i struktury ruchu drogowego,

e podziat drogi na odcinki,

e wyznaczanie stref bliskiej i odlegtej w odniesieniu do rozwazanych odcinkéw drég,

e podziat gestosci zaludnienia na grupy,

e opis otoczenia szlakow drogowych,

e podziat na grupy mozliwych scenariuszy awaryjnych,

e wyznaczenie czestos¢ wypadkow z udziatem niebezpiecznych materiatdbw w poszczegodlnych
grupach,

e obliczenie prawdopodobienstwa kazdego scenariusza awaryjnego,

e obliczenie prawdopodobienistwa catkowitego przez sumowanie przyczynkéw od poszczegéinych

scenariuszy.

W celu oszacowania poziomu ryzyka dla ludzi i $Srodowiska zwigzanego z uwolnieniem substanc;ji
niebezpiecznych w wyniku katastrofy drogowej na wschodniej obwodnicy Warszawy zastosowano
nastepujace podejscie:

e podzielono trase drogi na charakterystyczne odcinki (uwzgledniono: natezenie ruchu, sposéb
uzytkowania terenu, gestos$¢ zaludnienia),

e kazdemu odcinkowi przypisano parametry natezenia ruchu, udziatu pojazdow ciezkich i poziomu
bezpieczenstwa ruchu, z braku danych na temat stosunku ilosci samochodéw ciezarowych
przewozacych materiaty niebezpieczne do ogdinej ilosci samochodoéw ciezarowych oraz wskaznika
okreslajgcego czestosci wypadkow w roku w przeliczeniu na 1 km na pojazd skorzystano z danych
szwajcarskich;

e dla kazdego odcinka obwodnicy rozpatrzono oddzielnie 9, wybranych, reprezentatywnych
scenariuszy zagrozen, obejmujacych pozary, eksplozje i uwolnienia gazéw toksycznych, substancji
ropopochodnych (weglowodory) i innych substancji (tetrachloroetylen) zagrazajgcych istotnie
jakosci wdd, z uwzglednieniem wynikéw analizy map topograficznych (skala 1: 10.000 i 1:25.000),
map hydrogeologicznych i geologicznych, zdje¢ lotniczych i wizji w terenie oraz dokumentacji
hydrogeologicznych w strefie blizszej (200 m od osi drogi) i dalszej (1500 m), ktére zamieszczono w
tabelach roboczych; z uwzglednieniem:

— 2 grup charakteryzujacych gestos¢ zaludnienia (<2000 osdb/km? i => 2000 osc’)b/kmz) w strefie

blizszej i dalszej;

— 3 grupy gtebokosci do gtéwnego poziomu wodonosnego (<2 m; 2 — 10 m; >10 m);

— 3grupy przepuszczalnosci gruntu (mata [k<10%], $rednia [10°<k<107], duza [k>1077]),
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— 3 grupy wod ptynacych w zaleznosci od natezenia przeptywu (10 — 75 m¥s, 75 - 125 m¥s,
>125 m3/s), na podstawie danych publikowanych i dostepnych dokumentacji
e korzystajac z algorytmu (A) obliczono prawdopodobienstwo wystapienia powaznej katastrofy
transportowej dla kazdego odcinka planowanej obwodnicy korzystajac z odpowiednich zestawow
tabel oraz wspétczynnikow, w tym uwzgledniono: udziat okreslonej klasy materiatow
niebezpiecznych, wydzielonej zgodnie z przepisami ADR, w przewozie substancji niebezpiecznych,
udziat procentowy rozpatrywanej substancji w danej klasie ADR, prawdopodobienstwo warunkowe
uwolnienia niebezpiecznej substancji przy zatozeniu zajscia wypadku w przewozie substancji z
okreslonej klasy ADR (dla scenariuszy pozaru, wybuchu i uwolnienia toksycznych substanciji) oraz
prawdopodobienstwo warunkowe wystapienia powaznych skutkéw (opisanych powyzej) dla danego

scenariusza awaryjnego wedtug zalecen szwajcarskich.

Zatozony poziom akceptacji ryzyka:

e przyjmowany akceptowalny poziom ryzyka zwigzany z zagrozeniem ludzi - prawdopodobienstwo
nie wieksze niz 10°

e akceptowalny poziom ryzyka zwigzany z zagrozeniem $rodowiska - prawdopodobienstwo nie

wigksze niz 4 x 10°

Obszary ryzyka

muszg by¢ podjete dziatania celu

. . -3
Obszar | — nieakceptowany poziom ryzyka > 10 ograniczenia poziomu ryzyka

Obszar Il — warunkowa akceptacja ryzyka (ALARP) - akceptacja tylko w przypadku gdy
. 5. .3 zostaly podjete wszystkie racjonalne,
pomigdzy 10~ i 10 praktyczne $rodki ograniczenia ryzyka

nie jest wymagane podejmowanie
Obszar Il —akceptacja ryzyka < 107° dodatkowych dziatan w celu
ograniczenia poziomu ryzyka

ANALIZA WYNIKOW

Uzyskane wyniki mieszcza sie w obszarze Il i lll. Zaden z odcinkéw nie nalezy do obszaru | ryzyka

(obszar nieakceptowany).

W przypadku wystapienia awarii potgczonej z rozlaniem substancji chemicznych Iub
ropopochodnych, predkos$c¢ i czas migracji zanieczyszczen przez warstwy izolacyjne i wodonos$ne do
poziomu wodonosnego zasadniczego, w strefie aeracji okreslony moze by¢ na podstawie

analitycznego wzoru Bindemana (za Kleczkowskim, 1984):

V, — predkos$¢ przesaczania wody przez strefe aeracji,
ne — wspotczynnik porowatosci efektywnej,
w — intensywno$¢ infiltracji,

k — wspétczynnik filtracji.
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Czas przeptywu wody przez strefe aeracji wyniesie:

L — droga przesaczania.

Czas przeptywu w strefie saturacji oblicza sie z w oparciu o wzér wyprowadzony na podstawie

liniowego prawa filtracji Darcy:

T - l(ax, )20, |
k*AH

gdzie:
Ax; — droga filtracji,
T; — czas przeptywu wody na odcinku Ax;,
ne — wspotczynnik porowatosci efektywnej,
k — wspotczynnik filtraciji,

AH — réznica poziomoéw piezometrycznych wody na odcinku Ax;.
Catkowity czas przeptywu wody jest suma czaséw obliczonych dla poszczegdlnych odcinkdw Ax.

Przy miazszosci warstwy izolacyjnej wynoszacej okoto 20 m, faczny czas doptywu wody do ujecia
oszacowano na okofo 10 lat, co stanowi zagrozenie $rednie dla zanieczyszczenia wod tego poziomu.
W rzeczywistosci zagrozenie to jest mniejsze, z uwagi na wystepowanie w warstwach izolacyjnych
poziomych przewarstwien piaszczystych, utrudniajgcych migracje zanieczyszczen z powierzchni

terenu w kierunku pionowym.

W opracowaniu ,Uzupetnienie do dokumentacji hydrogeologicznej ujecia wdéd podziemnych z
utworow czwartorzedowych w Sulejowku” (POLGEOL, wrzesien 2004), czas przeptywu wody przez
strefe aeracji obliczono na ok. 0.8 roku, a czas przesgczania w strefie saturacji przez izolujgce
warstwy glin 0 migzszosci 25 m (w obszarze poza oknem hydrogeologicznym) oszacowano na

poziomie ok. 12.5 roku.

W przypadku ujecia wody podziemnej dla m. Sulejéwek zagrozenie zanieczyszczenia wod
ujmowanych studniami jest tez znikome z uwagi na lokalizacje ujecia od strony naptywu wody
w stosunku do analizowanych trzech wariantéw przebiegu Obwodnicy przez m. Wesota. Trasa
w wariancie W2 przebiega w poblizu granicy strefy ochrony posredniej tego ujecia, jednakze
w znacznym oddaleniu od wystepujacego tam ,okna hydrogeologicznego”. Potencjalne awaryjne
zanieczyszczenia z nawierzchni bedg migrowaty zgodnie z kierunkiem przeptywu wody podziemnej

w analizowanej warstwie wodonosne;.

Pomocnym dla unikniecia zanieczyszczen powodowanych wypadkami, zwlaszcza na mostach
i wiaduktach, moze by¢ monitoring warunkéw atmosferycznych i stanu nawierzchni (m.in. temperatura,
oblodzenie, zasniezenie) oraz lokalizacja takich stacji w poblizu obiektéw. Informacje wyswietlane na
podstawie tych danych na znakach o zmiennej tresci sa pomocne dla kierowcéw pojazdéw we

wiasciwym doborze bezpiecznej predkosci jazdy.
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12. OPIS PRZEWIDYWANYCH ZNACZACYCH ODDZIALYWAN W FAZIE
EKSPLOATACJI

Ze wzgledu na specyfike planowanego przedsiewzigcia uznaje sie, ze istotnymi oddziatywaniami
bedzie hatas, wptyw na $rodowisko gruntowo-wodne (odwodnienie drogi) oraz wptyw na $rodowisko
przyrodnicze. Dla tych oddziatywan w dalszej czesci zostang zaproponowane dziatania minimalizujace

negatywne oddziatywanie.
12.1. EMISJA HALASU
12.1.1. Analizaruchu

Obliczenia emisji hatasu od projektowanej wschodniej obwodnicy Warszawy wykonano przy
pomocy metody obliczeniowej opartej na modelach rozprzestrzeniania sie dzwieku w $rodowisku,
zgodnie z PN ISO 9613-2 ,Akustyka. Ttumienie dzwieku podczas propagacji w przestrzeni otwartej”.
Do obliczen wykorzystano program H_DROG wersja 4.0 (licencja HDW40-27) opracowany przez
Instytut Ochrony Srodowiska w Warszawie i firme SOFT-P w Piotrkowie Trybunalskim. Obliczenia
obejmowaty:

e wariant 1 oraz alternatywny wariant przebiegu trasy po terenie, bez gtebokiego wykopu — dtugosé
trasy 19,59 km,

e wariant 2 oraz alternatywny wariant przebiegu trasy po terenie, bez gtebokiego wykopu — dtugosé
trasy 18,92 km,

e wariant 3 - dtugos$¢ trasy 28,18 km,

e wariant Ill A oraz alternatywny wariant przebiegu trasy po terenie, bez gtebokiego wykopu —

dtugosé trasy 19,24 km.
W sumie analizowano 7 wariantéw w zakresie ucigzliwosci akustyczne;.

Podstawowymi danymi potrzebnymi do obliczen byty:
e natezenie ruchu dla poszczegodlnych wariantow;
o predkos¢ jazdy pojazdow;

e pochylenie podtuzne niwelety drogi.

Prognozowane natezenia ruchu w ilosci pojazdéw na godzine na danym odcinku projektowanej
drogi, zawarte sg w tabelach 12.1.1.-12.1.3. Do obliczen ucigzliwosci badanego odcinka drogi przyjeto

$rednig predkos¢ potoku ruchu w wysokosci 100 km/h.

Przy wykonywaniu obliczen uwzgledniono dwie pory dzienng (16 godzin od 6% - 22%)

oraz nocna (8 godzin od 22%° — 6%).

Tabela 12.1.1. Prognoza natezenie ruchu na rok 2025 — wariant 1 i wariant Ill A

Wariant 1 i wariant Il A

Pora dzienna Pora nocha
; Natezenie Udziat Natezenie Udziat
Odcinek ) ) f . p . f A
pojazdéw pojazdow pojazdéw pojazdéw
[p/h] ciezkich [%] [p/h] ciezkich [%]
Marki — Drewnica 5704 11,5 1268 34,5%
Drewnica — Zielonka 3409 12,5% 758 37,5%
Zielonka — Rembertow 3713 11,9% 825 35,7%
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Wariant 1 i wariant 11l A

Pora dzienna Pora nocha
odci Natezenie Udziat Natezenie Udziat
cinek ) ) f . ] . f A
pojazdéw pojazdéw pojazdéw pojazdéw
[p/h] ciezkich [%] [p/h] ciezkich [%]
Rembertéw — Wesota 3780 13,7% 840 41,1%
Wesota — Zakret 3409 15,1% 758 45,3%
Zakret — Lubelska 4421 9,7% 983 29,0%
Tabela 12.1.2. Prognoza natezenie ruchu na rok 2025 — wariant 2
Wariant 2
Pora dzienna Pora nocha
odci Natezenie Udziat Natezenie Udziat
cinek ) p f . . . g .
pojazdow pojazdéw pojazdéw pojazdow
[p/h] ciezkich [%] [p/h] ciezkich [%]
Marki — Drewnica 5670 10,9% 1260 32,7%
Drewnica — Zielonka 3375 11,1% 750 33,2%
Zielonka — Rembertow 3645 11,9% 810 35,7%
Rembertéw — Wesota 3611 12,6% 803 37,9%
Wesota — Zakret 3308 13,0% 735 39,1%
Zakret — Lubelska 4320 9,9% 960 29,7%
Tabela 12.1.3. Prognoza natezenie ruchu na rok 2025 — wariant 3
Wariant 3
Pora dzienna Pora nocha
odci Natezenie Udziat Natezenie Udziat
cinek h p f p p p f .
pojazdéw pojazdow pojazdéw pojazdéw
[p/h] ciezkich [%] [p/h] ciezkich [%0]
Marki — Drewnica 4860 9,5% 1080 28,4%
Drewnica — Zielonka 2228 11,1% 495 33,2%
Zielonka — Okuniew 2498 10,6% 555 31,8%
Okuniew — Halinéw 2194 11,6% 488 34,8%
Halinéw — Konik Nowy 1519 15,3% 338 46,0%
Konik Nowy — Michatéwek 1229 9,4% 273 28,1%
Michatéwek — Lubelska 3375 10,9% 750 32,7%

12.1.2. Zrédto hatasu

Zrédtem hatasu projektowanej trasy beda poruszajace sie po niej pojazdy samochodowe, ktére

ogodlnie podzieli¢ mozna na pojazdy osobowe i cigzarowe.

Hatas emitowany przez pojazdy samochodowe bedace w ruchu pochodzi gtéwnie od:
e pracy silnika i zespotéw napedowych,
e toczenia sie két po powierzchni drogi,
e innych czynnikéw jak na przyktad hatas aerodynamiczny pochodzgcy od zawirowan powietrza w

czasie ruchu pojazdu, hatas pochodzacy od drgan i uderzania o siebie elementéw nadwozia.

Rozpatrujgc sam ukfad napedowy pojazdu jako gtdwne zrodta emisji hatasu mozna wskazac:
e ssanie i wydech,
e drgania silnika,
e drgania powstajgce w skrzyni biegéw i uktadach przenoszenia napedu na kota,

e hatas wentylatoréw chtodnic.

Hatas emitowany na zewnatrz przez pojazdy samochodowe moze by¢ scharakteryzowany za

pomoca poziomu dzwieku i jego widma.
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Na poziom hatasu wystepujacy przy drodze, oprécz czynnikdw zwigzanych z rodzajem pojazdu,

wplyw majg takze inne czynniki zalezne od warunkéw ruchu, parametréw drogi oraz jej otoczenia.

Najwazniejszymi  czynnikami, nie zaleznymi od rodzaju pojazdu, a wptywajagcymi
w istotny sposéb na klimat akustyczny w rejonie drogi sa:
e natezenie ruchu,
e $rednia predko$¢ poruszajacego sie potoku pojazddw,
e stopien ptynnosci ruchu,
e rodzaj i stan nawierzchni drogi,
e pochylenie podtuzne niwelety drogi,

e rodzaj zabudowy w sgsiedztwie drogi.
12.1.3. Oddziatywanie akustyczne planowanego przedsiewziecia na Srodowisko

Obliczone wartosci rownowaznego poziomu dzwieku [A] prognozowane na terenach zabudowy

mieszkaniowej dla ruchu na rok 2025, zawarte sg w Zataczniku 1.

Dla wariantow W1, W2, W3 oraz WIIl A wyznaczono 50 punktéw obliczeniowych umieszczonych
na wysokosciach 2, 5, 10 i 20 m liczac od powierzchni terenu. Analiza ta sporzgdzona zostata w celu
glebszego poznania propagacji dzwieku na terenach przylegtych do planowanego przedsiewziecia.
Wschodnia obwodnica Warszawy przebiega czesciowo na wysokich nasypach, badz w gtebokim
wykopie, dlatego analiza wysokos$ciowa rozprzestrzeniania dzwigku byta niezbedna do zbadania
oddziatywania drogi na srodowisko. Wartosci rGwnowaznego poziomu dzwieku A zawarte w tabeli
12.1.4. sa srednimi logarytmicznymi wartosciami dla cafej trasy przebiegu wschodniej obwodnicy

Warszawy.

Tabela 12.1.4. Srednia warto$é logarytmiczna réwnowaznego poziomu dzwieku A

Srednia logarytmiczna warto$é réwnowaznego poziomu dzwieku A[dB]
—pora dzienna
Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant Il A
2[m] Bez ekrandw akustycznych 67,9 67,4 65,8 67,8
5[m] Bez ekranéw akustycznych 68,8 68,2 66,7 68,6
10[m] | Bez ekrandw akustycznych 70,8 69,9 68,6 70,4
20[m] | Bez ekrandéw akustycznych 71,6 70,7 69,4 71,2
Srednia logarytmiczna wartos¢ rownowaznego poziomu dzwigku A [dB]
- pora nocha
Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant Ill A
2[m] Bez ekranéw akustycznych 61,3 60,8 59,3 61,2
5[m] Bez ekrandéw akustycznych 62,3 61,6 60,2 62,1
10[m] | Bez ekranéw akustycznych 64,3 63,4 62 63,9
20[m] | Bez ekranéw akustycznych 65,1 64,2 62,9 64,6

Analizujagc wyniki z powyzszej tabeli mozna zaobserwowaé roznice pozioméw dla réznych
przebiegow trasy WOW. Podobne wyniki mozna stwierdzi¢ jedynie dla wariatéw W1 i WIII A, poniewaz
prognoza ruchu na poszczegdlnych odcinkach miedzy weztami dla tych wariantéw jest jednakowa.
Najmniejszy rownowazny poziom dzwieku wystepuje na terenach wokot wariantu 3. Przebieg ten
charakteryzuje sie najmniejszym natezeniem ruchu. Zaleznosci te potwierdzaja sie, takze w analizie

zasiegu wystepowania izolinii 50 dB i 60 dB umieszczonych na Rysunkach 5, 6, 7, 8.
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Na podstawie otrzymanych zasiegéw hatasu dla pory nocnej (50 dB) oraz planow
zagospodarowania przestrzennego terendw wokét planowanych przebiegdw WOW, obliczono
wielko$¢ obszaru chronionego pod wzgledem akustycznym, a narazonego na dziatanie
ponadnormatywnego hatasu. Wielkosci obszaréw ,zanieczyszczonych” nadmiernym hatasem dla
poszczegOinych wariantow zawiera wykres 12.1.1. Wartosci opisane na osi y jako 1 sg wartosciami
dla przebiegu trasy po terenie, natomiast opisane jako 2 zawierajg zagrozone tereny pod wzgledem

akustycznym dla przebiegu trasy w gtebokim wykopie.

O Wariant 1
B Wariant 2
O Wariant 3
OWariant Il A
1 2

O Wariant 1 466,17 439,86

B Wariant 2 515,78 462,91

0O Wariant 3 330,12

O Wariant Il A 519,83 471,3

Wykres 12.1.1. Obszary chronione pod wzgledem akustycznym a narazone na

ponadnormatywny hatas
12.2. WPLYW NA WODY POWIERZCHNIOWE

Gtéwnym i praktycznie jedynym (poza sytuacjami awaryjnymi) zrédtem zanieczyszczen zasobow
wodnych, w tym rowniez dla wéd podziemnych, sg wody opadowe i sptywy roztopowe z utwardzonych
jezdni.

Wody opadowe sptywajgce z powierzchni drég zawierajg rézne zanieczyszczenia, z ktérych kilka
jest specyficznie zwigzanych z ruchem drogowym. Do wskaznikow tych naleza: ekstrakt eterowy i
substancje ropopochodne pochodzacy ze sptukiwania z jezdni resztek olejéw i smarow,
wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne (WWA) oraz otéw pochodzacy z dodatkéw do benzyn.
Powszechne stosowanie benzyn bezotowiowych, a w pojazdach ciezarowych oleju napedowego
powoduje, ze zawarto$¢ otowiu w $ciekach deszczowych stopniowo ulega zmniejszaniu. Wody
roztopowe zawierajg ponadto duze ilosci chlorkéw sodu oraz czasami wapnia (w zaleznosci od sktadu

Srodkéw uzywanych do usuwania $liskosci jezdni).

Z ogdinych wskaznikow zanieczyszczen zaréwno wody opadowe, jak i roztopowe zawierajg
znaczne ilosci zawiesiny, gtéwnie mineralnej oraz stosunkowo wysokie stezenie ChZT przy niewielkim

stosunkowo stezeniu BZTs. Zawartos¢ biogendw, takich jak azot i fosfor, jest w wodach opadowych
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stosunkowo niska i zanieczyszczenia te nie stanowig istotnej ucigzliwosci dla odbiornikow
powierzchniowych. Miarodajne $rednie stezenia zanieczyszczen w wodach opadowych i roztopowych
zalezg od lokalnych warunkéw terenowych, czestotliwosci i natezenia opadéw w danym roku,
sezonowych zmian pogody i wystepujacej w zwigzku z tym koniecznej czestotliwosci prowadzenia
zabiegéw odladzania jezdni oraz od rodzaju Srodkéw stosowanych przy odladzaniu (piasek, sol

techniczna).

Wplyw natezenia ruchu na wielko$¢ tadunku zanieczyszczen sptywajacych z jezdni jest w zasadzie
ograniczony gtéwnie do ekstraktu eterowego, substancji ropopochodnych.

Do nadzwyczajnych sytuacji w okresie eksploatacji drogi, mogacych w istotny sposéb wptynaé na
pogorszenie stanu $rodowiska gruntowo-wodnego, mozna zaliczy¢ zwigzany z awariami

niekontrolowany wyciek przewozonych substancji chemicznych.

W sytuacjach awaryjnych w odniesieniu do gleb i wéd podziemnych istotna jest jak najszybsza
neutralizacja skazonych stref i usuniecie zanieczyszczen. Prace zabezpieczajgce powinny byé

prowadzone wylgcznie przez wyspecjalizowane stuzby techniczne.

12.2.1. llo$¢ wod opadowych

12.2.1.1. Roczna ilos¢ wod opadowych

Do obliczenia rocznej ilos¢ woéd opadowych powstajgcej na analizowanym terenie postuzono sie

wzorem:
Vop = H *a * I:red *10 [m3/r0k]
gdzie:
H — wielko$¢ opadu (przyjeto H=550) [mm]
a=0,95
Frea — powierzchnia zredukowana [ha]

10 — wspotczynnik

Roczna ilos¢ wod opadowych na analizowanym terenie, w stanie obecnym i po wybudowaniu

drogi, wyniesie:
) llosé wod [m®/rok]
Wariant trasy - -
stan obecny stan po zainwestowaniu

W IIIA 113.858 1.100.050

W1 118.179 1.137.746

W 2 116.408 1.117.589

W3 142.345 1.374.371

w3 142.345 1.451.267

12.2.1.2. Sptyw wod opadowych

Do obliczenia ilosci sptywajacych wéd opadowych z analizowanego terenu postuzono sie wzorami
zawartymi w Polskiej Normie PN-S-02204 ,Drogi samochodowe — Odwodnienie drég”.

Miarodajny przeptyw obliczeniowy obliczono ze wzoru:
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Q=F*s*q [I/s]

w ktorym:
F — powierzchnia zlewni drogi [ha]
g — natezenie miarodajne opadu deszczu [dm3/s/ha]
s — wspotczynnik sptywu

Natezenie miarodajne opadu deszczu q okreslono ze wzoru:

A
q :15,347W [dm3/S/ha]

w ktorym:
A — wartos$¢ stata (wg tablicy 2 PN przyjeto — 1013)
tm — czas miarodajny deszczu

Czas miarodajny deszczu t,, okreslono jako:

|
tm = 1,2 ; + tk
w ktorym:
| — dlugosc¢ odcinka [m]
v — predkos$¢ przeptywu [m/s]
tx — czas koncentracji terenowej [s]

Szacunkowy sptyw wdd opadowych z 1 km trasy przedstawia sie nastepujgco:

Charakterystyka trasy Wielkosé SP[V:\:(]Z 1km trasy
teren przed zainwestowaniem — stan obecny 90,2
2 x 3 pasy ruchu 755,3
2 X 2 pasy ruchu 746,3
2 x 2 pasy ruchu - odcinek A-2 748,8

Szacunkowy splyw woéd opadowych w poszczegdlnych wariantach trasy przedstawia sie

nastepujaco:

. Wielkos¢ s u
Wariant trasy [|/sek]p'yw
W A 14.406,1
e 14.667,3
W2 14.167,2
W 3 21.057,1
WED 21.267,3
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12.2.2. Sposéb odprowadzania i odbiorniki wod opadowych

Przyjeto nastepujace zasady odwodnienia Wschodniej Obwodnicy Warszawy ustalone w

opracowanej koncepciji:

Jako generalng zasade przyjeto powierzchniowe odwodnienie trasy, systemem dwustronnie

prowadzonych rowow otwartych;

Na terenach gdzie warunki gruntowo-wodne sa niekorzystne (grunt nieprzepuszczalny, woda

gruntowa wysoko wzgledem poziomu terenu) rowy beda uszczelnione;

Dla odwodnienia odcinkow trasy prowadzonej na estakadach proponuje sie odwodnienie kanatami
krytymi, usytuowanymi po dwoch stronach trasy z odprowadzeniem woéd z tych kanatéw do

otwartych rowéw odwadniajgcych, dalsze odcinki trasy prowadzone bedg po terenie;

Dla odcinkéw trasy prowadzonych w wykopie proponuje sie odwodnienie krytymi kanatami
prowadzonymi po dwoch stronach trasy z odprowadzeniem wody z tych kanatéw do pompowni
wod deszczowych, skad przewodami tlocznymi wody te beda przepompowane do separatora i

zbiornikéw retencyjnych;

Przyjeto generalng zasade podczyszczania wszystkich woéd sptywajacych z trasy w separatorach
oraz zasade stosowania zbiornikdw retencyjnych dla sptaszczenia fali odptywu wody do

odbiornika w czasie deszczu nawalnego;

Proponuje sie realizacje zbiornikéw ziemnych retencyjno-infiltracyjnych na terenach gdzie warunki
gruntowo-wodne sg korzystne (grunt przesigkliwy, woda gruntowa nisko w stosunku do terenu)
z odprowadzeniem wod do gruntu, na tereny mokradet lub do istniejagcego uktadu

hydrograficznego (jesli jest w poblizu);

Na terenach gdzie warunki gruntowo-wodne sg niekorzystne dla infiltracji wéd do gruntu
proponuje sie budowe zbiornikéw ziemnych szczelnych, wytozonych folig z odptywem wody do
istniejacych w poblizu rzek i ciekdw wodnych. Jesli w poblizu nie ma ciekow wodnych i mokradet
konieczne jest przepompowanie czesci wod (obliczona wielko$s¢ odptywu ze zbiornika
retencyjnego) poprzez pompownie na tereny gdzie grunt jest przesiakliwy a woda gruntowa nisko

lub do cieku wodnego;

Odwodnienie odcinkéw trasy prowadzonej w bliskim sgsiedztwie uje¢ wody pitnej dla ludnosci i ich
stref ochronnych (Wesota, Sulejowek) proponuje sie¢ wykonaé kanatami krytymi a ewentualne

zbiorniki retencyjne muszg by¢ realizowane jako szczelne (dno i $ciany boczne).

Zalety stosowania row6w trawiastych:

rowy trawiaste wptywajg korzystnie na bilans wodny danego terenu minimalizujac zmiany
istniejacych stosunkéw wodnych;

w rowach trawiastych redukowane jest maksymalne natezenie zrzutu do odbiornikéw;

w rowach trawiastych wykorzystywane sag procesy samooczyszczania wskutek wspétdziatania

proceséw sedymentacji, filtracji oraz proceséw biochemicznych, potwierdzone badaniami 108,
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z ktérych wynika, ze w przypowierzchniowej warstwie gruntu o grubosci ok. 30 cm nastepuje
redukcja zawiesin, metali ciezkich, substancji ropopochodnych, przy czym efekt oczyszczania jest
zalezny od pory roku i intensywnosci sptywu $ciekéw opadowych oraz od przepuszczalnosci
gruntu. Badania wykazaty zdolno$¢ rowdw trawiastych do redukgciji:

— zawiesin  od 41 do 94 %,

- ChzT od 30 do 90 %,

— ofowiu od 30 do 100 %,

- WWA od 19 do 98 %.

W celu intensyfikacji proceséw retencji oraz dla zabezpieczenia odbiornikéw na wylotach waéd

opadowych planuje sie budowe zbiornikow retencyjnych i retencyjno-infiltracyjnych.

Dla obliczenia zbiornikow retencyjnych w ,Koncepcji...” przyjeto zatozenie, ze pojemnos¢ powinna
umozliwi¢ przejecie wody o objetosci co najmniej 250 m*ha powierzchni szczelnej. Srednig glebokosé

warstwy wodnej w zbiorniku przyjeto h = 1,0 m a nachylenie skarp 1:2.

Separatory obliczono przy zatozeniu, ze wody opadowe o natezeniu co najmniej 15 I/sek/ha
powierzchni szczelnej bedg oczyszczane w separatorze, natomiast natezenia wieksze >15 |/sek/ha

bedg kierowane przez ,bypas” do zbiornika retencyjnego bez oczyszczania.
12.2.3. Okreslenie wplywu na wody powierzchniowe

Oszacowanie jakosci wod opadowych powstajacych w zwigzku z eksploatacjg planowanej drogi
przeprowadza sie w oparciu o prognozowany ruch, zgodnie z normg PN-S-02204 ,Drogi
samochodowe. Odwodnienie drég” oraz ,Ograniczanie zanieczyszczeh w sptywach powierzchniowych
z drég. Ocena technologii i zasady wyboru” — Halina Sawicka — Siarkiewicz, Instytut Ochrony

Srodowiska, Warszawa, 2003 r.

Przepisy prawa, tj. rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 8 lipca 2004 roku w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu Sciekéw do woéd lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegoélnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego (Dz. U. Nr 168, poz. 1763), stawiajg
wymagania dla wod opadowych i roztopowych tylko dla:

e zawiesiny ogolnej 100 g/m®

e substancji ropopochodnych 15 g/m3

Jak wynika z wynikébw badan jakosci wod opadowych sptywajacych z powierzchni drég
prowadzonych przez Instytut Ochrony Srodowiska, $rednie warto$ci stezen substancji ekstrahujacych
sie eterem naftowym w sptywach deszczowych z tras szybkiego ruchu byty 5,3 — 25,1 mg/l, srednio
12,8 mg/l. Stezenia substancji ropopochodnych oznaczane w sptywach deszczowych z drég (wyniki
badan z ostatnich lat) sg rzedu kilku mg/l. Jednakze w okresach sptywéw pierwszej fali deszczu po
dluzszym okresie suchym, moze wystgpi¢ podwyzszona zawarto$¢ tych zanieczyszczeh. Wyniki
badan jakos$ci wod opadowych sptywajacych z powierzchni drég prowadzonych przez Instytut Ochrony

Srodowiska zestawia tabela:
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Wartosci zanieczyszczen

R . . Stezenie zawiesin Stezenie SEEN* SR S A

odzaj zlewni [mg/l] [mg/l] ropopochodnych

9 9 [mg/l]

min sr. max min sr. max min sr. max

trasy szybkiego ruchu — opad 18,2 164,6 | 806,4 53 12,8 25,1 - - -

trasy szybkiego ruchu — roztopy 119,2 | 1923,8 | 6224,4 7,5 48,6 156,0 - - -
ulice — opad 61,5 | 477,2 | 22380 11 30,4 | 1149 0,6 1,2 2,4
ulice — roztopy 794,0 | 2248,9 | 22850 3,9 17,0 30,0 3,7 11,4 19,0

ulice - $nieg 2140,0 | 4842,0 [11118,0] 57,6 | 151,9 | 2452 - - -

* — substancje ekstrahujace sie eterem naftowym (SEEN)
Wedtug w/w badan $rednie stezenie zawiesin z tras szybkiego ruchu, pomierzone podczas opadow,

ksztattowaty sie w granicach 18,2 — 806,4 mg/l, Srednio 164,6 mg/l.

Stezenie zanieczyszczen w sptywach opadowych zalezy od r6znorodnych czynnikéw. Zalezy ono
m.in. od: natezenia ruchu samochodowego, stanu technicznego pojazdéw, zagospodarowania terenu,

warunkéw klimatycznych oraz szerokosci odwadnianej korony drogi.
» WARIANT lIIAT11

Prognoze ruchu na analizowanej drodze w wariancie IlIA i 1 w roku 2025 przedstawia ponizsza

tabela.

Tabela 12.2.3.1. Prognoza ruchu na poszczeg6lnych odcinkach w roku 2025

ROK 2025
Odcinek [poj./dobe]
strona lewa | strona prawa
WARIANT IIIA 11

1 wezet ,Marki” — wezet ,Drewnica” 61.800 39.600
2 wezel ,Drewnica” — wezet ,Zielonka” 31.200 29.400
3 wezel ,Zielonka” — wezet ,Poligon” 36.600 29.400
4 wezel ,Poligon” — wezet ,Rembertéw” 36.600 29.400
5 wezet ,Rembertéw” — wezet ,Wesota” 37.800 29.400
6 wezet ,Wesota” — wezet ,Zakret” 34.200 26.400
7 wezet ,Zakret” — wezet ,Lubelska” 43.200 35.400

Dla prognozowanego ruchu pojazdéw samochodowych na rozpatrywanych odcinkach drogi,

przewidywane stezenia zanieczyszczen woéd opadowych przedstawiajg sie nastepujgco

(szacunkowo):
Przewidywane stezenia zanieczyszczen wg
Wskaznik zanieczyszczenia Jednostka obliczen
strona lewa | strona prawa
ODCINEK 1
Zawiesina ogélna g/m 275 240
SEEN g/m® 21,9 19,4
BZTs g/m 65 60
ChzT g/m® 330 295
Azot ogdlny g/m® 8,2 7,3
WWA mg/m® 3,6 33
Otéw g/m® 0,16 0,15
Substancje ropopochodne g/m’ ~6,6 ~5,8
ODCINEK 2i 6

Zawiesina ogdlna g/m® 330 315
SEEN g/m® 26,3 25,1
BZTs g/m® 80 75
ChzT g/m® 390 375
Azot ogdlny g/m® 9,9 9,4
WWA mg/m® 4,3 4,1
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Przewidywane stezenia zanieczyszczen wg
Wskaznik zanieczyszczenia Jednostka obliczen
strona lewa strona prawa
Otéw g/m’ 0,18 0,17
Substancje ropopochodne g/m’ ~7,9 ~7,5
ODCINEK 3, 4, 5
Zawiesina ogélna g/m® 340 315
SEEN g/m 27,1 25,1
BZTs g/m® 80 75
ChzZT g/m 400 375
Azot ogdlny g/m® 10,2 9,4
WWA mg/m® 4,4 4,1
Otéw g/m® 0,18 0,17
Substancje ropopochodne g/m® ~8,1 ~7,5
ODCINEK 7
Zawiesina ogdlna g/m® 265 240
SEEN g/m® 21,2 19,4
BZTs g/m® 65 60
ChzT g/m® 320 295
Azot og6iny g/m® 7.9 7,3
WWA mg/m® 35 33
Oféw g/m® 0,16 0,15
Substancje ropopochodne g/m® ~6,4 ~5,8

Na analizowanym odcinku prognozowana zawarto$¢ zawiesiny ogoélnej w wodach opadowych
wyniesie okoto 240 - 340 mg/l a po uwzglednieniu skutecznosci zatrzymania zanieczyszczen w
rowach trawiastych (dla zawiesiny — 41 — 94%, przyjeto warto$¢ usredniong - 60%) szacuje sig
stezenie zawiesiny na poziomie okoto 96 - 136 mg/l. Jest to jednak wartos¢, ktéra mozliwa bedzie do
osiggniecia w sezonie wiosenno-letnio-jesiennym. W okresie zimy, rowy nie beda zapewnia¢ takiej
sprawnos$ci oczyszczania a wody opadowe mogg hieznacznie przekracza¢ wartosci dopuszczalne. W
zwigzku z powyzszym planuje sie zastosowanie rozwigzan, ktére majg na celu wspoméc
podczyszczenie wéd opadowych z zawiesin (osadniki, zbiorniki retencyjne) przed ich odprowadzeniem
do $rodowiska.

Stezenia substancji ropopochodnych oznaczane w splywach deszczowych z planowanej drogi
spetniajg wymagania prawa. Jednakze w okresach spltywow pierwszej fali deszczu po diuzszym
okresie suchym, moze wystgpi¢ podwyzszona zawarto$¢ tych zanieczyszczen. W zwigzku z

powyzszym przewidziano zastosowanie separatorow koalescencyjnych przed odprowadzeniem wod
opadowych do srodowiska.

» WARIANT 2
Prognoze ruchu na analizowanej drodze w wariancie 2 w roku 2025 przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 12.2.3.2. Prognoza ruchu na poszczegélnych odcinkach w roku 2025

ROK 2025
Odcinek [poj./dobe]
strona lewa | strona prawa
WARIANT 2

1 wezet ,Marki” — wezet ,Drewnica” 61.800 39.000
2 wezet ,Drewnica” — wezet ,Zielonka” 31.200 28.800
3 wezet Zielonka” — wezet ,Poligon” 36.600 28.200
4 wezet ,Poligon” — wezet ,Rembertow” 36.600 28.200
5 wezet ,Rembertéw” — wezet ,Wesota” 36.600 27.600
6 wezet ,Wesota” — wezet ,Zakret” 33.600 25.200
7 wezet ,Zakret” — wezet ,Lubelska” 42.600 34.200
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Dla prognozowanego ruchu pojazdéw samochodowych na rozpatrywanych odcinkach drogi,

przewidywane stezenia zanieczyszczen wodd opadowych przedstawiaja sie nastepujgco

(szacunkowo):
Przewidywane stezenia zanieczyszczen wg
Wskaznik zanieczyszczenia Jednostka obliczen
strona lewa | strona prawa
ODCINEK 1
Zawiesina ogdlna g/m® 275 240
SEEN g/m® 21,9 19,4
BZTs g/m® 65 60
ChZT g/m 330 295
Azot ogdiny g/m® 8,2 7.3
WWA mg/m® 3,6 3,3
Otow g/m® 0,16 0,15
Substancje ropopochodne g/m® ~6,6 ~5,8
ODCINEK 2i 6
Zawiesina ogélna g/m® 330 315
SEEN g/m® 26,3 25,1
BZTs g/m® 80 75
ChzT g/m® 390 375
Azot ogdlny g/m® 9,9 9,4
WWA mg/m® 43 41
Oléw g/m® 0,18 0,17
Substancje ropopochodne g/m® ~7,9 ~7,5
ODCINEK 3,4, 5
Zawiesina ogdlna g/m’ 340 315
SEEN g/m® 27,1 25,1
BZTs g/m® 80 75
ChzT g/m® 400 375
Azot ogéiny g/m® 10,2 9,4
WWA mg/m’ 44 41
Oléw g/m® 0,18 0,17
Substancje ropopochodne g/m® ~8,1 ~7,5
ODCINEK 7

Zawiesina ogdlna g/m® 265 235
SEEN g/m® 21,2 18,8
BZTs g/m® 65 55
ChzT g/m® 320 285
Azot ogdiny g/m® 7.9 7,0
WWA mg/m® 3,5 3,2
Oféw g/m® 0,16 0,15
Substancje ropopochodne g/m® ~6,4 ~5,6

Na analizowanym odcinku prognozowana zawarto$¢ zawiesiny ogoélnej w wodach opadowych
wyniesie okoto 235 - 340 mg/l a po uwzglednieniu skutecznosci zatrzymania zanieczyszczen w
rowach trawiastych (dla zawiesiny — 41 — 94%, przyjeto warto$¢ usredniong - 60%) szacuje sig
stezenie zawiesiny na poziomie okoto 94 - 136 mg/l. Jest to jednak wartos¢, ktéra mozliwa bedzie do
osiggniecia w sezonie wiosenno-letnio-jesiennym. W okresie zimy, rowy nie beda zapewnia¢ takiej
sprawnosci oczyszczania a wody opadowe mogg hieznacznie przekracza¢ wartosci dopuszczalne. W
zwigzku z powyzszym planuje sie zastosowanie rozwigzan, ktére majg na celu wspomoc
podczyszczenie wéd opadowych z zawiesin (osadniki, zbiorniki retencyjne) przed ich odprowadzeniem

do $rodowiska.

Stezenia substancji ropopochodnych oznaczane w sptywach deszczowych z planowanej drogi
spetniajg wymagania prawa. Jednakze w okresach sptywoéw pierwszej fali deszczu po diuzszym

okresie suchym, moze wystgpi¢ podwyzszona zawarto$¢ tych zanieczyszczen. W zwigzku z
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powyzszym przewidziano zastosowanie separatorow koalescencyjnych przed odprowadzeniem wod

opadowych do srodowiska.
» WARIANT 3
Prognoze ruchu na analizowanej drodze w wariancie 3 w roku 2025 przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 12.2.3.3. Prognoza ruchu na poszczeg6lnych odcinkach w roku 2025

ROK 2025
Odcinek [poj./dobe]
strona lewa | strona prawa
WARIANT 3

1 wezet ,Marki” — wezet ,Drewnica” 56.400 30.000
2 wezet ,Drewnica” — wezet ,Zielonka” 22.200 17.400
3 wezet Zielonka” — wezet ,Poligon” 26.400 18.000
4 wezet ,Poligon” — wezet ,Okuniew” 26.400 18.000
5 wezet ,Okuniew” — wezet ,Halindw” 22.800 16.200
6 wezet ,Halinow” — wezet ,Konik Nowy” 16.200 10.800
7 wezet ,Konik Nowy” — wezet ,Michatéwek” 13.200 9.000
8 wezet ,Michatéwek” — wezet ,Konik Stary” 27.600 15.000
9 wezet ,Michatéwek” — wezet Lubelska” 25.800 34.200

Dla prognozowanego ruchu pojazdéw samochodowych na rozpatrywanych odcinkach drogi,

przewidywane stezenia zanieczyszczen wod opadowych przedstawiajg sie nastepujaco

(szacunkowo):
Przewidywane stezenia zanieczyszczen wg
Wskaznik zanieczyszczenia Jednostka obliczen
strona lewa | strona prawa
ODCINEK 1
Zawiesina ogdlna g/m® 265 225
SEEN g/m® 21,2 17,9
BZTs g/m® 65 55
ChzT g/m® 320 275
Azot ogdiny g/m® 7.9 6,7
WWA mg/m® 3,5 3,0
Otéw g/m® 0,16 0,15
Substancje ropopochodne g/m® ~6,4 ~5,4
ODCINEK 2i 5
Zawiesina ogdlna g/m® 300 280
SEEN g/m® 24,1 225
BZTs g/m® 70 70
ChzZT g/m® 360 340
Azot ogéiny g/m 9,0 8,4
WWA mg/m® 4,0 3,7
Otéw g/m 0,17 0,16
Substancje ropopochodne g/m® ~7,2 ~6,7
ODCINEK 3i 4
Zawiesina ogélna g/m® 315 280
SEEN g/m® 25,1 225
BZTs g/m® 75 70
ChzT g/m® 375 340
Azot ogdlny g/m® 9.4 8,4
WWA mg/m® 4,1 3,7
Otéw g/m® 0,17 0,16
Substancje ropopochodne g/m® ~7,5 ~6,7
ODCINEK 6

Zawiesina ogdlna g/m® 280 255
SEEN g/m® 225 20,5
BZTs g/m® 70 60
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Przewidywane stezenia zanieczyszczen wg
Wskaznik zanieczyszczenia Jednostka obliczen
strona lewa strona prawa

ChzT g/m’ 340 310
Azot ogdlny g/m® 8,4 7,7
WWA mg/m® 37 34
Otéw g/m® 0,16 0,16
Substancje ropopochodne g/m ~6,7 ~6,1

ODCINEK 7
Zawiesina ogélna g/m 255 235
SEEN g/m® 20,5 18,9
BZTs g/m 60 60
ChzT g/m® 310 290
Azot ogdlny g/m® 7,7 71
WWA mg/m® 34 32
Otéw g/m® 0,16 0,15
Substancje ropopochodne g/m’ ~6,1 ~5,7

ODCINEK 8
Zawiesina ogdlna g/m® 260 215
SEEN g/m® 20,9 17,1
BZTs g/m® 65 50
ChzT g/m® 315 265
Azot ogdiny g/m® 7,8 6,4
WWA mg/m® 35 2,9
Oléw g/m® 0,16 0,14
Substancje ropopochodne g/m® ~6,3 ~51

ODCINEK 9
Zawiesina ogdlna g/m® 260 275
SEEN g/m® 20,9 21,9
BZTs g/m® 65 65
ChzT g/m® 315 330
Azot ogdiny gim® 7,8 8,2
WWA mg/m® 35 3,6
Oféw g/m® 0,16 0,16
Substancje ropopochodne g/m® ~6,3 ~6,6

Na analizowanym odcinku prognozowana zawarto$¢ zawiesiny ogoélnej w wodach opadowych
wyniesie okoto 215 — 315 mg/l a po uwzglednieniu skutecznosci zatrzymania zanieczyszczen w
rowach trawiastych (dla zawiesiny — 41 — 94%, przyjeto wartos¢ usredniong - 60%) szacuje sie
stezenie zawiesiny na poziomie okoto 86 - 126 mg/l. Jest to jednak wartos¢, ktéra mozliwa bedzie do
osiggniecia w sezonie wiosenno-letnio-jesiennym. W okresie zimy, rowy nie beda zapewnia¢ takiej
sprawnosci oczyszczania a wody opadowe moga nieznacznie przekracza¢ wartosci dopuszczalne. W
zwigzku z powyzszym planuje sie zastosowanie rozwigzan, ktére majg na celu wspomdc
podczyszczenie wéd opadowych z zawiesin (osadniki, zbiorniki retencyjne) przed ich odprowadzeniem

do srodowiska.

Stezenia substancji ropopochodnych oznaczane w sptywach deszczowych z planowanej drogi
spetniajg wymagania prawa. Jednakze w okresach sptywow pierwszej fali deszczu po dtuzszym
okresie suchym, moze wystapi¢ podwyzszona zawarto$¢ tych zanieczyszczen. W zwigzku
Z powyzszym przewidziano zastosowanie separatorow koalescencyjnych przed odprowadzeniem waod

opadowych do srodowiska.
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»  WARIANT 3’

Prognoza ruchu na analizowanej drodze w wariancie 3’ w roku 2025 jest taka sama jak w wariancie
3. Wariant 3’ r6zni sie od wariantu 3 tym, ze na catej dtugosci drogi ekspresowej WOW przekroj drogi

wynosi 2x3 pasy ruchu (oprécz autostrady A-2).

Dla prognozowanego ruchu pojazdéw samochodowych na rozpatrywanych odcinkach drogi,

przewidywane stezenia zanieczyszczen wod opadowych przedstawiajg sie nastepujaco

(szacunkowo):
Przewidywane stezenia zanieczyszczen wg
Wskaznik zanieczyszczenia Jednostka obliczen
strona lewa | strona prawa

ODCINEK 1
Zawiesina ogdlna g/m® 265 225
SEEN g/m® 21,2 17,9
BZTs g/m® 65 55
ChzT g/m® 320 275
Azot ogdiny g/m® 7.9 6,7
WWA mg/m® 35 3,0
Oléw g/m® 0,16 0,15
Substancje ropopochodne g/m® ~6,4 ~5,4

ODCINEK 2i 5
Zawiesina ogdlna g/m® 215 200
SEEN g/m® 17,2 16,1
BZTs g/m® 55 50
ChzT g/m® 265 250
Azot ogdiny g/m® 6,4 6.0
WWA mg/m® 2,9 2,7
Otéw g/m® 0,14 0,14
Substancje ropopochodne g/m® ~5,1 ~4,8
ODCINEK 3i 4

Zawiesina ogdlna g/m’ 225 200
SEEN g/m® 17,9 16,1
BZTs g/m’ 55 50
ChzT g/m® 275 250
Azot ogdlny g/m® 6,7 6.0
WWA mg/m® 3,0 2,7
Otéw g/m® 0,15 0,14
Substancje ropopochodne g/m’ ~5,4 ~4,8

ODCINEK 6
Zawiesina ogdlna g/m’ 200 180
SEEN g/m® 16,1 14,6
BZTs g/m® 50 45
ChzT g/m® 250 230
Azot ogdlny g/m® 6.0 55
WWA mg/m® 2,7 2,5
Otéw g/m® 0,14 0,13
Substancje ropopochodne g/m’ ~4,8 ~4,4

ODCINEK 7
Zawiesina ogdlna g/m® 180 170
SEEN g/m® 14,6 13,5
BZTs g/m® 45 40
ChzT g/m® 230 215
Azot ogdlny g/m’ 55 51
WWA mg/m® 2,5 2,3
Oléw g/m® 0,13 0,13
Substancje ropopochodne g/m“ ~4,4 ~4,0

ODCINEK 8
Zawiesina ogdlna g/m® 260 215
SEEN g/m® 20,9 17,1
BZTs g/m® 65 50
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Przewidywane stezenia zanieczyszczen wg
Wskaznik zanieczyszczenia Jednostka obliczen
strona lewa strona prawa
ChzT g/m’ 315 265
Azot ogdiny g/m® 7,8 6,4
WWA mg/m® 35 2,9
Otéw g/m® 0,16 0,14
Substancje ropopochodne g/m ~6,3 ~5,1
ODCINEK 9

Zawiesina ogélna g/m 260 275
SEEN g/m® 20,9 21,9
BZTs g/m 65 65

ChzT g/m® 315 330
Azot ogdlny g/m® 7.8 8,2

WWA mg/m® 35 3,6

Otéw g/m® 0,16 0,16
Substancje ropopochodne g/m® ~6,3 ~6,6

Na analizowanym odcinku prognozowana zawarto$¢ zawiesiny ogdlnej w wodach opadowych
wyniesie okoto 170 — 275 mg/l a po uwzglednieniu skutecznosci zatrzymania zanieczyszczen w
rowach trawiastych (dla zawiesiny — 41 — 94%, przyjeto warto$¢ usredniong - 60%) szacuje sig
stezenie zawiesiny na poziomie okoto 68 - 110 mg/l. Jest to jednak wartos¢, ktéra mozliwa bedzie do
osiggniecia w sezonie wiosenno-letnio-jesiennym. W okresie zimy, rowy nie beda zapewnia¢ takiej
sprawnosci oczyszczania a wody opadowe mogg hieznacznie przekracza¢ wartosci dopuszczalne. W
zwigzku z powyzszym planuje sie zastosowanie rozwigzan, ktére majg na celu wspomoc
podczyszczenie wéd opadowych z zawiesin (osadniki, zbiorniki retencyjne) przed ich odprowadzeniem
do srodowiska.

Stezenia substancji ropopochodnych oznaczane w sptywach deszczowych z planowanej drogi
spetniajg wymagania prawa. Jednakze w okresach sptywow pierwszej fali deszczu po diuzszym
okresie suchym, moze wystgpi¢ podwyzszona zawarto$¢ tych zanieczyszczen. W zwigzku z
powyzszym przewidziano zastosowanie separatorow koalescencyjnych przed odprowadzeniem wod

opadowych do $rodowiska.
12.2.4. Eksploatacja systemu odwadniajgcego

Zakres eksploatacji systemu odwadniajgcego analizowanej Wschodniej Obwodnicy Warszawy
obejmuje:
e wykaszanie trawy w rowach odwadniajacych;
e usuwanie osadow i substancji olejowych ze studzienek kanalizacyjnych i osadnikéw i separatoréw;

e kontrole stanu technicznego rowéw odwadniajacych, wylotéw do odbiornikéw, przepustéw.

Zaleca sie geste obsianie trawg rowéw odwadniajgcych z gatunkéw tolerujacych wode zasolong
oraz pozostawienie wysokiej trawy przy jej wykaszaniu 5 -10 cm (wg ,Zasad Ochrony Srodowiska w

Projektowaniu, Budowie i Utrzymaniu Drég - ochrona wod w otoczeniu dr6g”).

Biezacej kontroli wymagajg urzadzenia oczyszczajgce wody opadowe, szczegdlnie po wystapieniu
opadoéw intensywnych. Dla poszczegdlnych urzadzen oczyszczajgcych nalezy prowadzi¢ ksigzki
eksploataciji.
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W czasie eksploatacji drogi nalezy réwniez prowadzi¢ badania kontrolne ilosci i jakosci zrzutu
wod opadowych do $rodowiska. Zakres i czestotliwos¢ badan omoéwiono w punkcie 17 niniejszego

Raportu.
12.2.5. Konkluzja

1. Wody opadowe sptywajace z analizowanej drogi odprowadzane bedq poprzez rowy trawiaste do

zbiornikéw infiltracyjnych, zbiornikéw retencyjnych oraz do istniejgcych ciekéw wodnych.

2. Przedstawione prognozowane wartosci zanieczyszczen woéd opadowych splywajacych z
powierzchni planowanej Wschodniej Obwodnicy Warszawy wskazujg na przekroczone wartosci
wskaznika - zawiesina ogdlna. W zwigzku z powyzszym nalezy zaprojektowac¢ rozwigzania i
urzadzenia podczyszczajgce (osadniki, zbiorniki retencyjne i retencyjno-infiltracyjne) przed
zrzutem woéd do srodowiska. Ponadto, w celu intensyfikacji procesow retencji i infiltracji w rowach
trawiastych oraz dla zabezpieczenia odbiornikéw na wylotach wéd opadowych, nalezy rozwazy¢

budowe przegréd na rowach.

3. Szacowane stezenia substancji ropopochodnych oznaczane w sptywach deszczowych z
analizowanej drogi spetniajg wymagania prawa. W zwigzku z tym, ze w okresach spltywow
pierwszej fali deszczu po dluzszym okresie suchym, moze wystgpi¢ wyzsza od obliczonej
zawartos$¢ tych zanieczyszczen, zaplanowano zastosowanie separatoréw koalescencyjnych przed

odprowadzeniem wod opadowych do srodowiska.

4. W celu uzyskania zaktadanej redukcji zanieczyszczen niezbedna jest prawidlowa eksploatacja
systemu odwadniajacego, tj.:
e wykaszanie trawy w rowach odwadniajacych;
e usuwanie osadoéw i substancji olejowych ze studzienek kanalizacyjnych, osadnikéw,
separatorow;
e kontrola stanu technicznego rowéw odwadniajgcych, zbiornikow retencyjno-infiltracyjnych i
retencyjnych, wylotéw do zbiornikéw, przepustow.
5. W rejonie Rembertow-Zakret — w sasiedztwie stref ochronnych uje¢ wody — nalezy odwodnienie

trasy wykonac jako wpusty deszczowe, sie¢ kanalizacyjna, separator.
12.3. WPLYW NA SRODOWISKO GRUNTOWO-WODNE

Po zakonczeniu prac odwodnieniowych, zwigzanych z budowg odcinkéw trasy w wykopie, bedzie
nastepowat powrét zwierciadta wody podziemnej do stanu wyjsciowego. Szybko$¢ odtworzenia
warunkéw hydrogeologicznych w podtozu oraz zasobow wodnych bedzie zalezata od warunkow
atmosferycznych (czestotliwos¢, czas trwania i rozklad opaddéw) warunkoéw infiltracji i doptywow

bocznych.

Po oddaniu do uzytku opiniowanego odcinka trasy nie bedg prowadzone zadne prace dodatkowe i
nie powinny zaistnie¢ uwarunkowania mogace mie¢ negatywny wptyw na warunki hydrogeologiczne
(stan zwierciadta wody i zasoby wodne) oraz chemizm wdd podziemnych. O wielkosci i predkosci
infiltracji wod opadowych do $rodowiska wodno-gruntowego decydujg gtéwnie czynniki

geomorfologiczne terenu oraz litologia utworéw przypowierzchniowych. Jako$¢ wéd podziemnych
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moze ulec pogorszeniu poprzez infiltrujgce do nich zanieczyszczenia fizyczne, chemiczne i
biologiczne — potencjalnie mogace pochodzi¢ rowniez z nawierzchni drogowych. Sptywy z nawierzchni
moga by¢ zrédtem zanieczyszczen chemicznych (ponadnormatywny tadunek zawartosci
rozpuszczonych substancji statych, ptynnych i gazowych) oraz fizycznych (odprowadzanie zawiesiny
do wdd). Szkodliwe zanieczyszczenia przedostajace sie do wdd, moga sprawi¢ ze wody te nie nadajg
sie do korzystania z nich w okreslonych celach, np. pitnych, gospodarczych czy technologicznych.
Zawartos$ci poszczegdlnych sktadnikéw w wodach nalezy porownywa¢ do wartosci norm i przepiséw,

ktore okreslaja przydatnosé wod do celéw pitnych i na potrzeby gospodarcze.

Wody podziemne, takze w warunkach naturalnych, mogg zawiera¢ wiecej niektérych sktadnikéw
niz to przewidujg przepisy i normy. O zanieczyszczeniu nalezy zatem mowi¢ wowczas, gdy zawartosé
niektérych sktadnikéw bedzie wzrasta¢ i przekroczy wartosci charakterystyczne dla naturalnego ,tta

geochemicznego” przy uwzglednieniu zmian skladéw sezonowych i wieloletnich.

Na chemizm wod podziemnych moze mie¢ wptyw ruch komunikacyjny na trasie. Nawierzchnie
drogowe zaprojektowano szczelne, z uwagi na konieczno$¢ uniemozliwienia przenikania
zanieczyszczen do Srodowiska gruntowo-wodnego (wycieki i rozlania paliwa, plamy olejowe, itp.) i
zabezpieczenia przed naptywem wod na odcinkach trasy przebiegajagcych w wykopach.
O skutecznosci zabezpieczenia $rodowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniem w fazie

eksploatacji bedzie decydowat sprawnie dziatajacy system odwodnienia nawierzchni drogowych.

Wody z opadéw z nawierzchni jezdnych, przed odprowadzeniem do kanalizacji lub do ziemi (na
terenach nie wyposazonych w kanalizacje), bedg kierowane do separatorow substancji

ropopochodnych.

Wiele zanieczyszczen z drég ma charakter trwaty, np. chlorki z zimowego utrzymania drogi. Moga
przenika¢ one do wdd podziemnych wraz z wodami infilirujgcymi w podioze z urzadzen
oczyszczajgcych sptywy deszczowe. Zanieczyszczenia trwate ptyng wraz z wodami podziemnymi do
cieku powierzchniowego zamykajacego zlewnie wod podziemnych. Ostatecznym ich odbiornikiem sg
wiec wody powierzchniowe, chociaz docierajg one tam z wieloletnim opdznieniem. W rejonach ujec

moga one by¢ takze przechwytywane przez studnie potozone na trasie sptywu wody podziemne;j.

Urzadzenia do oczyszczania wod opadowych nalezy dobra¢ na etapie sporzadzania projektu
budowlanego wybranego wariantu trasy, z wykorzystaniem propozycji zawartych w Zatgczniku do
Zarzadzenia Nr 58 GDDKIA z dnia 19.04.2002 r. ,Katalog drogowych urzadzen ochrony srodowiska”.

Planowana trasa nie powinna zaktoci¢ znaczaco naturalnego przeptywu wod gruntowych.
12.3.1. Oddzialywanie na ujecia wéd podziemnych

W otoczeniu trasy Obwodnicy przebiegajacej od wezla ,Rembertéw” do wezla ,Zakret”
zlokalizowanych jest 7 uje¢ gtebinowych wéd podziemnych z warstw czwartorzedowych w m. Wesota
oraz jedno ujecie w m. Sulejéwek. Wykaz eksploatowanych uje¢ wod podziemnych czwartorzedowych
wraz z ich parametrami charakterystycznymi zestawiono w Zatgczniku 4. Wydajnosci eksploatacyjne
poszczegdlnych studni najczesciej ksztattujg sie na poziomie 60 m%h, a gtebokosci studni wahajq sie
od 21 do 53 m p.p.t.
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Wspotczynnik filtracji ujmowanej czwartorzedowej warstwy wodonos$nej ksztattuje sie na poziomie

od 10 do 50 m/d ($rednio k=30 m/d), przy migzszosciach warstwy od kilkunastu do okoto 40 m.

Nadktadem napinajgcym wody poziomu zasadniczego sg gliny zwatowe stadiatu maksymalnego —
wystepujace w kilku warstwach przedzielonych piaskami. Sumaryczna migzszos¢ utworéw stabo
przepuszczalnych nadktadu (glin) dochodzi do kilkunastu metréw i stanowi izolacje poziomu
uzytkowego od wptywoéw z powierzchni terenu. Lokalnie gliny te sg wyerodowane tworzac ,okna

hydrogeologiczne”.

W przewarstwieniach piaszczystych nadktadu wystepujg wody bezposrednio infiltracyjne tworzace
nieciagty poziom wodono$ny, narazony na wplywy z powierzchni terenu, nie posiadajacy znaczenia
uzytkowego lecz stanowigcy zrodto zaopatrzenia w wode dla roslinnosci. Zasobno$¢ tego poziomu
jest niewielka i zalezy od wielkosci infiltracji efektywnej. Poziom ten w przeszio$ci ujmowany byt
studniami kopanymi i abisynkami. Obecnie wskutek wieloletniego zmniejszonego zasilania
infiltracyjnego oraz znacznego zanieczyszczenia na obszarach zabudowanych, poziom ten

praktycznie stracit znaczenie uzytkowe.

Liczne przypadki pogtebiania istniejacych lub wykonywania nowych studni gospodarskich w celu
indywidualnego zaopatrzenia si¢ w wode z zasadniczego poziomu wodonosnego mogg uruchomié
proces degradacji jako$ciowej wod tego poziomu, poniewaz nastepuje wowczas potaczenie wod

zdegradowanego poziomu przypowierzchniowego z wodami poziomu zasadniczego.

W przypadku stwierdzenia wystapienia okna hydrogeologicznego na trasie wybranego wariantu
przebiegu trasy przez m. Wesota lub Sulejowek w strefie ochronnej uje¢ wody pitnej, nalezy
zaprojektowa¢ system odwodnienia nawierzchni z wod opadowych w sposob uniemozliwiajacy
przedostawanie sie zanieczyszczen do $rodowiska gruntowo-wodnego. Urzadzenia do ujmowania
wod opadowych z nawierzchni drogi powinny by¢ zlokalizowane wzdtuz krawedzi jezdni, a zbierane

wody nalezy skierowa¢ do separatoréw substancji olejowych.

W trakcie eksploatacji Obwodnicy, dla ograniczenia oddziatywania na srodowisko gruntowo-wodne,
wskazane jest dbanie o sprawne dziatanie wszystkich wykonanych urzadzen ochrony srodowiska oraz
realizacja ewentualnych ograniczen eksploatacyjnych wynikajacych z ustalonych dla niej warunkéw
korzystania ze srodowiska. Stuzy¢ temu moze np.: umiarkowane uzywanie substancji zmniejszajacych
Slisko$¢ jezdni w okresach zimowych, a szczegdlnie w rejonach o duzej wrazliwosci srodowiska
wodnego (przepuszczalne grunty, blisko$¢ stref ochronnych uje¢ wéd podziemnych) ich ograniczenia

ilosciowe.

Czynnikiem oddalajagcym grozbe zanieczyszczenia uje¢ wody jest zakaz przewozu niesprawnymi
$srodkami transportowymi substancji niebezpiecznych (lub catkowite wyeliminowanie takich
przewozo6w) odcinkami trasy przebiegajacymi przez strefy zasilania uje¢ wéd podziemnych (np. rejon

Wesotej i Sulejowka).

Planowana budowa Obwodnicy w rejonie m. Wesofa i Sulejéwek nie stanowi bezposredniego

zagrozenia dla zasadniczego poziomu wod podziemnych, pod warunkiem skutecznego ujmowania
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sptywéw wéd opadowych z nawierzchni i oczyszczenia ich przed wprowadzeniem do odbiornika lub

do ziemi.
12.4. S’RODOWISKO PRZYRODNICZE

W otoczeniu analizowanej Wschodniej Obwodnicy Warszawy wystepuje krajobraz miejski z
zabudowg niskg jednorodzinng, tereny lesne oraz inne tereny zielone. Rozwazane warianty WOW
przebiegaja przez tereny zabudowane
e Warianty W1, W2, WIIIA - Marki, Zabki, Zielonka, Warszawa: dzielnice Rembertow i Wesota,

Sulejéwek, Wigzowna;

e Wariant W3 — Marki, Zabki, Zielonka, Warszawa dzielnica Rembertéw, gm. Halinéw i Wigzowna

oraz przez kompleksy lesne - Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu oraz Mazowiecki Park

Krajobrazowy — wariant W1.

Analizowane warianty WOW wyznaczone zostaty nowym korytarzem drogi, dlatego budowa
kazdego z wariantéw bedzie wymagata usuniecia drzew (zwtaszcza gdy droga przebiega po terenach

lesnych) i krzewdw znajdujacych sie w liniach rozgraniczajacych.

Realizacja wschodniej obwodnicy Warszawy wptynie w sposéb istotny na zmiane istniejacych
warunkéw krajobrazowych i przyrodniczych; nastapi fragmentaryzacja siedlisk, co jest niekorzystne z
punktu widzenia warunkéw bytowania zwierzat dziko zyjgcych. Przewidywaé¢ mozna zmiany w
liczebnosci gatunkéw zwierzat narazonych na odstraszajgce je nowe warunki zaistniate po
wybudowaniu drogi. Literatura zagraniczna podaje pewne obserwowane prawidtowosci i symulacje na
podstawie tych obserwacji. Drogi— wg badan prowadzonych w Holandii - o natezeniu ruchu powyzej
10.000 pojazdéw w ciagu doby i predkosci 120 km/h przecinajace tereny pokryte w ok. 70% lasami
moga znaczaco oddziatywaé w sposéb negatywny na populacje ptakéow w odlegtosci od 40 do ok.
1500 m . Poziom hatasu w przedziale 40 — 50 dB powoduje, ze stan populacji ptakow (gestos¢) spada
bardzo znaczaco. Wrazliwo$¢ na hatas jest réozna dla poszczegélnych gatunkéw oraz dla ptakéw
zyjacych w lasach i otwartych przestrzeniach. Ponizszy rysunek ilustruje zalezno$¢ wzglednej gestosci

wystepowania ptakéw od poziomu hatasu.

Drogi stanowig przeszkode swobodnej migracji ssakéw i uniemozliwiaja go przy intensywnosci

zageszczenie wzgledne zageszczenie wzgledne
wszystkie gatunki ptakow zyjace w lasach wszystkie gatunki ptakow zyjace na terenach otwartych
1.0 1.0
0.5 0.5
a) T T T —® b T T T —»
20 40 60 20 40 60
Poziom hatasu (dBA) Poziom hatasu (dBA)

ruchu drogowego powyzej 10 tys. pojazdéw/dobe zwiaszcza drogi wyposazone w bariery lub

ogrodzenia (co sie odnosi do planowanej obwodnicy).
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12.4.1. Oddzialywanie na siedliska

Na etapie eksploatacji obwodnicy zagrozenia dla siedlisk potozonych w sasiedztwie drogi nie bedg
tak duze jak w czasie jej budowy. Bedg dotyczy¢ przede wszystkim bezposredniego sasiedztwa drogi
(emisja spalin, metali cigzkich i innych substancji szkodliwych) oraz sytuacji awaryjnych (wycieki
paliwa, innych substancji chemicznych, pozary). Siedliska potozone w odlegtosci kilkadziesiat i wiecej
metréw od skraju drogi beda narazone w niewielkim stopniu. Oddziatywanie to moze by¢ istotne, o ile
w trakcie budowy drogi nastgpi zmiana stosunkéw wodnych, w szczegodlnosci przesuszenie terenu, a

proces bedzie sie pogtebiat w czasie eksploatacji obwodnicy.
12.4.2. Oddzialywanie na rosliny

Oddziatywanie na rosliny na etapie eksploatacji obwodnicy bedzie podobne jak oddziatywanie na
siedliska. Negatywne skutki tego oddziatywania zachodzgce w siedliskach beda bardzo szybko
przenoszone na rosliny. Podstawowg kwestig jest zatem ochrona siedlisk w bezposrednim i dalszym

otoczeniu obwodnicy.
12.4.3. Oddziatywanie na zwierzeta

Oddziatywanie na zwierzeta w okresie eksploatacji bedzie state i dlugotrwate, a jego nasilenie
bedzie rozne dla poszczegdlnych gatunkow i zalezne od wielu czynnikéw, zaréwno technicznych
zabezpieczen trasy obwodnicy jak i przebiegu pewnych zjawisk przyrodniczych, np. okres rozrodu

ptazéw, wedrowki ptakow, itp.

Ruch samochodowy jest istotnym zagrozeniem dla wielu gatunkéw zwierzat. W zderzeniu z
samochodami ginie duzo owaddw, ptazéw, gadow, ptakow i ssakéw, facznie z duzymi gatunkami.
Straty te nalezy ogranicza¢ budujgc odpowiednie zabezpieczenia na odcinkach drég o licznym
wystepowaniu zwierzat, a do takich nalezy zaliczy¢ planowana Wschodnig Obwodnice Warszawy,
ktéra na dtugosci okoto 15 km przechodzi przez zwarte kompleksy lesne. Zabezpieczenia takie nie

wyeliminujg strat, ale powinny znacznie je ograniczyc.

13. ANALIZA MOZLIWYCH ZAGROZEN I SZKOD DLA CHRONIONYCH
ZABYTKOW

Teren lokalizacji drogi jest wolny od obiektow architektury i budownictwa zaliczonych do zabytkéw.
W przypadku archeologicznych débr kultury — wszelkie dziatania inwestycyjne, ingerujace w strukture
gruntu (ponizej warstwy ornej lub wspoiczesnej warstwy uzytkowej) natrafiajac na zabytkowe obiekty
niszczg je bezpowrotnie. Uwzgledniajac powyzsze zagrozenia - projektowana inwestycja
w przewazajacej wiekszosci nie niesie ryzyka uszkodzenia zabytkéw wpisanych do rejestru, poza
jednym obiektem: 56-69/71 (w ciagu trasy wg wariantu W3). Jednakze ze wzgledu na strefy ochronne
zidentyfikowanych stanowisk archeologicznych przy realizacji planowanej inwestycji istnieje
prawdopodobienstwo  koniecznosci  przeprowadzania badan interwencyjnych, ktére bedg
podejmowane w sposob dorazny i niezaplanowany w zwigzku z niespodziewanym odkryciem
zabytkow archeologicznych. Na catej ditugosci budowanej obwodnicy niezbedne jest prowadzenie
rob6t budowlanych pod nadzorem archeologicznym zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Kultury z

dnia 9 czerwca 2004 r. w sprawie prowadzenia prac konserwatorskich, restauratorskich, robot
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budowlanych, badan konserwatorskich i architektonicznych, a takze innych dziatari przy zabytku
wpisanym do rejestru zabytkéw oraz badan archeologicznych i poszukiwan ukrytych lub porzuconych
zabytkéw ruchomych (Dz. U. Nr 150, 1579). Natomiast w obszarach stref (zaznaczone - rys. 3)

niezbedne jest prowadzenie wzmozonego nadzoru archeologicznego.

W fazie eksploatacji nie zachodzi potrzeba prowadzenia dziatan minimalizujgcych oddziatywania w

zakresie dobr kultury.

14. OPIS PRZEWIDYWANYCH DZIALAN ZMNIEJSZAJACYCH NEGATYWNE
ODDZIALYWANIA

14.1. FAzA BUDOWY

Niektére ucigzliwosci i niekorzystne oddziatywania inwestycji w fazie budowy moga by¢
ograniczone i w wigkszosci mogg mie¢ charakter tymczasowy. Uwarunkowane jest to odpowiednim
prowadzeniem robdt. Roboty budowlane, aby spetniaé wymagania zwigzane z ochrong $rodowiska,
powinny by¢ poprzedzone szczegotowym planem i harmonogramem robét uwzgledniajagcym
zabezpieczenia, w ktérym zapewni sie:

e odpowiednig organizacje placu budowy z zapleczem socjalnym, aby na skutek braku porzadku,
niewlasciwego zabezpieczenia zbiornikéw, materiatéw, maszyn, urzadzen i samochodéw przed
awariami nie doszto do skazen, zanieczyszczen i zniszczen w Srodowisku;

e sprawny sprzet i $rodki transportu, przy czym wazna jest tutaj zaréwno jako$¢ sprzetu, jego
prawidtowa eksploatacja i konserwacja, jak i dodatkowe wyposazenie w urzadzenia zmniejszajgce
niekorzystne oddziatywanie na srodowisko;

e staly nadzér nad wykonawcami robét i ich pracownikami.

Prace budowlane powinny by¢ prowadzone przez maszyny i urzadzenia sprawne technicznie (bez
wyciekow paliwa), ktére po zakonczeniu pracy lub w przypadku awarii nalezy odprowadzi¢ na miejsce
postoju o szczelnej nawierzchni uniemozliwiajgcej przedostawanie sie zanieczyszczenh

ropopochodnych do $rodowiska gruntowo-wodnego.

W catym cyklu organizacji budowy, nalezy zwrdci¢é uwage na witasciwy transport materiatéw i
odpowiednie ich magazynowanie. W przypadkach wystgpienia powaznych awarii na terenie budowy,

jak wybuch, pozar, nalezy postepowac $cisle zgodnie z odpowiednimi zarzgdzeniami i instrukcjami.

W czasie budowy usuwana z powierzchni ziemia prochniczna (gleba) powinna by¢ hatdowana
do pozniejszego  wykorzystania w zagospodarowaniu terenu po zakonczeniu inwestycji.
Rozpoczynanie prac zwigzanych z usuwaniem warstwy gleby i wykonywaniem nasypow lub wykopéw
powinno odbywac sie mozliwie matymi frontami robét, aby uniknaé zjawisk erozji eolicznej oraz innych
proceséw geodynamicznych zwigzanych z naglym pojawieniem sie duzych ilosci wdd
powierzchniowych z opadow.

W trakcie prac budowlanych nalezy pamieta¢ o ochronie warstw gleby i podtoza budowlanego,

narazonego na degradacje wskutek pracy ciezkiego sprzetu budowlanego. Generalng zasadg

powinno by¢ minimalizowanie powierzchni dla niezbednych prac przygotowawczych oraz prowadzenie
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ich w warunkach pogodowych nie sprzyjajgcych degradacji warstw przypowierzchniowych. Po
zakonczeniu prac budowlanych zalecane jest przeprowadzenie rekultywacji biezacej zdegradowanych
terendéw oraz uruchomienie szybkich proceséw zycia biologicznego (szybka biologiczna stabilizacja

skarp roslinnoscig niskg i wysoka) na terenach o naruszonej strukturze.

Przy prowadzeniu prac ziemnych istotne jest zachowanie szybkiego tempa i planowego
wykonywania wykopéw z zachowaniem zabezpieczen przed uplastycznieniem gruntéw spoistych, jak i
optymalnych warunkéw do prowadzenia zageszczen nasypow, dlatego na etapie planowania
harmonogramu robét budowlanych nalezy uwzgledni¢ kolejnos¢, etapowos¢ i szczegdtowosé
rozpoznania, jak réwniez optymalne terminy realizacji odcinkéw trasy. Szybka stabilizacja techniczna i
biologiczna wybudowanych skarp i nasypéw zwigzanych z trasg oraz przywrécenie w mozliwie
szerokim zakresie funkcji dotychczasowej powierzchni terenu w poblizu trasy stanowig czynniki

majgce zasadnicze znaczenie dla pozniejszej eksploatacji Obwodnicy.

Faza budowy charakteryzowa¢ sie bedzie powstawaniem odpadéw, w tym w wyniku prac
rozbiérkowych wycinki drzew oraz przemieszczania mas ziemnych. Zaktada sie, ze wytwarzajacym
odpady, odpowiedzialnym za ich odzysk i unieszkodliwianie bedzie wykonawca, ktory przed
rozpoczeciem robot winien uregulowa¢ stan formalno — prawny w zakresie gospodarowania
odpadami. Odpady powinny by¢ gromadzone w wyznaczonych miejscach w sposéb selektywny przed

ich przekazaniem do ostatecznego miejsca unieszkodliwiania lub wykorzystania.

Na etapie budowy drogi istotng kwestig jest ograniczenie do niezbednego minimum powierzchni
zniszczonych siedlisk i szaty roslinnej. Prace terenowe nie powinny wychodzi¢ poza wyznaczony pas
drogowy. Jezeli bedg takie mozliwosci i o ile nie bedzie to kolidowa¢ z warunkami eksploataciji

obwodnicy, na obrzezach trasy moga by¢ pozostawione duze okazy drzew.

Na etapie budowy wskazane jest prowadzenie czesci prac budowlanych (usuwanie drzew,
krzewow i gleby) poza okresem rozrodczym zwierzat, tj. od kwietnia do lipca. Inne prace budowlane

na przygotowanej trasie moga by¢ prowadzone w czasie catego roku.

Inne oddziatywania negatywne beda minimalizowane przez zastosowanie rozwigzan technicznych
(zebranie wod opadowych, nasadzenia drzew i krzewdw gatunkéw rodzimych, uszczelnienie rowéw

na obszarze strefy ochronnej uje¢ wody).
14.2. FAZA EKSPLOATACII

Jako istotne w fazie eksploatacji uznano oddziatywanie zwigzane z hatasem. Dla oddziatywan

istotnych przewiduje sie zastosowanie srodkoéw technicznych minimalizujgcych oddziatywania.
14.2.1. Ochrona przed hatasem

Metody ograniczania hatasu przy drogach to:
e optymalny wybor trasy drogi w przypadku drég nowoprojektowanych,
e zabezpieczenia ograniczajgce emisje hatasu do srodowiska,
e zabezpieczenia ograniczajgce przenikanie hatasu do budynkéw chronionych,
e zmiana funkcji budynkéw narazonych na ponadnormatywny hatas badz catkowita likwidacja

budynkoéw.
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Istniejace zagospodarowanie terenu rozpatrywanej lokalizacji wschodniej obwodnicy Warszawy
ogranicza swobode w wyborze trasy drogi (obszary chronione: Mazowiecki Park Krajobrazowy,

Warszawski obszar Chronionego Krajobrazu, tereny zabudowane, grunty lesne).

Zabezpieczenia ograniczajgce emisje hatasu do Srodowiska mozna podzieli¢ na naturalne i

sztuczne elementy urbanistyczne.

Z danych zawartych w tabeli 12.1.4. oraz wynikéw obliczen zawartych w Zataczniku 1 wynika, ze
przekroczenia dopuszczalnego réwnowaznego poziomu dzwigeku A na terenach przylegtych do
planowanego przedsiewziecia sg znaczne. W celu ograniczenia hatasu konieczne jest zastosowanie
elementéw powodujgcych spadek ucigzliwosci akustycznej projektowanej trasy. Mozna osiagnaé to

przez zastosowanie ekranéw akustycznych.

Podstawowym schematem stosowanym przy obliczeniach ekranéw akustycznych jest uktad zrédio

— ekran — obserwator (z-e-0).

Skuteczno$¢ ekranu akustycznego zalezy od:

e geometrii uktadu z-e-o,

e charakterystyki poziomu hatasu w zaleznosci od czestotliwosci (parametry akustyczne zrédia, dla
matych czestotliwosci f<5600 Hz ekran nie bedzie skutecznym $rodkiem ochrony
przeciwhatasowej),

e cech samego ekranu (wspodtczynnik pochtaniania dzwigku, izolacyjno$¢ akustyczna materiatéw, z

ktérych wykonany jest ekran).

Wielkoscia, ktéra okresla skuteczno$é¢ dziatania ekranu jest jego efektywnos$¢ akustyczna . Jest to
réznica poziomow cisnienia akustycznego w punkcie obserwacji przed wprowadzeniem oraz po

wprowadzeniu ekranu.
AL =L, -L,

Ekrany proponowane do uwzglednienia w projekcie budowlanym dla wschodniej obwodnicy
Warszawy to:
e ekrany wolnostojace,
e obiekty ekranizujace jezdnie prowadzong w wykopie,
e ekrany stanowigce uzupetnienie naturalnego lub sztucznego nasypu lub wzniesienia,

e obiekty ekranizujgce jezdnie prowadzona na estakadzie.

Wysokosci wszystkich ekranéw zaprojektowanych przy WOW liczone sg od powierzchni jezdni.
Wielkosci obszaréw narazonych na ponadnormatywny hatas po zastosowaniu ekranéw akustycznych

przedstawia wykres 14.2.1.
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Wykres 14.2.1. Obszary chronione pod wzgledem akustycznym a narazone na

ponadnormatywny hatas po zastosowaniu ekranéw akustycznych

Dla przebiegu WOW od wezta ,Marki” do wezta ,Poligon” niezbedne bedzie zaprojektowanie dla
wszystkich wariantow ekranéw podobnych co do wysokosci (wystepujg nieznaczne réznice w
dtugosci ekranéw w poszczegoélnych wariantach). Ekrany akustyczne na tym odcinku powinny mie¢
wysokos$¢ 4 m. Wyjatek stanowi jedynie ciag ekrandw miedzy ul. Radzyminska a ul. Szpitalng po
potudniowej stronie planowanej trasy. Tereny te zajmuje wysoka zabudowa wielorodzinna (osiedla

mieszkaniowe), dlatego sugeruje sie w tym miejscu usytuowanie ekranéw 5m.

Na odcinku od wezta ,Zakret” do wezta ,Lubelska” warianty 1, 2, Il A majg taki sam przebieg wiec
ekrany na tym odcinku dla tych wariantéw sg tak samo usytuowane. Od wezta Zakret do ok. 350 za
kanat Wawerski po zachodniej stronie WOW sugeruje sie ustawienie ekrandw o wysokosci 4 m. Po
przeciwnej stronie projektowanej WOW za wzgledu na wystepowanie na tym terenie bardzo

rozproszonej zabudowy zagrodowej ekrandw akustycznych nie stosuje sie.

Wezet Lubelska jest potaczeniem WOW z planowang potudniowg obwodnicg Warszawy (POW)
a dalej autostradg A2. W rejonie tym nie proponuje sie obecnie ekrandw akustycznych. Sugeruje sie
aby projekt akustyczny wezta ,Lubelska” uwzgledniat dane okreslajagce prognoze ruchu na
potudniowej obwodnicy Warszawy i jego oddziatywanie zaréwno pochodzace od WOW jak i od POW
i byt wykonany odrebnie — przy okazji projektowania POW. Tylko taki sposéb zagwarantuje

odpowiednie dobranie elementdw obnizajacych uciazliwosé akustyczna.

Dla wariantu 3 od wezla ,Poligon” az do wezta ,Konik Nowy” proponowane ekrany akustyczne
majg wysokos¢ 3 m. Spowodowane jest to matym natezeniem ruchu pojazdéw na tym odcinku
projektowanej WOW. Ekrany o wysokosci 3m. w sposéb wystarczajacy i zadowalajgcy spetniajg tam

swojg funkcje.
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W okolicach wezta ,Michatéw” nie planuje sie obecnie ekranéw akustycznych, poniewaz jest to
wezet tgczacy przebieg wariantu 3 WOW z planowang autostradg A2 i powinien by¢ przedmiotem

analiz przy okazji projektowania autostrady A2.

Najwigksze réznice w przebiegach migedzy wariantami 1, 2, i lll A wystepujg migedzy weztem
.LRembertow” a wezlem ,Zakret”. Tereny miedzy tymi weztami to gtownie obszar zabudowy
mieszkaniowej chroniony pod wzgledem akustycznym. W celu dokfadnego przedstawienia
zastosowanych elementéw ograniczajacych wptyw akustyczny WOW na $rodowisko warianty te
zostang omowione na tym odcinku osobno. Pomiedzy tymi weztami dla wariantéw 1, 2, i lll A istniejg
rozwigzania alternatywne (droga po terenie lub w wykopie). W kazdym przypadku (W1, W2, WIIIA)
wariant z rozwigzaniem alternatywnym (tj. z drogq po terenie) jest znacznie gorszy pod wzgledem
akustycznym. Wyniki rbwnowaznego poziomu dzwieku A wariantéw alternatywnych po terenie zostaty

zawarte w Zatgczniku 1.
» WARIANT 1

Pomiedzy weztem ,Rembertéow” a ul. J. U. Niemcewicza po zachodniej stronie projektowanej WOW
sugeruje sie usytuowanie ekranu akustycznego o wysokosci 4 m, dtugosci ok. 530 m. Ekran o takich
parametrach geometrycznych chroni w sposdb zadowalajgcy tereny zabudowy mieszkaniowej
znajdujace sie miedzy ul Wspodlng a ul. Dluga. Nastepnie przebieg trasy prowadzony jest w gtebokim
wykopie. Sugeruje sie aby $ciany wykopu byly strome co znacznie ograniczy problem
ponadnormatywnego hatasu na terenach przylegtych do tego odcinka WOW. Odpowiednie
uksztattowanie $cian wykopu (zblizenie ich do zrédta dzwieku) spowoduje, ze znajda sie one w polu
fal bezposrednich przez co znacznie ograniczg hatas. W celu dodatkowego zabezpieczenie
akustycznego nalezy takze usypa¢ w tych miejscach wat ziemny o wysokosci ok. 2 m na szczycie

wykopu.

Nastepne zabezpieczenia akustyczne usytuowane przy trasie dla tego wariantu to ekrany o
wysokosci 4m, oraz 3m. Ekrany 3m stosowano w miejscach gdzie zabudowa mieszkaniowa
oddzielona jest od projektowanej WOW terenami leSnymi. Miedzy Al. Marszatka J. Pitsudskiego a
weztem Zakret sugeruje sie ustawienie ekranéw akustycznych o wysokosci 4m po stronie zachodnie;j.
Po stronie wschodniej ekrany 4m ustawiono miedzy ul. Drobiarskg a ul. Krzywa, reszta to ekrany o

wysokosci 3m.
»  WARIANT 2

Miedzy weztem ,Rembertow” a weztem ,Zakret” przebieg trasy tego wariantu rézni sie znacznie od
pozostatych taczacych te wezly. Wariant 2 biegnie pasem terenoéw lesnych dzielagc dzielnice
Warszawy - Wesota . Zabudowa mieszkaniowa wystepuje na tym obszarze po obu stronach
projektowanej WOW, dlatego sumaryczna dtugos¢ ekranéw miedzy weziem ,Rembertéw” a weziem
LZakret” dla tego wariantu jest diuzsza o ok. 400 m. w poréwnaniu z innymi wariantami. Przewazajg tu
ekrany o wysokosci 4m. Dobrym rozwigzaniem jest poprowadzenie trasy pod ul. 1 Praskiego Putku w
gtebokim wykopie. Odpowiednie uksztattowanie Scian wykopu znacznie ograniczy rozprzestrzenianie
sie hatasu w tym rejonie, dzieki czemu wysokie ekrany akustyczne nie bedq potrzebne. Miedzy

weztem ,Wesofa” a weztem ,Zakret” przewazajg ekrany 4m chronigce szpital na ul. J. U. Niemcewicza
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oraz tereny zabudowy mieszkaniowej gminy Sulejéwek. Wezet ,Wesota” umozliwi¢ ma zajazd/wjazd z
WOW do Sulejowka/Wesotej. Planuje sie wykorzysta¢ ul. Wspdlng w Sulejowku jako ciag
komunikacyjny faczacy centrum miasta z wezlem. Prognozowany ruch na tej ulicy — ok.
11.400 poj./dobe.

> WARIANT Il A

Miedzy weziem ,Rembertow” a weztem ,Zakret” przebieg trasy projektowanej WOW dla tego
wariantu jest poréwnywalny z przebiegiem wariantu 1. Roéznice wystepujg jedynie w okolicy
Mazowieckiego Parku Krajobrazowego. Wariant Ill A zabiera mniej terenu parku przyblizajac sie
znacznie do terenéw zabudowy mieszkaniowej dzielnicy Wesota. Poréwnywalne sa takze dtugosci
ekranéw na tym terenie miedzy wariantami. W wariancie Ill A zastosowano takze gteboki wykop pod
ulicami: J. U . Niemcewicza, A. Mickiewicza i ulicg Uroczg. Natezenia ruchu dla wariantow Il A oraz 1
sg takie same, wiec ekrany akustyczne usytuowane wzdtuz tych przebiegdw majg podobng wysokosé

z wyjatkiem terendéw w okolicach wezta ,Wesota”.

Ekrany akustyczne wystepuja na niektérych odcinkach po obu stronach projektowanej WOW,
dlatego ich sumaryczna dtugos¢ jest znaczna. W poczatkowym przebiegu dla wszystkich wariantow
ekrany sa usytuowane podobnie jednak w dalszych czesciach réznice w diugosciach oraz
wysokosciach sg znaczne. Sumaryczne dlugosci ekrandw akustycznych dla wszystkich wariantéw

przedstawia wykres 14.2.2.

=
151
101 @ Wariant 1
1 B Wariant 2
° O Wariant 3
ol O Wariant Il A
Diugosci ekranéw akustycznych [km]
O Wariant 1 15
B Wariant 2 15,35
O Wariant 3 18,88
O Wariant Il A 151

Wykres 14.2.2. Dlugosci ekranéw akustycznych poszczegolnych wariantéw w km

Najwieksza dtugos¢ ekrandw akustycznych wystepuje wzdtuz wariantu 3. Jest to zrozumiate,
poniewaz wariant ten, cho¢ prognozowany ruch jest nizszy niz wg wariantow W1, WIIl A i W2, jest
wariantem najdiuzszym. Nalezy wspomnie¢, ze zabudowa mieszkaniowa usytuowana wokot
przebiegu trasy tego wariantu jest bardzo rozproszona co wymaga stosowania zwiekszonej dtugosci

ekranow akustycznych.

Warianty 1i lll A majg poréwnywalng dtugos¢ ekranéw. Decyduje o tym zblizony przebieg trasy,

taki sam sposéb uzytkowania terendw przylegajacych oraz taka sama prognozowana warto$¢
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natezenia ruchu. W wariancie 2 dtugos$¢ ekrandw jest niewiele wieksza w poréwnaniu z wariantami 1

oraz lll A. Wptyw na to ma przebieg tego wariantu miedzy weztem ,Rembertéw” a weztem ,Wesota”.

Oproécz diugosci ekrandw akustycznych obliczono takze ich pola powierzchni. Dane te przedstawia

wykres 14.2.3.

66000
64000
62000
60000
58000
56000
54000
52000

m2

Pola powierzchni ekranéw akustycznych [m2]

@ Wariant 1

57236

B Wariant 2

58995

O Wariant 3

65391

O Wariant Ill A

58877

Wykres 14.2.3. Pola powierzchni ekranéw akustycznych poszczegélnych wariantéw w m?

Najwieksze pole powierzchni posiadajg ekrany usytuowane wzdtuz wariantu 3, poniewaz wariant
ten posiadat najdtuzszg dtugo$¢ ekranéw (zgodnie z wykresem 3). Zastanawiajgca jest tu réznica
miedzy polami powierzchni ekranéw dla wariantu 1 i lll A. Roznica ta wynika z faktu, iz wariant Ill A
miedzy weztem ,Rembertéw” a ,Wesota” przebiega znacznie blizej zabudowy mieszkaniowej przez co
ekrany akustyczne muszg by¢ wyzsze.

Po zastosowaniu zabezpieczen ograniczajagcych emisje hatasu do srodowiska od projektowanej
WOW obliczono réwnowazny poziom dzwieku w punktach obliczeniowych. Wartosci te zawarte sg w
Zatgczniku 1.

Obliczono takze s$rednig logarytmiczng wartos¢ réwnowaznego poziomu dzwieku A dla catej trasy

po zastosowaniu zabezpieczen akustycznych. Wartosci te przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 14.2.1. Srednia wartosé logarytmiczna réwnowaznego poziomu dzwigku A

Srednia logarytmiczna warto$é réwnowaznego poziomu dzwieku A [dB]
- poradzienna
Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 11l A
2m | Z ekranami akustycznymi 56,5 55,3 54,8 57,5
5m | Z ekranami akustycznymi 58,8 57,1 56,9 58,9
10m | Z ekranami akustycznymi 63,6 62 62,2 63,4
20m | Z ekranami akustycznymi 69,4 68,3 67,2 69
Srednia logarytmiczna warto$¢ rownowaznego poziomu dzwigku A [dB]
- pora nocna
Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant Il A
2m | Z ekranami akustycznymi 49,9 48,8 48,3 50,9
5m | Z ekranami akustycznymi 52 50,6 50,4 52,4
10m | Z ekranami akustycznymi 57 55,5 55,7 56,8
20m | Z ekranami akustycznymi 62,8 61,8 60,6 62,4

Poréwnujac wyniki z tabel 12.1.4 i 14.2.1. mozna ustali¢ $rednig warto$¢ skutecznosci ekranow

akustycznych dla catej trasy WOW. Wartosci te sg zadowalajace szczegdlnie dla wysokosci 2m, 5m
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oraz 10m. Dla 20m skuteczno$¢ ekrandw akustycznych jest znikoma jednak przy projektowanej WOW
nie wystepuja tak wysokie zabudowania wigc wartosci te sg jedynie wartoSciami orientacyjnymi.
Zmiany skutecznosci ekranow akustycznych w zaleznosci od wysokosci punktéw obliczeniowych

przedstawia wykres 14.2.4.

151
10
@ Wariant 1
51 B Wariant 2
O Wariant 3
0 O Wariant ll A
2[m] 5[m] 10 [m] 20 [m]
@ Wariant 1 114 103 73 23
| Wariant 2 12 1 79 24
O Wariant 3 11 98 6,3 23
O Wariant Il A 10,3 9,7 71 22

Wykres 14.2.4. Sredni spadek réwnowaznego poziomu dzwieku A po zastosowaniu ekranéw

akustycznych
14.2.2. Ochrona powietrza

Ze wzgledu na specyfike planowanego przedsiewziecia nie planuje sie podejmowania dziatan
technicznych zmniejszajacych emisje zanieczyszczen do S$rodowiska powstajagcych w zwigzku z
eksploatacjg. Posrednio duzy wptyw na wielko$¢ emisji i rozktad stezen zanieczyszczen ma stan
techniczny pojazdéw, rodzaj stosowanego paliwa, budowa silnika. Parametry te nie zalezg od

rozwigzan projektowych drogi.
14.2.3. Ochrona srodowiska gruntowo-wodnego i wdd powierzchniowych

W celu ograniczenia negatywnego wptywu wod opadowych i roztopowych na $rodowisko
gruntowo-wodne i wod powierzchniowych konieczne bedzie zastosowanie rozwigzan technicznych,
ktére ogranicza mozliwos¢ przedostawania sie zanieczyszczen do srodowiska gruntowo-wodnego i do

wod powierzchniowych.

Sptyw powierzchniowy z drogi bedzie sie odbywaé przydroznymi rowami trawiastymi lub

w niektérych miejscach niezbedny jest szczelny system kanalizacyjny.

Wody opadowe sptywajace z analizowanej trasy WOW bedg odprowadzane poprzez rowy
przydrozne do zbiornikdw infiltracyjnych, zbiornikéw retencyjnych oraz do istniejacych ciekdow
wodnych. W rozwigzaniu tym wykorzystywane beda procesy samooczyszczania wskutek
wspotdziatania proceséw sedymentaciji, filtracji oraz proceséw biochemicznych. Z badan Instytutu
Ochrony Srodowiska wynika, ze w przypowierzchniowej warstwie gruntu o grubosci ok. 30 cm
nastepuje redukcja zawiesin, metali ciezkich, substancji ropopochodnych, przy czym efekt
oczyszczania jest zalezny od pory roku i intensywnosci sptywu wdd opadowych oraz od

przepuszczalnosci gruntu. W celu intensyfikacji proceséw retencji i infiltracji w rowach trawiastych oraz
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zabezpieczenia odbiornikbw na wylotach wod opadowych nalezy rozwazy¢ wykonanie przegréd

pietrzacych na rowach.

Sktad odprowadzanych wod opadowych, po ich oczyszczeniu, bedzie odpowiadat wymogom
zawartym w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 8 lipca 2004 roku w sprawie warunkéw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji

szczegodlnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego (Dz. U. Nr 168, poz. 1763).
14.2.4. Gospodarowanie odpadami

Faza eksploatacji nie wigze sie z powstawaniem znacznych ilosci odpadéw. Winny byé one
zagospodarowywane w sposob zgodny z wymaganiami prawa, w tym w szczegdlnosci odpady
niebezpieczne (zuzyte zrédia Swiatta zawierajgce rte¢). Nie zachodzi konieczno$¢ planowania
i podejmowania srodkéw technicznych minimalizujacych oddziatywanie gospodarki odpadami na stan
srodowiska poza realizacjg obowigzujgcych przepiséw (przekazywanie uprawnionym podmiotom,
dokumentéw).

14.2.5. Oddzialywania na swiat roslinny i zwierzecy

W obrebie projektowanej obwodnicy wystepuje roslinnos¢ charakterystyczna dla miejscowych
warunkéw siedliskowych opisana w pkt 7.10.1. Wystepujg grunty leSne na znacznych powierzchniach.
Na omawianym terenie nie wystepuja egzemplarze drzew zaliczane do pomnikéw przyrody i drzew

chronionych.

Realizacja obwodnicy powoduje potrzebe zajecia ok. 100 ha gruntéw lesnych bedacych wtasnoscig
Skarbu Panstwa i pozostajacych w zarzadzie nadlesnictwa. Oznacza to, ze ok. 100 ha lasu
wchodzacego w skiad Le$snego Kompleksu Promocyjnego ,Lasy Warszawskie” zostanie usuniete.
Jest to skutek nieodwracalny w danym miejscu i trwaty. Posrednio — przyczyni¢ sie moze do zmiany
stosunkéw wodnych na terenach sagsiednich, wilgotno$ci powietrza, mikroklimatu, ostabienia
odstonietych drzewostandéw, zakiécen w warunkach bytowania zwierzat dziko zyjacych i mozliwosci
ich migracji.

Ponadto tak znaczne ilosci przeprowadzonych wyrebéw powodowaé beda powstawanie duzej
ilosci odpadéw — masy zielonej. Sortymenty drewna o $rednicy powyzej 5 cm stanowig pozytki,
do ktérych prawo posiadajg zarzadca: Lasy Panstwowe. Natomiast gatezie, pozostatosci po

karczowaniu stanowi¢ bedg odpady wymagajace

odpowiedniego zagospodarowania i usuniecia

z terenu placu budowy.

W celu minimalizowania negatywnych skutkéw
fazy budowy dla zwierzat stosuje sie w praktyce
zagranicznej proste metody przystosowania
zwierzgt drobnych w tym ptakéw do nowej
sytuacji. Usypywane sg czasowo z gatezi kopce o
wymiarach podstawy 2 x 2 m i wysokos$ci ok. 2 m.

Stanowig one czasowe miejsca do zatrzymania
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sie. Na zdjeciu pokazano przykfad takiego rozwigzania.

W projekcie budowlanym nalezy zinwentaryzowa¢ egzemplarze drzew i krzewow planowanych do

usuniecia z terenéw innych niz le$ne.

14.2.5.1. Fragmentaryzacja siedlisk, Srodowisko przyrodnicze

Krajowe przepisy nie okreslajg szczegdtowych wymagan dotyczacych przejs¢ dla zwierzat
wskazujac ze ich lokalizacja powinna wynika¢é z naturalnych szlakdéw migracyjnych. Zgodnie
z rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 63, poz. 735) (§ 10 pkt. 1) dla zwierzat dziko zyjacych powinno by¢ zapewnione
bezkolizyjne przemieszczanie sie ich z jednej na drugg strone drogi klas A, S, GP i G, w miejscach
nasilonej migracji, a w szczegoélnosci w wiekszych kompleksach lesnych oraz obszarach bagiennych i
innych przecietych drogq siedliskach rzadkich i zagrozonych gatunkéw, wskazanych przez wiasciwe
organy administracji rzadowej lub wiasciwe jednostki samorzadu terytorialnego. Powinno to by¢
realizowane jako:

1) przejscia w tunelach w poprzek korpusu drogi,

2) przejscia po ktadkach (wiaduktach) nad droga.

Brak jest szczegotowych wytycznych dotyczacych parametrow technicznych (w tym szerokosci

przejs¢ realizowanych jako wiadukty — nad droga).

W literaturze zagranicznej (Habitat fragmentation due to transportation infrastrukture — Wildlife and
traffic. A European handbook for identifying conflicts and designing solutions) znajdujg sie przyktady
rozwigzan stosowanych w poszczegoélnych krajach. Zalecana wg w/w poradnika szeroko$¢ przejscia
nad drogg winna wynosi¢ 40 — 50 m ale nie mniej niz 20 m. Podobne rekomendacje zawiera krajowy
poradnik ,”Zwierzeta a drogi. Metody ograniczania negatywnego wptywu drég na populacje dzikich
zwierzat” — W. Jedrzejewski, S. Nowak, R. Kurek, R. Mystajek, K. Stachura. Przejscie powinno
zapewnia¢ w miare naturalne warunki (pokrywa glebowa z roslinnoscia, nasadzeniami). Grubo$¢
warstwy gleby zalezna jest od rodzaju pokrywy ros$linnej. Przy nasadzeniu krzewéw — grubo$¢

warstwy gleby — 0,6 m, obsianie trawa — 0,30 cm.

Tabela 14.2.5.1. Maksymalne odlegtosci pomiedzy przejsciami dla zwierzat zalecane do

stosowania w Czechach [Habitat Fragmentation due to Trasportation

Infrastructure]
Obszar Gatunek ssakéw
kategoria obszar jelen sarna lis
1. szczeg6lnie cenny 3—-5km 1,5-2,5km 1km
Il 0 wysokim znaczeniu 5-8km 2-4km 1 km
Il o $rednim znaczeniu 8 - 15km 3-5km 1km
\A 0 matym znaczeniu nie konieczne 5 km 1km
V. nieistotny nie konieczne nie konieczne 1-3km

Wymienione gatunki zwierzat wystepuja w rejonie lokalizacji obwodnicy w kazdym z wariantow.

Szczegolnie liczebna jest populacja sarny, wystepujg tosie — zwierzeta odbywajace dalekie wedrowki
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Pod wzgledem wielkosci populacji zwierzat duzych (to$, sarna, daniel, jelen) w kontekscie
fragmentaryzacji siedlisk mozna scharakteryzowac obszar lokalizacji (w szczegolnosci wg wariantu

W3) jako obszar o wysokim znaczeniu.

Przeprowadzono konsultacje z instytucjami: Nadlesnictwem Drewnica zarzadzajgce lasami
panstwowymi na omawianym terenie oraz Zarzgdem Parkow Krajobrazowych Mazowieckiego,
Chojnowskiego i Brudzenskiego. W wyniku konsultacji zostaly wskazane miejsca nasilonej migraciji

zwierzat.

Proponuje sie w projekcie budowlanym zaprojektowac przejscia dla zwierzat wedtug nastepujacych

lokalizaciji:

Przejscia dla duzych zwierzat dziko zyjacych:
e  WARIANT W1
— 1-1+700 — przejscie dolne,
— 2-3+850 — przejscie dolne,
— 3-6+250 - przejscie gorne,
— 4 -7+800 — przejscie dolne,
— 5-8+900 — przejscie dolne,
— 6 - przejscie dolne (na istniejgcej drodze nr 637, ul. Okuniewska)
— 7-9+450 — przejscie dolne,
— 8W1-11+230 - przejscie gorne,
— 9-17+140 - przejscie dolne.
o  WARIANT W 2:
— 1-1+700 - przejscie dolne,
— 2-3+850 — przejscie dolne,
— 3-6+250 - przejscie gorne,
— 4 -7+800 - przejscie dolne,
— 5-8+900 — przejscie dolne,
— 6 — przejscie dolne (na istniejgcej drodze nr 637, ul. Okuniewska)9+500 — przejscie dolne,
— 7 -9+450 - przejscie dolne,
- 8W2-12+100 — przejscie dolne,
— 9-16+500 — przejscie dolne.
e  WARIANT WIII A:

1- 1+700 — przejscie dolne,
— 2 -3+850 - przejscie dolne,
— 3-6+250 — przejscie gorne,
— 4 -7+800 - przejscie dolne,
— 5-8+900 - przejscie dolne,
— 6 — przejscie dolne (na istniejgcej drodze nr 637, ul. Okuniewska)9+500 — przejscie dolne,
— 7 -9+450 - przejscie dolne,

— 8 A-11+100 — przejscie dolne,
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— 9-16+800 — przejscie dolne.
e WARIANT 3:

— 1-1+700 — przejscie dolne,

— 2 -3+850 - przejscie dolne,

— 3-6+250 - przejscie gorne,

— 10 - 7+700 — przejscie gorne,
— 11 - 9+900 — przejscie dolne,
— 12 - 11+400 — przejscie gorne,
— 13- 14+500 — przejscie gorne,
— 14 - 17+900 — przejscie dolne,
— 15-21+800 — przejscie dolne,
— 16 - 23+600 — przejscie dolne.

Na analizowanym obszarze wyznaczono ponadto tereny mozliwej wzmozonej migracji ptazéw — w
tych miejscach nalezy zaprojektowac przejscia.
e dlawariantu W1,W2 WIIA —
2+500 — 2+750 — wezet Zielonka,

6+650 — 7+000 — okolice: wezet Poligon,
— 7+200 - 7+600 — okolice: wezet Poligon,
— 74850 — 8+200 — Bagno Kozie

e dlaWariantu W 3
— 2+500 — 2+750 — wezet Zielonka,
— 6+900 — 7+700 — zwarty kompleks lesny,
— 8+200 — 14+000 - zwarty kompleks lesny

W projekcie nalezy w w/w miejscach przewidzie¢ przejscia dla zwierzat dziko zyjacych migraciji.
Szerokos$¢ przejscia gornego — w najwezszym miejscu nie mniej niz 50 m, wymiary przejs¢ dolnych
duzych minimalnie: szerokos¢ 15 m, wysokos¢ 3,5 m, przejs¢ dolnych srednich odpowiednio: 6 x 2,5,

przej$¢ dolnych matych: 2 x 1 m. Przejscia dla ptazéw — 1,5 x 1,0 m.

Przyktady przejs¢ na fotografiach:
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Przejscie pod drogg dla zwierzat duzych

Przejscie dla zwierzat matych pod droga

Przejscie nad drogg — w fazie budowy
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Przejscie dla matych zwierzat
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Elementy odblaskowe odstraszajace zwierzeta Elementy odblaskowe odstraszajace zwierzeta przed

przed wtargnigciem na jezdnie wtargnieciem na jezdnie

Przejscie dla ptazow

Zabezpieczenia ptazéw — ogrodzenie
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R

Znaki ostrzegawcze (stosowane za granicg) Znaki ostrzegawcze (stosowane za granica)

14.2.6. Ochrona srodowiska kulturowego oraz krajobrazu

Zgodnie z pismem Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w Warszawie z dnia 14.09.2005 roku,
znak: WKZ A.BK.drogi krajowe/41161-8/3989/6669/05 w rejonie analizowanej drogi — Wschodniej

Obwodnicy Warszawy — wystepujg stanowiska archeologiczne.

Zestawienie stanowisk archeologicznych w pasie trasy i w sgsiedztwie (do 1 km):

e Wariant WIIIA — 4 stanowiska archeologiczne: 55-67/41 (350 m) — kolizja ze strefg ochronng na
dtugosci okoto 550 m, 55-67/57 (450 m), 55-67/58 (350 m), 57-68/2 (350 m);

e Wariant W1 — 5 stanowisk archeologicznych: 55-67/41 (350 m) — kolizja ze strefg ochronng na
dtugosci okoto 550 m, 55-67/57 (450 m), 55-67/58 (350 m), 57-68/2 (200 m), 57-
68/1 (950 m);

e Wariant W2 — 4 stanowiska archeologiczne: 55-67/41 (350 m) — kolizja ze strefg ochronng na
diugosci okoto 550 m, 55-67/57 (450 m), 55-67/58 (350 m), 57-68/2 (350 m);

e Wariant W3 — 14 stanowisk archeologicznych: 55-67/41 (350 m) — kolizja ze strefg ochronng na
diugosci okoto 550 m, 55-67/57 (450 m), 55-67/58 (350 m), 58-69/8 (350 m), 56-
69/13 (500 m), 56-69/9 (400 m), 56-69/11 (kolizja), 56-69/10 (300 m), 57-69/2
(kolizja), 57-69/9 (350 m), 57-69/12 (500 m), 57-69/22 (950 m), 57-69/11 (300 m),
57-69/10 (250 m).

Jak wynika z informacji zawartych w pismie Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w Warszawie
z dnia 14.09.2005 roku, znak: WKZ A.BK.drogi krajowe/41161-8/3989/6669/05 (Zatgcznik 8) —
niezbedne jest przeprowadzenie archeologicznych badan rozpoznawczych na terenie planowanej
trasy WOW.

Rozpoznawcze badania archeologiczne nalezy przeprowadzi¢ przed uzyskaniem pozwolenia na

budowe. Sposob postepowania w fazie budowy — nalezy uzgodni¢ ze Stuzbg Ochrony Zabytkow.

Roboty ziemne przy budowie drogi a w szczegdlnosci w | etapie (usuwania warstwy ziemi
urodzajnej) w rejonie wystepowania stanowisk archeologicznych winne by¢é prowadzone ze

szczegolng ostroznoscia. W przypadku odstoniecia przedmiotdbw o charakterze zabytkowym,
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wykonawca robot winien postepowaé zgodnie z przepisami (wstrzymanie prac, zawiadomienie

wiasciwego organu).

Prace badawcze na stanowisku oraz dokumentacja polowa i powykonawcza powinny byé
prowadzone zgodnie z ,Zaleceniami dla Wojewddzkich Konserwatoréw Zabytkéw, pracownikéw d.s.
ochrony zabytkéw archeologicznych oraz dla kierujgcych badaniami archeologicznymi w zakresie
metod eksploatacji stanowisk i sporzadzania ich podstawowej dokumentacji” przekazanych do
stosowania pismem Generalnego Konserwatora Zabytkéw nr OODA/2040/2004 z dnia 27.12.2004 r.

Wymienione wyzej prace konserwatorskie oraz roboty budowlane przy zabytkach nieruchomych
moze prowadzi¢ osoba spetniajgca warunki okreslone w rozporzadzeniu Ministra Kultury z dnia
9 czerwca 2004 r. w sprawie prowadzenia prac konserwatorskich, restauratorskich, robét
budowlanych, badan konserwatorskich i architektonicznych, a takze innych dziatani przy zabytku
wpisanym do rejestru zabytkéw oraz badar archeologicznych i poszukiwan ukrytych lub porzuconych
zabytkoéw ruchomych (Dz. U. Nr 150, poz. 1579).

Planowane przedsiewziecie bedzie stanowi¢ dominante krajobrazowg w szczegdlnosci w rejonie
wiaduktéw i weztow. Teren lokalizacji drogi jest objety ochrong krajobrazowg (jako obszar chronionego
krajobrazu oraz - w wariantach W1 i WIIIA - Mazowiecki Park Krajobrazowy — przy czym mozliwe jest
unikniecie kolizji Parku Krajobrazowego w wariancie WIIIA). Budowa obwodnicy w nowym korytarzu
bedzie zrédtem nieodwracalnej zmiany istniejacego krajobrazu na terenie objetym przedsiewzigciem i

powstania nowego.

15. OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Obowigzujace przepisy dopuszczajg mozliwosé ustalenia obszaru ograniczonego uzytkowania
(OOU) wzdtuz tras komunikacyjnych. W przypadku obiektéw nowych — w pozwoleniu na budowe
wskazuje sie potrzebe sporzadzenia analizy porealizacyjnej, ktéra stanowi podstawe postepowania w

sprawie utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Przepisy ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska dotyczace obszaréow
ograniczonego uzytkowania (art. 135) stanowig, ze jezeli z postepowania w sprawie oceny
oddziatywania na srodowisko, z analizy porealizacyjnej albo z przegladu ekologicznego wynika, ze
mimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie
moga by¢ dotrzymane standardy jakosci srodowiska poza terenem zaktadu lub innego obiektu, to dla

m.in. trasy komunikacyjnej tworzy sie obszar ograniczonego uzytkowania.

Podstawowymi przestankami stanowigcymi o propozycji tworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania (OOU) drogi sa:
e ustalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego,
e aktualny sposob uzytkowania gruntéw w rejonie projektowanego przedsiewziecia,
o standardy jakosci $rodowiska dla poszczegdlnych obszaréw funkcjonalnych okreslonych
w miejscowym planie,
¢ wyniki badan i obliczen przedstawionych w analizie porealizacyjnej okreslajacej oddziatywanie

na $rodowisko,
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e brak mozliwosci petnego wyeliminowania ponadnormatywnych ucigzliwosci przy pomocy srodkow

technicznych lub nieuzasadnionego w spos6b ekonomiczny.

Zastosowanie srodkow minimalizujgcych negatywne oddziatywanie jest warunkiem koniecznym, w
przypadku gdy negatywne oddziatywanie moze powodowac przekroczenia warto$ci dopuszczalnych
standardow jakosci srodowiska. W zwigzku z tym rozwigzanie projektowe musi uwzglednia¢
maksymalne i racjonalne ekonomicznie zabezpieczenie terenéw narazonych na ponadnormatywng
ucigzliwosc¢.

Obszar ograniczonego uzytkowania dla omawianego przedsiewziecia (droga krajowa) tworzy
wojewoda w drodze rozporzadzenia (a od 1.01.2006 r. sejmik wojewddzki w drodze uchwaty),
okreslajac granice obszaru, ograniczenia w zakresie przeznaczenia terenu, wymagania techniczne

dotyczace budynkdéw oraz sposéb korzystania z terenu .

W przypadku omawianej wschodniej obwodnicy, zgodnie z aktualnymi przepisami prawa,
utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania moze nastgpi¢ po wykonaniu analizy porealizacyjnej,
w ktérej dokona sie poréwnania ustalen zawartych w niniejszym raporcie o oddziatywaniu na
Srodowisko z rzeczywistym oddziatywaniem inwestycji drogowej i dziataniami podjetymi w celu jego
ograniczenia. W pozwoleniu na budowe naktada sie obowigzek sporzgdzenia analizy porealizacyjnej

po uptywie 1 roku i jej przedstawienia w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania

Istotnym oddziatywaniem planowanej obwodnicy, ktére moze by¢ przyczyna wnioskowania w
sprawie potrzeby ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania jest jej oddziatywanie na klimat
akustyczny. Z aktualnego rozpoznania przysztych oddzialywan wnioskuje sie, ze planowana
obwodnica bedzie w przysztosci zrédtem ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego.
Zastosowanie podstawowych srodkéw technicznych (ekrany, zagfebienie trasy) w rejonie zabudowy
mieszkalnej bedzie skuteczng metoda minimalizowania negatywnych oddziatywan. Nie wszystkie
jednak obiekty chronione beda w ten sposob zabezpieczone. Na Rysunku 15 wskazuje sie
ewentualne przyszie granice obszaru ograniczonego uzytkowania ze wzgledu na hatas. Na rysunku
tym wskazane sg réwniez granice terenu (obecnie niezabudowanego), dla ktérego moga byc¢

wprowadzone ograniczenia zabudowy w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.

Budynki mieszkalne znajdujgce sie w obrebie planowanego obszaru ograniczonego uzytkowania
powinny zapewni¢ odpowiednig ochrone mieszkancéw przed ponadnormatywnymi oddziatywaniami
akustycznymi. Oznacza to przede wszystkim zapewnienie wiasciwej stolarki budowlanej (o wtasciwej
izolacyjnosci akustycznej). Przyjmujac warto$¢ obnizenia poziomu hatasu przez typowag stolarke
okienng (L Aeq = 20 dB) mozna stwierdzi¢, iz poziom hatasu zewnetrznego réwny 60 dB (w porze
dziennej) oraz 50 dB (w porze nocnej) zapewnia wtasciwy klimat akustyczny wewnatrz pomieszczen

chronionych przed hatasem.

Powyzsze oszacowania odnoszg sie do stosowanej w latach 70. i 80. standardowej stolarki
okiennej. lzolacyjno$¢ akustyczna nowoczesnych okien jest wieksza. W tabeli 16.1. zestawiono
przyblizone relacje miedzy poziomami hatasu w $rodowisku, a parametrami klimatu akustycznego

wewnatrz pomieszczen mieszkalnych w zaleznosci od rodzaju stolarki okienne;j.
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Tabela 15.1. Przyblizone relacje miedzy poziomami halasu w srodowisku, a parametrami
klimatu akustycznego wewnatrz pomieszczen mieszkalnych w zaleznosci od

rodzaju stolarki okiennej

Najwyzsza warto$¢ poziomu
réwnowaznego ha zewnatrz
gwarantujgca dotrzymanie
dopuszczalnej wartosci wewnatrz
pomieszczen [dB]

(dane orientacyjne)

Pora dzienna Pora nocnha

Zastosowane rozwigzanie w zakresie stolarki okiennej

L (wybrane przyktady)

1 Wyeksploatowana w okresie 10 i wigcej lat, typowa dla lat 70. i
80. stolarka okienna, stosowana w budownictwie do 60 do 50
wielorodzinnym
2 Nowoczesna stolarka okienna drewniana, aluminiowa lub z
PCW bez rozwigzan podwyzszajgcych izolacyjnos¢ ok. 65 - 67 ok. 55 - 57
akustyczng
3 Standardowe okno dwuskrzydiowe =z dodatkowg szybg
dZzwiekoizolacyjng (7 mm)
Uwaga: we wszystkich przypadkach zaktada si¢ ocene klimatu akustycznego przy oknach zamknietych. W
przypadku okien uchylonych:

4 [ Wszystkie rodzaje okien uchylonych w czasie przewietrzania | do 45 - 47 [ do 35 - 37

do70-72 do 60 - 62

Planujac w przysziosci wymiane okien, nalezy uwzglednic, ze stolarka okienna w budynkach o
funkcji mieszkalnej lokalizowanych w obrebie obszaru ograniczonego uzytkowania, powinna by¢

dobierana indywidualnie, z uwzglednieniem ogdélnych zasad ujetych w ponizszej tabeli.

Tabela 15.2. Wymagania techniczne dotyczace stosowania stolarki okiennej w obrebie OOU

L Zastosowane rozwigzanie Zastosowanie
p. w zakresie stolarki okiennej (opisowo) w budynkach mieszkalnych

1 Typowa dla okresu przed rokiem 1990 stolarka okienna, | Brak zastosowania na obszarze OOU
stosowana w budownictwie wielorodzinnym.

2 Nowoczesna stolarka okienna drewniana, aluminiowa lub z| W zaleznosci od oceny indywidualnej
PCW bez rozwigzan podwyzszajacych izolacyjnos¢ | wielkosci przekroczenia
akustyczng

3 Standardowe okno dwuskrzydiowe z dodatkowa szyba| W zaleznosci od oceny indywidualnej
dzwigkoizolacyjng (7 mm), Ilub inne rozwigzanie | wielkosci przekroczenia
0 podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej

W przypadku koniecznosci zastosowania okien szczelnych niezbedne jest réwnoczesne

wprowadzenie odpowiedniego systemu wentylacyjnego.

Wydaje sie, ze potrzebnym rozwigzaniem bytoby uwzglednienie w planach zagospodarowania
przestrzennego ograniczen (zakazu) wznoszenia na gruntach obecnie niezabudowanych nowych
budynkéw mieszkalnych w obszarze akustycznego oddziatywania obwodnicy (pas terenu w zasiegu
wystepowania izolinii opisujacej wartos¢ 50 dB w nocy — rysunek 15) lub wprowadzenie na tym terenie
obowigzku wznoszenia budynkéw z materiatéw i w technologii zapewniajacej skuteczne ttumienie
hatasu na wiasne ryzyko i staraniem inwestora bez mozliwosci dochodzenia roszczen od przysztego

zarzadzajgcego drogq — Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie.

Po ustaleniu zasiegu ucigzliwosci w analizie porealizacyjnej bedacej podstawa do ustalenia granic
obszaru ograniczonego uzytkowania mozna przeanalizowa¢ potrzebe zastosowania dodatkowych
rozwigzan budowlanych zabezpieczajgcych akustycznie mieszkania - wymiana stolarki okiennej
na dzwiekoizolacyjng wszedzie tam, gdzie przy zamknietych drzwiach i oknach zostanie stwierdzone
przekroczenie dopuszczalnych pozioméw hatasu wewnatrz pomieszczen przeznaczonych
do przebywania ludzi zgodnie z Polskg Normg PN-87/B-02151/02 - "Akustyka budowlana. Ochrona
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przed hatasem pomieszczern w budynkach. Dopuszczalne wartosci poziomu  dzwieku
w pomieszczeniach." Pamietaé przy tym nalezy o koniecznosci zapewnienia wiasciwej wentylacji
pomieszczen mieszkalnych zgodnie z Polska Norma PN-83/B-03430 - ,Wentylacja w budynkach

mieszkalnych zamieszkania zbiorowego i uzytecznosci publicznej. Wymagania”.

Poza oddziatywaniem na klimat akustyczny — nie przewiduje sie innych negatywnych oddziatywan
mogacych mie¢ wplyw na zachowanie standardow w $rodowisku i uzasadnia¢ potrzebe
wprowadzania obszaru ograniczonego uzytkowania. Emisja zanieczyszczen do powietrza nie bedzie

przekracza¢ dopuszczalnych stezen zanieczyszczen.

2000
1500
£ 1000
500
01 ; ; ;
Obszary ograniczonego uzytkowania [ha]
O Wariant 1 1445,08
B Wariant 2 1329,6
O Wariant 3 1712,58
O Wariant lll A 1446,11

Powierzchnia terenu w granicach dopuszczalnego poziomu hatasu — potencjalny obszar
ograniczonego uzytkowania (teren zabudowany i niezabudowany razem)

O Wariant 1
W Wariant 2
O Wariant 3
I O Wariant Il A
O Wariant 1 57,11
B Wariant 2 34,74
O Wariant 3 31,02
O Wariant Il A 63,33

Powierzchnia zabudowy mieszkalnej
w granicach potencjalnego obszaru ograniczonego uzytkowania
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KONKLUZJA

Wedtug stanu prawnego na dzien sporzadzania raportu (30.09.2005 r.) brzmienie art. 135 ustawy
prawo ochrony $rodowiska jest nastepujace ,W pozwoleniu na budowe (drogi krajowej) nakfada sie
obowigzek sporzadzenia analizy porealizacyjnej po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do

uzytkowania i jej przedstawienia w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania”.

Obecnie proponowany zasieg obszaru ograniczonego uzytkowania jest wstepnym podejsciem do
tego zagadnienia wobec mozliwych zmian parametréw technicznych drogi (gtéwnie chodzi o niwelete),

ktére moga by¢ wprowadzone na dalszym etapie projektowania.

Problem jest w tym, Zze na etapie pozwolenia na budowe nie jest aktualnie (po nowelizacji ustawy)
przeprowadzana procedura oceny oddziatywania na Srodowisko ani nie jest sporzadzany raport
0 oddziatywaniu na $rodowisko. Obecne za$ analizy oddziatywania na $rodowisko i konkluzje
dotyczace zasiegu oddziatywania prowadzone na etapie uzyskania decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach a wiec na do$¢ wczesnym etapie projektowania kiedy ustalenia techniczne
dotyczace w szczegolnosci niwelety drogi mogg ulec istotnym zmianom wobec planowanych dopiero
robot geologicznych w celu szczegétowego rozpoznania warunkéw geologiczno — inzynierskich.
Zmiany te mogg powodowaé np. potrzebe zastosowanie na niektérych odcinkach innych
zabezpieczen niz oméwione w raporcie i w ten sposéb zasieg oddziatywania i obszar ograniczonego

uzytkowania moga odbiegac od obecnie prezentowanych.

Przepisy okres$lajace zakres projektu budowlanego - rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia

3 lipca 2003 r. w sprawie szczegbétowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz.

1133) nakazujg w projekcie zawrze¢ informacje dotyczace oddziatywania obiektu, tj. zgodnie z § 8 w

projekcie zagospodarowania terenu — cze$¢ opisowa nalezy przedstawi¢ informacje i dane

o charakterze i cechach istniejgcych i przewidywanych zagrozen dla Srodowiska oraz higieny i zdrowia

uzytkownikéw projektowanych obiektow budowlanych i ich otoczenia w zakresie zgodnym

z przepisami odrebnymi a na podstawie § 11 okreslajgcego zakres projektu architektoniczno —

budowlanego nalezy przedstawi¢ ,dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujace wptyw

obiektu budowlanego na srodowisko i jego wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sgsiednie
pod wzgledem:

a) zapotrzebowania i jakosci wody oraz ilosci, jakosci i sposobu odprowadzania $ciekow,

b) emisji zanieczyszczen gazowych, w tym zapachoéw, pytowych i ptynnych, z podaniem ich rodzaju,
iloci i zasiegu rozprzestrzeniania sie,

¢) rodzaju i ilosci wytwarzanych odpadodw,

d) emisji hatasu oraz wibracji, a takze promieniowania, w szczegdlnosci jonizujacego, pola
elektromagnetycznego i innych zakidcen, z podaniem odpowiednich parametréw tych czynnikéw i
zasiegu ich rozprzestrzeniania sie,

e) wptywu obiektu budowlanego na istniejacy drzewostan, powierzchnie ziemi, w tym glebe, wody

powierzchniowe i podziemne,
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oraz wykaza¢, ze przyjete w projekcie architektoniczno-budowlanym rozwigzania przestrzenne,
funkcjonalne i techniczne ograniczajg lub eliminujg wplyw obiektu budowlanego na $rodowisko

przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty budowlane, zgodnie z odrebnymi przepisami” .
Niestety brak jest tu jednoznacznych zapiséw dotyczgcych obszaru ograniczonego uzytkowania.

Wobec powyzszego proponuije sig:
e w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zapisa¢ obowigzek sporzgdzenia analizy
porealizacyjnej i jej przedstawienia w terminie 18 miesiecy od daty przekazania wschodniej

obwodnicy Warszawy do uzytkowania.

16. POROWNANIE ANALIZOWANYCH WARIANTOW

W raporcie zostata przedstawiona analiza oddziatywania na Ssrodowisko rozpatrywanych obecnie
wariantéw przebiegu wschodniej obwodnicy Warszawy na odcinku od miejscowosci Marki do

miejscowosci Zakret i dalej wzdiuz istniejacej drogi krajowej nr 17 (wezet ,Lubelska”).

W miejskim systemie transportowym Warszawy planowany odcinek wschodniej obwodnicy
Warszawy jest waznym elementem pierscienia zewnetrznego miasta (Trasa Armii Krajowej — Trasa
Mostu Potnocnego — Wschodnia Obwodnica Warszawy — Potudniowa Obwodnica Warszawy).
Pierscien ten — stanowigc fragment uktfadu drég krajowych faczy z nim miejski system komunikacyjny
oraz rozprowadza ruch. Funkcjonowanie tego pierscienia zewnetrznego wspomagane bedzie przez
.Duza Obwodnice Warszawy”: Géra Kalwaria — Gréjec — Sochaczew — Wyszogréd — Wyszkéw —
Minsk Mazowiecki — jako sieci drég krajowych (nr 50, 62). Z punktu widzenia celu realizacji
przedsiewziecia — widzianego jako potgczenie drég krajowych nr 2 (kierunek Terespol), nr 17
(kierunek Lublin) z drogg nr 8 (kierunek Biatystok lub Wroctaw) potaczenie tych drég w rejonie Marek —
Zabek, Zakretu jest dobre. W ten sposdéb ruch tranzytowy, ktéry nie korzysta z ,Duzej Obwodnicy

Warszawy” zostaje wyprowadzony poza centrum Warszawy.

Przedstawione warianty — w istocie przebiegajg 2 trasami:
o Marki — Wesota — Zakret (najkrotsza mozliwa trasa z kilkoma alternatywnymi opcjami W1, W2,
WIIIA na odcinku wezet Rembertéw — wezet Zakret),

e Marki — Okuniew — Halinéw - trasa dtuzsza o ok. 10 km.

Wariant ,0” polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia — oznacza rezygnacje z planowanej
obwodnicy. Rezygnacja — oznacza unikniecie zrodta konfliktow w rejonie lokalizacji trasy — gtéwnie
przyrodniczych i spotecznych ale jednoczes$nie nasilenie wystepujacych obecnie probleméw
z zattoczeniem ulic wjazdowych do Warszawy od strony Wschodniej (kierunek Radzymin — Wyszkow,
Minsk Mazowiecki, Garwolin) oraz w konsekwencji wzrost emisji zanieczyszczen do powietrza, hatasu,
wydiuzenie czasu przejazdu. Analizowanie skutkéw przyjecia wariantu ,0” wtasciwe jest na etapie
strategii rozwoju systemu transportowego wojewodztwa mazowieckiego i Warszawy, planu
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa mazowieckiego i znacznie wykracza poza ramy
analiz dla obecnie rozpatrywanego przedsiewzigcia (rozktad ruchu w sieci drég i konsekwencje zmian

tego rozktadu).
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Zaréwno skutki budowy (w dowolnym wariancie) jak i rezygnacji sg szczegdlnie istotne w skali
wiekszej niz lokalnie rozpatrywany stan srodowiska w miejscu budowy, lokalny interes mieszkancow
Wesotej czy Sulejowka. Budowa omawianej drogi jest istotna z punktu widzenia wojewddztwa

mazowieckiego i przede wszystkim Warszawy i jej mieszkancow.

Wsrod korzysci mozna wymienic:

e poprawa bezpieczehnstwa ruchu drogowego;

e unikniecie zatloczenia na drogach przejazdowych przez Warszawe (a przy prognozowanym
wzroscie ruchu wrecz umozliwienie przejazdu);

e zmniejszenie obcigzenia hatasem otoczenia istniejacych drog;

e ufatwienie dojazdu mieszkancom miejscowosci podwarszawskich.

Stan drég w Polsce jest przedmiotem nieustajacej krytyki i wtadzy i spoteczenstwa i mediéw a stan
bezpieczenstwa na drogach jest jeden z najgorszych w krajach UE (jezeli mierzy¢ to wskaznikiem
zabitych).

Wypadki drogowe w Polsce i na swiecie w 2000 roku

O zagrozenie mieszkancoéw (zabici na 100000 mk)
M ciezkos¢ wypadkow (zabici na 100 wypadkéw))
O wskaznik motoryzacii (liczba s.0s.na1000 mk

800

700
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400 +— T — — T —r—

300 + - HHHFT— —

200+

100 +

0

Luksembur]
Austia | Belga | Dania | Finanda | Franca | Grecja | iszpania | Holandia | Mandia o niemey | Porugata

[zagrozenie mieszkatcow (zabicina 100000 me) | 12 14 B 8 14 2 15 7 E 7 g 2 7 B 1 1 © B g 5 1

H
H

aria) Wiochy | Czechy | Wegy |Szwajcaria| Japonia | UsA | Poiska

[Bciezkodt wypadkaw (zabici na 100 wypadkcw) 2 3 7 6 7 ° g 3 5 8 2 4 4 2 3 B 7 2 1 1 2

IReskaznik motoryzaci (iczba s.cena 1000 mk) | 496 57 22 204 =) 04 wa s B B 52 ) 52 10 S ) 24 08 04 733 258
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Wypadki drogowe w Polsce i na swiecie w 2000 roku

O zagrozenie mieszkancow (zabici na 100000 mk)
M ciezkos$¢ wypadkdw (zabici na 100 wypadkow)

20

15

10 H = =

0 ,_.IIEE — . T T, Tuuksembu] w

Ausiia | Bega | Dania | Filanda | Fancia | Grecia |Hszpana | Hoandia | wanda || Nemey | potugatin| Sovecia | o T | Wiochy | Cacchy | Wegn |Sewacaral Japoria | USA | Polska

[ E————— e R I I I I N R A I A I I A IO - I - I I B

Bewsempon e wowmen | 7 | 5 | 7 | & | 7 | o [ & [ 5 [ = [ w7 | |+ [ s[> [ [ ] ] =

Dane o wypadkach w Polsce w latach 1990-2001

25
20 M
:  E— M
15 H - -
10
5 +
rok -~ > T » T » - " T T
1990{1991|1992 1993|1994 |1995|1996|1997|1998|1999 2000|2001
O zagrozenie mieszkancow (zabici | 19,2|20,6 | 18,1|16,5(17,5|17,9|16,5|18,9|18,3|17,4|16,3| 14,2
na 100000 mk)
B Ciezkos¢ wypadkéw (zabicina | 15 | 15 | 14 [ 13 | 13 | 12 | 11 | 11 | 11 | 12 | 11 | 10
100 wypadkéw)
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Zrédtem konfliktu analizowanych wariantéw trasy obwodnicy wynikajacym z aktualnego
zagospodarowania terendw przez ktére planuje przeprowadzic sie droge w szczegolnosci sa:

e w wariantach: W1, W2, WIIIA tereny zabudowy mieszkalnej jednorodzinnej (Wesofa, Sulejowek) —
w kazdym z wariantdw wystepuje inna grupa osob jako grupa interesu. Wystepuje typowe zjawisko
syndromu NIMBY (NOT IN MY BACK YARD - wszedzie ale nie przy mnie). Najbardziej donos$ny
gtos zabierajg mieszkancy Sulejéwka protestujgc przeciwko wariantowi W2. Nadlesnictwo Drewnic
krytycznie odniosto sie do tych wariantow.

e w wariancie W1 i w mniejszym stopniu WIIIA - tereny chronione (Mazowiecki Park Krajobrazowy,
Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu).

e wariant W3 — tereny o istotnych walorach przyrodniczych, tereny wojskowe, teren laséw
panstwowych, zdecydowanie oprotestowany przez samorzad gminy Halindw, Nadlesnictwo

Drewnica oraz Ministerstwo Obrony Narodowej (Zatacznik 16).

Dla wszystkich wariantéw w celu ich poréwnania sporzadzono w formie tabeli charakterystyke
zawierajaca podstawowe dane dotyczace oddziatywania i niektérych (mozliwych na obecnym etapie)

Srodkéw minimalizowania negatywnych oddziatywan.
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W A W1 w2 W3
DANE PODSTAWOWE
Dtugos$c¢ odcinka km 19,24 19,59 18,92 28,18
Tereny lesne km 11,62 11,75 10,8 15,1
Powierzchnia zajetego terenu ha 219,91 226,18 222,79 272,43
Dtugos¢ wykopow/nasypow od wezta Rembertéw do wezta Zakret m 1364 1324 1218 O/nie dotyczy
TERENY CHRONIONE
Powierzchnia laséw we wstepnie ustalonych liniach rozgraniczajacych ha 103,0 107,0 102,0 92,0
Przebieg przez obszar Mazowieckiego Parku Krajobrazowego m 189,0 634,0 0,0 0,0
Przebieg przez otuling Mazowieckiego Parku Krajobrazowego m 3310,0 3030,0 630,0 0,0
Przebieg przez Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu m 12 217,0 12 135,0 12 030,0 16 123,0
Zajecie terenu MPK ha 0,7 3,8 0,0 0,0
Zajecie otuliny MPK ha 21,9 21,6 4,3 0,0
Zajecie terenu WOChK ha 73,3 72,8 72,2 81,6
ZABUDOWA MIESZKALNA
Budynki do likwidaciji szt. 97 87 85 55
Budynki do likwidacji - od wezta Rembertow do wezta Zakret szt. 19 12 10 O/nie dotyczy
Zabudowa mieszkaniowa w odlegtosci <1000m od trasy km 9,9 9,1 11,0 8,8
Zabudowa mieszkaniowa przecieta trasg km 5,6 5,6 5,0 2,1
Liczba budynkéw mieszkalnych w odlegtosci 50 m od linii rozgraniczajacych szt. 182 177 144 101
Hg;t)sez%(x/?gzwkr (;Itv odlegtosci 50 m od linii rozgraniczajacych na odcinku szt 47 a1 24 Olnie dotyczy
Liczba budynkéw mieszkalnych w odlegtosci 100 m od linii rozgraniczajgcych szt. 397 400 396 266
Liczba budynkéw w odlegtosci 100 m od linii rozgraniczajgcych na odcinku szt 90 81 43 Olnie dotyczy

Rembertow - Zakret

PROFIL Sp. z 0.0.

145




Raport o oddziatywaniu na $rodowisko — Wschodnia Obwodnica Warszawy

— na odcinku od wezta ,Marki” do wezta ,Lubelska”

Wl A w1 W2 W3
HALAS
ngI(r;aelli(izggnt:r:zs:g\glzvxyﬁszarze wystepowania hatasu o poziomie -50 dB - szt 1710 169.0 1450 104.0
Liczba os6b narazonych na ponadnormatywny hatas 513,0 507,0 435,0 312,0
Liczba bgdynkéw w ob_szarze wystonwrf\nia hatasu o poziomie -50 dB - noc (z szt 540 380 220 0,0/nie
ekranami akustycznymi) wezet Rembertéw - Zakret ' ! ' dotyczy
Liczba os6b narazonych na ponadnormatywny hatas - Rembertéw - Zakret 162,0 114,0 66,0 (;)0%{2';)/
Zli)rvavir?érjvc;hnia zabudowy mieszkalnej narazonej na hatas - bez wykopéw (bez ha 519,83 466,17 51578 330,12
Z?rvav::aérsvchnia zabudowy mieszkalnej narazonej na hatas - z wykopami - bez ha 4713 439,86 462,91
fvg\évg%rgxr:n;ir;itélﬁowy mieszkalnej narazonej na hatas - z uwzglednieniem ha 63,33 57.11 34.74 31,02
Dtugos$c¢ potrzebnych ekranéw akustycznych km 15,10 15,00 15,35 18,88
Powierzchnia potrzebnych ekranéw akustycznych m? 58 877 57 236 58 995 65 391
Wskaznik [powierzchnia ekranéw/1 km diugosci drogi] m?/km 3060 2922 3118 2 320
EMISJE DO SRODOWISKA
Emisja tlenkéw azotu (roczna) Mg/rok 260,4 264,5 251,8 259,6
llo$¢ wod opadowych z pasa drogowego m?>/rok 1 100 050 1137 746 1117589 1374371
Splyw wodd opadowych z terenu pasa drogowego I/sek 14 406,1 14 667,3 14 167,2 21 057,1
Masa odpaddw:
gruz m? 8175,0 7 350,0 7 070,0 4 595,0
drewno m? 929,0 834,0 810,0 525,0
stal Mg 115,5 104,0 99,3 64,7
odpadowa masa roslinna Mg 41425 4 300,3 40994 3692,6
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W celu uzyskania odpowiedzi na pytanie, ktéry z analizowanych wariantéw jest najkorzystniejszy
dla srodowiska w analizie problemu wzieto po uwage nastepujace okolicznosci i uwarunkowania:
¢ oddziatywania na srodowisko (wielkosci emisji do srodowiska, konflikty z obszarami chronionymi),

o preferencje komunikacyjne.

Podstawowg kwestig jest wybor takiego wariantu przebiegu obwodnicy, aby przy mozliwie
najmniejszym oddziatywaniu na $rodowisko, przyrode i jak najmniejszych kosztach spotecznych,
planowana droga spetniata swoja zadanie. W koncepcji rozwoju systemu komunikacyjnego Warszawy
i catej aglomeracji warszawskiej, planowana wschodnia obwodnica ma petni¢ dwie podstawowe
funkcje:

e bezkolizyjny przejazd w ruchu tranzytowym w kierunku potnoc-potudnie z pominieciem obszaréw
zabudowanych zaréwno Warszawy jak i pobliskich miast w granicach aglomeracji warszawskiej;
o stworzenie nowoczesnego systemu komunikacji w obrebie miejscowosci podwarszawskich

wiacznie z szybki potgczeniem drogowym z Warszawa.

Druga funkcja jest nie mniej wazna, gdyz rozrastajace sie podwarszawskie miejscowosci

wymagajg sprawnego systemu komunikacyjnego.

Stosunek spoteczenstwa — rozumianego jako grupa obejmujaca mieszkancow miejscowosci
bezposrednio zainteresowanych inwestycja: Wesotej, Sulejowka, czeSci Rembertowa wyrazany jest
przez kilka grup interesow. Kazda z tych grup jest w sposéb osobisty zainteresowana odstgpieniem od
wyboru konkretnej trasy bedac jednoczesnie za rozwojem sieci drog w Warszawie i utatwieniem
dojazdéw. Patrzac za$ na wypowiadany gtos spoteczenstwa jako cato$ci — jest on negatywny.
Wprawdzie mieszkancy Wesotej i Sulejéwka widzg pozytywne rozwigzanie w postaci wyboru wariantu
W3. Ten zas wariant jest niedopuszczalny z punktu widzenia samorzadu gminy Halinéw. Nie badano
zdania iopinii na temat budowy wschodniej obwodnicy mieszkancéw innych niz Wesota dzielnic
Warszawy (zwlaszcza Biatoteki, Bemowa, Ursynowa). Nalezy zauwazy¢, ze nie prowadzono badania
opinii ogétu mieszkancow zainteresowanych gmin a jedynie notuje sie spontaniczne wystgpienia os6b

protestujacych.

Parametrem majgcym istotny wptyw na oddziatywanie drogi jest wielkosS¢ ruchu, jaki trasa ta ma w
przysztosci przeprowadzi¢. Z punktu widzenia logistyki ruchu i zagadnien ekonomicznych korzystne
jest wybieranie takich tras aby mogty one przeprowadzi¢ jak najwiekszy ruch. Tak wiec to co jest

pozytywne ze strony polityki transportowej jest wskaznikiem ucigzliwosci.

Aby wiec dokona¢ poréwnania wariantéw sposréd parametrow charakteryzujacych warianty WOW
wybrano te, ktére w sposob najbardziej kompleksowy opisujg poszczegdlne warianty. Parametrom

przypisano wagi.
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WAGI

W Il A

w1

W2

W3

Dtugos$¢ odcinka

km

19,24

19,59

18,92

28,18

Powierzchnia zajetego terenu

ha

219,91

226,18

222,79

272,43

SUMA

~N|w | s

(o]

WAGA

Powierzchnia laséw

ha

103,0

107,0

102,0

92,0

Zajecie terenu MPK

ha

0,7

3,8

Zajecie terenu WOChK

ha

73,3

72,8

72,2

81,6

gatunki chronione roslin

kolizje ze szlakami migracji zwierzat

WIWIN|IN[N

WIWIN|FP|PF

WIWIN|BA™~|IDN

S EYES

SUMA

WAGA

Budynki do likwidacji (poza odcinkiem
Rembertow - Zakret)

szt.

78

75

75

55

Budynki do likwidacji - od wezta Rembertow
do wezta Zakret

szt.

19

12

10

SUMA

WAGA

Zabudowa mieszkaniowa w odlegtosci
<1000m od trasy

km

9,9

9,1

11,0

8,8

Ogolna liczba budynkéw w obszarze
wystepowania hatasu o poziomie -50 dB -
noc (z ekranami akustycznymi)

szt.

171,0

169,0

145,0

104,0

SUMA

WAGA

Liczba budynkéw w obszarze wystepowania
hatasu o poziomie -50 dB - noc (z ekranami
akustycznymi) wezet Rembertéw - Zakret

szt.

54,0

38,0

22,0

0,0

SUMA
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WAGI WIII A W1 W2 W3
WAGA 4
Liczba oséb narazonych na
ponadnormatywny hatas (z ekranami| osoby 513 1 507 1 435 2 312 3
akustycznymi)
SUMA 1 1 2 3
WAGA 4

EMISJE DO SRODOWISKA

Emisja tlenkéw azotu (roczna) 260,4 2 264,5 1 251,8 3 259,6 2
WAGA 1
llos¢ odpadéw (gruzu) Mg/rok 8175 3 7350 2 7070 2 4595 1
WAGA 1
llo$¢ wod opadowych z pasa drogowego m®/rok 1 100 050 3 1137 746 1 1117 589 2 1374 371 1
WAGA 2
ggé‘g’we‘ggd opadowych z terenu pasal .. 14 406,1 4 146673 | 3 | 141672 | 2 | 210571 1
WAGA 3
suma punktéow z wagami 127 112 144 121
suma punktéw jednostkowych 38 32 41 34

Powierzchnia zajetego terenu jest najwieksza w wariancie W3 (rozpatrywano 2 jezdnie x 2 pasy ruchu). Gdyby jednak analizowa¢ ten wariant jako
docelowo droge o trzech pasach ruchu (pas dzielacy podobnie jak w innych wariantach — 12 m) aby zachowac¢ jednakowy przekrdj i standard wszystkich
planowanych obwodnic Warszawy, wéwczas i powierzchnia zajetego terenu wzrostaby do ok. 324 ha a powierzchnia laséw, ktére podlegatyby usunieciu do
ok. 154 ha.
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Z powyzszej oceny punktowej wynika, ze poszczegdélnym wariantom przypisa¢ mozna ogolng

punktacje:

e  WIIA — 127 pkt
e Wi — 112 pkt
o W2 — 144 pkt
e W3 - 121 pkt

Maksymalna mozliwa do zdobycia liczba punktéw czastkowych (skala punktow 1 — 4%) — 72 a po

uwzglednieniu wag — 236.
Warianty WIIIA, W2 i W3 maijg zblizong punktacje.

W odniesieniu do maksymalnej liczby mozliwych punktéw warianty te osiagnety nastepujace

wyniki:

e  WIIA —54%
e W1 - 47%
o« W2 -61%
e W3 —51%.

Najkorzystniejsza ocene posiada wariant W2.

W przypadku realizacji wariantu W3 (bardzo popieranego przez wtadze i mieszkancéw Wesote;j i
Sulejowka) ,oszczednosci” dla przyrody (w poréwnaniu w wariantem W1) nie istnieja, wrecz
odwrotnie. Argumenty przemawiajgce przeciwko wariantowi W3 sg nastepujace:

e przejscie przez tereny le$ne jest dtuzsze (o okoto 1 km);

e na dlugim odcinku trasa przecina wnetrze duzego kompleksu lesnego laséw rembertowskich
w odlegtosci 2-3 km od terendéw zabudowanych. Jest to szczegdlnie niekorzystne ze wzgledu na
przeciecie zwartego kompleksu lesnego, na terenie ktdérego nie ma ciggéw komunikacyjnych
0 duzym natezeniu ruchu. Ze wzgledu na duze walory przyrodnicze, teren ten jest proponowany
do objecia ochrong w randze parku krajobrazowego;

e w rejonie Okuniewa trasa dwukrotnie przecina szerokg na tym odcinku doline rzeki Dtugiej, co

jest rozwigzaniem niekorzystnym.

Jak wynika z analizy ekonomicznej poszczegdinych wariantéw®— wariant W3 posiada najnizsza

ocene (IRR wariantu W3 — 8,00, a wariantéw pozostatych 39,84 — 40,58).

Jezeli dodatkowo przyja¢, ze znacznie komunikacyjne — funkcjonalno- ruchowe (spetienie
oczekiwan w postaci przejecia ruchu przez planowang droge) ma wage co najmniej 40% (60:40 na
rzecz zagadnien $rodowiskowych) — wéwczas punktacja bedzie nastepujgca (236 pkt — 60%, zatem
100% - 393 pkt.). Na kryterium komunikacyjne do ,rozdzielenia” zostaje: 393 — 236= 157 pkt.

* skala ocen:1 — 4, gdzie 1 — ocena najnizsza, 4 — ocena najwyzsza
,Koncepcja wariantowych przebiegéw trasy Wschodniej Obwodnicy Warszawy na odcinku od wezta ,Marki” do wezta
LLubelska” wraz z analizg wielokryterialng” - BPRW S.A. 2005 r.
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Proponowana punktacja za kryterium ,komunikacja” (po odrzuceniu wariantu W1 jako najmniej

korzystnego):

e  WIIA — 70 pkt
o« W2 — 65 pkt
e W3 — 22 pkt
zatem wynik ogolny:

e WIIA — 197 pkt
o W2 — 209 pkt
e W3 — 143 pkt

Warianty WIIIA i W2 sg bardzo zblizone pod wzgledem ogdinej punktacji. Kazdy z nich ma wady
i zalety. W przypadku przyjecia wariantu WIIIA — niezbedne jest jego lekkie przesuniecie w kierunku
wschodnim w celu uniknigcia kolizji z Mazowieckim Parkiem Krajobrazowym (na odcinku drogi
o dtugosci 189 m). Wariant ten jest uwzgledniony w Wojewddzkim Planie Zagospodarowania
Przestrzennego oraz byt obecny w planie gminy Wesofta. Powoduje on jednak koniecznos¢
wyburzenia najwiekszej liczby budynkdw i posiada wigkszy zasieg oddziatywania wyrazony

powierzchnig potencjalnego obszaru ograniczonego uzytkowania na terenach zabudowy mieszkalne;j .

Wariant W2 — budzi zdecydowany sprzeciw mieszkancéw Sulejowka i wladz samorzadowych
Wesotej. Korzystne jest to, ze przebiega po terenie ze znacznymi ograniczeniami inwestycyjnymi
(linia wysokiego napiecia 400 kV, linia przesytowa gazociagu wysokiego ci$nienia). Zas$ niekorzystne -
ze czesciowo zajmuje teren rekreacyjny mieszkancow Wesotej, dzielac dzielnice na 2 czes$ci. Z drugiej
strony — jest korzystny pod wzgledem mozliwosci i skutecznosci zastosowania zabezpieczen
akustycznych zapewniajacych dotrzymanie standardéw srodowiska (mniejsza powierzchnia obszaru

ograniczonego uzytkowania).

Kazdy z wariantéw niesie negatywne przyrodniczo skutki Zaproponowane $rodki minimalizowania
negatywnego oddziatywania drogi (ekrany, szczelne odwodnienie na wrazliwych odcinkach, zbiorniki
retencyjne) wedtug obliczeh — zapewnig nalezyty sposob ochrony w zakresie zachowania standardéw
Srodowiska. Jako rozwigzanie dodatkowe - kompensacje spoteczng - mozna rozpatrywa¢ budowe
tunelu na pewnym odcinku aby zrekompensowa¢ skutki spoteczne (likwidacja miejsc rekreacji)
podnoszone w szczegdlnosci w wariancie W2. Zagospodarowanie przyrodnicze terenu nad tunelem
moze w czesci zrekompensowaé skutki likwidacji zieleni. Minimalna dlugo$é tunelu wynosi:
w wariancie WIIIA — 800 m, a w wariancie W2 — 490 m. Najmniejsza powierzchnia ewentualnego
obszaru ograniczonego uzytkowania (teren zabudowany i niezabudowany tacznie) wystepuje dla
wariantu W2, najwieksza dla wariantu W3. Powierzchnia zabudowy w granicach ewentualnego

obszaru ograniczonego uzytkowania w poszczegdlnych wariantach wynosi:

> W2 —-34,74 ha
> W3 —31,02 ha
> WIIA —63,33 ha

Uwzgledniajac wszystkie przedstawione i omowione wielkosci dotyczace oddziatywania wschodniej

obwodnicy Warszawy na stan srodowiska wnosi sie, ze wariant W2 — pod warunkiem zaprojektowania
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i wykonania proponowanych srodkéw minimalizowania oddziatywan oraz zabezpieczeh a takze
rezygnacji z budowy wezta ,Wesota” — uzyskuje przewage nad wariantem WIIIA. Jest to jednak

przewaga niewielka.

17. PROPOZYCJE MONITORINGU

Celem monitoringu jest prowadzenie obserwacji stanu $rodowiska oraz zmian tego stanu
zachodzacych pod wplywem emisji do Srodowiska, ktorych zrédtem bedzie budowa a nastepnie
eksploatacja analizowanej drogi. W wyniku analizy uzyskanych w ten sposéb danych i informacji
mozliwe jest planowanie i podejmowanie przedsiewzie¢ organizacyjnych Ilub technicznych

zmniejszajgcych negatywne oddziatywanie.
17.1. FAZA BUDOWY

Budowa drogi powodowac¢ bedzie powstawanie hatasu i emisji niezorganizowanej, ktérych zrédtem
beda prace budowlane (praca sprzetu, maszyn budowlanych). Emitowane w ten sposdb
zanieczyszczenia i energie nie sa objete pozwoleniami wymaganymi przez Prawo ochrony
Srodowiska.

Nalezy monitorowa¢ wszelkie wycieki zanieczyszczen ropopochodnych, ktére moga wystapi¢ w
trakcie prowadzenia prac budowlanych jako zdarzenia awaryjne. Zanieczyszczong w ten sposéb
glebe nalezy usuwaé. Koszty usunigcia lub/i rekultywacji winien ponosi¢ wykonawca robot
budowlanych. Warunek ten réwniez winien by¢ zapisany w specyfikacji istotnych warunkéw

zamowienia.

W fazie budowy nalezy dokumentowac przekazanie odpadéw za pomoca ,karty przekazania

odpadu”.
WZOR KARTY PRZEKAZANIA ODPADU
KARTA PRZEKAZANIA ODPADU nr karty rok ewidencji
Posiadacz odpadéw, ktory przekazuje odpad ® Posiadacz odpadéw, ktéry przyjmuje odpad
Adres” Adres”®
telefon/fax telefon/fax
Nr REGON Nr REGON
Kod odpadu Rodzaj odpadu
Potwierdzam przekazanie odpadu Potwierdzam przekazanie odpadu
data, piecze¢ i podpis data, pieczec¢ i podpis
Masa przekazanych odpadéw Numer rejestracyjny pojazdu,
Data/miesiac [Mg} d przyczepy lub naczepy ©

#Imie i nazwisko lub nazwa posiadacza odpaddw.

® Adres zamieszkania lub siedziby posiadacza odpadéw.

¢ Karta moze by¢ stosowana jako jednorazowa karta przekazania odpadu lub jako zbiorcza karta przekazania odpadu,
obejmujgca odpad danego rodzaju przekazywany tacznie w czasie jednego miesigca kalendarzowego temu samemu
posiadaczowi odpadow.

iz doktadnoscig do 1 miejsca po przecinku dla odpadéw innych niz niebezpieczne, do 3 miejsca po przecinku dla odpadow
niebezpiecznych.

€ Dotyczy odpadow niebezpiecznych
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Na okres realizacji odwodnien budowlanych nalezy zainstalowa¢ tymczasowe piezometry do
monitoringu poziomu wody gruntowej w zasiegu leja depresji w trzech przekrojach obserwacyjnych
(po trzy piezometry w kazdym przekroju w odlegtosci ok. 10, 30 i 100 m od krawedzi wykopu

budowlanego).

Dla zapewnienia wiasciwego wykonania robdt konstrukcyjnych i odwodnieniowych, wykonawca
powinien wykona¢ projekty organizacji robét, technologii robét ziemnych i fundamentowych oraz

odwodnienia roboczego.
17.2. FAZA EKSPLOATACIJI

Celem monitoringu jest prowadzenie obserwacji stanu s$rodowiska oraz zmian tego stanu
zachodzacych pod wpltywem emisji do Srodowiska, ktorych zrodtem bedzie budowa a nastepnie
eksploatacja drogi. W wyniku analizy uzyskanych w ten sposob danych i informacji mozliwe jest
planowanie i podejmowanie przedsiewzie¢ organizacyjnych lub technicznych zmniejszajacych

negatywne oddziatywanie.

Zagadnienia dotyczace szczegotowych ustalen sposobu i czestotliwosci prowadzenia monitoringu
okresla rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 23 stycznia 2003 r. w sprawie wymagar w
zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow w Srodowisku substancji lub energii przez zarzgdzajgcego

droga, linig kolejows, linig tramwajowag, lotniskiem, portem (Dz. U. Nr 35, poz. 308).

Okresowe pomiary poziomow substancji lub energii w srodowisku prowadzi sie dla nastepujgcych
substancji lub energii:
> hafasu:
e autostrad, drég ekspresowych, innych drég krajowych oraz wojewoddzkich nowo oddanych
do eksploatacji - dwa razy w roku kalendarzowym w okresie pierwszych 3 lat, poczawszy od
roku oddania do eksploataciji .
» zawiesiny ogolnej i substancji ropopochodnych w wodach opadowych i roztopowych,
z czestotliwoscig nie mniejsza niz jeden raz w ciggu roku kalendarzowego, dla:
e autostrad, drog ekspresowych, drog krajowych i wojewodzkich, z ktérych wody opadowe lub

roztopowe ujmowane sg w systemy kanalizacyjne.

Pomiary powinny by¢ wykonywane po zakonczeniu robot nad realizacjg zabezpieczen

akustycznych oraz okresowo w trakcie normalnej eksploatacji.

Pomiary powinny by¢ prowadzone w warunkach reprezentatywnego czasu odniesienia (warunki

reprezentatywne).

Monitoring wéd — obserwacje zanieczyszczen w wodach z odwodnienia drogi — zgodnie z
rozporzadzeniem - powinny by¢ wykonywane dla substancji i parametrow odniesienia zgodnie z
metodykami referencyjnymi okreslonymi w tabeli. Punkty pomiarowo — kontrolne powinny byc¢

zlokalizowane na wylocie wod opadowych i roztopowych z urzadzen odwadniajgcych drogi.
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Tabela 16.2.1. Wykaz mierzonych substancji lub parametréw odniesienia i metodyk

referencyjnych
Nazwa substancji lub Jednostka .
Lp. i . Metodyka referencyjna
parametru odniesienia miary
1. Zawiesina og6lna g/m3 Metoda wagowa z zastosowaniem filtracji przez saczki z
wiékna szklanego
2. Substancje ropopochodne g/m Spektrometria IR
3. Natezenie  przeptywu  wdd pomiary natezenia przeptywu woéd moga by¢
opadowych i roztopowych mh wykonywane dowolnymi metodami gwarantujagcymi biad
pomiaru mniejszy niz 20%

Po zakonczeniu robo6t budowlanych i rozpoczeciu eksploatacji obwodnicy wraz ze wszystkimi
urzadzeniami towarzyszacymi nalezy przeprowadzi¢ — zgodnie z przepisami ustawy Prawo ochrony
$rodowiska — wstepne pomiary. Wstepne pomiary wod opadowych odprowadzanych do $rodowiska i
wstepne pomiary emisji hatasu proponuje sie przeprowadzi¢ w ramach oceny porealizacyjnej. Termin

wykonania analizy porealizacyjnej zostanie wskazany przez wtasciwy organ.
17.3. KONKLUZJA

W zwigzku z aktualnymi wymaganiami prawa, wnioski w zakresie monitoringu sg nastepujace:

1) przepisy prawa stanowig o obowigzku prowadzenia okresowego pomiaru hatasu w srodowisku dla
drog krajowych z czestotliwoscig co 5 lat w okresie wykonywania generalnego pomiaru ruchu,

2) pomiary hatasu nalezy wykonywac¢ zgodnie z normg PN-ISO 1996 ,Opis i pomiary hatasu
$rodowiskowego” oraz procedur opisanych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z 23 stycznia
2003 roku w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w S$rodowisku
substancji lub energii przez zarzgdzajgcego droga, linig kolejows, linig tramwajows, lotniskiem,
portem — Dz. U. Nr 35, poz. 308),

3) wyniki pomiaréw nalezy dokumentowac i przechowywac przez okres 5 lat od korca roku, ktérego
dotycza,

4) generalne pomiary ruchu na drogach krajowych wykonywane bede w latach 2005, 2010 i 2015.
Nalezy przewidywaé, ze pomiar poprzedzony zostanie weryfikacja istniejacej sieci punktow
pomiarowych. W czasie weryfikacji zostanie stwierdzona potrzeba lub brak potrzeby lokalizacji
punktu pomiarowego na omawianym odcinku drogi,

5) zarzadzajacy drogg ekspresowg — Wschodnig Obwodnicg Warszawy — Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad — Oddziat w Warszawie — obowigzany bedzie z mocy prawa do pomiarow
poziomow substancji lub energii w Srodowisku w przypadku, gdy punkt pomiarowy zostanie
wyznaczony na tym odcinku drogi,

6) ze wzgledu na zastosowane rozwigzania techniczne zwigzane z odwodnieniem drogi —
zarzadzajacy drogg bedzie miat obowigzek prowadzenia oznaczania zawiesiny ogolnej i

substancji ropopochodnych w wodach opadowych i roztopowych zgodnie z wymogami prawa.

18. ANALIZA MOZLIWYCH KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

Budowa Wschodniej Obwodnicy Warszawy byta przedmiotem wieloletnich rozwazan i dyskusji pod

katem wyboru najkorzystniejszego i zadowalajgcego wszystkie strony wariantu jej przebiegu.

Prace i analizy w przedmiocie lokalizacji WOW zostaty podjete prawie 20 lat temu, w 1987 r.

W pierwszej fazie prac projektowych opracowano 6 wariantéw przebiegu WOW:
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e |ill wariant jako trasa ruchu przyspieszonego /GP/

o I, llla, IV iIVa jako trasa ekspresowa /E/

Proponowane przez inwestora rozwigzania budzily zastrzezenia u wiladz i spotecznosci
reprezentujgcych poszczegdolne gminy bezposrednio zaangazowane w planowang inwestycje.
Z powodu braku mozliwosci uzgodnienia trasy obwodnicy prace projektowe zostaty wstrzymane
w 1999 r. Od tego czasu niewiele zmienito sie w spotecznym podejsciu do problemu. Jednakze dalsze
wstrzymywanie decyzji w sprawie rozwoju sieci transportowej Warszawy i wojewddztwa
mazowieckiego jest obecnie niemozliwe, aktualnie prace nad WOW wkraczajg w etap opracowania
materiatéw do wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji przedmiotowej trasy. Dalszy postep

prac uzalezniony jest od uzyskania warunkéw w zakresie ochrony srodowiska.

Podczas prac nad dokumentacjg nowej trasy drogowej organizowane sg rady techniczne z
udziatem przedstawicieli samorzadéw (burmistrzéw, wojtéow), inwestora - GDDKIA oraz autoréw
rozwigzan projektowych dla WOW. Efektem realizowanych spotkan ma by¢ projekt materiatéw do
decyzji lokalizacyjnej, ktéry zgodnie z Ustawag z dnia 10.04.2003r. o szczegOlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog krajowych, przedtozony zostanie m.in. wtadzom

lokalnym do zaopiniowania.

Spoteczna zgoda co do korzysci ptynacych z budowy Wschodniej Obwodnicy Warszawy,
postrzegana jako szansa na usprawnienie ruchu (likwidacja korkoéw), stale pozostaje w sprzecznosci z

réznicg w pogladach stron na propozycje wytyczenia trasy jej przebiegu.

Ponizej przedstawiamy stanowiska poszczegolnych gmin w przedmiocie lokalizacji Wschodniej

Obwodnicy Warszawy.
» GMINA MARKI

Po konsultacjach z Komisjg Rady Miejskiej w Markach Zarzad Miasta podjat decyzje o pozytywnym
zaopiniowaniu wariantéw WII i WIIIA (pismo z dnia 31.10.1997r. — zatgcznik 11/9).

» ZIELONKA, WARSZAWA - REMBERTOW

Przebieg WOW przez tereny gminy Zielonka byt omawiany na spotkaniach organizowanych m.in.
na terenie gminy Zielonka z udziatem wtadz lokalnych Gminy, inwestora, Zarzadu Drog Miejskich,
BPRW S.A. oraz Sztabu Generalnego WP. Przedmiotem dyskusji byta kwestia zmiany

projektowanego korytarza trasy dla terenu ,Mokry Lug” w Rembertowie.

Urzad Dzielnicy Rembertdw wyrazajac swoje stanowisko na temat ,Studium funkcjonalno -
przestrzennego przebiegu Wschodniej Obwodnicy Warszawy” nie wypowiedziat sie jednoznacznie w
kwestii wyboru wariantu przebiegu WOW. Wniost jednak zastrzezenie do wariantu WII jako
przebiegajacego zbyt blisko zabudowan mieszkalnych osiedla Siwki znajdujacego sie pomiedzy
weztami Zielonka i Drewnica projektowanej Wschodniej Obwodnicy Warszawy. Nie sugerowat jednak
odrzucenia wariantu Il ale rozwazenie mozliwosci odsuniecia przebiegu WOW na wskazanym odcinku
do odlegtosci przewidzianej w wariancie llIIA [pismo z dnia 25.09.1997r., znak: A-7356/R/97/0067-
zatgcznik 11/18].
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» WARSZAWA - WESOLA

Analiza zgromadzonego materialu pozwala wysung¢ wniosek, iz poprowadzenie obwodnicy wg
trasy proponowanej w wariancie IllA nie zyskuje poparcia gminy Wesofa, podobnie jak wariantow W1
i W2. Jedynym akceptowalnym wariantem (zaproponowanym przez samorzad Wesotej) jest wariant

W3. Organizacje ekologiczne pochodzace z tego rejonu réwniez wspierajg wariant W3.

Glosy sprzeciwu spotecznosci lokalnej wobec faktu lokalizacji przedsiewziecia w granicach

dzielnicy Wesota towarzyszyty planom budowy obwodnicy od poczatku.

Z petycja o zaniechanie planéw realizacji wcze$niej rozpatrywanych wariantow IV i [Va
rozwazanych na wstepnym etapie prac nad obwodnica, wystapit Spoteczny Komitet Mieszkancow
Osiedla Wola Grzybowska w pismie z dnia 13.04.1994r. (zatacznik 11/1) Komitet wyrazit swoj
sprzeciw wobec propozycji radnych gminy, ktérzy zaproponowali nowe, wczesniej nie przewidywane w
planach, warianty WOW (tj. wariant IV i IVa), z przebiegiem przez teren osiedla Plac Wojska
Polskiego. Zdaniem czionkéw komitetu przebieg obwodnicy wedtug tych wariantéw powodowac
bedzie duza ucigzliwos¢ dla zdrowia mieszkancow osiedla (catodobowy hatas komunikacyjny rzedu
70-80 dB(A), spaliny). Zdaniem autorow protestu przyjecie do realizacji powyzszych wariantow bedzie

miato niszczacy wptyw na zabudowe osiedla Wola Grzybowska.

W dniu 29 wrzesnia 1994r. uchwatg numer 22/V/1994r. (zatacznik 11/2) Rada Miasta Wesota
zaakceptowata przebieg WOW trasg Traktu Brzeskiego tj. zgodnie z wariantem WIl oraz podjeta
decyzje o zobowigzaniu Zarzadu Miasta do wiaczenia tego przebiegu do ,Zatozen Do Ogdlnego
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Wesota” przyjetych uchwatg Rady Miasta Wesota Nr.
113/XXXVI1/93 z dnia 19 lutego 1993r.

W czerwcu 1995r. radni i mieszkancy m. Wesofa wystapili ze wspolnym protestem w sprawie
Wschodniej Obwodnicy Warszawy (zatacznik 11/3). Plany poprowadzenia obwodnicy przez Wesotg
potraktowane zostaly przez mieszkancow jako zamach na interesy jego mieszkancow oraz
integralno$¢ gminy. Ws$réd argumentdw wymienianych najczesciej pojawiat sie m.in. zarzut
degradujgcego wptywu na s$rodowisko naturalne a tym samym na charakter rekreacyjny miasta.
(,Oczekujemy zaniechania projektéw niszczgcych unikalny zespét przyrodniczo — krajobrazowy
w Wesofej, stanowigcy duze obszary lesne i wydmowe oraz pomocy przy realizacji programu rozwoju

dla zapewnienia rekreacji mieszkaricom Warszawy” — cytat z petycji)

W trosce o mieszkancéw miasta Wesota do toczacej sie dyskusji na temat lokalizacji WOW
przylaczyt sie proboszcz Parafii Opatrznosci Bozej w Wesotej wystepujac z petycjg skierowang do
Dyrektora Wydziatu Komunikacji Urzedu Wojewo6dzkiego. Inwestycje polegajaca na budowie WOW jej

autor traktuje jako probe zniszczenia ptuc dla Warszawy.

Problem braku akceptacji gminy Wesofa dla przebiegu WOW byt wielokrotnie dyskutowany na

spotkaniach z udziatem inwestora, projektantéw, wtadz lokalnych, itp.

Stanowisko gminy Wesota zostato wzigte pod uwage przy opracowywaniu wstepnego projektu
przebiegu trasy przyjetego w ,Studium funkcjonalno-przestrzennym przebiegu Wschodniej Obwodnicy

Warszawy” (1997r.). W ramach projektu zaproponowano dwa warianty przebiegu drogi w obszarze
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dzielnicy Wesota uwzgledniajace 6wczesne sugestie wladz gminy Wesota dotyczace odsuniecia
korytarza obwodnicy poza obszar dzielnicy i poprowadzenie obwodnicy przez tereny dziatek poligonu

w Zielonce, obszar Halinowa i Wigzowny.

W dniu 29 czerwca 2004r. z inicjatywy Burmistrza dzielnicy odbylo sie spotkanie z Gtownym
Koordynatorem prac nad studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania m.st. Warszawy.
Efektem spotkania bylo stwierdzenie, iz celowe jest podjecie dziatan zmierzajgcych do wytyczenia
nowego przebiegu WOW. Stanowisko Rady Dzielnicy Wesota m.st. Warszawy zostatlo zawarte w
uchwale Nr XXIX/82/2004 z dnia 8 lipca 2004r. (zatacznik 11/4) W omawianym akcie Rada Dzielnicy
Wesota wyrazita zdecydowany sprzeciw wobec zaproponowanego przez inwestora - GDDKIA
wariantu IllA przebiegu WOW przez w/w dzielnice. W uchwale Rada wyraza swoje stanowisko co do
koniecznosci opracowania nowego wariantu przebiegu obwodnicy z ominieciem Dzielnicy Wesota
i uwzglednienia go w opracowywanym Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania m.st.
Warszawy. Przeprojektowaniu powinien ulec odcinek pomiedzy weztem Poligon a drogg S 17 [Szosa
Lubelska]. Zmiany miatyby polega¢ na przeprowadzeniu trasy od wezta Poligon poprzez tereny bytego
poligonu wojskowego w gminie Zielonka na wschdd do potaczenia z planowang drogq gtéwng G 635,

przebiegajaca od Wotomina do potaczenia z droga S17 [Szosa Lubelskal.
W uzasadnieniu uchwaty mozna przeczytac:

~Sprawa przebiegu trasy to 15 lat dyskusji nad kolejnymi wariantami. Wesota nie negujgc
konieczno$ci rozwigzania probleméw ruchu tranzytowego aglomeracji stata na stanowisku, iz
zaakceptuje taki przebieg obwodnicy, ktéry nie bedzie kolidowat z istniejgcym stanem
zagospodarowania przestrzennego i jego uktadem funkcjonalnym. Realizowana w kolejnych latach
wizja ,miasta-ogrodu” unicestwiana jest przez forsowany wcigz najgorszy z mozliwych tzw. wariant
llla. Zaréwno uchwalone przez Rade Miasta Wesofa w 1996 roku Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania miasta Wesofa jak i podjete uchwaty w tej sprawie wykluczaty preferowany przez
GDDKIA wariant. Obecnie ten bolesny dla mieszkarncow Dzielnicy problem powraca i dlatego tez

wymaga zdecydowanych dziatan w kierunku zmiany tych niekorzystnych dla Dzielnicy perspektyw.”

Protesty mieszkancéw Wesotej nasility sie po raz kolejny w obliczu planéw realizacji obwodnicy
weditug wariantu W2 ustalajacego przebieg WOW wzdiuz ulicy Niemcewicza i przez Szkopoéwke. Do
akgcji zbierania podpiséw pod protestem aktywnie wigczyta sie Liga Ochrony Przyrody. W tresci
protestu (zatacznik 11/11), rozprowadzanego ws$réd zainteresowanych mieszkancow Wesotej,
wymieniano nastgpujgce argumenty przeciw realizacji wariantu W2:

e oddzielenie potnocnej czesci miasta Wesota od pozostatej czesci na skutek jego przeciecia trasg
planowanej obwodnicy

e zniszczenie laséw i wydm Groszéwki i Szkopowki

e znaczne utrudnienie zycia mieszkancow okolicznych osiedli na skutek emisji spalin i wzmozony
hatas

e zatrucie wody pitnej w studniach gtebinowych Sulejéwka zlokalizowanych na Szkopowce,

co wplynie réwniez na jako$¢ wody pitnej w Wesotej
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e brak strefy chronigcej ujecia wody wywota koniecznos$¢ korzystania z rzeki Wisty co odbije sie
na kosztach i jakosci wody
e spadek wartosci dziatek i nieruchomosci, ktére znajda sie w bezposrednim sasiedztwie planowanej

inwestyciji.

Z osobnym wnioskiem w sprawie przebiegu WOW przez Dzielnice Wesota i gming Sulejéwek do
inwestora wystgpit ponadto p. Robert Stelmaszczyk — mieszkaniec Dzielnicy Wesota oraz wiasciciel
dziatki budowlanej w Wesotej Zielonej. W swoim pisSmie z dnia 31 sierpnia 2005r. przekonuje o
szkodliwosci rozwazanego wariantu WIIIA przebiegajacego przez Wesotg-Zielong. Wariant ten
przechodzi przez teren parku oraz w poblizu dziatek na ktérych rozpoczeto roboty budowlane i
dlatego, zdaniem wnioskujacego, jego realizacja wywota sztuczny konflikt pomiedzy mieszkancami.
Za jedyny dopuszczalny wariant p. Stelmaszczyk uznat W2 (przez Szkopdéwke). Trasa WOW
poprowadzona zgodnie z zatozeniami tego wariantu dotknie jego zdaniem stosunkowo najmniejszg
grupe mieszkancow i wiascicieli nieruchomosci z Wesotej i Sulejéwka. W opinii wystepujacego z
petycja wszyscy witasciciele dziatek z Zielonej bedg protestowac przeciwko planom przebiegu WOW
przez Zielong wedtug wariantow W1 jak i WIIIA, nawet przy zatozeniu budowy w wykopie z

zastosowaniem ekranéw akustycznych.

Z protestem wobec planéw budowy WOW przez Wesotg wedtug wariantu W2 wystgpita Dyrekcja
Szpitala Klinicznego MSWIA w Warszawie. W pismie z dnia 20 wrze$nia 2005r. (zatacznik 11/19)
dyrekcja zaprotestowata przeciwko zlokalizowaniu drogi o duzym natezeniu ruchu w sgsiedztwie ulicy
Niemcewicza na ktérej znajdujq sie budynki Centralnego Szpitala Klinicznego z Warszawy, w ktérych
leczg sie pacjenci Oddziatu Rehabilitacji Neurologicznej. Zdaniem dyrekcji szpitala uruchomienie
ruchu na projektowanej trasie znacznie utrudni prowadzenie procesu rehabilitacji pacjentow a stata

emisja spalin zatruje wode pitng w studni bedacej wtasnoscig szpitala.
» GMINA SULEJOWEK

Wariant przebiegu planowanej obwodnicy Warszawy byt przedmiotem wieloletniej dyskus;ji
z udziatem oso6b decyzyjnych m.in. wladz miasta Sulejowka. Proponowany wariant WIIIA
przebiegajacy w odlegtosci 0,5-1,0 km na potudnie od terenéw Woli Grzybowskiej i Szkopdwki oraz
potnocno-zachodnim obrzezem miasta Sulejdwek zostat zarekomendowany jako najbardziej
optymalny pod wzgledem technicznym i ekonomicznym. Wedtug wstepnej oceny zarzadu Miasta
Sulejowek za optymalny uznano poczatkowo wiasnie ten wariant. Aprobata dla realizacji wariantu
WIIIA zostata wyrazona poprzez umieszczenie trasy jego przebiegu w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego m. Sulejéwka. [pismo z dnia 23 wrzes$nia 1997r., znak:
0g.0rg.0717/07174/88/97. (zatacznik 11/12).

Propozycja inwestora odnosnie realizacji wariantu W2, ktéra pojawita sie¢ w obliczu protestow
mieszkancow gminy Wesota, polegajaca na poprowadzeniu odcinka WOW przez tereny nalezace do
gminy Sulejowek: Wole Grzybowska, Szkopdwke oraz w sasiedztwie obszaru strefy ochronnej ujecia
wody dla Miasta Sulejowek, zostata oprotestowana przez mieszkancéw tychze okolic. Wtadze miasta
Sulejowka a takze spotecznos$¢ lokalna zadecydowaty o podjeciu wszelkich mozliwych staran w celu

ochrony uje¢ wody pitnej, ktére miatyby byé zagrozone w przypadku poprowadzenia WOW
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proponowang przez inwestora trasg. Protest mieszkancow zostat wyrazony podpisami okoto 9 tysiecy
os6b na liscie sprzeciwu wobec budowy WOW a stanowisko Rady Gminy wyrazone w uchwale
Nr 62/VIII/03 z dnia 3 lipca 2003r. (zatacznik 11/13) W zataczniku do w/w uchwaty napisano, ze
spropozycja budowy obwodnicy przez teren strefy ochronnej zasobéw wody pitnej jest wymierzona
przeciwko wszystkim mieszkanncom Sulejéwka, gdyz narusza zaspokojenie najistotniejszych potrzeb

Zyciowych oraz powoduje zagrozenie dla zdrowia”.

Podsumowujac, poprowadzenie inwestycji wedtug proponowanego wariantu W2 postrzegane jest
w kategoriach zagrozenia dla zdrowia mieszkancéw gminy i miasta Sulejéwek a takze jako ingerencja

w $rodowisko naturalne, ktérego ochrona winna by¢ jednym z gtéwnych priorytetow.

Z protestem przeciwko poprowadzeniu trasy obwodnicy przez teren Sulejéowka - osiedle
Szkopdéwka (wariant W2) wystgpit Polski Klub Ekologiczny Koto w Sulejéwku (pismo z dnia
16.08.2005r. — zatgcznik 11/14 oraz z dnia 6.09.2005r.- zatgcznik 11/15) Podstawowym argumentem
przemawiajacym przeciwko realizacji wariantu W2 jest, zdaniem autoréw petycji, zagrozenie dla uje¢
wod gruntowych zlokalizowanych na w/w terenie. Przedstawiciele PKE Kofo przekonujg
o0 konieczno$ci zachowania w stanie nienaruszonym ujecia wody potozonego na obszarze Szkopowki,
z ktérego to ujecia korzysta m. Sulejowek, tym bardziej, ze na tym terenie planowana jest lokalizacja
dwéch dalszych studni komunalnych. W opinii protestujacych ekologéw przebieg obwodnicy przez
obszar istniejacych i planowanych uje¢ wody na Szkopdwce zablokuje najtafisze pozyskanie wody dla
miasta. Uniemozliwi ponadto zwiekszenie poboru wody z uje¢, pozostawiajac tym samym tereny
inwestycyjne Nowej i Starej Zurawki bez wody. Wéréd dodatkowych wad wariantu W2 autorzy protestu
wymieniaja;

e wzrost ruchu na ul. Pitsudskiego — ulicy ktdra petni kluczowa role w siatce ulic Sulejéwka

e kolizyjnos¢ planowanego ronda przy wlocie ulic: Wspdlna i Pitsudskiego

e znaczne pogorszenie warunkow zycia mieszkancow na skutek poprowadzenia drogi dojazdowe;j
do wezta Wesota postrzegane w kontek$cie wzrostu poziomu hatasu i emisje spalin

e konieczno$¢ wyburzenia wielu budynkéw potozonych w zwigzku z poszerzeniem drogi dojazdowej

na wezet.

W swoim protescie PKE Koto z Sulejéwka wymienia ponadto szereg innych powaznych zagrozen
wigzacych sie bezposrednio z przyjeciem i realizacja WOW przez teren Sulejéwka. Sg to nastepujace
zagrozenia:

a) zwiekszenie sie strumienia pojazdéw w zachodniej czesci Sulejowka na skutek zageszczenia
drog, stworzy realne =zagrozenie przenikania do gleby emitowanych przez pojazdy
zanieczyszczen,

b) zagrozenie ekologiczne — uszkodzenie lub rozszczelnienie pojazdu wiozacego chemikalia lub
zwigzki toksyczne moze spowodowaé pozbawienia miasta Sulejowek wody pitnej,

c) poziom hatasu pozbawi miasto Sulejowek a w szczegolnosci osiedle Szkopdwka charakteru
rekreacyjnego,

d) niekorzystny wptyw trasy na wystepujace licznie na tym terenie — obszar Mazowieckiego Parku
Krajobrazowego i jego otuliny - gatunki zwierzat oraz roslin,

e) negatywny wptyw na zycie i zdrowie ludzi.
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Pod powtérnym protestem przeciwko planom realizacji wariantu W2, koordynowanym przez Polski
Klub Ekologiczny Okreg Mazowiecki Koto w Sulejéwku, podpisato sie 327 0os6b — m.in. mieszkancéow
ul. Godebskiego w Wesotej. Wsréd wymienianych argumentéw natury ekologicznej i spotecznej
przemawiajgcych za eliminacjg wariantu W2 wymieniano (cytat z protestu):

e degradujagcy wpltyw obwodnicy na srodowisko (zniszczenie laséw i wydm, przeciecie szlaku
migracyjnego zwierzat, obnizenie liczebnosci populacji zwierzat i ptakow),
e zatrucie wody pitnej w studniach gtebinowych oraz skazanie mieszkancow na pobdr wody z rzeki

Wisty,

e zagrozenie zdrowia mieszkancow spowodowane emisjg spalin samochodowych i hatasu do

Srodowiska,

e zniweczenie wieloletniej pracy wtadz bytego Miasta Wesofa uznanego uchwatg Nr 29/6/89 z dnia

21 czerwca 1989r. miastem ekologicznym,

e degradacje struktury spotecznej — przeciecie Dzielnicy oddzielajacej potnocng czes¢ miasta od
pozostatego rejonu Wesotej,
e drastyczny spadek wartosci nieruchomosci mieszkancow,

e znaczace pogorszenie komfortu zycia mieszkancow.

W dniu 9 wrzesnia wobec nieustajacych protestow mieszkancéw Sulejéwka na specjalnie zwotanej
sesji XLl Rada Miasta Sulejéwek podjeta uchwate Nr 236/XLII/05 (zatgcznik 11/16). W uchwale
powyzszej Rada Miasta Sulejowek wyrazita kategoryczny sprzeciw wobec propozycji zmiany
przebiegu WOW wg wariantu W2 i poprowadzenia jej przez dzielnice Sulejowka — Szkopowke.
Na poparcie powyzszej decyzji wymieniono nastepujgce argumenty:

e przebieg trasy wedtug wariantu W2 w bezposrednim sasiedztwie jedynego ujecia wody dla catego
miasta a zlokalizowanego w Szkopowce stanowi zagrozenie ekologiczne dla zdrowia i zycia
mieszkancéw Sulejowka,

e przebieg trasy wg wariantu W2 powoduje kolizje z istniejagcymi ujeciami wody dla dzielnicy m.st.
Warszawy-Wesotej,

e przebieg trasy wptynie na zmiane charakteru willowej ul. Wspdlnej przeksztatcajac ja w droge
doprowadzajgca ruch do wezta ,Wesota”,

e zlokalizowanie wezta ,Wesofa” zaproponowano w miejscu ktére uznawane jest powszechnie za
najcenniejsze krajobrazowo w tym rejonie,

e przebieg trasy W2 uniemozliwi utrzymanie dotychczasowego charakteru Szkopdéwki — miejsca

spacerow i wypoczynku zarowno mieszkancéw Sulejowka, jak i Wesote;j.

Pismem z dnia 12 wrzesnia 2005r. (zatacznik 11/17) burmistrz miasta Sulejowek poinformowat
Dyrektora Oddziatu Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad o niegasnacym sprzeciwie
mieszkancéw Sulejéwka wobec propozycji poprowadzenia przebiegu WOW wg wariantu W2 oraz

0 podjetej uchwale z dnia 9 wrzesnia 2005 r.
» GMINA WIAZOWNA

Zarzad Gminy Wigzowna po zapoznaniu sie ze ,Studium funkcjonalno-przestrzennym przebiegu
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Wschodniej Obwodnicy Warszawy” zaopiniowat pozytywnie wariant IlIA uzalezniajac jednak zgode na
budowe WOW od spetnienia kilku warunkéw dotyczgcych m.in. lokalizaciji i funkcji wezta ,Zakret”. W
opinii zgtoszono réwniez postulat realizacji w/w wezta w pierwszym etapie budowy WOW, co wpltynie

na poprawienie sytuacji komunikacyjnej i usprawnienie ruchu (likwidacja korkéw) — zatacznik 11/10.
» GMINA HALINOW

Zaproponowany przez inwestora do analiz, zgodny z sugestiami wtadz Dzielnicy Wesofa wariant
W3, zaktadajacy odsuniecie obwodnicy od Wesotej i poprowadzenie jej przez tereny gminy Halinéw,
napotyka z kolei na protesty ze strony wtadz gminy Halindw oraz jej mieszkancéw — bezposrednich
odbiorcow skutkéw planowanej inwestycji. Wariant ten nie uzyskat akceptacji Ministerstwa Obrony
Narodowe;j.

W pismach kierowanych do inwestora podnoszony jest argument lokalizacji na terenie gminy
Halinéw innych powaznych inwestycji drogowych jak np.
o drogi krajowej nr 2 Warszawa - Terespol,
e zaplanowanego i zabezpieczonego w planach zagospodarowania przestrzennego korytarza pod
autostrade A-2 Warszawa-Terespol,
e terenu zarezerwowanego pod budowe drég ponadlokalnych: obwodnice Wigzowna-Okuniew-

Wotomin, obwodnice Okuniewa i Michatowa.

Ze zdecydowanym protestem wobec planowanego przez inwestora wariantu przebiegu WOW
przez teren gminy Halinbw wystgpita Rada Miejska w Halinowie (Uchwata Nr XXIX/330/05 z dnia
22 kwietnia 2005r. — zatacznik 11/5) W uchwale wyrazone jest stanowisko na temat koniecznosci
utrzymania wariantu przebiegu WOW zgodnie z od dawna ustalong politykg przestrzenng
wojewodztwa mazowieckiego (czyli WIIIA). Za powyzszym argumentem ma przemawia¢ to iz plany
zagospodarowania przestrzennego gminy Halindw nie przewidywaty przebiegu drogi tej kategorii i
ucigzliwosci przez teren wspomnianej gminy i sa sprzeczne z przyjeta Strategia Rozwoju Gminy.
W uchwale Rada wyraza obawe, iz wprowadzenie sieci drog ekspresowych na teren gminy spowoduje
podziat gminy na kilkanascie odrebnych obszaréw o ograniczonej wzajemnej dostepnosci a takze

wplynie ujemnie na srodowisko naturalne oraz zdrowie i jako$¢ zycia mieszkancéw gminy.

W pismach kierowanych przez przedstawicieli gminy Halinbw m.in. burmistrza Halinowa do oséb
decyzyjnych (m.in. do inwestora) pojawia sie zarzut pod adresem Rady Dzielnicy Wesofa, ktéra
podjeta uchwate z propozycja przebiegu WOW przez teren gminy Halinbw bez konsultacji

z mieszkancami i wladzami tejze gminy.

Rada Miejska w Halinowie w piSmie z dnia 10.01.2005r. (zatacznik 11/6) skierowanym do
Przewodniczgcego Rady Dzielnicy Wesota krytycznie ustosunkowuje sie do uchwaly z dnia
9 lipca 2004r. w ktdrej zawarta jest propozycja przebiegu obwodnicy przez m. Okuniew, przecinajaca
catg gmine Halindw. Za odrzuceniem wariantu W3 przemawia¢ majg nastepujgce argumenty:

a) geste zaludnienie gminy Halindw,
b) potencjalne konflikty z mieszkancami terendw znajdujacych sie w bezposrednim zasiegu

inwestycji (brak umieszczenia w planach zagospodarowania przestrzennego gminy przebiegu
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obwodnicy pozbawit obecnych mieszkancow petnego wgladu w plany uzytkowania gruntow, ktére
zakupili),

c) negatywny wptyw na stan zdrowia mieszkancow (zanieczyszczenie wody pitnej).

Realizacja koncepcji przebiegu Wschodniej Obwodnicy Warszawy po terenie Gminy Halinébw oraz
obwodnicy odprowadzajacej ruch z autostrady A-2 miedzy Konotopa (na zachéd od Warszawy)
a Konikiem spowoduje zdaniem przedstawicieli gminy m.in.:

e podziat gminy na dziewie¢ odrebnych obszaréw o ograniczonej wzajemnej dostepnosci,

e wystgpienia mieszkancéw o odszkodowania z tytutu ucigzliwosci jakie wprowadza nowo-
projektowane drogi ekspresowe w teren, ktéry nie byt przeznaczony pod inwestycje gdy
wiasciciele dziatek podejmowali decyzje o budowie,

e znaczne zatrucie S$rodowiska naturalnego o szczegdlnych walorach przyrodniczych i

krajobrazowych.

Wyrazem niepokojow mieszkancow byt skierowany do Dyrektora Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad list protestacyjny podpisany przez 511 mieszkancéw gminy Halinéw (pismo
z dnia 23.04.2005r.- zatgcznik 11/7).

Wyjasniajac przyczyny protestu autorzy listu zwracali m.in. uwage na nieekonomicznosé
proponowanych zmian w przebiegu obwodnicy. [,(...) pojawia sie nowa koncepcja, oddalajgca
obwodhnice o kilkanascie kilometrow od centrum Warszawy i znacznie, bo o okofo 30 kilometrow
wydtuzajgca jej trase, i jest ona naktadem kolejnych milionéw ztotych obecnie rozpatrywana” - cytat
z petycji].

» WARSZAWA WAWER

Gmina Warszawa Wawer zaopiniowata pozytywnie zaproponowany wariant przebiegu WOW —
wariant WIIIA uznajac go za najmniej kolidujacy z istniejacym zagospodarowaniem terenu gminy i nie
stwarzajagcym dodatkowych komplikacji wynikajacych ze zwiekszonego natezenia ruchu na odcinku od
ronda Marsa, wzdtuz ulic: Ptowieckiej i Bronistawa Czecha (pismo z dnia 23.09.1997r.- zatgcznik
11/8).

Inne stanowiska

W dyskusji na temat przebiegu WOW swoje stanowisko wyrazito Nadle$nictwo Drewnica,
informujac o braku opinii pozytywnej dla wszystkich przedstawianych wariantow. W opinii
Nadlesnictwa Drewnica projektowany przebieg obwodnicy doprowadzi do podziatu kilku kompleksow
leSnych co z kolei wptynie niekorzystnie na prowadzenie racjonalnej gospodarki lesnej na

analizowanym obszarze.

W przedmiocie budowy WOW a w szczegolnosci w kwestii przebiegu trzech wariantéw obwodnicy
(W1B, IlIA i 1A) przez teren Mazowieckiego Parku Krajobrazowego im. Cz. taszka i jego otuline na
terenie dzielnicy Wesota w Warszawie wypowiedziat sie Zarzad Parkéw Krajobrazowych
Mazowieckiego, Chojnowskiego i Brudzewskiego (pismo z dnia 19.09.2005 r.) Jak wynika ze
stanowiska Zarzgdu Parku - po przeprowadzeniu wizji terenowej pod katem istniejacych zasobow

przyrody i zagrozen dla stanowisk chronionej fauny i flory Zarzad poinformowat o wystepujacych na
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analizowanym obszarze gatunkach ro$lin i zwierzat objetych Scistg badz czeSciowg ochrong. W pismie
z dnia 4 sierpnia 2005 r. Zarzad MPK wysunat sugestie w przedmiocie lokalizacji (zaproponowano
miejsca lokalizacji przej$¢) i rodzaju zastosowanych przej$¢ dla zwierzat na terenie Parku (propozycja
zastosowania przej$¢ pod szosami dostosowanych do naturalnych cech krajobrazu). Przypomniano
ponadto o koniecznosci zastosowania ogrodzen uniemozliwiajacych zwierzetom przypadkowe

wtargniecie na droge.

KONKLUZJA

Plany budowy Wschodniej Obwodnicy Warszawy napotykajg na przeciwstawne opinie i
stanowiska. Z jednej strony pojawiajg sie glosy sprzeciwu wobec inwestycji ze strony mieszkancow
gmin Sulejéwka, Wesotej i Halinowa, w opinii ktérych realizacja WOW stanowi zagrozenie ekologiczne
m.in. na skutek ingerencji w mikroklimat wymienionych miejscowosci. Z drugiej strony sprawa budowy
Wschodniej Obwodnicy Warszawy postrzegana jest przez mieszkancéw terendéw potozonych w
poblizu inwestycji jako przedsiewziecie wyjatkowo istotne dla rozwoju tychze obszaréw. Waga tego
przedsiewziecia sktania ponadto przedstawicieli spotecznosci lokalnej do publicznego wyrazania

swego stanowiska w kwestii lokalizacji WOW.

Kwestig wyboru wariantu przebiegu Wschodniej Obwodnicy Warszawy interesujg sie ponadto

media, w tym prasa lokalna oraz magazyny o profilu spoteczno-ekologicznym i ekologicznym.

Wedtug stanu na dzien 29 wrzes$nia 2005r. wptyneta nastepujaca liczba protestéw od stron
postepowania:
1. do Urzedu Wojewddzkiego — ponad 7 000 protestow
2. do siedziby Polskiego Klubu Ekologicznego Okreg Mazowiecki Koto w Sulejéwku — 8860

protestéw przeciwko W2.

19. SPOLECZNE SKUTKI REALIZACJII PRZEDSIEWZIECIA

WOW jest inwestycje obcigzajacg swymi skutkami spotecznos¢ lokalng. Wszystkie analizowane
warianty ingerujg w mniejszym lub wiekszym stopniu w interesy bezposrednich odbioréw skutkow
realizacji tego przedsiewziecia. Natomiast korzysci z realizacji obwodnicy wschodniej obejmowaé
beda inng niz zainteresowana bezposrednig budowg (a raczej jej zaniechaniem lub zmiang lokalizacji)

grupe mieszkancow Warszawy i wojewddztwa mazowieckiego.

Droga negocjaciji, ktéra zostata podjeta przez inwestora i wtadze samorzadowe w celu znalezienia
najbardziej optymalnych rozwigzan przebiegu planowanej obwodnicy, polegajgca m.in. na:
o stalej analizie potrzeb stron,
e zdefiniowaniu kwestii spornych,
e okresleniu potrzeb i intereséw stron,
e podjeciu poszukiwan mozliwych rozwigzan w obliczu zaistniatych konfliktow

e wymianie doswiadczen
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w chwili obecnej nie doprowadzita jeszcze do petnego porozumienia wszystkich zainteresowanych i

wyboru najlepszego, uzgodnionego, zadawalajgcego wariantu.

Szczegolnie waznym etapem w procedurze zainicjowanych spotkan z mieszkancami i wladzami
samorzadowymi byto zdefiniowanie kwestii spornej oraz idgce za tym okreslenie i zbadanie intereséw

stron.

Wszystkie zainteresowane strony, dotkniete w mniejszym lub wiekszym stopniu planowang
inwestycja, wyrazaly swoje oczekiwania, zadania, propozycje na piSmie, badz podczas spotkan

organizowanych w siedzibach wtadz samorzgdowych oraz inwestora.

W chwili obecnej negocjacje zmierzajace do realizacji planéw budowy WOW doprowadzity do
uformowania grup intereséw i otwartej artykulacji tychze intereséw przez grupy zainteresowane
przedsiewzieciem. Wsrod zainteresowanych grup znajdujg sie spotecznosci lokalne: Sulejowka,
Wesotej, Halinowa, organizacje ekologiczne jak: Polski Klub Ekologiczny Okreg Mazowiecki Koto
w Sulejowku, Liga Ochrony Przyrody, Nadlesnictwo Drewnica, jak réwniez inne instytucje publiczne
(m.in. Centralny Szpital Kliniczny - Oddziat Rehabilitacji Neurologicznej) i osoby prywatne (okoto
2 000 osab).

Cele wymienionych powyzej grup interesu sg w wielu punktach zbiezne i dotyczg obrony intereséw
bezposrednich odbiorcéw skutkow tej inwestycji (ich zdrowia, zycia, wartosci posiadanych
nieruchomosci, itp.) oraz ochrony waloréw $rodowiska naturalnego (zachowania rekreacyjnego

charakteru wymienionych miejscowosci, warunkéw przyrodniczych, fauny i flory, itp.).

Celem przyswiecajagcym podjetym spotkaniom informacyjnym byto osiggniecie bezkonfliktowych
warunkéw dla realizacji owodnicy. Cel ten miat by¢ osiagniety poprzez zdobycie zaufania spotecznego
dla planéw realizacji WOW (m.in. przekonanie spotecznosci lokalnych o braku zagrozenia w zwigzku
z budowg obwodnicy) i pozyskanie spotecznej akceptacji dla przedsiewziecia i ostatecznej trasy

przebiegu obwodnicy.

Na dzien dzisiejszy zamierzone cele nie zostaty osiggniete a kwestia poprowadzenia trasy

obwodnicy wedtug zamierzen inwestora okazata sie problemem ,trudnym spotecznie”.

Biorac pod uwage fakt, ze oddziatywanie spoteczne analizowanej drogi to oddziatywanie
o charakterze ,dzielacym”, rozcinajacym przestrzenne uktady funkcjonalno-przestrzenne, do skutkéw
spotecznych planowanej inwestycji nalezy zaliczy¢ jej wptyw na uksztattowanie struktur funkcjonalno-
przestrzennych terendéw przeznaczonych pod inwestycje. Wybudowanie trasy obwodnicy doprowadzi
nie tylko do naruszenia substancji mieszkaniowej (konieczno$¢ usuniecia niektérych budynkéw)
na niektorych obszarach ale tez do przeciecia i podziatu niektérych miejscowosci i terenéw gminnych.
Dla przykfadu realizacja wariantu W2 spowoduje podziat miejscowosci Wesota (oddzielenie pétnocne;j
czesci miasta od potudniowej) a przyjecie zatozen wariantu W3 (w kontekscie innych planow realizacji
inwestycji drogowych o znaczeniu ponadlokalnym) doprowadzi do podziatu gminy Halinéw na
dziewig¢ odrebnych obszaréw o ograniczonej wzajemnej dostepnosci. Zas wariant WIIIA prowadzi¢

bedzie do ingerencji w istniejacg zabudowe mieszkaniowa.
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Innym z przewidywanych skutkdw spotecznych moze by¢ wptyw na zmiane cen gruntéw
potozonych w poblizu inwestycji. Obawy wyrazane przez mieszkancéw dotyczace spadku wartosci
rynkowej nabytych nieruchomosci moga okaza¢ sie uzasadnione, zwtaszcza w pierwszym etapie
budowy obwodnicy. Istnieje prawdopodobienstwo, iz wyniki analiz porealizacyjnych okazg sie na tyle
korzystne, ze warto$¢ nieruchomosci powréci do stanu pierwotnego lub w niektorych przypadkach

znacznie wzros$nie wobec utatwionego dojazdu do Warszawy.

Jednym ze skutkow spotecznych jest z pewnoscig aktywizacja potencjalnych odbiorcow inwestyciji i
pojawienie sie wspoétodpowiedzialnosci za charakter i skutki planowanego przedsiewziecia. Oba
wymienione wyzej czynniki, bedace wyznacznikiem spoteczenstwa obywatelskiego, skonsolidowaty
i potaczyly interesy spotecznosci lokalnej na réznych szczeblach: mieszkancy osiedli i posesji, wiadze
lokalne. Miejsce argumentacji emocjonalnej zajety argumenty merytoryczne (uciekanie sie do pomocy
ekspertow, gromadzenie dokumentacji faktograficznej m.in. dokumentacji hydrogeologicznej,

z postepowan administracyjnych — sprawa uje¢ wody w Sulejowku).

Uswiadomienie sobie intereséw wiasnych oraz znalezienie merytorycznych argumentéw na obrone
wiasnych racji jak réwniez zaznajomienie z mozliwosciami i kanatami ich artykulacji (protesty
kierowane do osob decyzyjnych) naleza z pewnos$cig do podstawowych skutkéw spotecznych
planowanej inwestycji. Towarzyszy temu pozyskanie przez mieszkancow swiadomosci zachodzacych
proceséw planowania strategicznego i roli samorzadu w procesie decyzyjnym. Wartym zauwazenia
wydaje sie rowniez wyjscie protestujgcych mieszkancéw z waskich ram intereséw osobistych ku
interesom lokalnym, tak jak stalo sie to w przypadku mieszkancow Sulejéwka aktywnie bronigcych

uje¢ wody pitnej czy mikroklimatu miejscowosci.

Interesujagcych wnioskéw dostarcza ponadto przypadek dzielnicy Wesotej. Reorganizacja
w strukturach samorzadowych czyli fakt przytaczenia samodzielnej gminy Wesota do Warszawy
uswiadomita wtadzom i mieszkancom Wesotej, skonsolidowanym wobec problemu wyboru wariantu
przebiegu WOW, czesciowq utrate kompetencji i przywilejow w zakresie decydowania o sprawach
lokalnych.

Obok negatywnych skutkdw spotecznych mozna wymieni¢ i pozytywne skutki jak chociazby
usprawnienie komunikacji miedzy dzielnicami i gminami ze wzgledu na poprawe jakosci potaczen z
centrum Warszawy i odblokowanie korkéw. Te walory obwodnicy sg réwniez dostrzegane i doceniane
przez poszczegodlnych uzytkownikdw infrastruktury drogowej, w tym osoby niezadowolone

z proponowanych wariantéw trasy obwodnicy.

20. ZRODLA INFORMACII

Raport o oddziatywaniu na $rodowisko i prowadzone analizy ucigzliwosci planowanej drogi WOW
przeprowadzono w oparciu 0 prognozowany ruch pojazdéw poruszajacych sie w przysziosci
planowang droga. Jako podstawe przyjeto rozwigzania drogowe zaprezentowane w zaawansowanej
wersji projektu wstepnego. Prezentowane granice pasa drogowego (linie rozgraniczajgce) moga ulec
zmianie w dalszym etapie projektowania w wyniku uszczegotowienia przekrojow, powigzan

komunikacyjnych etc. Zmiany te spowodowac¢ mogg wieksze zapotrzebowanie na teren. Nie majg one
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znaczenia dla proponowanych form i srodkdw minimalizujgcych oddziatywanie (np. ekranéw, ktére
proponowane sg dla drogi gtéwnej). Analize ucigzliwosci analizowanej trasy przeprowadza sie w na

podstawie prognozy ruchu oraz udziat pojazdéw ciezkich w roku 2025.

Podstawowym Zrédtem informacji byty:

1) ,Koncepcja wariantowych przebiegéw trasy Wschodniej Obwodnicy Warszawy na odcinku od
wezta ,Marki” do wezta ,Lubelska” wraz z analiza wielokryterialng”, Biuro Planowania Rozwoju
Warszawy S.A. w Warszawie, Warszawa, 2005 r.;

2) ,Zasady ochrony $rodowiska w drogownictwie”, Instytut Badawczy Drég i Mostow, Warszawa,
2002 r.;

3) ,Oceny oddziatywania drég na $rodowisko” — Generalna Dyrekcja Drég Publicznych. Warszawa,
1999 r;

4) Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim, Raport za rok 2003 — Inspekcja
Ochrony Srodowiska w Warszawie;

5) ,Stan $rodowiska w wojewddztwie mazowieckim”, Inspekcja Ochrony Srodowiska w Warszawie,
Warszawa, 2003 r;

6) ,Zwierzeta a drogi — Metody ograniczania negatywnego wptywu drég na populacje dzikich
zwierzat” — W. Jedrzejewski, S. Nowak, R. Kurek, R. W. Mystajek, K. Stachura, Zakfad Badania
Ssakdw PAN — Biatowieza 2004 r.

7) WILDLIFE AND TRAFFIC Cost 341 - A European Handbook for Identifying Conflicts and Designig
Solutions — KNNV Publishers 2003r.

8) Atlas Rzeczypospolitej Polskiej, Gtdwny Geodeta Kraju, Warszawa, 1994 r.;

9) ,Ocena stanu zdrowia i samopoczucia ludnosci zamieszkatej w zréznicowanych warunkach
akustycznych”- Z. Koszarny, Roczniki Panstwowego Zaktady Higieny — Tom 52, Nr 2, 2001 r.;

10) ,Akumulacja otowiu, kadmu i cynku w glebach lezacych wzdtuz obwodnicy siedleckiej” — ,Obieg
pierwiastkéw w przyrodzie. Monografia tom I" — Instytut Ochrony Srodowiska, Warszawa, 2001 r.;

11) Atlas Geologiczny Warszawy. 1965. Instytut Geologiczny, Warszawa.

12) Biatostocki R., Marczewski Z. 1979. Rozpoznawanie warunkéw gruntowo-wodnych. Metody
fotointerpretacyjne i geofizyczne w budownictwie komunikacyjnym. WKit, Warszawa.

13) Demandt P. 1980. Odwadnianie mostéw, ulic i placéw. Wydawnictwa Komunikacji i £gacznosci,
Warszawa.

14) Dokumentowanie zbiornikbw wod podziemnych i ustalanie zsad ochrony obszaréw ich zasilania
(wskazania). MOSZNIL, Warszawa, 1995.

15) Encyklopedia Warszawy. 1975. Warszawa. PWN.

16) Instrukcja badan podioza gruntowego budowli drogowych i mostowych. Czes¢ 1 i 2. GDDP,
Warszawa, 1998.

17) Jarominiak A. 1999. Lekkie konstrukcje oporowe. Wydawnictwa Komunikacji i tacznosci,
Warszawa

18) Katalog drogowych urzadzen ochrony srodowiska. GDDKIiA-IBDM, Warszawa, 2002.

19) Kleczkowski A. 1984. Ochrona wdd podziemnych. Wydawnictwa Geologiczne, Warszawa.

20) Kukietka J., Szydio A. 1986. Projektowanie i budowa drog. Wydawnictwa Komunikacji i tacznosci,
Warszawa.
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21) Macioszczyk T., Rodzoch A., Fraczek E. 1994. Projektowanie stref ochronnych zrédet i uje¢ wod
podziemnych. Poradnik metodyczny. MOSZNIL, Warszawa.

22) Mielcarzewicz E. 1991. Odwadnianie terendéw zurbanizowanych i przemystowych. Podstawy
projektowania. PWN. Warszawa.

23) PN-81/B—03020. Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia statyczne i
projektowanie.

24) Pazdro Z. 1983. Hydrogeologia og6lna. Wydawnictwa Geologiczne, Warszawa.

25) Poradnik hydrogeologa. Wydawnictwa Geologiczne, Warszawa, 1971.

26) Wieczysty A. 1982. Hydrogeologia inzynierska. PWN, Warszawa.

27) Witun Z. 2000. Zarys geotechniki. Wydawnictwa Komunikacji i tacznosci, Warszawa.

28) Wytyczne wzmacniania podioza gruntowego w budownictwie drogowym. GDDP. Warszawa,
2002.

29) Mapa Hydrogeologiczna Polski, skala 1:200000. Arkusz Warszawa Wschod. Instytut Geologiczny,
1986.

30) Mapa Topograficzna Polski. Gtéwny Geodeta Kraju, skala 1:10000, Warszawa, 1993.

31) Szczegotowa Mapa Geologiczna Polski, skala 1:50000. Arkusz Warszawa Zachéd. PIG, 1978.

32) Szczegobtowa Mapa Geologiczna Polski, skala 1:50000. Arkusz Okuniew. PIG, 1978.

33) Wytyczne wykonywania ocen oddziatywania autostrad na srodowisko. Czes$é | i Il. Agencja
Budowy i Eksploatacji Autostrad. Warszawa, 1998.

34) Zasady obliczen hydrogeologicznych uje¢ wod podziemnych. CUG. Warszawa, 1972.

35) PN-S-02205: 1998. Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.

36) PN-87/S-02201. drogi samochodowe. Nawierzchnie drogowe. Podziat, nazwy, okres$lenia.

37) PN-86/B-02480. Grunty budowlane. Okreslenia, symbole, podziat i opis gruntéw.

38) Wskazéwki metodyczne do oceny stopnia zanieczyszczenia gruntéw i wéd podziemnych
produktami ropopochodnymi i innymi substancjami chemicznymi w procesach rekultywagciji. PIOS,
Warszawa, 1995.

39) Dokumentacja hydrogeologiczna dla wykonania projektu stref ochronnych ujecia wdd
podziemnych z utworéw czwartorzedowych w Sulejowku. GEOSYSTEM W. Opechowski.
Warszawa, maj 1994.

40) Dokumentacja hydrogeologiczna ustalajgca zasoby eksploatacyjne miejskiego ujecia wod
podziemnych z utworéw czwartorzedowych w Sulejowku wraz z projektem geologicznym strefy
ochronnej ujecia. GEOSYSTEM W. Opechowski. Warszawa, kwiecien 1996.

41) Ekspertyza stanu technicznego studni nr 4 ujmujgcej czwartorzedowy poziom wodonos$ny na
terenie ujecia miejskiego w Sulejéwku. POLGEOL S.A. Warszawa, pazdziernik 2004.

42) Operat wodnoprawny na pobdér wody podziemnej z czwartorzedowej warstwy wodonosnej na
potrzeby osiedla Stara Mitosna w m. Wesota. Aut. J. Suchan. Pazdziernik 1999.

43) Operat wodnoprawny na pobdér wody podziemnej z czwartorzedowej warstwy wodonosnej i
eksploatacje urzadzen wodnych stuzacych do pobierania wéd podziemnych na potrzeby osiedla
Wesota-Centrum z ujecia przy ul. 1 Putku Praskiego 29. Aut. W. Kowalczyk, lipiec 2000.

44) Operat wodnoprawny na pobdr wody podziemnej z czwartorzedowej warstwy wodonosnej i
eksploatacje urzadzen wodnych stuzacych do pobierania wéd podziemnych na potrzeby osiedla
Grzybowa w m. Wesofa przy ul. Warszawskiej. Aut. W. Kowalczyk, sierpien 2000.
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45) Operat wodnoprawny na pobér wody podziemnej z czwartorzedowej warstwy wodonosnej i
eksploatacje urzadzen wodnych stuzacych do pobierania wéd podziemnych na potrzeby osiedla
Grzybowa w m. Wesofa przy ul. Warszawskiej. Aut. W. Kowalczyk, sierpier 2000.
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Grzybowa w m. Wesofa przy ul. Warszawskiej. Aut. W. Kowalczyk, sierpien 2000.

48) Uzupetnienie do dokumentacji hydrogeologicznej ujecia woéd podziemnych z  utworéw
czwartorzedowych w Sulejowku w czesci dotyczacej projektu ustanowienia strefy ochronne;.
POLGEOL S.A. Warszawa, wrzesien 2004.

49) Whniosek o ustanowienie strefy ochronnej ujecia wéd podziemnych z utworéw czwartorzedowych
dla potrzeb wodociggu komunalnego w Sulejéwku. POLGEOL S.A. Warszawa, styczen 2005.

50) ,Przebudowa ujsciowego odcinka rzeki Diugiej na terenie m. st. Warszawy, Dzielnicy Biatoteka”,
HYDROPROJEKT Sp. z 0.0., Warszawa, 2004 r.;

51) ,Kryteria akceptowalnosci ryzyka powaznych awarii przemystowych”, M. Borysiewicz, A.
Markowski, Warszawa, listopad 2002 r.;

52) ,Praktyczne algorytmy ocen ryzyka dla czliowieka i $rodowiska od szlakéw transportu
niebezpiecznych substancji”, M. Borysiewicz, S. Potempski — Instytut Energii Atomowej,
Warszawa, sierpien 2001 r.;

53) ,Praktyczne zastosowanie algorytmu oceny ryzyka w ocenie zagrozenia ludzi i $rodowiska w
wyniku katastrofy transportowej z uwolnieniem substancji niebezpiecznych (wyciag z oceny
oddziatywania autostrady A-2)”, W. Kacprzyk — Instytut Ochrony Srodowiska, Zaktad Polityki
Ekologicznej, Warszawa;
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21. PODSUMOWANIE
Przedmiotem opracowania jest planowana wschodnia obwodnica Warszawy (WOW) faczaca
miejscowos¢ Marki z miejscowoscia Zakret (gm. Wigzowna) i dalej wzdtuz istniejacej drogi
krajowej nr 17 do planowanego wezta ,Lubelska” faczacego WOW z POW (potudniowg obwodnicg
Warszawy). Zaktada sie, ze obwodnica na odcinku Marki — Zakret bedzie poprowadzona nowg
trasg na terenie dotychczas niezabudowanym jako droga krajowa o parametrach drogi
ekspresowej o dtugosci ok. 18 — 19 km (w wariancie W3 - ok. 28 km) i 2 jezdniach o docelowo 3

pasach ruchu kazda.

Inwestorem planowanej drogi jest Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat

w Warszawie, ul. Minska 25, 03-808 Warszawa.

Omawiana trasa kwalifikuje sie jako przedsiewziecie, dla ktérego sporzadzenie raportu
0 oddziatywaniu na srodowisko jest obligatoryjne. Raport sporzadza sie na potrzeby wniosku o

wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

Prace i analizy dotyczace lokalizacji wschodniej obwodnicy Warszawy (WOW) zostaty podjete
w 1987 r. W pierwszej fazie prac projektowych analizowano 6 wariantéw przebiegu WOW.
Rozwazano woéwczas budowe drogi o parametrach drogi ekspresowej lub alternatywnie trasy
ruchu przyspieszonego (GP). Proponowane przebiegi trasy, z ktérych wybrano najkorzystniejszy
(WIIIA) byly oprotestowane przez samorzady (gtéwnie miasto Wesota). Wobec braku mozliwosci
osiggniecia porozumienia dotyczacego trasy drogi, prace projektowe wstrzymano w 1999 r. Prace

te zostaty wznowione w 2005 r.

W 2004 r. Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego uchwalit ,Plan zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa mazowieckiego”, w ktérym okreslono miedzy innymi strategie rozwoju systemu
transportu drogowego wojewoddztwa mazowieckiego. Wschodnia obwodnica Warszawy wchodzi¢
bedzie w skiad tworzonego tzw. pierScienia zewnetrznego Warszawy, ktory jako fragment
krajowego uktadu drogowego bedzie rozprowadzat ruch i fgczyt sie jednoczesnie z miejskim
systemem komunikacyjnym stolicy. Tworzony bedzie ten pierscien przez planowane drogi
szybkiego ruchu: Trase Armii Krajowej — Trase Mostu Pdétihocnego - Wschodnig Obwodnice

Warszawy — Potudniowg Obwodnice Warszawy.

Ze wzgledu na zmiany prawa w latach 1999 — 2005 r. (ustawa 0 szczeg6lnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog krajowych, ustawa prawo ochrony srodowiska
z obszerng nowelizacjg w 2005 r.), prace podjete w 2005 r. rozpoczeto od dalszego rozpatrywania
wariantéw. Obok wczes$niej uznanego za najkorzystniejszy wariantu WIIIA rozpatrzeniu podlegajg
dwa inne (potozone w tym samym praktycznie korytarzu: W1 i W2) oraz na czesci odcinka nowy

przebieg wg wariantu W 3.

Podstawa do prowadzonych analiz srodowiskowych jest koncepcja techniczna. Prezentowane
granice pasa drogowego (linie rozgraniczajace) moga ulec zmianie w dalszym etapie
projektowania wobec koniecznosci zapewnienia obstugi ruchu lokalnego. Zmiany te spowodowac

moga wieksze zapotrzebowanie na teren. Nie majg one znaczenia dla prezentowanych form i
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Ssrodkéw minimalizujgcych oddziatywanie (np. ekrandw, ktére proponowane sg dla drogi gtéwnej)

o ile nie nastgpig istotne zmiany niwelety drogi .

8) Rozpatrywane warianty WOW przecinajg tereny lesne laséw panstwowych zarzadzane przez
Nadlesnictwo Drewnica i od 2005 r. wchodzgce w sktad Lesnego Kompleksu Promocyjnego ,Lasy
Warszawskie”.

9) Ograniczeniem w ustaleniu przebiegu trasy sg tereny poligonu wojskowego z jego urzgdzeniami

(np. strzelnica garnizonowa).

10) Wszystkie warianty majg ten sam przebieg na poczatkowym odcinku trasy od wezta ,Marki” do
osiedla Mokry tug w Rembertowie, po czym warianty W1, WIIIA i W2 kierujg sie w strone
potudniowg w kierunku Wesotej a wariant W3 w kierunku wschodnim w strone Okuniewa, dalej
W3 omija Okuniew i pomiedzy Halinowem i Sulejowkiem w miejscowosci Konik Nowy faczy sie
z drogq krajowg nr 2. Warianty W1 i WIIIA przecinajg Wesota pomiedzy osiedlami Zielona
i Groszéwka, a wariant W2 ma w Wesotej nieco inny przebieg: zajmujac tereny lesne pomiedzy
Groszéwka i Wolg Grzybowska.

11) W wariancie W1 trasa przecina na dtugosci ok. 634 m Mazowiecki Parki Krajobrazowy, jego
otuling na dtugosci — 3.030 m, Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu na odcinku o dtugosci
—12,1 km.

12) W wariancie W2 nie wystepuje kolizja z Mazowieckim Parkiem Krajobrazowym. Otulineg Parku
droga przecina na dtugosci 630 m a Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu na odcinku o
dtugosci — 12,0 km.

13) W wariancie W3 trasa nie narusza Mazowieckiego Parku Krajobrazowego ani jego otuliny.

Natomiast Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu przecina na odcinku o dtugosci 16,1 km.

14) W wariancie WIIIA przedstawionym w koncepcji trasa przecina na dtugosci ok. 189 m Mazowiecki
Parki Krajobrazowy, jego otuline na dtugosci — 3.310 m, a Warszawski Obszar Chronionego
Krajobrazu na odcinku o dtugosci — 12,2 km. Mozliwe jest lekkie przesuniecie osi drogi w kierunku

wschodnim w celu unikniecia kolizji z granicami Mazowieckiego Parku Krajobrazowego.

15) W kazdym z wariantow pomiedzy weztami Zakret i Lubelska istniejgca droga przylega do granic
Mazowieckiego Parku Krajobrazowego na 2 odcinkach o tacznej dlugosci ok. 360 m. W przypadku
budowy nowej jezdni po stronie zachodniej konieczne bytoby zajecie terenu Parku. Budowa nowe;j
jezdni po stronie wschodniej na odcinkach przylegajgcych do granic Parku zmniejszy ingerencje
obszaru podlegajacego ochronie. Nie jest mozliwa catkowita eliminacja ingerencji w obszar Parku

ze wzgledu na planowane drogi do obstugi ruchu lokalnego.

16) Trasa w zadnym z wariantdw nie narusza istniejgcych rezerwatéw przyrody ani pomnikéw
przyrody. Najblizej potozony rezerwat przyrody znajduje sie w odlegtosci ok. 800 od wezta

~Rembertow” (rez. Bagno Jacka).

17) Planowana budowa drogi ekspresowej — Wschodniej Obwodnicy Warszawy - na odcinku od wezia

.Marki” do wezta ,Lubelska” nie koliduje ani nie bedzie negatywnie oddziatywa¢ na obszary
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specjalnej ochrony (OSO - chronionymi na podstawie Dyrektywy Ptasiej Unii Europejskiej) ani
specjalnymi obszarami ochrony (chronionymi na podstawie Dyrektywy Siedliskowej) sieci Natura
2000.

18) Projektowany odcinek drogi zlokalizowany jest w odlegtosci ok. 10 km od obszaru PLB 140004
,Dolina Srodkowej Wisty”, ok. 15 km od obszaru PLC 140001 ,Puszcza Kampinoska” i ok. 7,0 km
od obszaru PLH 140009 ,tegi Czarnej Strugi”.

19) Prace terenowe przeprowadzone we wrzesniu 2005 roku na trasach wariantéw: W1, W2 oraz
WIIA wykazaty duze zréznicowanie krajobrazu, siedlisk przyrodniczych oraz fauny i flory na

planowanej trasie obwodnicy.

20) Stwierdzono wystepowanie 15 chronionych zbiorowisk roslinnych, 8 gatunkéw roslin chronionych
catkowicie oraz 11 gatunkéw chronionych czesciowo, 14 gatunkéw rzadkich dla regionu, w tym

1 gatunek zagrozony dla Polski i 5 gatunkéw dla Polski Srodkowowschodnie;j.

21) Na trasie obwodnicy oraz w jej otoczeniu mogg wystepowac¢ 132 gatunki kregowcéw, w tym co
najmniej 25 gatunkéw ssakow, 93 gatunki ptakéw legowych, 4 gatunki gadow i 10 gatunkow

ptazow.

22) Poza przebiegiem trasy i jej dtugoscig warianty réznig sie istotnie prognozg ruchu: najmniejsza wg
wariantu W3 i prawie jednakowe w pozostatych wariantach. Ze wzgledu na mniejsze obcigzenie
ruchem (o ok. 20%) wariant W3 ma mniejszg ocene ze wzgledéw komunikacyjnych. Dodatkowo te

range umniejsza dtugos¢ o ok. 9 — 10 km (tj. o ok. 50%) wieksza niz pozostatych wariantow.

23) Komunikacje z terenem przylegajacym oraz istniejgcym ukfadem drogowym zapewnig
bezkolizyjne potaczenia — wezty drogowe. W wariantach W1, W2, WIIIA planuje sie 5 weziéw na
trasie drogi (tacznie po 8 weztéw). Jej wigczenie do istniejacego uktadu drogowego: w wezle Marki
(potaczenie z droga nr 8) i wezle Zakret (z drogg nr 2 i nr 17). Na drodze nr 17 planuje sie budowe
wezta ,Lubelska” taczacego wschodnig obwodnice Warszawy z potudniowg obwodnicg Warszawy
a dalej autostradg A-2. W wariancie W3 — planuje sie rowniez 5 wezidbw na trasie drogi z
wigczeniem do istniejgcego uktadu drogowego: w wezle ,Marki” (potaczenie z drogq nr 8) i wezle
.Konik Nowy” (z drogg nr 2). Pofaczenie z planowang potudniowa obwodnicg w wezZle

,Michatéwek”. tacznie w wariancie 3 przewiduje sie 9 weztdw.

24) W raporcie przedstawiono zestawienie podstawowych wielkosci opisujgcych parametry
planowanej obwodnicy oraz przeprowadzono obliczenia i symulacje uciazliwosci drogi, w tym:

akustycznej, wptywu na stan powietrza, srodowisko gruntowo — wodne, srodowisko przyrodnicze.

25) Planowane przedsiewziecie nalezy ocenia¢ jako silnie ingerujace w srodowisko przyrodnicze
i otoczenie spoteczne. Kazdy z wariantdw powodowa¢ bedzie skutki nieodwracalne
i dlugotrwajgce w miejscu lokalizacji: zajecie terenu, przecigcie ekosystemow (zwlaszcza lesSnych
w Lesnym Kompleksie Promocyjnym ,Lasy Warszawskie”), przeciecie szlakéw migracji zwierzat,

likwidacje stanowisk roslin chronionych, likwidacje niektérych terenéw rekreacyjnych.

26) Kazdy z wariantdw jest przedmiotem niezadowolenia i niepokoju spotecznego. Z analizy

dokumentéw archiwalnych oraz korespondencji wptywajacej w czasie prac nad projektem w
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biezacym roku wynika szczegdlne zaangazowanie mieszkancow i witadz samorzadowych
Sulejowka protestujacych przeciwko WOW w wariancie W2. Podobne protesty wystepuja ze
strony wtadz dzielnicy Wesota i mieszkancéw negatywnie odnoszacych sie do wariantow W1, W2,
WIIIA a pozytywnie do wariantu W3. Natomiast wladze gminy Halindw oburzone sg lokalizacjg
wedtug wariantu W3. Nadles$nictwo Drewnica krytykuje wszystkie warianty — proponujac swoj,
ktory jednakze ze wzgledu na lokalizacje strzelnic garnizonowych jest niemozliwy do

uwzglednienia.

27) Sugeruje sie rezygnacje z lokalizacji wezta ,Wesota” w wariancie W2. Prognozowany ruch na
zjezdzie z wezta — ok. 11.400 pojazdow w ciggu doby wprowadzi nowe niekorzystne warunki dla
mieszkancéw w szczegoélnosci ul. Wspodlnej w Sulejowku a ok. 6.000 — ul. Niemcewicza (Szpital).
Zasieg uciazliwosci akustycznej wynositby (wartos¢ dopuszczalna 50 dB) ok. 32 m od drogi
i praktycznie bez mozliwosci ekranowania. Ucigzliwos¢ zjazdéw z wezta i drég lokalnych
mieszkancom ul. Wspdlnej i obiektowi szpitalnemu bedzie wieksza niz drogi gtéwne;.

Wyeliminowanie wezta ,Wesofa” w wariancie W2 spowoduje unikniecie tych uciazliwosci.

28) Na podstawie wykonanych analiz rozprzestrzenienia si¢ zanieczyszczen w powietrzu dla
planowanej drogi (jej poszczegdlnych wariantéw) nie przewiduje sie poza liniami
rozgraniczajacymi wystepowania ponadnormatywnych stezen substancji emitowanych z pojazdéw
poruszajacych sig po drodze, tj. m.in. przekroczen dla dwutlenku azotu, tlenkéw azotu ze wzgledu

na ochrone roslin, tlenku wegla, weglowodoréw alifatycznych i aromatycznych, w tym benzenu.

29) Wybudowanie drogi, uszczelnienie znacznej powierzchni spowoduje wzrost sptywu waod
opadowych w poréwnaniu ze stanem obecnym, ktére zwtaszcza w pierwszej fazie deszczu moga
by¢ zanieczyszczone. Ze wzgledu na sptywy jednostkowe ($rednio z odcinka o dtugosci drogi ok.
1 km) mogace wynosi¢ ok. 750 I/s niezbedne jest zaprojektowanie systemu zbiornikow

retencyjnych przyjmujacych fale deszczu przed wprowadzeniem tych wéd do srodowiska.

30) Przedstawione prognozowane warto$ci zanieczyszczen wod opadowych sptywajgcych
z powierzchni planowanej Wschodniej Obwodnicy Warszawy wskazujg na przekroczone wartosci
wskaznika - zawiesina ogdlna. W zwigzku z powyzszym niezbedne sg rozwigzania i urzadzenia
oczyszczajgce (osadniki, zbiorniki retencyjne i retencyjno-infiltracyjne) przed zrzutem wéd do
$rodowiska. Ponadto, w celu intensyfikacji proceséw retenc;ji i infiltracji w rowach trawiastych oraz
dla zabezpieczenia odbiornikow na wylotach wéd opadowych, nalezy rozwazy¢ budowe przegrod

na rowach.

31) Jak wynika z wieloletnich badan woéd opadowych pochodzacych z drég wody te spetniajg
wymagania rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 8 lipca 2004 r. w sprawie warunkéw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wdd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla $rodowiska wodnego (Dz. U. Nr 168, poz. 1763) w zakresie —

substancje ropopochodne.

32) Szacowane stezenia substancji ropopochodnych oznaczane w sptywach deszczowych z

analizowanej drogi spetniajg wymagania prawa.
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33) Ze wzgledu na sgsiedztwo strefy ochronnej ujecia wody nalezy stosowacC separatory
koalesencyjne przed odprowadzeniem wod opadowych do $rodowiska, w rejonie obejmujacym

odcinek Rembertéw-Zakret.

34) Prognozowany promien leja depresji w rejonie wezta ,Zielonka”, przy realizacji prac
odwodnieniowych w wykopie otwartym i zatozeniu wielkosci depresji na poziomie 8 m (do
wstepnych zatozono niwelete trasy zagtebiong ok. 10 m p.p.t.), moze przekroczy¢ 800 m od
krawedzi wykopu budowlanego. Wobec powyzszego nalezy rozwazyé mozliwo$¢ wykonania
odcinka trasy w wykopie zabezpieczonym $cianami szczelinowymi, wéwczas promien zasiegu leja

depresji nie przekroczy 30 m od krawedzi wykopu budowlanego.

35) Prognozowany promien leja depresji dla odcinkdw trasy przebiegajacej przez m. Wesota
i Sulejowek, przy realizacji w wykopie otwartym i zatozeniu depresji na poziomie ok. 3 m, moze
osiggna¢ odlegtos¢ ok. 400 m od krawedzi wykopu, natomiast przy realizacji wykopu w ostonie

$cian szczelinowych zasieg leja depresji nie powinien przekroczy¢ 15 m.

36) Warunki geotechniczne posadowienia analizowanych wariantow tras Obwodnicy i towarzyszacych
im obiektow ogolnie nalezy oceni¢ jako korzystne. Lokalnie mniej korzystne warunki wystepujg w
rejonie Wezta ,Zielonka” (wspolna trasa dla wszystkich wariantéw przebiegajaca przez tereny
podmokte) oraz w rejonie m. Okuniew (wariant W3), gdzie trasa przecina doliny rzeki Dtugiej i

cieku Zonza wypetnionych lokalnie stabonosnymi gruntami organicznymi.

37) Przed opracowaniem projektu budowlanego wybranego wariantu trasy Obwodnicy nalezy
przeprowadzi¢ szczegotowe badania dla oceny warunkow geologiczno-inzynierskich i

hydrogeologicznych.

38) Projektowane warianty trasy Obwodnicy w rejonie m. Wesota (W1 i WIIIA) i Sulejowek (W2)
przebiegajg w poblizu strefy ochronnej uje¢ wody podziemnej, dlatego wymagane jest
zastosowanie zabezpieczen dla ochrony srodowiska wodno-gruntowego na etapie opracowania
projektu budowlanego. W strefie zasilania ujecia wody dla m. Sulejowek wystepuje réwniez ,okno
hydrogeologiczne”, potozone poza analizowanymi wariantami przebiegu trasy. Na etapie
rozpoznania warunkéw geologiczno-inzynierskich nalezy sprawdzi¢ mozliwos¢ wystgpienia innych
okien hydrogeologicznych na trasie wybranego wariantu drogi, a w przypadku ich wystgpienia
nalezy zastosowaC odpowiednie urzadzenia dla zabezpieczenia przed przenikaniem

zanieczyszczen do uzytkowego poziomu wodono$nego.

39) W przypadku stwierdzenia wystgpienia okna hydrogeologicznego na trasie wybranego wariantu
przebiegu trasy przez m. Wesofa lub Sulejéwek w strefie ochronnej uje¢ wody pitnej, nalezy
zaprojektowaé szczelny system odwodnienia nawierzchni z wéd opadowych w sposob
uniemozliwiajacy przedostawanie sie zanieczyszczenn do $rodowiska gruntowo-wodnego.
Urzadzenia do ujmowania wod opadowych z nawierzchni drogi powinny by¢ zlokalizowane wzdtuz
krawedzi jezdni, a zbierane wody, przed odprowadzeniem do odbiornika lub do ziemi, nalezy

skierowac¢ do oczyszczania (usuwanie zawiesiny, substancji ropopochodnych).
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40) Na okres realizacji odwodnien budowlanych nalezy zainstalowa¢ tymczasowe piezometry do
monitoringu poziomu wody gruntowej w trzech przekrojach obserwacyjnych (po trzy piezometry w

kazdym przekroju, w odlegtosci ok. 10, 30 i 100 m od krawedzi wykopu budowlanego).

41) W harmonogramie realizacji robot budowlanych nalezy uwzgledni¢ etapowosé poszczegdinych
prac, dobor odpowiednich terminéw realizacji budowy z uwagi na warunki atmosferyczne oraz
wykonanie szybkiej stabilizacji technicznej i biologicznej wybudowanych skarp i nasypéw
zwigzanych z trasg. Na odcinkach trasy, w ktorych w dnie wykopéw bedg odstaniane warstwy
gruntéw spoistych zastosowac rozwigzania dla zabezpieczenia przed uplastycznieniem gruntow w

wyniku intensywnych opadéw atmosferycznych.

42) Planowana budowa Obwodnicy w rejonie m. Wesofa i Sulejowek nie stanowi bezposredniego
zagrozenia dla zasadniczego poziomu wéd podziemnych, pod warunkiem skutecznego ujmowania
sptywoéw wod opadowych z nawierzchni i oczyszczenia ich przed wprowadzeniem do odbiornika

lub do ziemi.

43) Tereny znajdujace sie pomiedzy weztami Zakret i Lubelska (warianty W1, W2, WIIIA) i rejon wezla
Okuniew (wariant 3) sg zmeliorowane, wyposazone w urzgdzenia melioracji wodnych
podstawowych i szczegdétowych (w tym systemy drenarskie). Realizacja trasy wymaga

przebudowy tych urzadzen.

44) Za odzysk i unieszkodliwianie odpadéw powstajacych w fazie budowy przedsiewzigcia bedzie
odpowiedzialny wykonawca. Wykonawca, w rozumieniu przepiséw ustawy o odpadach bedzie

wytworcg odpadow.

45) Powstajace podczas budowy i eksploatacji rozpatrywanej drogi odpady, nie beda wywieraty
negatywnego wplywu na otoczenie, o ile beda usuwane i zagospodarowywane zgodnie z

wymaganiami ochrony srodowiska.

46) W koncepcji przewidziano szereg rozwigzan zmniejszajacych ucigzliwos¢ inwestycji dla
srodowiska, takich jak zbiorniki wéd opadowych i urzadzenia je oczyszczajace, ekrany

ograniczajace zasieg akustycznego oddziatywania, nasadzenia drzew i krzewow.
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22. WNIOSKI | REKOMENDACJE

Proponuje sie w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zawrze¢ nastepujace warunki i

wymagania dotyczace ochrony srodowiska do uwzglednienia w projekcie budowlanym:

1

2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

Projekt budowlany wschodniej obwodnicy Warszawy na odcinku od wezia ,Marki” do wezta
.Lubelska” nalezy sporzadzi¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami ochrony srodowiska w sposéb
zapewniajacy ograniczenie oddziatywania drogi na srodowisko, w tym:

a) ochrone walorow krajobrazowych,

b) mozliwos¢ przemieszczania sig dziko zyjacych zwierzat.

W projekcie nalezy przewidzie¢ przejscia dla zwierzat dziko zyjacych w miejscach migraciji.
Szerokos$¢ przejscia gornego — w najwezszym miejscu nie mniej niz 50 m, wymiary przejs¢
dolnych duzych minimalnie: szeroko$¢ 15 m, wysokos¢ 3,5 m, przejs¢ dolnych $rednich

odpowiednio: 6 x 2,5, przej$¢ dolnych matych: 2 x 1 m. Przejscia dla ptazéw — 1,5 x 1,0 m.

Przejscia dla zwierzat (gorne) nalezy zaprojektowaé z uwzglednieniem zapewnienia pokrywy

roslinne;j.

Na terenach lesnych nalezy zaprojektowac ogrodzenie drogi zabezpieczajace przed wtargnieciem

zwierzat na jezdnie i naprowadzajgce w kierunku przejsé.

Zaleca sie zaprojektowanie wezta ,Zielonka” na estakadzie zamiast nasypu (co najmniej w rejonie

skrzyzowania z linig kolejowa) w celu zapewnienia swobodnej migracji zwierzat.

W projekcie wyeliminowaé kolizje z Mazowieckim Parkiem Krajobrazowym (odcinek Rembertéw
Zakret i Zakret — Lubelska).

W projekcie nalezy zastosowa¢ rozwigzania techniczne skutecznie ograniczajgce
rozprzestrzenianie sie hatasu w $rodowisku (poprowadzenie drogi w wykopach, waty ziemne,

ekrany akustyczne).

Projekt zagospodarowania terenu powinien zawiera¢ szczegoétowg lokalizacje i wysokos¢ ekranow
akustycznych z uwzglednieniem niwelety drogi przyjetej w ostatecznych rozwigzaniach

technicznych zawartych w projekcie architektoniczno-budowlanym.

W rejonie dzielnicy Wesota — miasta Sulejéwek (na odcinku od wezla Rembertow do wezta
Zakret), ze wzgledu na wystepujace tam uwarunkowania hydrogeologiczne i eksploatowane ujecia
wody w fazie prac nad projektem nalezy przeprowadzi¢ rozpoznanie hydrogeologiczne trasy drogi
w celu stwierdzenia wystepowania obszaréw o braku izolacji wéd podziemnych (okna
hydrogeologiczne). W przypadku wystepowania takich obszaréw nalezy zapewni¢ rozwigzania
techniczne eliminujace zagrozenia jakosci wod podziemnych w normalnych warunkach
eksploatacji drogi jak i w sytuacjach awaryjnych (szczelny system kanalizacyjny, uszczelnienie

skarp, pasa dzielacego).

10) Nalezy zastosowac zbiorniki retencyjne zatrzymujgce gwattowne sptywy przed wprowadzeniem

wod opadowych do $rodowiska. Zbiorniki winny zapewnia¢ mozliwo$¢é zamknigcia odptywu na
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wypadek wystgpienia powaznej awarii z udziatem pojazdéw przewozacych substancje

niebezpieczne.

11) Wprowadzanie wéd opadowych i roztopowych z trasy do $rodowiska — na warunkach okreslonych
w pozwoleniu wodnoprawnym. Dokumentacja bedgca przedmiotem wystgpienia w sprawie
udzielenia pozwolenia wodnoprawnego winna byé sporzadzona zgodnie z wymaganiami art.132
ustawy z dnia 18 lipca 2001 — Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz. 1229).

12) Odcinki trasy planowane w wykopie nalezy zabezpieczy¢ $cianami szczelinowymi.

13) Na okres realizacji odwodnien budowlanych (faza budowy) nalezy zainstalowa¢ tymczasowe
piezometry do monitoringu poziomu wody gruntowej w zasiegu leja depresji w trzech przekrojach
obserwacyjnych (po trzy piezometry w kazdym przekroju w odlegtosci ok. 10, 30 i 100 m od

krawedzi wykopu budowlanego).

14) Dla zapewnienia wfasciwego wykonania robot konstrukcyjnych i odwodnieniowych nalezy
wykona¢ projekty organizacji robdét, technologii robét ziemnych i fundamentowych oraz

odwodnienia roboczego. Realizacja zalecenia — mozliwa na etapie wykonawstwa.

15) W projekcie budowlanym nalezy przedstawi¢ bilans mas ziemnych. Jezeli projekt budowlany
bedzie zawierat bilans mas ziemnych oraz okresli warunki i spos6b ich zagospodarowania

wowczas do tych mas nie majg zastosowania przepisy ustawy o odpadach;

16) W projekcie zieleni nalezy przewidzie¢ zieleh izolacyjng (na odcinku Marki — Drewnica — o
najwyzszej prognozie ruchu) z zastosowaniem gatunkéw rodzimych odpornych na
zanieczyszczenia powietrza oraz na catym odcinku zieleh dekoracyjng. Szczegding uwage nalezy
zwrécié na projekt zieleni towarzyszacej urzadzeniom ochrony przed hatasem (ekrany, waty

ziemne).
17) W projekcie nalezy uwzgledni¢ przebudowe urzadzen melioracji wodnych podstawowych i
szczegotowych wystepujacych w rejonie planowanej lokalizacji drogi.

18) Eksploatacja trasy — jak wynika z raportu o oddziatywaniu na $rodowisko — wymaga¢ moze
utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania. W pozwoleniu na budowe nalezy wprowadzi¢
obowigzek sporzadzenia analizy porealizacyjnej w ciagu 12 miesiecy i jej przedstawienie w

terminie 18 miesiecy od dnia oddania wschodniej obwodnicy Warszawy do uzytkowania.

PROFIL Sp. z 0.0. 177



Raport o oddziatywaniu na $rodowisko — Wschodnia Obwodnica Warszawy”
- na odcinku od wezta ,Marki” do wezta ,Lubelska”

23. STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM INFORMACJI
ZAWARTYCH W RAPORCIE

Planowanym przedsiewzieciem jest budowa trasy ekspresowej Wschodniej Obwodnicy Warszawy

(WOW) na odcinku od wezta ,Marki” do wezta ,Lubelska”.

Inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie mazowieckim. Trasa biegnie przez 4 powiaty:
e wotominski (m. Marki, m. i gm. Zgbki, m. Zielonka);
e m. st. Warszawy (dzielnice: Warszawa-Rembertow i Warszawa-Wesota);
e minski (m. Sulejowek, gm. Halindw);

e otwocki (gm. Wigzowna).

Przeanalizowano 4 warianty przebiegu trasy WOW na odcinku od wezta ,Marki” (skrzyzowanie
Trasy Torunskiej z ul. Pitsudskiego droga nr 8) do wezla ,Lubelska” (skrzyzowanie drogi nr 17 z
projektowang Potudniowa Obwodnicg Warszawy i autostradg A2):

e Wariant IlIA — korytarz rezerwowany w wiekszosci planéw zagospodarowania przestrzennego.
Przebiega przez tereny miast: Marki, Zgbki, Zielonka, Warszawa: dzielnice Rembertow i Wesota,

Sulejéowek oraz przez gmine Wigzowna, istniejagcym odcinkiem drogi krajowej nr 17;
e Warianty 1i 2 —rdznig sie od Wariantu IlIA przebiegiem na terenie dzielnicy Wesota;

e Wariant 3 tzw. ,,samorzadowy” — poczatkowy odcinek trasy, tj. od wezta ,Marki” do ul. Mokry
tug w rejonie granicy Warszawy w Rembertowie pokrywa sie z przebiegiem wg Wariantow Il A,
1, 2. Dalej przebiega wzdtuz poligonu wojskowego w Zielonce, przez gminy: Halindw i Wigzowna
do autostrady A2 i dalej w kierunku zachodnim autostradg do wezia ,Lubelska” gdzie taczy sie z
droga S-17.

Dtugos¢ planowanej drogi wg poszczegdlnych wariantéw przedstawia sie nastepujaco:

e wariant IlIA 19,24 km
e wariant 1 19,59 km
e wariant 2 18,92 km
e wariant 3 28,18 km

Omawiana trasa kwalifikuje sie jako przedsiewziecie, dla ktérego sporzadzenie raportu o
oddziatywaniu na srodowisko jest obligatoryjne. Raport sporzadza sie na potrzeby wniosku o wydanie

decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Celem opracowania raportu jest analiza dotyczaca prognozowanego oddziatywania na srodowisko
planowanej drogi ekspresowej - Wschodniej Obwodnicy Warszawy (WOW) stanowigcej element

potnocno-wschodniej obwodnicy drog krajowych Warszawy.

Zaktadanym efektem pracy jest:
1. wypracowanie wnioskow dotyczacych poszczegdlnych wariantdw przebiegu obwodnicy, w tym

rekomendowanego wariantu z punktu widzenia aktualnego stanu srodowiska,
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2. okreslenie warunkéw wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczeg6lnym
uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobéw naturalnych i
zabytkéw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terenéw sgsiednich,

3. zdefiniowanie wymagan dotyczacych ochrony $rodowiska koniecznych do uwzglednienia w
projekcie budowlanym,

4. wnioski i propozycje dotyczgce obszaru ograniczonego uzytkowania.

Na trasie drogi WOW planuje sie nastepujace wezty drogowe:

e w wariancie W1, W2 i WIIIA - wezet ,Marki”, ,Drewnica”, ,Zielonka”, ,Poligon”, ,Rembertow”, ,Wesofa”,
LZakret”, Lubelska”;

e w wariancie W3 - wezet ,Marki”, ,Drewnica”, ,Zielonka”, ,Poligon”, ,Okuniew”, ,Halinéw”, ,Konik Nowy”,

,Michatéwek”, ,Lubelska”.

Ze wzgledu na przewidywane obcigzenia ruchu planuje sie budowe 2 jezdni po 2 pasy i 3 pasy

ruchu.

Rozpatrywany odcinek projektowanej Wschodniej Obwodnicy Warszawy (warianty IlIA, 1 i 2)
przebiegajg od wezta w Markach do wezta ,Drewnica” pomiedzy zabudowa mieszkaniowg wysoka i
niska. Od wezta ,Drewnica” do wezta ,Rembertow” trasa drogi przebiega przez tereny lesne za
wyjatkiem niewielkiego odcinka w dzielnicy Rembertéw (Mokry tug), gdzie droga przebiega przez
tereny zabudowy mieszkaniowej i upraw rolnych. Od wezta Rembertéw do granic gminy Sulejowek
projektowana trasa przebiega réwniez przez tereny lesne, z tym, ze w niewielkiej odlegtosci znajduje
sie zabudowa mieszkaniowa (czesto sa to dziatki lesSne przeznaczone pod mato intensywna
zabudowe mieszkaniowg). W granicach gminy Sulejowek trasa przebiega przez tereny rolne i leSne
nastepnie przez tereny zabudowy ustugowej i mieszkaniowej. Od wezta Zakret projektowana trasa
biegnie po $ladzie istniejgcej drogi krajowej nr 17, ktéra przebiega przez tereny upraw rolnych, z

rozproszong zabudowg ustugowo — mieszkaniowa.

Wariant 3 przebiega po takim samym $ladzie jak wcze$niej omoéwione warianty od wezta ,Marki” do
dzielnicy Rembertéw, gdzie trasa drogi biegnie w kierunku zachodnim poprzez teren poligonu
wojskowego — teren lesny. Nastepnie trasa przebiega wokot miejscowosci Okuniew — teren lesny. Od
wezta ,Okuniew” do wezta ,Konik Nowy” trasa drogi przebiega przez tereny upraw rolnych, na ktérych
to wystepuje tez rozproszona zabudowa mieszkaniowa (zagrodowa). W okolicy wezta ,Konik Nowy”

znajdujg sie tereny zabudowy ustugowej (z zabudowg mieszkaniowa).

Wyrézni¢ nalezy charakterystyczne okresy zwigzane z przedsiewzieciem:

» faza budowy, w ktérej charakterystycznymi oddziatywaniami beda:

e zajecie terenu,

e zmniejszenie powierzchni biologicznie czynnej,

e halas przenikajacy do $rodowiska,

e pylenie z odstonietych powierzchni,

e wytwarzanie odpadow,

e emisja ze srodkéw transportu i maszyn,

¢ mozliwosé wystapienia lokalnie zmian stosunkéw wodnych,
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» faza eksploatacji, w ktérej charakterystycznymi oddziatywaniami beda;:
e halas przenikajacy do srodowiska,
e emisja zanieczyszczen do powietrza,
e uszczelnienie powierzchni i sptyw wod opadowych z odprowadzeniem do Srodowiska,
e ryzyko wystgpienia wypadkéw mogacych by¢ Zrédtem powaznej awarii. W przypadku

rozszczelnienia przewozonych zbiornikdw zanieczyszczenie substancjami niebezpiecznymi.

FAzA BUDOWY

Halas, ktéry bedzie powstawat podczas prac budowlanych, bedzie wylgcznie zwigzany z pracg

maszyn: uzycie ciezkiego sprzetu (spychacze, tadowarki, itp.), ruchem pojazdéw ciezarowych.

Na wielko$¢ ucigzliwosci akustycznej bedzie mie¢ wptyw czas realizacji procesu inwestycyjnego i
jednoczesnos$¢ pracy wielu maszyn i urzadzen. Nie ma praktycznie mozliwosci stosowania
zabezpieczen akustycznych w fazie budowy. Jedyna mozliwo$¢ ograniczania emisji hatasu w czasie
budowy polega na stosowaniu nowoczesnych maszyn o niskiej emisji hatasu do $rodowiska Jest to
ucigzliwos¢ przemijajgca jednakze wskazane jest wykonywanie robot budowlanych w rejonie

zabudowy mieszkaniowej w porze dziennej (6% — 22°°).

Ucigzliwoscig dla powietrza atmosferycznego w fazie budowy obiektu stanowi¢ bedzie pyt
powstajacy podczas pracy maszyn i urzadzen wykonujgcych roboty ziemne, spaliny pochodzace z
silnikdw pracujacych maszyn i srodkoéw transportu oraz substancje odorotworcze, ktorych emisja
zwigzana jest z uktadaniem mas bitumicznych. Wymienione ucigzliwosci o charakterze
niezorganizowanym mogg by¢ okresowo dokuczliwe, ale biorac pod uwage przejsciowos$¢ prac
budowlanych nalezy uzna¢, ze ten etap nie spowoduje trwatych negatywnych zmian w $rodowisku

wywotanych zanieczyszczeniem powietrza.

W czasie budowy wptyw wykonywanych robét na jakos¢ i ilos¢ odprowadzanych $ciekéw oraz

wody gruntowe moze by¢ wyrazny jedynie w obszarze zaplecza budowy.

Prace wykonywane na placu budowy nie bedg powodowa¢ powstawania istotnych ilosci $ciekow.
Lokalnie niewielkie place zaplecza budowy stuzy¢ beda gtownie jako miejsca postojowe maszyn i

pojazdow i zaplecza socjalne pracownikow.

Na terenie budowy beda mialy miejsce bezposrednie mechaniczne przeksztatcenia sSrodowiska
gruntowo-wodnego, powierzchni terenu, gleby i szaty roslinnej. Budowa planowanej drogi
przyczyni sie do:

e czasowego zajecia dodatkowego terenu (poza liniami rozgraniczajacymi) pod zaplecza budowy i
dojazdy;

e lokalnych zmian warunkéw hydrograficznych: odwodnienia terenu, czasowego zaki6cenia
swobodnego sptywu wdd opadowych;

e wzmozonego ruchu ciezkiego sprzetu budowlanego.
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Zanieczyszczenie wod i gleb w czasie wykonywania robot ziemnych moze nastgpi¢ gtdwnie w

wyniku:

e wycieku substancji z niewtasciwie ulokowanych i zabezpieczonych zbiornikow oraz Zzle
konserwowanych lub wadliwie stosowanych maszyn, urzadzen i samochodéw;

e przenikania szkodliwych substancji do gleb, wéd powierzchniowych i podziemnych na skutek
niewtasciwego skfadowania materiatbw budowlanych lub podczas wykonywania roboét; takze na

skutek pozostawienia lub zakopania w gruncie materiatéw niebezpiecznych lub opakowan.

Sa to sytuacje awaryjne, ktore przy odpowiednim nadzorze oraz dbatosci i porzadku na placu

budowy nie powinny mie¢ miejsca.

Faza budowy planowanego przedsiewziecia charakteryzowaé sie bedzie powstawaniem odpadéw
rozbidrkowych i odpaddéw zielonych. Wytwarzajagcym odpady, odpowiedzialnym za ich odzysk i
unieszkodliwianie bedzie wykonawca, ktéry przed rozpoczeciem robdt winien uregulowac stan
formalno — prawny w zakresie gospodarowania odpadami. Odpady powinny by¢ gromadzone w
wyznaczonych miejscach w sposéb selektywny przed ich przekazaniem do ostatecznego miejsca

utylizacji lub wykorzystania.

Na etapie budowy Wschodniej Obwodnicy Warszawy oddziatywanie na siedliska przyrodnicze
bedzie radykalne. W przewidywanym pasie szerokosci 70-80 m zostang wyeliminowane wszystkie
siedliska facznie z glebg. W zaleznosci od konfiguracji terenu, droga bedzie przechodzi¢ po
istniejacym gruncie, w obnizeniach terenu po nasypach, natomiast na przecieciu wydm lub innych
wzniesien terenu w wykopach. Moze to mie¢ wptyw na stosunki wodne i poziom wéd gruntowych
zaréwno w pasie planowanej drogi jak i na terenach przylegtych. Zasieg tego oddziatywania bedzie
zalezat od wielu czynnikdéw, m.in. aktualnego poziomu wdéd gruntowych, uksztattowania warstw

nieprzepuszczalnych, wystepowania ciekéw powierzchniowych i innych.

Oddziatywanie na szate roslinng bedzie podobne jak oddziatywanie na siedliska. W pasie
montazowym drogi szata roslinna zostanie zniszczona. Transport materiatéw niezbednych do budowy
obwodnicy powinien odbywac sie w granicach wyznaczonego pasa drogowego, aby nie niszczy¢
siedlisk oraz zbiorowisk roslinnych poza wyznaczonym terenem. Na gruntach ewentualnie zajetych na
okres budowy, z czasem szata roslinna ulegnie odtworzeniu, o ile przeksztatcenia podtoza nie beda
zbyt daleko idace.

Na etapie budowy obwodnicy zostang zniszczone siedliska wszystkich zwierzat w granicach pasa
drogowego. W trakcie budowy czes¢ zwierzat ulegnie zniszczeniu. Dotyczy to bezkregowcow oraz
drobnych kregowcow, np. jaszczurki, ptazy, drobne gryzonie. Ptaki i wieksze ssaki beda unikaty
sgsiedztwa budowy. Oddziatywanie na faune bezkregowcoéw i drobnych kregowcéw na etapie budowy

obwodnicy bedzie radykalne, ale krotkotrwate.
FAZA EKSPLOATACII
Emisja hatasu
W celu zabezpieczenie terendw sasiednich przed ponadnormatywnym poziomem hatasu,

spowodowanym eksploatacjg planowanej drogi, przewiduje sie budowe ekrandéw akustycznych.
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Ekrany proponowano w celu osfoniecia skupisk zabudowy mieszkalnej znajdujacej sie¢ w potencjalnym
zasiegu ucigzliwosci akustycznej prognozowanej dla natezenia ruchu w 2025 roku dla trasy bez

zabezpieczen akustycznych.

Ekran, aby mogt spetnia¢é swojg role (i posiada¢ wystarczajgcg skuteczno$¢) musi mieé
odpowiednig diugo$¢ - przestaniajaca z naddatkiem chroniony obszar, dtugo$¢ ekranu powinna
zapewniaé dodatkowe przestonigcie w zakresie kata co najmniej 60° pomiedzy linig od obszaru

chronionego prostopadta do drogi, a linig od obszaru chronionego do wolnego konca ekranu.

Po zastosowaniu proponowanych ekranéw w zasiegu prognozowanej ucigzliwosci akustycznej
pozostang pojedyncze posesje w zabudowie rozproszonej, dla ktérych jest niecelowe ze wzgledow
ekonomicznych wykonywanie zabezpieczen biernych wzdtuz trasy (ekrandéw) z uwagi na ich dtugosc
jaka bylaby wymagana w celu ostoniecia tych posesji (praktycznie ekrany musiatyby ostania¢ trase

na catej jej dugosci).
Zanieczyszczenie powietrza

Na podstawie uzyskanych wynikow obliczen stwierdza sie, ze analizowana trasa, w
poszczegdlnych wariantach, przy zaktadanej prognozie ruchu nie bedzie stanowi¢ 2zrodta
oddziatywujace w sposéb ponadnormatywny na najblizsze otoczenie w zakresie emisji tlenku wegla,

weglowodoréw alifatycznych i aromatycznych, benzenu, pytu, dwutlenku azotu i tlenkéw azotu.

Nalezy zaznaczyé, ze wykonane obliczenia nie uwzgledniaty takich elementéw zmniejszajacych
emisje, jak np. wzrost ilosci pojazdéw napedzanych gazem ptynnym propan-butan, wobec braku

danych dotyczacych procentowego udziatu pojazdéw o napedzie gazowym.
Scieki

Przedstawione prognozowane wartosci zanieczyszczen wodd opadowych splywajacych z
powierzchni planowanej Wschodniej Obwodnicy Warszawy wskazuja na przekroczone warto$ci
wskaznika - zawiesina ogélna. W zwigzku z powyzszym nalezy zaprojektowa¢ rozwigzania i
urzadzenia podczyszczajace (osadniki, zbiorniki retencyjne i retencyjno-infiltracyjne) przed zrzutem
waéd do $rodowiska. Ponadto, w celu intensyfikacji procesow retencji i infiltracji w rowach trawiastych
oraz dla zabezpieczenia odbiornikéw na wylotach wod opadowych, nalezy rozwazy¢ budowe przegréd

na rowach.

Szacowane stezenia substancji ropopochodnych oznaczane w splywach deszczowych z
analizowanej drogi spetniajg wymagania prawa. W zwigzku z tym, ze w okresach sptywow pierwszej
fali deszczu po dtuzszym okresie suchym, moze wystapi¢ wyzsza od obliczonej zawartos¢ tych
zanieczyszczen, zaplanowano zastosowanie separatoréw koalescencyjnych przed odprowadzeniem

wod opadowych do srodowiska.
Srodowisko gruntowo-wodne

Po zakonczeniu prac odwodnieniowych, zwigzanych z budowg odcinkéw trasy w wykopie, bedzie
nastepowat powrdt zwierciadta wody podziemnej do stanu wyjsciowego. Szybko$¢ odtworzenia

warunkéw hydrogeologicznych w podiozu oraz zasobéw wodnych bedzie zalezata od warunkéw
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atmosferycznych (czestotliwo$¢, czas trwania i rozktad opadéw) warunkow infiltracji i doptywéw

bocznych.

Po oddaniu do uzytku opiniowanego odcinka trasy nie beda prowadzone zadne prace dodatkowe i
nie powinny zaistnie¢ uwarunkowania mogace mie¢ negatywny wptyw na warunki hydrogeologiczne
(stan zwierciadta wody i zasoby wodne) oraz chemizm wdd podziemnych. O wielkosci i predkosci
infiliracji wod opadowych do $rodowiska wodno-gruntowego decydujg gtdwnie czynniki
geomorfologiczne terenu oraz litologia utworéw przypowierzchniowych. Jako$¢ wod podziemnych
moze ulec pogorszeniu poprzez infiltrujgce do nich zanieczyszczenia fizyczne, chemiczne i
biologiczne — potencjalnie mogace pochodzi¢ réwniez z nawierzchni drogowych. Sptywy z nawierzchni
moga byé zrodtem zanieczyszczen chemicznych (ponadnormatywny tadunek zawartosci
rozpuszczonych substancji statych, ptynnych i gazowych) oraz fizycznych (odprowadzanie zawiesiny

do wéd).

O skutecznosci zabezpieczenia srodowiska gruntowo-wodnego przed zanieczyszczeniem w fazie

eksploatacji bedzie decydowat sprawnie dziatajgcy system odwodnienia nawierzchni drogowych.
Odpady

Faza eksploatacji Wschodniej Obwodnicy Warszawy bez wzgledu na wariant nie bedzie
powodowa¢ powstawania znaczacych ilosci odpadéw. Stuzby eksploatacyjne podmiotu
odpowiedzialnego za zarzadzanie drogg winny zapewni¢ mozliwo$¢ odbioru wszystkich powstajacych

odpadoéw, w tym réwniez odpadéw powstatych w wyniku zdarzen losowych.
Swiat roslinny i zwierzecy

Na etapie eksploatacji obwodnicy zagrozenia dla siedlisk i roslin potozonych w sgsiedztwie drogi
nie beda tak duze jak w czasie jej budowy. Beda dotyczy¢ przede wszystkim bezposredniego
sgsiedztwa drogi (emisja spalin, metali ciezkich i innych substancji szkodliwych) oraz sytuacji
awaryjnych (wycieki paliwa, innych substancji chemicznych, pozary). Siedliska potozone w odlegtosci
kilkadziesiat i wiecej metrow od skraju drogi beda narazone w niewielkim stopniu. Oddziatywanie to
moze by¢ istotne, o ile w trakcie budowy drogi nastgpi zmiana stosunkéw wodnych, w szczegdlnosci

przesuszenie terenu, a proces bedzie sie pogtebiat w czasie eksploatacji obwodnicy.

Oddziatywanie na zwierzeta w okresie eksploatacji bedzie state i dtugotrwate, a jego nasilenie
bedzie rézne dla poszczegdlnych gatunkéw i zalezne od wielu czynnikow, zaréwno technicznych
zabezpieczen trasy obwodnicy jak i przebiegu pewnych zjawisk przyrodniczych, np. okres rozrodu

ptazow, wedrowki ptakdw, itp.

Ruch samochodowy jest istotnym zagrozeniem dla wielu gatunkéw zwierzat. W zderzeniu
z samochodami ginie duzo owadoéw, ptazéw, gadow, ptakéw i ssakdw, tgcznie z duzymi gatunkami.
Straty te nalezy ogranicza¢ budujac odpowiednie zabezpieczenia na odcinkach drég o licznym
wystepowaniu zwierzat, a do takich nalezy zaliczy¢ planowana Wschodnig Obwodnice Warszawy,
ktéra na dtugosci okoto 15 km przechodzi przez zwarte kompleksy lesne. Zabezpieczenia takie nie

wyeliminujg strat, ale powinny znacznie je ograniczyc.
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ROZWIAZANIA TECHNICZNE SLUZACE MINIMALIZACJI NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN
Koncepcja zawiera rozwigzania techniczne stuzgce minimalizacji negatywnych oddziatywan.
Ochrona przed hatasem

Uwzgledniajagc  uwarunkowania przestrzenne, sposOb zagospodarowania sasiadujgcych
z planowang droga gruntéw, przewidziano zabezpieczenia akustyczne w celu ochrony zabudowy
mieszkaniowe] przed hatasem przekraczajacym dopuszczalne wartosci. W celu ochrony przed
hatasem terendw i obiektdw chronionych akustycznie nalezy zastosowa¢ ekrany akustyczne
minimalizujace ponadnormatywny hatas. £gczna dtugos¢ ekrandéw akustycznych powinna wyniesc:
e wariant W1 - 15,0 km

e wariant W2 - 15,35 km
e wariant W3 - 18,88 km
e wariant WIIIA - 15,1 km

Jak wynika z obliczen, hatas komunikacyjny emitowany do $rodowiska od projektowanej drogi po
zastosowaniu zabezpieczen akustycznych nie bedzie przekracza¢ dopuszczalnego réwnowaznego
poziomu dzwieku na terenach chronionych akustycznie za wyjatkiem nielicznych posesji w zabudowie
rozproszonej, dla ktérych jest niecelowe ze wzgledéw ekonomicznych wykonywanie zabezpieczeh
biernych wzdtuz trasy (ekrandéw) z uwagi na ich dlugos¢ jaka bytaby wymagana w celu ostonigcia tych

posesiji (praktycznie ekrany musiatyby ostania¢ trase na catej jej dtugosci).
Ochrona powietrza

Ze wzgledu na specyfike planowanego przedsiewzigcia nie planuje sie podejmowania dziatan
technicznych zmniejszajacych emisje zanieczyszczen do srodowiska powstajacych w zwigzku
z eksploatacjg. Posrednio duzy wptyw na wielko$¢ emisji i rozktad stezen zanieczyszczen ma stan
techniczny pojazdéw, rodzaj stosowanego paliwa, budowa silnika. Parametry te nie zalezg od

rozwigzan projektowych drogi.
Ochrona wod powierzchniowych i $rodowiska gruntowo-wodnego

W celu ograniczenia negatywnego wptywu wod opadowych i roztopowych na srodowisko wodne
przewiduje sie zastosowanie rozwigzan technicznych, ktére ogranicza mozliwosé przedostawania sie

zanieczyszczen do wod gruntowych i do wéd powierzchniowych.

Wody opadowe sptywajace z analizowanej drogi odprowadzane bedg poprzez rowy trawiaste do
zbiornikéw infiltracyjnych, zbiornikéw retencyjnych oraz do istniejacych ciekéw wodnych. W
rozwigzaniu tym wykorzystywane bedg procesy samooczyszczania wskutek wspoétdziatania proceséw
sedymentadii, filtracji oraz proceséw biochemicznych. Z badan Instytutu Ochrony Srodowiska wynika,
ze w przypowierzchniowej warstwie gruntu o grubosci ok. 30 cm nastepuje redukcja zawiesin, metali
ciezkich, substancji ropopochodnych, przy czym efekt oczyszczania jest zalezny od pory roku
i intensywnosci sptywu $ciekéw opadowych oraz od przepuszczalnosci gruntu. W celu intensyfikacji
procesow retenciji i infiltracji w rowach trawiastych oraz zabezpieczenia odbiornikéw na wylotach waéd

opadowych nalezy rozwazy¢ zastosowanie przegrod pietrzacych na rowach.
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Zastosowanie zabezpieczenia wykopu budowlanego $cianami szczelinowymi (w miejscach
wystepowania ,okien hydrogeologicznych”) ograniczy zakres odwodnien roboczych do strefy
otoczonej $cianami szczelinowymi i praktycznie wyeliminuje wptyw odwodnien na poziom wodd

podziemnych na terenach przylegtych do projektowanej trasy.
Gospodarowanie odpadami

Dziatania minimalizujgce oddziatywanie zwigzane z gospodarka odpadami dotyczg w
szczegolnosci fazy budowy, w ktérej bedg powstawaty znaczace ilosci odpadéw. Nie mozna unikng¢
powstawania wiekszosci tych odpaddéw, gdyz jest to zwigzane z planowanym procesem budowy
(usuwanie drzew, karczowanie, prace rozbiérkowe, przemieszczanie mas ziemnych, roboty

budowlane itp.).

Wytwarzajacym odpady, odpowiedzialnym za ich odzysk i unieszkodliwianie bedzie wykonawca,
ktéry przed rozpoczeciem robdt winien uregulowa¢ stan formalno — prawny w zakresie
gospodarowania odpadami. Odpady powinny by¢ gromadzone w wyznaczonych miejscach w sposéb

selektywny przed ich przekazaniem do ostatecznego miejsca unieszkodliwiania lub wykorzystania.

W fazie eksploatacji powstawa¢ bedq odpady zwigzane z eksploatacjg urzadzen infrastruktury
drogi. Odpady powinny byé zagospodarowywane w sposéb zgodny z wymaganiami prawa, w tym w
szczegolnosci odpady niebezpieczne (zuzyte zrédia Swiatta zawierajgce rte¢). Nie zachodzi
konieczno$¢ planowania i podejmowania s$rodkéw technicznych minimalizujgcych oddziatywanie

gospodarki odpadami na stan srodowiska.
Ochrona $wiata roslinnego i zwierzecego

W celu minimalizowania negatywnych skutkéw fazy budowy dla zwierzat stosuje sie w praktyce
zagranicznej proste metody przystosowania zwierzgt drobnych w tym ptakéw do nowej sytuacji.
Usypywane sg czasowo z gatezi kopce o wymiarach podstawy 2 x 2 m i wysokos$ci ok. 2 m. Stanowig

one czasowe miejsca do zatrzymania sie.

W projekcie nalezy przewidzie¢ przejscia dla zwierzat dziko zyjacych. Proponuje sie zaprojektowac
8 przejs¢ dla zwierzat duzych w wariancie W1, W2, WIIIA lub 10 przej$¢ w wariancie W3. Ponadto w

raporcie wyznaczono miejsca do zaprojektowania matych przej$¢ dla ptazéw.

OBSZAR OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA

Wedtug stanu prawnego na dzien sporzadzania raportu (30.09.2005 r.) brzmienie art. 135 ustawy
prawo ochrony $rodowiska jest nastepujace ,W pozwoleniu na budowe naktfada sie obowigzek
sporzgdzenia analizy porealizacyjnej po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i jej

przedstawienia w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania”.

Problem jest w tym, Ze na etapie pozwolenia na budowe nie jest obecnie (po nowelizacji ustawy)
przeprowadzana procedura oceny oddziatywania na $rodowisko ani nie jest sporzadzany raport o
oddziatywaniu na srodowisko. Obecne za$ analizy oddziatywania na srodowisko i konkluzje dotyczace

zasiegu oddziatywania prowadzone sg dos¢ wczesnym etapie projektowania kiedy ustalenia
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szczegotowe dotyczace w szczegolnosci niwelety drogi mogg ulec istotnym zmianom wobec
planowanych dopiero robét geologicznych w celu szczegétowego rozpoznania warunkéw geologiczno
— inzynierskich. Zmiany te moga powodowac¢ np. zastosowanie na niektérych odcinkach innych
zabezpieczen niz oméwione w raporcie i w ten sposéb zasieg oddziatywania i obszar ograniczonego

uzytkowania moga by¢ inne na etapie prac nad projektem budowlanym niz obecnie ustalone.

Przepisy okreslajgce zakres projektu budowlanego - rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia
3 lipca 2003 r. w sprawie szczegbtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120, poz.
1133) nakazujg w projekcie zawrze¢ informacje dotyczace oddziatywania obiektu, tj. zgodnie z § 8 w
projekcie zagospodarowania terenu — cze$¢ opisowa nalezy przedstawi¢ informacje i dane
o charakterze i cechach istniejacych i przewidywanych zagrozen dla srodowiska oraz higieny i zdrowia
uzytkownikéow projektowanych obiektéw budowlanych i ich otoczenia w zakresie zgodnym
z przepisami odrebnymi a na podstawie § 11 okreslajgcego zakres projektu architektoniczno —
budowlanego nalezy przedstawi¢ ,dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujgce wptyw
obiektu budowlanego na $rodowisko i jego wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sasiednie
pod wzgledem:
e zapotrzebowania i jakosci wody oraz ilosci, jakosci i sposobu odprowadzania $ciekow,
e emisji zanieczyszczen gazowych, w tym zapachéw, pytowych i ptynnych, z podaniem ich rodzaju,
ilosci i zasiegu rozprzestrzeniania sie,
e rodzaju i ilosci wytwarzanych odpadéw,
e emisji hatasu oraz wibracji, a takze promieniowania, w szczegdlnosci jonizujgcego, pola
elektromagnetycznego i innych zakiécen, z podaniem odpowiednich parametréw tych czynnikéw
i zasiegu ich rozprzestrzeniania sie,
o wplywu obiektu budowlanego na istniejacy drzewostan, powierzchnige ziemi, w tym glebe, wody

powierzchniowe i podziemne,

oraz wykazac, ze przyjete w projekcie architektoniczno-budowlanym rozwigzania przestrzenne,
funkcjonalne i techniczne ograniczajg lub eliminuja wptyw obiektu budowlanego na $rodowisko

przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty budowlane, zgodnie z odrebnymi przepisami” .

Niestety brak jest tu zapisdéw dotyczacych obszaru ograniczonego uzytkowania. A nawet wskazana
jest konieczno$¢ udowodnienia, ze zaproponowane rozwigzania techniczne ograniczajg lub eliminujg

(w domysle: skutecznie) negatywne oddziatywania.
Niestety brak jest tu jednoznacznych zapiséw dotyczacych obszaru ograniczonego uzytkowania.

Wobec powyzszego proponuje sie w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zapisaé
obowigzek aby projekt budowlany zawierat informacje na temat zasiegu rozprzestrzeniania hatasu,
wskazywat zasieg wystepowania wartosci przekraczajacych dopuszczalne poziomy dzwieku w

Srodowisku.
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POROWNANIE WARIANTOW

W raporcie zostata przedstawiona analiza oddziatywania na $rodowisko rozpatrywanych obecnie
wariantéw przebiegu wschodniej obwodnicy Warszawy na odcinku od miejscowosci Marki do

miejscowosci Zakret i dalej wzdtuz istniejacej drogi krajowej nr 17 (wezet ,Lubelska”).

Przedstawione warianty — w istocie przebiegaja 2 korytarzami:
e Marki — Wesota — Zakret (najkrotsza mozliwa trasa z kilkoma alternatywnymi opcjami W1, W2,
WIIIA na odcinku wezet Rembertow — wezet Zakret),

e Marki — Okuniew — Halinéw - trasa dtuzsza o ok. 10 km.

Wariant ,0” polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewziecia — oznacza rezygnacje z planowanej
obwodnicy. Rezygnacja — oznacza uniknigcie zrodet konfliktow w rejonie lokalizacji trasy — gtéwnie
przyrodniczych i spofecznych ale jednoczesnie nasilenie wystepujagcych obecnie probleméw z
zattoczeniem ulic wjazdowych do Warszawy od strony Wschodniej (kierunek Radzymin — Wyszkow,
Minsk Mazowiecki, Garwolin) oraz w konsekwencji wzrost emisji zanieczyszczen do powietrza,

wydtuzenie czasu przejazdu.

Zaréwno skutki budowy (w dowolnym wariancie) jak i rezygnacji sg szczegdlnie istotne w skali
wiekszej niz lokalnie rozpatrywany stan srodowiska w miejscu budowy, lokalny interes mieszkancow
Wesotej czy Sulejowka. Budowa omawianej drogi jest istotna z punktu widzenia wojewddztwa

mazowieckiego i przede wszystkim Warszawy i jej mieszkancow.

Prognoza ruchu na lata nastepne wykazuje dynamike i wzrost, np. ruch drogg nr 8 na odcinku
Warszawa-Marki obecnie 55.030 poj/dobe, w roku 2015 — 80.252 poj./dobe, droga nr 2 na odcinku
Warszawa-Zakret: obecnie 49.520 poj./dobe, w roku 2015 - 72.217 poj/dobe.

Budowa nowych drog w przypadku Warszawy: w szczegdlnosci budowa nowych mostéw i drég ma
kluczowe znaczenie dla rozkfadu ruchu. Przyktadowo otwarcie Mostu Siekierkowskiego roztadowato
obcigzenie Mostu tazienkowskiego. Obecnie Trase tazienkowskg wybiera prawie 30 tys. kierowcow
na dobe mniej niz w roku 2000, natomiast most na Trasie Siekierkowskiej wybiera 60 tys. kierowcow
dziennie. Najwiekszy wzrost liczby pojazdéw nastgpit na Moscie Grota-Roweckiego. Codziennie
najbardziej zattoczong przeprawg w Warszawie porusza sige prawie 30 procent samochodéw wiecej
niz przed trzema laty. W przypadku ruchu drogowego zwiekszenie o 50% ruchu daje hatas

powigkszony o 3 dB.

Skutki wariantu polegajacego na rezygnacji z realizacji obwodnicy:
e pogorszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego na istniejgcych drogach;
e wzrost zattoczenia na drogach przejazdowych przez Warszawe (a przy prognozowanym wzroscie
ruchu wrecz umozliwienie przejazdu);
e zwiekszenie obcigzenia hatasem otoczenia istniejacych drég;

e nasilenie utrudnienia dojazdu mieszkarncom miejscowosci podwarszawskich.

Stosunek spoteczenstwa — rozumianego jako grupa obejmujaca mieszkancéw miejscowosci
bezposrednio zainteresowanych inwestycjq: Wesotej, Sulejowka, czesci Rembertowa wyrazany jest

przez kilka grup intereséw. Kazda z tych grup jest w sposéb osobisty zainteresowana odstapieniem od

PROFIL Sp. z 0.0. 187



Raport o oddziatywaniu na $rodowisko — Wschodnia Obwodnica Warszawy”
- na odcinku od wezta ,Marki” do wezta ,Lubelska”

wyboru konkretnej trasy bedac jednoczesnie za rozwojem sieci drég w Warszawie i utatwieniem
dojazdéw. Patrzac za$ na glos spoteczenstwa jako catosci — jest on negatywny. Wprawdzie
mieszkancy Wesotej i Sulejéowka widza pozytywne rozwigzanie w postaci wyboru wariantu W3. Ten

za$ wariant jest niedopuszczalny z punktu widzenia samorzadu gminy Halindw.

Warianty poréwnano przy zastosowaniu wskaznikéw technicznych dotyczacych poszczegdinych
wariantéw, uwzgledniajac w tym srodowisko przyrodnicze, niezbedne zabezpieczenia i Srodki
minimalizowania oddziatywan. Poszczegdlnym kryteriom oceny nadano wagi, z ktérych wigksze

wartosci przypisano skutkom nieodwracalnymi spotecznym.

Wynik ogodlny (im wigcej punktow tym lepsza ocena):

o WIIA — 197 pkt
o« W2 — 209 pkt
e« W3 — 143 pkt

Warianty WIIA i W2 sg bardzo zblizone pod wzgledem ogdlnej punktacji. Kazdy z nich ma wady
i zalety. W przypadku przyjecia wariantu WIIIA — niezbedne jest jego lekkie przesuniecie w kierunku
wschodnim w celu uniknigcia kolizji z Mazowieckim Parkiem Krajobrazowym (na odcinku drogi
o dtugosci 189 m). Wariant ten jest uwzgledniony w Wojewoédzkim Planie Zagospodarowania
Przestrzennego oraz byt obecny w planie gminy Wesota. Powoduje on jednak koniecznos¢
wyburzenia najwiekszej liczby budynkdw i posiada wigkszy zasieg oddziatywania wyrazony

powierzchnig potencjalnego obszaru ograniczonego uzytkowania na terenach zabudowy mieszkalnej .

Wariant W2 — budzi zdecydowany sprzeciw mieszkancow Sulejowka i wiadz samorzgdowych
Wesotej. Korzystne jest to, ze przebiega po terenie ze znacznymi ograniczeniami inwestycyjnymi
(linia wysokiego napiecia, linia ci$nieniowa gazociagu). Zas niekorzystne - ze cze$ciowo zajmuje teren
rekreacyjny mieszkancow Wesotej, dzielac dzielnice na 2 czesci. Z drugiej strony — jest korzystny pod
wzgledem mozliwosci i skutecznosci zastosowania zabezpieczen akustycznych zapewniajgcych

dotrzymanie standardéw srodowiska (mniejsza powierzchnia obszaru ograniczonego uzytkowania).

Kazdy z wariantéw niesie negatywne przyrodniczo skutki Zaproponowane $rodki minimalizowania
negatywnego oddziatywania drogi (ekrany, szczelne odwodnienie na wrazliwych odcinkach, zbiorniki
retencyjne) wedtug obliczeh — zapewnig nalezyty sposéb ochrony w zakresie zachowania standardéw
Srodowiska. Jako rozwigzanie dodatkowe - kompensacje spoteczng mozna rozpatrywaé budowe
tunelu na pewnym odcinku aby zrekompensowaé skutki spoteczne (likwidacja miejsc rekreaciji)
podnoszone w szczegdlnosci w wariancie W2. Zagospodarowanie przyrodnicze terenu nad tunelem
moze w czesci zrekompensowac skutki likwidacji terenéw zieleni. Minimalna diugosc¢ tunelu wynosi: w
wariancie WIIIA — 800 m, a w wariancie W2 — 490 m. Najmniejsza powierzchnia ewentualnego
obszaru ograniczonego uzytkowania (teren zabudowany i niezabudowany facznie) wystepuje dla
wariantu W2, najwieksza dla wariantu W3. Powierzchnia zabudowy w granicach ewentualnego
obszaru ograniczonego uzytkowania w poszczegdlnych wariantach wynosi:

e W2-34,74 ha
e W3-31,02ha
e WIIA-63,33 ha
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Uwzgledniajac wszystkie przedstawione i omoéwione wielkosci dotyczace oddziatywania wschodniej
obwodnicy Warszawy na stan srodowiska wnosi sie, ze wariant W2 — pod warunkiem zaprojektowania
i wykonania proponowanych $rodkéw minimalizowania oddziatywan oraz zabezpieczen a takze
rezygnacji z budowy wezta ,Wesota” — uzyskuje przewage nad wariantem WIIIA. Jest to jednak

przewaga niewielka.

WNIOSEK:

.Koncepcja ...” drogi ekspresowej - Wschodniej Obwodnicy Warszawy - na odcinku od wezta
.Marki” do wezta ,Lubelska” przewiduje rozwigzania techniczne minimalizujagce negatywne
oddziatywania zwigzane z fazg eksploatacji i fazg budowy. Przewidywane ekrany akustyczne
zapewnig dotrzymanie wymaganych standardéw jakosci srodowiska w zakresie klimatu akustycznego.
Wody opadowe, przed ich odprowadzeniem do Srodowiska bedg oczyszczane z zanieczyszczen
charakterystycznych dla drég. W projekcie budowlanym nalezy zastosowaé rozwigzania techniczne
minimalizujace negatywne oddziatywanie trasy na $rodowisko przyrodnicze i dla ludzi. Warianty

preferowane: WIIIA i W2 z niewielkg przewagag wariantu W2.
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