STRESZCZENIE RAPORTU ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO
DLA INWESTYCJI:

Na przebudowie drogi krajowej nr 9- ul. Zétkiewskiego w Radomiu na odcinku od ul.
Zborowskiego do Al. Wojska Polskiego wraz z obiektami inzynierskimi , przebudowg
urzadzen infrastruktury, w tym urzadzen, ktérych przebudowa wymaga wyjscia poza
teren niezbedny dla obiektéw budowlanych oraz rozbudowie drogi krajowej nr 9 - Al.
Wojska Polskiego w Radomiu na odcinku od ronda ks. Jerzego Popietuszki do ronda
Matki Boskiej Fatimskiej wraz z obiektami inzynierskimi, przebudowg urzadzen
infrastruktury.
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1Wstep

Projektowana modernizacja jest inwestycjg majgca na celu poprawe warunkow
komunikacyjnych we wschodniej czesci miasta Radomia na odcinku projektowane;j
przebudowy i rozbudowy drogi nr 9.

Niniejsze Opracowanie miato na celu przeprowadzenie oceny przyjetych rozwigzan
projektowych pod katem ich wptywu m.in. na Srodowisko przyrodnicze i krajobraz,
srodowisko gruntowo — wodne, walory kulturowe, klimat akustyczny i powietrze
atmosferyczne a tym samym na warunki zycia i zdrowia ludzi.

2 LOKALIZACJA

Przebieg przebudowywanego odcinka trasy krajowej nr 9 jest zgodny z zapisem
obowigzujacego do stycznia 2004r.Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego m. Radomia oraz rysunkiem planu, opracowanego przez
Wojewddzkie Biuro Planowania Przestrzennego w Radomiu i zatwierdzonego
Uchwatg Rady Miasta Nr 625/94 z dnia 21.04.1994 r. (Dziennik Urzedowy Wojewody
Radomskiego nr 9, poz.81 z dn.14.06.1994 r.} oraz uchwalonym Studium
uwarunkowan i Kierunkéw zagospodarowania Przestrzennego Gminy Radom,
Planowana inwestycja drogowa zlokalizowana jest w wschodniej czesci m. Radomia,
w ciggu drogi krajowej nr 9, pomiedzy ul. Zbrowskiego, a rondem Kozienickim (ul.
Zotkiewskiego) i ul Stowackiego (Al. Wojska Polskiego).

W obrebie ul. Zétkiewskiego gtéwnym elementem projektowym jest druga jezdnia
lokalizowana po potnocnej stronie istniejgcej. Jej szerokos¢ wynosic bedzie 7m
(2x3,5m) + wewnetrzna opaska szer. 0,5m na odcinkach bez kraweznikoéw. Dla
obstugi terendéw przemystowych oraz pozostatych przylegtych o nieokreslonym dzis
przysztym zagospodarowaniu na odcinku od ul. Rodziny Zietaléw ul Kozienickiej
zaprojektowano 3m szer. poszerzenie, ktore petni funkcje pasa wytgczeniowego lub
wigczeniowego. Do takich samych parametrow dostosowana bedzie istniejgca
jezdnia.

Natomiast w ramach przebudowy al. Wojska Polskiego inwestycja obejmuje
modernizacje nawierzchni jezdni istniejgcej oraz budowe drugiej jezdni i przebudowe
funkcjonujacych skrzyzowan wraz z korektg niwelety.

Projektowana inwestycja jest w istocie poszerzeniem istniejgcej drogi krajowej nr 9,
stad nie sg rozpatrywane Warianty jej przebiegu. Trasa ta rozpatrywana byta w
dotychczasowych opracowaniach (Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego gminy Radom i Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gminy Radom). Istniejacy odcinek to najkrotsze
potaczenie wezta warszawskiego z weztem lubelskim na terenie gminy Radom.
Kazdy inny wariant przebiegu tego odcinka drogi rodzitby wieksze problemy
przyrodnicze, ekonomiczne i wtasnosciowe.

Projektowana droga nie przebiega przez rezerwaty przyrody, parki narodowe, parki
krajobrazowe i obszary objete ochrong przyrody na podstawie prawa
miedzynarodowego. Przebieg jej jest takze korzystny, poniewaz nie wymaga
wyburzen licznych budynkow, a takze na omawianym odcinku projektowana
przebudowa nie powoduje duzej ilosci kolizji z infrastrukturg techniczng istniejacq .



2. 1 POLOZENIE GEOGRAFICZNO PRZYRODNICZE

Omawiany obszar znajduje sie w srodkowej czesci Polski w wojewddztwie
mazowieckim, ok. 100 km na potudnie od Warszawy. Opisywany obszar wedtug
podziatu fizjograficznego wg. J. Kondrackiego potozony jest w catosci w obrebie
Wzniesien potudniowo -mazowieckich na Réwninie Radomskiej w centralnej jej
czesci.

Powierzchnie terenu buduje zerodowana, morenowa réwnina denudacyjna.

Przykrywa ona pakiet sfatdowanych osadéw kredowo-jurajskich, zapadajacych ku
potnocnemu-wschodowi.

Powierzchnie  rowniny urzezbiajg doliny ciekdw powierzchniowych: Radomki,
Mlecznej, ltzanki oraz Krepianki.

Bezposredni obszar badan znajduje sie w obrebie wysoczyzny Zwolenia. Lokalnie w
obrebie pakietow zerodowanych glin zwatowych wystepujg wkiadki piaskow i zwirow
wodnolodowcowych o niewielkim rozprzestrzenieniu Fig. 1.

Fig. 1. Potozenie obszaru Radomia (za Nowicki Z., 2009)
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Opisywany obszar — odcinek Zotkiewskiego oraz Alei Wojska Polskiego jest tagodnie
nachylong powierzchnig wysoczyzny lodowcowej. Rzedne powierzchni terenu opadajg w
kierunku potnocnym (fig. 2.). W rejonie skrzyzowania Alei Wojska Polskiego notuje sie
rzedne ok. 182,10 — 182,20 m n.p.m. Maksymalne kulminacje powierzchni terenu wystepuja
w ciggu drogi ok. 700-750 m dalej i siegajg 190,28 m n.p.m. Od tego punktu teren opada
mniej wigcej rébwnomierni, osiagajac w rejonie skrzyzowania Zotkiewskiego i Zbrowskiego

rzedng 168,60 m n.p.m. Na catej dtugosci Alei Wojska Polskiego i Zotkiewskiego brak jest



wiekszych deniwelacji terenu. Istniejgce sq zwigzane z przecinajacym Al. Wojska Polskiego
ciekiem. Jest to gorny odcinek Potoku Poétnocnego. Zaznacza sie on stabo w topografii

terenu, lokalnymi obnizeniami nie przekraczajgcymi 2 m gtebokosci.

Fig .2. Uksztattowanie topograficzne powierzchni terenu.
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2.3 PRZYRODA OZYWIONA ORAZ WALORY KRAJOBRAZOWO-
REKREACYJNE

Rzeczywista roslinnos¢ analizowanej czesci miasta to zbiorowiska ruderalne
zwigzane z zabudowaniami gospodarskimi i przydrozami, zbiorowiska segetalne pol
uprawnych i ogrodow, oraz zbiorowiska tgkowe (rejon doliny potoku), a takze zielen
urzadzona skfadajaca sie z pasow zieleni potozonych po obu

stronach ulicy.

W drzewostanie przewazaja lipy, topole i jesiony, najciekawsze zbiorowisko roslinne
tego obszaru stanowi pozostato$¢ tegu potozonego po obu stronach trasy wylotowe]
w kierunku Lublina. W wyniku naruszenia stosunkéw wodnych oraz
nieuporzadkowanej gospodarki drzewostanem nastgpita antropogeniczna
degeneracja tego obszaru w duzym stopniu zachowat on charakter zbiorowiska
naturalnego.

Specyficzng cechg siedlisk tegowych jest swoista gospodarka wodna, polegajgca na
naprzemiennym zasilaniu beda to przez wody opadowe przy niskim poziomie wod
gruntowych przez wysoko stojgce wody gruntowe o nieznacznej ruchliwosci w
kierunku poziomym. Gatunkiem panujgcym jest olcha czarna. Na skraju wystepuje
takze brzoza. Drzewostan niezbyt zwarty wystepuje kruszyna, czeremcha, bez
czarny i porzeczki. W runie przytulia czepna i btotna, psiarka, pokrzywy, zwarte

tany zawilca oraz pojedyncze pnacza chmielu,

Modernizacja Al. Wojska Polskiego i ul. Zétkiewskiego na odcinku drogi krajowej nr 9
nie bedzie stanowita zagrozenia dla gleb i szaty roslinnej potozonych w jej
sgsiedztwie, ze wzgledu na jej przebieg przez tereny o w znacznym stopniu
antropogenicznie zmienione.

3 OBSZARY CHRONIONE.

Ostoja Kozienicka.

Projektowana inwestycja jest potozona poza granicami terenu chronionego lezacego
w odlegtosci okoto 3,5 km na pdtnocny wschod od trasy.

Kozienicki Park Krajobrazowy

Analizowany obszar jest potozony jest ok. 3,5 km od ostoi ptasiej. Ptaki sg na jej
terenie najlepiej zbadang grupa zwierzat.

Uzytek ekologiczny ,,Bagno”

Ok. 1 km na pétnoc od ul. Zétkiewskiego znajduje sie wezet ekologiczny ,,Wola
Gotebiowska ,,. Wezet ten (o pow. ok. 200 ha) bedacy obszarem potencjalnego
biologicznego i klimatycznego zasilania terenéw miejskich zostat powaznie
naruszony juz w latach 60-70 poprzez lokalizacje obiektéw przemystowych oraz
rozbudowe linii komunikacyjnych.

Pomniki przyrody

Na obszarze Radomia znajduje sie 7 pomnikéw przyrody, w postaci pojedynczych
drzew. Jest to: sze$¢ debow szyputkowych i dwa modrzewie.
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Najblizej projektowanej inwestycji znajdujg sie dwa 155-letnie modrzewie przy
skrzyzowaniu ul. Stowackiego i Alei Grzecznarowskiego.

3. 1 Walory krajobrazowe.

Istniejgcy wyrazny skton wysoczyzny w kierunku koryta Potoku Po6tnocnego w jego
rejonie, oraz lokalizacja cmentarza zydowskiego powoduje, ze krajobraz jest
urozmaicony. Na pozostatym obszarze lokalnie krajobraz jest dysharmonijny
(napowietrzne linie energetyczne) lub zdewastowany (rejon wytworni betonu i dzikie
wysypiska Smieci w dolinie potoku i wzdtuz torébw oraz nieciekawa zabudowa
towarzyszgca drodze). Teren zmieniony dziatalnoScig cztowieka, projektowana
przebudowa odcinka drogi krajowej nr 9 na wptynie negatywnie na krajobraz
Radomia, wrecz poprawi wyglad estetyczny omawianego terenu przez

uporzadkowanie i projektowane nasadzenia.

3.2 ODDZIALYWANIE PRZEDSIEWZIECIA NA POWIETRZE ATMOSFERYCZNE

Na podstawie uzyskanych wynikéw obliczen na specjalnym programie ,OPERAT FB
Z MODULEM SAMOCHODY DO OBLICZANIA EMISJI DROGOWYCH , ktére sg
zawarte w raporcie oddziatywania stwierdza sie, ze analizowana trasg nie bedzie
stanowi¢ zrédta oddziatywujgcego w sposéb ponadnormatywny na najblizsze
otoczenie. Przy zaktadanym natezeniu ruchu w wyniku modernizacji omawianego
odcinka drogi nr 9 w Radomiu zmniejszy sie poziom emisji do powietrza w stosunku
do stanu istniejgcego, projektowana przebudowa wptynie korzystnie na srodowisko
atmosferyczne.

3.3 ODDZIALYWANIE PRZEDSIEWZIECIA NA WARUNKI ZYCIA | ZDROWIA
LUDZI

Faza realizacji

Zagrozenia dla warunkdéw zycia i zdrowia ludzi w fazie przebudowywania drogi
krajowej nr 9 zwigzane bedg miedzy innymi z praca ciezkiego sprzetu i
przemieszczania mas ziemnych. Wynikajgce z tych prac, emisje zanieczyszczen do
powietrza, pylenie, hatas oraz wibracje maja jednak charakter przejsciowy, a jezeli
prace zostang wtasciwie zorganizowane i dozorowane nie powinny powodowac
ucigzliwosci. Osobny aspekt stanowig zagrozenia zwigzane z awaria sprzetu na
placu budowy. Takie sytuacje awaryjne w wyniku, ktérych nastgpi¢ moze
rozprzestrzenianie sie substancji niebezpiecznych wystepujg rzadko ale ich
konsekwencje dla ludzi i Srodowiska naturalnego, szczegdlnie wod
powierzchniowych i podziemnych moga by¢ bardzo grozne. Dlatego te przy
wykonywaniu robot nalezy zachowac szczegolng ostroznoscé.
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Faza eksploatacji

Skutki oddziatywania zanieczyszczeh komunikacyjnych zwigzanych z fazg
eksploatacji mozna podzieli¢ na bezposrednio i posrednio oddziatujgcych na zdrowie
cztowieka. Do bezposrednich nalezg kolizje i wypadki, natomiast posredni wptyw na
zdrowie ludzi ma stan zanieczyszczenia poszczegolnych komponentéw srodowiska
znajdujacych sie strefie oddziatywania drog. Zalezg one nie tylko od maksymalnych
stezen substancji, ale takze od czasu ekspozyciji. Przy dtugim czasie ekspozycji
nawet niskie stezenia mogg kumulowac sie w organizmie. Objawy bedace skutkiem
tego typu oddziatywania sg czesto nieswoiste i prowadzg do ogdlnego obnizenia
odpornosci organizmu na dziatanie innych czynnikow chorobotwdérczych.
Najpowazniejszymi zanieczyszczeniami emitowanymi przez poruszajgce sie po
drodze pojazdy sa: Tlenek wegla, tlenki azotu, weglowodory aromatyczne oraz otow,
ktory potrafi kumulowac sie w organizmie prowadzac do zaburzen ukfadu
nerwowego. Natomiast do substancji mutagennych i kancerogennych nalezy zaliczy¢
przede wszystkim weglowodory aromatyczne. Projektowana przebudowa bedzie
miata pozytywny wptyw, zmniejszy sie poziom emisji do atmosfery nie beda
przekroczone standardy emisji, przez zaprojektowane ekrany dzwiekochtonne
zmniejszy sie poziom emisji Hatasu co wptynie korzystnie na zdrowie i zycie ludzi.
Zaprojektowana zielen wptynie na poprawe warunkoéw stanu srodowiska. Pasy zieleni
beda tworzyty rodzaj filtra oczyszczajacego powietrze i poprawiajgcego klimat
akustyczny. Z uwagi, iz zachodzg tu réwniez procesy biodegradacji strefa stanowi
takze bariere przed rozprzestrzenianiem sie zanieczyszczen w glebie i w Srodowisku
wodnym.

ODPADY
Faza realizacji

W trakcie wykonywanych prac budowlanych bedg powstawac¢ odpady z budowy,
remontu i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wigczajac
glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych). Gospodarka odpadami powstajgcymi
na etapie budowy planowanego przedsiewziecia drogowego powinna odbywac sie
zgodnie z przepisami w zakresie gospodarowania odpadami, a w szczegolnosci z
przepisami Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz.U. nr 62, poz.628 z
pozniejszymi zmianami). Gospodarka odpadami powinna by¢ prowadzona zgodnie z
rozdziatem 4 w/w ustawy.

Wszystkie wytwarzane na etapie budowy odpady powinny by¢ ewidencjonowane
przez wytwarzajgcego i ich odbiorce. Powstajgce w trakcie budowy odpady
niebezpieczne takie jak;

zuzyte oleje, akumulatory, czesci maszyn nalezy sktadowac¢ w odpowiednich
pojemnikach.

Teren pod pojemniki powinien by¢ zabezpieczony przed mozliwoscig przedostania
sie substancji niebezpiecznych do srodowiska, pojemniki powinny by¢



zabezpieczone przed dziataniem warunkéw atmosferycznych oraz dostepem osoéb
trzecich

Odpady powinny by¢ gromadzone selektywnie, odbierane przez uprawnione firmy
posiadajgce odpowiednie decyzje w zakresie wytwarzania , transportu i
unieszkodliwiania. Sposéb postepowania z odpadami komunalnymi, ktére bedg
powstawaty z bytowania ludzi (pracownicy wykonujacy prace w zakresie
przebudowy drogi) powinny by¢ wywozone przez uprawione firmy na miejsce
wskazane przez urzad miasta.

W sytuacjach awaryjnych na placu budowy moze dojs¢ do zanieczyszczenia gleby i
ziemi. Grunt zanieczyszczony np. substancjami ropopochodnymi powinien byc¢
oczyszczony, odpady przekazane uprawnionej firmie lub na etapie doboru
wykonawcy prac budowlanych nalezy zwréci¢ uwage na, to zeby wykonawca miat
wiasciwe decyzje na wytwarzanie odpadow, ktore bedg powstawaty w trakcie prac
budowlanych, dobér takiego wykonawcy utatwia kontrole Inwestora w tym zakresie.

W trakcie wykonywanych prac budowlanych bedg powstawaty odpady z grupy 17 —
odpady z budowy, remontu i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury
drogowej (wtgczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych). Wsrdd nich
nalezy wymienic:

1. odpady materiatow i elementéw budowlanych oraz infrastruktury drogowej (kod 17

01), w tym:
» odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiorek i remontow nawierzchni
betonowej,
» przepustéw, (kod 17 01 01),
» gruz ceglany z rozbiorki budynkéw (kod 17 01 02),
» odpady z remontéw i przebudowy drog (kod 17 01 81),
» odpady drewna, szkta i tworzyw sztucznych (kod 17 02), w tym, drewno

nasgczone zwigzkami konserwujgcymi i impregnujgcymi (kod 17 02 04*) oraz
szkto (kod 17 02 02),

» odpady asfaltow, smot i produktéw smotowych (kod 17 03), w tym asfalt inny
nie wymieniony w 17 03 01 z rozbiorki nawierzchni bitumicznej na drogach i
obiektach (kod 17 03 02),

» odpady i ztomy metaliczne oraz stopéw metali (kod 17 04),

» (glebaiziemia, w tym gleba i ziemia z terenéw zanieczyszczonych oraz
urobek z pogtebiania (17 05), okreslone jako gleba i ziemia, w tym kamienie,
inne nie wymienione w 17 05 03 (kod 17 05 04),

» Ponadto powstang odpady z ogrodow z grupy 20 w tym odpady ulegajace
biodegradac;ji (20 02 01) okre$lone jako drewno z wycinki zieleni: pnie drzew,
gatezie, karpina drzew i karcze krzewdw.

» Odpady wymienione powyzej nie sg zaliczane do odpaddéw niebezpiecznych,
z wyjatkiem odpadéw z grupy 17 02 04*.

» Ponadto powstawac¢ bedg odpady zwigzane z funkcjonowaniem zaplecza
budowy. Beda to:



zuzyte oleje, akumulatory, ktére sg zaliczane do odpadéw niebezpiecznych,

zuzyte czesci maszyn, urzadzen, narzedzi

réznego rodzaju opakowania,

odpady komunalne.

Na obecnym etapie przewiduje sie iz w trakcje realizacji przebudowy Al. Wojska
Polskiego szacowana wielko$¢ odpaddw wyniesie 63 107 m? (gleby, gruzu
betonowego) z 11 282 m®mas ziemnych powstatych w wyniku wykonywanych
wykopow pod jezdnie i chodnikow zostanie wbudowana w obrebie budowy gtownie
pod wykonanie nasypéw, natomiast 51825 m® zostanie wywiezione poza teren
budowy, miejsce wywozu zgodnie z dokumentacjg projektowg ustala wykonawca.

Na odcinku ulicy Zétkiewskiego szacowana wielko$é odpadoéw z remontow i
przebudowy drogi (kod 17 01 81wyniesie 8 967 m* (gleby, gruzu betonowego) oraz 2
684,65 m*> mas ziemnych odpady te zostang wywiezione poza teren budowy, miejsce
wywozu zgodnie z dokumentacjg projektowag ustala wykonawca.

Faza eksploatacji

Odpady Powstajace w trakcie eksploatacji przedmiotowej drogi, po jej przebudowie
zwigzane z biezac z obstuga wpustow Sciekowych, studzienek. Szlamy, Powstajace
w wyniku czyszczenia separatorow zawiesin, studzienek osadnikowych (rewizyjnych i
Sciekowych, wpadowych) oraz komér przelewowych zaliczane sg do odpadéw
niebezpiecznych, zaklasyfikowane kodem 13 05 01 (odpady state z piaskownikéw)
oraz kodem 13 05 08 (szlamy z kolektorow). Czyszczenie separatorow studzienek
osadnikowych, zbiornikdw oraz wywoz i unieszkodliwiane odpadoéw powinna
wykonywac¢ wyspecjalizowana firma, posiadajgca odpowiedni sprzet i zezwolenie na
wykonywanie tych prac. Kolejna grupa odpadoéw powstajgcych w trakcie eksploatacji
drogi bieda odpady organiczne z utrzymania rowow trawiastych, pasa dzielgcego i
paséw zieleni, odpady komunalne oraz odpady powstajgce w trakcie kolizji
drogowych.

4 OCENA EFEKTYWNOSCI SRODKOW ZAPOBIEGAJACYCH,
REDUKUJACYCH | KOMPENSUJACYCH ODDZIALYWANIA NA ELEMENTY
SRODOWISKA

Przyroda ozywiona i krajobraz
Nie istnieje mozliwos¢ pozostawienia w obecnym ksztalcie istniejgcego drzewostanu

towarzyszacego przebiegowi ulicy Zotkiewskiego. Z uwagi na granice wtasnos$ci oraz
zatozenia techniczne realizacji trasy nie istniata realna mozliwos¢ innego
poprowadzenia drogi. Projekt ogranicza jednak wycinke drzew pozostawiajac je
wzdtuz potudniowej krawedzi jezdni i uzupetniajgc nasadzeniami krzewdw.
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Obecnie to zadrzewienie sktadajgce sie z klonéw jesionolistnych, topdl i jesiondw
pelsylwanskich w wieku 30-40 lat. Wiekszos¢ drzew towarzyszacych pétnocnej
krawedzi jezdni znalazta sie w projektowanej osi jezdni.

Wzdtuz projektowanego odcinka ulicy z uwagi na granice wtasnosci oraz przebieg
sieci przewodow podziemnych nie istniata réwniez realna mozliwos¢ zaprojektowania
pasa zieleni towarzyszacego catemu projektowanemu przebiegowi ulicy. Z w/w
powoddéw odstgpiono od nasadzen krzewow w miejscach nasyconych elementami
infrastruktury podziemnej. Natomiast w pasie rozdziatu zaprojektowano ciag zieleni
sktadajacy sie z nasadzen krzewow. Po stronie potnocnej przewidziano odtworzenie
pasa zadrzewien sktadajgcego sie z nasadzen debéw w odmianie kolumnowej oraz
uzupetnienie istniejgcego od strony potudniowej. Dazgc do zminimalizowania
negatywnych efektéw istnienia ciggu komunikacyjnego w rejonie w rejonie
proponowanego uzytku ekologicznego Czarna miedza przewidziano wygrodzenie
tego terenu od strony ronda za pomocg odrodzenia standardowego nr kat. POW -1 o
wysokosci h=2 m obsadzonego pnaczami maskujgcymi w/w ogrodzenie .

Ochrona flory sprowadza sie w omawianym przypadku do wprowadzenia nowych
nasadzen roslinnych, adaptacji oraz ochrony na czas budowy istniejgcych drzew i
krzewow. Ocenia sie, ze nowe nasadzenia w pewnym stopniu zrekompensujg straty
spowodowane wycinka. Nowoprojektowana zielerh powinna réwnie wptyng¢ na
zapoczatkowanie procesu przywrocenia rownowagi biologicznej na analizowanym
obszarze. Projektowana zielen ozdobna i izolacyjna, majac charakter zblizony do
naturalnego pozwoli ponadto na uzyskanie efektu wkomponowania rozbudowywane;j
drogi w istniejgcy krajobraz. Ostony roslinne powinny ponadto zmniejszac ilosci
przenoszonych poza pas drogowy zanieczyszczen (zwlaszcza pytowych).
Pozytywnie ocenia sie rownie dziatania majgce na celu podniesienie walorow
krajobrazowych rozbudowywanej drogi min. poprzez wprowadzenie nowych o duzych
walorach plastycznych nasadzen drzew, krzewdw, pnaczy i roslin cebulowych
towarzyszacych drodze.

Proponuje sie zastosowac rowniez naklejki odstraszajgce ptaki na ekranach
przezroczystych usytuowanych na skarpach wiaduktu. Nalezy wykorzysta¢ wzory
zaproponowane przez Dziat Przyrody w Radomiu i wykorzystywane z powodzeniem
na wiadukcie w ciggu ulicy Stowackiego w Radomiu. Naklejki te uwzgledniaja,
bowiem naturalne rozmiary i konkretnie gatunki drapieznikéw, zatem w subiektywne;j
ocenie powinny by¢ o wiele efektywniejsze niz podobne schematyczne, naklejane
,p0od rzad” modele zastosowane w Warszawie i innych miastach Polski. Usuniecie
duzej ilosci starych drzew pozbawi dogodnych miejsc legowych dziuplakéw
(gatunkow ptakow wykorzystujgcych naturalne dziuple) zasadny bytoby, zatem
wywieszenie budek legowych kompensujgcych brak naturalnych dziupli w obrebie
projektowanego uzytku czarna miedza a takze na terenie otuliny i korytarza
ekologicznego istniejgcego uzytku ekologicznego Bagno.
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Srodowisko gruntowo - wodne

W zakresie wptywu projektowanej inwestycji na wody powierzchniowe i systemy
kanalizacyjne nalezy zaproponowac rozwigzania gwarantujgce odprowadzenie
Sciekow deszczowych z nawierzchni ulicy w sposob niezagrazajacy srodowisku

W celu zabezpieczenia srodowiska gruntowo — wodnego zaprojektowano system
odwadniajgco — oczyszczajacy. Podstawowa role w oczyszczaniu sptywéw z drogi
beda odgrywaty piaskowniki i powierzchnie zielone (trawiaste). Wraz z analiza
wptywu przedsiewziecia na srodowisko gruntowo — wodne, okreslono skutecznos¢
zaprojektowanych urzadzen. W celu zabezpieczenia niechronionych w sposob
naturalny wod podziemnych, przewidziano zabezpieczenie w postaci szczelnych
rowow, co fgcznie z catym systemem urzadzen oczyszczajgcych i odwadniajgcych
zapewni im odpowiednia ochronne.

Nawierzchnia drogi bedzie miejscem gromadzenia sie rdéznego rodzaju
zanieczyszczen, ktére wraz z wodami opadowymi mogg przedostawacC sie do
srodowiska wodnego. llos¢ i rodzaj tych zanieczyszczen zalezy od wieku i rodzaju
pojazddéw, rodzaju przewozonych tadunkéw, natezenia ruchu, rodzaju paliw, stanu
technicznego nawierzchni, sposobu likwidacji uszkodzeh nawierzchni, itp. Stezenia i
rodzaj w/w zanieczyszczenh wystepujgcych najczesciej w zawiesinach wystepujacych
w wodach sptywajgcych z drog zawarte sg w opracowaniu ,Zasady ochrony
Srodowiska w projektowaniu, budowie i utrzymaniu drég”.

W rowach trawiastych procesy samooczyszczania sg wykorzystywane wskutek
wspotdziatania procesow sedymentaciji, filtracji oraz proceséw biochemicznych. Z
badan prowadzonych m.in. przez Instytutu Ochrony Srodowiska wynika, ze w
przypowierzchniowej warstwie gruntu obsianego trawag, o grubosci okoto 30 cm,
nastepuje zatrzymanie zawiesin, metali ciezkich, substancji ropopochodnych, przy
czym efekt oczyszczania jest zalezny od pory roku i intensywnosci sptywu sciekow
opadowych oraz od przepuszczalnosci gruntu. Badania wykazaty, ze w rowach
trawiastych mozna uzyskac nastepujgca redukcje:

zawiesin od 41 do 94 %,

ChZT od 30 do 90 %,

ofowiu od 30 do 100 %,

WWA od 19 do 98 %.

Nalezy zaznaczyc, ze stezenie sptywajgcych z wodami deszczowymi zanieczyszczen
jest uzaleznione od pory roku a takze od natezenia i czestotliwosci wystepowania
opadow.

Utwory czwartorzedowe, wyksztatcone w postaci glin zwatowych, mimo zalegajgcych
wérod nich soczewek i przewarstwieh piaskdw wodnolodowcowych o zmiennej
migzszosci, stanowig ekran o migzszosci ponad 20 m skutecznie oddzielajgcy
potozone nizej wodonos$ne warstwy kredowe.

Powierzchniowy system przeptywu wéd zwigzany takze z przeptywami okresowymi w
potoku Pétnocnym, Cieku od Lotniska i w przylegtych zlewniach dochodzi do
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gtebokosci kilku metrow i jest odizolowany od poziomu kredy gérnej zasilajgcego
funkcjonujgce ujecia wgtebne wody pitnej dla miasta Radomia.

Z kolei potencjalne zanieczyszczenie pierwszego poziomu wodonosnego zaréwno w
piaskach wodnolodowcowych, jak i w aluwiach Potoku Po6tnocnego nie skutkuje
wiekszymi zagrozeniami dla srodowiska ze wzgledu na jego znaczne przeksztatcenie
antropogeniczne na obszarze miasta Radomia.

Walory kulturowe

Zgodnie z postanowieniem Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw w Warszawie,
Delegatura w Radomiu planowana inwestycja nie znajduje sie na terenie ochrony
konserwatorskiej na podstawie miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego. Nie zagraza zabytkowym obiektom znajdujgcym sie w poblizu.

W zwigzku z tym zostata wyrazona zgoda na realizacje przedmiotowego
przedsiewziecia.

Obszar Natura 2000

Projektowana przebudowa drogi jest inwestycjg majgca na celu poprawe warunkow
komunikacyjnych w obrebie miasta na odcinku drogi krajowej nr 9, ktéra nie wkracza
na nowe tereny o znaczacej aktywnosci biologicznej, ani nie fragmentaryzuje siedlisk
przyrodniczych zasiedlanych przez gatunki priorytetowe gdyz przebiega sladem
istniejgcej drogi krajowej. Oddziatywanie istniejgcej trasy w zasadzie bedacej drogg
0 znaczeniu krajowej dla wystepujgcych w ostoi gatunkow ptakéw tu wystepujgcych
bedzie marginalne. Stwierdzone, bowiem w dolinie Mnicha i Pacynki, (czyli obszaru
gminy Radom wchodzgcego w skfad ostoi Kozienickiej) stanowiska ptakéw w obrebie
tej ostoi znajdujg sie w odlegtosci ok. 3,5 na potnocny-wschod i nie stanowig
zagrozenia dla miejsc zerowania czy tez miejsc odbywania legow.

Po zapoznaniu sie z istniejacymi dokumentami oraz przeprowadzong wizjg terenowa,
nalezy stwierdzi¢, ze opisywana inwestycja jest mato konfliktowa z punktu widzenia
zagospodarowania przestrzennego, ochrony srodowiska jak réwniez z punktu
widzenia potencjalnych konfliktéw spotecznych

1). Modernizacja Al. Wojska Polskiego i ul. Zotkiewskiego w ciggu drogi krajowej nr 9
nie bedzie stanowita zagrozenia dla gleb i szaty roslinnej potozonych w jej
sgsiedztwie, ze wzgledu na jej przebieg przez tereny o w znacznym stopniu juz
przeobrazone.

2). W sgsiedztwie projektowanej przebudowy odcinka drogi nr 9 nie wystepujg
obiekty podlegajgce ochronie konserwatorskiej w rozumieniu Ustawy o Ochronie
Przyrody (pomniki przyrody, obszary chronione, ).

3). Nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew i krzewéw, z
uwzglednieniem wykonania zabezpieczen na etapie pracy.

4). Dazac do zminimalizowania negatywnych efektéw istnienia w dolinie ciggu
komunikacyjnego nalezatoby wykona¢ bariery ochronne ( nr NOB-1/2 wg. Katalogu
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drogowych urzadzeh ochrony srodowiska) wzdtuz istniejgcych przepustéw oraz
wygrodzi¢ trase w rejonie proponowanego uzytku ekologicznego Czarna miedza.

5). W razie realizacji przezroczystych ekranow akustycznych nalezy wyposazy¢ je w
naklejki odstraszajace, w postaci sylwetek ptakéw drapieznych z uwzglednieniem
modelu juz zastosowanego w Radomiu,

6). W ramach kompensaciji przyrodniczej nalezy wywiesi¢ budki legowe dla ptakow w
obrebie proponowanego uzytku ekologicznego ,Czarna miedza” oraz w otulinie i
korytarzu ekologicznym uzytku ekologicznego ,, Bagno”

7). Opisywana inwestycja jest mato konfliktowa z punktu widzenia funkcjonowania
obszaru Natura 2000 Ostoja Kozienicka i nie stanowi dla niej zagrozenia nie ma
bezposredniego oddziatywania.

Klimat akustyczny

W ramach zabezpieczenia terendw mieszkalnych przed ponadnormatywnym
hatasem w projekcie budowlanym przewiedziano nastepujgce formy ochrony:
» ekrany akustyczne — dla zwartej zabudowy mieszkaniowej,

» indywidualne formy ochrony — dla pojedynczych zabudowan, okreslone po
przeprowadzeniu analizy porealizacyjnej,

» Ekrany zielone w postaci paséw zieleni.

» Ocenia sie, ze zaproponowane ekrany poprawig klimat akustyczny przy
wiekszosci budynkéw mieszkalnych w sgsiedztwie omawianej trasy..

» Po nad to dla zmniejszenia ucigzliwosci hatasowej nalezy ograniczy¢ predkosc¢
przejazdu do 50 km/h.

» Teren wzdtuz obu ulic zgodnie ze studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego, bedzie przeznaczony pod zabudowe
ustugowo-handlowg i ustugowo przemystowg. W miare postepu zmiany
zabudowy ekrany mogg by¢ demontowane na zabudowanych odcinkach, gdyz
zabudowa zapewni ekranowanie zespotow mieszankowych potozonych w

gtebi rozpatrywanego obszaru.

» Z wyliczen w programie TRAFFIC NOISE 2008 wynika ze dopuszczalny
poziom hatasu nie jest przekroczony lecz graniczy z niektorymi obiektami
chronionymi., dlatego postuluje sie przeprowadzenie pomiaréw hatasu na
etapie porealizacyjnym i w oparciu o uzyskane wyniki podjecie decyzji w
sprawie indywidualnych zabezpieczen poszczegdlnych budynkdéw w stolarke
okienng dzwiekochtonng jesli okaze sie potrzebna.
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Powietrze atmosferyczne

W fazie eksploatacji nie przewiduje sie ponadnormatywnego oddziatywania na
powietrze atmosferyczne. Z uwagi na ten czynnik, nie przewidziano specjalnych
elementow ochrony przed zanieczyszczeniami powietrza. Koncepcja jednak
przewiduje rozwigzania zmniejszajgce skutki emisji — nasadzenia roslinnosci —
gatunkow odpornych na dziatanie zanieczyszczen drogowych. Projektowane
nasadzenia roslinne oraz zaprojektowane ekrany akustyczne w pewnym stopniu
bedg przeciwdziata¢ kumulacji zanieczyszczen komunikacyjnych w glebach terenow
sgsiadujgcych z droga, ktéra zachodzi nawet przy niewielkich stezeniach
zanieczyszczen powietrza.

5 ANALIZA MOZLIWOSCI KONFLIKTOW SPOLECZNYCH

Obecnie obowigzujgce przepisy zapewniajg udziat spoteczenstwa w postepowaniu
administracyjnym. Na obecnym etapie mozna przewidywac silne zainteresowanie
wiascicieli i uzytkownikow budynkow mieszkalnych potozonych w sagsiedztwie
przebudowywanej ulicy szczegdlnie w rejonie ul. Lotniczej. Przewidziane
zastosowanie ekranow akustycznych powinno zminimalizowa¢ mozliwosé
wystgpienia tego typu konfliktow, ale i one same mogq stac sie przyczyng konfliktow
szczegolnie w rejonie Al. Wojska Polskiego. Na odcinku biegngcym rownolegle do ul.
Lotniczej powstaje, bowiem zabudowa ustugowa, a waznym elementem prowadzone;j
dziatalnosci jest dobra widocznos¢ reklam firm z ulicy gtéwnej. Nowi i istniejacy
wiasciciele mogg by¢ niezadowoleni z realizacji ekranu, ktéry bedzie funkcjonowat
jako bariera i by¢ moze wptywat na mniejsze obroty firm tu funkcjonujacych. Ponadto
realizowana zabudowa ustugowa moze petiC role ekranu akustycznego dla
zabudowy chronionej usytuowanej wzdtuz ul. Lotniczej. Przed podjeciem ostatecznej
decyzji nalezatoby przeprowadzi¢ szeroka dyskusje publiczng dotyczacag realizaciji
ekranéw akustycznych na w/w odcinku Al. Wojska Polskiego. Budowa drog jest
réwniez przedsiewzieciem, do ktérego krytyczny stosunek majg niektére z organizacji
pozarzadowych (NGO), ktére kfadg nacisk na rozwoj innych $rodkéw komunikaciji i
transportu. Ze wzgledu jednak na poprawe warunkdéw komunikacji na terenie miasta,
brak bezposredniego oddziatywania na tereny wartosciowe przyrodniczo oraz
znaczne od nich oddalenie, wydaje sie, ze istnieje niewielkie prawdopodobienstwo
wystgpienia tego typu konfliktu, poniewaz przedsiewziecie dotyczy drogi juz
istniejgcej a projektowane zmiany przyczynie sie do zmniejszenia emisji do powietrza
i emisji hatasu co bedzie miato pozytywny wptyw na srodowisko i zdrowie i zycie.
ludzi.
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