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Administrativa uppgifter

Sokanden/Verksamhetsutovare:

Kontaktperson:
E-post:

Objekt:
Fastighetsbeteckning:
Vattenférekomst:
Kommun:

Lan:

Kommande provningsgrund:

Prévningsmyndighet:

Tillsynsmyndighet:

Uppdragsorganisation pad Sweco:

Uppdragsledare: Charlotte Gyllenhammar

Stockholm Vatten AB

Lars Lindblom
lars.lindblom@stockholmvatten.se
Tillfallig hamn vid Eolshall
Hagersten 2:6 och 2:7

Malaren

Stockholm Stad

Stockholms 1&n

Kapitel 11, miljobalken (vattenverksamhet)
Kapitel 9, miljobalken (hamnverksamhet,
utslapp till recipient)

Mark- och miljédomstolen, Nacka Tingsratt

Lansstyrelsen Stockholms lan

MKB handlaggare: Eva Kvernes, Petra Wallberg, Katrin Holmstrom

Teknisk beskrivning: Per Vallander
Buller: Crispin Dickson

Luft: Leif Axenhamn
Kvalitetsgranskare: Tabita Gréndal
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1 Icke-teknisk sammanfattning

Stockholm Vatten AB kommer att avveckla Bromma Reningsverk och planerar att bygga
en tunnel for att leda avloppsvatten mellan nuvarande Bromma Reningsverk och
Henriksdals Reningsverk. Den planerade tunnelstrackningen passerar Eolshéll, dér ett
tunnelpaslag med etableringsyta ar tankt att anlaggas.

Det tunnelberg som sprangs ut via paslaget i Eolshall avser Stockholm Vatten att
transportera bort med fartyg till en mottagningshamn. En ny, tillfallig utlastningshamn
behover darfor anlaggas och drivas under viss tid vid industriomradet.

Pa grund av att transport av tunnelberg med lastbil via Hagerstens Allé har bedomts
medféra olagenheter for boende i omradet, vill Stockholm Vatten, som alternativ till
landtransport av tunnelberg fran paslaget vid Eolshalls, soka tillstand for tillfallig hamn vid
Eolshall for mojligheten att transportera bort bergmassorna med sjotransporter, antingen
med bulkfartyg med lastformaga av storleksordningen 1000 ton eller ett flertal farjor som
kan ta 250 ton (varav en del av vikten ar lastbilar).

Den verksamhet som ansdkan avser omfattar bade vattenverksamhet och miljofarlig
verksamhet i samband med anléggning, drift och avveckling av den tillfalliga hamnen i
Eolshall. Anstkan avser en tid omfattande anlaggning, drift och avveckling sammantaget
pa 10 ar. | Stockholms vattens berakningar har man gjort antagande om hur
tunnelarbetena kommer att framskrida. Dessa visar en utlastning av bergmassor
beréknad pa ca 2 ar.

Riksintressen och andra skyddade omraden i narheten ar Ostra Méalarens
vattenskyddsomrade och riksintresse for kust, turism och friluftsliv som stracker sig fran
Eolshalls vastra sida och vasterut. Ett riksintresse for kommunikation, en farled, passerar
i Malaren norr och vaster om hamnomradet. Vasterut, kring Lovon, finns ett naturreservat.
Tva av byggnaderna pa det planerade omradet ar gronklassade, vilket betyder att de ar
sarskilt vardefulla, enligt Stockholms stadsmuseum. Eolshélls vastra granne &r
Stockholms stérsta 4H-gard med djur och aktiviteter for 550 medlemmar aret om.

De framsta miljokonsekvenserna beddms bli inom omradena, varav de tre forstnamnda
ligger inom riskzonen for betydande miljopaverkan:

e ytvatten, sasom risker vid utslappsolyckor, grumling och eventuell
féroreningsspridning

e landskapets miljder, sdsom passage av strandkanten

e Dbuller fran lastbilar, lastning, krossning (innan krossningen kan ske inne i
arbetstunneln), palning, rivning av kajanlaggning

e |uft, framforallt utslapp fran fartygstrafik och damning fran hamnverksamheten

e ljus, sdsom belysningen utifran ett sjosakerhetsperspektiv men aven ljuspaverkan
pa rekreationslivet och djurlivet.
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Det bedoms aven bli miljckonsekvenser av foljdverksamheter; sdsom paverkan av
bandtransportér, av fartygstransporter i den allmanna farleden samt vid
mottagningshamnarna.

Atgarder som féreslas vidtas for att minimera paverkan vid anlaggnings-, drift- och
aterstallningsskedet ar att upprétta ett miljokontrollprogram innan anlaggningsarbetena
paborjas, att vattenomradet avskarmas med skarmar eller bubbelrida for att minimera
spridning av fororeningar och grumling, ytlans for forhindrande av spridning av
petroleumprodukter samt rutiner och utrustning for att hantera eventuella utslappsolyckor.

Om fasta fornlamningar berérs kommer de att hanteras av Lansstyrelsen och eventuellt
leda till en justering av arbetsomradets avgransning. For att inte begransa det rorliga
friluftslivet mer &n nédvandigt bér promenadstraket langs med vattnet ges en ny strack-
ning bakom hamnen.

De mest bullrande anlaggningsarbetena ska planeras sa att stérningarna minimeras, t.ex.
bor palning begransas till att utféras pa vardagar dagtid, krossverksamheten i mojligaste
man ha bullerdampning i form av 6vertackning och inbyggnad, och narboende och
berérda verksamheter informeras om stérningar i god tid. Det kan ocksa vara majligt att
pa nagot satt tacka botten i bulkfartygen for att det ska bullra mindre.

For att minimera férsamrad luftkvalitet kan dammbeka&mpning ske genom t.ex. bevattning
av harda ytor och krav pa luftemissioner kan stéllas vid upphandling av fartygen.
Belysning av kajer och hamnplan ska utféras s& att den inte ar blandande och dess
stdrning for omgivningen ska aven i évrigt minimeras.
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2 Bakgrund och syfte

2.1 Om projektet

Stockholm Vatten AB kommer att avveckla Bromma Reningsverk och planerar att bygga
en tunnel for att leda avloppsvatten mellan nuvarande Bromma Reningsverk och
Henriksdals Reningsverk, se tunnelstrackningen i Figur 1. Den planerade
tunnelstrackningen passerar Eolshall, dar ett tunnelpaslag med etableringsyta ar tankt att
anlaggas vid Eolshall, se Figur 2.

Det tunnelberg® som sprangs ut via paslaget i Eolshall avser Stockholm Vatten att
transportera bort med fartyg till en mottagningshamn. En ny, tillféllig utlastningshamn
behover darfor anlaggas och drivas under viss tid vid industriomradet.

Pa grund av att transport av tunnelberg med lastbil via Hagerstens Allé har bedémts
medfora olagenheter for boende i omradet, vill Stockholm Vatten, som alternativ till
landtransport av tunnelberg fran paslaget vid Eolshalls, utreda mojligheten for tillfallig
hamn vid Eolshall for majligheten att transportera bort bergmassorna med sjétransporter.

Ulvsundasjén

Bromma
reningsverk

KUNGSHOLMEN

NOCKEBY
GAMLA STAN DJURGARDEN
Riddarfidrden
STORA ESSINGEN Strdsaniany
Saltsjén
SMEDSLATTEN -
e o
& 7 Henriksdals
GRONDAL LILEHOLMEN  § SODERMALM reningsverk
S
Mélaren ¥
© ASPUDDEN @ $ ©@
EOLSHALL
Arstaviken
AesTa ® rammarsr-
HOIDEN
Sédra ldnken = Sicklaanlaggningen

JOHANNESHOV

Klometar

Figur 1. Tunnelstrackning. Paslag och byggarbetsplatser for tunneln &r markerade med cirklar.
(Kéalla: Stockholm Vatten)

! Sten fran bergschakt for tunnel.
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e Huvudtunnel
—— Servicetunnel
‘ Tunnelmynning

1

N

Figur 2. Paslag Eolshall.

Syfte

Projektet omfattar anlaggande, drift och avveckling av en tillfallig hamn i Eolshéll. Detta
omfattar bade vattenverksamhet enligt miljobalkens kap 11 samt milj6éfarlig verksamhet
enligt kap 9.

Detta dokument ar en Konsekvensbeskrivning ur ett miljoperspektiv och kan ses som ett
forberedande dokument till en Miljokonsekvensbeskrivning (MKB), vilket i sin tur utgor ett
beslutsunderlag for tillstAndsansokan enligt ovan. Dokumentet avser beskriva
konsekvenserna vid etablering av en tillfallig hamn i Eolshall i Hagersten i samband med
byggandet av tunnel frdn Bromma reningsverk till Henriksdals reningsverk.

Ett samradsmote har hallits med Lansstyrelsen och Miljoférvaltningen i Stockholm stad
den 2014-08-19. Vidare samrad med sarskilt berérda och 6vriga myndigheter har inte
genomforts i enlighet med kap 6 i miljobalken.

Vid fullstandig samradsprocess och beaktande av inkomna synpunkter kan dokumentet
uppgraderas till en MKB enligt Miljdbalkens 6 kap.

Syftet med en MKB-process &r att belysa miljopaverkan av den sokta verksamheten samt
forvantade miljokonsekvenser av denna paverkan. MKB:n ska kunna utgéra underlag for
miliddomstolens bedémningar i samband med prévning av tillstdndsansokan. Processen
syftar ocksa till att paverka projektet under dess utformning fér att om majligt forebygga
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och minska negativ miljopaverkan. Slutligen ska MKB:n ocksa foresla sadana skydds-
atgarder som kan medfora att negativa konsekvenser forebyggs och minskas samt att
skador s& langt det ar mojligt och rimligt kan repareras i samband med aterstallning efter
avveckling.

Fortséttningsvis kommer dokumentet i texten nedan att kallas fér MKB for enkelhetens
skull och man bor da ha i atanke att en fullstandig MKB-process inte har skett.

Overgripande lokalisering

Den tillfalliga hamn som planeras vid Eolshall ligger i Henriksbergs industriomrade.
Hamnen ligger mitt emot Smedslatten med ett avstand av ca 1 km over fjarden. | delar av
det berérda omradet bedrivs idag verksamheter som kontor, mindre verkstader och
shickerier.

Norr om omradet finns en strandpromenad, som &r en del av ett promenadstrdk mellan
Norsborg och Riddarholmen.

Oster om industriomradet finns en hamn med bryggor och vinterférvaring pa land for
fritidsbatar tillnérande Hagerstens béatklubb.

| sydost langs Hagerstens Allé finns bostadsbebyggelse pa ca 100 meters avstand eller
mer fran det planerade tunnelpéaslaget.

Véaster om paslaget finns ett skogsomrade med nagon bebyggelse, bland annat finns

ca 100 m fran paslaget en 4H-gard med hastar, far, kor, kaniner och hons. Verksamheten
ar en av de aldsta 4H-gardar inom Stockholmsregionen. Med sina ca 550 aktiva med-
lemmar (barn och ungdomar) &r de till medlems- och aktivitetsantal idag Stockholms
storsta 4H-gard med ett stort upptagningsomrade.
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2.4

P
P et sem WA W N
Servicetunnel

----- Promenadstig

[ eoishalis 4H-gard

o 100 200 300 400 500 1000 m| R P DEolshall hamnomrade

Figur 3. Oversiktskarta éver Eolshall. Planerade hamnomradet &r markerat med rot.

Fastighetsuppgifter

Hamnomradet for tillfallig hamn i Eolshall berér nedanstaende fastigheter, vilket
forutsatter overenskommelse med fastighetségare for att projektet med tillfallig hamn kan
bli av.

Fastighet Fastighetsagare
Hagersten 2:6 Stiftelsen Neijp-Henriksberg
Hagersten 2:7 Stiftelsen Neijp-Henriksberg

Omréadesskydd och planférhallanden

Den tillfalliga hamnen i Eolshall beror ett antal olika riksintressen, omradesskydd, en
stadsplan och planeringsunderlag for allménna intressen inom natur och kultur och
friluftsliv. Nedan redovisas de viktiga intressen som bedémts beréra Eolshall och den
verksamhet som planeras dar.
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3.1 Riksintressen

Farleden som idag passerar utanfor Eolshall ar ett riksintresse fér kommunikationer, se

Figur 4. Riksintressets syfte ar att skydda farledens funktion och utgdérs darmed av

farledens navigerbara yta begransad av djupkurvan som markerar farledens djup samt, i

tillagg till denna yta, en buffertzon.

Riksintresse for rorligt friluftsliv (Malaren och med 6ar och strandomraden) stracker sig
fram till och med Eolshélls vastra sida, se Figur 5. Enligt 4 kap. 28 miljobalken ska dessa
intressen sarskilt beaktas vid bedémningen av tillatligheten av exploateringsforetag eller

andra ingrepp i miljon.
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Figur 4. Farleder av riksintresse. Eolshall inringat med rott.
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Figur 5. Riksintressen i narheten av Eolshall.

Mélaren ar i sin helhet av riksintresse for yrkesfisket enligt 3 kap. 5 § miljébalken och ska
skyddas mot atgarder som patagligt kan forsadmra naringens bedrivande.

Vattenskyddsomrade

Huvuddelen av invanarna i Stockholms lan far idag dricksvatten fran fyra vattenverk i
Ostra Malaren och ett vattenskyddsomrade har darfor inrattats genom beslut av lans-
styrelsen 2008-11-25. Syftet med vattenskyddsomradet ar att bevara en god kvalitet pa
ravattnet for ytvattentakterna vid Lovd, Norsborg, Gorvaln och Skytteholm inom Ostra
Malaren. Vattenskyddsomradet Ostra Malaren bestér av fyra vattentaktszoner vid
respektive vattenverk samt en primar och en sekundér skyddszon. Den priméra skydds-
zonen omfattar ett narmare angivet vattenomrade i Ostra Malaren samt landomradet

50 m fran strandlinjen vid medelvattenstand. Den sekundara skyddszonen bestar av land-
omréade inom vilket det sker en direkt avrinning mot Ostra Méalaren eller dar dagvatten
naturligt eller tekniskt (via ledningar) avrinner mot Ostra Malaren.

Till skyddsomréadet hor sarskilda skyddsforeskrifter. Den tillfalliga hamnen berors av ett
flertal av skyddsforeskrifterna gallande atgarder som inte far forekomma samt atgarder
som fordrar tillstand eller liknande. Genom att hamnen tillstdndsprovas enligt miljobalken
sker prévningen inom denna process och inga separata tillstand etc. enligt foreskrifterna
behdver stkas. De riskaktiviteter som listas i skyddsforeskrifterna och vilka bedéms ha
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relevans for anlaggande eller drift av den tillfalliga hamnen anges nedan. Risker med
dessa aktiviteter beaktas i beddmningarna i denna MKB.

e Hantering av brandfarliga vatskor

e Hantering av halso- och miljéfarliga &mnen
e Industriell verksamhet

e Dag- och draneringsvatten

e Hantering av rengéringsmedel

e Avfallshantering, upplag m.m.

e Muddring, mark- och anlaggningsarbeten
e Transport av farligt gods

Ostra Mélaren

gy gen e nin &

£

7 i Sﬂg s, N SRR «#7 [ ] Eolshall hamnomrade

[:] Vattenskyddsomrade

* 4, i ST
0200 400 600 800 1000 2000m™

Figur 6. Vattenskyddsomrade for Ostra Malaren. Priméar skyddszon géller vattenomréde samt
landomrade 50 m fran strandlinje vid medelvattenstand. Sekundéar skyddszon &r landomrade mer
an 50 m fran strandlinjen, inom markerat vattenskyddsomrade Skyddsomrade beslutat av
Lansstyrelsen i Stockholms lan 2008-11-25.

3.3 Naturmiljo
Eolshall och dess narmaste omgivningar ingar inte i nagot naturreservat, naturskydds-
omrade, Natura2000-omrade eller nagot annat omradesskydd med avseende pa natur-
miljo.
Narmaste omrade med skyddad natur finns p& Lovén med intilliggande oar, vaster om
Eolshéll (Figur 8). Lansstyrelsen beslutade om ett naturreservat 2014-03-17 och
12 (85)
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omprovade det 2014-09-12, men beslutet har dverklagats till regeringskansliet och
beslutet har darmed inte vunnit laga kraft da detta skrivs. (Lansstyrelsen, 2014)

Pa udden nordvast om det planerade paslaget finns ett omrade som utpekats av
lansstyrelsen ha skyddsvarda tradmiljoer. Det finns en ek pa udden norr om 4H-garden
och ekomraden med klass 3 soder om Eolshall, dvs lagst naturvardesklass. (Stockholms
stad, 2007)

Enligt kartor frdn RUFS finns det

Naturvafdoes klasser ett regionalt gronstrék som utgar

fran knappt 2 km sydvast om

[ Karmomrade k Eolshall. Det utgar fran

Grova ekar strandlinjen och inbegriper den
@ Klass 1 strandnara skogen vidare syd
© Klass 2 vasterut till Bredang. Eolshall
© Kiass3 med omgivningar ing&r darmed
Ekomraden . . g . 9 g..

B Kiass 1 " Intti i det regionala gronstruktur

B Klass 2 g2 stréket. (RUFS2010 GlSdata)

[ Klass 3 A .

Marktyper - Eolshall ligger vid ett

Vatten och vatmark promenadstrak som i sin fulla
Skog langd, 22 km, kallas Norsborgs-
straket, med strackning fran
Norsborg till Riddarholmen vid
Gamla stan. Fran Skarholmens
gard till Vinterviken, dster om
Eolshall, gar straket langs med
vattnet hela vagen.

Bebyggd och hardgjord mark
Halvoppen och 6ppen mark

Ca 150 m vaster om det
planerade paslaget ligger en 4H-
gard, med hastar, skogsfar,
fiallkor, kaniner och hons.
Foreningen har 550 medlemmar
och ar Stockholms storsta 4H-
gard. Verksamheten omfattar
bland annat kolloverksamhet
under sommaren och kurser for
barn och funktionshindrade under
Figur 7. Skyddsvarda tradmiljoer. vintern.

0 200 400 800 Meter
| T R T Y T T T |
]

1%

Langs med vattnet finns ridstrak, som anvands inom ramen fér 4H-gardens aktiviteter.
Foreningen har ocksa tillgang till kanoter. Ca 650 m vaster om omradet ligger
Klubbensborg, en udde med kafé och en liten badstrand.
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Figur 8. Ostra delen av Lovo naturreservat under uppforande, del av Satraskogens naturreservat,
samt Eolshalls 4H-gard.

Kulturmiljo

Det finns inget riksintresse avseende kulturmiljé i narheten, se Figur 9. Vaster om det
planerade verksamhetsomradet finns dock ett omrade som enligt Stadsmuseet i
Stockholms stad har kulturhistoriskt vardefulla miljéer, se Figur 10.

Tva av byggnaderna inom Henriksbergs verksamhetsomrade &r klassade som grona, dvs
de ar "fastighet med bebyggelse som ar sarskilt vardefull fran historisk, kulturhistorisk,
miljdmassig eller konstnarlig synpunkt”, se Figur 11. Den ena byggnaden ar snickeriet
med bland annat putsad tegelstomme fran 1910-talet och ursprungliga tatsprojsade
fonster. Den andra byggnaden ar en kontorsbyggnad med bland annat glasad traport
med 6ver- och sidoljus samt ursprunglig balkong med smidesrécke. (Stockholms stad,
2014)
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Figur 10. Omrade innanfor gron linje har kulturhistoriska varden, for markerat omrade se foljande
bild. (Kélla: stockholm.se, dpwebmap)
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gard

Figur 11. Grénklassade byggnader enligt Stockholms stadsmuseum. Den véastra &r snickeriet och
det Ostra ar kontorsbyggnaden.

Det har gjorts en fordjupande kulturhistorisk inventering och analys av vari det
ovan namnda kulturhistoriska vardet bestar samt en kanslighets/talighetsanalys,
(Figur 12) dar det bedomts vad byggnader och bebyggelsemiljo tal av férandring
utan att det kulturhistoriska vardet forsvinner (Nyréns, 2011). Det beskrivs
foljande om de tva fastigheterna:

e Fastigheten Hagersten 2:6 har ett centralt gardsrum med flankerande
byggnader och utsikt mot vattnet. Detta intima och vindlande gardsrum
utgdr anlaggningens karna. Det har stora miljomassiga kvaliteter, ett hogt
kulturhistoriskt varde och ar mycket kansligt for andring. Andringar bor
vara vélstuderade och valmotiverade. Siktlinjen mot vattnet bor bevaras.

» Fastigheten Hagersten 2:7 med dess byggnader bedéms som taliga for
forandring. Det ar viktigt att nya byggnader inte skar av kontakten med
vattnet. Nagon eller nagra siktlinjer fran tillfartsvagen i sydost ner mot
vattnet bor bevaras.
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Kinslighet/Talighet - sammanlagd karta

I Hog kanslighet Skala 1:1000
B «ansiig
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——> Siktlinje

Figur 12. Byggnaders och bebyggelsemiljoers kanslighet/talighet for forandringar (Nyréns, 2011).

| fortsattningen av detta MKB-dokument utgas ifrdn den fordjupade inventeringen, dvs att
de rodmarkerade byggnaderna i Figur 12bibehalls.

3.4.1 Fartygslamning

Nordvast om Eolshélls industriomrade ligger en fartygslamning, se Figur 13 och Figur 14.
Information om lamningen saknas dock i Riksantikvarieambetets Fornsok.
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Fartygslamningen bedoms inte ha sjunkit innan ar 1850, da vraket klassas som en fast
fornlamning, men aven yngre vrak kan vara skyddade om de &r sarskilt vardefulla. De
skyddas av kulturmiljolagen. Det betyder att det ar forbjudet att utan tillstand réra vid,
andra eller skada vrak. Vid fortsatt samradsporcess avser Stockholm Vatten samrada
med Lansstyrelsens Kulturmiljéenhet.

INDUSTRIOMRADET

Figur 14. Det sjunkna vraket vid nordvastra stranden, vy mot norr (Foto: Anders Bjorklund)
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3.5

3.6

3.7

4.1

4.1.1

Strandskydd

Platsen for den planerade verksamheten har idag inget strandskydd. Utanfér detaljplane-
lagt omrade behovs dispens eller ett godkant undantag fran strandskyddet for vissa
&tgarder och byggen. Atgarder och byggen som inte behdver bygglov men ligger néara
vatten kan behéva dispens fran strandskyddet trots att inte bygglov behdvs. Motivering till
ansokan om dispens fran generellt strandskydd vid nybyggnation &r att platsen redan ar
ianspraktagen pa ett satt som gor att det saknar betydelse for strandskyddets syfte (MB 7
kap 18 c §, punkt 1).

Fiske

Malaren har en artrik fiskfauna samt ett relativt rikt fagelliv. Malaren ar i sin helhet riks-
intressant for yrkesfiskare och skall sa langt som mgjligt skyddas mot atgarder som pa-
tagligt kan forsvara naringarnas bedrivande (3 kap 5 § MB). Har bedrivs ocksa ett om-
fattande fritidsfiske. Malaren har goda bestand av gos, gadda och al. Det finns aven gott
om abborre men arten ar inte langre av lika stort intresse for yrkesfiskare. | Malaren finns
ocksa flera sarskilt skyddsvarda arter bl.a. fiskarter som asp, nejonéga och hornsimpa
m.fl. Smasvalting (Alisma wahlenbergii) ar en flerarig undervattenvaxt som ar fridlyst i
Sverige och ar upptagen pa EU:s habitatdirektiv. Smasvaltingen omfattas ockséa av ett
nationellt atgardsprogram som syftar till artens bevarande. Smasvaltingen lever pa nagra
enstaka lokaler i Malaren. Dessa lokaler hittas framfor allt mellan Eker6é och Norsborg.

Kommunala planer

Inom omréadet finns inga gallande detaljplaner. En stadsplan finns for omradet;
Hagerstens Gard m.m. PL 5670, del 1, frAn 1964. F6r nuvarande markanvandning inom
omradet galler bl.a. industrimark, kontors- och industrimark, samt parkmark.

Metodik

Overgripande bedémningsgrunder

Nedan anges de beddmningsgrunder som anvands for vardering av effekternas
betydelse pa utpekade varden.

Miljébalken

Till grund for beddomningarna i denna MKB ligger miljébalkens regelsystem. | 2:a kapitlet
miljcbalken finns Allmanna hansynsregler som innehaller de krav pa hansyn till
manniskors halsa och till miljon som alltid skall tillampas nar fragor prévas om tillatlighet,
tillstdnd mm. | 3:e kapitlet miljobalken finns Hushallningsreglerna, dessa innehaller
bestammelser om vilka allménna intressen som kan behdva beaktas vid avvagning
mellan olika 6nskemal nar det galler anvandningen av mark och vattenomraden. Har
ingar bade bevarandeintressen och nyttjandeintressen. | 4:e kapitlet miljobalken finns
Hushallningsbestammelserna som innehéller sarskilda bestammelser for vissa
geografiskt utpekade omraden med natur-, kultur och friluftslivsvarden av riksintresse.
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Bedoémningen av hamnens paverkan pa reglerna i 2-4 kap miljcbalken aterfinns i
konsekvenskapitlen.

4.1.2 Miljdmal

| Sverige har man satt upp sarskilda miljokvalitetsmal. Malen beskriver det tillstdnd i den
svenska miljon som miljdarbetet ska leda till. Malen ska nas inom en generation dvs. till
2020 (2050 da det galler klimatmalet). Mal finns p& nationelle, regional och lokal niva.
Beddmning av hamnens paverkan pa mojligheterna att uppfylla miljomalen finns i
kapitel 11.

4.1.3 Miljéokvalitetsnormer och implementerade EU direktiv

Miljokvalitetsnormerna ar méatbara varden som, baserat pa vad vi vet idag, ange gransen
for vad manniskor och milj6 tal (MB 5 kap 28). Normernas varde kan ange en niva som till
exempel inte far éverskridas eller inte underskridas, beroende pa vad som regleras.
Miljokvalitetsnormer som har beaktats i denna MKB avser dels vattenkvalitet och dels
luftkvalitet.

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft finns i Luftkvalitetsforordning (2010:477). |
Stockholms lan 6verskrids miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid (NO,) och partiklar
utmed ett antal trafikerade gator i lanet, varfér dessa parametrar bedéms vara mest
relevanta for projektet. Miljokvalitetsnormen for kvéavedioxid ar 60 ug/m*® som
dygnsmedelvarde (far 6verskridas hdgst 7 dygn per ar). Miljokvalitetsnormen for partiklar
(PM10) ar 50 ng/m® som dygnsmedelvarde (far 6verskridas hogst 35 dygn per ar). Ovriga
miljokvalitetsnormer for luft (med undantag for ozon pa vissa delar av landsbygden)
klaras i hela Stockholms lan.

Méalaren omfattas av miljdkvalitetsnormerna i férordning (2001:554) om miljékvalitets-
normer for fisk- och musselvatten. Den mest relevanta parametern for projektet bedéms
gélla grumlande partiklar. Miljokvalitetsnormen for uppslammade fasta substanser ar 25
mg/l. Andra parameter som kan vara relevanta ar miljokvalitetsnormer for kvéave-
féreningar (nitrit, ammoniak och ammonium).

Ostra Mélaren ingér i programmet fér Stockholms vattenarbete 2006-2015. Nuvarande
forhallanden for vattenkvaliteten ar hdg fosfor- och klorofyllhalt, mattligt hog kvavenhalt,
mattligt siktdjup och 1&g syrehalt i bottenvattnet.

Enligt EU:s ramdirektiv for vatten (2000/60/EG) klassas alla vattenférekomster (d.v.s. den
minsta enheten fér beskrivning och bedémning inom vattenforvaltningen, dar Malaren
utgors av flera vattenforekomster) enligt angivna kriterier for ekologisk och kemisk status.
For kemisk status ingar dotterdirektivet 2008/105/EG om miljokvalitetsnormer inom
vattenpolitikens omrade. Malet ar att vattenférekomsterna skall uppna lagst God
status/potential senast ar 2015 och att ingen vattenforekomsts status férsamras. |
december 2009 tog vattenmyndigheterna beslut om inférande av miljokvalitetsnormer for
yt- och grundvatten-forekomster. Dessa utgdr ifrdn vattnets ekologiska och kemiska
status (nulage utifrdn genomford statusklassning).
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4.2

4.3

Det berérda omradet tillhor vattenforekomsten Malaren-Fiskarfjarden. Vattenforekomsten
har klassats enligt foljande:

e Ekologisk status: God
o Kemisk status: Ej god och Lansstyrelsens beddmning &r att vattenforekomsten
riskerar att inte heller uppna god kemisk status till 2021.

For miljoproblem har foljande statusklassningar gjorts:
e Forekomster av miljogifter; antracen, kvicksilver och tributyltenn

Den ekologiska statusen bedoms vara fortsatt god. Nar det galler kemisk status uppnar
ingen ytvattenforekomst i Sverige god kemisk status, eftersom miljokvalitetsnormen for
kvicksilver i fisk 6verskrids. | Malaren-Fiskarfjarden dverskrider ocksad TBT (tributyltenn)
och antracen de alternativa gransvarden for sediment som foéreslagits inom ramen for
Vattendirektivet.

Paverkan, effekt och konsekvens

I bedomningen av projektets konsekvenser skilier man pa vad som ar paverkan, effekter
och konsekvenser.

Miljopaverkan ar den faktiska forandringen, t.ex. att en anlaggning tar viss markareal i
ansprak eller att vissa processer medfor buller.

Miljoeffekt ar en forandrad miljokvalitet orsakad av en paverkan t.ex. att verksamheten
gor att man i ett omrade uppnar en viss bullerniva.

Miljokonsekvens ar foljden av miljdeffekterna for nagot intresse. Konsekvensen uttrycks
oftast som en varderande beddémning, t.ex. ett forsdmrat rekreationsvarde till foljd av
buller i tidigare ostért omrade.

Oftast ar det lampligt att skriva samman paverkan och effekt men tydliggora
konsekvensen for ett sarskilt intresse. Stravan har varit att sa langt som majligt kunna
uttrycka bedémningarna i konsekvenstermer. Detta &r dock inte alltid mojligt pa grund av
de komplexa samband som kan finnas mellan paverkan och konsekvens. Bade positiva
och negativa forandringar och darmed konsekvenser forekommer.

Beddmningsskala

Vid bedémningarna har det funnits en stréavan att anvanda en enhetlig bedémningsskala
som omfattar stor, mattlig och liten konsekvens. Konsekvenserna kan vara bade positiva
och negativa. Storleken pa miljokonsekvensen ar en produkt av paverkans och
effekternas bestdende storlek och tillfallighet, samt i forekommande fall skyddsvardenas
storlek (riks, regionalt, kommunalt och lokalt). Skalan medfér att mindre skillnader inte
alltid framkommer och att stor paverkan pa riksintresse med automatik ger en stor
konsekvens medan stor paverkan pa ett lokalt intresse inte med automatik medfér en stor
konsekvens. Beddmningsskalan &r framst att betrakta som en hjalp. Avsikten ar att
beskriva konsekvenserna i faktiska termer for att tydliggora vad projektet medfor sa att
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motiven till konsekvensbedémningarna ska ga att folja och darmed majliggéra fér andra
beddmningar.

4.4 Skyddsatgarder

I anslutning till respektive konsekvensbeskrivning foreslas skyddséatgarder. Dessa
sammanfattas ocksa i kapitel 12. Skrivningarna runt skyddsatgarder anger deras status.
Anvandandet av ordet foreslas eller bor innebara en rekommendation eller forslag i
MKB:n men det &r i nulaget inte fastslaget att det ska ske pa detta vis och ska inte tolkas
som ett definitivt atagande frAn Stockholm vatten. Atgarden kan utgd eller andra
handlingssatt skulle kunna bli aktuella utifran fortsatt planering, idéer fran entreprenérer
etc. Anvandandet av ordet ska innebara att det atgardsforslaget har beslutats av
Stockholm Vatten. Dessa atgarder &r uttryckliga ataganden fran Stockholm vattens sida
och vags in i konsekvensbedémningarna i MKB:n i vissa fall anger dessa ataganden en
osdkerhet om exakt utférande t.ex. genom att ange ”... eller motsvarande”. Detta sker for
att dppna for andra varianter for att uppna syftet, vilka kan framkomma under den
fortsatta planeringen eller genom idéer fran entreprendren. Vissa atgarder vidtas redan i
anlaggningsskedet men har skadebegransande funktion &ven under drift och
avvecklingsskedena. Dessa atgarder anges for anlaggningsskedet och upprepas inte for
Ovriga skeden.

45 Oséakerheter

Eftersom hamnen inte ar detaljprojekterad finns det osakerheter gallande detaljerna kring
dess utformning. Tva alternativ omfattas av ansokan. Dar det finns osakerheter eller
alternativ sa har beskrivningarna och bedémningarna i denna MKB genomgaende utgatt
fran att det som ska beskrivas ar den storsta tankbara omfattningen av den paverkan
som projektet medfor, dvs. ett sa kallat varsta scenario och konsekvenserna av detta. Dar
Stockholm vatten har atagits sig att skyddsatgarder ska vidtas bedéms konsekvenserna
dock med héansyn till dessa.

Vissa osékerheter finns i de olika utredningar som ligger till grund fér bedémningarna.
Dessa osakerheter kan bero pa olika faktorer. En faktor ar hur val antagna indata till
modelleringar stammer mot vad som faktiskt blir fallet vid anlaggande, drift och avveck-
ling av hamnen. Detta géller t.ex. bullerutredningen samt strémningsberakningar i
Eolshall.

Osékerheter finns ocksa i bedémningar av konsekvenser av forutsedd paverkan. Orsaks-
samband mellan paverkan, effekt och konsekvens ar ofta komplexa och svara att exakt
forutse.

For att hantera osékerheter i underlagen har man i underlagsrapporterna (vilka bilaggs
MKB:n) haft malsattningen att tydligt redovisa gjorda antaganden, indata, metod och
berékningar. Osékerheter i bedémningar har hanterats genom hanvisningar till veder-
tagna beddémningsgrunder samt genom motiveringar till bedémningen sa att lasaren kan
harleda resonemanget. Darmed ges mdjlighet till alternativa bedémningar utifran fakta-
underlaget.
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5 Avgransningar

5.1 Verksamhetsavgransningar

Den verksamhet som anstkan avser omfattar bade vattenverksamhet och miljéfarlig
verksamhet i samband med anlaggning, drift och avveckling av den tillfalliga hamnen i
Eolshall.

N

Servicetunnel

2 p 4 » i
100 200 300 400 500 1000 Mgy . g 4’ w 2 |:| Eolshéall hamnomrade
L o I - -

Figur 15. Ungefarlig gréns for skt hamn och vattenverksamhet anges med rod linje. Mindre
andringar av omradet kan komma att ske.

Verksamheten avgransas av ett hamnomrade. Detta omrade visas med réd linje i Figur
15. Den sokta verksamheten inkluderar pa landsidan all verksamhet och processer som
utfors pa hamnplanen. Bandtransportor utanfor hamnomradet ingar ej i sokt hamnverk-
samhet men beskrivs i denna MKB som féljdverksamhet, se aven kapitel O. | vatten-
omradet har avgransningen gjorts utifrdn den planerade kajens behov samt en halv
fartygslangds avstand fran stenutlastningskajen, vilket bedéms vara det omrade dar
fartygen mandvrerar for tillaggning vid kajen. Vattenomradet mellan "mandvreringszonen”
och strandkant har ocksa inkluderats i hamnomradet.

Verksamheten omfattar all utrustning, hantering och processer som ska utféras inom
hamnomradet. Fartygen ingar i hamnverksamheten endast under den tid de ligger vid kaj
och vid mandévreringen inom hamnomradet.
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Olika varianter av utférandet kan bli aktuella. Dessa beskrivs narmare i den tekniska
beskrivningen samt éversiktligt i kapitlet om alternativa utformningar (kap 6.5) i denna
MKB. Dessa varianter avser framst fysisk utformning av vattenanlaggningarna och dar-
med till en liten del paverkan av vattenverksamheten. Varianterna paverkar inte hamn-
omradets geografiska avgransning eller vilken typ av processer som ska bedrivas inom
hamnverksamheten.

5.2 Tidsmassiga avgransningar

Ansdkan omfattar anlaggning, drift och avveckling av tillfallig hamn med en sammantagen
tidsperiod pa 10 ar. | Stockholms vattens berakningar har man gjort antagande om hur
tunnelarbetena kommer att framskrida. Dessa visar en utlastning av bergmassor
beraknad péa ca 2 ar. Av tidplanen nedan framgar en preliminar uppskattning av tiden for
de olika skedena. For att inte underskatta drifttiden t.ex. om framdriften av tunneln skulle
forsvaras och ga langsammare sé har tiden har antagits med en viss marginal. Marginal
behovs ocksa for att kunna géra eventuella anpassningar av sasong for anlaggnings-
respektive avvecklingsarbetena.

Aktivitet Ar

0 1 2 3 4 5

Tillstdnd hamn @

1. Entreprenadupphandling HE
och projektering
Anlaggning av hamn
Tunneldrivning
Utskeppning tunnelberg N
Rivning av hamn [ |

a v

Figur 16. Preliminar dversiktlig tidplan for byggande, nyttjande och rivning av hamnen. Tillstands-
ansokan avser en total tid av 10 &r. Byggtiden for hamnen kan bli kortare an den heldragna linjen
anger beroende av vilket sjétransportalternativ och hamnalternativ som valjs.

Avgransning av foljdverksamheter och andra miljopaverkande verksamheter

Utover den verksamhet for vilken tillstand soks medfor de tillfalliga hamnarna och valet att
transportera massor sjovagen aven vissa foljdverksamheter. Foljdverksamheter ingar inte
i verksamheten men har tydlig koppling till denna. Konsekvenserna av foljdverksamheter
har betydelse fér helhetsbeddémningen av projektet och ska darfér beskrivas i MKB:n. |
det aktuella fallet finns olika typer verksamheter som har koppling till hamnarna. Vissa ar
under Stockholm Vattens direkta kontroll (t.ex. bandtransportér mellan kaj och arbets-
tunnel) medan andra ar sddana att Stockholm Vatten inte har mgjlighet att direkt styra
verksamheten (t.ex. mottagningshamnar som ags och drivs av andra verksamhets-
utévare). Det kan dock finnas mdjligheter att paverka dven andra verksamheter genom
upphandlingskrav, avtal etc. Narheten i koppling till den soékta verksamheten och graden
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5.3

av kontroll 6ver verksamheterna paverkar beskrivningarna och bedémningarna i MKB:n.
Dessa blir darmed i allmé&nhet mer dversiktliga &n beskrivningarna av den stkta
verksamheten.

De foljdverksamheter som beskrivs i kap 10 i denna MKB ér;
e Fartygstransporter pa Malaren fran hamnen till allman farled

Mottagningshamnar och transporter pa land fran mottagningshamnar beskrivs inte i
denna MKB. En 6versiktlig utredning av potentiella mottagningshamnar har genomforts
och som visar pa flera lampliga alternativa mottagningshamnar for projektet och ingar i
beslutsunderlag for tillstdndsprovningen av tunnelprojektet fran Bromma reningsverk till
Henriksdals reningsverk (Sweco, 2014).

Avgransning av miljdaspekter

| kap 0-0 i denna MKB beskrivs och beddéms de miljdaspekter som bedémts vara rele-
vanta med avseende pa den sokta verksamheten och vara inom rikszonen for att
medféra betydande miljopaverkan. Detta innebar att ett antal miljdaspekter genom en
inledande beddmning har avgransats bort eftersom de inte alls eller i obetydlig omfattning
kan paverkas av denna typ av projekt. Andra aspekter, mer relaterade till projektet
Stockholms framtida avloppsrening (SFAR), kommer att belysas den MKB som hor till det
projektet. Denna MKB kommer att bilaggas tillstandsansokan till mark- och
miljddomstolen och darmed mdjliggors en helhetsbeddémning av miljokonsekvenserna.
Vid bedémningen av vilka miljdaspekter som ar relevanta att belysa i denna MKB har
man beaktat typen av verksamhet som ska bedrivas och vilka ingrepp och vilken
omgivningspaverkan denna kan medfora, det berérda omradets forutsattningar och
varden samt synpunkter fran samrad med Lansstyrelsen och Miljgférvaltningen. Exempel
pa saddana miljoaspekter som &r vanliga att belysa i MKB:er, men som man valt att inte
sarskilt beskriva har ar;

e Markanvandning
Orsaken till att hamnens paverkan pa markanvandning inte beskrivs sarskilt ar att
hamnen endast &r tillféllig och att den forandring av befintlig markanvéandning
som sker har ringa utbredning samt har kort varaktighet. Efter hamnens utrivning
kan markanvandningen aterupptas. Markanvandning berors till viss del i kapitlen
om Landskapets miljéer samt i beskrivningen av vissa foljdverksamheter.

e Planforhallanden
Orsaken till att hamnens paverkan pa planforhallanden inte beskrivs ar att det
berérda omradet inte omfattas av nagon gallande eller pagaende detaljplan eller
liknande. Aven har har det betydelse att hamnen &r tillfallig varfor paverkan pa
framtida planering bedémts vara obetydlig.

e Energihushallning och Klimat
Orsaken till att Energihushallning och Klimat inte narmare beskrivs i denna MKB
ar att den vasentliga paverkan pa dessa aspekter som har nagon koppling till
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hamnen géller utnyttjandet och transporten av bergmassor. Transport av
massorna pa fartyg bedéms dock vara battre ur energi- och klimatsynpunkt.
Detta ar framst ett alternativval. Konsekvenser for energi och klimat beskrivs
darfor i MKB for Stockholms framtida avloppsrening. De 6vergripande fragorna
om masstransporter belyses aven dar gallande uppfyllande av villkor 4 i
regeringens tillatlighetsbeslut samt i den masshanteringsplan som har tagits fram
utgaende fran detta villkor. De energifragor som é&r direkt kopplade till hamnen
(och inte till den mer dvergripande frdgan om hanteringen av bergmassorna) ar
t.ex. belysning och annan elférbrukning i hamnen. Omfattningen av denna
verksamhet bedoms vara sa liten att dess betydelse for miljokonsekvenserna av
projektet inte behover belysas i ett sarskilt kapitel.

Skillnaderna avseende miljokonsekvenser mellan de varianter pa utformning som
omfattas av tillstandsansokan, dvs. ej bortvalda alternativa utformningar, bedoms bli sma
varfor dessa skillnader inte beskrivs narmare i denna MKB. Genomgéaende har
beskrivningarna utgatt fran att det ar storsta tankbara omfattningen av paverkan och
konsekvenser som forutses av projektet som ska beskrivas.

De aspekter som beddmts relevanta vasentliga och inom riskzonen for betydande
miljopaverkan beskrivs och bedoms i kap 0-0 anges nedan.

e Ytvatten
Aspekten kallad "Ytvatten” behandlar ett stort antal fragor om utslapp av vatten
eller till vatten frAn hamnverksamheten, risker for olyckor fr&n hanteringen inom
verksamheten vilka skulle kunna medfora skadliga utslapp, paverkan genom
grumling och féroreningsspridning i samband med vattenarbeten samt fartygens
paverkan. Beskrivningarnas huvudfokus ligger pa bedémning avseende paverkan
pa ytvattenkvalitet och beaktar sarskilt fragan om eventuell skada for dricks-
vattenkvalitet utifran att verksamheten sker inom vattenskyddsomradet for Ostra
Mélaren.

e Landskapets miljoer (rekreation, natur- och kulturmiljo)
Aspekten kallad "Landskapets miljder” beskriver huvudsakligen de konsekvenser
som kan uppkomma for rekreation, natur- och kulturmiljo genom verksamheten.
Framst behandlas skador genom fysiskt intrang och konflikt med olika véarden till
foljd av detta men dven paverkan genom storningar t.ex. buller behandlas.
Beskrivningarnas huvudfokus géller konsekvenser fran ett Gvergripande
bevarandeperspektiv och dess betydelse ur ett Iangsiktigt perspektiv.

e Buller
Aspekten kallad "Buller” beskriver huvudsakligen det buller som uppkommer i
samband med anlaggandet av kajanlaggningarna (dar palningsarbetena ar
dimensionerande), driften av hamnverksamheten (déar lastningen av stenfartygen
ar dimensionerande och krossning av sten vid krossningsanlaggning) och
rivningen av kajanlaggningarna. Beskrivningarnas huvudfokus &r bullerpaverkan
for narboende men aven bullerpaverkan pa rekreation i narmiljon berérs.
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6.1

For hamnens driftskede (kap 0) beskrivs utdver aspekterna ovan aven aspekterna "Luft”
och "Ljus”.

e Luft
Aspekten kallad "Luft” beskriver huvudsakligen utslapp till luft fran fartygstrafik i
hamnen men &ven damning frdn hamnverksamheten berdrs. Beskrivningarnas
huvudfokus avser luftutslappens paverkan pa luftkvaliteten.

e Ljus

Aspekten kallad "Ljus” beskriver huvudsakligen paverkan av belysning av kajomradet och
hamnplanen. Beskrivningarnas huvudfokus &r belysningen utifran ett
sjosakerhetsperspektiv samt utifrdn de stérningar som kan uppsta for narboende men
aven ljuspaverkan pa rekreation i narmiljon samt for djurlivet berérs. Aspekterna runt Luft
och Ljus beddms for anlaggnings- och avvecklingsskedena inte vara relevanta att
beskriva narmare i denna MKB eftersom miljopaverkan i dessa skeden bedoémts bli
mycket liten och vara av samma karaktar som normala entreprenadarbeten. Luftutslapp
frén korning med anlaggningsmaskiner pa land och i vattenomradet sker och viss
damning kan uppsta. Damning kan bekampas med relativt enkla medel och paverkan pa
luftkvalitet bedoms bli obetydlig. Upplysning av arbetsomradet kommer att ske med
normal byggbelysning om arbeten utfors under morka perioder pa dygnet.

Gallande konsekvenser av foljdverksamheter och évrig miljopaverkande verksamhet (kap
10) sé& beror de olika foljdverksamheterna olika miljpaspekter. Sammantaget beskrivs
dock framst aspekterna buller, luft, risk for fororening av ytvatten, paverkan pa
landskapets miljoer samt hushallning med naturresurser.

Alternativ

Sokt verksamhet

Den sokta verksamheten omfattar att anlagga, driva och riva (aterstalla) hamnen pa det
satt som beskrivs i tillstdndsansdkans "Teknisk Beskrivning”. Denna beskrivning sam-
manfattas kort nedan. Konsekvenserna av den sokta verksamheten beskrivs i kap 0-0.

Gods och méangder

Tunnelberg kommer att krossas och vattenspolas for att sedan transporteras bort till en
eller flera mottagare. Fran arbetstunneln vid Eolshall planeras bergmassorna att trans-
porteras bort med fartyg fran en tillifallig hamn i Eolshall. Sjétransporten kommer att ske
med bulkfartyg/pram alternativt med farja.

Om bergsmassorna transporteras med bulkfartyg kommer bergmassorna krossas till en
storlek pa ca 0 — 250 mm eller finare gradering for att kunna hanteras med band-
transportor. Under den inledande utsprangningen av paslag och arbetstunnel &r det dock
inte majligt att stalla upp en krossningsanlaggning i tunneln och krossningen kommer da
att utforas i en bullerdampande tillfallig byggnad pa hamnplanen. Krossningen planeras
darefter att ske i tunneln under jord.
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Vid transport med farja kommer krossade massor lastas pa lastbilar, initialt utanfor
tunneln och darefter, nér plats finns, inne i tunneln. Lastbilarna kér ner till hamnen och
ombord over farjans klaff.

De mangder som kommer att lastas ut via hamnen i Eolshall har beraknats. Under de ar
da hamnen planeras vara i drift uppskattas mangderna fordelas enligt féljande.

Tabell 1. Uttransport av tunnelberg vid Eolshall, ungefarliga méangder

Vecka Utsprangt berg Antal avgaende
Volym/vecka Vikt/dygn lastbilar/dygn*
(tfm®) (ton)
1-15 500%/700® | 270"/375® 18W/25@
16 -34 1840 994 60
35-50 1420 767 45
51-92 420 227 13

* Om all uttransport av tunnelberg skulle ske med lastbil
(1) Vid sj6transport med farja, (2) Vid sjétransport med bulkfartyg

(tfm®)= Teoretisk fast volym

Utformning av hamn

Sjotransporter av krossat tunnelberg kommer att ske med nagot av nedanstaende
alternativ:

e Bulkfartyg som lastas i Eolshall med bergmassor med hjélp av bandtransportor
och skeppslastare. Ett alternativ till maskindrivna bulkfartyg kan vara bogserande
prémar.

e Farja med lastbilar med bergmassor, vilka kérs ombord i Eolshéall dver farjans
klaff.

Hamnen kan byggas for ett av dessa alternativ. Vid anvandning av bulkfartyg ar det ténkt
att lastningen av bergmassorna sker med hjélp av en stationar bandtransportér som
transporterar bergmassorna genom arbetstunnel och vidare ner till kajen dar trans-
portéren matar en skeppslastare pa kajen. Skeppslastaren ar rorlig pa kajen sa att alla
fartygets lastrum kan lastas utan att fartyget behéver forhalas langs kajen. Exakt vilka
fartyg som kommer att trafikera hamnen vet Stockholm Vatten forst nar upphandlingen ar
genomford. Fartygen antas motsvara de som idag utfor liknande typer av masstrans-
porter. For dimensionering av hamnarna har olika fartyg av den typ som skulle kunna bli
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aktuell studerats. Man har valt att dimensionera utifran fartyg med matt som anges

nedan.

Tabell 2. Exempel pa& ungeféarliga dimensioner, lastformaga och bruttodréaktighet hos bulkfartyg for
transport av sten.

Tot langd Bredd Djupgaende | Lastférmaga Brutto-
(m) (m) max (m) (ton) dréktighet*
M/S Falksund 74 10,5 3,7 1300 1297
M/S Falknes 74 11,5 4.4 2 000 1523

*Matt pa fartygs storlek kopplat till skrovets och 6verbyggnadens totala inneslutna volym. For fartyg tillverkade
frdn juli 1982 beraknas volymen i m® med en standardiserad ekvation. Koppling saknas till fartygets lastformaga.

Fartygsstorleken begransas av de tillgangliga vattendjupen i hamnarna och farlederna.
Preliminart forutsatts storsta mojliga fartygslangd vara ca 100 m och storsta mojliga
fartygsdjupgéende vara ca 4,0 - 4,5 m.

Kajalternativ med bulkfartyg

Vid kajalternativet med bulkfartyg forutséatts kajen och tillfartsbron kunna utféras som
fasta anlaggningar av stal eller betong och grundlaggas med palar och/eller stalspont.
Alternativt forutsatts kajen och bron helt eller delvis eventuellt kunna utféras som flytande
anlaggningar av stal eller betong och férankras i sjobottnen med hjalp av kétting/linor och
bottenankare eller fortéjas i fasta dykdalber av stal eller betong, som grundlaggs med
palar eller stalspont. Kajen planeras bli ca 70 — 80 m lang och ha en bredd pa 10 m och
kajdacksniva ungefar 1,5 — 2,0 m 6ver vattenytan. Tillfartsbron bedéms vara ca 20 m lang
och ha en totalbredd av ca 5 m. Om ett utférande med flytande konstruktioner kommer till
utférande, kan andra matt och nivaer bli aktuella, till exempel om begagnade pontoner
kommer till anvandning och for att uppna tillracklig flytstabilitet.

Kajalternativ med farjor

Vid anvandning av farjor ar det tankt att lastbilar transporterar bergmassorna till farjan.
Det kravs da uppstallningsyta, motsvarande farjans lastformaga, for tomma lastbilar som
korts av ankommande farja och for lastbilar med bergmassor, vilka vantar pa att kéras
ombord pa farjan. Det behovs ett buffertlager av bergkross i tunneln for att kunna lasta ut
i takt med att farjor anléper utlastningshamnen. Under de inledande sprangningsarbetena
ar det dock inte mgjligt att ha ett buffertlager i tunneln, utan det maste laggas upp pa
hamnplanen.

For sjotransportalternativet med farjor med lastbilar antas att lastférméagan per farja kan
vara ca 8 lastbilar med totalvikt av ca 30 ton vardera, motsvarande totallasten ca 250 ton.
Dimensioner, lastkapacitet for ndgra exempelfarjor for biltransport redovisas i Tabell 3.
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Tabell 3. Exempel p& dimensioner, lastférmaga hos vagfarjor.

Total langd Bredd Djupgédende | Lastformaga | Barighet
(m) (m) max (ton)
InkI Exkl (m)
klaffar | klaffar
M/S Nora 52 41 12,8 3,2 130 BK2
M/S Freja 74 64 11,7 3,8 250 BK1

30 (65)

Vid kajalternativet med farjelage forutséatts rampen och tillfartsbron kunna utféras som
fasta anlaggningar av stal eller betong och grundlaggas med palar eller stalspont.
Alternativt forutsatts rampen och bron helt eller delvis eventuellt kunna utféras som
flytande anlaggningar av stal eller betong och férankras i sjobottnen med hjalp av
katting/linor och bottenankare och/eller fortdjas med hjalp av lankarmar till fasten i land.
Tillfartsbron kan i det fallet ocksa helt eller delvis utféras som en fritt upplagd ledad
stalbro mellan landfastet och rampen eller utféras integrerad med den flytande rampen.

Dykdalben som behdvs i farjelaget som stod kan utforas som en fast anlaggning av stal
eller betong som grundlaggs med palar eller stalspont. Alternativt forutsatts dykdalben
kunna utféras som en flytande anlaggning eller boj av stél eller betong och férankras i
sjobottnen med hjalp av katting/linor och bottenankare.

Rampen uppskattas bli ca 12 x 10 m? och tillfartsbron med en langd p& ca 10 — 15 m och
totalbredd ca 5 m. Om ett utférande med flytande konstruktioner kommer till utférande,
kan andra matt och nivaer bli aktuella, till exempel om begagnade pontoner kommer till
utférande och for att uppna tillracklig flytstabilitet.

Olika varianter for utférandet kan bli aktuella. Dessa beskrivs i den tekniska
beskrivningen.

Ungefar halva langden hos den nuvarande strandskoningen, ca 50 meter, bedéms kunna
behdva rivas och ersattas med en ny kajkonstruktion eller slant med erosionsskydd av
sten. Preliminart bedoms foljande ytor kunna komma att tas i ansprak for en slant med
erosionsskydd:

e Vattenspegel, ca 200 m?

e Sjébotten, ca 700 m?

Hamnplan

Planen utgor idag asfalterad yta och omradet &r inhagnat. Oavsett alternativ kommer
hamnplanen att behova asfalteras pa de delar dar masshanteringen utfors. Dagvattnet pa
den asfalterade ytan insamlas och far genomga sedvanlig sedimentering och
kvavereduktion i mobila basséanger, for att darefter foras till reningsverk.
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6.2

Sj6transport med farja

Nar arbetstunneln sprangs ut kommer ett upplag for okrossat berg att behévas pa hamn-
planen. De okrossade bergmassorna tippas med hjalp av hjullastare pa flaken av de last-
bilar som ska ga med nastkommande farja.

Nar arbetstunneln ar fardig och avloppstunneln spréngs ut kommer tunnelberget att
lagras i tunneln i ett buffertlager. Lastbilarna, upp till ca atta stycken, som ska ga med
nastkommande farja lastas i tunneln och stélls upp p& hamnplanen. Aven fér de tomma
lastbilar som kommer i retur med ankommande farja ordnas uppstallningsplatser pa
hamnplanen.

Sjotransport med bulkfartyg

Nar arbetstunneln sprangs ut kommer ett upplag for okrossat berg att behdvas pa hamn-
planen. Under den inledande utsprangningen av paslag och arbetstunnel &r det inte
mojligt att stalla upp en krossningsanlaggning i tunneln. Under denna tid maste kross-
ningen istallet utforas i en bullerdampande tillfallig byggnad p& hamnplanen. Krossnings-
anlaggningen matas da med bergmassor med hjalp av lastbil/dumper och/eller hjullastare
frén tunneln. Under den inledande utsprangningen behover man darfor lagga upp ett
buffertlager med réberg och ett buffertlager med krossat berg pad hamnplanen. Efter
krossningen fors bergmassorna med transportor till skeppslastaren.

For utlastningshamnen i Eolshall forutsatts att bulkfartygen lastas med hjalp av stortror
fran en rorlig skeppslastare pa kajen. Skeppslastaren matas med krossade bergmassor
med hjalp av bandtransportor fran arbetstunneln. Krossningen av bergmassorna ar tankt
att utforas i tunneln, bland annat fér att undvika spridning av buller till omgivningen.

Drift av hamnen

Utsprangningen av tunneln fran péaslaget vid Eolshall &r planerad att utféras under 92
veckor, vilket motsvarar 21 — 22 manader. Det kan vara rimligt att forutsatta att utlast-
ningshamnen kommer att drivas i ungefar 2 ar.

Antalet fartygsanlop och foérdelningen 6ver aren har uppskattats. For berakningen har
antagits bulkfartyg med en lastkapacitet pa 1000 ton, vilket motsvarar det beraknade
dagliga uttaget frén arbetstunneln.

For alternativet med bulkfartyg har lastningen i Eolshall med 1 000 ton bergmassor, vilket
motsvarar den hogsta beraknade dagsproduktionen, forutsatts kunna ske pa fem timmars
tid. Lossningen av massorna i mottagningshamnen har ocksa forutsatts kunna ske pa
fem timmars tid. Beaktat erforderlig tid for fartygets tillaggning och avgang i bade Eolshall
och i mottagningshamnen, och dessutom gangtiden for sjéresorna mellan dessa hamnar
(de undersokta mottagningshamnarna beskrivs i ett senare kapitel), blir slutsatsen att ett
enda bulkfartyg med 1 000 ton lastkapacitet ar tillrackligt. Med tanke pa att férseningar
skulle kunna uppsta, till exempel pa grund av maskinfel i fartyget eller sjois vintertid, bor
mdjlighet finnas att kunna séatta in reservtonnage.

31 (65)

KONSEKVENSBESKRIVNING UR ETT MILJOPERSPEKTIV
2014-12-17

p:\1173\1150948_svab_sfal_mkb_o_tb_tillf_hamn\000\10 arbetsmtrl_dok\mkb\mkb tillf hamn eolshé&ll 20141217.docx



repo001.docx 2012-03-29

6.3
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For alternativet med farjor, som har en lastkapacitet motsvarande atta stycken lastbilar
med totalvikt ca 30 ton vardera, kommer som mest atta stycken turer att behdva goras
frén Eolshall. Den sammanlagda tiden for tillaggning, avgang, lastning och lossning i
Eolshall och mottagningshamnen forutsatts vara tva timmar. Beaktat gangtiden mellan
Eolshall och tankbara mottagningshamnar i Lovsta eller Slagsta blir slutsatsen att tva a
tre farjor erfordras. Om tunnelberg skulle g& med férja till langre bort belagna tankbara
mottagningshamnar som Enhdrna, Loten, Toresta eller Taxinge, skulle det finnas behov
av 4 — 6 farjor i trafik.

Eftersom borttransport av massor &r en nyckelférutsattning for byggandet av tunnel till
Henriksdals reningsverk maste det vara maojligt att vid behov ha verksamhet varje dag
och dygnet runt. | praktiken kommer inte driften att ske dygnet runt eller alla veckans
dagar under hela drifttiden. Hamnen kommer i snitt att vara i drift ca 15 tim/dygn under
helgfria vardagar. Mestadels sker drift under perioden kl. 07-22.

Nattarbete kan d&ven komma att ske vid enstaka andra tillfallen. Detta beror pa dels pa&
planerade produktionstoppar t ex nar byggandet av tunnel till Henriksdals reningsverk
ligger efter tidplanen och en forcering av arbetena kravs. Mer resurser satts in och
volymen tunnelberg 6kar. Det kan &ven bero pa oplanerade produktionstoppar, t.ex. vid
stérningar i bergarbetena, om bulkfartyget eller en farja skulle skadas eller om vital
utrustning havererat.

Nollalternativet

Enligt 6 kap. 7 § miljdbalken ska en miljokonsekvensbeskrivning redovisa
konsekvenserna av att verksamheten eller atgarden inte kommer till stand. Detta brukar
kallas "nollalternativ’. Om Stockholm Vattens anstkan Stockholms framtida
avloppsrening, for tunnel fran Bromma till Henriksdals reningsverk, inte skulle bifallas av
tillstdndsmyndigheten fortsatter det gamla tillstandet for avioppsvattenrening och
biologisk avfallsbehandling (rétning av fett och externt organiskt material) att galla,
inklusive nuvarande utslappsvillkor och de dvriga foreskrifter som har meddelats av
tillstands- och tillsynsmyndigheter. Verksamheten vid Stockholm Vattens tva
avloppsreningsverk i Bromma och Henriksdal drivs da vidare inklusive avledningen till
Himmerfjardsverket via Eolshall. Anslutningsgraden och méangden inkommande
avloppsvatten kommer sannolikt att 6ka i samma grad som forutses i Stockholm Vattens
huvudalternativ.

Nollalternativet innebar att de lokala konsekvenser som beskrivs i kap 7-8 inte skulle upp-
std. Det beddoms inte sannolikt att annan exploatering eller alternativ utveckling inom
overskadlig tid blir aktuell i det planerade hamnomradet eller dess omedelbara narhet. De
lokala konsekvenserna av nollalternativet skulle darmed komma att likna nulaget. Efter-
som nollalternativet lokalt i allt vasentligt antas dverensstdmma med nulaget gors ingen
sarskild konsekvensbeddmning av nollalternativet under respektive kapitel i kap 7-8.
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6.4

6.5

Alternativa lokaliseringar

Utgangspunkten for hamnens lokalisering ar placeringen av arbetstunnel vid Eolshall.
Arbetstunneln ar last i sitt lage dar den moter huvudtunneln. Mynningen pa arbetstunneln
har sedan placerats sd att den inte ger varaktiga sar i landskapet och sa att det gar att
ansluta en tillfallig vag (som delvis &r befintlig) mot en tillfallig hamn vid Henriksbergs
industriomrade. Fran arbetstunneln kommer bergmassor transporteras bort och anvandas
i olika byggprojekt i regionen.

Masstransporterna kan ske antingen med lastbil eller med bandtransportor fran
arbetstunnel till hamn. Lokaliseringen maste utover tekniska krav ta hansyn till de skydds-
omraden och riksintressen som finns i omradet. Vidare méaste lokaliseringen tillgodose
behoven for varje hamnlage sa att verksamheten kan bedrivas effektivt med minsta
intrang och olagenhet for manniskors halsa och miljon.

Alternativa utformningar

Det sokta alternativet omfattar tva alternativa utforanden av kajanlaggningen for
utlastning av bergmassor. Ett med fast palad kajkonstruktion och ett med en flytande
kajkonstruktion som férankras med fast grundlagda dykdalber, eller med ankare i
sjobotten. Inget av dessa alternativ har valts bort men fast palad konstruktion ar det som
beskrivs narmare i denna MKB. Konstruktion och placering utgar fran utférda oversiktliga
geotekniska bottenundersokningar. Mindre justeringar av lokalisering skulle eventuellt
kunna bli nédvandig om mer omfattande undersokningar visar pa andra resultat.

For att detaljutformning ska kunna anpassas efter forslag fran den entreprendr som upp-
handlas ar konstruktionerna inte detaljprojekterade, vilket medfér att mindre andringar av
utformningen kan komma att ske. Det finns flera tankbara mindre variationer pa utform-
ningarna. Kajer och dykdalber kan férandras nagot gallande storlek och 6verkantsniva.
Antalet dykdalber kan variera nagot. Materialen kan varieras nagot s att konstruk-
tionerna delvis utfors i stal eller tra i stallet for betong. Grundlaggingen av kajerna kan
utféras med borrade eller slagna stalrérspalar, slagna betongpalar eller trapalar, slagna
stalbalkar, slagna stalsponter eller slagna trasponter.

Ett alternativ dar man anlagger kajen narmare land har beaktats men valts bort da detta
skulle medfora behov av muddring for att uppna tillrackligt vattendjup. Detta har bedémts
miljémassigt sdmre an sokt alternativ.

33 (65)

KONSEKVENSBESKRIVNING UR ETT MILJOPERSPEKTIV
2014-12-17

p:\1173\1150948_svab_sfal_mkb_o_tb_tillf_hamn\000\10 arbetsmtrl_dok\mkb\mkb tillf hamn eolshé&ll 20141217.docx



repo001.docx 2012-03-29

7 Miljokonsekvenser i anlaggningsskedet

7.1 Ytvatten

Forutsattningar och nuldage

Tidigare markprovtagningar pa industriomradet har visat pa hoga halter av féroreningar
pa land, vilka kopplats till industriverksamheten i omradet. Till exempel har framforallt
hdga halter bly, koppar och zink uppmatts i anslutning till det f.d. gjuteriet, och PAH samt
aromatiska och alifatiska kolvaten har uppmatts i héga halter nedstroms den f.d.
smidesverkstaden i det nordvéastra hornet av omradet. (Hifab, 2008)

Ingen specifik sedimentundersokning har gjorts pa plats, men baserat pa4 markprovtag-
ningen ar det rimligt att anta att det finns en risk for att sedimenten pa sjobottnen i an-
slutning till Eolshall innehaller férhojda halter av miljogifter. Malaren och dess sediment ar
aven i allmanhet tungt fororeningsbelastad med avseende pa tungmetaller och PAH.
(IVL, 2003)

Geotekniska undersokningar utfordes av Sweco under hdsten 2014. Sju stycken
sonderingar samt jordprovsanalyser utférdes som visar pa att botten bestar av lera.
Tjockleken pa lerlagret varierar mellan ca 2-5 m ca 10 m norr om stranden och okar till ca
7-10 m vid hamnens utstrackning. Under leran finns friktionsmaterial.

Kajlaget ar valt sé att muddring av sjobotten ska kunna undvikas s& gott som helt. Viss
schakt i vatten for landfasten och rivning eller forstarkning av befintlig strandskoning kan
dock bli n6dvandig. Ungefar halva langden hos den nuvarande strandskoningen, ca 50
meter, beddms kunna behdva rivas och erséttas med en ny kajkonstruktion eller slant
med erosionsskydd av sten. Preliminart bedoms en vattenspegel om ca 200 m? och
sjobotten om ca 700 m? kunna komma att tas i ansprak for en slant med erosionsskydd.

Miljopaverkan och konsekvenser

| samband med anlaggningsarbeten i vattenomradet kan det uppsta grumling och féro-
reningsspridning fran sedimenten. Den 6kade grumlingen kan vara lackage av férorenat
dagvatten (med suspenderade &mnen och fororeningar) frn hamnplan som rinner ut i
sjon. Dessutom kan vattenverksamheter med exempelvis palning orsaka uppgrumling av
bottensediment. Om palarna slas ned istéllet for att borras uppkommer inget borrkax.
Slagpalning innebar séledes mindre grumling. Det ar dock inte bekréftat att slagna palar
ar lampliga ur ett konstruktionsperspektiv.

Bottenmaterialet som bestar av lera kan séttas i suspension (grumling) och tiden under
vilken grumling kommer att ske beror pd manga parametrar (materialtyp och dess
fallhastighet, flokulation, vattendjupet, strémningens turbulens samt strommar). En
rimlighetsbedémnings baserat pa suspension av silt (d = 0,01 mm och fallhastighet ca 0,1
mm/s) indikerar att grumlingen i omradet (vattendjup ca 10 m) kan antas ske under minst
ett dygn. For finare material blir grumlingstiden &nnu langre. En 6kad grumling kan leda
till att vattenlevande organismer paverkas negativt.
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Tillfallig grumling kan medféra minskat solljusinslapp till vattenlevande vaxter men aven
fisk och andra organismer kan i vissa fall paverkas negativt av grumling. Omraden for
fisklek och yngeluppvaxt ar kansligast for denna typ av paverkan. Miljokvalitetsnormen for
uppslammade fasta substanser ar 25 mg/l enligt férordning (2001:554) om miljokvalitets-
normer for fisk- och musselvatten. Risken for att normen kommer att dverskridas utanfor
de grumlingsbegrénsande skarmarna bedéms vara liten.

Sedimentlevande organismer forsvinner tillfalligt vid muddring men en aterkolonisering
brukar ske inom 3-4 ar. Om sediment som grumlas ar férorenade kan toxiska amnen
spridas, vilket har en negativ effekt pa vattenkvaliteten och toxiska effekter pa vaxt- och
djurlivet kan uppsta.

Under forutsattning att de foreslagna skyddsatgarderna genomfors bedéms
konsekvenserna for fisk och andra vattenlevande organismer vara obetydliga.

Det kan ocksa uppsta risker for utslapp av oljor och andra kemikalier vid eventuella
olyckor. Risken for negativa konsekvenser vid eventuella olje- och bransleutslapp
minimeras genom beredskap i form av rutiner och utrustning.

Forslag till atgarder

e Arbeten som kan medféra grumling ska bedrivas innanfor geotextilskdrmar, som
ansluter till sjobottnen och till lansar, eller innanfor bubbelridaer.

e Beredskap ska finnas med utrustning och rutiner for att kunna hantera oljespill pa
land och till sjoss.

e Byggmaterial och rivningsmaterial som fallit ned pa sjobottnen far ej kvarlamnas
utan ska uppsamlas.

Landskapets miljoer

Forutsattningar och nuldage

Omradet ligger inte inom eller i anslutning till nagot riksintresse for naturvarden, ekolo-
giskt kansligt omrade, Natura 2000-omrade eller naturreservat. Det finns inte heller nagra
kanda rodlistade eller fridlysta arter dokumenterade inom landomradet.

Ca 150 m véaster om det planerade paslaget ligger en 4H-gard, med hastar, skogsfar,
fiallkor, kaniner och héns. Féreningen har 550 medlemmar och &ar Stockholms storsta 4H-
géard. De har verksamhet bade under dag- och kvallstid samt helger och lov &ret om.
Langs med vattnet finns ridstrak, som anvands inom ramen for 4H-gardens aktiviteter.
Foreningen har ocksa tillgang till kanoter.

Det finns inga kanda fornlamningar eller skyddad natur pa land, men i vattnet finns en
fartygslamning, dock ej beskriven i Riksantikvaireambetets Fornsok. Pa udden nordvast
om det planerade paslaget finns ett omrade som utpekats av lansstyrelsen ha skydds-
varda tradmiljéer, bland annat ek (Stockholms stad, 2007). Den ek som har matts in i
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samband med en inventering av Stockholms ekar bedéms dock inte bertras av den
tillfalliga hamnen.

Eolshall ligger vid ett promenadstrak som i sin fulla langd, 22 km, kallas Norsborgsstra-
ket, med strackning fran Norsborg till Riddarholmen vid Gamla stan. Fran Skarholmens
gard till Vinterviken, 6ster om Eolshall, gar straket langs med vattnet hela vagen. Vid
Eolshall &r det idag en passage pa en trakaj utmed vattnet mellan 4H-garden och sma-
batshamnen.

Anlaggningarna i anslutning till hamnen minskar rérligheten i omradet. Det kommer dock
att vara mojligt att passera forbi hamnen. Det finns aven en risk att naturmiljén och
friluftslivet, framforallt lokalt, pAverkas av damm fran anlaggandet av hamnen.

Landdelen av hamnomradet utgors av Henriksbergs verksamhetsomrade. Det finns
byggnader med kulturhistoriska varden, men nagra av dem foreslas rivas, da de ar i
sadant skick att de &r svara att bevara ekonomiskt och miljomassigt (kallare vattenfylls
vid hégvatten och det finns fukt och mdgel). (Hifab, 2008)

Miljopaverkan och konsekvenser

Anlaggande av den tillfalliga hamnen kommer att medfra en negativ paverkan pa frilufts-
livet i form av barriareffekt i och med att den del av strandpromenaden Norsborg-Vinter-
viken som idag gar pa trékaj vid Eolshall inte kommer att kunna anvandas under anlagg-
nings- och drifttiden.

Det finns en risk att naturmiljon och friluftslivet, framforallt lokalt, aven paverkas av damm
frdn anlaggandet av hamnen. Stérningarna pa landskapets natur- och kulturmiljoer
bedoms sammantaget medfora mattliga negativa konsekvenser for friluftslivet lokalt runt
Eolshall.

Den tillfalliga hamnen péaverkar landskapsbilden fran vattensidan med forstarkt kaj och en
20 m lang utgaende kaj som gar rakt ut fran land med ett langsliggande bulkfartyg vissa
tider.

Tva byggnader kommer att fa std kvar pa Henriksbergs verksamhetsomrade pa grund av
ett hogre kulturhistoriskt varde, namnt i forra kapitlet. Ovriga byggnader p& Henriksbergs
verksamhetsomrade kommer att behova rivas for att lamna plats for lastbilsuppstalining
vid alternativet farjetransport och bandtransportor vid alternativet bulktransport. Lastbils-
uppstéllningen vid farjetransport krdver mer yta och darmed bedéms 100 % av bygg-
naderna behdva rivas. Bandtransportoren vid bulktransport bedéms inte kréva lika stor
yta, och 70 % av byggnaderna bedéms behéva rivas.

Anlaggande av hamnen kommer att medféra att intrycket av landskapsmiljon kommer att
férandras. Anlaggningarna i anslutning till hamnen minskar rérligheten i omradet, men det
kommer dock att vara mdjligt att passera férbi hamnen. Det finns en risk att naturmiljon
och friluftslivet, framforallt lokalt, paverkas av buller och damm fran anlaggandet av
hamnen. Storningarna pa landskapets natur- och kulturmiljoer bedoms sammantaget
medféra mattliga negativa konsekvenser for friluftslivet lokalt runt Eolshall.
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Forslag till atgarder

e For att inte begransa det rérliga friluftslivet mer an nédvandigt bér
promenadstraket langs med vattnet ges en ny strackning bakom hamnen.
Majligheten for passage bor kvarsta till dess att hamnen har avvecklats.

e Arbeten i vatten ska ske med forsiktighet for att inte paverka fartygslamning
nordvast om Eolshélls industriomrade.

7.3 Buller

Forutsattningar och nuldage

Omradet har en historia av industriell verksamhet men idag anvands flera lokaler huvud-
sakligen som lagerlokaler och fér bostadsandamal. De enda kvarvarande verksam-
heterna av “industriell” karaktar ar snickerier och en glasblasare som ar verksam inom
omradet, och verksamheten bedéms inte bullra namnvart. Naturvardsverket har
sammanstallt riktvarden for buller som bor tillampas vid bedémning av bullerbegréansning
vid byggplatser. Vardena for ekvivalent ljudniva (LAeq) ar angivna som frifaltsvarden
under dag, kvall respektive natt. For permanentbostader, fritidshus och vardlokaler anges
aven ett varde for maximal ljudniva (LAFmax) nattetid under tiden kl. 22-07.
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Tabell 4. Riktvarden for buller som bér tillampas vid bedédmning av bullerbegrénsning vid
byggplatser.

Omrade Helgfri Lérdag, sondag Samtliga dagar
mandag-fredag | och helgdag

Dag Kvall Dag Kvall Natt

07-19 | 19-22 | 07-19 19-22 22-07

LAeq | LAeq | LAeq LAeq LAeq | LAFmax
(dBA) | (dBA) | (dBA) (dBA) (dBA) | (dBA)

Bostader for permanent
boende och fritidshus

Utomhus (vid fasad) 60 50 50 45 45 70

Inomhus (bostadsrum) 45 35 35 30 30 45

vardlokaler

Utomhus (vid fasad) 60 50 50 45 45 -

Inomhus 45 35 35 30 30 45

Undervisningslokaler

Utomhus (vid fasad) 60 - - - - -

Inomhus 40 - - - - -

Arbetslokaler for tyst
verksamhet (t.ex. kontor)

Utomhus (vid fasad) 70 - - - - -

Inomhus 45 - - - - -

Miljopaverkan och konsekvenser

Den befintliga kajkonstruktionen ar idag inte tillrécklig for att ta hand om de massor som
kommer att uppkomma under tunnelbygget. Darfor behéver den befintliga kajen
anpassas innan sjotransporter kan anldgga pa utlastningskajen. Anpassningen antas ta
6-12 manader beroende pa viken typ av l6sning som véljs. De mest bullrande arbetena
som kan uppkomma under detta skede presenteras i Tabell 5.

Valet av anlaggningslésning (flytande eller fast konstruktion) och metod for arbete
paverkar i stor del bullerutbredningen till omgivningen under den givna perioden. Om en
fast anlaggning véljs sa berdknas palningsarbetet paga i ca 3 manader. Om en flytande
anlaggning valjs som lésning behovs mindre antal palningsarbeten.
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Tabell 5. Bullrande moment | kajanlaggningsskedet.

Arbetsmoment

Typ av arbete

Ljudkallor

Utlastningskaj, farjeramp,
dykdalber och bromellanstéd

Borrade stalrorspalar,
alternativt slagna
stalrérspalar betongpalar

Palning genom borrning
eller slagning.

Forankra
vattenanlaggningarna mot
lyftkrafter

Spannstag som borras ned
i berggrunden och
forankras dar med hjalp av
cementbruk

Borrning mha.
topphammare.

Grundlaggning av landféste
for bron till en kaj eller ramp

Slagna eller borrade palar
eller i packad fyllning i land

Palning genom borrning
eller slagning.

Anlagga en kortare tillfallig
bank ut i sjon fran den
nuvarande stranden, och
anlaggning av landféste

Utfyllnad av jordmassor

Schaktmaskiner, dumper,
hjullastare.

Arbeten med formsattning,
armering och gjutning om
landfastet utfors i betong
eller arbeten med montage
och svetsning av balkar och
platar om landfastet utfors i
stal

Hammarslag, svetsning,
kompressorer.

Eventuell férstarkning och
nivajustering av hamnplanen

Schaktning och utfylinad av
jordmassor

Schaktmaskiner, dumper,
hjullastare.

Riva hus

Rivningsarbete

Hjullastare, gravmaskin,
bilmaskin.

| figur 17-20 illusteras bulleremissioner fran olika kallor. De storsta bulleremissionerna
bedoms ske i samband med palning och borrning. Palarna kan borras eller slas ned.
Borrningen ger borrkax vilket ger upphov till 6kad grumling medan slagpélning ger hogre
ljudnivaer. Borrning ar den troligaste tekniken i detta fall men om de tekniska
forhallandena kraver kommer palarna att slas ner i stéllet vilket ger mer buller. Ljudet
sprider sig langt ut 6ver vattnet men dampas relativt fort éver land, pga. markférhallanden
och topografi. En bullerberakning avseende bullerpaverkan for omradet (ekvivalent
ljudnivd) for olika delar av verksamheten har genomforts. Berékningarna visar att de
narmaste byggnaderna som i samband med skruvpalningsarbetena kan komma att
exponeras for ljudnivaer > 50 dBA och vid slagpélning for ljudnivaer inom intervallet 60-

70 dBA.
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Figur 17. Skruvpalning (ljuddata fran gravmaskin) under anlaggningsskedet. Ekvivalent Ijudnivé 2m
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Figur 18. Ljudniva under pagaende palning (slana stélrorspalar betongpalar) under
anlaggningsskedet. Ekvivalent ljudniva 2 m 6 mark.
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Figur 19. Schaktning (ljuddata fran hjullastare och dumper) under anlaggningsskedet. Ekvivalent
ljudniva 2 m 6 mark.
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Berékningarna visar att Naturvardsverkets riktvarden for permanent boende och fritidshus
kan komma att dverskridas for vissa utsatta bostader vid Hagerstens allé, samt Eolshallsv
12, vid arbete kvallstid (19-22), framférallt under det inledande skedet (se Tabell 4 for
riktvarden). | naromradet finns ocksé en 4H-gard som kan komma att stéras av bullret pa
samma satt som bostaderna. Riktvarden for bullerpaverkan for denna typ av verksamhet
saknas dock.

Bullret kan komma att uppfattas som stérande for de som nyttjar friluftsliv i omradet
narmast hamnen samt for batliv etc. Rekreationsupplevelsen kan forsamras och det kan
handa att manniskor valjer att vistas i naromradet i mindre utstrackning. 4H-garden
narmast hamnen kommer att paverkas av hoga bullernivaer, vilket kan forsamra
rekreationsupplevelsen. Bullerpaverkan bedéms ocksa kunna ge vissa negativa
konsekvenser for fagellivet i naromradet. Den sammantagna bedémningen &r att buller i
anlaggningsfasen medfér mattliga negativa konsekvenser for narboende pa
Eolshéllsvagen Hagerstens Allé, med tillfalliga perioder med stora konsekvenser.

Forslag till atgarder

e De mest bullrande anlaggningsarbetena (palning etc.) ska planeras s att
stérningarna minimeras t.ex. bor palning begransas till att utféras pa vardagar
dagtid.

e Narboende och berorda verksamheter ska innan arbetena paborjas informeras
om dessa. Denna information foreslas bl.a. omfatta uppgifter om de storningar
som kan bli aktuella, en tidplan for anlaggningsarbetena, arbetstider samt
kontaktperson.

e | anslutning till arbetsomradet for hamnen ska skyltning ske senast da arbetena
paborjas, Informationen pa skyltarna ska dverensstamma med informationen till
narboende och verksamheter enligt ovan.

Om Stockholm Vatten AB gar vidare med projektet med tillfallig hamn behover
bullerstérningar utredas vidare. Om riktvarden inte kan hallas for utomhusmiljder kan
verksamhetsutovaren bli alagd att ta hand om inomhusmiljderna. Likasé kan det for
4H-garden kanske bli aktuellt med en kompensation for naringsverksamhet.
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8.1

Miljokonsekvenser under driftskedet
Ytvatten

Forutsattningar och nuldage

For driftskedet galler samma férutséttningar och nuldge som tidigare beskrivits i kap 7.1
gallande anlaggningsskedet.

Miljopaverkan och konsekvenser

Eftersom sprangmassor ska lastas pa fartygen som anlander till hamnen sé skulle det
kunna finnas risk att kvaverikt stendamm kan spridas och medféra hojda koncentrationer
av kvéaveforeningar i omgivande vatten. Priméarproduktionen i sétvatten styrs framfor allt
av fosfor men lokalt kan aven kvave paverka algtillvaxten, vilket ger en negativ paverkan
pa vattenmiljon. Spridningen av stendamm minskas betydligt genom valet av tackta
transportband och genom att lastningen av fartyg/pramar sker genom ett flexibelt ror som
gar ner till fartyg/pram.

En hamnanlaggning innebar att en brygga tar ett strand- och bottenomrade i ansprak.
Omraden som &r lampliga for fisklek och yngeltillvaxt bér skyddas om det ar mojligt.
Bryggor skuggar vattenvéxter och fiskar kan stéras men bryggor kan ocksa skapa skydd
for fisk vilket kan ge positiva effekter.

Fartygstrafik kan leda till uppgrumling av bottenmaterial och 6kad vagpaverkan kan leda
till okad erosion av strandomraden. Graden av erosionsskador beror framfor allt pa
fartygets fart men aven pa hur strandlinjen ar uppbyggd, omradets vattendjup och pa
fartygets skrovform. Erosionsskadorna ar vanligtvis reversibla. En 6kad omblandning av
vattenmassor med en 6kad syreséttning av vattnet som foljd kan dock vara en positiv
paverkan for de organismer som lever dar.

Om hamnomradet belaggs med hardgjorda ytor kan ett férorenat dagvatten bildas som
eventuellt nar recipienten vilket kan paverka vattenmiljon negativt.

Hamnverksamhet inklusive fartygstrafik innebar risk for olje och branslespill, vilket aven i
mindre méngder kan medftra negativa konsekvenser for vattenvegetation, bottenlevande
organismer och fisk.

Forslag till atgarder

e Hamnplanen ska vara asfalterad dar hantering och mellanlagring av bergmassor
sker.

e Dagvatten fran ytor dar hantering och mellanlagring av bergmassor sker ska
insamlas och genomga sedvanlig sedimentering och kvavereduktion i mobila
bassénger, for att darefter foras till reningsverk.

e Beredskap ska finnas med utrustning och rutiner for att kunna hantera oljespill pa
land och till sjéss.

43 (65)

KONSEKVENSBESKRIVNING UR ETT MILJOPERSPEKTIV
2014-12-17

p:\1173\1150948_svab_sfal_mkb_o_tb_tillf_hamn\000\10 arbetsmtrl_dok\mkb\mkb tillf hamn eolshé&ll 20141217.docx



repo001.docx 2012-03-29

8.2 Landskapets miljoer

Forutsattningar och nuldage

For driftskedet géller samma férutsattningar och nulage som tidigare beskrivits i kapitel
7.2 géllande anlaggningsskedet.

Miljopaverkan och konsekvenser

De skadorna pa natur- och kulturmiljon liksom begréansningar for friluftslivet uppstar redan
vid anlaggandet, se kap 7.2. Bade hamnen och bandtransport6r och vag till hamnen
kommer nar de &r utbyggda att orsaka vissa barriareffekter. Hamnens drifttid &r ca 2 ar
varefter aterstallning sker och effekterna till storsta delen med tiden upphér. Barriarverkan
bedoms medféra sma negativa konsekvenser for naturmiljon. Bandtransportor klassas
som féljdverksamheter vilka beskrivs ndrmare i kap 10.

Anlop av fartyg till en ny hamn vid Eolshall samt transporterna till och fran denna kommer
att orsaka vagor och propellerstrommar, se vidare kap 10. Risken for stérningar for
hackande faglar pa grund av svallvagor bedoms som liten eftersom vagorna berdknas ha
samma storlek som vinddrivna vagor. Det ligger ocksad en hamn for fritidsbatar bredvid,
varfor svallvagor fran fritidsbatar forekommer som kan vara i samma storleksordning.

Med anlaggning av kajer kan omraden som ar lampliga for fisklek och yngeltillvaxt pa-
verkas. Omradet vid kajlaget bedéms inte ha sarskilda sadana varden. Genom att risken
for grumling under driften av hamnen har beddémts vara liten s& bedéms de negativa
konsekvenserna for fisk och biologiskt liv bli sma.

Bryggor skuggar vattenvéxter och fiskar och bottenlevande djur kan stéras, men bryggor
kan ocksa skapa skydd och erbjuda nya ytor for pavéxt, vilket kan attrahera fler orga-
nismer och darmed ge en gynnsam effekt for bade vattenflora och fauna.

Under tiden som den tillfalliga hamnen &r i drift vid Eolshall, s& kommer omradet som
hamnen tar i ansprak att utgora ett hinder aven for friluftsliv och upplevelsen av
omgivningen. Bullret som omlastningen av bergmassor kommer att ge negativa
konsekvenser i omradet (se vidare kap 8.3). Bullerstorningarna och barriareffekterna
beddms orsaka sma negativa konsekvenser for det rorliga friluftslivet och upplevelsen av
omgivningen.

Forslag till atgarder

e For att inte begréansa det rérliga friluftslivet mer &n nédvandigt bor
promenadstraket langs med vattnet ges en ny strackning bakom hamnen.
Majligheten for passage bor kvarsta till dess att hamnen har avvecklats.
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8.3

Buller

Forutsattningar och nuldage

For driftskedet géller samma férutsattningar och nulage som tidigare beskrivits i kapitel
7.3 géllande anlaggningsskedet.

Miljopaverkan och konsekvenser

Under drifttiden finns ett flertal aktiviteter som kommer att alstra buller, sdsom krossning
av bergmassor, lastbilstrafik (lastbil/hjullastare/dumper) for transport av massor inom
omradet (alternativt masstransport via transportérband), omlastning till fartyg, samt drift
av fartyg. Arbete beraknas paga mellan kl. 07-22. Malet &r att den mest bullerintensiva
verksamheten sker dagtid mellan kl. 07-19. Det ar daremot svart att pa forhand exakt
veta vilka verksamheter som samtidigt och ljudnivan kommer darfor variera under
arbetstiden. Undantagsvis, vid t.ex. driftstopp tidigare under dagen kan man vara tvungen
att forskjuta bullrande moment till kvallen.

For omradet har det bullerberaknats (ekvivalent ljudniva) for olika delar av verksamheten,
samt for den sammanlagda verksamheten for tva olika alternativa lésningar under olika
skeden av driften. Utredningen visar att Naturvardsverkets riktvarden for permanent
boende och fritidshus kan komma att dverskridas for vissa utsatta bostader vid
Hagerstens allé, samt Eolshallsv 12, vid arbete kvallstid (19-22), framforallt under det
inledande skedet (se kapitel 7.3 for riktvarden).

I naromradet finns ocksé en 4H-gard som kan komma att stéras av bullret pd samma satt
som bostaderna. Riktvarden for bullerpaverkan fér denna typ av verksamhet saknas
dock.

Buller under driften kan orsaka storning for befintliga bostéader och for rekreation i
naromradet.

Konsekvenser for 4H-verksamheten under driften av den tillfalliga hamnen kan vara
storande buller som stressar djuren och stor den pagéende verksamheten. Djuren kan
behova flyttas runt i befintliga hagar, vilket kan orsaka stoérning for vilande hagmark (ur
parasit- och naringssynpunkt).

| figur 21-24 illusteras bulleremissioner for de olika transportalternativen. Stérningarna
bedoms for alternativ med bulkfartyg, under den inledande utsprangningen av paslag och
arbetstunnel da krossningen kommer att utforas i en bullerdampande tillfallig byggnad pa
hamnplanen, medféra mattliga negativt konsekvenser pa narboende pa Hagerstens allé,
samt Eolshallsv 12. Under resterande delen av driften da krossanlaggning ar placerad i
arbetstunneln medfor verksamheten sma negativa konsekvenser. For alternativ med farja
beddms stérningen medféra sma negativa konsekvenser.
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Lossning sten i bulkfartyg

Skeppslastare

Transportor

Lossning av sten i ficka

Lasthilar

Hallbyggnad fér krossning

.

Hjullastare pa kaj
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I > 75 dB(A)
I > 50 dB(A)

Ekvivalent ljudnivd 2 m 6 mark under perioden 07-22.

Figur 21. Sjotransport med bulkfartyg under driftsskedet (med krossverk i byggnad pa hamnplan).

Lossning sten i bulkfartyg
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Transportor

Transportor
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TR,

Figur 22. Sjotransport med bulkfartyg under driftsskedet (med krossverk i tunneln). Ekvivalent

ljudnivd 2 m 6 mark under perioden 07-22.
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Figur 23. Sjotransport med farja under driftsskedet. Under de inledande spréngningsarbetena ar det
inte mojligt att ha ett buffertlager i tunneln. Buffertlagret laggs istallet pA hamnplanen. Lagret matas
med lastbil/dumper och/eller hjullastare. Ekvivalent ljudnivd 2 m 6 mark under perioden 07-22.
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Figur 24. Sjdtransport med farja under driftsskedet. Tillrackligt buffertutrymme finns i tunneln och
lastbilarna lastas och koras ut p& hamnplanen direkt ombord pa vantande farja. Ekvivalent ljudniva
2 m 8 mark under perioden 07-22.
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Forslag till atgarder

Olika undersékningar har visat att information till de kringboende om den stérande
verksamheten gor att de tolererar stérningarna battre. Det galler informationen om sjalva
bygget samt nar och hur lange olika arbeten ska paga. Information till de kringboende bor
alltid ske om arbetet vantas ge hogre bullernivaer an vad som angivits i tabellen ovan.

e Bandtransporttrer ska vara tackta och skeppslastare vara sa utrustad att buller
och damning begrénsas.

e Krossanlaggning pa hamnplanen ska vara bullerdampad, till exempel genom
uppstallning i en byggnad.

e Bulkfartyg for stentransport ska vara utrustade eller drivas sa att buller dampas
vid lastning, till exempel genom att alltid ha lastrummets botten téckt med ett
stenlager for att motverka slagljud.

Om Stockholm Vatten AB gar vidare med projektet med tillfallig hamn behéver
bullerstérningar utredas vidare. Om riktvarden inte kan hallas for utomhusmiljoer kan
verksamhetsut6varen bli dlagd att ta hand om inomhusmiljderna. Likasa kan det for
4H-garden kanske bli aktuellt med en kompensation for naringsverksamhet.

Luft

Forutsattningar och nuldage

Luften innehaller luftfororeningar i olika grad. De mer betydande luftfororeningarna ur
milj6- och halsosynpunkt och dess effekter beskrivs nedan.

Koldioxid (CO,) ar en vaxthusgas och orsakar framst globala miljoeffekter. Svaveldioxid
(S0O,) bidrar till forsurningen genom att det i atmosfaren kan omvandlas till svavelsyra.
Kvaveoxider (NOy) bidrar bland annat till férsurningen av mark och vatten genom att de i
atmosfaren delvis omvandlas till salpetersyra. Partiklar kan ha effekter p& manniskors
halsa i form av framforallt paverkan pa luftvagar och hjarta.

For att relatera luftféroreningshalterna till en acceptabel niva finns s.k. miljokvalitets-
normer framtagna. | Stockholms Ian éverskrids miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid
(NO,) och partiklar utmed ett antal trafikerade gator. Till féljd av detta har tyngdpunkten i
MKB:n lagts pé halterna av dessa amnen. Ovriga miljokvalitetsnormer for luft (med
undantag for ozon pé vissa delar av landsbygden) klaras i hela Stockholms lan.

Luftféroreningshalterna vid Eolshall ar generellt I1dga. Dygnsmedelvardet for kvavedioxid
ar 12-24 pg/m? vilket ar 1&ngt under miljokvalitetsnormen for dygnsmedelvardet
(60ug/m3) (SLB, 2006). Bakgrundshalter for partiklar ar i det aktuella omradet ar

27-39 pg/m3 vilket aven det ar langt under motsvarande miljokvalitetsnorm (50 pg/ms)
(SLB, 2005). Senare data for bakgrundshalter for kvavedioxid och partiklar visar pa
bakgrundshalterna som dygnsmedelvarde foér NO, pd omkring 30 - 33 pg/m3 och for PMyq
som dygnsmedelvarde p& omkring 22 - 25 pug/m® (SMHI/Simair &r 2013).
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Miljopaverkan och konsekvenser

Till och frdn hamnen sker mycket lite trafik landvagen varfor den inte medfor 6kade
utslapp till luft av nagon betydelse.

Under driftsfasen sker fartygsanlop till den tillfalliga hamnen. Antalet fartygsanlép for
alternativet med bulkfartyg har bedémts for den mangd bergmassor som ska lastas i
hamnen vid Eolshéll, se teknisk beskrivning. Antal fartygsanlop beddms for alternativet
med bulkfartyg, under forutséattning att bulkfartyg med mindre lastférmaga anvands (med
lastkapacitet anpassad efter produktionen) vara 260 per ar férsta ret och 200 per ar for
andra aret. Att anpassa lastférmagan hos fartyget efter dagsproduktionen (inom rimliga
granser) ar klimatsmart. Alternativet ar att anvanda bulkfartyg med 1000 ton lastformaga
under hela perioden (fartyget ligger i hamn tills det ar fullastat) vilket medfor farre anlop
och farre dagar till sjoss. Antal fartygsanlop bedéms for detta alternativ med bulkfartyg
vara 189 per ar forsta aret och 46 per ar for andra aret. Detta ar mest klimatgynnsamt
eftersom fartyget ar tankt att férsérjas med landstrom i hamnen. Samtidigt brukar det vara
gynnsamt med stora laster om man réknar energiférbrukning per tonkilometer.

Antal fartygsanlop bedoms for alternativet med farjor med 250 ton lastformaga mot-
svarande 8 lastbilar vara 1485 per ar forsta aret och 400 per ar for andra aret.

Fartygstrafiken i omradet kommer att ge 6kade luftemissioner i omradet. Samtidigt
undviks emissioner fran andra transporter av bergmassor i lanet. Fartygstransporterna
beddms inte medféra risk for dverskridande av miljokvalitetsnormer for utomhusluft. Detta
under forutsattning att fartygen anvander landstrom vid kajlage (inga hjéalpmoterer eller
huvudmoterer drivna med diesel ar tillatna). Dessutom forutsatts att arbetsmaskiner och
fordon som kommer att anvandas foljer de miljokrav som tagits fram vid upphandling av
entreprenader av Trafikverket i samverkan med Goteborg, Stockholm och Malmé stad?.
Vid lastning av bergmassor till fartyg finns en risk att stendamm kan spridas. Forutsatt att
de skyddsatgarder som Stockholm Vatten har atagit sig genomfors, bedoms konsekven-
serna for luftkvalitet bli sma.

Forslag till atgarder

e Bandtransporttrer ska vara tackta och skeppslastare vara sa utrustad att buller
och damning begrénsas.

e Krossanlaggning pa hamnplanen ska vara bullerdampad, till exempel genom
uppstéllning i en byggnad och om méijligt vara innbyggd/tackt och dammskyddad
for eliminering av damning i omradet.

e Bulkfartyg for stentransport ska vara utrustade eller drivas sa att buller dampas
vid lastning, till exempel genom att alltid ha lastrummets botten tackt med ett
stenlager for att motverka slagljud.

? Detta innebar exempelvis att dieseldrivna arbetsmaskiners motorer som omfattas av EU:s
regelverk ska uppfylla lagst Steg IlIA.
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e For stentransport med farja ska landramp och farjeklaff vara bullerddmpade, for
att motverka slagljud nér klaffen laggs ned och néar fordon kors éver klaffen.

e Landstrém till bulkfartyg under lastning ska anvandas. Landstrom till alla
fartygstyper vid langre “stillaliggande” vid kaj (max ca 30 min) ska anvandas.

8.5 Ljus

Forutsattningar och nuldage

Narmaste bostadsbebyggelse ligger i sydost langs Hagerstens Allé pa ca 100 meter
avstand eller mer fran det planerade tunnelpaslaget. Vaster om péslaget finns ett
skogsomrade med nagon bebyggelse, bland annat finns ca 100 meter fran paslaget en
4H-géard. Avstandet till 6ar och land p& motsatt sida om omradet ar ungefar 450 meter
respektive 1 000 meter. Oster om industriomradet finns en hamn med bryggor och
vinterforvaring pa land for fritidsbatar tillhérande Hagerstens batklubb. | omradet finns
promenadsstrak for friluftsliv. Vattenomradet anvands for viss fritidsbatstrafik och fiske.
Omradet har i dagslaget inslag av artificiell belysning.

Miljopaverkan och konsekvenser

Hamnarna kommer att férses med belysning. Detta kan medfora risk for ljusstérning som
i vissa fall kan stéra manniskor och fauna.

Belysningen som monteras i anslutning till den tillfalliga hamnen ger ljus som endast
paverkar den narmaste omgivningen samt fran positioner dar fri sikt mot belysnings-
anlaggningen ges. Det sannolika &r att inga boende kommer att exponeras for ljusnivaer
som upplevs som besvarande eftersom avstandet till narmaste bostadshus ar mer an
100 m. Dock ger hdga kontrastskillnader mellan ljus och mérker en férhojd visuell effekt
av ljuset. Viss risk for reflektioner av ljuset i vattenytan finns, vilket bidrar till irritations-
blandning.

Kajen/rampen kommer att vara belysta nattetid med hansyn till sjéfarten. Belysningen pa
hamnplanen kommer daremot att vara slackt nattetid.

Fauna kan paverkas negativt av artificiellt ljus. Faglar och annat djurliv kan komma att
storas av stroljuset fran den téankta hamnen. Ljusets formaga att skapa desorientering
bland dessa individer bor inte underskattas.

Hamnen kommer att vara upplyst vilket kan upplevas som stdrande for friluftslivet och
boende i omgivningen. Under forutsattning att de foreslagna skyddsatgarderna genom-
fors bedoms ljuspaverkan fran hamnen medféra sméa negativa konsekvenser bade for
narboende och friluftsliv.

Forslag till atgarder

Belysning av kajer och hamnplan ska utféras s att den inte &r blandande och dess
stérning for omgivningen ska aven i évrigt minimeras. Exempel pa sddana anpassningar
som skulle kunna komma i fraga ar anvandande av val avskarmade armaturer, avvagda
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effekter (ljuskallans styrka), anpassade stolphdjder samt anvandande av planglas
anvandas i stéllet for kupa (for att undvika onédigt stréljus, t.ex. vid dimma).
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9 Miljokonsekvenser under aterstallningsarbeten

9.1 Ytvatten

Forutsattningar och nuldage

For aterstaliningsskedet géller samma forutsattningar och nuldge som tidigare beskrivits i
kapitel 7.1 gallande anlaggningsskedet.

Miljopaverkan och konsekvenser

Nar borttransporten av bergmassor som tas ut via arbetstunneln vid Eolshall ar avslutad
ska hamnen rivas. Kajutrustning som bandtransportér, fendrar och belysning demonteras
och kors bort. Hamnkonstruktionerna sagas, bilas eller klipps till lamplig storlek for att
kunna lyftas med kran och transporteras bort fér krossning. Palarna dras upp, alternativt
kapas i niva med sjobottnen. Arbetena utfors fran flotte och fran land. Rivningsmassorna
frén kajkonstruktionen m.m. samlas upp och transporteras bort for ateranvandning eller
till deponi.

Aterstaliningsarbetena bade av hamnplan och kajer innebér risk fér olyckor samt olje- och
branslespill, vilket &ven i mindre méngder kan medfra negativa konsekvenser for vatten-
vegetation, bottenlevande organismer och fisk.

Arbeten under aterstallningen kan férorsaka grumling av vattnet. Den tkade grumlingen
kan vara i form av férorenat dagvatten frdn hamnplanen (med suspenderade d&mnen och
fororeningar) eller fran verksamheter i vatten som orsakar uppgrumling av bottensedi-
ment i samband med att anlaggningar i vatten rivs. Grumling kan leda till att vatten-
levande organismer paverkas negativt. Genom att de planerade vattenarbetena ar relativt
sma och forutsatt att skyddsatgarder i form av skarmar anvands bedoms konsekvenserna
av grumlingen bli sma. Med hansyn till den kansliga miljon boér vissa skyddséatgarder anda
vidtas.

Forslag till atgarder

| samband med avvecklingsarbetena for kajen samt arbeten fér ordningsstallande av
hamnplanen ska vattenomradet dar grumling kan uppsta samt dit dagvattenavrinning
sker, avgransas med grumlingsbegransande bottengdende skarmar eller motsvarande
t.ex. bubbelrida. Ytlans for forhindrande av spridning av petroleumprodukter ska ocksa
finnas. Ytlansen kan vara antingen separat eller kombinerad med skarmen.

Beredskap i form av rutiner samt utrustning pa plats ska finnas for att hantera eventuella
utslapp av drivmedel, oljor eller liknande pa land eller i vattenomradet.

Eventuellt byggmaterial och rivningsmaterial som fallit ned p& sjébotten ska samlas upp
och omhandertas.

En aterstallningsplan for det omrade som berérts av hamnen ska tas fram i samrad med
tillsynsmyndigheten. Planen ska fardigstéllas i god tid innan driften av hamnarna
avslutas.
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9.2

9.3

Landskapets miljoer

Forutsattningar och nuldage

For aterstallningsskedet galler samma forutsattningar och nulage som tidigare beskrivits i
kap 7.2 gallande anlaggningsskedet.

Miljopaverkan och konsekvenser

Rivningsarbetena medfér dels omfattande arbeten bade pa land och i vattenomradet,
dels buller som kan komma att stora friluftsliv och djurliv. Avvecklingsskedet omfattar
ocksa olika aterstallningsarbeten.

Negativa konsekvenser i form av storning bedéms motsvara de som sker under
anlaggningsfasen. Ytterligare skador pa vattenvaxter samt bottenfauna precis vid
hamnlaget kan komma att uppsta men dessa bedéms som ringa och reversibla.

Genom rivning av kajen kan eventuella tillskapade omraden som ar gynnsamma for fisk

paverkas. Bryggor kommer inte langre att skugga vattenvaxter. | det fall konstruktionerna
i vatten har erbjudit skydd och ytor fér organismer som véaxer pa dem kan aterstaliningen
leda till negativa effekter pa flora och fauna. Dessa effekter bedoms dock bli mycket sma.

| 6vrigt medfor de aktiviteter som planeras under avvecklingsfasen positiva konsekvenser
for framst naturmiljo- och friluftsliv genom att de syftar till att sa langt det ar majligt
aterstalla miljon och motverka de negativa konsekvenser som skett genom anlaggande
och drift.

Forslag till atgarder

e Efter det att hamnen &r riven sa ska omradet i storsta méjliga grad aterstallas till
ursprungligt skick.

e Aterstéllning av mark bor ske i samréd med fastighetségaren.

e En aterstallningsplan for det omréade som berorts av hamnen ska tas fram i
samrad med tillsynsmyndigheten. Planen ska fardigstallas i god tid innan driften
av hamnarna avslutas.

Buller

Forutsattningar och nulédge

For aterstaliningsskedet galler samma forutsattningar och nulage som tidigare beskrivits i
kap 7.3 géallande anlaggningsskedet.

Miljopaverkan och konsekvenser

For avvecklingsarbetena gors bedémningen att dessa avseende bulleremissioner kan
antas bli liknande de som sker i samband med anlaggningsarbetena (se vidare kap 7.3). |
figur 25-26 illustreras bulleremissioner fran aterstallningsarbeten.
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Figur 25. Rivning (pneumatisk borr och hjullastare) under aterstallningsarbeten. Ekvivalent ijudnivé

2 m 6 mark.
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Figur 26. Svetsning (skarbranning) under éterstallningsarbefen.
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10.1

Aterstallandet och rivning av hamnomrédet kommer att medféra 6kade bullerpverkan.
Med foreslagna skyddsatgarder begransas stérningen. Ett fatal byggnader pa Hagerstens
allé, samt Eolshallsv 12 riskerar att exponeras for 6kade ljudnivaer som i perioder
overskrider riktvardena for byggbuller. Den sammantagna bedémningen ar att buller i
aterstallningsfasen medfor mattliga negativa konsekvenser, med tillfalliga perioder med
stora konsekvenser.

Forslag till atgarder

e De mest bullrande avvecklingsarbetena ska planeras sa att storningarna
minimeras t.ex. bor bilning begransas till att utféras pa vardagar dagtid.

e Narboende och narliggande verksamheter ska innan avvecklingsarbetena
paborjas informeras om dessa. Denna information foreslas bl.a. omfatta uppgifter
om de stoérningar som kan bli aktuella, en tidplan fér avvecklingsarbetena,
arbetstider samt kontaktperson.

Miljokonsekvenser av foljdverksamheter
Fartygstransporter pa allman farled i Malaren

Forutsattningar och nuldage

Fran och till hamnen i Eolshall sker fartygstransporter pa Malaren. Transporterna gar
mellan utlastningshamn och mottagningsstélle fér bergmassorna. Eftersom
mottagningsstéalle kommer att bestdmmas i senare skede genom upphandling kan det i
nulaget inte ndrmare anges vart transport kommer att ske. Huvudsakligen kommer de
dock att anvanda befintliga farleder vilka trafikeras av andra fartyg. Riskerna med de
aktuella transporterna motsvarar i stort de som finns med 6vrig sj6fart.

Geotekniska undersokningar utférdes av Sweco under hosten 2014. Sju stycken
sonderingar samt jordprovsanalyser utférdes som visar pa att botten bestar av lera.
Tjockleken pa lerlagret varierar mellan ca 2-5 m ca 10 m norr om stranden och 6kar till ca
7-10 m vid hamnens utstrackning. Under leran finns friktionsmaterial.

Omradet inom vilket fartygstransporter troligen kommer att ske omfattas av
vattenskyddsomréadet for Ostra Malaren.

Miljopaverkan och konsekvenser

Fartygstransporterna kommer att ske inom vattenskyddsomradet fér Ostra Malaren, vilket
betraktas som ett sarskilt skyddsobjekt.

Fartygstransporter kan medfora risk for erosionsskador pa strander samt risk for utslapp
genom olycka. Utslapp av petroleumprodukter utgor en risk fér dricksvattnets kvalitet
eftersom vattenverket inte kan hantera oljeféroreningarDen dkade fartygstrafiken i
Eolshéll kan leda till en liten risk for utsléapp av petroleumprodukter. Fartygen kommer
endast att transportera bergmassor och risken for spill av oljor ar framst forknippade med
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hanteringen av brannolja for fartygsdrift (oftast latt eldningsolja eller diesel) eller nagon
form av haveri. Nagra risker kopplade till transport av kemikalier etc. foreligger darfor inte.

Om det ar mojligt bér man i samband med upphandling av fartygstransporterna, t.ex.
stalla krav pa kvalitet hos fartygens bransletankar samt pa tillgang till sanerings- och
skyddsutrustning ombord som kan minska risken for utsléapp. Konsekvenserna av
kemikaliehanteringen bedéms som sma.

Forslag till skyddsatgarder

¢ Innan upphandling av fartygstransporterna sker foreslas det utredas om och vilka
krav som kan stéllas avseende luftemissioner fran dessa samt avseende skydd
mot lackage av kemikalier och brénsle.

¢ Vid upphandling rekommenderas att krav stélls avseende redovisning av vilka
skyddsatgarder som anbudsgivaren har géllande utslapp, riskminimering och
utrustning for hantering av eventuella lackage.

e Det ska finnas tydliga rutiner for besattningen pa fartyget eller farjan hur de ska
agera vid en olycka med misstankt utslapp av drivmedel eller kemikalier. Rutinen
ska stammas av med Stockholm Vatten. Larm ska ga via etablerade kanaler men
kan kompletteras med direktkontakt med vattenverk om detta bedéms lampligt av
raddningstjanst och Stockholm Vatten.

e Hamn, farled och trafiken ska anpassas till de krav som Transportstyrelsens
sjofartsavdelning kan komma att stalla. Det kan t.ex. vara utméarkning av hamn,
utmaéarkning av tillfallig farled, utmarkning fér mérkernavigering i farled,
rapporteringsplikt via VHF.

10.2 Mottagningshamnar

Pa uppdrag av Stockholm Vatten har Sweco undersokt forutsattningar for sjotransport av
bergmassor fran paslag vid Eolshall och en inventering av tankbara befintliga eller
planerade mottagningshamnar fér bergmassor i dstra Malaren (Sweco 2014).

For bulkfartyg har Enhdrna, Loten, Toresta och Taxinge évervagts som mottagnings-
hamnar och for farjor Tyska botten och Slagsta. Dessutom har mdéjligheten att bygga nya
farjelagen i Vinterviken och Lovsta undersokts.

Enhorna, Loten, Toresta och Taxinge har bedémts vara mdjliga att fortsatta utreda for
mottagning av bergmassor fran bulkfartyg. For Loten, Toresta och Taxinge pagéar redan
tillstdndsprocesser for hamnverksamhet.

Slagsta och Lovsta har preliminart beddmts vara mojliga lokaliseringsalternativ for farje-
lagena for mottagning av lastbilar med bergmassor.

| det foljande kapitlet ges en kortfattad beskrivning av grunden till urvalet av féreslagna
lokaliseringsalternativ.
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Miljopaverkan och konsekvenser
Enhdrna

Baserat pa att det inom omradet inte finns nagra stora kulturvarden eller skyddad natur,
och att friluftsomradet vid Bastmora ligger pa forhallandevis langt avstand fran den fore-
slagna hamnen, sa foreslas Enhorna inga som ett majligt alternativ till lokalisering av en
mottagningshamn.

Loten

Omradet ar viktigt bade ur natursynpunkt och ur friluftshanseende. Sportfiskeféreningen
har i ett remissvar (daterat 2013-05-11) forordat att hamnen ska foérlaggas i sjon Jompen.
Till folid av att det redan pagar en process for att utreda om hamnverksamhet kan for-
laggas i omrade foreslas Loten fortsatta utredas som ett mojligt alternativ till lokalisering.

Toresta

Betydande natur- och kulturvarden finns i narheten men inte inom omradet. Till foljd av att
det redan pagar en process for att utreda om hamnverksamhet kan forlaggas i omradet
foreslas Toresta inga som ett mgjligt alternativ till lokalisering.

Taxinge

Baserat pa att det inom omradet inte finns nagra kulturvarden av regionalt eller riks-
intresse eller skyddad natur, samt att friluftslivet beddms kunna forenas med den aktuella
hamnverksamheten, sa foreslas Taxinge inga som ett mojligt alternativ till
hamnlokalisering.

Slagsta

Baserat pa att det inom omradet inte finns nagra kulturvarden av regionalt eller riks-
intresse eller skyddad natur samt att friluftslivet redan samexisterar med farjetrafik sa
foreslas Slagsta ingad som ett mojligt alternativ till lokalisering.

Lovsta

Omradet ligger innanfér den omradesgrans som Stockholms kommun foéreslagit for Kyrk-
hamns naturreservat. Fortum planerar att anlagga en energihamn utmed en del av det
gamla deponiomradets strand mot Lovstafjarden i Malaren. Eftersom anlaggandet av en
kaj ar forenligt med reservatsbildningen, och det inte finns nagra kulturvarden inom
omradet, samt att friluftslivet bedoms kunna forenas med hamnverksamhet, sa foreslas
Lovsta vara ett mojligt lokaliseringsalternativ.

Inga avtal finns mellan Stockholm Vatten och dgarna eller operatérerna av mottagnings-
hamnarna angdende mottagning av de utsprangda bergmassorna. Intresse finns att ta
emot massorna, men mdjligheten for detta &r villkorad utvecklingen av projekt Forbifart
Stockholm. For farjehamnar i Lovsta och Slagsta kravs beslut av Stockholms stad och
Botkyrka kommun.
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11 Paverkan pa miljomal
Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda
till. Malen ska nas inom en generation, dvs. till 2020 (2050 da det galler klimatmalet).
De nationella miljokvalitetsmalen med tillhérande delmal har brutits ner och konkretiserats
till regionala miljomal for Stockholms léan. Dessa antogs den 19 maj 2006 och galler till
och med 2010. Tidsavgransningen gor att de inte samstammer med den tidpunkt d&
hamnen &r fardigbyggd och har tagits i drift. Det &r 4nda av intresse att stamma av
projektet mot de delmal som ar relevanta. Enbart de mal som har en tydlig koppling till
projektet har redovisats i tabell 6.
Tabell 6. Bedomning av paverkan pa relevanta miljomal.
Nationellt miljokvalitetsmal Delmal samt Regionalt Hamnverksamheten i
miljomal forhallande till de regionala
miljomalen
Begransad klimatpaverkan Minskade utslapp av vaxthusgaser | Koldioxidutslappen kommer att
Halten av vaxthusgaser i Utslappen av koldioxid i lanet per o6ka med anledning av
atmosfaren ska i enlighet med person och &r ska minska till 3,1 utbyggnaden och anvéndningen
FN:s ramkonvention for ton &r 2010. av hamnen. Okningen kommer
klimatforandringar stabiliseras pa dock vara betydligt mindre an om
en niva som innebar att transporterna skulle ga pa vag,
manniskans paverkan pa vilket skulle vara fallet i
klimatsystemet inte blir farlig. ... nollalternativet.
Frisk luft Halt av kvavedioxid Utslappen av kvavedioxider
Luften ska vara sa ren att Kvavedioxidhalten, NO2, 30 ug/m® | kommer att 6ka med anledning av
maénniskors halsa samt djur, véxter | som &rsmedelvérde och 75 pg/m® utbyggnaden och anvéndningen
och kulturvérden inte skadas. som timmedelvéarde ska vara av hamnen. Okningen &r dock
Inriktningen &r att uppnadda i Stockholms lan ar betydligt lagre an i nollalternativet,
miljokvalitetsmalet ska nas inom 2010. Timmedelvardet far dar transporterna skulle ske pa
en generation. overskridas hogst 175 timmar per V&g.
ar.
Halt av partiklar Partikelutslappen kommer att 6ka
Halten av partiklar, PM10, i luften med anledning av utbyggnaden
ska inte 6verstiga 35 pg/m® som och anvandningen av hamnen.
dygnsmedelvérde, eller 20 pg/m® Utslappen blir dock lagre an i
som arsmedelvarde ar 2010. nollalternativet, dar transporterna
skulle ske pa vag.
Bara naturlig férsurning Minskade utslapp av Utslappen av kvavedioxider
De forsurande effekterna av kvavedioxider kommer att 6ka med anledning av
nedfall och markanvandning ska De sammanlagda utslappen av utbyggnaden och anvéndningen
underskrida gransen for vad mark kvavedioxider i Stockholms l&an av hamnen. Okningen &r dock
och vatten tal. . ska minska med 60% fran 1995 betydligt lagre an i nollalternativet,
ars niva till 16 000 ton &r 2010, dar transporterna skulle ske pa
och transportsektorns utslapp med | vég.
70% fran 1995 ars niva till 9000
ton &r 2010.
Giftfri miljo Omhéandertagande av miljofarliga Vid rivning av anlaggningen
Férekomsten av @mnen i amnen kommer byggmaterial och
miljén som har skapats i Mangden miljdmassigt riktigt rivningsmaterial samlas upp och
eller utvunnits av samhallet omhéndertaget kvicksilver, PCB omhéndertas
ska inte hota manniskors och andra miljéfarliga &mnen frén
hélsa eller den biologiska ombyggnad och rivning har okat
mangfalden. .... senast ar 2010 jamfort med ar
2004.
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Giftfri miljo
Foérekomsten av @amnen i
miljon som har skapats i
eller utvunnits av samhallet
ska inte hota manniskors
hélsa eller den biologiska
mangfalden. ....

Rena vattentakter

Lanets kommunala vattentékter
ska senast &r 2010 vara fria fran
bekdmpningsmedel, organiska
miljogifter, lakemedel och
hormoner.

Det finns risk att om eventuella
oljeutslapp eller liknande sker i
hamnen eller under transporter till
sjoss sa kan de paverka
ytvattentékten Méalaren

Ingen 6vergddning

Halterna av gédande &mnen i
mark och vatten ska inte ha nagon
negativ inverkan pa méanniskors
hélsa, forutsattningar for biologisk
mangfald eller méjligheterna till
allsidig anvandning av mark och
vatten.

Minskade kvaveutslapp
Utslappen av kvave fran
manskliga aktiviteter till lanets
kustvatten ska minska med 45%
fran 1995 ars niva till 2 900 ton ar
2010.

Det finns en liten risk att kvaverikt
stendamm kan spridas vid bl.a.
lastning av fartygen samt genom
lakning fran tillfalligt upplag av
bergmassor. Kvaveféreningar kan
spridas till omgivande vatten.

Levande sjdar och vattendrag
Sjoar och vattendrag ska vara
ekologiskt hallbara och deras
variationsrika livsmiljoer ska
bevaras. Naturlig
produktionsformaga, biologisk
mangfald, kulturmiljsvarden samt
landskapets ekologiska och
vattenhushéllande funktion ska
bevaras, samtidigt som
forutsattningar for friluftsliv varnas.

Skydd av natur och kulturmiljéer

Storningar fran hamnomradet
kommer under bygg- och
driftskedet att upplevas i miljoer
med varden for kulturhistoria,
naturmiljé och friluftsliv. lokala
barriareffekter, avverkning av
skog, risk for grumling och
oljelackage.

Det beddms inte finnas risk for att
fornlamningen i vattenomradet
nara kajlaget paverkas av
hamnbygget.

Hav i balans samt levande kust
och skargard

Vasterhavet och Ostersjon ska ha
en langsiktigt hallbar
produktionsformaga och den
biologiska mangfalden ska
bevaras. Kust och skargard ska ha
en hog grad av biologisk
mangfald, upplevelsevarden samt
natur- och kulturvarden. ...

Storningar fran béattrafiken

Buller och andra stérningar fran
batar eller andra farkoster, eller
dartill kopplade aktiviteter, orsakar
ar 2010 inga betydande storningar
inom séarskilt kénsliga och
utpekade omraden i Stockholms
lans skargard.

I kansliga omraden i hamnens
narhet kommer bullernivierna att
Oka under den tid som hamnen &r i
drift.

Minskade erosionsskador av
battrafiken

Bat- och fartygstrafik orsakar ar
2010 inga betydande
erosionsskador pa kansliga
strénder, bottnar och egendom.

| och med den 6kade
fartygstrafiken i omradet finns en
liten risk for en 6kad erosion av
strandlinjen samt uppgrumling av
bottensediment.

God bebyggd miljo

Stader, tatorter och annan
bebyggd miljé ska utgbra en god
och hélsosam livsmiljo samt
medverka till en god regional och
global milj6. Natur- och
kulturvarden ska tas till vara och
utvecklas. ...

Minskat buller

Antalet manniskor som utséatts for
trafikbullerstorningar éverstigande
de riktvarden som riksdagen stallt
sig bakom for buller i bostader har
minskat med 5% till & 2010
jamfort med ar 1998.

Ett fatal bostader riskerar att fa
bullernivaer éver riktvardena (for
byggbuller), Friluftsomradet
kommer att paverkas av hoga
bullernivaer.

Bevara tysta omraden
Tystnaden (frAnvaron av buller) i
Stockholms gréna kilar
upprétthalls i minst rddande
omfattning.

Hamnverksamheten kommer
under anldggande och drift att
medfdra en bullerdkning i det
annars relativt ostérda omradet.
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12 Sammanstallning av skyddsatgarder

12.1 Anlaggningsskede

o Ett miliokontrollprogram ska tas fram innan dess att anlaggningsarbetena
paborjas. Programmet ska upprattas i enlighet med férordningen om egenkontroll

Nedanstaende skyddsatgarder har tagits upp i anslutning till konsekvensbeskrivningar i
kap 0 i denna MKB;

e | samband med anlaggningsarbeten fér kajen samt arbeten for ordningsstéllande
av hamnplanen ska vattenomradet dar grumling kan uppsta t.ex. genom ingrepp i
botten eller utslépp av borrkax samt dit dagvattenavrinning sker avgransas med
grumlingsbegransande bottengaende skarmar eller motsvarande t.ex. bubbelrida.
En kompletterande sedimentundersokning i anslutning till tillfallig hamnplan bor
genomfdras for att utvarder risk fér spridning av eventuella fororeningar i
sediment vid anlaggningsarbeten for kaj samt arbeten for ordningsstallande av
hamnplanen.

e Ytlans for férhindrande av spridning av petroleumprodukter ska finnas. Ytlansen
kan vara antingen separat eller kombinerad med skarmen.

e Beredskap i form av rutiner samt utrustning pa plats ska finnas for att hantera
eventuella utslapp av drivmedel, oljor eller liknande pa land eller i vattenomradet.

e Lénsstyrelsen kommer, om fasta fornlamningar berdrs, att ta beslut om
eventuella fortsatta arkeologiska férunderstékningar och sarskilda undersékningar
enligt 2 kap lagen om kulturminnen m.m. | samband med arkeologisk
forundersokning i avgransande syfte kan avgransningen av arbetsomraden
komma att justeras for att anpassas till fornlamningens utbredning.

e For att inte begransa det rorliga friluftslivet mer &n nédvandigt bor
promenadstraket langs med vattnet ges en ny strackning bakom hamnen.
Majligheten for passage bor kvarsta till dess att hamnen har avvecklats.

e De mest bullrande anlaggningsarbetena ska planeras sa att stérningarna
minimeras t.ex. bor palning begransas till att utféras pa vardagar dagtid.

e Narboende och ber6rda verksamheter ska innan arbetena pabdérjas informeras
om dessa. Denna information foreslas bl.a. omfatta uppgifter om de storningar
som kan bli aktuella, en tidplan fér anlaggningsarbetena, arbetstider samt
kontaktperson.

e | anslutning till arbetsomradet fér hamnen ska skyltning ske senast da arbetena
pabdrjas, Informationen pa skyltarna ska 6verensstamma med informationen till
narboende och verksamheter enligt ovan.
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12.2 Driftskede

Ett miljokontrollprogram ska tas fram innan dess att hamnen tas i drift. Programmet ska
upprattas i enlighet med férordningen om egenkontroll.

Nedanstdende skyddsatgarder har tagits upp i anslutning till konsekvensbeskrivningar i
kap O i denna MKB;

Beredskap i form av rutiner samt utrustning pa plats ska finnas for att hantera
eventuella utslapp av drivmedel, oljor eller liknande pa land eller i vattenomradet.

Vid upphandling ska krav stéllas géllande att bullerddmpande teknik ska
anvandas dar sadan finnas och rimlig att anvanda. Exempel pa teknik skulle
kunna vara bullerddmpning av ramp och farjornas klaff, invandig bekladning av
bulkfartygens lastutrymmen, bullerdampning i bandtransportér och skeppslastare.

Under den fortsatta planeringen foreslas att man utreder vidare om det finns
mojligheterna att kla bulkfartygen invandigt eller pa annat satt tacka botten pa
lastutrymmena for bergmassor for att minska bullret i samband med lastning.
Detta kan minska buller under den initiala fasen av lastning da ljudnivan ar som
hogst.

| god tid innan hamnen tas i drift ska néarboende och verksamheter som riskerar
att stéras informeras om verksamheten. Informationen féreslas bl.a. omfatta en
beskrivning av verksamheten och dess paverkan, uppgift om generella arbets-
tider samt kontaktperson. Eventuellt nattarbete ska foregas av sarskild
information

Dammbekampning genom t.ex. bevattning av hamnplan och anslutningsvég till
hamnen foreslas ske da om omfattande damning uppstar (t.ex. vid torr vaderlek).

Innan upphandling av fartygstransporterna sker ska det utredas om och vilka krav
som kan stallas avseende luftemissioner fran dessa.

Belysning av kajer och hamnplan ska utforas sa att den inte ar blandande och
dess storning for omgivningen ska aven i évrigt minimeras.

12.3 Aterstallningsskede

Ett miliokontrollprogram ska tas fram innan avvecklingsarbetena pabérjas. Programmet
ska upprattas i enlighet med férordningen om egenkontroll.

Nedanstdende skyddsatgarder har tagits upp i anslutning till konsekvensbeskrivningar i
kap 0 i denna MKB;

| samband med avvecklingsarbetena for kajen samt arbeten fér ordningsstallande
av hamnplanen ska vattenomradet dar grumling kan uppsta samt dit dagvatten-
avrinning sker, avgransas med grumlingsbegransande bottengaende skarmar
eller motsvarande, t.ex. bubbelrida. Ytlans for forhindrande av spridning av
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petroleumprodukter ska ocksa finnas. Ytlansen kan vara antingen separat eller
kombinerad med skarmen.

Beredskap i form av rutiner samt utrustning pa plats ska finnas for att hantera
eventuella utslapp av drivmedel, oljor eller liknande pa land eller i vattenomradet.

Eventuellt byggmaterial och rivningsmaterial som fallit ned pa sjobotten ska
samlas upp och omhéndertas.

En aterstallningsplan for det omrade som berérts av hamnen ska tas fram i
samrad med tillsynsmyndigheten. Planen ska fardigstallas i god tid innan driften
av hamnarna avslutas.

Narboende och nérliggande verksamheter ska innan avvecklingsarbetena
paborjas informeras om dessa. Denna information foreslas bl.a. omfatta uppgifter
om de stoérningar som kan bli aktuella, en tidplan for avvecklingsarbetena,
arbetstider samt kontaktperson.

12.4 Foljdverksamheter samt 6vriga verksamheter

62 (65)

Innan upphandling av fartygstransporterna sker foreslas det utredas om och vilka
krav som kan stéllas avseende luftemissioner frAn dessa samt avseende skydd
mot lackage av kemikalier och brénsle.

Vid upphandling rekommenderas att krav stélls avseende redovisning av vilka
skyddsatgarder som anbudsgivaren har gallande utslapp, riskminimering och
utrustning fér hantering av eventuella lackage.

Det ska finnas tydliga rutiner for besattningen pa fartyget eller farjan hur de ska
agera vid en olycka med misstankt utslapp av drivmedel eller kemikalier. Rutinen
ska stammas av med Stockholm Vatten. Larm ska ga via etablerade kanaler men
kan kompletteras med direktkontakt med vattenverk om detta bedéms lampligt av
raddningstjanst och Stockholm Vatten.

Hamn, farled och trafiken ska anpassas till de krav som Transportstyrelsens
sjofartsavdelning kan komma att stdlla. Det kan t.ex. vara utmarkning av hamn,
utmarkning av tillfallig farled, utmarkning for morkernavigering i farled,
rapporteringsplikt via VHF.
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13.1

Egenkontroll

Bade vattenverksamheten och hamnverksamheten omfattas av krav pa egenkontroll i
enlighet med bestammelserna i Férordning 1998:901 om verksamhetsutévares
egenkontroll.

Stockholm Vatten AB kommer att ta fram ett kontrollprogram for vattenverksamhet i
samband med anlaggandet av hamnen samt ett kontrollprogram for drift av den tillfalliga
hamnen. Principer for kontrollen kommer att inga i forfragningshandlingar vid
upphandling.

Nedan anges preliminara principer for kontrollen. Infor upphandling kommer dessa att
utvecklas med hansyn till vad som anges i tillstandet samt den fortsatta planeringen av
projektet. Slutligt kontrollprogram planeras att tas fram i samarbete med upphandlade
entreprendrer samt i samrad med tillsynsmyndigheterna.

Preliminara principer for kontroll inom projektet.

Vattenverksamhet/Anlaggande av hamn

Nedan anges de huvudsakliga omraden som kommer att behandlas inom egenkontroll for
anlaggningsarbetena inklusive vattenarbeten. Till stérsta delen boér motsvarande kunna
tillampas for aterstallningsarbetena.

e Fordelning av ansvar och uppgifter (inom anlaggningsprojektet, for kontrollen)

o Tillstdndsuppfoljning (uppfyllande av villkor, uppfyllande av ataganden t.ex.
skyddsatgarder, avvikelsehantering)

e Markarbeten (utmarkning, avverkning, skydd av fornlamningar, skydd av
granstrad, hantering av jordmassor)

o Driftrutiner for entreprenaden (tider, verksamhetsavgransningar, utmarkning i
vattenomrade etc.)

e Skydds- och saneringsutrustning (rutiner, skarmar, tillgang till ytlansar,
absorberingsmedel etc.)

e  Grumling och féroreningsspridning (skarmar, program for okular kontroll samt
vattenprovtagning och analys)

e Buller (manuell kontroll vid narliggande bostadsomraden, matning i samband
med palning for verifiering av antagen stérningsniva)

e Kemikaliehantering (produktval, uppdatering av kemikalieférteckning
sékerhetsdatablad, férvaring, transporter inom omradet)

e Avfallshantering (férvaring, transportorer, mottagare, transportdokument)

e Omgivningshansyn (rutiner, dammbekampning, klagomalshantering)
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e Extern information (verksamheter -avstamningsméten etc; narboende -utskick;
allmanhet -skyltning; lansstyrelsen -anmélan av start, slut, incidenter, slutrapport
etc; sjofartsmyndigheterna -UFS-information, dvriga myndigheter enligt 6.k.)

e Dokumentation av egenkontrollen enligt ovan

13.2 Hamnverksamhet/Drift av hamn

Nedan anges de huvudsakliga omraden som kommer att behandlas inom egenkontroll for
drift av hamnen och verksamheten inom denna.

e Fordelning av ansvar och uppgifter (for kontrollen, for verksamheten, for direkt
anknytande verksamhet sdsom hamnen for lastning av farjor samt lossning av
bergmassor)

e Tillstandsuppfolining (uppfyllande av villkor, uppfyllande av &taganden t.ex.
skyddsatgarder, avvikelsehantering)

e Driftrutiner for hamnen (tider, verksamhetsavgransningar, regler for fartyg i
hamnen, regler for lossning/lastning etc.)

e Renings-, skydds- och saneringsutrustning (rutiner, underhall av
dagvattenldsningar och reningsutrustning, tillgang till ytlansar, absoberingsmedel
etc.)

e  Grumling och féroreningsspridning (program for okulér kontroll samt ev.
vattenprovtagning i recipient och analys)

e Buller (manuell kontroll vid narliggande bostadsomraden, kontrollmatning i
samband med drift dagtid, kvallstid samt ev. nattetid)

o Kemikaliehantering (produktval, uppdatering av kemikalieférteckning, forvaring,
sakerhetsdatablad, transporter inom omradet, hantering 6ver kaj)

e Avfallshantering (férvaring, transportorer, mottagare, transportdokument)
e Omgivningshansyn (rutiner, dammbekampning, klagomalshantering)

o Extern information (verksamheter -avstamningsméten etc; narboende -utskick;
allménhet -skyltning; lansstyrelsen -incidenter, miljdrapportering etc; kommunen -
avstdmningsmoten med reservatsforvaltaren; 6vriga myndigheter efter 6.k.)

e Dokumentation av egenkontrollen enligt ovan
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PM

2014-11-07

Buller tillfallig hamn Eolshall

Detta PM avser beraknade bullernivaer fran hamnen i Eolshall i samband med hantering av
bergmassor frén tunnelbygget Eolshall-Henriksdal.

Bedémningsgrunder

Naturvardsverkets allménna rad om buller fran byggplatser [till 2 kap.

NFS 2004:15

Tabell 1. Naturvardsverkets riktvarden fér byggbuller.

och 26 kap. 19 § miljébalken]

Omrade

Helgfri mandag-
fredag

Lérdag, sondag och
helgdag

Samtliga dagar

Dag Kvall Dag Kvall Natt
07-19 19-22 07-19 19-22 22-07
LAeq |-Aeq |-Aeq LAeq LAeq LAFma><

Bostdder for permanent boende och fritidshus

Utomhus (vid fasad)

60 dBA 50 dBA

50 dBA 45 dBA

45 dBA | 70 dBA

Inomhus (bostadsrum)

45 dBA 35 dBA

35 dBA 30 dBA

30dBA | 45dBA

Vardlokaler

Utomhus (vid fasad)

60 dBA 50 dBA

50 dBA 45 dBA

45dBA | -

Inomhus

45 dBA 35 dBA

35 dBA 30 dBA

30dBA | 45dBA

Undervisningslokaler

Utomhus (vid fasad) 60 dBA - - - , -
Inomhus 40 dBA - - - - -
Arbetslokaler for tyst verksamhet 2

Utomhus (vid fasad) 70 dBA - - - - -
Inomhus 45 dBA - - - - -

1) Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet med krav pa stadigvarande koncentration eller
behov att kunna féra samtal obesvarat, exempelvis kontor

Hogre varden i undantagsfall

Riktvardena ar en utgangspunkt och vagledning for den bedomning som gors i varje enskilt fall.
Sarskilda skal kan motivera avsteg fran riktvardena, saval uppat som nedat.




*For byggverksamhet som pagar i hdgst tvd manader bor 5 dBA hogre varden kunna tillatas. Det
galler korta bygguppdrag som borrning, spontning och palning.

+Vid enstaka kortvariga handelser som pagar hogst 5 minuter per timme bor upp till 10 dBA hogre
nivaer kunna accepteras. Men detta bor inte galla pa kvallar eller natter.

«Aven om verksamheten bade &r begransad i tiden och innehaller kortvariga stérningar far bullernivan
anda inte hojas mer &n sammanlagt hogst 10 dBA.

«Om det inte gar att uppfylla riktvardena for buller utomhus med tekniskt majliga och/eller ekonomiska
rimliga atgarder bér malet vara att atminstone uppfylla riktvardena for buller inomhus.

Riktvarden for trafik

Buller fran trafik till och fran byggplatsen bér bedomas efter riktvardena for trafikbuller. Men trafik inom
byggplatsen réaknas som byggbuller.

Informera kringboende

Olika undersdkningar har visat att information till de kringboende om den stérande verksamheten gor
att de tolererar stérningarna battre. Det galler informationen om sjalva bygget samt nar och hur lange
olika arbeten ska paga. Information till de kringboende bor alltid ske om arbetet vantas ge hiogre
bullernivaer an vad som angivits i tabellen ovan.

Berékningsforutsattningar

Berakningarna utférs i CadnaA version 4.4.146 i enlighet med Nordisk berakningsmodell fér
Industribuller.

Berdkningsunderlag

Kartunderlag (fastighetskarta och laserscannad terrangdata) har hamtats fran Metria. Beskrivning av
verksameter har hamtats frdn "TEKNISK BESKRIVNING FOR VATTENVERKSAMHET OCH
HAMNVERKSAMHET” (SWECO, 2014).

Ljuddata har hamtats fran tidigare méatningar samt uppgifter fran tillverkare och internationella
databaser.

Berakningsscenarier

Tva alternativ for sjotransport av bergmassor har utretts och 2 tidsskeden for vardera alternativ.
Riktvardena for buller fran byggverksamhet &r uppdelat p& dag och kvallstid och eftersom arbete
berdknas paga 07-22 pa vardagar sa innebar det att olika riktvarden galler beroende pa vilken del av
dygnet som arbete pagar.

Alternativ 1. Sjoétransport med bulkfartyg

Alternativ 1 innebar att bergmassorna forkrossas innan de lastas ombord pa ett bulkfartyg som
transporterar krossmassorna vidare.

Skede 1

Under den inledande utsprangningen av paslag och arbetstunnel &r det dock inte mgjligt att stalla upp
en krossningsanlaggning i tunneln. Under denna tid maste krossningen istéllet utféras i en
bullerdampande tillfallig byggnad p& hamnplanen. Krossningsanlaggningen matas da med
bergmassor med hjalp av lastbil/dumper och/eller hjullastare fran tunneln. Efter krossningen fors
bergmassorna med transportor till skeppslastaren.



Skede 2

Nar tillrécklig plats ar beredd kan krossanlaggningen placeras i tunneln och ett transportérband for det
krossade materialet vidare till en skeppslastare som i sin tur lastar ett bulkfartyg.

Alternativ 2. Sjotransport med farja

Alternativ 2 innebar att bergmassorna transporteras pa lastbil med farja till annan ort dar
efterbearbetningen sker.

Skede 1

Under de inledande sprangningsarbetena ar det dock inte mdjligt att ha ett buffertlager i tunneln.
Under denna tid maste buffertlagret istallet laggas upp pa hamnplanen. Lagret matas med
lastbil/dumper och/eller hjullastare. Strax innan farjan ankommer lastas erforderligt antal lastbilar pa
hamnplanen med hjélp av hjullastare.

Skede 2

Nar tillrackligt buffertutrymme finns kan lastbilarna lastas i tunneln och kéras ut pA hamnplanen direkt
ombord pa vantande farja.

Ljudkallor

Arbete berdknas paga mellan kl 07-22. Malet ar emellertid att den mest bullerintensiva verksamheten
sker dagtid mellan kl 07-19. Det ar daremot svart att pa forhand exakt veta vilka verksamheter som
samtidigt och ljudnivan kommer darfor variera under arbetstiden. Undantagsvis, vid t.ex driftstopp
tidigare under dagen kan man vara tvungen att forskjuta bullrande moment till kvéallen. En ekvivalent
ljudniva har beraknats for perioden 07-22 men respektive bullerkallas bidrag till omgivningen under
drift presenteras nedan.



Krossanlaggning

For att bearbeta massorna innan lastning ombord pa bulkfartyg anvands en krossmaskin som fordelar

bergmassorna till mer hanterbar storlek.

Under Alternativ 1, Skede 1 nar krossamlaggningen méste vara placerad pa hamnplan antas

krossanlaggningen arbeta en bullerisolerad byggnad®.
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Figur 1. Krossanldggning under drift.
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Hjullastare

En hjullastare behdvs for att hantera bergmassor och krossat material pd hamnplan.

N

[ >45dB(A)
[ >50dB(A) ¥
[ >55dB(A)

> 60 dB(A)
[ >65dB(A)
I > 70 dB(A)
— [ > 75 dB(A)
7 I > 80 dB(A)

Figur 2. Hjullastare pa hamnplan under drift.



Bandtransportor

Bandtransportéren anvands for att transportera krossat material dels fran tunneln till skeppslastaren,
men aven fran kaj till skeppslastaren innan tillracklig plats har beretts i tunneln.
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Figur 3. Transportor (tunnel-kaj, kaj-skeppslastare) under drift.

Skeppslastare

En skeppslastare anvands for att lasta krossat material ombord pa bulkfartyg i Alternativ 1,
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Figur 4. Skeppslastare under drift.



Lossning sten i bulkfartyg
Skeppslastare
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Figur 5. Transportor och skeppslastare under drift.

Lastbil

Lastbil for att transporter av bergmassor och krossat material fran tunneln och hamnplan ombord péa
transportfarja. Berakningsmodellen innefattar 50 st transporter av tung trafik (taget fran nordisk
beréakningsmodell) och parkering av 8 tunga fordon per timme pa hamnplan.
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Figur 6. Lastbilstransporter 8 st/h.



Resultat
Alternativ 1. Sjotransport med bulkfartyg

Skede 1

Beradkningsperiod: kl 07-22 (15 h)
Berdkningen innefattar:
Lastbilstransporter (50 st)
Krossning i byggnad (5 h)
Hjullastare pa hamnplan (5 h)
Transportor kaj-fartygslastare (5 h)
Lastning av fartyg (5 h)

0 Skeppslastare

0 Lossning av sten i bulkfartyg

, ‘v
Lossning sten i bulkfartyg
Skeppslastare

77

S 77

lastare pa kaj (7

{ [ 1>45dB(A)

[ 1>50dB(A)
[ 1>55dB(A)
[ 1>60dB(A)
[ 1>65dB(A)
I > 70 dB(A)
I > 75 dB(A)

— I > 80 dB(A)

Figur 7. Alternativ 1, Skede 1. Sjétransport med bulkfartyg. Ekvivalent ljudniva 2 m 6 mark under perioden 07-22.



Skede 2

Beradkningsperiod: kl 07-22 (15 h)
Berdkningen innefattar:
e Transportor tunnel-kaj (5 h)
e Transportor kaj-fartygslastare (5 h)
e Lastning av fartyg (5 h)
0 Skeppslastare
0 Lossning av sten i bulkfartyg

Lossning sten i bulkfartyg

Skeppslastare
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Alternativ 2. Sjotransport med farja

Skede 1

Beradkningsperiod: kl 07-22 (15 h)

Berdkningen innefattar:

Lastbilstransporter (50 st)
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Figur 9. Alternativ 2, Skede 1. Sjotransport med farja. Ekvivalent ljudniva 2 m 6 mark under perioden 07-22.



Berdkningsperiod: kl 07-22 (15 h)
Berdkningen innefattar:

Skede 2
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Figur 10. Alternativ 2, Skede 1. Sjotransport med farja. Ekvivalent ljudniva 2 m 6 mark under perioden 07-22.
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