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1 Préambule 

1.1 Présentation générale du projet  

Le projet T6 Nord entre les H¹pitaux Est et La Doua sô®tend entre la commune de Bron et le 

3¯me arrondissement de Lyon au sud et la commune de Villeurbanne au nord. 

Au sein de la m®tropole lyonnaise, le projet consiste ¨ r®aliser une ligne de tramway depuis 

les h¹pitaux Est jusquô̈ la Doua ¨ Villeurbanne sur une distance de 5,4 km exploit®e pour une 

longueur de lôinfrastructure de 5,6 km. Cette ligne T6 Nord prolongera T6 au sud et se 

raccordera techniquement ¨ la plateforme existante des tramways T1 et T4 au nord (¨ la Doua). 

La surface du p®rim¯tre de T6 Nord sô®tend sur 14.5 ha, elle comprend, hors exceptions (Place 

Grandcl®ment et ZAC Gratte-ciel), la plateforme tramway et le r®am®nagement de fa­ade ¨ 

fa­ade. 

Sur sa partie sud, le trac® se situe en limite de la commune de Bron et le 8¯me arrondissement 

de Lyon. Il longe ensuite le 3¯me arrondissement de Lyon puis traverse la commune de 

Villeurbanne du sud au nord. 

Le trac® envisag® pour la ligne T6 nord emprunte les voies suivantes du sud au nord : 

¶ Bd Pinel / chemin du Vinatier, 

¶ Route de Genas, 

¶ Avenue Général Leclerc, 

¶ Place Grandclément 

¶ Rue Jean Jaurès, 

¶ Avenue Antoine de Saint-Exupéry, 

¶ Rue Florian, 

¶ Rue Verlaine, 

¶ Rue Bourgey, 

¶ Future esplanade Agnès Varda dans la ZAC Gratte-Ciel, 

¶ Rue Barbusse prolongée dans la ZAC Gratte-Ciel, 

¶ Rue Billon, 

¶ Traversée du secteur ACI, 

¶ Avenue Roger Salengro, 

¶ Voie nouvelle dans un secteur en devenir (secteur Spréafico) 

¶ Avenue Gaston Berger. 

 

Figure 1 - Insertion du prolongement T6 Nord au sein du r®seau de tramway existant   
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Le projet de tramway T6 Nord sur le secteur H¹pitaux Est > La Doua s'inscrit dans la continuit® 

du r®seau de transports en commun de lôagglom®ration lyonnaise (TCL) et des derni¯res mises 

en service de tramway comme celles de T1 ¨ Debourg en 2014 ou T6 Sud (tron­on entre 

Debourg et les H¹pitaux Est) fin 2019 mais aussi des autres prolongements ou nouvelles lignes 

de transport en commun (C3).  

Le projet T6 Nord permettra ainsi dôachever le bouclage de la premi¯re ligne de tramway en 

rocade, int®rieure au p®riph®rique. 

 

Le projet T6 Nord sôaccompagne :  

¶ Dôune requalification urbaine dôam®nagements de fa­ade ¨ fa­ade, 

¶ De la cr®ation dôam®nagements cyclables et pi®tons sur lôensemble de son itin®raire. 

 

Le trac® de la ligne T6 Nord comporte la cr®ation de 10 nouvelles stations. Ces stations sont 

positionn®es en coh®rence avec les ®quipements ¨ desservir et pour assurer une connexion 

optimale avec les autres modes de transports en commun notamment :  

¶ Les tramways T1, T4 et le futur T9 à la Doua,  

¶ Le tramway T3 à Villeurbanne (gare de Villeurbanne) et la ligne C3 dans le quartier Grandclément, 

¶ Le futur BHNS Part-Dieu ï Sept Chemins au niveau de la route de Genas, 

¶ Le tramway T6 Sud aux Hôpitaux Est.  

En revanche, le projet T6 Nord ne comprend pas la cr®ation ou lôextension dôun centre de 

maintenance et de remisage ni de parc relais. 

 

1.2 Objet de la demande 

 

Le projet T6 Nord pr®voit lôinfiltration dôune partie des eaux de ruissellement (environ 8.5 ha) 

et est donc concern® notamment par la rubrique 2.1.5.0 - rejet dôeaux pluviales dans les eaux 

douces superficielles ou sur le sol ou dans le sous-sol, la surface totale du projet, augment®e 

de la surface correspondant ¨ la partie du bassin naturel dont les ®coulements sont intercept®s 

par le projet, ®tant sup®rieure ou ®gale ¨ 20 ha (Autorisation), sup®rieure ¨ 1 ha mais inf®rieure 

¨ 20 ha (D®claration). 

 

Le projet T6 Sud a fait lôobjet dôune d®claration loi sur lôeau pour lôinfiltration de 13.45 ha 
(rubrique 2.1.5.0).  

Conform®ment ¨ lôarticle R 214-42 du code de lôenvironnement :  

ç Si plusieurs ouvrages, installations, cat®gories de travaux ou d'activit®s doivent °tre r®alis®s 

par la m°me personne sur le m°me site, une seule demande d'autorisation ou une seule 

d®claration peut °tre pr®sent®e pour l'ensemble de ces installations. 

Il en est obligatoirement ainsi lorsque les ouvrages, installations, travaux ou activit®s 

d®pendent de la m°me personne, de la m°me exploitation ou du m°me ®tablissement et 

concernent le m°me milieu aquatique, si leur ensemble d®passe le seuil fix® par la 

nomenclature des op®rations ou activit®s soumises ¨ autorisation ou ¨ d®claration, alors m°me 

que, pris individuellement, ils sont en dessous du seuil pr®vu par la nomenclature, que leur 

r®alisation soit simultan®e ou successive. 

Lorsque la r®alisation d'op®rations simultan®es ou successives fait appara´tre que le 

d®coupage qui a ®t® op®r® a eu pour effet de soustraire un projet aux dispositions de l'alin®a 

pr®c®dent, le pr®fet fait application de l'article L. 171-7. é.è 

 

La ligne T6 Sud et le projet T6 Nord se situent au droit de deux nappes souterraines : la nappe 

fluvioglaciaire et la nappe alluviale du Rh¹ne. Le rapport relatif ¨ lô£tude des ressources 

strat®giques pour l'eau potable sur le territoire de l'Est lyonnais - Phase 1", de GINGER-

BURGEAP dat® du 8 juin 2018, pr®cise le lien entre les nappes fluvioglaciaires et alluviale du 

Rh¹ne. Ainsi, ces deux nappes sont consid®r®es comme un m°me milieu aquatique. 

 

Ainsi, le r®gime loi sur lôeau de T6 Nord doit prendre en compte lôensemble de la ligne de 

tramway T6 ¨ savoir T6 Sud et T6 Nord. Avec une surface ¨ traiter dôenviron 8.5 ha pour T6 

Nord et de 13.45 ha pour T6 Sud, le seuil dôautorisation de 20 ha de la rubrique 2.1.5.0 est 

d®pass®.  

 

Ainsi, le présent dossier porte sur la demande dôautorisation IOTA relative ¨ lôop®ration T6 
Nord, en application de lôarticle L. 214-3 du code de lôenvironnement. 

 

Dès le démarrage du projet, des expertises écologiques ont été lancées afin de prendre en compte les 

sensibilit®s ®cologiques le long du projet. Il est ¨ noter que le projet sôinscrit essentiellement en milieu 

urbain. Le projet T6 Nord a fait lôobjet dô®co-conception et des mesures dô®vitement et de r®duction sont 

mises en îuvre par anticipation pour ®viter et r®duire les impacts sur les esp¯ces prot®g®es et les 

habitats accueillant des espèces protégées. Les impacts apr¯s mise en îuvre des mesures 

dô®vitement, de r®duction et dôaccompagnement sont jug®es n®gligeables et ne n®cessitent pas 

la mise en îuvre dôune proc®dure de d®rogation ¨ la destruction dôesp¯ces prot®g®es.  

Le projet ne nécessite pas de défrichement ainsi que dôune proc®dure en lien avec les Installations 

Class®es pour la Protection de lôEnvironnement (ICPE).  
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Ainsi la demande dôautorisation environnementale vaudra :   

- Autorisation au titre de lôarticle L214-3 du Code de lôEnvironnement (Loi sur lôEau),  

- Absence dôopposition au titre des sites Natura 2000. 

 

 

1.3 Le demandeur 

LôAutorit® Organisatrice des Mobilit®s des Territoires Lyonnais (AOMTL), anciennement 

SYTRAL - Syndicat mixte des Transports pour le Rh¹ne et lôAgglom®ration Lyonnaise, est le 

Ma´tre dôOuvrage du projet T6 Nord H¹pitaux Est ï La Doua. 

 

 

Autorit® Organisatrice des Mobilit®s des Territoires Lyonnais 21 boulevard Vivier Merle - CS 

63815 - 69487 Lyon cedex 03 

T®l: 04 72 84 58 00 

Repr®sentant /Qualit® : M. BERNARD : Pr®sident 

NÁ SIRET : 200 096 386 00012 

 

Remarque : En effet, conform®ment ¨ lôarticle 14 de la loi nÁ2019-1428 du 24 d®cembre 2019 

dôorientation des mobilit®s et les dispositions de lôordonnance nÁ2021-408 du 8 avril 2021 

relative ¨ lôAutorit® Organisatrice des Mobilit®s des Territoires Lyonnais (AOMTL), et 

notamment son article 6, cette derni¯re est substitu®e de plein droit, dans tous ses droits et 

obligations, au SYTRAL, ¨ compter de la date de sa cr®ation, soit au 1er janvier 2022. Le 

SYTRAL cesse dôexister ¨ compter de cette date. 

LôAOMTL est donc notamment substitu®e au SYTRAL, ¨ compter du 1er janvier 2022, dans le 

cadre de lôorganisation de la pr®sente enqu°te publique.  

La M®tropole de Lyon, ainsi que les villes de Bron, Lyon et Villeurbanne, sont partenaires du 

ma´tre dôouvrage sur lôop®ration. 

1.4  Le contenu du Dossier de Demande dôAutorisation 
Environnementale  

 

Le Dossier de Demande dôAutorisation Environnementale (DDAE) de T6 Nord est compos® de 

deux documents :  

¶ Un document compos® de plusieurs fichiers dont le contenu est ®quivalent au contenu 

dôun DDAE avec renvoi sur lô®tude dôimpact du dossier DUP concernant les modalit®s 

de travaux, lô®tat initial, le volet Biodiversit® et les incidences sur les sites Natura 2000) :  

o Une note de pr®sentation non technique ; 

o La pr®sentation du projet : 

Á Le nom et lôadresse du demandeur qui d®pose le dossier dôAutorisation 

environnementale ainsi que son num®ro SIRET ; 

Á Lôemplacement du projet ; 

Á Une description du projet avec : 

- Les objectifs du projet,  

- Lôhistorique des ®tudes et les d®cisions prises, 

- La justification du projet et les solutions de substitution examin®es, 

- Les caract®ristiques du projet, 

- La gestion des eaux pluviales, 

- Les autres r®seaux humides, 

- La ma´trise fonci¯re, 

- Un planning du projet. 

o Une pr®sentation des rubriques de la nomenclature de lôarticle R.214-1 du code 

de lôenvironnement concern®es par le projet ; 

o Lô®tude dôincidence sans les annexes:  

Á Lôanalyse des incidences du projet sur la ressource en eau, le milieu 

aquatique, l'®coulement, le niveau et la qualit® des eaux (y compris de 

ruissellement), et les mesures dô®vitement, de r®duction et de 

compensation envisag®es ; 

Á La compatibilit® du projet avec les documents relatifs ¨ la gestion de lôeau 

; 

Á Les moyens de suivi, de surveillance et dôintervention en cas de pollution 

accidentelle ; 

Á Les conditions de remise en ®tat apr¯s exploitation ; 

o Les annexes de lô®tude dôincidence :  
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¶ Lô®tude dôimpact du dossier DUP :  

o Pi¯ce F1 ï pr®ambule et r®sum® non technique ; 

o Le reste de lô®tude dôimpact :  

Á Pi¯ce F2 ï pr®sentation du projet ; 

Á Pi¯ce F3 ï Etat initial de lôenvironnement ; 

Á Pi¯ce F4 ï Impacts et mesures. 

o Les annexes de lô®tude dôimpact.  

 

Remarque : Lô®tude dôimpact du dossier DUP, document du DDAE, a ®t® r®alis®e en d®cembre 

2021 sur la base des ®tudes pr®liminaires.  

Depuis, les ®tudes techniques dôassainissement ont avanc® et le DDAE est bas® sur les ®tudes 

de niveau AVP. Ainsi, les surfaces collect®es pour lôinfiltration au stade du DDAE (8.5 ha) ont 

diff®rentes de celles de lô®tude dôimpact (environ 12 ha). Ces surfaces sont assez diff®rentes 

du fait de la d®marche Eviter R®duire Compenser qui a ®t® appliqu®e sur les principes 

dôassainissement. En effet, apr¯s calcul des charges de pollution chronique, il sôest av®r® quôen 

raison dôun trafic routier assez important, certains secteurs (Route de Genas, 

Jaur¯s/Grandcl®ment, Salengro) pr®sentaient des d®passements de seuils de qualit® des 

eaux. Afin dô®viter toute pollution chronique et accidentelle dans ces secteurs, il a ®t® d®cid® 

de d®connecter les eaux de ruissellement de la voirie circul®e des eaux collect®es et infiltr®es 

dans les ouvrages dôassainissement du tramway. Ainsi, sur ces secteurs, seules les eaux de 

ruissellement de la plateforme tramway, des trottoirs et des espaces verts (eaux non pollu®es) 

seront infiltr®es. Cette ®volution du projet sera pr®sent®e comme une mesure dô®vitement dans 

le DDAE. 

2 Présentation du projet T6 Nord  

2.1 Enjeux et objectifs de lôop®ration 

Le projet T6 Nord entre les H¹pitaux Est et la Doua r®pond ¨ trois enjeux majeurs : 

¶ Am®liorer lôoffre de transports collectifs afin de desservir et irriguer les centres de 

vie de Villeurbanne, Bron et Lyon et des grands ®quipements, ainsi que dôaccompagner 

la structuration de la ville en devenir. Cet enjeu se d®cline en deux objectifs 

compl®mentaires : 

o Cr®er un axe Nord-Sud, colonne vert®brale du d®veloppement de la ville 

travers®e par plusieurs axes Est - Ouest connect®s au centre de lôagglom®ration. 

Le passage de la ligne T6 notamment dans le centre-ville de Villeubanne 

favorisera le d®veloppement ®conomique, urbain et paysager de la ville tout en 

organisant la vie urbaine autour dôun axe apais® ; 

o Am®liorer lôoffre en transports collectifs desservant des lieux : 

Á de culture et de loisirs comme le Th®©tre National Populaire (TNP), la salle 

des Gratte-Ciel, le Centre Culturel et de la Vie Associative, la maison 

Bertie Albrechté 

Á administratifs, avec notamment lôH¹tel de Ville de Villeurbanne, 

Á dô®ducation, avec les universit®s du Campus LyonTech La Doua - INSA 

Lyon, lôIUT B, plusieurs ®tablissements dôenseignement du primaire et du 

secondaire, 

Á de commerce, avec les polarit®s des Gratte-Ciel et de Grandcl®ment, 

Á de sant®, tels que les H¹pitaux Est, 

Á de projets urbains (projet urbain Les Gen°ts, ZAC Grandcl®ment, 

r®am®nagement de la place Grandcl®ment, ZAC Gratte-Ciel Centre-Ville, 

Ecocampus de La Douaé). 

 

¶ Poursuivre le maillage du r®seau de transports en commun sur lôEst de 

lôagglom®ration avec lôach¯vement dôune ligne de tramway en rocade connect®e aux 

lignes fortes du r®seau sur lôEst de lôagglom®ration. La structuration du r®seau de 

transports en commun devra sô®tendre ¨ des secteurs encore peu desservis tout en 

r®pondant ¨ la densification attendue de la population dans le sillage des ZAC Gratte-

Ciel et Grandcl®ment. La r®alisation compl¯te de la ligne T6 depuis H¹pitaux Est vise 

ainsi ¨ d®multiplier lôefficacit® de la desserte ¨ partir de nombreux points de 

correspondance avec des lignes de m®tro, tramway et BHNS (m®tros A, B et D, 

tramways T1, T3, T4, Rh¹nexpress ainsi que la ligne C3) et futur (T9 et BHNS Part Dieu 

ï Sept chemins). Pour chaque parcours p®riph®rique, lô®vitement du centre de 

lôagglom®ration devra permettre des gains de temps significatifs. De nouveaux services 

aux voyageurs se d®velopperont ¨ partir des connexions entre les diff®rentes lignes de 

tramway et leurs infrastructures.  
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¶ D®velopper lôintermodalit® : Ce troisi¯me enjeu d®coule de la bonne r®alisation des 

deux premiers en encourageant un report modal de la voiture particuli¯re sur les 

transports en commun et ainsi en proposant une ville plus apais®e et moins pollu®e. La 

r®alisation du projet T6 Nord incitera naturellement ¨ lôabandon de la voiture particuli¯re 

pour les d®placements de rocade. Gr©ce ¨ un rabattement efficace vers les lignes fortes 

de m®tro (A, B et D) et de tramway (T1, T2, T3, T4, T5 et future T9), le projet am®liorera 

®galement la part modale des transports en commun pour les flux radiaux. 

 

2.2 Historique des études et décisions 

Apr¯s des premi¯res ®tudes g®n®rales sur lôensemble de lôaxe A7 pr®vu au PDU en 2008 puis 

2011, des ®tudes sp®cifiques du prolongement T6 Nord ont ®t® men®es entre 2015 et 2019, 

incluant notamment une analyse des interfaces avec les projets de transport en cours de 

r®alisation pendant ces p®riodes (C3 et T6 Sud). 

Depuis novembre 2019, la ligne T6 Sud relie Debourg aux H¹pitaux Est. La cr®ation de T6 

Nord depuis les H¹pitaux Est vers La Doua vise ¨ desservir des p¹les urbains majeurs et ¨ 

boucler une premi¯re ligne de rocade de transports en commun ¨ lôint®rieur du p®riph®rique 

lyonnais (boulevard Laurent Bonnevay). 

Lôensemble de ces ®tudes a fait lôobjet dôun travail conjoint et partag® entre les diff®rents 

partenaires du projet : M®tropole de Lyon, Ville de Villeurbanne, Ville de Bron, Ville de Lyon, 

acteurs des projets urbains connexes. 
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/ƻƳǇŀǘƛōƛƭƛǘŞ ŀǾŜŎ ¢с Ŝǘ ƳŜǎǳǊŜǎ ŎƻƴǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜǎ 
CŀƛǎŀōƛƭƛǘŞ 

;ǘǳŘŜ ŘŜ ŦŀƛǎŀōƛƭƛǘŞ ǎǳǊ 
ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ¢с bƻǊŘ ς 

нлмс π нлму 

IƾǇƛǘŀǳȄ 9ǎǘ ς [ŀ 
5ƻǳŀ 

!ƴŀƭȅǎŜ ƳǳƭǘƛŎǊƛǘŝǊŜǎ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ǾŀǊƛŀƴǘŜǎ ŘŜ 
ǘǊŀŎŞ 

LŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜǎ ŘΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ 
CŀƛǎŀōƛƭƛǘŞ 

;ǘǳŘŜǎ ǇǊŞƭƛƳƛƴŀƛǊŜǎ ǎǳǊ 
¢с bƻǊŘ 

{ŜǇǘΦ нлму ς 5ŞŎΦ нлмф 

IƾǇƛǘŀǳȄ 9ǎǘ ς [ŀ 
5ƻǳŀ 

!ǇǇǊƻŦƻƴŘƛǎǎŜƳŜƴǘ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ ŘŜǎ ǾŀǊƛŀƴǘŜǎ ŘŜ 
ǘǊŀŎŞΣ ŀƴŀƭȅǎŜ ƳǳƭǘƛŎǊƛǘŝǊŜ ŘŜǎ ǾŀǊƛŀƴǘŜǎΣ 

ŘƛŀƎƴƻǎǘƛŎ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ όƎŞƻǘŜŎƘƴƛǉǳŜΣ ǊŞǎŜŀǳȄΣ ΧύΣ 
ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ 

;ǘǳŘŜǎ 
ǇǊŞƭƛƳƛƴŀƛǊŜǎ 

aƛǎŜ Ł ƧƻǳǊ ŘŜǎ ŞǘǳŘŜǎ 
ǇǊŞƭƛƳƛƴŀƛǊŜǎ ǎǳǊ ¢с 

bƻǊŘ 
нлнл 

IƾǇƛǘŀǳȄ 9ǎǘ ς [ŀ 
5ƻǳŀ 

;ƭŀǊƎƛǎǎŜƳŜƴǘ Řǳ ŦŀƛǎŎŜŀǳ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜ Ŝǘ 
ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ǉǳŀǘǊŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ǾŀǊƛŀƴǘŜǎ ŘŜ 

ǘǊŀŎŞ ŀǾŜŎ ŀƴŀƭȅǎŜ ƳǳƭǘƛŎǊƛǘŝǊŜ 

;ǘǳŘŜǎ 
ǇǊŞƭƛƳƛƴŀƛǊŜǎ 

 

Le projet T6 Nord a d®j¨ donn® lieu ¨ une premi¯re concertation pr®alable, tenue du 2 mai au 

14 juin 2019. 

Cette premi¯re concertation pr®alable a permis de confirmer lôint®r°t du projet. Elle a aussi mis 

en ®vidence de fortes contraintes dôinsertion et soulev® la question dôune desserte plus ¨ lôEst 

de Villeurbanne, sur lôaxe Bienvenus ï Ch©teau-Gaillard ï Jean-Baptiste Cl®ment. 

 

Le SYTRAL a donc d®cid® de reprendre les ®tudes ¨ partir dôun faisceau ®largi et dôouvrir une 

nouvelle ®tape de r®flexion. En 2020, la poursuite des ®tudes a ainsi permis de pr®ciser le 

trac® ç historique è et dô®largir le p®rim¯tre dô®tudes vers le Nord-Estavec un trac® au Nord-

Est. Lôanalyse multicrit¯res men®e dans le cadre de cette mise ¨ jour des ®tudes pr®liminaires 

a d®bouche® sur la confirmation du trac® ç historique è (trac® rouge) et la proposition dôun 

nouveau trac® au Nord-Est (trac® vert). 

Par d®lib®ration nÁ21.006 du 8 f®vrier 2021, le Comit® Syndical du SYTRAL a autoris® 

lôengagement de lôop®ration de la ligne T6 Nord, prolongement du r®seau entre les h¹pitaux 

Est et le campus universitaire de la Doua et a approuv® les objectifs ainsi que le programme 

pr®visionnel pr®sentant les caract®ristiques essentielles du projet. 
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En application de lôarticle L.121-17 du Code de lôEnvironnement, le SYTRAL a publi® une 

d®claration dôintention dans les conditions pr®vues aux articles L.121-18 et R121-25 du Code 

de lôEnvironnement. 

Par d®lib®ration nÁ21.007 du 8 f®vrier 2021, le Comit® Syndical du SYTRAL a approuv® les 

objectifs et les modalit®s de la concertation pr®alable, conform®ment aux dispositions des 

articles L.103-2 et R. 103-1 du Code de lôUrbanisme ainsi que de lôarticle L.121-16 du Code de 

lôEnvironnement. 

Cette concertation publique pr®alable avec les populations concern®es sôest ainsi d®roul®e du 

15 mars au 12 avril 2021. 

 

Figure 2 - Trac®s pr®sent®s ¨ la concertation publique du 15 mars au 12 avril 2021 



  

Page 9 

 Tramway T6 Nord ï Dossier de demande dôautorisation environnementale 25 F®vrier 2022 ï V2 

Par d®lib®ration nÁ21.049 du Comit® syndical du 14 juin 2021, le SYTRAL a approuv® le bilan 

de la concertation pr®alable et tir® les enseignements en vue de la poursuite des ®tudes. 

Les ®l®ments issus de lôanalyse multi-crit¯res et les avis exprim®s dans le cadre de cette 

concertation permettent notamment au SYTRAL de retenir le trac® rouge et dôarr°ter un 

horizon de mise en service ¨ d®but 2026. 

 

En parall¯le de la poursuite des ®tudes, dans la continuit® des diff®rentes phases de 

concertation engag®es sur le projet et pour r®pondre aux fortes attentes qui se sont exprim®es 

durant la concertation pr®alable ¨ ce sujet, le SYTRAL sôengage ¨ poursuivre la concertation 

et le dialogue avec les habitants et usagers jusquô̈ lôenqu°te publique du projet, au travers du 

dispositif suivant : 

¶ Une concertation ouverte ¨ tous ceux qui le souhaitent pour poursuivre les ®changes 

sur les th®matiques li®es au projet, par secteur ¨ chaque phase dô®tude (AVP/ PRO). 

Ces temps dô®change seront accompagn®s dôune information continue et dôun dispositif 

en ligne, gr©ce ¨ la plateforme du projet. 

¶ Une concertation cibl®e, ¨ destination des riverains et commer­ants concern®s. Des 

temps de rencontres de proximit® leur seront d®di®s. Une charg®e de relations riverains 

est d®di®e au projet et sera mobilis®e jusquô̈ la mise en service du T6 Nord. Ce 

dispositif de ç relations riverains è contribue ¨ la bonne information sur lôavanc®e des 

projets et des travaux aupr¯s des riverains des chantiers et des usagers du r®seau. 

 

Les observations et propositions exprim®es au cours de la concertation pr®alable sont prises 

en compte dans le cadre des ®tudes actuellement en cours. 

 

2.3 Justification du projet, solutions de substitution 
examinées 

Le projet T6 Nord tel que retenu dans le pr®sent DDAE est lôaboutissement dôanalyses 

multicrit¯res de diff®rentes variantes ®tudi®es. 

Lôensemble de ces variantes et des jutifications des choix sont pr®sent®s dans la pi¯ce F2 de 

lô®tude dôimpact (chapitre 4 ï Raisons du choix du projet). 

Notons que le p®rim¯tre de T6 Nord de 14,5 ha a ®volu® depuis lô®tude dôimpact (17 ha alors 

consid®r®s selon les ®tudes pr®liminaires) du fait des r®ductions de p®rim¯tres dans des 

secteurs o½ la d®cision de ne pas traiter lôensemble des espaces urbains a ®t® act®e par le 

SYTRAL et les partenaires : Spreafico, carrefour Kimmerling, boulevard Pinel). 

 
 

2.4 Caractéristiques du projet et de ses ouvrages 

2.4.1 Le tracé retenu  

D®butant ¨ la station H¹pitaux Est Pinel 

(terminus provisoire de la ligne T6 Sud) 

sur le Boulevard Pinel, le trac® poursuit 

sur le Chemin du Vinatier, et bifurque sur 

la route de Genas. 

Il remonte lôavenue du G®n®ral Leclerc, 

croisant lôinfrastructure du T3 au niveau 

de la Gare de Villeurbanne et d®bouche 

sur la Place Grandcl®ment.  

Puis il continue sur la rue Jean Jaur¯s, 

emprunte lôavenue Saint Exup®ry puis la 

Rue Florian et la rue Verlaine jusquôau 

cours Emile Zola. Il sôengage ensuite 

dans la future ç ZAC Gratte-Ciel è via la 

Rue Jean Bourgey puis lôesplanade 

Agn¯s Varda et le prolongement de 

lôavenue Henri Barbusse.  

Il longe enfin le Parc du Centre, parcourt 

la rue Billon et sôengage ¨ travers la 

parcelle ACI pour accompagner le 

d®veloppement du futur projet urbain, 

avant dôen ressortir sur lôavenue 

Salengro.  

Il finit son trajet en passant au travers du 

futur projet Spr®afico et se termine sur 

lôavenue Gaston Berger.  

 

 
 
 
 

Figure 3 - Le trac® retenu 
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2.4.2 Les stations  

Sur le trac®, sont r®parties 10 nouvelles stations en plus de celle existante des H¹pitaux Est 

Pinel, les noms provisoires et interdistances approximatives sont pr®sent®s ci-dessous : 

 TRACE  

N° STATION INTERDISTANCE APPROXIMATIVE (m) 

0 Hôpitaux Est Pinel 0 

1 Kimmerling 558 

2 Gare de Villeurbanne 750 

3 Place Grandclément 640 

4 Saint-Exupéry 546  

5 Verlaine ς Tolstoï 528  

6 Hôtel de Ville ς TNP 406  

7 Gratte-Ciel - Zola 370  

8 Parc du Centre 382 

9 Salengro 620  

10 La Doua ς Gaston Berger 670 

Total Longueur de ligne exploitée 5,4 km 

 

Nota : les distances interstations sont ici arrondies. Le calage fin de lôinsertion des quais dans 

lôenvironnement urbain induira des ®volutions ¨ la marge dans le cadre des ®tudes ult®rieures 

de ma´trise dôîuvre. 

 

 

2.4.3 Le matériel roulant  

Initialement, le parc roulant du SYTRAL ®tait compos® de rames ALSTOM CITADIS de 32 m, 

actuellement en service sur la ligne T6 sud et les lignes T1, T2, T4 et T5 du r®seau lyonnais. 

Dans le cadre du projet dôaugmentation de la capacit® du r®seau tramway au Plan de Mandat 

2015 ï 2020, le SYTRAL a d®cid® dôaugmenter son parc de mat®riel roulant avec lôacquisition 

de rames Citadis de 43 m, notamment pour la ligne T4. 

A la mise en servide du prolongement T6 Nord, lôexploitation de la ligne T6 sera assur®e avec 

des rames ALSTOM CITADIS de 32 m. 

Les infrastructures de la ligne T6 sud et celles de la ligne T6 nord sont n®anmoins con­ues de 

fa­on ¨ pouvoir accueillir ¨ terme du mat®riel roulant dôune longueur de 43 m qui pr®sente les 

principales caract®ristiques suivantes :  

¶ longueur de la rame : 43 m, 

¶ largeur de caisse : 2,4 m, 

¶ hauteur du maximale au-dessus du rail : 3,32 m, 

¶ masse ¨ vide en ordre de marche : 54,92 tonnes, 

¶ nombre de places assises : 71 places, 

¶ charge maximale : 395 passagers. 
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Figure 4 - Diagramme des rames de 43 m (ALSTOM) 

 

Lôensemble du parc roulant du SYTRAL se r®partit dans les d®p¹ts existants qui sont d®di®s 

¨ une typologie de rames : le centre de maintenance de Saint-Priest est d®di® aux rames de 

32 m¯tres, le centre de maintenance de Meyzieu est d®di® aux rames de 43 m¯tres et le centre 

de remisage de la Feyssine qui peut accueillir les deux types de mat®riel roulant. 
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2.4.4 Am®nagements urbains et principes dôinsertion par secteur 

 Le projet T6 Nord entre les H¹pitaux Est et La Doua sô®tend entre la commune de Bron et le 

3¯me arrondissement de Lyon au sud et le campus de la Doua au nord-est de Villeurbanne. 

 

Figure 5 - Pr®sentation g®n®rale de la ligne et des stations 

Les principes dôinsertion envisag®es au stade des ®tudes dôavant-projet sont d®taill®s ci-apr¯s 

par secteur. 

 
 

Figure 6 - D®coupage des secteurs et typologie de plateforme  
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2.4.4.1 Hôpitaux Est ï Vinatier ï Route de Genas 

Secteur Pinel 

Sur le boulevard Pinel, le tramway T6 Nord sôins¯re en position lat®rale dans le prolongement 

de lôam®nagement T6 sud depuis la station Vinatier (700 m). La plateforme est engazonn®e et 

accompagn®e dôarbres dôalignements, existants ¨ lôEst de la plateforme dans la partie sud du 

secteur, et nouveaux dans le prolongement de ceux-ci, et un nouvel alignement ¨ lôOuest de 

la plateforme, plant® dans un terre-plein dôune largeur de 2.70 m qui pourra servir de noue 

pour lôinfiltration pluviale et de refuge pi®ton.   

La voirie dôun gabarit de 6.5 m est en double sens de circulation. Elle conserve tous les 

mouvements existants vers les rues adjacentes.  

Une piste cyclable est cr®®e c¹t® est, dans la continuit® de lôam®nagement T6 Sud, entre le 

trottoir et la limite du projet. Le long de cette piste cyclable, lôitin®raire pi®ton est hi®rarchis® 

entre une zone de haute accessibilit® de 1.5 m le long de la plateforme, et un espace mixte 

accessible en pav® ¨ joint fertiles, intercal® de zones de plantations  

 Du c¹t® ouest du boulevard le trottoir est ombrag® et prot®g®. Les zones de stationnement 

existant sont r®am®nag®es en espace publics plant®s. Lôitin®raire pi®ton mis ¨ distance de la 

voirie par une bande plant®e, se transforme en zone de rencontre au droit des entr®es 

riveraines de mani¯re ¨ restituer les acc¯s v®hicul®s.  

 

 

Photographie 1 - Vue actuelle du Boulevard Pinel 

 
Figure 7 - Profil en travers actuel sur le boulevard Pinel 

 

Figure 8 - Profil en travers envisag® sur le boulevard Pinel  

 
 
 
 
 
 
Figure 9 - Plan de l'am®nagement envisag® au niveau du boulevard Pinel 

N 



  

Page 14 

 Tramway T6 Nord ï Dossier de demande dôautorisation environnementale 25 F®vrier 2022 ï V2 

 

Secteur Vinatier 

Sur la rue du Vinatier, le tramway est envisag® en insertion centrale dans la partie sud du 

secteur, entour® de la voie de circulation ¨ lôOuest conserv®e en sens unique Sud Nord, et des 

itin®raires modes doux ¨ lôEst. Cette configuration est guid®e par la contrainte altim®trique qui 

n®cessite la sur®l®vation de la plateforme tramway par rapport aux seuils, et qui implique la 

mise en place dôun talus part et dôautre de la plateforme 

Puis la plateforme passe en insertion lat®rale Ouest ¨ partir de la rue de la Balme, laissant les 

fonctions de d®placement ¨ lôEst de la plateforme. Ce changement qui implique une travers®e 

de plateforme au niveau de la rue de la balme est n®cessaire pour simplifier le fonctionnement 

du carredour Kimmerling. De plus, le developement du projet urbain partenarial les Genets, 

est mieu desservit avec une voirie directement connect®e ¨ sa facade, et ¨ ses rues de 

desserte, (rue de lôindustrie notamment) Enfin, une surlageur est propos®e entre la piste 

cyclable et la voirie au niveau de la station, de mani¯re ¨ permettre lôint®gration dôun quai de 

bus.  

La station tramway est implant®e au nord du tron­on, avant le carrefour avec route de Genas.  

Lôitin®raire mode doux implant® ¨ lôEst se compose dôune piste cyclable de 3 m de large, 

implant®e le long de la plateforme puis de la voie de circulation, et dôun trottoir compos® dôune 

zone de haute accessibilit® de 1.5 m minimum et dôune surlageur accessible intercall®e de 

plantations et dôarbres.  

La plateforme est engazonn®e sur ce 

secteur. Des poches dôam®nagement 

rendues possibles par les acquisitions 

parcellaires permettent de reconstituer des 

habitats pour la faune, de proposer des 

espaces dôusage et un espace d®di® aux 

jardins partag®s. 

Photographie 2 - Configuration existante du Chemin du 
Vinatier 

 

 

Figure 10 - Profil en travers actuel sur la rue du Vinatier 

 
 

 
Figure 11 - Profil en travers envisag® sur la rue du Vinatier 

Figure 12 - Plan de l'am®nagement envisag® au niveau de la rue du Vinatier  

N 
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Secteur Route de Genas 

Sur la route de Genas, le tramway est envisag® en insertion lat®rale c¹t® sud. La plateforme 

qui est mixte partag®e avec la future ligne de BHNS Part Dieu ï Sept Chemins est propos®e 

avec une bande centrale en b®ton v®g®talis® (ç viaverde è) afin dôapporter une pr®sence 

v®g®tale malgr® le passage des bus.  

Le sens unique existant est conserv® dans le sens Est vers Ouest avec une voie de circulation 

de 3m c¹t® nord de la plateforme.  

Une possibilit® de stationnement longitudinal est restitu®e en poches avec des emplacements 

d®di®s ¨ la desserte et au PMR en alternance avec un nouvel alignement dôarbres plant®s de 

mani¯re ¨ apporter de lôombrage au trottoir expos® au soleil. Cette bande technique permet 

en outre dôint®grer les ®mergences dô®clairage et de poteaux LAC. 

Lôint®gration des cycles se fait en piste cyclable bidirectionnelle de 3.2 m de large (voie 

lyonnaise) c¹t® sud de la plateforme.  

Les trottoirs sont restitu®s dans lôespace restant disponible. C¹t® nord, la d®ambulation 

pi®tonne est mise ¨ distance des flux par la bande plant®e et stationn®e. C¹t® sud, la 

circulation pi®tonne accompagne la plateforme tramway et la future voie lyonnaise (Cycles). 

  
Photographie 3 - Vue actuelle de la Route de Genas 

 

Figure 13 - Profil en travers actuel de la Route de Genas Figure 14 - Profil en travers envisagé sur la Route de Genas 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Figure 15 - Plan dôinsertion envisag® Route de Genas  

N 
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Avenue du Général Leclerc 

Sur lôavenue du G®n®ral Leclerc, le tramway est en insertion centrale, encadr® par la voie de 

circulation ¨ lôEst, qui passe en sens unique Nord Sud et par les itin®raires mode doux ¨ 

lôOuest. Les contre all®es sont supprim®es au profit dôune piste cyclable bidirectionnelle allant 

de 4m ¨ 3m de large implant®e le long de la plateforme tramway. Le double alignement est 

impact®, la partie Ouest ®tant compl¯tement supprim®e et la partie Est renouvel®e en 

conservant les sujets les plus sains et compl®t® par des nouveaux arbres.  

La plateforme v®g®talis®e est accompagn®e dôun terreplein plant® de 2.80 m de large int®grant 

un nouvel alignement structurant et permettant dôint®grer les ilots de travers®es pi®tonnes. 

La station est implant®e au sud du croisement T3 ce qui permet de mettre en connexion les 

quais T3 et T6 en minimisant le croisement des flux, concentr®s autour du carrefour Kruger. 

Cette insertion permet de recentrer lôattractivit® de la station sur la polarit® de d®veloppement 

de la ZAC Grandcl®ment et du parvis de la gare de Villeurbanne. 

Une bande technique est propos®e ¨ lôEst de la voie de circulation, int®grant du stationnement 

(livraisons et PMR) en alternance avec des plantations dôarbres et des espaces pour les 

terrasses ou le stationnement des cycles.  

La rive Ouest qui se trouve isol®e de la circulation par la plateforme n®cessite des 

am®nagements sp®cifiques. La rue Charny est ainsi rendue confidentielle avec une sortie en 

bouclage sur la route de Genas passant par lôitin®raire cyclable, propos® en mixit® sur ce 

tron­on.  

Au nord de T3, ce sont les rues Balzac et Charrin dont les sens de circulation sont modifi®s, 

qui n®cessitent un traitement en zone de rencontre. La travers®e de plateforme depuis 

lôavenue Leclerc est propos® en vis ¨ vis de la rue Guillotte, de mani¯re ¨ permettre le 

fonctionnement du carrefour T6/T6.  

La communication entre T6 et T3 n®cessite enfin le retraitement du quai nord de la station gare 

de Villeurbanne, avec un d®calage de lôemprise du quai vers lôEst et un d®calage de la 

travers®e pi®tonne associ®e.  

 
Figure 16 - Plan envisag® de lôavenue Leclerc sud 

 

 
Photographie 4 - Vue actuelle de l'avenue Leclerc au sud du tramway T3 

Figure 17 - Profil en travers actuel de Leclerc sud Figure 18 - Profil en travers envisagé de Leclerc sud 
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Photographie 5 - Vue actuelle de l'avenue du G®n®ral Leclerc au nord du tramway T3 

 

Figure 19 - Profil en travers actuel de lôavenue Leclerc nord 

 

 
 
 

Figure 20 - Profil en travers actuel de lôavenue du G®n®ral Leclerc au niveau du coll¯ge/lyc®e Immacul®e Conception 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Figure 21 - Plan envisag® de lôavenue Leclerc nord  
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2.4.4.2 Grandclément 

Secteur Place Grandclément  

Sur la place Grandcl®ment, le tramway sur plateforme engazonn®e est en insertion centrale 

entre une voirie dans le sens de circulation Ouest vers Est et une contre-all®e pour desservir 

les commerces du nord de la place. Une station est pr®vue sur cette place.  

Le projet T6 Nord sôinscrit dans un r®am®nagement plus vaste de la place port® par la 

M®tropole de Lyon. Ainsi, les ®l®ments pr®sent®s dans le cadre du dossier ne portent que sur 

les am®nagements li®s au syst¯me de transport tramway du carrefour Leclerc jusquôau 

carrefour Perrin. Les fonctionnalit®s de voirie (voie de circulation ï cycles ï cheminements 

pi®tons) et les am®nagements associ®s (paysagers, stationnements,é) seront port®s par la 

M®tropole de Lyon dans le cadre de lôam®nagement de la place Grandcl®ment. 

Il est pr®vu la cr®ation dôune piste cyclable bidirectionnelle c¹t® sud de la plateforme tramway 

et de vastes trottoirs de part et dôautre de la voirie. 

Les v®hicules l®gers ne circuleront plus quôen sens unique dans le sens Ouest vers Est et la 

circulation est compl¯tement ferm®e entre lôavenue Leclerc et lôavenue L®on Blum par des 

protections physiques.   

 

Photographie 6 - Vue actuelle de la Place 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 

Figure 22 - Profil en travers actuel de la Place Grandcl®ment 

 

Figure 23 - Profil en travers envisag® de la Place Grandcl®ment 

 

 
Figure 24 - Plan de l'am®nagement envisag® au niveau de la place Grandcl®ment  
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Secteur Jean Jaurès  

Sur la rue Jean Jaur¯s, le tramway est en insertion lat®rale nord, sur une plateforme 

engazonn®e, accompagn® dôun terre-plein sud de largeur variable, int®grant les travers®es 

pi®tonnes et un quai bus.  

La rue Jean Jaur¯s est maintenue ¨ double sens de circulation sur une largeur de 6.5 m  

Les cycles circulent sur une piste bidirectionelle de 3 m c¹t® sud, s®par®e de la voirie par une 

surlageure int®grant arbres, ®mergences, quai bus et stationnement v®lo. Un trottoir 

accompagne cette piste cyclable c¹t® sud, en connexion avec le parvis du coll¯ge Jean Jaur¯s.  

En ce qui concerne les am®nagements paysagers, Les arbres situ®s dans lôemprise des voies 

et de la plateforme sont impact®s, et ceux situ®s en p®riph®rie de profil sont conserv®s.  

Le stationnement PMR est restitu® sur la rue Arago  

 

 

Photographie 7 - Vue actuelle de la rue Jean Jaur¯s 

 
 

 
Figure 25 - Profil en travers actuel de la rue Jean Jaur¯s 

 
Figure 26 - Profil en travers envisag® sur la rue Jean Jaur¯s, 

 
Figure 27 - Plan d'insertion envisag® sur la rue Jean Jaur¯s 
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