BORDEAUX
METROPOLE

Bus Express PellegrqaThouars- Malartic

5h{{L9w 5Q9Dbv tom9 [t! . .[[9L M 9
EMPORTANT MISE EN COMPATIBILITE DU PLU
PicceHY¥ 90 dz2RS RQA YLJ Of

Chapitre2 : Résumeé non technique

-L'

INGEROP SVSTrA [§g URBANICA :HAR-IST.OY.

) fuu%{‘-uu.s o{mz\[u\ ARCHITECTURE URBANISME AY AGE LANDSCAPE
i | ' ™ > B

o ey

NSITE

s,

.
Ce
AT

o R

W

¢ L |




Bus Express Pellegirihouars- Malartic

DNR dzZLISYSy (i RS aNGERORN SYSTRRAQUREANNIA | TRANSITEC | HARISTOY

Piece t9 1 dzZRS RQAYLI-RNT Y / KF LA GNB H Page 1/64



SOMMAIRE

Bus Express Pellegirihouars- Malartic

Chapitre 2 Résumé non technique
1. Préambule

2. Description du projet

2.1. Historique du projet

2.2. Présentation générale du projet

23.[F YInidNRAS RQ2dzONJ 3S
2.4. Objectifs du projet

2.5. Les enjeux du projet

2.6. Le colt et le financement du projet

Rdz LINR2Si

3. Esquisse des principales solutions de substitution et raisons pour
lesquelles le présent projet a été retenu

3.1. Les études préalables

3.2. Concertation préalable

3.3. Evolutions depuis la concertation
4. 5SaONRLIGAZ2Y RS

4.1. Milieu physique

Ve

f QSOF G AYAGALf
4.2. Milieux naturel

4.3. Milieu humain

4.4. Patrimoine culturel et paysager

4.5. Cadre de vie et santé publique

4.6. Synthése des enjeux environnementaux

5. Impacts et mesures, codts et modalités de suivi des mesures

5.1. En phase travaux

5.2. Phase exploitation

5.3. Colt des mesuresnvironnementales

5.4. Modalités de suivi des mesures et de leurs effets

14

14
14
16

19

19
20
21
21
22
23

26

26
32
35
35

vIfedasS RSa
S YSadzNbka
71.b20A2Y RQSTFS(a

STFSGa Odzvydz Sa | SO RQ
LINE@dzSa LI NI €S YInBdNE R

Odzy dzf S a 38

72.LRSYUGATFTAOIGA2Y RS& LINRB2SGa NBG Sy dzi38LI2 dzNJ
7.3. Analyse des effets cumulés 42
7.4. Projets connexes pouvant avoir des effets cumulés avec le projet 43

y2iGl o0fSa LINRolofSa RS fI

LYOARSYOSa RS fF YAAS Sy O2YLI4& Ao A
y S
! QSYPBANRYYSYSyi 48

R

Evaluation des incidences de la mise en compatibilité au titre de Natura
2000 51

9.1. Description du site Natura 2000 &SC «a Garonne en NouveHAquitaine » 51

92. [ QlylrfeasS RSa AYyOARSyOSa bl GdzN¥ H A5
10. Evaluation des incidences Natura 2000 52

10.1/ 2y GSydz RS t QS@FftdzZ GA2y RS& AYyOARSH0SaE

10.2.Choix des sites concernés par cette évaluation 52

10.3.Description et composition du site 54

10.4 Evaluation des incidences 54

11.Vulnérabilité du projet face au changement climatique et face aux

NR &aljdzSa RQlF OOARSyGa 2dz RS OF G158 0N

11.1.Incidences du projet sur le climat et son évolution 55

11.2 Vulnérabilité du projet face au changement climatique 55

113LYOARSYyOSa y2i(l0fSa adz2NJ f QSY@ANRYYSYSyl
RS&a NAaljdzSa RQIFOOARSyGa 2dz RS OF O %0 NP LIk

6.tNJ§éSydI-ﬂ)\2y RS tQS@2tdziAz2y RS QS0 OGdzSt RS ft QSY@GANRYYSYSyYy (G &dzi ¢
YAaS Sy dzzdNBE Rdz LINP2Si 36
DNR dzZLISYSy (i RS aNGERORN SYSTRRAQUREANNIA | TRANSITEC | HARISTOY Page 2/64

Pigce Ht9 (i dzZRS RQAYLI-RNT Y / KIFLIAGNB H



Bus Express Pellegirihouars- Malartic

12.Chapitre spécifique aux infrastructures de transport 59
12.1.Analyse des conséquences du projet sur le développement éventuel de
f QdzZND I yAal GAz2y 59
12.2 Analyse des enjeux écologiques et des risques potentiels liés aux aménagements
fonciers, agricoles et forestiers 59

12.3.Analyse des codts collectifs des pollutions et nuisanced@t avantages induits par
le projet 60
124; @l fdz2t GA2y RS&a O02yaz2yYYliAz2ya SYSNHGUIAIdzS&a NBadzZ GFyd RS f QSELIX 2AGFGA2Y Rdz LINR2S
12.5.Bilan des émissions de gaz a effet de serre dues aux phases travaux et exploitation
61

DNR dzZLISYSy (i RS aNGERORN SYSTRRAQUREANNIA | TRANSITEC | HARISTOY

Piece t9 1 dzZRS RQAYLI-RNT Y / KF LA GNB H Page 3/64



Bus Express Pellegirihouars- Malartic

CHAPITRE: RESUME NON TECHNIQUE

DNR dzZLISYSy (i RS aNGERORN SYSTRRAQUREANNIA | TRANSITEC | HARISTOY

Piece t9 1 dzZRS RQAYLI-RNT Y / KF LA GNB H Page 4/64



Bus Express Pelleggrmhouars Malartic

1. Préambule
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Bus Express Pelleggrmhouars Malartic

. . . Par délibération n°2021860 du 21 juin 2019, le Conseil métropolitain a décidé, sans que cela remette en cause les objectifs du
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vers Begles du projet de transport en commun a haut niveau de service entre le CHU Pellegrin, Talence Thouars et Gradignan
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2.1.Historique du projet t
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Le territoire du projet est marqué par des secteurs denses en habitations et emplois et par un fort renouvellement urbain qui L . o . . . . ) Lo
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supérieues en forte croissanceR QS 1j dzA LISY Sy Ga aLR NI ATa RRQangiLdueSdizplusieursipolesS / K I'U§ Arghur Rjngaug (Tglence), ou le bus circule majoritairement en site propre. Entre la barrier&ugpistin et la piscine

ROSYLIE 223 S0 ROKIOGAGFGA YI 2SdzNE D de Thouars, il faudra ainsi compte8 minutes, ce qui constitue une nette amélioration du temps de parcours de la ligne de
bus actuelle et un temps de parcours tres compétitifs par rappdat\iiture. Sa vitesse commerciale, autour de 20 km/h,
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tQF33E2YSNIGA2Y 02NRSEFAASET y2ilYYSyd LlRdNI tSa KloAdlyda RSt P YVAY¥pRdzpy RKSINPYvRySEFEREURDyE8aREAE 2ol [ NERSY YIRS
déplacementde cestekri 2 ANBa @GSNB Si RSLMzia €S OSydNB RS f QlF 33t 2YSNI Unepremi&e branche vérs la quiatier Malaric (Gragligiiéedire la barriére Sairdugustin et Malartic, il faudra compter

30 minutes de trajet
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ligne reliera plusieurs quartiers en profonde évolution barriere SaintAugustin et Thouars, il faudra compter 20 minutes de trajet.
E Le Groupe Hospitalier Bordeaux Pellegrif employeur de la Nouvel@quitaine,le CHU compte parmi les plus vastes

structures hospitaliéres de France, avecplusde8n f Aia Sid LI I 0Sad Lf Sad t fF F2A% LINBSZHS b Ihdek S¥EYEArd:SREe GihBugraMRBNChIRSE idsrivdars $ Stiémizdes Mobilités 2020
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plus largement de la Nouvehquitaine. Il constitue un centre de soins aux compétences et équipements trés étendus,

permettant la prise ertharge et le traitement des pathologies les plus diverses.
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Charles Perrens, stade Pieffaul Bernardcentre pénitenciede Gradignan, etc.)

Lesdéveloppemens urbains sur ces secteurs vaa poursuivre tout au long de la prochaine décennie. . _ _ _
wDélibération 112018794 du 21 décembre 2018 relative a I'ouverture de la concertation préalable sur e

Par ailleurs, de nombreuses lignes de bus maillent le territoire mais souffrent de conditions de circulation difficiresemita projet d'améliroation de la desserte du quartier Thouars a Talence et du quartier Malartic & Gradignah par la
aux heures de pointe. création dun transport en commun a haut niveau de service

ion
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Bordeaux; Cenon. Les études réalisées ont démontré la grande difficulté & intégrer sur les boulevards un Transport en commu
a haut niveau de service (TCHNS) structurant, que ce soit un tramway ou un Bus a haut niveau de service (BHNS) au regard
impacts sur laicculation, les arbres, le stationnement et des aménagements modes doux peu qualitatifs.

Pour répondre a ces défis de mobilité, le Schéma directeur opérationnel des déplacements métropolitains (SDODM), approuv@ wDélibération 12019360 du 21 juin 2019 relative a I'élargissement de la zone d'étude et de la concer]at

wDélibération 11202021 du 24 janvier 2020 dressant le bilan de la concertation et la poursuite du proj}t
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desserte du campus et du secteur sougest, Bordeaux Métropole a réaffirmé le 9 novembre 2018 son souhait de renforcer la wEtudes preliminaires
complérentarité entre les réseaux de transport urbain et ferroviaire et en conséquenfoemulésa demande auprés de SNCF
Réseau de réouverture de la halte de la Médoquine a Talénge Hnup S € QF O02YLI Iy S LI NI dzhSU G- Et2mliiC DS MNELLT O MNREN Sl DG \
f QA yl:l QNJY'@@I'[IE ﬁ'[l’htég@ueé dZNJ 3_ wEtudes d'avan.tprojet
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Bus Express Pelleggrmhouars Malartic

2.2.Présentation générale du projet
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2.2.1. Le prOJet de bus EXPress Pe”egHﬂ-hOuars- Malartic régularité desautresbusdu réseau TBM et carisiterurbains, et réduiront les temps de trajetsontribuant ainsi & renforcer
f QSTFAOFOAGS Rdz NBaSldz S €S YIAtEFr3aS Sy GNIyaLRNI Sy O02Y
La mise en service du bus express PellefniouarsMalartic constitue une étape importante du schéma des mobilités 2020 R o . o
2030 de Bordeaux Métropole. Adopté en 2021, il engage des investissements majeurs pour renforcer le réseau de transporfs S LINE 2 S0 X R Qdayf,5 Kildmgt@s chomfilendR QS y GA NB Y
en commun sute territoire métropolitain. En créant de nouvelles liaisons, notamment transversales, le scoénibuera a E Untronc commurcomprisSY G NB S 062dzZ S@FNR DS2NHSA t 2YLIAR2dz 6. 2NRSI ¢
fl NBRdz2OGAZ2Y RS& AyS3AItAGSE GSNNRG2NAIfSaz £ tF rNBRdzO0 A 2y ruArthdr Rimbadd YTalIéndeli dideybusNiRwalinijéribiEeméntien site drdpre. Emtzd 16 SarriédRBAIEHNS la pidcinel 2 f f
de Thouars, il faudra ainsi compte8 minutesde trajet, ce qui constitue une nette amélioration du temps de parcours de

La lignede bus PellegriiThouarsMalarticsera exploitéavecdesAbus express élgctriquéquigés de batterieDans IesAsecteurs la ligne de bus actuelle et un temps de parcours tres compétitifs par rapp@nditure. Sa vitesse commerciale, autour de
congestionnésles buscirculerontprincipalementi dzNJ dzy S @2AS RSRASS I dzE o60dza SiG 0SYSTADKBNBaquRQEY $S LIHA 2 NB ( 5 dz0 MK $ NIE Alj dSS f (dZ& fréy@edeg cibleMportaate & © L
carrefours garantisant ainsi la régularité et le temps de parcours de la ligieeniveau de service proposé par le bus express OM 0dza G(G2dziSa tSa p YAydziSa Sy KSdz2NBa RS LRAydSo0 Si RQd:
offrira ainsi une alternative credible a la voiture individugitir les trajets du quotidien E Une premiére branche vers le quartier de Malartic (Gradignamtre la barriére SaipAugustin et Malartic, il faudra

~ compter 30 minutes de trajet et le bus express aura fraguence ciblade 10 minutes
Reliant sur un axe Norq Sud le Groupe Hospitalier Universitaire Pellegeénfutur L3 £ S RQSOKI y3Sa - Ydz LE)\ Y%gl kadb y§§O§NJ yOKS OSNE €5 lidh NIASNI RS ¢K2dzk NE o0GHE Sy

Médoquine,le domaine universitairele quartier de Thouars a Talence et celui de Malartic a Gradignan, la ligne apportera une entre la barriére Sairtugustin et Thouars, il faudra compter 20 minutes de trajet et le bus express aura une fréquence
réponse forte aux besoins de mobilité identifiés sur le Sud de la Métropole depuis de nombreuses années. Ce sera la premiére ciblede 10 minutes

ligne structurante de transports en conun non radiale sur la Métropole.

t FNOAOALI yi £ € GNIyaF2N¥YIFGA2Yy RSa& ljdzZ G6NB O2YYdzySa dezQ%f

ligne reliera plusieurs quartiers en profonde evolution o , RQI LILINE OKSs & ij ® R QF 2Bl A NS NS & A Ty 1A @BSo i eF eafiranénissant e 86asFde O ¢
E Le Groupe Hospitalier Bordeaux Pellegris employeur de la Nouveléquitaine,le CHU compte parmi les plus vastes

” ~ X ~ . . Ia C|rculat|on
structures hospitaliéres de France, avecplusde8n f Aua SO LI I O0Osaoe LEf Sauo £ €F F2 f Ars? a rt ce ecte TR & CI aﬁ TAL e% banghse'?cwculatmn sur la voirie
G2dziS €+ LRLIA I GA2Yy RS . 2NRSI dE aSiNRLNE OBy atSerolindt RS s rf Lﬁﬁ?g% “[r%ssﬂ"f ﬁ%ﬂdiﬁﬁ;kaé’ Rays
_y . ) 3 o . 2 Lpdmet secteurs connaissant des difficultés de circulation
plus largement de la Nouvelequitaine. Il constitue un centre de soins aux compétences et équipements trés étendus,
permettant la prise era:harge et le traitement des patholog|es les plus diverses. Avec son prograerweau CHUY, le

I11 RS . 2NRShdE | t1yOS RSLIAA wnwn LX d&AASdNE OKFy(ASN mtssmwhers‘g atﬂlf“ﬁ%ememi Wgnﬁe'ére‘-’f“'?z”ﬁ&etﬂﬁi 7P g parcours optimisés des bus seront asutts

E LeCampusTalencec Pessac DN RA Ay Yy Y aAiddzS t 1jdzSt ljdzsSa 17\f2YsuNJ5a %’ P/ "F%f b t§ ang dNJILJf dza RS wHop
KSOGI NBas Sy TlAalyid fQdy RS& L¥ da 3INF yR&E OF YLdza RQO dNp LIES! aﬁokresfﬁéce“ guﬁ%e” $ “S‘%XPr?S?e@“”O'T PReER SN SN Ny Sa RS RSaaSNIISE
scientifiqueR QS lj dzA LISYSy G a Odzt G dzNBt &4 S Dpéeateli Gafmpus BoRieadeomptalBiean v 50 ARBRRGSSInge casfgipussa feuxgpour fluidifier le trafic
OAYlidzk yir AyS RS LINP2SGa AYY20AtASNR S RUIFYSylF3ISYSyida R IJaprgigaukcedr@ipurspries 4 lasigralisptins O dzy OF t SYRNASNI 2 LISNI GA2yy St |j dzd 2
plus d'une quinzaine d'anes (20162026). E 5Sa adlaAzya LI A&aASSaz 26 ¢ S GBENG NP & 2yWS RIQMZBS \6 (2 NIRIIANER
E 5S4 ljdza NIASNER RSyasSa ¢K2dzZ NE Sié alfFNIAOZ VYINJdzSa LI N dzy F2NI NBy2dz@Stt SYSyid dzaNBIFAyYy [jdzQF O02YLI IySNIF €S LINRe2S
LJ dza A SdzNB | dzi NB&a SljdzALISYSyida R2yid tS NI &2y eSenibeyiaspitdia LI aAfSdepromserudatérig rodantolysaggrivetset agrioxtapls, layngtdris@ionides mdress segtlegrique, a batterie,
Charles Perrensg centre pénitenciede Gradignan, etc.) avec de larecharge en ligne et au déjatace a son moteur électrique, le bus express circulera de fagon quasiment silencieuse.
9YTAYZ OSUUS USOKyYy2ft23aAS LISNNSU RS aQloauSyYyANI RS fQAyadul t
[ RS&A&SNIS RS 0OSa L®fSa RQFHGGNIOGAQGAGS LI NI £+ tAJpaB I NI YyGAG dzyS RAGSNBEAGS RQdzAlF 3Sa o6dlyidss GNIGFAEST SiGdzRSAT | (
les bus express tout au long de la journée, de 5h00 & 1h00. Aénsiron 24000 voyageurs quotidiensont attendus, ce qui Spacieses,confortables et arboréesles stationsoffriront des COﬂdlthnER Ql U deSwhyage agréablesavec des surfaces 5
enferaune ligne forte du réseau. importantes libres de toutobstacle S Y20 A€t ASNJ ALISOATFAIL dzS 60SOfFANIISST FoNRZI O
distributeur de titres de transportetc) estselon une gamme bus express qui se décline en modules et services similaires a ceux
5AaLllRalyld RQdzyS (NBa o02yyS O2yySEA2Y IldzE tA3ySa RS NI Yautranway Dessgmpes gt unéalini adaté psrangitror Wiz aaegs aosfertaple HeS pefsineg & MORiIN(FAEISUX QUL Y Y dzy
express sera relié au RER Métropolitain (lignes ArcagHork 6 2 dzNyy S S @OSNA S aSR200 | dz YADSlI dz Rdz FdzidzNJ LBt S RQSOKIFy3aSa
multimodal TalaceMédoquinel A y & A |j dzQ| dzE FdzidzNB& f A Iy Sa HREcade, d2iculdr&danB & 4e pRiFt dubus sxMEss Reffegrifhoyadialargold 2 IO 2 Y LI 3y S $3 1+ £ SY Sy parcRBisde burfageh a S S
02dzZ SO NR&LampusNB & |j dzQn t S RQSY GANRYS mpmi dzg OB ay A @3Sl dz RS f QIfQDSdezS_JuRSJ ARK/?2 c(ﬂmmm@danhlut g y&C
RQF&aadz2NBNJ f+ YFIAYydSyryO0S SG S NBYAal3IS RS I Ft2G04S odzad
Le projet & QF OO02 YLIJ Iy SNF S3ALESYSyld RQdzyS enkidrpas faved halamimeén2 ges RSa SaLJ O0Sa Lzt A Oa
aménagements favorisant les modestifs (aménagements cyclables continusonfortableset sécuriséssuppression des En résumé d projetdu busexpress PellegriiThouarsMalartic vise amailler efficacement le réseau structurant de transports
discontinuitésgiratoiresavecpriorité donnée auxycles, trottoirs qualitatifs) atne forte végétalisatiopour un meilleur cadre Sy 02YYdzy | dzu2dzNJ RS faoiliied lesidépface@ents delvayagelis® y & WA & b a | dze 2 dZNRQKd
de vie. Il contribuera & modifier les habitudes de déplacenémidapter les villes aux effets du réchauffement climatique eta OSY UNB RS t QF 33t 2YSNI UA 2y LJ2dzNJ £ SdzNJ O2 NNB a L2 y RImlignodal Su ¥ |
lutter contre les flts de chaleur urbainsGrace a de nouveaux espaces qualitatifs et agréables pour la vie quotidienne des Talencea SR2 lj dzZAyS INNOS améfiagemants adaptéS gu terdfoireOS R Q
riverains, liaura un impact positif sur les activitts commercialeproximitéet la vie des quartiers.

N\EBSuALJ\E L2 a 2@ LY dzad S 08 LISa
tI'ronc commun des site 8 pre

ﬁ
P AN us(b|ddrect|oan aXIanIdE!’é{:tIOIYné Iateral é[xogwectmnnel ax%;l coulonyI 25
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Bus Express Pelleggrmhouars Malartic

Caractéristiquegrincipales dubus express PellegrislT houarsMalartic

i\

=

P+R

lesAieles ;|

Figurel: Tracé du bus express PellegflthouarsMalartic

e O | S P S
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Bus Express Pelleggrmhouars Malartic

2.2.2. DépotlLescure 2.2.3. Parcrelais de Thouars

[ QSELX 2A i+ GA2Y R dThodaisialadic préNdi dadmise &nf ser@ice & 0 bus articulés (18m) avec une Le projet du bus express Pellegfihouarsa | £ | NI A O LINB @2 A (-reldistde Suifdse: pouk gayficipBr@udagport.J: N

motorisation électrique batterie. modal vers le bus express et favoriser la mobilité collective. Lerphais, localisé a proximité de la station « Chateau de
ThodzZk NEnX &SN} | O0SaaArotsS @Al fF NuzS {lft@FR2NJ!ffSyRS Si f

[ S RSL® G [ Sa0dNBs &A(GdzS | dz yA@dSldz RSa o62dzZ SO NR&a ! yi2AyS DFdziASNI Si DS2NHS& t2YLIAR2dz 6. 2NRSIFdzZEOTX &SNI FRILIGS | FA

les activités de remisage et de maintenance de cette flotte:bus A ce stade du projet, la capacité envisagée est de 150 pldoesdes emplacements pour personnes a mobilités réduites

E Site Pompidou : remisage principal des bus express (PMR, des infrastructures de recharges pour véhicules électriqdes places deuxoues motorisées etovoiturage. Des

oFyRSa LI eal3sNBa I Nb2NBS&a Aaz2t SNeyd tF T2yS RS adlidAazyy
YFEAYdzY RQSaLI OS& LISNN¥SHoOfSa Si RS AQAYyGSANBNI [ dz YASdzE RI
N s A A L . . _ _engazonnées.. . .

La recharge des budectriquea QST FSOUdzSNY +t fF LIX FOS LISYREFEya fF ydzad o6OKFENHS fSyuSuvo

Le parerelais, équipé de panneaux photovoltaiques, comprendra également un abri vélo sécurisé.

E Site Lescure : remisage complémentaire des bus express.

.
3. - .
A Llaa=md SiteLescure

Site Pompidou
Entrée dépot

Sortie dépot

Parc-relais
150 places

‘ ZONE DE REMISAGE DES BUS
| EXPRESS COMPLEMENTAIRES i

T e Ll

- 2 7
4 ; {7

Figure2 : Schéma de principe du dép6t Lescure

Un descriptif détaillé du dépbt est présenté dans la piéce E EBisgactéristiques des ouvrages les plus importantdu dossier Figure3: Schéma de principe du parelais Thouars

RQS Yy ljpdbiiqiies
Un descriptif détaillé du dépbt est présenté dans la piéce E Biskactéristiques des ouvrages les plus importantdu dossier
RQSYljdzs 0S LJdzot A lj dzS @
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Bus Express Pelleggrmhouars Malartic

2.3

Bordeaux Métropole est située dans le département de la Gironde, en région NeAggiiine, dans le SuQuest de la
France. Bordeaux Métropole regroupe 28 communes réparties sur les deux rives de la Garonne eB2oropthabitants en
2020. Elle s'étend le long de la Garonne, prés de son estuaire, et jouit d'un acces privilégié a I'océan Atlantiqueéitdtgglom
est entourée par un paysage varié, allant des vignobles réputés du Bordelais aux vastes foréts landaises.

BORDEAUX i
\‘\ METROPOLE

Bordeaux Métropole
Esplanade Charles de Gaulle
33045 Bordeaux

2.5.1.

[ QF YSEA2NI GA2Yy RS

YI r] u N‘Y\ S R Q 2 dzg N‘] 3 S R dz Lﬁu\ihku gn ﬁuquuahte de vie et accompagner le développement des modes actifs

Rétablir ou conforter des itinéraires cyclables le long des axes reamenages permettant des conditions de déplacements
FLIAaSSa ldz aSAYy RQdzy I NHS G SNNR G 2nbtAliBrENt I8 RéseQR IS BXBrgs®© S |
(Re)VEporté par Bordeaux Métropole.

Requalifier les espaces traversés, notamment agescheminements piétons confortables et sécurisés et la création
de nouveaux axes paysagers.

Proposer un matériel roulant plus vertueux et confortable

2.5.Les enjeux du projet

oy 2SdzE RS

t I

LISNF2NXIF yOS RS f QA

LISNF 2 NY I yOS 3 tbhasel LONSS aRaQ SEALGE 2 AQidzyli ARS/A F

du projet en particulier en ce qui concerne les temps de parcours, la robustesse et la régularité.

Représenté par Mme Christine BOST.

En 1966, la Communauté Urbaine de Bordeaux (CUB) est créée. Cette entité regroupe plusieurs communes de Iagglomeratlgn

bordelaise pour coordonner les politiques publiqud®éahelle métropolitaine.

Au fil des années, la CUB voit son territoire s'élargir avec l'intégration de nouvelles communes. Cet élargissementdémoigne
la croissance démographique et économique de la région métropolitaine. En 2015, dans le cadre de la loi NOTRe (Nouvetle
Organis#ion Territoriale de la République), la CUB évolue et devient Bordeaux Métropole. Cette transformation vise a renforcer.
les compétences de la collectivité dans différents domaines et a mieux répondre aux enjeux métropolitains. E
Avec cette transformation, Bordeaux Métropole se voit confier des compétences élargies dans des domaines tels qué
l'aménagement du territoire, les transports, le développement économique, I'environnement, le logement, la culture, et bien E
d'autres. Cette etension de compétences permet a la métropole d'assumer un role plus central dans la gestion des affairesp
métropolitaines.

[ QA Y T NI
difficultés de circulation, notammersur:

2.4.0Dbjectifsdu projet -

Afin de répondre aux enjeux identifiés sur ce territoire métropolitain, le projet du bus express PellegtiarsMalartic a pour
objectifs de :
E
E Améliorer les conditions de déplacements des voyageurs, en apportant une solution de transports en commun
A0 NHZOGdzNT yiS t tMexgmlikatf £t S Rdz G SNNA G2 ANB
Améliorer de facon significative la qualité de service offerte aux voyageurs : des bus plus réguliers, rapides, fréquents et
accessibles. E
Interconnecter les grands réseaux structurants de transports en commun urbain (tramways A etNBtRIpRlitain,
futurs 6 dza SELINBAa a0 LIR2dzNJ FI @2 NA & SN f Sentre @& BoNBasaxL 2y ridtany@rg a
améliorer la connexion en créant un réseau structurant entre le CHU Pellegdimmaine universitairet le quartier de
Thouarset Malartic
Renforcer la complémentarité entre les réseaux de transpdrain et ferroviaire par la desserte de la halte de Talence
Médoquine dés sa réouverture

I S
effet, le projet proposera plusieurs amenagements (site propre bidirectionnel axial, site propre latéral, C|rculat|on ksébana

8 )/Se&esr@aﬂﬁaﬁan RS

Sy2aSdz Said RQldzlil yi LX dza AYLEZNIIFYyd ljdzQAaf yS aQl 3gnd LI &

Od0 RIya f Q20 2S OliusekpressInaiF dgadendldk l&sSrltipled: lignesida PuS ciréu@nt sur les trongons

concernésdutres lignes de bus expredignes TBM et carRégion.

puf
w

QAYFNF &0 NHzOGdzZNE RS&a ©@2ASa RS JNI
Garantir des temps de parcours attractifs

Assurer la régularité et la fiabilité des lignes concernées, avec des fréquences élevées
Permettre une desserte fine du territoire et des conditions de correspondances efficaces
Assurer la sécurité le long du tracé et aux statipns

t NELI2ASNI dzyS Ay TN aid NHzOG dzNB

0:dza R2y O siNB 02y cedzS

0 dhiusexpossREle§rinThduardv8lartic S O R QI dzi

&0 NHzOG dzNB LINR LJ2 4SS RS @ Nés busnétgnimer siSleslaxesScanndisgayfit Re frtes? y a
Secteur Bordeaux
La rue de Canolle
La rue Antoine Bourdelle,
La rue du Tauzin,
Secteur Talence
[ QF @Sy dzS RS
Le cours de la Libération,
[ QF @Sy dzS RS ¢K2dzZl N& =
{dzNJ +Aff Syl @S RQhNyz2y
[ QF @Sy dzS t A,SNNB t NRBdzZRK2Y
f QK& LIS NJ

La rue de la Croix de Monjous.

Q! YAGSNBRAGSE

Sur les branches de Thouars et Malartic, les aménagements devront quant a eux optimiser les conditions de circulation, la
régularité et la lisibilité diusexpressprincipalementdans la circulation générale.

t SNY¥SGGNB dzy NIoFGdSYSyd RSa @2AGdz2NBa SdelaBy 02dzNF ASNJ I dz NBLR NI Y2RIEf LI NI fF ONBIFIGAZ2Y RQdzy LI ND
E wSYT2NOSNI £ QFGUONI OQGAGAGS SiG FO0O02YLI IAYSNI £ S RSOStE21LIISYSYld RQdzy GSNNAG2ANB Sy vYdzil GA2y>S INNOS t dzyS RS&aaSNIS LI dz
Renforcer le lien entre le CHU Pellegrinddenaine universitairet les quartiersde Thouars et Barthekalartic.
Accompagnera les mutations du territoiem lien avec les projets connexes.
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Bus Express Pelleggrmhouars Malartic

2.9.2. 9y e SdzE RS LI NIl 3IS RS fQSaLd vagetbus!exgrgsggellggrig\ogsa FEFNIAO AQAYAONAN} RIYA dzyS RSYIF NDKS

place de continuités piétonnes et cyblesqualitativeset lisiblespermettant des conditions de déplacements apaiséeen

Le caractere routier des espaces traversés sera repensé pour laisser place a des axes de circulation urbains plus apaiség®iyritét dz a SAy R Q dzyet st traEsént pariNdhANGenany @& categorle deyelabilité» des routes le long de
vecteurs de lien social (humains, commerces, servéges,[ QF NNA @SS Rdz 0dza SELINBaa Tl J2NRAAaASNE A gzg NY RNE®HSAZNI LI NI F3IS RS T+ @G2ANRS

Pl
w

[S& NBIYSYF3ISYSyida RS {QSaLJ @8 didicafldiNG NENBIgAdzah BEEYIR S § A SNPLEBES LY@ SWIONBI 1 y (S RSa HYSyr3aSySyida aQAyGs3INBNRBY( | dz
les différents usaged.a coupe type @lessous montre que dans une situation de site propre bidirectionnel, pres de 2/5 de la  « qutoroute a vélo » (Réseau Vélo Express) porté par Bordeaux Métropole. Les lignes concernées sont les: suivantes
largeur de fagada facade est consacré a des cheminements piétons et cycles continus, lisibles et couverts par la végétation, 8  ReVE 2 : Rue de la Croix de Monjpus
j dzS LINE a eddir@ m la oircufatiod deRvoitures particuliéres. . : . 3 R . . . . L
E ReVE 8: Du jardin de la Béchade a la Médoquine (Béchade, Tauzin, MissiBnidtgut
E wS+*9 ¢ Y 5So0dzi RS €I fA3yS t ftQAYGSNASOGAZ2Y RS Q! @Sy dzS
E ReVE 10 : Bd Georges Pompiclou
E ReVE 14 : Av. de Thouars, Rue Arthur Rimbaud, Av. Pierre Proudhon.

La hiérarchie des aménagements cyclables établie par la politique vélo de Bordeaux Métropole confere ainsi a plusieurs axes
des différentes séquences un réle important-aigis des déplacements cyclables.

584 oNR&A @Sft2 aSOdNAasSa Si RS& | NOSIdzE @St 2 aSNRyYin LI2 &A
entre plusieurs lignes de transports en commun et prés des équipements publics.

Trottoir | Plantation

Bex site
propre

Cycle Plantation Trottoir

Enfin des trottoirs plus larges et des passages piétons plus sécurisés faciliteront les déplacements a
traversants seront également mis en place afin de faciliter la priorité des cycles et piétons aux intersections.

pied. Des trottoirs

2,00 ! 2.00 330 640 200

25.00

15cm

entre 25
et 50 % ‘

Figure4 : Coupetype partage de la voirie

AAAAA

hy NBGNRdAz@S OSGGS O2y FAIdzNI GA2y t L) dzaA SdzNBE NBLINKR &Sa
E Secteur Bordeaux

Le boulevard Pompidou,

La rue de Canolle,

La rue Antoine Bourdelle

la rue du Tauzin,
E Secteur Talence

[UF @SydzS RS Q' YABSNBRAGS

Le cours de la Libération.

Chaussée 7 "
principale Piste cyclable )
g

Entre 20 2,5m
et50cm (2,0 m mini)

Figure5: Aménagements eéquipements en faveur de vélo

Grace a une disposition des aménagements suivant ces principes, la sécurité de tous les usagers est améliorée, laffluidité po
la circulation générale et une priorité maximale au bus est assurée et les fonctionnalités urbaines sont maintenues,(livraiso
accessibilité aux services, etc.).
o ) ) 3 L 5 o _ Le projet du bisexpress PellegriThouarsMalarticd QA Yy A ONK G RIya dzy GSNNAG2ANBE 2G f
tF NJ dzy LINPOSaadza AUSNIUATFZ tF O2yOSLIWAZY Rdz LINEZ2SUtreda QS a de pbiritel fotehfinidt sutles faxes’eh lieh dldkectleS Bouldvafdsliaiedlu Thdzivi, O éndbie fes axab boiiddi&Esdeidstesquels (&

performance du systéme de transport et limitation des acquisitions fonciéres. O2yRAGAZ2Y A& RQSO2dz SYS ¢ ihuxRardgides gland©éqaipyfeints desatta ouddolbidied, [8stc@hditions
) , A A RS OANDdzZ FdA2y azyd S3IFHESYSyd O2YLX SEATASSET &2d8Syi R
{dA @Iyl tSa aSOilSdzNE sitesRoprezibttbidirectdany] fatémidatahodirectiofiel akidb couloir _ (stationnementdéposereprise, traversées piétonnes, circulations tous modes confondus).
RQFLILINRE OKS0 2yid BAISY YAR2 NB/NJI LE A DSA dedbls,\&h led ShascissanttdesSeaE Heda OA G S
circulation; Le projetbus express PellegriThouarsMalartic implique unerequalification de la voirie au profit des bus (site propre), de

cheminements qualitatifs pour les modes actifs et de plantatidast en veillant au bon fonctionnement de la voirie, de la
circulation routiére et du stationnement.

[ WEE GSNY I GABS Fdz RSLIFOSYSyid Sy @2A0dNB AYyRAQGARISTE tiré  j dzQ 2

Comme le prévoit la loi, des aménagements cyclables sont créés tout au long des aménagements du bus exfeiesdu(au rentrer toutes les fpnctlonnalltes ligisons cyglables et piétonnes quahtatwgs plantations, circulations routiéres, tdfresi

linéaire du site propre obligatoire dans la loi. Le prgeR I OO02 YLI Iy SN} S3FESYSyid RQdzyS NBJnshducdare 8d vie A RSa LIk O Sa Llzof AOa
environnants avec notamment des aménagements favorisant les madéfs. Le projet améliore nettement le réseau cyclable,
Sy LERNIFyG fF LI NI RQFYSYIl 3SYSyds &% @stants doeSpdndant® &ua se@er®hofa RS cmr b ppr 6

réaménagés dans le cadde projef).
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Bus Express Pelleggrmhouars Malartic

Le projet est construit en concertation continue avecgestionnaires de voiries concer®s £ f QI LILJdzAenRetries/ | f 84 Ban FA V[SA;
de stationnement et circulatiort incluant des itinéraires de reports sur les autres voiries du territoire 2 5 ’ 3 Eﬁjeux paysagers

La conception a été réalisée envisantuy Sy F 38YSyd S0 dzy F2yOdAiz2yysSysSyid RS f é 2 | "g'ﬁeéje « ”S”i'l;' gssjaye py reaﬂ:&“ﬁ‘é’:ﬁ% bﬁggi%g@g%ﬁ”'ﬁ u'g peer:‘neetttfr?t” dae“f;(;a'reenles
RS &@R&BadARYyyS& O2yRAGAZ2Yd RQSELX2AGHGA2Y RSA odad Si RS |Iots%§]!% e§r%§ ?Jaorlsll;ﬁ 5 §%§§:§h blodiversr:te et de mieux gerer les gaux pISwaIes

Le projetdul us express (PellegriihouarsMalartic travérse différentes’entités paysageres\ayant leur propre identité. Le
réaménagement des voieseraLINE LJA OS t tF YA &S Sy GSNNB RQdzy ftASy @S3sSilf
notamment dans les secteurs disposant de sujets remarquahlesde Canolle, rue Antoine Bourdelle, place Mozart, le talus
RS&a ! NIA 3 aSGASNRAZI I @SydzsS RS Q' YAGSNEAGSE | @SydzS RS ¢K2
Les espaces publics sont aussi améligaisde la végétalisatio 2 dzii £ S f2y3 RS f QAGAYSNIANBIT FYSEAZ2NXyd lFAyaar tF &aSOdaNARGS SaG €S
O2y ¥2NIi RS& fAlAazya LASG2yySad [S O2yF2NIU GKSNXNAI dzS R QUne attdht®rii panficilierS seria poktéé Sulr phé2eNEtion HesMdrésxistantd et la ttalisplayitétionidss2aybresRirpad@itNG & S
revétement des trottoirs. La forte végétalisation prévue permettearéduire les flots de chaleur, de favoriser le développement Sy YSG Gl y G Sy dzdzoNE RS y2dSttSa LXFyllGAazyao [§ LINR2SH
RS fI 0A2RAGSNRAAGS SG RS FI@2NRaASNI S 0O@0ftS yI (dzR&enteRS X6 (da 4.9 NJ fdf.sf£ IYNEE\NIB£d2}\IGSI yXLj/'-FRﬁ OGN 2lyo RE&A B8 02ES dMNHzOR §  $1a T Rk
fS t2y3 RS&a @G2ANRS&:T RSa&a ol yRSa @s3asiltSa 02yaldaddsSNRByd RS y2dz8SIdzE SaLl 0Sa @SNIa Si | O00dsSAttSNRyid RS& FftA3aySySy

Surface perméable
OU infiltrée

La perméabilité des revétements sera accn@amment avec la mise en place au maximum de places de stationnement
engazonnées sur la ligneletparcrelais.

[ S LINR2Si T @2NRAS fQAYFATfGONI GA2Yy RS& StdzE LX dz@Al £ S& RIya

{ dzNJ f S fAYSIFANB Rdz GNIOSZ fF LI NI RS &dz2NFIF OS LISNX¥ehtedef S 2 dz LINE2Si 02y
f Q202SOGAF RS RSAAYLISNNSIOAfAALF(GAZ2Y D
AcTUEL  14%
PROJET 31%
(+37 500m?)
Figure6 : Implantation type des arbres en station
Ainsi, le bilan végétal prévisionnel est tres positif, avec de hombreux arbres nouvellement plantés pour réorganiserdf voiri
ses usages.
/ SGGS @sasiGrtAariAzy &dz2NJ RSa 12ySa ljdzh yS tQSiFAG e ax 2
plus harmonieuse.
[ S& SaasSyoO0Sa RQFNBNBaA ljdzA &aSNRyGd LI yiSSa :Zeyirésigaincg avd St S(
réchauffement climatique, leur durabilité dans le temps, une croissance rapide, et leur intérét aussi bien écologique
j dzQS&a i KSGAl dzSo
DNR dzZLISYSy (i RS aNGERORN SYSTRRAQUREANNIA | TRANSITEC | HARISTOY Page 12/64

Pigce Ht9 (i dzZRS RQAYLI-RNT Y / KIFLIAGNB H



Bus Express Pellegirihouars- Malartic

2.5.4. Articulation avec les projets urbains et de transport du
territoire

Le secteur du projet va connaitre un fort développement lié a de nombreux pagatexes
ThouarsMalarticd SNJ f Q2 00l aA2y RQlF O002YLI Iy SN OS
offrant aux habitants et employés des conditions de desserte optimig#esuis les études préliminaires, Bordeaux Métropole
meéne les échanges et les rencontres sur le terrain, et les poursuivra dans la suite des études.

[ QI l\hhlsb@rssé Pefedrin

Une attention particuliere sera portée sur la compatibilité et les interfaces avec les différents projets connexesader tes
conditions nécessaires a un fonctionnement mutuel et cohéeaic celui du bus express

NBY 2 dz#St dz dzNb I Ay =

2.5.5. Enjeux fonciers

Le projetdu busexpress PellegriThouarsMalarticd QA y 8 ONA G REya dzy GSNNRAG2ANB daNDBFHAY
RS aA(Sa LINBLINBa o0da AYLEA[dS €5 NBFYSyl3SySyd RS fQlES
demander une empristoncierey SOS & a | ANBE adzLISNA SdzNBE t f QF OGdzSt f So .

Sy NBljdzad t ATAFIyG t8& SaLl O0Sa LidzmtAada t LINRPEAYAGS Si S

Dans certains secteurs, les axes empruntés ont des emprises contraintes et la nature des constructions implantées a
fQFfATYSYSYylG yS LISN¥YSG LI & RQSYGAalASN t QAXGSNIARY RO WSH
foncier du projet est modéré, les parcelles impactées étant majoritairement publiques oypsiafiques. Parmi les quelques

LI NOSffSa LINAGSSas St tTSald 2208INRH20A ay>S 3t 2000\ySljSeisleist Embtisk s NbREeigeeESA NB
LISNXY S GG NS fRQIFONPAG@SRAZNE RQSELINBLINAEF GA2Y aA ySOS&aal ANBO

tENYA £Sa LINEB2SGa RS Y20AfAGSZ 2y NBOSyasS tF ONBLiadRY RQds sdiadneslsizielbjdt 2iRtfodvant izhibtd squilibreSdntte Deabimandblid systema de tranSpbidet Achasitions? b
RS t1 TFdziidzNB 3+ NB NRdziASNB:Z t1 aldldAzy RS oda SELINBaaz frpcickebiwr iS5y 8 DNNBAly RN (UNG Ya BASFah IVE O3 LI NI OF a5 . 2 NRSI dzE
Le projetdet £ £ S R Q@lﬂnm)dyﬂ'&ISnceMedoqumeestun projet connexe qé QA y & ONR{G RFEya €S LINP2Sd LXdza fFNBS Rdz wow

Métropolitain. 12271 nn  Yu &2y 3G LINBJdza RQs G NB | YigteffacH Gréite e GNOF B8&& SaL) 0S& Lz fAOasr S .

Connexionen charge de la réalisation de la haéeroviaire TalencMédoquineSi RS& I 008 a4 RANBOGa | dz@ . 6 clz_le ;“{mlljt{ ef I@ dfym ancmeﬂt d u prOJ et

des publics de la halte se fasse dans de bonnes conditions de confort.

Figure7 : Acces aux quais la future halte de Talencéviédoquine (source SNCF Gares et Connexions)

Le codt du projet actuel est évalué 42143a € ¥ ZdéderSeNeD23.

Ce colit se répartit e4,10a € LJ2 dzNJ f S {LIGING IYdell NB2 RISNB Y | yi cpZpy ae LJ2dzNJ f

bus expres2,09a € LI2S2ANJ (i NI O dzE R QI -MéISig/dt6uSaYeS ylizsdrdiinres®niionnementales incluant
les aménagements paysagers.

" OSft I 19%8Qd 2 21d4i SO2 NNB A LR YR QubuslaldmulésaelblmMuEsmb BRS G S
delanouvelleligne ¢ a estlal2wNOHRF LG GA2y Rdz RSL® G S[SH S
foncieres.

En ce quiconcerne le coltd&sNI A a RS YIniNARAS RQ2dz@N¥ 3S Si
Le financement se répartit comme sub,49% nZy ¢ a€ v

par Bordeaux MétropoE R y & 2

adza RS
tS OF RNB t

2§y dzRIIS PR & Begp@ Ly \B T &

Aa
t BB

122097a € 463875a € 1004841a € 866947a € 5992 000a €

Bus Express P.eIIean 2026 2027 2028 2029
ThouarsMalartic

36968000a € 51704000a € 12240000a € 3038240a €

TOTAL

Le détail du codt et du financement du projet gsésenté dans la piece GAppréciation sommaire des dépenses.

MMHZ2XMNO ae
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Bus Express Pelleggrmhouars Malartic

. . . . Or, des études menées a un niveau plus avancé début 2018 ont démontré la grande difficulté a intégrer sur les boulevards un
3 . Esq u |Sse deS p rl n Cl pal eS SOl utl O n S d e Transport en commun a haut niveau de service (TCHNS) structurant, que ce soit un tramway ou un bus a haut niveau de service
(bus expres). Les conséquences auraient été en effet lourdes sur la circu{ati®fo de trafic)et le projet aurait eu un impact

S u bstltutl O n et ral SO n S po u r Iesq u el |eS Ie fort sur le stationnemen({65 % du stationnement supprimé, notamment au niveau des barriéres), ainsiugues arbres des

boulevads6 y SOSaaAidS RQFOGFLGGNB wnn £ onn FNBNBEL

V4 - V4 V4
present projet a ete retenu t2dzNJ Fdzlibyds €8 NBYF2NDSYSyd Rdz YEAEEF3IS GSNNRG2NRAEFE Rdz
campus etdusecteurse®ldzSad RS f QF 33t 2YSNI A2y NBaidSyid RSa SyeaSdze RS
9 novembre 2018, Bordeaux Métropole a réaffirmé son souhait de renforcer la complémentarité entre les réseaux de transport

, , urbain et ferroviaire et en conséquence, sa demande auprés de SNCF Réseau de réouverture de la halte de la Médoquine a
3.1.Les études prealables Talence.

.2NRSIdzE aSiNRBLRtS I R2y 0O OK2 A-dHoualkGagligrdaR dofb &t mbde tzimwady, sdines A
Le projet actuel de bus expreS8ordeauxTalenceGradignan trouve son origine dans le Schéma directeur opérationnel des N y iy dy, sditye

i X o j o 2 ) oo _mode bus a Haut Niveau de Service. Les études ont eu lieu en 2018.
déplacements métropolitains (SDODM), approuvé par le Conseil métropolitain lors de sa séance du 22 janvier 2016. Ce schéma

LINBO2yAal AlG f QS i dzRSTadnexgBprBeaixiCenoraiviayes NdvaRds. By & @9 IA G Rdz LINP2SG ¢ adzNJ £ OFNIS Radz
SDODM eilessous.

.'.. K PAREMPUYRE 3 . 2 . Concertationpré alable

- .o, -
SAINT-AUBIN DE MEDOC % Lestee’ Q
. ™ .

- 3.2.1. Projet soumis a la concertation

L AMBARES.-
] ET-LAGRAVE

; Laconcertation, ouverte par la délibération n°20Z84 du 21 décembre 2018 et élargie par délibération n°288@ du 21 juin
.......... A HAMPpE aQSaid RSNRdAzxZ SS adz2NJ £ S& 02YYdzySa RS . 2NRSI dzES DNI RA 3

: L que sur lacommune de Begles a partir du 16 juillet 2019
e ‘ _— ;;2753:..-' E 5tya f § Ol R l\JS F“ng LINE 2 Si RQ FYSEA alli!el-dé Gvrad'ggnaﬁz ) prquéseﬁfé ayépéoncﬁ év R
: | ;o3 t2NR RS I O2yOSNIIlIUOAZ2Y | O2yaraidsS RI ylaseivite (TONNS) perinettgnt R Q d:
¢ de relier les quartiers de Talence Thouars et Gradignan Bacgthéalartic, tous les deux ciblés par une opération de
rénovation urbaine dans le cadre de la Politique de la ville, & ladate Médoquine, aux campus (Pessac Talence Gradignan
£, et Carreire) et au lgU Pellegrin
s ':. E Lacommune dPessac est également concernée par le prggey’ OS Ij dzQAf Y2RAFASNIAG f1 RS
,,,,,,,,,,, laLianes 8+, a proximité de Pessac
___________________ E La concertation a également été élargie a la commune de BégleR &iBy @A &1 ASNJ dzy S 22y QG A2y | ¢
§"‘;§2§§;‘;‘2‘5'; Le projet de liaison TCHNS a été présenté au public sglatre alternatives de tracédeuxmodes de transportdBHNS et
< tramway),ainsiquevn LI NIIAad RQIFYSYylF3aASYSyld RAFTFSNByGad
{ ;l"' En paralléle, o ou plusieurs paregelaisont ét¢ Sy @A &1 3Sa aStz2y fSa LI, NF AglicolR@dr AuS y | 3 &
0 FLOIRAC .,‘: rabattement et au report modal.
fate,
: ecwc":‘,- Cetteconcertationa suscité une tres forte participation du public :
.......... S E plus de 94@articipants aux 9 réunions publiques ;
5' E 577 contributions ont été écrites, émanant de 320 participants individuels ou représentant un collectif.

BEGLES

% e eve 00 " & o= P
. . 09°%%%040%%,

" ~ 6
K < N\ GRADIGNAN

.
.
. . e — "’"’T"\ f . cene
: “’, = [ .-..o

. . e% o~ W% VILLENAVE-DORNON \ ¢
. . \J b '. ....o‘
-

LY anr”
:...u" L .

Figure8: Carte des projets du SDODdVBource : Bérdeaux Métropole, 2017
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Bus Express Pelleggrmhouars Malartic

Les principaux enseignements de la concertation

Au traversde la concertationla population a pu exprimer de nombreux avis, ce qui a permis a Bordeaux Métdmpoieux

O2YLINBYRNBE fSa GGSyGdSazs RQSYy GSYyANI O2YLIiS LIRdzNJ I YSEA2NBNI £ Sa LI
pour la suite du projet :

NI A& F

Barriere St-Augistin

-

Hopital Pellegrin

NENJ £ §a

SyaSa3aySySy

E [ O2yOSNIiFGA2Y | FFLAG Q20284 RQdzyS F2NIS LI NGAOALI GA2Yy Rdz Lzt AO < LR2NIS |dz LINB2SGz S
RQFYStA2NBENI £ RSaaSNIS Rdz ljdzr NOASN) ¢K2dzZh N&E t ¢ fSyOS SG Rdz ljdzl NIASN : FNJ £ ONBFOGAZ2Y RQdzy
commun a laut niveau de service (TCHNS), fait largement consensus. Carreire

E 5S LI dzéZAfé LJNEE}S[’JV RS NCSI-,f)\éI-['])\ZY Rdey GNF yalLR2NI Sy O02YYdzy Sy aAaias Privat I RSaasSNIS RSa |dz
¢K2dz2r NB SO0 alfIFNOUAO | FFEAG fQdzyl yAYAUSO

E Les participants ont plébiscité a la fois le mode Tramway et le mode BHNS pour ce projet. /

E [ ljdzSadAazy RS 1 22y0QiGAzy @S0 1 [A3yS / Si RS tQAyGSND2yySEAZY R Tauzin L Sy 02YYdzy I SYSNBES
concertation, et a suscité de nombreuses contributions de la part des participants (favorables ou non a la jonction) ; les {
expressionsf 32 NI 6t S& &2dz A3y Syid fQAYGSNs G RS O0SGdGS AyiSND2yySEAz2zy SG tSa 2 : G Sy FI@gryid tSa AyOA
RS fQAYyaSNIA2Y RQdzy Y2RS &GNHzOGdzNI yd .1 b{ &dzNJ £S (N} OS SYLINHzy(iSd Lf La Médoquine jdz§z aix fF O2YYdzy$S
esttrés favorable acétS 22y OG A2y ljdzA € dzA LISNX¥SG RS 60SYSFAOASNI Rdz LINp2Sisz f+ O2Y L‘ 'ys 02y OSNYySS Sy
LINBYASNI £ ASdz LIFNJ OSGidS 22yOGAz2y ljdA tF GNIOSNESNIAGEZ aQe Sald RSOf N Pelletan )SNI GA2Yy RS azy /2y
Or, a ce jour, Bordeaux MétropoleQSa i U2dz22dzNA NBFdza$S t AYLRASNI dzy LINR2SU RS 0N yalLRN /S aqQe
étant opposée quand le tracé la concerne.

E Le choix de passage par la rue Dubernat ou la rue Diderot a suscité des craintes et questionnements sur la sécurité et les
O2yRAGAZ2Y A RQIFOOS&&A0OATAGS LI2dz2NJ £ Sa NADSNIAya Rdz aSOG S dzN

E /2yOSNYylyid fI RSa&aSNIS Rdz ljdzZr NIIASNJ RS ¢K2dzZt NEX aAx tSa&a azfdziazya ¢wmz b {ffA LX dz& RQI GA& Tl ¢
solutions T2, B2 et B2bis, il a été souligné, notamment par la commune de Talence, que ces derniéres desservaient mieux Artset Metiers
leszoneR QK oA G G @ \

E Des attentes quant au maintien de la qualité du cadre de vie (espace vert, nuisances sonores, proximité des stations, acceés Lycée Kastler
et stationnements facilités et limitation des impacts fonciers) ont également été enregistrées. Bien que se situant dans un
milieu ubanisé, des attentes ont été exprimées en termes de prise en compte des enjeux environnementaux, hotamment
sur la préservation des espaces boisés existants. \CRE PS

t NEeSi NBGSydz £ fQrzaadsS RS I O2yOSNIFdGA2Y Lycée hotelier

Au regard des apports de la concertation, du résultat des différentes études menées et verséencettation, des objectifs

du projet et des enseignements de la concer:catiop gxpo§é§$$l{s, les caractéris:ciqugs essentielle$)dnjgt « A:mélioration 3 5 Piscine de Thouars 5

de la desserte du quartier Thouats ¢ I £ SY OS S0 Rdz ljdzZr NOUASNI alf F NOUAO £ DNJIRAZIYIlLY LI N £fF ON Yy 02YYdzy L

haut niveau deservice (TCHNS)»®nt: " Q Thouars

E 'yS ONBIGAZY RQdzy ¢/ 1b{ Sy F2dNDKSs a8t2y dzy Y2RS .1b{ StSOGNRIdS I ¢ Chateau de Py

'y GNRBYO O02YYdzy £t p YAY RS FNBIdz2SyOS chgspomBant abpafiSINRY SiG f QF NNG i Thouars

RQIFIYSYF3aASYSyild .moAaszs | SO dzy eddriaNgednindasse fada rdeDibSmatdNe LINE A YLR2 NI+ y i =

fI SENARIYGS LI aal ydMatksN f QSaLX Iy RS RSa ! NIia Si o Neruda

'YS LINBYASNB O0NIyOKS t wmn YAY RS TNBI defoff ®Bacécoriedpofidat FA L f QF @3Sy dz2S RS Bobet

au scénario B1 bis.

l'yS aS0O2yRS ONIYyOKS:s StfS ldzaaiA t wmn Y Adgrddé tBadé st celuiNB lj dzSy OSx  lj dzA A NI Y S
RS fQlFl Y2NDS RSa &a40SyFNR2& .o Si .no

E !'yS NBaGNHzOGdzNI GA2y Rdz NBaSldz 6dza I FAY RS NBYF2NOSNI f Q2FFNB &adzNJ f Sa _ : F@3SO tfF [A3dyS /3 ¥
renfort de la Corol 34. Croix de Monjous

I £ QA &adzS R Setradé re@r yodrSeNBlid ekipiegsPélledifouarsMalartic est le suivant Collége Mauguin

Barthes 5
g \) Montfort
Les Stellaires
Tracé du BHNS
Figure9: Parti d'aménagement retenu dans le bilan de la concertation en janvier 2020
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Bus Express Pelleggrmhouars Malartic

Principales raisons du choix retenu
Le choix du mode busxpress et du tracé a été motivé par les arguments suivants dans le bilan de la concertation

3.3.1. Options de passage

E .ASYy 1jdzS yS NBGSylyid LI a €S a0SYyFINA2 . n REya al Getil fAQ g Sti YyQ2FFNI yld LI & RS tAFA&A2Y RANBOGS 9SO I tA3ayS /| t
une amélioration de la liaison entre la gare de Begles et le quartier de Thouars via le renforcement de la Corol 3#tell respe D'd rotDubernat
FAyair fI RSTEAOSNIrGA2y RS tF O02YYdzyS RS +7\ffsyIQJS RQhNyZ UIS. dzA étQOS e"‘ . é‘s‘,llf;‘]z |vs'o még)say eJe zNeJleazy ut arIaPanesSsuI e
E Lt Sal oras adMNItS LHINGA . MOAAZ [dAZ FLINBA 8§ osy|NJ\2 Nﬁﬂf §’.| L@' LS@AE WG RS ARCs pﬁsfﬁ%gzaﬁg Sf“ fpm ST A 5y 3
E Lt LSNYSG Sy 2ddinBz O2yF2NXSYSyl t I RSYFLYRS RS tl ngggzygs)\g y ?_/8 NlRf@ FNANG {3 A\g szf%gﬂ\és|%%%ﬁ% lﬁ§2W2 8l
j dzf NIASNJ RS ¢K2dzr NB Si RS aSa 12ySa RQKIOAGIG a20AFtX O2yF2NNSYSYyi dzy RSa 202SOUATa LJiSa Rdz LINP2SU®
E Il offre un niveau de service trés attractif pour les usagers actuels et futl{rs, avec une liaison Pe\uagiitic prevue sans Cette option de passag decqte au paragraph8.2.2 de la piece Eb|sGaracter|st|ques des ouvrages les plus importantsst
rupture de charge, a une fréquence de 10 minutes, une liaison PeHegsimMNdzR | OLI NI £S OdzdzNJ RS g Eazh NBLU L St ©§ yii 828 a8 tidzatna |j dzS o
minutes, ce qui aboutit sur le tronc commun a une forte fréquence a 5 minutes.
E Il offre une vitesse commerciale plus importante que T1, B1, T2 et B2, grice au pourcentage de site propre (83%) quasiménsertion sur le Campus Universitaire
équivalent a T1 et T2 sur la section Pellegpiscine de Thouars, avec des contralntes de circulation moindres
(franchissements d®+F NNB F2 dzNE S IANI GA2Y&AX0X 2FFNIF yd | dzE dzal ISNA tRSNYAG Y333 2R ABYND RENHI A 10k ABA S D3R & S @S68 H2NK RS flieSdemy @ SN
plus important. O2YLI Nr 0A@BSd [ Sa SidzRRSa R$u|7\ff$a FAyaix 1ljdzS €S NI @It)\f Sy
E Ilimplique des acquisitions fonciéres moins importantes que sur T1 et T2 (superficie et nombre de batis impactés), etdof®y S 2LIiA2y RS LI &aat 35S L)X da LISNIAYSYy (S LRdNI € QSELX 2 %elirk GA2Y
une atteinte & la propriété privée moins lourde. de flux). o o 5 A L L
E  1limplique des impacts plus limités sur la circulation routiére, notamment sur les secteurs : Hopital Pellegrin, Vieile Tou / > Ll aat 3s da tokttss Rs tF OKFHdZFFSNAS sad S3IFEsSysyu 02
Roul / Université / Arts et Métiers. facultés.
'\E Il offre une Co?t'?u'te_{cildable proposef sAur Ia/. qbtaAsahte dvu Erace. A . Cet |t|nera|re décrit au, par Ygraphau para he 3.1de la piece Ebis « Caractensthues des ouvrages Ies '\Plus |mportants
E L¢ LINGASYyuS dzy LIR2USYuUAStE RS FNBIldzSyualagAzy Sia dzy N\BLJZN\IJSvYZRaZdZySAaaug SYny? |§/UL§d fq\”d}fssqj dzii NB a RQI YS!
en mode bus express.
E Lf LINBaSyiS dzy O2HiG RQAy@SaitArAaaSySyid Yz2iaya StS@S 1jdzS ¢m SiG ¢w z Sl dzy oAflYy Y2ySUOINRAS GNBa FlFIO2NIo6fSTI b fQAy3:
RQFYSYlF3aSYSyld .moA& ljdzA LINBaSyidS RS&a OFNFOGSNRAGAIdzSa 02 YLl NI o, , .
33 %e CF]OIX du matériel roulant
z . . . Dans le cadre des études préliminaires, une analyse multicritéres a été réaliseee comparer les technologies de bus
3.3.Evolutions depws la concertation St SOGNAIdzS o6o6FGGSNAST KeRNRISYyS S (GNRttSeodaod [ Sa ONAI
f QAYFNI &G NHzOG dzNBE RS NBOKFNHSIZ f QAYLI OG0 Sy@ANRYyyYySYSyidlf Si

Les études préliminaires du Bus Express Pelledirouars; Malartic se sont déroulées entre 2022 et 2023, avec pour objectifs
de:

E {GFoAfAASNI €S LINPINFXYYS RS ftQ2LISNI GAzy T

E Vérifier la faisabilité de l'opération, au regard des différentes contraintes du programme et du site, et proposer
éventuellement la nature et l'importance des études et reconnaissances complémentaires nécessaires
E Préciser les contraintes physiques, économiques et d'environnement conditionnant le projet.

Cesétudes2 y i Tl AG t Q2028 tSa | O
les tracéqréférence et options de passage)

les aménagements urbains de surface

les traitements paysagers ;

les stations courantes et terminuys

le parcrelais;

le dépbt;

le matériel roulant et legquipements du systéme de transport matériel roulant

f QAYLI OG SiG fSa IRIFILINFGAZgY A Rdz NBaSlkdz RS
les plans de circulation routiére et cycles ;

la prise en compte des acquisitions

le colt prévisionnel des travayx

le planning prévisionnel

RQdzy S 02y ,Qéadddportéd notayiment@s O

NI y&aLR2 NI SEA

m; m/ m/ m/ m; m; m; m; m; m/ m/ m/

i S dZNE RBAZ gisKNIPH BA NE SOGNA I dzSd / SGiGS Y2d2NAa

Cette analyse a démontré les avantages et les faiblesses de chaque motorisation, a savoir

E Le trolleybus est une motorisation matyréemandant une maintenance minimale et ayant une durée de vie él&SGe.
autonomieest illimitég tant que le matériekst alimenté par la catenaire, mais qui le rend aussi dépendant de son réseau.
/'S Y2RS RS (GNIXyalLR2NI RSYIYyRSDIAIIYyBRE T SHK SHMyISAS RBQ O NIt i
bus, souvent accrochées aux facades) dans la ville (et au dépét pour le troIIeybus clagsiqoeldéfavorablesau paysage
de laville et génan®lLJ2 dzNJ f QF 00§ a LR YLASNY 5SS LXdzaszs €S O2HG RS

FaAz2y yQSaid LI

QA Y

t
a NB
E b Y2d2NAalGA2y St SOGNRARIdzS £ o6FGGSNAS | LINRaA 0St de®@2 dzLJ
investissements massifs datasrecherche ete développementde cette technologieCes avancées technologiques, ainsi
que la demande croissante, ont permis aux constructeurs des bus de proposer des solutions pour de nombreux cas
ROILILX ABLISYXRYWIX fI (SOKy2t23AS8 NBaidsS O2HiGSdzaSe [ Q2628
augmentation de son autonomie, de sa derde vie et en réduction des colts.

En ce qui concerne la motorisation électrique a hydrogéne, malgré la maturité de la technologie et le bilan énergétique trés
défavonrdhle elle commence seulement & pénétrer le marché européen. Cependant, le marché des véhicules électrique a
KERNRISYS NBaiS SyO2NB5 GNBa LISdz RAGSNEATFTASO® asYS &Ar ef QF dzi
au véhicule électrique batterie, le principal obstacle au développement de la technologie réside en co(t de carburant, qui
yQ8ad LIE O20B1S@RdNP [ S RSOSt2LII8YSyd RS fI TFALASNB RS
G§SOKy 2t 23AS AyiSNRATahs/Ilif&it aussi haeKqieNd iveayl deRn@turitéde la pile & combustible exige
sont remplacementaim@A S® 5S LJX dzax OS GeLS RS Y2Uu2NRaldA2Yy AYLEAIl dzS
ré3f SYSyidldAazya | aasSi 02y i NlahkyarggenehBanced parntidegfuellesdzS y i | dzE & G |

L

l.:.l
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Bus Express Pellegirihouars- Malartic

E L/t9 ntmMp Y a@e01Fr3S RS fQKe@RNR3
E L/t9mnmc Y &0GF GA2yeneRy&euRAAGNAOdziAZ2Y RQKE&RNER3
E Atmospheres Explosives (ATEX/Code du Travail).

fQAadadzS RSEd SGdzRSE LINBfAYAYFANBaz S YFIGSNASE NRdA&E Fyld ol as
privilégiée pour le projet de la nouvelle ligne de bus express Pellegrimuars Malartic de Bordeaux Métropole.

3.3.3. Choix du paraelais

t £t dzAASdz2NE T OGSdz2NE NBYGINByid Sy O02YLIIS RIya fI NBdzaaAdsS RQdzy tt

E [l FFEOAfAGS RQIFIOOs84& Y S LINDO NBflIA& R2A0 0SYSTAORSNI RUdzyS o
AYFNF a0 NHZOGdzNBa RS G2ANARS 6&a2NIAS RQIFdzi2NRdz(i S5 L3S NI yiSava
rapide et fréquent en transports collectifs au villentre, d'ou une position privilégiée de ces équipements au croisement
RQAYLENIIyGSa AYyFNI aGdNUzOGdzZNBEA NRdziASNBa SiG RS (NI yaLRNI O2f ¢

E [ O2y3SaiArzy RS tQFES 6Si RS 4844 SyOdANByao adzNJtis&ljdzSt Af &¢
les transports collectifs, ils doivent chercher a se positionner en amont des zones de congestion

E [l LREtAGAL IS RS adliA2yySYSyid RS tF @AttS Y tF LRtAGANdzS 2
LISNYSGGNBE RQSOAGSNI 2dz0S F2NX¥S RS 02y OdzNNBYyOS SyaNB €S adlr da

E [U2FFNBE RS (NI yaLRNIla O2ttSOGATa aa20ASS Y tSa fa3aySa RS @
de fréquence, de rapidité et de fiabilité.

C ddzyid b LINRE
@2 AGdz2NB I+ dz

Un terrain propriété de Bordeaux Métropole a été ciblé pour accueilfrateNB f | Aad Lt Sad aAaddzS £t LINRBEAYA ‘,‘ z
de la rocade, localisé avenue de Thouars, avec un acces via la rue Salvador Allende. -

Le parerelais est situé a proximité des stations
E Chateau de Thouars60 m / 1 min acces direct depuis le P+R (fréquence du bus de 10;min)
E Piscine de Thouars350 m /5 min (fréquence du bus de 5 min)

v
< i

~ Echangeur17

du bus express

58dzE OK2AE RQFIYSYyIlI3SySyid 2yid SisS Sygraal 3sa
E Parcrelais de surface de 150 places

O

nnn LI OSaz

¢
w»

E PareNBf A& Sy &dzJISNA G NUzOG dzNB F LI OAGS | dzA

Ly LY Yy RQIYS yrelasSiy Bhyuars etqrédaitéeddsous. Il présente deux acces
E Acceés avenue dehouars : piétons / vélos ;
E Acceés rue Salvador Allende : Piétons / véleéhicule Iéger.
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Bus Express Pelleggrmhouars Malartic

Le parerelais seraégalement équipdk Q 2 Y 0 Iplofowel&iEues sur la moitié de la surface des places de stationnement et

espaces de circulation.
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Bus Express Pelleggrmhouars Malartic

4.

5SAaO0ONALIIAZ2ZY RS

L'état initial de I'environnement a pour objectif de présenter les principales caractéristiques environnementales, physiques
naturelles et humaines sur le territoicu projet, en prenant en compte ses dynamiques d'évolution et d'identifier les principaux
enjeux existants sur les zones traversées par le projet. A partir de cet état initial sont évalués les enjeux des si#és. trave

[ & Sy2SdzE O2NNBaALRYRSY( | dzE O f Sdz2NBE SYGANRYySYSyihueSa
(paysage) ou patrimonial (archéologie, monument historique.), etc. Les enjeux sont, par définition, indépendants de la natur
ddz LINP2SG® 5SS OS TFlLAGzE tQlylfeasS SYy@ANRYyySYSyi(ltS Rveya f
RS t QSY@ANRYYSYSyilo

[ I @FfSdz2NJ RQdzy SyaSdz aQl LIIINBOAS LI NJ NI LILI2 NI RS & caomd i 5 N
par la société et par les services concernés, au niveau national, régional ou local.

L

Les enjeux sont établis pour chacun des themes et classés suivant quatre catégories : enjeu non significatif, enjejefaible, e

modeéré, enjeu fort :

E dzy SyeSdz F2NI Sad FGGNAROdzS LJ2dzNJ OKIFljdzS St SYSyd REya
incompatible avec toute modification ou toute aggravation : secteurs réglementairement protégeés, zones de grand intéré
patrimonial ou naturel, gturation du trafic routier, etc. ;

E dzy Sy2Sdz Y2RSNB Sad FAOGGNAROdzS LI2dzNJ OKIFljdz§ St SYSyid RIy
difficilement compatible avec le projet, sans toutefois entrainer de difficultés majeures (environnementales, techniques
économiques, etc.) ;

E dzy SyeaSdz FFA6tS Sad FGGNRAROGdzZS LI dzNJ OKLF ljdz§8 St SYSyid RIyz
incompatible avec une modification ;

E tQSy2Sdz y2y &aA3IYATAOFGATF O2NNBALRYR t £ SdzNJ FIF A0S éAyi
'dz 6K§YS SGdzRAS RlIya fQFANBS RQSGdzRS®

4.1.Milieu physique

Milieu physique

Contexte
topographique

Pédologie

Géologie

i Contexte climatique

Ressource en eau

Risque inondation

Risque
mouvement
terrain

Risque sismique
Potentiel radon

Risques
météorologiques

de
de

Climat de type océanique aquitain. Hivers relativement doux et étés supportables.

VS

bA@BSlIdz RS LINBOALMGI GA2Yy |aasST LISdz St S¢_ .
ST . Faible

avec defortes précipitations en janviejyin etdécembre.

[ QF ANB RQSGdzRS Said O2yOSNYysSS LI N £S LI

[.QI- A NB .RqudzRS Sauo t20FtA&aS$SS adzNJ dzy S Non significatif

niveau de terrain naturel

[ § a2f RS fQFIANB RQS(dzZRS Said O2YLIRas !

maiségalementRS Ff dzBA2&2f &aX dzy a2t O2YLI2A&S | Faible

alluviale.

[ QFANBE RQS(GdzRS Said t20FftA&asSS adzNJ dzyS Motere

LISdzii FFOAEAGSNI €S GNIFya¥FSNI NILARS RQ!

o YIaasSa RQSIdz a2dzi SN & ¥ 38 S & TH dzS dzNusi
RQSYGNB SttS Sad Sy o2y Sl d ljdzd yaadl i
et en bon état chimique, la derniére en bon état quantitatif et en mauvais état chimiq
o O2dNBE RQSl dz a2yl (OBOEf REOSY IRBYy SdEQR
SO2t23A1jdzS Said Yvz2eSy LR rNdInttpssdissséS selorleysé
chimique.Letroisiéme, unO 2 dzNBE R Q S5t diassé leniiétaNSBdlogique moyen et i
mauvais état chimique.

LI NGAS (¢
Modéré

[ QF ANB RQSGdRS 8ad 8y 3INI YRS
inondation de cave et par inondation de nappe.

9ffS yoSaid LI & 02y OSNYySS LINI dzy T2yl 3¢
[ QF ANB RQSi(dzRS Sai

O 2 -godfemid/iteles saldlarhileuReSisqhid
estmoyenafore dzNJ £ Ql ANB RQSGdzRS®

Risquea A& YAljdzS Tl A0fS onkp0 adzNJ f QSyaSyYot Faible

Zone a potentiel radon faible, mais présence de facteurs géologiques particuliers pc
faciliter le transfert du radon vers les batiments sur la communBalgeaux.

[ QF ANB RQSGdzRS Said O2yOSNYysSS LI N fSa I-

Faible

DNER dzLJIS Y Sy ii
Piegce t9 (i dzZRS R QA YLI-BNT Y
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Bus Express Pelleggrmhouars Malartic

Alignement 58S y2YONBdzE | NDNBA RQlIfAIYySYSyid azyid f2¢

S o A RQI Nb NB: fort enjeux.
Thématique Description bAd@SI dz

4.2 .Milieux naturel

Espace naturel [ QIRAONGRI dzZRS AYYSRAIFGS yS aS aAddzS &adzNJ I dzO«

remarquables et trouve a proximité immédiate de la ZNIEFF | « Mare du bois de Thouars » et du site inscrit < Modéré
protégés RS tBR@Wdedz
Habitats Un des hgbitatsg\lﬁ OSyasa F“z_l- yﬁéﬁ_ Qﬁmy$ﬂ$m§ﬁﬁ gzé_SYdew- »
naturels riveraine a Fraxmus_et Alnus. Toutefois, cet habitat est dégradé et trés réduit en surface Modéré
installations anthropiques
I dzOdzy S Sal1LJ80S LINRB(GS3ASS Silk2dz LI GNRY2Y AL
Les 4 especéSephalanthera damasonium, Colchium autumnale, Diplotaxis muralis et Med
sativ A Y BSY i 2NASSa &dzNJ £ QF ANB RQS(GdzRS AYYS .
Flore A . N - . Faible
considérées comme présentes. Les autres espéces de la bibliographie ne sont pas con:
comme potentielles. Au total, 16 espéces floristiques exotiques envahissantegarténsées
ddzNJ £ QF ANB RQSGdzRS AYYSRAIFGSo
Invertébrés ! dzOdzy S é@ L3S 0S LIt UNAY2yAlLES RS OS 3 NE dzLJS Faible
tSa KFIoAuUlOa yliodNBf.a RS fQFANB RQSUdzRS

5SdzE SaLB0OS& RQIYLKAGASY A 6 LONRYGS ICHISSHS &Y | &
Amphibiens immédiate. Deux especes a enjeu faible issues de la bibliographie sont susceptibles Faible
NBLINE RdzZA NB adzNJ £ QF ANB RQS{GdzRS AYYSRAIF{GSd

I dzOdzy S SaLB OS LI GNRY2YALIl f SsusBeftibl®de seardiBodulrdSst
tSa KFroAGlda ylddNBta RS tQFANB RQSGdzRS

Reptiles Seule une espéce de reptile a été observée : le Lézard des murailles. Ddepluespéces Faible

NEOSyasSa RIya fF o0A0fA23IANI LIKAS az2yid LR
RQS({idzZRS AYYSRALI(GS®

Milieu naturel

[ QF ANB RQS(GdzZRS AYYSRAFGS &asSvyot$§ L dziis i
anthropiques. Finalement, 4 espéces patrimoniales présentent un enjeu modéré pour le
Lf &ROISAAB O0Sa LINBaSyidlyd dzy aidlddzi RS 02
adaptées aux parcs et jardins urbains

Oiseaux Modéré

I dzOdzy § SalLks O0S LI i
lesKl 6 Al G (] f
Mammiféres {SdA S dzyS 8
NBEOSy&ass :

2

AY2yAlLES RS O
RS t QI ANB RQ

Y YYAFSENSE | SGS 206

6f A23INFLIKAS Sad LRGS:

x

Faible

ax

De nombreuses especeprotégées et/ou patrimonialesont été recensées ou sont
potentiellement présentesi dzNJ f QF ANB RQSGdzZRS AYYSRAI (iS¢
site est étudiée. Plusieurs espéces patrimonialésngance arboricole et/ou anthropique sor
4dza0SLIiAGE Sa RS &S NBLINRRAANBE SiGk2dz RQKA

Chiropteres Modéré

58dzE KIoAGFGa yl (ddNBta aQl gsNByid siNB RS
Zones humides RS £ QF NNk 4GS Rdz. vn 2dzZAy wHnny Y2RATFTAS Modéré

Par ailleurs, 4 sondages pédologiques se sont révélés positifs sur une entité de pelouse d

Continuité Le site étudié en luinéme ne joue pas de role particuljgri majeur dans le fonctionnemen

. . 3 : Faible
écologique écologique du secteur
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Bus Express Pelleggrmhouars Malartic

4 3 M | | |e u h u mal n Le dépdt Lescure est soumis a déclaration ICPE et le CHU Pellegrin est s
N autorisation.
l dzOdzy &aAdGS Aaadz RS ¢t 6lasS RS R
_ - _ . concernant des pollutions suspectées ou avérées» (&x{ h[ 0 y QS
Thématique Description NiveauR Q Sy’ ) : dSAy RS f OneirdiiiineRI© SteisdaRrépertoriés par la Carte de .
— — . . S EEE— Risquesechnologiques Anciens Sites Industriels et Activités de Services (CASIAS) Modére
[ QFANL RQSUAZRS dQAYyaONRU &adNJ {54 [ QF ANB RQSGdZRS 8ai SELRASS Fdz NR:
Organisation administrative ROhNyz2y Su DNFRAIyLyz Rbya (S RS ., significatif voie routiére, ferroviaire et par canalisation.

région NouvelleAquitaine. Les communes fonpartie de la métropole de
Bordeaux

[ LA FGAz2y Sad Sy KIFdaasSszs LI D
RQSidzRRS az2yild RSyasyYSyd L)Sdz) SSao
Le taux de chdmage est éleviéa répartition de la population active de
02YYdzy$a RS f QI ANB R QORdiedzivdhellds(QOEP) /e
principalement marquée par une forte proportion de professic
AYUSNNYSRAFANBE oug 220 S RQSYLXosse
intellectuelles supérieures sont également bien représentés (25,1 %).

[ QF ANB RQSGdzZRS AYYSRAIFGS SO NI LI
NB&SI dzE RQSt SOGNAOAGS SyidSNNBa Si

Socieéconomie

4.4.Patrimoine culturel et paysager

; . _r Niveau
e noaye

Ce sont principalement dans les secteurs du commerce, des transports, ¢
ASNBAOSE oO6pHZIM 20X ljdzS € LI Lz | i
O2yOSyiNB® alira |ldz&aair RS fQFRYAY.
Alyis Si Rfe@r.ampirzy az20
[ QKFoAGEFG Said LINAYyOALIESYSyd 0O2YL

9 périmétres de protectiomle monuments historiqued 2 y i 02 Y LINJ,
RQS{GdzRS

[ QI sLAGEHE / KFENX¥Sa t SNNByas [ /K
sont des enjeux fort.

IS a2f RS fQFANB RQSi{dzRS Sai Sy Yy
[ QF ANB RQSGdzRS Said 02y 0S NIAGuSaind #t .
SCoRS £ QF ANB Y S i NEHER dstiégaletnahtconoetbéerpar
t[!'A RS . 2NRSlIdzE aSiNRLERt ST ljda C(
Urbanisation et planification = zonagedJrbains, et dans une moindre mesure dans des zonages Agrico
Naturels.
584 ASNWAGAdzZRSE RQdziAft AGS Ldzof A lj dzf
FNDNBa NBYFNJjdzZ 6fSa t LINRPGISISNI &
RQS{idzRS®

Monuments historiques

Unsiteinscrik= I £ £ SS RS »8@d | dz2.02 dzNRS | dz

Sites classés et inscrits i
sur la commune de Gradignan.

Milieu humain

Patrimoine archéolodiaue Trois Zones de Présomption de Prescription Archéologiques sont localisé
g aSAy RS tQFANB RQSGdRS
C2NIUS LINBaarzy &adzNJ

S adGliAazyySys
[ QL ANB RQSiGdzRS Sai RS
02
R

4aSNBAS LI NJ
dzf SO NRa S
S fQFANB RQE

Le paysage est principalement urbain, cependant des espaces végétalisé
S3FtSYSyid LINBaSydaod [ LRfAGAIl dzS
M YAfEA2Y RQFNBNBa LXIFydsS SiG RS 1
enjeu fort.

o~ PO < P
ft QFANB RQSUdzZRS | dzE aysage

Plusieursh Y ¥ NI & G NHzO (i dzNXB &

de convois exceptionnels.

5S8dzE fA3ySE FTSNNRBOJAI ANB& RI Médoquin®

O2YLINRA &S RIya f Qldandlle catl@ i ¢uBj& deNEE
Infrastructures de transport  a SGNRB LR AGEI AYy® [ QSyeSdz Sat RQl aac

de transport et permettre un rabattement efficace de tous les modes (bus, \

etc.) vers la halte.

58dzE tA3ySa RS iGNrYsleézr Si RS

RQSU[dRE ot AqySa RS odza O2yyl A&da

congestion routiere générale

[ QF ANB RQSGdzRS Sai o0ASy SldzA LSS

des discontinuités notamment au niveau des carrefours.

Patrimoine culturel et paysager

[ QL ANB RWS(GdZRS yQSaid LI a dzyS T2y
puisse attirer des touristes avec ses domaines viticoles et ses monuments

Tourisme et loisirs tfdzaASdNE SldALISYSyida RS f 2AaAshk  Modéré
principalement des stades et des parcs. Il y a également le GR métropolit:
.2NRSI dzE ljdza Sad O2YLINAAEA RIya fQl

y 2
Sy
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4.5.Cadre de vie et sante publique

Qualité def QF A NJ

Cadre de vie et santé publique

Environnement acoustique

Environnement vibratoire

Pollutionlumineuse

Projets connexes

NO2 PM1Q PM2,5 SO2, OBenzo(a)pyrénet métaux lourden baisseBenzene
en hausse.

Lesstations les plus proches du tracé bdusexpresset donc des voies
plus fort trafic présentent généralement des teneurs plus élevées qu
adldAz2ya NBLNBaSyGlFridA@dSa Rdz 6N
1, 5, et 6 situées sur le projet de la ligne mais également dans un cor
de densié urbaine marquée.Les concentrations aux abords
boulevard Gautier et de la rue de Canolle peuvent ainsi excéder le
> 3 K. X noter des teneurs légérement plus faibles sur le sud du trac
lien avec des flux de trafics moins soutenus et une demkit®ati plus
FIAOES ljdzA LISNXSG dzyS YSAf £ SdzN.
dispersion des polluants routiers.

Les concentrations recensées a proximité des différents lieux sens
comme les écoles situées a proximité du tracddaexpresssont quant
b SttSa NBLINBaSyidlGdAoSa RQdzy o
les objectifs et valeurd A YAGS& RS I |jdz £ A
002YLI NFrAa2y t GAGNB AYyRAOFGAT
(10> 3 R en moyenne annuellaestent toutefois dépassées aux abor
des écoles et plus particulierement rde laBéchade (station 6)
Plusieurs Injrastfuctures de transport terrestre bruyantes sont localisées
fQF ANB RQS{GdzRS®

En situationinitiale, les niveaux sonores sont compris entre 50,5 et 7

dB(A) sur la période jour et entre 42,0 et 67,0 dB(A) sur la pér

nocturne: Modéré

E 292 batiments sont en ambiance sonore préexistante modérée

E 99 batiments sont en ambiance sonore préexistante modérée ¢
nuit ;

E 122 batiments sont en ambiance sonore préexistante non
modéree.

1 OGdzStt SYSy(d tSa o0dza OANDdzZ Fyid Ry

pour les batiments riverains.

[ QF ANB RQS{GdzRS Said F2NISYSyid SELR: Faible

Plusieurs projets connexes sont concernés par le projet de Bus Express. _

faible

DNR dzZLISYSy (i RS aNGERORN SYSTRRAQUREANNIA | TRANSITEC | HARISTOY
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4.6.Synthese des enjeugnvironnementaux

Climat de type océanique aquitain. Hivers relativement doux et étés supportables.
Niveau de précipitation assez peu élevée mais répartie de facoAteNB 3 dzf A § NS & dzNJ f QI yySS | SO RS FT2NISa LINBOALRGLE | Faible

Contexte climatique

[ QF ANB RQSGdzRS S$aid O02yOSNYySS LIN €S8 LIKSY2YsyS RQLf2G RS / KIfSdNI ! NDEAYy ®

Contexte topographique [ QF ANB RQSGdzRS Said f 20l f Aavesd® faibldsNaridignS dulni2gefSde rfath adtufelS YSy G LI | G S = Non significatif
pédologie [S a2t RS fQFANB RQSGdzRS Salt O2YLR2as Sy Yr22NRGS RS #Rt62VANPE&FARGE! LINBESYEE Faible
alluviale.
Géologie [ QF ANB RQSGdzRS (iBaANNI tAA@ X & IBOAL ZNNPdzy DAY ISNNBt F A2y SyGaNB ¢S a2t Sd QS| dz LISdzi Modéré
()
>
= 0 YlIaasSa RQSlIdz a2dzi SNNI AySa | FFf SdzNI yiSa &2 gnriborémtduahtikatf St Shimigliedia sédol én duauka®s étht Quarkitsif e
2 bon état chimique, la derniére en bon état quantitatif et en mauvais état chimique.
g— Ressource en eau . . .. e oA A s e A P -
k5] o O2dz2NE RQSI dz a23/u f20rtAasa REya fOQFANB RQSUdZRS ® b SodzEy RO2SAYND NBQ FSAtnENTR®@ ylut 8O0 St
S [ S GNRAAASYSIT dzy O2dz2NBE R ogjiednoyén el elziBui/als ét&t ghimigdef  3aS Sy SidlFd SO2¢
_ _ _ [ QF A NB R Qggaiidézpagiie ®ricérné&pér le risque de remontée de nappe par inondation de cave et par inondation de nappe.
Risque inondation . o . . . ~ L Modéré
9tftS yQSald LI & O2yOSNYySS LI N dzy T 2yF3S RQdzy ttwiAod
Risque de mouvementde terrain [ QF ANB RQSGdzRS S&a i reddatAQYNY ST SWINIRISE NIRA pdz$ NBS t SdzEd /S NR&AljdzS Said vyzeSy t F2 N;_
Risque sismique WAAaljdzS aAaYAljdzS FHrAOES oHkpUL &dzNJ £t QSyasSyoftS RS fQFANB RQSGdzRS® Faible
Potentiel radon Zone a potentiel radon faible, mais présencefaeteurs géologiques particuliers pouvant faciliter le transfert du radon vers les batiments sur la commune de Bordeaux. Faible
Risques météorologiques [ QF ANB RQSGdzZRS Said 02y O0S ry@&dorékilddNdariciles NA aljdzSa RS INI YR FTNBAR _
Espace naturel remarquables ([ QF ANB RQSGdzZRS AYYSRAIFIGS yS &S aAddzS &dzNJ | dzOdzy 1 2y I 3 laRNERB (M Migbais/ds Thyuars s sidirfsctit »
. A Z A Modérée
protégés ¢ x| £t S-Boules». £ Q9| dz
1 = A w N - i N g A A A ~ ~ = N . . = = e A A v A = . 4 . -4 1. 5Y R A
Habitats naturels | y RS a KI 0 )\. Ul da NBOSyasSa RlIya fQFANB RQSUdzZRS Sai R Qdugfiiss dekhabitadestydggdayéletired rédtenbsurfae Modéré
les installations anthropiques.
I dzOdzy S S&alLlB3 OS LINRPGS3ISS Silkz2dz LI GNAY2YyALES yQI SGS NBOSyasS f2NR RSa LJaal3asSa
[ Flore [ S4 n SalLkBO0Sa Ay@Syia2NRSSa adz2NJ f QF ANB RQSGdzRS A YYSRA kauttes éspeyes defalbibliograghie neRsént fRr2cygngidk Faible
,?5 comme potentielles.
5 ldz G2GFf 2 mc SaL30Sa Ft2NR&GAljdzSa SE20GA1jdzSa SygdlrKAaalyisSa 2yd SiS NBOSyassSa
2
= Invertébrés I dzOdzyS S&L8 OS LI GNAY2y AL S RS OS5 NBNBENRLRIZAINSE 25yd2NY Af j[ScaS Ky D&l (33dzayd SiLdoNgSat 58S RRBS 1303 A Faible
Amphibiens 58dzE S&LB OS é RQIFIYLKAOASY A OLINRGSASSa YIAaz t SyaSdz 7¥jedfdaible&suestg lbliograpbie 0@ susceploleSds : Faible
P NB LINR RdzA NB & dzNJ f QF ANB RQSd RS AYYSRAIFIGSo
I dzOdzyS S&LB OS LI GNAY2yALfS RS OS 3ANRAzZLIS Gl E2y 2 YAl dzS éyide Bnimédiae.dza OSLIi A6t S RS as |
Reptiles Seule unespéce de reptile a été observée : le Lézard des murailles. De plus, deux espéces recensées dans la bibliographieAs@nt potény Sy i LINBa Sy i Sa adz Faible
RQSGdzZRS AYYSRAIFGS®
DNR dzZLISYSy (i RS aNGERORN SYSTRRAQUREANNIA | TRANSITEC | HARISTOY Page 2364
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Milieu humain

Oiseaux

Mammiferes

Chiropteres

Zones humides

Continuité écologique

P A3ySYSyid RQI N

Organisation administrative

Socieéconomie

Urbanisation et planification

Infrastructures de transport

[ QF ANB RQSI dzR S plusdiyfav&adble laux xods SnieéadesSet adaptés aux milieux anthropiques. Finalement, 4 espéces patrimoniales présemient modgré pour le Modéré
L

LINE2S8Si o Lf aQl3IAd RQSALIEOSA LINBaASydl yd dzy & ledaripabs®tjaimy ubdinsll G A2y RSTF @2NI ot S

I dzOdzy S S&aLB OS LI GNRY2YyALTS OS 3IANRdzLIS G E2y2 YAl dzS éyide Brnédiate.dza OSLIGAG6E S RS S

RS
Seule une espéce de mammifére a été observéd :®NA 232y RQOdzNRBLIS® 5SS LJ dzda dzyS SalLls O0S NBOSyasSS RIya St ¢ Faible
RQSGdzRS AYYSRAIFGSO®

Qx

De nombreuses espéces protégées et/ou patrimoniales ont été recensées, dwgottSy G A St f SYSy i LINBaASYy (iSa adzNJ f QF ANB RQS{dzR Modéré

SGdzZRASS® tfdzaASdzNBE S&aLlBsO0Sa LI GNAY2yAlLfSa £ GSyRIFIyOS ivembrauNksie t S Sik2dz | yiKNRLY

58dzE KIFoAGlGa ylFiadz2NBta aQl gs§NByid siNB RSa 1 2ySa KdzvAodiga NBIt SYSyidl ANBa asStzy Modére
odéré

Par ailleurs, 4 sondages pédologiques se sont révélés positifs sur une entité de pelouse de parc.

Le site étudié en luinéme ne joue pas de rble particulier, ni majeur dans le fonctionnement écologique du secteur. Faible

58 y2YONBdzE NDNB& RQIfAIYySYOSGHIBRYd ROV ENBSEdRI ¥Aay & QL ANBNRQSY aR &b o

[ QL ANB RQS(dzRS aQAYAONR(G adzNJ £ S& O2YYdzySa RS . 2 NRSI dz&la Giordé (33), &uSsain der8gior NovElleAguitding.
Les communes font partie de la métropole de Bordeaux.

Non significatif

[ F LIRLzZ FGA2y Sad Sy KFdzaaSz LI NI NFLLERNI £ Hnnyd [Sa 02YYdzySa RS f QFANB RQSI(

Le taux de chdmage est élevéNB LI NIAGA 2y RS fF LR2LIJzZ FGA2y I OGA DS -RifessiobrRés(@8PReat priv@palénent maidhiée RaR ghé
LINELI2ZNIA2Y RS LINPFSaarzya AYUSNNSRAFANBA 0 intllettuellesSsiipériRr@es Sonffégaléngeat biénHeprEsentds @51 %).Sa

Ce sont principalement dans les secteurs du commerce, des transports, et des services (52,1 %), que la population@@veezy S& RS  QF ANBE RQSd;
fOFRYAYAAGNI GA2Y Lidzot AljdzSs RS fiae®y,8%i 3ySYSyids RS tF alyds Sd RS tQrOdrzy 420

[ QKIF0AGIG Sad LINARYOALIfSYSyid O02YLIRaS RQKFIoAGFGa 02ttt SOGATFaAD

[ S a2f RS f Ql ANB RQSI( dzReSitciesditificBlisésY 22 NAGS 200dzLJS LI NJ RSa

[ QF ANB RQSGdzRS Said O2y OSNYUM GLIFANIS S i{ w!SE 52 CRR S [ O 2AdMBS fYISSINR LI2f AGFAYS 02NRSE
Of 448 fQlF ANB RQSGdzRS LINR y OA Llink Bom8rg miesureldgha defRz®riages Agyicbles 8tiNatyrddsb | A ya > Si RI ya

'y IN}YR y2YONB RS aSNDAGdZRSE RQdzGAfT AGS Lizof AljdzS&s RS yies protdezsontddentificd pér e BUT duSein
f QFANBE RQS(GdzRS®

C2NIS LINBaaArzy adzNJ £S aidlidAz2yySYSyd RIya fQFANBS RQSGdzRS®

[ QF ANB RQSGdzRS Sad RSaaSNWAS LI NI tS NBaSKdz NPBdzi A SNHeBbdeatOA LI £ = S LISN¥SG RS NI
58dzE fA3ySa FSNNROAIANBE RIEya fQFANB RQSGdZRSD [ KI {NE RE WNESFOSRESWS V) dza g6 B
f QOAYUSNY2RIfAGS Sy idNB ¢ Sperm&tie TiriFrgbbitiBryentzfficice deSols ld3 BodasNius/ Eloj2tblliversSld halte.

58dzE t A3dySa RS G(GNIvYslres SiG RS y2YoNBdzasSa tA3dySa RS S3ZARBSHBSANDBYIGA 2 NI ANSESR QS

[ QFANBE RQSGdzZRS Said o0ASYy SIdzALISS Sy FYSyYyl3aSySyia OeOftlowmd Sasx OSLISYyRIyld Af & |
Le dépdt Lescure est soumis a déclaration ICPE et le CHU Pellegrin est sauorisation.

| dzOdzy aAGS Aaadz RS 1 o6FaS RS R2yysSSa ¢ LyT2NNIGAZ2Y -RY n[Q RYRSHEE N Gl At2AyE D 21yd® &

Risques technologiques de site sont répertoriés par la Carte des Anciens Sites Indusitiélstivités de Services (CASIAS). Moderé
[ QF ANB ROQSGdRS S$ai SELR&SS Fdz NR&ljdzS RS GNIyaLRNI RS YFGASNE RFEy3ISNBdAST LI NI
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I S T

Monuments historiques

Sites classés et inscrits

Patrimoine archéologique

Paysage

Patrimoine culturel et paysager

Tourisme et loisirs

vdzk t AGS RS tQFA

Environnement acoustique

Cadre de vie et santé publique

Environnement vibratoire
Pollution lumineuse

Projets connexes

ILISNAYS GNB&E RS LINPGSOGAZY RS Y2ydzySyia GLISNKYSGNBA RS LINPGSOGAZ2Y RS Y2ydywSyida KAZG2NA[dSa a2yd O2YLINAE REya fOb ANB F 2NAldzSa az2yd O2YLINRa RIya QFANB F
[QI SLIAGEE / KFINISa t SNNBy&as [F / KFENINBdzAS Si €S R2YFAYS Rdz / KNGSHdz RS wlol s &;

Unsite inscrit« I £ £ S S Boufllent Baalidzt 201t AaS Fdz aSAYy RS fQFANBE RQSGdzRSE adzNJ £ O2YYdzyS RS
CNRBAA %2y84a RS tNBaA2YLIIAZ2Y RS t NBAONRLIGIAZY ! NDKS2t23AldzSa az2yid t20rtAaSSa | dz

Le paysage est principalement urbain, cependant des espaces végétalisés sont également prétdgits. A G A lj dz§ RS . 2NRSI dzE aSGNRLRES O
revégétalisation de la ville, font du paysage un enjeu fort.

[ QF ANB RWSGdzRS yQS&aid LI & dzyS T2y S LI NIAOdzZ A8 NBYSy i itidolesdensksambriutpedtS.> o0 A Sy [j dzQSf t S

tfdzaASdz2NE SljdzA LISYSyda RS f 2A&A Nbnciga2myeit dds atédlestetidasParcs.Rlly i égaldment [& GESméRoRdithinizik BddeddSquies goin; Modérée
f QFANBE RQSGdzRS®

NO2, PM10, PM2,5, SO2, O3 Benzo(a)pyréne et métaux lourd en Bargéne en hausse.

Les stations les plus proches du tracédsexpresset donc des voies a plus fort trafic présentent généralement des teneurs plus élevées que les stations représentativiedediobcu
dZNBFAYy® / QSad €S OFra RSa adlridirzya wmI pI S c¢ &Aidud§ir margudeNled céneanihBoBsSiix abdids dis bouldvardGE
SG RS ftI NdzS RS /Ily2ttS 1LISdz@Syi FAyar SEOSRSNI f S& omlierradec des fibix de traficd in@rdboRténds etiuSeydér
Rdz oNGA LX dz&a FlFA06€tS ljdzA LISNXYSG dzyS YSAtt SdzNB OANDdzE  GA2Yy RS fQFANI SG R2y O dzy
Les concentrations recensées a proximité des différents lieux sensibles comme les écoles situées a proximité douszopassi 2 Y i ljdzr yi t Sttt S& NBLJ
dzNB Ay StS@S YIFIA& NBaLISOGIFyd tSa 202S0GAFa SaG O tASHeNG [ &Y ANISSG2 WRYSE Vi R | (jAd2- vE 30 (1RSSR
annuelle) retent toutefois dépassées aux abords des écoles et plus particulieremenerieBéchade (station 6).

t £ dz2&ASdzZNE LYy FNI aiNHzOGdzNB&a RS (NI yaLR2NI GSNNBaiGNB oNHz2lIydiSa azyd t20rtArAassSa R
En situation initiale, les niveaux sonores sont compris entre 50,5 et 74,0 dB(A) sur la période jour et entre 42,0 ¢ApE10r &Bpériode nocturne

E 292 batiments sont en ambiance sonore préexistante modérée Modéré
E 99 batiments sont en ambiance sonore préexistante modérée de; nuit
E 122 batiments sont en ambiance sonore préexistante non modérée.

Par ailleurs, 42 batiments présentent des niveaux de situation de Point Noir Bruit (PNB).
I OGdzStt SYSyili tS&a o0dza OANDdzZ Fyd RFEya fQFANB RQSGdzZRS yQSyaSyRNByid LI & RS ydzAal faible
[ QF A NB Rofénérdax$osés a ld pollution lumineuse Faible

Plusieurs projets connexes sont concernés par le projet

DNR dzZLISYSy (i RS aNGERORN SYSTRRAQUREANNIA | TRANSITEC | HARISTOY
Piece {9 (i dzZRS RQA YLI-RNT Y / KI LIAGNB w
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5. Impacts et mesures, couts et modalités de suivi des mesures

5.1.En phase travaux

‘ Impactsurf QSY GANRBYYSYSyi ¢teLIS RQ MesureYA &S Sy dzdzdNB Type de mesure rlgsipdicél

Protection du site vikdA a RS& LRtfda yia Rdz OKI yi
exceptionnels Evitement

Utilisation des engins moteur entrainant une diffusion de polluant¢ Impact direct a

Contexte climatique  "~eq courtterme  5AYAydziA2y RSAa SYAaaizya RS LRttddyia € Reducton Ui fietielts
902y2YAS RS I NXaaz2daNOS Sy Sldz f 2NER RC
Contexte ¢SNNYr aaSySyiaa adzLISNFAOAST a Y Aucun impact ) ) AUCUN impact
topographique AAIYATFAOIGAGS RS 1 (2L3INF LK)/ P P
aSadiNBa RQSGAGSYSyld YAAS SytsoueriaiteS LJ2 dzNJ
E t NBUNXYAGSYSyld RS& StdzE RS OKIFyGASNE |
tlaal3as RS B aicuiravdahiprévRst Pioxdmite . E hLWiAYralirzy RS&a 12ySa RS wesi2011 38 S§¢
Ressource eneay  MMediate mPACLAIeCta L SadNBa RQSGAGSYSYd YAASA Sy LN | OfidesamN  Evitement Trés faible
" Risque de pollution E Absence de rejet au milieu naturel
= E aAasS Sy LI I OS RQdzy laalAyAraaSyYSyd LINE
c& E aAaS Sy dzdzgNBE RS NBIESa adNAROGSa LI dzd
o
>
2
=
Risque inondation :
' RFLIWGFGA2Y RSa&a GNI @l dzE Sy F2yO0GA2y Rdz N
Risque de mouvement de terrain :
Aucune mesure prévue.
g . Risque sismique :
Risques naturels Risque faible en cas de tempéte, feu de foréts, pluies, etc. Irzgﬁf':telrrsg a Aucune mesure prévue. Evitement Tres faible
Risque de feu de forét :
Mesures deprévention du risque incendie et adaptation des travaux en cas de surver
RQdzy ¥Sdz RS FT2Nx i
Risque météorologique :
'RIFELIWGFGAZ2Y RS& GNF @l dzE Sy F2yOilArzy RSa
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‘

Impactsurf QSY GANRBYYSYSyi

¢CeLS RQ;

MesureYA a S Sy dzdz@NB

Milieu naturel

Espace
remarquables
protégés

nature Aucun espace naturel remarquable ou protégé intercepté par le pre

etYFAd dzy 4AGS AyaONR
RQSGdzZRS AYYSRAIGSo®

t NBaSyO0S RQdzy KFoAGLH G

Habitats naturels el majs non intercepté par le projet.

flore

Nombreuses espéces exotiques envahissantes.

St dzy S ¢

RQAY (SN

Indirect a long
terme

aSadiNE RQSGOAGSYSyld @Qralyd t fAYAdatm: f Sa
E Limitation des emprises & leur strict minimym

E Mise en place des installations de chantier sur des zones déja imperméabilisées.
Mesure de réduction des risques de pollution du milieu naturel

E Application par les entreprises de travaux de la char@hantier vert ;

E Mise en place des mesureskassiques pour lutter contre les pollutions diffuses (be
de rétention/décantation, stockage sur rétention des produits polluants, sensibilis

Rdz LISNE2yy St; RS OKIFyYyGdASN X0

E Réduction des déchets a la source.
Mesure de réduction du risque especes exotiques envahissantes:(EEE)

E .IftA&ar3S RSa adfiArAz2yad RQ999 NBLISNBSa
E {A LRaarotsSs NBGNIAG RS&; aidldazya Sy
E Sensibilisation du personnel & cette problématique.

Mesure deréduction par la remise en état des emprises temporaires

E Mise en place des installations de chantier sur des zones déja imperméahilisées
E Retrait de toutes les installations, dép6ts et déchets.

aSadaNB RQFOO2YLI IySYSyid ¢ LI e&alk3asS n

E Diversification des strates végétales

E Accompagnement par un paysagiste tout au long du projet.

DNER dzLJIS Y Sy ii

RS aNGERORN 8YSTRA QUREBANIIA | TRANSITEC | HARISTOY
Piece {9 (i dzZRS RQA YLI-RNT Y / KI LIAGNB w

Impact
Type de mesure résiduel
i Absence
RQA Y LI
Evitement
Réduction Tres faible
Accompagnement
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Impactsurf QSY GANRBYYSYSyi ¢S RQ MesureY A a Sy dzdz@NB Type de mesure rlén;iF)dGLCéI
Invertébrés t N“,S?SYOS RS. MT Salkosa ROAYO: Direct 'N'o'n .
protégée : le Grand capricorne. significatif
Présence de la Salamandre tachetée et du Triton palmé.
Amphibiens Présence probable du Crapaud épineux et de la Grenouille agile. Direct sigwi?iZatif
I dzOdzy KIF oA GFd RS NBLINBRdAzOUGAZY
. N . aSadiNB RQSQOAGSYSyd L2dz2NJ t AYAGSNI £Sa S
t NBasSyOS Rdz [ SIFNR RSa YdzNF At ¢ SOAGSYSyli RQdzy FtA3IySYSyid RQFNDNB t Sye Non
Reptiles Présence probable de la Couleuvre verte et jaune et de la Taren Direct E Balisage préventif divers ou mise en défens ou dispositif de protection d'une station significatif
Maurétanie. espéce
Mesure de réduction visant a limiter les impacts sur la faune
Avifaune Nombreuses espéces nicheuses probapleségées. Direct E Adaptation de la période des travaux par rapport aux sensibilités. Faible
aSadzNE RS NBRdAzOGAZ2Y @GAalyld NBRdAZANB S
emprises chantier (Amphibiens)
o s . R E Mise en place de cloture présentant une maille suffisamment fine pour constitue
Mammiferes t NBEaSyOS Rdz | SNAaazy RQ9dzNEZLIS Direct OF NNASNB SilyOKS LJldzNJ 1 LISGAGS Tl dz Non
o travaw lors de leurs déplacements. vitement
3 .
S a8adNB RS NBRAzOGAZ2Y GAralyl t NBRRa@BO If( Réduction
3 RQI NDNBa t Ol gAGsSa Accompagnement
= o . E !'obddr3asS RSa INDNBa t fQldzi2aYySs | LINB Suivi
. R Présence de la Noctule de Leigdler RS f Qh NBAf £ | NJ . (chiroptéres, avifaune). Non
Chiropteres o . Direct ' o
commune, de la Pipistrelle de Khul et de la Sérotine commune i ) ) ) B significatif
Mesure de réduction des risques de pollution du milieu naturel
5AaLR2AAUAT LINBOSYGAFT RS tdzidS O2yiNB dz
gestion des eaux pluviales et de chantier
aSadzaNB RQlF 002 YLJ 3yelwdpemental e ofidnt@S Y Sy i
Zones humides A(L)J|(|:Ll:t?olnmpam direct sur des zones humides, mais potentiel risqu Direct E t NBaSyOS O2yuAydzS LISYRFIyu fSa 0N @I dzt ; lr\]li(f)ir(:atif
P : adadNB RQIFOO2YLI IySYSyd ¢ LI eal3s n 9
E ''YSYylF3aSYSyida LI e&alk3aSNE RQlFOO2YLI IySY
emprises
Continuité Une continuité écologique locale interceptée par le projet, m Direct Non
écologique emprises existantes. significatif
_ 1 64SyO0S RQAYLI OG adzNJ £+ RSY23t
5 £
2 g Population Les nuisances pourp@pulation riveraine et les mesures associéess | 5 3 Sy 9 $ _ . Absence |
S 3 décrites dans le chapitre Incidences et mesures sur le cadre de vie RQA Y LI
santé.
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Impactsurf QSY GANRBYYSYSyi ¢teLIS RQ MesureYA a S Sy dzdz@NB Type de mesure rlén;ipdicél

Réduction des impacts de déplacement en phase chantier

E Maintenir au mieux la fluidité du trafic des transports en commun et des véhicul
desserte et riverains ;

Habitats et logements Perturbations des accés aux logements et &abitations lors des Direct E Assurer la continuité piétonne au droit des travaux ; Réduction Faible
9 " phases de travaux préparatoires, de terrassement et de génie civil E alAYyGiSyANI a28aiGSYlFIGAljdzSYSydG Fdz Y2Aya d
riverains ;
E Maintenir les services urbains.
Phasage des opérations de travaux.
S5ATFAOdZ 61S& RS OANDdzZ I GA2Yy S R! Réduction des impacts de déplacement en phase chantier
et commerces situés a proximité immédiate du chantier. L
Economie locale e _ _ Phasage des opérations de travaux o _
emplois wSi2yossa RANBOGSE Rdz OKI y i § Directetindirect o L _ _ _ Réduction Faible
commerces de bouchd, Y S 2 G A 84 SYSyGa FAyI Indemnisation des activités économiques commerciales en phase chantier
local (impacts positifs). Maintien de l'accés aux activités en phase chantier
Foncier Expropriation / achat de parcelles Direct Indemnisation des propriétaires Réduction Faible
Modification des conditions de déplacement tout mode tdensports
Infrastructures  de confondus (véhicules particuliers, transport en communs, v Réduction des impacts de déplacement en phase chantier q i
i ié Direct Réduction aible
transport cyclables, cheminement pietons). Phasage des opérations de travaux

Suppression de places de stationnement.

Le CHU Pellegrin est soumis a autorisation, mais les travaux d
SELINB&a yQldNRyd | dzOdzy AYLI O

Risques Industriels [ S RSL®¥ G [ Sa0dzNB Tl Ad t Q2628 - ] i Absence

Une modification de laéclaration du site sera réalisée RQA YL
Aucun impact sur les ICPE déclaration située a proximité du projet
Déblais e>_(traits Iorg Qes travaux de terrassement potentie_llenr WSOKSNDKS Si SOOI Odz2 A2y RS 11t SG RQFYA
pollués. Risque sanitaire potentiel pour les ouvriers du chantier r L L . . N - Lo
_ aussi les riverains et le milieu naturel. Direct {SyaArortAraltuAazy Rdz LISNRZ2YyySt dzE NRaldz _ _
Sites et sols pollués =~ ) ) ) protection Réduction Faible
Mise & nu potentielle de terres polluées ou non inertes | Indirect ) ) )
d'excavations. Potentiels surcout et retard liés a la découverte Prise en compte des terres potentiellement polluées en phase chantier par des analy
pollution non anticipée. divers polluants et un traitement adapté
g Les travaux sont susceptibles derturber la circulation de transport:
Tran r i i o NG 44 . L . . .
£ anspo t € de matiéres dangereuses qui s'effectue principalement par le rés . Mesures de protection via-vis des réseaux de matiéres dangereusgisjuetage des secteur . . e
®  Matiéres routier Direct et Indirect . o Réduction Tres faible
IS . concernés par les canalisations de gaz.
S Dangereuses o L } s
§ t NBaSyoOS RQdzyS OlylftAaliAz2y R
Q
= Résealx Du fait du contexte urbain, la zone de travaux comportera de nombi Direct Campagne de sondage @évoiement des réseaux existants préalablement au chantier ¢ Réduction Trés faible
réseaux enterrés. Des déviations de réseaux sont prévues. plateforme
DNR dzZLISYSy (i RS aNGERORN SYSTRRAQUREANNIA | TRANSITEC | HARISTOY Page 29/64
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Thématique Impactsurf QSY GANRBYYSYSyi ¢teLIS RQ MesureYA a S Sy dzdz@NB Type de mesure rlén;ipdicél
Impacts visuel des installations du chantier, des palissades/grillag Optimisation des emprises chantiers dés la phase de conception du projet. _
Monuments chantier et lacirculation des engins de chantier. ) S ) ) ) ) Evitement )
o o o o Direct Optimisation de la durée des travaux et de la qualité des installations de chantier. ) Faible
historiques Covisibilité entre le Centre hospitalier spécialisé Charles Perrens R L L ] o ) Réduction
zone de travaux. wSaLISOG RSa LINBAONRLIIA2ya RS tQ!dzizaNRal
Sites classés €!y aAGS AyaONR(G SaijYIILINSD asty iy RS ) ) ) Absence
inscrits par le projet RQA YLJ
o)
S
% Patrimoine Découverte fortuite de vestige archéologique lors des opérations Direct Respect de la réglementation en cas dicouverte fortuite (arrét des travaux, déclaratic Réduction Tres faible
o archéologique terrassement ou de génie civil. I dzLINB & RS fF 5w! /X NBIfA&AFIGAZ2Y RS RALl 3y
(]
o
=2
=
(&)
()
=
g LYLI OGa @AradsSta GSYLRZN ANBaz
E réaménagements provisoires de voirieRQ S a LI OS  LJdzo | i . _ o L
o présence des installations de chantier (cantonnements d'engins 9tlro2NrUA2y RQdzy LIX Iy RS OKFYUASND
matériels divers, de baraquements, de stockages de matériaux). _ Implantation des chantiers dans des secteurs favorisant leur intégration paysageére. Evitement b
Paysage Blessures au _niveau des parties aériennes comme souterraine Direct Réduction des emprises sur le domaine public. Réduction Faible
arbres, occasionnées par le passage des engins ou le stockag ) _ ) ) R ]
matériaux du chantier. Balisage et installation de protections autours des arbres devant étre conserves.
Bilan vert positif
Acces perturbés aux domaines viticoles, aux monuments historic
Tourisme etloisirs  F Ay &aA | dzQl dzE S| dzA LIS W&afminant CRaban Direct Maintien de l'accés aux activités en phase chantier Réduction Trés faible
Delmag LJ NDa Xo ®
° Production de déchets de chantier : déchets de démolition de voi ardS Sy dzzINB RQdzyS o62yyS: 3SalArz2y RSa k
=2 déchets de demolition decanalisations et équipements associt . E Application par les entreprises de travaux de la char@hantier verb> ; _ _
35 Déchets éventuelles terres et sols pollués, déchets solides divers liés Direct R ] ) ] . Réduction Faible
a réalisation des travaux de voirie ou du génieil, rejets ou émission E  Réduction des déchets a la source.
2 tAljdzARSazZ RSOKSUa FtAYSYyul ANB: Réalisation de diagnostic amiante et mise en place de plans de désamiantage le cas é«
]
7]
5] Réduction de lalégradation de la qualité de l'air liée a la réalisation des travaux
(]
S Lo . ; S “ 4 3 A = = e 4
2 . YAaarzya RS D9{ (ASSa t f Qdzi E E(;St.}'_)\:_/)\(l;)\ﬁy Rdezgft_LJfly RS OANXdzf F;0A2Y (O
© vdzd fAGS RE chantieretlacirculation des engins. Direct - opimisation duphasage des chantiers - .y N Réduction Trés faible
g _ ) i E goncernant les _engins de chantlerextlnctlor) de§ moteurs, utlllsatlorj de VQhICU
S Congestion sur les axes secondaires engendrés par les travaux. OS2y F2N¥Sa t  f I NEItSYSydlridrzy Sy @A:
particules, privilégier les engins électriques.
E Arrosage des pistes par temps sec et en cas de vent fort.
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‘ Impactsurf QSY GANRBYYSYSyi ¢teLIS RQ MesureYA a S Sy dzdz@NB Type de mesure r';?dicél

Réduction du niveau sonore et vibratoire lié a la réalisation des travaux

E Information du public impacté
E Utilisation de matériels et engins conformes a la réglementation

Environnement bdzA &l yO0Sa az2y2NBa Si OGAoNI (2 . E '!'GAfAalrdA2y RQSy3IAyad RS OKIFIYyGASNI RAA S e
. . L . . . . Direct ) Réduction Trés faible
sonores etibratoire = matériels de chantier et la circulation des engins lynx);

E Respect des horaires de chantjer
E Mise en place de protections acoustiques.

Sensibilisation du personnel aux risques liés aux bruits de chantier
9y OlFla RS {GN}@ldzE RS ydaAiGz f

Pollution lumineuse = engendrer des génes pour les riverains et perturbdalame nocturne Direct Réduction de la géne lumineuse liée a la réalisation du chantier Réduction Tres faible
(cf. impacts et mesures du chapitre Milieu naturel).
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5.2.Phase exploitation

16aSyO0S RQAYLI OG ysS3aFriAaAT RANBOI

aSadiNBE YAaS Sy dzdzaNB

Impact

Contexte climatique Diminution locale des émissions de GES par le report modal de la v Direct - - Positif
particuliere aux transports en communs.
. Absence
Contexte topographique - - - - ROAY LI
Eaux superficielles :
1 6aSyO0S RQAYLI Ol &adzNJ T2y Ol A2 SY ca a ‘A ) ay = oa
A tyt' q facd abilis "y {tl 'ty¥ ( aAasS Sy LI OS RQ2dzgNJ 3S:a RS 3ISaluA
ugmentation des surfacémperméabilisées : 2% au total, soit environ - ;5 Ax DA x o A Ax  ad B
. A A r oy A A x oA _ E hdzgNJ 3 R 201 I 3 RQAY TA
KSOUIlI N5 adzNJ f QSyasSyoftsS RS I €Az _ ] dZON} 354 S auzol sa sSd y Evitement )
Ressource en eau Pollution par ruissellement et diffusion des eaux dans le rés Direct E Déconnexion des pluies courantes sur les surfaces imperméabilisées i , Tres faible
= 5 x % &v &V aux arbres de pluig Reéduction
RQl aalAyAraasSySyido P
“g’_ Eaux souterraines : E Noues et de bassins paysagers a ciel ouvert.
g, Insertion du projet sur des infrastructures routiéres existantes.
o
3 Risque inondation
s a2zZRATAOIUAZ2Y RS £QS$S02dz SYSYyU RSE Risque inondatiort
sub-affleurantes. ) } -
. 3 N 3 Mesures identiques aux eaux superficielles.
Augmentation du phénoméne de remontées de nappes en , ,
RQS @3y 8YS yiitensetJt dz@A & dzE Risque de mouvement de terrain
Risque de mouvement de terrain Aycune mesure prevue.
Risques naturels 16aSy0S RQAYLI O o Directa long ~ RiSQue sismique Evitement R e
Risque sismique terme Aucune mesure prevue. Réduction
1 648y 08 RQAYLI OG @ Risque de feu de forét
Risque de feu de forét Déplacement du terminus en cas de feu de forét dans le bois de la Papaye
1 5648y 08 RQAYLI OG @ Risque météorologique
Risqgue météorologique Aucune mesure prévue.
Diminution des émissions de gaz a effet de sémpact positif).
Espace naturel remarquables i i i i Absence
protégés RQA Y LI
_ Perturbation de la faune liées apwllutions lumineuses Absence
g Habitats naturels, faune et flore Entretien des espaces verts et des arbres pouvant impacter des indi Direct Mesuresde réduction visanaréduire les nuisances lumineuses pour la faun Réduction RQA Y LI
% (avifaune, entomofaune) résiduel
ey
3 : . . Absence
[} - - - =
g Zoneshumides Aucun impact sur des zones humides. ROAY LI
Absence
Continuité écologique t SNIdzNBIFGA2Yy RS fF GNFXYS y2ANB f Direct Mesures de réduction visanéréduire les nuisances lumineuses pour la faun Réduction RQA Y LI
résiduel
5 £ . . . LYLI OG LRAAGAT &dzNJ £ QF GGNI OGA DA
© S  Population, socigconomie et - . . A . .
=& des équipements et réponse alpesoins en déplacement des nouvea Direct - - Positif
=2 equipements riverains
DNRBdzZLISYSy i RS aNGERORN SYSTRAQURBANNI | TRANSITEC | HARISTOY Page 3264

Pigce {9 (1 dzZRS RQA YLI-RNT Y

/ KIF LA GNB H



Bus Express Pelleggrmhouars Malartic

Impactsurf QSY @GANRBYYSYSyi ¢S RQ

 dzOdzy S O2yaz2YYlLGAz2zy RQSaL) O0Sa
Les impacts fonciers consistent essentiellement :

yt

Déplacement des clbtures

Impact

Ifoncjerv et Accy;nsommatior E larégularisation du domaine public Direct, court ) Réduction Positif
RQSaLJ OSa . S terme Reconstruction de muret
E desreconstitution riveraines.
E Désimpermabilisationles sols bilan positif
Impact trés positif sur le réseau de transport en commdmnt ['offre sera -
Desserte transport en commun _ . . PR \ s . Positif
trées améliorée et sur la multimodalité qui sera tres développée.
La circulation automobile sera moins facilitée, tout comme le stationnen
Déplacement routier qui serafortement réduit. La volonté est ici d'inciter a l'utilisation du rése _ Positif
de transport en commun. Direct et
OV ASNIG A 2 & d q & E LINE & . Indirect, court, Restitution des places supprimées ou repaets des rues adjacentes réponda
Stationnement [station?}/e%ent y z ooa L moyenetlong t dz 0Saz2Ay RQdziAft A&l UA2Y D Réduction Faible
' terme /| NBFiA2y RQdzy tbw SyiGdNB tSa oNIyO
Modes doux Impact positif sur la circulation en modes doux qui sera facilitée. Positif
Accessibilité PMR Ame_ll_o,rat[on _des conditions de déplacements des piétons et personn Positif
mobilité réduite.

. . Absence
Risquegechnologiques - - - - ROAY LI
Réseaux - - - - IS

RQA Y LI
Mesures de réduction mises en place concernant les monuments historignue Absence
Monuments historiques Covisibilité potentielle des nouveaux aménagements (station, abris vélc Direct FOO2NR 9SO S LISNX¥YAa RQIFYSyYylF3ISN Réduction RQA Y LI
Batiments de France. résiduel
@ ) 3 o Absence
g Sites classés et inscrits - - - - BOAY LI
>
©
2 Patrimoine archéologique - - - Réduction Tres faible
()
% yp—FNBENBE3Z ROFEAIVSYSYH  3dzZlINAYS Acc_ompagnement par un architecte paysager dés les premiéres phas
3 aménagements. projet. Evitement
2 Paysage Mise djourda dzA i 8 + QI gAa RS £ Q! dzi 2 NX Direct LYyaSNIAz2y Rdz LINP2SG RlIya f QSydANR Accompagne Trés faible
g 2025:[ QSyasSyotS RSa I NBNBa AYLI OGS communes traversées par le projet. ment
E NBadzt ulFda RS tQSuUdzRS LIKedazalyAudul aias Sy LXIOS RQIYSYF3ISySyida LI ea
'YSEAZ2NX GA2Yy RS fF RSaasSNIiSz Sy
Tourisme et loisirs ROAYGOSNEGA aAdGdzSa adz2NJ £ Sa O2YYdzy Direct - - Positif
et Bordeaux.
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‘

Déchets

vdzZ t AGS RS fQF

Cadre de vie et santé publique

Environnement sonore et

vibratoire

Pollution lumineuse

Impactsurf QSY @GANRBYYSYSyi

Production de déchets par les usagers du bus expresmballages

YSYl3ISNES YIGASNBa 2NHFYyAldzSa Xd
t NP RdzOGA2Y RS RSOKS(G& &LISOALl dzE )
les sites de maintenance existantSéchets Industriels Banals (DIB), déch
électriques et électroniques, éléments de carrosserie (polyesi
emballages métalliques ou en plasti souillés, ferrailles, film plastique

filtres a huile, cartons, batteries, liquide de refroidissement, matie
RFy3SNBdzaSa fAljdZARSAaY LIAfSasx LR

Le projetawra 3t 20+ £ SYSy G dzy AYLI OlG yS=
méme si localement des écarts plimsportants pourraient étre observés
proximité immédiate des voies de circulation (écarts principalement liés
modification des voies de circulation).

Par ailleurs, dans sa phase exploitation, la nouvelle lignbudeexpress
prévoit la mise en circulation de bus a motorisation électrique (sur batter
Cette motorisation ne générera auc®in émission supplémentaire
RQSYA&aaArAzya LRftdzayidiSa FdiY2aLKSN

Mise a jouradzA S + f QF @A& RS £ Q! dzii 2 NXK
2025: un complémern de niveau | del@tude air et santéa été réaliséau
droit des éablissements sensible€ette analysedémontre Rbsence de
risque sanitaire poules populations sensigs.

4 batiments possiblement & protéger entre le boulevard Georges Pomp
et la rue Frantz Despagnet.

[ S LNRB2SG yQl

Insertion du projet sur des voiries déja éclairées.

I dzOdzy A YLI OG @A o6 NI

Eclairage supplémentaire au nivedes nouvelles stations du bus express
du P+R.

Direct

Direct

Direct

Direct

Gestion des déchets en phase exploitation selon la réglementation.

TILA0ES RSa

O
o

[ S YABSIdz (N3B &
spécifiques.

A Y LI a

Campagne de mesures a réaliser au niveau de ces habitations, afin de
déterminer le type de protection & mettre en place

Lyadrtftlrdrazys RS RAALRAAGATE f dzYA

Type de mesure

Réduction

Réduction

Réduction

Impact
résiduel

Trés faible

Absence
RQA Y LJ
résiduel

Trés faible

Tres faible

DNER dzLJIS Y Sy ii
Piegce t9 (i dzZRS R QA YLI-BNT Y
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[ S adzi @A RS&a ST¥FSha RS O0Sa vYSadiNBa Sy@ANRYyySYSyidlftSa asSN
~ . note de synthése de fin de chantier, exposant la périodicité des visites de chantier et les résultats obtenus en terspectle re
5 . 3 . COU'[ des mesures environneme ntal es des cahiers des charges. Les dysfonctionnements constatés au cours de ces visites seront identifiés dans le docuraent, ainsi q
les procédures mises en place pour y remédier, de méme que les éventuelles pénalités qui auront été imposées aux entreprises

. . . , . L o ant pas respecté leurs engagements.
Les mesures environnementales prises dans le cadre du projet sont réparties en deux grandes catégories principalement : ydyantp P 9ag

E Soit elles sont inclees dans les études de conception déja réalisées ou futures (AVP, PRO) et ne sont donc pas chiffrables
distinctement du colt de ces études. Elles dépendent aussi des campagnes de reconnaissances en cours ou réalisées

ultérieurement ; 5.4.2. Suivi en phase exploitation
E Soit elles seront intégrées aux marchés travaux via le Cahier des Clauses Environnementales de Chantier (CCEC) notamment,
elles seront donc soit inclues aux colts des travaux et notamment du ressort des entreprises. Le suivi global, I'entretien et la maintenance des ouvrages seront effectués par les différents services suivant letepérimet

ROQAYIGSNBSYyGAZ2Yy ®
/| SLISYRIyidsx tSa O2Hiia RS OSNIIFAYySa YS&adzNBaA LISdzSy il deésNB AYRADARdIzZEft AasSad SiG SadAysSaod Lt aQlF3aIAad RQSadAYFGA2yaA |dz adl
études pouvant étre amenéesévoluer dans les stades ultérieurs de définition du projet. Ce suivi pourra consisten:

E un suivi des plaintes de riverains et usagers concernant les problématiques acoustiques et vibratoires éventuelles
Les mesures environnementales incluent principalement le cot liés aux aménagements payd@parsa{ion des sols, fosses E dzy.S & dzNIISA € f Fy 0S8 Si dzy. .S 3/ i NBGASY N;S 3 dzt A SNJ RSa, 2dzoNJ 3Sa
5 Si "SaLk O

RQFNDBNBaX OGNl yaLdtydlFriAazy FNBNBaz F2dNYyAdGdz2NB Si Yraas$s Sy dzszNB RS& LIXlylGlrdAazya 0Sa ax JINrYydAsS RS NJSLJr
plantés, arrosageet les aménagements pour la gestion des eaux pluviales. 9y FT2yOilAizy RS 084 NBadAZ Gildaz RSa YéadzNJSa RQF RI LI I dign2y LI
.. L. . . oa . L i _aA_ftSa ,YSédzBﬁ y S JAANJYS GdSyi Fa RQFGGSAYRNBE fSa 202SOGAT
[ S O2HW d2ulf NBLINBaSYuUS cXno aeXx az2Al0 SYOANRY pZTH 23 Rdz O2Hi0 02 f Rdz' LINRZ2SU

5.4.Modalités de suivi des mesures et de leurs effets

54.1. Suivi environnemental de chantier

'y AYGSNI 20dzii SdzNJ 2dz adzNBSAf t Fyid RS GNF @l dzE RSaAAIYS LI N f QSY G NBLINAAS ljdzA NBFfA&ASNF fS& (NI Ol dzE aSNI ARSyd GAFTAS Id
NI} @I dzE LJ2dzNJ | 8&adzNBNJ £ S adzZA A Rdz 62y RSNRdz SYSyid Rdz OKFYyGdASNI S S3FtSYSyd | LILRNISNI dzE aSNWAOS&a RS tQodGldG G2
informationsnécessaires.

[ QSYUNBLINRE&S NBYSGAGNY F+dz al niNBE RQdzdzONB 6 OKFNBS RS fI O2yRdZAGS 2LISNI GA2yyStfS RSa GNI gl dzEO LI dzNJ +L{! F@Fyid S RS
OKIFyGASNI azy tLy F“zQIéadzNJ-yOé OYGPANRYYSYSyi(G o6t! 90 IdzjdzSt &SNRBy(d 22Ayida dzy tfly RS& LyadGrttliAz2ya Rdz / KFYydASNI ¢
RQOhNB Iy ASHlF (RAR2L Yy G SNBSY A2y o6t hLO®

[ S 22d2NY It SYy@ANRYYySYSyid Rdz OKI yiASNI LISN)SG G NbnfoimBé, et y A Iy SN £ Sa S@PsySyYSyida o6t S@SS RS LRAYyGa RQINNs G y2y
survenus pendant les travaux.

l LINB& SESOdziAzy RS& GNI} @ldzEx Af Sad LINPOSRS | dz NBLXt Rdz OKFyGASNI Si t fQSyts@gSYSyi RS (2dza S48 LINRRdzAGA RS RSY2f
RS YIFGSNRARIdzES FAYy&aA jdzQldz ySid2el3S RS&a [ 602NR& Rdz OKI yiASN®

[ S aInuNB Rdedz@ S RSONI LINPLRASNI dzy LI LFYy RQIFOGA2Y LddzNJ f AYAGSNI £S48 ST¥FShGa ysSardiata adNI £ QSy o yyévsy(] RSiGSOGsa
ROAYLI Ol ' OS GAGNDB f LINPRAZA NI dzyS y23GS RSGIFAfE SSreNBLINSBYFyd OKFIljdzS§ AYLI OG Sié LINRPLIRZASN} f Sa s dzNB j dzA f dzA &aSYo

pour le réduire.

Lf RSONI} LINBaSyGSNI dzyS tAaidsS O2YLIX SYSY(GlFANB RS YSadsaNBa 2dz RS RAaLRAaAAGA2YyaA Fe&lyd LI2dz2NJ 20284 RS fAYAGSNI £ QAYLI OG0 |
t QSYSBANRYYSYSyid daair o0ASy LISYyRFyid tF RdNBS RSa (NI Ol dzE |jdzQl LINBA fI FAy Rdz LINR2SG Sd tF YvYrasS Sy SELf2AdFGA2Yy RSa
CesnsadzNBa FSNRy(d fQz2o62Si QdzyS FAOKS aedydiKSGAl dzS Ay'A@ARdzsthqa Lf LINPLIZASN}I tS& AYRAOIGSdzNBE 1jdzQAf 2dzZ3SNI} LISNIAYySYy
f OSTFAOFIOAGS RS fF LINRBLRaAAGAZYZ OSGGES tAa0GS &SN} RA&O0dzisS 4SO tS& alniNR&aSa RQ2dzONI 3So

[ S O2yGN3xtS RS fQFLILX AOIGA2Y RS& YSada2NBa Sy Tl @3SdzNJ RS f QSY@ANRYYySYSyid &SN} &az2dza fF N
FILANBT Af | aadz2NBNF RSa OAaAiGSa LISNA2RAIdzZSE RS OKI figsA SN 0Ly OidzStfSa Si Ay2LIAYySSaov:
entreprises de travaux de leur cahier des charges, y compris concernant les thématiques environnementales.

LJ2
-y a

¢ b”
- ax
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[ QF NI ADPf RdwdziRiS RS  QSYFANRYYSYSy (s NBfFGAF Fdz 02y (Sydz RS f QSidzRS RQAYLI OGx RSYFYRS RIya a2y oc (¢ dzyS
des aspects pertinents de |'état actuel de I'environnement, dénommée « scénario de référence », et de leur évolutioreen cas d
miseSy dzdz&NB Rdz LINP2S0O FAYy&AA ljdzUdzy | LJISNkedz RS fUS@2fdziAzy LINRBoOolF6fS RS ftUSY@ANRYYySYSyid Sy tUdroaSyO0S RS YAaS Sy dzdzd
projet, dans la mesure ou les changements naturels par rapport au scénario de référence peuvent étre évalués moyennant un
effort raisonnable 8r la base des informations environnementales et des connaissances scientifiques disponibles ».
[ QSO G AYyAlGAlLE RS tQSY@ANRBYYSYSyYyd 0602dz ¢ {OSYFNR2 RSuUwSTSNBYOS no FAyaix 1jdzS a2y S@2ftdziizy LINRoloftS Sy ro6aSyoS RS
LINE2SG azyl LJN;séSyusé RFya fQSGlraG AyAGAL Rdz LINB&aSyii NBadzySe [ Q202SiG RS OS LINBaSyid OKFLAGNBE Said RS LINBaSyidaSNE RI
p2aaiof Sy tSa | aLlsSoi LISNIAYySyida RS tQSildG AyAdGArt RS tQSYo@ANRYYySYSyid t fQK2NAT 2y RS YAaAasS Sy aSNWAOS Rdz LINR2Si
toutes ses mesures de réduction.
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THEMATIQUE

EVOLUTION DE L'ETAT ACTUEL SANS PROJEEXERESS (SCENARIO DE

REFERENCE)

EVOLUTION DE L'ETAT ACTUEL AVEC PROJET DE BUS EXPRESS (SCENARIO

Milieu physique

Contexte climatique

En I'absence de réalisation du projet de Bus express, le climat de la métropole borg

évolueranaturellement et devrait suivre les prévisions liées au changement climai
(augmentation de la température moyenne et intensification des phénome
climatiques).

Localement, les opérations de renouvellement urbain contribueront a limite
phénomeéne d'ilot de chaleur en proposant des aménagements paysagers plus végé

Avec la réalisation du projet de Bus express, le climat global tendra également a é
naturellement et devrait suivre les tendances liées au changement climatique.

Un report modal de la voiture vers le Bus Express et les modes actifs sera engendré par le
participera par conséquent a la réduction des émissions de GES et contribuera donc a lir
réchauffement climatique.

Topographique/Géologie Aucune évolution notable relief et de la géologie n'est attendue dans le scénar| Le projet pourrait engendrer des opérations de terrassements localisées, notamment dans le
référence. RS fQlIYSylF3aSYSyili RSa adGlrdAazyas NBaLRyalof
D'éventuelles opérations de renouvellement urbain ou autres aménagements pourr
nécessiter des décaissements localisés.

Ressource en eau L'évolution quantitative des différents cours d'eau et de la ressource eneausoutef [ S LINR2Sd RS . dza 9ELINB&a yQSaid LI & RS ylI
est dépendante des conditions climatiques et des aménagements anthropi{ S| dzd 9y STFFSiGz S . dza 9ELINBA é AQAYyasNBE §
L'évolution qualitative est liée principalement aux usages de surface. aSO0GSdNE® /Sa 12ySa RQSt | édf(stalian@Medy vibiried, 2ty7)
Par conséquent, I'évolution de ces paramétres est difficile a anticiper en l'absen
connaissances de l'ensemble des projets sur le territoire de Bordeaux Métr¢/ 2 Y OSNY I yi f Ql daalAyAraasSySyd SaG tF 3ISadazy
susceptibles d'étre source de consommation d'eau potable ou d'effets sur les écoulel dzy Y I EA YdzY f QA )f FAEGNI GA2Yy RS& Sl dzE RS NYzA

(pollutions, perturbations des écoulements souterrains, augmentation du ruisselle
X0 o

Le changement climatigue pourrait également entrainer une salinisation des
souterraines, du fait de la montée du niveau de la mer.

a la recharge des nappes.

Risques naturels

Du fait du changement climatique, une augmentation des événements climati
extrémes estattendue. Elle concerne notamment l'augmentation du nombre et
l'intensité des tempétes sur le territoire, des vents violents, des orages, ou encore de
de foréts. La submersion marine pourrait également occasionner des dégéats sur leg
les plusproches du littoral.

Le territoire Bordeaux Métropole sera exposé a ces risques naturels, notamment ce
aux tempétes et aux vents violents.

La réalisation du projet n'entrainera pas d'augmentation ou de diminution du risque li€
phénomenes naturels par rapport au scénario de référence.

Milieu naturel

Zonages naturels Secteur urbanisé, avec présence de parcs et jardins urbains. [ SA& SYLINRAaASE& Rdz LINP2SiO az2yid airiddzSSa t LINE
t NBaSyO0S RIEya fQFANB RQSGdzZRS AYYSRALF G|/ SLISYRFIyGs £Sa&8 SYLINRASE LINRP2SG aQAyaONROI
GelsS L Si LL Si RQdzy aAiS AyaoONRGO sites seront négligeables.
9y tQlLoaSy0S RS NBFIftAalliAz2y Rdz LINRB2SI|
réserve des projets qui seront réalisés sur la métropole de Bordeaux.
Zones humides Secteur urbanisé, avec présences de parcs et jardins urbains. Les emprises travaux &s emprises définitives dwWINRE 2 S0 Yy QA y (i SN S LI&sSly
t NBASyOS RS T2ySa KdzYARS&a | gSNBSa RQd{yQlF R2y O LJ aleuRédiusiod.A RSy OS & dzNJ
My nnp Yu RS fQFANB RQSGAZRS. AYYSRAIGS
[ S&4& LINp2SGa O2dzNI yiad dzNDlFAya az2yid adz
Alignements d'arbres t Sdz RQS@2fdziizys SYiNBGASY O2dzNI yi 5Fya S OF RNB Rdz LINE 8ofitinpact@sSpat  ANDANSNIT ARRQF f A
ornementale, non indigéne. AbattageQ | Nb NB a Syetreplardagon A & SidljdzS OSt+ Said LlRaarof Sy £S& I NDNBa aSNRy|
matures au regard de la biodiversité.
bSryY2iyazr S adz008a RQdzyS GNIyaLX Fydl GAj

choix de proposer une végétalisation importante de la ligne de Bus express. Ainsi, le bilan
f Q2 LISNY A2y Sad L3k aAiidA FaionidSprojeréta NérieRral ndimax
RQIFNbDNBa SEAadGlyida & O2YLINAa Sy OFa RQSOK

Diagnostic écologique faune flore

Evolution naturelle des espaces boisés, parcs et jardins.

Les emprises travaux &s emprises définitives dbINB 2 S Y QA y (i S NInStudillss
constituant des habitats pour les espéces protégdes y QI R2y O UdurdévoRtdi
tF N FAffSdzNE €S oAfly @SNI Rdz y2YOoNBa FR
développement de la biodiversité en milieu urbain.
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'yl féasS RSa STFTSua
projets existants ou approuves et mesure
LI NJ €S YIn

LINS @ dzS a
repondre

-

71b20A 2y RQSTFSia OdzydzZ Sa

[ y2iA2y RQST¥FSia OdzvdzZ S& asS NBFSNB t fI
AYRANBOGAZ Aaadza Rdz LINP2S3i RS o0dza SELINBaa
ceuxRQI dziNBa LINR2SGa&
grande ampleur sur le site.

adzNJ £ Sa

[ WSOl tdztr iA2y RSa S L32 NI S

ARSYGATASSE REya ¢

dzy dzt S &

Ll2aairoAftAdsS
aQF RRAGAZ2¥Y Sy
2dz AYGSNIBSyY A2y a4 xi ddeydiant firsi daseies deapShi©O i SdzNJ 2 dz ¢

a o O2YLRalyids
- RNB RS tQS@lfdzr iA2y SYy@ANRBYYSYSyill

FgAa RS f Q! dzii 2 N

[ S& LINRPa2Sia adagdlryidazr oASy |jdzS &2dzyia t
03X LINARa Sy O02YLIiS RI

SYGANRYYSYSyidlrtS o6aw!S yQ2yid LI a Sas
rapport au prget de bus express PTM
E Opératiorsimmobiliéres « Capelle; Tlot 1 »et « Bégles Capellgilot 2 » sur la commune de Bégtedistance au projet de

4 km;
t Ne2Si RQIFIYSYIlI3SYSyil Rdz RaiMdndedSoroRtSle45&kmy G SNBSSt S t tSaal o
t N22Sid RQIFIYSYIF3ASYSyid Rdz aA0GS RS:dsanuNadprojdt &52kmp2 OF GA2Yy 2

Projet de renouvellement urbain du quartier des Aubiers a Bordedistance au projet de 5 kmn
t NE2Sd AYY20Af ASN RSdistafic@duprajét deGS N A y dza b L
Projet de ZAC SanieanBelcier & Bordeauxdistance au projet de 4,5 km.

t Saal o

me me me memr

/] $4 LINR2Sia yQ2yid LI a SisS NBGSydz Rdz FIAG RS € SdzNJute2 A 3y S

du projet.
jdz§ tSa ST¥FSGa GSYLRNIFANBAE OLKEFEAS GNI GFdzE0 SiG LISNYIySyia
RFrya tS (SYLA 2dz RIya fQSaLl 0SSz 2dz aS O2Yo0AySyid oST¥FSi

LINEPEAYAGS RS OSt dzA

2NNBALRYREFY(G |dzE LINBE20OdzLI GA2y&a Y

T
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Q
>
=z
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w
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w
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[ S& ST¥Sia Odzvdz Sa ljdzh | FFSOGSYy(d dzyS SyidAdS LISdz@Syid RSO2dz SNI RQFOlGAz2ya AYyOiSNBSylyld t RAFFSNBydGa K2NAI2ya RS i
RAFFSNBYy(iSa RA&AGFIYyOSa RS OSGiGS SylAaidsSe [QAYONBYSyllGAz2y RSO2dx S RQFEOGA2ya AYRAOARIZSttS& YAYySdzaNBax YIA& ljdza LIS
globalement impotantes :
E Des impacts élémentaires faibles de différents projets (par exemple des impacts secondaires), mais cumulés dans le temps
2dz RFya fQSaLl OSz 2dz OdzydzZ Sa | dzE LINRPO6fsYSa SYyBANRYYSYSyill dzE RS2t SEA&GlI yGazr LISdzSyild SyaSyRNBN RS&E AyOaARSyOSa
notables;

E [ S OdzvdzZz RQAYLI Ol a LISdzi
projets (notion de synergie, effet démultiplié).

[QFylte&asS RSa SF¥FSiaa

des mesures.

72LRSYUATFTAOI GA2Y RSaA
effets cumulés

Odzydzt Sa Sai

Sa LINek2Sia t LINBYRNB Sy O02YLIiS 2vyi
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S NONI= )

PERIODE PREVUE

EFFETS CUMUL

PRESENTATION, LIEN FONCTIONNEL ET JUSTIFICATION DUCHQIXBQUR, { 9 59{ 9CC9¢{ [/

Réseau Express Régional Métropolitain de Bordea
(RER M)

Projet de ligne du Réseau Express Régional er
Libourne et Arcachon

DES TRAVAUX

20202030 (RER M)

20222025 (axe
LibourneArcachon)

Oul

Le projet de Réseau Exprd®égional Métropolitain (RER M) de Bordeaux vieei#iter les déplacements quotidiens dans la métropole bordelaise -elietéy
a décarboner les déplacements en offrant des solutions alternatives a la voiture individeéellgre la congestion du trafic automobile

Le projet global de RER M prévoit notamment

E fQFrYSEA2NI A2y RS fF RS&aaSNIS Sy NI -hefre luidSropiitude hotaite MN§e, deslzigiSonsTineRilpa
directes, sans changement en gare de Bordeaux pour deux des tros digméseau

E la création de nouvelles lignes de cars express

E l'ouverture dedeuxnouvelles gares, au Bouscat Saiermaine et a Talence Médoquine

7)) oy

BORDEAUX/PESSAC
<> POINTE DE GRAVE

SAINT-MARIENS/SAINT-YZAN
<> LANGON

Figurel2: Carte générale du Réseau Express Régional Métropolg&ource : Bordeaux Métropole

Deux opérations présentent un lien fonctionraalec le projet de bus Express :
E le projet de ligne entre Libourne et Arcachpn
E le projet de PEM Talence Médoquine (décrapies).

I 2YyOSNY Iyl S LINBYASNE Af aQl3aAd RS f1 NBKIOALfAGI (vkad des Gatesizgt pdsdard paf
communes de Talence et Pesdaxfin des travauxde la ligne LibourneArcachoncoincident avec le début des travaux préparatoire du projet bolus express
PTM

tsftS RQSOKI y3aS Y dzt 4 A
Médoquine

20232025

Oul

[ S LINR2SG Rdz LBt S RQSOKa 9RRI| dridyt Ii AAYRARYE & O Nkt (@ leRdoytertuireQRy |QiH R féSviaitelalte dzédoduihgN
porté par SNCF Gares & ConnexjoneY' s YS S & QA y & O NJ ¢gibbaydii Resehuyéxpreds RégibaMirr&p8litain.

Le projet de PEM est réalisé sous trois MOA différeMtes. 2 NRSI dzE aSGiNR L2t S L2dzNJ £ S NBIYSyl3SySy
réaménagement de la halte ferroviaire, ainsi que SNCF Réseau pour le projet global du RER métropolitain.

Le projet de PEM a une interface directe avec la lignebtis expressi dzNJ f QI @Sy dzS Si € Q2BRghNEachfleurR, & firf des travauk 8
PEM coincident avec le début des travaux préparatoire du projetotis expres®TM
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PERIODE PREVUE
1
transportscollectifs, le programme « 50 000 logements ».

PROJET EFFETS CUMUL PRESENTATION, LIEN FONCTIONNEL ET JUSTIFICATION DU CHOQXBQUR, { 9 59{ 9CC9¢{ [ | a|

DES TRAVAUX

[ Q2LISNF GA 2y RQIFYSYF3ASYSy(d daNblIAYy &dQSGiSYR Rdz LI NO RS fapRddRauinégdus, rotul
historique du centreville.

Ce projet comprend :

E [ QIlYSYI3aSYSyid RSa SaLl 0Sa SyYofSYIFGAldzSa &dzNJ £ 1 L)X | OS wadalryssrléhdzitrs
de réalisation

E ! Y2éSya GSNN¥Sas f Q2 LISNI {A 2vyilledaNbne sugeHicicRds 30f2lhecttgés/ DNI RA Iy Ly OSy i NB

E ! LXdza tf2y3 GSNX¥YSI I NBI A adldipardguremzéandey (NI Yol & RSaaSNBlyid tS OS

Création de la ZAC de Gradignan Cekriitite 2021-2030 Oul

rues el valfies partagées

axes et cirquotions douces
places e placettes
emprises non bats des ilots

Figurel3: Plan du schéma directewy Source : Etude d'impact, Ingerop, 2019

La ZAC Gradignan Centélle est située a 1 kndu terminus dubus expressde Malartic. Par ailleurs, és travaux de la ZAC seront en concomitan
temporelle avec ceux dbus express

DNR dzZLISYSy (i RS aNGERORN SYSTRRAQUREANNIA | TRANSITEC | HARISTOY Page 40/64
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NN/}

PERIODE PREVUE

Grand Projet SuédDuest (GPSO)

DES TRAVAUX

20252032

EFFETS CUMUL

NON

PRESENTATION, LIEN FONCTIONNEL ET JUSTIFICATION DU CHOIX BOQUR, { 9 59 { 9CC9¢{
Situé dans les régions Occitanie et Nouvaktpiitaine, le Grand Projet ferroviaire du SictizS & G 6 Dt { h0 A QAY&ONR G Rl ya
Atlantique Tours 2 NRSF dzEX YA &S Sy aSNIWAOS Sy HnwmT desénfceslferraddimzNdans I grand Sugegt. R QI Y

Ce projet est découpé en deux phases
E Phaset
création des lignes nouvelles voyageurs a grande vitesse : Bord@aulouse et BordeawDax, avec un tronc commun entre le sud de Bordeal
le SudGironde;
création de trois gares nouvelles sur les communes de Brax (a2 s a it R Q! ISy 0 X
de Montde-Marsan), ainsi qu'une halte sur la commune d'Escaudes (Sud Gironde)
aménagements ferroviaires de la ligne existante BordeBmxlouse, au nord de Toulouse, entre la gare de Toulouse Matabiau et)JSaIAFNT;,)
aménagements ferroviaires de la ligne existante BordeBaouse, au Sud de Bordeaux, entre Bégles et-$&dardR Q9 @ NI ya o ! C{

NBaazfa o6-ktdargueziau fof

E Phase 2 création de la ligne nouvelle D&spagne, se raccordant aux précédentes et a la future \dBiliaoSan Sebastian, et d'une halte de ser
régionale sur la Céte landaise

A

LGV Tours-Bordeaux

RESEAU

Légende
= Ligne a Grande Vitesse Tours-Bordeaux
zgzg;"“e; \ BORDEAUX Aménagements ferroviaires
rojstdephice 2 au Sud de Bordeaux
Ligne du Y Basque (en construction)
Ligne du Y Basque (en projet)
Lignes ferroviaires voyageurs
Lignes ferroviaires dédiées au fret
. Gare nouvelle
BB Hatee srov Cahors O
0 20 Km
y ‘ Halte g
Sud Gironde 5 Agen
o
OCEAN
ATLANTIQUE
0 Montauban
0
Ead
Mont-de-Marsan
(o] Aménagements ferroviaires
Dax au/Nord de Toulouse
o
Bayonne Auch
SAN o TOULOUSE
SEBASTIAN

i Fau
oTarbes

Figurel4: Linéaire du projet GPSQSource : SNCF Réseau

Au regard du tracé identifié sur la figure précédente et de la localisation du tracéukiexpressles deux projets sont trop éloignés pour pouvoir présent|
RSa STFSGa OdzydzZ Sa FdzaaiA o0ASy Sy LIKFAS GNI @t dzE 1jdzQSy LIKIFasS SELX 2A

DNER dzLJIS Y Sy ii
Piegce t9 (i dzZRS R QA YLI-BNT Y

/ Kl LA GNB

H

RS aNGERORN 8YSTRA QUREBANIIA | TRANSITEC | HARISTOY
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Bus Express Pelleggrmhouars Malartic

7.3.Analyse des effets cumuleés

7.3.1. Projet de ligne du Réseau Express Regional entre Libourne
et Arcachon

Barriere StAugustin 2000 2000
Hopital Pellegrin 2720 2900

[ 4 GNI O dzE Rdz LINP2S3d RS tA3yS Rdz wow a SYGNB [A02dNYyS SG ! NOFOK@EIE s ganyavane v, 1 wav 28l0001L vvss wauwpo 1 68

les travaux préparatoires du projet s expresR SY I NNENRy (2 S OS 2dzaljdzQl dz YAf ASdz RS f Qlyy §lgries Regreng, | & Lo o L .80

visent notamment a réaliser les dévoiements de réseaur étansplantation desirbres nécessaires pour les travaux du bus auzin 1530 1470

express. Médoquine 2080 2080

. . . f i A A A o i A - - W e __A‘Pelletanv - S . 120 . . ~. J10 . N

[ S& YSadz2Nksa t YSUUNB SYy dzdzNB az2yu ARSYuUAldzsa t 0OS2fSa RSONAMAU aArL(-§|&X/|gtler§b O 2850 2850 asS UNJ gl dze

Lycée Kastler 1960 1910

Concernant la phase travaux (hors travaux préparatoires) du projet de Bus expressij seltéroulera a partir du milieu de CREPS 1920 2010

fQlYyYySS HnHcX &2A0G | LINB-Arcaéhon. t A ONIF A a2y RS tF tA3yS [A02dz2NYS Lycée Hotelier 1410 1400

l AYaAX &2dza NBASNWS RS tF (SydzS Rdz OFft SYRNASNI RSa GNI @I dzE RS £ | Pifciheddg Bhouards dzO 1390 1210 B @2 A N

Chateau de Thouars 190 410
Bobet 400 890
Chouiney 380 200
Lors de la bh loitati ion de Ia fré ion de la li du b dal dUGER Croix de Montjous 1170 960
B(lJJ;s eztgprsjgirexp oitation, une augmentation de la fréquentation de la ligne du bus express, par report moda vers College A Mauguin 400 430
' prevoir. Montfort 60 110
Les Airelles 50 70
= - o n . - Les Stellaires o 100 80
732, t5fS RQSOKIyYy3S YdzEMeédoyuddRl f { b/ C @ahef Sy OS 230 120
Thouars 200 190
ThouarsNeruda 450 340
Total 24 300 24 300
~ " . « . ~A . SN , Tablegul: Montees/descentesJournaheres par station dous express PellegriithouarsMalartic ¢ données brutes du modéle

[ S& GNI} @O dzE Rdz LINP2Si RS t9a az2yid NBLFIfA&ASAE a2dzda8 RSdzE YIndiNARAS RQ2 dzgNJI

{b/ C DIFINB&as /2 yyé EAZ2Y | & & deNddturd de la Walte)dé 1M éEdSquie QcpédrdinNet aﬁcﬁgerﬁeﬁit fl NB

RS ljdz2 A&z ON@IUAZY RdeyS LI aaSNBffS LIASG2y0d . 2NRSIdzE aSONRLR2ES | aadzN ' YEndNRAAS RQ2dz@N} 3S RS& FYSyl3aSySyida

LbfS RQSOKFyYy3IS 6ONBFGAZY RS &I Iadoavelly Saviod viubls expedéh & OSt 243 [OB.SBYA yi\AsGZLGlmsdlgnan Centdille

Les travaux de la halte seront terminés avant le début des travaux du bus express. En revanche, il y auetinie e

travaux du bus express avec les aménagements publics du PEM en 2026.

[ S& YS&daNB&a t YSGGNB Sy dzdzoNB az2yid ARSY (Al dzSECfiChapitef2f S& RSONARGSa RIya tSa OKHLIWGNBEE NBTIFdATa £ 1 LKIFAS (NI I dzE
Les travaux du projet de ZAC Gradignan Ceviiite se termineront en 2030. lIs seront ainsi en concomitance avec ceux du Bus
express pendant toute la durée des travauxdis express

o ] ] ] [ Sa YSadzaNBa t YSUGGONB Sy dzdzoNB az2yid ARSyidAljdzSa £ OSttSa R

Lors de la phase exploitation, une augmentation de la fréquentation de la ligne du bus express, par report modal dUdER vers

Bus, est a prévaoir.

La prévision de trafic sur la ligne Bes Express PellegriThouars- Malartic est de 24300 montées/jour. Sa charge maximale
se situe sur la section entre les statid@isarles Perrenst Tauzin Le détail des montées et descentes journaliéres par station du
bus express PellegrfhouarsMalartic (arrondi a la centaine) est précisé dans le tableau suivant. Le nouveau terrBaugee
Saint-Augustinattire de nombreux usagers, ainsi quehite de la Médoquine.

Stations Montées/jour redressées| Descentes/jour redressées

En phase exploitation, une légére augmentation de la fréquentation de la ligne est & prévoir aux abords des nouveauxslogement

construits, ains que par le report modal de la voiture au bus.
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Bus Express Pelleggrmhouars Malartic

7 4 . P FOJ etS connexes pouvant aVOII’ dﬂfets cumu IéS \éi;;rr;tsglmamment a réaliser les dévoiements de réseaur étansplantation desrbres nécessaires pour les travaux du bus
avec Ie projet Ainsi, les effets cumulés avec le projet de bus express seront liés

E aux conditions de circulationgétrécissements de la voirie, congestion des voies de circulatiest;vient des camions
ou engins de chantiers

/' S& LINR2Sia yQSyuNByd LIa Rrya tS OFRNB RS tF RSTAYAUAZY NEALGSpreehdd bids BhﬁmsB@cﬁantér%ﬁstﬁﬂdrﬁIa@ﬂY@éﬁr%%e@sa@@ ubdln SO YU LINBQGdza t
LINB2Shz Afad LSd@Syd sdiNB LINRE& Sy O2YWiSe Lt &QF3IAd y2il BY§YddeRiode eldNBi@ Pl SYraaizya LJ2 dza A AS NB &S SYALAARY & RS
E 52y t$ ailRS RS RSTAYAGA2Y yQSal Lha adFFAal YYSYl | OFy QS ehghsainhnfed Abbhndel dofores. 2 0 250 Rdeys SGdzRS RQAYOARSYOS
SYPANRYYSYSY(l Sz 2dz RQdzyS SOl fdz GA2Y sym\N:eyysvsyults T .
E vdAs LI NI fSdNBR OFN}OGSNRAGAdzSas yS§ a2yd LI} a az2dzria [65%% eSS 57 § Wy N aNB BUP NS 162 % T o\ B NRA &S APt 2) Sa RS

Ces projets, dits « projets ConNNEXxes », sont présentagras. Concernant la phase travaux en tant ql,JeAteI du projet de bus expressCralle 8 S RSNER dzf SNI £ LI NI ANJI F
soit apres la livraison des travaux du dépdét de bus de Lescure.
l'AYAAX &42dza NBaSNWS RS fF G(GSydzS Rdz OFft SYRNASNI RSa (NI @I dzE

7.4.1. Projets connexes sur la commune de Bordeaux

Bordeaux Métropole et la mairie de Bordeaux ont engagé ce projet de réhabilitation du dép6t de bus de, LT ae le [ § /SYydGNB 1 23aLAGHEASNI LYAGSNEAGEANSE RS . 2NRS) dzE F y 3
NBYRNB L} dzda Y2RSNYySz F2yOiAzyySt SiG RS YASdE f QA yeir&3 NB NIstN d8 208 yIiYaBA NBayayRG ¥ BY AR £[85 RE2 % UslaribchirddhimésreR@pitaimdhadks Pasans. R 7\a
Sur une surface d&2 300 m2(ancien hangdr le projet vise a

Reconstrure un nouvel atelier de maintenance des bus (2000 etleslocaux annexes (500 n?) [§ LXIFYyyAy3d LINBOAE RS& (NI Ol dE yQSad LI a O2yydz £ OS 22 dzN

Aménager u local de restauration pour le personnel L totalité pendant la période de réalisation du Bus express.

Aménager8 000 m2 de bureaux et locaux diveet réhabilierf | KIF £ £ S R Q S,yaidsi QuUBsg charpenteo n n Y u

meétallique; Ainsi, les effets cumulés avec le projet de bus express seront liés

Reno\er, réorganigr et optimiser les espaces de stationnement de hus - auxrisques de pollution des sols et des eaux souterraines (déversement accidentel de substances polluantes)

Maintenir des fonctions techniques essentielles au site : stasiervice, compression gaz, tunnel de lavage, station de . aux conditions de circulationgiéviations ou changement de sens de circulation temporaires des voiries, congestion des

lavage haute pressioX ; voies de circulation, vat-vient des camions ou engins de chantigrs

Réhabilier et moderni®r la grande hallgen respectant sa valeur historique et patrimoniale . au paysage présence des engins de chantier obstruant la visibilité sur le paysage urbain

au cadre de vie et & la santé publigde SYAaaA2ya RS LI2dzaaASNBaAX SYAaarzya R
des engins de chantier, nuisances sonores.

[ 84 YSadNBa t YSGGNB Sy dzdzONB a2yid ARSY Al dzS &CftChapiBefpt $a RS

/'S LINP2SGX LIE2NIS LIN tQoilofAaasSYSyld CNIyeelAa Rdz {Fy3 69C
E désamianter la fagcade du batiment

E améliorer la qualité thermique de la facade

E réaménager les locaux du rede-chaussée

E FYSEA2NBNI £ QL 00s8a&a Fdz aAGS RS tQ9cC{ o

Figurel5: Plan masse d‘u. projetAde-:Aréstructuration du dépot de bus de LesquBeurce: BrochetLajusPueyo [ S ) Lt L yyAy3 RS NBFEAal }‘_2 y yasSai ) LJ.I' & SYyO2NB Ozyydz EX 0S e:
au niveau de la rue de Canolle, les MOA des deux projets seront en coordination constante tant pour les études techeiques, qu
Ce projet a une interface directe avec la lignebds expressur le boulevard Georges Pompidou. En effet, il se situe & proximit¢ ~ POUr la réalisation des travaux.
du terminus etune partie sera dédiée alutur dépdt de la ligne dibus expressLa fin des travaux de réhabilitation coincide i _ »
avec le début des travaux préparatoires du projet de bus express PTM. Les effets cumulés avec le projet de bus express seront lies ) _
aux risques de pollution des sols et des eaux souterraines (déversement accidentel de substances poglluantes)
[$a GNI Ot dE Rdz LINB2SG RS NBAGNHOGANI GAZYy Rdz RSLB G RS o0dza RSP cenditppsdgeirayiationglavigiionspsqiangeent de seps decjrgplatigngempaiAirap geg wirigs ongegiion dgs v
t$a (NI O dzE LINBLI N} G2ANBA Rdz LINB2S( Rdz 6dza SELINBAA MBS Y NNB NPGSHS crgigtion wat-vieqb des g3MIONg0WeRUNG dg GHarilEs ¢ o vy SS pawc o / $& (NI O dz
- au’paysage présence des engins de chantier obstruant la visibilité sur le paysage urbain
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au cadre de vie et & la santé publigde SYA&daA2yad RS L}R2dzadAsNBas SyrAaarizya RS LI NIAO — _ == i}
des engins de chantier, nuisances sonores. MERIGNAC st g ; "om:w:mm i '
A x A x A A 4 4 A A ~ 2, A ~ % A % - A x XS A x . = 4 A x 2 DSvuby whmn. < r"_“"““""""“"' @“'“"": ; . s T Lo x & % AL n
[ Sa YSadaNba t YSUUNB Sy dzdzgNB az2yu ARSYUAIl dzsaCfiChapitefpt Sa RSONAUSaA R@ el Zwmn;... — Oide | //-O_F':: BT JKIasS 0N gl dze
e @ | LN

“see Bus xpross

ke
© Bordeaux Métropole, 2022 Bus

Ce projet, porté par Bordeaux métropole, vise a créer un couloir de bus dans le sen®9Guést & dzNJ f QF dSy dzS§ WSIFy Wk d
permettant également

E la mise aux normes des quais de bhus

E la sécurisation des traversées piétonnes

E la sécurisation des circulations cyclables e
E tQStFNHA&aSYSyid RS&a SaLl OS&4 RSRASA dzE 0O&odft Sao i f

BordeauNord

PESSAC

[§ LXFYyAy3 RS NBIfAAIGA2Y SYR§RGEY(EEt Sy ORRBSO2 R$d
AYGSNFI OS | SO OStdzA Rdz . 9- |dz YyA@St dz Rdz HANJ-ﬁzi\
coordination constante, tant pour les études techniques (limite préBieA y it SNIBSY A2y S YA D
des travaux.

NEDGA2¢ dzRIdzy (
f QF @3Sy dzS

R RSdzE LINRe2S
tf SYSyid Xoz | dzS

z0
NI
St

i : : > NS
Les effets cumulés avec le projet de bus express seront liés :
aux risques de pollution des sols et des eaux souterraines (déversement accidentel de substances polluantes) -

aux conditions de circulationsiéviations ou changement de sens de circulation temporaires des voiries, congestion des

voies de circulation, vat-vient des camions ou engins de chantigrs CANEJAN \ @/ Grand territoire

au paysage présence des engins de chantier obstruant la visibilité sur le paysage urbain A ). A
auCadredevieetélasantépublquie $Y7\éé7\2Yé RS LJ2dzaaASNKaz sY}\éé}\ZYé RS LI NI A O gzr——o= oo Uzo o o o L:J"Zua N SZY U T I_\JI_\J\JI‘J_yU
des engins de chantier, nuisances sonores. Figurel6: Périmetre de I'Opération d'Intérét Métropolitaing Source : Bordeaux Métropole

[Sa YvSadNBa t YSUUNE Sy dedatzdidids leschapities feltiis)a (r ppszSA(@ICaiBLR! S & E [ $& (NI @I dzE BarSeaux DiolCanhibs prévastle Z022 & 2035, serauncomitants avec ceux du bus express
pendant toute la durée de ce dernier.

7.4.2. Projets connexes sur la commune de Talence E  Ainsi, les effets cumulés seront liés :

- aux risques de pollution des sols et des eaux souterraines (déversement accidentel de substances pglluantes)
aux conditions de circulationsléviations ou changement de sens de circulation temporaires des voiriesvient des
camions ou engins de chantiers, congestion des voies de circujation
au paysage présence des engins de chantier obstruant la visibilité sur le paysage urbain

Ce projet, porté par la société AXANIS, vise & construire 13 logements en habitat participatif. aucadre de vie et a la santé publig¥e SYA&daA2ya RS Ll2dzaaAsSNBas SYraairzya R
[ S LXIyyAy3a RS NBItAal (A EepenganiSeipiojetldt constBugtiond B rés@engeyesizentinte@ae 2 2 dsz@S engins de chantier, nuisances sonores.
avec celui du BEX (proximite de la station de La Médoquine). E [$a YSadNBa t YSGGNB Sy d2dzONB a2yd ARSY (Al dzS&(ChChéplré f Sa

. . 2).
Les effets cumulés avec le projet de bus express seront liés

aux risques de pollution des sols et des eaux souterraines (déversement accidentel de substances pglluantes) E En phase exploitation, une augmentation de la fréquentation de la ligne est a prévoir aux abords des nouveaux logements
aux conditions de circulationsiéviations ou changement de sens de circulation temporaires des voiries, congestion des ~ construits, ains que par le report modal de la voiture au bus.
voies de circulation, vat-vient des camions ou engins de chantigrs
au paysage présence des engins de chantier obstruant la visibilité sur le paysage urbain
au cadre de vie et a la santé publigde SYAdaA2ya RS LJ2dzadASNBa&SY SYAaaAzya RS TLI'NIAOdz Sa Aadaadz$Sda RS&E& LlZua RQSOKF LIISYSy
des engins de chantier, nuisances sonores.
R Ce projet, porte par Gironde Habitat, vise a réaliser 27 logements collectifs.

[ Sa YSadNBa t YSGGNBE Sy dzdz@NB az2yid ARSy(Al dzSaCiChapiBept Sa R OHNBSE § 38 vislyyia StyS 4 Ik kalsLIg (g Nz aNSish § /8T aut b yiyl yIFK IRES NIsWIg Aely ¢ziG A 2
soit pas réalisé avant la fin des travaux du Bus express.

Cependant dans Ie cas ou les travaux seraient réalisés pendant ceux du Bus express, le projet Monadey ayant une interface

P XA i . o L N NBOG S QSO fS LINRP2Si RS . dza SELINBaa adzNJ £ QF @Sy dzSesRS f Q!
IYAUGASS SIS N nuAEREY MERQolitain. 2 NRSF dzE Ly y 2 [/ | Y LEXhasur lesicomrrmrié&feS)/%eng%@NgSMe

PessacTalence, Gradignan, Bordeaux, MérignacetCahdla [ S LINPINI YYS RS f Q2LISNI A2y LINBD2AU 2 ik YYS yi tF O02yaidNUzOGAz2Y
de 850 Iogements pour 43200 m2 de SDP, la requalification des espaces publics, la création de pistes cyclables et de v0|ef 33 YS4idz NB b YSGGNB Sy dzdzdNB az2yid ARSYGAldzSa t OS8SDEf Sa RS
GSNI Sa X
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En phase exploitation, une augmentation de la fréquentation de la ligne est a prévoir aux abords des nouveaux logements -  aux conditions de circulationgléviations ou changement de sens de circulation temporaires des voiries, congestion des
construits, ains que par le report modal de la voiture au bus. voies de circulation, vat-vient des camions ou engins de chantigrs
au paysage présence des engins de chantier obstruant la visibilité sur le paysage urbain
au cadre de vie et a la santé publijde SYA&daA2ya RS L}2dzadaAsNBas SyrAaarzya R
des engins de chantier, nuisances sonores.
E un guichet Fast Forward
E unabri LAD
E une Dual Lane
E un guichet Dual Lane. Ce projet, porté par MGEL Logement et MESOLIA, vise a créer 113 logements jeunes, 29 logements intergénérationnel, ainsi
A o ] S o o . ljdzQdzy LI Ny AYy3I @GA&aAGSdNI Si NBaAARSylG RS 1y LXIOSaow
[ S LXFYYyAYy3a RS NBIFfAAlFOAZYSLYSYA Uy 0L & SS yLANRNSSS U0 2R/SY dD NB | QISA 28/2 dRNXlzy I dzA OKSuU Cl ad C2N¥BI NR Saud Sy
interface directe avec le projet du BEX au niveau du giratoire Univdibiégation. Les MOA des deux projets seront en [ S LXIYyyAy3 RS NBIfAal A LgpendadiSlépiojelde r@sidéngeeat bilntefa o/ayedzcelui dOREX 2 2
coordination pour la planification des travaux. au niveau du cours de la Libération. Les MOA des deux projets seront en coordination constante, notamment en ce qui concerne

les acceés a la résidence depuis le cours de la LibératignAainlj dzS LJ2 dzNJ £ S LIKIF alk 38 Si f QAyd SN
Les effets cumulés avec le projet de bus express seront liés

aux risques de pollution des sols et des eaux souterraines (déversement accidentel de substances pglluantes) Les effets cumulés avec le projet de bus express seront liés

aux conditions de circulationgléviations ou changement de sens de circulation temporaires des voiries, congestion des . aux risques de pollution des sols et des eaux souterraines (déversement accidentel de substances polluantes)

voies de circulation, vat-vient des camions ou engins de chantigrs - aux conditions de circulationgléviations owchangement de sens de circulation temporaires des voiries, congestion des

au paysage présence des engins de chantier obstruant la visibilité sur le paysage urbain voies de circulation, vat-vient des camions ou engins de chantigrs

au cadre de vie et & la santé publigde SYA daA2yad RS LI2dzZAaAsSNBas SYAadAz2ya RS dilpdydhdeprégenSeidesieAgingz® hanfes dostruddtiadvisitivid SUDIK paydads iy O

des engins de chantier, nuisances sonores. - aucadre de vie et a lasanté publigde SYAadaA2ya RS LI2dzaaiAsNBasz SYAaAaaizya R

[ 834 YSadNBa t YSGdGNB 8y dédatzdddds les apitres feRtfsya (o pHasz&a(@IXChapifept S a des engins de chantier, nuisances sonores.

[ 84 YSadNBa t YSGGNB Sy dzdzONB a2yid ARSY Al dzS &CftChapiBefpt Sa RS

En phase exploitation, une augmentation de la fréquentation de la ligne est a prévoir aux abords des nouveaux logements

Ce projet, porté par Aquitaine Promotion et Safran Immobilier, vise a réaliser 249 logements, des locaux commerciaux egonstruits, ainsi que par le report modal de la voiture au bus.
GSNIIAFANBSE FAYAA |jdzQdzy LI NJAYy3 &Af20

[ S LXIFYyyAy3d RS NBIfAALFGAZ2Y yQSad LI a SyO2NBE O2yydz tessOS 22dzNX . ASYy 1jdzS OS LINRP2Su azZAild NBil UGA@GSYSyid St2aA3yS RS OSft

(station CREPS a 500 m), les effets cumulés entre les deux projets en phase travaux seront identiques a ceux décrits . . . N e S .
précédemnent Ce projet, porté par Bordeaux Métropole, vise a requalifier le cours de la Libération en boulevard urbain.

A i i S o ) o A o i [S LXtFyyAya RS NBIt A&l (A 2Gepeydant & projetiieequaifiatoNast ediptgifgcdzavec cb 2
[ Sa YSadaNba t YSOUUNB Sy dzdzgNB az2yd ARSYyuUuAldzSa t OS2 Sa HRIPNIUS A dr lyAad S Sd2 RUE  Q2AdaNES ar SNt H U[AATEAS NI (A 2 V3K | [aASy &1ANT ljgelzQirEdz O
équipes projets des deux projets seront en coordination pleuraccordement au niveau des carrefours (limité précise
En phase exploitation, une augmentation de la fréquentation de la ligne est a prévoir aux abords des nouveaux logementR QA y i SNIBSy (G A2y > yAOSEt SYSYyld X0X FAYAA 1jdzS LI2dzNJ £ S LIKFal 38
construits, ainsi que par le report modal de la voiture au bus.
Les effets cumulés avec le projet de bus express seront liés
aux risques de pollution des sols et des eaux souterraines (déversement accidentel de substances polluantes)
aux conditions de circulationgléviations ou changement de sens de circulation temporaires des voiries, congestion des
voies de circulation, vat-vient des camions ou engins de chantigrs

R .. i A . .,. R A _ . - aupaysage présence des engjins dg chantier obstryant la visibilité sur le paysage urbain_ . ..
/'S LINRB2Sux LIEZNUS LI N .2NRSIdzE aSuNRLRESE @AasS t NBIFITA&ASN %YE%dre EViet a A 3N® publie¥ BN& 5B R 2 PR IZRE Rip gz 4 4  NO PN SR Y 3 modly f R

Coubertin. Cette voie est inscrite adh®ma des déplacements tous modes BIC Intra Rocade des engins de chantier, nuisances sonores.

[ S LXFyyAy3 RS NBIFEAal (A TgpenddiSlapiojetde eréaty de 2aielert©estey iderface & F28ENIR- S 3 gzNBa t YSGGNB Sy dzdzoNB az2yid ARSY (AL dzS &CfChapiBefpt $a RS
celui du BEX au niveau du cours de la Libération. Les équipes projets des deux projets seront en coordination constante,

notamment en ce qui concerne le raccordement du projet de voitevaur le cours de la Libération, ainsi que pour le phasage

Si ftQAYGSNFI OS RS& (N} Ol dzE ljdzA &aSNRByYy(d NBIfAaASaAD

Les effets cumulés avec le projet de bus express seront liés Ce projet, porté par Bordeaux Métropole et PT Sud, préitecréer une centralité dans le quartier, en renaturant un espace
aux risques de pollution des sols et des eaux souterraines (déversement accidentel de substances polluantes) de passageje brassage et de rencontre
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La réalisation du projet est prévue entre 2024 et 2025. Ce projet, implantée entre les stations Piscine de Thouars et Thouars
sera en interface directe avec la ligne du Bus express, nhotamment avec la phase préparatoire et le début des travaux du Bus

express. WETROPOLE

\/ RESEAU VELO EXPRESS 4
N VELO
f EXPRESS

Les effets cumulés avec le projet de bus express seront liés
aux risques de pollution des sols et des eaux souterraines (déversement accidentel de substances polluantes)
aux conditions de circulationsléviations ou changement de sensdaieulation temporaires des voiries, congestion des
voies de circulation, vat-vient des camions ou engins de chantigrs

2

au paysage présence des engins de chantier obstruant la visibilité sur le paysage urbain

au cadre de vie et a la santé publijde SYA&daA2ya RS L}2dzaadAsNBas SyrAaarazya RS LI N

des engins de chantier, nuisances sonores.

Sa YSadaNBa t YSGGNB S dzdz&NB a2y G ARSY (Al dzS &CftChapisefpf Sa RSONMA (! S GNI @t dzE
[ j
7.4.3. Projets connexes sur la commune de Gradignan P—
4

/'S LINP2SGZ LRNIS LI N Q! 3ASyO0S LIzt AljdzS LI2dzNJ f QA YY2mmiart A SNJ RS |. dz aSAYy Rdz
0Sta ljdzQdzyS YIFAdz2y RQIFNNBG LRdz2NJ K2YYSA3Z dzy | QzlpijEtsedaNsn LJ2 dzNJ £ Sa # : X X P
interface directe avec la ligne du Bus express sur la rue Bourdillat. ® * ® e
Les travaux de la premiére phase se sont déroulés de 2021 a 2023. Ceux de la deuxiéme phase ont débuté en 2023 et devraient Figure17: Plan du futur Réseau Velo ExprasSource : Bordeaux Métropole

se terminer en 2025, soit pendant la phase préparatoire des travaux du Bus express. . i i ) 3 .
Les travaux du projet de Réseau Vélo Express, concomitantseweau bus express pendant toute la durée de ce dernier,

Les effets cumulés avec le projet de bus express seront liés GAasSNByU t ONBSNJEsSa AYyFN auNHzOuddNba ysoOsaal ANba dtodsk OAN
~aux risques de pollution des sols et des eaux souterraines (déversement accidentel de substances polluantes) consisteront donc principalement a terrasser les premiéres casidgesol (premiers metres de sol), a installer les différentes
aux conditions de circulationsléviations ou changement de sens de circulation temporaires des voiries, congestion des COUCNes qui constitueront les pistes cyclables, a installer les réseaux secs servant a la signalisation (feux de sjgaaiiatio
voies de circulation, vat-vient des camions ou engins de chantiprs IJ_dz_QL Ayaual f f SNJ f S Y20 Af).ASN o_[— ONAA aSOdzZNAasSaz | NOSIFdze @St 2
au paysage présence des engins de chantier obstruant la visibilité sur le paysage urbain Ainsi, les effets cumulés avec le projet de bus express seront lies _
au cadre de vie et & la santé publigde SYA A aA2y & RS LR dAAASNBAST SYAaarizya RS U 'RIHesdupolation dessgigoldes eaux souterigines (deyersensept aqeifigate) @e sypstances polluantes)
des engins de chantier, nuisances sonores. - aux conditions de circulationgleviations ou changement de sens de circulation temporaires des voiries, congestion des

voies de circulation, vat-vient des camions ou engins de chantigrs
A YSadNBa b YSGONB Sy didzONB a2yid ARSY Al dzS ACHChapiept $a RS O N RAXSage presance des engins de.chaniierplsguant Iy yisibilitg surje-paysage urbain g .
- aucadre de vie et ala santé publigde SYAaaA2ya RS LJ2dzzaaAsNbazx
des engins de chantier, nuisances sonores.

w
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7.4.4. Autres projets connexes
[ 84 YSadNBa t YSGGNB Sy dzdz@NB a2yid ARSYAI dzS &ACHChapiBeRt $a RS

A noter que 4 lignes de ce réseau, qui empruntent une partie du linéaire du bus express, seront prises en compte deas les étu
_de conception du projet du bus express PTM,

Lt a0Qb3Ad RQdzy LINRE2SG RS NB&SKdz RS wmn AGAYSNIANBA RS  A2dh S phddl ddioliedidh Sife adghediBiisride 18 fefuantalioh e 1adighOdlitids Bxprasd PRI dpar Rfokt Sidtial & 9dldy
ALISOAFAGZS® Lf aQFLIIMAS Sy LI NIAS adzNJ RSa Ay ¥ N} ad NHzOG dzNBgs Sphdedpebsy foutidit®ire observée.

Cette augmentation potentielle est prise en compte dans les études de conception du bus express PTM., ainsi que les besoins
en stationnement des vélos
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Le bus express Pellegrifhouarsa | £ I NIA O Sad Sy AyidiSNDO2yy JHEAYLYdza BSadef OBh yoldrsl SELINBaa t NBald

Sepglgnels,fle Ilous,express sont prévues par le Schéma des mobilités. Ce réseau de bus\woqatss a Les effets cumulés avec le projet de bus express seront liés
E ompleter fe reseatl aux risques de pollution des sols et des eaux sputerraings (déversement accidentel de substances pglluantes

E 5SOSE2LIISNI dzy YIAEfEF3IS RQAYUSND2YYSEA2Yya LISNYSUU} YU tSa {tcdndifodse chdidibhdrbviatbiiBifchandementé seds e ciclididhdemBoraireb B Mbitid, §dﬂﬂ\e§ion’fde,s LJ.
E 5S0St 2 LILIS NJ £ RSé}é SNI S R§é aSouSdzNa ) YI 2 S dzNB RQlI OUAGAUS | dygsies@dcHcHlatidnZvatlvintdey/cimidnsoot engitdedchdhted Y@ RQAYUSNB U YSUNBLEZE AU
T Q2LISNF UAZY RQAYUSNEO yilUA2YyEt 9dNF Ut byudAldzsz tS /1 YLHza  aypaysageprésence des engins de chantier obstruant la visibilité sur le paysage urbain
E Développement les liaisons entre la rive droite et la rive gauche et les offres de transport pour capter des territoires hors . au cadre de vie et a lasanté publigde SYA &daA2y & RS Ll2dzaaAsNBaz SYraarazya R
métrqpole; . . ; 5 o 5 o ; des engins de chantier, nuisances sonores.
E 5SOIND2ySNI £S48 Y2o0AfAGSas aQlFRFLIGSNI Fdz OKFy3aSyYSyid OftAYFGAldzSo
, , . , _ _ [ S& YSadz2NBa ¢t sontSdéniiquds a Selles dizda@Ndans les chapitres relatifs a la phase t@faGhapitre 2
Les sept lignes de bus (incluant le présent projet de bus express Pellegrin Thouars Malartic) sont
= BordeauxSaintAubin;
Intra-rocade;
Circulaire des boulevards
Liaison gare Saifltieang Artigues;
[ALA&a2y t NBAljdz«QQnt S / | YLz
Technobus extrarocade.

En phase exploitation, une augmentation de la fréquentation de la ligne du bus express PTM au niveau des interconnexions
avec les autres lignes de Bus express pourra étre observée.

M me me me mem

BUS EXPRESS
6 autres BEX il

SAINT-VINCENT-DE-PAUL
pARBHPUYRYIS-DE-MONTFERRAND

SAINT-AUBIN-DE-MEDOC AMBARES-ET-LAGRAVE === Intra - Rocade

BLANQUEFORT === Pellegrin Thouars Malartic
LE TAILLAN-MEDOC = Presquiile - Campus

BASSENS
CARBON-BLANC

SAINT-MEDARD-EN-JALLES

MARTIGNAS-SUR-JALLE

R /
A g . |/ BORDEAUX
R on N _\% METROPOLE

Figurel8: Le réseau de Bus Express de Bordeaux Métropole
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Bus Express Pellegirihouars- Malartic

8. Incidences de la mise en compatibilité su

f QSYOBANRYYSYS
81] Sa AYyOARSyOSa yz2iloftSa L
f

Iz& N
RS I YAAS Sy O2YLJ) GAO0ATf AT rSy

Le projet de bus express PTM nécessite de porter modification didelBdrdeaux Métropole, notamment au niveau du plan
de zonage des communes de Bordeaux et de Gradignan.

Itinéraire bus dans la
circulation générale

a ~ < . . L A « p A o “ - - ~ o . 7/ | B
Sa Y2RAFAOFUOA2Y A ljdzZA aSNRByYyO I1LJIIR2NISSa I dze R20dzySyiua RQc

[ < e 4 5 ~ &5%l - P
E La modification des emplacements réservés sur les communes de Bordeaux et Gradignan S . R, S , ; { o K — o . R o oo o
E La modification de la servitude de mixité sociélé f YA asS Sy LI+ OS RQdzyS aSNIA i dzR| T Ry NN e -
E une modification des réglements du secteur C3020 afin de permettirhsplantatiordes arbres préalablement identifiés I e ver
SG RS LISNNSGGNB tF NBFEA&FGAR2Y RSA (NI Ol dE RQSE I NBshaas$ Z e BLEL
A L o Proptsoumis aenquete

E S RSOflFaaSYySyd LINIGASE RQdzy 9aLI OS .2AasS /flaass aAGde

|| e~ Nouveau sens de ciruclation

() avresexsans
Concernant les modifications des emplacements réservés et de la servitude de mixité sociale sur les communes de Bordeaux O
DN} RAIYylLysS OS& Y2RAFAOLGA2Yya LRNUFYG &dzNJ RS& SaL) OSét dzND | o & dzNJ €
rési G yd RS OSGGS Y2RAFAOFGAZ2Y yQSaid t LINBO2AN®D
. . N i saroEAux Bus Express Pellegrin-Thuars-Iartic Plan général destravux l
8.1.1. La madification du reglement du secteur C3020 S MEROPOLE  posergartteptive parce 13

Figurel9: Secteur protégé C3020arbresimpactéssur l'avenue Thouarsextrait PGT Piece F
Le projet traverse des secteurs pour la préservation des continuités écologiques notamment le secteurd@8@2pond aux

continuités paysagéeres dans le secteur de Thouars, sur la commune de Talence [ $&4 | NDNBa inpartesy T VISNESy Sy i Sy i LIl a RQSyeSdzE SO2f23AldSa LI
plantation de nouveaux arbres touyt le long dy linéaire sur ces gvenues.

La fiche des prescriptions attachée au secteur CRORIS @2 A GG a dzNJ £ QSyaSyof S RS d2y LISNRAYSUNB 1 LINBGSOUGA 2 RSa YlaaSa I Nb2NBSaz

RSa FtA3ySYSyua RQFNDNBa SU RSa I NbNBa NBYI NJjdzof Sad [ § NBEIfSYSYyl Rdz aS0GSdzNI / onnn S$aid YRRA TUGR SEDF dﬁgxzyéwmmyaj‘m
] ) S _ ncommunlelongdelavmrlpl yedz@SffS F2NNdzA F GA2Y yQ dz&NB LI & dzy S LJ2 a7

Or le projet debusExpressiecessite laransplantationR Q+ ND NB a RQI £ A 3y SYS yainceradipadlefséte® Sy dz§ ¢ R § GEZEEMB G R2y O LI Sy OFdzas tQ20230GAT RS LINE Gpdd 2y

lonuns S OS I FAY R feldisineddS dziiINS Q X DR inabeie Adgs ety ghients cyclables. la préservation des continuités écologiquaises perspectwes paggeres

Les arbresmpactésa 2 y Aﬁéydi\w\sé ﬁelyé tS tthy DSYSNrt RSa (NI O dzE 6t A8§0S C Rdz LINB&aASyi( R234a4ASN)I RQSyljdzs (S Lzt AljdzS0o o

CiapréesS a (i LINB & Sy (i S a0 2R/ABENINI yAGl fRUE @ D/LdzS ¢ K 2 dzk NEA
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812. [ S RSOflFraasSySyda RS fQSaLl) OS

~r

0

/2y03Ny|yu fl O02YYdzyS RS DNIRAIYlLYysS 1 Y2ZRAFTAOLFLGAZY LENILS 200dz
SaL) OS o02AaS OtFaass aArddzsS +Fdz yA@Slkdz RS t 02dz0tf S Rdz GSNY A2y
cyclable.
MODIFICATIONS APPORTEES AU PLU
INSERTION VOIE VERTE
% A v ' » a’lll
AVANT MODIFICATION APRES MODIFICATION RN ’ m {! '“ ," oﬂ 1 '
I;! Aife d:e:mde imméd?ale zonag:issus a dominante de maisons AVANT-PROJET !
o AR CCRKS Immediglersans Tavaux incividuelles récentes Y BUS EXPRESS PELLEGRIN - THOUARS - MALARTIC
- \./0|-e verto (INGEROF, 2210412024) Zones naturelles de loisirs et d'équipement
%Zﬁz:c:::;‘:ésewé - Voirie tertiaire Zones naturelles réservoirs de biodiversité
Espace boisé classé Zones urbaines liées aux équipements
Hauteur et marge de recul . [7-BORDEAUX [ ——p—— \
Continuité écologique ,;%( METROPOLE  © £ wm S
| Zan; poientiellergn:nt humide FORMAT : A3, ECHELLE : 1:1 200 INSERTION VOIE VERTE
q V bt rn ggﬁlégéﬂgfg;ﬁ?:ﬁ?ésm Bordeaux Métropole
Figure20: PLUde Bordeaux métropole avant modification (g.) et aprés modification (dy $ource: Dossier de MECDU
[ QS&aL) OS o62AaS OflaasS NBLINBaASYy(S skyindterastididmerd&ix hesoind dé 18 pigkeS wmn
cyclable soit une surface de 46,5 mz.
9y 2dzZiNBX | dzOdzy F ol Gdl3S RQFNDBNB yQSaid LINBQGdz RIya O8GiGS T2yS RSOfIa44SS RlIya S OFRNB Rdz LINE2Si RS o6dza SELINBaa:s
RS tQFYSyFr3aSYSyd RS tF LA&adGS OeldtlofSo
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Bus Express Pellegirihouars- Malartic

INSERTION VOIE VERTE

' AYAAX I dz0dzyS AYOARSYOS y2iGF06ftS &adzNJ f QSYBANRYYSYSyild yQSaid t LINB@2ANI f2NBR RS fI YA&aS Sy dzzNB RS fF a9/5! & ! y2i
que lors de la phase travaux, des impacts pourront survenir, notamment en cas de déversement accidentel de substance sur le
soloud ya fSa SldzEd [Sa& YSadaNBa jdza farS NBySIOSrAlapS B (dris8ANGR S 2R/GIA RSO £ SS& Rl ya
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9.

Bus Express Pelleggrmhouars Malartic

SV S (o AR ol oo [Tl MR Ry 92 QtylféeasS RSa AYOARSyOSa |

Les zones du PLde BordeauxMiétropole O2 Yy OSNY' SS&a LI NJ £ YAasS Sy O02YLI (Ao
boulevard Malartic et les prescriptions du réglement du secteur 30B0A«a LI2 8 A G A2y a NBfI GADSaA
continuités écologiques, au paysage et au patrimeine

compatibilité au titre de Natura 2000

.. . /| 2YyOSNYFyid £Q9./ RS alflFNIGAOT YIFf3aINB OS OflFaaSySyidss £ |
9.1.Description du site Natura 2000 &SC «a Garonne en  Rol NbNBao® ! dzOdzy I NDNB yS aSNI R2yO tolidld Riya 08 60 8da
sdzNJ OS aSOUSdNY 9y STFSGEZ | dzOdzy KFoAGEUG 2dz SaLl’ OS RQAY U SN
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Le site Natura 2000 FR720070[&&Garonne en Nouvelle aquitaimecouvre une superficie de 5626 ha pour un linéaire de 250 ~ €xpresset des ameénagements cyclables. B8y - . L i
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Concernant les habitats naturels, les foréts alluviales a Alnus glutinosa et Fraxinus excelsior sont I'habitat le peregeprés Natura 2000 et ceux identifiés au sein de la zone projet. Les résultats des inventairefidagide la zone projet ne mentime |
méme si 'état de conservation général est plutét mauvais, a l'exception des boisements situés en aval de BordeauxsLes berde dzOdzy S S&LB OS RQAYUSNB G O2YYdzyl dzii  ANB ljdzA L3 dzNNF Al | @2 AN
vaseuses avec végétation @nenopodion rubri p.jet duBidention p.painsi que les herbiers aquatiques sont caractéristiques habitats et especes présentes sur la Zone Spéciale de Conservation (ZSC) sont associés au milieux aquatiques deggrands fleuy
de ce type de cours d'eau et présentent un réel intérét pour la faune et la flore. A noter également la présence de(f 2 N Ga Fftd@AliSas LRAa&az ya YAINT G SdzNE X0 5 Sd Af y @nel L
mégaphorbiges oligohalines sur la partie soumise a marées. Ces habitats, aux caractéristiques bien particulieres sontINE 2 Siz F2NISYSyd AyFtdzSyoOSa LI NI € QdNDFyAatdAzy OKFoAlE
particulierement favorables a I'Angélique des estuaires.
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Les inventaires biologiques ont permis de recenser :
- 19 habitats naturels et semy I (1 dzNBf & RQA Y (i S(Oet2R OR W& A @z © 2 NI dzyal siskdd INS  LINK 2 NA G A NB
directive Habitats=auneFlore :les saulaies arborescentes a Saule blattes saulaiespeupleraies arborescentgs
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estuaires)

Des inventaires complémentaires indiquent également la présence des six espéces de chiroptéres (Petit Rhinolophe, Grand
WKAY2f2LIKSYT . FNBFaAGStfS RQIOdzNRLISET aAyA2LIisNBE RS {OKNBAOSNEI adzNAYy t 2NBAffS& SOKIFYONBS&>X adaNAYy RS . SOKalSAYyO |Aya
potentiel pour la Cordulie a corps fin.

Par ailleurs, I'analyse du contexte physique du site montre une anthropisation importante notamment au sein du lit majeur ave

la présence de grandes cultures (mais, vignes, peupleraies et vergers) mais également de pdles urbains conséquents
(agglomératios d'Agen, Marmande et Bordeaux) et d'une industrialisation marquée en aval de Bordeaux (Port autonome de
Bordeaux etc.).

Les principales vulnérabilités du site proviennent de la péche, des pollutions diverses et des effets des aménagements sur le
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Parmi les especes exotiques envahissantes (EEE) de faune sur le site, nous pouvdesRatwndin, le Rat musqué, le Vison

RQ! YSNAIjdzS:Z f Q; ONB@GA&a4aS RS [2dzZAaAlySy: tQ; ONBOAA&SoldRR! YSNAIdzSEZ t Q; ONB@GA&aa&AS RS /FEAF2NYASE €S /2NDAOdzZA S FaAl GAljdzSx
Poissorchat, le Pseudorasbora.

Les espéces exotiques envahissantes de flore au caractére avéré sont les svarfte® ; NI 6t S y S3dzyR23I f Q! )\ FyidSs €S / KSy2LR2RS
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10. Evaluation des incidences Natura 2000
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ainsi :

E une présentation du projet soumis & évaluation des incidences Natura 2000 ;

E une description du site Natura 2000 concerné et une carte de localisation du projet par rapport au site ;
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une évaluation simplifiée des incidences Natura 2000, proportionnelle aux enjeux.
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10.2. Choix des sites concernés par cette évaluation
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rayon de 3 km. Un site Natura 2000 se situe a environ 2 km du piaj@SC FR7200700«Garonne en NouveHaquitaine».
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La localisation des sites par rapport au projet de Bus Express PellagrarsMalartic est présentée sur la carte page suivante.
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Figure21: Localisation du site Natura 2000 a proximité du projet
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