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1. Préambule 

[Ŝ ǇǊŞǎŜƴǘ ŘƻŎǳƳŜƴǘ Ŝǎǘ ǳƴŜ ǎȅƴǘƘŝǎŜ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘ ǎǳǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΦ {ƻƴ ƻōƧŜŎǘƛŦ Ŝǎǘ ŘŜ ŦŀŎƛƭƛǘŜǊ ƭŀ ǇǊƛǎŜ ŘŜ 
ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜ ǇŀǊ ƭŜ ǇǳōƭƛŎ ŘŜǎ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎ ŎƻƴǘŜƴǳŜǎ Řŀƴǎ ƭΩŞǘǳŘŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘΦ Lƭ ǊŜǇǊŜƴŘΣ ǎƻǳǎ ŦƻǊƳŜ ǎȅƴǘƘŞǘƛǉǳŜΣ ƭŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ 
essentiels Ŝǘ ƭŜǎ ŎƻƴŎƭǳǎƛƻƴǎ ŘŜ ŎƘŀŎǳƴŜ ŘŜǎ ǇŀǊǘƛŜǎ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘΦ  
 
[ΩŞǘǳŘŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘ ǾƛǎŜ Ł ŀƴŀƭȅǎŜǊ ƭŜǎ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜǎ ǇƻǎƛǘƛǾŜǎ Ŝǘ ƴŞƎŀǘƛǾŜǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǎǳǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ ǎǳǊ ƭŀ ǎŀƴǘŞΣ Ł 
ǇǊŞǎŜƴǘŜǊ ŘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘΩŞǾƛǘŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴΣ ǎƛƴƻƴ ŘŜ ŎƻƳǇŜƴǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƛƳǇŀŎǘǎ ƴŞƎŀǘƛŦǎΦ 9ƭƭŜ ǇŜǊƳŜǘ ŀƛƴǎƛ ŘΩŀǇǇƻǊǘŜǊ 
un éclairage ǎǳǊ ƭΩǳǘƛƭƛǘŞ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǇƻǳǊ ƭŀ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞΦ 
 
[Ŝ wŞǎǳƳŞ bƻƴ ¢ŜŎƘƴƛǉǳŜ όwb¢ύ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘ ǎΩŀǘǘŀŎƘŜ Ł ǇǊŞǎŜƴǘŜǊ ŘŜ ƳŀƴƛŝǊŜ ŎƭŀƛǊŜ Ŝǘ synthétique les principales 
ŎŀǊŀŎǘŞǊƛǎǘƛǉǳŜǎ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜǎ ŘŜǎ ŀƛǊŜǎ ŘΩŞǘǳŘŜΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŜǎ ŜŦŦŜǘǎ Ŝǘ ƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜǎ Řǳ tǊƻƧŜǘ ǎǳǊ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞrents 
ŎƻƳǇŀǊǘƛƳŜƴǘǎ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΦ Lƭ ǊŜŘƻƴƴŜ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ǇƻǳǊ ŞǾƛǘŜǊΣ ƭƛƳƛǘŜr, voire compenser ces 
ŜŦŦŜǘǎ Ŝǘ ƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎΦ [ΩŀƴŀƭȅǎŜ ŎƻƳǇƭŝǘŜ ŘŜ ƭΩŞǘŀǘ ŀŎǘǳŜƭ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜǎ ŜŦŦŜǘǎ Ŝǘ ƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜǎ Řǳ tǊƻƧet 
est disponibƭŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ /ƘŀǇƛǘǊŜǎ р Ŝǘ с ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘΦ [ŀ ǎȅƴǘƘŝǎŜ ŘŜ ŎŜǎ ŜƴƧŜǳȄΣ ŜŦŦŜǘǎ Ŝǘ ƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜǎ Ŝǎǘ 
ǇǊŞǎŜƴǘŞŜΣ ǇŀǊ aŀƞǘǊŜ ŘΩhǳǾǊŀƎŜΣ ǎƻǳǎ ŦƻǊƳŜ ŘŜ ǘŀōƭŜŀǳȄ Ŝƴ ŀƴƴŜȄŜǎ Řǳ ǇǊŞǎŜƴǘ ŘƻŎǳƳŜƴǘΦ 
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2. Description du projet 

2.1. Historique du projet 

Le territoire du projet est marqué par des secteurs denses en habitations et emplois et par un fort renouvellement urbain qui 
ǊŜƴŦƻǊŎŜǊŀ ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΦ [Ŝ ǎŜŎǘŜǳǊ ǘǊŀǾŜǊǎŞ Ŝǎǘ ŎƻƳǇƻǎŞ ŘΩǳƴ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ōŀǎǎƛƴ ǳƴƛǾŜǊǎƛǘŀƛǊŜ Ŝǘ ŘΩŞŎƻƭŜǎ 
supérieures en forte croissance, ŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ǎǇƻǊǘƛŦǎ ŘΩŀƳǇƭŜǳǊ ό{ǘŀŘŜ /Ƙŀōŀƴ 5ŜƭƳŀǎ), ainsi que de plusieurs pôles 
ŘΩŜƳǇƭƻƛǎ Ŝǘ ŘΩƘŀōƛǘŀǘǎ ƳŀƧŜǳǊǎΦ  
 
9ƴ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘΣ ƭŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ŘŜ .ƻǊŘŜŀǳȄΣ ¢ŀƭŜƴŎŜΣ DǊŀŘƛƎƴŀƴ Ŝǘ ±ƛƭƭŜƴŀǾŜ ŘΩhǊƴƻƴΣ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜƴǘ ƭŀ ǇƻǊǘŜ ŘΩŀŎŎŝǎ ǎǳŘ Ł 
ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ōƻǊŘŜƭŀƛǎŜΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǇƻǳǊ ƭŜǎ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ ŘŜ ƭŀ /ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘŜ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ŘŜ aƻƴǘŜǎǉǳƛŜǳΦ [ŀ ŘŜƳŀƴŘŜ ŘŜ 
déplacement de ces terrƛǘƻƛǊŜǎ ǾŜǊǎ Ŝǘ ŘŜǇǳƛǎ ƭŜ ŎŜƴǘǊŜ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŜ ŎŀƳǇǳǎ Ŝǎǘ ŦƻǊǘŜΦ  
 
tŀǊǘƛŎƛǇŀƴǘ Ł ƭŀ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǉǳŀǘǊŜ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ǉǳΩŜƭƭŜ ǘǊŀǾŜǊǎŜ ό.ƻǊŘŜŀǳȄΣ DǊŀŘƛƎƴŀƴΣ ¢ŀƭŜƴŎŜ Ŝǘ ±ƛƭƭŜƴŀǾŜ ŘΩhǊƴƻƴύΣ ƭŀ 
ligne reliera plusieurs quartiers en profonde évolution : 

È Le Groupe Hospitalier Bordeaux Pellegrin : 1er employeur de la Nouvelle-Aquitaine, le CHU compte parmi les plus vastes 
structures hospitalières de France, avec plus de 3 ллл ƭƛǘǎ Ŝǘ ǇƭŀŎŜǎΦ Lƭ Ŝǎǘ Ł ƭŀ Ŧƻƛǎ ƭΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ǎŀƴǘŞ ŘŜ ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ǇƻǳǊ 
ǘƻǳǘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜ .ƻǊŘŜŀǳȄ aŞǘǊƻǇƻƭŜ Ŝǘ ƭŜ ǇƾƭŜ ŘŜ ǎŀƴǘŞ ŘŜ ǊŜŎƻǳǊǎ Ŝǘ ŘΩŜȄǇŜǊǘƛǎŜ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ DƛǊƻƴŘƛƴǎ Ŝǘ 
plus largement de la Nouvelle-Aquitaine. Il constitue un centre de soins aux compétences et équipements très étendus, 
permettant la prise en charge et le traitement des pathologies les plus diverses. 

È Le domaine Talence ς Pessac - DǊŀŘƛƎƴŀƴ Υ ǎƛǘǳŞ Ł ǉǳŜƭǉǳŜǎ ƪƛƭƻƳŝǘǊŜǎ Řǳ ŎŜƴǘǊŜ ŘŜ .ƻǊŘŜŀǳȄΣ ƛƭ ǎΩŞǘŜƴŘ ǎǳǊ Ǉƭǳǎ ŘŜ нор 
ƘŜŎǘŀǊŜǎΣ Ŝƴ Ŧŀƛǎŀƴǘ ƭΩǳƴ ŘŜǎ Ǉƭǳǎ ƎǊŀƴŘǎ ŎŀƳǇǳǎ ŘΩ9ǳǊƻǇŜΦ Lƭ ǇƻǎǎŝŘŜ ŘŜ ǎƻƭƛŘŜǎ ŀǘƻǳǘǎ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ŘŜǎǎŜǊǘŜΣ ŘΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ 
ǎŎƛŜƴǘƛŦƛǉǳŜΣ ŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ŎǳƭǘǳǊŜƭǎ Ŝǘ ǎǇƻǊǘƛŦǎΣ ŘΩŜǎǇŀŎŜǎ ƴŀǘǳǊŜǎΦ 

È 5Ŝǎ ǉǳŀǊǘƛŜǊǎ ŘŜƴǎŜǎ ¢ƘƻǳŀǊǎ Ŝǘ aŀƭŀǊǘƛŎΣ ƳŀǊǉǳŞǎ ǇŀǊ ǳƴ ŦƻǊǘ ǊŜƴƻǳǾŜƭƭŜƳŜƴǘ ǳǊōŀƛƴ ǉǳΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊŀ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘΣ Ŝǘ 
ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ŀǳǘǊŜǎ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ Řƻƴǘ ƭŜ ǊŀȅƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŞǇŀǎǎŜ ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŎƻƳƳǳƴŀƭŜ ǾƻƛǊŜ ƳŞǘǊƻǇƻƭƛǘŀƛƴŜ όle centre hospitalier 
Charles Perrens, stade Pierre-Paul Bernard, centre pénitencier de Gradignan, etc.). 

 
Les développements urbains sur ces secteurs vont se poursuivre tout au long de la prochaine décennie.  
 
Par ailleurs, de nombreuses lignes de bus maillent le territoire mais souffrent de conditions de circulation difficiles, notamment 
aux heures de pointe.  
 
Pour répondre à ces défis de mobilité, le Schéma directeur opérationnel des déplacements métropolitains (SDODM), approuvé 
ǇŀǊ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ƳŞǘǊƻǇƻƭƛǘŀƛƴ ƭƻǊǎ ŘŜ ǎŀ ǎŞŀƴŎŜ Řǳ нн ƧŀƴǾƛŜǊ нлмсΣ ǇǊŞŎƻƴƛǎŀƛǘ ƭΩŞǘǳŘŜ ŘΩǳƴŜ ƭƛŀƛǎƻƴ DǊŀŘƛƎƴŀƴ ς Talence ς 
Bordeaux ς Cenon. Les études réalisées ont démontré la grande difficulté à intégrer sur les boulevards un Transport en commun 
à haut niveau de service (TCHNS) structurant, que ce soit un tramway ou un Bus à haut niveau de service (BHNS) au regard des 
impacts sur la circulation, les arbres, le stationnement et des aménagements modes doux peu qualitatifs.  
 
!Ŧƛƴ ŘŜ ǊŞǇƻƴŘǊŜ ŀǳ ōŜǎƻƛƴ ŘŜ ǊŜƴŦƻǊŎŜƳŜƴǘ Řǳ ƳŀƛƭƭŀƎŜ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀƴǘ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΣ Ŝǘ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭa 
desserte du campus et du secteur sud-ouest, Bordeaux Métropole a réaffirmé le 9 novembre 2018 son souhait de renforcer la 
complémentarité entre les réseaux de transport urbain et ferroviaire et en conséquence, a formulé sa demande auprès de SNCF 
Réseau de réouverture de la halte de la Médoquine à Talence Ŝƴ нлнр Ŝǘ ƭΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜ ǇŀǊ ǳƴŜ ǾƻƭƻƴǘŞ ŘŜ ǊŜƴŦƻǊŎŜƳŜƴǘ ŘŜ 
ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ ǎǳǊ ce site stratégique. 
 
[Ŝ ǇǊƻƧŜǘ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ Řǳ ǉǳŀǊǘƛŜǊ ¢ƘƻǳŀǊǎ Ł ¢ŀƭŜƴŎŜ Ŝǘ Řǳ ǉǳŀǊǘƛŜǊ aŀƭŀǊǘƛŎ Ł DǊŀŘƛƎƴŀƴ ǇŀǊ ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳn 
¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ Ł Ƙŀǳǘ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜ ό¢/Ib{ύ ŀ ŞǘŞ ǇǊŞǎŜƴǘŞ ŀǳ ǇǳōƭƛŎ Ǿƛŀ ǳƴŜ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴΣ ƻǊƎŀƴƛǎŞŜ ǎƻǳǎ ƭΩŞƎƛŘŜ 
des articles L103-н Ŝǘ ǎǳƛǾŀƴǘǎ Řǳ /ƻŘŜ ŘŜ ƭΩǳǊōŀƴƛǎƳŜΦ  
 
Par délibération n°2018-тфп Řǳ нм ŘŞŎŜƳōǊŜ нлмуΣ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ƳŞǘǊƻǇƻƭƛǘŀƛƴ ŀ ŘŞŎƛŘŞ ŘΩƻǳǾǊƛǊ ǳƴŜ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ ǊŜƭŀǘƛǾŜ Ł ŎŜ 
ǇǊƻƧŜǘΣ ŘΩŜƴ ŦƛȄŜǊ ƭŜǎ ƳƻŘŀƭƛǘŞǎ Ŝǘ ŘΩŀǊǊşǘŜǊ ƭŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΣ ŎƻƴŦƻǊƳŞƳŜƴǘ ŀǳȄ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ [Φмло-2 et suivants 
Řǳ /ƻŘŜ ŘŜ ƭΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ŘŜ .ƻǊŘŜŀǳȄΣ DǊŀŘƛƎƴŀƴΣ tŜǎǎŀŎΣ ¢ŀƭŜƴŎŜ Ŝǘ ±ƛƭƭŜƴŀǾŜ ŘΩhǊƴƻƴΦ  
 

Par délibération n°2019-360 du 21 juin 2019, le Conseil métropolitain a décidé, sans que cela remette en cause les objectifs du 
ǇǊƻƧŜǘΣ ŘΩŞǘǳŘƛŜǊΣ ǇƻǳǊ ǘŜƴƛǊ ŎƻƳǇǘŜ ŘŜǎ ǇǊŜƳƛŜǊǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ŘŜ ƭŀ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀǘƛƻƴ Řǳ ǇǳōƭƛŎΣ ǳƴŜ ƻǳ ŘŜǎ ƘȅǇƻǘƘŝǎŜǎ ŘΩŜȄǘŜƴǎƛƻƴ 
vers Bègles du projet de transport en commun à haut niveau de service entre le CHU Pellegrin, Talence Thouars et Gradignan 
aŀƭŀǊǘƛŎΣ Ŝǘ ŘΩŞƭŀǊƎƛǊ Ŝƴ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ ǇǳōƭƛǉǳŜ Ł ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ .ŝƎƭŜǎΦ  
 
tŀǊ ŘŞƭƛōŞǊŀǘƛƻƴ Ŝƴ ŘŀǘŜ Řǳ нп ƧŀƴǾƛŜǊ нлнлΣ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ŘŜ .ƻǊŘŜŀǳȄ aŞǘǊƻǇƻƭŜ ŀ ŘŞŎƛŘŞ ŘΩŀǇǇǊƻǳǾŜǊ ƭŜ ōƛƭŀƴ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻn 
Ŝǘ ŘŜ ŘŞŦƛƴƛǊ ƭŜǎ ŎŀǊŀŎǘŞǊƛǎǘƛǉǳŜǎ ŜǎǎŜƴǘƛŜƭƭŜǎ ŘŜ ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ƭƛƎƴŜ ŘŜ .ǳǎ 9ȄǇǊŜǎǎ ζ ȊŞǊƻ ŞƳƛǎǎƛƻƴ η ŀǾŜŎ Υ  
 

È Un tronc commun compris ŜƴǘǊŜ ƭŜ ōƻǳƭŜǾŀǊŘ DŜƻǊƎŜǎ tƻƳǇƛŘƻǳ ό.ƻǊŘŜŀǳȄύ Ŝǘ ƭΩƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ¢ƘƻǳŀǊǎ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ 
rue Arthur Rimbaud (Talence), où le bus circule majoritairement en site propre. Entre la barrière Saint-Augustin et la piscine 
de Thouars, il faudra ainsi compter 18 minutes, ce qui constitue une nette amélioration du temps de parcours de la ligne de 
bus actuelle et un temps de parcours très compétitifs par rapport à la voiture. Sa vitesse commerciale, autour de 20 km/h, 
sera équivalente voiǊŜ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊŜ Ł ŎŜƭƭŜ ŘΩǳƴ ǘǊŀƳǿŀȅΦ Lƭ ōŞƴŞŦƛŎƛŜǊŀ ǇŀǊ ŀƛƭƭŜǳǊǎ ŘΩǳƴŜ ŦǊŞǉǳŜƴŎŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ όм ōǳǎ ǘƻǳǘŜǎ 
ƭŜǎ р ƳƛƴǳǘŜǎ Ŝƴ ƘŜǳǊŜǎ ŘŜ ǇƻƛƴǘŜύ Ŝǘ ŘΩǳƴŜ ƭŀǊƎŜ ŀƳǇƭƛǘǳŘŜ ƘƻǊŀƛǊŜ ; 

È Une première branche vers le quartier Malartic (Gradignan) : entre la barrière Saint-Augustin et Malartic, il faudra compter 
30 minutes de trajet ;  

È ¦ƴŜ ǎŜŎƻƴŘŜ ōǊŀƴŎƘŜ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ¢ƘƻǳŀǊǎ ό¢ŀƭŜƴŎŜύ ŀǾŜŎ ǇƻǳǊ ǘŜǊƳƛƴǳǎ ƭΩŀǊǊşǘ tŀōƭƻ bŜǊǳŘŀ ό±ƛƭƭŜƴŀǾŜ ŘΩhǊƴƻƴύ : entre la 
barrière Saint-Augustin et Thouars, il faudra compter 20 minutes de trajet. 

 
[Ŝ ǇǊƻƧŜǘ ǉǳƛ ǎΩƛƴǘƛǘǳƭŜ ŘŞǎƻǊƳŀƛǎ ζ Bus Express Pellegrin-Thouars-Malartic » est inscrit dans le Schéma des Mobilités 2020-
2030 de la Métropole voté le 23 septembre 2021.  
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2.2. Présentation générale du projet 

2.2.1. Le projet de bus express Pellegrin - Thouars - Malartic 

La mise en service du bus express Pellegrin-Thouars-Malartic constitue une étape importante du schéma des mobilités 2020-
2030 de Bordeaux Métropole. Adopté en 2021, il engage des investissements majeurs pour renforcer le réseau de transports 
en commun sur le territoire métropolitain. En créant de nouvelles liaisons, notamment transversales, le schéma contribuera à 
ƭŀ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ƛƴŞƎŀƭƛǘŞǎ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜǎΣ Ł ƭŀ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴƎŜǎǘƛƻƴ ǊƻǳǘƛŝǊŜ Ŝǘ Ł ƭŀ ƭǳǘǘŜ ŎƻƴǘǊŜ ƭŀ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƛr. 
 
La ligne de bus Pellegrin-Thouars-Malartic sera exploitée avec des bus express électriques équipés de batterie. Dans les secteurs 
congestionnés, les bus circuleront principalement ǎǳǊ ǳƴŜ ǾƻƛŜ ŘŞŘƛŞŜ ŀǳȄ ōǳǎ Ŝǘ ōŞƴŞŦƛŎƛŜǊƻƴǘ ŘΩǳƴŜ ǇǊƛƻǊƛǘŞ ǎȅǎǘŞƳŀǘƛǉǳŜ ŀǳȄ 
carrefours, garantissant ainsi la régularité et le temps de parcours de la ligne. Le niveau de service proposé par le bus express 
offrira ainsi une alternative crédible à la voiture individuelle pour les trajets du quotidien.  
 
Reliant sur un axe Nord ς Sud le Groupe Hospitalier Universitaire Pellegrin, le futur ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭ ¢ŀƭŜƴŎŜ-
Médoquine, le domaine universitaire, le quartier de Thouars à Talence et celui de Malartic à Gradignan, la ligne apportera une 
réponse forte aux besoins de mobilité identifiés sur le Sud de la Métropole depuis de nombreuses années. Ce sera la première 
ligne structurante de transports en commun non radiale sur la Métropole. 
 
tŀǊǘƛŎƛǇŀƴǘ Ł ƭŀ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǉǳŀǘǊŜ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ǉǳΩŜƭƭŜ ǘǊŀǾŜǊǎŜ ό.ƻǊŘŜŀǳȄΣ DǊŀŘƛƎƴŀƴΣ ¢ŀƭŜƴŎŜ Ŝǘ ±ƛƭƭŜƴŀǾŜ ŘΩhǊƴƻƴύΣ ƭŀ 
ligne reliera plusieurs quartiers en profonde évolution : 

È Le Groupe Hospitalier Bordeaux Pellegrin : 1er employeur de la Nouvelle-Aquitaine, le CHU compte parmi les plus vastes 
structures hospitalières de France, avec plus de 3 ллл ƭƛǘǎ Ŝǘ ǇƭŀŎŜǎΦ Lƭ Ŝǎǘ Ł ƭŀ Ŧƻƛǎ ƭΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ǎŀƴǘŞ ŘŜ ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ǇƻǳǊ 
ǘƻǳǘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜ .ƻǊŘŜŀǳȄ aŞǘǊƻǇƻƭŜ Ŝǘ ƭŜ ǇƾƭŜ ŘŜ ǎŀƴǘŞ ŘŜ ǊŜŎƻǳǊǎ Ŝǘ ŘΩŜȄǇŜǊǘƛǎŜ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ DƛǊƻƴŘƛƴǎ Ŝǘ 
plus largement de la Nouvelle-Aquitaine. Il constitue un centre de soins aux compétences et équipements très étendus, 
permettant la prise en charge et le traitement des pathologies les plus diverses. Avec son programme « Nouveau CHU », le 
/I¦ ŘŜ .ƻǊŘŜŀǳȄ ŀ ƭŀƴŎŞ ŘŜǇǳƛǎ нлнл ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ŎƘŀƴǘƛŜǊǎ ŘŜ ƳƻŘŜǊƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƘƾǇƛǘŀƭΦ 

È Le Campus Talence ς Pessac - DǊŀŘƛƎƴŀƴ Υ ǎƛǘǳŞ Ł ǉǳŜƭǉǳŜǎ ƪƛƭƻƳŝǘǊŜǎ Řǳ ŎŜƴǘǊŜ ŘŜ .ƻǊŘŜŀǳȄΣ ƛƭ ǎΩŞǘŜƴŘ ǎǳǊ Ǉƭǳǎ ŘŜ нор 
ƘŜŎǘŀǊŜǎΣ Ŝƴ Ŧŀƛǎŀƴǘ ƭΩǳƴ ŘŜǎ Ǉƭǳǎ ƎǊŀƴŘǎ ŎŀƳǇǳǎ ŘΩ9ǳǊƻǇŜΦ Lƭ ǇƻǎǎŝŘŜ ŘŜ ǎƻƭƛŘŜǎ ŀǘƻǳǘǎ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ŘŜǎǎŜǊǘŜΣ ŘΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ 
scientifique, ŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ŎǳƭǘǳǊŜƭǎ Ŝǘ ǎǇƻǊǘƛŦǎΣ ŘΩŜǎǇŀŎŜǎ ƴŀǘǳǊŜǎΦ [Ŝ ǇǊƻƧŜǘ ζ Opération Campus Bordeaux » compte une 
ŎƛƴǉǳŀƴǘŀƛƴŜ ŘŜ ǇǊƻƧŜǘǎ ƛƳƳƻōƛƭƛŜǊǎ Ŝǘ ŘϥŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ŘŜǎ ŜǎǇŀŎŜǎ ǇǳōƭƛŎΣ ŀǾŜŎ ǳƴ ŎŀƭŜƴŘǊƛŜǊ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴƴŜƭ ǉǳƛ ǎΩŞǘŀƭŜ ǎǳǊ 
plus d'une quinzaine d'années (2010-2026). 

È 5Ŝǎ ǉǳŀǊǘƛŜǊǎ ŘŜƴǎŜǎ ¢ƘƻǳŀǊǎ Ŝǘ aŀƭŀǊǘƛŎΣ ƳŀǊǉǳŞǎ ǇŀǊ ǳƴ ŦƻǊǘ ǊŜƴƻǳǾŜƭƭŜƳŜƴǘ ǳǊōŀƛƴ ǉǳΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊŀ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘΣ Ŝǘ 
ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ŀǳǘǊŜǎ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ Řƻƴǘ ƭŜ ǊŀȅƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŞǇŀǎǎŜ ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŎƻƳƳǳƴŀƭŜ ǾƻƛǊŜ ƳŞǘǊƻǇƻƭƛǘŀƛƴŜ όle centre hospitalier 
Charles Perrens, le centre pénitencier de Gradignan, etc.). 

 
[ŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ŘŜ ŎŜǎ ǇƾƭŜǎ ŘΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ǇŀǊ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ƎŀǊŀƴǘƛǘ ǳƴŜ ŘƛǾŜǊǎƛǘŞ ŘΩǳǎŀƎŜǎ όǎŀƴǘŞΣ ǘǊŀǾŀƛƭΣ ŞǘǳŘŜǎΣ ŀŎƘŀǘǎΣ ƭƻƛǎƛǊǎ) par 
les bus express tout au long de la journée, de 5h00 à 1h00.  Ainsi, environ 24 000 voyageurs quotidiens sont attendus, ce qui 
en fera une ligne forte du réseau. 
 
5ƛǎǇƻǎŀƴǘ ŘΩǳƴŜ ǘǊŝǎ ōƻƴƴŜ ŎƻƴƴŜȄƛƻƴ ŀǳȄ ƭƛƎƴŜǎ ŘŜ ǘǊŀƳǿŀȅ ό! Ŝǘ .ύ Ŝǘ ŘŜ ōǳǎ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴΣ ƭŜ ōǳǎ 
express sera relié au RER Métropolitain (lignes Arcachon ς [ƛōƻǳǊƴŜ Ŝǘ ǾŜǊǎ ƭŜ aŞŘƻŎύ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ Řǳ ŦǳǘǳǊ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ 
multimodal Talence-Médoquine ŀƛƴǎƛ ǉǳΩŀǳȄ ŦǳǘǳǊŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ŘŜ ōǳǎ ŜȄǇǊŜǎǎ Ŝƴ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴŎŜ όLƴǘǊŀ-Rocade, Circulaire des 
ōƻǳƭŜǾŀǊŘǎΣ tǊŜǎǉǳΩƞƭŜ-Campus). 
 
Le projet ǎΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊŀ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ǊŜǉǳŀƭƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŜǎǇŀŎŜǎ ǇǳōƭƛŎǎ environnants, avec notamment des 
aménagements favorisant les modes actifs (aménagements cyclables continus, confortables et sécurisés, suppression des 
discontinuités, giratoires avec priorité donnée aux cycles, trottoirs qualitatifs) et une forte végétalisation pour un meilleur cadre 
de vie. Il contribuera à modifier les habitudes de déplacement, à adapter les villes aux effets du réchauffement climatique et à 
lutter contre les îlots de chaleur urbains. Grâce à de nouveaux espaces qualitatifs et agréables pour la vie quotidienne des 
riverains, il aura un impact positif sur les activités commerciales de proximité et la vie des quartiers. 
 
 
 

 
 
 
[Ŝǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ όǎƛǘŜ ǇǊƻǇǊŜΣ ƎŜǎǘƛƻƴ ŎŀǊǊŜŦƻǳǊΣ Χύ Řǳ ōus express Pellegrin-Thouars-Malartic bénéficieront à la 
régularité des autres bus du réseau TBM et cars interurbains, et réduiront les temps de trajets contribuant ainsi à renforcer 
ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ Ŝǘ ƭŜ ƳŀƛƭƭŀƎŜ Ŝƴ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ.  
 
[Ŝ ǇǊƻƧŜǘΣ ŘΩǳƴ ƭƛƴŞŀƛǊŜ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ 11,5 kilomètres, comprend :  

È Un tronc commun compris ŜƴǘǊŜ ƭŜ ōƻǳƭŜǾŀǊŘ DŜƻǊƎŜǎ tƻƳǇƛŘƻǳ ό.ƻǊŘŜŀǳȄύ Ŝǘ ƭΩƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ¢ƘƻǳŀǊǎ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ 
rue Arthur Rimbaud (Talence), où le bus circule majoritairement en site propre. Entre la barrière Saint-Augustin et la piscine 
de Thouars, il faudra ainsi compter 18 minutes de trajet, ce qui constitue une nette amélioration du temps de parcours de 
la ligne de bus actuelle et un temps de parcours très compétitifs par rapport à la voiture. Sa vitesse commerciale, autour de 
21 km/h, sera équivŀƭŜƴǘŜ ǾƻƛǊŜ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊŜ Ł ŎŜƭƭŜ ŘΩǳƴ ǘǊŀƳǿŀȅΦ Lƭ ōŞƴŞŦƛŎƛŜǊŀ ǇŀǊ ŀƛƭƭŜǳǊǎ ŘΩǳƴŜ fréquence cible importante 
όм ōǳǎ ǘƻǳǘŜǎ ƭŜǎ р ƳƛƴǳǘŜǎ Ŝƴ ƘŜǳǊŜǎ ŘŜ ǇƻƛƴǘŜύ Ŝǘ ŘΩǳƴŜ ƭŀǊƎŜ ŀƳǇƭƛǘǳŘŜ ƘƻǊŀƛǊŜ ; 

È Une première branche vers le quartier de Malartic (Gradignan) : entre la barrière Saint-Augustin et Malartic, il faudra 
compter 30 minutes de trajet et le bus express aura une fréquence cible de 10 minutes ;  

È ¦ƴŜ ǎŜŎƻƴŘŜ ōǊŀƴŎƘŜ ǾŜǊǎ ƭŜ ǉǳŀǊǘƛŜǊ ŘŜ ¢ƘƻǳŀǊǎ ό¢ŀƭŜƴŎŜύ ŀǾŜŎ ǇƻǳǊ ǘŜǊƳƛƴǳǎ ƭΩŀǊǊşǘ tŀōƭƻ bŜǊǳŘŀ ό±ƛƭƭŜƴŀǾŜ ŘΩhǊƴƻƴύ : 
entre la barrière Saint-Augustin et Thouars, il faudra compter 20 minutes de trajet et le bus express aura une fréquence 
cible de 10 minutes. 

 
[Ŝ ǇǊƻƧŜǘ ǇǊƻǇƻǎŜ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ǘȅǇŜǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ : 

È Tronc commun : des sites propres bus (bidirectionnel axial ; bidirectionnel latéral ; monodirectionnel axial ; couloir 
ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜΣ ŜǘŎΦύ ǎƻƴǘ Ƴƛǎ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŀŦƛƴ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ des bus, en les affranchissant des aléas de 
la circulation ; 

È Branches de Thouars et Malartic : sur ces secteurs, le bus circulera principalement en banalisé (circulation sur la voirie 
ƎŞƴŞǊŀƭŜύ Ł ƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴ ŘΩŀménagements bus ponctuels sur les secteurs connaissant des difficultés de circulation.  

 
En complément des aménagements bus en ligne, la régularité et les temps de parcours optimisés des bus seront assurés en des 
points singuliers du parcours par :  

È Les giratoires « percés », que seuls les bus express pourront traverser, en leur centre ; 

È La suppression de carrefours à feux pour fluidifier le trafic ; 

È La priorité aux carrefours grâce à la signalisation ; 

È 5Ŝǎ ǎǘŀǘƛƻƴǎ ŀǇŀƛǎŞŜǎΣ ƻǴ ƭŜǎ ǾƻƛǘǳǊŜǎ ƴŜ ǇŜǳǾŜƴǘ Ǉŀǎ ŘƻǳōƭŜǊ ƭŜ ōǳǎ Ł ƭΩŀǊǊşǘ Ŝƴ Ǌŀƛǎƻƴ ŘΩǳƴŜ ōƻǊŘǳǊŜ ŎŜƴǘǊŀƭŜ.  
 
Afin de proposer un matériel roulant plus vertueux et confortable, la motorisation des bus express sera électrique, à batterie, 
avec de la recharge en ligne et au dépôt. Grâce à son moteur électrique, le bus express circulera de façon quasiment silencieuse. 
9ƴŦƛƴΣ ŎŜǘǘŜ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ǎΩŀōǎǘŜƴƛǊ ŘŜ ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ƭƛƎƴŜ ŀŞǊƛŜƴƴŜ ŘŜ ŎƻƴǘŀŎǘ ό[!/ύ Ŝƴ ǾƛƭƭŜΦ 
 
Spacieuses, confortables et arborées, les stations offriront des conditions ŘΩŀǘǘŜƴǘŜ de voyage agréables, avec des surfaces 
importantes libres de tout obstacle. [Ŝ ƳƻōƛƭƛŜǊ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜ όŞŎƭŀƛǊŀƎŜΣ ŀōǊƛΣ ŎƻǊōŜƛƭƭŜΣ ōŀƴŎΣ ǇŀƴƴŜŀǳȄ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ǾƻȅŀƎŜǳǊǎΣ 
distributeur de titres de transport, etc.) est selon une gamme bus express qui se décline en modules et services similaires à ceux 
du tramway. Des rampes et un abri adapté permettront un accès confortable des personnes à mobilité réduite (PMR) aux quais. 
 
Le projet du bus express Pellegrin-Thouars-Malartic ǎΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ parc-relais de surface 
ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ мрл ǇƭŀŎŜǎΣ ǎƛǘǳŞ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜ ¢ƘƻǳŀǊǎ ό¢ŀƭŜƴŎŜύΣ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴ Řǳ ŘŞǇƾǘ [ŜǎŎǳǊŜ (Bordeaux) afin 
ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ ƭŀ ƳŀƛƴǘŜƴŀƴŎŜ Ŝǘ ƭŜ ǊŜƳƛǎŀƎŜ ŘŜ ƭŀ ŦƭƻǘǘŜ ōǳǎΦ  
 
En résumé, le projet du bus express Pellegrin-Thouars-Malartic vise à mailler efficacement le réseau structurant de transports 
Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ ŎŜǎ ǇƾƭŜǎ ŘΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞΣ faciliter les déplacements de voyageurs ŎƻƴǘǊŀƛƴǘǎ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŘŜ ǊŜƧƻƛƴŘǊŜ ƭŜ 
ŎŜƴǘǊŜ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ƭŜǳǊ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴŎŜΣ Ŝǘ ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ ƭŜ ǊŀōŀǘǘŜƳŜƴǘ ǾŜǊǎ ƭŜ ŦǳǘǳǊ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ multimodal 
Talence-aŞŘƻǉǳƛƴŜ ƎǊŃŎŜ Ł ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩaménagements adaptés au territoire.  
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Figure 1 : Tracé du bus express Pellegrin-Thouars-Malartic 

 

Caractéristiques principales du bus express Pellegrin-Thouars-Malartic 

 

 

Longueur  

11,5 km dont :  

È 6,5 km pour le tronc commun  

È 4,1 km pour la branche Malartic  

È 0,9 km pour la branche Thouars  

    

 
Nombre de stations  È 23 stations 

    

 

Aménagements 
cyclables 

 È 21,6 km d'aménagements cyclables continus dédiés 

    

 
Matériel roulant  

È 20 bus articulés (18m de longueur, 135 places)  

È Motorisation électrique batterie 

È Recharge en ligne (zones de régulation) et au dépôt 

    

 
Intermodalité  

È Barrière Saint-Augustin (bus express circulaire des boulevards)  

È Hôpital Pellegrin (Tram A /cars régionaux) 

È Halte Talence-Médoquine (RER Métropolitain /cars régionaux) 

È Arts et Métiers (Tram B et P+R)  

È CREPS (autres bus express et cars régionaux) 

    

 
Fréquences de 
passage (cible) 

 
È Tronc commun : 5 min en heure de pointe (HP) /  7,5 min en heures creuses (HC) 

È Branches :  10 min HP / 15 min HC 

    

 

Amplitude horaire 
prévue 

 

È 5h00 ς 00h00 du lundi au mercredi 

È 5h00 ς 01h00 le jeudi et vendredi 

È 5h30 ς 01h00 le samedi 

È 5h30 ς 00h00 le dimanche et fêtes 

    

 
Temps de parcours 
aux heures de pointe 

 

È Barrière Saint-Augustin ė Piscine de Thouars : 17 min 45 Ą 21,5 km/h (HP) 

È Barrière Saint-Augustin ė Thouars : 20 min 45 Ą 20,9 km/h (HP) 

È Barrière Saint-Augustin ė Malartic : 29 min 20 Ą 21,6 km/h (HP) 

    

 
Dépôt  È Adaptation du dépôt Lescure 

    

 
Parc-relais  È м tҌw ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ мрл ǇƭŀŎŜǎ 

    

 
Mise en service   È Fin 2027 
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2.2.2. Dépôt Lescure 

[ΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ Řǳ ōǳǎ ŜȄǇǊŜǎǎ tŜƭƭŜƎǊƛƴ-Thouars-Malartic prévoit la mise en service de 20 bus articulés (18m) avec une 
motorisation électrique batterie.  
 
[Ŝ ŘŞǇƾǘ [ŜǎŎǳǊŜΣ ǎƛǘǳŞ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜǎ ōƻǳƭŜǾŀǊŘǎ !ƴǘƻƛƴŜ DŀǳǘƛŜǊ Ŝǘ DŜƻǊƎŜǎ tƻƳǇƛŘƻǳ ό.ƻǊŘŜŀǳȄύΣ ǎŜǊŀ ŀŘŀǇǘŞ ŀŦƛƴ ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ 
les activités de remisage et de maintenance de cette flotte bus :  

È Site Pompidou : remisage principal des bus express ; 

È Site Lescure : remisage complémentaire des bus express. 

 

La recharge des bus électrique ǎΩŜŦŦŜŎǘǳŜǊŀ Ł ƭŀ ǇƭŀŎŜ ǇŜƴŘŀƴǘ ƭŀ ƴǳƛǘ όŎƘŀǊƎŜ ƭŜƴǘŜύΦ 
 

  
Figure 2 : Schéma de principe du dépôt Lescure 

 
Un descriptif détaillé du dépôt est présenté dans la pièce E Bis« Caractéristiques des ouvrages les plus importants » du dossier 
ŘΩŜƴǉǳşǘŜ publique. 

2.2.3. Parc-relais de Thouars 

Le projet du bus express Pellegrin-Thouars-aŀƭŀǊǘƛŎ ǇǊŞǾƻƛǘ ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǇŀǊŎ-relais de surface pour participer au report 
modal vers le bus express et favoriser la mobilité collective. Le parc-relais, localisé à proximité de la station « Château de 
ThoǳŀǊǎηΣ ǎŜǊŀ ŀŎŎŜǎǎƛōƭŜ Ǿƛŀ ƭŀ ǊǳŜ {ŀƭǾŀŘƻǊ !ƭƭŜƴŘŜ Ŝǘ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜ ¢ƘƻǳŀǊǎΦ 
 
À ce stade du projet, la capacité envisagée est de 150 places, dont des emplacements pour personnes à mobilités réduites 
(PMR), des infrastructures de recharges pour véhicules électriques, des places deux-roues motorisées et covoiturage . Des 
ōŀƴŘŜǎ ǇŀȅǎŀƎŝǊŜǎ ŀǊōƻǊŞŜǎ ƛǎƻƭŜǊƻƴǘ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǾƻƛǘǳǊŜǎ ŘŜǎ ǇŀǊŎŜƭƭŜǎ ŀŘƧŀŎŜƴǘŜǎΦ !Ŧƛƴ ŘΩŀǾƻƛǊ ǳƴ 
ƳŀȄƛƳǳƳ ŘΩŜǎǇŀŎŜǎ ǇŜǊƳŞŀōƭŜǎ Ŝǘ ŘŜ ǎΩƛƴǘŞƎǊŜǊ ŀǳ ƳƛŜǳȄ Řŀƴǎ ƭŀ ŎƻƴǘƛƴǳƛǘŞ ǾŞƎŞǘŀƭŜ ŎǊŞŞŜΣ ƭŜǎ ǇƭŀŎŜǎ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ǎŜǊƻƴǘ 
engazonnées. 
 
Le parc-relais, équipé de panneaux photovoltaïques, comprendra également un abri vélo sécurisé. 
 
 

 
Figure 3 : Schéma de principe du parc-relais Thouars  

 
Un descriptif détaillé du dépôt est présenté dans la pièce E Bis« Caractéristiques des ouvrages les plus importants » du dossier 
ŘΩŜƴǉǳşǘŜ ǇǳōƭƛǉǳŜΦ 
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2.3. [ŀ ƳŀƞǘǊƛǎŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ 

Bordeaux Métropole est située dans le département de la Gironde, en région Nouvelle-Aquitaine, dans le Sud-Ouest de la 
France. Bordeaux Métropole regroupe 28 communes réparties sur les deux rives de la Garonne et compte 820 000 habitants en 
2020. Elle s'étend le long de la Garonne, près de son estuaire, et jouit d'un accès privilégié à l'océan Atlantique. L'agglomération 
est entourée par un paysage varié, allant des vignobles réputés du Bordelais aux vastes forêts landaises. 

 

 
 

Bordeaux Métropole 
Esplanade Charles de Gaulle 

33045 Bordeaux 
 

Représenté par Mme Christine BOST. 
 
En 1966, la Communauté Urbaine de Bordeaux (CUB) est créée. Cette entité regroupe plusieurs communes de l'agglomération 
bordelaise pour coordonner les politiques publiques à l'échelle métropolitaine. 
Au fil des années, la CUB voit son territoire s'élargir avec l'intégration de nouvelles communes. Cet élargissement témoigne de 
la croissance démographique et économique de la région métropolitaine. En 2015, dans le cadre de la loi NOTRe (Nouvelle 
Organisation Territoriale de la République), la CUB évolue et devient Bordeaux Métropole. Cette transformation vise à renforcer 
les compétences de la collectivité dans différents domaines et à mieux répondre aux enjeux métropolitains. 
 
Avec cette transformation, Bordeaux Métropole se voit confier des compétences élargies dans des domaines tels que 
l'aménagement du territoire, les transports, le développement économique, l'environnement, le logement, la culture, et bien 
d'autres. Cette extension de compétences permet à la métropole d'assumer un rôle plus central dans la gestion des affaires 
métropolitaines. 

2.4. Objectifs du projet 

Afin de répondre aux enjeux identifiés sur ce territoire métropolitain, le projet du bus express Pellegrin-Thouars-Malartic a pour 
objectifs de : 
 

È Améliorer les conditions de déplacements des voyageurs, en apportant une solution de transports en commun 
ǎǘǊǳŎǘǳǊŀƴǘŜ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ Métropolitain 

-  Améliorer de façon significative la qualité de service offerte aux voyageurs : des bus plus réguliers, rapides, fréquents et 
accessibles.  

-  Interconnecter les grands réseaux structurants de transports en commun urbain (tramways A et B, RER Métropolitain, 
futurs ōǳǎ ŜȄǇǊŜǎǎύ ǇƻǳǊ ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ ƭŜǎ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴŎŜǎ Ŝƴ ŘŜƘƻǊǎ ŘŜ ƭΩƘȅǇŜǊcentre de Bordeaux ; et notamment 
améliorer la connexion en créant un réseau structurant entre le CHU Pellegrin, le domaine universitaire et le quartier de 
Thouars et Malartic.  

-  Renforcer la complémentarité entre les réseaux de transport urbain et ferroviaire par la desserte de la halte de Talence-
Médoquine dès sa réouverture. 

-  tŜǊƳŜǘǘǊŜ ǳƴ ǊŀōŀǘǘŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǾƻƛǘǳǊŜǎ Ŝǘ ŜƴŎƻǳǊŀƎŜǊ ŀǳ ǊŜǇƻǊǘ ƳƻŘŀƭ ǇŀǊ ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǇŀǊŎ-relais. 
 

È wŜƴŦƻǊŎŜǊ ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ Ŝǘ ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ Ŝƴ ƳǳǘŀǘƛƻƴΣ ƎǊŃŎŜ Ł ǳƴŜ ŘŜǎǎŜǊǘŜ Ǉƭǳǎ ŜŦŦƛŎŀŎŜ  
-  Renforcer le lien entre le CHU Pellegrin, le domaine universitaire et les quartiers de Thouars et Barthez-Malartic.  
-  Accompagnera les mutations du territoire en lien avec les projets connexes. 

 

È Garantir une meilleure qualité de vie et accompagner le développement des modes actifs 
-  Rétablir ou conforter des itinéraires cyclables le long des axes réaménagés, permettant des conditions de déplacements 
ŀǇŀƛǎŞŜǎ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘΩǳƴ ƭŀǊƎŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΣ Ŝƴ ŎƻƘŞǊŜƴŎŜ ŀǾŜŎ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ŎȅŎƭŀōƭŜ ǇǊƻƧŜǘŞ Ŝǘ notamment le Réseau Vélo Express 
(Re)VE porté par Bordeaux Métropole. 

-   
-  Requalifier les espaces traversés, notamment avec des cheminements piétons confortables et sécurisés et la création 

de nouveaux axes paysagers. 
 

È Proposer un matériel roulant plus vertueux et confortable. 

2.5. Les enjeux du projet 

2.5.1. 9ƴƧŜǳȄ ŘŜ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ  

[ΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜ ƎƭƻōŀƭŜ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ōŀǎǎƛƴǎ ǘǊŀǾŜǊǎŞǎ ǇŀǊ ƭŜ bus eȄǇǊŜǎǎ Ŝǎǘ ƭΩǳƴ ŘŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ 
du projet en particulier en ce qui concerne les temps de parcours, la robustesse et la régularité. 
 
/Ŝǘ ŜƴƧŜǳ Ŝǎǘ ŘΩŀǳǘŀƴǘ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ǉǳΩƛƭ ƴŜ ǎΩŀƎƛǘ Ǉŀǎ ŘΩǳƴ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ¢/{t όǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ Ŝƴ ǎƛǘŜ ǇǊƻǇǊŜύ ŎƭŀǎǎƛǉǳŜΦ En 
effet, le projet proposera plusieurs aménagements (site propre bidirectionnel axial, site propre latéral, circulation en banalisé, 
ŜǘŎΦύ Řŀƴǎ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ŘŜ bus express mais également les multiples lignes de bus circulant sur les tronçons 
concernés (autres lignes de bus express, lignes TBM et cars Région). 
 
[ΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŘŜǎ ǾƻƛŜǎ ōǳǎ ŘŜǾǊŀ ŘƻƴŎ şǘǊŜ ŎƻƴœǳŜ ŘŜ ƳŀƴƛŝǊŜ Ł : 

È Garantir des temps de parcours attractifs ; 

È Assurer la régularité et la fiabilité des lignes concernées, avec des fréquences élevées ; 

È Permettre une desserte fine du territoire et des conditions de correspondances efficaces ; 

È Assurer la sécurité le long du tracé et aux stations ;  

È tǊƻǇƻǎŜǊ ǳƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ōǳǎ ƳǳǘǳŀƭƛǎŀōƭŜ ŀǾŜŎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ǉǳŜ ƭŜ bus express Pellegrin-Thouars-Malartic. 
 
[ΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ǇǊƻǇƻǎŞŜ ŘŜǾǊŀ ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ des bus notamment sur les axes connaissant de fortes 
difficultés de circulation, notamment sur : 

È Secteur Bordeaux : 
-  La rue de Canolle, 
-  La rue Antoine Bourdelle,  
-  La rue du Tauzin,  

È Secteur Talence :  
-  [ΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜ ƭΩ¦ƴƛǾŜǊǎƛǘŞΣ  
-  Le cours de la Libération,  
-  [ΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜ ¢ƘƻǳŀǊǎΣ  

È {ǳǊ ±ƛƭƭŜƴŀǾŜ ŘΩhǊƴƻƴ :  
-  [ΩŀǾŜƴǳŜ tƛŜǊǊŜ tǊƻǳŘƘƻƴ, 

È Secteur Gradignan : 
-  La rue de la Croix de Monjous. 

 
Sur les branches de Thouars et Malartic, les aménagements devront quant à eux optimiser les conditions de circulation, la 
régularité et la lisibilité du bus express principalement dans la circulation générale.  



 

Bus Express Pellegrin ς Thouars - Malartic 
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2.5.2. 9ƴƧŜǳȄ ŘŜ ǇŀǊǘŀƎŜ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ǇǳōƭƛŎ  

Le caractère routier des espaces traversés sera repensé pour laisser place à des axes de circulation urbains plus apaisés et 
vecteurs de lien social (humains, commerces, services, etc.). [ΩŀǊǊƛǾŞŜ Řǳ ōǳǎ ŜȄǇǊŜǎǎ ŦŀǾƻǊƛǎŜǊŀ ǳƴ ƳŜƛƭƭŜǳǊ ǇŀǊǘŀƎŜ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛǊƛŜΦ 
 
[Ŝǎ ǊŞŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ǇǳōƭƛŎ ǇǊŞǾǳǎ Řŀƴǎ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ǇŜǊƳŜǘǘent dΩŀǎǎǳǊŜǊ ǳƴ ǇŀǊǘŀƎŜ ŞǉǳƛƭƛōǊŞ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ǇǳōƭƛŎ ŜƴǘǊŜ 
les différents usages. La coupe type ci-dessous montre que dans une situation de site propre bidirectionnel, près de 2/5 de la 
largeur de façade-à façade est consacré à des cheminements piétons et cycles continus, lisibles et couverts par la végétation, et 
ǉǳŜ ǇǊŝǎ ŘΩмκо Ŝǎǘ Řestiné à la circulation des voitures particulières. 

 
Figure 4 : Coupe-type partage de la voirie 

hƴ ǊŜǘǊƻǳǾŜ ŎŜǘǘŜ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴ Ł ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ǊŜǇǊƛǎŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ǘǊƻƴŎ ŎƻƳƳǳƴ ŘŜ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǎǳǊ Υ  

È Secteur Bordeaux :  
-  Le boulevard Pompidou,  
-  La rue de Canolle,  
-  La rue Antoine Bourdelle, 
-  la rue du Tauzin, 

È Secteur Talence : 
-  [ϥŀǾŜƴǳŜ ŘŜ ƭΩ¦ƴƛǾŜǊǎƛǘŞ, 
-  Le cours de la Libération. 

 
Grâce à une disposition des aménagements suivant ces principes, la sécurité de tous les usagers est améliorée, la fluidité pour 
la circulation générale et une priorité maximale au bus est assurée et les fonctionnalités urbaines sont maintenues (livraison, 
accessibilité aux services, etc.).  
 
tŀǊ ǳƴ ǇǊƻŎŜǎǎǳǎ ƛǘŞǊŀǘƛŦΣ ƭŀ ŎƻƴŎŜǇǘƛƻƴ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǎΩŜǎǘ ŀǘǘŀŎƘŞŜ Ł ƭƛƳƛǘŜǊ ƭŜǎ ƛƳǇŀŎǘǎ ŦƻƴŎƛŜǊǎΣ Ŝƴ ǘǊƻǳǾŀƴǘ ǳƴ ŞǉǳƛƭƛōǊŜ Ŝƴtre 
performance du système de transport et limitation des acquisitions foncières. 
 
{ǳƛǾŀƴǘ ƭŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎΣ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴǎ ŘŜ sites propres bus (bidirectionnel latéral ; monodirectionnel axial ; couloir 
ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜύ ƻƴǘ ŞǘŞ Ƴƛǎ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŀŦƛƴ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ des bus, en les affranchissant des aléas de la 
circulation ; 

2.5.2.1. Enjeux des modes actifs 

Comme le prévoit la loi, des aménagements cyclables sont créés tout au long des aménagements du bus express (au-delà du 
linéaire du site propre obligatoire dans la loi. Le projet ǎΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊŀ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ǊŜǉǳŀƭƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŜǎǇŀŎŜǎ ǇǳōƭƛŎǎ 
environnants, avec notamment des aménagements favorisant les modes actifs. Le projet améliore nettement le réseau cyclable, 
Ŝƴ ǇƻǊǘŀƴǘ ƭŀ ǇŀǊǘ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ Ŝƴ ŦŀǾŜǳǊ ŘŜǎ ŎȅŎƭŜǎ ŘŜ ст҈ Ł фр҈ όles 5% restants correspondants aux secteurs non 
réaménagés dans le cadre du projet).  

 
Le projet bus express Pellegrin-Thouars-aŀƭŀǊǘƛŎ ǎΩƛƴǎŎǊƛǊŀ Řŀƴǎ ǳƴŜ ŘŞƳŀǊŎƘŜ ŘŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘǳǊŀōƭŜ Ł ǘǊŀǾŜǊǎ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ 
place de continuités piétonnes et cyclables qualitatives et lisibles permettant des conditions de déplacements apaisées et en 
sécurité ŀǳ ǎŜƛƴ ŘΩǳƴ ƭŀǊƎŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ et se traduisant par un changement de catégorie de « cyclabilité » des routes le long de 
ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜΦ 
 
¦ƴŜ ǇŀǊǘƛŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ŘŜǎ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ǎΩƛƴǘŝƎǊŜǊƻƴǘ ŀǳ ǊŞǎŜŀǳ wŜ±9 όǊŞǎŜŀǳ ŎȅŎƭŀōƭŜ Ł Ƙŀǳǘ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘŜ ǘȅǇŜ 
« autoroute à vélo » (Réseau Vélo Express) porté par Bordeaux Métropole. Les lignes concernées sont les suivantes : 

È ReVE 2 : Rue de la Croix de Monjous ; 

È ReVE 8 : Du jardin de la Béchade à la Médoquine (Béchade, Tauzin, Mission Haut-Brion) ; 

È wŜ±9 ф Υ 5Şōǳǘ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ Ł ƭΩƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩ!ǾŜƴǳŜ WŜŀƴ WŀǳǊŝǎκ¢ŀǳȊƛƴ ; 

È ReVE 10 : Bd Georges Pompidou ; 

È ReVE 14 :  Av. de Thouars, Rue Arthur Rimbaud, Av. Pierre Proudhon. 
 
La hiérarchie des aménagements cyclables établie par la politique vélo de Bordeaux Métropole confère ainsi à plusieurs axes 
des différentes séquences un rôle important vis-à-vis des déplacements cyclables. 
 
5Ŝǎ ŀōǊƛǎ ǾŞƭƻ ǎŞŎǳǊƛǎŞǎ Ŝǘ ŘŜǎ ŀǊŎŜŀǳȄ ǾŞƭƻ ǎŜǊƻƴǘ ǇƻǎƛǘƛƻƴƴŞǎ ƭŜ ƭƻƴƎ Řǳ ǇŀǊŎƻǳǊǎΣ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ ŀǳȄ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩƛƴǘŜǊŎƻƴƴŜȄƛon 
entre plusieurs lignes de transports en commun et près des équipements publics.  
 
Enfin des trottoirs plus larges et des passages piétons plus sécurisés faciliteront les déplacements à pied. Des trottoirs 
traversants seront également mis en place afin de faciliter la priorité des cycles et piétons aux intersections. 

 

 
 

Figure 5 : Aménagements et équipements en faveur de vélo 

2.5.2.2. Enjeux de stationnement et de circulation routière 

Le projet du bus express Pellegrin-Thouars-Malartic ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ Řŀƴǎ ǳƴ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ƻǴ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ǊƻǳǘƛŝǊŜ Ŝǎǘ ŘŜƴǎŜ ŀǳȄ ƘŜǳǊŜǎ 
de pointe, notamment sur les axes en lien avec les boulevards, la rue du Tauzin, ou encore les axes bordelais sur lesquels les 
ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘΩŞŎƻǳƭŜƳŜƴǘ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ǎƻƴǘ Ǉƭǳǎ ǾŀǊƛŀōƭŜs. Aux abords des grands équipements de santé ou scolaires, les conditions 
ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ǎƻƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŎƻƳǇƭŜȄƛŦƛŞŜǎΣ ǎƻǳǾŜƴǘ Řǳ Ŧŀƛǘ ŘΩǳƴ ŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŀƭƛǘŞǎ ǉǳƛ ǎŜ ǎǳǇŜǊǇƻǎŜƴǘ 
(stationnement, dépose-reprise, traversées piétonnes, circulations tous modes confondus). 
 
Le projet bus express Pellegrin-Thouars-Malartic implique une requalification de la voirie au profit des bus (site propre), de 
cheminements qualitatifs pour les modes actifs et de plantations, tout en veillant au bon fonctionnement de la voirie, de la 
circulation routière et du stationnement.  
 
[ΨŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜ ŀǳ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘ Ŝƴ ǾƻƛǘǳǊŜ ƛƴŘƛǾƛŘǳŜƭƭŜ ǉǳΩƻŦŦǊŜ ƭŜ ōǳǎ ŜȄǇǊŜǎǎ ƛƳǇƻǎŜ ŘŜ ǊŜƳŀƴƛŜǊ ƭŜ ǇǊƻŦƛƭ ŘŜ ǾƻƛǊƛŜ ǇƻǳǊ ȅ Ŧŀire 
rentrer toutes les fonctionnalités :  liaisons cyclables et piétonnes qualitatives, plantations, circulations routières, offrant ainsi 
un meilleur cadre de vie. 
 
 



 

Bus Express Pellegrin ς Thouars - Malartic 
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Le projet est construit en concertation continue avec les gestionnaires de voiries concernésΣ Ł ƭΩŀǇǇǳƛ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜǎ ŦƛƴŜǎ en termes 
de stationnement et circulation et incluant des itinéraires de reports sur les autres voiries du territoire.  

 

La conception a été réalisée en visant un ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ǳƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŎŀǊǊŜŦƻǳǊǎ Řǳ ǘǊŀŎŞ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ 
ŘŜ ǎΩŀǎǎǳǊer ŘŜǎ ōƻƴƴŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ōǳǎ Ŝǘ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊǎΦ 

2.5.2.3. Enjeux de ǊŞŀǇǇǊƻǇǊƛŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ǇǳōƭƛŎ Ŝƴ ŦŀǾŜǳǊ ŘŜ Ƴƻƛƴǎ 
ŘΩŀǊǘƛŦƛŎƛŀƭƛǎŀǘƛƻƴ 

Les espaces publics sont aussi améliorés par de la végétalisation ǘƻǳǘ ƭŜ ƭƻƴƎ ŘŜ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜΣ ŀƳŞƭƛƻǊŀƴǘ ŀƛƴǎƛ ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞ Ŝǘ ƭŜ 
ŎƻƴŦƻǊǘ ŘŜǎ ƭƛŀƛǎƻƴǎ ǇƛŞǘƻƴƴŜǎΦ [Ŝ ŎƻƴŦƻǊǘ ǘƘŜǊƳƛǉǳŜ ŘŜǎ ǇƛŞǘƻƴǎ Ŝǎǘ ŀƳŞƭƛƻǊŞ ƎǊŃŎŜ Ł ƭŀ Ǉƭŀƴǘŀǘƛƻƴ ŘΩŀǊōǊŜǎ Ŝǘ ƭŜ ŎƘƻƛȄ Řǳ 
revêtement des trottoirs. La forte végétalisation prévue permettra de réduire les îlots de chaleur, de favoriser le développement 
ŘŜ ƭŀ ōƛƻŘƛǾŜǊǎƛǘŞ Ŝǘ ŘŜ ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ ƭŜ ŎȅŎƭŜ ƴŀǘǳǊŜƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳ ǇŀǊ ǳƴŜ ƳŜƛƭƭŜǳǊŜ ƛƴŦƛƭǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŜŀǳȄ ǇƭǳǾƛŀƭŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǎƻƭǎΦ Présentes 
ƭŜ ƭƻƴƎ ŘŜǎ ǾƻƛǊƛŜǎΣ ŘŜǎ ōŀƴŘŜǎ ǾŞƎŞǘŀƭŜǎ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜǊƻƴǘ ŘŜ ƴƻǳǾŜŀǳȄ ŜǎǇŀŎŜǎ ǾŜǊǘǎ Ŝǘ ŀŎŎǳŜƛƭƭŜǊƻƴǘ ŘŜǎ ŀƭƛƎƴŜƳŜƴǘǎ ŘΩŀǊōǊŜǎΦ 

 

La perméabilité des revêtements sera accrue notamment avec la mise en place au maximum de places de stationnement 
engazonnées sur la ligne et le parc-relais. 

 

[Ŝ ǇǊƻƧŜǘ ŦŀǾƻǊƛǎŜ ƭΩƛƴŦƛƭǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŜŀǳȄ ǇƭǳǾƛŀƭŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǎƻƭǎ Ŝǘ ŀƛƴǎƛ ƭŜ ŎȅŎƭŜ ƴŀǘǳǊŜƭ ŘŜ ƭΩŜŀǳΦ 

 

{ǳǊ ƭŜ ƭƛƴŞŀƛǊŜ Řǳ ǘǊŀŎŞΣ ƭŀ ǇŀǊǘ ŘŜ ǎǳǊŦŀŎŜ ǇŜǊƳŞŀōƭŜ ƻǳ ƛƴŦƛƭǘǊŞŜ ǇŀǎǎŜ ŀƛƴǎƛ ŘŜ мп Ł ом҈Φ !ƛƴǎƛ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ŎƻƴŎƻǳǊǘ Ł ƭΩŀǘǘeinte de 
ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ŘŞǎƛƳǇŜǊƳŞŀōƛƭƛǎŀǘƛƻƴΦ 

 

2.5.3. Enjeux paysagers  

À lΩimage dΩune ligne de « tramway classique », la réalisation bus express Pellegrin-Thouars-Malartic permet dΩagir aussi bien 
sur la mobilité que sur la qualité dΩaménagement des espaces publics. Les aménagements prévus permettront de réduire les 
îlots de chaleur, de favoriser le développement de la biodiversité et de mieux gérer les eaux pluviales. 
 
Le projet du bus express Pellegrin-Thouars-Malartic traverse différentes entités paysagères ayant leur propre identité. Le 
réaménagement des voies sera ǇǊƻǇƛŎŜ Ł ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǘŜǊǊŜ ŘΩǳƴ ƭƛŜƴ ǾŞƎŞǘŀƭΣ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǘ ŀǳ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ǾƛŜΣ ǎǳǇǇƻǊǘ ŘŜ ōƛƻŘƛǾŜǊǎƛǘŞΣ 
notamment dans les secteurs disposant de sujets remarquables (rue de Canolle, rue Antoine Bourdelle, place Mozart, le talus 
ŘŜǎ !Ǌǘǎ ϧ aŞǘƛŜǊǎΣ ŀǾŜƴǳŜ ŘŜ ƭΩ¦ƴƛǾŜǊǎƛǘŞΣ ŀǾŜƴǳŜ ŘŜ ¢ƘƻǳŀǊǎ Ŝǘ ƭŜ ōƻǳƭŜǾŀǊŘ aŀƭŀǊǘƛŎ). 
 
Une attention particulière sera portée sur la préservation des arbres existants et la transplantation des arbres impactés, tout 
Ŝƴ ƳŜǘǘŀƴǘ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴǎΦ [Ŝ ǇǊƻƧŜǘ ŀ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǇƻǳǊ ŀƳōƛǘƛƻƴ ŘŜ ǇƭŀƴǘŜǊ ŘŜǎ ŀǊōǊŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ǉǳŀƛǎ ŘŜ 
ǎǘŀǘƛƻƴΣ ƭŜǎ ŀǊōǊŜǎ Şǘŀƴǘ ŘŜ ǾŞǊƛǘŀōƭŜǎ ǾŜŎǘŜǳǊǎ ŘŜ ǊŀŦǊŀƛŎƘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ Ŝƴ ŀǇǇƻǊǘŀƴǘ ǳƴ ƻƳōǊŀƎŜ ōƛŜƴŦŀƛǎŀƴǘΦ 
 

        
Figure 6 : Implantation type des arbres en station 

 
Ainsi, le bilan végétal prévisionnel est très positif, avec de nombreux arbres nouvellement plantés pour réorganiser la voirie et 
ses usages. 
 
/ŜǘǘŜ ǾŞƎŞǘŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ ǉǳƛ ƴŜ ƭΩŞǘŀƛǘ ǇŀǎΣ ƻŦŦǊƛǊŀ ǳƴ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ǾƛŜ Ǉƭǳǎ ŀƎǊŞŀōƭŜ ǇƻǳǊ ŘŜǎ ŜƴǘǊŞŜǎ Ŝǘ ŎǆǳǊǎ ŘŜ Ǿƛƭles 
plus harmonieuse. 
 
[Ŝǎ ŜǎǎŜƴŎŜǎ ŘΩŀǊōǊŜǎ ǉǳƛ ǎŜǊƻƴǘ ǇƭŀƴǘŞŜǎ ƻƴǘ ŞǘŞ ǎŞƭŜŎǘƛƻƴƴŞŜǎ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ŎǊƛǘŝǊŜǎ : leur résistance au 
réchauffement climatique, leur durabilité dans le temps, une croissance rapide, et leur intérêt aussi bien écologique 
ǉǳΩŜǎǘƘŞǘƛǉǳŜΦ 

 



 

Bus Express Pellegrin ς Thouars - Malartic 
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2.5.4. Articulation avec les projets urbains et de transport du 
territoire  

Le secteur du projet va connaître un fort développement lié à de nombreux projets connexesΦ [ΩŀǊǊƛǾŞŜ Řǳ bus express Pellegrin-
Thouars-Malartic ǎŜǊŀ ƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴ ŘΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊ ŎŜ ǊŜƴƻǳǾŜŀǳ ǳǊōŀƛƴΣ Ŝƴ ǊŜǉǳŀƭƛŦƛŀƴǘ ƭŜǎ ŜǎǇŀŎŜǎ ǇǳōƭƛŎǎ Ł ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ Ŝǘ Ŝƴ 
offrant aux habitants et employés des conditions de desserte optimisées. Depuis les études préliminaires, Bordeaux Métropole 
mène les échanges et les rencontres sur le terrain, et les poursuivra dans la suite des études. 
 
Une attention particulière sera portée sur la compatibilité et les interfaces avec les différents projets connexes afin de créer les 
conditions nécessaires à un fonctionnement mutuel et cohérent avec celui du bus express. 
 
tŀǊƳƛ ƭŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞΣ ƻƴ ǊŜŎŜƴǎŜ ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǇƾƭŜ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭ ǎǳǊ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ !Ǌǘǎ ϧ aŞǘƛŜǊǎ ǉǳƛ ǎΩŀǊǘƛŎǳƭŜǊŀ ŀǳǘour 
ŘŜ ƭŀ ŦǳǘǳǊŜ ƎŀǊŜ ǊƻǳǘƛŝǊŜΣ ƭŀ ǎǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ōǳǎ ŜȄǇǊŜǎǎΣ ƭŜ tҌw Ŝǘ ƭΩŀǊǊşǘ ŘŜ ǘǊŀƳ ŘŜ ƭƛƎƴŜ .Φ  
 
Le projet de tƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜs multimodal Talence-Médoquine est un projet connexe qui ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ Řŀƴǎ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ Ǉƭǳǎ ƭŀǊƎŜ Řǳ w9w 
Métropolitain. 12 ллл Ƴч ǎƻƴǘ ǇǊŞǾǳǎ ŘΩşǘǊŜ ŀƳŞƴŀƎŞǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŜǎǇŀŎŜǎ ǇǳōƭƛŎǎΣ Ŝƴ interface étroite avec SNCF Gares & 
Connexion en charge de la réalisation de la halte ferroviaire Talence-Médoquine Ŝǘ ŘŜǎ ŀŎŎŝǎ ŘƛǊŜŎǘǎ ŀǳȄ ǉǳŀƛǎΣ ŀŦƛƴ ǉǳŜ ƭΩŀŎŎǳŜƛƭ 
des publics de la halte se fasse dans de bonnes conditions de confort. 
 

 
Figure 7 : Accès aux quais à la future halte de Talence-Médoquine (source : SNCF Gares et Connexions) 

 
 

2.5.5. Enjeux fonciers 

Le projet du bus express Pellegrin-Thouars-Malartic ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ Řŀƴǎ ǳƴ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ǳǊōŀƛƴ ŘŜƴǎŜ Ŝǘ Ŝƴ ǇƭŜƛƴŜ ƳǳǘŀǘƛƻƴΦ [ŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ 
ŘŜ ǎƛǘŜǎ ǇǊƻǇǊŜǎ ōǳǎ ƛƳǇƭƛǉǳŜ ƭŜ ǊŞŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀȄŜ ŜƳǇǊǳƴǘŞ ŀǾŜŎ ǳƴ ǊŞŞǉǳƛƭƛōǊŀƎŜ ŘŜǎ ŦƻƴŎǘƛƻƴǎ ǇƻǳǾŀƴǘ ǇŀǊŦƻƛǎ 
demander une emprise foncière ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊŜ Ł ƭΩŀŎǘǳŜƭƭŜΦ  
 
Dans certains secteurs, les axes empruntés ont des emprises contraintes et la nature des constructions implantées à 
ƭΩŀƭƛƎƴŜƳŜƴǘ ƴŜ ǇŜǊƳŜǘ Ǉŀǎ ŘΩŜƴǾƛǎŀƎŜǊ ƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ōǳǎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǘǊŀŎŞΦ ¢ƻǳǘŜŦƻƛǎΣ ƭŜ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩƛƳǇŀŎǘ 
foncier du projet est modéré, les parcelles impactées étant majoritairement publiques ou semi-publiques. Parmi les quelques 
ǇŀǊŎŜƭƭŜǎ ǇǊƛǾŞŜǎΣ ŜƭƭŜǎ ǎŜǊƻƴǘ ƴŞƎƻŎƛŞŜǎ Ł ƭΩŀƳƛŀōƭŜ Τ ǘƻǳǘŜŦƻƛǎΣ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ ǇŀǊŎŜƭƭŀƛǊŜ ǉǳƛ ŘŞǘŀƛƭƭŜra les emprises concernées, 
ǇŜǊƳŜǘǘǊŀ ŘΩŀŎǘƛǾŜǊ ƭŀ ǇǊƻŎŞŘǳǊŜ ŘΩŜȄǇǊƻǇǊƛŀǘƛƻƴ ǎƛ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜΦ 
 
[ΩŜƴƧŜǳ est de concevoir le projet en trouvant un juste équilibre entre performance du système de transport et acquisitions 
foncières. !Ŧƛƴ ŘΩŜȄŀƳƛƴŜǊ ƭŜǎ ǎǳƧŜǘǎ ŀǳ Ŏŀǎ ǇŀǊ ŎŀǎΣ .ƻǊŘŜŀǳȄ aŞǘǊƻǇƻƭŜ ǇƻǳǊǎǳƛǘ ƭŜǎ ŞŎƘŀƴƎŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ ǊŜƴŎƻƴǘǊŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊŀƛƴΦ 
 

2.6. Le coût et le financement du projet 

Le coût du projet actuel est évalué à 112,43 aϵΣ ǾŀƭŜǳǊ décembre 2023.  
 
Ce coût se répartit en 74,10 aϵ ǇƻǳǊ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŎƻƳǇǊŜƴŀƴǘ срΣру aϵ ǇƻǳǊ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŘŜ 
bus express, 2,09 aϵ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ǇŀǊŎ-relais, et 6,43 aϵ ǇƻǳǊ ƭŜs mesures environnementales incluant 
les aménagements paysagers.  
 
" ŎŜƭŀ ǎΩŀƧƻǳǘŜ 19,83 aϵ I¢ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴǘ ŀǳ ŎƻǶǘ ŘΩŀŎƘŀǘ ŘŜ 20 bus articulés électriques de 18m ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ Ł ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ 
de la nouvelle ligneΣ с aϵ ǇƻǳǊ ƭes travaux ŘΩŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴ Řǳ ŘŞǇƾǘ [ŜǎŎǳǊŜ Ŝǘ Řǳ ǎƛǘŜ tƻƳǇƛŘƻǳ Ŝǘ рΣнл aϵ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŀŎǉǳƛǎƛǘƛƻƴǎ 
foncières. 
 
En ce qui concerne le coût des ŦǊŀƛǎ ŘŜ ƳŀƞǘǊƛǎŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ Ŝǘ ŘŜ ƳŀƞǘǊƛǎŜ ŘΩǆǳǾǊŜ ƭŜ ŎƻǶǘ Ŝǎǘ ŜǎǘƛƳŞ Ł тΣол aϵΦ 
 
Le financement se répartit comme suit : 5,49 % όпΣуф aϵύ ǎƻƴǘ ƛǎǎǳǎ ŘŜ ǎǳōǾŜƴǘƛƻƴǎ ŀŎŎƻǊŘŞŜǎ ǇŀǊ ƭΩ9ǘŀǘΣ ƭŜ ǊŜǎǘŜ Şǘŀƴǘ ŦƛƴŀƴŎŞ 
par Bordeaux MétropoleΣ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ǎƻƴ tƭŀƴ tƭǳǊƛŀƴƴǳŜƭ ŘΩLƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ όttLύΣ ǎŜƭƻƴ ƭΩŞŎƘŜƭƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŞŎǊƛǘ Ŏƛ-dessous : 
 
 

/ƻǶǘ I¢ Ŝƴ ϵнлно 2021 2022 2023 2024 2025 

Bus Express Pellegrin-
Thouars-Malartic 

122 097 aϵ 463 875 aϵ 1 004 841 aϵ 866 947 aϵ 5 992 000 aϵ 

2026 2027 2028 2029  

36 968 000 aϵ 51 704 000 aϵ 12 240 000 aϵ 3 038 240 aϵ  

TOTAL ммнΣпо aϵ 

 
Le détail du coût et du financement du projet est présenté dans la pièce G ς Appréciation sommaire des dépenses. 



 

Bus Express Pellegrin ς Thouars - Malartic 
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3. Esquisse des principales solutions de 
substitution et raisons pour lesquelles le 

présent projet a été retenu 

3.1. Les études préalables 

Le projet actuel de bus express Bordeaux-Talence-Gradignan trouve son origine dans le Schéma directeur opérationnel des 
déplacements métropolitains (SDODM), approuvé par le Conseil métropolitain lors de sa séance du 22 janvier 2016. Ce schéma 
ǇǊŞŎƻƴƛǎŀƛǘ ƭΩŞǘǳŘŜ ŘΩǳƴŜ ƭƛŀƛǎƻƴ DǊŀŘƛƎƴŀƴ ς Talence ς Bordeaux ς Cenon via les boulevards. Lƭ ǎΩŀƎƛǘ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ с ǎǳǊ ƭŀ ŎŀǊǘŜ Řǳ 
SDODM ci-dessous. 

 
Figure 8: Carte des projets du SDODM ς Source : Bordeaux Métropole, 2017 

Or, des études menées à un niveau plus avancé début 2018 ont démontré la grande difficulté à intégrer sur les boulevards un 
Transport en commun à haut niveau de service (TCHNS) structurant, que ce soit un tramway ou un bus à haut niveau de service 
(bus express). Les conséquences auraient été en effet lourdes sur la circulation (-40 % de trafic), et le projet aurait eu un impact 
fort sur le stationnement (65 % du stationnement supprimé, notamment au niveau des barrières), ainsi que sur les arbres des 
boulevards όƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ŘΩŀōŀǘǘǊŜ нлл Ł олл ŀǊōǊŜǎύ. 
 
tƻǳǊ ŀǳǘŀƴǘΣ ƭŜ ǊŜƴŦƻǊŎŜƳŜƴǘ Řǳ ƳŀƛƭƭŀƎŜ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀƴǘ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΣ Ŝǘ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ Řǳ 
campus et du secteur sud-ƻǳŜǎǘ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ǊŜǎǘŜƴǘ ŘŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ ǇǊƛƻǊƛǘŀƛǊŜǎ ǇƻǳǊ ƭŀ ƳŞǘǊƻǇƻƭŜΦ 9ƴ ŎŜ ǎŜƴǎΣ ƭŜ 
9 novembre 2018, Bordeaux Métropole a réaffirmé son souhait de renforcer la complémentarité entre les réseaux de transport 
urbain et ferroviaire et en conséquence, sa demande auprès de SNCF Réseau de réouverture de la halte de la Médoquine à 
Talence. 
 
.ƻǊŘŜŀǳȄ aŞǘǊƻǇƻƭŜ ŀ ŘƻƴŎ ŎƘƻƛǎƛ ŘΩŞǘǳŘƛŜǊ Ǉƭǳǘƾǘ ǳƴŜ ƭƛŀƛǎƻƴ .ƻǊŘŜŀǳȄ-Thouars-Gradignan, soit en mode tramway, soit en 
mode bus à Haut Niveau de Service. Les études ont eu lieu en 2018. 
 

3.2. Concertation préalable 

3.2.1. Projet soumis à la concertation 

La concertation, ouverte par la délibération n°2018-794 du 21 décembre 2018 et élargie par délibération n°2019-360 du 21 juin 
нлмфΣ ǎΩŜǎǘ ŘŞǊƻǳƭŞŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ŘŜ .ƻǊŘŜŀǳȄΣ DǊŀŘƛƎƴŀƴΣ tŜǎǎŀŎ Ŝǘ ¢ŀƭŜƴŎŜ Řǳ мп ƳŀǊǎ нлмф ŀǳ о ŘŞŎŜƳōǊŜ нлмфΣ ŀƛƴǎƛ 
que sur la commune de Bègles à partir du 16 juillet 2019 : 

È 5ŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ Řǳ ŎŀƳǇǳǎ Ŝǘ Řǳ ŎŜƴǘǊŜ-ville de Gradignan, le projet présenté au public 
ƭƻǊǎ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ ŀ ŎƻƴǎƛǎǘŞ Řŀƴǎ ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ Ł Ƙŀǳǘ ƴƛǾŜŀǳ de service (TCHNS) permettant 
de relier les quartiers de Talence Thouars et Gradignan Barthez ς Malartic, tous les deux ciblés par une opération de 
rénovation  urbaine dans le cadre de la Politique de la ville, à la gare de la Médoquine, aux campus (Pessac Talence Gradignan 
et Carreire) et au CHU Pellegrin ; 

È La commune de Pessac est également concernée par le projet, Ŝƴ ŎŜ ǉǳΩƛƭ ƳƻŘƛŦƛŜǊŀƛǘ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ŀŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ŀǎǎǳǊŞŜ ǇŀǊ 
la Lianes 8+, à proximité de Pessac ;  

È La concertation a également été élargie à la commune de Bègles, afin ŘΩŜƴǾƛǎŀƎŜǊ ǳƴŜ ƧƻƴŎǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ƭŀ [ƛƎƴŜ / Řǳ ǘǊŀƳǿŀȅΦ 
 
Le projet de liaison TCHNS a été présenté au public selon quatre alternatives de tracé, deux modes de transports (BHNS et 
tramway), ainsi que мл ǇŀǊǘƛǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎΦ 
 
En parallèle, un ou plusieurs parcs-relais ont été ŜƴǾƛǎŀƎŞǎ ǎŜƭƻƴ ƭŜǎ ǇŀǊǘƛǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ǇǊƻǇƻǎŞǎ, ŀŦƛƴ ŘΩencourager au 
rabattement et au report modal. 
 
Cette concertation a suscité une très forte participation du public : 

È plus de 940 participants aux 9 réunions publiques ; 

È 577 contributions ont été écrites, émanant de 320 participants individuels ou représentant un collectif. 



 

Bus Express Pellegrin ς Thouars - Malartic 
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Les principaux enseignements de la concertation 
Au travers de la concertation, la population a pu exprimer de nombreux avis, ce qui a permis à Bordeaux Métropole de mieux 
ŎƻƳǇǊŜƴŘǊŜ ƭŜǎ ŀǘǘŜƴǘŜǎΣ ŘΩŜƴ ǘŜƴƛǊ ŎƻƳǇǘŜ ǇƻǳǊ ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŜǎ ǇŀǊǘƛǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘΩŜƴ ǘƛǊŜǊ ƭŜǎ ŜƴǎŜƛƎƴŜƳŜƴǘǎ ǎǳƛǾŀƴǘǎ 
pour la suite du projet : 

È [ŀ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ ŀ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴŜ ŦƻǊǘŜ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀǘƛƻƴ Řǳ ǇǳōƭƛŎΣ ǘǊŀŘǳƛǎŀƴǘ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ ǇƻǊǘŞ ŀǳ ǇǊƻƧŜǘΣ Ŝǘ ƭŀ ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ 
ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ Řǳ ǉǳŀǊǘƛŜǊ ¢ƘƻǳŀǊǎ Ł ¢ŀƭŜƴŎŜ Ŝǘ Řǳ ǉǳŀǊǘƛŜǊ aŀƭŀǊǘƛŎ Ł DǊŀŘƛƎƴŀƴ ǇŀǊ ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝƴ 
commun à haut niveau de service (TCHNS), fait largement consensus. 

È 5Ŝ ǇƭǳǎΣ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ Ŝƴ ǎƛǘŜ ǇǊƻǇǊŜ ǇƻǳǊ ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ŘŜǎ ǉǳŀǊǘƛŜǊǎ ŘŜ 
¢ƘƻǳŀǊǎ Ŝǘ aŀƭŀǊǘƛŎ ŀ Ŧŀƛǘ ƭΩǳƴŀƴƛƳƛǘŞΦ 

È Les participants ont plébiscité à la fois le mode Tramway et le mode BHNS pour ce projet. 

È [ŀ ǉǳŜǎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƧƻƴŎǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ƭŀ [ƛƎƴŜ / Ŝǘ ŘŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƴƴŜȄƛƻƴ ŘŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ ŀ ŞƳŜǊƎŞ ŘŜ ŎŜǘǘŜ 
concertation, et a suscité de nombreuses contributions de la part des participants (favorables ou non à la jonction) ; les 
expressions fŀǾƻǊŀōƭŜǎ ǎƻǳƭƛƎƴŜƴǘ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ƛƴǘŜǊŎƻƴƴŜȄƛƻƴ Ŝǘ ƭŜǎ ŀǾƛǎ ŘŞŦŀǾƻǊŀōƭŜǎ ƳŜǘǘŜƴǘ Ŝƴ ŀǾŀƴǘ ƭŜǎ ƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎ 
ŘŜ ƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ƳƻŘŜ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀƴǘ .Ib{ ǎǳǊ ƭŜ ǘǊŀŎŞ ŜƳǇǊǳƴǘŞΦ Lƭ Ŝǎǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘŜ ƴƻǘŜǊ ǉǳŜΣ ǎƛ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ .ŝƎƭŜǎ 
est très favorable à cetǘŜ ƧƻƴŎǘƛƻƴ ǉǳƛ ƭǳƛ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ōŞƴŞŦƛŎƛŜǊ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΣ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ ±ƛƭƭŜƴŀǾŜ ŘΩhǊƴƻƴΣ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜ Ŝƴ 
ǇǊŜƳƛŜǊ ƭƛŜǳ ǇŀǊ ŎŜǘǘŜ ƧƻƴŎǘƛƻƴ ǉǳƛ ƭŀ ǘǊŀǾŜǊǎŜǊŀƛǘΣ ǎΩȅ Ŝǎǘ ŘŞŎƭŀǊŞŜ ŘŞŦŀǾƻǊŀōƭŜ ǇŀǊ ŘŞƭƛōŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ǎƻƴ /ƻƴǎŜƛƭ ƳǳƴƛŎƛǇŀƭΦ 
Or, à ce jour, Bordeaux Métropole ǎΩŜǎǘ ǘƻǳƧƻǳǊǎ ǊŜŦǳǎŞ Ł ƛƳǇƻǎŜǊ ǳƴ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ Ł ǳƴŜ ŎƻƳƳǳƴŜ ǎΩȅ 
étant opposée quand le tracé la concerne. 

È Le choix de passage par la rue Dubernat ou la rue Diderot a suscité des craintes et questionnements sur la sécurité et les 
ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǊƛǾŜǊŀƛƴǎ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊΦ 

È /ƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ Řǳ ǉǳŀǊǘƛŜǊ ŘŜ ¢ƘƻǳŀǊǎΣ ǎƛ ƭŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ¢мΣ .м Ŝǘ .м ōƛǎ ƻƴǘ ǊŜŎǳŜƛƭƭƛ Ǉƭǳǎ ŘΩŀǾƛǎ ŦŀǾƻǊŀōƭŜǎ ǉǳŜ ƭŜǎ 
solutions T2, B2 et B2bis, il a été souligné, notamment par la commune de Talence, que ces dernières desservaient mieux 
les zones ŘΩƘŀōƛǘŀǘΦ 

È Des attentes quant au maintien de la qualité du cadre de vie (espace vert, nuisances sonores, proximité des stations, accès 
et stationnements facilités et limitation des impacts fonciers) ont également été enregistrées. Bien que se situant dans un 
milieu urbanisé, des attentes ont été exprimées en termes de prise en compte des enjeux environnementaux, notamment 
sur la préservation des espaces boisés existants. 

 
tǊƻƧŜǘ ǊŜǘŜƴǳ Ł ƭΩƛǎǎǳŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ 
Au regard des apports de la concertation, du résultat des différentes études menées et versées à la concertation, des objectifs 
du projet et des enseignements de la concertation exposés ci-dessus, les caractéristiques essentielles du projet « Amélioration 
de la desserte du quartier Thouars Ł ¢ŀƭŜƴŎŜ Ŝǘ Řǳ ǉǳŀǊǘƛŜǊ aŀƭŀǊǘƛŎ Ł DǊŀŘƛƎƴŀƴ ǇŀǊ ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ Ł 
haut niveau de service (TCHNS) » sont : 

È ¦ƴŜ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ¢/Ib{ Ŝƴ ŦƻǳǊŎƘŜΣ ǎŜƭƻƴ ǳƴ ƳƻŘŜ .Ib{ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜ ŀǾŜŎ Υ 
-  ¦ƴ ǘǊƻƴŎ ŎƻƳƳǳƴ Ł р Ƴƛƴ ŘŜ ŦǊŞǉǳŜƴŎŜ ŜƴǘǊŜ tŜƭƭŜƎǊƛƴ Ŝǘ ƭΩŀǊǊşǘ tƛǎŎƛƴŜ ŘŜ ¢ƘƻǳŀǊǎΣ correspondant au parti 
ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ .мōƛǎΣ ŀǾŜŎ ǳƴ ǇƻǳǊŎŜƴǘŀƎŜ ŘŜ ǎƛǘŜ ǇǊƻǇǊŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘΣ en privilégiant un passage par la rue Dubernat et 
ƭŀ ǾŀǊƛŀƴǘŜ Ǉŀǎǎŀƴǘ ǇŀǊ ƭΩŜǎǇƭŀƴŀŘŜ ŘŜǎ !Ǌǘǎ Ŝǘ Métiers. 

-  ¦ƴŜ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ōǊŀƴŎƘŜ Ł мл Ƴƛƴ ŘŜ ŦǊŞǉǳŜƴŎŜ ŀƭƭŀƴǘΣ Ǿƛŀ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜ ¢ƘƻǳŀǊǎΣ ǾŜǊǎ aŀƭŀǊǘƛŎΣ selon le tracé correspondant 
au scénario B1 bis. 

-  ¦ƴŜ ǎŜŎƻƴŘŜ ōǊŀƴŎƘŜΣ ŜƭƭŜ ŀǳǎǎƛ Ł мл ƳƛƴǳǘŜǎ ŘŜ ŦǊŞǉǳŜƴŎŜΣ ǉǳƛ ƛǊŀƛǘ ƧǳǎǉǳΩŁ ƭΩŀǊǊşǘ bŜǊǳŘŀΣ Ŝǘ dont le tracé serait celui 
ŘŜ ƭΩŀƳƻǊŎŜ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ .о Ŝǘ .пΦ 

È ¦ƴŜ ǊŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀǘƛƻƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ōǳǎ ŀŦƛƴ ŘŜ ǊŜƴŦƻǊŎŜǊ ƭΩƻŦŦǊŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ŘŜ ƧƻƴŎǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ƭŀ [ƛƎƴŜ /Σ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǇŀǊ ƭŜ 
renfort de la Corol 34. 

 
! ƭΩƛǎǎǳŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴΣ le tracé retenu pour le Bus express Pellegrin-Thouars-Malartic est le suivant : 

 
Figure 9: Parti d'aménagement retenu dans le bilan de la concertation en janvier 2020 



 

Bus Express Pellegrin ς Thouars - Malartic 
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Principales raisons du choix retenu 
Le choix du mode bus express et du tracé a été motivé par les arguments suivants dans le bilan de la concertation : 

È .ƛŜƴ ǉǳŜ ƴŜ ǊŜǘŜƴŀƴǘ Ǉŀǎ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ .п Řŀƴǎ ǎŀ ǘƻǘŀƭƛǘŞ Ŝǘ ƴΩƻŦŦǊŀƴǘ Ǉŀǎ ŘŜ ƭƛŀƛǎƻƴ ŘƛǊŜŎǘŜ ŀǾŜŎ ƭŀ ƭƛƎƴŜ / Ł .ŝƎƭŜǎΣ ƛƭ ǇŜǊmet 
une amélioration de la liaison entre la gare de Bègles et le quartier de Thouars via le renforcement de la Corol 34. Il respecte 
ŀƛƴǎƛ ƭŀ ŘŞƭƛōŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ ±ƛƭƭŜƴŀǾŜ ŘΩhǊƴƻƴ ǉǳƛ ǎΩŜǎǘ ƻǇǇƻǎŞŜ ŀǳ ǎŎŞƴŀǊƛƻ .п ǎǳǊ ǎƻƴ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΦ 

È Lƭ Ŝǎǘ ōŀǎŞ ǎǳǊ ƭŜ ǇŀǊǘƛ .мōƛǎΣ ǉǳƛΣ ŀǇǊŝǎ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ .пΣ ǊŜŎǳŜƛƭƭŜ ƭŜ ƳŀȄƛƳǳƳ ŘΩŀǾƛǎ ŦŀǾƻǊŀōƭŜǎΦ 

È Lƭ ǇŜǊƳŜǘ Ŝƴ ƻǳǘǊŜΣ ŎƻƴŦƻǊƳŞƳŜƴǘ Ł ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ ¢ŀƭŜƴŎŜΣ ŘΩƻŦŦǊƛǊ ƭŀ ƳŜƛƭƭŜǳǊŜ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ǇƻǎǎƛōƭŜ Řǳ 
ǉǳŀǊǘƛŜǊ ŘŜ ¢ƘƻǳŀǊǎ Ŝǘ ŘŜ ǎŜǎ ȊƻƴŜǎ ŘΩƘŀōƛǘŀǘ ǎƻŎƛŀƭΣ ŎƻƴŦƻǊƳŞƳŜƴǘ Ł ǳƴ ŘŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŀŘƻǇǘŞǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΦ 

È Il offre un niveau de service très attractif pour les usagers actuels et futurs, avec une liaison Pellegrin - Malartic, prévue sans 
rupture de charge, à une fréquence de 10 minutes, une liaison Pellegrin-bŜǊǳŘŀ όǇŀǊ ƭŜ ŎǆǳǊ ŘŜ ¢ƘƻǳŀǊǎύ ŜƭƭŜ ŀǳǎǎƛ Ł мл 
minutes, ce qui aboutit sur le tronc commun à une forte fréquence à 5 minutes. 

È Il offre une vitesse commerciale plus importante que T1, B1, T2 et B2, grâce au pourcentage de site propre (83%) quasiment 
équivalent à T1 et T2 sur la section Pellegrin- piscine de Thouars, avec des contraintes de circulation moindres 
(franchissements de ŎŀǊǊŜŦƻǳǊǎΣ ƎƛǊŀǘƛƻƴǎΧύΣ ƻŦŦǊŀƴǘ ŀǳȄ ǳǎŀƎŜǊǎ ŘŜǎ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǇŀǊŎƻǳǊǎ ƻǇǘƛƳƛǎŞǎΣ Ŝǘ ƭŜ Ǝŀƛƴ ŘŜ ǘŜƳǇǎ ƭŜ 
plus important. 

È Il implique des acquisitions foncières moins importantes que sur T1 et T2 (superficie et nombre de bâtis impactés), et donc 
une atteinte à la propriété privée moins lourde. 

È Il implique des impacts plus limités sur la circulation routière, notamment sur les secteurs : Hôpital Pellegrin, Vieille Tour, et 
Roul / Université / Arts et Métiers. 

È Il offre une continuité cyclable proposée sur la quasi-totalité du tracé. 

È Lƭ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ǳƴ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭ ŘŜ ŦǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻƴ Ŝǘ ǳƴ ǊŜǇƻǊǘ ƳƻŘŀƭ ŜǎǘƛƳŞǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎΣ ŎƻƳƳŜ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ǇŀǊǘƛǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ 
en mode bus express. 

È Lƭ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ǳƴ ŎƻǶǘ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ Ƴƻƛƴǎ ŞƭŜǾŞ ǉǳŜ ¢м Ŝǘ ¢нΣ Ŝǘ ǳƴ ōƛƭŀƴ ƳƻƴŞǘŀǊƛǎŞ ǘǊŝǎ ŦŀǾƻǊŀōƭŜΣ Ł ƭΩƛƴǎǘŀǊ Řǳ ǇŀǊǘƛ 
ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ .мōƛǎ ǉǳƛ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ŘŜǎ ŎŀǊŀŎǘŞǊƛǎǘƛǉǳŜǎ ŎƻƳǇŀǊŀōƭŜǎΦ 

 

3.3. Évolutions depuis la concertation 

Les études préliminaires du Bus Express Pellegrin ς Thouars ς Malartic se sont déroulées entre 2022 et 2023, avec pour objectifs 
de : 

È {ǘŀōƛƭƛǎŜǊ ƭŜ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘŜ ƭΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴ Τ 

È Vérifier la faisabilité de l'opération, au regard des différentes contraintes du programme et du site, et proposer 
éventuellement la nature et l'importance des études et reconnaissances complémentaires nécessaires ; 

È Préciser les contraintes physiques, économiques et d'environnement conditionnant le projet. 
 
Ces études ƻƴǘ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴŜ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ, qui ont porté notamment sur :  

È les tracés (référence et options de passage) ; 

È les aménagements urbains de surface ;  

È les traitements paysagers ;  

È les stations courantes et terminus ; 

È le parc-relais ; 

È le dépôt ; 

È le matériel roulant et les équipements du système de transport matériel roulant ;  

È ƭΩƛƳǇŀŎǘ Ŝǘ ƭŜǎ ŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴǎ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŜȄƛǎǘŀƴǘ ; 

È les plans de circulation routière et cycles ; 

È la prise en compte des acquisitions ; 

È le coût prévisionnel des travaux ; 

È le planning prévisionnel. 
 

3.3.1. Options de passage 

Diderot-Dubernat 
 
Depuis la concertation, les études comparatives ont mis en avant que le passage actuel empruntant par la lianes 8 sur la rue 
5ƛŘŜǊƻǘ ǊŜǎǘŀƛǘ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘ Řǳ Ǉƻƛƴǘ ŘŜ ǾǳŜ ŘŜ ƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴΣ ŘŜ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ Ŝǘ Řǳ ŎƻǶǘ ƳƻȅŜƴƴŀƴǘ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳent. 
CŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ǎŜǊŀ ŎǊŞŞ Ŝƴ Ŧŀƛǎŀƴǘ ǳƴŜ ŀŎǉǳƛǎƛǘƛƻƴ ŦƻƴŎƛŝǊŜ ǎǳǊ ƭΩŜǎǇŀŎŜ aƻȊŀǊǘΦ  
 
Cette option de passage, décrite au paragraphe 3.2.2 de la pièce Ebis « Caractéristiques des ouvrages les plus importants », est 
ǎƻǳƳƛǎŜ Ł ƭΩŜƴǉǳşǘŜ ǇǳōƭƛǉǳŜΦ 
 
Insertion sur le Campus Universitaire 
 
tŀǊƳƛ ƭŜǎ ƻǇǘƛƻƴǎ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜ ŜƴǾƛǎŀƎŞŜǎ ƭƻǊǎ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴΣ ƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŜ ŘƻƳŀƛƴŜ ǳƴƛǾŜǊǎƛǘŀƛǊŜ ŀ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴe étude 
ŎƻƳǇŀǊŀǘƛǾŜΦ [Ŝǎ ŞǘǳŘŜǎ ŘŞǘŀƛƭƭŞǎ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŜ ǘǊŀǾŀƛƭ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ ŀǾŜŎ ƭΩ¦ƴƛǾŜǊǎƛǘŞ ŘŜ .ƻǊŘŜŀǳȄ ƻƴǘ ǇŜǊƳƛǎ ŘŜ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ŀǾŀƴt 
ǳƴŜ ƻǇǘƛƻƴ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜ Ǉƭǳǎ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘŜ ǇƻǳǊ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ǘƻǳǘ Ŝƴ ǘŜƴŀƴǘ ŎƻƳǇǘŜ Řǳ ŎƻƴǘŜȄǘŜ ǊƛǾŜǊŀƛƴ όƭƛŜǳ ƎŞƴŞǊŀteur 
de flux).  
/Ŝ ǇŀǎǎŀƎŜ Ǿƛŀ ƭΩŀƭƭŞŜ ŘŜ ƭŀ ŎƘŀǳŦŦŜǊƛŜ Ŝǎǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŎƻƳǇŀǘƛōƭŜ ŀǾŜŎ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ƭΩǳƴƛǾŜǊǎƛǘŞ ŘŜ .ƻǊŘŜŀǳȄ ǎǳǊ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜǎ 
facultés. 
 
Cet itinéraire, décrit au paragraphe au paragraphe 3.3.1 de la pièce Ebis « Caractéristiques des ouvrages les plus importants » 
Ŝǎǘ ǎƻǳƳƛǎŜ Ł ƭΩŜƴǉǳşǘŜ ǇǳōƭƛǉǳŜΦ 
 

3.3.2. Le choix du matériel roulant 

Dans le cadre des études préliminaires, une analyse multicritères a été réalisée, afin de comparer les technologies de bus 
ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜ όōŀǘǘŜǊƛŜΣ ƘȅŘǊƻƎŝƴŜ Ŝǘ ǘǊƻƭƭŜȅōǳǎύΦ [Ŝǎ ŎǊƛǘŝǊŜǎ ǘŜƭǎ ǉǳŜ ƭŀ ƳŀǘǳǊƛǘŞ Ŝǘ ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ ǳǘƛƭƛǎŞŜΣ 
ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŘŜ ǊŜŎƘŀǊƎŜΣ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭ Ŝǘ ƭŜǎ ŎƻǶǘǎ ƻƴǘ ŞǘŞ ŞǾŀƭǳŞǎΦ 
 
Cette analyse a démontré les avantages et les faiblesses de chaque motorisation, à savoir :  
 

È Le trolleybus est une motorisation mature, demandant une maintenance minimale et ayant une durée de vie élevée. Son 
autonomie est illimitée, tant que le matériel est alimenté par la catenaire, mais qui le rend aussi dépendant de son réseau. 
/Ŝ ƳƻŘŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘŜƳŀƴŘŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜs όƭƛƎƴŜǎ ŀŞǊƛŜƴƴŜǎ ŘŜ ŎƻƴǘŀŎǘ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘΩŀƭƛƳŜƴǘŜǊ ƭŜ 
bus, souvent accrochées aux façades) dans la ville (et au dépôt pour le trolleybus classique), qui sont défavorables au paysage 
de la ville et gênantes ǇƻǳǊ ƭΩŀŎŎŝǎ ǇƻƳǇƛŜǊΦ 5Ŝ ǇƭǳǎΣ ƭŜ ŎƻǶǘ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ǊŜǎǘŜ ŞƭŜǾŞ Ŝƴ ŎƻƳǇŀǊŀƛǎƻƴ Ł ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǘȅǇŜǎ 
ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜΦ /ŜǘǘŜ ƳƻǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŞŜ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ Řǳ ōǳǎ ŜȄǇǊŜǎǎΦ  

 

È Lŀ ƳƻǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜ Ł ōŀǘǘŜǊƛŜ ŀ ǇǊƛǎ ōŜŀǳŎƻǳǇ ŘΩŀǾŀƴŎŜ ǎǳǊ ƭŀ ƳƻǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜ Ł ƘȅŘǊƻƎŝƴŜΣ ƎǊŃŎŜ aux 
investissements massifs dans la recherche et le développement de cette technologie. Ces avancées technologiques, ainsi 
que la demande croissante, ont permis aux constructeurs des bus de proposer des solutions pour de nombreux cas 
ŘΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴΦ /ŜǇŜƴŘŀƴǘΣ ƭŀ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ ǊŜǎǘŜ ŎƻǶǘŜǳǎŜΦ [ΩƻōƧŜŎǘƛŦ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ ŘŜ ƭŀ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ōŀǘǘŜǊƛŜǎ ŎƻƴǎƛǎǘŜ Ŝƴ 
augmentation de son autonomie, de sa durée de vie et en réduction des coûts. 

 
En ce qui concerne la motorisation électrique à hydrogène, malgré la maturité de la technologie et le bilan énergétique très 
défavorable, elle commence seulement à pénétrer le marché européen. Cependant, le marché des véhicules électrique à 
ƘȅŘǊƻƎŝƴŜ ǊŜǎǘŜ ŜƴŎƻǊŜ ǘǊŝǎ ǇŜǳ ŘƛǾŜǊǎƛŦƛŞΦ aşƳŜ ǎƛ ƭΩŀǳǘƻƴƻƳƛŜ Řǳ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ƘȅŘǊƻƎŝƴŜΣ ŎŀƭŎǳƭŞŜ ǎǳǊ ǳƴŜ ŎƘŀǊƎŜΣ Ŝǎǘ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊe 
au véhicule électrique à batterie, le principal obstacle au développement de la technologie réside en coût de carburant, qui 
ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŎƻƳǇŞǘƛǘƛŦ Ł ŎŜ ƧƻǳǊΦ [Ŝ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ŦƛƭƛŝǊŜ ŘŜ ǇǊƻŘǳŎǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ŘƛǎǘǊƛōǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜ ǊŜƴŘǊŀ ŎŜǘǘŜ 
ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ ƛƴǘŞǊŜǎǎŀƴǘŜ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ ŘŜ мл ς 15 ans. Il faut aussi noter que le niveau de maturité de la pile à combustible exige 
sont remplacement à mi-ǾƛŜΦ 5Ŝ ǇƭǳǎΣ ŎŜ ǘȅǇŜ ŘŜ ƳƻǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ƛƳǇƭƛǉǳŜ ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ƴƻǳǾŜŀǳ ŘŞǇƾǘ ŘŜ ōǳǎΦ tŀǊ ŀƛƭƭŜǳǊǎΣ Řes 
réƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴǎ ŀǎǎŜȊ ŎƻƴǘǊŀƛƎƴŀƴǘŜǎ ǎΩŀǇǇƭƛǉǳŜƴǘ ŀǳȄ ǎǘŀǘƛƻƴǎ à hydrogène en France, , parmi lesquelles :  
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È L/t9 птмр Υ ǎǘƻŎƪŀƎŜ ŘŜ ƭΩƘȅŘǊƻƎène, 

È L/t9мпмс Υ ǎǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ŘƛǎǘǊƛōǳǘƛƻƴ ŘΩƘȅŘǊƻƎène gazeux, 

È Atmosphères Explosives (ATEX/Code du Travail).  
  
" ƭΩƛǎǎǳŜ ŘŜǎ ŞǘǳŘŜǎ ǇǊŞƭƛƳƛƴŀƛǊŜǎΣ ƭŜ ƳŀǘŞǊƛŜƭ Ǌƻǳƭŀƴǘ ōŀǎŞ ǎǳǊ ƭŀ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜ Ł ōŀǘǘŜǊƛŜ Ŝǎǘ ƭŀ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ǉǳƛ ŀ Şté 
privilégiée pour le projet de la nouvelle ligne de bus express Pellegrin- Thouars- Malartic de Bordeaux Métropole. 
 

3.3.3. Choix du parc-relais 

tƭǳǎƛŜǳǊǎ ŦŀŎǘŜǳǊǎ ǊŜƴǘǊŜƴǘ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ Řŀƴǎ ƭŀ ǊŞǳǎǎƛǘŜ ŘΩǳƴ tҌw Υ 

È [ŀ ŦŀŎƛƭƛǘŞ ŘΩŀŎŎŝǎ Υ ƭŜ ǇŀǊŎ ǊŜƭŀƛǎ Řƻƛǘ ōŞƴŞŦƛŎƛŜǊ ŘϥǳƴŜ ōƻƴƴŜ ŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŀǳǘƻƳƻōƛƭŜΣ Ŝƴ ǎŜ ǎƛǘǳŀƴǘ Ł ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ŘŜǎ ƎǊŀƴdes 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŘŜ ǾƻƛǊƛŜ όǎƻǊǘƛŜ ŘΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜΣ ǇŞƴŞǘǊŀƴǘŜǎύΦ Lƭ Řƻƛǘ ŎƻƴŎƛƭƛŜǊ ŦŀŎƛƭƛǘŞ ŘϥŀŎŎŝǎ Ŝƴ ǾƻƛǘǳǊŜ ŀǳ ǇŀǊŎ ǊŜƭŀƛǎ Ŝǘ accès 
rapide et fréquent en transports collectifs au ville-centre, d'où une position privilégiée de ces équipements au croisement 
ŘΩƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǊƻǳǘƛŝǊŜǎ Ŝǘ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦ ; 

È [ŀ ŎƻƴƎŜǎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀȄŜ όŜǘ ŘŜ ǎŜǎ ŜƴǾƛǊƻƴǎύ ǎǳǊ ƭŜǉǳŜƭ ƛƭ ǎŜ ǎƛǘǳŜ Υ ŀŦƛƴ ŘΩƛƴŎƛǘŜǊ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ Ł ƭŀƛǎǎŜǊ ƭŜǳǊ ǾƻƛǘǳǊŜ Ŝǘ Ł ǳtiliser 
les transports collectifs, ils doivent chercher à se positionner en amont des zones de congestion ; 

È [ŀ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǾƛƭƭŜ Υ ƭŀ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ ƭƻŎŀƭŜ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩƛƴŦƭǳŜƴŎŜ Řǳ ǇŀǊŎ ǊŜƭŀƛǎ Řƻƛǘ 
ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ŘΩŞǾƛǘŜǊ ǘƻǳǘŜ ŦƻǊƳŜ ŘŜ ŎƻƴŎǳǊǊŜƴŎŜ ŜƴǘǊŜ ƭŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ǾƻƛǊƛŜ Ŝǘ ƭŜ ǇŀǊŎ ǊŜƭŀƛǎ ; 

È [ϥƻŦŦǊŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ ŀǎǎƻŎƛŞŜ Υ ƭŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ ǎŜ ŘƻƛǾŜƴǘ ŘƻƴŎ ŘΩşǘǊŜ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴǘŜǎΣ Ŝƴ ǘŜǊƳŜs 
de fréquence, de rapidité et de fiabilité. 

 
Un terrain propriété de Bordeaux Métropole a été ciblé pour accueillir ce parc-ǊŜƭŀƛǎΦ Lƭ Ŝǎǘ ǎƛǘǳŞ Ł ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ŘŜ ƭΩŞŎƘŀƴƎŜǳǊ ƴϲмт 
de la rocade, localisé avenue de Thouars, avec un accès via la rue Salvador Allende. 
 
Le parc-relais est situé à proximité des stations :  

È Château de Thouars : 60 m / 1 min - accès direct depuis le P+R (fréquence du bus de 10 min) ;  

È Piscine de Thouars : 350 m / 5 min (fréquence du bus de 5 min) ;  

 

 
Figure 10: Accessibilité du parc-relais par rapport aux stations du bus express 

 

 

5ŜǳȄ ŎƘƻƛȄ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ƻƴǘ ŞǘŞ ŜƴǾƛǎŀƎŞǎ :  

È Parc-relais de surface de 150 places ;  

È Parc-ǊŜƭŀƛǎ Ŝƴ ǎǳǇŜǊǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŘŜ плл ǇƭŀŎŜǎΣ ŎŀǇŀŎƛǘŞ ǉǳƛ ŘŞǇŀǎǎŜ ƭΩŜǎǘƛƳŀǘƛƻƴ Řǳ ōŜǎƻƛƴΦ  

 

¦ƴ Ǉƭŀƴ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ǇŀǊŎ-relais de Thouars est présenté ci-dessous. Il présente deux accès : 

È Accès avenue de Thouars : piétons / vélos ; 

È Accès rue Salvador Allende : Piétons / vélos / véhicule léger. 
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Le parc-relais sera également équipé ŘΩƻƳōǊƛŝǊŜǎ photovoltaïques sur la moitié de la surface des places de stationnement et 
espaces de circulation. 
 

 

Figure 11 : tƭŀƴ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŎƻǳǇŜ Řǳ ǇŀǊŎ-relais Thouars 
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4. 5ŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞǘŀǘ ƛƴƛǘƛŀƭ 

L'état initial de l'environnement a pour objectif de présenter les principales caractéristiques environnementales, physiques, 
naturelles et humaines sur le territoire du projet, en prenant en compte ses dynamiques d'évolution et d'identifier les principaux 
enjeux existants sur les zones traversées par le projet. A partir de cet état initial sont évalués les enjeux des sites traversés.  
 
[Ŝǎ ŜƴƧŜǳȄ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘ ŀǳȄ ǾŀƭŜǳǊǎ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜǎ ŘŞŦƛƴƛŜǎ ǎǳǊ ƭŀ ōŀǎŜ ŘŜ ŎǊƛǘŝǊŜǎ ǘŜƭǎ ǉǳŜ ƭŀ ǊŀǊŜǘŞΣ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ ŜǎǘƘŞǘƛque 
(paysage) ou patrimonial (archéologie, monument historique.), etc. Les enjeux sont, par définition, indépendants de la nature 
dǳ ǇǊƻƧŜǘΦ 5Ŝ ŎŜ ŦŀƛǘΣ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜ Řŀƴǎ ƭΩŞǘŀǘ ƛƴƛǘƛŀƭ ƴŜ ǘǊŀƛǘŜ Ǉŀǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΣ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ǳƴŜ ŀǇǇǊƻŎƘŜ ƻōƧŜŎǘƛve 
ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΦ  
 
[ŀ ǾŀƭŜǳǊ ŘΩǳƴ ŜƴƧŜǳ ǎΩŀǇǇǊŞŎƛŜ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ŘŜǎ ŎǊƛǘŝǊŜǎ ǎŎƛŜƴǘƛŦƛǉǳŜǎΣ Ƴŀƛǎ ŀǳǎǎƛ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎŎƛŜƴŎŜ Ŝǘ Řǳ ǇƻƛŘǎ ŀccordé 
par la société et par les services concernés, au niveau national, régional ou local. 
 
Les enjeux sont établis pour chacun des thèmes et classés suivant quatre catégories : enjeu non significatif, enjeu faible, enjeu 
modéré, enjeu fort :  

È ǳƴ ŜƴƧŜǳ ŦƻǊǘ Ŝǎǘ ŀǘǘǊƛōǳŞ ǇƻǳǊ ŎƘŀǉǳŜ ŞƭŞƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ǇƻǳǊ ƭŜǉǳŜƭ ǳƴŜ ǾŀƭŜǳǊ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜ Ŝǎǘ 
incompatible avec toute modification ou toute aggravation : secteurs réglementairement protégés, zones de grand intérêt 
patrimonial ou naturel, saturation du trafic routier, etc. ; 

È ǳƴ ŜƴƧŜǳ ƳƻŘŞǊŞ Ŝǎǘ ŀǘǘǊƛōǳŞ ǇƻǳǊ ŎƘŀǉǳŜ ŞƭŞƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ǇƻǳǊ ƭŜǉǳŜƭ ǳƴŜ ǾŀƭŜǳǊ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜ Ŝǎǘ 
difficilement compatible avec le projet, sans toutefois entraîner de difficultés majeures (environnementales, techniques, 
économiques, etc.) ; 

È ǳƴ ŜƴƧŜǳ ŦŀƛōƭŜ Ŝǎǘ ŀǘǘǊƛōǳŞ ǇƻǳǊ ŎƘŀǉǳŜ ŞƭŞƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ǇƻǳǊ ƭŜǉǳŜƭ ƭŀ ǾŀƭŜǳǊ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ 
incompatible avec une modification ; 

È ƭΩŜƴƧŜǳ ƴƻƴ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛŦ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł ƭŜǳǊ ŦŀƛōƭŜ ƛƴǘŞǊşǘ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜΣ ǾƻƛǊŜ Ł ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘΩŞƭŞƳŜƴǘ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭ ƭƛé 
ŀǳ ǘƘŝƳŜ ŞǘǳŘƛŞ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ  

 
 

4.1. Milieu physique 

Thématique Description bƛǾŜŀǳ ŘΩŜƴƧŜǳ 
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Contexte climatique 

Climat de type océanique aquitain. Hivers relativement doux et étés supportables.  

bƛǾŜŀǳ ŘŜ ǇǊŞŎƛǇƛǘŀǘƛƻƴ ŀǎǎŜȊ ǇŜǳ ŞƭŜǾŞŜ Ƴŀƛǎ ǊŞǇŀǊǘƛŜ ŘŜ Ŧŀœƻƴ ǘǊŝǎ ƛǊǊŞƎǳƭƛŝǊŜ ǎǳǊ ƭΩŀƴƴŞŜ 
avec de fortes précipitations en janvier, juin et décembre. 

[ΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜ ǇŀǊ ƭŜ ǇƘŞƴƻƳŝƴŜ ŘΩLƭƻǘ ŘŜ /ƘŀƭŜǳǊ ¦ǊōŀƛƴΦ 

Faible 

Contexte 
topographique 

[ΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ ƭƻŎŀƭƛǎŞŜ ǎǳǊ ǳƴŜ ȊƻƴŜ ƎƭƻōŀƭŜƳŜƴǘ ǇƭŀǘŜΣ ŀǾŜŎ ŘŜ ŦŀƛōƭŜǎ ǾŀǊƛŀǘƛƻƴǎ Řǳ 
niveau de terrain naturel. 

Non significatif 

Pédologie 
[Ŝ ǎƻƭ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ ŎƻƳǇƻǎŞ Ŝƴ ƳŀƧƻǊƛǘŞ ŘŜ ǎƻƭǎ ǳǊōŀƴƛǎŞǎ ǇǊŞǎŜƴǘŀƴǘ ǇŜǳ ŘΩŜƴƧŜǳ, 
mais également ŘŜ ŦƭǳǾƛƻǎƻƭǎΣ ǳƴ ǎƻƭ ŎƻƳǇƻǎŞ ŘΩŀƭƭǳǾƛƻƴǎΣ ƭƻŎŀƭƛǎŞ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩǳƴŜ ƴŀǇǇŜ 
alluviale. 

Faible 

Géologie 
[ΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ ƭƻŎŀƭƛǎŞŜ ǎǳǊ ǳƴŜ ǘŜǊǊŀǎǎŜ ŀƭƭǳǾƛŀƭŜΦ [ΩƛƴǘŜǊǊŜƭŀǘƛƻƴ ŜƴǘǊŜ ƭŜ ǎƻƭ Ŝǘ ƭΩŜŀǳ 
ǇŜǳǘ ŦŀŎƛƭƛǘŜǊ ƭŜ ǘǊŀƴǎŦŜǊǘ ǊŀǇƛŘŜ ŘΩŞǾŜƴǘǳŜƭƭŜǎ ǇƻƭƭǳǘƛƻƴǎΦ 

Modéré 

Ressource en eau 

о ƳŀǎǎŜǎ ŘΩŜŀǳ ǎƻǳǘŜǊǊŀƛƴŜǎ ŀŦŦƭŜǳǊŀƴǘŜǎ ǎƻƴǘ ƭƻŎŀƭƛǎŞŜǎ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ. [ΩǳƴŜ 
ŘΩŜƴǘǊŜ ŜƭƭŜ Ŝǎǘ Ŝƴ ōƻƴ Şǘŀǘ ǉǳŀƴǘƛǘŀǘƛŦ Ŝǘ ŎƘƛƳƛǉǳŜΣ ƭŀ ǎŜŎƻƴŘŜ Ŝƴ ƳŀǳǾŀƛǎ Şǘŀǘ ǉǳŀƴǘƛǘŀǘƛŦ 
et en bon état chimique, la dernière en bon état quantitatif et en mauvais état chimique. 

о ŎƻǳǊǎ ŘΩŜŀǳ ǎƻƴǘ ƭƻŎŀƭƛǎŞǎ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ. DŜǳȄ ŘΩŜƴǘǊŜ ŜǳȄ ǎƻƴǘ ŎŀƴŀƭƛǎŞǎΣ ƭŜǳǊ Şǘŀǘ 
ŞŎƻƭƻƎƛǉǳŜ Ŝǎǘ ƳƻȅŜƴ ǇƻǳǊ ƭΩǳƴ Ŝǘ ōƻƴ ǇƻǳǊ ƭΩŀǳǘǊŜ. Ils ne sont pas classés selon leur état 
chimique. Le troisième, un ŎƻǳǊǎ ŘΩŜŀǳ ƴŀǘǳǊŜƭ, est classé en état écologique moyen et en 
mauvais état chimique. 

Fort 

Risque inondation 

[ΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ Ŝƴ ƎǊŀƴŘŜ ǇŀǊǘƛŜ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜ ǇŀǊ ƭŜ ǊƛǎǉǳŜ ŘŜ ǊŜƳƻƴǘŞŜ ŘŜ ƴŀǇǇŜ ǇŀǊ 
inondation de cave et par inondation de nappe. 

9ƭƭŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜ ǇŀǊ ǳƴ ȊƻƴŀƎŜ ŘΩǳƴ ttwƛΦ 

Modéré 

Risque de 
mouvement de 
terrain 

[ΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜ ǇŀǊ ƭŜ ǊƛǎǉǳŜ ŘŜ ǊŜǘǊŀƛǘ-gonflement des sols argileux. Ce risque 
est moyen à fort ǎǳǊ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ 

Fort 

Risque sismique Risque ǎƛǎƳƛǉǳŜ ŦŀƛōƭŜ όнκрύ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ Faible 

Potentiel radon 
Zone à potentiel radon faible, mais présence de facteurs géologiques particuliers pouvant 
faciliter le transfert du radon vers les bâtiments sur la commune de Bordeaux. 

Faible 

Risques 
météorologiques 

[ΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜ ǇŀǊ ƭŜǎ ǊƛǎǉǳŜǎ ŘŜ ƎǊŀƴŘ ŦǊƻƛŘ Ŝǘ ŘŜ ŎŀƴƛŎǳƭŜΦ Fort 

 
 



 

Bus Express Pellegrin ς Thouars - Malartic 
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4.2. Milieux naturel 
 

Thématique Description bƛǾŜŀǳ ŘΩŜƴƧŜǳ 
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Espace naturel 
remarquables et 
protégés 

[ΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜ ƴŜ ǎŜ ǎƛǘǳŜ ǎǳǊ ŀǳŎǳƴ ȊƻƴŀƎŜ Řǳ ǇŀǘǊƛƳƻƛƴŜ ƴŀǘǳǊŜƭΦ /ŜǇŜƴŘŀƴǘΣ ŜƭƭŜ ǎŜ 
trouve à proximité immédiate de la ZNIEFF I « Mare du bois de Thouars » et du site inscrit « Vallée 
ŘŜ ƭΩ9ŀǳ-Bourde ». 

Modéré 

Habitats 
naturels 

Un des habitats ǊŜŎŜƴǎŞǎ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŀƛǊŜΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ƭŀ ŦƻǊşǘ 
riveraine à Fraxinus et Alnus. Toutefois, cet habitat est dégradé et très réduit en surface par les 
installations anthropiques. 

Modéré 

Flore 

!ǳŎǳƴŜ ŜǎǇŝŎŜ ǇǊƻǘŞƎŞŜ Ŝǘκƻǳ ǇŀǘǊƛƳƻƴƛŀƭŜ ƴΩŀ ŞǘŞ ǊŜŎŜƴǎŞŜ ƭƻǊǎ ŘŜǎ ǇŀǎǎŀƎŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊŀƛƴΦ  
Les 4 espèces(Cephalanthera damasonium, Colchium autumnale, Diplotaxis muralis et Medicago 
sativa) ƛƴǾŜƴǘƻǊƛŞŜǎ ǎǳǊ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜ Řŀƴǎ ƭŀ ōŀǎŜ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ƭΩh.± ǎƻƴǘ 
considérées comme présentes. Les autres espèces de la bibliographie ne sont pas considérées 
comme potentielles. Au total, 16 espèces floristiques exotiques envahissantes ont été recensées 
ǎǳǊ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜΦ 

Faible 

Invertébrés 
!ǳŎǳƴŜ ŜǎǇŝŎŜ ǇŀǘǊƛƳƻƴƛŀƭŜ ŘŜ ŎŜ ƎǊƻǳǇŜ ǘŀȄƻƴƻƳƛǉǳŜ ƴΩŜǎǘ ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜ ŘŜ ǎŜ ǊŜǇǊƻŘǳƛǊŜ ǎǳǊ 
ƭŜǎ Ƙŀōƛǘŀǘǎ ƴŀǘǳǊŜƭǎ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜ. 

Faible 

Amphibiens 
5ŜǳȄ ŜǎǇŝŎŜǎ ŘΩŀƳǇƘƛōƛŜƴǎ όǇǊƻǘŞƎŞŜǎ ƳŀƛǎΣ Ł ŜƴƧŜǳ ŦŀƛōƭŜύ ƻƴǘ ŞǘŞ ŎƻƴǘŀŎǘŞŜǎ ǎǳǊ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ 
immédiate. Deux espèces à enjeu faible issues de la bibliographie sont susceptibles de se 
ǊŜǇǊƻŘǳƛǊŜ ǎǳǊ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜΦ 

Faible 

Reptiles 

!ǳŎǳƴŜ ŜǎǇŝŎŜ ǇŀǘǊƛƳƻƴƛŀƭŜ ŘŜ ŎŜ ƎǊƻǳǇŜ ǘŀȄƻƴƻƳƛǉǳŜ ƴΩŜǎǘ susceptible de se reproduire sur 
ƭŜǎ Ƙŀōƛǘŀǘǎ ƴŀǘǳǊŜƭǎ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜΦ 

Seule une espèce de reptile a été observée : le Lézard des murailles. De plus, deux espèces 
ǊŜŎŜƴǎŞŜǎ Řŀƴǎ ƭŀ ōƛōƭƛƻƎǊŀǇƘƛŜ ǎƻƴǘ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ǇǊŞǎŜƴǘŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ Ƙŀōƛǘŀǘǎ ƴŀǘǳǊŜƭǎ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ 
ŘΩŞǘǳŘŜ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜΦ 

Faible 

Oiseaux 

[ΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜ ǎŜƳōƭŜ Ǉƭǳǘƾǘ ŦŀǾƻǊŀōƭŜ ŀǳȄ ǘŀȄƻƴǎ ƛƴŦŞƻŘŞǎ Ŝǘ ŀŘŀǇǘŞǎ ŀǳȄ ƳƛƭƛŜǳȄ 
anthropiques. Finalement, 4 espèces patrimoniales présentent un enjeu modéré pour le projet. 
Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩŜǎǇŝŎŜǎ ǇǊŞǎŜƴǘŀƴǘ ǳƴ ǎǘŀǘǳǘ ŘŜ ŎƻƴǎŜǊǾŀǘƛƻƴ ŘŞŦŀǾƻǊŀōƭŜ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜΣ Ƴŀƛǎ 
adaptées aux parcs et jardins urbains. 

Modéré 

Mammifères 

!ǳŎǳƴŜ ŜǎǇŝŎŜ ǇŀǘǊƛƳƻƴƛŀƭŜ ŘŜ ŎŜ ƎǊƻǳǇŜ ǘŀȄƻƴƻƳƛǉǳŜ ƴΩŜǎǘ ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜ ŘŜ ǎŜ ǊŜǇǊƻŘǳƛǊŜ ǎǳǊ 
les Ƙŀōƛǘŀǘǎ ƴŀǘǳǊŜƭǎ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜΦ 

{ŜǳƭŜ ǳƴŜ ŜǎǇŝŎŜ ŘŜ ƳŀƳƳƛŦŝǊŜ ŀ ŞǘŞ ƻōǎŜǊǾŞŜ Υ ƭŜ IŞǊƛǎǎƻƴ ŘΩ9ǳǊƻǇŜΦ 5Ŝ Ǉƭǳǎ ǳƴŜ ŜǎǇŝŎŜ 
ǊŜŎŜƴǎŞŜ Řŀƴǎ ƭŀ ōƛōƭƛƻƎǊŀǇƘƛŜ Ŝǎǘ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ǎǳǊ ƭŜǎ Ƙŀōƛǘŀǘǎ ƴŀǘǳǊŜƭǎ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ 
ŘΩŞǘǳŘŜ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜΦ 

Faible 

Chiroptères 

De nombreuses espèces protégées et/ou patrimoniales ont été recensées, ou sont 
potentiellement présentes ǎǳǊ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜΦ [ŜǳǊ ǇƻǘŜƴǘƛŀƭƛǘŞ ŘŜ ǊŜǇǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŜ 
site est étudiée. Plusieurs espèces patrimoniales à tendance arboricole et/ou anthropique sont 
ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜǎ ŘŜ ǎŜ ǊŜǇǊƻŘǳƛǊŜ Ŝǘκƻǳ ŘΩƘƛǾŜǊƴŜǊ ǎǳǊ ƭŜ ǎƛǘŜΦ 

Modéré 

Zones humides 

5ŜǳȄ Ƙŀōƛǘŀǘǎ ƴŀǘǳǊŜƭǎ ǎΩŀǾŝǊŜƴǘ şǘǊŜ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ ƘǳƳƛŘŜǎ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ǎŜƭƻƴ ƭΩŀǇǇǊƻŎƘŜ Ƙŀōƛǘŀǘ 
ŘŜ ƭΩŀǊǊşǘŞ Řǳ нп Ƨǳƛƴ нллу ƳƻŘƛŦƛŞ.  

Par ailleurs, 4 sondages pédologiques se sont révélés positifs sur une entité de pelouse de parc. 

Modéré 

Continuité 
écologique 

Le site étudié en lui-même ne joue pas de rôle particulier, ni majeur dans le fonctionnement 
écologique du secteur. 

Faible 

Thématique Description bƛǾŜŀǳ ŘΩŜƴƧŜǳ 

Alignement 
ŘΩŀǊōǊŜǎ 

5Ŝ ƴƻƳōǊŜǳȄ ŀǊōǊŜǎ ŘΩŀƭƛƎƴŜƳŜƴǘ ǎƻƴǘ ƭƻŎŀƭƛǎŞǎ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜΣ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ŘΩŜƴǘǊŜ ŜǳȄ ǎƻƴǘ Ł 
fort enjeux. 

Fort 
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4.3. Milieu humain 

Thématique Description Niveau ŘΩŜƴƧŜǳ 
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Organisation administrative 

[ΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ ǎǳǊ ƭŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ŘŜ .ƻǊŘŜŀǳȄΣ ¢ŀƭŜƴŎŜΣ ±ƛƭƭŜƴŀǾŜ 
ŘΩhǊƴƻƴ Ŝǘ DǊŀŘƛƎƴŀƴΣ Řŀƴǎ ƭŜ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ DƛǊƻƴŘŜ όооύΣ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘŜ ƭŀ 
région Nouvelle-Aquitaine. Les communes font partie de la métropole de 
Bordeaux. 

Non significatif 

Socio-économie 

[ŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ Ŝƴ ƘŀǳǎǎŜΣ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł нллуΦ [Ŝǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ 
ŘΩŞǘǳŘŜ ǎƻƴǘ ŘŜƴǎŞƳŜƴǘ ǇŜǳǇƭŞŜǎΦ  

Le taux de chômage est élevé. La répartition de la population active des 
ŎƻƳƳǳƴŜǎ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ǇŀǊ /ŀǘŞƎƻǊƛŜǎ {ƻŎƛƻ-Professionnelles (CSP) est 
principalement marquée par une forte proportion de professions 
ƛƴǘŜǊƳŞŘƛŀƛǊŜǎ όнф ҈ύ Ŝǘ ŘΩŜƳǇƭƻȅŞǎ όнтΣм ҈ύΣ ƭŜǎ ŎŀŘǊŜǎ Ŝǘ ŀǳǘǊŜǎ ǇǊƻŦŜǎǎƛons 
intellectuelles supérieures sont également bien représentés (25,1 %). 

Ce sont principalement dans les secteurs du commerce, des transports, et des 
ǎŜǊǾƛŎŜǎ όрнΣм ҈ύΣ ǉǳŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ŀŎǘƛǾŜ ŘŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ǎŜ 
ŎƻƴŎŜƴǘǊŜΦ aŀƛǎ ŀǳǎǎƛ ŘŜ ƭΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ ǇǳōƭƛǉǳŜΣ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƛƎƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭŀ 
ǎŀƴǘŞ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ ǎƻŎiale (37, 5 %).  

[ΩƘŀōƛǘŀǘ Ŝǎǘ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜƳŜƴǘ ŎƻƳǇƻǎŞ ŘΩƘŀōƛǘŀǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎΦ 

Fort 

Urbanisation et planification 

LŜ ǎƻƭ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ Ŝƴ ƳŀƧƻǊƛǘŞ ƻŎŎǳǇŞ ǇŀǊ ŘŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ ŀǊǘƛŦƛŎƛŀƭƛǎŞǎ. 

[ΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜ ǇŀǊ ƭŜ {w!559¢ ŘŜ ƭŀ bƻǳǾŜƭƭŜ-Aquitaine et le 
SCoT ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ƳŞǘǊƻǇƻƭƛǘŀƛƴŜ ōƻǊŘŜƭŀƛǎŜ. Elle est également concernée par le 
t[¦ƛ ŘŜ .ƻǊŘŜŀǳȄ aŞǘǊƻǇƻƭŜΣ ǉǳƛ ŎƭŀǎǎŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ŘŜǎ 
zonages Urbains, et dans une moindre mesure dans des zonages Agricoles et 
Naturels. 

5Ŝǎ ǎŜǊǾƛǘǳŘŜǎ ŘΩǳǘƛƭƛǘŞ ǇǳōƭƛǉǳŜǎΣ ŘŜǎ 9ƳǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ǊŞǎŜǊǾŞǎΣ ŘŜǎ 9./ Ŝǘ ŘŜǎ 
ŀǊōǊŜǎ ǊŜƳŀǊǉǳŀōƭŜǎ Ł ǇǊƻǘŞƎŜǊ ǎƻƴǘ ƛŘŜƴǘƛŦƛŞǎ ǇŀǊ ƭŜ t[¦ƛ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ 
ŘΩŞǘǳŘŜΦ 

Fort 

Infrastructures de transport 

CƻǊǘŜ ǇǊŜǎǎƛƻƴ ǎǳǊ ƭŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ 

[ΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ ŘŜǎǎŜǊǾƛŜ ǇŀǊ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ǊƻǳǘƛŜǊ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭΣ Ŝǘ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ǊŜƭƛŜǊ 
ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ŀǳȄ ōƻǳƭŜǾŀǊŘǎ Ŝǘ Ł ƭŀ wƻŎŀŘŜ ŘŜ .ƻǊŘŜŀǳȄΦ 

Plusieurs ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ǎƻƴǘ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜǎ ǇŀǊ ŘŜǎ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ 
de convois exceptionnels. 

5ŜǳȄ ƭƛƎƴŜǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ [ŀ ƘŀƭǘŜ ŘŜ ¢ŀƭŜƴŎŜ Médoquine, 
ŎƻƳǇǊƛǎŜ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ǊŞƻǳǾǊŜ dans le cadre du projet de RER 
aŞǘǊƻǇƻƭƛǘŀƛƴΦ [ΩŜƴƧŜǳ Ŝǎǘ ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ƳƻŘŜǎ 
de transport et permettre un rabattement efficace de tous les modes (bus, vélo, 
etc.) vers la halte. 

5ŜǳȄ ƭƛƎƴŜǎ ŘŜ ǘǊŀƳǿŀȅΣ Ŝǘ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳǎŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ŘŜ ōǳǎ ŘŜǎǎŜǊǾŜƴǘ ƭΩŀƛǊŜ 
ŘΩŞǘǳŘŜΦ [Ŝǎ ƭƛƎƴŜǎ ŘŜ ōǳǎ ŎƻƴƴŀƛǎǎŜƴǘ ŘŜǎ ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ƭƛŞŜǎ Ł ƭŀ 
congestion routière générale. 

[ΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ ōƛŜƴ ŞǉǳƛǇŞŜ Ŝƴ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎΣ ŎŜǇŜƴŘŀƴǘ ƛƭ ȅ ŀ 
des discontinuités notamment au niveau des carrefours. 

Fort 

Thématique Description Niveau ŘΩŜƴƧŜǳ 

Risques technologiques 

Le dépôt Lescure est soumis à déclaration ICPE et le CHU Pellegrin est soumis à 
autorisation. 

!ǳŎǳƴ ǎƛǘŜ ƛǎǎǳ ŘŜ ƭŀ ōŀǎŜ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ ζ LƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ 
concernant des pollutions suspectées ou avérées » (ex-.!{h[ύ ƴΩŜǎǘ ƭƻŎŀƭƛǎŞ ŀǳ 
ǎŜƛƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ Une trentaine de sites sont répertoriés par la Carte des 
Anciens Sites Industriels et Activités de Services (CASIAS). 

[ΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ ŜȄǇƻǎŞŜ ŀǳ ǊƛǎǉǳŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘŜ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘŀƴƎŜǊŜǳǎŜΣ ǇŀǊ 
voie routière, ferroviaire et par canalisation. 

[ΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜ Ŝǘ ǊŀǇǇǊƻŎƘŞŜ ƛƴǘŜǊŎŜǇǘŜ Ł ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ǊŜǇǊƛǎŜǎ ŘŜǎ 
ǊŞǎŜŀǳȄ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞ ŜƴǘŜǊǊŞǎ Ŝǘ ŀŞǊƛŜƴǎΦ 

Modéré 

 
 
 

4.4. Patrimoine culturel et paysager 

Thématique Description 
Niveau 
ŘΩŜƴƧŜǳ 
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Monuments historiques 

9 périmètres de protection de monuments historiques ǎƻƴǘ ŎƻƳǇǊƛǎ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊŜ 
ŘΩŞǘǳŘŜ. 

[ΩIƾǇƛǘŀƭ /ƘŀǊƭŜǎ tŜǊǊŜƴǎΣ [ŀ /ƘŀǊǘǊŜǳǎŜ Ŝǘ ƭŜ ŘƻƳŀƛƴŜ Řǳ /ƘŃǘŜŀǳ ŘŜ wŀōŀΣ 
sont des enjeux fort. 

Fort 

Sites classés et inscrits 
Un site inscrit « ±ŀƭƭŞŜ ŘŜ ƭΩ9ŀǳ .ƻǳǊŘŜ » Ŝǎǘ ƭƻŎŀƭƛǎŞ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ, 
sur la commune de Gradignan. 

Fort 

Patrimoine archéologique 
Trois Zones de Présomption de Prescription Archéologiques sont localisées au 
ǎŜƛƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ 

Fort 

Paysage 

Le paysage est principalement urbain, cependant des espaces végétalisés sont 
ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǇǊŞǎŜƴǘǎΦ [ŀ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ ŘŜ .ƻǊŘŜŀǳȄ aŞǘǊƻǇƻƭŜ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ 
м Ƴƛƭƭƛƻƴ ŘΩŀǊōǊŜǎ ǇƭŀƴǘŞ Ŝǘ ŘŜ ǊŜǾŞƎŞǘŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǾƛƭƭŜΣ Ŧƻƴǘ Řǳ ǇŀȅǎŀƎŜ ǳƴ 
enjeu fort. 

Fort 

Tourisme et loisirs 

[ΩŀƛǊŜ ŘΨŞǘǳŘŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǳƴŜ ȊƻƴŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜΣ ōƛŜƴ ǉǳΩŜƭƭŜ 
puisse attirer des touristes avec ses domaines viticoles et ses monuments. 

tƭǳǎƛŜǳǊǎ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ƭƻƛǎƛǊǎ ǎƻƴǘ ƭƻŎŀƭƛǎŞǎ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜΣ ŎŜ sont 
principalement des stades et des parcs. Il y a également le GR métropolitain de 
.ƻǊŘŜŀǳȄ ǉǳƛ Ŝǎǘ ŎƻƳǇǊƛǎ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ 

Modéré 
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4.5. Cadre de vie et santé publique 

Thématique Description bƛǾŜŀǳ ŘΩŜƴƧŜǳ 
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Qualité de ƭΩŀƛǊ 

NO2, PM10, PM2,5, SO2, O3 Benzo(a)pyrène et métaux lourd en baisse. Benzène 
en hausse. 

Les stations les plus proches du tracé du bus express et donc des voies à 
plus fort trafic présentent généralement des teneurs plus élevées que les 
ǎǘŀǘƛƻƴǎ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛǾŜǎ Řǳ ōǊǳƛǘ ŘŜ ŦƻƴŘ ǳǊōŀƛƴΦ /ΩŜǎǘ ƭŜ Ŏŀǎ ŘŜǎ ǎǘŀǘƛƻƴǎ 
1, 5, et 6 situées sur le projet de la ligne mais également dans un contexte 
de densité urbaine marquée. Les concentrations aux abords du 
boulevard Gautier et de la rue de Canolle peuvent ainsi excéder les 30 
˃ƎκƳ3. A noter des teneurs légèrement plus faibles sur le sud du tracé en 
lien avec des flux de trafics moins soutenus et une densité du bâti plus 
ŦŀƛōƭŜ ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘ ǳƴŜ ƳŜƛƭƭŜǳǊŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Ŝǘ ŘƻƴŎ ǳƴŜ ƳŜƛƭƭŜǳǊŜ 
dispersion des polluants routiers. 

 
Les concentrations recensées à proximité des différents lieux sensibles 
comme les écoles situées à proximité du tracé du bus express sont quant 
Ł ŜƭƭŜǎ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛǾŜǎ ŘΩǳƴ ōǊǳƛǘ ŘŜ ŦƻƴŘ ǳǊōŀƛƴ ŞƭŜǾŞ Ƴŀƛǎ ǊŜǎǇŜŎǘŀƴǘ 
les objectifs et valeurs ƭƛƳƛǘŜǎ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ǇƻǳǊ ƭŜ bhн 
όŎƻƳǇŀǊŀƛǎƻƴ Ł ǘƛǘǊŜ ƛƴŘƛŎŀǘƛŦύΦ [Ŝǎ ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩha{ Ŝƴ нлнм 
(10 ˃ ƎκƳ3 en moyenne annuelle) restent toutefois dépassées aux abords 
des écoles et plus particulièrement rue de la Béchade (station 6). 

Fort 

Environnement acoustique 

Plusieurs Infrastructures de transport terrestre bruyantes sont localisées dans 
ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ 

En situation initiale, les niveaux sonores sont compris entre 50,5 et 74,0 
dB(A) sur la période jour et entre 42,0 et 67,0 dB(A) sur la période 
nocturne : 

È 292 bâtiments sont en ambiance sonore préexistante modérée ;  

È 99 bâtiments sont en ambiance sonore préexistante modérée de 
nuit ; 

È 122 bâtiments sont en ambiance sonore préexistante non 
modérée. 

Modéré 

Environnement vibratoire 
!ŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ƭŜǎ ōǳǎ ŎƛǊŎǳƭŀƴǘ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ƴΩŜƴƎŜƴŘǊŜƴǘ Ǉŀǎ ŘŜ ƴǳƛǎŀƴŎŜǎ 
pour les bâtiments riverains. 

faible 

Pollution lumineuse [ΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ ŦƻǊǘŜƳŜƴǘ ŜȄǇƻǎŞŜ Ł ƭŀ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ƭǳƳƛƴŜǳǎŜΦ Faible 

Projets connexes Plusieurs projets connexes sont concernés par le projet de Bus Express. Fort 
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4.6. Synthèse des enjeux environnementaux 

Thématique Description bƛǾŜŀǳ ŘΩŜƴƧŜǳ 
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Contexte climatique 

Climat de type océanique aquitain. Hivers relativement doux et étés supportables.  

Niveau de précipitation assez peu élevée mais répartie de façon très ƛǊǊŞƎǳƭƛŝǊŜ ǎǳǊ ƭΩŀƴƴŞŜ ŀǾŜŎ ŘŜ ŦƻǊǘŜǎ ǇǊŞŎƛǇƛǘŀǘƛƻƴǎ Ŝƴ ƧŀƴǾƛŜǊΣ Ƨǳƛƴ Ŝǘ ŘŞŎŜƳōǊŜΦ 

[ΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜ ǇŀǊ ƭŜ ǇƘŞƴƻƳŝƴŜ ŘΩLƭƻǘ ŘŜ /ƘŀƭŜǳǊ ¦ǊōŀƛƴΦ 

Faible 

Contexte topographique [ΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ ƭƻŎŀƭƛǎŞŜ ǎǳǊ ǳƴŜ ȊƻƴŜ ƎƭƻōŀƭŜƳŜƴǘ ǇƭŀǘŜΣ avec de faibles variations du niveau de terrain naturel. Non significatif 

Pédologie 
[Ŝ ǎƻƭ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ ŎƻƳǇƻǎŞ Ŝƴ ƳŀƧƻǊƛǘŞ ŘŜ ǎƻƭǎ ǳǊōŀƴƛǎŞǎ ǇǊŞǎŜƴǘŀƴǘ ǇŜǳ ŘΩŜƴƧŜǳΣ Ƴŀƛǎ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŘŜ ŦƭǳǾƛƻǎƻƭǎΣ ǳƴ ǎƻƭ ŎƻƳǇƻǎŞ ŘΩŀƭƭǳǾƛƻƴǎΣ ƭƻŎŀƭƛǎŞ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩǳƴŜ ƴŀǇǇŜ 
alluviale. 

Faible 

Géologie [ΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ ƭƻŎŀƭƛǎŞŜ ǎǳǊ ǳƴŜ ǘŜǊǊŀǎǎŜ ŀƭƭǳǾƛŀƭŜΦ [ΩƛƴǘŜǊǊŜƭŀǘƛƻƴ ŜƴǘǊŜ ƭŜ ǎƻƭ Ŝǘ ƭΩŜŀǳ ǇŜǳǘ ŦŀŎƛƭƛǘŜǊ ƭŜ ǘǊŀƴǎŦŜǊǘ ǊŀǇƛŘŜ ŘΩŞǾŜƴǘǳŜƭƭŜǎ ǇƻƭƭǳǘƛƻƴǎΦ Modéré 

Ressource en eau 

о ƳŀǎǎŜǎ ŘΩŜŀǳ ǎƻǳǘŜǊǊŀƛƴŜǎ ŀŦŦƭŜǳǊŀƴǘŜǎ ǎƻƴǘ ƭƻŎŀƭƛǎŞŜǎ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ [ΩǳƴŜ ŘΩŜƴǘǊŜ ŜƭƭŜ Ŝǎǘ en bon état quantitatif et chimique, la seconde en mauvais état quantitatif et en 
bon état chimique, la dernière en bon état quantitatif et en mauvais état chimique. 

о ŎƻǳǊǎ ŘΩŜŀǳ ǎƻƴǘ ƭƻŎŀƭƛǎŞǎ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ 5ŜǳȄ ŘΩŜƴǘǊŜ ŜǳȄ ǎƻƴǘ ŎŀƴŀƭƛǎŞǎΣ ƭŜǳǊ Şǘŀǘ ŞŎƻƭƻƎƛǉǳŜ Ŝǎǘ ƳƻȅŜƴ ǇƻǳǊ ƭΩǳƴ Ŝǘ ōƻƴ ǇƻǳǊ ƭΩŀǳǘǊŜΦ Lƭǎ ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ŎƭŀǎǎŞǎ ǎŜƭƻƴ ƭŜǳǊ Şǘŀǘ ŎƘƛƳƛǉǳŜΦ 
[Ŝ ǘǊƻƛǎƛŝƳŜΣ ǳƴ ŎƻǳǊǎ ŘΩŜŀǳ ƴŀǘǳǊŜƭΣ Ŝǎǘ ŎƭŀǎǎŞ Ŝƴ Şǘŀǘ ŞŎƻƭogique moyen et en mauvais état chimique. 

Fort 

Risque inondation 
[ΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ Ŝƴ grande partie concernée par le risque de remontée de nappe par inondation de cave et par inondation de nappe. 

9ƭƭŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜ ǇŀǊ ǳƴ ȊƻƴŀƎŜ ŘΩǳƴ ttwƛΦ 
Modéré 

Risque de mouvement de terrain [ΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜ ǇŀǊ ƭŜ ǊƛǎǉǳŜ ŘŜ retrait-ƎƻƴŦƭŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǎƻƭǎ ŀǊƎƛƭŜǳȄΦ /Ŝ ǊƛǎǉǳŜ Ŝǎǘ ƳƻȅŜƴ Ł ŦƻǊǘ ǎǳǊ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ Fort 

Risque sismique wƛǎǉǳŜ ǎƛǎƳƛǉǳŜ ŦŀƛōƭŜ όнκрύ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ Faible 

Potentiel radon Zone à potentiel radon faible, mais présence de facteurs géologiques particuliers pouvant faciliter le transfert du radon vers les bâtiments sur la commune de Bordeaux. Faible 

Risques météorologiques [ΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜ ǇŀǊ ƭŜǎ ǊƛǎǉǳŜǎ ŘŜ ƎǊŀƴŘ ŦǊƻƛŘ, feu de forêt et de canicule. Fort 
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Espace naturel remarquables et 
protégés 

[ΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜ ƴŜ ǎŜ ǎƛǘǳŜ ǎǳǊ ŀǳŎǳƴ ȊƻƴŀƎŜ Řǳ ǇŀǘǊƛƳƻƛƴŜ ƴŀǘǳǊŜƭΦ /ŜǇŜƴŘŀƴǘΣ ŜƭƭŜ ǎŜ ǘǊƻǳǾŜ Ł ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜ de la ZNIEFF I « Mare du bois de Thouars » et du site inscrit 
ζ ±ŀƭƭŞŜ ŘŜ ƭΩ9ŀǳ-Bourde ». 

Modéré 

Habitats naturels 
¦ƴ ŘŜǎ Ƙŀōƛǘŀǘǎ ǊŜŎŜƴǎŞǎ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŀƛǊŜΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ƭŀ ŦƻǊşǘ ǊƛǾŜǊŀƛƴŜ Ł CǊŀȄƛƴǳǎ Ŝǘ !ƭƴǳǎ. Toutefois, cet habitat est dégradé et très réduit en surface par 
les installations anthropiques. 

Modéré 

Flore 

!ǳŎǳƴŜ ŜǎǇŝŎŜ ǇǊƻǘŞƎŞŜ Ŝǘκƻǳ ǇŀǘǊƛƳƻƴƛŀƭŜ ƴΩŀ ŞǘŞ ǊŜŎŜƴǎŞŜ ƭƻǊǎ ŘŜǎ ǇŀǎǎŀƎŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊŀƛƴΦ  

[Ŝǎ п ŜǎǇŝŎŜǎ ƛƴǾŜƴǘƻǊƛŞŜǎ ǎǳǊ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜ Řŀƴǎ ƭŀ ōŀǎŜ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ƭΩh.± ǎƻƴǘ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞŜǎ ŎƻƳƳŜ ǇǊŞǎŜƴǘŜǎΦ [Ŝs autres espèces de la bibliographie ne sont pas considérées 
comme potentielles.  

!ǳ ǘƻǘŀƭΣ мс ŜǎǇŝŎŜǎ ŦƭƻǊƛǎǘƛǉǳŜǎ ŜȄƻǘƛǉǳŜǎ ŜƴǾŀƘƛǎǎŀƴǘŜǎ ƻƴǘ ŞǘŞ ǊŜŎŜƴǎŞŜǎ ǎǳǊ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜΦ 

Faible 

Invertébrés !ǳŎǳƴŜ ŜǎǇŝŎŜ ǇŀǘǊƛƳƻƴƛŀƭŜ ŘŜ ŎŜ ƎǊƻǳǇŜ ǘŀȄƻƴƻƳƛǉǳŜ ƴΩŜǎǘ ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜ ŘŜ ǎŜ ǊŜǇǊƻŘǳƛǊŜ ǎǳǊ ƭŜǎ Ƙŀōƛǘŀǘǎ ƴŀǘǳǊŜƭǎ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜΦ Faible 

Amphibiens 
5ŜǳȄ ŜǎǇŝŎŜǎ ŘΩŀƳǇƘƛōƛŜƴǎ όǇǊƻǘŞƎŞŜǎ ƳŀƛǎΣ Ł ŜƴƧŜǳ ŦŀƛōƭŜύ ƻƴǘ ŞǘŞ ŎƻƴǘŀŎǘŞŜǎ ǎǳǊ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜΦ 5ŜǳȄ ŜǎǇŝŎŜǎ Ł Ŝƴjeu faible issues de la bibliographie sont susceptibles de se 
ǊŜǇǊƻŘǳƛǊŜ ǎǳǊ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜΦ 

Faible 

Reptiles 

!ǳŎǳƴŜ ŜǎǇŝŎŜ ǇŀǘǊƛƳƻƴƛŀƭŜ ŘŜ ŎŜ ƎǊƻǳǇŜ ǘŀȄƻƴƻƳƛǉǳŜ ƴΩŜǎǘ ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜ ŘŜ ǎŜ ǊŜǇǊƻŘǳƛǊŜ ǎǳǊ ƭŜǎ Ƙŀōƛǘŀǘǎ ƴŀǘǳǊŜƭǎ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩétude immédiate. 

Seule une espèce de reptile a été observée : le Lézard des murailles. De plus, deux espèces recensées dans la bibliographie sont potentƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ǇǊŞǎŜƴǘŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ Ƙŀōƛǘŀǘǎ ƴŀǘǳǊŜƭǎ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ 
ŘΩŞǘǳŘŜ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜΦ 

Faible 
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Thématique Description bƛǾŜŀǳ ŘΩŜƴƧŜǳ 

Oiseaux 
[ΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜ ǎŜƳōƭŜ plutôt favorable aux taxons inféodés et adaptés aux milieux anthropiques. Finalement, 4 espèces patrimoniales présentent un enjeu modéré pour le 
ǇǊƻƧŜǘΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩŜǎǇŝŎŜǎ ǇǊŞǎŜƴǘŀƴǘ ǳƴ ǎǘŀǘǳǘ ŘŜ ŎƻƴǎŜǊǾŀǘƛƻƴ ŘŞŦŀǾƻǊŀōƭŜ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜΣ Ƴŀƛǎ ŀŘŀǇǘŞes aux parcs et jardins urbains. 

Modéré 

Mammifères 

!ǳŎǳƴŜ ŜǎǇŝŎŜ ǇŀǘǊƛƳƻƴƛŀƭŜ ŘŜ ŎŜ ƎǊƻǳǇŜ ǘŀȄƻƴƻƳƛǉǳŜ ƴΩŜǎǘ ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜ ŘŜ ǎŜ ǊŜǇǊƻŘǳƛǊŜ ǎǳǊ ƭŜǎ Ƙŀōƛǘŀǘǎ ƴŀǘǳǊŜƭǎ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩétude immédiate. 

Seule une espèce de mammifère a été observée : le IŞǊƛǎǎƻƴ ŘΩ9ǳǊƻǇŜΦ 5Ŝ Ǉƭǳǎ ǳƴŜ ŜǎǇŝŎŜ ǊŜŎŜƴǎŞŜ Řŀƴǎ ƭŀ ōƛōƭƛƻƎǊŀǇƘƛŜ Ŝǎǘ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ǎǳǊ ƭŜǎ Ƙŀōƛǘŀǘǎ ƴŀǘǳǊŜƭǎ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ 
ŘΩŞǘǳŘŜ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜΦ 

Faible 

Chiroptères 
De nombreuses espèces protégées et/ou patrimoniales ont été recensées, ou sont ǇƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ǇǊŞǎŜƴǘŜǎ ǎǳǊ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜΦ [ŜǳǊ ǇƻǘŜƴǘƛŀƭƛǘŞ ŘŜ ǊŜǇǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŜ ǎƛǘŜ Ŝǎǘ 
ŞǘǳŘƛŞŜΦ tƭǳǎƛŜǳǊǎ ŜǎǇŝŎŜǎ ǇŀǘǊƛƳƻƴƛŀƭŜǎ Ł ǘŜƴŘŀƴŎŜ ŀǊōƻǊƛŎƻƭŜ Ŝǘκƻǳ ŀƴǘƘǊƻǇƛǉǳŜ ǎƻƴǘ ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜǎ ŘŜ ǎŜ ǊŜǇǊƻŘǳƛǊŜ Ŝǘκƻǳ ŘΩƘiverner sur le site. 

Modéré 

Zones humides 
5ŜǳȄ Ƙŀōƛǘŀǘǎ ƴŀǘǳǊŜƭǎ ǎΩŀǾŝǊŜƴǘ şǘǊŜ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ ƘǳƳƛŘŜǎ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ǎŜƭƻƴ ƭΩŀǇǇǊƻŎƘŜ Ƙŀōƛǘŀǘ ŘŜ ƭΩŀǊǊşǘŞ Řǳ нп Ƨǳƛƴ нллу Ƴodifié. 

Par ailleurs, 4 sondages pédologiques se sont révélés positifs sur une entité de pelouse de parc. 
Modéré 

Continuité écologique Le site étudié en lui-même ne joue pas de rôle particulier, ni majeur dans le fonctionnement écologique du secteur. Faible 

!ƭƛƎƴŜƳŜƴǘ ŘΩŀǊōǊŜǎ 5Ŝ ƴƻƳōǊŜǳȄ ŀǊōǊŜǎ ŘΩŀƭƛƎƴŜƳŜƴǘ ǎƻƴǘ ƭƻŎŀƭƛǎŞǎ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜΣ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ŘΩŜƴǘǊŜ ŜǳȄ ǎƻƴǘ Ł ŦƻǊǘ ŜƴƧŜǳȄΦ Fort 
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Organisation administrative 
[ΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ ǎǳǊ ƭŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ŘŜ .ƻǊŘŜŀǳȄΣ ¢ŀƭŜƴŎŜΣ tŜǎǎŀŎΣ ±ƛƭƭŜƴŀǾŜ ŘΩhǊƴƻƴ Ŝǘ DǊŀŘƛƎƴŀƴΣ Řŀƴǎ ƭŜ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ Ře la Gironde (33), au sein de la région Nouvelle-Aquitaine. 
Les communes font partie de la métropole de Bordeaux. 

Non significatif 

Socio-économie 

[ŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ Ŝƴ ƘŀǳǎǎŜΣ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł нллуΦ [Ŝǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ǎƻƴǘ ŘŜƴǎŞƳŜƴǘ ǇŜǳǇƭŞŜǎΦ 

Le taux de chômage est élevé. La ǊŞǇŀǊǘƛǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ŀŎǘƛǾŜ ŘŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ǇŀǊ /ŀǘŞƎƻǊƛŜǎ {ƻŎƛƻ-Professionnelles (CSP) est principalement marquée par une forte 
ǇǊƻǇƻǊǘƛƻƴ ŘŜ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴǎ ƛƴǘŜǊƳŞŘƛŀƛǊŜǎ όнф ҈ύ Ŝǘ ŘΩŜƳǇƭƻȅŞǎ όнтΣм ҈ύΣ ƭŜǎ ŎŀŘǊŜǎ Ŝǘ ŀǳǘǊŜǎ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴ intellectuelles supérieures sont également bien représentés (25,1 %). 

Ce sont principalement dans les secteurs du commerce, des transports, et des services (52,1 %), que la population active des ŎƻƳƳǳƴŜǎ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ǎŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŜΦ aŀƛǎ ŀǳǎǎƛ ŘŜ 
ƭΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ ǇǳōƭƛǉǳŜΣ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƛƎƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭŀ ǎŀƴǘŞ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ ǎƻŎiale (37, 5 %).  

[ΩƘŀōƛǘŀǘ Ŝǎǘ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜƳŜƴǘ ŎƻƳǇƻǎŞ ŘΩƘŀōƛǘŀǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎΦ 

Fort 

Urbanisation et planification 

[Ŝ ǎƻƭ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ Ŝƴ ƳŀƧƻǊƛǘŞ ƻŎŎǳǇŞ ǇŀǊ ŘŜǎ territoires artificialisés. 

[ΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜ ǇŀǊ ƭŜ {w!559¢ ŘŜ ƭŀ bƻǳǾŜƭƭŜ-!ǉǳƛǘŀƛƴŜ Ŝǘ ƭŜ {/ƻ¢ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ƳŞǘǊƻǇƻƭƛǘŀƛƴŜ ōƻǊŘŜƭŀƛǎŜΦ 9ƭƭŜ Ŝǎǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜ ǇŀǊ ƭŜ t[¦ƛ ŘŜ .ƻǊŘŜŀǳȄ aŞǘǊƻǇƻƭŜΣ ǉǳƛ 
ŎƭŀǎǎŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ŘŜǎ ȊƻƴŀƎŜǎ ¦ǊōŀƛƴǎΣ Ŝǘ Řŀƴǎ une moindre mesure dans des zonages Agricoles et Naturels. 

¦ƴ ƎǊŀƴŘ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǎŜǊǾƛǘǳŘŜǎ ŘΩǳǘƛƭƛǘŞ ǇǳōƭƛǉǳŜǎΣ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳȄ 9ƳǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ǊŞǎŜǊǾŞǎΣ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳȄ 9./ Ŝǘ ŘŜǎ ŀǊōǊŜǎ ǊŜƳŀǊǉǳŀōles à protéger sont identifiés par le PLUi au sein de 
ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ 

Fort 

Infrastructures de transport 

CƻǊǘŜ ǇǊŜǎǎƛƻƴ ǎǳǊ ƭŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ 

[ΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ ŘŜǎǎŜǊǾƛŜ ǇŀǊ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ǊƻǳǘƛŜǊ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭΣ Ŝǘ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ǊŜƭƛŜǊ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ŀǳȄ ōƻǳƭŜǾŀǊŘǎ Ŝǘ Ł ƭŀ wƻŎŀŘe de Bordeaux. 

5ŜǳȄ ƭƛƎƴŜǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ [ŀ ƘŀƭǘŜ ŘŜ ¢ŀƭŜƴŎŜ aŞŘƻǉǳƛƴŜΣ ŎƻƳǇǊƛǎŜ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ǊŞƻǳǾǊŜ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ w9w aŞǘǊƻǇƻƭƛǘŀƛƴΦ [ΩŜƴƧŜǳ Ŝǎǘ ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ 
ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ƳƻŘŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝǘ permettre un rabattement efficace de tous les modes (bus, vélo, etc.) vers la halte. 

5ŜǳȄ ƭƛƎƴŜǎ ŘŜ ǘǊŀƳǿŀȅΣ Ŝǘ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳǎŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ŘŜ ōǳǎ ŘŜǎǎŜǊǾŜƴǘ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ [Ŝǎ ƭƛƎƴŜǎ ŘŜ ōǳǎ ŎƻƴƴŀƛǎǎŜƴǘ ŘŜǎ ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ƭƛŞŜǎ Ł ƭŀ ŎƻƴƎŜǎǘƛƻƴ ǊƻǳǘƛŝǊŜ ƎŞƴŞǊŀƭŜ 

[ΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ ōƛŜƴ ŞǉǳƛǇŞŜ Ŝƴ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎΣ ŎŜǇŜƴŘŀƴǘ ƛƭ ȅ ŀ ŘŜǎ ŘƛǎŎƻƴǘƛƴǳƛǘŞǎ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜǎ ŎŀǊǊŜŦours. 

Fort 

Risques technologiques 

Le dépôt Lescure est soumis à déclaration ICPE et le CHU Pellegrin est soumis à autorisation. 

!ǳŎǳƴ ǎƛǘŜ ƛǎǎǳ ŘŜ ƭŀ ōŀǎŜ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ ζ LƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ŘŜǎ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴǎ ǎǳǎǇŜŎǘŞŜǎ ƻǳ ŀǾŞǊŞŜǎ η όŜȄ-.!{h[ύ ƴΩŜǎǘ ƭƻŎŀƭƛǎŞ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ ¦ƴŜ ǘǊŜƴǘŀƛƴŜ 
de site sont répertoriés par la Carte des Anciens Sites Industriels et Activités de Services (CASIAS). 

[ΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ ŜȄǇƻǎŞŜ ŀǳ ǊƛǎǉǳŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘŜ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘŀƴƎŜǊŜǳǎŜΣ ǇŀǊ ǾƻƛŜ ǊƻǳǘƛŝǊŜΣ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ Ŝǘ ǇŀǊ ŎŀƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴΦ 

Modéré 
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Thématique Description bƛǾŜŀǳ ŘΩŜƴƧŜǳ 
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Monuments historiques 
9 ǇŞǊƛƳŝǘǊŜǎ ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǘƛƻƴ ŘŜ ƳƻƴǳƳŜƴǘǎ ƘƛǎǘƻǊƛǉǳŜǎ ǎƻƴǘ ŎƻƳǇǊƛǎ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ 

[ΩIƾǇƛǘŀƭ /ƘŀǊƭŜǎ tŜǊǊŜƴǎΣ [ŀ /ƘŀǊǘǊŜǳǎŜ Ŝǘ ƭŜ ŘƻƳŀƛƴŜ Řǳ /ƘŃǘŜŀǳ ŘŜ wŀōŀΣ ǎƻƴǘ ŘŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ŦƻǊǘΦ 
Fort 

Sites classés et inscrits Un site inscrit « ±ŀƭƭŞŜ ŘŜ ƭΩ9ŀǳ Bourde η Ŝǎǘ ƭƻŎŀƭƛǎŞ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜΣ ǎǳǊ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ DǊŀŘƛƎƴŀƴΦ Fort 

Patrimoine archéologique ¢Ǌƻƛǎ ½ƻƴŜǎ ŘŜ tǊŞǎƻƳǇǘƛƻƴ ŘŜ tǊŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴ !ǊŎƘŞƻƭƻƎƛǉǳŜǎ ǎƻƴǘ ƭƻŎŀƭƛǎŞŜǎ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Fort 

Paysage 
Le paysage est principalement urbain, cependant des espaces végétalisés sont également présents. La ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ ŘŜ .ƻǊŘŜŀǳȄ aŞǘǊƻǇƻƭŜ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ȊŞǊƻ ŀǊōǊŜ ŎƻǳǇŞ Ŝǘ ŘŜ 
revégétalisation de la ville, font du paysage un enjeu fort. 

Fort 

Tourisme et loisirs 

[ΩŀƛǊŜ ŘΨŞǘǳŘŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǳƴŜ ȊƻƴŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ ǘƻǳǊƛǎǘƛǉǳŜΣ ōƛŜƴ ǉǳΩŜƭƭŜ ǇǳƛǎǎŜ ŀǘǘƛǊŜǊ ŘŜǎ ǘƻǳǊƛǎǘŜǎ ŀǾŜŎ ǎŜǎ ŘƻƳŀƛƴŜǎ Ǿiticoles et ses monuments. 

tƭǳǎƛŜǳǊǎ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ƭƻƛǎƛǊǎ ǎƻƴǘ ƭƻŎŀƭƛǎŞǎ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜΣ ŎŜ ǎƻƴǘ principalement des stades et des parcs. Il y a également le GR métropolitain de Bordeaux qui est compris dans 
ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ 

Modéré 
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vǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ 

NO2, PM10, PM2,5, SO2, O3 Benzo(a)pyrène et métaux lourd en baisse. Benzène en hausse. 

Les stations les plus proches du tracé du bus express et donc des voies à plus fort trafic présentent généralement des teneurs plus élevées que les stations représentatives du bruit de fond 
ǳǊōŀƛƴΦ /ΩŜǎǘ ƭŜ Ŏŀǎ ŘŜǎ ǎǘŀǘƛƻƴǎ мΣ рΣ Ŝǘ с ǎƛǘǳŞŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ Ƴŀƛǎ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ǳƴ ŎƻƴǘŜȄǘŜ ŘŜ ŘŜƴǎƛǘé urbaine marquée. Les concentrations aux abords du boulevard Gautier 
Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ǊǳŜ ŘŜ /ŀƴƻƭƭŜ ǇŜǳǾŜƴǘ ŀƛƴǎƛ ŜȄŎŞŘŜǊ ƭŜǎ ол ˃ƎκƳоΦ ! ƴƻǘŜǊ ŘŜǎ ǘŜƴŜǳǊǎ ƭŞƎŝǊŜƳŜƴǘ Ǉƭǳǎ ŦŀƛōƭŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ǎǳŘ Řǳ ǘǊŀŎŞ Ŝn lien avec des flux de trafics moins soutenus et une densité 
Řǳ ōŃǘƛ Ǉƭǳǎ ŦŀƛōƭŜ ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘ ǳƴŜ ƳŜƛƭƭŜǳǊŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊ Ŝǘ ŘƻƴŎ ǳƴŜ ƳŜƛƭƭŜǳǊŜ ŘƛǎǇŜǊǎƛƻƴ ŘŜǎ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎΦ 

Les concentrations recensées à proximité des différents lieux sensibles comme les écoles situées à proximité du tracé du bus express ǎƻƴǘ ǉǳŀƴǘ Ł ŜƭƭŜǎ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛǾŜǎ ŘΩǳƴ ōǊǳƛǘ ŘŜ ŦƻƴŘ 
ǳǊōŀƛƴ ŞƭŜǾŞ Ƴŀƛǎ ǊŜǎǇŜŎǘŀƴǘ ƭŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ Ŝǘ ǾŀƭŜǳǊǎ ƭƛƳƛǘŜǎ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ǇƻǳǊ ƭŜ bhн όŎƻƳǇŀǊŀƛǎƻƴ Ł ǘƛǘǊŜ ƛƴŘƛŎŀǘƛŦύΦ [Ŝǎ ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩha{ Ŝƴ нлнм όмл ˃ƎκƳо Ŝƴ ƳƻȅŜƴƴŜ 
annuelle) restent toutefois dépassées aux abords des écoles et plus particulièrement rue de la Béchade (station 6). 

Fort 

Environnement acoustique 

tƭǳǎƛŜǳǊǎ LƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǘŜǊǊŜǎǘǊŜ ōǊǳȅŀƴǘŜǎ ǎƻƴǘ ƭƻŎŀƭƛǎŞŜǎ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ 

En situation initiale, les niveaux sonores sont compris entre 50,5 et 74,0 dB(A) sur la période jour et entre 42,0 et 67,0 dB(A) sur la période nocturne : 

È 292 bâtiments sont en ambiance sonore préexistante modérée ;  
È 99 bâtiments sont en ambiance sonore préexistante modérée de nuit ; 
È 122 bâtiments sont en ambiance sonore préexistante non modérée. 

Par ailleurs, 42 bâtiments présentent des niveaux de situation de Point Noir Bruit (PNB). 

Modéré 

Environnement vibratoire !ŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ƭŜǎ ōǳǎ ŎƛǊŎǳƭŀƴǘ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ƴΩŜƴƎŜƴŘǊŜƴǘ Ǉŀǎ ŘŜ ƴǳƛǎŀƴŎŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ōŃǘƛƳŜƴǘǎ ǊƛǾŜǊŀƛƴǎΦ faible 

Pollution lumineuse [ΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ Ŝǎǘ fortement exposée à la pollution lumineuse Faible 

Projets connexes Plusieurs projets connexes sont concernés par le projet Fort 
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5. Impacts et mesures, coûts et modalités de suivi des mesures 

5.1. En phase travaux 

Thématique Impact sur ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ¢ȅǇŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘ Mesure ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ  Type de mesure 
Impact 
résiduel 

M
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e
u
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h
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u
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Contexte climatique 
Utilisation des engins moteur entrainant une diffusion de polluants et 
de GES 

Impact direct à 
court terme 

Protection du site vis-à-Ǿƛǎ ŘŜǎ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ Řǳ ŎƘŀƴǘƛŜǊ ƭƻǊǎ ŘΩŞǾŝƴŜƳŜƴǘǎ ŎƭƛƳŀǘƛǉǳŜǎ 
exceptionnels  

5ƛƳƛƴǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ Ŝǘ D9{ ǇŀǊ ƭΩŜŦŦƛŎƛŜƴŎŜ ŘŜ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ŎƘŀƴǘƛŜǊ  

9ŎƻƴƻƳƛŜ ŘŜ ƭŀ ǊŜǎǎƻǳǊŎŜ Ŝƴ Ŝŀǳ ƭƻǊǎ ŘΩŀǊǊƻǎŀƎŜǎ Řǳ ŎƘŀƴǘƛŜǊ Ŝƴ Ŏŀǎ ŘΩŜƴǾƻƭ ŘŜǎ ǇƻǳǎǎƛŝǊŜǎ  

Evitement 

Réduction 
Très faible 

Contexte 
topographique 

¢ŜǊǊŀǎǎŜƳŜƴǘǎ ǎǳǇŜǊŦƛŎƛŜƭǎ ƴΩŜƴƎŜƴŘǊŀƴǘ ŀǳŎǳƴŜ ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ 
ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŜ ŘŜ ƭŀ ǘƻǇƻƎǊŀǇƘƛŜ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ 

Aucun impact - - Aucun impact 

Ressource en eau 

tŀǎǎŀƎŜ ŘŜ ǘǊƻƛǎ ŎƻǳǊǎ ŘΩŜŀǳ, mais aucuns travaux prévus à proximité 
immédiate 

Risque de pollution 

Impact direct à 
court terme 

aŜǎǳǊŜǎ ŘΩŞǾƛǘŜƳŜƴǘ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŜŀǳȄ ǎǳǇŜǊŦƛŎƛŜƭƭŜǎ et souterraines :  

È tǊŞǘǊŀƛǘŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŜŀǳȄ ŘŜ ŎƘŀƴǘƛŜǊǎ ŀǾŀƴǘ ǊŜƧŜǘ Řŀƴǎ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ŘΩŀǎǎŀƛƴƛǎǎŜƳŜƴǘ ; 

È hǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ ŘŜ ǎǘƻŎƪŀƎŜ Ŝǘ ŘΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ōŀǎŜǎ-vies. 

aŜǎǳǊŜǎ ŘΩŞǾƛǘŜƳŜƴǘ ƳƛǎŜǎ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ǇƻǳǊ ǇǊŞǾŜƴƛǊ ƭŜ ǊƛǎǉǳŜ ŘŜ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎƻƭǎ et des eaux : 

È Absence de rejet au milieu naturel ; 

È aƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ŀǎǎŀƛƴƛǎǎŜƳŜƴǘ ǇǊƻǾƛǎƻƛǊŜ ŘŜ ƎŜǎǘƛƻƴ ŘŜǎ ŜŀǳȄ ǇƭǳǾƛŀƭŜǎ Ŝǘ ŘŜ ŎƘŀƴǘƛŜǊ ; 

È aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ǊŝƎƭŜǎ ǎǘǊƛŎǘŜǎ ǇƻǳǊ ƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘŞŎƘŜǘǎ 

Evitement Très faible 

Risques naturels  Risque faible en cas de tempête, feu de forêts, pluies, etc. 
Impact direct à 

court terme 

Risque inondation : 

!ŘŀǇǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ Řǳ ǊƛǎǉǳŜ ŘŜ ǎǳǊǾŜƴŀƴŎŜ ŘΩǳƴŜ ƛƴƻƴŘŀǘƛƻƴ. 

Risque de mouvement de terrain : 

Aucune mesure prévue. 

Risque sismique : 

Aucune mesure prévue.  

Risque de feu de forêt : 

Mesures de prévention du risque incendie et adaptation des travaux en cas de survenance 
ŘΩǳƴ ŦŜǳ ŘŜ ŦƻǊşǘ 

Risque météorologique : 

!ŘŀǇǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊƛǎǉǳŜǎ ƳŞǘŞƻǊƻƭƻƎƛǉǳŜ όŦƻǊǘŜǎ ŎƘŀƭŜǳǊǎΣ ǘŜƳǇşǘŜǎΣ Χύ 

Evitement Très faible 
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Thématique Impact sur ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ¢ȅǇŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘ Mesure ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ  Type de mesure 
Impact 
résiduel 

M
ili

e
u

 n
a

tu
re

l 

Espace naturel 
remarquables et 
protégés 

Aucun espace naturel remarquable ou protégé intercepté par le projet, 
Ƴŀƛǎ ǳƴ ǎƛǘŜ ƛƴǎŎǊƛǘ Ŝǘ ǳƴŜ ½bL9CC ŘŜ ¢ȅǇŜ L ǎƻƴǘ ǎƛǘǳŞǎ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊŜ 
ŘΩŞǘǳŘŜ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜΦ 

- - - 
Absence 
ŘΩƛƳǇŀŎǘ 

Habitats naturels et 
flore 

tǊŞǎŜƴŎŜ ŘΩǳƴ Ƙŀōƛǘŀǘ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŀƛǊŜ Ł ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΣ 
mais non intercepté par le projet. 

Nombreuses espèces exotiques envahissantes. 

Indirect à long 
terme 

aŜǎǳǊŜ ŘΩŞǾƛǘŜƳŜƴǘ Ǿƛǎŀƴǘ Ł ƭƛƳƛǘŜǊ ƭŜǎ ŜƳǇǊƛǎŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ Ŝǘ ǇǊƻǘŞƎŜǊ ƭŜ ƳƛƭƛŜǳ naturel : 

È Limitation des emprises à leur strict minimum ; 

È Mise en place des installations de chantier sur des zones déjà imperméabilisées. 

Mesure de réduction des risques de pollution du milieu naturel : 

È Application par les entreprises de travaux de la charte « Chantier vert » ; 

È Mise en place des mesures « classiques » pour lutter contre les pollutions diffuses (bacs 
de rétention/décantation, stockage sur rétention des produits polluants, sensibilisation 
Řǳ ǇŜǊǎƻƴƴŜƭ ŘŜ ŎƘŀƴǘƛŜǊ Χύ ; 

È Réduction des déchets à la source. 

Mesure de réduction du risque espèces exotiques envahissantes (EEE) : 

È .ŀƭƛǎŀƎŜ ŘŜǎ ǎǘŀǘƛƻƴǎ ŘΩ999 ǊŜǇŞǊŞŜǎ ; 

È {ƛ ǇƻǎǎƛōƭŜΣ ǊŜǘǊŀƛǘ ŘŜǎ ǎǘŀǘƛƻƴǎ Ŝƴ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘΩǳƴ ŞŎƻƭƻƎǳŜ ; 

È Sensibilisation du personnel à cette problématique. 

Mesure de réduction par la remise en état des emprises temporaires : 

È Mise en place des installations de chantier sur des zones déjà imperméabilisées ; 

È Retrait de toutes les installations, dépôts et déchets. 

aŜǎǳǊŜ ŘΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘ ζ ǇŀȅǎŀƎŜ η : 

È Diversification des strates végétales ; 

È Accompagnement par un paysagiste tout au long du projet. 

Evitement 

Réduction 

Accompagnement 

Très faible 
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Thématique Impact sur ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ¢ȅǇŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘ Mesure ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ  Type de mesure 
Impact 
résiduel 

M
ili

e
u

 n
a

tu
re

l 

Invertébrés 
tǊŞǎŜƴŎŜ ŘŜ мт ŜǎǇŝŎŜǎ ŘΩƛƴǾŜǊǘŞōǊŞǎ Řƻƴǘ ǳƴŜ ǎŜǳƭŜ Ł ŜƴƧŜǳ Ŝǘ 
protégée : le Grand capricorne. 

Direct 

aŜǎǳǊŜ ŘΩŞǾƛǘŜƳŜƴǘ ǇƻǳǊ ƭƛƳƛǘŜǊ ƭŜǎ ŜƳǇǊƛǎŜǎΣ ǇƻǳǊ ǇǊƻǘŞƎŜǊ ƭŜǎ ŀǊōǊŜǎ ŘΩŀƭƛƎƴŜƳŜƴǘΣ 
ŞǾƛǘŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴ ŀƭƛƎƴŜƳŜƴǘ ŘΩŀǊōǊŜ Ł ŜƴƧŜǳ ǇƻǳǊ ƭŀ ŦŀǳƴŜ : 

È Balisage préventif divers ou mise en défens ou dispositif de protection d'une station d'une 
espèce 

Mesure de réduction visant à limiter les impacts sur la faune : 

È Adaptation de la période des travaux par rapport aux sensibilités. 

aŜǎǳǊŜ ŘŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ Ǿƛǎŀƴǘ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭŜ ǊƛǎǉǳŜ ŘΩƛƴǘǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ŘΩŜǎǇŝŎŜǎ ǇǊƻǘŞƎŞŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ 
emprises chantier (Amphibiens) : 

È Mise en place de clôture présentant une maille suffisamment fine pour constituer une 
ōŀǊǊƛŝǊŜ ŞǘŀƴŎƘŜ ǇƻǳǊ ƭŀ ǇŜǘƛǘŜ ŦŀǳƴŜΣ ŀŦƛƴ ŘΩŜƳǇşŎƘŜǊ ǘƻǳǘŜ ƛƴǘǊǳǎƛƻƴ ŘΩƛƴŘƛǾƛŘǳǎ 
ŘΩŀƳǇƘƛōƛŜƴǎΣ ŘŜ ǊŜǇǘƛƭŜǎΣ ǾƻƛǊŜ ŘŜ ǇŜǘƛǘǎ ƳŀƳƳƛŦŝǊŜǎΣ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜǎ ŜƳǇǊƛǎŜǎ ŘŜǎ 
travaux lors de leurs déplacements. 

aŜǎǳǊŜ ŘŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ Ǿƛǎŀƴǘ Ł ǊŞŘǳƛǊŜ ƭŜ ǊƛǎǉǳŜ ŘŜ ŘŜǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘΩƛƴŘƛǾƛŘǳǎ en cas dΩŀōŀǘǘŀƎŜ 
ŘΩŀǊōǊŜǎ Ł ŎŀǾƛǘŞǎ : 

È !ōŀǘǘŀƎŜ ŘŜǎ ŀǊōǊŜǎ Ł ƭΩŀǳǘƻƳƴŜΣ ŀǇǊŝǎ ǾŞǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ǇŀǊ ǳƴ ŞŎƻƭƻƎǳŜ ŘŜ ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘΩŜƴƧŜǳ 
(chiroptères, avifaune). 

Mesure de réduction des risques de pollution du milieu naturel 

5ƛǎǇƻǎƛǘƛŦ ǇǊŞǾŜƴǘƛŦ ŘŜ ƭǳǘǘŜ ŎƻƴǘǊŜ ǳƴŜ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ Ŝǘ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ ŘΩŀǎǎŀƛƴƛǎǎŜƳŜƴǘ ǇǊƻǾƛǎƻƛǊŜ ŘŜ 
gestion des eaux pluviales et de chantier 

aŜǎǳǊŜ ŘΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘΣ ƳŀƴŀƎŜƳŜƴǘ environnemental de chantier : 

È tǊŞǎŜƴŎŜ ŎƻƴǘƛƴǳŜ ǇŜƴŘŀƴǘ ƭŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘΩǳƴ wŜǎǇƻƴǎŀōƭŜ 9ƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜ ŎƘŀƴǘƛŜǊΦ 

aŜǎǳǊŜ ŘΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘ ζ ǇŀȅǎŀƎŜ η 

È !ƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ǇŀȅǎŀƎŜǊǎ ŘΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŜƳǇǊƛǎŜǎ Ŝǘ ƘƻǊǎ 
emprises  

 

Evitement 

Réduction 

Accompagnement 

Suivi 

Non 
significatif 

Amphibiens 

Présence de la Salamandre tachetée et du Triton palmé. 

Présence probable du Crapaud épineux et de la Grenouille agile. 

!ǳŎǳƴ Ƙŀōƛǘŀǘ ŘŜ ǊŜǇǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ƴΩŜǎǘ ŘŞǘǊǳƛǘ ǇŀǊ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ 

Direct 
Non 

significatif 

Reptiles 

tǊŞǎŜƴŎŜ Řǳ [ŞȊŀǊŘ ŘŜǎ ƳǳǊŀƛƭƭŜǎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜΦ 

Présence probable de la Couleuvre verte et jaune et de la Tarente de 
Maurétanie. 

Direct 
Non 

significatif 

Avifaune Nombreuses espèces nicheuses probables protégées. Direct Faible 

Mammifères 
tǊŞǎŜƴŎŜ Řǳ IŞǊƛǎǎƻƴ ŘΩ9ǳǊƻǇŜ 

tǊŞǎŜƴŎŜ ǇǊƻōŀōƭŜ ŘŜ ƭΩ9ŎǳǊŜǳƛƭ ǊƻǳȄ 
Direct 

Non 
significatif 

Chiroptères 
Présence de la Noctule de LeislerΣ ŘŜ ƭΩhǊŜƛƭƭŀǊŘ ƎǊƛǎΣ ŘŜ ƭŀ tƛǇƛǎǘǊŜƭƭŜ 
commune, de la Pipistrelle de Khul et de la Sérotine commune 

Direct 
Non 

significatif 

Zones humides 
Aucun impact direct sur des zones humides, mais potentiel risque de 
pollution. 

Direct 
Non 

significatif 

Continuité 
écologique 

Une continuité écologique locale interceptée par le projet, mais 
emprises existantes. 

Direct 
Non 

significatif 

M
ili

e
u

 

h
u
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a
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Population 

!ōǎŜƴŎŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘ ǎǳǊ ƭŀ ŘŞƳƻƎǊŀǇƘƛŜ ƭƻŎŀƭŜΦ 

Les nuisances pour la population riveraine et les mesures associées sont 
décrites dans le chapitre Incidences et mesures sur le cadre de vie et la 
santé. 

!ōǎŜƴŎŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘ - - 
Absence 
ŘΩƛƳǇŀŎǘ 
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Thématique Impact sur ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ¢ȅǇŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘ Mesure ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ  Type de mesure 
Impact 
résiduel 

Habitats et logements 
Perturbations des accès aux logements et aux habitations lors des 
phases de travaux préparatoires, de terrassement et de génie civil. 

Direct 

Réduction des impacts de déplacement en phase chantier : 

È Maintenir au mieux la fluidité du trafic des transports en commun et des véhicules de 
desserte et riverains ; 

È Assurer la continuité piétonne au droit des travaux ; 

È aŀƛƴǘŜƴƛǊ ǎȅǎǘŞƳŀǘƛǉǳŜƳŜƴǘ ŀǳ Ƴƻƛƴǎ ǳƴŜ ǾƻƛŜ ŘΩŀŎŎŝǎ ǾŜǊǎ ƭŜǎ ŎƻƳƳŜǊŎŜǎ Ŝǘ ƭƻƎŜƳŜƴǘǎ 
riverains ; 

È Maintenir les services urbains. 

Phasage des opérations de travaux. 

Réduction Faible 

Economie locale et 
emplois 

5ƛŦŦƛŎǳƭǘŞǎ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴΣ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘΩŀŎŎŝǎ ŀǳȄ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎ 
et commerces situés à proximité immédiate du chantier. 

wŜǘƻƳōŞŜǎ ŘƛǊŜŎǘŜǎ Řǳ ŎƘŀƴǘƛŜǊ ǎǳǊ ƭΩŞŎƻƴƻƳƛŜ όŦǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ 
commerces de bouche, ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ŦƛƴŀƴŎƛŜǊ Řǳ ǇǊƻƧŜǘύ Ŝǘ ƭΩŜƳǇƭƻƛ 
local (impacts positifs). 

Direct et Indirect 

Réduction des impacts de déplacement en phase chantier 

Phasage des opérations de travaux 

Indemnisation des activités économiques commerciales en phase chantier 

Maintien de l'accès aux activités en phase chantier 

Réduction Faible 

Foncier Expropriation / achat de parcelles Direct Indemnisation des propriétaires Réduction Faible 

Infrastructures de 
transport 

Modification des conditions de déplacement tout mode de transports 
confondus (véhicules particuliers, transport en communs, voies 
cyclables, cheminement piétons). 

Suppression de places de stationnement. 

Direct 
Réduction des impacts de déplacement en phase chantier 

Phasage des opérations de travaux 
Réduction Faible 

Risques Industriels 

Le CHU Pellegrin est soumis à autorisation, mais les travaux du bus 
ŜȄǇǊŜǎǎ ƴΩŀǳǊƻƴǘ ŀǳŎǳƴ ƛƳǇŀŎǘ ǎǳǊ ŎŜǘ ŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘΦ 

[Ŝ ŘŞǇƾǘ [ŜǎŎǳǊŜ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴŜ ŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΦ 
Une modification de la déclaration du site sera réalisée 

Aucun impact sur les ICPE déclaration située à proximité du projet. 

- - - 
Absence 
ŘΩƛƳǇŀŎǘ 

Sites et sols pollués 

Déblais extraits lors des travaux de terrassement potentiellement 
pollués. Risque sanitaire potentiel pour les ouvriers du chantier mais 
aussi les riverains et le milieu naturel.  

Mise à nu potentielle de terres polluées ou non inertes lors 
d'excavations. Potentiels surcout et retard liés à la découverte de 
pollution non anticipée. 

Direct 

Indirect 

wŜŎƘŜǊŎƘŜ Ŝǘ ŞǾŀŎǳŀǘƛƻƴ ŘŜ I!t Ŝǘ ŘΩŀƳƛŀƴǘŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŜƴǊƻōŞǎ ŘŜ ǾƻƛǊƛŜǎ 

{Ŝƴǎƛōƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǇŜǊǎƻƴƴŜƭ ŀǳȄ ǊƛǎǉǳŜǎ ŘΩŀƳƛŀƴǘŜ Ŝǘ ŘŜ I!t Ŝǘ ŦƻǳǊƴƛǘǳǊŜ ŘŜ ƳŀǘŞǊƛŜƭ ŘŜ 
protection 

Prise en compte des terres potentiellement polluées en phase chantier par des analyses de 
divers polluants et un traitement adapté 

Réduction Faible 

M
ili

e
u

 h
u
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 Transport de 

Matières 
Dangereuses 

Les travaux sont susceptibles de perturber la circulation de transports 
de matières dangereuses qui s'effectue principalement par le réseau 
routier. 

tǊŞǎŜƴŎŜ ŘΩǳƴŜ Ŏŀƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƎŀȊ 

Direct et Indirect 
Mesures de protection vis-à-vis des réseaux de matières dangereuses : piquetage des secteurs 
concernés par les canalisations de gaz. 

Réduction Très faible 

Réseaux 
Du fait du contexte urbain, la zone de travaux comportera de nombreux 
réseaux enterrés. Des déviations de réseaux sont prévues. 

Direct 
Campagne de sondage et dévoiement des réseaux existants préalablement au chantier de la 
plateforme 

Réduction Très faible 
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Thématique Impact sur ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ¢ȅǇŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘ Mesure ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ  Type de mesure 
Impact 
résiduel 

P
a

tr
im

o
in

e
 c

u
ltu

re
l e

t 
p

a
ys

a
g

e
r 

Monuments 
historiques 

Impacts visuel des installations du chantier, des palissades/grillages de 
chantier et la circulation des engins de chantier. 

Co-visibilité entre le Centre hospitalier spécialisé Charles Perrens et la 
zone de travaux. 

Direct 

Optimisation des emprises chantiers dès la phase de conception du projet. 

Optimisation de la durée des travaux et de la qualité des installations de chantier. 

wŜǎǇŜŎǘ ŘŜǎ ǇǊŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩ!ǳǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ǘǊŀǾŀǳȄ ŀǳȄ ŀōƻǊŘǎ ŘŜ aƻƴǳƳŜƴǘǎ IƛǎǘƻǊƛǉǳŜǎΦ 

Evitement 

Réduction 
Faible 

Sites classés et 
inscrits 

¦ƴ ǎƛǘŜ ƛƴǎŎǊƛǘ Ŝǎǘ ǇǊŞǎŜƴǘ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ, Ƴŀƛǎ ƛƭ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǘǊŀǾŜǊǎŞ 
par le projet 

- - - 
Absence 
ŘΩƛƳǇŀŎǘ 

Patrimoine 
archéologique 

Découverte fortuite de vestige archéologique lors des opérations de 
terrassement ou de génie civil. 

Direct 
Respect de la réglementation en cas de découverte fortuite (arrêt des travaux, déclaration 
ŀǳǇǊŝǎ ŘŜ ƭŀ 5w!/Σ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ŘƛŀƎƴƻǎǘƛŎκŦƻǳƛƭƭŜǎ ΧύΦ 

Réduction Très faible 

Paysage 

LƳǇŀŎǘǎ ǾƛǎǳŜƭǎ ǘŜƳǇƻǊŀƛǊŜǎΣ ŘΩǳƴŜ ŘǳǊŞŜ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ н ŀƴǎΣ ƭƛŞǎ Ł ŘŜǎ 
réaménagements provisoires de voirie et ŘΩŜǎǇŀŎŜ ǇǳōƭƛŎΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩŁ ƭŀ 
présence des installations de chantier (cantonnements d'engins, de 
matériels divers, de baraquements, de stockages de matériaux). 

Blessures au niveau des parties aériennes comme souterraines des 
arbres, occasionnées par le passage des engins ou le stockage des 
matériaux du chantier. 

Bilan vert positif 

Direct 

9ƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ Ǉƭŀƴ ŘŜ ŎƘŀƴǘƛŜǊΦ 

Implantation des chantiers dans des secteurs favorisant leur intégration paysagère. 

Réduction des emprises sur le domaine public. 

Balisage et installation de protections autours des arbres devant être conservés. 

Evitement 

Réduction 
Faible 

Tourisme et loisirs 
Accès perturbés aux domaines viticoles, aux monuments historiques, 
ŀƛƴǎƛ ǉǳΩŀǳȄ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ƭƻƛǎƛǊǎ όǎǘŀŘŜǎ notamment Chaban 
DelmasΣ ǇŀǊŎǎ ΧύΦ 

Direct Maintien de l'accès aux activités en phase chantier Réduction Très faible 
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Déchets 

Production de déchets de chantier : déchets de démolition de voiries, 
déchets de démolition de canalisations et équipements associés, 
éventuelles terres et sols pollués, déchets solides divers liés à la 
réalisation des travaux de voirie ou du génie-civil, rejets ou émissions 
ƭƛǉǳƛŘŜǎΣ ŘŞŎƘŜǘǎ ŀƭƛƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ƭƛŞǎ Ł ƭŀ ǾƛŜ ǎǳǊ ƭŜ ŎƘŀƴǘƛŜǊ ΧΦ 

Direct 

aƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘΩǳƴŜ ōƻƴƴŜ ƎŜǎǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘŞŎƘŜǘǎ ŘŜ ŎƘŀƴǘƛŜǊ : 

È Application par les entreprises de travaux de la charte « Chantier vert » ; 

È Réduction des déchets à la source. 

Réalisation de diagnostic amiante et mise en place de plans de désamiantage le cas échéant 

Réduction Faible 

vǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ 

;Ƴƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ ƭƛŞŜǎ Ł ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ǇŀǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ƳŀǘŞǊƛŜƭǎ ŘŜ 
chantier et la circulation des engins. 

Congestion sur les axes secondaires engendrés par les travaux. 

Direct 

Réduction de la dégradation de la qualité de l'air liée à la réalisation des travaux : 

È 5ŞŦƛƴƛǘƛƻƴ ŘΩǳƴ Ǉƭŀƴ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ǘŜƴŀƴǘ ŎƻƳǇǘŜ ŘŜǎ ǇŀǊǘƛŎǳƭŀǊƛǘŞǎ ƭƻŎŀƭŜǎ ; 

È Optimisation du phasage des chantiers ; 

È Concernant les engins de chantiers : extinction des moteurs, utilisation de véhicules 
ŎƻƴŦƻǊƳŜǎ Ł ƭŀ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Ŝƴ ǾƛƎǳŜǳǊΣ ǾŞǊƛŦƛŜǊ ǊŞƎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ ƭΩŞǘŀǘ ŘŜǎ ŦƛƭǘǊŜǎ Ł 
particules, privilégier les engins électriques. 

È Arrosage des pistes par temps sec et en cas de vent fort. 

Réduction Très faible 
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Thématique Impact sur ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ¢ȅǇŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘ Mesure ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ  Type de mesure 
Impact 
résiduel 

Environnement  
sonores et vibratoire 

bǳƛǎŀƴŎŜǎ ǎƻƴƻǊŜǎ Ŝǘ ǾƛōǊŀǘƻƛǊŜǎ ŜƴƎŜƴŘǊŞŜǎ ǇŀǊ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ 
matériels de chantier et la circulation des engins 

Direct 

Réduction du niveau sonore et vibratoire lié à la réalisation des travaux : 

È Information du public impacté ; 

È Utilisation de matériels et engins conformes à la réglementation ; 

È ¦ǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩŜƴƎƛƴǎ ŘŜ ŎƘŀƴǘƛŜǊ ŘƛǎǇƻǎŀƴǘ ŘΩǳƴ ŀǾŜǊǘƛǎǎŜǳǊ ǎƻƴƻǊŜ Ł ŎǊƛ ƳŞƭŀƴƎŞ όŎǊƛ Řǳ 
lynx) ; 

È Respect des horaires de chantier ; 

È Mise en place de protections acoustiques. 

Sensibilisation du personnel aux risques liés aux bruits de chantier. 

Réduction Très faible 

Pollution lumineuse 
9ƴ Ŏŀǎ ŘŜ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘŜ ƴǳƛǘΣ ƭΩŞŎƭŀƛǊŀƎŜ ŘŜǎ ȊƻƴŜǎ ŘŜ ǘǊŀǾŀǳȄ ǇŜǳǘ 
engendrer des gênes pour les riverains et perturber la faune nocturne 
(cf. impacts et mesures du chapitre Milieu naturel). 

Direct Réduction de la gêne lumineuse liée à la réalisation du chantier. Réduction Très faible 
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5.2. Phase exploitation 

Thématique Impact sur ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ¢ȅǇŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘ aŜǎǳǊŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ  Type de mesure 
Impact 
résiduel 

M
ili
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u
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ys
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u
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Contexte climatique 

!ōǎŜƴŎŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘ ƴŞƎŀǘƛŦ ŘƛǊŜŎǘ ǎǳǊ ƭŜ ŎƭƛƳŀǘΦ 

Diminution locale des émissions de GES par le report modal de la voiture 
particulière aux transports en communs. 

Direct - - Positif 

Contexte topographique - - - - 
Absence 
ŘΩƛƳǇŀŎǘ 

Ressource en eau 

Eaux superficielles : 

!ōǎŜƴŎŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘ ǎǳǊ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŎƻǳǊǎ ŘΩŜŀǳΦ 

Augmentation des surfaces imperméabilisées : 2% au total, soit environ 0,6 
ƘŜŎǘŀǊŜ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜΦ 

Pollution par ruissellement et diffusion des eaux dans le réseau 
ŘΩŀǎǎŀƛƴƛǎǎŜƳŜƴǘΦ 

Eaux souterraines : 

Insertion du projet sur des infrastructures routières existantes. 

Direct 

aƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜǎ ŘŜ ƎŜǎǘƛƻƴ ŘŜǎ ŜŀǳȄ ǇƭǳǾƛŀƭŜǎ :  

È hǳǾǊŀƎŜǎ ŘŜ ǎǘƻŎƪŀƎŜǎ Ŝǘ ŘΩƛƴŦƛƭǘǊŀǘƛƻƴ ; 

È Déconnexion des pluies courantes sur les surfaces imperméabilisées grâce 
aux arbres de pluie ; 

È Noues et de bassins paysagers à ciel ouvert. 

Evitement 

Réduction 
Très faible 

Risques naturels  

Risque inondation : 

aƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞŎƻǳƭŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŜŀǳȄ ǇƭǳǾƛŀƭŜǎ Ŝǘ ŘŜǎ ƴŀǇǇŜǎ ǇƘǊŞŀǘƛǉǳŜǎ 
sub-affleurantes. 

Augmentation du phénomène de remontées de nappes en cas 
ŘΩŞǾŝƴŜƳŜƴǘǎ ǇƭǳǾƛŜǳȄ intenses. 

Risque de mouvement de terrain : 

!ōǎŜƴŎŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘΦ 

Risque sismique : 

!ōǎŜƴŎŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘΦ 

Risque de feu de forêt : 

!ōǎŜƴŎŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘΦ 

Risque météorologique : 

Diminution des émissions de gaz à effet de serre (impact positif). 

Direct à long 
terme 

Risque inondation : 

Mesures identiques aux eaux superficielles. 

Risque de mouvement de terrain : 

Aucune mesure prévue. 

Risque sismique : 

Aucune mesure prévue. 

Risque de feu de forêt : 

Déplacement du terminus en cas de feu de forêt dans le bois de la Papaye. 

Risque météorologique : 

Aucune mesure prévue. 

Evitement 

Réduction 
Très faible 

M
ili

e
u

 n
a

tu
re

l 

Espace naturel remarquables et 
protégés 

- - - - 
Absence 
ŘΩƛƳǇŀŎǘ 

Habitats naturels, faune et flore 

Perturbation de la faune liées aux pollutions lumineuses 

Entretien des espaces verts et des arbres pouvant impacter des individus 
(avifaune, entomofaune) 

Direct Mesures de réduction visant à réduire les nuisances lumineuses pour la faune  Réduction 
Absence 
ŘΩƛƳǇŀŎǘ 
résiduel 

Zones humides Aucun impact sur des zones humides. - - - 
Absence 
ŘΩƛƳǇŀŎǘ 

Continuité écologique tŜǊǘǳǊōŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǘǊŀƳŜ ƴƻƛǊŜ ƭƛŞŜ Ł ƭΩŞŎƭŀƛǊŀƎŜ ǇǳōƭƛŎ Direct Mesures de réduction visant à réduire les nuisances lumineuses pour la faune  Réduction 
Absence 
ŘΩƛƳǇŀŎǘ 
résiduel 

M
ili

e
u

 

h
u
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Population, socio-économie et 
équipements 

LƳǇŀŎǘ ǇƻǎƛǘƛŦ ǎǳǊ ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜǎ ǉǳŀǊǘƛŜǊǎΣ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ 
des équipements et réponse aux besoins en déplacement des nouveaux 
riverains 

Direct - - Positif 
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Thématique Impact sur ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ¢ȅǇŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘ aŜǎǳǊŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ  Type de mesure 
Impact 
résiduel 

Foncier et consommation 
ŘΩŜǎǇŀŎŜǎ 

!ǳŎǳƴŜ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘΩŜǎǇŀŎŜǎ ƴŀǘǳǊŜƭǎ ƻǳ ŀƎǊƛŎƻƭŜǎΦ 

Les impacts fonciers consistent essentiellement : 

È la régularisation du domaine public ; 

È des reconstitution riveraines. 

È Désimpermabilisation des sols : bilan positif 

Direct, court 
terme 

Déplacement des clôtures 

Reconstruction de muret 
Réduction Positif 

Desserte transport en commun 
Impact très positif sur le réseau de transport en commun, dont l'offre sera 
très améliorée et sur la multimodalité qui sera très développée. 

Direct et 

Indirect, court, 
moyen et long 

terme 

  Positif 

Déplacement routier 
La circulation automobile sera moins facilitée, tout comme le stationnement 
qui sera fortement réduit. La volonté est ici d'inciter à l'utilisation du réseau 
de transport en commun. 

  Positif 

Stationnement 
[ΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ Řǳ ōǳǎ ŜȄǇǊŜǎǎ ƴŞŎŜǎǎƛǘŜ ƭŀ ǎǳǇǇǊŜǎǎƛƻƴ ŘŜ ǇƭŀŎŜǎ ŘŜ 
stationnement. 

Restitution des places supprimées ou report vers des rues adjacentes répondant 
ŀǳ ōŜǎƻƛƴ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴΦ 

/ǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ tҌw ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ōǊŀƴŎƘŜǎ aŀƭŀǊǘƛŎ Ŝǘ bŜǊǳŘŀΦ 

Réduction Faible 

Modes doux Impact positif sur la circulation en modes doux qui sera facilitée.   Positif 

Accessibilité PMR 
Amélioration des conditions de déplacements des piétons et personnes à 
mobilité réduite. 

  Positif 

Risques technologiques - - - - 
Absence 
ŘΩƛƳǇŀŎǘ 

Réseaux - - - - 
Absence 
ŘΩƛƳǇŀŎǘ 
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Monuments historiques Covisibilité potentielle des nouveaux aménagements (station, abris vélos)  Direct 
Mesures de réduction mises en place concernant les monuments historiques, en 
ŀŎŎƻǊŘ ŀǾŜŎ ƭŜ ǇŜǊƳƛǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜǊ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŜǎ !ǊŎƘƛǘŜŎǘŜǎ ŘŜǎ 
Bâtiments de France.  

Réduction 
Absence 
ŘΩƛƳǇŀŎǘ 
résiduel 

Sites classés et inscrits - - - - 
Absence 
ŘΩƛƳǇŀŎǘ 

Patrimoine archéologique - - - Réduction Très faible 

Paysage 

ур ŀǊōǊŜǎ ŘΩŀƭƛƎƴŜƳŜƴǘ ǎǳǇǇǊƛƳŞǎ Ŝǘ мс ǘǊŀƴǎǇƭŀƴǘŞǎ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜǎ 
aménagements. 

Mise à jour ǎǳƛǘŜ Ł ƭΩŀǾƛǎ ŘŜ ƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŞ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜ Řǳ нф ƧŀƴǾƛŜǊ 
2025 : [ΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŀǊōǊŜǎ ƛƳǇŀŎǘŞǎ ǎŜǊƻƴǘ ǘǊŀƴǎǇƭŀƴǘŞǎ ǎƻǳǎ ǊŞǎŜǊǾŜ ŘŜǎ 
ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ǇƘȅǘƻǎŀƴƛǘŀƛǊŜ Ŝƴ ŎƻǳǊǎ. 

Direct 

Accompagnement par un architecte paysager dès les premières phases du 
projet. 

LƴǎŜǊǘƛƻƴ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ Řŀƴǎ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ǳǊōŀƛƴΣ Ŝƴ ŀŎŎƻǊŘ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ 
communes traversées par le projet. 

aƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ǇŀȅǎŀƎŜǊǎ ǎǳǊ ƭŀ ǘƻǘŀƭƛǘŞ Řǳ ǘǊŀƧŜǘΦ 

Evitement 

Accompagne-
ment 

Très faible 

Tourisme et loisirs 
!ƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜΣ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘΩŀŎŎŝǎ Ŝǘ ŘŜ ŦǊŞǉǳŜƴŎŜΣ ŘŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ 
ŘΩƛƴǘŞǊşǘǎ ǎƛǘǳŞǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ŘŜ DǊŀŘƛƎƴŀƴΣ ¢ŀƭŜƴŎŜΣ ±ƛƭƭŜƴŀǾŜ ŘΩhǊƴƻƴ 
et Bordeaux. 

Direct - - Positif 



 

Bus Express Pellegrin ς Thouars - Malartic 

 

 
DǊƻǳǇŜƳŜƴǘ ŘŜ aŀƞǘǊƛǎŜ ŘΩǆǳǾǊŜ : INGEROP | SYSTRA | URBANICA | TRANSITEC | HARISTOY 
Pièce H ς 9ǘǳŘŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘ Υ /ƘŀǇƛǘǊŜ н - RNT 

Page 34/64  

 

Thématique Impact sur ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ¢ȅǇŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘ aŜǎǳǊŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ  Type de mesure 
Impact 
résiduel 

C
a

d
re

 d
e
 v

ie
 e

t 
sa

n
té

 p
u

b
liq

u
e

 

Déchets 

Production de déchets par les usagers du bus express : emballages 
ƳŞƴŀƎŜǊǎΣ ƳŀǘƛŝǊŜǎ ƻǊƎŀƴƛǉǳŜǎ ΧΦ 

tǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜ ŘŞŎƘŜǘǎ ǎǇŞŎƛŀǳȄ ƛǎǎǳǎ ŘŜ ƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ ŘŜǎ ƴƻǳǾŜŀǳȄ ōǳǎ Řŀƴǎ 
les sites de maintenance existants : Déchets Industriels Banals (DIB), déchets 
électriques et électroniques, éléments de carrosserie (polyester), 
emballages métalliques ou en plastique souillés, ferrailles, film plastique, 
filtres à huile, cartons, batteries, liquide de refroidissement, matières 
ŘŀƴƎŜǊŜǳǎŜǎ ƭƛǉǳƛŘŜǎΣ ǇƛƭŜǎΣ Ǉƻǘǎ ŘŜ ǇŜƛƴǘǳǊŜ ΧΦ 

Direct Gestion des déchets en phase exploitation selon la règlementation. Réduction Très faible 

vǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊ 

Le projet aura ƎƭƻōŀƭŜƳŜƴǘ ǳƴ ƛƳǇŀŎǘ ƴŞƎƭƛƎŜŀōƭŜ ǎǳǊ ƭŀ ōŀƴŘŜ ŘΩŞǘǳŘŜΣ 
même si localement des écarts plus importants pourraient être observés à 
proximité immédiate des voies de circulation (écarts principalement liés à la 
modification des voies de circulation). 

Par ailleurs, dans sa phase exploitation, la nouvelle ligne de bus express 
prévoit la mise en circulation de bus à motorisation électrique (sur batteries). 
Cette motorisation ne génèrera aucune émission supplémentaire 
ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ǇƻƭƭǳŀƴǘŜǎ ŀǘƳƻǎǇƘŞǊƛǉǳŜǎΦ 

Mise à jour ǎǳƛǘŜ Ł ƭΩŀǾƛǎ ŘŜ ƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŞ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜ Řǳ нф ƧŀƴǾƛŜǊ 
2025 : un complément de niveau I de  lΩétude air et santé a été réalisé au 
droit des établissements sensibles. Cette analyse démontre lΩabsence de 
risque sanitaire pour les populations sensibles. 

Direct 
[Ŝ ƴƛǾŜŀǳ ǘǊŝǎ ŦŀƛōƭŜ ŘŜǎ ƛƳǇŀŎǘǎ ƴŜ ƧǳǎǘƛŦƛŜ Ǉŀǎ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǎ 
spécifiques. 

- 
Absence 
ŘΩƛƳǇŀŎǘ 
résiduel 

Environnement sonore et 
vibratoire 

4 bâtiments possiblement à protéger entre le boulevard Georges Pompidou 
et la rue Frantz Despagnet. 

[Ŝ ǇǊƻƧŜǘ ƴΩŀ ŀǳŎǳƴ ƛƳǇŀŎǘ ǾƛōǊŀǘƻƛǊŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ōŃǘƛƳŜƴǘǎ ǊƛǾŜǊŀƛƴǎ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜΦ 

Direct 
Campagne de mesures à réaliser au niveau de ces habitations, afin de 
déterminer le type de protection à mettre en place 

Réduction Très faible 

Pollution lumineuse 

Insertion du projet sur des voiries déjà éclairées. 

Eclairage supplémentaire au niveau des nouvelles stations du bus express et 
du P+R. 

Direct Lƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦǎ ƭǳƳƛƴŜǳȄ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ό[95 Χύ Réduction Très faible 
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5.3. Coût des mesures environnementales 

Les mesures environnementales prises dans le cadre du projet sont réparties en deux grandes catégories principalement :  

È Soit, elles sont incluses dans les études de conception déjà réalisées ou futures (AVP, PRO) et ne sont donc pas chiffrables 
distinctement du coût de ces études. Elles dépendent aussi des campagnes de reconnaissances en cours ou réalisées 
ultérieurement ; 

È Soit, elles seront intégrées aux marchés travaux via le Cahier des Clauses Environnementales de Chantier (CCEC) notamment, 
elles seront donc soit inclues aux coûts des travaux et notamment du ressort des entreprises.  

 
/ŜǇŜƴŘŀƴǘΣ ƭŜǎ ŎƻǶǘǎ ŘŜ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ǇŜǳǾŜƴǘ şǘǊŜ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀƭƛǎŞǎ Ŝǘ ŜǎǘƛƳŞǎΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩŜǎǘƛƳŀǘƛƻƴǎ ŀǳ ǎǘŀŘŜ ŀŎǘǳŜƭƭŜǎ des 
études pouvant être amenées à évoluer dans les stades ultérieurs de définition du projet. 
 
Les mesures environnementales incluent principalement le coût liés aux aménagements paysagers (Préparation des sols, fosses 
ŘΩŀǊōǊŜǎΣ ǘǊŀƴǎǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴ ŀǊōǊŜǎΣ ŦƻǳǊƴƛǘǳǊŜ Ŝǘ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜǎ Ǉƭŀƴǘŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ŜǎǇŀŎŜǎ ǾŜǊǘǎΣ ƎŀǊŀƴǘƛŜ ŘŜ ǊŜǇǊƛǎŜ ŘŜǎ ǎǳƧŜǘs 
plantés, arrosage) et les aménagements pour la gestion des eaux pluviales.  
 
[Ŝ ŎƻǶǘ ǘƻǘŀƭ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ сΣпо aϵΣ ǎƻƛǘ ŜƴǾƛǊƻƴ рΣтн ҈ Řǳ ŎƻǶǘ ǘƻǘŀƭ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΦ 
 

5.4. Modalités de suivi des mesures et de leurs effets 

5.4.1. Suivi environnemental de chantier 

¦ƴ ƛƴǘŜǊƭƻŎǳǘŜǳǊ ƻǳ ǎǳǊǾŜƛƭƭŀƴǘ ŘŜ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘŞǎƛƎƴŞ ǇŀǊ ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ ǉǳƛ ǊŞŀƭƛǎŜǊŀ ƭŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ǎŜǊŀ ƛŘŜƴǘƛŦƛŞ ŀǳ ŘŞƳŀǊǊŀƎŜ ŘŜǎ 
ǘǊŀǾŀǳȄ ǇƻǳǊ ŀǎǎǳǊŜǊ ƭŜ ǎǳƛǾƛ Řǳ ōƻƴ ŘŞǊƻǳƭŜƳŜƴǘ Řǳ ŎƘŀƴǘƛŜǊ Ŝǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŀǇǇƻǊǘŜǊ ŀǳȄ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ ǘƻǳǘŜǎ ƭŜǎ 
informations nécessaires. 
 
[ΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ ǊŜƳŜǘǘǊŀ ŀǳ aŀƞǘǊŜ ŘΩǆǳǾǊŜ όŎƘŀǊƎŞ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴŘǳƛǘŜ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴƴŜƭƭŜ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄύ ǇƻǳǊ ±L{! ŀǾŀƴǘ ƭŜ ŘŞƳŀǊǊŀƎŜ Řǳ 
ŎƘŀƴǘƛŜǊ ǎƻƴ tƭŀƴ ŘΩ!ǎǎǳǊŀƴŎŜ 9ƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ όt!9ύ ŀǳǉǳŜƭ ǎŜǊƻƴǘ Ƨƻƛƴǘǎ ǳƴ tƭŀƴ ŘŜǎ Lƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴǎ Řǳ /ƘŀƴǘƛŜǊ Ŝǘ ƭŜ tƭŀƴ 
ŘΩhǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘΩLƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴ όthLύΦ 
 
[Ŝ ƧƻǳǊƴŀƭ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Řǳ ŎƘŀƴǘƛŜǊ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀ ŘŜ ŎƻƴǎƛƎƴŜǊ ƭŜǎ ŞǾŝƴŜƳŜƴǘǎ όƭŜǾŞŜ ŘŜ Ǉƻƛƴǘǎ ŘΩŀǊǊşǘΣ ƴƻƴ-conformité, etc.) 
survenus pendant les travaux. 
 
!ǇǊŝǎ ŜȄŞŎǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄΣ ƛƭ Ŝǎǘ ǇǊƻŎŞŘŞ ŀǳ ǊŜǇƭƛ Řǳ ŎƘŀƴǘƛŜǊ Ŝǘ Ł ƭΩŜƴƭŝǾŜƳŜƴǘ ŘŜ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǇǊƻŘǳƛǘǎ ŘŜ ŘŞƳƻƭƛǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŞǇƾts 
ŘŜ ƳŀǘŞǊƛŀǳȄΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩŀǳ ƴŜǘǘƻȅŀƎŜ ŘŜǎ ŀōƻǊŘǎ Řǳ ŎƘŀƴǘƛŜǊΦ 
 
[Ŝ aŀƞǘǊŜ ŘΩǆǳǾǊŜ ŘŜǾǊŀ ǇǊƻǇƻǎŜǊ ǳƴ Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ƭƛƳƛǘŜǊ ƭŜǎ ŜŦŦŜǘǎ ƴŞƎŀǘƛŦǎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŞǘŜŎǘŞǎ ƭƻǊǎ ŘŜ ƭΩŞǘǳde 
ŘΩƛƳǇŀŎǘΦ ! ŎŜ ǘƛǘǊŜ ƛƭ ǇǊƻŘǳƛǊŀ ǳƴŜ ƴƻǘŜ ŘŞǘŀƛƭƭŞŜ ǊŜǇǊŜƴŀƴǘ ŎƘŀǉǳŜ ƛƳǇŀŎǘ Ŝǘ ǇǊƻǇƻǎŜǊŀ ƭŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ǉǳƛ ƭǳƛ ǎŜƳōƭŜƴǘ ƴŞŎŜǎǎŀires 
pour le réduire. 
 
Lƭ ŘŜǾǊŀ ǇǊŞǎŜƴǘŜǊ ǳƴŜ ƭƛǎǘŜ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǎ ƻǳ ŘŜ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛƻƴǎ ŀȅŀƴǘ ǇƻǳǊ ƻōƧŜǘ ŘŜ ƭƛƳƛǘŜǊ ƭΩƛƳǇŀŎǘ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǎǳǊ 
ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ŀǳǎǎƛ ōƛŜƴ ǇŜƴŘŀƴǘ ƭŀ ŘǳǊŞŜ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ǉǳΩŀǇǊŝǎ ƭŀ Ŧƛƴ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ Ŝǘ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎΦ 
Ces mŜǎǳǊŜǎ ŦŜǊƻƴǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴŜ ŦƛŎƘŜ ǎȅƴǘƘŞǘƛǉǳŜ ƛƴŘƛǾƛŘǳŜƭƭŜΦ Lƭ ǇǊƻǇƻǎŜǊŀ ƭŜǎ ƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊǎ ǉǳΩƛƭ ƧǳƎŜǊŀ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘ ǇƻǳǊ ƳŜǎǳǊŜǊ 
ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ǇǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴΣ ŎŜǘǘŜ ƭƛǎǘŜ ǎŜǊŀ ŘƛǎŎǳǘŞŜ ŀǾŜŎ ƭŜǎ aŀƞǘǊƛǎŜǎ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜΦ 
 
[Ŝ ŎƻƴǘǊƾƭŜ ŘŜ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ Ŝƴ ŦŀǾŜǳǊ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ǎŜǊŀ ǎƻǳǎ ƭŀ ǊŜǎǇƻƴǎŀōƛƭƛǘŞ Řǳ aŀƞǘǊŜ ŘΩhǳǾǊŀƎŜΦ tƻǳǊ Ŏe 
ŦŀƛǊŜΣ ƛƭ ŀǎǎǳǊŜǊŀ ŘŜǎ ǾƛǎƛǘŜǎ ǇŞǊƛƻŘƛǉǳŜǎ ŘŜ ŎƘŀƴǘƛŜǊ όǇƻƴŎǘǳŜƭƭŜǎ Ŝǘ ƛƴƻǇƛƴŞŜǎύΣ Řŀƴǎ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ŎƻƴǘǊƾƭŜǊ ƭŜ ǊŜǎǇŜŎǘ Ǉŀr les 
entreprises de travaux de leur cahier des charges, y compris concernant les thématiques environnementales.  
 

[Ŝ ǎǳƛǾƛ ŘŜǎ ŜŦŦŜǘǎ ŘŜ ŎŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜǎ ǎŜǊŀ ŀǎǎǳǊŞ ǇŀǊ ƭŜ aŀƞǘǊŜ ŘΩhǳǾǊŀƎŜΦ Lƭ ŎƻƴǎƛǎǘŜǊŀ Ŝƴ ƭŀ ǊŞŘŀŎǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ 
note de synthèse de fin de chantier, exposant la périodicité des visites de chantier et les résultats obtenus en termes de respect 
des cahiers des charges. Les dysfonctionnements constatés au cours de ces visites seront identifiés dans le document, ainsi que 
les procédures mises en place pour y remédier, de même que les éventuelles pénalités qui auront été imposées aux entreprises 
ƴΩayant pas respecté leurs engagements. 
 

5.4.2. Suivi en phase exploitation 

Le suivi global, l'entretien et la maintenance des ouvrages seront effectués par les différents services suivant leur périmètre 
ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴΦ  
 
Ce suivi pourra consister en :  

È un suivi des plaintes de riverains et usagers concernant les problématiques acoustiques et vibratoires éventuelles ; 

È ǳƴŜ ǎǳǊǾŜƛƭƭŀƴŎŜ Ŝǘ ǳƴ ŜƴǘǊŜǘƛŜƴ ǊŞƎǳƭƛŜǊ ŘŜǎ ƻǳǾǊŀƎŜǎ Ŝǘ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜΦ  
 
9ƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎΣ ŘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘΩŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴ ǇƻǳǊǊƻƴǘ şǘǊŜ ǇǊƻǇƻǎŞŜǎ ǇŀǊ ƭŜǎ ǎǇŞŎƛŀƭƛǎǘŜǎ Ŝƴ ŎƘŀǊƎŜ ŘŜ ƭŜǳǊ ŀǇǇƭƛŎŀtion 
ǎƛ ƭŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ƴŜ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ Ǉŀǎ ŘΩŀǘǘŜƛƴŘǊŜ ƭŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ƛƴƛǘƛŀǳȄΦ 
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6. tǊŞǎŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞǘŀǘ ŀŎǘǳŜƭ ŘŜ 
ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ǎǳƛǘŜ Ł ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řǳ 

projet 

[ΩŀǊǘƛŎƭŜ wΦмнн-р Řǳ ŎƻŘŜ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ǊŜƭŀǘƛŦ ŀǳ ŎƻƴǘŜƴǳ ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘΣ ŘŜƳŀƴŘŜ Řŀƴǎ ǎƻƴ оϲ ζ ǳƴŜ ŘŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴ 
des aspects pertinents de l'état actuel de l'environnement, dénommée « scénario de référence », et de leur évolution en cas de 
mise Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ŀƛƴǎƛ ǉǳϥǳƴ ŀǇŜǊœǳ ŘŜ ƭϥŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ǇǊƻōŀōƭŜ ŘŜ ƭϥŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝƴ ƭϥŀōǎŜƴŎŜ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řǳ 
projet, dans la mesure où les changements naturels par rapport au scénario de référence peuvent être évalués moyennant un 
effort raisonnable sur la base des informations environnementales et des connaissances scientifiques disponibles ».  
 
[ΩŞǘŀǘ ƛƴƛǘƛŀƭ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ όƻǳ ζ {ŎŞƴŀǊƛƻ ŘŜ wŞŦŞǊŜƴŎŜ ηύ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ǎƻƴ ŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ǇǊƻōŀōƭŜ Ŝƴ ŀōǎŜƴŎŜ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ Řu 
ǇǊƻƧŜǘ ǎƻƴǘ ǇǊŞǎŜƴǘŞǎ Řŀƴǎ ƭΩŞǘŀǘ ƛƴƛǘƛŀƭ Řǳ ǇǊŞǎŜƴǘ ǊŞǎǳƳŞΦ [ΩƻōƧŜǘ ŘŜ ŎŜ ǇǊŞǎŜƴǘ ŎƘŀǇƛǘǊŜ Ŝǎǘ ŘŜ ǇǊŞǎŜƴǘŜǊΣ Řŀƴǎ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜ du 
pƻǎǎƛōƭŜΣ ƭŜǎ ŀǎǇŜŎǘǎ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘǎ ŘŜ ƭΩŞǘŀǘ ƛƴƛǘƛŀƭ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǎŜǊǾƛŎŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŞ ŘŜ 
toutes ses mesures de réduction. 
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THEMATIQUE EVOLUTION DE L'ETAT ACTUEL SANS PROJET DE BUS EXPRESS (SCENARIO DE 

REFERENCE) 
EVOLUTION DE L'ETAT ACTUEL AVEC PROJET DE BUS EXPRESS (SCENARIO PROJET) 

Milieu physique 

Contexte climatique En l'absence de réalisation du projet de Bus express, le climat de la métropole bordelaise 
évoluera naturellement et devrait suivre les prévisions liées au changement climatique 
(augmentation de la température moyenne et intensification des phénomènes 
climatiques). 
Localement, les opérations de renouvellement urbain contribueront à limiter le 
phénomène d'ilot de chaleur en proposant des aménagements paysagers plus végétalisés. 

Avec la réalisation du projet de Bus express, le climat global tendra également à évoluer 
naturellement et devrait suivre les tendances liées au changement climatique. 
Un report modal de la voiture vers le Bus Express et les modes actifs sera engendré par le projet. Il 
participera par conséquent à la réduction des émissions de GES et contribuera donc à limiter le 
réchauffement climatique. 

Topographique/Géologie Aucune évolution notable relief et de la géologie n'est attendue dans le scénario de 
référence.  
D'éventuelles opérations de renouvellement urbain ou autres aménagements pourraient 
nécessiter des décaissements localisés. 

Le projet pourrait engendrer des opérations de terrassements localisées, notamment dans le cadre 
ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǎǘŀǘƛƻƴǎΣ ǊŜǎǇƻƴǎŀōƭŜǎ ŘŜ ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴǎ ƭŞƎŝǊŜǎ Řǳ ǎƻƭΦ 

Ressource en eau L'évolution quantitative des différents cours d'eau et de la ressource en eau souterraine 
est dépendante des conditions climatiques et des aménagements anthropiques. 
L'évolution qualitative est liée principalement aux usages de surface. 
Par conséquent, l'évolution de ces paramètres est difficile à anticiper en l'absence de 
connaissances de l'ensemble des projets sur le territoire de Bordeaux Métropole 
susceptibles d'être source de consommation d'eau potable ou d'effets sur les écoulements 
(pollutions, perturbations des écoulements souterrains, augmentation du ruissellement 
ΧύΦ 
Le changement climatique pourrait également entrainer une salinisation des eaux 
souterraines, du fait de la montée du niveau de la mer. 

[Ŝ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ .ǳǎ 9ȄǇǊŜǎǎ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŘŜ ƴŀǘǳǊŜ Ł ǇŜǊǘǳǊōŜǊ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ƴŀǘǳǊŜƭƭŜ ŘŜ ƭŀ ǊŜǎǎƻǳǊŎŜ Ŝƴ 
ŜŀǳΦ 9ƴ ŜŦŦŜǘΣ ƭŜ .ǳǎ 9ȄǇǊŜǎǎ ǎΩƛƴǎŝǊŜ ǎǳǊ ŘŜǎ ǾƻƛǊƛŜǎ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜǎ ǉǳƛ ǎŜǊƻƴǘ ŞƭŀǊƎƛŜǎ ǎǳǊ ŎŜǊǘŀƛƴǎ 
ǎŜŎǘŜǳǊǎΦ /Ŝǎ ȊƻƴŜǎ ŘΩŞƭŀǊƎƛǎǎŜƳŜƴǘ ǎƻƴǘ ŘŞƧŁ ƛƳǇŜǊƳŞŀōƛƭƛǎées (stationnement, voiries, etc.) 
 
/ƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭΩŀǎǎŀƛƴƛǎǎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴ ŘŜǎ ŜŀǳȄ ǇƭǳǾƛŀƭŜǎΣ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ōǳǎ ŜȄǇǊŜǎǎ ŀ ǊŜŎƘŜǊŎƘŞ 
ǳƴ ƳŀȄƛƳǳƳ ƭΩƛƴŦƛƭǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŜŀǳȄ ŘŜ ǊǳƛǎǎŜƭƭŜƳŜƴǘΣ ŎŜǎ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ƻƴǘ ǾƻŎŀǘƛƻƴ Ł ǇŀǊǘƛŎƛǇŜǊ 
à la recharge des nappes.  
 

Risques naturels Du fait du changement climatique, une augmentation des événements climatiques 
extrêmes est attendue. Elle concerne notamment l'augmentation du nombre et de 
l'intensité des tempêtes sur le territoire, des vents violents, des orages, ou encore des feux 
de forêts. La submersion marine pourrait également occasionner des dégâts sur les zones 
les plus proches du littoral. 
Le territoire Bordeaux Métropole sera exposé à ces risques naturels, notamment ceux liés 
aux tempêtes et aux vents violents. 

La réalisation du projet n'entrainera pas d'augmentation ou de diminution du risque lié aux 
phénomènes naturels par rapport au scénario de référence. 

Milieu naturel 

Zonages naturels 
 

Secteur urbanisé, avec présence de parcs et jardins urbains.  
tǊŞǎŜƴŎŜ Řŀƴǎ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜ Ŝǘ ŞƭƻƛƎƴŞŜ ŘŜ ǎƛǘŜǎ bŀǘǳǊŀ нлллΣ ŘŜ ½bL9CC ŘŜ 
ǘȅǇŜ L Ŝǘ LL Ŝǘ ŘΩǳƴ ǎƛǘŜ ƛƴǎŎǊƛǘΦ 
9ƴ ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΣ ŎŜǎ ǎƛǘŜǎ ŞǾƻƭǳŜǊƻƴǘ ŘŜ ƳŀƴƛŝǊŜ ƴŀǘǳǊŜƭƭŜΣ ǎƻǳǎ 
réserve des projets qui seront réalisés sur la métropole de Bordeaux. 

[Ŝǎ ŜƳǇǊƛǎŜǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǎƻƴǘ ǎƛǘǳŞŜǎ Ł ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ŘΩǳƴŜ ½bL9CC ŘŜ ǘȅǇŜ LΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩǳƴ ǎƛǘŜ ƛƴǎŎǊƛǘΦ 
/ŜǇŜƴŘŀƴǘΣ ƭŜǎ ŜƳǇǊƛǎŜǎ ǇǊƻƧŜǘ ǎΩƛƴǎŎǊƛǾŀƴǘ ǎǳǊ ŘŜǎ ŀȄŜǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎ ŘŞƧŁ Ŝƴ ǇƭŀŎŜΣ ƭŜǎ ƛƳǇŀŎǘǎ ǎǳǊ ŎŜǎ 
sites seront négligeables. 

Zones humides Secteur urbanisé, avec présences de parcs et jardins urbains. 
tǊŞǎŜƴŎŜ ŘŜ ȊƻƴŜǎ ƘǳƳƛŘŜǎ ŀǾŞǊŞŜǎ ŘΩǳƴ Ǉƻƛƴǘ ŘŜ ǾǳŜ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜΣ ǎǳǊ ǳƴŜ ǎǳǊŦŀŎŜ ŘŜ 
му ллр Ƴч ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜΣ ǎƻƛǘ ŜƴǾƛǊƻƴ мΣу Ƙŀ ŀǳ ǘƻǘŀƭ.  
[Ŝǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŎƻǳǊŀƴǘǎ ǳǊōŀƛƴǎ ǎƻƴǘ ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜǎ ŘΩƛƳǇŀŎǘŜǊ ŎŜǎ ȊƻƴŜǎ ƘǳƳƛŘŜǎ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜǎΦ 

Les emprises travaux et les emprises définitives du ǇǊƻƧŜǘ ƴΩƛƴǘŜǊŎŜǇǘŜƴǘ Ǉŀǎ ŘŜ ȊƻƴŜǎ ƘǳƳƛŘes, il 
ƴΩŀ ŘƻƴŎ Ǉŀǎ ŘΩƛƴŎƛŘŜƴŎŜ ǎǳǊ leur évolution.  

Alignements d'arbres 
 

tŜǳ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴΣ ŜƴǘǊŜǘƛŜƴ ŎƻǳǊŀƴǘ ŘΩŀƭƛƎƴŜƳŜƴǘ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜƳŜƴǘ ƳƻƴƻǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜǎΣ 
ornementale, non indigène. Abattage ŘΩŀǊōǊŜǎ Ŝƴ ƳŀǳǾŀƛǎ Şǘŀǘ et replantation  

5ŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΣ ŘŜǎ ŀǊōǊŜǎ ŘΩŀƭƛƎƴŜƳŜƴǘ sont impactés par ƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ Řǳ .ǳǎ ŜȄǇǊŜǎǎΦ 5ŝǎ 
ǉǳŜ ŎŜƭŀ Ŝǎǘ ǇƻǎǎƛōƭŜΣ ƭŜǎ ŀǊōǊŜǎ ǎŜǊƻƴǘ ǘǊŀƴǎǇƭŀƴǘŞǎ ŀŦƛƴ ŘŜ ŎƻƴǎŜǊǾŜǊ ƭŜǎ ōŞƴŞŦƛŎŜǎ ŘΩŀǊōǊŜǎ 
matures au regard de la biodiversité. 
 
bŞŀƴƳƻƛƴǎΣ ƭŜ ǎǳŎŎŝǎ ŘΩǳƴŜ ǘǊŀƴǎǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴ ƴΩŜǎǘ ƧŀƳŀƛǎ ƎŀǊŀƴǘƛΣ ŎΩŜǎǘ ǇƻǳǊǉǳƻƛ ƭŜ ah! ŀ Ŧŀƛǘ ƭŜ 
choix de proposer une végétalisation importante de la ligne de Bus express. Ainsi, le bilan vert de 
ƭΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ ǇƻǎƛǘƛŦΣ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀǊōǊŜǎ ŀǇǊŝǎ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎation du projet étant supérieur au nombre 
ŘΩŀǊōǊŜǎ ŜȄƛǎǘŀƴǘǎ ȅ ŎƻƳǇǊƛǎ Ŝƴ Ŏŀǎ ŘΩŞŎƘŜŎ ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƭŀƴǘŀǘƛƻƴǎΦ  

Diagnostic écologique faune flore 
 

Evolution naturelle des espaces boisés, parcs et jardins. Les emprises travaux et les emprises définitives du ǇǊƻƧŜǘ ƴΩƛƴǘŜǊŎŜǇǘŜƴǘ Ǉŀǎ ŘŜ ȊƻƴŜǎ naturelles 
constituant des habitats pour les espèces protégées, ƛƭ ƴΩŀ ŘƻƴŎ Ǉŀǎ ŘΩƛƴŎƛŘŜƴŎŜ ǎǳǊ leur évolution. 
tŀǊ ŀƛƭƭŜǳǊǎ ƭŜ ōƛƭŀƴ ǾŜǊǘ Řǳ ƴƻƳōǊŜǎ ŘΩŀǊōǊŜǎ ōƻǊŘŀƴǘ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ŘŜ .ǳǎ 9ȄǇǊŜǎǎ ŦŀǾƻǊƛǎŜ ƭŜ 
développement de la biodiversité en milieu urbain. 
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7. !ƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ŜŦŦŜǘǎ ŎǳƳǳƭŞǎ ŀǾŜŎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ 
projets existants ou approuvés et mesures 
ǇǊŞǾǳŜǎ ǇŀǊ ƭŜ ƳŀƞǘǊŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ǇƻǳǊ ȅ 

répondre 

7.1. bƻǘƛƻƴ ŘΩŜŦŦŜǘǎ ŎǳƳǳƭŞǎ 

[ŀ ƴƻǘƛƻƴ ŘΩŜŦŦŜǘǎ ŎǳƳǳƭŞǎ ǎŜ ǊŞŦŝǊŜ Ł ƭŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ǉǳŜ ƭŜǎ ŜŦŦŜǘǎ ǘŜƳǇƻǊŀƛǊŜǎ όǇƘŀǎŜ ǘǊŀǾŀǳȄύ Ŝǘ ǇŜǊƳŀƴŜƴǘǎΣ ŘƛǊŜŎǘǎ ƻǳ 
ƛƴŘƛǊŜŎǘǎΣ ƛǎǎǳǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ōǳǎ ŜȄǇǊŜǎǎ ǎΩŀŘŘƛǘƛƻƴƴŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŜ ǘŜƳǇǎ ƻǳ Řŀƴǎ ƭΩŜǎǇŀŎŜΣ ƻǳ ǎŜ ŎƻƳōƛƴŜƴǘ όŜŦŦŜǘ ŘŜ ǎȅƴŜǊƎƛŜύΣ à 
ceux ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ƻǳ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴǎΣ Řŀƴǎ ƭŜ ƳşƳŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ƻǳ Ł ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ŘŜ ŎŜƭǳƛ-ci, engendrant ainsi des effets de plus 
grande ampleur sur le site. 
 
[ΨŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŜŦŦŜǘǎ ŎǳƳǳƭŞǎ ǇƻǊǘŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ŎƻƳǇƻǎŀƴǘŜǎ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜǎ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴǘ ŀǳȄ ǇǊŞƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴǎ ƳŀƧŜǳǊŜǎ 
ƛŘŜƴǘƛŦƛŞŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΦ 
 
[Ŝǎ ŜŦŦŜǘǎ ŎǳƳǳƭŞǎ ǉǳƛ ŀŦŦŜŎǘŜƴǘ ǳƴŜ ŜƴǘƛǘŞ ǇŜǳǾŜƴǘ ŘŞŎƻǳƭŜǊ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ƛƴǘŜǊǾŜƴŀƴǘ Ł ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ƘƻǊƛȊƻƴǎ ŘŜ ǘŜƳǇǎ Ŝǘ Ł 
ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ŘƛǎǘŀƴŎŜǎ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ŜƴǘƛǘŞΦ [ΩƛƴŎǊŞƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŞŎƻǳƭŜ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ƛƴŘƛǾƛŘǳŜƭƭŜǎ ƳƛƴŜǳǊŜǎΣ Ƴŀƛǎ ǉǳƛ ǇŜǳǾŜƴǘ şǘǊŜ 
globalement importantes : 

È Des impacts élémentaires faibles de différents projets (par exemple des impacts secondaires), mais cumulés dans le temps 
ƻǳ Řŀƴǎ ƭΩŜǎǇŀŎŜΣ ƻǳ ŎǳƳǳƭŞǎ ŀǳȄ ǇǊƻōƭŝƳŜǎ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀǳȄ ŘŞƧŁ ŜȄƛǎǘŀƴǘǎΣ ǇŜǳǾŜƴǘ ŜƴƎŜƴŘǊŜǊ ŘŜǎ ƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎ 
notables ;  

È [Ŝ ŎǳƳǳƭ ŘΩƛƳǇŀŎǘǎ ǇŜǳǘ ŀǾƻƛǊ Ǉƭǳǎ ŘŜ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜǎ ǉǳΩǳƴŜ ǎƛƳǇƭŜ ƧǳȄǘŀǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘŜǎ ƛƳǇŀŎǘǎ ŞƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ŘŜ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ 
projets (notion de synergie, effet démultiplié). 

 

[ΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ŜŦŦŜǘǎ ŎǳƳǳƭŞǎ Ŝǎǘ ōŀǎŞŜ ǎǳǊ ƭŜ ŎǳƳǳƭ ŘŜǎ ƛƳǇŀŎǘǎ ǊŞǎƛŘǳŜƭǎ ƛƴŘƛǾƛŘǳŜƭǎ ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎΣ ŎΩŜǎǘ-à-dire après application 
des mesures. 

7.2. LŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ǊŜǘŜƴǳǎ ǇƻǳǊ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ 
effets cumulés 

[Ŝǎ ǇǊƻƧŜǘǎ Ł ǇǊŜƴŘǊŜ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƻƴǘ ŞǘŞ ƛŘŜƴǘƛŦƛŞǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ǎƛǘŜǎ LƴǘŜǊƴŜǘ ŘŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘΦ [Ŝǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ǉǳƛ ƻƴǘ ŞǘŞ Ŏƻnsultés 
sont :  

È Le Ministère de la Transition Ecologique et Solidaire ;  

È [Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ DŞƴŞǊŀƭ ŘŜ ƭΩ9ƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ Řǳ 5ŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ 5ǳǊŀōƭŜ ό/D955ύ Τ  

È [ŀ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ wŞƎƛƻƴŀƭŜ ŘŜ ƭΩ9ƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭΩ!ƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ Řǳ [ƻƎŜƳŜƴǘ ŘŜ bƻǳǾŜƭƭŜ-Aquitaine ;  

È [ŀ aƛǎǎƛƻƴ wŞƎƛƻƴŀƭŜ ŘŜ ƭΩ9ƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴ bƻǳǾŜƭƭŜ-Aquitaine. 

 
[Ŝǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ǎǳƛǾŀƴǘǎΣ ōƛŜƴ ǉǳŜ ǎƻǳƳƛǎ Ł ŀǾƛǎ ŘŜ ƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŞ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜ ό!Ŝύ ƻǳ ŘŜ ƭŀ aƛǎǎƛƻƴ wŞƎƛƻƴŀƭŜ ŘŜ ƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŞ 
ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜ όaw!ŜύΣ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ŞǘŞ ǇǊƛǎ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ Řŀƴǎ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ŜŦŦŜǘǎ ŎǳƳǳƭŞǎ Řǳ Ŧŀƛǘ ŘŜ ƭŜǳǊ ŞƭƻƛƎƴŜƳŜƴǘ ǇŀǊ 
rapport au projet de bus express PTM : 

È Opérations immobilières « Capelle ς îlot 1 » et « Bègles Capelle ς îlot 2 » sur la commune de Bègles : distance au projet de 
4 km ; 

È tǊƻƧŜǘ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ŘƻƳŀƛƴŜ ŘŜ /ƘŀƴǘŜǊŜƭƭŜ Ł tŜǎǎŀŎ : distance au projet de 4,5 km ; 

È tǊƻƧŜǘ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ǎƛǘŜ ŘŜ ¢ƻǳǊǾƛƭƭŜ Ł ǾƻŎŀǘƛƻƴ ƭƻƎƛǎǘƛǉǳŜ Ł .ƻǊŘŜŀǳȄ : distance au projet de 5,2 km ; 

È Projet de renouvellement urbain du quartier des Aubiers à Bordeaux : distance au projet de 5 km ; 

È tǊƻƧŜǘ ƛƳƳƻōƛƭƛŜǊ ŘŜ ϦƭΩLƭƻǘ ¢ŜǊƳƛƴǳǎϦ Ł tŜǎǎŀŎ : distance au projet de 5,6 km ; 

È Projet de ZAC Saint-Jean-Belcier à Bordeaux : distance au projet de 4,5 km. 

 
/Ŝǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ŞǘŞ ǊŜǘŜƴǳǎ Řǳ Ŧŀƛǘ ŘŜ ƭŜǳǊ ŞƭƻƛƎƴŜƳŜƴǘ ƎŞƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜǎΣ ŘŜ ŎŜ Ŧŀƛǘ ƛƭǎ ƴΩŜƴǘǊŜƴǘ Ǉŀǎ Řŀƴǎ ƭŀ ȊƻƴŜ ŘΩƛƴŦƭuence 
du projet. 
 
 



 

Bus Express Pellegrin ς Thouars - Malartic 

 

 
DǊƻǳǇŜƳŜƴǘ ŘŜ aŀƞǘǊƛǎŜ ŘΩǆǳǾǊŜ : INGEROP | SYSTRA | URBANICA | TRANSITEC | HARISTOY 
Pièce H ς 9ǘǳŘŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘ Υ /ƘŀǇƛǘǊŜ н - RNT 

Page 39/64  

 

 

PROJET 
PERIODE PREVUE 

DES TRAVAUX 
EFFETS CUMULES PRESENTATION, LIEN FONCTIONNEL ET JUSTIFICATION DU CHOIX POUR [Ω!b![¸{9 59{ 9CC9¢{ /¦a¦[9{ 

Réseau Express Régional Métropolitain de Bordeaux 
(RER M) 
 
Projet de ligne du Réseau Express Régional entre 
Libourne et Arcachon 

2020-2030 (RER M) 
 

2022-2025 (axe 
Libourne-Arcachon) 

OUI 

Le projet de Réseau Express Régional Métropolitain (RER M) de Bordeaux vise à faciliter les déplacements quotidiens dans la métropole bordelaise et au-delà, 
à décarboner les déplacements en offrant des solutions alternatives à la voiture individuelle, réduire la congestion du trafic automobile. 
 
Le projet global de RER M prévoit notamment : 

È ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ Ŝƴ ǘǊŀƛƴ ŀǾŜŎΣ Ł ǘŜǊƳŜΣ ǳƴŜ ŦǊŞǉǳŜƴŎŜ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ Ł ƭŀ ŘŜƳƛ-heure, une amplitude horaire élargie, des liaisons interurbaines 
directes, sans changement en gare de Bordeaux pour deux des trois lignes du réseau ; 

È la création de nouvelles lignes de cars express ; 

È l'ouverture de deux nouvelles gares, au Bouscat Sainte-Germaine et à Talence Médoquine. 

 
Figure 12: Carte générale du Réseau Express Régional Métropolitain ς Source : Bordeaux Métropole 

Deux opérations présentent un lien fonctionnel avec le projet de bus Express : 

È le projet de ligne entre Libourne et Arcachon ; 

È le projet de PEM Talence Médoquine (décrit ci-après).  
 

/ƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŜ ǇǊŜƳƛŜǊΣ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ƭŀ ǊŞƘŀōƛƭƛǘŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŀȄŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ŜȄƛǎǘŀƴǘΣ ƛƴŎƭǳŀƴǘ ŘŜǎ ŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴǎ Ł ǊŞŀƭƛǎŜǊ ŀǳ ƴiveau des gares, et passant par les 
communes de Talence et Pessac. La fin des travaux de la ligne Libourne-Arcachon coïncident avec le début des travaux préparatoire du projet du bus express 
PTM. 

tƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭ {b/C ¢ŀƭŜƴŎŜ-
Médoquine 

2023-2025 OUI 

[Ŝ ǇǊƻƧŜǘ Řǳ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭ όt9aύ ¢ŀƭŜƴŎŜ-aŞŘƻǉǳƛƴŜ ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ Řŀƴǎ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ Ǉƭǳǎ ƭŀǊƎŜ de la réouverture de la halte ferroviaire (Halte Médoquine) 
porté par SNCF Gares & Connexions, lui-ƳşƳŜΣ ǎΩƛƴǎŎǊƛǾŀƴǘ Řŀƴǎ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ global du Réseau express Régional Métropolitain.  

Le projet de PEM est réalisé sous trois MOA différentes Υ .ƻǊŘŜŀǳȄ aŞǘǊƻǇƻƭŜ ǇƻǳǊ ƭŜ ǊŞŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ǇǳōƭƛŎΣ {b/C DŀǊŜǎϧ/ƻƴƴŜȄƛƻƴǎ ǇƻǳǊ ƭŜ 
réaménagement de la halte ferroviaire, ainsi que SNCF Réseau pour le projet global du RER métropolitain. 

Le projet de PEM a une interface directe avec la ligne du bus express ǎǳǊ ƭΩŀǾŜƴǳŜ Ŝǘ ƭΩƻǳǾǊŀƎŜ ŘŜ ƭŀ aƛǎǎƛƻƴ Iŀǳǘ-Brion. Par ailleurs, la fin des travaux du 
PEM coïncident avec le début des travaux préparatoire du projet du bus express PTM. 
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Création de la ZAC de Gradignan Centre-Ville 2021-2030 OUI 

[ΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ŎŜƴǘǊŜ-ǾƛƭƭŜ ŘŜ DǊŀŘƛƎƴŀƴ ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ Řŀƴǎ ǳƴŜ ŘŞƳŀǊŎƘŜ ƳŞǘǊƻǇƻƭƛǘŀƛƴŜ ŘŜ densification des centres urbains autour des axes de 
transports collectifs, le programme « 50 000 logements ». 
 
[ΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ǳǊōŀƛƴ ǎΩŞǘŜƴŘ Řǳ ǇŀǊŎ ŘŜ ƭΩ9ǊƳƛǘŀƎŜ Ł ƭΩƻǳŜǎǘΣ ƧǳǎǉǳΩŀǳ ǇŀǊŎ [ŀǳǊŜƴȊŀƴƴŜ Ł ƭΩŜǎǘΣ Ŝƴ Ǉŀǎǎŀƴǘ ǇŀǊ ƭa place Roumégoux, rotule 
historique du centre-ville. 
 
Ce projet comprend : 

È [ΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŜǎǇŀŎŜǎ ŜƳōƭŞƳŀǘƛǉǳŜǎ ǎǳǊ ƭŀ ǇƭŀŎŜ wƻǳƳŞƎƻǳȄ ǇŀǊ .ƻǊŘŜŀǳȄ aŞǘǊƻǇƻƭŜ όǎǳǇŜǊŦƛŎƛŜ ŘŜ о ƘŜŎǘŀǊŜǎύΣ Řƻƴǘ ƭŜǎ ǘǊavaux sont en cours 
de réalisation ; 

È ! ƳƻȅŜƴǎ ǘŜǊƳŜǎΣ ƭΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴ ǳǊōŀƛƴŜ ŘŜ ƭŀ ½!/ DǊŀŘƛƎƴŀƴ ŎŜƴǘǊŜ-ville, sur une superficie de 30,2 hectares ; 

È ! Ǉƭǳǎ ƭƻƴƎ ǘŜǊƳŜΣ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǘǊŀƳǿŀȅ ŘŜǎǎŜǊǾŀƴǘ ƭŜ ŎŜƴǘǊŜ-ville par Laurenzanne. 

 
Figure 13: Plan du schéma directeur ς Source : Etude d'impact, Ingerop, 2019 

La ZAC Gradignan Centre-Ville est située à 1 km du terminus du bus express de Malartic. Par ailleurs, les travaux de la ZAC seront en concomitance 
temporelle avec ceux du bus express.  
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Grand Projet Sud-Ouest (GPSO) 2025-2032 NON 

Situé dans les régions Occitanie et Nouvelle-Aquitaine, le Grand Projet ferroviaire du Sud-hǳŜǎǘ όDt{hύ ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ Řŀƴǎ ƭŀ ŎƻƴǘƛƴǳƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ {ǳŘ 9ǳǊƻǇŜ 
Atlantique Tours-.ƻǊŘŜŀǳȄΣ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǎŜǊǾƛŎŜ Ŝƴ нлмтΦ Lƭ ŀ ǇƻǳǊ ŀƳōƛǘƛƻƴ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭΩƻŦŦǊŜ ƎƭƻōŀƭŜ Ře services ferroviaires dans le grand Sud-Ouest. 

 

Ce projet est découpé en deux phases : 

È Phase 1 : 
-  création des lignes nouvelles voyageurs à grande vitesse : Bordeaux - Toulouse et Bordeaux - Dax, avec un tronc commun entre le sud de Bordeaux et 

le Sud-Gironde ; 
-  création de trois gares nouvelles sur les communes de Brax (au sud-ƻǳŜǎǘ ŘΩ!ƎŜƴύΣ .ǊŜǎǎƻƭǎ όŀǳ ǎǳŘ ŘŜ aƻƴǘŀǳōŀƴύ Ŝǘ [ǳŎōŀǊŘŜȊ-et-Bargues (au nord 

de Mont-de-Marsan), ainsi qu'une halte sur la commune d'Escaudes (Sud Gironde) ; 
-  aménagements ferroviaires de la ligne existante Bordeaux-Toulouse, au nord de Toulouse, entre la gare de Toulouse Matabiau et Saint-Jory (AFNT) ; 
-  aménagements ferroviaires de la ligne existante Bordeaux-Toulouse, au Sud de Bordeaux, entre Bègles et Saint-Médard-ŘΩ9ȅǊŀƴǎ ό!C{.ύΦ 

 

È Phase 2 : création de la ligne nouvelle Dax-Espagne, se raccordant aux précédentes et à la future Vitoria-Bilbao-San Sebastián, et d'une halte de service 
régionale sur la Côte landaise. 

 
Figure 14: Linéaire du projet GPSO ς Source : SNCF Réseau 

Au regard du tracé identifié sur la figure précédente et de la localisation du tracé du bus express, les deux projets sont trop éloignés pour pouvoir présenter 
ŘŜǎ ŜŦŦŜǘǎ ŎǳƳǳƭŞǎ ŀǳǎǎƛ ōƛŜƴ Ŝƴ ǇƘŀǎŜ ǘǊŀǾŀǳȄ ǉǳΩŜƴ ǇƘŀǎŜ ŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴΦ 
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7.3. Analyse des effets cumulés 

7.3.1. Projet de ligne du Réseau Express Régional entre Libourne 
et Arcachon 

7.3.1.1. Effets cumulés en phase travaux 

[Ŝǎ ǘǊŀǾŀǳȄ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ƭƛƎƴŜ Řǳ w9w a ŜƴǘǊŜ [ƛōƻǳǊƴŜ Ŝǘ !ǊŎŀŎƘƻƴ ǎŜ ǘŜǊƳƛƴŜǊƻƴǘ Ł ƭŀ Ŧƛƴ ŘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ нлнрΦ ! ŎŜ ƳşƳŜ ƳƻƳŜƴǘΣ 
les travaux préparatoires du projet du bus express ŘŞƳŀǊǊŜǊƻƴǘΣ Ŝǘ ŎŜ ƧǳǎǉǳΩŀǳ ƳƛƭƛŜǳ ŘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ нлнсΦ /Ŝǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ǇǊŞǇŀǊŀǘƻƛǊŜǎ 
visent notamment à réaliser les dévoiements de réseaux et la transplantation des arbres nécessaires pour les travaux du bus 
express.  

[Ŝǎ ƳŜǎǳǊŜǎ Ł ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǎƻƴǘ ƛŘŜƴǘƛǉǳŜǎ Ł ŎŜƭƭŜǎ ŘŞŎǊƛǘŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŎƘŀǇƛǘǊŜǎ ǊŜƭŀǘƛŦǎ Ł ƭŀ ǇƘŀǎŜ ǘǊŀǾŀǳȄ ό/ŦΦ /ƘŀǇƛǘǊŜ 2). 

 
Concernant la phase travaux (hors travaux préparatoires) du projet de Bus express, celle-ci se déroulera à partir du milieu de 
ƭΩŀƴƴŞŜ нлнсΣ ǎƻƛǘ ŀǇǊŝǎ ƭŀ ƭƛǾǊŀƛǎƻƴ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ [ƛōƻǳǊƴŜ-Arcachon.  
!ƛƴǎƛΣ ǎƻǳǎ ǊŞǎŜǊǾŜ ŘŜ ƭŀ ǘŜƴǳŜ Řǳ ŎŀƭŜƴŘǊƛŜǊ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜΣ ŀǳŎǳƴ ŜŦŦŜǘ ŎǳƳǳƭŞ ƴΩŜǎǘ Ł ǇǊŞǾƻƛǊΦ 

7.3.1.2. Effets cumulés en phase exploitation 

Lors de la phase exploitation, une augmentation de la fréquentation de la ligne du bus express, par report modal du TER vers le 
Bus, est à prévoir. 
 

7.3.2. tƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭ {b/C ¢ŀƭŜƴŎŜ-Médoquine  

7.3.2.1. Effets cumulés en phase travaux 

[Ŝǎ ǘǊŀǾŀǳȄ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ t9a ǎƻƴǘ ǊŞŀƭƛǎŞǎ ǎƻǳǎ ŘŜǳȄ ƳŀƞǘǊƛǎŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜΦ 
{b/C DŀǊŜǎϧ /ƻƴƴŜȄƛƻƴ ŀǎǎǳǊŜ ƭŀ ƳŀƞǘǊƛǎŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ŘŜ ƭŀ ǊŞouverture de la halte de la Médoquine (création et allongement 
ŘŜ ǉǳŀƛǎΣ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ǇŀǎǎŜǊŜƭƭŜ ǇƛŞǘƻƴύΦ .ƻǊŘŜŀǳȄ aŞǘǊƻǇƻƭŜ ŀǎǎǳǊŜ ƭŀ ƳŀƞǘǊƛǎŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ŘŜǎ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ǇǳōƭƛŎǎ Řǳ 
ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ όŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŀōǊƛǎ ǾŞƭƻǎΣ ŎƘŜƳƛƴŜƳŜƴǘ ǾŜǊǎ la nouvelle station du bus express.  
Les travaux de la halte seront terminés avant le début des travaux du bus express. En revanche, il y aura une co-activité de 
travaux du bus express avec les aménagements publics du PEM en 2026.  

[Ŝǎ ƳŜǎǳǊŜǎ Ł ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǎƻƴǘ ƛŘŜƴǘƛǉǳŜǎ Ł ŎŜƭƭŜǎ ŘŞŎǊƛǘŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŎƘŀǇƛǘǊŜǎ ǊŜƭŀǘƛŦǎ Ł ƭŀ ǇƘŀǎŜ ǘǊŀǾŀǳȄ(Cf. Chapitre 2).. 

7.3.2.2. Effets cumulés en phase exploitation 

Lors de la phase exploitation, une augmentation de la fréquentation de la ligne du bus express, par report modal du TER vers le 
Bus, est à prévoir. 

 
La prévision de trafic sur la ligne de Bus Express Pellegrin - Thouars - Malartic est de 24 300 montées/jour. Sa charge maximale 
se situe sur la section entre les stations Charles Perrens et Tauzin. Le détail des montées et descentes journalières par station du 
bus express Pellegrin-Thouars-Malartic (arrondi à la centaine) est précisé dans le tableau suivant. Le nouveau terminus à Barrière 
Saint-Augustin attire de nombreux usagers, ainsi que la halte de la Médoquine.  
 
 

Stations Montées/jour redressées Descentes/jour redressées 

Barrière St-Augustin 2000 2000 

Hopital Pellegrin 2720 2900 

Carreire 940 1050 

Charles Perrens 1150 920 

Tauzin 1530 1470 

Médoquine 2080 2080 

Pelletan 720 710 

Arts & Métiers 2850 2850 

Lycée Kastler 1960 1910 

CREPS 1920 2010 

Lycée Hôtelier 1410 1400 

Piscine de Thouars 1390 1210 

Château de Thouars 190 410 

Bobet 400 890 

Chouiney 380 200 

Croix de Montjous 1170 960 

Collège A Mauguin 400 430 

Montfort  60 110 

Les Airelles 50 70 

Les Stellaires 100 80 

Barthès 230 120 

Thouars 200 190 

Thouars-Neruda 450 340 

Total 24 300 24 300 

Tableau 1 : Montées/descentes journalières par station du bus express Pellegrin-Thouars-Malartic ς données brutes du modèle 

 

7.3.3. ZAC Gradignan Centre-Ville 

7.3.3.1. Effets cumulés en phase travaux 

Les travaux du projet de ZAC Gradignan Centre-Ville se termineront en 2030. Ils seront ainsi en concomitance avec ceux du Bus 
express pendant toute la durée des travaux du bus express. 

[Ŝǎ ƳŜǎǳǊŜǎ Ł ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǎƻƴǘ ƛŘŜƴǘƛǉǳŜǎ Ł ŎŜƭƭŜǎ ŘŞŎǊƛǘŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŎƘŀǇƛǘǊŜǎ ǊŜƭŀǘƛŦǎ Ł ƭŀ ǇƘŀǎŜ ǘǊŀǾŀǳȄ. 

7.3.3.2. Effets cumulés en phase exploitation 

En phase exploitation, une légère augmentation de la fréquentation de la ligne est à prévoir aux abords des nouveaux logements 
construits, ains que par le report modal de la voiture au bus.  



 

Bus Express Pellegrin ς Thouars - Malartic 
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7.4. Projets connexes pouvant avoir des effets cumulés 
avec le projet 

/Ŝǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ƴΩŜƴǘǊŜƴǘ Ǉŀǎ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ƭŀ ŘŞŦƛƴƛǘƛƻƴ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜ ŘŜǎ ŜŦŦŜǘǎ ŎǳƳǳƭŞǎΣ Ƴŀƛǎ Şǘŀƴǘ ǇǊŞǾǳǎ Ł ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ Řǳ 
ǇǊƻƧŜǘΣ ƛƭǎ ǇŜǳǾŜƴǘ şǘǊŜ ǇǊƛǎ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ Υ  

È 5ƻƴǘ ƭŜ ǎǘŀŘŜ ŘŜ ŘŞŦƛƴƛǘƛƻƴ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǎǳŦŦƛǎŀƳƳŜƴǘ ŀǾŀƴŎŞ ǇƻǳǊ ŀǾƻƛǊ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴŜ ŞǘǳŘŜ ŘΩƛƴŎƛŘŜƴŎŜ 
ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜΣ ƻǳ ŘΩǳƴŜ ŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜ Τ 

È vǳƛΣ ǇŀǊ ƭŜǳǊǎ ŎŀǊŀŎǘŞǊƛǎǘƛǉǳŜǎΣ ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ǎƻǳƳƛǎ Ł ŎŜǎ ǇǊƻŎŞŘǳǊŜǎ ŀǳ ǘƛǘǊŜ Řǳ /ƻŘŜ ƭΩ9ƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΦ  

Ces projets, dits « projets connexes », sont présentés ci-après. 
 

7.4.1. Projets connexes sur la commune de Bordeaux 

7.4.1.1. Restructuration du dépôt de Bus Lescure 

Bordeaux Métropole et la mairie de Bordeaux ont engagé ce projet de réhabilitation du dépôt de bus de Lescure, afin de le 
ǊŜƴŘǊŜ Ǉƭǳǎ ƳƻŘŜǊƴŜΣ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƭ Ŝǘ ŘŜ ƳƛŜǳȄ ƭΩƛƴǘŞƎǊŜǊ Ł ǎƻƴ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΦ [Ŝ Ƴƻƴǘŀƴǘ ǘƻǘŀƭ ǎΩŞƭŝǾŜ Ł тр Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩeuros. 
Sur une surface de 12 300 m² (ancien hangar), le projet vise à : 

-  Reconstruire un nouvel atelier de maintenance des bus (2000 m²), et des locaux annexes (500 m²) ; 
-  Aménager un local de restauration pour le personnel ; 
-  Aménager 8 000 m² de bureaux et locaux divers, et réhabiliter ƭŀ ƘŀƭƭŜ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ мн олл Ƴч, ainsi que sa charpente 

métallique ; 
-  Rénover, réorganiser et optimiser les espaces de stationnement de bus ;  
-  Maintenir des fonctions techniques essentielles au site : station-service, compression gaz, tunnel de lavage, station de 

lavage haute pression Χ ; 
-  Réhabiliter et moderniser la grande halle, en respectant sa valeur historique et patrimoniale. 

 
Figure 15: Plan masse du projet de restructuration du dépôt de bus de Lescure ς Source : Brochet-Lajus-Pueyo 

 
Ce projet a une interface directe avec la ligne du bus express sur le boulevard Georges Pompidou. En effet, il se situe à proximité 
du terminus et une partie sera dédiée au futur dépôt de la ligne du bus express. La fin des travaux de réhabilitation coïncide 
avec le début des travaux préparatoires du projet de bus express PTM. 
 
[Ŝǎ ǘǊŀǾŀǳȄ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ǊŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀǘƛƻƴ Řǳ ŘŞǇƾǘ ŘŜ ōǳǎ ŘŜ [ŜǎŎǳǊŜ ǎŜ ǘŜǊƳƛƴŜǊƻƴǘ Ł ƭŀ Ŧƛƴ ŘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ нлнсΦ !ǳ ƳşƳŜ ƳƻƳŜƴǘΣ 
ƭŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ǇǊŞǇŀǊŀǘƻƛǊŜǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ Řǳ ōǳǎ ŜȄǇǊŜǎǎ ŘŞƳŀǊǊŜǊƻƴǘΣ Ŝǘ ŎŜ ƧǳǎǉǳΩŀǳ ƳƛƭƛŜǳ ŘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ нлнсΦ /Ŝǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ǇǊŞǇŀǊŀǘƻƛres 

visent notamment à réaliser les dévoiements de réseaux et la transplantation des arbres nécessaires pour les travaux du bus 
express. 

Ainsi, les effets cumulés avec le projet de bus express seront liés : 

È aux conditions de circulations : rétrécissements de la voirie, congestion des voies de circulation, va-et-vient des camions 
ou engins de chantiers ; 

È au paysage : présence des engins de chantier obstruant la visibilité sur le paysage urbain ; 

È au cadre de vie et à la santé publique Υ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǇƻǳǎǎƛŝǊŜǎΣ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭŜǎ ƛǎǎǳŜǎ ŘŜǎ Ǉƻǘǎ ŘΩŞŎƘŀǇǇŜƳŜƴǘ 
des engins de chantier, nuisances sonores. 

[Ŝǎ ƳŜǎǳǊŜǎ Ł ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǎƻƴǘ ƛŘŜƴǘƛǉǳŜǎ Ł ŎŜƭƭŜǎ ŘŞŎǊƛǘŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŎƘŀǇƛǘǊŜǎ ǊŜƭŀǘƛŦǎ Ł ƭŀ ǇƘŀǎŜ ǘǊŀǾŀǳȄ (Cf. Chapitre 2).  
 
Concernant la phase travaux en tant que tel du projet de bus express, celle-Ŏƛ ǎŜ ŘŞǊƻǳƭŜǊŀ Ł ǇŀǊǘƛǊ Řǳ ƳƛƭƛŜǳ ŘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ нлнсΣ 
soit après la livraison des travaux du dépôt de bus de Lescure.  
!ƛƴǎƛΣ ǎƻǳǎ ǊŞǎŜǊǾŜ ŘŜ ƭŀ ǘŜƴǳŜ Řǳ ŎŀƭŜƴŘǊƛŜǊ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ Řǳ ŘŞǇƾǘ ŘŜ ōǳǎ ŘŜ [ŜǎŎǳǊŜΣ ŀǳŎǳƴ ŜŦŦŜǘ ŎǳƳǳƭŞ ƴΩŜǎǘ Ł ǇǊŞǾƻƛǊΦ 
 

7.4.1.2. /ƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴΣ ŜȄǘŜƴǎƛƻƴ Ŝǘ ǊŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ 
bâtiment du CHU Charles Perrens 

[Ŝ /ŜƴǘǊŜ IƻǎǇƛǘŀƭƛŜǊ ¦ƴƛǾŜǊǎƛǘŀƛǊŜ ŘŜ .ƻǊŘŜŀǳȄ ŀ ŜƴƎŀƎŞ ǳƴ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴΣ ŘΩŜȄǘŜƴǎƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ǊŞƘŀōƛƭƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ 
ōŃǘƛƳŜƴǘǎΣ ǇƻǳǊ ƭŜ ǇƾƭŜ ŘŜ tǎȅŎƘƛŀǘǊƛŜ ŘΩ¦ǊƎŜƴŎŜ Ŝǘ ŘŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ aŞŘƻŎ-Arcachon, du Centre Hospitalier Charles Perrens. 
 
[Ŝ ǇƭŀƴƴƛƴƎ ǇǊŞŎƛǎ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ Ŏƻƴƴǳ Ł ŎŜ ƧƻǳǊΣ Ƴŀƛǎ ŎŜǎ ŘŜǊƴƛŜǊǎ ŘŜǾǊŀƛŜƴǘ ǎŜ ŘŞǊƻǳƭŜǊ ŜƴǘǊŜ нлнп Ŝǘ нлнтΣ ǎƻƛǘ Ŝƴ 
totalité pendant la période de réalisation du Bus express. 
 
Ainsi, les effets cumulés avec le projet de bus express seront liés : 

-  aux risques de pollution des sols et des eaux souterraines (déversement accidentel de substances polluantes) ; 
-  aux conditions de circulations : déviations ou changement de sens de circulation temporaires des voiries, congestion des 

voies de circulation, va-et-vient des camions ou engins de chantiers ; 
-  au paysage : présence des engins de chantier obstruant la visibilité sur le paysage urbain ; 
-  au cadre de vie et à la santé publique Υ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǇƻǳǎǎƛŝǊŜǎΣ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭŜǎ ƛǎǎǳŜǎ ŘŜǎ Ǉƻǘǎ ŘΩŞŎƘŀǇǇŜƳŜƴǘ 

des engins de chantier, nuisances sonores. 

 

[Ŝǎ ƳŜǎǳǊŜǎ Ł ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǎƻƴǘ ƛŘŜƴǘƛǉǳŜǎ Ł ŎŜƭƭŜǎ ŘŞŎǊƛǘŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŎƘŀǇƛǘǊŜǎ ǊŜƭŀǘƛŦǎ Ł ƭŀ ǇƘŀǎŜ ǘǊŀǾŀǳȄ (Cf. Chapitre 2). 

7.4.1.3. Etablissement Français de Don du Sang 

/Ŝ ǇǊƻƧŜǘΣ ǇƻǊǘŞ ǇŀǊ ƭΩ9ǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘ CǊŀƴœŀƛǎ Řǳ {ŀƴƎ ό9C{ύΣ ǾƛǎŜ Ł : 

È désamianter la façade du bâtiment ; 

È améliorer la qualité thermique de la façade ; 

È réaménager les locaux du rez-de-chaussée ; 

È ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭΩŀŎŎŝǎ ŀǳ ǎƛǘŜ ŘŜ ƭΩ9C{Φ 

  
[Ŝ ǇƭŀƴƴƛƴƎ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŜƴŎƻǊŜ Ŏƻƴƴǳ Ł ŎŜ ƧƻǳǊΦ /ŜǇŜƴŘŀƴǘΣ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ƭΩ9C{ Şǘŀƴǘ Ŝƴ ƛƴǘŜǊŦŀŎŜ ŀǾŜŎ ŎŜƭǳƛ Řǳ .EX 
au niveau de la rue de Canolle, les MOA des deux projets seront en coordination constante tant pour les études techniques, que 
pour la réalisation des travaux. 
 
Les effets cumulés avec le projet de bus express seront liés : 

-  aux risques de pollution des sols et des eaux souterraines (déversement accidentel de substances polluantes) ; 
-  aux conditions de circulations : déviations ou changement de sens de circulation temporaires des voiries, congestion des 

voies de circulation, va-et-vient des camions ou engins de chantiers ; 
-  au paysage : présence des engins de chantier obstruant la visibilité sur le paysage urbain ; 



 

Bus Express Pellegrin ς Thouars - Malartic 
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-  au cadre de vie et à la santé publique Υ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǇƻǳǎǎƛŝǊŜǎΣ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭŜǎ ƛǎǎǳŜǎ ŘŜǎ Ǉƻǘǎ ŘΩŞŎƘŀǇǇŜƳŜƴǘ 
des engins de chantier, nuisances sonores. 

[Ŝǎ ƳŜǎǳǊŜǎ Ł ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǎƻƴǘ ƛŘŜƴǘƛǉǳŜǎ Ł ŎŜƭƭŜǎ ŘŞŎǊƛǘŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŎƘŀǇƛǘǊŜǎ ǊŜƭŀǘƛŦǎ Ł ƭŀ ǇƘŀǎŜ ǘǊŀǾŀǳȄ (Cf. Chapitre 2). 

7.4.1.4. /ǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŎƻǳƭƻƛǊ ŘŜ ōǳǎ !ǾŜƴǳŜ WŜŀƴ WŀǳǊŝǎ 

Ce projet, porté par Bordeaux métropole, vise à créer un couloir de bus dans le sens Ouest-9ǎǘ ǎǳǊ ƭΩŀǾŜƴǳŜ WŜŀƴ WŀǳǊŝǎΣ 
permettant également : 

È la mise aux normes des quais de bus ; 

È la sécurisation des traversées piétonnes ; 

È la sécurisation des circulations cyclables ; 

È ƭΩŞƭŀǊƎƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŜǎǇŀŎŜǎ ŘŞŘƛŞǎ ŀǳȄ ŎȅŎƭŜǎΦ 

 
[Ŝ ǇƭŀƴƴƛƴƎ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŜƴŎƻǊŜ Ŏƻƴƴǳ Ł ŎŜ ƧƻǳǊΦ /ŜǇŜƴŘŀƴǘΣ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŎƻǳƭƻƛǊ ŘŜ ōǳǎ Şǘŀƴǘ Ŝƴ 
ƛƴǘŜǊŦŀŎŜ ŀǾŜŎ ŎŜƭǳƛ Řǳ .9· ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ Řǳ ƎƛǊŀǘƻƛǊŜ ŘŜ ƭΩŀǾŜƴǳŜ WŜŀƴ WŀǳǊŝǎΣ ƭŜǎ ŞǉǳƛǇŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘŜǎ ŘŜǳȄ ǇǊƻƧŜǘǎ ǎŜǊƻƴǘ Ŝƴ 
coordination constante, tant pour les études techniques (limite précise ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴΣ ƴƛǾŜƭƭŜƳŜƴǘ ΧύΣ ǉǳŜ ǇƻǳǊ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ 
des travaux. 
 
Les effets cumulés avec le projet de bus express seront liés : 

-  aux risques de pollution des sols et des eaux souterraines (déversement accidentel de substances polluantes) ; 
-  aux conditions de circulations : déviations ou changement de sens de circulation temporaires des voiries, congestion des 

voies de circulation, va-et-vient des camions ou engins de chantiers ; 
-  au paysage : présence des engins de chantier obstruant la visibilité sur le paysage urbain ; 
-  au cadre de vie et à la santé publique Υ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǇƻǳǎǎƛŝǊŜǎΣ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭŜǎ ƛǎǎǳŜǎ ŘŜǎ Ǉƻǘǎ ŘΩŞŎƘŀǇǇŜƳŜƴǘ 

des engins de chantier, nuisances sonores. 

[Ŝǎ ƳŜǎǳǊŜǎ Ł ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǎƻƴǘ ƛŘŜƴǘƛǉǳŜǎ Ł ŎŜƭƭŜǎ décrites dans les chapitres relatifs à la phase travaux (Cf. Chapitre 2). 

7.4.2. Projets connexes sur la commune de Talence 

7.4.2.1. Résidence Les Avises 

Ce projet, porté par la société AXANIS, vise à construire 13 logements en habitat participatif. 
[Ŝ ǇƭŀƴƴƛƴƎ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŜƴŎƻǊŜ Ŏƻƴƴǳ Ł ŎŜ ƧƻǳǊΦ Cependant, le projet de construction de la résidence est en interface 
avec celui du BEX (proximité de la station de La Médoquine). 
 
Les effets cumulés avec le projet de bus express seront liés : 

-  aux risques de pollution des sols et des eaux souterraines (déversement accidentel de substances polluantes) ; 
-  aux conditions de circulations : déviations ou changement de sens de circulation temporaires des voiries, congestion des 

voies de circulation, va-et-vient des camions ou engins de chantiers ; 
-  au paysage : présence des engins de chantier obstruant la visibilité sur le paysage urbain ; 
-  au cadre de vie et à la santé publique Υ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǇƻǳǎǎƛŝǊŜǎΣ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭŜǎ ƛǎǎǳŜǎ ŘŜǎ Ǉƻǘǎ ŘΩŞŎƘŀǇǇŜƳŜƴǘ 

des engins de chantier, nuisances sonores. 

[Ŝǎ ƳŜǎǳǊŜǎ Ł ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǎƻƴǘ ƛŘŜƴǘƛǉǳŜǎ Ł ŎŜƭƭŜǎ ŘŞŎǊƛǘŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŎƘŀǇƛǘǊŜǎ ǊŜƭŀǘƛŦǎ Ł ƭŀ ǇƘŀǎŜ ǘǊŀǾŀǳȄ (Cf. Chapitre 2). 

7.4.2.2. Bordeaux Inno Campus (BIC)  

IƴƛǘƛŞŜ Ŝƴ нлмсΣ ƭΩhǇŞǊŀǘƛƻƴ ŘΩIntérêt Métropolitain .ƻǊŘŜŀǳȄ Lƴƴƻ /ŀƳǇǳǎ ό.L/ύ ǎΩŞǘŜƴŘ ǎǳǊ м 500 ha sur les communes de 
Pessac, Talence, Gradignan, Bordeaux, Mérignac et CanéjaƴΦ [Ŝ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘŜ ƭΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴ ǇǊŞǾƻƛǘ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ 
de 850 logements pour 432 000 m² de SDP, la requalification des espaces publics, la création de pistes cyclables et de voies 
ǾŜǊǘŜǎ Χ 

 
Figure 16 : Périmètre de l'Opération d'Intérêt Métropolitain ς Source : Bordeaux Métropole 

 

È [Ŝǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘŜ ƭΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴ ζ Bordeaux Inno Campus », prévus de 2022 à 2035, seront concomitants avec ceux du bus express 
pendant toute la durée de ce dernier. 

È Ainsi, les effets cumulés seront liés : 
-  aux risques de pollution des sols et des eaux souterraines (déversement accidentel de substances polluantes) ; 
-  aux conditions de circulations : déviations ou changement de sens de circulation temporaires des voiries, va-et-vient des 

camions ou engins de chantiers, congestion des voies de circulation ; 
-  au paysage : présence des engins de chantier obstruant la visibilité sur le paysage urbain ; 
-  au cadre de vie et à la santé publique Υ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǇƻǳǎǎƛŝǊŜǎΣ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭŜǎ ƛǎǎǳŜǎ ŘŜǎ Ǉƻǘǎ ŘΩŞŎƘŀǇǇŜƳŜƴǘ 

des engins de chantier, nuisances sonores. 

È [Ŝǎ ƳŜǎǳǊŜǎ Ł ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǎƻƴǘ ƛŘŜƴǘƛǉǳŜǎ Ł ŎŜƭƭŜǎ ŘŞŎǊƛǘŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŎƘŀǇƛǘǊŜǎ ǊŜƭŀǘƛŦǎ Ł ƭŀ ǇƘŀǎŜ ǘǊŀǾŀǳȄ (Cf. Chapitre 
2). 

È En phase exploitation, une augmentation de la fréquentation de la ligne est à prévoir aux abords des nouveaux logements 
construits, ains que par le report modal de la voiture au bus. 

7.4.2.3. Projet Monadey ς !ǾŜƴǳŜ ŘŜ ƭΩ¦ƴƛǾŜǊǎƛǘŞ 

Ce projet, porté par Gironde Habitat, vise à réaliser 27 logements collectifs.  
!ŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ Ŝƴ ǇƘŀǎŜ 9ǎǉǳƛǎǎŜΣ ƭŜ ǇƭŀƴƴƛƴƎ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŜƴŎƻǊŜ Ŏƻƴƴǳ Ł ŎŜ ƧƻǳǊ Ŝǘ ƛƭ Ŝǎǘ ŦƻǊǘŜƳŜƴǘ ǇǊƻōŀōƭŜ ǉǳΩƛl ne 
soit pas réalisé avant la fin des travaux du Bus express. 
 
Cependant, dans le cas où les travaux seraient réalisés pendant ceux du Bus express, le projet Monadey ayant une interface 
ŘƛǊŜŎǘŜ ŀǾŜŎ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ .ǳǎ ŜȄǇǊŜǎǎ ǎǳǊ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜ ƭΩ¦ƴƛǾŜǊǎƛǘŞΣ ƭŜǎ ŜŦŦŜǘǎ ŎǳƳǳƭŞǎ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ǇǊƻƧŜǘǎ ǎŜǊƻƴǘ ƛŘŜƴǘƛǉǳes à 
ceux décrits précédemment. 
 
[Ŝǎ ƳŜǎǳǊŜǎ Ł ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǎƻƴǘ ƛŘŜƴǘƛǉǳŜǎ Ł ŎŜƭƭŜǎ ŘŞŎǊƛǘŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŎƘŀǇƛǘǊŜǎ ǊŜƭŀǘƛŦǎ Ł ƭŀ ǇƘŀǎŜ ǘǊŀǾŀǳȄ ό/ŦΦ /ƘŀǇƛǘǊŜ 2). 
 



 

Bus Express Pellegrin ς Thouars - Malartic 
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En phase exploitation, une augmentation de la fréquentation de la ligne est à prévoir aux abords des nouveaux logements 
construits, ains que par le report modal de la voiture au bus. 

7.4.2.4. DǳƛŎƘŜǘ Cŀǎǘ CƻǿŀǊŘ aŎ 5ƻƴŀƭŘΩǎ 

Ce projetΣ ǇƻǊǘŞ ǇŀǊ ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ aŎ 5ƻƴŀƭŘΩǎΣ ǾƛǎŜ Ł ŎǊŞŜǊ : 

È un guichet Fast Forward ; 

È un abri LAD ; 

È une Dual Lane ; 

È un guichet Dual Lane. 

 
[Ŝ ǇƭŀƴƴƛƴƎ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŜƴŎƻǊŜ Ŏƻƴƴǳ Ł ŎŜ ƧƻǳǊΦ /ŜǇŜƴŘŀƴǘΣ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ƎǳƛŎƘŜǘ Cŀǎǘ CƻǊǿŀǊŘ Ŝǎǘ Ŝƴ 
interface directe avec le projet du BEX au niveau du giratoire Université-Libération. Les MOA des deux projets seront en 
coordination pour la planification des travaux. 
 
Les effets cumulés avec le projet de bus express seront liés : 

-  aux risques de pollution des sols et des eaux souterraines (déversement accidentel de substances polluantes) ; 
-  aux conditions de circulations : déviations ou changement de sens de circulation temporaires des voiries, congestion des 

voies de circulation, va-et-vient des camions ou engins de chantiers ; 
-  au paysage : présence des engins de chantier obstruant la visibilité sur le paysage urbain ; 
-  au cadre de vie et à la santé publique Υ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǇƻǳǎǎƛŝǊŜǎΣ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭŜǎ ƛǎǎǳŜǎ ŘŜǎ Ǉƻǘǎ ŘΩŞŎƘŀǇǇŜƳŜƴǘ 

des engins de chantier, nuisances sonores. 

[Ŝǎ ƳŜǎǳǊŜǎ Ł ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǎƻƴǘ ƛŘŜƴǘƛǉǳŜǎ Ł ŎŜƭƭŜǎ décrites dans les chapitres relatifs à la phase travaux (Cf. Chapitre 2). 

7.4.2.5. Projet Central Parc 

Ce projet, porté par Aquitaine Promotion et Safran Immobilier, vise à réaliser 249 logements, des locaux commerciaux et 
ǘŜǊǘƛŀƛǊŜΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩǳƴ ǇŀǊƪƛƴƎ ǎƛƭƻΦ  
 
[Ŝ ǇƭŀƴƴƛƴƎ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŜƴŎƻǊŜ Ŏƻƴƴǳ Ł ŎŜ ƧƻǳǊΦ .ƛŜƴ ǉǳŜ ŎŜ ǇǊƻƧŜǘ ǎƻƛǘ ǊŜƭŀǘƛǾŜƳŜƴǘ ŞƭƻƛƎƴŞ ŘŜ ŎŜƭǳƛ Řǳ ōǳǎ ŜȄǇress 
(station CREPS à 500 m), les effets cumulés entre les deux projets en phase travaux seront identiques à ceux décrits 
précédemment. 
 

[Ŝǎ ƳŜǎǳǊŜǎ Ł ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǎƻƴǘ ƛŘŜƴǘƛǉǳŜǎ Ł ŎŜƭƭŜǎ ŘŞŎǊƛǘŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŎƘŀǇƛǘǊŜǎ ǊŜƭŀǘƛŦǎ Ł ƭŀ ǇƘŀǎŜ ǘǊŀǾŀǳȄ ό/ŦΦ /ƘŀǇƛǘǊŜ 2). 
 
En phase exploitation, une augmentation de la fréquentation de la ligne est à prévoir aux abords des nouveaux logements 
construits, ainsi que par le report modal de la voiture au bus. 
 

7.4.2.6. Voie verte ς Lycée Kastler 

/Ŝ ǇǊƻƧŜǘΣ ǇƻǊǘŞ ǇŀǊ .ƻǊŘŜŀǳȄ aŞǘǊƻǇƻƭŜΣ ǾƛǎŜ Ł ǊŞŀƭƛǎŜǊ ǳƴŜ ǾƻƛŜ ǾŜǊǘŜ ŜƴǘǊŜ ƭŜ ŎƻǳǊǎ ŘŜ ƭŀ [ƛōŞǊŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭΩŀƭƭŞŜ tƛŜǊǊŜ ŘŜ 
Coubertin. Cette voie est inscrite au Schéma des déplacements tous modes BIC Intra Rocade. 
 
[Ŝ ǇƭŀƴƴƛƴƎ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŜƴŎƻǊŜ Ŏƻƴƴǳ Ł ŎŜ ƧƻǳǊΦ Cependant, le projet de création de voie verte est en interface avec 
celui du BEX au niveau du cours de la Libération. Les équipes projets des deux projets seront en coordination constante, 
notamment en ce qui concerne le raccordement du projet de voie verte sur le cours de la Libération, ainsi que pour le phasage 
Ŝǘ ƭΩƛƴǘŜǊŦŀŎŜ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ǉǳƛ ǎŜǊƻƴǘ ǊŞŀƭƛǎŞǎΦ 
 
Les effets cumulés avec le projet de bus express seront liés : 

-  aux risques de pollution des sols et des eaux souterraines (déversement accidentel de substances polluantes) ; 

-  aux conditions de circulations : déviations ou changement de sens de circulation temporaires des voiries, congestion des 
voies de circulation, va-et-vient des camions ou engins de chantiers ; 

-  au paysage : présence des engins de chantier obstruant la visibilité sur le paysage urbain ; 
-  au cadre de vie et à la santé publique Υ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǇƻǳǎǎƛŝǊŜǎΣ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭŜǎ ƛǎǎǳŜǎ ŘŜǎ Ǉƻǘǎ ŘΩŞŎƘŀǇǇŜƳŜƴǘ 

des engins de chantier, nuisances sonores. 

[Ŝǎ ƳŜǎǳǊŜǎ Ł ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǎƻƴǘ ƛŘŜƴǘƛǉǳŜǎ Ł ŎŜƭƭŜǎ ŘŞŎǊƛǘŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŎƘŀǇƛǘǊŜǎ ǊŜƭŀǘƛŦǎ Ł ƭŀ ǇƘŀǎŜ ǘǊŀǾŀǳȄ (Cf. Chapitre 2). 

7.4.2.7. Résidence Sociale Jeunes Actifs 

Ce projet, porté par MGEL Logement et MESOLIA, vise à créer 113 logements jeunes, 29 logements intergénérationnel, ainsi 
ǉǳΩǳƴ ǇŀǊƪƛƴƎ ǾƛǎƛǘŜǳǊ Ŝǘ ǊŞǎƛŘŜƴǘ ŘŜ ту ǇƭŀŎŜǎΦ 
 
[Ŝ ǇƭŀƴƴƛƴƎ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŜƴŎƻǊŜ Ŏƻƴƴǳ Ł ŎŜ ƧƻǳǊΦ Cependant, le projet de résidence est en interface avec celui du BEX 
au niveau du cours de la Libération. Les MOA des deux projets seront en coordination constante, notamment en ce qui concerne 
les accès à la résidence depuis le cours de la Libération, ainǎƛ ǉǳŜ ǇƻǳǊ ƭŜ ǇƘŀǎŀƎŜ Ŝǘ ƭΩƛƴǘŜǊŦŀŎŜ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ǉǳƛ ǎŜǊƻƴǘ ǊŞŀƭƛǎŞǎΦ 
 
Les effets cumulés avec le projet de bus express seront liés : 

-  aux risques de pollution des sols et des eaux souterraines (déversement accidentel de substances polluantes) ; 
-  aux conditions de circulations : déviations ou changement de sens de circulation temporaires des voiries, congestion des 

voies de circulation, va-et-vient des camions ou engins de chantiers ; 
-  au paysage : présence des engins de chantier obstruant la visibilité sur le paysage urbain ; 
-  au cadre de vie et à la santé publique Υ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǇƻǳǎǎƛŝǊŜǎΣ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭŜǎ ƛǎǎǳŜǎ ŘŜǎ Ǉƻǘǎ ŘΩŞŎƘŀǇǇŜƳŜƴǘ 

des engins de chantier, nuisances sonores. 
 
[Ŝǎ ƳŜǎǳǊŜǎ Ł ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǎƻƴǘ ƛŘŜƴǘƛǉǳŜǎ Ł ŎŜƭƭŜǎ ŘŞŎǊƛǘŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŎƘŀǇƛǘǊŜǎ ǊŜƭŀǘƛŦǎ Ł ƭŀ ǇƘŀǎŜ ǘǊŀǾŀǳȄ (Cf. Chapitre 2). 
 
En phase exploitation, une augmentation de la fréquentation de la ligne est à prévoir aux abords des nouveaux logements 
construits, ainsi que par le report modal de la voiture au bus. 

7.4.2.8. Requalification du cours de la Libération 

Ce projet, porté par Bordeaux Métropole, vise à requalifier le cours de la Libération en boulevard urbain. 
 
[Ŝ ǇƭŀƴƴƛƴƎ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŜƴŎƻǊŜ Ŏƻƴƴǳ Ł ŎŜ ƧƻǳǊΦ Cependant, le projet de requalification est en interface avec celui 
Řǳ .9· ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ Řǳ ŎƻǳǊǎ ŘŜ ƭŀ [ƛōŞǊŀǘƛƻƴΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜǎ ŎŀǊǊŜŦƻǳǊǎ [ƛōŞǊŀǘƛƻƴκwŀōŜƭŀƛǎ Ŝǘ [ƛōŞǊŀǘƛƻƴκ¦ƴƛǾŜǊǎƛǘŞΦ [es 
équipes projets des deux projets seront en coordination pour le raccordement au niveau des carrefours (limité précise 
ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴΣ ƴƛǾŜƭƭŜƳŜƴǘ ΧύΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ǇƻǳǊ ƭŜ ǇƘŀǎŀƎŜ Ŝǘ ƭΩƛƴǘŜǊŦŀŎŜ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ǉǳƛ ǎŜǊƻƴǘ ǊŞŀƭƛǎŞǎΦ 
 
Les effets cumulés avec le projet de bus express seront liés : 

-  aux risques de pollution des sols et des eaux souterraines (déversement accidentel de substances polluantes) ; 
-  aux conditions de circulations : déviations ou changement de sens de circulation temporaires des voiries, congestion des 

voies de circulation, va-et-vient des camions ou engins de chantiers ; 
-  au paysage : présence des engins de chantier obstruant la visibilité sur le paysage urbain ; 
-  au cadre de vie et à la santé publique Υ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǇƻǳǎǎƛŝǊŜǎΣ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭŜǎ ƛǎǎǳŜǎ ŘŜǎ Ǉƻǘǎ ŘΩŞŎƘŀǇǇŜƳŜƴǘ 

des engins de chantier, nuisances sonores. 
 
[Ŝǎ ƳŜǎǳǊŜǎ Ł ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǎƻƴǘ ƛŘŜƴǘƛǉǳŜǎ Ł ŎŜƭƭŜǎ ŘŞŎǊƛǘŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŎƘŀǇƛǘǊŜǎ ǊŜƭŀǘƛŦǎ Ł ƭŀ ǇƘŀǎŜ ǘǊŀǾŀǳȄ (Cf. Chapitre 2). 

7.4.2.9. Requalification de la place Gauguin 

Ce projet, porté par Bordeaux Métropole et PT Sud, prévoit de recréer une centralité dans le quartier, en renaturant un espace 
de passage, de brassage et de rencontre.  
 



 

Bus Express Pellegrin ς Thouars - Malartic 
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La réalisation du projet est prévue entre 2024 et 2025. Ce projet, implantée entre les stations Piscine de Thouars et Thouars, 
sera en interface directe avec la ligne du Bus express, notamment avec la phase préparatoire et le début des travaux du Bus 
express. 
 
Les effets cumulés avec le projet de bus express seront liés : 

-  aux risques de pollution des sols et des eaux souterraines (déversement accidentel de substances polluantes) ; 
-  aux conditions de circulations : déviations ou changement de sens de circulation temporaires des voiries, congestion des 

voies de circulation, va-et-vient des camions ou engins de chantiers ; 
-  au paysage : présence des engins de chantier obstruant la visibilité sur le paysage urbain ; 
-  au cadre de vie et à la santé publique Υ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǇƻǳǎǎƛŝǊŜǎΣ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭŜǎ ƛǎǎǳŜǎ ŘŜǎ Ǉƻǘǎ ŘΩŞŎƘŀǇǇŜƳŜƴǘ 

des engins de chantier, nuisances sonores. 
 
[Ŝǎ ƳŜǎǳǊŜǎ Ł ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǎƻƴǘ ƛŘŜƴǘƛǉǳŜǎ Ł ŎŜƭƭŜǎ ŘŞŎǊƛǘŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŎƘŀǇƛǘǊŜǎ ǊŜƭŀǘƛŦǎ Ł ƭŀ ǇƘŀǎŜ ǘǊŀǾŀǳȄ (Cf. Chapitre 2). 

7.4.3. Projets connexes sur la commune de Gradignan 

7.4.3.1. Restructuration de la prison de Gradignan 

/Ŝ ǇǊƻƧŜǘΣ ǇƻǊǘŞ ǇŀǊ ƭΩ!ƎŜƴŎŜ ǇǳōƭƛǉǳŜ ǇƻǳǊ ƭΩƛƳƳƻōƛƭƛŜǊ ŘŜ ƭŀ ƧǳǎǘƛŎŜΣ ǾƛǎŜ Ł ŎǊŞŜǊ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ǳƴƛǘŞǎ ŀǳ ǎŜƛƴ Řǳ ŎŜƴǘǊŜ ǇŞƴƛǘencier 
ǘŜƭǎ ǉǳΩǳƴŜ Ƴŀƛǎƻƴ ŘΩŀǊǊşǘ ǇƻǳǊ ƘƻƳƳŜǎΣ ǳƴ ǉǳŀǊǘƛŜǊ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŦŜƳƳŜǎΣ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƳƛƴŜǳǊǎΣ ŘŜǎ ǇŀǊƭƻƛǊǎ ΧΦ Ce projet sera en 
interface directe avec la ligne du Bus express sur la rue Bourdillat.  
 
Les travaux de la première phase se sont déroulés de 2021 à 2023. Ceux de la deuxième phase ont débuté en 2023 et devraient 
se terminer en 2025, soit pendant la phase préparatoire des travaux du Bus express.  
 
Les effets cumulés avec le projet de bus express seront liés : 

-  aux risques de pollution des sols et des eaux souterraines (déversement accidentel de substances polluantes) ; 
-  aux conditions de circulations : déviations ou changement de sens de circulation temporaires des voiries, congestion des 

voies de circulation, va-et-vient des camions ou engins de chantiers ; 
-  au paysage : présence des engins de chantier obstruant la visibilité sur le paysage urbain ; 
-  au cadre de vie et à la santé publique Υ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǇƻǳǎǎƛŝǊŜǎΣ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭŜǎ ƛǎǎǳŜǎ ŘŜǎ Ǉƻǘǎ ŘΩŞŎƘŀǇǇŜƳŜƴǘ 

des engins de chantier, nuisances sonores. 
 
[Ŝǎ ƳŜǎǳǊŜǎ Ł ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǎƻƴǘ ƛŘŜƴǘƛǉǳŜǎ Ł ŎŜƭƭŜǎ ŘŞŎǊƛǘŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŎƘŀǇƛǘǊŜǎ ǊŜƭŀǘƛŦǎ Ł ƭŀ ǇƘŀǎŜ ǘǊŀǾŀǳȄ (Cf. Chapitre 2). 

7.4.4. Autres projets connexes 

7.4.4.1. Le Réseau Vélo Express (ReVE)  

Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩǳƴ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ мп ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ŘŜ ǾƻƛŜǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ ƭŀǊƎŜǎ όнтнƪƳύΣ ǎŞŎǳǊƛǎŞŜǎ Ŝǘ ŘƻǘŞǎ ŘΩǳƴ ƧŀƭƻƴƴŜƳŜƴǘ 
ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜΦ Lƭ ǎΩŀǇǇǳƛŜ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŜ ǎǳǊ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜǎΦ 
 

 
Figure 17: Plan du futur Réseau Vélo Express ς Source : Bordeaux Métropole 

 

Les travaux du projet de Réseau Vélo Express, concomitants avec ceux du bus express pendant toute la durée de ce dernier, 
ǾƛǎŜǊƻƴǘ Ł ŎǊŞŜǊ ƭŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ Ł ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ǎŞŎǳǊƛǎŞŜ ŘŜǎ ǾŞƭƻǎΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩŁ ƭŜǳǊ ǎǘŀǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘΦ [Ŝǎ ƻǇŞrations 
consisteront donc principalement à terrasser les premières couches de sol (premiers mètres de sol), à installer les différentes 
couches qui constitueront les pistes cyclables, à installer les réseaux secs servant à la signalisation (feux de signalisation), ainsi 
ǉǳΩŁ ƛƴǎǘŀƭƭŜǊ ƭŜ ƳƻōƛƭƛŜǊ όŀōǊƛǎ ǎŞŎǳǊƛǎŞǎΣ ŀǊŎŜŀǳȄ ǾŞƭƻǎ). 
Ainsi, les effets cumulés avec le projet de bus express seront liés : 

-  aux risques de pollution des sols et des eaux souterraines (déversement accidentel de substances polluantes) ; 
-  aux conditions de circulations : déviations ou changement de sens de circulation temporaires des voiries, congestion des 

voies de circulation, va-et-vient des camions ou engins de chantiers ; 
-  au paysage : présence des engins de chantier obstruant la visibilité sur le paysage urbain ; 
-  au cadre de vie et à la santé publique Υ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǇƻǳǎǎƛŝǊŜǎΣ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭŜǎ ƛǎǎǳŜǎ ŘŜǎ Ǉƻǘǎ ŘΩŞŎƘŀǇǇŜƳŜƴǘ 

des engins de chantier, nuisances sonores. 
 

[Ŝǎ ƳŜǎǳǊŜǎ Ł ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǎƻƴǘ ƛŘŜƴǘƛǉǳŜǎ Ł ŎŜƭƭŜǎ ŘŞŎǊƛǘŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŎƘŀǇƛǘǊŜǎ ǊŜƭŀǘƛŦǎ Ł ƭŀ ǇƘŀǎŜ ǘǊŀǾŀǳȄ (Cf. Chapitre 2). 
 
A noter que 4 lignes de ce réseau, qui empruntent une partie du linéaire du bus express, seront prises en compte dans les études 
de conception du projet du bus express PTM. 
Enfin, en phase exploitation, une augmentation de la fréquentation de la ligne du bus express PTM, par report modal du vélo 
vers le bus express, pourrait être observée. 

Cette augmentation potentielle est prise en compte dans les études de conception du bus express PTM., ainsi que les besoins 
en stationnement des vélos  
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7.4.4.2. Lignes de bus Express de Bordeaux Métropole 

Sept lignes de bus express sont prévues par le Schéma des mobilités. Ce réseau de bus express a vocation à : 

È Compléter le réseau ; 

È 5ŞǾŜƭƻǇǇŜǊ ǳƴ ƳŀƛƭƭŀƎŜ ŘΩƛƴǘŜǊŎƻƴƴŜȄƛƻƴǎ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ƭŜǎ ƭƛŀƛǎƻƴǎ ŎƛǊŎǳƭŀƛǊŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ ƭƛŀƛǎƻƴǎ ŘŜ ǇŞǊƛǇƘŞǊƛŜ Ł ǇŞǊƛǇƘŞǊƛŜ ; 

È 5ŞǾŜƭƻǇǇŜǊ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ŘŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ ƳŀƧŜǳǊǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ǉǳŜ ǎƻƴǘ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭŜǎ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ƳŞǘǊƻǇƻƭƛǘŀƛƴΣ 
ƭΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ƴŀǘƛƻƴŀƭ 9ǳǊŀǘƭŀƴǘƛǉǳŜΣ ƭŜ /ŀƳǇǳǎ ; 

È Développement les liaisons entre la rive droite et la rive gauche et les offres de transport pour capter des territoires hors 
métropole ; 

È 5ŞŎŀǊōƻƴŜǊ ƭŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎΣ ǎΩŀŘŀǇǘŜǊ ŀǳ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘ ŎƭƛƳŀǘƛǉǳŜΦ 

 

Les sept lignes de bus (incluant le présent projet de bus express Pellegrin Thouars Malartic) sont : 

È Bordeaux-Saint-Aubin ; 

È Intra-rocade ; 

È Circulaire des boulevards ; 

È Liaison gare Saint-Jean ς Artigues ; 

È [ƛŀƛǎƻƴ tǊŜǎǉǳΩƞƭŜ /ŀƳǇǳǎ ; 

È Technobus extrarocade. 

 

 
Figure 18 : Le réseau de Bus Express de Bordeaux Métropole 

 

 

Le bus express Pellegrin-Thouars-aŀƭŀǊǘƛŎ Ŝǎǘ Ŝƴ ƛƴǘŜǊŎƻƴƴŜȄƛƻƴ ŀǾŜŎ ƭŜ ōǳǎ ŜȄǇǊŜǎǎ tǊŜǎǉǳΩƞƭŜ-/ŀƳǇǳǎ Ŝǘ ƭΩƛƴǘǊŀ-rocade. 

 

Les effets cumulés avec le projet de bus express seront liés : 
-  aux risques de pollution des sols et des eaux souterraines (déversement accidentel de substances polluantes) ; 
-  aux conditions de circulations : déviations ou changement de sens de circulation temporaires des voiries, congestion des 

voies de circulation, va-et-vient des camions ou engins de chantiers ; 
-  au paysage : présence des engins de chantier obstruant la visibilité sur le paysage urbain ; 
-  au cadre de vie et à la santé publique Υ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǇƻǳǎǎƛŝǊŜǎΣ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭŜǎ ƛǎǎǳŜǎ ŘŜǎ Ǉƻǘǎ ŘΩŞŎƘŀǇǇŜƳŜƴǘ 

des engins de chantier, nuisances sonores. 
 

[Ŝǎ ƳŜǎǳǊŜǎ Ł ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ sont identiques à celles décrites dans les chapitres relatifs à la phase travaux (Cf. Chapitre 2). 

 

En phase exploitation, une augmentation de la fréquentation de la ligne du bus express PTM au niveau des interconnexions 
avec les autres lignes de Bus express pourra être observée. 
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8. Incidences de la mise en compatibilité sur 
ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ 

8.1. [Ŝǎ ƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎ ƴƻǘŀōƭŜǎ ǇǊƻōŀōƭŜǎ ŘŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ 
ŘŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ŎƻƳǇŀǘƛōƛƭƛǘŞ Řǳ t[¦ ǎǳǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ 

Le projet de bus express PTM nécessite de porter modification du PLUi de Bordeaux Métropole, notamment au niveau du plan 
de zonage des communes de Bordeaux et de Gradignan. 
 
[Ŝǎ ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴǎ ǉǳƛ ǎŜǊƻƴǘ ŀǇǇƻǊǘŞŜǎ ŀǳȄ ŘƻŎǳƳŜƴǘǎ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ ǎƻƴǘ : 

È La modification des emplacements réservés sur les communes de Bordeaux et Gradignan ; 

È La modification de la servitude de mixité sociale Ŝǘ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴŜ ǎŜǊǾƛǘǳŘŜ ŘŜ ƭƻŎŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ; 

È une modification des règlements du secteur C3020 afin de permettre la transplantation des arbres préalablement identifiés 
Ŝǘ ŘŜ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘΩŞƭŀǊƎƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛǊƛŜΣ ǇƻǳǊ ƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ Řǳ ōǳǎ ŜȄǇǊŜǎǎ Ŝǘ ŘŜǎ ǇƛǎǘŜǎ ŎȅŎƭŀōles ; 

È ƭŜ ŘŞŎƭŀǎǎŜƳŜƴǘ ǇŀǊǘƛŜƭ ŘΩǳƴ 9ǎǇŀŎŜ .ƻƛǎŞ /ƭŀǎǎŞΣ ǎƛǘǳŞ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ Řǳ ǉǳŀǊǘƛŜǊ aŀƭŀǊǘƛŎΣ Ł DǊŀŘƛƎƴŀƴΦ 

 
Concernant les modifications des emplacements réservés et de la servitude de mixité sociale sur les communes de Bordeaux et 
DǊŀŘƛƎƴŀƴΣ ŎŜǎ ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴǎ ǇƻǊǘŀƴǘ ǎǳǊ ŘŜǎ ŜǎǇŀŎŜǎ ǳǊōŀƴƛǎŞǎ ŘŞŘƛŞǎ Ł ƭŀ ǾƻƛǊƛŜΣ ŀǳŎǳƴŜ ƛƴŎƛŘŜƴŎŜ ƴƻǘŀōƭŜ ǎǳǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜnt 
résuƭǘŀƴǘ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ƴΩŜǎǘ Ł ǇǊŞǾƻƛǊΦ 

8.1.1. La modification du règlement du secteur C3020 

Le projet traverse des secteurs pour la préservation des continuités écologiques notamment le secteur C3020 : correspond aux 
continuités paysagères dans le secteur de Thouars, sur la commune de Talence . 
 
La fiche des prescriptions attachée au secteur C3020 ǇǊŞǾƻƛǘ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ǎƻƴ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ƭŀ ǇǊƻǘŜŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳŀǎǎŜǎ ŀǊōƻǊŞŜǎΣ 
ŘŜǎ ŀƭƛƎƴŜƳŜƴǘǎ ŘΩŀǊōǊŜǎ Ŝǘ ŘŜǎ ŀǊōǊŜǎ ǊŜƳŀǊǉǳŀōƭŜǎΦ 
 
Or le projet de bus Express nécessite la transplantation ŘΩŀǊōǊŜǎ ŘΩŀƭƛƎƴŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜ ¢ƘƻǳŀǊǎ concernée par le secteur 
/олнлΣ Ŝǘ ŎŜ ŀŦƛƴ ŘŜ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ƭΩŞƭŀǊƎƛǎǎŜƳŜƴǘ de la voirie ǇƻǳǊ ƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ Řǳ bus express et des aménagements cyclables.  
 
Les arbres impactés ǎƻƴǘ ƛŘŜƴǘƛŦƛŞǎ Řŀƴǎ ƭŜ tƭŀƴ DŞƴŞǊŀƭ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ όtƛŝŎŜ C Řǳ ǇǊŞǎŜƴǘ ŘƻǎǎƛŜǊ ŘΩŜƴǉǳşǘŜ ǇǳōƭƛǉǳŜύΦ 
Ci-après Ŝǎǘ ǇǊŞǎŜƴǘŞǎ ŘΩŜȄǘǊŀƛǘ Řǳ tD¢ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ¢ƘƻǳŀǊǎ. 
 
 

 
Figure 19 : Secteur protégé C3020 - arbres impactés sur l'avenue Thouars - extrait PGT Pièce F 

 

[Ŝǎ ŀǊōǊŜǎ ŘΩŀƭƛƎƴŜƳŜƴǘ impactés ƴŜ ǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ Ǉŀǎ ŘΩŜƴƧŜǳȄ ŞŎƻƭƻƎƛǉǳŜǎ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊǎΦ tŀǊ ŀƛƭƭŜǳǊǎΣ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ǇǊŞǾƻƛǘ ƭŀ 
plantation de nouveaux arbres tout le long du linéaire sur ces avenues. 
 
[Ŝ ǊŝƎƭŜƳŜƴǘ Řǳ ǎŜŎǘŜǳǊ /олнл Ŝǎǘ ƳƻŘƛŦƛŞ ŜȄŎƭǳǎƛǾŜƳŜƴǘ ǇƻǳǊ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ 
en commun le long de la voirie. [ŀ ƴƻǳǾŜƭƭŜ ŦƻǊƳǳƭŀǘƛƻƴ ƴΩƻǳǾǊŜ Ǉŀǎ ǳƴŜ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ƎŞƴŞǊŀƭŜ ŘΩŀōŀǘǘŀƎŜ ŘŜǎ ŀǊōǊŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊΦ 
9ƭƭŜ ƴŜ ǊŜƳŜǘ ŘƻƴŎ Ǉŀǎ Ŝƴ ŎŀǳǎŜ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǘƛƻƴ Ƴƛǎ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛƻƴ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜ Řǳ t[¦i pour 
la préservation des continuités écologiques et des perspectives paysagères. 
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8.1.2. [Ŝ ŘŞŎƭŀǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ōƻƛǎŞ ŎƭŀǎǎŞ ŘŜ DǊŀŘƛƎƴŀƴ 

/ƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ DǊŀŘƛƎƴŀƴΣ ƭŀ ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ǇƻǊǘŜ ǎǳǊ ƭŜ ŘŞŎƭŀǎǎŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ǎǳǊŦŀŎŜ ŀŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ƻŎŎǳǇŞŜ ǇŀǊ ǳƴ 
ŜǎǇŀŎŜ ōƻƛǎŞ ŎƭŀǎǎŞΣ ǎƛǘǳŞ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭŀ ōƻǳŎƭŜ Řǳ ǘŜǊƳƛƴǳǎ ŘŜ aŀƭŀǊǘƛŎΣ ŀŦƛƴ ŘŜ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ǾƻƛŜ ǾŜǊǘŜ 
cyclable. 

 
 

Figure 20 : PLUi de Bordeaux métropole avant modification (g.) et après modification (dr.) ς Source : Dossier de MECDU 

 

[ΩŜǎǇŀŎŜ ōƻƛǎŞ ŎƭŀǎǎŞ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ ǳƴŜ ǎǳǊŦŀŎŜ ǘƻǘŀƭŜ ŘŜ мл IŀΦ [ŀ ȊƻƴŜ ŘŞŎƭŀǎǎŞŜ se limitera strictement aux besoins de la piste 
cyclable soit une surface de 46,5 m². 

9ƴ ƻǳǘǊŜΣ ŀǳŎǳƴ ŀōŀǘǘŀƎŜ ŘΩŀǊōǊŜ ƴΩŜǎǘ ǇǊŞǾǳ Řŀƴǎ ŎŜǘǘŜ ȊƻƴŜ ŘŞŎƭŀǎǎŞŜ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ōǳǎ ŜȄǇǊŜǎǎΣ ƴƛ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘre 
ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǇƛǎǘŜ ŎȅŎƭŀōƭŜΦ 

 

 

 



 

Bus Express Pellegrin ς Thouars - Malartic 

 

 
DǊƻǳǇŜƳŜƴǘ ŘŜ aŀƞǘǊƛǎŜ ŘΩǆǳǾǊŜ : INGEROP | SYSTRA | URBANICA | TRANSITEC | HARISTOY 
Pièce H ς 9ǘǳŘŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘ Υ /ƘŀǇƛǘǊŜ н - RNT 

Page 50/64  

 

 

 
!ƛƴǎƛΣ ŀǳŎǳƴŜ ƛƴŎƛŘŜƴŎŜ ƴƻǘŀōƭŜ ǎǳǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ƴΩŜǎǘ Ł ǇǊŞǾƻƛǊ ƭƻǊǎ ŘŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭŀ a9/5¦Φ ! ƴƻǘŜǊ ŎŜǇŜƴŘŀƴǘ 
que lors de la phase travaux, des impacts pourront survenir, notamment en cas de déversement accidentel de substance sur le 
sol ou dŀƴǎ ƭŜǎ ŜŀǳȄΦ [Ŝǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ǉǳƛ ǎŜǊƻƴǘ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǎƻƴǘ ŘŞǘŀƛƭƭŞŜǎ Řŀƴǎ ƭŀ ǇƛŝŎŜ Iр ŘŜ ƭΩŞǘǳŘŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘΦ 
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9. Evaluation des incidences de la mise en 
compatibilité au titre de Natura 2000 

9.1. Description du site Natura 2000 « ZSC « La Garonne en 
Nouvelle-Aquitaine » 

!ǳŎǳƴ ǎƛǘŜ bŀǘǳǊŀ нллл ƴΩŜǎǘ ŎƻƴŎŜǊƴŞ ǇŀǊ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ōǳǎ 9ȄǇǊŜǎǎΦ [Ŝ ǎƛǘŜ bŀǘǳǊŀ нллл ƭŜ Ǉƭǳǎ ǇǊƻŎƘŜ Ŝǎǘ ǎƛǘǳŞ Ł ŜƴǾƛǊƻƴ н km 
Ł ƭΩ9ǎǘ όζ la Garonne en Nouvelle Aquitaine »). 

Le site Natura 2000 FR7200700 « la Garonne en Nouvelle aquitaine » couvre une superficie de 5626 ha pour un linéaire de 250 
ƪƳ ŘŜ ŎƻǳǊǎ ŘΩŜŀǳΦ 
 
[ΩƛƴǘŞǊşǘ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ ŘŜ ŎŜ ǎƛǘŜ ǊŜǇƻǎŜ ǎǳǊ ƭŀ ǇǊŞǎŜƴŎŜ ŘŜ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ƳƛƎǊŀǘŜǳǊǎ ŀƳǇƘƛƘŀƭƛƴǎ ό9ǎǘǳǊƎŜƻƴ ŘΩ9ǳǊƻǇŜΣ [ŀƳǇǊƻƛŜ ƳŀǊƛƴŜ 
Ŝǘ ŦƭǳǾƛŀǘƛƭŜΣ DǊŀƴŘŜ !ƭƻǎŜ Ŝǘ !ƭƻǎŜ ŦŜƛƴǘŜ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŜ {ŀǳƳƻƴ ŘŜ ƭΩ!ǘƭŀƴǘƛǉǳŜύ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŀ ǇǊŞǎŜƴŎŜ Řǳ ±ƛǎƻƴ ŘΩ9ǳǊƻǇŜ Ŝǘ Ře 
ƭΩ!ƴƎŞƭƛǉǳŜ ŘŜǎ ŜǎǘǳŀƛǊŜǎ ǉǳƛ ƧǳǎǘƛŦƛŜƴǘ ƭΩƛƴǎŎǊƛǇǘƛƻƴ Řǳ ǎƛǘŜ ŀǳ ǎŜƛƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ bŀǘǳǊŀ нлллΦ 
Concernant les habitats naturels, les forêts alluviales à Alnus glutinosa et Fraxinus excelsior sont l'habitat le plus représenté 
même si l'état de conservation général est plutôt mauvais, à l'exception des boisements situés en aval de Bordeaux. Les berges 
vaseuses avec végétation du Chenopodion rubri p.p. et du Bidention p.p. ainsi que les herbiers aquatiques sont caractéristiques 
de ce type de cours d'eau et présentent un réel intérêt pour la faune et la flore. A noter également la présence de 
mégaphorbiaies oligohalines sur la partie soumise à marées. Ces habitats, aux caractéristiques bien particulières sont 
particulièrement favorables à l'Angélique des estuaires. 

Les inventaires biologiques ont permis de recenser :  
- 19 habitats naturels et semi-ƴŀǘǳǊŜƭǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŀƛǊŜ (dont 2 ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŀƛǊŜ ǇǊƛƻǊƛǘŀƛǊŜ au sens de la 
directive Habitats-Faune-Flore : les saulaies arborescentes à Saule blanc et les saulaies-peupleraies arborescentes)  

- мм ŜǎǇŝŎŜǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŀƛǊŜ όŘƻƴǘ о ǇǊƛƻǊƛǘŀƛǊŜǎ ǉǳŜ ǎƻƴǘ ƭŜ ±ƛǎƻƴ ŘΩ9ǳǊƻǇŜΣ ƭΩ9ǎǘǳǊƎŜƻƴ ŜǳǊƻǇŞŜƴ Ŝǘ ƭΩ!ƴƎŞƭƛǉǳŜ ŘŜǎ 
estuaires)  
 
Des inventaires complémentaires indiquent également la présence des six espèces de chiroptères (Petit Rhinolophe, Grand 
wƘƛƴƻƭƻǇƘŜΣ .ŀǊōŀǎǘŜƭƭŜ ŘΩ9ǳǊƻǇŜΣ aƛƴƛƻǇǘŝǊŜ ŘŜ {ŎƘǊŜƛōŜǊǎΣ aǳǊƛƴ Ł ƻǊŜƛƭƭŜǎ ŞŎƘŀƴŎǊŞŜǎΣ aǳǊƛƴ ŘŜ .ŜŎƘǎǘŜƛƴύ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩǳƴ ƎǊŀƴd 
potentiel pour la Cordulie à corps fin. 
 

Par ailleurs, l'analyse du contexte physique du site montre une anthropisation importante notamment au sein du lit majeur avec 
la présence de grandes cultures (maïs, vignes, peupleraies et vergers) mais également de pôles urbains conséquents 
(agglomérations d'Agen, Marmande et Bordeaux) et d'une industrialisation marquée en aval de Bordeaux (Port autonome de 
Bordeaux etc.). 

Les principales vulnérabilités du site proviennent de la pêche, des pollutions diverses et des effets des aménagements sur le 
ŦƭŜǳǾŜ όǳǊōŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘƛǎŎƻƴǘƛƴǳŜΣ ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ Řǳ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ƘȅŘǊƻƎǊŀǇƘƛǉǳŜΣ ƳƛǎŜ Ŝƴ ŎǳƭǘǳǊŜ ΧύΦ [ΩŀǳǘǊŜ ƳŜƴŀŎŜ Ŝǎǘ ƭŀ 
présencŜ ŘΩŜǎǇŝŎŜǎ ŀƴƛƳŀƭŜǎ Ŝǘ ǾŞƎŞǘŀƭŜǎ ƛƴǾŀǎƛǾŜǎΣ ƴƻƳōǊŜǳǎŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ǎƛǘŜΦ 

Parmi les espèces exotiques envahissantes (EEE) de faune sur le site, nous pouvons citer : le Ragondin, le Rat musqué, le Vison 
ŘΩ!ƳŞǊƛǉǳŜΣ ƭΩ;ŎǊŜǾƛǎǎŜ ŘŜ [ƻǳƛǎƛŀƴŜΣ ƭΩ;ŎǊŜǾƛǎǎŜ ŘΩ!ƳŞǊƛǉǳŜΣ ƭΩ;ŎǊŜǾƛǎǎŜ ŘŜ /ŀƭƛŦƻǊƴƛŜΣ ƭŜ /ƻǊōƛŎǳƭŜ ŀǎƛŀǘƛǉǳŜΣ ƭŀ tŜǊŎƘŜ -soleil, le 
Poisson-chat, le Pseudorasbora. 

Les espèces exotiques envahissantes de flore au caractère avéré sont les suivantes Υ ƭΩ;ǊŀōƭŜ ƴŞƎǳƴŘƻΣ ƭΩ!ƛƭŀƴǘŜΣ ƭŜ /ƘŞƴƻǇƻŘŜ 
fausse-ŀƳōǊƻƛǎƛŜΣ ƭŀ ±ŜǊƎŜǊŜǘǘŜ Řǳ /ŀƴŀŘŀΣ ƭΩIŜǊōŜ ŘŜ ƭŀ tŀƳǇŀΣ ƭŜ {ƻǳŎƘŜǘ ǾƛƎƻǳǊŜǳȄΣ ƭŜ {ƻǳŎƘŜǘ ŎƻƳŜǎǘƛōƭŜΣ ƭΩ;ƭƻŘŞŜ ŘŜƴǎŜΣ 
le TƻǇƛƴŀƳōƻǳǊΣ ƭŀ .ŀƭǎŀƳƛƴŜ ŘŜ ƭΩIƛƳŀƭŀȅŀΣ ƭŀ WǳǎǎƛŜΣ ƭŀ tŀǎǇŀƭŜ Ł ŘŜǳȄ ŞǇƛǎΣ ƭŀ wŜƴƻǳŞŜ Řǳ WŀǇƻƴΣ ƭŜ wƻōƛƴƛŜǊ ŦŀǳȄ-acacia, le 
{ŞƴŜœƻƴ Řǳ /ŀǇΣ ƭŀ [ŀƳǇƻǳǊŘŜ ƎƭƻǳǘŜǊƻƴ Χ 

9.2. [ΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎ bŀǘǳǊŀ нллл 

Les zones du PLUi de Bordeaux Métropole ŎƻƴŎŜǊƴŞŜǎ ǇŀǊ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ŎƻƳǇŀǘƛōƛƭƛǘŞ ǎƻƴǘ ƭΩ9ǎǇŀŎŜ .ƻƛǎŞ /ƭŀǎǎŞ ό9./ύ ǎǳǊ ƭŜ 
boulevard Malartic et les prescriptions du règlement du secteur 3020 « 5ƛǎǇƻǎƛǘƛƻƴǎ ǊŜƭŀǘƛǾŜǎ Ł ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŀǳȄ 
continuités écologiques, au paysage et au patrimoine ». 
/ƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭΩ9./ ŘŜ aŀƭŀǊǘƛŎΣ ƳŀƭƎǊŞ ŎŜ ŎƭŀǎǎŜƳŜƴǘΣ ƭŀ ȊƻƴŜ ǎǳǊ ƭŀǉǳŜƭƭŜ ǇƻǊǘŜ ƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛŜ ŎȅŎƭŀōƭŜ ƴΩŀŎŎǳŜƛƭƭŜ Ǉŀs 
ŘΩŀǊōǊŜǎΦ !ǳŎǳƴ ŀǊōǊŜ ƴŜ ǎŜǊŀ ŘƻƴŎ ŀōŀǘǘǳ Řŀƴǎ ŎŜ ǎŜŎǘŜǳǊΦ tŀǊ ŀƛƭƭŜǳǊǎ ƭŜǎ ƛƴǾŜƴǘŀƛǊŜǎ ŞŎƻƭƻƎƛǉǳŜǎ ƴΩƻƴǘ ƛŘŜƴǘƛŦƛŞ ŀǳŎǳƴ ŜƴƧeu 
sǳǊ ŎŜ ǎŜŎǘŜǳǊΦ 9ƴ ŜŦŦŜǘΣ ŀǳŎǳƴ Ƙŀōƛǘŀǘ ƻǳ ŜǎǇŝŎŜ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŀƛǊŜ ƴΩŀ ŞǘŞ ǊŜŎŜƴǎŞΦ 
 
Concernant le secteur 3020, celui-ci ǇǊŞǾƻƛǘ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ǎƻƴ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ƭŀ ǇǊƻǘŜŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳŀǎǎŜǎ ŀǊōƻǊŞŜǎΣ ŘŜǎ ŀƭƛƎƴŜƳŜƴǘǎ 
ŘΩŀǊōǊŜǎ Ŝǘ ŘŜǎ ŀǊōǊŜǎ ǊŜƳŀǊǉǳŀōƭŜǎΦ 
Or le projet de bus express nécessite pour son insertion sur la voirie, la suppression ŘΩŀǊōǊŜǎ ŘΩŀƭƛƎƴŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜ 
Thouars concernée ǇŀǊ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ /олнлΣ Ŝǘ ŎŜ ŀŦƛƴ ŘŜ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ƭΩŞƭŀǊƎƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǾƻƛǊƛŜǎ ǊƻǳǘƛŝǊŜǎ ǇƻǳǊ ƭΩƛƴǎŜǊǘƛƻƴ Řǳ bus 
express et des aménagements cyclables. 
/Ŝǎ ŀǊōǊŜǎ ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ƛŘŜƴǘƛŦƛŞǎ ŎƻƳƳŜ ǳƴ Ƙŀōƛǘŀǘ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŀƛǊŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ƛƴǾŜƴǘŀƛǊŜǎ ŞŎƻƭƻƎƛǉǳŜǎΦ tŀǊ ŀƛƭƭŜǳǊǎΣ 
ŀǳŎǳƴŜ ŜǎǇŝŎŜ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŀƛǊŜ ƴΩŀ ŞǘŞ ŎƻƴǘŀŎǘŞŜΦ 

tŀǊ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴǘΣ ƛƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ ŘΩƛƴŎƛŘŜƴŎŜ ŘƛǊŜŎǘŜ ǎǳǊ ƭŜǎ Ƙŀōƛǘŀǘǎ ƴŀǘǳǊŜƭǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŀƛǊŜ Řǳ ǎƛǘŜ bŀǘǳǊŀ нлллΦ 

/ƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŜǎ ŜǎǇŝŎŜǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŀƛǊŜΣ ƛƭ ƴΩŜȄƛǎǘŜ Ǉŀǎ ŘŜ ǎƛƳƛƭƛǘǳŘŜ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ŦŀǳƴƛǎǘƛǉǳŜǎ ǇǊŞǎŜƴǘǎ ǎǳǊ ƭŀ Ȋone 
Natura 2000 et ceux identifiés au sein de la zone projet. Les résultats des inventaires faune-flore de la zone projet ne mentionne 
ŀǳŎǳƴŜ ŜǎǇŝŎŜ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŀƛǊŜ ǉǳƛ ǇƻǳǊǊŀƛǘ ŀǾƻƛǊ ǳƴ ƭƛŜƴ ŘƛǊŜŎǘ ŀǾŜŎ ƭŀ ȊƻƴŜ bŀǘǳǊŀ нлллΦ 9ƴ ŜŦŦŜǘΣ ƭŀ ǇƭǳǇŀǊǘ ŘŜǎ 
habitats et espèces présentes sur la Zone Spéciale de Conservation (ZSC) sont associés au milieux aquatiques des grands fleuves 
(ŦƻǊşǘǎ ŀƭƭǳǾƛŀƭŜǎΣ Ǉƻƛǎǎƻƴǎ ƳƛƎǊŀǘŜǳǊǎ Χύ Ŝǘ ƛƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ ŘŜ ŎƻƳǇŀǊŀƛǎƻƴ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŀǾŜŎ ƭŜǎ Ƙŀōƛǘŀǘǎ Ŝǘ ŜǎǇŝŎŜǎ ǇǊŞǎŜƴǘǎ ǎǳǊ ƭa zone 
ǇǊƻƧŜǘΣ ŦƻǊǘŜƳŜƴǘ ƛƴŦƭǳŜƴŎŞǎ ǇŀǊ ƭΩǳǊōŀƴƛǎŀǘƛƻƴ όƘŀōƛǘŀǘǎ ŘŞƎǊŀŘŞǎΣ Ƙŀōƛǘŀǎ ŀƴǘƘǊƻǇƛǉǳŜǎΣ ΧύΦ  
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10. Evaluation des incidences Natura 2000 

10.1. /ƻƴǘŜƴǳ ŘŜ ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎ 

[ΩŀǊǘƛŎƭŜ wΦпмп-но Řǳ ŎƻŘŜ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ǇǊŞŎƛǎŜ ƭŜ ŎƻƴǘŜƴǳ ŘŜ ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎ bŀǘǳǊŀ нлллΦ 9ƭƭŜ ŎƻƳǇǊŜƴŘ 
ainsi :  

È une présentation du projet soumis à évaluation des incidences Natura 2000 ;  

È une description du site Natura 2000 concerné et une carte de localisation du projet par rapport au site ;  

È ǳƴŜ ŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ŜŦŦŜǘǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǎǳǊ ƭŜ ǎƛǘŜ ǇƻǳǊ ŘŞǘŜǊƳƛƴŜǊ ǎΩƛƭ ŀǳǊŀ ǳƴŜ ƛƴŎƛŘŜƴŎŜ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŜ ƻǳ ƴƻƴ ǎǳǊ ƭŜ ǎƛǘŜ bŀǘǳǊŀ 
2000 concerné.  

/ƻƳǇǘŜ ǘŜƴǳ ŘŜ ƭΩŞƭƻƛƎƴŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǎƛǘŜǎ bŀǘǳǊŀ нллл ƭƻŎŀƭƛǎŞǎ ŀǳ Ǉƭǳǎ ǇǊƻŎƘŜ ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΣ ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ǇǊƻǇƻǎŞŜ Ŝǎǘ 
une évaluation simplifiée des incidences Natura 2000, proportionnelle aux enjeux. 
 

10.2. Choix des sites concernés par cette évaluation 

[ΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ƛƴŎƛŘŜƴŎŜǎ bŀǘǳǊŀ нллл ǇƻǊǘŜǊŀ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǎƛǘŜǎ bŀǘǳǊŀ нллл ƛŘŜƴǘƛŦƛŞǎ Ł ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǎƻƛǘ Řŀƴǎ un 
rayon de 3 km. Un site Natura 2000 se situe à environ 2 km du projet : la ZSC FR7200700 « la Garonne en Nouvelle-Aquitaine ». 
 
La localisation des sites par rapport au projet de Bus Express Pellegrin-Thouars-Malartic est présentée sur la carte page suivante.
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Figure 21 : Localisation du site Natura 2000 à proximité du projet


















