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F5 INCIDENCES DU PROJET ET MESURES SUR
L'ENVIRONNEMENT ET LA SANTE

5.2 Patrimoine culturel et paysager

5.2.1 Effets et mesures sur les monuments historiques

Autorisation de travaux dans les périmétres de protection de monuments historiques

Les travaux situés dans le champ de visibilité d’un immeuble classé ou inscrit doivent faire I’'objet d’une
demande d’autorisation au titre de I’article L.621-32 du Code du Patrimoine. Cette autorisation préalable
est délivrée par le préfet de département aprés avis conforme de I’Architecte des bdtiments de France.

Les mesures définies ci-aprés constituent des engagements qui seront détaillées ultérieurement avec les
services concernés (Architecte des Bdtiments de France) et feront I'objet d’une autorisation au titre du
code du patrimoine et présentées lors de I'enquéte publique organisée au titre de [l'autorisation
environnementale

Les stations situées dans les périmeétres de protection de monuments historiques feront I’'objet d’un permis de
construire.

5.2.1.1 L’opération Toulouse Aerospace Express

5.2.1.1.1 Effets du projet et mesures associées en phase travaux

@ Démarche d’évitement, de réduction et de compensation (ERC)

Mesures d’évitement

Le tracé et les ouvrages de I'opération Toulouse Aérospace Express s’inscrivent au sein d’un patrimoine
trés riche essentiellement concentré au niveau du centre-ville historique de Toulouse, autour du village
Néolithique de Saint-Michel du Touch/Ancely et dans le secteur de Montaudran.

Des la conception de I'opération TAE, certains choix ont permis d’éviter les secteurs présentant de forts enjeux :

= Mesure d’évitement E1.1.b : En contournant le centre-ville par le Nord, le tracé de la 32™ ligne
évite assez bien les contraintes majeures associées au patrimoine historique du centre ancien
(Monuments historiques et site patrimonial remarquable) ;

" Mesure d’évitement E3.1.c : Le tracé est souterrain et réalisé en tunnelier dans tous les secteurs a
enjeux et les covisibilités ne concernent donc que les travaux de certains ouvrages émergents
(stations principalement)

" Mesure d’évitement E2.1.b : Dans la mesure du possible, les installations de chantier seront
implantées en dehors des périmétres de protection des monuments historiques ou éloignées des
monuments concernés.

Impacts directs et indirects, a court, moyen et long terme, temporaire et permanent

Plusieurs ouvrages émergents (stations, puits de ventilation) sont situés dans les périmetres de
protection de monuments historiques classés ou inscrits.

Les travaux peuvent potentiellement occasionner trois types d’impacts :

® |Is peuvent entrainer des dommages sur les batiments ou ouvrages lorsqu’ils sont réalisés a
proximité immédiate (risque de heurts des engins mécaniques, émission de poussieres entrainant
des salissures...). Il s’agit d’'un impact direct, temporaire ou permanent selon les possibilités de
réparation des dommages

" |ls peuvent également occasionner une géne visuelle, diminuant ainsi temporairement |’attrait
touristique du monument. Il s’agit d’un impact direct, a court terme et temporaire.

® Les travaux peuvent nécessiter d’abattre des arbres. Compte-tenu de la présence significative
d’arbres dans les emprises, le maitre d’ouvrage sera tres vigilant a limiter cet impact au minimum
dans les étapes ultérieures du projet.

= Surlesite de Francois Verdier, compte-tenu de la complexité du site, les études préliminaires n’ont
pas permis a ce stade de trouver une solution optimale. Le maitre d’ouvrage s’engage a
approfondir les études sur ce site, afin de trouver la solution technique optimale, permettant de
préserver I’'environnement et le cadre de vie du site. Cela générera des adaptations localisées du
projet et des emprises telles qu’elles figurent actuellement dans le présent dossier, qui seront
présentées dans le dossier d’enquéte publique ultérieure conduite dans le cadre de |'autorisation
environnementale

Globalement, la ligne traverse les secteurs sensibles en souterrain (en tunnelier) et les travaux n’auront
donc pas d’impact sur les monuments historiques. Les impacts des travaux vont donc principalement
concerner la géne visuelle occasionnée par la construction des ouvrages émergents situés dans les
périmetres de protection (périmétres de covisibilité).

L
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v Secteur 1 : secteur Colomiers / Airbus

Aucun monument historique classé ou inscrit ni périmétre de protection n’est concerné par I'opération
Toulouse Aérospace Express dans ce secteur.

v’ Secteur 2 : secteur LAE

Sur le secteur 2 comme sur le secteur 3, les impacts du projet sur le patrimoine historique sont liés a la
présence de la station Jean Maga dans les périmeétres de protection du Pont sur le Touch (MH Inscrit) et
du village néolithique de Saint-Michel du Touch (MH Classé). Il convient donc de se reporter a la
description faite pour le secteur 3.

v" Secteur 3 : secteur Jean Maga — Sept Deniers — Boulevard de Suisse

La station Jean Maga s’inscrit dans les périmétres de protection du Pont sur le Touch (MH Inscrit) et du
village néolithique de Saint-Michel du Touch (MH Classé).

De méme, le puits de ventilation situé entre les stations Jean Maga et Sept Deniers — Stade Toulousain
en rive droite de la Garonne s’inscrit dans le périmetre de protection du village néolithique.

Village néolithique St Michel du Touch (Source : EGIS)

Il existera une covisibilité entre la station Jean Maga et le pont sur le Touch, par exemple lorsque I'on se
positionne sur le rond-point Jean Maga, et potentiellement d’'un ouvrage a I'autre (la station sera visible
depuis le pont et vice-versa). L'arche en briques de I'ouvrage reste toutefois totalement invisible.

En revanche, le puits de ventilation se situe a bonne distance du village néolithique. Il en est séparé par
la Garonne et sa ripisylve. Par ailleurs, la digue des Sept Deniers et divers batiments se trouvent entre le
puits de ventilation et le village néolithique. Le fait que celui-ci se trouve en contrebas des infrastructures
de transport empéchent toute covisibilité que ce soit d’'un ouvrage a l'autre (village / station ou OA) ou
d’un point tiers.

v" Secteur 4 : secteur Nord

Aucun monument historique classé ou inscrit ni périmetre de protection n’est concerné par I'opération
Toulouse Aérospace Express dans ce secteur.

Pont sur le Touch (Source : EGIS)
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v" Secteur 5 : secteur TESO

La station Bonnefoy s’inscrit dans le périmétre de protection de la maison 2 rue Francois Mansart sans
impact sur celle-ci, aucune covisibilité n’existant du fait de nombreux batiments s’intercalant entre la
station et la maison.

Le puits de ventilation OA 11 (entre stations Bonnefoy et Marengo Matabiau) s’inscrit dans les périmetres
de protection de la Gare Toulouse-Matabiau, de la maison 2 rue Frangois Mansart, de I'Obélisque du 10
avril 1814, de I'ancien observatoire. Les nombreuses constructions présentent entre I'ouvrage et les
divers monuments empéchent toute covisibilité.

La station Marengo Matabiau s’insere dans les périmétres de protection de la Gare de Toulouse-
Matabiau, de la Fabrique Giscard, de la Maison 2 rue Francois Mansart, de la maison en terre cuite, de
I’Obélisque du 10 avril 1814, de I'ancien observatoire.
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Gare Matabiau (Source : EGIS)

La station Marengo-Matabiau s’insérera en souterrain dans le futur PEM Marengo réalisé dans le cadre
du projet urbain Toulouse EuroSudOuest (TESO). L’insertion visuelle de la station sera étudiée en
concertation étroite avec I'Architecte des Batiments de France et fera l'objet d’'une demande
d’autorisation dans le cadre de la procédure d’autorisation environnementale avec enquéte publique et
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d’un permis de construire, la station étant située dans le périmétre du monument historique. Le projet
Toulouse EuroSudOuest va fortement remanier le périmétre de la gare. L'émergence de la station
Marengo Matabiau sera néanmoins visible depuis la Gare compte-tenu de la suppression des bureaux
SNCF en face de celle-ci. Les 2 éléments (gare et émergence station) seront de plus visibles en méme
temps depuis des points tiers par exemple depuis le boulevard de Marengo.
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v’ Secteur 6 : secteur Francois Verdier

Le puits de ventilation entre les stations Marengo Matabiau et Francois Verdier s’inscrit dans les
périmetres de protection de I'Hotel de la Fage, des Archives et du chateau du Canal, de la Cathédrale
Saint-Etienne, de I'Immeuble 32 rue Freres Lion, de 9 Immeubles rue Roosevelt, de 6 immeubles Place
Wilson, de I'immeuble des Cariatides, de la maison en terre cuite de Virebent, du « sol de la Place
Wilson », sans aucune covisibilité avec ceux-ci.

Le puits de ventilation entre les stations Francois Verdier et Jean Rieux s’inscrit dans les périmétres de
protection de I'ancienne Porte du Capitole réédifiée dans le jardin des Plantes, sans covisibilité avec celle-
ci.

Une covisibilité existera entre la future station et la Cathédrale Saint Etienne lorsque I'on se positionne
au niveau du Monument aux Combattants de la Haute-Garonne.

La station Francois Verdier s’inscrit dans le site patrimonial remarquable et dans le site inscrit du Sol du
Grand Rond et des Allées. Compte-tenu de la complexité de I'insertion de la station dans ce secteur et de
la réalisation d’émergence et de monticule pour les ascenseurs, la conception fine du projet et des
aménagements s’effectuera en concertation avec I’Architecte des Batiments de France et la DREAL et la
collectivité. Ces aménagements feront I'objet d’'une autorisation au titre du code du patrimoine. lls seront
de plus présentés lors de I'enquéte publique dans le cadre de la procédure liée a I'autorisation
environnementale. Un permis de construire sera également nécessaire pour cette station. Ce sujet est
plus particulierement traité dans les chapitres concernant le site patrimonial remarquable, les sites
inscrits et classés, le paysage, les EBC et les arbres.

Il est a noter que le positionnement définitif et les études techniques dans le secteur de Francois Verdier
ne sont pas totalement arrétés compte-tenu de la complexité du site. La démarche Eviter/ réduire/
compenser sera poursuivie et affinée afin de préserver le cadre de vie, le cadre patrimonial et les arbres
en place, et validée dans le cadre de la procédure d’autorisation environnementale.

v Secteur 7 : secteur Jean Rieux — Cdte Pavée — Ormeau

L'emprise travaux de la station L'Ormeau s’inscrit trés partiellement dans le périmétre de protection de
I’'aérodrome de Montaudran (MH Inscrit), sans aucune covisibilité avec celui-ci.

v Secteur 8 : secteur Montaudran

La station Montaudran Piste des Géants Gare s’inscrit dans le périmétre de protection de I'aérodrome de
Montaudran (MH Inscrit).
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Une covisibilité avec un petit bati, intégré dans le monument inscrit de I'aérodrome, existera avec la
station Montaudran Piste des Géants gare. Elle est a relativiser au regard de I'urbanisation en cours dans
le secteur (ZAC Toulouse Aerospace) et du caractére enterré de la station dont les parties émergentes
seront intégrées dans un batiment de la future ZAC. La conception fine du projet et des aménagements
s’effectuera en concertation avec I’Architecte des Batiments de France et la DREAL. Ces aménagements
feront I'objet d’une autorisation au titre du code du patrimoine et d’'une enquéte publique dans le cadre
de la procédure liée a I'autorisation environnementale. La station fera I'objet d’un permis de construire.
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Mesures de réduction et impacts résiduels

Mesure de réduction R1.1.e : Avant toute opération, un constat sera réalisé afin de faire I'état des lieux
des zones traversées et des batiments ou ouvrages se situant a proximité ou au droit des travaux et
d’identifier d’éventuels dommages déja existants.

Mesure de réduction R1.1.a : Lors de travaux réalisés au sein d’un périmetre de protection de monument
historique, I’'emprise des travaux sera réduite au strict nécessaire.

Mesure de réduction R.2.1.s' : Le cas échéant et conformément a la réglementation, les aménagements
temporaires liés aux travaux qui rentreraient dans le périmétre de protection d’'un monument seront
effectués en concertation avec I’Architecte des Batiment de France (ABF) qui déterminera si des mesures
d’intégration particulieres sont nécessaires.

Mesures de réduction R.2.1.j :

" Les zones de travaux seront balisées et cloturées (au besoin par des panneaux étanches) et
maintenues en état constant de propreté. Les voies de circulation éventuellement souillées par le
passage des véhicules (camions...) seront nettoyées.

® En période seche et/ou de vents forts, les zones de travaux seront arrosées afin de limiter I’'envol
de poussieres.

® Les déchets de chantier seront stockés dans des zones spécifiquement aménagées et seront
régulierement évacués.

Les impacts résiduels a I'issue des travaux seront nuls.

Mesures de compensation, d’accompagnement, de suivi et de controle

Mesure de suivi A.6.1.a : les entreprises mettront en place un systéme de management environnemental
de chantier et la bonne application des mesures sera suivie par le responsable environnement.

1 Une mesure R.2.1.s correspond normalement & une mesure de respect d’'un APG (arrété préfectoral général), ce qui ne
s’applique pasici. Cependant, s’agissant d’'une mesure visant a respecter des prescriptions qui seront émises par un organisme
institutionnel, la numération a été appliquée.

Vel

Piste de I'aérodrome Montaudran (Source : EGIS)
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5.2.1.1.2 Effets du projet et mesures associées en phase exploitation

@ Effets positifs

L'implantation de stations a proximité de certains monuments pourra en augmenter I'accessibilité et les
faire valoir auprés du public. Dans certains cas, les aménagements paysagers et urbains qui seront
réalisés autour des stations amélioreront globalement la zone et donc mettront en valeur les édifices se
situant a proximité.

@ Démarche d’évitement, de réduction et de compensation (ERC)

Mesures d’évitement

Dés la conception de I'opération TAE, certains choix ont permis d’éviter les secteurs présentant de forts
enjeux :
" Mesure d’évitement E1.1.b : En contournant le centre-ville par le Nord le tracé de la 3éme ligne
évite assez bien les contraintes majeures associées au patrimoine historique du centre ancien
(Monuments historiques et site patrimonial remarquable) ;

"  Mesure d’évitement E3.1.c : Le choix d’un tracé souterrain dans tous les secteurs a enjeux et les
choix retenus pour l'implantation des stations permettent d’éviter toute destruction ou
endommagement d’'un monument. lls permettent par ailleurs d’éviter le plus souvent les
covisibilités qui ne concernent que les parties émergentes de certaines stations.

Impacts directs et indirects, a court, moyen et long terme, temporaire et permanent

En phase d’exploitation, I'édification d’ouvrages aériens au sein d’un périmetre de protection d’un
monument historique (cf. liste au paragraphe précédent) pourra modifier I'attrait visuel de ce monument
dans le cas d’une covisibilité.

Les stations Jean Maga, Bonnefoy et Marengo Matabiau sont souterraines et leurs parties émergentes
sont treés discretes dans le paysage. Elles n’auront donc que trés peu d’impact en termes de covisibilité.
C’est aussi le cas des puits de ventilation dont la partie aérienne reste également tres discrete voire
invisible.

La station Montaudran Piste des Géants Gare qui se situe au sein du périmetre de protection de
I'aérodrome de Montaudran est également enterrée. L'impact en termes de covisibilité par rapport a ce

2 Une mesure R.2.2.p correspond normalement a une mesure de respect d’'un APG (arrété préfectoral général), ce qui ne
s’applique pasici. Cependant, s’agissant d’'une mesure visant a respecter des prescriptions qui seront émises par un organisme
institutionnel, la numération a été appliquée.
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monument sera d’autant plus limité qu’une urbanisation récente s’est développée autour (ZAC Toulouse
Aérospace).

La covisibilité entre la station Francois Verdier et |la cathédrale Saint Etienne est trés limitée.
Ces impacts sont directs et permanents.

Mesures de réduction et impacts résiduels

Mesure de réduction R.2.2.p%: Chaque ouvrage (station, puits de ventilation) implanté au sein du
périmetre de protection d’un monument historique sera congu en concertation avec I'Architecte des
Batiments de France et la DREAL. Ces aménagements feront I'objet d’une autorisation au titre du code
du patrimoine. lls seront de plus présentés d’'une enquéte publique dans le cadre de la procédure liée a
I"autorisation environnementale. Les stations feront I'objet d’un permis de construire.

Des études de réaménagement des espaces publics en mesures d'accompagnement des opérations TAE
autour des stations seront engagées par Toulouse Métropole et le SICOVAL, et réalisées en concertation
avec les riverains.

Ces études permettront d'étre beaucoup plus ambitieux en intégrant l'architecture qualitative des
émergences traitées dans le cadre du projet TAE, les plantations compensatoires, et les réaménagements
des espaces publics pilotés par Toulouse Métropole et Sicoval.

Mesure de réduction R.2.2.r : chaque station et ouvrage émergent fera I'objet d’une étude architecturale
et d’insertion paysageére lors des études détaillées, qui sera présentée lors de I'enquéte publique liée a
I'autorisation environnementale.

Les impacts résiduels seront trés faibles voire pourront s’avérer positifs.

Mesures de compensation, d’accompagnement, de suivi et de contrdle

Mesure d’accompagnement A7.a: des aménagements paysagers et urbains (massifs, plantations,
mobilier...) seront réalisés afin de faciliter I'insertion des ouvrages émergents.

Mesure d’accompagnement A9.a : Les plantations seront controlées 2 fois par an a I'issue des travaux
pendant la phase de garantie de reprise des végétaux qui dure 3 ans afin de s’assurer du bon
développement des plantations réalisées. Elles seront remplacées si nécessaire (dépérissement).
Toulouse Métropole sera ensuite chargée du suivi annuel de ces plantations dans le cadre de sa gestion
du patrimoine arboré métropolitain. Un observatoire photographique sera mis en place dans le cadre du
bilan loti a 5 ans, avec pérennisation a 20 ans et reportage tous les 5 ans.
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5.2.1.2 L’opération Connexion Ligne B

5.2.1.2.1 Effets du projet et mesures associées en phase travaux

@ Démarche d’évitement, de réduction et de compensation (ERC)

Mesures d’évitement E3.1.c

Des la conception de 'opération CLB, certains choix ont permis d’éviter les secteurs présentant de forts
enjeux : la conception en souterrain privilégiée sur la partie concernée par le Canal du Midi permet
d’éviter des impacts sur cet ouvrage.

Impacts directs et indirects, a court, moyen et long terme, temporaire et permanent

L'aire d’étude de l'opération CLB comprend un monument historique inscrit au sens du Code du
Patrimoine. Il s’agit de ’Aqueduc a Siphon et ruisseau de Palays a Ramonville-Saint-Agne. La station du
Parc Technologique du Canal est située dans I'extrémité nord-est du périmetre de protection de
I’Aqueduc.

Le tracé de la ligne est en souterrain au départ de Ramonville, puis il émerge 500 m aprés en direction de
I'Institut National Polytechnique de Toulouse.

Les impacts des travaux vont donc principalement concerner la géne visuelle occasionnée par la
construction des ouvrages émergents situés dans les périmetres de protection (périmétres de
covisibilité). lls seront directs, a court terme et temporaires.

Mesures de réduction et impacts résiduels

Mesure de réduction R1.1.e : Avant toute opération, un constat sera réalisé afin de faire I'état des lieux
des zones traversées et des batiments ou ouvrages se situant a proximité ou au droit des travaux et
d’identifier d’éventuels dommages déja existants.

Mesure de réduction R1.1.a : Lors de travaux réalisés au sein d’un périmétre de protection de monument
historique, I'emprise des travaux sera réduite au strict nécessaire.

Mesure de réduction R.2.1.s3 : Le cas échéant et conformément a la réglementation, les aménagements
temporaires liés aux travaux qui rentreraient dans le périmetre de protection d’'un monument devront

3 Une mesure R.2.1.s correspond normalement a une mesure de respect d’'un APG (arrété préfectoral général), ce qui ne
s’applique pasici. Cependant, s’agissant d’'une mesure visant a respecter des prescriptions qui seront émises par un organisme
institutionnel, la numération a été appliquée.

étre effectués en concertation avec I’Architecte des Batiment de France (ABF) qui déterminera si des
mesures d’intégration particuliéres sont nécessaires.

Mesures de réduction R.2.1.j :

® Les zones de travaux seront balisées et cloturées (au besoin par des panneaux étanches) et
maintenues en état constant de propreté. Les voies de circulation éventuellement souillées par le
passage des véhicules (camions...) seront nettoyées.

® En période séche et/ou de vents forts, les zones de travaux seront arrosées afin de limiter I'envol de poussiéres.
® Les déchets de chantier seront stockés dans des zones spécifiguement aménagées et seront

régulierement évacués.

Mesures de compensation, d’accompagnement, de suivi et de controle

Mesure de suivi A.6.1.a : les entreprises mettront en place un systeme de management environnemental
de chantier et la bonne application des mesures sera suivie par le responsable environnement.

5.2.1.2.2 Effets du projet et mesures associées en phase exploitation

@ Effets positifs

L'implantation de stations a proximité de certains monuments pourra en augmenter I'accessibilité et les
faire valoir aupres du public.

® Démarche d’évitement, de réduction et de compensation (ERC)

Mesures d’évitement E3.1.c

Dés la conception de I'opération CLB, certains choix ont permis d’éviter les secteurs présentant de forts
enjeux : le choix d’un tracé souterrain au niveau du Canal du Midi évite la covisibilité avec la connexion a
la ligne B.

Impacts directs et indirects, a court, moyen et long terme, temporaire et permanent

Le projet n’aura pas d’'impact en phase exploitation sur le site du Canal du Midi.

En ce qui concerne le site inscrit de I’Aqueduc, I'édification d’ouvrages aériens au sein d’un périmetre de
protection d’un site inscrit peut modifier I'attrait visuel et touristique de ce monument. Cependant Ila
covisibilité entre I’Aqueduc et la station Parc Technologique du Canal et avec une courte portion de la

I
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partie aérienne de CLB comprise dans la bordure du périmétre de protection sera faible en raison de la
végétation environnant ’Aqueduc, et du caractere urbain de cette zone.

Mesures de réduction et impacts résiduels

Mesure de réduction R.2.2.p*: Chaque ouvrage (station, puits de ventilation) implanté au sein du
périmetre de protection d’'un monument historique sera congu en concertation avec I’Architecte des
Batiments de France et la DREAL. Ces aménagements feront I'objet d’une autorisation au titre du code
du patrimoine. lIs seront de plus présentés lors de I'enquéte publique dans le cadre de la procédure liée
a 'autorisation environnementale. Les stations feront I’objet d’un permis de construire.

Des études de réaménagement des espaces publics en mesures d'accompagnement des opérations et
CLB autour des stations seront engagées par le Sicoval, et réalisées en concertation avec les riverains.

Ces études permettront d'étre beaucoup d'étre beaucoup plus volontaristes dans le cadre de I'opération
CLB, en matiére d'intégration architecturale des émergences, de plantations compensatoires et de
réaménagements des espaces publics pilotés par le Sicoval.

Mesure de réduction R.2.2.r : chaque station et ouvrage émergent fera I'objet d’une étude architecturale
et d’insertion paysageére lors des études détaillées, qui sera présentée lors de I'enquéte publique liée a
I’autorisation environnementale.

Mesures de compensation, d’accompagnement, de suivi et de contrdle

Mesure d’accompagnement A7.a: des aménagements paysagers et urbains (massifs, plantations,
mobilier...) seront réalisés afin de faciliter I'insertion des ouvrages émergents.

Mesure d’accompagnement A9.a : Les plantations seront controlées 2 fois par an a l'issue des travaux
pendant la phase de garantie de reprise des végétaux d’'une durée de 3 ans afin de s’assurer du bon
développement des plantations réalisées. Elles seront remplacées si nécessaire (dépérissement). Le
SICOVAL sera ensuite chargée du suivi annuel de ces plantations dans le cadre de sa gestion du patrimoine
arboré.

Un observatoire photographique sera mis en place dans le cadre du bilan loti a 5 ans, avec pérennisation
a 20 ans et reportage tous les 5 ans.

4 Une mesure R.2.2.p correspond normalement a une mesure de respect d’un APG (arrété préfectoral général), ce qui ne
s’applique pasici. Cependant, s’agissant d’une mesure visant a respecter des prescriptions qui seront émises par un organisme
institutionnel, la numération a été appliquée.
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5.2.1.3 Synthese des impacts et mesures du projet TAE-CLB sur les monuments
historiques

Les impacts du projet, cumulant les opérations TAE et CLB, vis-a-vis des monuments historiques vont
surtout consister en une modification de I'aspect visuel des abords des monuments historiques pour
lesquels des ouvrages émergents (station...) se situeront dans le périmetre de protection. Cela
concernera plus particulierement les cas de covisibilité entre I'ouvrage et le monument historique et
notamment :

® Le pont surle Touch et la station souterraine Jean Maga (entrées/sorties de la station, parcs vélo

® Lagare Matabiau et la station Marengo-Matabiau souterraine (entrées/sorties de la station, parcs
vélos)

® Lacathédrale Saint Etienne et |a station souterraine Francois Verdier (entrées/sorties de la station,
parcs vélos)

" |’aérodrome de Montaudran et la station Montaudran Piste des Géants Gare dont les émergences
seront toutefois dissimulées a I'intérieur dans le batiment de la ZAC Toulouse Aerospace

® L[’Aqueduc a Siphon et la station Parc technologique du Canal.

Les ouvrages seront réalisés en respectant les recommandations de I’Architecte des Batiments de France
consulté dans le cadre de la réalisation du présent projet.

En phase travaux, le balisage, la fermeture (par des panneaux opaques au besoin) et le maintien en état
constant de propreté des zones de travaux permettront de limiter I'impact visuel des opérations.

En phase d’exploitation, I'impact visuel des ouvrages sera réduit du fait des mesures d’insertion
architecturales et paysageres qui auront été définies dans le cadre de études de détail, incluant
I'aménagement d’espaces verts, la plantation d’arbres... Ces mesures s’attacheront a respecter I'identité
du quartier et définir une stratégie d’aménagement visant a valoriser le caractere patrimonial des lieux.

Le positionnement définitif et les études techniques dans le secteur de Frangois Verdier ne sont pas
arrétés compte-tenu de la complexité du site et du cadre de vie. La démarche ERC sera poursuivie et
affinée afin de préserver le cadre de vie, le cadre patrimonial et les arbres en place, jusqu'a la validation
dans le cadre de I'autorisation environnementale.
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5.2.2 Effets et mesures sur le site patrimonial remarquable de Toulouse

Autorisation de travaux dans le périmétre du site patrimonial remarquable

Dans le périmetre d'un site patrimonial remarquable, sont soumis a une autorisation préalable les travaux
susceptibles de modifier :

= [’état des parties extérieures des immeubles bétis ;

= [’état des immeubles non bétis (cour ou jardin par exemple) ;

# | es éléments d'architecture et de décoration.

Cette autorisation préalable est soumise a I'accord de I'architecte des bdtiments de France (ABF).

Dans le cadre de l'instruction des demandes d'autorisation de travaux, I’ABF s’assure du respect du
patrimoine, de I'architecture, du paysage naturel ou urbain, de la qualité des constructions et de leur
insertion harmonieuse dans le milieu environnant ainsi que du respect des régles du plan de gestion
applicable au site patrimonial remarquable.

Les travaux dans les sites patrimoniaux remarquables et les travaux aux abords de monuments historiques
relévent du méme régime d'autorisation de travaux.

5.2.2.1 L’opération Toulouse Aerospace Express

5.2.2.1.1 Effets du projet et mesures associées en phase travaux

@ Démarche d’évitement, de réduction et de compensation (ERC)

Mesures d’évitement

Deés la conception de I'opération TAE, certains choix ont permis d’éviter les secteurs présentant de forts
enjeux :

Mesure d’évitement E1.1.b : En contournant le centre-ville par le Nord le tracé de la 3éme ligne évite
assez bien les contraintes majeures associées au patrimoine historique du centre ancien (Monuments
historiques et site patrimonial remarquable) ;

Mesure d’évitement E3.1.c : Le tracé est souterrain dans tous les secteurs a enjeux et les covisibilités ne
concernent donc que les travaux de certains ouvrages émergents (station Francois Verdier dans le cas
présent).

Impacts directs et indirects, a court, moyen et long terme, temporaire et permanent

Le tracé traverse sur 400 m environ le site patrimonial remarquable de Toulouse (ancien secteur
sauvegardé) au niveau des allées Francois Verdier.

La ligne proprement dite s’inscrit en souterrain a ce niveau et ne génere donc pas d’impacts. En revanche,
les travaux de construction de la nouvelle station Frangois Verdier, qui se situera au sud du monument
des Combattants, auront un impact temporaire, notamment visuel, significatif.

Les travaux de construction de cette station souterraine auront en effet une certaine ampleur et
modifieront de maniére temporaire mais assez conséquente le site des allées dans ce secteur.

L’'emprise des travaux sur le site est d’environ 0,75 ha et concerne une cinquantaine d’arbres au stade
actuel des études préliminaires.

Pour la station Francois Verdier, il sera recherché lors des études de détail une solution permettant de
ne pas impacter les arbres. Cette solution pourrait impliquer un déplacement localisé du positionnement
de la station et des emprises travaux. La conception fine du projet et des aménagements s’effectuera en
concertation avec I’Architecte des Batiments de France, la DREAL et la collectivité. Ces aménagements
feront I'objet d’'une autorisation au titre du code du patrimoine et d’une enquéte publique dans le cadre
de la procédure liée a I'autorisation environnementale. La station fera I'objet d’un permis de construire.

Site patrimonial remarquable de Toulouse au droit des allées Frangois Verdier (Source : EGIS)

I
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Mesures de réduction et impacts résiduels

Mesure de réduction R1.1.e : En premier lieu, avant toute opération, un constat sera réalisé afin de faire
I’état des lieux des zones traversées et des batiments ou ouvrages se situant a proximité ou au droit des
travaux et d’identifier d’éventuels dommages déja existants.

Mesure de réduction R1.1.a : L'emprise des travaux sera réduite au strict nécessaire.

Mesure de réduction R2.1.s> : Conformément a la réglementation, les aménagements temporaires liés
aux travaux devront étre effectués en concertation avec I’Architecte des Batiment de France (ABF) qui
déterminera si des mesures d’intégration particulieres sont nécessaires. Une réduction de I'effet visuel
des installations de chantier pourra si besoin étre mis en ceuvre.

Mesures de réduction R.2.1.j :

® Les zones de travaux seront balisées et cloturées (au besoin par des panneaux étanches) et
maintenues en état constant de propreté. Les voies de circulation éventuellement souillées par le
passage des véhicules (camions...) seront nettoyées.

® Les déchets de chantier seront stockés dans des zones spécifiquement aménagées et seront
régulierement évacués.

" Les espaces verts non concernés par les travaux et se situant a proximité immédiate des zones de
travaux seront mis en défens.

L'impact résiduel a I'issue des travaux de réalisation de la station sera fort mais sera fortement réduit par
la mise en ceuvre des mesures d'accompagnement fixées au paragraphe 5.2.3.1.2 ci-aprés.

Mesures de compensation, d’accompagnement, de suivi et de contrdle

Mesure de suivi A.6.1.a : les entreprises mettront en place un systéme de management environnemental
de chantier et la bonne application des mesures sera suivie par le responsable environnement.

5 Une mesure R.2.1.s correspond normalement a une mesure de respect d’'un APG (arrété préfectoral général), ce qui ne
s’applique pasici. Cependant, s’agissant d’'une mesure visant a respecter des prescriptions qui seront émises par un organisme
institutionnel, la numération a été appliquée.
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5.2.2.1.2 Effets du projet et mesures associées en phase d’exploitation

@ Démarche d’évitement, de réduction et de compensation (ERC)

Mesures d’évitement

Mesure d’évitement E3.1.c: Le tracé est souterrain limitant ainsi les impacts sur le site patrimonial
remarquable qui ne concerneront donc que les parties émergentes de la station.

Impacts directs et indirects, a court, moyen et long terme, temporaire et permanent

En phase d’exploitation, les éléments émergents de la station Francois Verdier, devront faire I'objet d'une
insertion architecturale particulierement soignée pour ne pas altérer le caractére remarquable du site.

Mesures de réduction et impacts résiduels

Mesure de réduction R.2.2.p° : La station Francois Verdier sera concue en concertation avec I’Architecte
des Batiments de France et la DREAL. Cet aménagement fera I'objet d’une autorisation au titre du code
du patrimoine. Il sera de plus présenté lors de I'enquéte publique dans le cadre de la procédure liée a
I"autorisation environnementale.

Mesure de réduction R2.2.k : La station étant souterraine, les espaces verts et aménagements impactés
sera recréée.

Mesures de compensation, d’accompagnement, de suivi et de controle

Mesure de suivi A7.a: La station Frangois Verdier étant souterraine, la partie des espaces verts et
aménagements impactés sera recréée en surface.

Mesure d’accompagnement A.9.a : Les plantations seront contrblées 2 fois par an a l'issue des travaux
pendant la phase de garantie de reprise des végétaux qui dure 3 ans afin de s’assurer du bon
développement des plantations réalisées. Elles seront remplacées si nécessaire (dépérissement).
Toulouse Métropole sera ensuite chargée du suivi annuel de ces plantations dans le cadre de sa gestion
du patrimoine arboré métropolitain.

Un observatoire photographique sera mis en place dans le cadre du bilan loti a 5 ans, avec pérennisation
a 20 ans et reportage tous les 5 ans.

L'impact résiduel sera, a terme, faible, une fois que les plantations réalisées se seront développées.

6 Une mesure R.2.2.p correspond normalement & une mesure de respect d’un APG (arrété préfectoral général), ce qui ne
s’applique pas ici. Cependant, s’agissant d’une mesure visant a respecter des prescriptions qui seront émises par un organisme
institutionnel, la numération a été appliquée.
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5.2.2.2 L’opération Connexion Ligne B

En I'absence de site patrimonial remarquable au niveau de I'opération CLB, aucun impact n’est attendu.

5.2.2.3 Syntheése des impacts et mesures du projet TAE-CLB sur le Site Patrimonial
Remarquable de Toulouse

Les impacts potentiels du projet sur le site patrimonial remarquable ne concernent que |'opération TAE
et se concentrent sur le secteur de Frangois Verdier. En effet, les travaux de construction de la station du
méme nom vont s’étendre sur environ 0,75 ha, entrainant ainsi une modification conséquente de I'aspect
visuel du site pendant toute la période des travaux par la présence des engins de chantiers, des travaux
de terrassement... et de la présence d’une cinquantaine d’arbres dans I'emprise actuelle des travaux,
identifiée au stade des études préliminaires. Toutefois, compte tenu de la complexité de I'insertion dans
ce site, une recherche de solution optimale sera réalisée dans le cadre des études détaillées, afin de
préserver la qualité du site arboré et patrimonial remarquable. Ces études seront menées en
concertation étroites avec I’ABF, la DREAL et la collectivité. Le projet définitivement retenu pourra
nécessiter d’adapter localement le positionnement de la station et des emprises de chantier.

La solution définitive élaborée dans une démarche de concertation sera également présentée dans
I'enquéte publique conduite dans le cadre de la procédure d’autorisation environnementale.

En phase travaux, le balisage, la fermeture (par des panneaux opaques au besoin) et le maintien en état
constant de propreté des zones de travaux permettront de limiter I'impact visuel des opérations.

5.2.3 Effets et mesures sur les sites inscrits et classés

La traversée d’un site classé ou inscrit est soumise a une procédure environnementale différente selon si le site
est classe ou inscrit.

Autorisation de travaux en sites classés

L’article L341-10 du Code de I’Environnement interdit, sauf autorisation spéciale, toute destruction ou
modlification de I’'état ou de I'aspect des monuments naturels ou sites classés.

L’autorisation spéciale est délivrée par le Préfet ou le Ministre chargé des sites, selon les catégories
d’aménagements, ouvrages ou travaux réalisés. Notamment, les travaux soumis au régime de permis de
construire et les travaux d’infrastructures relévent du Ministre chargé des sites qui consulte la Commission
Départementale de la Nature, des Paysages et des Sites (CDNPS).

L’article L341-14 du Code de I’Environnement stipule quant a lui que :

« Aucun monument naturel ou site classé ou proposé pour le classement ne peut étre compris dans une
enquéte aux fins d'expropriation pour cause d'utilité publique qu'aprés que le ministre chargé des sites a été
appelé a présenter ses observations.

Nul ne peut acquérir par prescription, sur un monument naturel ou sur un site classé, de droit de nature a
modlifier son caractére ou a changer l'aspect des lieux.

Aucune servitude ne peut étre établie par convention sur un monument naturel ou un site classé qu'avec
l'agrément du ministre chargé des sites. »

Travaux en sites inscrits

Selon l'article L341-1 du code de I’environnement, les travaux sont soumis a déclaration préalable.
L’article R341-9 précise que la déclaration doit étre adressée au préfet de département qui recueille I’avis
de I’Architecte des Bdtiments de France

Le dépot du permis de construire, de démolir, d’aménager ou de la déclaration préalable nécessaires au
titre du code de I'urbanisme tient lieu de déclaration spéciale au titre du site inscrit.

I
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5.2.3.1 L’opération Toulouse Aerospace Express

5.2.3.1.1 Effets du projet et mesures associées en phase travaux

@ Démarche d’évitement, de réduction et de compensation (ERC)

Mesures d’évitement

Mesure d’évitement E3.1.c : Dés la conception de 'opération TAE, certains choix ont permis d’éviter les
secteurs présentant de forts enjeux. En particulier, le tracé est souterrain dans la plupart des secteurs a
enjeux ce qui constitue la principale mesure d’évitement. Le canal du Midi, le Sol du Grand Rond et des
Allées, et le bois de Limayrac sont traversés en souterrain. Cette démarche d’évitement n’a pas été
possible pour la station Francois Verdier qui est implantée dans le site inscrit du Sol du Grand Rond et
des Allées.

Impacts directs et indirects, a court, moyen et long terme, temporaire et permanent

Pour les parties aériennes du projet et les ouvrages émergents, il restera des possibilités de covisibilités
et les travaux pourront temporairement induire une géne visuelle et donc une diminution de I’attractivité
des sites. Sur d’autres zones, les travaux auront lieu sur le site méme et auront donc un impact direct sur
celui-ci, mais qui restera temporaire.

" Secteur 1 : secteur Colomiers / Airbus

Entre les stations Airbus Saint-Martin et Jean Maga, la ligne passe en aérien a 200 m environ au Nord du
site classé « Parc et Chateau de Doujat a Saint Martin-du-Touch » dont elle est séparée par 'A624.

Une légére covisibilité existe entre le projet et le site classé, le Chateau étant en effet visible depuis le
chemin de Laporte au-dessus duquel s’inscrit la ligne.

Du fait du caractére déja fortement urbanisé de la zone (présence d’industries, de I'autoroute, de
I'aéroport...) et de son relatif éloignement du site, I'impact potentiel des travaux de I'opération TAE sur
le site peut étre considéré comme extrémement faible voire nul.

®  Secteur 2 : secteur LAE

Aucun site n’est concerné par I'opération Toulouse Aérospace Express dans ce secteur.

®  Secteur 3 : secteur Jean Maga — Sept Deniers — Boulevard de Suisse

Aucun site n’est concerné par I'opération Toulouse Aérospace Express dans ce secteur.

B Secteur 4 : secteur Nord

Aucun site n’est concerné par I'opération Toulouse Aérospace Express dans ce secteur.

Dossier d’enquéte préalable a la Déclaration d’Utilité Publique
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®  Secteur 5 :secteur TESO

La 3°™¢ ligne de métro franchit le Canal du Midi, site classé au patrimoine national et inscrit au patrimoine
mondial de I'UNESCO. Le franchissement du canal au niveau du Pont Riquet a Marengo s’effectue en
souterrain et n’engendrera donc aucune modification du site.

Il n"existera par ailleurs aucune covisibilité entre le canal et les stations les plus proches, les stations
Raynal et Marengo-Matabiau, du fait des divers batiments faisant écran visuel. Les travaux de
construction de la station Marengo-Matabiau n’auront pas d’incidences sur le canal. L'émergence de la
station, seul élément visible en surface du projet TAE, s’intégrera dans le cadre des aménagements plus
globaux du projet Toulouse EuroSudQuest.

Le Canal du Midi au Pont Riquet (Source : EGIS)




F5: Incidences du projet et mesures sur I’environnement et la santé - Patrimoine culturel et paysager - Effets et mesures sur les sites inscrits et classés

® Secteur 6 : secteur Frangois Verdier

Divers sites sont présents dans ce secteur :
V" Le Canal du Midi, site classé au patrimoine national et inscrit au patrimoine mondial de 'UNESCO

v Le Sol du Grand Rond et des allées, site inscrit

v' La Place Mage et ses abords, site inscrit.

Dans ce secteur, la 3®™ ligne de métro franchit le Canal du Midi au droit du Port Saint-Sauveur. Le
franchissement en lui-méme s’effectue en souterrain et n’engendrera donc aucune modification du site.

Le Canal du Midi au Port Saint-Sauveur (Source : EGIS)

Il n’existera par ailleurs aucune covisibilité entre le canal et la station la plus proche qui est la station
Francois Verdier, du fait des divers batiments faisant écran visuel.

En revanche, les travaux de construction du puits de ventilation situé a proximité du canal au niveau du
Port Saint-Sauveur (allée des Soupirs) et le dégagement des emprises nécessaires a 'aménagement des
points de sortie de deux tunneliers dans le méme secteur, auront un impact visuel temporaire sur le
secteur compris entre le Grand Rond et le canal et notamment aux abords du Canal du Midi.

Les travaux au niveau du port Saint Sauveur n’auront aucune emprise directe sur le domaine public fluvial
du Canal du Midi. Ils recoupent cependant une petite partie du périmétre du site classé défini sur I’Atlas
du Patrimoine, les impacts ne seront que temporaires.
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La demande d’autorisation spéciale de travaux au titre du site classé du Canal du midi précisera I'ampleur
de la zone de travaux au regard du site, I'impact temporaire en phase chantier et I'impact résiduel en
phase d’exploitation.

Le dossier de demande d’autorisation environnementale explicitera les principes du réaménagement de
I'espace public prévu par Toulouse Meétropole, ces travaux seront |'occasion d’embellir le site,
notamment dans le cadre du « projet Canal » de I'agglomération.

La future station Frangois Verdier s’inscrit au sein du site inscrit « Sol du Grand Rond et des allées ». Les
travaux de construction de cette station souterraine auront une certaine ampleur et modifieront donc
de maniére temporaire mais assez conséquente sur le site.

L’'emprise des travaux sur le site est d’environ 0,75 ha et concerne une cinquantaine d’arbres au stade
des études préliminaires. Compte tenu de la complexité de I'insertion dans ce site, une recherche de
solution optimale sera réalisée dans le cadre des études détaillées, afin de préserver la qualité du site
inscrit. Ces études seront menées en concertation étroites avec I’ABF, la DREAL et la collectivité. Le projet
définitif pourrait nécessiter d’adapter localement le positionnement de la station et des emprises de
chantier.

La solution définitive sera présentée au public lors de I'enquéte liée a la procédure d’autorisation

environnementale.

Les allées Francois Verdier (Source : EGIS)

Dossier d’enquéte préalable a la Déclaration d’Utilité Publique
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Secteur 7 : secteur Jean Rieux — Cote Pavée - Ormeau

Dans ce secteur, la 3°™¢ ligne de métro franchit le site inscrit « Bois de Limayrac et ses abords, comprenant
les domaines de Filaire et Martini ». Le franchissement s’effectue en souterrain et n’engendrera donc
aucune modification du site. Par ailleurs, aucun ouvrage émergent n’est prévu dans le site.

Les travaux de construction de la station Cote Pavée — Limayrac — Cité de I'Espace, située 300 m a I'Ouest
du site, et ceux du puits de ventilation situé 250 m au Sud seront peu ou pas perceptibles depuis le bois
de Limayrac (et inversement) du fait du caractére urbanisé de la zone et des nombreux immeubles et
pavillons présents. Les alignements d’arbres d’ornement (muriers) de I’allée de Limayrac, hors périmétre
du site inscrit, seront en revanche impactés par les travaux de construction de la station.

Ainsi, aucun effet de I'opération n’est attendu sur le site inscrit du bois de Limayrac.

Bois de Limayrac (Source : EGIS)

7 Une mesure R.2.1.s correspond normalement & une mesure de respect d’un APG (arrété préfectoral général), ce qui ne
s’applique pasici. Cependant, s’agissant d’'une mesure visant a respecter des prescriptions qui seront émises par un organisme
institutionnel, la numération a été appliquée.
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® Secteurs 8 a 10 de Montaudran a Labege la Cadéne

Le projet n’interfére avec aucun site classé ou inscrit dans ces secteurs.

Le canal du Midi, site classé au patrimoine national et inscrit au patrimoine mondial de I'UNESCO, est
éloigné de plus d’un kilométre au Sud-Ouest, de I'autre c6té de I'autoroute A61.

Le site classé « Les Paysages du Canal du Midi » situé de 'autre c6té de I'autoroute A61 sur la commune
d’Auzeville, est également éloigné du projet.

L'opération TAE restant éloignée de ces sites, elle n’aura donc aucun impact sur eux.

Mesures de réduction et impacts résiduels

Mesure de réduction R2.1.s” : Conformément a la réglementation, les aménagements temporaires liés
aux travaux devront étre effectués en concertation avec I’Architecte des Batiment de France (ABF) qui
déterminera si des mesures d’intégration particulieres sont nécessaires. Un camouflage des installations
de chantier pourra le cas échéant étre mis en ceuvre. Concernant plus particulierement le Canal du Midi,
les opérations a proximité ou au niveau de I'ouvrage vont nécessiter la saisine de la Commission
Départementale des sites et du Péle de Compétence du Canal du Midi. Une demande d’autorisation est
a prévoir, méme au niveau des passages en souterrain. D’'une maniére générale, le projet s’inscrivant en
grande partie dans la zone tampon du Canal du Midi, le P6le de compétence et I’ABF seront a consulter.

De plus, une demande d’autorisation au titre des sites classés sera réalisée auprés du Ministre chargé
des sites dans le cadre de la procédure d’autorisation environnementale. Les prescriptions qui seront
alors émises seront prises en compte aussi bien pour la phase travaux que pour la phase d’exploitation.

Mesures de réduction R.2.1.j :

v/ D’une maniére générale, les emprises travaux seront limitées a leur strict nécessaire et les
zones de travaux seront maintenues en état constant de propreté (rangement des zones de
travaux, tri et évacuation réguliere des déchets, ...).
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Concernant les travaux de construction de la station Frangois Verdier :
v ’emprise des travaux sera soigneusement balisée de facon a empécher tout débordement ;

v’ Les arbres se situant a proximité immédiate des zones de travaux seront mis en défens ;

v Au besoin, les clétures de chantier seront opacifiées afin de limiter la géne visuelle sur le
reste du site

v" AVlissue des travaux, les zones de travaux seront nettoyées et remises en état.

v Alissue des travaux, les espaces verts seront aménagés afin de compenser une partie de
ceux qui pourraient étre potentiellement concernées.

Concernant les travaux au niveau des abords du Canal du Midi :

v La demande d’autorisation spéciale de travaux au titre du site classé du Canal du midi
précisera I'ampleur de la zone de travaux au regard du site, 'impact temporaire en phase
chantier et I'impact résiduel en phase d’exploitation.

v’ Les arbres potentiellement abattus seront remplacés. La compensation sera réalisée a
hauteur de 2 pour 1 en lieu et place ou sur une autre zone en fonction de la place disponible.

v’ Le ssite sera remis en état avec un réaménagement de qualité de I’espace public par Toulouse
Métropole.

Des impacts résiduels persisteront le temps de la maturation des arbres replantés. Par ailleurs, en raison
des problemes de chancre coloré touchant les platanes sur la Haute-Garonne, il est possible que les
arbres replantés soient d’une essence différente.

Mesures de compensation, d’accompagnement, de suivi et de contrdle

Mesure de suivi A.6.1.a : les entreprises mettront en place un systéme de management environnemental
de chantier et la bonne application des mesures sera suivie par le responsable environnement.

5.2.3.1.2 Effets du projet et mesures associées en phase d’exploitation

Mesures d’évitement

Mesure d’évitement E3.1.c : Le tracé est souterrain limitant ainsi les impacts sur les sites inscrits et classés
qui ne concerneront donc que les parties émergentes des stations et les ouvrages annexes.

Impacts directs et indirects, a court, moyen et long terme, temporaire et permanent

Comme en phase travaux, les effets de I'opération en phase d’exploitation peuvent étre des effets
d’emprises des ouvrages sur certains sites et/ou des effets liés a la covisibilité entre la ligne et ses
ouvrages et les sites inscrits ou classés a proximité.

La station Francois Verdier, qui est implantée au sein du site inscrit du grand Rond et des Allées, va, au-
dela d’une simple covisibilité, entrainer la modification du site. La partie émergente de cette station
souterraine bouche d’entrée) restera discrete dans le site (cf. ci-dessous photo de la station actuelle
Frangois Verdier sur la ligne B).

Bouche d’entrée de la station Frangois Verdier existante sur la ligne B (Source : EGIS)

L
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Une covisibilité plus ou moins marquée de certains ouvrages avec certains sites pourra également exister
en phase exploitation :

" Entre les stations Airbus Saint-Martin et Jean Maga, la ligne passe en aérien a 200 m environ au
Nord du site classé « Parc et Chateau de Doujat a Saint Martin-du-Touch ». A ce niveau la ligne
TAE, qui est séparée du site par I’A624, se développe au niveau du terrain naturel et les covisibilités
seront peu marquées et sans réelle incidences compte tenu du caractere fortement urbanisé du
secteur.

® Entre le puits de ventilation de I’Allée des Soupirs (Port Saint-Sauveur) et le site classé du canal du
Midi. La partie visible du puits restera toutefois discrete.

L'impact de I'abattage potentiel des arbres au niveau du Port Saint sauveur perdurera le temps de
I'arrivée a maturité des arbres replantés (30 ans environ).

Mesures de réduction et impacts résiduels

Mesure de réduction R2.2.p : Les stations, leurs aménagements et les ouvrages annexes émergents
feront I'objet d’'une étude d’insertion architecturale de facon a se fondre au mieux dans le paysage et
réduire de ce fait I'impact de I'opération TAE sur les sites inscrits ou classés qui sont en covisibilité.
Concernant plus particulierement la station Francois Verdier, elle fera I'objet d’une étude d’insertion
architecturale et paysagére approfondie et réalisée en collaboration avec I’Architecte des Batiments de
France (ABF).

Des études de réaménagement des espaces publics en mesures d'accompagnement de I'opération TAE
autour des stations seront engagées par Toulouse Métropole, et réalisées en concertation avec les riverains.

Ces études permettront d'étre beaucoup plus ambitieux en intégrant I'architecture qualitative des
émergences traitées dans le cadre de |'opération TAE, les plantations compensatoires, et les
réaménagements des espaces publics pilotés par Toulouse Métropole.

Mesures de compensation, d’accompaghement, de suivi et de contrdle

Mesure de suivi A7.a: La station Francois Verdier étant souterraine, les espaces verts et du mobilier
urbain potentiellement impactés par les travaux en surface seront recréés. La recherche d’une solution
technique optimale au niveau de la station Francois Verdier visant a préserver les arbres en place
compensatoires (mesures d’évitement/ réduction) Le projet défini en phase d'études détaillées précisera
ce sujet non abouti au stade des études préliminaires, et en phase travaux des mesures de suivi trés
strictes seront mises en ceuvre dans ce site contraint.
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Les arbres potentiellement abattus a Port Saint-Sauveur seront remplacés sur la base de deux arbres
plantés pour un arbre abattu a minima et les essences locales ou adaptées au climat choisies en tenant
compte de la structure paysagere du site.

Mesure d’accompagnement A.9.a : Les plantations seront contrélées 2 fois par an a l'issue des travaux
pendant la phase de garantie de reprise des végétaux d’une durée de 3 ans afin de s’assurer du bon
développement des plantations réalisées. Elles seront remplacées si nécessaire (dépérissement).
Toulouse Métropole sera ensuite chargée du suivi annuel de ces plantations dans le cadre de sa gestion
du patrimoine arboré métropolitain.

Un observatoire photographique sera mis en place dans le cadre du bilan loti a 5 ans, avec pérennisation
a 20 ans et reportage tous les 5 ans.

L'impact résiduel sera, a terme, faible, une fois que les plantations réalisées se seront développées.

5.2.3.2 L’opération Connexion Ligne B
5.2.3.2.1 En phase travaux

Le site classé du Canal du Midi traverse l'aire d’étude a proximité de la station Ramonville.

Une autorisation spéciale a été obtenue pour le projet de Prolongement Ligne B par arrété préfectoral
du 3 juin 2014 dont I'opération CLB pourrait bénéficier.

® Démarche d’évitement, de réduction et de compensation (ERC)

Mesures d’évitement

Mesure d’évitement E3.1.c: Des la conception de |'opération CLB, le choix d’un tracé en souterrain a
permis d’éviter le secteur a fort enjeu du Canal du Midi.

Impacts directs et indirects, a court, moyen et long terme, temporaire et permanent

Le tracé de la ligne est en souterrain au départ de Ramonville, puis il émerge 500 m aprés en direction de
I"INPT.

Globalement, la ligne traverse le secteur sensible en souterrain (en tunnelier). Compte-tenu de la faible
profondeur du tunnel sous le Canal, il est prévu, par mesure de sécurité, de vidanger le bief au droit du
franchissement. La date et les modalités d’exécution de cette vidange seront étudiées avec VNF (Voies
Navigables de France).
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Des ouvrages annexes sont également prévus a proximité du Canal : le puits Combes (situé contre I'ouvrage
de transition entre la station Ramonville et le tunnel) et le puits CNES (situé a I'est du Canal du Midi).

Les impacts des travaux vont donc principalement concerner la géne visuelle occasionnée par la présence
d’engins de chantier, de la base vie etc. nécessaires aux travaux de tunnel souterrain a proximité de la
station Ramonville (déja existante), a la vidange du Canal et aux engins nécessaires a la construction des
puits. La présence de végétation entre le Canal du Midi et la station de Ramonville pourra limiter la
covisibilité avec les travaux.

Les travaux engendreront un impact visuel sur le Canal du midi.

Mesures de réduction et impacts résiduels

Mesure de réduction R2.1.j : d’'une maniére générale, les emprises travaux seront limitées a leur strict
nécessaire et les zones de travaux seront maintenues en état constant de propreté (rangement des zones
de travaux, tri et évacuation réguliere des déchets, ...).

Mesure de réduction R2.1.s8 : concernant plus particulierement le Canal du Midi :

Les mesures exposées dans le cadre de I'autorisation spéciale obtenue pour PLB seront mises en ceuvre
pour les travaux de CLB et seront réexaminées avec la commission départementale des sites et la DREAL

Mesures de compensation, d’accompagnement, de suivi et de controle

Mesure de suivi A.6.1.a : les entreprises mettront en place un systéme de management environnemental
de chantier et la bonne application des mesures sera suivie par le responsable environnement.

5.2.3.2.2 En phase d’exploitation
@ Démarche d’évitement, de réduction et de compensation (ERC)

Mesures d’évitement

Mesure d’évitement E3.1.c: dés la conception de I'opération CLB, le choix d’un tracé en souterrain a
permis d’éviter le secteur a fort enjeu du Canal du Midi.

Impacts directs et indirects, a court, moyen et long terme, temporaire et permanent

Le Canal du Midi n’est pas impacté par la partie souterraine du projet CLB en phase exploitation.

Les puits pourront présenter une covisibilité en phase exploitation.

8 Une mesure R.2.1.s correspond normalement a une mesure de respect d’un APG (arrété préfectoral général), ce qui ne
s’applique pasici. Cependant, s’agissant d’'une mesure visant a respecter des prescriptions qui seront émises par un organisme
institutionnelle, la numération a été appliquée.

Mesures de réduction et impacts résiduels

Mesure de réduction R2.2.p : les ouvrages annexes émergents (puits Combes et puits CNES) feront I'objet
d’une étude d’insertion architecturale de fagon a se fondre au mieux dans le paysage et réduire de ce fait
I'impact de I'opération CLB sur le site classé du Canal du Midi qui est en covisibilité.

Mesures de compensation, d’accompagnement, de suivi et de contrdle

Mesure d’accompagnement A.9.a : les aménagements paysagers seront régulierement controlés a l'issue
des travaux pendant la phase afin de s’assurer du bon développement des plantations réalisées le cas
échéant.

5.2.3.3 Franchissements du Canal du Midi

Le Canal du Midi, qui constitue a la fois un site classé au patrimoine national et en site inscrit au
patrimoine mondial par I'UNESCO est traversé en 3 points par le projet :

= Aux environs de la gare Matabiau (croisement allées Jean Jaures avec boulevard Bon repos)
® Au niveau du port Saint Sauveur

® Au niveau du bois de Pouciquot.
Dans tous les cas, le franchissement du canal a lieu en souterrain (tunnelier).

L'impact du projet sera surtout en lien avec I'aspect visuel des abords du site en phase travaux par la
présence d’engins et zones de chantier a proximité, a la vidange du canal au niveau du bois de Pouciquot
et 'abattage des arbres et le dégagement des emprises nécessaires au tunneliers. Les impacts sont
temporaires et restent en dehors du Domaine Public Fluvial.

La limitation des emprises au strict nécessaire et le maintien en état permanent de propreté des zones
de travaux permettront de limiter les impacts en phase travaux.

La demande d’autorisation spéciale de travaux au titre du site classé du Canal du midi précisera I'ampleur
de la zone de travaux, I'impact temporaire en phase chantier et I'impact résiduel en phase d’exploitation.

Le projet naura aucune emprise sur le site du Canal du Midi en phase d’exploitation, I'impact résiduel du
projet perdurera le temps de I'arrivée a maturité des arbres plantés en remplacement de ceux abattus.
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5.2.3.4 Synthese des impacts et mesures du projet TAE-CLB sur les sites inscrits et classés

Le Canal du Midi est franchi en souterrain en 3 endroits et un impact temporaire aura lieu au niveau du
port Saint-Sauveur, en lien avec la construction de I'OA13 et la présence de 2 sorties de tunnelier, sans
gue le Canal (le Domaine Public Fluvial) n’en soit impacté. Une demande d’autorisation spéciale au titre
des sites classés sera réalisée.

La station Frangois Verdier s’inscrit dans le site classé du « Sol du grand Rond et des Allées ». L’emprise
des travaux sur le site est d’environ 0,75 ha et concerne une cinquantaine d’arbres au stade des études
préliminaires. Compte tenu de la complexité de l'insertion dans ce site, une recherche de solution
optimale sera réalisée dans le cadre des études détaillées, afin de préserver la qualité du site inscrit, du
cadre de vie, du cadre patrimonial et des arbres en place. Ces études seront menées en concertation
étroites avec I'ABF, la DREAL et la collectivité. Le projet définitivement retenu pourra nécessiter
d’adapter localement le positionnement de la station et des emprises de chantier.

La solution définitive élaborée dans une démarche de concertation sera également présentée dans
I'enquéte publique conduite dans le cadre de la procédure d’autorisation environnementale.

Des études de réaménagement des espaces publics en mesures d'accompagnement de I'opération TAE
autour des stations seront engagées par Toulouse Métropole, et réalisées en concertation avec les
riverains.

Ces études permettront d'étre beaucoup plus ambitieux en intégrant l'architecture qualitative des
émergences traitées dans le cadre de l'opération TAE, les plantations compensatoires, et les
réaménagements des espaces publics pilotés par Toulouse Métropole.

Le positionnement définitif et les études techniques dans le secteur de Francois Verdier ne sont pas
totalement arrétés compte-tenu de la complexité du site. La démarche ERC sera poursuivie et affinée
afin de préserver au maximum le cadre de vie, le cadre patrimonial et les arbres en place, jusqu'a
['autorisation environnementale.
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5.2.4 Effets et mesures sur le patrimoine archéologique

5.2.4.1 L’opération Toulouse Aerospace Express
5.2.4.1.1 Effets du projet et mesures associées en phase travaux

Procédure d’archéologie préventive

L’archéologie préventive est régie par le livre V du Code du patrimoine (Art. L.521-1 et suivants et R.523-
1 et suivants), et notamment par son titre Il relative a l'archéologie préventive, et par ses décrets
d'application.

En application de la réglementation, pour un projet soumis a évaluation environnementale, :

# e MO élabore un dossier de saisine a I'attention du préfet, sur la base des emprises nécessaires pour la
réalisation du projet,

# || s’acquitte de la redevance d'archéologie préventive prévue a l'article L.524-2 du Code du patrimoine,
calculée sur l'assiette des emprises,

= [ e préfet peut prendre un arrété de prescription de diagnostic archéologique

# Un opérateur archéologique agréé (du Service de I'Inventaire Patrimonial et de I’Archéologie de
Toulouse Métropole et/ou de I'INRAP) réalise le diagnostic archéologique

= | e préfet peut prendre un arrété de prescription de fouilles préventives

Celles-ci pourront alors étre réalisées par le Service de I'Inventaire Patrimonial et de I’Archéologie de
Toulouse Métropole, par I'INRAP ou par tout autre prestataire agréé par le Ministére de la Culture,
conformément a la réglementation.

Mesures d’évitement

Mesure d’évitement E3.1.c : Le fait que le tracé soit souterrain dans les secteurs les plus sensibles du
centre-ville et que le tunnel s’inscrive en profondeur dans les formations molassiques évite les risques
pour le patrimoine archéologique qui se situe principalement dans les formations superficielles ou peu
profondes. Ces risques seront principalement localisés au droit des ouvrages émergents (tranchées et
stations souterraines principalement).
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Impacts directs et indirects, a court, moyen et long terme, temporaire et permanent

On peut affirmer que le potentiel archéologique est tres important a Toulouse (occupation humaine tres
ancienne) notamment a proximité du centre ancien et dans le secteur de Saint-Michel du Touch (Ancely).

Par ailleurs, il est important de signaler que les données connues a ce jour ne correspondent tres
probablement qu’a une faible partie du potentiel archéologique réellement présent.

Le tracé traverse 2 zones de présomption de prescription archéologique (ZPPA) :

® Occupation néolithique et antique d’Ancely
® Centre historique de Toulouse

Et un site connu au niveau du Monuments des Combattants de la Haute Garonne sur les Allées Frangois
Verdier.

v" Secteur 2 : secteur LAE

Le tracé traverse en souterrain la ZPPA « Occupation néolithique et antique d’Ancely ».

La découverte de nouveaux vestiges pendant les travaux de la station Jean Maga est probable.

v' Secteur 3 : secteur Jean Maga — Sept Deniers — Boulevard de Suisse

Le tracé traverse en souterrain la ZPPA « Occupation néolithique et antique d’Ancely ».

La découverte de nouveaux vestiges pendant les travaux de la station Jean Maga est probable.

v’ Secteur 6 : secteur Francois Verdier

Le tracé traverse la ZPPA « Centre historique de Toulouse »

Il s’inscrit par ailleurs dans un site archéologique connu, témoin d’un occupation antique importante au
niveau du Monument des combattants de la Haute-Garonne sur les Allées Francois Verdier.

v" Autres secteurs

Sur les autres secteurs, méme en |'absence de ZPPA, compte tenu du potentiel archéologique trées
important de Toulouse, il est probable que certaines zones contiennent divers vestiges de son passé.
Ainsi, lors des travaux, et notamment pendant les phases de terrassement (quelle que soit la méthode
utilisée), des vestiges archéologiques pourraient étre découverts et certains endommagés voire détruits.

% Une mesure R.2.1.s correspond normalement a une mesure de respect d’un APG (arrété préfectoral général), ce qui ne
s’applique pasici. Cependant, s’agissant d’'une mesure visant a respecter des prescriptions qui seront émises par un organisme
institutionnel, la numération a été appliquée.

Mesures de réduction et impacts résiduels

Mesure R2.1.y : Le passage en viaduc limite I'impact au niveau des piles uniquement et des emprises
chantiers.

Mesure de réduction R.2.1.s° : Avant toute opération, un dossier de saisine est élaboré a I’attention du
préfet sur la base des emprises nécessaires pour la réalisation du projet. La Maitrise d’ouvrage
s’acquittera de la redevance d’archéologie préventive prévue a I’Article L524-2 du Code du patrimoine,
calculée sur l'assiette des emprises. Un arrété de prescription archéologique pourra nécessiter
I’établissement d’une convention avec I'organisme compétent pour la réalisation du diagnostic préalable
(Service de I'Inventaire Patrimonial et de I’Archéologie de Toulouse Métropole / INRAP). En fonction du
résultat, un arrété préfectoral pourra prescrire des fouilles préventives, financées par la Maitrise
d’ouvrage

Mesure de réduction R1.1.a: Les zones de présence avérée de vestiges dans lesquelles des fouilles
préventives auront été réalisées seront soigneusement balisées de telle facon que I’'emprise des travaux
ne déborde pas sur des zones a proximité qui n’auraient pas fait I'objet de fouilles.

Mesure de réduction R3.1.d : En cas de découverte fortuite d’un vestige qui n’aurait pas été détecté lors
des investigations préventives, les services compétents (Service de l'Inventaire Patrimonial et de
I’Archéologie et DRAC) seront immédiatement avertis.

L'opération PLB a déja fait I'objet d’un diagnostic archéologique couvrant notamment la partie de
I'opération TAE allant de INP de Toulouse a Labége La Cadenne, qui a conclu a I'absence de sites
archéologiques. Seule une parcelle a La Cadenne reste a investiguer.

Mesures de compensation, d’accompagnement, de suivi et de contrdle

Mesure d’accompagnement A6.2.c : Une sensibilisation sera réalisée aupres des ouvriers des entreprises
de travaux sur la possibilité de découverte de vertiges archéologiques et sur la marche a tenir le cas
échéant.
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5.2.4.1.2 Effets du projet et mesures associées en phase d’exploitation

L’opération n’aura aucun effet sur le patrimoine archéologique en phase d‘exploitation, aussi aucune
mesure n’est définie.

Des actions de valorisation des découvertes archéologiques faites pendant les travaux pourront étre
envisagées aupres du grand public.

5.2.4.2 L’opération Connexion Ligne B

L’opération n’étant concerné par aucune zone de présomption de prescription archéologique, le projet
n’aura a priori aucun effet en phase travaux et en phase exploitation.

Les mesures générales concernant la procédure d’archéologie préventive et la découverte fortuite de
vestiges archéologiques sont identiques a celles qui sont décrites pour I'opération Toulouse Aerospace
Express.

L'opération PLB, qui couvre le tracé de CLB, a déja fait I'objet d’un diagnostic archéologique qui a conclu
a I'absence de sites archéologiques.

5.2.4.3 Syntheése des impacts et mesures du projet TAE-CLB sur le patrimoine
archéologique

Du fait du grand potentiel archéologique de Toulouse, la découverte de vestiges archéologiques en phase
travaux n’est pas exclue, d’autant que le projet s’inscrit dans deux Zones de Présomption de Prescriptions
Archéologiques (ZPPA) que sont le site d’Occupation néolithique et antique d’Ancely (station Jean Maga)
et le Centre historique de Toulouse (station Francois Verdier, OA12).

Un dossier de saisine du préfet est élaboré dans le cadre du présent projet qui pourra conduire a la
réalisation d’un diagnostic préalable voir des fouilles préventives (a noter qu’un diagnostic a déja été
réalisé dans le cadre du projet PLB qui couvre en partie des opérations TAE et CLB) La maitrise d’ouvrage
s’acquittera de la redevance archéologique.

En phase travaux, un balisage des zones pour lesquelles la présence de vestiges est avérée sera réalisé.
En cas de découverte fortuite d’un vestige qui n’aurait pas été détecté lors des investigations préventives,
les services compétents (Service de I'Inventaire Patrimonial et de I'Archéologie et DRAC) seront
immédiatement avertis
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5.2.5 Effets et mesures sur les éléments de batis protégés des PLU

5.2.5.1 L’opération Toulouse Aerospace Express
5.2.5.1.1 Effets du projet et mesures associées en phase travaux

Les PLU ou PLUI-H des communes traversées par le projet TAE définissent des Eléments de Batis Protégés
(EPB) ou des éléments patrimoniaux, dont certains se situent a proximité immédiate de la ligne, des
stations ou des autres ouvrages émergents.

@ Effets positifs

L'implantation de stations a proximité de certains éléments pourra en augmenter |'accessibilité et les
faire valoir auprés du public.

@ Démarche d’évitement, de réduction et de compensation (ERC)

Mesures d’évitement

Deés la conception de I'opération TAE, certains choix ont permis d’éviter les secteurs présentant de forts
enjeux :

" Mesure d’évitement E1.1.b : En contournant le centre-ville par le Nord le tracé de la 3éme ligne
évite assez bien les contraintes majeures associées au patrimoine bati du centre ancien ;

" Mesure d’évitement E3.1.c : Le choix d’un tracé souterrain dans tous les secteurs a enjeux et les
choix retenus pour l'implantation des stations permettent d’éviter toute destruction ou
endommagement d’'un monument. lls permettent par ailleurs d’éviter le plus souvent les
covisibilités qui ne concernent que les parties émergentes de certaines stations.

Impacts directs et indirects, a court, moyen et long terme, temporaire et permanent

v" Secteur 1 : secteur Colomiers — Airbus

L’opération s’inscrit en partie dans un site d’intérét en milieu urbain a protéger, défini dans le PLU de
Colomiers et situé chemin du Page. L'impact du projet ne sera que temporaire, les batis ne sont pas
touchés. L’OA 2 en lui-méme se situe en dehors du site.

Les parties émergentes de I’'OA n°2, qui se situe en bordure de I’ensemble urbain, auront un impact visuel.
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Une légére covisibilité existera entre la station aérienne Airbus Saint Martin et 'ensemble urbain protégé
EBP par le PLUI-H de Toulouse Métropole, se situant au niveau de Saint Martin du Touch, entre 'A624,
la D980 et le Touch. Cependant, I'impact (direct et permanent) sur la valeur patrimoniale du site restera
faible en regard du caractére déja fortement urbanisé et industrialisé de la zone.

v" Secteur 2 : secteur LAE

L'emprise de la future station de Tramway de la ligne T1 au niveau de la route de Grenade s’inscrit a
proximité d’un batiment situé 1 avenue de Purpan, classé Elément de paysage ou de patrimoine bati de
caractére a protéger au PLU de Blagnac.

Une covisibilité entre les 2 éléments existera. Cependant, la ligne T1 ne sera pas modifiée et la station
consistera en la mise en place d’abris voyageurs et de bornes d’achat de billet. En phase travaux, I'impact
visuel et paysager sera donc faible et temporaire et ne diminuera pas la valeur patrimoniale du batiment.

v' Secteur 3 : secteur Jean Maga — Sept Deniers — Boulevard de Suisse

La station Boulevard de Suisse — Ponts Jumeaux et un puits de ventilation s’inscrivent a proximité de
I’ensemble urbain des Minimes, classé ensemble urbain protégé par le PLUI-H de Toulouse Métropole.
La ligne est souterraine a ce niveau et n"aura donc aucun impact.

De plus, en raison du caractére tres urbanisé de la zone et de la présence de nombreux batis, il n’y aura
pas de covisibilité entre 'ensemble urbain et la station Boulevard de Suisse — Ponts Jumeaux et le puits
de ventilation.

v" Secteur 4 : secteur Nord

Aucun élément de bati protégé n’est concerné par I'opération Toulouse Aérospace Express dans ce
secteur.

v" Secteur 5 : secteur TESO

La ligne passe sous des batiments (directement ou a proximité) situés rue du faubourg Bonnefoy (du 67
au 77), dont les facades sont classées Eléments de Batis protégés au PLUI-H de Toulouse Métropole. Etant
souterraine, elle n’aura pas d’impact sur ces éléments.

La future station Bonnefoy est elle-méme implanté a quelques meétres de batiment protégés au PLUI-H :

o 46, 46 bis et 48 rue du Faubourg Bonnefoy ;

o 8allées de I'Eglise Bonnefoy.

Une covisibilité temporaire en phase travaux existera et la proximité de la zone de chantier pourrait
potentiellement engendrer des dégradations.

Bdtiment protégé 8 allée de I’Eglise Bonnefoy (Source : EGIS)

La ligne s’inscrit a proximité du batiment situé au 2 boulevard Bonrepos dont la facade est classée EBP
au PLUI-H de Toulouse Métropole et au PLU de Toulouse. La ligne s’inscrivant en souterrain, aucun impact
n’est attendu.

v' Secteur 6 : secteur Francois Verdier

La ligne passe en souterrain et sans ouvrages émergents, donc sans incidences, a proximité de batiments
ou de facades de batiments classés EBP au PLUI-H de Toulouse Métropole et au PLU de Toulouse situés :

o 48 boulevard Riquet (fagade) ;

o 30 rue Gabriel Péri (Papeterie Sirven) (batiment).
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L’emprise des travaux du puits de ventilation localisé entre les stations Marengo Matabiau et Frangois La ligne proprement dite est souterraine et n’engendrera pas d’impact, mais les travaux de réalisation du
Verdier se situe a proximité de I'Eglise Saint-Aubin, classée EBP dans le PLUi-H de Toulouse Métropole et puits et surtout 'emprise des points de sortie des tunneliers entrainera temporairement une géne
dans le PLU de Toulouse. Les travaux auront un impact visuel et pourraient diminuer temporairement visuelle et potentiellement des dégradations du fait de leur proximité avec les batiments.

I'attrait patrimonial du batiment et potentiellement entrainer des dégradations en regard de leur

proximité avec le batiment (heurts par les engins, salissures par envol de poussiéres...). _ A )
v' Secteur 7 : secteur Jean Rieux — Cote Pavée - Ormeau

La ligne traverse en souterrain I’ensemble urbain situé autour de la place Leygue, classé EBP au PLUI-H
de Toulouse Métropole. La station Jean Rieux se trouve cependant en limite de cet ensemble urbain. Elle
se trouve également a proximité immédiate du batiment et du mur de cloture du 120 avenue Jean Rieux
classés en EBP par le PLU de Toulouse.

Les travaux de constructions de la station Jean Rieux auront un impact temporaire sur I'attrait visuel du
site et pourraient potentiellement entrainer des dégradations sur les batiments le plus proches.

Eglise Saint-Aubin (Source : EGIS)

Les batiments ou facades de batiments suivants, situés allée des Soupirs entre le Grand Rond et le Port
Saint-Sauveur et classés EBP uniquement par le PLUI-H de Toulouse Métropole, seront concernés par les
travaux du puits de ventilation proche du canal du Midi et par le chantier aux points de sortie de deux

tunneliers.
o 3 allées des Soupirs (batiment) : Maison dans I'ensemble urbain protégé Leygue (Source : EGIS)
o Du5 au 9 allée des Soupirs (facades) ;
; . J \ \ N \
o Du 13 au 21 allée des Soupirs (facades) ; Secteurs 8 a 10 de Montaudran a Labége la Cadéne
o Du 27 au 37 allée des Soupirs Aucun élément de bati protégé n’est concerné par le projet Toulouse Aérospace Express dans ces
secteurs.
|
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Mesures de réduction et impacts résiduels

Mesure de réduction R1.1.e:

Avant toute opération, un constat r sera réalisé afin de faire I'état des lieux des zones traversées et des
batiments ou ouvrages se situant a proximité ou au droit des travaux et d’identifier d’éventuels
dommages déja existants.

Mesures de réduction R.2.1.j :

" Les emprises travaux seront délimitées avec attention et notamment pour celles se situant a
proximité immédiate d’un EBP, de fagon a empécher tout débordement qui pourrait entrainer une
dégradation, notamment au niveau de la station Bonnefoy, du puits de ventilation proche de
I’'Eglise Saint-Aubin, du puits de ventilation au niveau de I’allée de Soupirs et de la station Jean
Rieux, ...

® Les clotures seront au besoin opaques de fagon a diminuer I'impact visuel des travaux.
" Les zones de travaux seront tenues en état constant de propreté.

® Les déchets de chantiers seront stockés dans des aires aménagées a cet effet et régulierement
évacueés.

® Les ouvriers seront sensibilisés a la proximité d’élément de batis protégés.

® Les zones de travaux seront arrosées en période séches et/ou de vents forts de fagon a éviter les
envols de poussiéres qui seraient de nature a souiller les batiments.

Les impacts résiduels a I'issue des travaux seront nuls.

Mesures de compensation, d’accompagnement, de suivi et de contrdle

Mesure de suivi A.6.1.a : les entreprises mettront en place un systéme de management environnemental
de chantier et la bonne application des mesures sera suivie par le responsable environnement.

5.2.5.1.2 Effets du projet et mesures associées en phase exploitation

@ Effets positifs

L'implantation de stations a proximité de certains éléments pourra en augmenter I'accessibilité et les
faire valoir aupres du public.

@ Démarche d’évitement, de réduction et de compensation (ERC)

Mesures d’évitement

Mesure d’évitement E3.1.c : Dés la conception de I'opération TAE, certains choix ont permis d’éviter les
secteurs présentant de forts enjeux. En particulier, le tracé est souterrain dans tous les secteurs a enjeux
et les choix retenus pour l'implantation des stations permettent d’éviter toute destruction ou
endommagement d’éléments batis protégés. Ces choix permettent le plus souvent d’éviter ou de réduire
considérablement les covisibilités entre les éléments de batis protégés et certains ouvrages émergents.

Impacts directs et indirects, a court, moyen et long terme, temporaire et permanent

Les éléments du projet qui s’inscrivent en souterrain (ligne, parties souterraines des stations et des
ouvrages annexes) n’auront aucun impact sur les EBP.

Les impacts visuels du projet se situeront au niveau des parties aériennes de la ligne, des stations
aériennes ou semi-enterrées, des entrées de stations souterraines, et des ouvrages annexes émergents
qui seront en covisibilité avec les Eléments de Batis Protégés. Ceci concernera en particulier la station
Bonnefoy, la station de tramway, la station Jean Rieux... Ces impacts seront permanents mais, les
aménagements paysagers réalisés autour des stations qui tiendront compte de la présence de ce
patrimoine pourront améliorer I'aspect paysager de la zone dans laquelle est implantée la station.

Mesures de réduction et impacts résiduels

Mesure de réduction R2.2.r : Les éléments émergents du projet seront congus de facon a s’intégrer
parfaitement dans le paysage notamment architecturalement réduisant ainsi leur impact visuel vis-a-vis
des covisibilités, voire permettant leur mise en valeur.

L'impact résiduel sera donc trés faible voire pourra s’avérer positif.

Mesures de compensation, d’accompagnement, de suivi et de contrdle

Mesure d’accompagnement A7.a : des aménagements paysagers (massifs, plantations, ...) seront réalisés
afin de faciliter I'insertion des ouvrages émergents.

Mesure d’accompagnement A.9.a : Les plantations seront contrblées 2 fois par an a l'issue des travaux
pendant la phase de garantie de reprise des végétaux qui dure 3 ans afin de s’assurer du bon
développement des plantations réalisées. Elles seront remplacées si nécessaire (dépérissement).
Toulouse Métropole ou le SICOVAL sera ensuite chargée du suivi annuel de ces plantations dans le cadre
de sa gestion du patrimoine arboré métropolitain.
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Un observatoire photographique sera mis en place dans le cadre du bilan loti a 5 ans, avec pérennisation
a 20 ans et reportage tous les 5 ans.

5.2.5.2 L’opération Connexion Ligne B

En I'absence de bati protégé au niveau de I'opération CLB, aucun impact n’est attendu aussi bien en phase
travaux qu’en phase exploitation.

5.2.5.3 Synthese des impacts et mesures du projet TAE-CLB sur les éléments de bdtis
protégés

Les impacts du projet sur les éléments de bati protégés sont imputables a I'opération TAE, aucun bati
protégé ne se situant dans le périmetre de I'opération CLB. Ces impacts vont essentiellement consister
en une modification de 'aspect visuel des alentours des éléments de bati protégés.

En phase travaux, le balisage, la fermeture (par des panneaux opaques au besoin) et le maintien en état
constant de propreté des zones de travaux permettront de limiter I'impact visuel des opérations.

Un constat d’état des lieux aura été au préalable réalisé afin de détecter les éventuelles détériorations
déja présentes et les zones de travaux a proximité des EBP seront délimités afin d’empécher tout
débordement et donc toute éventuelle nouvelle détérioration.

En phase d’exploitation, I'impact visuel des ouvrages sera réduit du fait des mesures d’insertion
architecturales et paysageres qui auront été définies dans le cadre de études de détail, incluant
I'aménagement d’espaces verts, la plantation d’arbres... Ces mesures s’attacheront a respecter I'identité
du quartier et définir une stratégie d’aménagement visant a valoriser le caractere patrimonial des lieux.
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5.2.6 Effets et mesures sur les espaces boisés classés et les espaces verts
protégés

5.2.6.1 L’opération Toulouse Aerospace Express

5.2.6.1.1 Effets du projet et mesures associées en phase travaux

Mesures d’évitement

Mesure d’évitement E3.1.c : Dés la conception de I'opération TAE, certains choix ont permis d’éviter la
plupart des EBC et des EVP. En particulier, le tracé est souterrain dans la plupart des secteurs concernés
(le long du Touch et de la Garonne, le long du canal Latéral et du canal du Midi, au niveau du Grand Rond,
du bois de Limayrac...) ce qui constitue la principale mesure d’évitement.

Impacts directs et indirects, a court, moyen et long terme, temporaire et permanent

Les stations se trouvent souvent dans des espaces publics végétalisés, notamment pour éviter des
secteurs batis denses. En phase travaux, le projet concerne donc des espaces verts et des EBC, en impacts
directs et de court terme, mais temporaires. En effet, le réaménagement de qualité des espaces publics
par Toulouse Metropole et le Sicoval, faisant une large place au végétal et au plantations, permettra de
limiter ces impacts dans le temps

= Secteur 1 : secteur Colomiers —/ Airbus

Espaces verts protégés par le PLUI-H de Toulouse Métropole

La station Colomiers Gare et son emprise travaux s’inscrivent dans la bordure sud d’un espace vert
protégé couvrant I'esplanade Francois Mitterrand et le giratoire de la gare.

La ligne s’inscrit ensuite en souterrain sous I'espace vert protégé bordant le chemin menant de la Voie
Latérale Sud a I'avenue Georges Sand.

L'OA 2 s’inscrit dans un espace vert protégé, toutefois seul deux arbres sont potentiellement impactés
par les travaux. Les travaux n’affecteront pas les arbres de I'EBC limitrophe.
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Espaces boisés classés par le PLUI-H de Toulouse Métropole et le PLU de Colomiers

L’OA2 s’inscrit dans un EBC au niveau du PLU de Colomiers. Les travaux entraineront probablement
I'abattage de 2 arbres.

®  Secteur 2 : secteur LAE

Espaces boisés classés par le PLUI-H de Toulouse Métropole et le PLU de Blagnac

Les emprises travaux du puits de ventilation de la rue Vélasquez et de la station Jean Maga sont proches
de I'EBC de la coulée verte du Touch mais ne I'impactent pas.

®  Secteur 3 : secteur Jean Maga — Sept Deniers — Boulevard de Suisse

Espaces boisés classés par le PLU de Toulouse

La ligne s’inscrit en souterrain sous un EBC qui longe la Garonne et sous un EBC qui longe le canal latéral
a la Garonne, sans les impacter.

Espaces boisés classés par le PLUI-H de Toulouse Métropole

La ligne s’inscrit en souterrain sous un EBC qui longe le canal latéral a la Garonne, sans |'impacter.

®  Secteur 4 : secteur Nord

Aucun espace boisé classé ni espace vert protégé n’est concerné par le projet.

® Secteur 5 : secteur TESO

Espaces boisés classés par le PLUI-H de Toulouse Métropole et le PLU de Toulouse

La ligne s’inscrit en souterrain sous un EBC situé a proximité de la station Raynal. Cet EBC n’est pas
impacté.

® Secteur 6 : secteur Francgois Verdier

Espaces boisés classés par le PLUI-H de Toulouse Métropole et le PLU de Toulouse

L'emprise des travaux du puits de ventilation situé entre les stations Marengo-Matabiau et Francois
Verdier se situe a proximité immédiate d’arbres classés ceinturant I'Eglise Saint-Aubin. Ces arbres ne
seront toutefois pas touchés.

Arbres classés ceinturant I’Eglise Saint Aubin (Source : EGIS)

La ligne s’inscrit ensuite en souterrain sous les arbres classés des Allées Francois Verdier, puis sous le
jardin du Palais Niel et le jardin du Grand Rond qui sont classés EBC.

Une cinquantaine d’arbres dans I'emprise actuelle des travaux, identifiée au stade des études
préliminaires. Toutefois, compte tenu de la complexité de I'insertion dans ce site, une recherche de
solution optimale sera réalisée dans le cadre des études détaillées, afin de préserver la qualité du site
arboré. Ces études seront menées en concertation étroites avec I’ABF, la DREAL et |a collectivité. Le projet
définitivement retenu pourra nécessiter d’adapter localement le positionnement de la station et des
emprises de chantier.

La solution définitive élaborée dans une démarche de concertation, sera également présentée dans
I'enquéte publique conduite dans le cadre de la procédure d’autorisation environnementale ultérieure.
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L'extrémité est de I'espace boisé classé situé le long de I'allée des Soupirs sera également impactée (4
arbres situés dans les emprises travaux) dans le cadre des travaux de construction de I'ouvrage annexe
13). Les arbres se situant dans la méme emprise travaux mais de I'autre c6té de la rue Port Saint Sauveur
(autour des toilettes publiques) ne font pas I'objet d’un classement.

Arbres classés des Allées Frangois Verdier (Source : EGIS)

B Secteur 7 : secteur Jean Rieux — Cote Pavée — Ormeau

Espaces boisés classés par le PLUI-H de Toulouse Métropole et le PLU de Toulouse

L'emprise des travaux de la station Jean Rieux s’inscrit au sein d’un EBC, entrainant ainsi en partie sa
suppression (une douzaine d’arbres situés dans les emprises).
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A

Espace boisé classé au niveau de la future station Jean Rieux (source : EGIS)

La ligne traverse ensuite, en souterrain et donc sans I'impacter, un EBC bordant, de part et d’autre, le
boulevard Deltour a proximité du college Saint-Joseph.

Puis elle s’inscrit, toujours en souterrain sous un EBC qui longe la rue de Limayrac et sous I'EBC qui couvre
le bois de Limayrac, sans les impacter.

L'emprise des travaux de la station L'Ormeau s’inscrit au sein d’un EBC, entrainant de ce fait sa
suppression partielle, voire totale (17 platanes situés dans les emprises travaux).

= Secteur 8 : secteur Montaudran

Espaces boisés classés par le PLUI-H de Toulouse Métropole et le PLU de Toulouse

La réalisation de la ligne en tranchée couverte a partir de la station Montaudran Piste des Géants Gare
pourrait nécessiter I'abattage d’un arbre classé a I'extrémité d’un alignement de 7 arbres.

® Secteur 9 : secteur Institut National Polytechnique de Toulouse

Aucun espace boisé classé ni espace vert protégé n’est concerné par le projet.

= Secteur 10 : secteur Labége

Aucun espace boisé classé ni espace vert protégé n’est concerné par le projet.
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Mesures de réduction et impacts résiduels

Mesure de réduction R1.1.c : Dans le cas ou les travaux nécessitent la suppression partielle ou totale d’un
EBC ou EVP, une demande de mise en compatibilité du PLU ou du PLUI-H concerné sera réalisée. Par
ailleurs, lorsque la suppression est partielle ou que les travaux se situent a proximité immédiate d’un EBC
ou EVP sans toutefois I'impacter, les emprises des travaux seront limitées au strict minimum et seront
soigneusement balisées de fagon a éviter tout débordement et donc entrainer la suppression superflue
d’arbres ou d’espaces verts. Cette mesure concerne tout particulierement :

® Les travaux de construction de I'ouvrage annexe 2
® Les travaux du puits de ventilation au niveau de I'Eglise Saint Aubin

® Lestravauxde la station Frangois Verdier (études détaillées du positionnement des emprises et de
la station pour éviter les EBC),

®  Les travaux au niveau de la station Jean Rieux,
B Les travaux au niveau de la station L'Ormeau,

" Les travaux de la tranchée couverte aux environs de Montaudran.

Mesures de compensation, d’accompagnement, de suivi et de contrdle

Mesure de suivi A.6.1.a : les entreprises mettront en place un systéme de management environnemental
de chantier et la bonne application des mesures sera suivie par le responsable environnement.

5.2.6.1.2 Effets du projet et mesures associées en phase d’exploitation

En phase d’exploitation, I'opération n’aura aucun impact sur les EBC ou EVP, aussi aucune mesure de
réduction n’est fixée.

Mesures de compensation, d’accompagnement, de suivi et de contrdle

Mesure de suivi A7.a : une partie des espaces verts et aménagements impactés sera recréée. Des arbres
seront plantés a hauteur de 2 pour 1 selon les zones touchées (2 arbres plantés pour 1 arbre abattu) et
des espaces verts seront aménagés afin de compenser ceux qui auront été détériorés

A noter que cette compensation pourra étre réalisée en lieu et place, ou sur une autre zone, en fonction
de la place qui restera disponible une fois les ouvrages émergents réalisés, en concertation avec les
parties prenantes intéressées (Toulouse Métropole, SICOVAL, communes, quartiers, associations,
administrations...)

Mesure de suivi A.9.a : un suivi du bon développement des plantations sera réalisé sur une période de
garantie de 3 ans de reprise par le maitre d’ouvrage et au-dela par les services espaces verts des
collectivités concernées (Toulouse Métropole et SICOVAL)

Un observatoire photographique sera mis en place dans le cadre du bilan loti a 5 ans, avec pérennisation
a 20 ans et reportage tous les 5 ans.

5.2.6.2 L’opération Connexion Ligne B
5.2.6.2.1 En phase travaux

Mesures d’évitement

Mesure d’évitement E3.1.c : dés la conception de |'opération CLB, certains choix ont permis d’éviter la
plupart des EBC et des EVP. En particulier, le tracé est souterrain au niveau du Canal du Midi, ce qui
constitue la principale mesure d’évitement.

Impacts directs et indirects, a court, moyen et long terme, temporaire et permanent

Espaces verts protégés par le PLU de Ramonville

Les travaux du CLB auront une emprise sur plusieurs espaces verts protégés situés entre le sud du Parc
Technologique du Canal et I’'Hers Mort, au niveau de la Ferme de Cinquante. Le projet au droit de ces
espaces est aérien. En phase travaux, le projet traverse les haies et arbres protégés délimitant la ferme
de Cinquante. Les travaux engendreront I'abattage de quelques arbres isolés et I'arrachage de haies.

Espaces boisés classés par le PLU de Ramonville

Les platanes situés le long du Canal du Midi sont des espaces boisés classés. Les travaux de I'ouvrage
d’épuisement puits CNES situé a I'est du Canal du Midi entre les stations Ramonville et Parc
Technologique du Canal auront une emprise sur les platanes longeant I’est du Canal du Midi sur I’Avenue
de I'’Europe, au nord de I'avenue Latécoere.

Mesures de réduction et impacts résiduels

Mesure de réduction R1.1.c : dans le cas ou les travaux vont nécessiter la destruction partielle ou totale
d’un EBC ou EVP, une demande de mise en compatibilité du PLU concerné sera réalisée. Par ailleurs,
lorsque la destruction est partielle ou que les travaux se situent a proximité immédiate d’'une EBC ou EVP
sans toutefois I'impacter, les emprises des travaux seront limitées au strict minimum et seront
soigneusement balisées de facon a éviter tout débordement et donc entrainer la destruction superflue
d’arbres ou d’espaces verts. Cette mesure concerne tout particulierement :
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® Les travaux du puits de ventilation au niveau du Canal du Midi
® Les travaux au niveau de la ferme de Cinquante

Dans la mesure du possible les espaces détruits seront reconstitués lors de la remise en état des zones
et les arbres replantés (le long du Canal du Midi et les haies environnant la ferme de Cinquante).

Mesures de compensation, d’accompagnement, de suivi et de contrdle

Mesure de suivi A.6.1.a : les entreprises mettront en place un systéme de management environnemental
de chantier et la bonne application des mesures sera suivie par le responsable environnement.

5.2.6.2.2 En phase d’exploitation

En phase d’exploitation, I'opération n’aura aucun impact sur les EBC ou EVP, aussi aucune mesure de
réduction n’est fixée.

Mesures de compensation, d’accompagnement, de suivi et de contrdle

Mesure de suivi A7.a : une partie des espaces verts et aménagements impactés sera recréée. Des arbres
seront plantés a hauteur de 2 pour 1 selon les zones touchées (2 arbres plantés pour 1 arbre abattu) et
des espaces verts seront aménagés afin de compenser ceux qui auront été détériorés

A noter que cette compensation pourra étre réalisée en lieu et place, ou sur une autre zone, en fonction
de la place qui restera disponible une fois les ouvrages émergents réalisés, en concertation avec les
parties prenantes intéressées (Toulouse Métropole, SICOVAL, communes, quartiers, associations,
administrations...)

Mesure de suivi A.9.a : un suivi du bon développement des plantations sera réalisé sur une période de
garantie de 3 ans de reprise par le maitre d’ouvrage et au-dela par les services espaces verts des
collectivités concernées (Toulouse Métropole et SICOVAL)

Un observatoire photographique sera mis en place dans le cadre du bilan loti a 5 ans, avec pérennisation

a 20 ans et reportage tous les 5 ans.

5.2.6.3 Synthese des impacts et mesures du projet TAE-CLB sur les Espaces boisés classés
et Espaces verts protégés

Le projet va concerner plusieurs Espaces boisés classés et Espace verts protégés, bien que dans
I'ensemble, I'insertion en souterrain de la lighe permet d’en éviter une grosse partie.

Dossier d’enquéte préalable a la Déclaration d’Utilité Publique
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Les espaces concernés seront :

= L’espace vert protégé (allée du Vicdessos a Colomiers) (TAE)

" L’espace boisé classé des allées Frangois Verdier : une cinquantaine d’arbres sont situés dans
I'emprise actuelle des travaux, identifiée au stade des études préliminaires. Toutefois, compte
tenu de la complexité de I'insertion dans ce site, une recherche de solution optimale sera réalisée
dans le cadre des études détaillées, afin de préserver la qualité du site arboré. Ces études seront
menées en concertation étroites avec I’ABF, la DREAL et la collectivité. Le projet définitivement
retenu pourra nécessiter d’adapter localement le positionnement de la station et des emprises de
chantier. La solution définitive, élaborée dans une démarche de concertation, sera également
présentée dans l'enquéte publique conduite dans le cadre de la procédure d’autorisation
environnementale.

® Espace boisé classé Avenue Jean Rieux : environ 12 arbres situés dans les emprises (TAE)
® Espace boisé classé de la place de I'Ormeau : environ 17 arbres situés dans les emprises (TAE)

" Espace boisé classé aux environs du Ballet du Capitole (Montaudran) : 1 arbre situé dans les
emprises (TAE)

® Espace boisé classé aux abords du Canal du Midi (en face du Bois de Pouciquot) (CLB)
® Espace vert protégé au niveau de la ferme de Cinquante (CLB)

Des dossiers de mise en compatibilité des PLU (PLUIH) sont élaborés dans le cadre du projet. En phase
travaux, les emprises seront limitées au strict nécessaire et les arbres classés ou espaces protégés non
touchés se situant a proximité seront soigneusement mis en défens afin qu’ils ne soient pas impactés par
les travaux.

Une partie des espaces verts et aménagements impactés sera recréée. Des arbres seront plantés a
hauteur de 2 pour 1 selon les zones touchées (2 arbres plantés pour 1 arbre abattu) et des espaces verts
seront aménagés afin de compenser ceux qui auront été détériorés et un suivi du bon développement
des plantations sera réalisé sur une période de garantie de 3 ans de reprise par le maftre d’ouvrage et
au-dela par les services espaces verts des collectivités concernées (Toulouse Métropole et SICOVAL)

A noter que cette compensation pourra étre réalisée en lieu et place, ou sur une autre zone, en fonction
de la place qui restera disponible une fois les ouvrages émergents réalisés, en concertation avec les
parties prenantes intéressées (Toulouse Métropole, SICOVAL, communes, quartiers, associations,
administrations...)
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5.2.7 Effets et mesures sur le paysage

5.2.7.1 Schéma directeur architectural et paysager

De sa premiere caractéristique, Toulouse tient son surnom de « ville rose ». Empreinte de différentes
influences notamment architecturales, I'agglomération est riche d’une utilisation remarquable de
I'argile. Briques et tuiles habillent majorité de constructions emblématiques de la ville, concentrées dans
le centre-ville et les faubourgs. Au-dela, la ville perd de son identité : le tissu ancien harmonieux parait
confronté a la spécialisation banale de I'urbanisation. Le paysage traversé par le projet est marqué par
I'urbanisation. Avant de développer le schéma directeur, cette partie développe succinctement le
contexte architectural. L’histoire du développement urbain et ses styles architecturaux et les matériaux
utilisés associés a I’évolution des techniques de constructions ont fagconné le patrimoine bati. Cette
analyse architecturale a pour objectif de proposer un projet contemporain qui s’insére dans
I’environnement bati.

5.2.7.1.1 Ligne architecturale

@ Contexte architectural

Histoire du développement urbain

Le paysage architectural coloré de la ville de Toulouse est caractérisé par une couleur, le rose, qui en est
devenu I'embléme. Fascinante alchimie de lumiéres et de matiéres, ce rose porte en lui a la fois la nuance
du matériau ancestral de la terre cuite, la diversité des techniques constructives, la richesse d’un
patrimoine architectural millénaire. Cette palette est riche et variée. Elle évolue au fil des restaurations
du bati et de la construction de nouveaux édifices, panachant matériaux, formes et couleurs,
traditionnels et contemporains, marqueurs de leur époque. Afin de prolonger cette mémoire vivante, la
Ville de Toulouse accompagne depuis les années 1990 |’évolution du bati a I'aide d’'une palette et de
guides couleurs. Un descriptif du patrimoine architectural permet de mettre en lumiére ce contexte, afin
de nourrir le schéma directeur architectural du langage dédié de la ville et sa retranscription avec les
méthodes constructives contemporaines.

LIVRE 3 : Pieces communes aux opérations Toulouse Aerospace Express et Connexion Ligne B - Piéce F — Evaluation environnementale

L’architecture de la métropole de Toulouse s’organise avec un développement concentrique autour du
centre historique de Toulouse. La carte de Cassini présente une ville fortifiée importante et la présence
de bourgades autour des églises de Colomiers, Montaudran et Labége et du chateau de Blagnac.
L'incendie de 1463 a détruit en grande partie la ville médiévale Toulousaine. Sa reconstruction donne
lieu a I’édiction de regles de prévention contre I'incendie. Les constructions a pans de bois se perpétuent
néanmoins, malgré leur interdiction en 1555 : la terre cuite y remplace le « paillebard » en remplissage.
La reconstruction de la cité favorise I'émergence des premiers hotels particuliers. Ces riches et
imposantes demeures en brique et aux décors Renaissance de pierre sculptée, attestent de la prospérité
nouvelle de la ville née du commerce du pastel. Les matériaux de constructions de cette période sont le
bois, le paillebard, la brique puis la pierre de taille.
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Les constructions des XVlle et XVllle siécles sont Les constructions courantes au XIXe siécle sont
/ présentes principalement a lintérieur du site présentes dans tous les quartiers du centre-ville et
patrimonial remarquable de Toulouse. Le projet est dans les faubourgs qui entourent le cceur de ville.
en présence de fagades historiques uniquement au ; ih La simplicité caractérise I'esthétique de la fagade,

droit de la station Francois Verdier, sur les allées du trouvant son origine dans la maison dite «
méme nom. Leurs décors discrets renouent avec A s toulousaine ». La « toulousaine » peut étre une
I'esthétique antique (pilastres, frontons maison de plain-pied mais aussi un immeuble de
triangulaires ou en arc de cercle, balustrades, ville. L'influence du style néoclassique est toujours
mascarons, tables affleurées) et composent des [\

facades dont la régularité tend parfois a I'austérité.

visible sur ces facades; les formes des
modénatures et I'ordonnancement témoignent

La symétrie axiale de I’édifice est souvent marquée - d’une recherche d’équilibre. La brique foraine est
par une porte cochéere monumentale et ouvragée, le  matériau de construction  principal,
surmontée d’un claveau d’arc en brique et pierre et ordinairement recouverte d’un enduit pour le fond
d’un fronton. La recherche de I’équilibre et de = ' de facade et apparente pour les modénatures. Le
I’'harmonie entre « pleins et vides» dans la galet de Garonne accompagne la brique pour les
composition de facade est le point d’orgue de cette < murs coté cour et les pignons. Les constructions
architecture. Le matériau de construction principal sont appuyées sur un soubassement distinct,
de cette période est la brique, enduite ou blanchie. souvent recouvert d’'un enduit de chaux. Les
e St puimonl e La pierre en est le matériau noble utilisée pour les B o sions covenes ——— Stepuinonrenwrauier menuiseries et ferronneries jouent un role
A Carte des constructions de style du XVlle et XVille modénatures et les  parties  sollicitées P — . — essentiel dans I'animation de la fagade. Les volets
siécles. Guide couleurs et matériaux n°2 - Ville de Tou-  mécaniquement. Les persiennes a lames rases et les Guide couleurs et matériaux n°3 - Ville de Toulouse battants ou pliants sont en bois, les garde-corps
louse. . . . . i , .
volets pleins battants sont en bois. Les garde-corps filant ou isolé en fonte moulée. La toiture est en
en fer forgé pour balcons et fenétres, sont sobres ou trés ouvragés. La toiture est en tuile canal, en débord tuile canal.

de facade avec chevrons apparents.

TP IR R ITRTRTTRT1r
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fi

« Toulousaine » Maison de ville Maison de ville large Petit immeuble Immeuble de ville large
de ville avec commerce

Immeuble de ville Immeuble de ville Immeuble de ville Hétel particulier Saint-Cyprien
étroit avec commerce étroit a deux travées* a trois travées

A Détails des fagades de style du XVlle et XVllle siécles.
Guide couleurs et matériaux n°2 - Ville de Toulouse

A Détails des fagades de style du XiXe siécle.
Guide couleurs et matériaux n°3 - Ville de Toulouse
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Les Maisons pavillonnaires e Site patrimonial remarquable
et de lotissements (anciennement secteur sauvegardé®)

A Carte des constructions de type pavillonnaire.
Guide couleurs et matériaux n°6 - Ville de Toulouse

TILLTITTITT
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Les maisons pavillonnaires apparaissent a Toulouse

au début du XXe siecle et se développent dans les

années 1920. Elles sont tres présentes dans certains
guartiers, comme a Colomiers et autour des stations
Sept Deniers-Stade Toulousain, Toulouse Lautrec,
Jean Rieux, Cote Pavée-Limayrac-Cité de I'espace et
I'Ormeau. Elles se caractérisent par des
constructions en retrait de la rue, avec jardin,
cléture et portail. La maison a pignon simple,
symétrique, est la plus répandue, mais de multiples
variations existent : la maison en L, a pignon double,
néobasque, proposant des jeux de dissymétrie, des
décrochements de plans, des porches. Ces éléments
participent au style de la facade, témoin de leur
époque de construction: Art déco, régionaliste,

néobasque...

el S
”fff‘,f'iEE'i;Jf' ~ T
S - F - E I_ ~:=-

1)
" -

Maison a pignon Maison a pignonen L

A Détails des fagades de type pavillonnaire.
Guide couleurs et matériaux n°6 - Ville de Toulouse

Maison de Style néobasque

Les constructions de la seconde moitié du XXe siecle sont
présentes dans tous les quartiers et en plus grande
proportion dans les faubourgs. Les quartiers autour des
stations Jean Maga, Boulevard de Suisses-Ponts Jumeaux,

Fondeyre, La Vache Nord Toulousain Gare, Raynal,
Bonnefoy et Marengo Matabiau comportent des
immeubles de grands gabarits, trés présents dans
I'environnement urbain. Ces batiments se caractérisent
par leurs matériaux industriels et une écriture
architecturale neuve pour I'époque qui oscille entre style
international et inspiration historique. Cette écriture
évolue cependant rapidement grace aux découvertes
techniques et a linfluence de nouveaux courants
esthétiques donnant lieu a de nombreuses déclinaisons
architecturales.

Les constructions de |a Seconde  s—— Site patrimonial remarquable
moitié du XX*siécle (anciennement secteur sauvegardé®)

A\ Carte des constructions de la seconde moitié du XXe
siécle. Guide couleurs et matériaux n°7 - Ville de Tou-
louse.

Leur intégration dans le tissu urbain dépend a la fois de leur forme, de leur dimension et de leur implantation dans
I'environnement. La composition de forme globale simple (tour, barre...) est souvent symétrique et constituée de
modules répétés. La toiture est a pente faible en tuiles mécaniques ou en terrasse. Les modénatures et décors se
réduisent a une écriture d’une grande simplicité, ils créent par leur répétition le décor rythmé et coloré d’une trame :
allege, imposte, encadrement de fenétre. Les encadrements et appuis de fenétre des facades des années 1950 sont
blancs ou clairs. Le soubassement marqué en contraste rehausse la facade. Les menuiseries et ferronneries sont
souvent en aluminium ou ferronnerie, dans un langage industriel. Les fagades sont en enduit ciment peint ou enduit
clair ou avec un parement en brique rouge a joint creux pour les années 1950, en brique flammée pour les années 1970.

I
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= - \ ‘\ . ~~ L'architecture de la seconde moitié du XXe siécle
. G s ry bl ! ) J
v Det:a:ls des facades de'la'seconodem.omeduXXe siécle. ij A regroupe également 'ensemble des constructions
Guide couleurs et matériaux n°7 - Ville de Toulouse. ] )
2 < des secteurs industriels et des secteurs dits
HES SRR 1880 LESANIEESARND I f artisanaux et commercial. Les quartiers autour des
— ______ ___ __ __ [ T — P = . . . . . .
S - g e = mm ﬂ stations Airbus Colomiers Ramassiers, Airbus Saint
‘ m == 3 OEEE - = == L} . . .
I e W Emm T - Em == Martin et Montaudran Innovation Camus-Airbus
= = : ; | :g : : g = ; E: Ei Defence&Space comportent de nombreux sites de
g | g == LLLY S e production. Les quartiers autour des stations
Petit collectif ~ Barre 1950 Barre 1960 Tour 1960 7 Fondeyre, Boulevard des Suisses-Ponts jumeaux,
rIrTE=Erry . .
- INP de Toulouse et Labége La Cadéene Gare sont
- f dédiés aux activités artisanales et au commerce.
-
LES ANNEES 1970 = LES ANNEES 1980 LES ANNEES 1990-2000 : L'urbanisation est régie par I'usage de la voiture et
- g g . P S amy, la gestion de son stationnement pendant les
— ) nn :l N = 2 am = L T AT 2, \ BN heures travaillées ainsi que par I'accessibilité des
& ==;=H E‘E §:= I"'"' -“‘IHI 33 EHEE T lL i :ﬂ;:: = n s _— T transports lourds pour |'acheminements des
— —— I:in -IIIIL = om B H omw g m g A EN N EEN d = EER A Carte de localisation des zones d’activités du départe- p p
EETE S =L = =il o ] — ment de la Haute-Garonne, Atlas des Parcs d’activités matieres premiéres et des produits finis. La
Petit collectif 1970 Tour 1970 Collectif 1980 Collectif 1990-2000

delAUA/T composition est de forme trés simple, avec des

batiments isolés au milieu des parcelles, une
gestion du nivellement par des talus entre
plateformes. L'usage de produits industrialisés est
généralisé avec une volonté de rapidité de mise en

ceuvre, d’efficacité budgétaire et d’adaptabilité.

A Photos aériennes de sites industriels et commerciaux, Googlemaps octobre 2018.
Site de Airbus Saint Martin, Site de Montaudran Lespinet, Zone commerciale de Labége.
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Les matériaux de construction de la ville

Les matériaux de la ville sont issus des ressources des habitants en fonction des périodes historiques des
constructions. Plusieurs matériaux ont néanmoins marqué de la renaissance jusqu’au XXe siecle de par
leur caractére local de production, le savoir-faire développé avec ces matériaux ou encore leur propriétés
techniques adaptées au climat et exigences sociales.

La brique est indéniablement le matériau de base de la ville. Apparue dés le Moyen-Age pour remplir les
panneaux bois en colombage, ses propriétés n'ont cessé d’évoluer pour la rendre plus pérenne, plus
durable, plus résistante, plus colorée ou encore plus perméable pour servir de support a un enduit.
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FENETRE et STORES
la couleur PP34 peut
également étre utilisée

La composition et les détails de modénature permettent de marquer une construction dans son contexte
historique et d’apporter de la richesse a I'espace urbain. Ainsi, le soubassement en galets, la toiture en
tuile canal, la ferronnerie et les menuiseries en bois colorées ont participé a I’élaboration d’une
architecture régionale et a une homogénéité urbaine tout en conservant de nombreuses variations dans
la forme et I'usage de ces matériaux. Les matériaux utilisés par I'architecture contemporaine se sont
affranchis d’un approvisionnement local conduisant a une homogénéité des constructions sur I’ensemble
du territoire européen. Les constructions du XXle siécle répondent également a de nouveaux enjeux
sociétaux et environnementaux. La prise en compte du soleil dans la consommation énergétique du bati
est un élément retrouvé dans la conception de la forme et son implantation. L'usage de technologies
nouvelles induit également une évolution des facades et toitures, avec l'inclusion de production
photovoltaique ou la présence de substrat planté pour la gestion de I'eau pluviale et de la limitation de

chaleur en cceur de ville.
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A Extrait de la Charte pour l'identité de la troisiéme ligne de métro, Tisseo, juillet 2017
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Architecture des lighes de métro A et B

L'architecture des lignes A et B s’inscrit dans I'histoire de I'architecture moderne de la ville, sans prise en compte
du caractére régional. La ligne A a été construite dans les années 1990 avec une conception des années 1980. Son
langage reprend une écriture internationale, sobre et efficace. L'infrastructure du métro apportait une plus-value
fonctionnelle aux modalités des déplacements en proposant une nouvelle forme de transport en commun
efficace, pérenne, sans conflit avec I'espace public libéré par sa réalisation en tunnel. L'architecture des
émergences s’inscrit dans cette conception urbaine des déplacements, avec des stations minimalistes sur I'espace
public. Une cage d’ascenseur et une trémie d’escalier pour les plus petites stations permettent la connexion de la
salle d’accueil et de billettique en sous-sol avec I'espace public. Ces deux éléments sont congus sur un
soubassement en granit rose, la trémie d’ascenseur est soulignée par une main courante en alu brossé et la cage
d’ascenseur par un parement verre doublé d’un parement plein de type panneau composite de couleur bleue. Les
arrétes de ces deux éléments architecturaux possedent des chanfreins de 10cm. Cette architecture est soulignée
par une signalétique également sobre et internationale avec un totem de 80cm de c6té et de 2,80m de haut,
assurant la visibilité de I'entrée dans linfrastructure, la présence d’un plan du réseau et d’'un panneau
d’information voyageurs dynamique. Les éléments de signalétique et les mobiliers sont en acier de type alu brossé.

A Le contexte urbain a imposé la réalisation de station a l'intérieur de bdtiments existants émergents en centre-ville. La sta-
tion Esquirol s’intégre ainsi dans le contexte architectural de la place du méme nom, proposant ainsi un accueil et un service
billettique de niveau avec I'espace urbain. Le vocable des émergences de métro se limite aux enseignes drapeau a l'angle
des deux rues.
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A La présence de la station sur le sol de I'espace public est minimal, avec une bordure périphérique de 20cm en granit rose. Le A De part et d'autre de la ligne, le métro est aérien avec la présence d’une station aérienne : Basso Cambo.

matériau de sol est conservé en fonction de son contexte local et urbain.
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Ces constructions aériennes sont de structures légéres métalliques, avec un parement métallique et
verre. Les ouvertures sont de grandes dimensions, les facades ne sont pas isolées. La présence de
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végétation offre une variation du parement en fonction de la saison et de réduire I'impact visuel de ces
grandes constructions, sans échelle humaine.

L'architecture de la ligne B reprend le langage architectural de la ligne A, ce qui ne permet pas de
reconnaitre la présence d’une ou l'autre par son architecture. La signalétique est identique, le logo du
métro M sur fond jaune identique. Seule la lettre de la ligne présente en bas de signalisation permet de
renseigner le voyageur. Avec le nom de la station, le totem affiche du c6té de la trémie un logo,
également présent a l'intérieur de la station sur les quais. L'usage de la couleur rouge et jaune pour
différencier les lignes A et B n’est pas repris au niveau de |'espace public.

Pour répondre aux nouveaux besoins, des mobiliers ont été ajoutés a proximité de la station. Des potelets

A Plusieurs stations sont liées a des bdtiments, qui reprennent en partie le langage architectural des infrastructures comme la anti-bélier permettent de délimiter des espaces exclusivement réservés pour les piétons, afin

station terminus Balma Gramont et son péle bus et la station Argoulets et son P+R , . . e . i
d’empécher toute chute de véhicule a I'intérieur des escaliers. Des mats avec des caméras permettent

de fournir un visuel sur I'intérieur des escaliers et escalators. La présence d’une caméra en téte de totem
ne permet pas de visualiser ces espaces. Des corbeilles a déchets, des plantations ou distributeurs de
déjections canines sont également venus s’adosser aux émergences.

COIFFUP

I
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@ Intentions architecturales sur les formes, couleurs et matériaux

Couleurs et matériaux de la ligne 3

L’architecture de la ligne 3 de métro s’inscrit dans la continuité des lignes A et B.

Le parcours voyageur est décrit dans la Charte pour l'identité visuelle de la 3e ligne. La couleur blanche
est présente et mise en valeur a l'intérieur des stations, sans prescription de nuance, afin de s’harmoniser
avec la couleur de l'enveloppe externe, le soubassement et l'inox présent sur les équipements
électromécaniques. Chaque station fera 'objet d’une couleur guide complémentaire, en tant que
ponctuation.

COLOMIERS GARE -

AIRBUS

COLOMIERS .
RAMASSIERS
AIRBUS
ST.MARTIN

JEAN MAGA .
SEPT DENIERS !

LA VACHE - GARE

BOULEVARD DE SUISSE
PONTS JUMEAUX

TOULOUSE LAUTREC
BORDEROUGE SUD
LA MAOURINE

RAYNAL

BONNEFOY
MARENGO MATABIAU
FRANGOIS VERDIER
JEAN RIEUX

COTE PAVEE

CITE DE L'ESPACE
LIMAYRAC

L'ORMEAV

MONTAUDRAN - GARE

MONTAUDRAN
LESPINET
AIRBUS DEFENCE & SPACE

]
ENOWA .

LABEGE
LA CADEDNE - GARE

A Proposition de couleur guide par station, Extrait de la Charte pour l'identité de la troi-
siéme ligne de métro, Tisseo, juillet 2017

Dossier d’enquéte préalable a la Déclaration d’Utilité Publique

LIVRE 3 : Pieces communes aux opérations Toulouse Aerospace Express et Connexion Ligne B - Piéce F — Evaluation environnementale

La ligne de métro se donne a voir également pour les habitants : son implantation, sa volumétrie et ses
couleurs permettent une insertion dans le contexte paysager urbain et une évolution des pratiques
sociales avec de nouveaux flux autour des stations, offrant des opportunités de requalification et un
réaménagement des secteurs impactés. Pour les émergences, une teinte la plus claire possible est mise
en scene par un travail de I'enveloppe externe, souligné par un soubassement en pierre Bleu du Hainaut.
Le pied des facades de la ligne en pierre est identitaire de I'ensemble de la ligne. Le soubassement est
disposé a minima sur les parties opaques sur une hauteur de 80cm et cerclé par une bordure horizontale
de 20cm de large dans le méme matériau.

La coloration des fagades s’inscrit également dans le cadre du Plan Local d’Urbanisme de la métropole
du 12/04/2018. Ce dernier précise : « Dans sa notice architecturale et paysagére, le projet doit indiquer
le traitement de la coloration afin de valoriser la composition architecturale et I'espace environnant, en
prenant en compte la coloration générale de Toulouse. A cette fin, une palette des couleurs et des
matériaux est mise a disposition par la Ville de Toulouse. Lorsque la terre cuite est utilisée, notamment
sous sa forme traditionnelle la plus connue, la brique, elle doit étre mise en ceuvre sous forme d’éléments
batis en pleine masse et peut étre apparente sur tout ou partie de la facade ou combinée a d’autres
matériaux. Elle peut également étre employée en parement collé ou fixé mécaniquement, I'effet
décoratif devant alors étre affirmé et le pastiche de la fausse brique évité. Les enduits traditionnels
multicouches colorés soit dans la masse, soit par badigeon ou peinture minérale, doivent étre privilégiés
et préférés aux enduits monocouches et aux peintures organiques. Lorsqu’il y a un traitement sur pignon
aveugle de surface importante, le projet devra I'expliquer et le justifier, notamment au niveau des enduits
et des raccords. »

Références de couleurs pour

les matérioux de facade de type
terre cuite pour la restauration
ou la construction

COULEURS
DE BRIQUE

FOND DE FACADE

Enduit ou peinture

A Panel des couleurs de fagades.
Guide des couleurs et matériaux n°7, Ville de Toulouse.
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La ligne sera également un nouvel ouvrage d’envergure a I’échelle de I'agglomération. Son architecture
se doit d’étre innovante. Ainsi, il est proposé cing matériaux innovants pour la nouvelle ligne, permettant
une déclinaison en fonction de I'environnement de I'ouvrage et une homogénéité a I'échelle de la ligne.

Les matériaux sont :

® L'alu brossé, pour sa structure légere et son parement résistant et réfléchissant permettant les
variations de couleurs en fonction du ciel et de la luminosité.

® La pierre naturelle de synthese de résine acrylique (de type Corian ou similaire) pour ses qualités
de parement, que ce soit sa résistance, ses reflets blancs ou encore l'insertion de lumiére par
transparence.

® La BTC (Brique de Terre Compressée) pour ses qualités de parement et d’isolant acoustique, a
partir du marin excavé du tunnel.

" L'ETFE (Ethylene tétrafluoroéthyléne, plus couramment connu sous le nom fluoropolymere
thermoplastique), pour ses qualités de transparence et de légereté, recommandé en facade.

® La végétation, par l'insertion de techniques assurant sa pérennité que ce soit en facade ou en
toiture.

Une matériautheque sera mise en place par les architectes des équipes de maitrise d’ceuvre, afin d’offrir
une homogénéité et une cohérence a I’échelle de la ligne, que ce soit dans les matériaux de facade et de
second ceuvre, mais également dans les nuances et les calepinages.

Dossier d’enquéte préalable a la Déclaration d’Utilité Publique
LIVRE 3 : Pieces communes aux opérations Toulouse Aerospace Express et Connexion Ligne B - Piéce F — Evaluation environnementale




F5 : Incidences du projet et mesures sur I’environnement et la santé - Patrimoine culturel et paysager - Effets et mesures sur le paysage

L’alu brossé
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A Exemple d’alu brossé pour un usage en feuille de type parement & T T o T T @ % LSS L LT BRI Rl e - -

¢ b
A Structure externe en alu du palazzio Méridia a Nice, Architecture studio
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La pierre naturelle de synthése

A Exemple de Corian blanc, pour un usage en feuille de type parement. A Fagade en pierre naturelle de synthése au Tom Ford a Miami (Etats-Unis), Aranda \ Lasch Architect.

A Fagade en pierre naturelle de synthése au Tom Ford & Miami (Etats-Unis), Aranda \ Lasch Architect.
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La Brique de Terre Compressée

Matériau réutilisant jusqu’a 96% de la masse des matériaux issus des excavations sur le chantier, il donne
du sens ala création d’un cercle vertueux de Développement Durable, ou le déchet devient une ressource
pour le projet. Il est préconisé pour 'ensemble des magonneries non porteuses protégées de la pluie
(remplissage de facade des ouvrages annexes, paroi intérieure, cloisonnement des locaux techniques.

A Exemples de Brique de Terre Crue ARGITECH et référence Ricola Kréiuterzentrum a Laufen, Suisse . Architectes : Herzog & de Meuron.
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L’ETFE (fluoropolymeére thermoplastique)

Matériau tres léger, il est préconisé pour des fagades, permettant un apport en lumiere important. Ses

formes et sa légéreté permettent résolument une architecture innovante et tournée vers le ciel.

§ o

A Stanserhornbahn (Suisse), WasserAchermann Architektur A Zeisehof Hamburg (Allemagne), Architect Strmer Murphy and Partners GbR

L
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La végétation associée au bati

Le changement climatique est a 'origine d’une augmentation des températures et des phénoménes
d’llots de chaleur au sein des territoires urbanisés. Les places minérales sont particulierement touchées
par le phénomene « d’inconfort d’été », et notamment la nuit, en raison de I'absorption de la chaleur par
les matériaux durant la journée et leur réémission durant la nuit. L’enjeu est de réfléchir a la conception
des espaces publics en prenant en compte les impacts prévisibles du changement climatique, afin de
concevoir des espaces viables et agréables. Des « ilots de fraicheur », en opposition aux « ilots de chaleur»
sont a concevoir au droit des stations, ces derniéres créant une augmentation des mobilités et des
densités a leurs abords. Une surface conséquente de végétation est prescrite sur les stations aériennes
et les pobles d’échange multimodaux, que ce soit en facade avec des plantations en pleine terre
maintenues en fagade ou en toiture avec des solutions extensives. La notion de confort d’été sera
intégrée dans la conception des batiments, grace a I'approche bioclimatique, dans un urbanisme «
écologique ». Le maintien de la faune et de la flore sur le territoire urbain est un enjeu tant en termes
d’environnement que de qualité du cadre de vie. Ces grandes surfaces plantées en coeur de ville sont des
supports de la biodiversité urbaine, pour conserver ou recréer les habitats et corridors écologiques.

Dossier d’enquéte préalable a la Déclaration d’Utilité Publique
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A Toiture plantée de la station de métro La Courneuve les six routes, Chartier Dalix Architectes.
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Les ouvrages d’art (viaducs, rampes) Le viaduc, particulierement au droit des piles, permet le travail de la connexion du territoire avec le ciel.

L'infrastructure met en scene ce lien. La pile permet la descente de charge, elle permet également la

Pour le viaduc en section courante, le choix technique pris en compte est un tablier de section en U, en . . . . . S
mise en tension entre le sol et le ciel. La conception de ces ouvrages en viaduc recherche une continuité

béton armé courant apparent. . . R . e R
PP et une unité entre le sol, la pile, le chevétre et le tablier. La matérialité de ce ruban peut étre en alu

Le référentiel architectural présente une coupe de principe de pile de viaduc, proposant une fusion de la brossé, en référence a l'industrie aéronautique et spatiale, qui utilise ce matériau. Le jeu des couleurs,

pile et du chevétre, et d’une union avec le tablier. tout particulierement les miroitements du ciel permet a ce matériau d’apporter une palette de couleurs
en fonction de la saison et de la position du soleil dans sa course. L'usage d’un matériau innovant comme
la pierre composite (Corian) permet également de faire référence a I'ensemble de la ligne et a sa couleur

- blanche. Ce matériau permet également toute une variation pour les stations aériennes, en travaillant
la transparence et son rétro-éclairage, ou encore I'inclusion de motifs.

lﬂ ‘ I Ce ruban permet également d’inclure de nombreuses fonctions techniques dans une gaine protégée et
1-TABLIER » 1 r I~ - / propre : descente d’eaux pluviales, cables électriques, vidéo ou de communication... Le travail sur la
) - M couleur de ce ruban permet de travailler la pile avec un béton gris classique, afin d’offrir une
.;_ e —'_P différenciation de couleur.
™
2-CHEVETRE o \\ \
3-FILE =
=+ Wiadwe comront

Coupe type de la pile avec en blew le tracé de Mobjec 8 de continuitd entre les Séments

Coupe type de la pile de viaduc courant avec en bleu le tracé de I'objectif de continuité entre les éléments, Charte pour
Videntité visuelle de la 3™ ligne (source SYSTRA)

A Proposition qualitative avec une pile de section hexagonale, doublement évidé.

I
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!

A Axonomeétrie du viaduc : une pile-chevétre avec ruban simple courbé dans un seul plan. A Proposition de pile droite en pied lorsque le contexte urbain nécessite une emprise minimale au sol, dans un environnement
Le ruban ou toutes les faces de la pile peuvent étre habillés d’un parement innovant. fortement minéralisé.

A\ Coupe et vue en long de la proposition qualitative : I'évidement en haut de pile apporte une légéreté, I'évidement en bas de
pile permet la gestion des eaux pluviales de type noue ou encore le passage de réseaux lors d’un tracé en position centrale
d’une infrastructure.

A Proposition alternative d’une pile de section ronde.
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Les stations et poles d'échange multimodaux

L’architecture de la ligne 3 de par 'usage de matériaux innovants et par la qualité du parcours voyageurs
a l'intérieur des stations sera un marqueur de son temps et contribuera a sa maniere a qualifier I'espace
public afin de le rendre plus efficient, plus accessible a tous, plus écologique et permettant plus de lien
social.

Sur I’ensemble de la ligne, les stations suivantes sont enterrées, soit 15 sur 21 :

® Colomiers Gare -

Bonnefoy
® Airbus Colomiers Ramassiers = Marengo Matabiau
* Jean Maga " Frangois Verdier
" Sept deniers - Stade Toulousain = Jean Rieux
= Boulevard de Suisse — Ponts Jumeaux = Cote Pavée — Limayrac — Cité de 'Espace
" Fondeyre ® L’'Ormeau
* Toulouse Lautrec " Montaudran - Piste des Géants Gare
" Raynal

Le projet architectural des émergences conserve le parti architectural des stations enterrées des lignes A
et B, avec un acrotére plein surmonté d’'une main courante en alu autour des escaliers et escaliers
mécaniques. L’acrotére pourra étre en granit ou en corian (matériau de couleur blanche sur les
axonométries), en fonction de son environnement urbain. Cet élément maconné reprend les
caractéristiques dimensionnelles, avec une largeur de 32cm, une hauteur de 80cm et des chanfreins
verticaux de 10cm. La main courante sera cylindrique et horizontale, de 10cm de diametre, a une hauteur
de 1mdusol. Le totem en téte d’escalier conserve sa fonction de visibilité de la station enterrée y compris
de nuit, avec le nom et le logo de la station du coté de la trémie et le plan du réseau et les colonnes
seches a son dos.

Un second totem est proposé pour
accueillir toutes les nouvelles fonctions
proposées a l'usager et éviter I'obligation
de recours de mats multiples. Ce second
mat permet de renseigner le voyageur
sortant avec une signalisation dynamique
pour les correspondances vers les autres
modes de transport et d’inclure les
caméras nécessaires a la
vidéosurveillance dans les escaliers et a
leurs abords.
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A Axonométries des élé-
ments structurants des

émergences d’une station
enterrée.

(Dessin de principe,
couleurs, matériaux,
formes ...

non contractuels)

Dossier d’enquéte préalable a la Déclaration d’Utilité Publique

LIVRE 3 : Pieces communes aux opérations Toulouse Aerospace Express et Connexion Ligne B - Piéce F — Evaluation environnementale



F5 : Incidences du projet et mesures sur I’environnement et la santé - Patrimoine culturel et paysager - Effets et mesures sur le paysage

Les stations aériennes sont au nombre de 5 sur 21 stations :

La station La Vache Nord Toulousain Gare est une station semi-enterrée, I'émergence batie qui assurera
la fonction d’accueil des voyageurs déclinera les caractéristiques architecturales des stations aériennes.

Airbus Saint Martin

Montaudran Innovation Campus — Airbus Defence & Space

INP de Toulouse

Labege Enova

Labege La Cadéne Gare

L'opération s’accompagne de I'aménagement de 7 pbles d’échange multimodaux (PEM), dont 4

comprendront des parcs relais :

Colomiers Gare (train, P+R de 1000 places, gare bus)

Sept Deniers Stade Toulousain (P+R de 300 places, gare bus) /A Exemple d’une station avec une structure externe qui reprend la morphologie des piles du viaduc, un matériau de facade

différent de la structure et une gestion solaire raisonnée.
La Vache Nord Toulousain Gare (train, P+R de 500 places, gare bus)

Toulouse-Lautrec (gare bus)
Cote Pavée — Cité de I'Espace Limayrac (gare bus)
Montaudran Piste des Géants Gare (train)

Labége La Cadéne Gare (train, P+R de 1000 places, gare bus)

De méme, l'architecture des P+R et les constructions nécessaires au sein des poles d’échange

multimodaux reprendront le vocable des stations aériennes.

Les principes architecturaux des stations aériennes du métro sont :

La reprise ou la déclinaison du vocable du viaduc pour les éléments accolés au viaduc,
particulierement la structure des poteaux et les raccords entre les batiments et I'infrastructure.

L'utilisation de matériaux différents entre la structure porteuse et les facades.

L'inclusion des évolutions techniques et architecturales afin que l'infrastructure soit cohérente
avec les enjeux sociétaux et environnementaux du XXle siecle.
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A Proposition architecturale pour le raccordement de la station avec le viaduc : continuité en plan du bandeau plein du viaduc

au sein de l'architecture de la station.

A Proposition architecturale pour 'insertion de végétation en fagade et en toiture extensive.

2574
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L’efficience énergétique de I'architecture sera cohérente avec les possibilités actuelles, que ce soit pour
une gestion vertueuse des eaux de pluie, l'usage de la lumiére naturelle sans compromettre la qualité
thermique des espaces ou encore la réduction des ilots de chaleur par la présence de végétal. Ces
préoccupations impliquent une révision des principes architecturaux des lignes Aet B :

" Le vitrage doit étre raisonné avec des masques solaires pour éviter les surchauffes ;

® La gestion des eaux pluviales de l'infrastructure au droit de leur réception pour permettre
I'infiltration et I'évapotranspiration des plantations ;

® La mise en place de végétation au droit des grilles de ventilation afin de compenser leur impact
sur les flots de chaleur ;

" La mise en place d’information dynamique pour les voyageurs en correspondance et de
signalisation pour les voyageurs a destination.

Ainsi, la préconisation architecturale pour le vitrage est d’assurer un retrait et d’adapter les masques
solaires en fonction de l'orientation. La cage d’ascenseur décline des facades différentes selon
I’orientation afin de conserver un éclairage naturel de I'ascenseur tout en offrant un meilleur confort
thermique. Pour les entrées des stations aériennes et P+R, I'apport de lumiére naturelle sera traité par
des vitrages avec le vocable urbain de la devanture, permettant une animation de I'espace public, de la
fenétre permettant de cadrer un point de vue et de fournir une alternance pleins/vides de la facade ou
encore le moucharabié, avec une déclinaison de I'apport en fonction du besoin de lumiére et de masque
depuis I'espace public.
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Les ouvrages annexes

Les ouvrages annexes sont nécessaires pour les secours lorsque la section enterrée est supérieure a 800m
entre deux stations et pour la ventilation et décompression du tunnel. Ces ouvrages étant nécessaires
mais n’apportant aucun flux et usage pour les habitants, leur architecture sera la plus sobre possible pour
rendre un espace public le plus qualitatif possible.

Leur architecture au sol est sommaire, composée d’une grille de désenfumage, d’une trappe d’accés
matériel et d’'une trappe d’acces par un escalier. L'insertion dans le projet urbain afin que ces éléments
ne soient pas dans le flux piéton ou cycliste sera assurée. La différence de hauteur ou la mise en place de
plantations périphériques seront préconisées, afin de limiter la mise en place de potelets et bornes
amovibles.

A Photographie de référence des émergences

<d’un ouvrage annexe enterré (Ouvrage tech-
nique de la ligne B a proximité de la station La
Vache du métro de Toulouse).

AN
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5.2.7.1.2 Ligne paysagére

@ Grandes orientations dans lequel s’inscrit le projet
Le projet TAE-CLB s’inscrit dans un contexte urbain et périurbain soumis a des grands enjeux territoriaux :

= Le plan Air Climat Air Energie (PCAE) incite a la réduction des effets d’ilots de chaleur et implique
I"accompagnement du projet dans un contexte de réchauffement climatique ;

= Le Schéma de Cohérence Régional Ecologique (SCRE) donne des orientations écologiques pour la
restauration et la mise en valeurs de corridors écologiques ;

" Le Plan d’Aménagement et de Développement Durable du PLUIH ;

= Des grands projets d’ampleur métropolitaine qui vont participer au renouvellement de I'aire.

Lutter contre les phénoménes d’ilots de chaleur (Plan Climat Air Energie)

RAPPELS SUR L'INCIDENCE DU PROJET SUR LE CLIMAT (LIVRE_3_PIECE_F_5-3-1)

L'augmentation des surfaces imperméabilisées induites par le projet peut localement modifier les
conditions d’évapotranspiration et I'albédo. Il s’agira néanmoins de surfaces relativement limitées a
I’échelle de I'urbanisation de I'agglomération toulousaine. L’albédo constitue un des facteurs pouvant
favoriser la formation d’flot de chaleur (ICU).

Le développement de I'urbanisation autour des stations peut également modifier la chaleur ressentie par
I’accentuation ou la diminution de I'effet d’llot de chaleur urbain (ICU). Il s’agira dans ce cas d’un effet
indirect a I'opération de Toulouse Aerospace Express.

Spécifique au milieu urbain, le phénomeéne d’llot de Chaleur Urbain (ICU) est une augmentation de
température localisée en milieu urbain par rapport aux zones rurales voisines. Il résulte d'un phénomene
physique da a I'effet de stockage de la chaleur en ville. Ces ilots thermiques se traduisent sous forme de
microclimats artificiels. Ils sont provoqués par l'accumulation d’un certain nombre de facteurs :
urbanisme dense, circulation automobile intense, minéralisation excessive et déficit de végétal et d’eau
dans les espaces publics.

Les ilots de chaleur urbains ne sont ni une cause ni une conséquence du changement climatique mais les
effets de I'un sur l'autre en aggravent les impacts. Ainsi, les épisodes de chaleur qui seront plus intenses,
plus longs et plus fréquents produiront davantage d'impacts négatifs dans les milieux fortement soumis
aux ICU.

Dossier d’enquéte préalable a la Déclaration d’Utilité Publique
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Aujourd’hui, I’hyper centre de Toulouse assez minéralisé est assez propice aux ilots de chaleur urbain : «

L'ICU induit une augmentation moyenne de la température de I'air de 4°C, il est plus étendu et intense

au cours de I'été et de la saison hivernale. En hiver et en été, on peut observer un ICU important, jusqu'a
6°C. [...] »

Certains choix en matiere d’urbanisme permettent de limiter les phénomeénes d’ilot de chaleur urbain.
Ainsi, dans les aménagements autour des stations, et d’un point de vue plus global dans le cadre des
programmes de densification urbaine, une attention particuliére sera portée sur les points suivants :

Modélisation du stress
thermique a I'échelle de
Toulouse Métropole
Jour typique d'été
Les données correspondent

4 lindicateur de stress thermique UTCI
(exprimées en degrés celsius ressentis)

g"
R =

Nuit
(3h-6h)

5 km

Sources : ANR-Mapuce, 2017, IGN Réalisation cartographique : N. Touati, LISST, {

©
3 9

/\ Stress thermique a I'échelle de Toulouse Métropole en été / source : ANR-Mapuce, 2017

LA PLACE DU VEGETAL EN VILLE POUR LIMITER LES ICU

Les effets sur I'lCU seront différents selon les types de végétation que I'on met en place : sols et pelouses,
arbres, toits végétalisés, facades végétales, parcs. Par exemple, |'effet de fraicheur que procure une
surface plantée d’arbres est beaucoup plus perceptible que pour un terrain enherbé.

Les arbres ont un effet bénéfique sur les ICU par ombre créée, leur effet sur I'albédo et
I’évapotranspiration de la canopée. La plantation d’arbres dans les espaces publics constitue un enjeu
dans le cadre de la densification urbaine a venir.

Sachant qu’une hausse de 10 % de I’emprise « verte » au sol diminue de 0,8° la température de I'air sur
son pourtour, le développement des flots verts dans la ville peut permettre de multiplier les puits de
fraicheur afin de lutter plus efficacement contre les effets d’flots de Chaleur Urbains (ICU) liés au
réchauffement climatique, et particulierement prégnants au sein de la ville.

2576 Dossier d’enquéte préalable a la Déclaration d’Utilité Publique
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A Larbre un outil efficace contre les ilots de chaleur urbain / source : http://www.arbre-en-ville.fr/

LE CHOIX DES MATERIAUX

Les caractéristiques et propriétés physiques des matériaux urbains influencent I’effet d’ilot de chaleur.
Plus I'albédo est bas, plus il emmagasine la chaleur. Aussi, les choix se porteront de préférence sur des
matériaux clairs.
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Préservation des corridors écologiques de la trame verte et bleue et du paysage

La Trame Verte et Bleue (TVB) est trés présente sur le territoire, en s’appuyant tout autant sur des
espaces remarquables (axe Garonne, Bouconne, etc.), que sur une nature « de proximité » (jardins, parcs,
etc.) au sein de la ville. Le PLUi-H pose comme principe fondateur de considérer cette Trame Verte et
Bleue comme un guide des choix d’aménagement du territoire. L'objectif est de protéger les espaces
nécessaires a la pérennité du « vivant » (biodiversité), de limiter I’érosion et la fragmentation de la Trame
Verte et Bleue dans un contexte de développement urbain, et de faciliter la circulation des espéces. Ce
principe, affirmé pour les grands espaces naturels emblématiques de la Métropole et qui contribue a la
valorisation de la couronne verte sur son pourtour, vaut également pour la nature plus ordinaire, qui
constitue la Trame Verte et Bleue de proximité. L'ambition est aussi d’offrir aux habitants une Trame
Verte et Bleue fonctionnelle et vivante, en valorisant cette trame dans ses différentes fonctions
écologiques, avérées ou potentielles : biodiversité, espace de nature, espace de loisirs, etc...

Le paysage est également une valeur importante pour la Métropole. Dans un contexte historique ou la
morphologie peu contrainte du territoire a facilité I'extension de la ville en générant une perte
progressive de la lisibilité du paysage, la protection des éléments fondateurs de I'identité paysagere (les
« marqueurs ») est aujourd’hui une nécessité : qu’il s’agisse des abords des cours d’eau, des lignes de
crétes, terrasses et coteauy, etc., ... Il est donc primordial de limiter I'impact du développement urbain
sur les espaces naturels et agricoles, mais aussi de gérer les espaces de transition (franges), en maitrisant
I’étalement urbain et en garantissant le maintien de coupures d’urbanisation.

Par-dela la valorisation des grandes entités paysageéres, il est essentiel d’intégrer les enjeux paysagers a
I’échelle des projets urbains, notamment dans les nouvelles opérations d’aménagement : protection des
vues remarquables, intégration d’un volet paysager dans les Orientations d’Aménagement et de
Programmation, etc. Les entrées de ville, trés urbanisées et au caractére aujourd’hui tres « routier », sont
également a prendre en compte dans ce cadre.

Ainsi, il s’agira de :
" Protéger les éléments naturels ordinaires a une échelle fine et notamment les cceurs d’ilots verts

qui correspondent également a des ilots de fraicheur urbain et a des zones de calmes ;

= Créer des liaisons vertes, notamment en reconquérant et végétalisant les espaces publics ou les
espaces délaissés. Ces éléments doivent concourir a rendre I'acces a la nature, une aménité
courante et de proximité.

uE'GENDE

3 uimite communale
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—_— . .
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/\ Préserver la trame verte et bleue /source : PLUIH

La nature en ville, composante a part entiere du cadre de vie

La nature, en milieu urbain, joue un réle essentiel dans « le plaisir » de la ville. Dans ce cadre, le PLUi-H
entend faire de la préservation, du développement et de la structuration des espaces de nature et de
loisirs un élément essentiel du confort urbain. Tout comme I'offre de services et équipements, la nature
doit étre présente dans le quotidien, et a proximité, de I’habitant. L'objectif est de faciliter I'accés aux
espaces verts quelle que soit leur nature ou taille et le mode de transport utilisé. L'idée suivante peut
étre proposée :

" Espace de nature de grande proximité accessible a 5 mn a pied ;
® Espace de nature de proximité accessible a 15 mn a vélo ;

® Espace de grande nature accessible a 15 / 30 mn en transports en commun ou en voiture.

Au-dela de I'amélioration du confort urbain pour les habitants, la nature en ville joue un réle déterminant
pour I'adaptation au changement climatique a I'ceuvre.

L
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Enfin, le projet facilitera la « végétalisation » de la ville pour en renforcer le maillage, développer de
véritables continuités vertes et créer les conditions favorables au maintien de la biodiversité en milieu
urbain.

Favoriser les mobilités actives

Le PADD veille a favoriser le développement des mobilités actives en complément des déplacements
motorisés. L'enjeu est d’offrir une palette de choix possibles en matiere de mobilités pour les usagers
(transports en commun, vélo, voiture particuliére, voiture partagée, marche a pied, etc.). A I'échelle
métropolitaine, plus de la moitié des déplacements font moins de trois kilometres. Alors méme que les
réseaux dédiés aux piétons et aux cycles se sont étendus au cours des derniéres années, I'usage des
modes actifs (marche a pied, vélo) sur la Métropole reste globalement faible (et en deca de celui d’autres
agglomérations de taille comparable). Au regard de ces deux parametres, la prise en compte de I'enjeu
de développement des mobilités actives est donc essentielle, sans toutefois chercher a exclure la mobilité
automobile qui reste prisée et indispensable. L'objectif est de rendre mieux praticable la ville, tout en
favorisant la réduction des émissions de Gaz a Effet de Serre (GES) et la diminution des codts liés a la
santé.

Le PADD veille a renforcer le recours a la marche a pied et au vélo. En cohérence avec le nouveau Plan
de Déplacements Urbains (PDU), le PLUi-H facilitera I'usage des transports en commun en améliorant
I’accessibilité aux arréts et en favorisant I'intermodalité entre les différents modes (parcs relais, arceaux
vélos, etc.). La constitution du maillage d’itinéraires piétons et cyclables lisibles, continus et sécurisés,
sera poursuivie. Dans cette logique, I'offre de stationnement sécurisé pour les vélos sera renforcée. En
lien avec le déploiement d’une offre en transports en commun vers les grandes zones d’emplois (TAE,
ceinture sud notamment) et les déplacements domicile-travail, le PLUi-H vise a agir sur les normes de
stationnement des véhicules motorisés a destination comme levier de report modal vers les transports
en commun et les modes actifs. Pour autant, la diminution de I'offre de stationnement ne doit pas
omettre |'usage résiduel des usagers en ville. Une action sur les normes de stationnement ne pourra
s’envisager qu’en lien avec la performance de la desserte en transports en commun et le contexte urbain.

Le PADD veille a organiser un meilleur partage de I'espace public. La voirie constitue un espace public
majeur a I’échelle de la Métropole, dont le partage entre tous les modes de déplacements est a favoriser,
afin de faciliter I'accés a la ville pour tous, et de diminuer les nuisances liées a 'usage des véhicules
motorisés. Le développement de voiries apaisées (boulevards) s’inscrit dans cet objectif. L’espace public
est avant tout un lieu d’échanges et de rencontres, et concourt pleinement au développement du lien
social. Dans cet objectif, le PLUi-H veillera a faciliter I'accessibilité des espaces publics pour I'ensemble
des habitants, avec une attention particuliére pour les populations a mobilité réduite. La question de la
logistique urbaine, dont I'essor est notamment a mettre en perspective avec le développement des
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pratiques commerciales (e-commerce) ne doit pas étre oubliée. Dans le double objectif de s’adapter aux
nouveaux modes de consommation en réduisant I'impact des livraisons sur le domaine public, et
d’anticiper les besoins de proximité pour les commerces et les habitants, le projet vise a mieux organiser
les pratiques de logistique urbaine (réflexion de fond sur les équipements logistiques, et plus globalement
le trafic de marchandises) afin de limiter I'impact sur le cadre de vie et considérer cette activité comme
une activité de service nécessaire a la vitalité économique du territoire.

La gestion de I'’eau, partie intégrante du développement des territoires

Outil important de la mise en ceuvre de cette politique, le PLUi-H doit contribuer a établir un projet de
développement qui permette :

= De développer une gestion intégrée des eaux usées et pluviales dés I'amont des projets pour en
limiter les impacts ;

" De prendre en compte les capacités d’approvisionnement en eau potable et de mise a niveau des
équipements d’assainissement ;

® D’intégrer la problématique liée aux eaux pluviales (recommandations restrictives sur les secteurs
sensibles, emplacements réserves pour des bassins de rétentions, etc.) ;

=  Préserver du développement urbain et de I'imperméabilisation les zones humides et abords des
cours d’eau, indispensables a la gestion des eaux de ruissellement de la Métropole, pour maintenir
leur fonctionnalité et assurer leur gestion.

Les grands projets urbains concernés par TAE-CLB

Le projet TAE-CLB s’inscrit dans trois grands projets urbains en cours et qui devront étre pris en compte
lors des phases ultérieures du projet. Il s’agit de :

" Le projet de ZAC Toulouse Aerospace a Montaudran
® Le projet urbain et de PEM Toulouse EuroSudOuest

" Le projet d ZAC ENOVA
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@ La préservation et valorisation des vues Les impacts du projet sur les vues proches
Préservation des vues d’intérét métropolitain Le projet TAE-CLB est principalement enterré ce qui n’a aucun impact direct sur le paysage urbain.
Le diagnostic paysager du PLUiH met en évidence 13 vues emblématiques protégées représentant un Les émergences du projet auront des impacts différents selon leur envergure et leur localisation :
intérét a I’échelle métropolitaine. " Les ouvrages d’aération (OA) sont de dimensions réduites et basses, ils ne géneront pas les vues.
Une seule des vues (vue n°5) risque d’étre impactée par le projet (passage en viaduc sur Labege), mais lls doivent &tre congues au plus prés du terrain naturel pour pouvoir permettre leur
I’éloignement de l'infrastructure (a plus de 3km) et sa hauteur ne devrait pas dénaturer la vue car elle franchissement par le piéton.
paraitra quasiment imperceptible. " Les émergences des stations souterraines (totem, ascenseur, escaliers, ...) sont de petites

N A A B . . ~
W dimensions. Elles ne géneront par les vues sur le paysage.

® Le passage du métro au niveau du sol (SMR et abords de I'aéroport Toulouse-Blagnac).

" Les rampes vont générer des coupures physiques et visuelles importantes. Leur insertion
représente une sensibilité forte.

® Les viaducs vont altérer les vues proches et les piles des viaducs vont générer des coupures
visuelles. Plus haut que certains batiments, le viaduc formera un nouveau repere visuel dans la
ville.

" Les stations aériennes et les parkings relais silo auront la morphologie de hauts batiments. Ils
seront visibles de loin et généreront des ruptures visuelles importantes. Ils deviendront des
nouveaux reperes visuels dans le paysage urbain proche voir lointain selon la configuration.

Vue depuis... Les coteaux Nord de Saint-Orens-de-Gameville
Vue sur... Plan paysager
Champs cultivés, bordés au Sud par la RD54 et quelques haies bocagéres ; présence de 0)

bati agricole de belle qualité patrimoniale

Vallée de la Marcaissonne au Sud, a occupation mixte agricole (au Nord du cours d'eau)
et urbaine (au Sud du cours d'eau et le long de la RD2C)

Coteaux urbanisés : Saint-Orens au Sud (avec arrét de la perspective visuelle au niveau
de la ligne de créte), Toulouse, Quint-Fonsegrives et Flourens au Nord

Zones d'activités économiques (Labege,...)

© ® 0|0

En arriére-plan, les coteaux du Lauragais au Sud, les coteaux du Gers au Sud-ouest
(voire la silhouette des Pyrénées par temps et lumiére favorables)

Vue paysageére vers le Sud (coteaux Sud de Saint-Orens-de-Gameville, paysages du Lauragais a I'Est) © aua/T

/\ La vue n°s sera trés faiblement impactée par le passage en viaduc sur la commune de Labége / source : PLUIH

I
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La valorisation des vues pour 'usager du métro

LA VALORISATION DES VUES DES SECTEURS AERIENS POUR LES USAGERS DU METRO

Le passage du métro en aérien est un vecteur privilégié de découverte du territoire pour 'usager du
métro. Il offrira des vues plongeantes et permettra de révéler a la fois la structure ‘naturelle’ du grand
paysage (vallées de I'Hers et du Touch, coteau du Volvestre, canal du Midi, poches agricoles au sud de
Toulouse), que les paysages urbains emblématiques (survol du site d’Airbus et des futurs quartiers
Toulouse Aérospace, Enova, ...), ainsi que des paysages moins qualitatifs (infrastructures de transport,
zones d’activités vieillissantes...).

Il s’agira alors de valoriser les ‘échappées visuelles’ depuis le métro : il faudra s’assurer de ne pas trop
planter d’arbres plus hauts que le tablier pour laisser des ouvertures visuelles.

A Le viaduc : support de découverte du paysage lointain pour I'usager du métro
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Les objectifs paysagers

@ La préservation et valorisation du cadre de vie

! Reconstitution de I'écran végétal pour
: atténuer les vues sur l'autoroute

Les aménagements paysagers devront suivre les objectifs paysagers suivants : T D X
| 1’;..~. T B |

_k_ = S : A — o

Station

Préserver et valoriser les vues : e

A621

v" Suturer l'infrastructure avec son contexte paysager et reconstituer les trames paysagéres
A Reconstitution des bandes boisées masquant 'autoroute : 'exemple de

coupées, notamment les alighements d’arbres, les mails, espaces verts altérés par les travaux ; la station Jean Maga

v" Reconstituer les écrans boisés servant de masques visuels sur les infrastructures de transport ;
Améliorer le cadre de vie des riverains :
v Apporter de 'ombre et lutter contre les phénomeénes d’ilot de chaleur en plantant des arbres ;

v Créer un cadre attractif aux riverains en participant a la réhabilitation de I'espace public
(création de squares arborés aux abords des stations, de jardins de pluie, élargissement des
trottoirs, création de pistes cyclables, ...) ;

v" Souligner la diversité des ambiances paysagéres rencontrées le long de la ligne ;
Développer les trames vertes et bleue et la « nature en ville » :

v Générer des espaces de « nature de proximité » pour améliorer le cadre de vie des riverains et
support de biodiversité ;
v Gérer les eaux pluviales a la parcelle en proposant des noues végétalisées d’infiltration et des

jardins de pluie (trames bleues) ;

v Assurer les continuités écologiques (TVB) avec un viaduc transparent et en replantant les
ripisylves de I'Hers altérées par les travaux ;

o /i

Offrir de nouvelles perceptions sur le paysage urbain : A Requalification de I'espace public, création d’espaces de «nature de proximité», création de trame bleue en lien avec la

v Faire du viaduc un repére dans la ville a I'identité forte (ligne architecturale et ligne paysagére) ; gestion de I'eau pluviale : 'exemple de la rue des Cosmonautes

v" Proposer des points de vue sur le paysage lointain depuis le métro.

5 . < g
o . ’ e s £

I~  Exemple d’insertion de la station Francois Verdier au stade des études préliminaires
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Sous le viaduc la vie

Du fait de ses dimensions, le viaduc (tablier et piles) et les stations aériennes seront visibles depuis de
nombreux points dans la ville dans des vues lointaines. La ligne architecturale s’applique a ce que leur

inscription soit harmonieuse dans le paysage (cf. Intentions architecturales sur les formes, couleurs et 3 "Im
, . . , N . ; N AT ; ; dn
matériaux). La ligne de métro est ouverte a la vue des usagers et son apport en termes de service et de g ‘ ) T - bel o - e
; z ~—) I < . . ‘ \ il
présence architecturale et urbaine doit étre lisible. : = i s gme

De plus, comme il longe des axes fréquentés par des automobilistes et les modes actifs, pour lesquels
I’espace sous le viaduc constituera le premier plan visuel, son traitement paysager est donc essentiel. ’ R A

L’ouvrage s’insere dans le paysage urbain comme une extension de I'espace public. Il devra donc avoir e “ el e
un impact positif sur la ville, son paysage et son espace public. Plusieurs orientations sont possibles : A Sous le viaduc la vie : des espaces verts congus dans la continuité /A Référence d’ambiance pour une promenade et jardin
de l'espace public et participant a la requalification de quartiers, congus sous un viaduc (Jardins de I’arche, gilles Clé-
= |l peut nourrir 'espace public existant a travers par exemple I'élargissement de trottoirs, la par exemple la création d’un jardin de pluie & proximité de la ment)

station Airbus Saint Martin.

création de pistes cyclables, la création d’alignement d’arbres, ... et ainsi participer a la

requalification de quartiers ; J55. < Projet underline du métro de

" Miami

" |l peut ponctuer I'espace public existant d’espaces verts, de noues plantées linéaires, de jardins de
pluie, ...;

" |l peut servir également de toit pour des activités urbaines (marché temporaire, activités sportives,
o)

" De nuit, éclairée, la sous face du tablier peut jouer le role de « plafond lumineux » pour I'espace
public et animer les vues.

I
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@ Les plantations et aménagements paysagers

Les plantations

IMPACT DU PROJET SUR LE VEGETAL

Les emprises travaux comprennent dans leur périmétre des arbres dont certains sont remarquables. :

= Certains arbres sont fortement identitaires et entrent dans la composition urbaine sous la forme

1@l

d’alighements remarquables. Les principaux secteurs a enjeux sont :

v' Les platanes du secteur des allées Francois Verdier et les Micocoulier du bout de I'allée des
Soupirs) :

v Le secteur de l'allée de Limayrac (Station Cote Pavée Limayrac Cité de I'Espace) : miriers
remarquables sur I’Allée de Limayrac ;

® Certains arbres de moindre enjeu entrent toutefois dans la composition de « nature de proximité
» (placettes, mails, espaces verts ou squares), sans lesquels les espaces n’auraient plus la méme
qualité paysagere :
v’ La placette de Toulouse-Lautrec comprend une vingtaine d’arbres situés dans les emprises
travaux de la station ;

v Au niveau du jardin Lapujade, les emprises travaux de 'OA-10 comprennent une trentaine
d’arbres ;

v/ Au sein du parc de la Vache, les emprises travaux comprennent une trentaine d’arbres
constituant I'allée centrale de I'espace vert ;

v’ Les emprises travaux de la station Bonnefoy comprennent une vingtaine d’arbres sur la place du

marché ;
<1 Ombre portée du viaduc de v" Sur la Place Arago, les emprises travaux de 'OA-11 comprennent onze arbres ;
9h a 16h (au 21 mars) selon
une orientation Est/Ouest
(secteur Airbus).

Les plantations ou les
usages sous le viaduc sont
exposées au soleil tout au
long de la journée.

v' Les emprises travaux de la station Jean Rieux comprennent une vingtaine d’arbres constituant

un square privé et le parvis de la bibliotheque de la c6te Pavée ;

v' Les pins de la place Auguste Albert sont dans I'emprise des travaux de la station Céte Pavée -
Cité de I'Espace - Limayrac ;

v' Le secteur de la place de I'Ormeau (Station L’Ormeau) : dix-sept platanes sur la place de

Ombre portée du viaduc >
de 9h a 16h (au 21 mars)
selon une orientation Nord/
Sud (secteur Labége-La
Cadéne).
Les plantations ou les
usages sous le viaduc sont
a 'ombre aux heures les
plus chaudes (12-14h).

I'Ormeau ;

v' Les alignements de gleditsias le long du chemin de la Terrasse.
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® Des arbres ont des réles écologiques en lien avec des trames vertes, notamment : LES RECOMMANDATIONS PAYSAGERES SUR LE VEGETAL

v Au niveau de la vallée de I'Hers, dont une vingtaine d’arbres sont dans I’emprise des travaux P . L o :
La maitrise d’ouvrage prévoit de réduire I'impact sur les arbres situés dans les emprises en phase travaux

assage du métro en viaduc) ; L . , .
(p 8 ); (recherche d’évitement ou mise ne défens durant les travaux) et des mesures de compensation

v" Pas loin du canal du Midi ol quelques platanes sont dans I'emprise des travaux de I'OA-05. différentes selon le type d’arbre abattu. A minima :

" Des arbres sont marqueur d’un patrimoine agricole (haies bocagéres) passé ou actuel et sont N . .
9 P g ( 8 )P ® Lesarbres d’ornement et d’alignement sont remplacés a 2/1 par des hautes-tiges (2 arbres plantés

visibles sur les photographies aériennes de 1950-1965, c’est le cas notamment :
pour 1 abattu) ;

v" Du vestige de haie bocagére installée le long du fossé longeant la véloroute (secteur ) L o )
Cosmonaute) : " Les arbres de parking et zones d’activités seront remplacés a 2/1 par des arbres de type baliveau ;

. , R o " Les arbres de boisements spontanés ou assimilés seront remplacés par des semis ou jeunes plants.
v" De la bande boisée protégeant le lac de Labége Innopole et I’avenue I'Occitanie ; P P P J P

v" De la haie bocageére enfrichée dans le secteur de Labége la cadéne gare ; TYPOLOGIES VEGETALES ET OBJECTIFS PAYSAGERS

v" De la haie bocageére le long du parc d’activités du canal (concernée par le passage en viaduc du

et cLB) La hauteur de végétation étant directement liée aux perceptions, on veillera a adapter la strate végétale
projet :

a I'objectif paysager souhaité.

= Certains arbres apportent une réelle qualité urbaine en atténuant I'aspect autoroutier, routier,
industriel ou commercial dans lequel ils s’inserent. C’est notamment le cas de :

v l’alignement de platanes le long de "avenue de Luchon revét un caractére patrimonial car il
constituait jadis I'entrée de ville dans Toulouse (ancienne route de Toulouse a Bayonne), une
soixantaine de platanes sont dans I'emprise des travaux (passage du métro en tranchée
couverte, rampe et viaduc) ;

v’ La bande boisée protégeant des vues des riverains sur I'autoroute dans le secteur de Jean Maga,
dont les emprises travaux concernent une soixantaine d’arbres ;

v Les arbres de parkings atténuent lI'aspect minéral des zones de stationnements: une
guarantaine d’arbres sur le parking d’Airbus sont situés dans les emprises travaux de la station
Airbus Saint Martin. Environ 80 arbres sont dans les emprises du parking de la Vache Gare et
une trentaine d’arbres dans les emprises de la station Marengo-Matabiau. Une cinquantaine
d’arbres du parking du centre commercial de Labege 2 sont situés dans les emprises travaux des
deux stations INP de Toulouse (CLB et TAE) ;

v’ Les trés rares arbres le long de I"avenue Didier Daurat et les arbres de la rue des Cosmonautes

sont situés dans I'emprise des travaux (passage du métro en viaduc dans ce secteur) ;

v' La bande boisée le long de ’A61 dans le secteur Labége cosmonautes, constituée de plusieurs
centaines d’arbres dont certains arbres centenaires constituaient une haie bocagere ancienne,
est également dans les emprises travaux ;

v Des arbres d’alignement le long de I'avenue I'Occitane (ceux protégeant le lac de Labeége
Innopole constituaient une ancienne haie bocagere).

I
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Les arbres a grand développement filtrent les vues, créent de I'ombre et
sont des repéres dans la ville (vues lointaines).

Les arbres en cépées bloquent les vues, tandis que les arbres-tige a petit
développement filtrent les vues. lls structurent I'espace et générent de
I'ombre.

e 73 @ Les arbustes hauts occultent les vues et délimitent des espaces.

b |

L AHM&AQ

Les buissons bas, les noues végétales, les massifs de vivaces filtrent les
vues et apportent une texture végétale en animant les vues.

Les pelouses et couvre-sol laissent les vues totalement ouvertes et
peuvent étre occupées (usage de loisirs).

/\ Les différentes typologies végétales de base pouvant étre combinées pour insérer le projet dans son contexte
végétal ou créer des écrans végétaux.
Effet de masque visuel ou de transparence selon la hauteur de végétation / ambiances végétales
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CONDITIONS TECHNIQUES A LA PLANTATION

Nous attirons I'attention sur les secteurs ou la plantation n'est pas réalisée en pleine terre mais
s'apparente a des plantations sur dalles (notamment au-dessus des stations enterrées). Les plantations
d’arbres requierent des conditions minimales pour assurer une bonne croissance et un enracinement
suffisant nécessaire a leurs stabilités. Ces conditions sont liées au choix des essences plantées, de leur
taille adulte et leur systéeme racinaire (pivotant ou tracant). Au niveau des stations enterrées, celles-ci
devront |'étre suffisamment pour permettre un bon développement racinaire des arbres. Notamment, la
station Francois Verdier sera enterrée afin de permettre la plantation sur place de sujets particulierement
grands.

PALETTE VEGETALE PROPOSEE POUR LE PROJET TAE-CLB

La palette végétale du projet s’inspirera des essences préconisées par la palette végétale du PLUIH de
Toulouse Métropole afin qu’elle s’integre au contexte. La palette sera composée d’essences de
préférence identitaires, organisées selon la strate végétale (arbres a grand ou petit développement,
cépées, arbustes hauts, buissons ou vivaces, strate herbacée) et le milieu (urbain dense, périurbain,
naturel ou agricole).

Le climat clément de Toulouse est assez favorable au développement d’une grande variété d’especes
végétales. La palette décrit des espéces ayant été éprouvées dans la région Toulousaine, et dont on peut
supposer qu’elles peuvent assumer un réchauffement climatique de quelques degrés, et notamment des
périodes estivales plus chaudes. Par ailleurs I'intégralité des essences présentées ici ont en commun le
caractére rustique (résistance au froid). De maniére générale, le choix des especes locales a été privilégié.
Elles sont rapidement intégrées aux écosystémes toulousains et permettent une plus facile « restauration
» des milieux en accueillant notamment la faune locale présente. En complément, la palette reprend
également des variétés horticoles, non locales. Elles permettent de diversifier la gamme végétale, et de
donner des possibilités esthétiques, paysageres et conceptuelles a I'aménageur.




Proposition de végétaux pour le projet TAE-CLB issus d'une sélection de la palette végétale du PLUIH :

Petits et moyens arbres urbains (inférieurs a 12m) :

Essences locales :

- Acer monspessulanum, érable de Montpellier
- Cercis silliquastrum, arbre de Judée

- Quercus ilex, chéne vert

- Quercus suber, chéne liéege

- Ficus carica, figuier

- Laurus nobilis, laurier sauce

- Prunus dulcis, amandier

- Sorbus torminalis, sorbier terminal

- Malus trilobata, pommier a feuille d’érable

- Olea europaea, olivier

- Pistachia chinensis, pistachier

- Pyrus amygdaliformis, poirier a feuille d’amandier

Essences exotiques ornementales:

- Magnolia grandiflora, magnolia a grande fleurs
- Melia azedarach, lilas de perse

- Eriobotrya japonica, néflier du Japon

- Quercus phellos, chéne a feuille de saule

- Koelreuteria paniculata, savonnier de Chine
- Broussonetia papyfera, mdrier a papier

- Chitalpa tashkentensis, chitalpa

- Euodia dianielli, arbre aux abeilles

- Lagestroemia indica, lila des indes

- Ligustrum japonicum, troéne du Japon

Grands arbres urbains (supérieurs a 15m) :
Essences locales :
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- Platanus, platane - NB: le platane est déconseillé en alignement en raison de la maladie du chancre

coloré du platane (Ceratocystis platani)
- Celtis australis, micocoulier

- Quercus cerris, chéne chevelu - NB: cette essence est plantée en remplacement des platanes touchés par

le chancre coloré le long du canal

- Juglans regia, noyer

- Quercus petraea, chéne pédonculé

- Quercus pubescens, chéne pubescent

- Tilia platyphyllos, tilleuil a feuilles larges

Essences exotiques ornementales:

- Acer cappadocicum, érable de cappadoce

- Gleditsia triacanthis ‘Inermis’, févier d’Amérique

- Liquidambar styraciflua, copalme d’Amérique

- Gymnocladus dioicus, chicot févier

- Quercus castaneifolia, chéne a feuilles de chataignier
- Sophora japonica, Sophora du Japon

- Zelkova serrata, faux orme de Sibérie

- Gingko biloba, gingko

Arbres de milieux naturels (ripisylves) et agricoles :
Essences locales :

- Fraxinus excelsior, fréne

- Prunus domestica, prunier

- Acer campestre, érable champétre

- Sorbus domestica, cormier
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La gestion paysagere des eaux pluviales

RAPPEL DE L'EVALUATION ENVIRONNEMENTALE SUR LA GESTION DES EAUX PLUVIALES ET
D’INFILTRATION (SOURCE : EVALUATION ENVIRONNEMENTALE DE L'ETUDE D'IMPACT LIVRE 3 PIECE F
CHAPITRE 5 CAHIER 2/3)

La construction d’émergences telles que les rames aériennes et les viaducs, les parkings, I'aménagement
aux abords des stations, et le site de maintenance et de remisage, entraineront dans certains cas
I'imperméabilisation de surfaces auparavant perméables et ainsi augmenteront les volumes et les débits
d’eaux de ruissellement vers les réseaux d’assainissement. Ces imperméabilisations resteront toutefois
non significatives du fait que le projet s’insere sur des surfaces déja imperméabilisées.

Les surfaces concernées se situent principalement au niveau du site de maintenance et de remisage
(3,5 ha environ), des sections en viaduc, tranchées, stations aériennes... (7,2 ha).

Les débits ruisselés seront quantifiés aux stades ultérieurs de l'avancement du projet (études
d’assainissement dans le cadre des études de conception). Ils seront comparés aux débits réglementaires,
notamment ceux fixés par le département et les collectivités (Toulouse Métropole et Sicoval).

La conception des abords des stations sera réalisée de facon a minimiser les surfaces nouvellement
imperméabilisées. Les débits rejetés aux réseaux d’assainissement pluvial des collectivités seront régulés
afin de respecter les débits maximaux fixés par les exploitants des réseaux. En ce qui concerne les débits
de ruissellement supplémentaires générés par I'imperméabilisation de nouvelles surfaces, les impacts
seront réduits par la mise en place de solutions de gestion alternatives au rejet au réseau :

" L'infiltration a la parcelle sera privilégiée pour les eaux faiblement polluées (eaux de toiture
notamment) sans traitement préalable ;

" Pour les eaux plus chargées (eaux de ruissellements des voiries ou des rames aériennes),
I'infiltration ne peut étre envisagée sans prétraitement. La régulation des débits rejetés peut alors
se faire via des bassins de stockage. Cette solution est notamment envisageable au niveau du SMR.

Ces dispositifs seront définis plus précisément dans le cadre des études d’assainissement (études de
conception détaillée), notamment pour le SMR et les sections en viaduc.
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VALORISATION PAYSAGERE DE LA GESTION DES EAUX PLUVIALES

La conception paysagere devra tenir compte de I'enjeu lié aux eaux pluviales et l'intégrer a part entiere
dans le projet. Les principaux secteurs concernés sont :

® Les stations Colomiers Gare, Sept Deniers-Stade Toulousain, La Vache Nord Toulousain Gare et
Labége La Cadéne offriront un P+R. Les parkings seront traités de maniére paysagere : utilisation
de revétements de sols drainants, mise en place de noues et bassins d’infiltrations plantés,
plantation d’arbres apportant de 'ombrage, cheminements piétons.

" Les eaux pluviales des sections en viaduc seront gérées a la parcelle de maniere paysagére sous la
forme de noues infiltrantes végétalisées :

v En milieu urbain, elles prendront la forme de bandes plantées jardinées sous le viaduc;

v En milieu pseudo-naturel, elles prendront la forme de bassins de rétention paysagers et plantés.

" L'infiltration de I'eau in-situ sera privilégiée afin d’éviter les zones de stagnation d’eau, pour éviter
le développement des moustiques.

" En complément des noues, des bassins de stockage peuvent étre nécessaires. Ils seront alors
traités de maniére paysagére et non uniquement technique. Il s’agira de combiner leur fonction
technique de stockage et d’infiltration des eaux pluviales tout en permettant dans la mesure du
possible un usage récréationnel sous la forme d’un espace vert (jardin de pluie).
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Large noue d’infiltration des eaux pluviales du viaduc plantée de vivaces et arbustes
hygrophiles en milieux ‘naturels’ ou assimilés

2 \ L3 «

Référence de stationnements avec noues et bassin d’infiltration en centre-ville de Montréal (Danielle
Juteau, Brigitte Laliberté)

e S ““ S )' ‘ ‘.‘#;r,‘_:i"&i&‘;:_f,:

s : e Al
o ; ; ; . -
Exemple de traitement paysager d’un bassin d’orage en milieu urbain au parc de la Saussaie (Composante Noue d'infiltration des eaux pluviales du viaduc végétalisée et plantée d'essences
Urbaine) ornementales en milieu urbain.

I
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PRECONISATION ARCHITECTURALE

La préconisation architecturale pour la gestion des eaux pluviales est la prise en compte des le début de
la conception afin d’offrir des solutions alternatives a la canalisation au plus proche de leur lieu de
collecte. La rétention des eaux de pluie s’effectuera au droit des ouvrages, avec une utilisation des
toitures dans le cas de toitures plantées, en citerne enterrée dans le cas d’une réutilisation de ces eaux
pour I'arrosage des espaces verts ou a ciel ouvert au sein des espaces verts afin de valoriser le foncier
disponible sous le viaduc.

A Proposition architecturale de noue plantée sous viaduc avec plantation et gestion des eaux de pluie a ciel ouvert.

CONDITIONS D’ENSOLEILLEMENT SOUS LE VIADUC
Le choix des essences plantées sous le viaduc tiendra compte de I'ensoleillement :

- le viaduc sera principalement orienté est-ouest dans le secteur Airbus. Les plantations seront exposées
au soleil tout au long de la journée.

- le viaduc sera principalement orienté nord-sud dans le secteur Cosmonaute - Labége. Les plantations
seront a 'ombre du viaduc aux heures les plus chaudes de 11h30 a 14h environ.

Se référer au chapitre 'll.2.3.2. Sous le viaduc la vie'.
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5.2.7.2 L’opération Toulouse Aerospace Express

5.2.7.2.1 Effets du projet et mesures associées en phase travaux

@ Démarche d’évitement, de réduction et de compensation (ERC)

Mesures d’évitement

Sans objet

Impacts directs et indirects, a court, moyen et long terme, temporaire et permanent

Sans objet

Mesures de réduction et impacts résiduels

Mesures de réduction R.2.1.j :

" Les zones de travaux et installations temporaires de chantiers seront balisées et maintenues en
état constant de propreté.

= Ainsi, les déchets seront soigneusement ramassés et entreposés dans des zones spécifiquement
aménagées et seront régulierement évacués.

® Les routes empruntées par les camions de livraison seront nettoyées en cas de salissures.

® Dans la mesure du possible, les installations provisoires de chantier seront éloignées des éléments
présentant un caractére paysager particulier.

Mesures de compensation, d’accompagnement, de suivi et de contrdle

Mesure de suivi A.6.1.a : les entreprises mettront en place un systéme de management environnemental
de chantier et la bonne application des mesures sera suivie par le responsable environnement.
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5.2.7.2.2 Effets du projet et mesures associées en phase d’exploitation

@ Effets positifs

D’une maniere générale, I'opération TAE contribuera, par les aménagements urbains et paysagers prévus
et les mesures encourageant les modes de déplacements doux, a améliorer le cadre de vie des usagers
et riverains.

@ Démarche d’évitement, de réduction et de compensation (ERC)

Mesures d’évitement

Mesure d’évitement E3.1.c : Dées la conception de I'opération TAE, certains choix ont permis d’éviter sur
un certain nombre de secteurs la suppression d’éléments paysagers. En particulier, le tracé est souterrain
dans la plupart des secteurs concernés (le long du Touch et de la Garonne, le long du canal Latéral et du
canal du Midi, au niveau du Grand Rond, du bois de Limayrac...) ce qui constitue la principale mesure
d’évitement.

Impacts directs et indirects, a court, moyen et long terme, temporaire et permanent

Les éléments émergents de I'opération (sorties de stations enterrées, stations aériennes ou semi-
enterrées, parties aériennes de la ligne...) auront un impact permanent sur le paysage qui sera plus ou
moins important selon les caractéristiques du secteur urbain concerné et selon le positionnement des
ouvrages.

Mesures de réduction et impacts résiduels

Mesure de réduction R2.2.p%0 : Les stations, puits de ventilation et parties aériennes (viaduc) de la ligne
feront I'objet d’une étude d’insertion architecturale et paysagére de facon a en limiter leur impact
permanent sur le paysage et assurer une bonne intégration paysagere dans le tissu urbain traversé. Dans
les secteurs a enjeu patrimonial I’ABF, la commission des sites, I'agglomération de Toulouse (...) seront
consultés.

De plus, des études de réaménagement des espaces publics autour des stations en accompagnement des
opérations TAE et CLB seront engagées par Toulouse Métropole et le SICOVAL. Le programme et le parti
pris d'aménagement des abords des stations sera disponible pour les procédures d'autorisations
environnementales.

10 Une mesure R.2.2.p correspond normalement & une mesure de respect d’un APG (arrété préfectoral général), ce qui ne
s’applique pasici. Cependant, s’agissant d’'une mesure visant a respecter des prescriptions qui seront émises par un organisme
institutionnel, la numération a été appliquée.

Dans ces études, une attention particuliére sera portée a la qualité esthétique, et au confort des espaces
publics, via le respect de l'identité du quartier, la présence du végétal, la présence de mobilier urbain
confortable et positionné de maniére a optimiser la surface des espaces publics et la qualité de vie.

Mesures de compensation, d’accompagnement, de suivi et de controle

Mesure d’accompagnement A7.a : Les espaces verts créés dans le cadre de projet s’appuieront sur le
schéma directeur architectural et paysager de fagon a s’intégrer au mieux dans le paysage local.

Mesure d’accompagnement A9.a : Les extérieurs des stations et les espaces verts aménagés dans le cadre
du projet seront régulierement entretenus (ramassage des poubelles, balayage, effacement des graffitis,
tontes...).

Mesure de suivi A.9.a : les plantations seront régulierement contrélées a I'issue des travaux pendant la
phase afin de s’assurer du bon développement des plantations réalisées pendant 3 ans, avec
remplacement des arbres dépérissant. Un observatoire photographique sera mis en place dans le cadre
du bilan loti a 5 ans, avec pérennisation a 20 ans et reportage tous les 5 ans. La durée d’entretien des
plantations dans les sites sensibles sera prolongée dans le cadre de I’entretien courant des espaces verts
par la Métropole et le SICOVAL

@ Secteur 1 :secteur Colomiers / Airbus

Le secteur 1 est fortement marqué par lindustrie, les équipements et les infrastructures. Il est
notamment traversé par la RN 124 et le quart nord-est du secteur est occupé par le site industriel Airbus
et I'aéroport Toulouse-Blagnac.

Le reste du secteur est occupé par des quartiers résidentiels, entrecoupés de quelques espaces verts.

Seule une petite zone au sud-est du secteur, occupée par le Touch et sa ripisylve, adoucit le caractere
trés industriel du secteur.

Ainsi, bien que la 3¢ ligne de métro soit aérienne sur les 2/3 du secteur 1, elle n’aura finalement que
peu d’impact d’un point de vue paysager, la partie aérienne s’inscrivant sur le site industriel d’Airbus et
en limite des pistes de I'aéroport, qui ne représentent pas un intérét paysager majeur.

I
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La station de Colomiers Gare s’insére dans un quartier résidentiel mais elle est souterraine et son impact
paysager restera donc faible en phase définitive. Le P+R prévu a c6té de cette station s’inscrit au niveau
du parking actuel de la gare. Il ne va donc avoir aucun nouvel impact sur le paysage du quartier.

Les travaux induiront en revanche des impacts visuels temporaires dans une emprise d’environ 2,6 ha.
Ces impacts, liés a la présence des engins de travaux publics et aux installations de chantier (grues,
palissades, base vie...) seront perceptibles essentiellement par les usagers et riverains aux abords
immédiats du site de travaux.

Les stations d’Airbus Colomiers Ramassiers et d’Airbus Saint-Martin s’inserent dans des sites globalement
peu sensibles, dans une boucle de I'échangeur de la Fontaine Lumineuse et sur un parking d’Airbus. Les
travaux de construction de ces stations induiront des impacts visuels temporaires dans des emprises
respectives d’environ 1,5 ha et 0,8 ha.
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Passage en viaduc devant les installations Airbus

Le secteur allant des Ramassiers a Airbus Saint-Martin est caractérisé par une ambiance industrielle batie
liée aux activités du site d’Airbus. L'étroite Avenue de Luchon et le chemin de I'Espeissiére, aux profils
routiers, donnent a voir un enchainement de hangars, batiments industriels colorés, grandes zones de
parkings, sites ceinturés par de grandes clotures qui laissent passer le regard. La zone est longée par
I’A624. La rareté du végétal en fait un enjeu paysager fort. L'image industrielle, reflet des activités d’un
groupe mondial de I'aéronautique offre la potentialité d’assumer ce paysage et de le placer comme «
vitrine urbaine ».

Le secteur allant d’Airbus Saint-Martin a Jean Maga est caractérisé par de grandes ouvertures visuelles,
des grandes perspectives des pistes aéroportuaires. L’horizon est formé par les hangars et batiments
d’activités. L’échelle du paysage est monumentale ce qui rend les vues saisissantes. La qualité paysagére
de cette séquence réside dans les ouvertures visuelles générés par les pistes aéroportuaires.
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v Impact du projet

Les passages en tranchée ouverte et en rampe vont générer des coupures visuelles.

Le passage en viaduc le long de I’Avenue de Luchon et du parking d’Airbus va nécessiter I'abattage
d’arbres, déja tres rares dans ce secteur, accentuant davantage le déséquilibre bati/végétal.

L'ouverture visuelle sur les pistes aéroportuaires sera impossible en raison des dispositifs anti-intrusion.

v" Recommandations architecturales

Le viaduc vient s’implanter entre I'autoroute et I'avenue de Luchon. L'architecture en viaduc vient
amplifier cet axe, qu’il convient de mettre en scene dans I'espacement régulier des piles et de I'attention
apportée aux courbes. Sur la section du chemin de I'Epeissiére, il est recommandé que I'espacement des
piles respecte cette régularité et s’inscrive dans le rythme des entrées principales des batiments existants
au nord.

v' Recommandations paysageéres
Les recommandations vont consister en la replantation d’arbres d’alignements, la création d’'une noue
végétalisée tout le long et sous le viaduc et la valorisation de I'espace public par la création ou
I’élargissement de trottoirs.

La station Airbus Saint-Martin pourra étre dotée d’un espace vert pensé comme un jardin de pluie pour
gérer les eaux pluviales et apporter une qualité paysagére a ce secteur trés minéral.
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Passage en viaduc avenue de Luchon

L’avenue de Luchon présente un aspect routier (absence de trottoirs et de piste cyclable), renforcé par
la proximité de I’A624. Les hauts platanes plantés entre I'avenue et I'autoroute qualifient un peu I'aspect

routier.

v Impact du projet

L'insertion de la ligne de métro en rampe et viaduc nécessite I'abattage des platanes remarquables.

v/ Recommandations paysagéres

Le projet de métro offre 'opportunité de requalifier 'avenue de Luchon par la création d’un trottoir. Les
platanes abattus seront remplacés par un alignement d’arbres le long de I'avenue. Leur écartement sera
suffisamment large pour susciter des fenétres pour permettre la découverte du site Airbus par les usagers du

meétro.

La noue végétalisée plantée sous la rampe/viaduc (traitement des eaux pluviales a la parcelle) jouera
également le role de filtre visuel pour atténuer les vues sur I'autoroute.

A Passage du métro en rampe et viaduc le long de I'A624.
emprises travaux.
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Passage en viaduc chemin de I’Espeissiére

Le chemin de I'Espeissieére est aménagé pour qu’il soit accessible aux piétons et cycles, cependant il
présente un aspect fortement routier en raison de sa proximité avec la rocade et les zones de
stationnements.

v Impact du projet
L’insertion de la ligne de métro en viaduc et la construction de la station Airbus Saint Martin nécessitent
I’'abattage de nombreux arbres du parking Airbus.

v Recommandations paysageéres
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- la création d’un jardin de pluie a I'approche de la station (noue végétalisée et bassin de rétention
paysager pour la gestion des eaux pluviales) entre le chemin de I'Espeissiére et le parvis de la station.

De plus, il est préconisé que les arbres du parking du site Airbus soient replantés dans la continuité des
arbres existants.
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Passage en viaduc quartier de Layrac

Les grandes perspectives et ouvertures visuelles sur les pistes aéroportuaires constituent un enjeu
paysager majeur. Le lotissement pavillonnaire de Layrac est organisé dans un méandre de la vallée du
Touch, en contre-bas de la rue Velasquez.

v Impact du projet
Le passage du métro en tranchée couverte et I'OA-03 vont nécessiter 'abattage d’arbres spontanés qui
masquent actuellement les hangars depuis la rue Velasquez.

Enfoncé dans le sol, le projet TAE ne sera pas visible depuis le lotissement.

v Recommandations paysagéres

Il sera préconisé de disposer de la terre végétale, engazonner et replanter les arbres abattus pour
reconstituer un écran végétal comme a I'état initial.

vyt
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A Passage du métro en viaduc le long du site d’Airbus et abattage de nombreux arbres (pastilles vertes)
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@ Secteur 2 :secteur LAE
Le secteur 2 est lui aussi largement occupé par les infrastructures de I'aéroport.

La future ligne LAE (Liaison Aerospace express) reprend le tracé de I'actuelle ligne T2 et ne va donc avoir
aucun impact sur le paysage de ce secteur. Seuls les éléments émergents de la station Jean Maga seront
visibles, mais celle-ci est implantée entre ’A621 et I’'avenue Pierre Georges Latécoere et son impact sur
le paysage sera donc faible. Elle fera par ailleurs I'objet d’un traitement architectural et paysager.

Les travaux de construction de cette station et de la nouvelle station prévue sur la ligne T1 du tramway,
induiront en revanche des impacts visuels temporaires dans une emprise d’environ 1,6 ha. Ces impacts,
liés a la présence des engins de travaux publics et aux installations de chantier (grues, palissades, base
vie...) seront perceptibles essentiellement par les usagers et riverains aux abords immeédiats du site de

travaux.

m Dossier d’enquéte préalable a la Déclaration d’Utilité Publique
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Station Jean Maga (raccordement et secteur de monument historique)

Le quartier Jean Maga est en plein renouvellement. La construction du tramway et d’'immeubles récents
a participé a I'amélioration de I'espace public.

L’espace s’organise en bandes est-ouest avec :

® Un lotissement pavillonnaire et des immeubles d’habitations ;

" |’avenue Pierre Georges Latécoére aux espaces publics réaménagés par le tramway ;

® Un batiment (régie municipale restauration) ;

" Une bande boisée qui protege les habitations des vues sur I'autoroute ;

® Lenceud autoroutier entre I’A621, la rocade Arc-en-Ciel, la D901, qui génére des barrieres visuelles
et physiques

" Lavallée du Touch, qui représente une respiration verte et invite a la pratique d’usages diversifiés
a pied comme a vélo : promenade, sport, ressourcement, contemplation. Elle constitue un corridor
écologique.
Historiqguement, Jean Maga est un carrefour des routes de Lectoure et de Saint-Michel et posséde
également de nombreuses traces patrimoniales. La future station se situe dans les périmetres de
protection de deux monuments historiques : Le Pont sur le Touch (inscrit) et le Village néolithique de
Saint-Michel-du-Touch (classé).

v Impact du projet
L'insertion de la station dans ce secteur va nécessiter de supprimer une partie de la végétation qui

constitue jusqu’a présent un masque visuel sur I'autoroute. Cela va placer la station en covisibilité avec
le monument historique inscrit du Pont sur le Touch.

v" Recommandations architecturales

L'arrivée d’une station de métro et la transformation de la ligne T2 en LAE transforment cette station de
tramway en péle d’échange multimodal comprenant trois infrastructures de transport en commun et un
rond-point en lien avec la sortie d’autoroute. Le traitement d’un sol commun en un parvis unifié pour le
terminus de la ligne LAE, la station tramway du T1 et les émergences du métro sera mis en ceuvre.

m Dossier d’enquéte préalable a la Déclaration d’Utilité Publique
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Recommandations paysageres d’insertion

- Il sera préconisé que I'emprise des travaux soit réduite au strict nécessaire pour préserver au maximum
I’écran boisé protégeant des vues sur I'autoroute.

- La station pourra étre insérée au coeur d’une esplanade arborée avec des arbres tiges. Les arbres vont
générer de I'ombre, sous laquelle des assises seront disposées pour constituer une placette et favoriser
I"appropriation des lieux. L’esplanade sera congue comme un balcon au-dessus de la vallée du Touch. Les
arbres permettront également de limiter les covisibilités du projet avec le monument historique.

- Il sera préconisé que la station soit suffisamment enterrée pour permettre la réalisation de fosses de
plantations des arbres.

Valléé du
Touch
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Tramway et Avenue Pierre Georges Latécoére

A Etat initial: 'avenue Latécoére se situe en balcon sur I’A621 et la vallée du touch. Au fond, le pont sur le Touch est un monu-
ment historique.
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A Impact du projet : la construction de la station implique la suppression de I’écran végétal
dans la zone tampon entre I'avenue et 'autoroute
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@ Secteur 3 : secteur Jean Maga — Sept Deniers — Boulevard de Suisse

Le principal attrait paysager du secteur est lié la présence de la Garonne et du Touch, que l'insertion
souterraine de la 3°™¢ ligne de métro permettra de ne pas impacter.

Le reste du secteur est caractérisé par la présence de zones résidentielles que la ligne traverse en
souterrain. Seuls les éléments émergents des stations et les puits de ventilation seront visibles, mais ils
resteront discrets dans le paysage.

Le SMR (site de maintenance et de remisage) s’inscrit dans une zone totalement industrialisée dans
laguelle on trouve notamment le centre de tri de déchets ménagers, une déchetterie professionnelle, la
station d’épuration de Ginestous...

Ainsi, 'implantation du SMR n’entrainera pas d’'impact sur le paysage de la zone.

La station des Sept Deniers-Stade Toulousain est implantée dans un secteur occupé par des équipements
sportifs a proximité du stade Ernest-Wallon. Elle n"aura donc que peu d’'impact sur le paysage du secteur.
Cette station est de type souterrain mais étant située en zone inondable, les équipements et installations
sensibles seront disposés dans un batiment qui sera hors d’eau (au-dessus des plus hautes eaux connues
de 1875).

La station souterraine du Boulevard de Suisse — Ponts jumeaux s’inscrit quant a elle dans une zone
d’activités artisanales et commerciales au sein de laquelle elle n’aura qu’un tres faible impact sur le

paysage.

Les travaux de construction de ces stations induiront des impacts visuels temporaires dans des emprises
respectives d’environ 2,7 ha et 0,7 ha. Ces impacts, liés a la présence des engins de travaux publics et aux
installations de chantier (grues, palissades, base vie...) seront perceptibles essentiellement par les
usagers et riverains aux abords immédiats des sites de travaux.

STATION TAE / SEPT DENIERS - STADE TOULOUSAIN
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STATION TAE / FONDEYRE
@ Secteur 4 : secteur Nord

Le secteur 4 est caractérisé par des zones commerciales et industrielles et des quartiers résidentiels. Il
est par ailleurs traversé par les voies ferrées et ne représente pas une valeur paysagéere particuliere.

La ligne étant essentiellement souterraine, elle n’aura aucun impact sur le paysage.

La station souterraine de Fondeyre est implantée sur un parking de stockage de véhicules d’'un
concessionnaire automobiles, au sein d’un quartier essentiellement résidentiel et en vis-a-vis direct avec
les pavillons se situant a proximité. Par rapport a la perception que les riverains ont aujourd’hui du site -
(vue sur le parking), 'impact paysager en phase définitive de cette station pourra étre considéré comme i
faible d’autant plus que seuls les ouvrages émergents de la station seront visibles et qu’ils feront I'objet IL\\

d’un traitement architectural et paysager. e :
* la localisation des arréts de bus pouni'ém&lﬂée en fonction de la concertation

-

(>
La station La Vache Nord Toulousain Gare sera semi-enterrée, mais étant implantée sur le siteduP+Rde el

la ligne B et non loin de la station La Vache existante, elle n’aura que peu d’impact sur le paysage de ce PRINCIPES D’AMENAGEMENT ET DE FONCTIONNALITE

secteur Stationnement vélo £==7 périmetre d'aménagement

en accés libre

@ Stationnement vélo en

accés réglementé Espace public

La station souterraine de Toulouse-Lautrec est implantée a proximité du lycée Toulouse-Lautrec dans un S50 aua/T SYSTrA RichezAssocis B Aménagement cyciable n soren

quartier essentiellement résidentiel et en vis-a-vis direct avec les pavillons et résidences se situant a

proximité. La station se situe a proximité des voies ferrées qui limitent I'attrait paysager du secteur. STATION TAE / TOULOUSE LAUTREC
L'impact paysager restera donc relativement faible d’autant plus que seuls les éléments émergents de la
station seront visibles et qu’ils feront I'objet d’un traitement architectural et paysager.

Les travaux de construction de ces stations induiront des impacts visuels temporaires dans des emprises
respectives d’environ 1,2 ha (Fondeyre), 3,2 ha (La Vache) et 0,7 ha (Toulouse Lautrec). Ces impacts, liés
a la présence des engins de travaux publics et aux installations de chantier (grues, palissades, base vie...)

i,
 Parvis du lycée
Toulouse-Lautrec

seront perceptibles essentiellement par les usagers et riverains aux abords immédiats des sites de

travaux.
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La station souterraine Bonnefoy est localisée sur la place Boriés au sein d’un tissu, dense a dominante
résidentielle. Les émergences de cette station seront discretes dans le paysage.
STATION TAE / LA VACHE NORD TOULOUSAIN GARE
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Les travaux de construction de ces stations induiront des impacts visuels temporaires dans des emprises
@ {g\" respectives d’environ 0,8 ha (Raynal), 0,45 ha (Bonnefoy) et 0,7 ha (Marengo). Ces impacts, liés a la
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Le secteur 5 est fortement marqué par la présence des infrastructures ferroviaires qui s’inscrivent dans

~
*la des arréts de bus pourra étre concertation
avec les habitants et de'I des études

un environnement par ailleurs plutot résidentiel.

S
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Ce secteur est également caractérisé par divers monuments historiques (batiment de la gare de Toulouse

Matabiau...). Il est également marqué par la présence du Canal du midi qui délimite deux ambiances bien Sl — :e";’mé:s‘fmé"agemem
) ) 0 Projet

distinctes que sont le centre ancien au sud et les faubourgs au nord. W o ——

MW aua/T svstra Richezdssociés B Aménagement cyclable w Station
La ligne s’inscrivant en souterrain et de part et d’autre des infrastructures ferroviaires, elle n’aura pas
d’impact sur le paysage du secteur.
Les stations souterraine Raynal et Marengo-Matabiau s’inscrivent dans le périmetre du projet TESO qui
prévoit I'aménagement d’un pdle d’échange multimodal d’envergure autour de la gare Matabiau associé
a un projet urbain de grande ampleur.
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@ Secteur 6 : secteur Frangois Verdier

Ce secteur s’inscrit en grande partie dans le site patrimonial remarquable de Toulouse. Il abrite de
nombreux monuments historiques et est traversé par le canal du Midi, classé au patrimoine mondial de
I"UNESCO. Il est globalement marqué par une architecture et des espaces verts remarquables et est
essentiellement résidentiel.

La ligne proprement dite est intégralement souterraine dans ce secteur et n’aura donc aucun impact sur
le paysage.

La station Francois Verdier, bien que souterraine, constitue un enjeu majeur en terme paysager, étant
implantée dans un site patrimonial remarquable, au sein des allées Frangois Verdier, entre le monument
des Combattants et le Grand Rond.

Les travaux de construction de cette station souterraine auront une certaine ampleur et modifieront de
maniére temporaire le site.

L’emprise des travaux sur I'allée des Soupirs / Port Saint-Sauveur sera également importante. Ce secteur
accueillera en effet 'OA n°13 (puits de ventilation) et la réception des tunneliers, que I'on se place dans
une cinématique a 3 ou 4 tunneliers. Les travaux auront donc ici aussi une certaine ampleur et
modifieront de maniére temporaire le site du Port Saint-Sauveur. L'emprise des travaux sur le site est
d’environ 0,17 ha et concerne 13 arbres.

m Dossier d’enquéte préalable a la Déclaration d’Utilité Publique
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Station Francois Verdier (site inscrit en limite du périmétre site patrimoine remarquable) v" Recommandations paysageres d’insertion

. . . . . . . . . L L Il sera préconisé de :
La station Francois Verdier s’inscrit au sein du site patrimonial remarquable (périmétre patrimoine P

4 ’ 1 1 1 ‘ A ’ . . . . ., .
sauvegardé de I'hypercentre de Toulouse) et dans le site inscrit du ‘sol du Grand Rond et des Allées’. - Poursuivre la recherche de solutions alternatives et environnementales de positionnement de la

, . . , : . . station et des périmétres de travaux associés lors des études détaillées. La solution retenue aprés
Les Allées Frangois Verdier (grande percée datant du XVIII*™¢) forment une grande perspective dans 'axe du Grand Rond. P P

concertation avec les parties prenantes (ABF, DREAL, associations, élus de quartier, riverains...) sera
Le végétal prend ici une grande importance sous la forme d’un remarquable quadruple alignement présentée dans le cadre de I'enquéte publique de I'autorisation environnementale

emblématique et structurant de platanes dont les plus agés ont été plantés dans les années 50. L _ _ ) _
- Réduire I'emprise travaux au strict nécessaire ;

L’'ombre des platanes, est propice a la promenade (allées stabilisées) et a la pause (mobilier urbain). Des o ) . ) o _ . - .
- Réaménager I'espace vert du mail (allées stabilisées, ceintures arbustives, mobiliers urbains,

pelouses et massif de vivaces central, ...) a minima a l'identique, tout en veillant a préserver des
vues dégagées dans |'axe de la perspective.

plantations arbustives installées le long de la voirie permettent de s’isoler du flux routier.

La richesse paysageére et patrimoniale des Allées Frangois Verdier en fait un enjeu paysager majeur.

A Les Allées Frangois Verdier entrent dans la composition haussmannienne de la ville centre. Le monument aux morts s’inscrit
dans la perspective de I'axe.

v" Impact du projet
L'insertion de la station est extrémement complexe puisqu'il s'agit de gérer les fonctionnalités tout en
évitant les arbres structurant situés dans les emprises du projet au stade des études préliminaires.
L'espace vert (allées stabilisées, pelouses, arbustes, mobilier urbain...) sera également potentiellement
impacté mais reconstitué.

v" Recommandations architecturales

Les allées Francois Verdier sont a l'intérieur du site patrimonial remarquable, avec des fagades
historiques du XVlle siecle du coté Est et des facades haussmanniennes du c6té Ouest ainsi que sur le
carrefour avec la rue de Metz. Les émergences de la station participeront a la composition classique et
symétrique des allées. Des solutions architecturales pourront étre étudiées afin d’inclure les émergences
en périphérie des allées, afin de mettre a jour la perspective historique entre le monument aux morts et
le square Boulingrin.

m Dossier d’enquéte préalable a la Déclaration d’Utilité Publique
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Le quadruple alignement de platanes forme une perspective remarquable dans I’axe et constitue une percée verte dans la minéralité de la ville centre. Les fagades sont richement ornées.
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Exemple d’étude d’insertion de la station Frangois Verdier au stade des études préliminaires

Arbres situés dans I’emprise au stade des études préliminaires

e
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@ Secteur 7 : secteur Jean Rieux — Cote Pavée — Ormeau

Le secteur 7 est essentiellement résidentiel. Il présente un attrait architectural un peu moindre que le
secteur 6. Il est également traversé par le canal du Midi mais sur sa limite ouest. A noter tout de méme la
présence du Bois de Limayrac, présentant un attrait paysager certain et constituant par ailleurs un site inscrit.
La lighe comme les stations de ce secteur sont souterraines. Les émergences des stations seront discretes
dans le paysage.

En revanche, les travaux de construction de ces stations modifieront de maniere temporaire mais assez
substantielle la perception visuelle des sites concernés.

L’emprise des travaux de la station Jean Rieux est d’environ 0,44 ha pour et comprend 22 arbres.
L'emprise des travaux de la station Céte Pavée Limayrac Cité de I'Espace, située sur I'allée de Limayrac,
est d’environ 0,67 ha. On compte 22 arbres dans les emprises, dont 15 mdriers remarquables qui feront
I’'objet d’un soin particulier et de recherche de solutions techniques pour réduire les impacts au minimum
sur I'alignement.

L'emprise des travaux de la station L'Ormeau est d’environ 0,7 ha et comprend 17 platanes.

Les travaux engendreront également des impacts visuels temporaires liés a la présence des engins de
travaux publics et aux installations de chantier (grues, palissades, base vie...).
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@ Secteur 8: secteur Montaudran
Ce secteur est marqué par une forte couverture industrielle et commerciale.

Il est a noter la présence de I'ancien aérodrome de Montaudran, monument classé par sa valeur
historique (et non sa valeur paysagere). Le quartier est de plus en pleine mutation avec notamment
I’'aménagement progressif de la ZAC Toulouse Montaudran Aerospace.

La partie aérienne de la ligne, au niveau du terrain naturel puis en viaduc, s’insere dans une zone
totalement industrielle et ne sera donc pas de nature a dégrader le paysage.

La station Montaudran Piste des Géants Gare est enterrée et n’aura que peu d’impact sur le paysage.
Seules les parties émergentes seront visibles.

La station Montaudran Innovation Campus Airbus Defence & Space sera aérienne et donc beaucoup plus
présente dans le paysage. Elle fera I'objet d’un traitement architectural et paysager comme |'’ensemble
des stations aériennes.

L’'emprise des travaux sera d’environ 3 ha pour la station Montaudran Piste des Géants Gare et 0,9 ha
pour la station Montaudran Innovation Campus Airbus Defence & Space. Les travaux engendreront des
impacts visuels temporaires liés a la présence des engins de travaux publics et aux installations de
chantier (grues, palissades, base vie...).
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(A PARTIR DE 2018)

Montaudran Piste des Géants Gare (périmétre de monuments historiques) ‘ Future station ‘Montaudran Piste Future station ‘Montaudran
des Géants’ Innovation Campus ADS’
La station Montaudran Piste des Géants s’inscrit dans un contexte de friche urbaine entre la voie ferrée e :
et 'ancienne piste de I'aérodrome de Montaudran. Un terrain de rugby et des équipements sportifs sont : Srae T > ! - e =y
. . . . . . . . ' S : : LE PARC SPORTIF
enclavés dans la friche urbaine par ailleurs inaccessible au piéton. : P3RS \ Zr P U5 ors taumenents poun Tous : [
5 ’ < s i el
. . . . . , JEUX POUR ENFANTS. ..
Les chantiers de construction annoncent la revalorisation de la zone par le projet Toulouse Aérospace : L});\,_ :
= P 2 —
, , . SN EEAS — /
d’envergure métropolitaine. oy P § LE FORUM < -
¥ i ~ o ESPACE DE SERVICES ET DE /x INNOVATION CAMPUS
b, - B ~ — 3 S & : > A RENCONTRES DEDIE AUX ; POLE D'ACTIVITES ET DE RECHERCHE
La future station et la tranchée couverte se situent dans les périmetres de protection de deux monuments / . 5 H T e x Tlares
. . . . 7 . z Age p -"‘ e =~ s SYSTEMES tnn.Anquts
historiques inscrits (Aérodrome de Montaudran constitué de deux batiments). ¥ comcvvnmnanun o
~ COEUR DEVIE DU QUARTIER,
< \ COMPOSE DE LOGEMENTS,
/ Impact du projet k. . < >, ] SERVICES, BUREAUX...

L'insertion de la station nécessite la suppression de végétation.

.....

Le couvert boisé existant empéche les covisibilités de la station avec les deux monuments historiques.

Ensemble immobilier

» e N ¥ , si
De plus, la construction du projet Toulouse Aérospace réduira les covisibilités du projet avec les B - - <13 N X
monuments historiques. Py : MONRS oot Ny : \\1_ 4
: SR L \ @ & g (T Y e Aw.:l § e
v' Recommandations architecturales . p- * 3 \ / A o -

Le projet veillera a apporter une grande quahté architecturale a la future station. L’ensemble des espaces A Emplacement de la future station Montaudran gare au coeur du projet Toulouse Aérospace / source: http://www.toulouseaeros-
pace.com

publics seront réaménagés et s’inséreront dans le cadre du projet Toulouse Aérospace.

La station est de type souterrain et sera surmontée d’un batiment congu et réalisé par le projet Toulouse
Aérospace, a qui revient I’étude de la qualité architecturale et de I'insertion paysagere.

. Monumenh oriques inscr S R ; / | § 5 ' Ly
| Aérodrome de'Montaudran’ ‘ ‘‘ 4 - & - g v . Q
g
Q!

=

’ A \/

N
o'aé
i T
i De de p pe (coule atéria orme on contractue
A Emplacement de la future station Montaudran Piste des Génts dans le périmétre de protection du monument inscrit de A Principes d’insertion de la future station Montaudran Piste des Géants : la station et ses abords feront l'objet d’un traite-
Paérodrome de Montaudran ment architectural et paysager a travers le projet Toulouse Aérospace.
.
i
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@ Secteur 9 : secteur Institut National Polytechnique de Toulouse

La ligne et les stations sont aériennes dans ce secteur, mais ne seront pas visibles depuis les zones STATION TAE / LABEGE ENOVA
résidentielles se situant au nord-est du secteur. Elles s’inserent en effet dans une zone a dominante : ; ot e T B

Zone de biodiversité

industrielle et commerciale et déja marquée par de nombreuses infrastructures (A61, A620, A623, voie - eaflh ’ Y Ve o
ferrée...). Aussi, 'impact paysager de |'opération dans ce secteur sera faible. ‘ |

La station INP de Toulouse (station sur la 32™® ligne de métro et station terminus de la Connexion Ligne
B) s’inscrit sur le parking du centre commercial de Labége Innopole.

Les travaux engendreront des impacts visuels temporaires liés a la présence des engins de travaux publics
et aux installations de chantier (grues, palissades, base vie...).

voie piétonne
interne

§ w
" YARD/ Grande prairie \ﬁ
centrale perspective %

vers la station . \1‘

* la Diagonale - une voie

* la localisation des arrét
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)
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Insertion en viaduc sur la rue des Cosmonautes v Impacts
Le secteur est concerné par : Le futur viaduc franchit 'autoroute A61, il sera alors fortement rehaussé et sera visible de loin.
- I'autoroute A61 qui génére des nuisances et un effet de barriere ; Puis le viaduc franchit la vallée de I'Hers, longée par une véloroute. Cela impactera sa ripisylve (abattage

d’arbres au sein des emprises travaux). Ensuite, le viaduc s’insérera Rue des Cosmonautes, générant

- la ripisylve de I'Hers ; . . . . e .
pisy ! I'abattage éventuel des arbres d’alignement au sein de I'emprise travaux. Enfin I'épais cordon boisé

- la zone d’activités du Palays et Airbus Défense and Space ; longeant la véloroute et le nceud autoroutier sera impacté par le passage en viaduc.

- une véloroute protégée par un épais cordon boisé. ¥ Les recommandations paysageres

Dans ce secteur, la présence végétale représente un enjeu paysager trés fort : Elles consistent a :

- elle accompagne la vallée de I'Hers et la véloroute, les protégeant des nuisances générées par les - valoriser les vues sur le viaduc de franchissement de I’A61, qui s’offrira comme un nouveau repére
infrastructures de transport voisines ; visuel, par un traitement architectural soigné ;

- elle apaise 'aspect industriel et routier de la rue des Cosmonautes. - préserver au maximum les arbres existants constituant le cordon ripicole le long de I'Hers et le long de

la véloroute en réduisant les emprises travaux au maximum. Replanter la ripisylve de I'Hers et le cordon
boisé le long de la véloroute ;

- compenser I'abattage des arbres par la replantation d’'un double alignement le long de la rue des
Cosmonautes en fonction de l'insertion du viaduc ;

- mettre en valeur les connexions piétonnes et cyclistes avec I'Hers et créer un espace vert sur I'emprise
du complexe de I'orangeraie ;

- veiller a ce que les usagers du métro bénéficient de vues privilégiées sur la vallée de I'Hers (plantation
d’arbres plus bas que le métro). En cas de besoin d’écran acoustique, veiller a ce qu’il soit suffisamment
bas ou transparent pour préserver les vues.

L3 ot : j
A Bien que reléguée en fond de parcelles et sans lien avec la rue des Cosmonautes, la véloroute longe la vallée de I'Hers dans
un contexte verdoyant, réduisant les nuisances de I'autoroute voisine.
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Zoom sur la rue des Cosmonautes

Enclavée entre la voie ferrée et I'autoroute A61 longeant la vallée de I'Hers, la zone d’activité du Palays
(siege d’Airbus Defence and Space) souffre d’une image vieillissante : juxtaposition de batiments
d’activités, de parkings, parcelles privées cl6turées, espace public aménagé a minima (trottoirs étroits,
éclairages de type routier...) qui donne un aspect routier a la rue des Cosmonautes.

Le végétal est absent de I'espace public mais présent en limite de parcelles privées, apaisant I'aspect
industriel de la zone. L’absence d’unité d’essence le long de la rue généere un manque de cohérence.

v Impact du projet
Le passage de la 3™ ligne en viaduc sur la rue des Cosmonautes va générer I'éventuel abattage des

arbres plantés le long de la rue (cypres), ouvrant les vues sur les zones de stationnement, les hangars et
batiments tertiaires.

v" Recommandations architecturales

La présence d’une infrastructure de transport en commun engendrera une transformation urbaine de
cet axe routier en boulevard urbain. La présence du viaduc au centre du boulevard permettra Ila
modification de sa perception, et entrainera la réduction des vitesses des automobilistes. Les
prescriptions architecturales consistent dans la régularité d’'implantation des piles de viaduc, tout
particulierement dans la courbe vers I'ouest au nord du boulevard. Une requalification des cl6tures en
limite de foncier privé pourra également étre étudiée lors du réaménagement urbain.

v' Recommandations paysageéres d’insertion

Les recommandations paysageres consistent a :

- compenser |'abattage des arbres par la replantation d'un double alignement d’arbres pour revaloriser
la rue des Cosmonautes ;

- créer une noue végétalisée jardinée sous le viaduc pour valoriser I'aspect de la rue des Cosmonautes et
gérer les eaux pluviales du métro ;

- mettre en valeur les connexions piétonnes et cyclistes avec I'Hers et créer un espace vert sur I’'emprise
du complexe de I'Orangeraie (cf. point de vue A).

AREVS =Tl
111 |
it

/A Malgré la présence d'arbres dans les parcelles privées, la rue des Cosmonautes revét une allure routiére.
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S E |
rue des Cosmonautes \ parcelle privée Airbus
" \ Defense and Space

A Coupe 1 - Etat initial: la rue des Cosmonautes dans le secteur Defense and Space et la zone d’activité du Palays
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Parcelle privée ZAC du Palays i
S

L
. rue des Cosmonautes | Parcelle privée Airbus
' \ Défense and Space
A Coupe 1 - Impact du projet : le viaduc induit la suppression des arbres d’alignement et la réduction des trottoirs

Création d’une noue plantée a |'aspect jardiné pour : : Proposition d’intégration de I'éclairage de la voirie au
valoriser I'espace public tout en gérant les eaux : : viaduc pour ne pas encombrer I'espace public
pluviales du viaduc a la parcelle : 2

: Elargissement du trottoir par le report des clétures

* Insertion des clétures par des plantations de vivaces et d'arbustes
Valorisation des vues lointaines depuis le

: Plantation d'alignements d’arbres
métro sur la vallée de I'Hers

: dans les parcelles privées.

noeud
autoroutier

O L gVV\ parcelle privée ZAC du Palay's o £
—_——
A Impact du projet sur les arbres (les arbres abattus sont représentés par les vignettes vertes).

parcelle privée Airbus
e \ Defense and Space
Noue végétalisée jardinée

A Coupe 1- Recommandations paysagéres pour insérer le viaduc et valoriser la rue des Cosmonautes
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/A Rue des Cosmonautes point de vue A : état initial A Rue des Cosmonautes point de vue B : état initial

A Croquis de visualisation A du passage du métro en viaduc le long de la rue des Cosmonautes. La liaison vers I'Hers est trai- A Croquis de visualisation B du passage du métro en viaduc le long de la rue des Cosmonautes : proposition de plantation
tée en espace vert avec gestion des eaux pluviales. d'alignements d'arbres et d'une noue jardinée centrale

L
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Zoom sur la véloroute

Le long du site de I’AFPA, un épais cordon boisé permet d’insérer la véloroute dans un cadre verdoyant,
a l'abris des nuisances générées par I'imposant noeud autoroutier A61/D916/A620. Certains sujets
installés prés du ruisseau sont remarquables.

v Impact du projet

Le passage de la 3°™¢ ligne en viaduc le long de la véloroute va impact la végétation présente le long de
I’autoroute, parmi lesquels quelques chénes, pouvant altérer la tranquillité de la véloroute ouverte aux
nuisances de I’A61.

v' Recommandations paysageéres d’insertion

Les recommandations paysagéres consistent a :

S N

- préserver au maximum les arbres existants constituant le cordon boisé le long de la véloroute en A Le long du site de I'AFPA, la véloroute bénéficie d’un cadre verdoyant, insérée dans un épais cordon boisé, faisant oublier la

P . proximité du nceud autoroutier. Certains arbres, installés a proximité du ruisseau, sont remarquables.
réduisant les emprises travaux ;

- replanter la ripisylve de I'Hers et le cordon boisé le long de la véloroute ;
- créer une noue végétalisée sous le viaduc ;

- veiller a ce que les usagers du métro bénéficient de vues privilégiées sur la vallée de I'Hers (plantation
d’arbres plus bas que le viaduc). En cas de besoin d’écran acoustique, veiller a ce qu'il soit suffisamment
bas ou transparent pour préserver les vues.
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0 noeud autoroutier merlon et bande boisée V' véloroute l fuiseay I parcelle privée AFPA
z Swm |

| ey u———— |
] 1

1
A Coupe 2 - Etat initial: véloroute séparée de I’A61 par une épaisse bande boisée. Certains arbres le long du ruisseau sont remarquables.

bbb ot b Ly sl

4,

ruisseau ) parcelle privée AFPA

noeud autoroutier véloroute

viaduc

0 2 Swm :

A Coupe 2 - Impact du projet : le viaduc induit la suppression des arbres de la bande boisée et I'ouverture visuelle sur le nceud autoroutier.

‘Reconstitution de la bande boisée : Création d’une noue plan- : Décalage de la véloroute, insérée dans une végétation haute

:par la plantations d'arbustes et : tée de vivaces et arbustes :

:d'arbres sur le merlon hydrophiles pour assurerun  : : Préservation des arbres remarquables présents dans |'emprise travaux.

. : filtre visuel tout en gérant : A défaut : replantation d'arbres pour insérer la véloroute dans un contexte boisé

: les eaux pluviales du viaduc  : : et reconstitution de la ripisylve du ruisseau

Valorisation des vues lointaines depuis le métro )
: ala parcelle

en suscitant des fenétres sur le paysage

: Plantations le long des clétures

| V

. [y s g (I -
 —1 » - %]
-, A

merlon et bande boisée

noeud autoroutier ‘Tuisseau et ) parcelle privée AFPA

3
| Vvéloroute ) ripisylve )

Noue végétalisée
1 ] ]

A Coupe 2 - Recommandations paysageres : plantations compensatoires pour placer la véloroute dans un contexte boisé
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Labége : franchissement en viaducs aériens du Lac de la Justice

Le Lac de la Justice prend place sur le domaine de I'Institut National Polytechnique de Toulouse, dans le
prolongement du terrain de sport et d’'un espace vert. Une véloroute longe le lac le long de la RD916. Le
cordon arboré entourant le lac permet de le protéger des nuisances générées par la RD916 et I'autoroute
A61.

v Impact du projet
Deux viaducs vont franchir le lac de la Justice : d’'une part la 3eme ligne et d’autre part la ligne de
raccordement a la ligne B. Des arbres sont présents dans I'emprise travaux.

v" Recommandations d’insertion

Les recommandations paysagéeres consisteront a reconstituer les boisements ripicoles et a maintenir la
continuité de la véloroute.

Par ailleurs, les viaducs offriront I'opportunité pour les usagers du métro de surplomber et admirer le
paysage proche (lac de la Justice, immeubles alentour, vallée de I'Hers, poches agricoles de Ramonville...)
et lointain (Canal du Midi, Coteaux du Volvestre).

—— a~—

e s e -
o

poches agricoles de
Ramonville

A Franchissement du lac de la Justice par deux viaducs
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v" Recommandations architecturales

Les recommandations architecturales consistent a concevoir ces deux viaducs avec la plus grande
homogénéité bien qu’ils transportent potentiellement deux types de matériels roulants différents, liés a
I’historique de chaque ligne de transport en commun (la ligne CLB, constituée d'une seule voie n'a pas la
méme implantation de piles que TAE).

On recherchera un travail de conception partagé entre les deux lignes architecturales des deux projets
(CLB et TAE). Au droit de leur réunification et jusqu’a la station Institut National Polytechnique de
Toulouse, on recherchera a ce que les deux viaducs soient coplanaires, tant en plan qu’en élévation. Il
est souhaité que les piles des deux viaducs aient un traitement architectural sobre mais identique
(hauteur, couleur et forme du tablier et des piles) et soient disposées dans le plan tangentiel des deux
viaducs.

Au droit du Lac de la Justice, il est recommandé que les fondations soient sous le niveau des plus basses
eaux du plan d’eau, afin qu’elles ne soient pas visibles et ne permettent pas d’appui pour la faune et la
flore, ainsi que les dégradations humaines volontaires. Un traitement non poreux sera proposé dans la
zone de marnage, afin de réduire la croissance d’algues et la présence de boue en pied de pile.
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Principe d’insertion architecturale des viaduc TAE au pren
niveau du lac de la Justice a Labége (formes, structur

I
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Ea

Principe d’insertion architecturale des viaduc TAE a gauche et CLB a droite au niveau du lac de
= la Justice a Labége (formes, structures, matériaux non définitifs)
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@ Secteur 10 : secteur Labége
STATION TAE / LABEGE LA CADENE GARE

] Viaduc TAE vers Enova |

Ce secteur est caractérisé par des activités tertiaires et commerciales, mais également par la présence

de quelques parcelles agricoles. L'ambiance paysagere qui se dégage, notamment au droit de la future

1 Passerelle . am Quartier Elmv
ligne, ne présente pas d’intérét particulier. E : sl M . Wl

A noter que la derniere partie de la ligne s’insere dans une zone actuellement non urbanisée mais qui fait A @Y e
I'objet d’'une OAP (orientation d’aménagement et de programmation) dans le PLU de la commune de
Labege, visant a urbaniser la zone et intégrant notamment la future ligne de métro.

Le P+R de la station Labéege La Cadenne s’inscrit au niveau des ateliers du SICOVAL et ne va donc pas
constituer un impact supplémentaire sur le paysage.

Ainsi, 'opération n’aura a terme qu’un impact faible sur le paysage de ce secteur.

En revanche, les travaux engendreront des impacts visuels temporaires liés a la présence des engins de

. . . . . . * la localisation des arréts de bus pourra étre mo rtal V‘Y e
travaux publics et aux installations de chantier (grues, palissades, base vie...). avec les habitants et de [avancement des études Y \ Q

* la localisation des émergences et les principe

) ol Nord
PRINCIPES D’AMENAGEMENT ET DE FONCTION NALITE
@ Gare TER Shationnemext vélo L7773 périmétre d'aménagement

Si@ya! aua/r svstra Niskezpsocits €U0 @) par rens @ oeoereonseer M stion
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Secteur Labége la Cadéne : passage en viaduc

L'urbanisation du secteur prend la forme de zones d’activités et commerciales, avec des batiments
fonctionnels et standardisés, et un traitement a minima de I'espace public, sans réelle identité paysagere.
C’est le cas notamment :

- des grandes zones commerciales organisées autour du centre commercial Labége Il ;
- de Labége Innopole: une zone d’activités et d’équipements de loisirs (cinémas, restaurants, salles de

sport, centre de congrés Diagora...).

L’enclavement du quartier entre la voie ferrée et 'autoroute, son éloignement des zones résidentielles,
et son échelle incitent a I'utilisation de la voiture (comme en témoignent la présence de nombreux
parkings), et ce, malgré la présence de pistes cyclables et de trottoirs.

Le secteur est également concerné par de nombreux projets récents et futurs qui amorcent la création d’une
nouvelle image urbaine, avec des espaces publics de qualité, c’est le cas du futur projet Labége Enova.
v" Impact sur I'ensemble du secteur

Le viaduc du métro traverse le secteur selon plusieurs configurations :

- au niveau du parking du centre commercial, la construction du viaduc et de la station INPT induira
I’'abattage de nombreux arbres dans un contexte déja fortement minéralisé ;

- Le futur viaduc et la future station Labége Enova prennent place sur un grand espace de stationnement,
puis un terrain vague, ou se construira le futur quartier Labége Enova ;

- Puis, le viaduc s’insere dans un contexte de zones d’activités et d'équipements de loisirs avec des arbres
situés dans les emprises ;
- A l'approche de Labége La Cadéne gare, le viaduc survole une ancienne poche agricole enfrichée par de
la broussaille et quelques chénes remarquables qui devront étre abattus.

v' Recommandations architecturales
Les recommandations architecturales consistent a prendre en compte le viaduc comme axe structurant,
pour le réaménagement urbain. Les batiments seront a implanter avec un recul permettant leur
ensoleillement direct. Les facades principales des batiments seront implantées parallelement au viaduc
avec une proximité permettant d’empécher la création de parking en facade. La gestion des limites
séparatives sera étudiée a I'échelle du quartier, afin d’éviter la présence de cl6tures autour de chaque
parcelle privative.

v Recommandations paysagéres générales
Les recommandations paysageres consisteront a replanter les arbres abattus.

D’une maniere générale, les eaux pluviales du viaduc seront gérées a la parcelle au moyen de noues
végétalisées installées sous le viaduc.

Vel

Lorsque le viaduc est réalisé sur des routes existantes, le projet sera I'opportunité de valoriser les rues
(plantation d’arbres d’alignement, création de noues jardinées, élargissement des trottoirs, créations de
pistes cyclables, intégration de I'éclairage public dans le viaduc pour ne pas encombrer I'espace public, ...)

Il faudra s’assurer de valoriser les vues pour les usagers en suscitant des fenétres sur le paysage lointain.

Les préconisations du projet Labege Enova seront intégrées dans les recommandations du projet TAE,
notamment vis-a-vis de la » nature en vile ».

Les haies bocageres abattues seront reconstituées (ou compensées).

A Le métro s’insérera dans le futur quartier Enova, dont les préconisations paysagéres seront a prendre en compte /
source : sicoval aménagement

I
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Zoom sur I'avenue de I’Occitane et équipements de loisir

Au niveau des équipements de loisirs, I'avenue I'Occitane est aménagée a minima et posséde un aspect
routier.

; S /
A Equipements de loisirs (cinémas, restaurants, salles de sport, ...). Malgré la présence de pistes cyclables et trottoirs, cette T =
- - 17, 7, 2
zone enclavée est déconnectée des espaces résidentiels et favorise davantage I'utilisation de la voiture. A Plan du futur tracé du métro aux abords de I’Avenue I'Occitane
o
NN
v Impact du projet ——

L'insertion du métro en viaduc nécessite |’abattage d’arbres dans les emprises privées.

v/ Recommandations paysagéres

La construction du métro et le projet Enova offrent I'opportunité de valoriser I'avenue de I'Occitane :

ALAL S ARAAALL Cht AAAAA { L1 uid Addsad LA AN T8

- en plantant un alignement d’arbres le long du trottoir en compensation des arbres abattus ;

parking . Avenue de |'Occitane ' cinéma
- en aménageant une noue plantée pour gérer les eaux pluviales ; A Etat initial: Avenue de l'occitane face au cinéma '
- dans la mesure du possible, en insérant I'éclairage de la chaussée dans le viaduc, pour ne pas encombrer
’ . Iy . Intégration de I'éclairage de la : Création d’une noue plantée a I'aspect jardinée pour
I eSpace pUbIIC de mats d edalrage' voirie au viaduc pour ne pas : . valoriser I'espace public tout en gérant les eaux
encombrer |'espace public . pluviales du viaduc a la parcelle
De plus, en cohérence avec le projet Enova, cela sera I'opportunité pour repenser et qualifier I'espace Elargissement du t Plantation gun
. . . - . trottoir et création i : alignement 'd_arbres
public avec I’élargissement du trottoir pour y accueillir une piste cyclable ; d'une piste cyclable : i pour requalifier fave-

: nue de I'Occitane

N
/] l,uu‘l .! N :“ 3

parking 3 cinéma
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Zoom sur le lac de Labége

Alimenté en partie par un ruisseau affluent de I'Hers, le lac de Labége Innopole constitue une respiration
verte au cceur du quartier et le seul espace vert public. Les qualités paysageres (présence d’un point
d’eau, de cheminements piétons, de mobiliers, de denses plantations arborées, ...) en font un espace de
loisirs privilégié : promenade, pause, péche, footing, pique-nique, ... Les plantations arborées (ancienne
haie bocageére) qui 'accompagnent forment un écrin boisé, rendant la zone intime, comme tournée vers
la piece d’eau, faisant oublier 'avenue L’Occitane.

Le quartier sera transformé dans le cadre du projet ENOVA. Aux abords du lac et du futur viaduc, seule
la parcelle sud-est sera densifiée (nouvelles constructions).

Cette ambiance intimiste et naturelle, orientée vers le lac et propice aux loisirs constitue un enjeu
paysager fort.

A Un espace vert tourné vers le lac

v Impact du projet

La 3°™¢ ligne s’insére en viaduc le long de I’Avenue de I’Occitane, coté espace vert. Le déboisement
nécessaire a la construction de |'ouvrage va ouvrir les vues et rompre I'ambiance intimiste du parc, et
altérer la qualité du cheminement piéton longeant le lac. De plus, les nuisances sonores vont altérer la
tranquillité du lieu.

v" Recommandations d’insertion

A défaut de pouvoir décaler le viaduc de I'autre coté de I’Avenue I'Occitane, les recommandations
paysageéres consistent a :

- préserver au maximum les arbres existants constituant le cordon boisé le long du lac en réduisant les
emprises travaux ;

- reconstituer un écrin boisé pour assurer I'intimité de la zone (plantations d’arbres cépées et tige) pour
recréer une distance entre la rue et 'espace vert ;

- créer une noue végétalisée le long du viaduc pour filtrer les vues et gérer les eaux pluviales du métro ;

- préserver la continuité piétonne et cycliste et décaler le chemin au plus pres de I'eau pour |'éloigner de
I'infrastructure et de la route I'Occitane ;

- mettre en valeur le ruisseau affluent de I'Hers ;

- veiller a ce que les usagers du métro bénéficient de vues privilégiées sur le lac et au loin sur la vallée de
I'Hers et les coteaux du Volvestre (survol de I'écran boisé par la plantation d’arbres plus bas que le
viaduc). En cas de besoin d’écran acoustique, veiller a ce qu'il soit suffisamment bas ou transparent pour
préserver les vues ;

- préserver les vues sur I'espace vert depuis I'arrét de bus (éviter de placer une pile du viaduc devant
I'arrét de bus mais ménager une fenétre), en sachant qu'il sera peut-étre déplacé dans le cadre de
I'aménagement du quartier.

Lac de Labege
Innopole

A Plan du futur tracé du métro aux abords de I’Avenue I’Occitane

I
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A Etat initial: le lac et 'Avenue I’Occitane sont séparés par un cordon boisé assurant Iintimité et une ambiance paysagére de
qualité a I'espace vert
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A Impact du projet : le viaduc induit la suppression du cordon boisé, altérant la qualité paysagére et générant des nuisances
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Valorisation des vues lointaines depuis le
métro sur la vallée de I'Hers, le coteau du
Volvestre et I'espace vert (sensation de
survol de la canopée).
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végeétalisée

h i . "t Lacde Labége Innopole
Parcelle privée: I Cfin boise  \Chemin, -
Cededim !

1

|

|
]
' A\ Propositions d'aménagements aux abords du viaduc le long de I'Avenue de I'Occitane

/A Recommandations paysageéres : la reconstitution d’un écrin boisé permet d’atténuer les nuisances liées au passage en via-
duc
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5.2.7.3 L’opération Connexion Ligne B

Ce secteur est caractérisé par différentes entités paysageres : le Canal du Midi, le fond de vallée de I'Hers
Mort (peu visible, cerné par les routes), de grands axes de circulation (A61) et une frange périurbaine
(pavillons, activités tertiaires et commerciales).

5.2.7.3.1 En phase travaux

@ Démarche d’évitement, de réduction et de compensation (ERC)

Mesures d’évitement

Mesure d’évitement E3.1.c: le tracé a été choisi afin d’éviter dans la mesure du possible les impacts
paysagers, le passage souterrain au niveau du Canal du Midi étant la principale mesure d’évitement.

Impacts directs et indirects, a court, moyen et long terme, temporaire et permanent

La premiere partie du projet correspondant a la partie souterraine du projet au départ de Ramonville
engendrera une emprise du chantier au niveau du Bois de Pouciquot sur une surface de 1,3 ha et sera
responsable d’abattages partiels sur ce boisement. Ensuite, les travaux du puits CNES aux abords du Canal
du Midi auront une emprise sur une surface de 0.15 ha et pourront nécessiter I'abattage de platanes.

La premiere partie aérienne jusqu’a la station Parc Technologique du Canal s’intégrera dans une zone
tertiaire constituée d’entreprises et commerces fortement arborée, et constituera un impact faible sur
le paysage.

La partie suivante, passe au-dessus d’une parcelle agricole, la ferme de Cinquante. Cette zone
caractérisée par des champs cultivés isolés par des haies bocageres représente un espace préservé et
retiré des zones urbaines et infrastructures. Le terrain de culture sera perturbé et les espaces verts
protégés concernés sont décrit précédemment.

Ensuite, le chantier vi au franchissement des infrastructures routiéres et de I'Hers Mort. Cette séquence
est caractérisée par un paysage linéaire, fortement végétalisé. L'emprise du chantier et la réalisation des
piles du viaduc engendreront I'abattage et I'arrachage d’arbres.

Le passage au niveau du lac de I'INP de Toulouse engendrera des abattages et arrachages d’arbres en
ordure des berges.

Le terminus aura lieu au niveau de la station INP de Toulouse, située au sein d’'une zone commerciale
avec des aires de stationnement, des ronds point. Le végétal est trés peu présent. L'emprise du chantier
aura une faible incidence sur la végétation.

Les travaux engendreront des impacts visuels temporaires liés a la présence des engins de travaux publics
et aux installations de chantier (grues, palissades, base vie...).

Mesures de réduction et impacts résiduels

Mesures de réduction R.2.1.j :

" Les zones de travaux et installations temporaires de chantiers seront balisées et maintenues en
état constant de propreté.

® Ainsi, les déchets seront soigneusement ramassés et entreposés dans des zones spécifiquement
aménagées et seront régulierement évacués.

® Les routes empruntées par les camions de livraison seront nettoyées en cas de salissures.

® Dans la mesure du possible, les installations provisoires de chantier seront éloignées des éléments
présentant un caractéere paysager particulier.

5.2.7.3.2 En phase d’exploitation

@ Effets positifs

D’une maniere générale, 'opération CLB contribuera, par les aménagements urbains et paysagers prévus
et les mesures encourageant les modes de déplacements doux, a améliorer le cadre de vie des usagers
et riverains.

@ Démarche d’évitement, de réduction et de compensation (ERC)

Impacts directs et indirects, a court, moyen et long terme, temporaire et permanent

La premiere partie du projet étant souterraine, elle n’aura pas d’impact entre la station de Ramonville et
apres le canal du Midi. Cependant, la présence de puits de ventilation pourra étre visible mais ils seront
discrets dans le paysage.

Les éléments émergents de I'opération (sorties de stations, partie aérienne de la ligne...) auront un
impact permanent sur le paysage qui sera plus ou moins marqué selon les caractéristiques de
I’occupation des sols des secteurs et selon le positionnement des ouvrages.

D’une maniere générale, les ouvrages émergents des stations enterrées et les puits de ventilation seront
discrets dans le paysage.

I
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Mesures de réduction et impacts résiduels

Mesure de réduction R2.2.p!! : Les stations, puits de ventilation et parties aériennes de la ligne feront
I'objet d’'une étude d’insertion architecturale et paysagere de fagon a en limiter leur impact permanent
sur le paysage et conformément aux prescriptions de I’ABF concernant les zones a enjeu (site patrimonial
remarquable...)

Mesures de compensation, d’accompagnement, de suivi et de contrdle

Mesure d’accompagnement A7.a : Les espaces verts créés dans le cadre de projet s’appuieront sur
espaces verts existant a proximité (choix des essences...) de fagon a s’intégrer au mieux dans le paysage
local.

Mesure d’accompagnement A9.a : Les extérieurs des stations et les espaces verts aménagés dans le cadre
du projet seront régulierement entretenus (ramassage des poubelles, balayage, effacement des graffitis,
tontes...).

Mesure de suivi A.9.a : les plantations seront régulierement contrélées a I'issue des travaux pendant la
phase afin de s’assurer du bon développement des plantations réalisées le cas échéant.

1 Une mesure R.2.2.p correspond normalement a une mesure de respect d’un APG (arrété préfectoral général), ce qui ne
s’applique pasici. Cependant, s’agissant d’une mesure visant a respecter des prescriptions qui seront émises par un organisme
institutionnel, la numération a été appliquée.
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5.2.7.4 Synthese des impacts et mesures du projet TAE-CLB sur le paysage

Le projet TAE CLB va avoir des impacts plus ou moins fort sur le paysage :

Principalement enterré, le projet a un faible impact sur les perceptions du paysage. |l ne sera visible
gu’au niveau des résurgences : les stations, le passage du métro en aérien (tranchée, passage au
sol, en rampe, en viaduc), ainsi que les ouvrages de ventilation (OA). Cela va générer des coupures
visuelles plus ou moins importantes.

Les passages en viaduc présentent I'opportunité d’offrir de nouveaux points de vue en hauteur
pour la découverte du paysage urbain et du grand paysage.

A I"échelle métropolitaine, la trame verte et bleue et les corridors écologiques sont tres peu
impactés par le projet. En revanche, compte-tenu de la présence d'arbres dans les emprises
travaux, une attention particuliére sera portée au maintien des perspectives urbaines, a la qualité
de l'identité visuelle des sites et a la préservation des zones d'ombrage et de la nature en ville.

F5 : Incidences du projet et mesures sur I’environnement et la santé - Patrimoine culturel et paysager - Effets et mesures sur le paysage

Améliorer le cadre de vie des riverains :

v Apporter de 'ombre et lutter contre les phénomenes d’ilot de chaleur en replantant des arbres
d’ombrage;

v' Créer un cadre attractif aux riverains en participant a la réhabilitation de I’espace public avec

une large place au végétal et ilots de fraicheur (création de squares arborés aux abords des
stations, de jardins de pluie, élargissement des trottoirs, création de pistes cyclables, ...) ;

v" Souligner la diversité des ambiances paysagéres rencontrées le long de la ligne ;

Développer les trames vertes et bleue et la « nature en ville » :
v Générer des espaces de « nature de proximité » pour améliorer le cadre de vie des riverains et
support de biodiversité ;

v' Gérer les eaux pluviales a la parcelle en proposant des noues végétalisées d’infiltration et des
jardins de pluie (trames bleues) et des ilots de fraicheurs ;

v" Assurer les continuités écologiques (TVB) avec un viaduc transparent et en replantant les

® [’artificialisation des sols couplé a la suppression de zones d’ombre naturelles peuvent amplifier ripisylves de |'Hers altérées par les travaux ;

I’effet d’ilot de chaleur.

) ) ) ) . ) ) ) ® Offrir de nouvelles perceptions sur le paysage urbain :
® D’un point de vue urbain, le projet TAE CLB présente I'opportunité de valoriser certains quartiers

qui bénéficieront de la ligne architecturale et paysagére, des mobilités douces associées et des v Faire du viaduc un repére dans la ville a I'identité forte (ligne architecturale et ligne paysagére) ;

dynamiques de requalification urbaines suscitées par le projet. v" Proposer des points de vue sur le paysage lointain depuis le métro.

Les principales mesures paysagéres et architecturales consisteront a réduire les impacts négatifs du
projet sur le paysage mais également de tirer parti des opportunités de valorisation du paysage :

= Préserver et valoriser les vues :

= Suturer l'infrastructure avec son contexte paysager et reconstituer la continuité des trames
paysageres, notamment les alignements d'arbres, les mails, les espaces verts.

v" Reconstituer les écrans boisés servant de masques visuels sur les infrastructures de transport ;
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5.2.8 Effets et mesures sur les arbres

Autorisation de défrichement

Selon I'article L.341-1 du code forestier :

« Est un défrichement toute opération volontaire ayant pour effet de détruire I'état boisé d'un terrain et de mettre
fin a sa destination forestiére. Est également un défrichement toute opération volontaire entrainant indirectement
et a terme les mémes conséquences, sauf si elle est entreprise en application d'une servitude d'utilité publique ».

Tout défrichement nécessite |'obtention d'une autorisation préalable de ['administration, sauf s'il est la
conséquence indirecte d'opérations entreprises en application d'une servitude d'utilité publique (distribution
d’énergie).”

Selon I'article L.341-3 du code forestier :

“Nul ne peut user du droit de défricher ses bois sans avoir préalablement obtenu une autorisation de
I'administration.”

Cependant, sont exemptés de ces dispositions générales les défrichements envisagés dans « les bois et foréts de
superficie inférieure a un seuil compris entre 0,5 et 4 hectares, fixé par département ou partie de département par
le représentant de I'Etat, sauf s'ils font partie d'un autre bois dont la superficie, ajoutée a la leur, atteint ou dépasse
ce seuil ». En Haute-Garonne, ce seuil est de 0,5 ha.

Il convient ensuite de se positionner par rapport a la nécessité ou non de réaliser une étude d’impact au titre de la
catégorie d’‘aménagement relative au défrichement en se référant a I’annexe de I'article R.122-2 actuellement en

vigueur du code de I'environnement), rubrique 47 :

CATEGORIES PROJETS soumis a étude d’impact PROJETS soumis ala procédure de cas

D’AMENAGEMENTS, par cas

d’ouvrages et de travaux

47° Premiers boisements a) Défrichements portant sur une superficie | a) Défrichements soumis & autorisation [...]
et déboisements en vue de | totale, méme fragmentée, = 25ha portant sur une superficie totale, méme

la reconversion de sols fragmentée, > 0,5ha

[..17 b) Autres déboisements [...] portant sur une
superficie totale, méme fragmentée, > 0,5ha
c) Premiers boisements d'une superficie
totale > 0,5ha

* Non concerné (secteur outremer)

5.2.8.1 L’opération Toulouse Aerospace Express

5.2.8.1.1 Effets du projet et mesures associées en phase travaux

Dans le cadre du projet, des arbres vont étre impactés, qu’ils constituent des arbres d’ornement,
d’alignement ou de végétation spontanée.

@ Démarche d’évitement, de réduction et de compensation (ERC)

Mesures d’évitement

Mesure d’évitement E3.1.c: Le tracé est souterrain et réalisé en tunnelier sur 70% de sa longueur,
permettant d’éviter la destruction d’'un grand nombre d’arbres. Le passage en viaduc dans les parties
aériennes permet également de réduire les emprises sur des sites boisés

Impacts directs et indirects, a court, moyen et long terme, temporaire et permanent

Bien que le projet ait cherché a les éviter, les espaces disponibles pour les insertions aériennes (viaduc,
tranchées couvertes, stations...) et les travaux de construction associés se trouvent généralement dans
des espaces publics ou parkings arborés. De fait, le nombre d’arbres situés dans les emprises peut
paraitre important. Il s’agit toutefois d’une estimation maximale au stade des études préliminaires. Les
études de détail auront pour objet de réduire ces emprises dans les parties arborées et permettront
également de prévoir des mesures de mises en défens des arbres laissés dans les emprises.

Dés le stade des études préliminaires, le maitre d’ouvrage a pris les mesures des enjeux de qualité
environnementale, écologique et paysagére que doit porter le projet, et s’engage a mettre en ceuvre
tous les moyens nécessaires pour conserver et développer les qualités paysageéres des sites concernés.

Nota : Le décompte des arbres situés dans les emprises de TAE présenté ci-aprés a été réalisé sur la base
d’une vue aérienne informatique et des emprises travaux connues a ce jour. Il est présenté a titre
d’information. Les arbres feront ultérieurement I'objet d’'un comptage précis sur le terrain dans le cadre
des études détaillées, et d’un diagnostic phytosanitaire et patrimonial par individu.

I
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Détail des arbres situés dans les emprises travaux dans le cadre de I'opération TAE
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Localisation (emprise Estimation . Arbres Jeunes arbres
. Type de boisement
travaux) maximale
Colomiers gare + P+R + 89 Arbres de plantation de 64 25
Arriere station parking / zones
d’activités
Ouvrage annexe n°2 2 Arbres de plantation de 1 1
parking / zones
d’activités
Station Airbus Colomiers 45 Arbres de plantation de 45 0
parking / zones
d’activités
Des stations Airbus 80 Boisement spontané ou 80 0
Colomiers a station Airbus assimilé le long de la RN
St Martin 124
Station Airbus St Martin 46 Arbres de plantation de 2 44
parking / zones
d’activités
De station Airbus St Martin 47 Boisement spontané ou 45 2
a l'ouvrage annexe n°3 assimilé
inclus (puits de ventilation)
Station Jean Maga (3°™¢ 75 Boisement spontané ou 68 7
ligne de métro et LAE) assimilé
Ouvrage annexe n°4 (puits 6 Arbres de plantation de 6 0
de ventilation) parking / zones
d’activités
Station 7 Deniers et P+R 26 Arbres de plantation de 25 1

parking / zones
d’activités

Dossier d’enquéte préalable a la Déclaration d’Utilité Publique
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Localisation (emprise Estimation . Arbres Jeunes arbres
. Type de boisement
travaux) maximale
SMR 170 Arbres de plantation de 140 30
parking / zones
d’activités
Ouvrage annexe n°5 (puits 6 Boisement spontané ou 6 0
de ventilation) assimilé
Station Boulevard de Suisse 4 Arbres de plantation de 4 0
parking / zones
d’activités
Ouvrage annexe n°6 (puits 10 Arbres de plantation de 10 0
de ventilation) parking / zones
d’activités
Station Fondeyre 7 Arbres de plantation de 0 7
parking / zones
d’activités
Ouvrage annexe n°7 et 75 Arbres de plantation de 0 75
station la Vache parking / zones
d’activités
44 Arbres d’alignement / 44 0
d’ornement
Tranchée couverte entre 18 Boisement spontané 18 0
station La Vache et
ouvrage annexe n°8 inclus ]
6 Arbres de plantation de 0 6
parking / zones
d’activités
11 Arbres d’alignement / 11 0
d’ornement
Station Toulouse-Lautrec 25 Arbres d’alignement / 11 14

d’ornement
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Localisation (emprise Estimation . Arbres Jeunes arbres
. Type de boisement
travaux) maximale
Station Cote Pavée 39 (dont 15 Arbres d’alignement / 15 24
vieux d’ornement
muriers en
tétard)

Ouvrage annexe n°15

10

Arbres d’alignement /
d’ornement

10

Station I’'Ormeau

17
(platanes)

Arbres d’alignement /
d’ornement (Espace
boisé classé)

17

Station Montaudran Piste
des Géants

53

Boisement spontané ou
assimilé dont 1 arbre
classé au titre des
Espaces boisés classés)

53

Tracé de station
Montaudran Piste des
Géants a station
Montaudran Innovation

110

Boisement spontané ou
assimilé

110

De station Montaudran
Innovation au complexe
sportif (I'Orangeraie)

36

Boisement spontané ou
assimilé

36

Parking de I'orangeraie et
autres activités

Arbres de plantation de
parking / zones
d’activités

Tracé le long de la rue des
Cosmonautes jusqu’au
rond-point avec |'allée Jean
Griffon

44

Arbres de plantation de
parking / zones
d’activités

44

Localisation (emprise Estimation . Arbres Jeunes arbres
. Type de boisement
travaux) maximale
Ouvrage annexe n°9 5 Jardin privatif 5 0
Station Raynal 9 Arbres de plantation de 9 0
parking / zones
d’activités
Ouvrage annexe n°10 34 Arbres d’alignement / 34 0
d’ornement
Station Bonnefoy 12 Arbres d’alignement / 12 0
d’ornement
13 Arbres de plantation de 0 13
parking
Ouvrage annexe n°11 13 Arbres d’alignement / 13 0
d’ornement
Station Marengo 24 Arbres de plantation de 16 8
parking / zones
d’activités
Station Francois Verdier 50 Arbres d’alignement / 50 0
(platanes) d’ornement (Espace
boisé classé au PLU)
Ouvrage annexe n°13 13 Arbres d’alignement / 11 2
d’ornement (dont 4
arbres classés Espace
boisé classé au PLU)
Station Jean Rieux 22 Arbres d’alignement / 22 0
d’ornement (dont 9
arbres classés Espace
boisé classé au PLU)
Ouvrage annexe n°14 3 Arbres d’alignement / 3 0
d’ornement

Du rond-point précédent
au lac INPT (le long de la
piste cyclable)

508

Boisement spontané ou
assimilé

508

0
0
0
0
0
0
0
0
I
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Ci-dessous la synthése du nombre maximal d’arbres situés dans les emprises du projet Toulouse

Aerospace Express :

a noter que des mesures d’évitement et de réduction d’impact seront

systématiquement recherchées lors des études détaillées pour réduire ce nombre. A noter que les

arbres situés dans I’emprise de travaux pourront étre mis en défens afin d’étre maintenus en place.

Arbres de Arbres de Total Dont Dont
Arbres . .
parkings boisement .
d’ornement arbres jeunes arbres
/ dalignement / zones spontanés ou
E d’activités assimilés adultes
295 841 1373 2509 2131 378

Localisation (emprise Estimation . Arbres Jeunes arbres
. Type de boisement
travaux) maximale
De lac INPT a station INPT 45 Arbres de plantation de 45 0
parking / zones
d’activités (communs
projets 3™ ligne de
métro et CLB)
Station INPT 24 Arbres de plantation de 2 22
parking / zones
d’activités
Zone commune TAE/CLB 94 Arbres de plantation de 7 87
sur parking centre parking / zones
commercial (jusqu’au rond- d’activités
point La Pyrénéenne/La
Tolosane)
Depuis le rond-point La 27 Boisement spontané ou 27 0
pyrénéenne/La Tolosane a assimilé
station ENOVA
Station Enova 29 Boisement spontané ou 29 0
assimilé
De station Enova a station 78 Boisement spontané ou 78 0
la Cadenne assimilé
90 Arbres de plantation de 80 10
parking / zones
d’activités
Station La Cadéne + P+R + 306 Boisement spontané ou 306 0

arriere-station

assimilé

Bilan global du nombre d’arbres situés dans les emprises travaux dans le cadre de I'opération TAE
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Les principaux secteurs a enjeux qui feront I'objet d’'une attention particuliére dans le cadre du projet
sont :

® Le secteur des allées Frangois Verdier : une cinquantaine d’arbres sont situés dans les emprises au
stade des études préliminaires Compte tenu de la complexité de l'insertion dans ce site, une
recherche de solution optimale sera réalisée dans le cadre des études détaillées, afin de préserver
le cadre de vie, le cadre environnemental et les arbres. Ces études seront menées en concertation
étroites avec I’ABF, la DREAL et la collectivité. Le projet définitivement retenu pourra nécessiter
d’adapter localement le positionnement de la station et des emprises de chantier. La solution
définitive élaborée dans une démarche de concertation sera également présentée dans I'enquéte
publique conduite dans le cadre de la procédure d’autorisation environnementale.

® Lesecteur de l'allée de Limayrac (Station Céte Pavée) : 15 muriers sur I’Allée de Limayrac taillés en
tétard

" Le secteur de la place de I'Ormeau (Station Ormeau) : 17 platanes sur la place de 'Ormeau

Mesures de réduction et impacts résiduels

Mesure de réduction R1.1.a : les emprises des travaux seront limitées au strict minimum dans la mesure
du possible.Pour la station Francois Verdier, il sera recherché lors des études de détail une solution
permettant de ne pas impacter les arbres. La solution définitive sera présentée au public lors de I'enquéte
liée a la procédure d’autorisation environnementale.

Le positionnement de I'ouvrage annexe n°11, actuellement prévu au droit de la place Arago, sera réétudié
en phase d’étude de détails.

Mesure de réduction R1.1.c: les arbres se situant a proximité immédiate des emprises de travaux mais
sans pour autant étre impactés seront mis en défens.

Mesures de compensation, d’accompagnement, de suivi et de contrdle

Mesure de suivi A.6.1.a : les entreprises mettront en place un systéme de management environnemental
de chantier et la bonne application des mesures sera suivie par le responsable environnement.

5.2.8.1.2 Effets du projet et mesures associées en phase d’exploitation

Le projet n"aura aucun impact en phase d’exploitation aussi aucune mesure de réduction n’est fixée. Des
mesures de compensation / accompagnement sont néanmoins a prévoir a l'issue des travaux.

Mesures de compensation, d’accompagnement, de suivi et de contrdle

Mesure de compensation C2.1.d : les arbres abattus seront replantés selon les modalités suivantes :

Au total, 2 arbres seront plantés pour 1 arbre abattu. Sans préjuger du nombre total d’arbres réellement
concerné, c’est le double des arbres actuellement situés dans les emprises qui est prévu de replanter,
soit prés de 5000 arbres plantés, en choisissant les essences d’arbres adaptées aux conditions locales
recommandées dans le cadre du PLUiH de Toulouse Métropole.

= Arbres d’ornement et d’alignement : a minima compensation a 2 pour 1 (2 arbres plantés pour 1
arbre dans les emprises) avec des arbres de haute tige, soit 590 arbres

® Arbres de parking/zones d’activité : compensation a 2 pour 1, avec des arbres de type baliveau,
soit 1680 arbres plantés

" Arbres de boisement spontanés ou assimilés : semis ou jeunes plants a hauteur a minima de 2746
plantation.

1 arbre dans les 2 arbres plantés

emprises

Un plan de replantation sera mis au point avec Toulouse Métropole et le Sicoval en concertation avec les
collectivités, les administrations dans les sites protégées (DREAL, ABF...) et les associations concernées.

Ce plan de replantation prévoira en priorité de planter les arbres en lieu et place des arbres abattus (soit
50% des plantations totales prévues) ou lorsque cela ne sera techniquement pas possible dans les
environs immédiats. Pour les 50% restants, ils seront implantés sur les communes concernées, en
privilégiant les quartiers impactés ou des zones de la ville a renforcer en termes de verdissements

A noter les effets des replantations a 2/1 sur I’environnement global urbain : les arbres sont de puissants
régulateurs du climat urbain par 'ombrage qu’ils apportent et le phénoméne d’évapotranspiration et
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donc de lutte contre le changement climatique, ce qui va dans le sens des objectifs du Plan d’Action
Climat Energie Territorial de Toulouse. Sur I’ensemble des 5000 arbres plantés et leur durée de maturité
finale (30 a 50 ans selon les espéces), ¢ sont plus de 3,5 T d’équivalent CO, qui seront séquestrés.

Les arbres abattus dans le cadre d’une autorisation de défrichement seront compensés selon les
modalités définies dans ladite autorisation ; ceci s’appliquera notamment aux arbres longeant la piste
cyclable (qui longe elle-méme les installations de I’AFPA au sud-est de Toulouse) qui seront abattus lors
de la réalisation du viaduc, le bois concerné présentant une superficie supérieure a 0,5 ha.

Mesure d’accompagnement A7.a: Les espaces verts créés dans le cadre de projet s’appuieront sur
espaces verts existant a proximité (choix des essences...) de fagon a s’intégrer au mieux dans le paysage
local.

Mesure de suivi A.9.a :Le dénombrement des arbres abattus fera I'objet d’'un comptage précis sur le
terrain, en lien avec le service espace vert de Toulouse Métropole et le Sicoval , associé a un diagnostic
individuel phytosanitaire et patrimonial. Les plantations seront contrdlées 2 fois par an a lissue des
travaux pendant la phase de garantie de reprise des végétaux qui dure 3 ans afin de s’assurer du bon
développement des plantations réalisées. Elles seront remplacées si nécessaire (dépérissement).
Toulouse Métropole sera ensuite chargée du suivi annuel de ces plantations dans le cadre de sa gestion
du patrimoine arboré métropolitain.

Un observatoire photographique sera mis en place dans le cadre du bilan loti a 5 ans, avec pérennisation
a 20 ans et reportage tous les 5 ans.

5.2.8.2 L’opération Connexion Ligne B
5.2.8.2.1 Effets du projet et mesures associées en phase travaux

Dans le cadre du projet, divers arbres vont étre impactés, qu’ils constituent des arbres d’ornement,
d’alignement ou de végétation spontanée.

@ Démarche d’évitement, de réduction et de compensation (ERC)

Mesures d’évitement

Mesure d’évitement E3.1.c : les parties souterraines de la lignhe permettent d’éviter la destruction d’un
certain nombre d’arbres.

Impacts directs et indirects, a court, moyen et long terme, temporaire et permanent

Des boisements n’ont cependant pas pu étre évités, notamment au niveau des parties émergentes.
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Nota : le décompte des arbres situés dans les emprises présentées ci-apres a été réalisé sur la base d’une
vue aérienne informatique et est présenté a titre d’information. Les arbres feront I'objet d’un véritable
comptage sur le terrain. De plus, le nombre d’arbres se rapporte uniquement a CLB. Dans le tableau
figurant au paragraphe concernant TAE, sont aussi répertoriés les arbres qui sont communs aux emprises
TAE et CLB.

Détail estimatif des a situés dans les emprises dans le cadre de 'opération CLB

Localisation (emprise travaux) Nombre Type de boisement
De la station Ramonville a la station PTC 110 Arbres d’alignement / d’ornement
(50 arbres)
Arbres de parkings / zones d’activités
(60 arbres)
De la station PTC a la berge Ouest du Lac de 90 Boisement spontané ou assimilé
la Justice

Bilan global estimatif des arbres situés dans les emprises dans le cadre de 'opération CLB

Arbres d’ornement Arbres de boisement Total

spontanés ou assimilés

Arbres de parkings

/ d’alignement / zones d’activités

50 60 90 200

Mesures de réduction et impacts résiduels

Mesure de réduction R1.1.a : les emprises des travaux seront limitées au strict minimum dans la mesure
du possible.

Mesure de réduction R1.1.c : les arbres se situant a proximité immédiate des emprises de travaux mais
sans pour autant étre impactés seront mis en défens.

Mesures de compensation, d’accompagnement, de suivi et de contrdle

Mesure de suivi A.6.1.a : les entreprises mettront en place un systéme de management environnemental
de chantier et la bonne application des mesures sera suivie par le responsable environnement.

5.2.8.2.2 Effets du projet et mesures associées en phase d’exploitation

Le projet n’aura aucun impact en phase d’exploitation aussi aucune mesure de réduction n’est fixée.
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Mesures de compensation, d’accompagnement, de suivi et de contrdle

Mesure de compensation C2.1.d : les arbres abattus seront replantés selon les modalités suivantes :

®= Arbres d’ornement et d’alignement : a minima compensation a 2 pour 1 (2 arbres plantés pour 1
arbre abattu) avec des arbres de haute tige, soit 100 arbres

® Arbres de parking/zones d’activité : compensation a 2 pour 1, avec des arbres de type baliveau,
soit 120 arbres plantés

® Arbres de boisement spontanés ou assimilés : semis ou jeunes plants a hauteur a minima de 180
plantations.

Les arbres abattus dans le cadre d’une éventuelle autorisation de défrichement seront compensés selon
les modalités définies dans ladite autorisation.

Un comptage sur terrain sera réalisé pour évaluation du nombre exact.

A noter que cette compensation pourra étre réalisée en lieu et place, ou sur une autre zone, en fonction
de la place qui restera disponible une fois les ouvrages émergents réalisés.

Mesure d’accompagnement A7.a : Les espaces verts créés dans le cadre de projet s’appuieront sur
espaces verts existant a proximité (choix des essences...) de facon a s’intégrer au mieux dans le paysage
local.

Mesure d’accompagnement A9.a : Les extérieurs des stations et les espaces verts aménagés dans le cadre
du projet seront régulierement entretenus (ramassage des poubelles, balayage, effacement des graffitis,
tontes...).

Mesure de suivi A.9.a : les plantations seront régulierement contrélées a I'issue des travaux pendant la
phase d‘exploitation afin de s’assurer du bon développement des plantations réalisées le cas échéant.

Un observatoire photographique sera mis en place dans le cadre du bilan loti a 5 ans, avec pérennisation

a 20 ans et reportage tous les 5 ans.

5.2.8.3 Synthese des impacts et mesures du projet TAE-CLB sur les arbres

Le projet TAE comprend dans ses emprises 295 arbres d’alignement et d’ornements, dont certains
remarquables. Les autres individus, beaucoup plus nombreux sont toutefois de moindre intérét (jeunes
arbres de parkings, de zones d’activité, boisements spontanés) ...

Le projet CLB concerne quant a lui 50 sujets d’alighements ou d’ornement.

Arbres d Arbres de

Arbres d’ornement r re.s € boisement
/ d’alignement parkings spontanés ou LCLEL

/ zones d’activités . s

assimilés
TAE 295 841 1373 2509
CLB 50 60 90 200
TAE+CLB 345 801 1463 2709

Ces arbres situés dans les emprises, sans préjuger de ceux qui au final devraient étre abattus, seront
compensés par la plantation de nouveaux arbres a hauteur de 2 spécimens plantés pour 1 abattu, selon
les modalités suivantes :
= Arbres d’ornement et d’alignement : a minima compensation a 2 pour 1 (2 arbres plantés pour 1
arbre abattu) avec des arbres de haute tige

® Arbres de parking/zones d’activité : compensation a 2 pour 1, avec des arbres de type baliveau,

® Arbres de boisement spontanés ou assimilés : semis ou jeunes plants a hauteur de 2 pour 1 a minima.

Ainsi, au total, ce seront plus de 5 000 arbres qui seront replantés pour TAE et 400 pour CLB . En lien
avec Toulouse Métropole et le Sicoval, les travaux de replantation de pres de la moitié des arbres a
replanter, situés en dehors des emprises, seront planté avant le démarrage des travaux de TAE

A noter que pour la station Francois Verdier, compte tenu de la complexité de I'insertion dans ce site,
une recherche de solution optimale sera réalisée dans le cadre des études détaillées, afin de préserver
les le cadre de vie, le cadre environnemental et les arbres. Ces études seront menées en concertation
étroites avec I’ABF, la DREAL et la collectivité. Cette solution pourrait nécessiter d’adapter localement le
positionnement de la station et des emprises de chantier. La solution définitive sera présentée au public
lors de I’enquéte liée a la procédure d’autorisation environnementale.

Le dénombrement des arbres abattus fera I'objet d’'un comptage précis sur le terrain, et d’un diagnostic
phytosanitaire, et patrimonial individuel.

Les plantations seront controlées 2 fois par an a l'issue des travaux pendant la phase de garantie de
reprise des végétaux qui dure 3 ans afin de s’assurer du bon développement des plantations réalisées.
Elles seront remplacées si nécessaire (dépérissement). Toulouse Métropole et le Sicoval seront ensuite
chargés du suivi annuel de ces plantations dans le cadre de sa gestion du patrimoine arboré
métropolitain. Un observatoire photographique sera mis en place dans le cadre du bilan loti a 5 ans, avec
pérennisation a 20 ans et reportage tous les 5 ans.
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5.2.9 Synthése des impacts et mesures pour le patrimoine

5.2.9.1 L’opération Toulouse Aerospace Express

Légendes (code couleurs) des tableaux de synthéses

Mesures d’évitement en phase de
conception ou de travaux

Mesures d’évitements en phase
exploitation

Mesures de réduction en phase travaux

Mesures de compensation, d’accompagnement

de suivi et de contréle en phase travaux

Mesure de réduction en phase exploitation Mesures de compensation, d’accompagnement
de suivi et de contréle en phase exploitation

Rappel des
. o Mesures d’évitement et choix ) . . Mesures de Mesures d’accompagnement, de suivi
Sous-theme principaux . Impact Mesures de réduction et effets résiduels . .
ot de conception compensation et de controle
effets
- passage aux Parties il Etablissement d’un constat pour état des
abords de Contournement du aériennes : o lieux avant travaux
monuments El.1.b centre-ville historique 'dommages Réduction des emprises travaux dans les
historiques par le Nord potentiels surles | RL1.a = o« inatres de monument historique au strict
batiments nécessaire
Monuments | -Traversée du -géne visuelle
historiques, site Conception souterraine | Parties L)Ball'sage et mlseden pIace'de clotures (au
éléments de patrimonial et utilisation du souterraines : ilsom opaq:es) E'ES emp'rllls,es trava;ux
s - - VOiI i r .
batis protégés | remarquable tunnelier dans les -dommages sur ettoyage des voies soulliees par les Mise en place d’'un SME de
es , Site au niveau des 2 ani es batiments chantier et suivi de la bonne
des PLU, sit d secteurs a enjeux les b vzhlculle.s:e c\ha;tletr/ . e tort hantier et delab
atrimonia allées Francois 4 i -géne visuelle au ) ) - e application des mesures par
t I I F Préservation des g I : perlode seche ed iu € ven: Zr SI " A6.1.a lication d
. arrosage des zones de travaux afin de limiter
remarquable | Verdier monuments et des niveau des sl & un responsable
1. I’envol ieres. .
de Toulouse, abords emprises travaux ) envol de poussieres environnement
. L E3.1. - k BV ion régulier
et les sites - Traversées a ki Le canal du Midi, le site | des stations et dS,t(;c agde ethe a-cuat on réguliere des
inscrits et trois reprises patrimonial des puits de echets de chantier
classés du canal du remarquable, le sol du | ventilation et en ;j'Slelr,\5|b|I|sazonb<A:ie‘s ouvrller,s a la proximite
Midi et zone Grand Rond et des phase Te emen,ts de ,itls p;o‘tegeé | b
de travaux de allées, et le bois de exploitation i k:avefsee uh5| €pa rlrrjor;afrema\rq,u? €
'OA13 en Limayrac sont traversés | uniquement au arbres a arracher marqués de fagon a éviter
limite du site ; _ niveau des tout arrachage superflu. Autres arbres ou
en souterrain. ) ) )
classé émergences espaces verts non touchées : mis en défens
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Rappel des .. .
L. Mesures d’évitement et choix Mesures de
principaux Impact

de conception
effets s

\ ; ) .. Mesures d’accompagnement, de suivi
Sous-theme Mesures de réduction et effets résiduels

compensation et de controle

- Concertation avec I’Architecte des Batiment
de France, si les emprises travaux rentre dans
le périmetre de protection d’un monument
devront étre effectués, qui déterminera la
nécessiter d’intégrer des mesures
d’intégration particuliéres, de méme que
pour les travaux réalisés dans le site
patrimonial remarquable

R2.1.s Un camouflage des installations de chantier

pourra le cas échéant étre mis en ceuvre

- Au niveau du canal du Midi : saisine de la

Commission Départementale des sites et du
Dans la mesure du P6le de Compétence du Canal du Midi
possible, les - Procédure de demande d’autorisation
installations de environnementale incluant notamment la
chantier seront demande d’autorisation au titre des sites
implantées en dehors classés

E2.1.b

des périmétres de La station Francois Verdier étant souterraine, Création ou recréation

protection des une partie des espaces vert et d’espaces verts,

monuments historiques aménagements impactés pourra étre aménagements paysagers et

ou éloignées des recréée. urbains

monuments concernés. Les prescriptions de I’Architecte des Les plantations seront

Batiments de France seront respectées. contrblées 2 fois par an a

Les aménagements feront I'objet d’une I'issue des travaux pendant la

autorisation au titre du code du patrimoine et
d’une enquéte publique dans le cadre de la
procédure lige a I"autorisation
environnementale. Les stations feront I'objet
d’'un permis de construire. Des études de
réaménagement des espaces publics en
mesures d'accompagnement des opérations
TAE autour des stations seront engagées par
Toulouse Métropole et le SICOVAL, et

réalisées en concertation avec les riverains.
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phase de garantie de reprise
des végétaux qui dure 3 ans
afin de s’assurer du bon
développement des
plantations réalisées. Elles
seront remplacées Si
nécessaire (dépérissement).
Toulouse Métropole sera
ensuite chargée du suivi
annuel de ces plantations
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présence avérée de vestiges

Rappel des
. .pp. Mesures d’évitement et choix ) . . Mesures de Mesures d’accompagnement, de suivi
Sous-théme principaux . Impact Mesures de réduction et effets résiduels . N
ffet de conception compensation et de controdle
effets
Ces études permettront d'étre beaucoup plus dans le cadre de sa gestion du
ambitieux en intégrant I'architecture patrimoine arboré
gualitative des émergences traitées dans le métropolitain.
cadre du projet TAE, les plantations Un ob
. o n observatoire
compensatoires, et les réaménagements des o N _
. . raphi ra mis en
espaces publics pilotés par Toulouse pl Otoj ap I quedse : bje
. n r ilan
Métropole et SICOVAL Ip ace dans e cadre du bila
otia 5 ans, avec
pérennisation a 20 ans et
reportage tous les 5 ans.
Réalisation d’étude architecturale et
d’insertion paysagere approfondie pour
chaque émergence (présentée lors de
I’enquéte publique liée a I'autorisation
environnementale)
Lo trace R2.1.y Le passage en viaduclimite I'impact au
e trace - Choix de conception L. niveau des piles et des emprises chantiers
traverse deux d’un partie souterrain Aerien :
zones de t choix techni Passage a Acquittement de la redevance d’archéologie
et choix technique s o . .
présomption S'utilisation d a proximité du site Un arrété de prescription peut nécessiter
utilisation du Lt , .
de prescription tunnelier bour la phase d’occupation I'établissement d’une convention avec B
archéologique ; P . pd néolithique et R2.1.s [|'organisme compétent (INRAP, STAM) pour
ravaux au niveau du e . . .
L (ZPPA) : . antique d’Ancely réalisation du diagnostic préalable (INRAP,
Patrimoine : centre historique de Lo .
, . Occupation E3.1.c SATM). Réalisation de fouilles de sauvegardes
archéologique A lithi Toulouse. En souterrain : si nécessaire et financées par la Maitrise
néolithique et - Le tunnelier creusera Les ri ' ; douvrage
i es risques seron .
antique en profondeur dans les o a |
d’Ancely et formations molassiques rr'ni'p,a emznt‘ R3.1.d Avertissement des services compétents en A6.La Systéme de management
Centre ce qui réduit les risques doca Ises au droit cas de découverte d’un vestige - environnemental de chantier
historique de L €s ouvrages
I q pour le patrimoine émergents Bali ion des fouilles lors de | Sensibilisation des ouvriers
Toulouse archéologique. R1l.1.a alisages et protection des fouilles lors de la AB.2.c  sur la possibilité de présence

de vestiges
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Rappel des
. L Mesures d’évitement et choix ) . . Mesures de Mesures d’accompagnement, de suivi
Sous-théme principaux . Impact Mesures de réduction et effets résiduels . N
de conception compensation et de controle
effets
Systeme de management
A6.1.a environnementale de
chantier
Une partie des espaces verts
et aménagements impactés
sera recréée. Des arbres
. ) ) seront plantés a hauteur de 2
Dans le cas ou les travaux vont nécessiter la
] ) , pour 1 selon les zones
destruction partielle ou totale d’un EBC ou i i
. ) , o touchées (2 arbres plantés
Deés la conception de EVP, une demande de mise en compatibilité
B ) o pour 1 arbre abattu) et des
I’opération TAE, du PLU ou du PLUI-H concerné sera réalisée
) i } . o espaces verts seront
certains choix ont Abattage et les emprises des travaux a proximité ) L
. , o o o aménagés afin de compenser
permis d’éviter des d’arbres, seront limitées et balisées pour éviter i o
. . | Abattage o , , o ceux qui auront @ été
Espaces boisés , grands espaces boisés notamment dans I’abattage superflue d’arbres. Limitation et L
i d’arbres au ) ] ) ] . , détériorés
classées et . q . (bois de Limayrac, les espaces R1.1.c balisage des emprises également lorsqu’une
niveau des .1.c , . o . . oL, _
espaces verts ) vallée de la Garonne) publics., sur les zone de travaux se situe a proximité d’un EBC A noter que cette
i emprises , . . L .
protégés ; par le tracé souterrain parkings et dans ou EVP pour éviter les débordements compensation pourra étre
ravaux o , i
En particulier, le tracé des boisements réalisée en lieu et place, ou
est souterrain dans la spontanés Des solutions d’évitement et de réduction sur une autre zone, en
plupart des secteurs seront recherchées lors des études détaillées, fonction de la place qui
concerné. jusqu’en phase travaux y compris par des restera disponible une fois les
mises en défens des arbres présents dans les ouvrages émergents réalisés,
emprises en concertation avec les
parties prenantes intéressées
(Toulouse Métropole,
SICOVAL, communes,
quartiers, associations,
administrations...)
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Sous-theme

Rappel des
principaux
effets

Mesures d’évitement et choix
de conception

Impact

Mesures de réduction et effets résiduels

Mesures de
compensation

Effet visuels

Effet visuels liées
au emprises
chantiers puis aux
émergences
Intégration dans

liées au un
emprises environnement
Paysage . ) E3.1.c . )

chantiers puis urbain ou en voie

aux d’urbanisation

émergences Les parties
aériennes auront
une incidence
plus marquée

.
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R2.1.j

Installation de palissades paysageres dans le
but de réduire I'impact visuel temporaire

Les zones de travaux et installations
temporaires de chantiers seront balisées et
maintenues en état constant de propreté
(gestion des déchets, et nettoyage des voies
souillées si nécessaire) et dans la mesure du
possible implantées hors des sites présentant
un caractere paysager particulier

Les émergences feront I'objet d’'une étude
d’insertion architecturale et paysagere

Les espaces verts créés dans le cadre de
projet s’appuieront sur espaces verts existant
a proximité (choix des essences...) de facon a
s’'intégrer au mieux dans le paysage local.

Mesures d’accompagnement, de suivi

A6.1.a

et de controle

Un suivi du bon
développement des
plantations sera réalisé sur
une période de garantie de 3
ans de reprise par le maitre
d’ouvrage et au-dela par les
services espaces verts des

collectivités concernées

(Toulouse  Métropole et
SICOVAL)
Un observatoire

photographique sera mis en
place dans le cadre du bilan
loti a 5 ans, avec
pérennisation a 20 ans et
reportage tous les 5 ans.

Systeme de management
environnementale de
chantier

Les espaces verts créés
s’appuieront sur les espaces
verts existants a proximité

- Entretien régulier des

extérieurs de stations et des
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Rappel des
. .pp. Mesures d’évitement et choix ) . . Mesures de Mesures d’accompagnement, de suivi
Sous-théme principaux . Impact Mesures de réduction et effets résiduels . N
et de conception compensation et de controle
effets

D’une maniere générale, I'opération TAE espaces verts (effacement

contribuera, par les aménagements urbains graffitis, tontes...)
et paysagers prévus et les mesures - Suivi (3 ans) des plantations
encourageant les modes de déplacements pour s’assurer de leur bon

doux, a améliorer le cadre de vie des usagers développement

et riverains.
Rl.l.a Limitation des emprises au strict minimum s entreprises mettront en
place un systeme de
c2.1d management
- Arbres d’ornement et A6.1.a environnemental de chantier
d’alignement : a minima et la bonne application des
compensation a 2 pour 1 mesures sera suivie par le
(2 arbres plantés pour 1 responsable environnement.
Tracé en souterrain sur arbre abattu) avec des Les espaces verts créés dans
70% de sa longueur et arbres de haute tige, le cadre de projet
réalisé en tunnelier en - Arbres de parking s’appuieront sur espaces
grande partie, _ \ S /zones d’activité : verts existant a proximité
permettant d’éviter la Les arbres. se situant a pFOXIij[e immédiate compensation & 2 pour (choix des essences...) de
Arbres situés destruction de Certaines zones des err:pns.es de ltravaux m.als sa?s pour 1, avec des arbres de facon a s’intégrer au mieux
Arbres o e f31c beaucoup d’arbres. comportant des autant étre impactés seront mis en défens. type baliveau, dans le paysage local.
emprises arbres nont pas R1l.1.c La démarche ERC sera poursuivie pendant les | - Arbres de boisement .
Le passage en viaduc pu étre évitées Le dénombrement des arbres

études de conception afin de limiter au | spontanés ou assimilés :

dans les parties abattus fera I'objet d’un

maximum les impacts sur les arbres. semis ou jeunes plants L
aériennes permet comptage précis sur le

également de réduire -Unplan de terrain

Ies emprlses sur des rep|antatl0n sera mis au Les plantat|ons seront

sites boisés point en concertation controlées 2 fois par an a

avec Toulouse
Métropole, le SICOVAL,
les associations,

I'issue des travaux pendant la
phase de garantie de reprise
des végétaux qui dure 3 ans

riverains, et élus de afin de s’assurer du bon

quartier... développement des
plantations réalisées. Elles

seront remplacées si

I
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Sous-theme principaux

effets

Mesures d’évitement et choix
de conception

Impact

Mesures de réduction et effets résiduels

Mesures de
compensation

Mesures d’accompagnement, de suivi

et de controle
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nécessaire (dépérissement).
Toulouse Métropole sera
ensuite chargée du suivi
annuel de ces plantations
dans le cadre de sa gestion
du patrimoine arboré
métropolitain.

Un observatoire
photographique sera mis en
place dans le cadre du bilan
loti a 5 ans, avec
pérennisation a 20 ans et
reportage tous les 5 ans.
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Mesure de réduction en phase exploitation

Mesures de compensation, d’accompagnement
de suivi et de contréle en phase travaux

Mesures de compensation, d’accompagnement

exploitation de suivi et de contréle en phase exploitation
Rappel des e . , .
. o Mesures d’évitement et choix ) . . Mesures de Mesures d’accompagnement, de suivi
Sous-theme principaux . Impact Mesures de réduction et effets résiduels . .
de conception compensation et de controle
effets
4 Etablissement d’un constat pour état des lieux
d.e
avant travaux
. Réduction des emprises travaux dans les
Parties R1.1.a P
L. o érimétres de monument historique au strict
aériennes : P a
R . nécessaire
-géne visuelle
Les mesures exposées dans le cadre de
Parties ) - £
I"autorisation spéciale obtenue pour PLB
c . ; ) souterraines : R2.1.s seront mises en ceuvre pour les travaux de CLB Mise en place d’un SME de
onception souterraine | _ga i , . o _ .
o ¢ ¢ utilisation d gene visuelle au et seront réexaminées avec la commission chantier et suivi de la bonne
onuments et utilisation du i . i o
. X ] niveau des départementale des sites et de la DREAL A6.1.a application des mesures par
historiques et . ) tunnelier dans les emprises travaux - - -
L . Géne visuelle E3.1.c o - balisage et mise en place de clotures (au _ un responsable
SlteS InSCt‘ItS et SeCteurS d enJeuX . des statlons et . . .
. . . besoin opaques) des emprises travaux environnement
classés préservation du Canal | des puits de . .
du Midi - nettoyage des voies souillées par les
u Midi ventilation n (1 .
entilation et e véhicules de chantier
h i L. .
phase R2.1.] - En période séche et/ou de vents forts :
exploitation . .
P arrosage des zones de travaux afin de limiter
uniquement au ) .
I’envol de poussiéres.
niveau des . . P ,
- stockage et évacuation réguliere des déchets
mergen .
emergences de chantier
Les prescriptions de I’Architecte des Batiments o Création ou recréation
) .a
de France seront respectées. d’espaces verts,
|
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Rappel des . .
N L. Mesures d’évitement et choix
Sous-théme principaux X Impact
de conception
effets
. ) Abattage d’arbres
Dés la conception de
L notamment au
. . | Abatage I'opération CLB, .
Espaces boisés , ) ] niveau de
i d’arbres au certains choix ont ,
classées et ) . I'avenue de
niveau des E3.1.c permis d’éviter des EBC |
espaces verts ) I’'Europe et au
L. emprises et des EVP. En .
protégés L . niveau de la
travaux particulier, le tracé est
] Ferme de
souterrain. .
Cinquante.

R1l.1.c

Mesures de réduction et effets résiduels

Mesures de
compensation

Mesures d’accompagnement, de suivi

et de controle

Les aménagements feront I'objet d’une
autorisation au titre du code du patrimoine et
d’une enquéte publique dans le cadre de la
procédure liée a I'autorisation
environnementale. Les stations feront I'objet
d’un permis de construire.

Réalisation d’étude architecturale et
d’insertion paysagere approfondie pour
chaque émergence (présentée lors de
I’enquéte publique liée a I'autorisation
environnementale)

aménagements paysagers et
urbains

Dans le cas ou les travaux vont nécessiter la
destruction partielle ou totale d’un EBC ou
EVP, une demande de mise en compatibilité du
PLU concerné sera réalisée et les emprises des
travaux a proximité seront limitées et balisées
pour éviter I'abattage superflue d’arbres.
Limitation et balisage des emprises également
lorsqu’une zone de travaux se situe a
proximité d’un EBC ou EVP pour éviter les
débordements

Des solutions d’évitement et de réduction
seront recherchées lors des études détaillées,
jusqu’en phase travaux y compris par des
mises en défens des arbres présents dans les
emprises

Suivi et entretien des
plantations le cas échéant et
des aménagements
paysagers pendant 3 ans

Systeme de management
environnementale de
chantier

Création ou recréation
d’espaces verts ou EBC
(compensation a hauteur de
2 pour 1 selon les cas)

Les plantations seront
controélées 2 fois par an a
I'issue des travaux pendant la
phase de garantie de reprise
des végétaux qui dure 3 ans
afin de s’assurer du bon
développement des
plantations réalisées. Elles
seront remplacées si
nécessaire (dépérissement).
Toulouse Métropole sera
ensuite chargée du suivi
annuel de ces plantations
dans le cadre de sa gestion
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Rappel des
. L Mesures d’évitement et choix ) . . Mesures de Mesures d’accompagnement, de suivi
Sous-théme principaux . Impact Mesures de réduction et effets résiduels . N
de conception compensation et de controle
effets
du patrimoine arboré
métropolitain.
Un observatoire
photographique sera mis en
place dans le cadre du bilan
loti a 5 ans, avec
pérennisation a 20 ans et
reportage tous les 5 ans.
Installation de palissades paysageres dans le Mise en place d’'un SME de
but de réduire I'impact visuel temporaire chantier et suivi de la bonne
Les zones de travaux et installations _ A6.1.a application des mesures par
Effet visuels lides ol temporaires de chantiers seront balisées et un responsable
au emprises maintenues en état constant de propreté environnement
. . (gestion des déchets, et nettoyage des voies .
chantiers puis aux e . Les espaces verts créés
o . : souillées si nécessaire) et dans la mesure du i
. Le tracé a été choisi emergences L ) ) ) s’appuieront sur les espaces
Effet visuels . possible implantées hors des sites présentant ' . o
. afin d’éviter dans la Intégration dans . - verts existants a proximité
liées au ) un caractéere paysager particulier
. mesure du possible les | yn - —— -
- emprises E3.1 . ; el Les émergences feront I'objet d’'une étude
aysage ) . .1.c impacts paysagers te i } i i .
chantiers puis | environnement d’insertion architecturale et paysagere Entret souli q
que le passage rbain N VoI . ) ntretien régulier es
aux ) ) urbain ou en voie Les espaces verts créés dans le cadre de projet o )
) souterrain au niveau du | §’yrbanisation ) i ) . extérieurs de stations et des
émergences o s’appuieront sur espaces verts existant a
Canal du Midi. Les parties o, i . espaces verts (effacement
proximité (choix des essences...) de facon a ffitis, tontes..)
Ari o . graffitis, tontes...
aeriennes auront s’intégrer au mieux dans le paysage local. _ '
une incidence D’une maniére générale, I'opération TAE o )
plus marquée ) , ) Suivi (3 ans) des plantations
contribuera, par les aménagements urbains et ,
) pour s’assurer de leur bon
paysagers prévus et les mesures encourageant .
] . o développement
les modes de déplacements doux, a améliorer
le cadre de vie des usagers et riverains.
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. Ra.ppfel des Mesures d’évitement et choix , . .. Mesures de Mesures d’accompagnement, de suivi et
Sous-théme principaux . Impact Mesures de réduction et effets résiduels . .
offets de conception compensation de contréle
Les entreprises mettront en place
un systeme de management
R1.1.a Limitation des emprises au strict e environnemental de chantier et
minimum la bonne application des mesures
sera suivie par le responsable
c2.1d environnement.
- Arbres d’ornement et Les espaces verts créés dans le
d’alignement : a minima cadre de projet s"appuieront sur
compensation a 2 pour 1 espaces verts existant a proximité
(2 arbres plantés pour 1 (choix des essences...) de facon a
arbre abattu) avec des s’intégrer au mieux dans le
arbres de haute tige, paysage local.
- Arbres de parking Le dénombrement des arbres
Les parties souterraines Certaines zones /zones d’activité abattus fera I'objet d’'un comptage
Abattages de Ia ligne permettent comportant des . \ o compensation a 2 pour 1, précis sur le terrain
Arbres Sarbres de E31.c d'éviter la destruction arbres n’ont pas Les arbres se situant a proximité | avec des arbres de type Les plantations seront controlées 2
toutes sortes d'un  certain  nombre pu étre évitées au f11c immédiate des erﬁnprises de ’Eravaux mais | baliveau, fois par an a lissue des travaux
darbres. niveau de la o sans pour autant étre impactés seront mis | Arbres de boisement pendant la phase de garantie de

partie émergente en défens. spontanés ou assimilés : reprise des végétaux qui dure 3 ans

) L semis ou jeunes plants afin de s'assurer du  bon

La démarche ERC sera poursuivie pendant . , )

) ‘ , o Un plan de replantation développement des plantations

les études de conception afin de limiter . . Lo ..

] ) sera mis au point en réalisées. Elles seront remplacées si

au maximum les impacts sur les arbres. . , . .

concertation avec nécessaire (dépérissement).

Toulouse Métropole, le
SICOVAL, les

associations, riverains, et

Toulouse Meétropole sera ensuite
chargée du suivi annuel de ces
plantations dans le cadre de sa
élus de quartier... gestion du patrimoine arboré
métropolitain.  Un  observatoire
photographique sera mis en place
dans le cadre du bilan loti a 5 ans,

avec pérennisation a 20 ans et

reportage tous les 5 ans.
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connexion LIGNE B

A Palays

uE'GENDE
m Limite communale

s Réseau hydrographique

U i d

Opération Connexion Ligne B

Type de station Connexion ligne B: P A % ' \ { ' e
, LA o it . G 8 U - | [MPACT

m Aérienne gl PR ey - . LN . = \ ) :

Station de métro Ligne B existante : ; ‘ =3 : : L

Type d'insertion Connexion ligne B :

sory Y N S MESURE

Ramonville

—e— Vjaduc
mm=  Tunnel

Q  Puit de ventilation

O Ouvrage d'épuisement

Opération Toulouse Aérospace Express

Axe et station 3° Ligne de =
ﬂ- métro IMPACT ’ : ' A ‘ ‘ i
.Ib Covisibilité potentielle avec un \ e . ' & .. T Polytechnique

monument historique W Technologique : 3 g z de Toulouse
du Canal )

& Moadification visuelle . & ,, Polytechnique g
\ : : A 7\ v de Toulouse

Emprises travaux

4 ¢
o G AR

m Périmetres d’'aménagement
autour des stations

Site classé

Arbres situés dans les emprises ou
suppression temporaire d’espaces verts

MLEOUREL

R1.1.a Limitation des emprises travaux
au strict nécessaire

Mise en défens

R1l.1.c
R2.1.j Gestion de chantier

IMPACT

@ N
MESURE @

R2.1.s Consultation ABF ou

R2.2.p autre organisme

R2.2.r Traitement architectural
et paysager

Sources: DRAC, EGIS

Fond de plan: Orthophoto 2017 A7.a Création ou recréation

Toulouse Métropole, OSM R
eqig  Doter2y/01/2019 R
g 0 75 150 300 Replantation d’arbres (2 pour 1)

A ARCADIS I T

e
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